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Flissig-
Kraft

Der verstreich-
leichte Kraftkleber mit
dem einzigartigen
Verstreichkopf.

Der tropffreie
Kraftkleber - fadenfrei
und sauber, auch bei
senkrechten Klebefléchen.

Fir die soforthaftende
Kontaktverklebung
flexibler, nicht pordser
Materidlien.

ImFalle eines Falles - UHU

Internationaler
Modellflug-Sportkalender 1985

FAl-Welimeisterschaften

27.8.-2.9. Raketenflug; Jambol/Bulgarien

FAl-Europameisterschaften

1.-4. 8. magnetgesteuerter Hang-Freiflug (F1E); Melchsee-Frutt/Schweiz
9.-13. 10 Saarflug (F1D); Slanic Prahova/Ruminien

Internationale FAl-Wetthewerbe
Freiflug

1.-4. 8. Eur F1E; Melct Frutt,

23.-25. 8. Int. Wettbewerb Poitou, FIA/B/C/G/H, 1/2 A; Thouars/Frankreich
24. 8. Soko-Cup F1A/B/C; Mostar/Jugoslawien

31.8-1.9 Eifel-Pokal F1A/B/C; Ziilpich/Deutschland

8.9. Cansiglio-Pokal F1E; Cansiglio/Italien

26.-29. 9 Kolibri-Pokal F1A/F1E; Spitzerberg/Osterreich

12. 10. Pokal der Republik (F1A/B/C); Zagreb/Jugoslawien

2./3. 11, Int. Freiflugwettbewerb F1A/B/C); Miihlethurnen/Bern CH
Fesselflug

3./4.8. Dutch Combat International; Amerongen/Niederlande

17./18. 8. Int. Wettbewerb der Lumburgse; Genk/Belgien, Vleugels (F2A/B/C)

24./25. 8. Int. Wettbewerb F2D; Briinn/CSSR
8.9. Coppa d’Oro F2A/F2C; Villa S. Martino/Italien
21./22.9. 20. Int. Wettbewerb F2A/F2B/F2C; Bochum/Deutschland

Nationaler
Modeliflug Sportkalender 1985

Fiir die Teilnahme an den F.A.I-Wettbewerben ist eine giiltige internationale Sportlizenz Modelifiug der Fédéra
tion Aéronautique Internationale erforderlich. Teilnehmer an allen anderen Sportveranstaltungen bendtigen cine
giiltige Sportlizenz des Deutschen Aero Clubs, offene Wettbewerbe ausgenommen.

Internationale F.A.l.-Wetthewerbe in der
B.R.Deutschland

24,-25. 8. 14. Ludwig-Krémer-Cup, F3B; Dortmund/NW
31.8- 1.9, Eifel-Pokal, F1A, F1B, F1C; Ziilpich/NW
21.-22. 9, 20. Int. Wettbewerb, -Bochum 1985 -~ F2A, F2B, ,2C; Bochum/NW

Nationale Wetthewerbe des DAeC
Freifiug

28.-29.9. 3. und 4. B-Kader-Leistungswettbewerb F1A, F1B, F1C; Homburg(Ohm)/HE
21.-22.9. Deutsche Meisterschaft und Deutsche J chaft F1E; Hesselberg/BY
3.- 4.8 Deutsche J schaft Freiflug (alle Klasse Ebene);
Braunschweig/NI
1. B-Kader-Leistungswettbewerb F1D; Dortmund/NW
2. B-Kader-Leistungswettbewerb F1D, Deutsche Meisterschaft und Deutsche
Jugendmeisterschaft Saalflug; Dortmund/NW
3. B-Kader-Leistungswettbewerb F1D; Dortmund/NW
2.- 4.8. 1. und 2. C-Kader-Leistungswettbewerb F1A, F1B, 1C; Braunschweig/NI
Fesselflug
3L8- LY. Kader-Lei bewerb F2A/B/C; INW
21.-22.9. Kader-Leistungswettbewerb F2A/B/C; Bochum/NW
Kader-Leistungswettbewerb F2D; Miinchen/BY
8.~ 9.6. Kader-Leistungswettbewerb F2D; Oberhausen/NW

Ende Sept.-Anfang Okt.  Kader-Leistungswettbewerb F2D; Oberhausen/NW

Fernlenkflug

31.8- 1.9, 2. B-Kader-Lei bewerb F3B; L I /N1
7~ 8.9. 3. B-Kader-Leistungswettbewerb F3B; Liinen/NW
2.- 4.8, Deutsche Meisterschaft F3B - E und K; Heidenau/HH
9.-13. 10 Saarflug (F1D); Slanic Prahova/Ruminien
14.-15. 9. 3. B-Kader-Leistungswettbewerb F3E mit C-Kader; Freystadt-Neumarkt/BY

1. Kader-Leistungswettbewerb F4C
2. Kader-Leistungswettbewerb F4C

Raketenflug

10.-11. 8. Deutscher Wettbewerb und B-Kader Leistungswettbewerb S1AY, S3AY, S4A,
S6AY; Stellau-Wrist/SH
21.-22.9. B-Kader-Leistungswettbewerb S1AY, S3AY, S4A, S6AY; Stellau-Wrist/SH

Weitere Modellflug-Sportveranstaltungen

21.-22.9. Int. Oktoberfest Pokal F3B; Miinchen/BY
Herbert-Steinhauer-Pokal - offener Wettbewerb fiir vorbildéhnliche funkfern-
gesteuerte Fl (auch fiir Ni ieder des DAeC); Hofheim
(Weilbach)/HE

Sonstige Veranstaltungen

Anfragen und Anmeldungen bitte an die jeweils angegebene Anschrift

10.-18. 8. Zeltlager fiir jugendliche Modellflieger (1318 Jahre) (Gunter Kirch, Kasernenstr. 17,
6603 Sulzbach/Saar, Tel.: 0 68 97/ 41 27); Saarland
4.-10. 10. Trainingslehrgang F1A (Dieter Dauser, Am NuBbaum 33, 6336 Solms-Oberbiel,
Tel.: 0 64 41 / 29 24 57); Hirzenhain/HE
5.- 6. 10. DAeC-Wochenendseminar Fernlenk-Hubschraubermodelle (Dieter Kénig,
Lortzingstr. 21, 4670 Liinen, Tel.: 0 23 06 / 65 05); Oerlinghausen/NW
12.-13. 10. DAeC-Wock dseminar Elek (Dieter Konig, Lortzingstr. 21,
4670 Liinen, Tel.: 0 23 06 / 65 05); Oerlinghausen/NW
18.-20. 10. Trainingslehrgang F1E (Bernhard SchiiBler, Offenbacher Str. 29, 6052 Miihl-

heim/Main, Tel.: 0 61 08 / 6 76 72); Hirzenhain/HE
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Zu unserem
Titelbild

~Storchenvater“ Werner Wagener aus Diemelsee baute
mehrere Fieseler Stérche. Dieser hat 4,10 m Spann-
weite und wiegt um 19 kg. Mit 100 ccm Solo-Twin-Motor
fliegt er wie das Original. In Braunschweig steht der
~richtige" Storch, das Vorbild fir das Modell von W.
Wagener. In Goéttingen beim Semi-Scale-Wettbewerb
war Werner Wagener mit seinem Storch wirklich der
.GroBte”. (Bericht in diesem Heft) Foto: P. J. Hartwig

RedaktionsschliuB fiir Heft 9/85: 31. 7. ’85 / AnzeigenschluB fiir Heft 9/85: 1. 8. '85




Er ist da!

der neue

Hubschrauberkatalog

Auf Uber 50 Seiten befaBt er sich aus-
schlieBlich mit dem Thema Hubschrauber
und allem, was damit zusammenhéangt. Das
ganze, reichhaltige Lieferprogramm ist aus-
giebig erklart, alle Einzelteile sind abgebildet
und in ihren Kombinationsmoglichkeiten ge-
zeigt. Dazu alle Zubehore, Werkzeuge, Hilfs-
mittel, Trainingshilfen, Motoren, Schalldamp-
fer, Umbausatze fir &ltere Modelle und
samtliche Ersatzteile. Neben vielen interes-
santen Hinweisen und der Entwicklung der
Schliter-Modelle erfahrt der Neuling, wie ein

2111 Heidenau: Am 1. 9. 85 fin-
det das Intern. Airfestival in Hei-
denau statt. Interessenten sind
herzlich eingeladen. Die Nord-
deutschen Meisterschaften F 3
A-B werden am 21. 9.-22. 9. 85
ebenfalls in Heidenau ausgetra-
gen. Der Platz ist iiber die Au-
tobahn HH-HB (A 1), Abfahrt
Heidenau zu erreichen, ebenfalls
iiber die B 75. Camping moglich.
Kontakt: Egon Frommann, Rei-
herstieg 334, 2110 Buchholz.

2358 Kaltenkirchen: FAG-GroB-
segler-Dauerflugwettbewerb
(iiber 4 m Spw. oder 1 m? Fli-
cheninh.) am 31.8.-1.9. auf
dem Flugplatz am Wodansberg,
Beginn 14.00 Uhr.

Kontakt: W. Fischer, Dorfstr.
36, 2358 Niitzen, Tel. 0 41 91/
31 02

2399 Tarp: Intern. Modell-
GroBflugtag am 18. 8. 85 auf
dem Modellflugplatz bei Jerris-
hoe. Der MFC Tarp liddt alle
Modeliflieger herzlich ein. Platz
fiir GroBmodelle geeignet.

Kontakt: M. Hornecker, Th.-

630

Thomsen Str. 11, 2399 Tarp, Tel.
0 46 38/4 57

2407 Bad Schwartau: Am So.,
dem 4. 8. 85 fiihrt der MFC Bad
Schwartau seinen diesjdhrigen
Flugtag auf dem Flugplatz Grof3
Parin durch. Beginn 10.00 Uhr.
Platz auch fiir Grofimodelle ge-
eignet. Kontakt: MFC Bad
Schwartau, Postfach 13 16, 2407
Bad Schwartau

2811 Schwarme: GroBer Modell-
Flugtag am 1. 9. 85. Der MFV
Schwarme ladt Gastpiloten und
Giste herzlich dazu ein. Cam-
ping moglich. Kontakt: W.
Landwehr, Kirchstr. 15, 2811
Schwarme, Tel. 0 42 58/4 18

2908 Friesoythe: Der Modell-
bauclub Friesoythe freut sich
iber Gastflieger auf seinem
Flugplatz im Schillburger Moor.
GroBe Graspiste und Clubhaus
vorhanden. Der Betrieb ist nur
miBig. Freizeit u. Erholungs-
moglichkeiten in der Umgebung.
Auskunft: Helmut Gauder,
Koppelweg 6, 2908 Friesoythe,
Tel. 0 44 91/27 09

2960 Aurich: Am 25 .8. 85 wird
ab 10 Uhr die gesunde ostfriesi-
sche Luft mit Balsaholz o. &.
durchflogen. Wer Interesse hat,

Hubschrauber Uberhaupt fliegt, welches
Modell fur den Anfang geeignet ist und wel-
che Trainingshilfen das Lemnen erleichtem.
Eine wahre Fundgrube fiir Neulinge, Fortge-

schrittene und Experten.

Fragen Sie bei lhnrem Fachhéandler nach
dem neuen Schliter-Hubschrauberkatalog
oder senden Sie DM 6,—— in Briefmarken an

Schiltter Modellbau
DieselstraBe 5
6052 Muhlheim a. Main

melde sich bei: Arwed Zarncke,
Jann-Berghaus-Str. 5, 2960 Au-
rich 1, Tel. 0 49 41/33 63

3070 Nienburg/Weser: Freund-
schaftsfliegen des ESV-MFG
Nienburg am 17.-18. 8. 85 auf
dem Flugplatz in Oyle, Krs.
Nienburg. Zufahrt ist ausge-
schildert. Camping mdoglich.
Kontakt: Giinther Wulff, Tel.
0 50 26/4 10

3171 Hillerse: Am 3.—4. 8. 85
findet der Flugtag des TSV Hil-
lerse statt. Anreise ab 2. 8.,
Camping moglich. Kontakt:
Bernd Schweitzer, Celler-
Heerstr. 37, 3300 Braunschweig,
Tel. 05 31/50 95/50 ab 18.00
Uhr

3207 Harsum: Am 24.-25. 8. 85
veranstaltet der MFC Borsumer
Kaspel auf seinem Flugplatz bei
Hildesheim ein Schaufliegen.
Anreise ab 23. 8 moglich, Cam-
pingmdoglichkeit vorhanden. Te-
lef. Anmeldung erbeten. Kon-
takt: Martin Krane, von-Hasen-
camp-Str. 9, 3207 Harsum, Tel.
0 51 27/64 70

3432 GroBalmerode: Die MFG

GroBalmerode veranstaltet am
25. 8. 85 einen Modellflugtag
auf dem Fluggeldnde in der Ge-
markung Laudenbach (30 km
siidostl. v. Kassel Richtung
Eschwege). Zufahrt ist ausge-
schildert. Alle Flugbegeisterten
sind herzlich willkommen.
Kontakt: Dieter Sandrock, Am
Ackerchen 22, 3432 GroBalme-
rode 1, Tel. 0 56 04/13 96

3500 Kassel: F3 B - E Leistungs-
wettbewerb gleichzeitig 3. de-
zentr. Wettbewerb zur HMM
am 15. Sept. 1985. Modellflug-
platz Kassel-Niederzwehren.
Anmeldung am Wettbewerbsort
bis 9.00 Uhr.

Kontaktadresse: Erich Sieber,
Belgische Str. 37, 3500 Kassel,
Tel.-Nr. 05 61/2 51 00

3508 Melsungen: 9. Grofflugtag
fiir Fernlenkmodelle in Melsun-
gen, am 1. September. Beginn
13.30 Uhr. Massives Clubhaus;
Geldnde 10 000 gqm Wiese mit
Hartpiste 6 x 65 m. Ausge-
zeichnet geeignet fiir GroBmo-
delle. Ort: 3 km von der BAB
Ausfahrt Melsungen, Richtung
Melsungen, Weg beschildert.
Kontakt: Bruno Schicker, Hil-
gershduser Weg 12, 3508 Mel-
sungen, Tel. 0 56 61/23 50

Flug + modelltechnik
355-8/85
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3550 Marburg: 6. Modellsegler-
schlepp-Wettbewerb beim Kur-
hess. Verein fiir Luftfahrt in
Marburg am 24.-25. 8. 85 ab je-
weils 9.00 Uhr. Camping mog-
lich. Platz ist bis 20 kg zugelas-
sen. Kontakt: Klaus Ebel, Da-
maschkeweg 12, 3550 Marburg,
Tel. 0 64 21/4 57 99

4

4005 Meerbusch: Die Luftsport-
freunde Tura Biiderich e. V. ver-
anstalten am 8. September 1985
einen Flugtag auf dem Modell-
flugplatz Am Apelter Feld in
4005 Meerbusch-Biiderich.
Trainingsfliegen von 10.00 bis
12.00 Uhr. Schaufliegen ab 14.00
Uhr. Gastflieger mit interessan-
ten Vorfithrungen sind herzlich
willkommen.

Kontaktadresse: Adolf Middel-
dorff, Johannes-Augstein-Str. 3,
4150 Krefeld, Tel. 021 51/
54 72 21.

4052 Korschenbroich: Modell-
flugschau mit Schaufliegen am
25. 8. 85. Der FMSV Kleinen-
broich 14dt alle herzlich dazu ein.
Kontakt: Willi Tillmanns, Ma-
ternusstr. 8, 4052 Korschen-
broich 2

4290 Bocholt: Eurofly 85 — inter-
nationaler Flugtag der MBG
Bocholt am 11. 8. auf dem Flug-
gelinde in Bocholt-Suderwick.
Kontakt: MBG Bocholt, Molt-
kestr. 19, 4290 Bocholt, Tel.
0 28 71/59 15.

4352 Herten: Modellflugtag der
FMSV Herten am 1. 9. 85 auf
dem Fluggelinde Im Emscher-
bruch. Beginn: 10.00 Uhr. An-
meldung erbeten bei: Hermann
Diener, Hermannstédter Str. 62,
4342 Herten, oder Tel. 0 23 66 /
525 35 oder 0 23 35/3 05 67
4400 Miinster: Informations-
und Verkaufsausstellung ,, Treff-
punkt Flughafen* auf dem Re-
gionalflughafen Miinster-Osna-
briick vom 31. 8.-8. 9. 85. Tig-
lich Flugprogramm

4540 Lengerich: 5. Kleeberg-Po-
kal des MBC Lengerich am
24.-25. 8. 85 auf dem Hangflug-
geldnde Brochterbeck. Meldung
moglichst bis zum 17. 8. Der
Flugplatz darf nur von Modell-
segelflugzeugen benutzt werden.
Kontakt: MBC  Lengerich,
Schulstr. 6, 4540 Lengerich
4600 Dortmund: Der Modell-
flugclub ,,Condor“ Dortmund

Flug + modelitechnik
355-8/85

e. V. fihrt am 24. und 25. Au-
gust 1985 seinen 14. Ludwig-
Kramer-Cup (F 3 B) durch.

Es wird das Programm der FAI
1985 geflogen.

Kontakt: Herrn Klaus Kroll,
Baroper Heidestr. 11, 4600
Dortmund 50

4787 Gesecke: Am 10.-11. 8. 85
findet der Modellflugtag des
GMV statt. Gastpiloten sind
herzlich willkommen. Camping
moglich. Zufahrt ausgeschildert.
Kontakt: K.-H. Becker, Stock-
heimer Str. 4, 4787 Gesecke 1,
Tel. 0 29 42/20 77

4980 Biinde: RC I Wettbewerb
der ,Libelle Enger-Biinde am
14-15. 9. 85. Kontakt: Dirk
Reinshagen, Liebermannstr. 16,
4981 Biinde 15, Tel. 0 52 23/
38 37

S

5102 Wiirselen: Am 30. 8. u.
1. 9. 85 veranstaltet die MFG
Condor Wiirselen einen Flugtag
ohne LeistungsstreB. Gastpilo-
ten sind herzlich eingeladen.
Vorfiihrmdglichkeiten auch fiir
GroBmodelle. Kontakt: Norbert
Zimmermann, Ringstr. 33, 5102
Wiirselen, Tel. 0 24 05/9 29 75
nach 19.00 Uhr

5130 Geilenkirchen: Der MFC
Ikarus richtet am 25. 8. 85 einen
Modellflugtag aus. Anmeldung
erforderlich. Kontakt: Wolfgang
Liening, Bergstr. 26 a, 5138
Heinsberg, Tel. 024 52/80 11
oder 0 24 52/20 21

5204 Lohmar: Am 11. 8. 85 um
10.00 Uhr Heli-Treff Siegburg.
Gemiitliches Beisammensein,
viel fliegen, etc. Anfahrt: iiber
A 3 Abf. Bonn-Hennef-Sieg-
burg, Richtung Siegburg. Nach
der Sieg 1. Str. rechts, nach 1,5
km Flugplatz des FMS Sieg-
burg. Kontakt: M. Bisom,
Poststr. 4, 5204 Lohmar 1, Tel.
0 22 46/47 55

5350 Euskirchen: Die MFG Eus-
kirchen richtet am 21. 8.-1. 9. 85
ihr Int. Modellschaufliegen aus.
Modellpiloten und Géste sind
herzlich willkommen. Ort: Mo-
dellflugplatz  Euskirchen-WiB3-
kirchen, Marathonstr.,, am
Waldrand. Camping moglich.
Kontakt: Rolf Dahlem, Kelten-
ring 46, 5350 Euskirchen, Tel.
0 22 51/5 36 96 nach 19.30 Uhr.

Es {adt ein:
Modellbauclub Biichene.V.

Kontaktadresse:
MBC-Buichen, Moliner Straie 1
2059 Biichen, & 04155 /2650

Restaurationszelt, ImbiB, -Trink- und
div. Verkaufsstinde auf dem Platz

+2680

631
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5429 Miehlen/Ts: Am 1. 9. 85
lddt der MFC Schinderhannes
zu einem Flugtag alle interes-
sierten Modellpiloten auf seinen
Flugplatz in der Néhe der B 260
zwischen Wiesbaden und Nas-
sau ein. Sa. ab 14.00 Uhr Trai-
ningsfliegen. Kontakt: Gerold
Miiller, Nassauer Str. 14, 5409
Oberwies, Tel. 0 26 04/43 99

5520 Bitburg-Erdorf: Flugtag
der Bit-Falken am 18. 8. (Aus-
weichtermin 25. 8.) auf dem
Flugplatz  Bitburg-Erdorf/Ba-
dem. Kontakt: Alfred Kalis,
5522 Speicher, Tel. 0 65 62/
23 49 oder 17 11

6000 Frankfurt: Oldtimer-Som-
merfest auf der Wasserkuppe.
Der  Oldtimer-Segelflug-Club
Wasserkuppe veranstaltet dieses
Fest am 10.-11. 8. 85 mit Segel-
und Motorflugzeugen und Fahr-
zeugen. Der Club hofft auf rege
Beteiligung. Kontakt: K.-H.
Kellermann, Beethovenstr. 64,
6000 Frankfurt 1

6072 Dreieich e. V.: Modellflug-
schau 85 in Dreieich-Sprendlin-
gen am 24. und 25. 8. 1985. Flug-
geldnde: Auf den Oberwiesen in
der Gemarkung Sprendlingen
nihe Hofgut Neuhof. Gastflie-
ger herzlich willkommen. Kon-

taktadresse: Michael Thonet,
Hungener Str. 6-12, 6000
Frankfurt 60, Tel. 069/
5509 46, Privat 0 61 72/
30 33 03.

6100 Darmstadt: Am 29. 9. 85
Seglerwettbewerb des SFC
Darmstadt (Messel) auf Landes-
ebene

6084 Gernsheim: Am 1. 9. 85
Herbstpokal des MFC Gerns-
heim.

6209 Aarbergen: Der MFSC
~LUFTSCHWARMER® Aar-
bergen-Kettenbach e. V. veran-
staltet am 24. u. 25. August 1985
auf seinem Modellfluggeldnde
an der BS54 zwischen Bad
Schwalbach und Limburg seinen
diesjahrigen Flugtag. Modellflie-
ger mit interessanten oder au-
Bergewohnlichen Modellen sind
hierzu herzlich eingeladen.
Kontakt: Karl Kircher II.,
Oberstr. 26, 6209 Aarbergen-
Kettenbach, Tel. 0 61 20/35 61

6209 Aarbergen: Die Deutsche
Jugendmeisterschaft des DMFV
1985 trédgt in diesem Jahr der

632

MFSC L,LUFTSCHWAR-
MER®“ Aarbergen-Kettenbach
e. V. am 17. u. 18. August aus!
AnmeldeschluB ist 14 Tage vor
Wettbewerbsbeginn.

Die Anmeldungen sind zu rich-
ten an: Karl Kircher II., Oberstr.
26, 6209 Aarbergen-Kettenbach,
Tel. 0 61 20/35 61

6257 Hiinfelden-Kirberg: Am
6.-8. 9. 85 finden auf dem 2 km
von Hiinfelden-Kirberg entfern-
ten Flugplatz der MFG Golde-
ner Grund Flugtage statt. Cam-
ping ist moglich. Anmeldung
und Kontakt: MFG Goldener
Grund e. V., Postfach 37, 6257

Hiinfelden-Kirberg, Tel.
064 75/565 oder 06124/
12983

6331 Hohenahr: Am 17. August
1985 veranstaltet der MFC Ho-
henahr e. V. zum 8. Mal seinen
Huckepack- und Seglerschlepp-
wettbewerb. Es wird nach einem
neuen Austragungsmodus (ohne
Zeitdruck, modellschonend) ge-
flogen. Startgeld 25, DM pro
Mannschaft. MeldeschluB 8.30
Uhr, Wettbewerbsbeginn 9 Uhr.
Kontakt: Lutz Perk, Buchenweg
16, 6331 Hohenahr-Erda, Tel.
0 64 46/15 76

6331 Hohenahr: 4. Stand-Off-
Scale-Wettbewerb um den ,,Ho-
henahr-Pokal“ am 17. 8.-18. 8.
85. Gastpiloten sind herzlich ein-
geladen. Meldeschluf3 8.30 Uhr.
Der Flugplatz des MFC Hohen-
ahr liegt in der Gemeinde Ho-
henahr an der Strafle zwischen
GroBaltenstddten und Erda zur
rechten Hand. Camping mog-
lich. Kontakt: Harald Riedel, Ei-
chendorffstr. 26, 3554 Gladen-
bach

6508 Alzey: Der FMC Alzey
filhrt im August folgende Ver-
anstaltungen durch: 24. 8. 85 ab
10 Uhr GroBmodellwettbewerb
Mitte, i. A. des DMFV; 24. 8.
abends Nachtflugshow  mit
Tanz; 25. 8. 85 Modellflugtag.
Teilnehmen kann jeder mit allem
was fliegt. Camping mdoglich.
Kontakt: Paul Koopmann,
Mehlbergweg 2, 6508 Alzey, Tel.
0 67 31/30 00

6531 Waldalgesheim: Die FMG
Waldalgesheim veranstaltet am
1. 9. 85 einen Flugtag ab 9.00
Uhr. Der Flugplatz ist itber BAB
61 Bingen/Koblenz, Abf. Strom-
berg, Richtg. Waldalgesheim zu
erreichen. Kontakt: Walter
Koch, GroBwies 5, 6531 Gul-
dental, Tel. 0 67 07/12 15

6587 Baumholder: 8. Septem-
ber 1985 Flugtag des MFC
Westrich-Falke e. V. in Baum-
holder bei Idar-Oberstein. Vor-
mittags Training, ab 14.00 gro-
Bes Schaufliegen. Anmeldung
bis zum 1.9.85 erbeten bei:
Werner Dietrich, Sonnenweg 45,
6587 Baumbholder, Tel. 0 67 83/
35 64

6660 Zweibriicken: Der MBC
Zweibriicken fithrt am 11. 8. 85
einen Flugtag durch auf dem
Geldnde in Althronbach bei
Zweibriicken. Anfahrt {iber
BAB A 8. Beginn 10.00 Uhr.
Gastpiloten und Gdéste sind
herzlich eingeladen.

Kontakt: R. Kunze, Mauritius-
ring 3, 6660 Zweibriicken

6745 Offenbach: Am 25. 8. 85
findet beim FMC Offenbach der
Jugendwettbewerb des DMFV
fiir das Gebiet Rheinland-Pfalz
statt. Eine Mitgliedschaft im
DMFV ist nicht erforderlich,
ebenso kénnen Teilnehmer aus
anderen Gebieten teilnehmen.
Kontakt: Fred Blum, Blumen-
weg 5, 6741 Knittelsheim

6750 Kaiserslautern: Flugtage
auf dem  Elkenkopf am
24.-25. 8. 85. Geplant sind ein
Segel- und Motorflugwettbe-
werb und Schaufliegen. Der
MFV Kaisererslautern lddt alle
Interessierten herzlich auf den
Elkenkopf bei Schallodenbach
ein.

6840 Lampertheim-Hofheim:
Der Luftzirkus 85 des MC-Hof-
heim beginnt am 17. 8. 85 um
14.00 Uhr und endet am Sonn-
tag. Eingeladen sind alle Piloten
mit auBergewdhnlichen und ku-
riosen Modellen. Camping mog-
lich. Zufahrt zum Platz: BAB E
4 Ausfahrt Lorsch, Nr. 61 Aus-
fahrt Worms, Nr. 5 Ausfahrt
Bensheim, ausgeschildert.
Kontakt: K.-H. ReiBig, Schwal-
benstr. 28, 6840 Lampertheim,
Tel. 0 62 06/5 54 75

4

7163 Oberrot: Der Modellflug-
club Oberrot e. V. veranstaltet
am 31. 8. und 1. 9. 1985 seinen
2. Heliwettbewerb. Am 1. 9. ab
13.30 Uhr. Schaufliegen auf dem
Fluggelinde in Oberrot/Korn-
berg fiir alles was fliegt. Training
31. 8. 85 ab 10 Uhr.

Kontaktadresse: Rose Noller,

7163 Oberrot/Stiershof, 0 79 77/
5 65, Georg Karl, 7163 Oberrot/
Hausen, 0 79 77/3 70

7312 Kirchheim/Teck: RC-Teck-
pokal am 14./15. September
1985. Ausschreibungen mit
Freiumschlag koénnen angefor-
dert werden bei: Walter Enderle,
Dorfwiesenweg 91, 7311 Ohm-
den

7601 Schutterwald: Intern. Mo-
dellflugtag 85 in Schutterwald-
Miillen am Sonntag, 8. Sept.
1985 auf dem Fluggelinde an
der ,,Rohrburger Miihle“, Be-
ginn: 10.00 Uhr. Zu erreichen
iiber die BAB Ausfahrt Offen-
burg (Baden) in Richtung Straf3-
burg und dann nach Beschilde-
rung. Alle Modellflugpiloten mit
eingeflogenen und versicherten
Modellen sind herzlich eingela-
den. Verinderte Kontaktadres-
se: Wolfram Lang, Griiner Weg
6, 7601 Schutterwald, Tel. 07 81/
52522

7730 VS-Schwenningen: Am
14.-15. 9. 85 hilt der Sportflug-
platz Schwenningen/N seinen
Tag der offenen Tiir ab.

7730 VS-Schwenningen: Am
1.9. 85 findet am Modellflug-
platz Vill.-Schwenningen beim
Zollhaus ein Schauflugtag statt.
Kontakt: Harry Rosenthal,
GroBherzog-Karl-Str. 12, 7730
VS-Schwenningen

7840 Miillheim: Der Modellflug-
verein Markgréflerland e. V.
veranstaltet den diesjahrigen
Flugtag am 1. September 1985.
Beginn: 10.00 Uhr. Das Flugge-
linde befindet sich zwischen
Miillheim und Neuenburg. Zu-
fahrt ab Autobahnzubringer be-

schildert. Géste sind herzlich
eingeladen.
Kontakt: Herlinde Gutmann,

Hauptstr. 10, 7814 Staufen, Tel.
0 76 33/8 15 52

8073 MFC Kosching: Zu unse-
rem Schauflugtag sind alle Pilo-
ten von nah und fern mit ihren
Modellen recht herzlich eingela-
den. Kuriosititen sind er-
wiinscht. Beginn: 13.00 Uhr,
Training ab 9.30 Uhr. Kontakt:
Willi Gaull, Sternstr. 1, 8073
Kosching

8250 Dorfen: Die FMG Dorfen
e. V. ladt alle Modellflugpiloten
der Umgebung zu einem zwang-
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Die Tradition erneuern

losen Freundschaftsfliegen (kein

Wettbewerb) nach Dorfen ein. 4
Termin: Sonntag 25.8.85 ab ’e a45
9.30 Uhr. Bedingungen: Motor-

modelle 83 dB/A; alle Piloten:
Gute Laune. Infos bei: Josef
Schlepp, Mayerhoferstr., 8250

Armsdorf, Tel. 0 80 81/35 89 Best.-Nr. 2025_3
(abends) empf. VK-Preis:

DM 234,30
8400 Regensburg: Am 7. u. 8. 9.

veranstaltet die Vereinigung der

Modellfreunde Rgbg. auf dem
Fluggelinde in Mangolding ih-
So leicht zu
fliegen wie ein Trainer!

ren Flugtag. Gastpiloten mit at-
traktiven Modellen sind an bei-
den Tagen herzlich eingeladen.
Kontaktadresse: Richard Lach-
mayr, Kirchweg 17, 8400 Re-
gensburg, Tel. 09 41/7 45 06
8494 Waldmiinchen: Der Modell-
Sport-Club Waldmiinchen e. V.
veranstaltet am 4. August 1985
einen Schauflugtag auf dem et o ST
Fluggelinde Waldmiinchen- rolie lragtiache, stabiler Flug, a a

Hocha. Gastflieger aus nah und auch bei niedrigen Geschwindig- serStverStandllch von
fern sind herzlich willkommen. keiten. Verstellbarer Schwerpunkt,

Kurzfristige Anmeldung kein tiber 3 Achsen zu steuern. ‘

Problem! Motor: 6-10 ccm. Vorgefertigter

i icerchbagry Rumpf aus Balsa- und Sperrholz.

R ansenstol A0 SN alc Vorgefertigte Tragflichen aus

miinchen, Tel. 0 99 72/7 59 Balsa

8495 Roding/Opf: Die MFG Ro- :

ding veranstaltet am 11. 8. 85 ei-

nen Schauflugtag. Motto: Alles TRENTO - [TALY

was fliegt. Gastpiloten sind herz-
lich willkommen. Anmeldung:
Rudi Brunner, Heinrichstr. 21,
8490 Cham-Michelsdorf, Tel.

Gut zu wissen, daB alle unsere Erzeugnisse
0204311 in folgenden von SCORPIO empfohlenen
8831 Nennslingen: Am 1. Sep- Geschaften stets erhaltlich sind.

tember 1985 veranstaltet der
Jura-Modellsport-Verein

Nennslingen e. V. seinen dies- 1000 Berlin Werken Spielen Schenken SchloBstraBe
jahrigen Flugtag auf dem Mo- B Tel. 030/7921555

dellflugplatz Nennslingen. Die- ; Hamburger Str. 116d
s T 2000 Hamburg RC Modellbaustudio Behrens 757" %% 54c a7

kischen Jura ca. 10 km éstlich
von WeiBlenburg/Bayern. Alle
Piloten mit attraktiven Flugmo-
dellen sind herzlich eingeladen.
Kontakt: Giinther Holzlwim-

4000 Diisseldorf Hobby-Laden Korfmacher ;gf%gﬁ';jtgg%gg

4050 Ménchengladbach Modelisport-Technik Lonny 'T*;?dgg:"g{gjt;123‘§°

Friedrichstr. 7

mer, Tel. 0 91 47/2 43 4790 Paderborn M.M.Z. Modellbauzentrum Tel.05251/277 82
8860 Nordlingen: Die Flugmo-
e, NG 6305 GroBenbuseck Peter Fischbach Modellbau ~ Se/9stase 27

staltet am 25. 8. 85 einen Mo-
dell-GroBflugtag auf dem Flug-
platz Aumiihle in Noérdlingen.
Gastpiloten mit besonderen Mo-
dellen erwiinscht. 500 Meter lan-
ge Asphaltpiste vorhanden.

Kontakt: Klaus Frohlich, Am
Himmelreich 17, 8860 Ndlg.-
Holheim, Tel. 0 90 81/38 59

8880 Dillingen: Der MFC Dillin-
gen fithrt am 24.-25. 8. 85 (bei
schlechtem Wetter 31. 8.-1. 9.

empf. VK-Preis: DM 198,—

Flug + modelltechnik Best.-Nr. 2021 empf. VK-Preis DM 183,30

3558185 Farbkatalog mit Neuheiten '85 gegen DM 3,50 in Briefmarken von
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85) einen GrofBsegler-Wettbe-
werb durch. Der Flugplatz ist im
Donauried a. d. Str. zwischen
Lauingen und Weisingen. Kon-
takt: Bee Franz, Friihlingstr. 4,
8885 Holzheim, Tel. 0 90 75/
386

Ausiand

Schweiz

CH-Wangen/Olten: Die MFG
Wangen fithrt am 25. 8. resp.
1. 9. 85 auf ihrem Flugplatz in
Kestenholz den 6. Segel-Freund-
schafts-Wettbewerb durch. Ein-
faches Flugprogramm. Gastpi-
loten sind gern gesehen. Anmel-
deschluB ist der 20. 8. 85. Kon-
takt: Eduard Kunz, Bernstr. 161,
CH-4852 Rothrist, Tel. 0 62/
44 10 95

CH-4622  Egerkingen:
24.-25. 8. 85 veranstaltet

Am
die

MFG Gau ihr GroBmodell-
Treffen in Oberbuchsiten. Der
Flugplatz befindet sich 5 km ab
N2, Ausfahrt Egerkingen. Sams-
tags Wettbewerb, Sonntag
GroBmodell-Flugtag. Camping
moglich. AnmeldeschluB:
15. 8. 85. Kontakt: Oskar von
Rohr, Oltnerstr. 76, CH-4622
Egerkingen, Tel. 0 62/61 16 23

CH-4056 Basel: Die MFG Lies-
tal (Ndhe Basel) veranstaltet am
25. 8. 85 einen Modellflugtag
auf dem Flugplatz Sichtern bei
Liestal mit vorgdngigem Som-
merfest am 24. 8. Kontakt: H.
Schnider, St. Johanns-Vorstadt
20, CH-Basel, Tel. 0 61/25 27 37
Belgien

B-6168 Chapelle-Lez-Herlai-
mont: E-Europa-Cup fir RC-
Uhu des Model Club Chapellois
am 14.-15. 9. 85, auf dem Sport-
platz des Vereins. Jeder RC-
Uhu-Besitzer ist herzlich einge-

laden. Kontakt: Model-Club
Chapellois, Rue de Chene 50,
B-6168 Chapelle-Lez-Herlai-
mont, Tel. 0 64/44 13 44

Diinemark

DK-6600 Vejen: Der RC-Klub-
ben lddt alle F3A (RC-I) und
RC-I X/b Piloten zum Kunst-
flugwettbewerb nach Veerst in
Dinemark ein. Datum:
31. 8.-1. 9. 85. Startgebiihr: 100
Dkr. Anmeldung bis 11. 8. 85
mit Nennung der Klasse, Fre-
quenz, evtl. Teilnahme am Fest.

Frankreich

F-67580 Mertzwiller: Am 25. 8.
veranstaltet der MFC St. Exu-
pery Mertzwiller sein 12. Int.
Meeting. Piloten mit schénen
Modellen und besonderen Dar-
bietungen sind herzlich eingela-
den. Camping mdglich. Training
am 24. 8. ab 14.00 Uhr moglich.
Kontakt: J. C. Reymann, 13, rue
des Primevéres, F-67580 Mertz-

willer, Frankreich, Tel. 88/

90 41 07

Italien

1-20133 Milano: Mach-Aurora
Int. Trophy fiir F 4 C Scale- und
GroBBmodelle am 7.-8.9. 85.
Kontakt: Mach-Aurora, Via Sis-
mondi 50, I-20133 Milano, Ita-
lien.

Osterreich
A-9771 Berg/Drautal: Oberdrau-
taler Modellflugwoche vom

24. 8.-30. 8. 85 mit Hangflug-
wettbewerb am 29. 8. 85. Die
Modellflugwoche wird vom Ho-
tel Glocknerhof, Berg, in Zu-
sammenarbeit mit der Modell-
baugruppe Greifenberg-Berg
durchgefiihrt auf der Emberger
Alm. Ausfiihrliche Informatio-
nen sind zu erhalten: Ferienhotel
Glocknerhof, Familie Seywald,
A-9771 Berg im Drautal, Tel.
047 12/72 10

/—\
N,

)

Deutscher Aero-Club e. V.

Sportfachgruppe Modeliflug

Lyoner Str. 16, 6000 Frankfurt 71
Tel. 06 11/ 6 66 67 31

10. Modellflug-
Jugendtretfen

Ende Mai wurde im Haus der
Luftsportjugend in Hirzenhain
das 10. Modellflug-Jugendtref-
fen durchgefiihrt. 9 Mannschaf-
ten aus den verschiedenen Bun-
desldndern traten im sportlichen
Wettkampf gegeneinander an,
wobei neben dem rein flugsport-
lichen Bereich mit Wurfgleitern,
Freiflugmodellen und RC-Mo-
dellen auch ein allgemeinsport-
licher Teil mit FuBballtennis,
Radfahren, BogenschieBen und
SteinstoBen sowie ein Quizteil
auf dem Programm stand. Im
Quizteil wurde erstmals Kon-
struktion und Bau von Balsa-
gleitern als Aufgabe gestellt, ne-
ben den Fragen zum Allgemein-
wissen. Alle Flugdisziplinen
konnte die Mannschaft Saar 1
fir sich entscheiden, wie auch
das FulBlballtennis, das Radfah-
ren sowie einen Fragenkomplex
aus dem Quizteil, so daB diese
Mannschaft mit fast 70 Punkten
Vorsprung den ersten Platz be-
legte.

634

Ergebnisse: Punkte
1. Saar 1 804,67
2. Bayern 1 738,39
3. Baden-Wiirttemberg 694,66
4. Saar 2 649,98
5. Berlin 641,65
Bundesausscheidung

»ber kieine UHU“

Zu der an Pfingsten durchge-
fiihrten Bundesausscheidung
waren die jeweiligen Landesbe-

sten sowie, je nach Anzahl der
im Landesverband durchgefiihr-
ten Wettbewerbe, auch die
Zweit- und Drittplazierten, ins-
gesamt 30 Jugendliche, in das
Haus der Luftsportjugend nach
Hirzenhain eingeladen. Neben
dem rein flugsportlichen Wett-
bewerb, bei dem der Bundessie-
ger ermittelt wurde, standen
noch Unterhaltungsabende,
Vortrdge und Besichtigungen
auf dem Programm. Begonnen
wurde mit einem Spiel- und
SpaBabend, der dem Kennenler-
nen der Teilnehmer untereinan-
der diente und von allen begei-

stert aufgenommen wurde. Der
nach dem Flugwettbewerb am 2.
Abend von Karl Vey gehaltene
Dia- und Filmvortrag iiber die
Geschichte der Luftfahrt fand
ebenfalls groflen Anklang. Am
3. Tag standen Rundfliige mit
Segel- und Motorflugzeugen auf
dem Programm wie auch die Be-

anschlieBend die Siegerehrung
mit Schwenkbratenessen am La-
gerfeuer durchgefithrt wurde.
Am letzten Tag der Bundesaus-
scheidung wurde zuerst der
Flughafen Frankfurt besichtigt,
dann ging die Fahrt zum Frei-
zeitpark Lochmiihle bei Wehr-
heim/Taunus. Bei der offiziellen

sichtigung der Dillenburg mit ih-  Verabschiedung zeigten sich alle
ren Kasematten. Nach einem ge-  Teilnehmer von der Bundesaus-
miitlichen Eisessen in einem scheidung begeistert und be-
Café in Dillenburg fuhren die dankten sich bei der Bundesju-
Teilnehmer wieder zuriick zum  gendleitung fiir diese erlebnisrei-
Haus der Luftsportjugend, wo chen Tage.

Ergebnisse:

Bundessieger: Kirch, Andreas, Saarland 258 sec.
2. Sengutta, René, Nordrhein-Westfalen 246 sec.
3. Ritter, Ralf, Baden-Wiirttemberg 222 sec.
4. Eisenhofer, Christ., Bayern 204 sec.
4. Kiristen, Klaus, Bayern 204 sec.
6. Klock, Benjamin, Berlin 189 sec.

Ergebnisliste

1. B-Kader Leistungswettbewerb F3A, Jahresrunde 1985-1986 am
11.-12. Mai 1985 in Oberhausen, Baden-Wiirttemberg

Wettbewerbsleiter: Werner Saam
Sportleiter: Rudolf Gédel

Sportzeugen: Bernhard Onken, Jirgen Karrenbauer, Ernst Heuser,

Erich Hinz, Walter Schmidt

Platz Name Startnr. DAeC- 1. 27 31 Ges.
LV Flug Flug Flug %
dl Lossen 17 BW 415 411 826 100
2 Schweiker 23 BW 396 381 777 941
3 Hoppe 14 NI 397 377 774 93,7
4 Schulz 22 BW 386 384 770 93,2
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FMT-Leserforum

5 Erang 7 BW
6 Wessels 28 NW
7 V. Brause 3 BY
8 Uhlig 27 BY
9 Dettmer 6 NI
10 Altenkirch 2 NI
11 Seubert 24 BY
12 Kattelmann 15 NwW
13 Miiller 19 NwW
14 Gendig 10 NwW
15 Lipperer 16 BY
16 Dahm 5 NwW
17 Hauschild 13 BY
18 Schroer 21 NI
19 Stenzel 25 HE
20 Fink 8 BY

FMT-

362 358 720 87,2
372 345 717 86,8
360 352 712 86,2
359 349 708 85,7
363 342 705 85,4
351 342 693 839
349 340 689 834
346 341 687 83,2
343 341 684 828
349 334 683 827
341 339 680 823
341 333 674 81,6
341 322 673 81,5
33983326710 HiR152
342 329 671 81,2
341 327 668 80,9

LESERFORUM

Von Freund zu Feind?

Seit etwa 1938 baue ich Flug-
modelle, aber bauen heifit ja
noch nicht unbedingt fliegen,
und damit ist mein Bedarf an
Modellen groBer als das, was ich
selber bauen kann. Ich komme
niamlich aus Zeitgriinden selten
zum Fliegen, und somit sind
meine Steuerkiinste etwas ma-
ger. Es herrscht bei mir eine Si-
tuation wie im Krieg, wenn mehr
Flugzeuge abgeschossen worden
sind, als neue gebaut werden
konnten. So sind denn fiir mich
die Kleinanzeigen ,,Von Freund
zu Freund“ eine unerschépfliche
Quelle und Fundgrube fiir Mo-
delle und Material aller Art.

Das groBte Problem bei diesen
Kleinanzeigen ist die Tatsache,
daB derjenige, der etwas zu ver-
kaufen hat, meist 200 km und
mehr von mir entfernt wohnt. So
haben sich neulich zwar nicht
zwei Konigskinder, wohl aber
zwei Modellbauer gefunden,
doch das Wasser resp. die Au-
tobahn war viel zu lang. So be-
helfe ich mir dann eben, indem
ich den ,,Freund* dann anldute,
oftmals ohne einen Schimmer zu
haben, wo sich denn ,,Moos-
burg“ oder ,Hinterpommern®
befinden. Wenn von einer solch
langen Reise ein schones, neu er-
standenes Modell mit nach Hau-
se fahrt, so ist man dennoch froh
und bereut die weite Fahrt nicht.
Leider ist es nicht immer so, und
zwei solcher Falle mochte ich
nun schildern, wo Privatverkdu-
fer via Kleinanzeige Sachen zu
,versilbern® suchten, die man

Flug + modelitechnik
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auch geschenkt nicht genommen
hétte:

Da inseriert ein Modellbauer in
Karlsruhe einen Telemaster
komplett flugfertig. Der Preis ist
giinstig, und auf Befragen am
Telefon erkldart der Mann, daf
alles bestens sei, gibt noch an,
wo ich ihn finde, und am néch-
sten Samstagmorgen fahre ich
frith los nach Karlsruhe. Ange-
meldet bin ich etwa auf 9 Uhr,
am Ort aber herrscht noch iiber-
all Stille, der Verkdufer erscheint
im Pyjama, seine Frau und Kind
sind offenbar noch im Bett. In
der etwas eigenartig moblierten
Stube ist es halbdunkel, aber
dann kommt doch der groBe
Moment, wo mir der junge Herr
Lehrer seinen ,,Telemaster” auf
den Stubentisch stellt. — Als ich
dieser Olsardine ansichtig wur-
de, glaubte ich, der Schlag wiirde
mich treffen. Das Modell ist
kaum als Telemaster zu erken-
nen, da grobschlichtig geflickt
und abgedndert und auch jetzt
noch da und dort defekt. Der ge-
samte Rumpf, vor allem aber die
Frontpartie, wo der Motor hétte
eingebaut werden sollen, war mit
einem Olgetrinkten Schwamm
zu vergleichen, der, wenn aus-
gepreBt, den Olbedarf des Herrn
Lehrer fiir die ndchsten 5 Jahre
gedeckt hitte. Auf meine Frage,
wie er sich denn auf diesem
Untergrund eine Reparatur vor-
stelle, resp. welche Klebstoffsor-
te da noch hafte, murmelte er ir-
gend etwas von 2-Komponen-
tenkleber, der das schon noch
schaffen wiirde.

Zuerst wollte ich dem Mann ge-

hérig die Meinung sagen, daB er
mich 400 km fahren lieB, um eine
alte Ruine zu besichtigen, ob-
schon er am Telefon von einem
einwandfreien Modell sprach.
Dann wollte ich aber die immer
noch herrschende Stille in die-
sem Mehrfamilienhaus in der
fremden Stadt nicht brechen, ich
sagte ihm, sein Modell sei leider
nicht, was ich suche und fuhr
dann heim. Vor allem fuhr ich
viel langsamer als auf dem Hin-
weg, desillusioniert, um eine Er-
fahrung reicher.

Mit Kleinteilen, Motoren und
dergleichen bestehen die Trans-
portschwierigkeiten weit weni-
ger, und so schickte ich schon so
manchem Freund einfach den
geforderten DM-Betrag auf das
Versprechen hin, daBl er mir
nach Erhalt des Geldes den Mo-
tor sofort zuschicken moge. Das
hat bis jetzt immer bestens ge-
klappt. Ich bestehe lediglich dar-
auf, daB der Motor eine ein-
wandfreie Kompression aufwei-
sen miisse, da dies der einfachste
und beste Indikator fiir seinen
Allgemeinzustand darstellt.
Eine ganz ,einwandfreie Kom-
pression® weist nun ein 3,5 ccm
Bernhardmotor auf, den ich vor
einigen Wochen aus Nord-
deutschland kommen lieB (fiir
DM 50,-). Er 1aBt sich iber-
haupt nicht drehen, ist total mit
Olkohle verstopft. Der Zylinder
ist am Kopf mit Olkohle festge-
backen, so daB man die
Schraubenkopfe nicht mehr ge-
nau erkennen kann, alles in
Dreck und angebackener Olkoh-
le konserviert, letztes Laufdatum
vermutlich vor 10 bis 15 Jahren,
seither wohl auf einem Dach-
boden oder Keller herumgestan-
den. Ein Triebling, reif fiir die
Abfallgrube, in einem Zustand,
in welchem ich nicht einmal
mehr Teile an Jugendliche ver-
schenke.

Trotz dieser zwei geschilderten
»Reinfille* gilt mein Interesse
weiterhin den Occasionen oder
Gelegenheiten, wie man es au-
Berhalb der Schweizer Grenze
eher auszudriicken pflegt. Und
natiirlich habe ich es weiterhin in
der absoluten Mehrzahl mit ehr-
lichen Modellbaukollegen zu
tun. Dennoch habe ich mir Ge-
danken gemacht, wie man den
Praktiken der wenigen schwar-
zen Schafe einen Riegel vorschie-
ben konnte.

Die erste Bedingung wire eine
ca. 3-Tage-Riickgabegarantie
fiir den Ké4ufer, in der er die Sen-
dung retournieren kann. Dieses
Riickgaberecht miite er vor der
Bestellung mit dem Verkéufer
schriftlich vereinbaren. Auch
solite der Verkdufer die Fracht
oder zumindest die Halfte davon
ubernehmen. Damit wiren
schon fast alle Risiken beseitigt,
denn niemand macht sich gerne
unnotige Spesen, und der Ver-
kidufer wiirde nur solche Ware
anbieten, von der er selbst iiber-
zeugt ist, daB sie das Geld wert
ist und nicht drei Tage spéter
wieder zuriickkommt.

Beim Kauf von Modellen sollte
man sich erst ein Foto schicken
lassen, bevor man die u. U. lan-
ge Reise zum Verkdufer unter-
nimmt. Mit dem Riickgaberecht
hitte man als Kiufer eine letzte
Sicherheit, und diese Sicherheit
sollte auch jeder Anbieter ein-
rdumen, denn wie hei3t der Titel
der Kleinanzeigen? Von Freund
zu Freund!

Otto Amrein, Schéneburg bei
Basel/Schweiz

Zur Ehrenrettung
der Ente!

In der Mai- und Juniausgabe hat
Herr Heinz Hansen kritische Ge-
danken zu Entenmodellen gedu-
Bert. Ich mochte mit meinem
Beitrag einiges hinzufiigen, denn
so schlecht, wie Herr Hansen die
Flugleistungen der Enten her-
ausstellte, sind diese bei meiner
Seele nicht — im Gegenteil: Ich
behaupte, daB die Flugleistun-
gen von Enten besser sein kon-
nen als diejenigen eines ver-
gleichbaren Modells der klassi-
schen Bauart. Ich moéchte die
Leistungen von Herrn Hansen in
Sachen Entwurf und Bau von
Enten keinesfalls in Frage stellen
oder auch nur schmélern, aber
die Art des Leistungsvergleichs,
wie sie in besagtem Artikel vor-
genommen wurde, ist nach mei-
nem Verstindnis unzuldssig. Es
wurde namliche einfach eine
Vertauschung von Fliigel und
Leitwerk vorgenommen und es
wurden andere Profile gewdhlt.
Eine so konstruierte Ente muf
doch zwangsldufig schlechte Lei-
stungen aufweisen, denn das ent-
standene Entenleitwerk ist alles
andere als ein gut ausgelegtes
oder gar optimiertes Leitwerk.
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Die Widerstandsbilanz fiir diese
Ente muB ja schlechter sein als
fiir das &dquivalente klassische
Modell. Bevor ich einige Kom-
mentare zur Optimierung von
Entenleitwerken gebe, mdchte
ich doch kurz in die Praxis aus-
schweifen, denn dort sind immer
noch die zuverldssigsten Ergeb-
nisse zu finden. Seit Jahren be-
schéftige ich mich zusammen mit
Gerd Hildmann mit Enten-Flug-
modellen. Wir haben eine Art
Arbeitsteilung  vorgenommen,
indem er vorwiegend baut und
fliegt, wahrend mein Hauptar-
beitsgebiet die Theorie ist. Bei-
des zusammen ergibt wirklich
hervorragende Ergebnisse. Es
entstand zum Beispiel der in der
Abb. gezeigte Motorsegler, der,
wie sich beim Fliegen per Zufall
herausstellte, mit etwa gleich
groBen Seglern in der Thermik
spielend mithalten konnte, trotz
viel grofierer Flichenbelastung
und vor allem der Tatsache, daB3
dieses Modell in keiner Hinsicht
fir den Thermikflug ausgelegt
war. Auch der Blick in den
Grofflugzeugbau beweist, daB
die Entenkonfiguration ein Lei-
stungspotential in sich birgt, das
sich sehen Jassen kann. Man
braucht sich ja nur den spezifi-
schen Treibstoffverbrauch des
»Speed-Canard“ anzusehen, um
die Konkurrenzfihigkeit des
Prinzips in Sachen Flugleistun-
gen praktisch vor Augen gefiihrt
zu bekommen. Auch beim Bau
von  Geschéftsreiseflugzeugen
tut sich hier einiges. Sieht man
sich auBerdem so einige Rekorde
an, wie z. B. den Flug des Gos-
samer Albatros oder die Re-
kordfliige der Rutans mit ihren
Enten, dann steht doch auBer
Zweifel, was in der Entenkonfi-
guration steckt.

Die Leistungsfahigkeit einer
Ente steht und fallt mit der Aus-
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legung des Leitwerks. Zur Frage
des optimalen Entenleitwerks
werde ich in Kiirze ausfithrlich
berichten. Die Auslegung des
Leitwerks ist eine diffizile Sache,
weil die Parameter
e Leitwerkshebel
o Leitwerksfliche
e Schwerpunktlage
e gewihlter Arbeitspunkt auf
der Leitwerkspolaren
e LeitwerksgrundriB3
e Re-Zahl am Leitwerk
alle eine wesentliche Rolle spie-
len. Zunehmende Leitwerksfli-
che bedeutet beispielsweise einen
geringeren erforderlichen Auf-
triebsbeiwert des HLW und da-
mit geringeren induzierten Wi-
derstand, gleichzeitig aber auch
groferen Reibungswiderstand.
Das Optimum hierfiir ist zu fin-
den. Ein groéBerer Leitwerkshe-
bel vermindert die erforderliche
Flédche, 14Bt aber den Gesamt-
Neutralpunkt und damit auch
die hinterste zulédssige S.P.-Lage
nach vorne wandern, wodurch
wieder eine hohere Auftriebslei-
stung des HLW notwendig wird.
Mit der Variation von Leit-
werkshebel und -fliche 14Bt sich
das Gesamtgewicht und' damit
die Flichenbelastung gezielt
beeinflussen, gleichzeitig aber
auch der Gesamtwiderstand und
damit die Gleitzahl und die mi-
nimale Sinkgeschwindigkeit.
Herr Hansen sprach von der Be-
rechnung von Stromlinienbil-
dern, um die Leitwerks-Fliigelin-
terferenzen darzustellen. Solche
Rechnungen durchzufithren hal-
te ich fiir reinen MiiBiggang,
denn die Nachlaufstromung des
Leitwerks ist hochgradig und
uneben und mir fallt ehrlich ge-
sagt keine Theorie ein, mit der
dieses Problem preiswert (Mo-
dellfliegergeldbeutel) gerechnet
werden konnte. In einem Artikel
wider die Computergliubigkeit
hat vor kurzem jemand gesagt:
Wie man hineinruft, so schallt es
heraus. Die Ergebnisse solcher
Berechnungen sind nach meiner
Meinung doch mit allergroBter
Vorsicht zu betrachten. Uber-
haupt ist der Nachlauf des Leit-
werks und die Storungen, die er
am Fliigel verursacht, einer der
groBen Unsicherheitsfaktoren,
weil es dafiir insbesondere fiir
die in Frage kommenden Re-
Zahlen einfach keine verldBli-
chen Angaben gibt. Hier muB
man sich zundchst mit qualita-

tiven Uberlegungen und grob-
schldchtigen Schitzungen zufrie-
dengeben.
Der einzig wirkliche zuldssige
Vergleich zwischen Ente und
klassischem Modell hinsichtlich
der erzielbaren Flugleistungen
wire, z. B. einem Modell einer
bestimmten Klasse eine dafiir
optimierte Ente gegeniiberzu-
stellen. Geometrische Identitét
kann beim Vergleich nicht zu
sinnvollen und bewertbaren Er-
gebnissen fiihren, weil jeweils ei-
ne der beiden Konfigurationen
zwangsldufig schlecht sein muB.
Man kann nun einmal nicht die
Vorwirts- und Riickwartsfahr-
eigenschaften eines Autos ver-
gleichend bewerten.

Dipl.-Ing. Dieter Schall

Ikarus mit lahmen
Fligeln?

Was ist nun mit dem Internatio-
nalen Luftzirkus in Harsewin-
kel? Dort wird also eine Flug-
show veranstaltet, zu der Mo-
dellflieger aus aller Herren Léin-
der anreisen, womit ich bei der
Sache bin: Dieser Modellflugtag
unterscheidet sich von fast allen
anderen vor allem darin, daB} das
Publikum nicht aus Otto Nor-
malverbrauchern besteht, son-
dern aus in der iiberwiegenden
Mehrzahl fachkundigen Modell-
sportlern. Diese erwarten natiir-
lich auch, etwas Besonderes zu
sehen und nicht etwa genau das,
was sie selbst am Wochenende
zusammenfliegen.

Genau mit dieser Erwartungs-
haltung fuhr auch ich zu Pfing-
sten nach Harsewinkel. Nach
Zahlung des recht hohen Ein-
trittsgeldes begann das Vorpro-
gramm gegen 10.00 Uhr mit
schon einigen Hohepunkten.
Nach der Mittagspause sollte es
gegen 14.00 Uhr mit dem Haupt-
programm losgehen, doch das
Programm kam nur méiBig in
Schwung. Die Pausen zwischen
den einzelnen Programmpunk-
ten waren zu lang und konnten
nicht einmal improvisierend ge-
fiillt werden. Das Programm
schleppte sich dahin; einige
Nummern, die schon nichts Be-
sonderes waren, wurden mehr-
mals wiederholt (F-Schiepp), an-
dere im Programm dermafBen
ungeschickt plaziert, daB sie fast
langweilten; denn es ist doch
kaum interessant, wenn F3A-X
und F3A-A mehrmals abwech-

selnd hintereinander geflogen
werden.

SchlieBlich aber wartete jeder-
mann auf die von Ikarus ange-
kiindigten = Hohepunkte des
Flugtages: Einmalig groBe Mo-
delle mit Spannweiten bis 8 m,
Zeppelin, HeiBluftballon und
Kunstflug im Original wurden
erwartet — vergebens, wie man
leider erfahren muBte. So kam
es, dafl viele Zuschauer mehr
und mehr mit Applaus sparten
und bereits lange vor Ende des
Flugtages des Weite suchten.
Der absolute Hohepunkt solite
schlieBlich gegen 18.30 Uhr die
Verteidigung des Flugplatzes ge-
gen auBerirdische Wesen sein.
Was wurde gemacht? Von einer
belgischen Gruppe wurde ein
Dorf aus Pappe aufgebaut; die
angeblich AuBerirdischen flogen
FW 190 aus dem zweiten Welt-
krieg und zerbombten das Dorf,
was, zugegeben, recht publi-
kumswirksam in Szene gesetzt
wurde. Wer aber Tieffliegeran-
griffe und Bombennichte im
Krieg selbst erlebt und in Erin-
nerung hat, der empfand diese
Nummer wohl, wie auch ich, als
schlechthin geschmacklos.
Kurzum: Die wenigen wirkli-
chen Hohepunkte (Pulsomodel-
le, fliegende Verkehrszeichen
...) waren zu wenig und ver-
mochten ebensowenig Spannung
und Atmosphére aufkommen zu
lassen wie wirkliche Klasse-Pi-
loten, wie etwa Gerd Reinisch
oder Jorg Vogelsang. Das Pro-
gramm dehnte sich ins Unend-
liche, man wartete vergebens auf
Zugnummern. SchlieBlich fehlte
auch die Zugnummer der ver-
gangenen Jahre, Hanno Prett-
ner. Was schrieb Peter Hartwig
letztlich in FMT 8/84 iiber den
Luftzirkus im letzten Jahr? ,,Es
ware kein Luftzirkus, wenn nicht
Hanno Prettner wieder dabeige-
wesen wire.“ Genau!

Bleibt zu hoffen, daBl im néch-
sten Jahr wieder einige echte mo-
dellfliegerische Spezialititen in
Harsewinkel zu sehen sind; auch
diirfte das Programm bequem
auf gut 3 Stunden zusammen-
gestrichen werden und mit ech-
ten Zugnummern etwas mehr
Atmosphire geboten werden.
Schade nur, daB Ikarus gerade
zum 25jdhrigen Bestehen des
Vereins so lahme Fliigel hatte.
Er flog wohl etwas zu hoch . . .
Arne Wolf, 2820 Bremen 70

Flug + modelltechnik
355-8/85
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Einbau der Empfingerstromvers., L1, 12 = 15...100 pH, C32 =1...10 pF, C30 = 5... 30 uF

Der gepufferte Empfangeralkku

Von Rudolf Nessel, Giselastraie 35, 6453 Seligenstadt

In der Veréffentlichung ,,Der E-
Flug Drehzahlregler mit Sip-
mos-FET’s“ in der Juni-Ausga-
be der FMT war von einem ge-
pufferten Empfiangerakku die
Rede, wegen eines Druckfehlers
allerdings in ihrem Sinne ent-
stellt. Falsch hieB es dort , keinen
Empfangerakku puffern®, wo es
richtig heiflen sollte ,,einen Emp-
fangerakku puffern“. Ein klei-
ner, gepufferter Empfangerakku
erhoht die Betriebssicherheit.

Aus Griinden der Gewichtsein-
sparung werden heute oft die
Empfingerakkus aus dem Flug-
modell entfernt und durch eine
Empféngerstromversorgung aus
dem Fahrakku ersetzt. Der Vor-
teil liegt auf der Hand: Man
spart so ca. 100 g Gewicht. Die
Empfangsanlage 146t sich pro-
blemlos mit einem 5-V-Span-

Preisfrage:

Flug + modelltechnik
355-8/85

Losung:

Deshalb unser TIP:

vih|

nungsregler oder ,,STEV® aus
dem Fahrakku versorgen.

Der Nachteil dieser Losung:

Bei einer Unterbrechung im
hochbelasteten Fahrakkustrom-
kreis wird das Flugmodell un-
steuerbar und stiirzt ab.

Um dieses Risiko auf ein Mini-
mum zu senken, sollte man einen
kleinen Empféngerakku (ca. 100
mAh) mitfithren, den man ohne
besondere MaBnahmen, pro-
blemlos, puffern kann. Eine Dio-
de D32 im Eingang der Empfan-
gerstromversorgung verhindert
den Riickstrom aus dem Emp-
fingerakku, wenn der Empfin-
ger bereits eingeschaltet ist und
der Fahrakku noch nicht. Sie
mubB aber nicht sein. Die aus der
Veroffentlichung bekannte
Drossel L2 oder Widerstand
R32 in Verbindung mit dem

Elko C32 dient dem Schutz des
Festspannungsreglers vor Span-
nungsspitzen und ist ein Ent-
storglied fiir die Empféinger-
spannung. Ebenso ist zur Stor-
minderung eine Drossel L1 (15
pH ... 100 pH) in der Masse
eingesetzt, wodurch der optische
Koppler seinen Sinn, die Storsi-
gnalausbreitung vom Fahrakku
zum Empfinger zu unterbre-
chen, noch behilt. Beides hat
sich in der Vergangenheit sehr
gut bewédhrt.

5-V-Regler,
LM2940CT:
In der Vergangenheit gab es nur
den 1 A 7805 Festspannungs-
regler (ca. 2 . . . 3,- DM). Er hat
einen  Eigenspannungsbedarf
von ca. 2,5 V fiir sich selbst. So-
mit ist er fiir 6 . . . 8zell. Fahr-

7805,

Warum ist ein FMT-Abonnement fiir engagierte Flugmodellsportier so vorteilhafi?
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akkus ungeeignet. Seine Beschal-
tung ist bekannt, siche Abb.

Fur 5. .. 8zell. Fahrakkus wur-
den so die verschiedensten Schal-
tungen mit Zenerdioden, von
mir die ,,STEV* eingesetzt.

Seit kurzer Zeit steht dem Elek-
tronik-Markt nun der neue 5 V
1 A Festspannungsregler
LM2940CT zur Verfiigung, (ca.
7...9~ DM Einzelstiick.) Er
hat einen Eigenspannungsbedarf
von nur 0,6 V bei 1 A fiir sich
selbst. Somit ist er fiir 6... 8
Zellen sehr geeignet und natiir-
lich wie der ,,7805% bis 45 V ein-
setzbar. Beide haben das gleiche
Gehéuse und die identische An-
schluBbelegung. Der LM2940CT
benoétigt aber am Eingang (0,1
wF) und am Ausgang (1 ... 10
uF) einen Kondensator, damit
man die 5 V am Ausgang messen
kann.

Beim gepufferten Betrieb mit der
Diode D32 kann fiir 6- und 7zell.
Fahrakkus anstelle der 1N4002
(07) mit 0,7 V Eigenspannungs-
bedarf eine Schottky Diode
(BYS 21) mit 0,3 V Eigenspan-
nungsbedarf eingesetzt werden.

‘Ino nopg|lepowbni4 o}
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Segelflug

FMT stellt vor:

Pik 20 von Modellbau Wanitschek

von
Ulrich Miiller van Gemhber

Hangflug, Kunstflug: Fiir diesen
Einsatz ist zwar die angebotene
Seglerpalette kleiner als es unter
den Thermikmodellen der Fall
ist, dennoch hat man auch hier
seine Qual der Wahl. Am Ende
bekam mein Fachhédndler die
Bestellung: Pik 20.

Als der Baukasten 10 Tage spi-
ter kam und ich ihn Offnete,
wunderte ich mich zuerst, wie
leer der riesige Karton eigentlich
war. Ganze 51 Teile machen sei-
nen Inhalt aus.

Der Rumpf

Wenn GFK-Riimpfe eingefdrbt
werden, so ist es immer in weiB.
Bei Wanitschek mag man es
bunter, z.B. den ,,L-Spatz* oder
»Motorspatz® kann man auch
mit einem roten GFK-Rumpf,
den Pik 20 mit einem gelben be-
kommen. Der Rumpf hat eine
erstklassige Oberflache und auch
er hat natiirlich die unvermeid-
liche kleine Naht an der Verbin-
dungsstelle der beiden Rumpf-
hilften; wer sich daran stort,
muf} die Naht iiberlackieren.
Die Tragflichenhalterung habe
ich nach meiner Standardmetho-
de ausgefiihrt, die es mir erlaubt,
meine Riimpfe mit sdémtlichen
Tragflichen auszuriisten. Ob-
wohl nicht vorgesehen, habe ich
unter die Flachenhalterung ei-
nen Halbspant gesetzt, um dem
Rumpf in diesem Bereich eine
hohere Festigkeit fiir Landungen
zu geben.
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Fiir die Anlenkung der Querru-
der wihlte ich bei diesem Modell
zum erstenmal eine direkte An-
steuerung vom Fliigel aus, wo
ich die Robbe RS 50-Servos ein-
baute. Als ich die Teile der An-
lenkungsmechanik fiir das Ho-
henruder wog, kam ich auf 20 g,
und das noch vor dem Einbau
und ohne Anschliisse an die Ru-
derstange. Das kleinste Graup-
ner-Servo wiegt jedoch nur 18 g,
und so wurde es direkt in die Sei-
tenleitwerksflosse, etwa 4 cm
unter deren Oberkante, einge-
baut. Damit wird das Héhenru-
der direkt, spielfrei angelenkt,
und der Wegfall von schweren
Schubstangen im Rumpf redu-
ziert den Bleiballast in der
Rumpfnase.

Etwas Kummer machte mir aber
das Gewicht des Hohenleitwerks
mit seinen 104 g. Ich glaube, daf3
ich eines Tages das Leitwerk
noch einmal, in Rippenbauwei-
se, erstellen werde. Die dem Bau-
satz beiliegende Beplankung des
Seitenleitwerks ist aus einzelnen
Teilen zusammengesetzt, ich
habe hier eine neue, einteilige
Beplankung angefertigt. Die
Tragflachen sind bis auf das Ein-
zichen der Bowdenzuginnenteile
und das seitliche Austrennen der
Querruder praktisch fertig.

Die Hinterkante der sehr stabi-
len Tragfliche schien mir etwas
zu dick. Sie wurde nachgeschlif-
fen und scharf gemacht.

Die eingebauten Storklappen
haben recht groBe Schlitze am
Fliigel, die bei der spiteren Flug-
erprobung zu Pfeiftonen fithr-

ten; fast als Geschwindigkeits-
messer kénnte es betrachtet wer-
den.

Die Kabinenhaube wurde durch
ein Sperrholzbrett mit seitlich
angeklebtem Sperrholzrand an
den Rumpf sauber angepalt.
Die Firma Wanitschek gab ein
Fertigfluggewicht von 3 kg an.
Meine Waage zeigte nach Fertig-

stellung:

Rumpf komplett: 2050 g
Tragflichen mit Héhen-
leitwerk: 1460 g
Gesamtgewicht: 3510 g

Das hohere Gewicht diirfte im
wesentlichen durch die Verstir-
kung des Rumpfes und die damit
stabilere Bauausfiihrung zu er-
kldren sein.

Flugerprobung
Der Erstflug wurde auf der Was-
serkuppe  durchgefiihrt. Das

Wetter empfing uns mit den iibli-
chen starken Herbstwinden bei
teilweise aufgeklartem Wetter
ohne Regen. Am ersten Flugtag
herrschte ein sehr starker Wind.
Alle Modelle, die nicht geflogen
wurden, wurden auf dem Riik-
ken gelagert und ich wurde ge-
warnt vor einem Erstflug bei sol-
chen Windstirken.

Nun hatte ich schon frither die
Erfahrung gemacht, daB ein gut
gebautes Modell, das sauber
ausgewogen und auf Einstell-
winkeldifferenz und Flachenver-
zug kontrolliert wird, auch bei
solchem Wetter ohne weiteres zu
einem Erstflug zu bringen ist.
Ein freundlicher Helfer schob
die Pik 20 routiniert in den
Wind. Ich war sehr erstaunt, daf3
das Modell im Vergleich zu et-

Die finnischen Pik-Segler sind
ziemlich selten anzutreffen; das
gilt fiir die Originalflugzeuge,
aber noch mehr fiir deren Mo-
dellnachbauten

lichen anderen Modellen bei die-
sem starken Wind relativ ruhig
war und, wenn auch nicht allzu
schnell, nach vorne gegen den
Steam anflog. Die ruhige Flugla-
ge wurde sicherlich auch durch
die vom Hersteller vorgesehene
2-Grad-V-Form begiinstigt, die
allerdings fiir einen Kunstflug-
segler etwas hoch erscheint.

Fiir die erforderlichen Kurskor-
rekturen waren nur sehr kleine
Steuerausschldge erforderlich.
Da wir an diesem Tag iiber der
Fuldaquelle flogen, war die Lan-
dung im Lee problemlos. Die
Pik 20 wurde zwar in der Wir-
belzone reichlich durchgeschiit-
telt, blieb jedoch voll steuerbar
und die Landung war ausgespro-
chen weich.

Nichster Flug, die ersten Kunst-
flugfiguren: Der Looping recht
groB, was aber hauptséchlich auf
die zu geringe Anfangsfahrt zu-
riickzufithren war. Im Riicken-
flug 14Bt sich der Segler trotz der
2-Grad-V-Form gut halten.
Auch die erste Rolle wurde pro-
biert und gelang, wenn auch et-
was tonnenartig.

Am nichsten Tag flaute der
Wind etwas ab und ich konnte
mit Freude feststellen, daB3 auch
hier die Pik 20 sehr gut zurecht
kam und erstaunlich Hohe ge-
wann. Im Vergleich mit anderen
mitfliegenden Modellen war die
Fluggeschwindigkeit stirker va-
riabel. Extremer Schnellflug
brachte keine Flatterneigung ans
Tageslicht und wurde lediglich
von einem hellen Pfeifen beglei-
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Segelflug

tet, das die groBen Luftspalten HENENEESENSSESESSESESSENENESENNENNENENE

an den Stérklappen verursachen.
Beurteilung des Modells:

Die Pik 20 ist von ausgezeich-
neter Qualitdt, 14Bt sich univer-
sell fliegen, leicht beherrschen
und ist in kurzer Zeit gebaut.
Die bisherige Hangflugerpro-
bung vermittelte die besten Ein-
driicke von dem Modell. In der
Thermik habe ich die Pik 20
noch nicht einsetzen konnen; da
das Modell sich leicht in statio-
ndres Kreisen bringen ldBt, ist
damit auch schon eine wichtige
Voraussetzung fiir den Thermik-
flug gegeben. Moglicherweise
konnte es lohnend sein, fiir den
Thermikeinsatz den Segler ,,ab-
zuspecken®: Durch ein leichtes
Hohenleitwerk in Rippenbau-
weise konnte schidtzungsweise
40 g Gewicht eingespart werden,
was wiederum 160 g Ballast und
200 g beim Gesamtgewicht ent-
spricht. Aber auch die ,,norma-
le“ Version mit 3-3,5 kg Flug-
gewicht hat fir Segler dieser
GroBe mit ca. 45-50 g/dm? eine
ganz normale Flachenbelastung.
Nachfolgend noch der techni-
sche Kurzbrief:

Inserieren Sie mal in der FMT-Rubrik

»yon
Freund zu Freund“!

Verkaufen - Kaufen - Suchen - Tauschen
Wie auch immer, es lohnt sich auf jeden
Fall!

Bei einem Zeilenpreis von DM 3,— erreichen Sie mit
Ihrer Anzeige zehntausende von Leser. Eine opti-
E’lale Resonanz, wie Sie |hnen nur FMT bieten
ann.

What'’s going on F-3-B
im August

Die ndchste Zeit wird es an die-
ser Stelle vor allem um das Reg-
lement gehen. Auch wenn es kei-
ner mehr héren kann: H. P.
Krawzcyk hat recht wenn er
sagt, er mochte 2 Jahre lang mal
wieder nur Flieger bauen und
nicht E-Winden. Aber dazu
mehr im September. Heute soll
es sich um das Strecken-Fliegen
drehen. Mit Beginn der Saison
sind bekannterweise die Teil-
streckenwertungen  entfallen,
d. h. es zdhlen nur noch ,,volle”.
Dies erspart natiirlich zundchst
das Auslegen der Markierun-
gen, aber worum es eher gehen
diirfte: hiermit soll wohl der An-
reiz zu ,, hasardeurhaften” B-
Linien-Wenden entfallen, die
hdufig genug bei den Wende-
richtern blankes Entsetzen und
mehr herbeifiithren. Nun waren
jedoch zumindest im Norden —
bei den ersten Kader-Wettbe-
werben genau entgegengesetzte
Effekte zu beobachten: Kommt
ein Pilot in 3 m Hohe an der B-
Linie an, wird gewendet,; warum
s X : e s : sollte er auch 100 m weit in ein

5 . ; 3 20 Maisfeld fliegen, das er von der
jod ety AT 3 A-Linie aus kaum iibersieht?
Auferdem kostet z. B. bei 9 zu

10 Strecken die fehlende Strek-
ke 100 Pkte. Abgesehen davon,
dafi deshalb ein Liegenbleiben —

I\_/lachen Sie einen Versuch, denn einfacher und bil-
liger geht es nicht.

Verlag fiir Technik
und Handwerk GmbH
Postfach 11 28

7570 Baden-Baden
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P P ‘ Herstellerdaten:

und sei es nur 5 m vor der

Sgannweite 3,62 m Grundlinie — recht drgerlich
Lange 1,60 m wird: Eine solche Regelung
Fluggewicht 3000 g kann sich leicht kontraproduktiv

Flicheninhalt 69,5 dm?
Flichenbelastung 44 g/dm?

auswirken: eigentlich liefert sie
bestdindig Griinde dafiir, auch in
sehr geringer Hihe noch einen

PTOﬁl Epplerd3zs ganzen Riickflug zu wagen.
Eigene Daten:
Spannweite TschiiB
Leitwerk 54,5 cm :
Ta Ti Tragflache 24 cm/ ww Q "] o5

12 cm e
Ta Ti Leitwerk 11 cm/ =

16 cm N u-&é ;/4
Flicheninhalt
Leitwerk 7,29 dm? :

Hans-Jiirgen Unverferth
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Segelfiug

Semi-Scale Segler

Kranich

Der Kranich ist ein Entwurf des
erfolgreichen Konstrukteurs
Hans Jakobs, der unter Mitar-
beit von Ing. Liick entstand. Der
Prototyp wurde 1935 im DFS
gebaut, die spdtere Serie bei
Schweyer in Mannheim.

Der Kranich begriindete die gro-
Be Zeit der Doppelsitzer und

leitete eine vollkommen neue
Schulmethode ein. Von da an
wurden die meisten Segelflieger
- dhnlich wie im Motorflug — am
Doppelsteuer ausgebildet.

Der Kranich war ein so gut ge-
lungener Entwurf, da3 er sich
zugleich als Leistungsflugzeug
vielfach bewdhrte.

Fiir den Doppelsitzer wurde die
Mitteldeckerbauweise gewdhit.
Er war ganz in Holz ausgefiihrt.
Die zweiteiligen Knickfliigel sind
nach auflen stark verjlingt und
leicht nach riickwérts gepfeilt,
um den hinteren Sitz im Schwer-
punkt anordnen zu kOnnen. Bis
zum Knick wurde das Profil G6
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Einer der wenigen erhaltenen
Doppelsitzer ,,Kranich II*, hier
vor der Alpenkulisse im schwei-
zerischen Thun.

535 verwendet, nach auflen ist
es auf ein symmetrisches Profil
gestrakt.

Bis 1950 war der Kranich mit
400 Stiick der am meisten ge-
baute Doppelsitzer. 1951 ist ein
weiterer ,,Kranich®, der Kranich
III, entstanden. Obwohl von
demselben Konstrukteur, Hans
Jakobs, entworfen, hat dieser
Doppelsitzer mit dem Kranich II
praktisch nichts gemeinsam.

Zum Modell

Schon seit Jahren von wenigen
Fotos aus verschiedenen Bii-
chern und einem Dreiseitenrif3
aus Georg Briittings ,,Die be-
riithmtesten Segelflugzeuge® in-
spiriert und unterstiitzt von ei-
nem Freund, machte ich mich
im Friihjahr daran, einen Ent-
wurf fiir ein Modell dieses Dop-
pelsitzers auszuarbeiten.

Das ,,andere Aussehen“ selbst
gegeniiber anderen Oldtimern
mit dem hochovalen Rumpf, der
Mitteldeckeranordnung der
Knickfliigel und der zusammen-
gesetzten aufgesetzten Haube
lieBen ein ziemlich auffélliges
Modell erwarten.

Ich wihlte nicht nur aus Trans-
portgriinden den Nachbaumaf3-
stab 1:7,2, wobei sich eine
Spannweite von 2,50 m und eine
Gesamtlidnge von 1,07 m erga-
ben.

Aus praktischen Erwégungen
heraus wibhlte ich fiir dieses Mo-
dell eine zwar nicht vorbildge-
treue, jedoch ,,modernere Bau-
weise: Den Rumpf in GFK, die
Tragflichen in Sandwich-Bau-
weise.

Rumpf:

Das Rumpfurmodell wurde in
unzéhligen Stunden ungeteilt aus
Lindenholz gesdgt, geschnitzt,
gehobelt, gespachtelt und ge-
schlifftn. Am Rumpfoberteil
sdgte ich zwecks guten Zugangs
zum Innern ein Stiick aus.
Nach dem Abformen des Rump-
fes und des ausgesédgten vorde-

Vom selben Konstrukteur ent-
worfen, jedoch im Aussehen vol-
lig anders: Der 1951 entstande-
ne Kranich III. (Abbildungen:
m. sip und ,,Die Segelflugzeuge
in Deutschland*, Motorbuch-
Verlag)

Flug + modelltechnik
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Segelflug

ren Rumpfoberteils waren die
Negativformen zur Herstellung
von Riimpfen im ,,Naf-in-
Naf“-Verfahren fertig.

Die Riimpfe baute ich aus einer
Lage 290 g Glaskopergewebe
mit streifenweisen senkrechten
Verstirkungsstreifen auf, was
nach meinem Dafiirhalten we-
gen des verhdltnisméBig hohen
Rumpfes erforderlich war.

Das Zusammensetzen  der
Rumpfhilften gestaltete sich
wegen der Rumpfform (enge
Radien an der Trennung) nicht
gerade einfach, war aber mit viel
Geduld zu bewiltigen.

Fiir die ca. 30 cm lange Kabi-
nenhaube stellte ich einen Zieh-
klotz her, in den ich die Untertei-
lungen der Plexiglasstiicke des
Originals gleich einarbeitete.
Beim Ziehen der Hauben haben
diese deshalb schon die Struktur,
die ich zur Betonung noch aus-
malte.

Den Sperrholzrahmen der Kabi-
nenhaube und das vordere
Rumpfoberteil verschraubte ich
miteinander.

Tragflichen und Leitwerk

Die Tragflachenhélften wurden
wegen des Knicks in etwa einem
Drittel der Halbspannweite in
zwei Teilen gebaut.

Das Innenteil hat durchgehend
eine Tiefe von 20 cm, das
Auflenteil ist leicht nach hinten
gepfeilt und auf 10 cm verjiingt.
Am Knick wurde an beiden Tei-
len Glasgewebe der Balsabe-
plankung unterlegt. Wegen der
direkten = Querruderanlenkung
wurden die Bowdenzugrohre in
die AuBenteile vor dem Beplan-
ken verlegt, zum Innenstiick hin
ragen sie ca. 45 cm heraus und
werden beim Zusammensetzen
beider Fldchenteile durch einen
nachtréglich gebrannten Kanal
durch das Innenstiick hindurch-
gefiihrt. Die Fldchenteile pafte
ich stumpf zusammen und ver-
stérkte sie mit einem 10 cm lan-
gen Sperrholz.

Nach dem Verschleifen und ei-
nem Anstrich mit Isolierlack
tiberzog ich die Flachen mit 25 g
Glasgewebe, das mit verdiinn-
tem Epoxidharz aufgebracht
wurde. Das Hohenleitwerk wur-
de abweichend vom Original als
Pendelruder ausgelegt und eben-
falls mit Glasgewebe iiberzogen.
Das grofle Seitenleitwerk baute
ich aus Gewichtsgriinden in Rip-
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penbauweise und bebiigelte es
mit roter Folie.

Den Rumpf, die Tragfldchen
und das Hohenleitwerk spritzte
ich mit cremefarbenem Acryl-
lack, die Rumpfnase wurde rot
gestrichen.

Beim Einbau der Servos, der
Differenzierungshebel der Quer-
ruder und der Schubstangen fiir
Ho6hen- und Seitenleitwerk zeig-
te sich die sehr gute Zugéinglich-
keit infolge des grof3en Kabinen-
ausschnitts.

Nach dem Zusammenbau des
Modells brachte es flugfertig ca.
1800 Gramm auf die Waage,
was bei einer Flidchengrofie von
ca. 40 dm? eine Flichenbela-
stung von 45 g/dm? ergibt.

Bei der Profilauswahl hatte ich

dies bereits beriicksichtigt und
deshalb auf ein bei einem &hn-
lichen Modell sich gut bewéhrtes
HQ-Profil zuriickgegriffen, das
ich bei neutraler ,,Klappenstel-
lung® starr verwendete. Wegen
der Riickpfeilung der Tragfli-
chenauflenteile wog ich das Mo-
dell bei einer Schwerpunktlage
von 42 % aus, wobei ca. 40 g
Blei in der Rumpfnase unterge-
bracht werden muBten.

Flugerfahrungen

Nach der Fertigstellung des Mo-
dells wollte ich zunédchst giinsti-
ges Einflugwetter abwarten. Da
jedoch tagelang mittelstarker
Wind aus Nordwest blies und
ich nicht mehr lidnger warten
konnte, fuhr ich zum Haushang.

Ein Scale-Oldtimersegler muf}
nicht immer eine so schrecklich
aufwendige Sache mit 5 m
Spannweite und Tausenden von
Baustunden sein. Es geht auch
anders, wie in diesem Falle: Mit
2,5 m Spannweite ein mittelgro-
Bes Modell, in GFK- und Balsa/
Styropor aufgebaut. Von der
Urformherstellung  abgesehen,
eine einfache Konstruktion also
und am Ende ein gelungenes
Semi-Scale Modell.

Nach dem Start an der Hang-
kante mufte ich lediglich etwas
tief trimmen. Der Kranich lief3
sich sehr gut steuern und lag
trotz des starken Windes ruhig
in der Luft.
Weit vor dem Hang erstaunlich
schnell auf Hohe gebracht, er-
gab das Auspendeln nach dem
Schnellflug, daf3 er die Nase zu
schnell nach oben nahm. Mir
war zwar klar, da3 noch etwas
Blei raus mufite, jedoch mufte
erst gelandet sein. Das war nicht
so einfach, da der Kranich beim
Landeanflug immer wieder weg-
stieg.
Inzwischen hat sich das Modell
in vielen Flugstunden bewihrt.
Seine Stirken, d. h. auch die des
verwendeten Profils, liegen an-
scheinend in der Thermik: Hier
ist der Kranich auch leichteren
Modellen ebenbiirtig, bei star-
kem Wind sogar iiberlegen, da
er besser gegen Wind ankommt.
Die Fluggeschwindigkeit ist da-
bei noch realistisch; ein Modell,
das trotz der nicht vorbildge-
treuen Bauweise und einiger Ab-
weichungen vom Original, am
Boden und in der Luft einen sel-
tenen Anblick bietet und mit
guten Flugleistungen aufwartet.
Kurt Butscher
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Motorflug

Ein Super-Jet in Formvollen-
dung und Eleganz — so liest man
im Katalog der Firma Topp,
und das doppelseitige Foto zeigt
dieses auch. Aber ist ein solches
superaussehendes Jetmodell in
Zeiten von gedndertem Umwelt-
bewuBtsein, in bezug auf Lirm-
probleme noch zeitgemdfB? Ge-
rade deshalb hat es mich beson-
ders gereizt ein solches Modell
zu bauen und es nach Moglich-
keit dann leise zu fliegen.

Das Original

In den fiinfziger Jahren wurde
bei der Firma Northrop in den
USA die Entwicklung dieses Jets
betrieben. Es entstand der Uber-
schalltrainer ,Thunderbird T 38
Talon‘. Die beriihmte Kunst-
flugstaffel ,Blue Angel‘ der US
AIR FORCE benutzt diesen Jet
seit 1974 fiir ihre waghalsigen
Vorfithrungen. Die deutsche
Luftwaffe schult ihre Piloten in
Amerika auf diesem Typ.

Nach einer Uberarbeitung im
Jahre 1962 entstand das Flug-
zeug, jetzt mit dem Namen ,F 5°
versehen, welches der Firma
Topp als Vorbild diente. Die F
5 findet man bei den Luftwaffen
vieler westlicher Ldnder; neben
der US Air Force wird das Flug-
zeug bei den Holldndern, Dédnen
und Norwegern geflogen, die
Schweiz stellt die F 5 in Lizenz
her.

Von Experten wird dieses Flug-
zeug wegen der Wendigkeit ge-
schitzt. Es ist in den Fluglei-
stungen anderen, meist teureren
Waffensystemen,  ebenbiirtig.
Ein Nachfolgetyp, die ,F 20 Ti-
gershark’, ist bereits entwickelt.

Zum Bau

Fiir dieses Modell stellt die Fa.
Topp eine Tragfliche her, die
wahlweise fiir ein starres oder fiir
ein einziehbares Fahrwerk vor-
bereitet ist. Ich entschied mich
fiir die Version mit Einziehfahr-
werk.

Nicht alle Modelle, die als Fast-
Fertigmodelle angeboten wer-
den, verdienen dieses Pradikat.
Anders die ,F 5 E Tiger II von
Topp. Der Baukasten enthilt ei-
nen leichten Polyesterrumpf in
hervorragender Qualitdt, mit
sehr glatter Oberfliche. Die
Tragfliche wird komplett, bal-
sabeplankt mit angeleimter Na-
sen- und Endleiste, fertig ver-
schliffen geliefert. Das Hohen-
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FMT stellt vor:

Northrop F 5 E
Tiger 1l

Ein Jetmodell der Fa. Topp, mit dem man auch leise
fliegen kann

leitwerk, ebenfalls fertig ver-
schliffen, besteht aus zwei Teilen
in Styropor-Balsa-Bauweise.

Bei einem versierten Modell-
bauer — dieses Modell ist sicher-
lich nicht fiir einen RC-Neuling
geeignet — geht der Bau der F 5
reibungslos vor sich. Es ist ledig-
lich darauf zu achten, daB} die F
5 eine sehr lange Rumpfnase hat
und daher kopflastig ausfillt. Es
ist daher darauf zu achten, daB
die Fernlenkanlage im Rumpf-
hinterteil eingebaut wird. Beson-
ders gefallen hat mir, daB das ge-
samte Hohenleitwerk, wie bel ei-
ner Tiefdeckertragfliche, mit
Runddiibeln und Nylon-
schrauben abnehmbar befestigt
wird. Dadurch kann man das
Hoéhenruderservo direkt auf dem
Hohenruder anbringen. Auch
der Akku 1dBt sich ganz am
Rumpfende befestigen. Dadurch
ergeben sich keine Schwerpunkt-

probleme. Die Ruderanlenkun-
gen erfolgen alle im Rumpfin-
nern, dieses kommt der Optik
sehr entgegen.

Die Bauanleitung, die universell
fiir alle Topp-Modelle gilt, gibt
in Verbindung mit dem iiber-
sichtlichen, vollstdndigen Bau-
plan, der teilweise im MaBstab
1:2 gezeichnet ist, wertvolle
Hinweise beim Bau der F 5. Hilf-
reich war, da3 Ruderausschldge
angegeben sind.

Ich verwende das -elektrische
Einziehfahrwerk EL 79 — SC von
Giezendanner, welches von der
Fa. G. Metterhausen in Extertal
vertrieben wird. Dieses Fahr-
werk ist eine sehr robuste Kon-
struktion. Passend zum Einzieh-
fahrwerk sind ebenfalls von
Metterhausen  Teleskop-Fahr-
werksbeine zu beziehen. Diese

progressiv federnden Teleskope
habe ich verwendet, und damit
sehr gute Erfolge erzielt.

Wegen der orginalgetreuen, und
damit kleinen Tragfliche einer-
seits, und wegen des zu erwar-
tenden relativ hohen Gewichts,
z. B. wegen der Einziehfahrwer-
ke, andererseits, habe ich das
Modell mit Landeklappen aus-
geriistet.

Auch sollten laut Bauplan aus
Balsaresten Rumpfiibergénge an
die Tragflichen geleimt werden.
Diese Flichenstaaken habe ich
weggelassen, zu leicht hdtte man
sie beim Transport beschddigt.
Das ganze Modell hatte ich mit
farbloser Gewebefolie bebiigelt
und dann mit Metallicacryllack
gespritzt. Verwendet man den
entsprechenden Topp-Dekorbo-
gen, so entsteht ein Modell mit
spitzenmédBigen Aussehen.

Nach dem Einbau sdmtlicher
Komponenten, einschlieSlich ei-
nes Webra 61 Speed mit ibli-
chem Schalldimpfer, konnte ich
erfreut feststellen, daB der
Schwerpunkt genau nach Plan
eingehalten wurde. Das Modell
brachte 4,5 kp auf die Waage.

Flugverhalten

Bei herrlichem Flugwetter im
Spétherbst sollte das Modell sei-
nem Element iibergeben werden.
Der Motor wurde nicht zu ma-
ger eingestellt. Die Latte wurde
nach dem hochsten Standschub
ermittelt, die Waage ergab die
besten Ergebnisse mit einer
12 x 6er Luftschraube.

Flug + modelltechnik
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Die Landeklappen, die auf ca.
45° max. auszufahren sind, wer-
den fiir den ersten Start etwa 1/3
gesetzt, eine nach meinen Erfah-
rungen optimale Stellung.
Wegen des relativ hohen Gras-
bestandes auf unserem Platz
hielt ein Helfer das Modell am
Seitenleitwerk fest, bis der Mo-
tor volle Leistung erreicht hatte.
Letzte Ruderkontrolle, Modell-
freigabe und schon schof die F
5 los. Ich hatte mir vorgenom-
men beim Start nur Richtungs-
korrekturen vorzunehmen, vor
allem nicht zu ziehen, und sollte
etwa bis 20 m vor dem Platzende
kein Start erfolgt sein, den Ver-
such abzubrechen. Das Modell
beschleunigte stetig, Seitenru-
derkorrekturen waren nicht no-
tig, nach etwa 70 m, kurz vor der
von mir gesetzten Marke, hob
das Modell schlagartig ab. Das
Bild errinnerte mich sofort an
den Startvorgang eines Diisen-
jets. Wie bei diesen Flugzeugen,
die auch erst lange rollen, um
dann mit relativ steilem Winkel
stetig zu steigen, verhdlt sich die
F 5. Wie auf Schienen ohne um
die Langsachse zu pendeln stieg
sie unter einem Winkel von etwa
30°.

Das Modell liegt sehr ruhig in

Technische Daten:

Spannweite: 1 250 mm
Rumpflidnge: 1 640 mm
Gewicht: 4 500 p
Motor: 10 cm?
(Webra Speed)
Luftschraube: 12 x 6
Super Nylon

Anlage: microprop PCM

Funktionen: Hohe-, Quer-
und Seitenruder, Drossel,
Fahrwerks- und Lande-
klappenbetitigung

Hersteller:  Topp, Iserlohn
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der Luft, bedarf aber einiger Ge-
wohnung. Die oben und unten
gleiche, silbergraue Lackierung,
der lange Rumpf, die kurzen
Tragflichen ergeben aus be-
stimmter Perspektive ein irritie-
rendes Flugbild, an das man sich
erst gewOhnen muB.

Die Flugeigenschaften, bei ein-
fachen Kunstflugfiguren, sind
fiir einen geiibten Modellflieger
kein Problem. Tiefe Anfliige auf
den Platz, steiles Hochziehen,
mit diesem Modell sind einfach
eine Schau.

Gute Erfolge bei der Landung
habe ich nach diesem Prinzip er-
reicht: Mit Halbgas tief auf den
Platz anfliegen, Fahrwerk und
Landeklappen voll ausfahren,
Gas stetig zuriicknehmen, sodaBl
am Beginn der Piste der Motor
Leerlauf hat. Dabei vorsichtig

mit dem Hohenruder ausglei-
chen, und am Pistenrand bei
Leerlauf stetig langsam ziehen.
Das Flugzeug stellt sich dann
ziemlich stark an, sackt durch
und setzt mit dem Hauptfahr-
werk auf. AnschlieBend muB
aber noch geniigend Ausroll-
strecke vorhanden sein.

Was ist aber nun mit der Lirm-
entwicklung? Eigentlich verfiihrt
ein solches Flugmodell dazu,
weitrdumig mit hoher Geschwin-
digkeit zu fliegen. Ich habe aber
sehr bald gemerkt, dal die F 5
von Topp einen weiten Ge-
schwindigkeitsbereich  besitzt.
Mit Vollgas ist das Modell sehr
schnell, aber man kann es mit
Teilgas auch langsamer fliegen,
so wie andere Tiefdeckermodel-
le, es erfolgt dabei kein Stro-
mungsabri. DalB dieses trotz

der relativ kleinen Fldache ge-
lingt, liegt sicherlich an dem be-
sonders dicken Profil. Bei diesem
Flugstil erzeugte meine F 5 mit
einem Webra Schallddmpfer mit
Einsatz nicht mehr Larm wie an-
dere Modelle mit gleicher Mo-
torisierung.
Alles in allem kann gesagt wer-
den, daB die ,F 5 E Tiger II‘ von
Topp ein wirklich rassiges Jet-
modell mit sehr groBer Vorbild-
treue ist. Das Flugbild ist begei-
sternd, der lange Rumpf, die
kurzen Fldchen unterstreichen
den Eindruck, den das Modell
fliegerisch vermittelt. Man kann
spektakuldre Schauflugeinlagen
vorfithren oder ganz normal und
dabei relativ leise fliegen; die F
5 ist immer ein unverwechsel-
bares Flugzeug.

Karl-Heinz Keufner

RC-
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Konstruktion, Bfau unil Betrieb
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Motorflug

Die BE 2 von Toni Glark

vorgestelit von Norbert Gallena

Auf dem Miinchner-Kindl-Po-
kal-Fliegen 1984 sah ich die BE
2 zum ersten Mal. Als der sym-
pathische, immer freundliche
junge Steinberger unter Mithilfe
seiner Eltern das Modell aufbau-
te, brachte ich meinen Mund vor
Erstaunen nicht mehr zu. Fiir
mich stand zu diesem Zeitpunkt
der Sieger schon fest. Nachdem
Jiirgen Steinberger die Maschine
auch noch hervorragend vorge-
flogen hatte, nahm er wohlver-
dient den Pokal mit nach Hause.
Vor dem Abbauen der Maschine
sprach ich ihn an und bat ihn,
seine BE 2 fotografieren zu diir-
fen. Ich verknipste einen ganzen
Film fiir dieses wunderschéne
Modell.

Als ich dann die entwickelten
Bilder in Hinden hielt, lieB es
mir keine Ruhe mehr und ich
nahm Kontakt mit Toni Clark,
dem Hersteller des Baukastens,
auf. Gleich bei der Bestellung
machte er mich darauf aufmerk-
sam, daf} ich mich auf eine War-
tezeit von mindestens 3 Wochen
einstellen miBte, da die Bauki-
sten erst jeweils zusammenge-
stellt werden.

Aber was dann mit der Post
kam, versetzte mich in helle Be-
geisterung. Gut, der Karton war
nur einfachste Wellpappe, ohne
groBartigen Farbdruck, aber
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darauf kann, glaube ich, jeder
Modellbauer verzichten, wenn
der Inhalt des Kartons stimmt.
Und an diesem BE 2 Bausatz
war wirklich nichts auszusetzen.
Ich lasse mich nicht so schnell zu
Begeisterungsstiirmen hinreifien,
aber das Material und die Ver-
arbeitung dieses Practical Scale
Baukastens stellt alles in den
Schatten, was ich bisher — auch
an guten — Modellbauséitzen in
den Hénden hatte.

Die Spanten und Rippen sind so
gut gefrdst, daB sie nicht einmal
nachgeschliffen werden miissen,
die Leisten sind geradefaserig
und je nach Verwendungszweck
nach Héirtegraden  sortiert,
Stahldrahtteile fiir Fahrwerk,
Baldachin usw., prézise vorge-
bogen und teils schon hartver-
16tet. Wo es sinnvoll ist, werden
Formteile aus Kunststoff ver-
wendet. Das Kleinteilsortiment
schlieBt auch Réder, Auspuff,
Ruderhorner, Spannseile,
Schrauben, Muttern usw. ein.
Eine Lewis-MG Attrappe liegt
als Plastikbausatz ebenfalls bei
und wer es nicht lassen kann, der
kann Bomben werfen: Harmlos
sind sie, Aus PU-Schaum gefer-
tigt und auch im Baukasten ent-
halten.

Der Bauplan (gerollt, wie es sich
gehort) und die Bauanleitung

miissen bei diesem aufwendigen
Modell sehr genau studiert wer-
den. BloB nicht drauflosbauen,
die Gefahr etwas zu ,,verbauen“
ist zu grof3.

Allerdings sind die 50 Stunden
fiir den Rohbau, wie im Katalog
versprochen, ohne zu pfuschen
absolut nicht zu schaffen. Wem
es pressiert, der soll die Finger
von diesem Modell lassen.

Der Rumpf

besteht aus einer Kastenkon-
struktion, deren hintere Partie
offen mit Bespannung gebaut
wird. Der runde Rumpfriicken
im Bereich der Cockpits ist ein
GFK-Fertigteil. Auch die Mo-
torhaube, unteres Teil fest mit
dem Rumpf verleimt, oberes Teil
abnehmbar, ist aus GFK. Wer
die Cockpits naturgetreu aus-
bauen will, muB} sich rechtzeitig
Gedanken machen, wo und wie
er die RC-Anlage unterbringen
will. Trotz der imposanten Gro-
Be des Modells geht’s in dieser
Hinsicht recht eng zu. Der
schwierige Bauabschnitt Trag-
flachenbefestigung fiir die obe-
ren Fliigel ist durch die fertig-
gebogenen Baldachindrihte, die
mit Messingschellen mit den
Rumpfspanten verschraubt wer-
den, so gut durchdacht, daB3 die
Vermessung der genauen Ein-

stellwinkeldifferenz zum Kinder-
spiel wird.

Das Leitwerk

Beim Seitenleitwerk kam die
Bauweise zur Anwendung, die
Toni Clark bereits bei seiner be-
rithmten Tiger-Moth angewen-
det hat. Auf 3 mm Balsa werden
jeweils vorder- und riickseitig
4 x 4 mm Balsaleisten als Halb-
rippen aufgeleimt und das Gan-
ze entsprechend verschliffen.
Das HLW ist eine Leistenkon-
struktion, die sehr leicht und sta-
bil wird und trotzdem einfach zu
bauen ist.

Die Tragfléichen

werden unbeplankt mit einem
Hauptholm und einem Hilfs-
holm, Nasen- und Endleiste
konventionell aufgebaut. So ge-
baut sind die Fliigel natiirlich
nicht drehsteif. Wie beim Origi-
nal bekommen sie erst durch die
Streben und Stahlseilverspan-
nung ihre endgiiltige Stabilitét.
Kommt darum bitte nicht auf
die Idee, die Stahlseile durch
Gummiattrappen zu ersetzen
oder ganz wegzulassen. Die obe-
re Fliche ist zweigeteilt und wird
mit Alubolzen am festen Mittel-
stiick befestigt. Die untere Fli-
che wird in einem Stiick gebaut.
Im Mittelteil sitzt das QR-Servo.

Die Scale-Ausstattung

Schon wihrend des Rohbaus
mul3 man sich entscheiden, ob
man einfach nur einen hiibschen
Doppeldecker haben will oder
ein scale-wettbewerbsreifes Mo-
dell. Dem Baukasten ist eine her-
vorragende Scaleunterlage bei-
gefiigt. Es handelt sich um einen
Auszug aus dem Aeromodeller
Heft Februar 1959 mit einer de-
taillierten 3-Seitenansicht, eini-
gen Fotos und einer Seite mit
sehr ausfihrlichen Detailskiz-
zen, aber leider alles nur
schwarzweiB. Nach einer telefo-
nischen Anfrage bei Toni Clark
iiberlieB er mir leihweise ein
Buch, in dem u.a. auf einer
Doppelseite in Farben eine BE 2
von allen Seiten dargestellt war.
Nach etlichen Telefonanrufen
hatte ich eine Firma ausfindig
gemacht, die in der Lage ist, ab-
solut maB- und farbgetreue
Farbfotokopien in dieser Grofe
(gréBer als DIN A3) zu machen.
Zwar war die ganze Sache nicht
gerade billig, aber das Ergebnis
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Motorflug

war iiberwiltigend. Nun konnte
ich so richtig loslegen. Ich be-
biigelte das Modell mit Coverite-
antik. Der Farbton ist fiir die
Unterseite fast richtig. Auf jede
Rippe wurde mit Spannlack ein
8 mm breiter Stoffstreifen ge-
klebt. Diese Stoffstreifen sind im
Schneidereizubehor als  soge-
nanntes Gewebeband erhiltlich
und miissen, bevor man sie mit
Textilfarbe einfirbt, mit etwas
UbermaB zugeschnitten werden.
Da fiir alle Tragflichen- und
Leitwerksrippen zusammen etwa
35 laufende Meter bendtigt wer-
den, braucht man zum Férben
den groBten, alten Kochtopf,
den man auftreiben kann. An-
schlieBend miissen die Bénder
gewaschen, zum Trocknen auf-
gehdngt und gebiigelt werden.
Nach dieser Aktion hing bei mir
einige Tage der Haussegen
schief, da die Kiiche danach aus-
sah wie nach einer Schlamm-
schlacht. Bei der Uberlegung,
wie ich die Ledereinfassung der
Cockpitausschnitte machen
konnte, kam ich auf die Idee, da-
fiir den schmalen Tréger einer
Damentasche zu verwenden. Als
meine , bessere Hilfte*“ feststell-
te, daB ihre Tasche nur noch als
Handtasche zu gebrauchen war,
konnte nur noch der rasche
Kauf einer neuen, schonen und
teuren Tasche (fast so teuer wie
der Baukasten) das groBe Don-
nerwetter verhindern. Fiir die
Zierndhte am Rumpf habe ich
ein Verfahren fiir die Verwen-
dung von Coverite ausgetiiftelt.
Auf einen 0,6 mm dicken und 5
mm breiten Streifen Sperrholz
wird ein etwa 1,5 cm breiter
Streifen Coverite leicht aufge-
biigelt. Mit Nadel und Faden
wird nun die Naht hergestellt.
Auf der Vordersseite wird mit ei-
nem Spannlackanstrich der Fa-
den fixiert. Danach kann man
den riickseitigen Faden weg-
schneiden, den Sperrholzstreifen
entfernen und den Nahtstreifen
auf 5 mm Breite entlang der Ein-
stichlocher zuschneiden. Jetzt
hat man einen Coveritestreifen,
auf dem nur vorderseitig die
Naht sichtbar ist und so direkt

Ein Oldtimer-Liebhaber muB
man sein und viel Geduld haben
und viel Zeit investieren konnen,
wenn man die BE 2 so perfekt,
wie es der Bausatz erméglicht, er-
stellen will
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Ein Scale-Vierblattpropeller wird nur fiir Ausstellung montiert. Einen
brauchbaren Vierblatt-Flugpropeller gibt es fiir Modellmotoren bisher
nicht

auf den Rumpf aufgebiigelt wer-
den kann.

Die Zeit, die ich fir die Herstel-
lung der Pilotenpuppe aufwen-
dete, hitte ausgereicht, manch
anderes Modell flugfertig her-
zustellen. Eine handelsiibliche
Anziehpuppe mit 28 cm Grofle
hitte maBstdblich gepaBt, war
aber auf der Waage leicht iiber-
gewichtig. Also wurde abge-
speckt. Von der Puppe wurde
nur der Kopf, die Hinde und die
FiBe verwendet. Der Korper
wurde aus Hemdenstoff gendht
und mit Watte gefiillt. Als Klei-
dung bekam er eine schicke Flie-
gerjacke und Hose verpaBt. Da-
mit der Pilot nicht an den Ohren
friert, bekam er auf den Kopf die
obligatorische Fliegerhaube aus
Leder. Die Brille und der weile
Fliegerschal gaben ihm den letz-
ten Pfiff. Den Steuerkniippel im
Cockpit habe ich beweglich ge-
baut und mit den Servos gekop-
pelt. Die rechte Hand des Pilo-
ten, der nun sehr gelenkig ge-
worden ist, wurde am Steuer-
kniippel befestigt. SinngemédB zu
den Ruderbewegungen ,,steuert
der Pilot jetzt die Maschine. Na-
tiirlich ist er ordnungsgemiB in
seinem lederbezogenen Sitz mit
richtig funktionierenden Sicher-
heitsgurten angeschnallt. Die
vielen Schrauben z. B. im Be-
reich der Motorhaube, an den
Windschutzscheiben usw. muB-
ten moglichst klein sein. Die
kleinsten in meiner Wiihlkiste
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Motorflug

Hallo, Scale-Fans!

Was hat ein Waschmaschinen-
kauf mit Modellflug gemein-
sam? Gar nichts? — Weit gefehlt!

Die BE 2 zu Ende bauen, eine grofie Glasvitrine kaufen, das Modell
hineinstellen: So konnte man seine Modellbaukarriere auch abschlie-
fien. Doch fiir die Vitrine ist die BE 2 zu schade, dazu gibt es Plastik-
bausiitze. Der Modell-Oldie fliegt mindestens so gut wie das Vorbild

fallt nur jeweils. Das herrliche
Flugbild mit dem ,leise“ tuk-
kernden 4-Takter entschadigt
fiir die vielen Baustunden.
Kunstflug sollte man tunlichst
unterlassen, das Original war
schlieBlich keine Kunstflugma-
schine.

Abschlufbemerkungen

Ich rate jedem, der sich an diese
Maschine wagt, viel Geduld und
Ausdauer mitzubringen. Man
muB irgendwie in das Flugzeug
»verliebt® sein, sonst hdlt man
die lange Bauzeit nicht durch.
Wer es aber geschafft hat, der
stellt am Ende vermutlich das

Es ist das Kleingedruckte, wel-
ches manchmal so entscheidend
ist. Fir Modeliflieger des
DAEC heifit dies ,,Be-Mod"
( Bestimmungen fiir den Mo-
dellflugsport).  Pflichtlektiire
fiir jeden, der sich auf die Scale-
Modellklasse F4C einldft. Zwei
Beispiele: Nicht nur die bekann-
te 6-kg-Grenze ist einzuhalten,
sondern auch der Flicheninhalt.
150 dn?, d. h. 1,5 m?. In der er-
sten Uberlegung liegt diese Ab-
messung bei 6 kg Gewicht jen-
seits von Gut und Bose. Als Ol-
die-Fan habe ich mal Doppel-
und Dreidecker nachgerechnet.
Hier heifit es wirklich aufpas-
sen. Irgendwo soll schon ein
Stahlrohrrumpfunter der Decke

sind M2 Schrauben, bei MaB-
stab 1 : 6,1 also im Original gro-
Ber als M12. Die Losung: Bril-
lenschrauben, beim Optiker er-
héltlich, groBenméBig genau
passend.

Die Vierblattstandluftschraube
habe ich aus Limbaholz hand-
geschnitzt und auf Mahagoni
Lgetrimmt®,

Durch Mischen verschiedener
Griin- und Brauntone erreichte
ich fiir die Lackierung den rich-
tigen Ton. Alle Verzierungen,
Beschriftungen und Kokarden
habe ich von Hand aufgemalt.
Zwar sind im Baukasten schone
Abziehbilder enthalten, aber der
echte ,,Scaler malt alles selbst.
hingen, dessen Flichen einfach | Als AbschluB wurde das Modell
zuviel Inhalt hdtten! Im Gegen- mit WIK-Spriihlack farblos-
satz dazu sind 40 ccm 4-Takt matt kraftstoffest lackiert. Trotz
bei mehrmot. erlaubt. Das sind der vielen weiteren Details blieb
leicht mal 2 kg Motorenge- beim anschlieBenden Wiegen der
wicht. Die Fernsteuerung hin- Zeiger der Waage bei 4 850 g ste-
zugerechnet, bleibt fiir Zelle und hen; wiegt doch Steinbergers BE
Tragfliche nicht mehr viel Ge- 2 5800 g. Ich wiite nicht, wo
wicht iibrig. ich noch fast 1 kg an diesem Mo-
Fiir diejenigen, die es immer dell verbauen sollte.

noch nicht wissen: Die Modelle
werden nicht mehr vermessen.
Die geforderte Cockpitausstat-
tung hat nicht soviel Gewicht
wie eine verpatzte Flugfigur.
Mit diesen Infos miifite jetzt ei-
gentlich ein Run auf die Scale-
Kilasse einsetzen!?

Die Flugerprobung

Die groBe tragende Fliche, das
geringe Fluggewicht und der
zugkréftige 10 ccm Enya-Vier-
takter waren von vornherein die
Gewihr fiir einen unproblema-
tischen Erstflug. Nur mir war
vor Aufregung richtig schlecht.
Mit der Léinge der Bauzeit steigt
proportional die Nervenbela-
stung beim Erstflug.

Das Flugverhalten der BE 2
dhnelt mehr dem eines Motor-
seglers. Durch den groBen Stirn-
widerstand der vielen Spann-
drihte und der sehr hoch sitzen-
den oberen Fliche resultiert eine
sehr geringe Fluggeschwindig-
keit. Sie dndert sich auch nur we-

Thr und Euer
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Reinhard Wasmund
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gleiche wie ich fest: Der schonste
Flieger, der bisher in meiner
Werkstatt entstanden ist!

nig durch Gasgeben oder Dros-
seln, die Maschine steigt oder
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Elektroflug

von Josef Poisinger

Mit dem Ende der Saison endete
nicht die Freude am Fliegen.
Doch was kann ein Modellsegler
tun, wenn die ndchste Thermik
Monate auf sich warten 1a8t? Er
ersetzt sie durch einen Hilfsmo-
tor. Der ,,Stratos* von Aeronaut
schien fiir ein solches Experi-
ment gut geeignet zu sein:

Bei 225 cm Spannweite wiegt das
Modell nur 1 060 g, miiBte also
auch eine Zuladung vertragen.
Ich entschied mich fiir den Elek-
troantrieb mit dem preiswerten
Mabuchi RS 550 S, die Zellen-
zahl sollte variabel, zwischen 6

Der Elektroantrieb des Stratos mit Akkus als

s»AuBenlasten*

Flug + modelltechnik
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und 10, sein und die ganze Elek-
troausriistung sollte einfach de-
montierbar sein und keine blei-
benden Verianderungen am Mo-
dell verlangen, denn ich wollte
den Stratos auch weiterhin als
reinen Thermiksegler einsetzen.
In Anlehnung an einen &hnli-
chen Elektrosegler des gleichen
Herstellers und nach Studium
des MTB-Fachbuchs ,,Elektro-
segelflugmodelle” entstand ein
Pylonaufsatz aus 1 mm starkem
Aluminium, der durch die Fli-
chenstdhle gehalten und mit den
Flachen festgeklemmt wird. Die-

Eine einfache Losung und wie das Foto zeigt,
aerodynamisch nicht einmal so schlecht.

ser trdgt etwas hinter dem
Schwerpunkt den Motor mit
Druckschraube im Direktan-
trieb. Unter den Flichenwurzeln
werden mit Klemmschellen zwei
Kunststoffrohre (Elektroinstal-
lationsrohre) zur Aufnahme der
Akkus befestigt. Sdmtliche Ver-
bindungen sind geschraubt und
daher auch nachtréglich verdn-
derbar. Das Ein- und Ausschal-
ten des Motors iibernimmt ein
selbstgebauter Elektronikschal-
ter, welcher in der Kabine leicht
Platz findet.

Die Akkurohre werden nun in

Die Antriebseinheit in ihrer endgiiltigen Ver-
sion mit 7 Zellen, Gewicht 675 g

Léngsrichtung soweit verscho-
ben, bis durch das Aufsetzen der
Antriebseinheit keine Anderung
des Schwerpunkts am Modell
eintritt. Der Gewichtszuwachs
betrigt je nach Akkuanzahl
620-840 g, die Flichenbelastung
demzufolge 37-42 g/dm?.
Flugerprobung: Das Aufsetzen
und Abnehmen der Antriebsein-
heit ist in wenigen Minuten még-
lich, man kann also wahrend des
Schnelladens ein paar Starts am
Gummiseil machen. Die nutz-
bare Motorlaufzeit liegt bei
3,5-4,5 Minuten, damit ist zwei-
mal das Erreichen einer guten
Ausgangshéhe moglich, bei Ver-
wendung des Gummiseils als er-
ste Starthilfe sogar dreimal. Man
sollte dabei das Modell nicht zu
sehr an die Latte hdngen, die be-
ste Steigleistung wird im flachen
Winkel mit héherer Geschwin-
digkeit erreicht. Auch im an-
schlieBenden Gleitflug erzielt
man den besten Gleitwinkel erst
bei hoherer Geschwindigkeit, bei
Vermeidung grober Steuerfehler
betrdgt die Flugzeit stets 10 Mi-
nuten. Da mit Ausnahme des
Elektronikschalters  sidmtliche
Bauteile auBerhalb des Rumpfes
liegen, treten auch bei harten
Landungen keine Beschidigun-
gen auf.

Zusammenfassend kann ich sa-
gen, daB es mir mit minimalem
Aufwand und trotz der schlech-
ten Aerodynamik der Experi-
mentalanordnung gelungen ist,
mich von den Vorteilen des Elek-
trofluges zu iiberzeugen. Als lo-
gische Konsequenz ist daher der
Bau eines reinen Elektroseglers
mit Doppelrumpf, Getriebemo-
tor und Klappdruckschraube in
Vorbereitung.
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Experimentalfiug

Liebe Freunde des
Experimentalfluges!

Da fragt mich doch kiirzlich ein
[freundlicher Zeitgenosse, war-
um ist denn eigentlich dieses
Tandemmodell ein Experimen-
talmodell, nur weil das so ko-
misch aussieht? Ich versuche zu
erkliren, daf dieses Gerdt sich
im Stadium der Entwicklung be-
findet, ich somit also noch ex-
perimentiere, also Versuche fah-
re. Da meint er fragend: Wenn
das Ding dann gut fliegt, hirt es
also auf ein Experimentalmodell
zu sein? Ich sage nein — denn die
Entwicklung geht ja immer wei-
ter, wie die Flugtechnik iiber-
haupt. Aha — sagt er, dann ist
also die ganze Fliegerei Expe-
rimentalflug. Jetzt sehe ich
dumm aus der Wische — der
Mann hat gar nicht so unrechi,
und wenn ich den Gedanken wei-
ter denke, so scheint mir, daf8
Jjede Art von Technik Experi-
ment ist, also der Versuch zur
Optimierung einer Sache. Und
wann ist das Optimum erreicht?
Die Antwort — Nie! Es wiirde
heiflen, daf3 wir, die so von uns
selbst eingenommenen Men-
schen dazu auch noch so arro-
gant wdren, eine von uns gefer-
tigte Sache gleichzustellen mit
den Dingen der Natur, mit den
wunderbaren  Gesetzmdpfigkei-
ten der Schopfung. Die Kraft
der Natur mag unser Lehrmei-
ster sein in allen Dingen, das ist
die Anregung zum Experiment,
zum stdndigen Versuchen, denn
wLeben heifit auf etwas zuge-
hen”, also ein bleibendes Expe-
riment.

Bis zum ndichsten Mal
Thr

// 129 =
/
.

Jupp ,,Fiirchtegott* (Wimmer)
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FMT-Experimentalflug-
Bestenliste

Alle Experimentalflieger sind zur Mitarbeit aufgerufen!

Die Modellflieger, die sich mit
Experimentalkonstruktionen be-
fassen, sind — obwohl ziemlich
zahlreich und sehr aktiv — in ei-
nem Nachteil: Es fehlen Wett-
bewerbe, Vergleichsfliegen und
iiberhaupt eine Plattform, wo sie
regelmdBig und iiberregional in
Kontakt kommen kénnen. Es ist
auch schwierig, die Vielfalt der
,».Experimentalmodelle“  unter
ein Dach, z. B. in einem Wett-
bewerb, zusammenzubringen.
Ein Tandemhubschrauber, ein
Solarmodell, Scale-Nachbau ei-
ner Canard: Alle ,.experimen-
tals” und alle grundverschieden,
schwer also einheitlich zu bewer-
ten. DaB} es dennoch geht, bewies
das sehr erfolgreiche Vergleichs-
fliegen fiir Experimental-Flug-
modelle des Rheydter FMC im
August 84 (FMT 10/84); eine
Veranstaltung, die wegen des
groBen Organisationsaufwandes
vorerst nur zweijahrig stattfin-
den kann. Mit der ,,FMT-Ex-
perimental-Bestenliste* wollen

wir nun eine Art ,,Dauerwett-
bewerb“ starten. Jeder, der ein
Experimentalmodell baut und
fliegt, ist aufgerufen mitzuma-
chen. Fiir die nicht immer ganz
einfache Abgrenzung und Glie-
derung der Experimentalmodelle
mag das in FMT 4/84 erschie-
nene ,,Gliedersystem fiir Expe-
rimentalmodelle* eine Hilfe sein.
Ansonsten hat jeder an der Teil-
nahme Interessierte weitgehend
freie Hand in seiner Entschei-
dung, nach welchen Kriterien er
sein Modell bzw. dessen Lei-
stung beurteilen lassen will. Er
kann frei wihlen z. B. aus:

Flugdauer

Flugstrecke

Geschwindigkeit
Steigvermdgen

geringster Energieverbrauch
Sonderantriebe (Gummimotor,
Dampfmaschine)
Koppel-Mandover
Last-Tragevermdgen im Ver-
hiltnis zum Eigengewicht

Wie soll es nun praktisch ablau-
fen: Sie fiillen den nachfolgend
abgedruckten  ,,Meldebogen*
mit allen fiir Thr Modell zutref-
fenden Daten aus und schicken
ihn mit Modellfotos und Drei-
seitenskizzen an unseren Verlag.
Der Meldebogen sollte mog-
lichst von fiinf Kameraden un-
terzeichnet werden, die Zeugnis
der erbrachten Leistung geben
kénnen.

Wir, die FMT, wollen anhand
dieser Meldungen die ,,FMT-Ex-
perimental-Bestenliste“ anlegen,
laufend aktualisieren und iber
die erbrachten Leistungen auf
dem Gebiet des Experimental-
fluges berichten. In bestimmten
Zeitabstdnden sollte auch eine
Ubersicht verdffentlicht werden.
Die Leser sollen dann die Mo6g-
lichkeit haben, das beste Modell
zu wihlen.

Auf eine rege Teilnahme hof-
fend, wiinschen wir Holm- und
Rippenbruch.

Thre FMT
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Experimentalfiug

Anmeldung einer erbrachten Leistung mit einem Experimental-Flug-
modell zur Anerkennung und Aufnahme in die FMT-Bestenliste

Name des Eigners:

StraBe:

Wohnort:

Telefon:

Art des Experimental-Modells:

Gliederungssystem fiir Experimental-Flugmodelle

§:

1.2 Kaskaden-Filigel

Spannweite:

Rotordurchmesser:

Ges. tragende Fldche:

Volumen:

Flidchenbelastung:

Startgewicht:

Motor ccm, W:

ges. PS, kW:

Elektronische und technische Ausriistung des Fluggerétes:

Startart:

Welche Zielsetzung war Grundlage zu vorbeschriebener Konstruk-
tion?

Welche Werkstoffe wurden hauptsichlich fiir den Bau des Flugge-
rites verwandt?

Wo, an welchem Tag, um wieviel Uhr wurde die unten aufgefiihrte
Leistung erbracht?
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1.3 Hochstart

<=

1.4 Strahlumlenkung

=]

1. 5 Kipp-Propeller

F—J

1.6 Kippfliigel

1.7 Verstellflige!
2. Mantelpropeller-Flugmodelle

2.1 Ringiigel

<=4

2.2 Kippmantel

3. Rotor-Flugmodelle

re==.

3.1 Tragschrauber

©

3.2 Rotationsflieger

—_—
=0
3.3 Flugschrauber

4. Schwingenflugmodelle

i

=l

4.1 Hilfsschwingen

§

4.2 Vollschwingen

5. Unkonventionelle Fliigelkon-
Figuration

v

.5 Asymmetrisches Flugzeug

©r

:

©

5.1 Nurfligel

I

5.2 Ente

3.5 Verwandlungshubschrauber

A

3.6 Drehfliigler

i

5.3 Tandem

.6

s

5.7 Scheiben-Flugzeug

i

6. Leichter als Luft

Welcher Art ist die vom Modell und seinem Piloten erbrachte Best-

leistung?

Ich bitte diese Leistung anzuerkennen, in die ,,FMT-Experimental-
flug-Bestenliste” aufzunehmen und habe gegen eine Verdffentlichung
in FMT nichts einzuwenden.

(Unterschrift)

Die vorgenannte sportliche Leistung wird bestdtigt durch die Ka-

meraden:

Anlage
Dreiseitenrifl
Fotos
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Dieser kleine Flieger ist ein ganz
und gar gewohnlicher und solche
Gleiter gab‘s und gibt es tau-
sendfach, jeder kann so etwas
entwerfen. Ungewohnlich ist nur
die Stiickliste, die lautet so:

1 Balsabrett 2 mm

2 Kiefernleisten, 3 x 5 mm

1 Bogen diinnes Bespannpapier
Kleber

etwas Spannlack/Gummiringe.
An Werkzeug wird bendtigt:
Balsamesser, Schleifpapier,
Schleifklotz, Pinsel, kleine, fla-
che Schliisselfeile.

So ist der Moppel entstanden: In
das Urlaubsgepick wurde ein-
mal eben nur das Balsabrett,
zwei Leisten und Bespannpapier
eingepackt, mit ein biBchen
Werkzeug und dem Gedanken:
»Mal sehen, ob daraus ein Flie-
ger wird“. Es wurde und jeder
kann ihn nachmachen: Aus dem
Balsabrettchen schneiden wir die
ungefihre Form der Rippen aus

e

und im Blockverfahren wird der
Rippenblock erstellt (alle Stiicke
aufeinandergelegt und mit
Schleifklotz bearbeitet; mog-
lichst im Schraubstock, es geht
aber auch ohne). Das Profil muB3
nicht auf 1/10 mm der Vorlage
entsprechen, auch diese wurde
nach ,Daumenmal} optimiert“.
Aus einer der Kiefernleisten wer-
den die Lingen des mittleren
Fligelteils und zweimal die Oh-
ren abgeschnitten (ca. 45 und 13
cm). Nun kleben wir die Rippen
auf die drei Leistenstiicke, bis
auf die Rippen, die im Knick der
Ohren zusammenkommen. Die
Nasen- und Endleiste des Flii-
gels entsteht ebenfalls aus Strei-
fen des 2 mm Balsabrettchens; in
die Endleiste werden Einschnitte
fiir die Rippen angebracht und
die Endleiste an die drei Fliigel-
teile angeklebt. Zum SchluB wer-
den, ebenfalls in drei Teilen, die
Nasenleisten unter die drei Rip-

pen der drei Fliigelteile geklebt.
Nun legen wir den mittleren Flii-
gelteil auf eine ebene Platte und
legen die Ohren so daran, daB
die V-Form beidseitig stimmt
(mit einem Buch oder é&hnl.
unterlegen). Nun lidngen wir den
Holm und die Nasen- und End-
leiste so ab, daB diese im Knick
sauber aneinander stofen.

Jetzt kleben wir an den Fliigel-
mittelteil und das ,,Ohrfliigel-
teil“ jeweils eine Rippe etwas
winklig an, so daB bei Einhal-
tung der V-Form diese Rippen
dicht aufeinander liegen. Die
Rippen kleben wir aber nicht zu-
sammen! An diese Rippen wird
nun jeweils eine weitere Rippe
aufgeklebt und zwar von der In-
nenseite, also zum Rippengeriist
des Fligels bzw. Fligelohres
hin. Eine solche ,,Doppelrippe*
wird auch an die Ohren als
Randbogen geklebt. Damit ist
der Fliigel vorerst fertig.

Das Leitwerk wird aus dem
Brettchen ausgeschnitten und
auf etwa 1,5 mm Dicke, mit spit-
zer Nasen- und Endkante abge-
schliffen.

Der Rumpf: Die Rumpfkeule
entsteht aus vier aufeinander ge-
klebten Teilen, ausgeschnitten
aus dem Rest unseres Balsabrett-
chens, die beiden duBeren sind
um die Hohe der Kiefernleisten
(5 mm) niedriger. An diese
Rumpfkeule werden nun beid-
seitig die beiden 50 cm langen
Kiefernleisten, der Leitwerkstra-
ger, aufgeklebt. Zwischen diese
Leisten werden auf der ganzen
Lénge zwei ebenso breite 2 mm
Balsastreifen als Fiillung aufge-
klebt. Der Leitwerkstriger wird
so abgeschliffen, daB3 er sich zum
Ende hin verjiingt.

Das Hoéhen- und Seitenleitwerk
werden an den Réndern mit
Streifen Bespannpapier bezogen
(mit Spannlack aufkleben, Pa-
pier vorher anfeuchten). Nun
kleben wir das Hohenleitwerk
auf das Rumpfende und winklig
darauf das Seitenleitwerk, eine
dickere Leimraupe in die Kanten
hineingeben.

Die Rumpfkeule wird auch mit
Papier bespannt oder zumindest
ihre Kanten dick mit Kleber be-
strichen.

Zuriick zum Fliigel: Alle drei
Fliigelteile werden verschliffen,
Nasenleiste abgerundet und
Endleiste scharfkantig auslau-
fend. Alle drei Fliigelteile wer-
den separat bespannt, es ist
gleichgiiltig, ob wir erst oben
oder erst unter bespannen. Das
Papier leicht anfeuchten und mit
Kleber oder Spannlack an die
Fligelrdnder, nicht aber an die
Rippen aufkleben. Nach dem
Bespannen werden die Fliigeltei-
le 2 bis 3 mal mit Spannlack be-
strichen und zum Trocknen auf
ebener Unterlage in den Ecken
beschwert, damit sie sich nicht
verziehen.

Zum Schlu werden die Ohren
an Fliigelstumpf angeklebt, vor-
her die Klebeflidchen der Rippen,
die aufeinanderkommen, noch
leicht iiberschleifen, damit sie
auch wirklich plan aufeinander-
liegen.

SchluBarbeiten: Ein Stiick Bal-
saleiste oben auf den Rumpf ge-
klebt als Fliigelauflage. Ein
Stiick Kiefernleiste durch ein
Loch oben in der Rumpfkeule
durchgesteckt und eingeklebt fiir
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Wenn man die ,,alten Herren* mit
ihren Superseglern an der Teck
oder WaKu einmal gesehen hat,
so kommt einem diese Korper-
und Modellhaltung irgendwie be-
kannt vor.

Einhdngung der Gummiringe
fiir die Fligelbefestigung. Noch
ein Loch vorne in der Rumpf-
nase angebracht, durch das eine
Schraube gesteckt wird. Durch
Unterlegschrauben oder Mut-
tern wird das Flugzeug ausge-
wogen, der Schwerpunkt sollte
genau unter dem Hauptholm des
Fliigels liegen.

So, und nun ab in die Luft: Das
Modell gerade, leicht nach unten
zeigend, nicht zu stark werfen.
Geht es mit der Nase nach un-
ten, den Fliigel vorne etwas mehr
unterlegen: pumpt es, muBl der
Fligel vorn etwas herunterge-
nommen oder hinten etwas
unterlegt werden. Kleine Kor-
rekturen kénnen durch Verbie-
gen des Hohenleitwerkes erreicht
werden. Der ;,,Moppel“ sollte
schon gerade und sehr flach glei-
ten. Tut er das, kGnnen wir noch
aus einem Stiick Sperrholz o. &.
den Hochstarthaken fertigen. Ei-
ne sehr diinne, leichte Hochstart-
schnur, ca. 30 m lang, zum
Hochziehen benutzen. Fiir Kur-
venflug setzen wir den Fliigel et-
was unsymmetrisch auf den
Rumpf, so, daB die Spannweite
auf einer Seite etwas groBer ist
als auf der anderen.

Der ,Moppel“ soll nur bei
schwachem Wind geflogen wer-
den. Bei guter Thermik habt ihr
eine Chance, auch aus der gerin-
gen Ausgangshoéhe der 30 m lan-
gen Hochstartschnur einen aus-
gedehnten Thermikflug zu erle-
ben. Damit ist gemeint, daf3 der
»Moppel“ moglicherweise einen
Bart erwischt und auf immer da-
von fliegt. Die Freude iiber ein
solches Erlebnis ist meist groBer
als die Trauer iiber den Verlust.
Denn: Man nehme ein Balsa-
brett, zwei Kiefernleisten und ein
bichen Bespannpapier und

baue einen neuen ,,Moppel®.
m. s.

Ein Balsabrett, 2 mm dick, zwei
Kiefernleisten und ein Bogen Be-
spannpapier: Fiir fiinf Mark ist es
eingekauft und damit auch schon
das Baumaterial fiir den Gleiter
»Moppel“ beisammen. Hartkle-
ber und ein biBchen Spannlack
kommen noch hinzu.

Jugendecke
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i Balsarippe 2 mm, 29 Stuck
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Seitenleitwerk f Schwerpunkt

Detail A, M 1:1

Nach dem Bespannen Jnnenfliigel und Ohren
stumpf zusammenkleben.
Kiefer 3x5 mm

Nasenleiste Balsa
2x9mm

Der ,,Moppel”
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50 cm

VWA

Balsa 2 x4 mm (2)

Leitwerkstrager zum Ende hin auf ca 4 x 7mm

Querschnitt abgeschliffen — B
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Scale-Dokumentation

In der Reihe der Beitrédge in die-
ser FMT-Rubrik, die sich mit
der Pionierzeit der Fliegerei be-
fassen, kann eine originelle und
erstaunliche Personlichkeit nicht
fehlen, der Brasilianer Alberto
Santos Dumont.

Geboren am 20. 7. 1873 in Sdo
Paulo als das jiingste von zehn
Kindern des reichen Plantagen-
besitzers Dumont, zeigte Alberto
bald technisches Interesse. Vor
allem der Automobilsport fes-
selte ihn. Mit 18 Jahren iibersie-
delte er nach Paris, wo er sich der
Aviatik widmen wollte; finan-
zielle Probleme gab es fiir ihn
nicht. Die Aviatik, das war da-
mals der Luftballon und in Ver-
bindung mit einem Motor die er-
sten Luftschiffe. Das Leitbild
des jungen Brasilianers waren
die Konstruktionen von Henri
Giffard, in Anlehnung an diese
entstand sein erster Luftballon
,,Brésil® mit 113 m?® Inhalt, bald
folgte aber schon das erste Luft-
schiff mit kleinem Dion-Bouton-
Motor von 3,75 PS Leistung.
Das Luftschiff war 25 m lang
und hatte 3,4 m Durchmesser. Es
folgten dhnliche Luftschiffe,
wAeronef No. 2, 3, 4 und 5 mit
verschiedener Anordnung des
Motors und des Korbes. Die Sei-
tensteuerung erfolgte iiber ein
Seitenruder, wiahrend die Langs-
steuerung mit Hilfe eines 34 kg
schweren Gewichts verwirklicht
wurde, das in einem Seil ver-
schoben werden konnte. Obwohl
die Konstruktion an sich relativ
ausgereift war, gab es einige Ha-
varien. Santos Dumont baute
daraufhin zwei weitere Luft-
schiffe ,,Aeronef No. 6 und 7%,
denn er hatte GroBes vor: Der
Maizen des Pariser Aeronauti-
schen Clubs, Henri Deutsch de
la Meurthe, schrieb einen Preis
von 100 000 Franken fiir denje-
nigen aus, der im Pariser Stadt-
teil Saint Cloud startet, den Eif-
felturm umrundet und innerhalb
von 30 Minuten zur Startstelle
zuriickkehrt. Santos Dumont
wollte dabei sein, und wie im-
mer, in seiner Fliegermontur: Ei-
ne ,,Melone* auf dem Kopf, eine
Chrysantheme im Revers seines
Jacketts. Am 19. 10. 1901 ge-
lang ihm die Sensation, und er
konnte den Preis in Empfang
nehmen. Doch Santos Dumont
ahnte schon, daB3 das Luftschiff
nicht der richtige Weg war. Er
formulierte es so: ,,Die Natur irrt
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Santos Dumont
und seine Demoiselle

Die nach dem Kastendrachenprinzip von Hargrave gebaute ,,14 bis*,
mit der Santos Dumont den ersten Motorflug in Europa absolvierte.
Es handelte sich um eine Ente, der Apparat auf unserem Bild fliegt
also von links nach rechts

Die Libellule, ein kleines Flugzeug, das man heute als ,,Ultralight*
bezeichnen wiirde. Spannweite 5,46 m, Linge 6,69 m

Die Demoiselle, beste und erfolgreichste Konstruktion von Santos Du-
mont

Das Luftschiff von Santos Du-
mont. Steuerung iiber Seitenruder
und ein an einem Seil verschieb-
bares Gewicht

Immer vornehm gekleidet, so
stieg Santos Dumont in seine
Flugzeuge

e St
Ein technisches Wunderwerk, der
Antrieb einer ,,Libellule¥: Antrieb
des groBen Propellers iiber ein
Lederriemengetriebe von dem un-
ten aufgehiingten Antoinette-Mo-
tor. Eindrucksvoll auch die beiden
langen Wasserkiihler aus feinen
Rohrchen
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nicht. Wenn die Vogel Sicke voll
Luft wiren, so wiirde ich an
Luftballons glauben.*

Schwerer als Luft, das war ihm
also klar, und nach einem MiB-
erfolg mit einem zweimotorigen
Hubschrauber baute er zuerst
ein ,dynamisches” Flugzeug
nach dem Vorbild der Kasten-
drachen des Australiers Hargra-
ve. Es entstand ein Flugzeug, das
wir heute als einen Doppeldek-
ker in Entenauslegung bezeich-
nen wiirden. Auch die Streben
zwischen den Fliigeln trugen Be-
spannung und bildeten so die
Kastenform. Der Pilot stand vor
dem Fliigel, der Druckmotor
~Antoinette* 50 PS trieb einen
2 m Propeller. Der 13. 9. 1906
war wieder ein berithmter Tag
fiir Santos Dumont und die
Luftfahrt: Der erste Luftsprung
von 8 m Lénge mit einem Flug-
zeug schwerer als Luft war in
Europa gelungen. Es folgten
weitere Flugversuche und auch
Preise, denn es gab genug Mi-
zene, die das Spektakel der da-
maligen Luftfahrt mit Geld
unterstiitzten. Es war drei Jahre
nach dem Flug der Gebriider
Wright. Uber die Bedeutung des
Santos Dumont sagt viel ein
Brief aus, den Bleriot an ihn
schrieb: ,,Ich habe nichts anderes
getan, als in Thren Spuren zu ge-
hen; Sie sind unser Vorbild und
Lehrer.«

Nach einigen weiteren, z. T. sehr
miBgliickten Konstruktionen be-
gann der Hohepunkt der Karrie-
re von Santos Dumont, als er
den ersten leichten Eindecker,
die ,,Libellule“ baute. Das kleine
Flugzeug hatte lediglich 5,46 m
Spannweite und war 6,69 m
lang. Der Fliigel hatte V-Form
und der Leitwerkstriger war ein
verspannter Bambusstab.

Das Leitwerk war an einem Ge-
lenk schwimmend aufgehingt
und mit vier Drihten angelenkt.
Es gab am Flugzeug, das mit ei-
nem luftgekiihlten Dutheil-Chal-
mers Boxer angetrieben wurde,
noch einige Hilfstrag- und
Steuerfldchen, und es gab Sta-
bilitatsprobleme, wohl vor allem
wegen des zu weit vorn liegenden
Schwerpunktes, was konstruk-
tionsbedingt war. (Dies ist auch
das groBte Hindernis fiir die
Modellbauer, die diese wunder-
schénen Flugzeuge nachbauen
wollen.)

Der Star der Luftfahrtausstel-

Flug + modelltechnik
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lung 1908 in Paris war das
»kleinste Flugzeug der Welt,
die Demoiselle von Santos Du-
mont, mit der er auch 8 km in
fiinf Minuten, also etwa 96 km/
h schnell, flog. Die Demoiselle
hatte 5,48 m Spannweite und 6
m Léinge, die Fliigel hatten Ver-
windungsmechanik, der Motor
war zuerst ein Dutheil-Chal-
mers, spiter ein Darracq mit ei-
ner Riemeniibersetzung zum
Propeller (Metall, spdter Holz).
Es gab viele Anderungen und

Verbesserungen an dieser Kon-
struktion, die dann auch in Serie
bei der Firma Clément-Bayard
ging. Genauere Angaben Uber
die einzelnen Typen fehlen lei-
der, da Santos Dumont im Jahre
1914 sein Archiv vernichtete.
Dieses erste wirkliche und er-
folgreiche Flugzeug von Santos
Dumont war leider auch sein
letztes. 1909 machte er seinen
letzten Flug, ein Pilot, der einzig
in seiner Zeit einen Ballon, ein
Luftschiff, den Doppeldecker

und Eindecker baute und flog.
Ein Jahr spéter zwang ihn eine
schwere Sklerose zur Aufgabe
der Fliegerei. Er starb 1932, ein
groBer Flieger, zu dessen Freun-
den aber auch groBe Kiinstler
wie z. B. Alfons Mucha zihlten.

Technische Beschreibung
Demoiselle:

Die Angaben iiber die Demoi-
selle-Reihe (No. 19 bis No. 22)

655



Scale-Dokumentation

SANTOS DUMONT

DEMOISELLE
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Eine Demoiselle

sind sehr liickenhaft, doch ein
Original ist erhalten geblieben.

Der Rumpf: Im vorderen Teil
waren der Motor, der Fliigel, das
Fahrwerk und der Pilotensitz be-
festigt, dieser Rumpfteil bestand
aus Stahlrohren mit ovalem
Querschnitt. Der hintere Teil des
Rumpfes war eine Fachwerks-
konstruktion aus Bambussta-
ben. Beschldge waren aus Me-
tall, der Rumpf war mit Spann-
drihten versteift.

Der Fliigel in Holzbauweise war
beiseitig seidenbespannt und
verspannt. Steuerung um die
Langsachse mit Fliigelverwin-
dung. In der Nasenleiste hatte
der Fliigel eine Aussparung fiir
den Propeller.

Motor: Neben anderen (Dar-
racq, Clément-Bayard) wurde
hauptséchlich der wassergekiihl-
te Boxer Dutheil-Chalmers mit
13-15 kW eingebaut. Der Tank
aus Messingblech war hinter
dem Motor montiert, der Motor
trieb einen Metall-, spiter dann
einen Chauviére-Holz-Propeller
von 1,35 m Durchmesser und
1,05 m Steigung.

Das Leitwerk: Das Seiten- und
Hohenleitwerk bildeten eine fe-

Flug + modelltechnik
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aus dem Jahre 1

910. Motor Clément-Bayard 30 P

ste Einheit, die im Ganzen in ei-
nem Gelenk aufgehdngt war und
als ,,Pendelleitwerk® iiber vier
Drihte vom Pilotensitz bedient
wurde. (Zwei Steuerstangen ne-
ben dem Pilotensitz.)

Das Fahrwerk des klassischen
Typs hatte Motorrad-Réder und
einen Sporn, spéter ein Heckrad.
Ein Orignal der Demoiselle be-
findet sich im Musée de I’Air in

Paris.

Technische Daten:

Spannweite:
Lénge:

Hohe:
Motorleistung:

55m
6,0 m
2,06 m
15 kW

D
PR | |

Die Libellule mit dem Boxer Dutheil & Chalmers. Man beachte die gewaltigen ,,Paddeln* des Propellers
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FMT-Bauplan

von Glaus Maikis

" S
T,

Oft entsteht der Eindruck, daB
akzeptable Leistungen nur mit
hochgeziichteten, komplizierten
Fluggerdten moglich sind; das
trifft auch fiir den Fessel-Kunst-
flug zu. In fortgeschrittenem
Stadium machen diese Piloten
kaum noch Bruch (soweit er
durch Steuerfehler verursacht
wird!). Da wagt man sich eher
daran, eine aufwendige Kon-
struktion zu bauen, weil man
nicht gleich mit Kleinholz rech-
net. Hat man dann iber Jahre
hinweg etwas Wissen angesam-
melt, und baut aus irgendwel-
chen Griinden wieder mal ein
einfaches Flugzeug, so wundert
man sich oft, mit welch geringem
Aufwand ein leistungsfdhiges
Modell hergestellt werden kann.
Um den EinfluB von verschie-
denen GrofBen, Profilen und Ab-
stinden des Hohenleitwerks fest-
stellen zu koénnen, brauchte ich
ein geeignetes Test-Modell. Es
sollte mdoglichst einfach und
schnell zu bauen sein. Die Flug-
eigenschaften sollten anspruchs-
vollen Kunstflug erlauben, um in
den Figuren die Auswirkungen
der geplanten Verdnderungen zu
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Fesselflugmodell fir den Kunstflug

beobachten. Na ja, und héBlich
sollte das Modell auch nicht ge-
rade sein. Es war also wieder mal
ein Brettrumpf fillig. Eine
Rechteckfliche war fiir diesen
Zweck ebenfalls ausreichend.
Das Hohenleitwerk sollte ein-
fach vom Rumpfende eingescho-
ben werden. Dies erlaubte das
spatere Auswechseln, einfachen
Bau und einfachere Steuerme-
chanik. In den Abmessungen
entspricht das Flugzeug in etwa
dem ,Pylon“ (FMT-Bauplan
Nr. MT 774 G), das Fliigelprofil
ist fast das gleiche. Ein einfaches
Brettchen-Leitwerk hitte die
Bauzeit noch mehr verkiirzt,
aber aus Gewichtsgriinden ent-
schied ich mich fiir das Rippen-
leitwerk. Um es gleich vorweg zu
sagen: das Flugzeug lebte nicht
lange. Wenn man auf ein un-
geeignetes Fluggelinde auswei-
chen mufB und ohne Helfer fliegt,
kann es passieren, dal die Lei-
nen im Gras héngen bleiben.

Da retten auch die besten Flug-
eigenschaften nicht mehr vor
dem Bruch. Und diese Flugei-
genschaften waren zu meiner
Uberraschung so, daB ich mich
trauen wiirde, mit diesem Flug-
zeug auf Wettbewerben mitzu-
mischen. Da das Modell sehr
einfach zu bauen ist, kommen

Nachwuchs-Stars mit dem Bau
gut zurecht. Fortgeschrittene
werden feststellen, daf} dieses
simple Flugzeug ansprechende
Flugleistungen zu bieten hat.

Den Bau beginne ich mit der
Flache, da dies die langwierigste
Arbeit ist. Mit Hilfe zweier
Sperrholzschablonen werden 22
Rippen erstellt. Zwei davon, und
zusétzlich eine aus 10 mm Balsa,
nach Muster 4 bzw. 5 herstellen.
Endleiste 3 festheften, alle Rip-
pen mit Cyanokleber ankleben.
Darauf achten, daBl die Aufen-
fliche um 2 cm kiirzer ist. Bei
den Rippen 4 und 5 Balsastreifen
von 1,5 mm Stirke unterlegen.
Nasenleiste 1 einleimen, Haupt-
holme 2, Randbogen 8 und Stiit-
zen 16 ankleben. Segmenttréger
10 mit WeiBleim einsetzen.
Steuerung (Segment 11, zwei
Steuerdrihte 12, zwei StoBstan-
gen 13 bzw. 14) herstellen und
mittels M4-Schrauben einbauen.
Leinenfithrung 15 auf Steuer-
driahte 12 aufschieben und mit
Epoxykleber befestigen, dann
erst Endschlaufen in Steuerdréh-
te biegen. Dabei kleine Schlaufe
formen und Ende ganz eng her-
umwickeln, ca. 5 Windungen.
Beplankung 7 aufziehen, Ge-
wicht 19 auf duBeren Randbo-
gen kleben. Flaps 9 anfertigen,
mittels Scharnieren befestigen,
Ruderhorn 18 aufsetzen und
Flap-StoBstange 13 einhédngen.
Die Flaps miissen auf 0 stehen,
wenn das Segment neutral steht.
Fiir das Leitwerk sdmtliche Lei-

Die Brett- oder Flachrumpf-Fes-
selflugmodelle werden in manchen
Lindern sogar in eigener Wett-
bewerbskategorie geflogen. So ei-
ne Verbreitung werden wir mit
unserem Bauplanmodell ,,Robin“
nicht erreichen konnen. Eines
mochten wir aber dennoch: Dem
Nachwuchs eine Motor-Alterna-
tive zum teueren RC-Flug vor-
stellen und dem Erfahrenen, der
nach Jahren der RC-Fliegerei
einmal (oder einmal wieder) den
Fesselflug erleben mochte, ein
Modell zu bieten, das es ermog-
licht, ohne daB unser Experte des-
halb seine aufwendigen RC-Pro-
jekte hinausschieben miifite: Der
»Robin®“ ist nimlich in wenigen
Stunden fertiggebaut. (Und fliegt
so gut, daB jene RC-Projekte viel-
leicht doch etwas linger warten
miissen.)

sten (21, 22, 23, 24) aus 10 mm
Balsa ausschneiden, festheften.
Mittelstiicke 26 und 27, Rand-
bogen 29 und Rippen 28 einlei-
men. Teile verschleifen (siche
Schnitt B), Scharniere einsetzen,
Ruderhorn 30 aufschrauben.

Fiir den Rumpf sollte man ein
sehr hartes Brett verwenden.
Motortridger 35 einsetzen, Sei-
tenteil 34 auf der rechten
Rumpfseite aufkleben. Fahr-
werk 42 aufschieben und fest-
ndhen durch die Verstdrkung 36,
die im Rumpf eingelassen wurde.
Seitenteil 33 mit Nut fiirs Fahr-
werk versehen, auf Rumpfinnen-
seite kleben. Motor einsetzen,

Flug + modelltechnik
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MT-916

Fesselflugmodell fiir den
Kunstflug: ROBIN
Konstruktion: Claus Maikis
Technische Daten:

Spannweite: 1 230 mm
Linge: 800 mm
Fluggewicht: ca. 1100 g
Gesamtfliche: 31,6 dm?
Fléchenbelastung:
ca. 35 g/dm?®

Fliigelprofil:

dhnlich NACA 0022
Einstellwinkel: 0°
EWD: 0°
Schwerpunkt:

20 % der Wurzeltiefe
Motor: 6 cm® Hubraum (op-
timal ist nur ein Triebwerk
der .35er Klasse mit Gleit-
lager. Diese Motoren sind
leicht und bringen mit dem
fiir Fesselflug benétigten
Propeller 10 x 6 bzw.
11 x 5 gute Leistung)
Motorsturz/Motorzug:
0°/2° rechts

Befestigungslocher anzeichnen,
mit 3 ¢ Bohrer durchbohren,
dann von innen mit 6 @ Bohrer
aufweiten (nur im Seitenteil 33),
damit Schrauben eingesetzt wer-
den konnen. Rumpfnase grob
verschleifen. Unteres Rumpfteil
abtrennen, Fliche einsetzen, auf
rechten Winkel achten, Rumpf-
teil wieder einsetzen. Hohenleit-
werk aufleimen, Auflagen 37 an-
setzen. Seitenflosse 38 aufleimen,
Ruder 39 mit etwa 10° Aus-
schlag nach rechts anleimen.
Aussparung fiir Sporn 41 weg-
nehmen, Sporn einsetzen und
Auflage 40 aufleimen. Motor
provisorisch mit etwa 2° AuBen-
zug einbauen, Spinner aufsetzen
und Rumpfnase passend zum
Spinner verschleifen. Rumpfteil
31, Kabine 43 anbringen, Mo-
dell komplett zusammenbauen
und Schwerpunkt kontrollieren.
Bei Abweichungen mit Blei aus-
gleichen. Das ganze Flugzeug et-
wa 4 bis 5 mal mit Spannlack
oder Porenfiiller streichen, da-
zwischen jeweils abschleifen. Mit
mittlerem Bespannpapier be-
spannen, indem man leicht an-
gefeuchtetes Papier glatt auflegt
und mit Spannlack durch-
streicht. AnschlieBend 2 bis 3
mal mit Spannlack streichen,
Rumpf zusitzlich noch einige
Male. Nach Belieben Bemalung

Flug + modelltechnik
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anbringen und abschlieBend mit
treibstoffestem Lack lackieren.
Die Verzierungen auf meinem
Modell sind aus farbigem Be-
spannpapier geschnitten und mit
Spannlack angeklebt. Man kann
Fliche und Leitwerk natiirlich
ebensogut mit Folie bespannen.
Dann wird nur der Rumpf lak-
kiert. Fiir den Tank 148t sich gut
ein RC-Plastiktank verwenden,
der mittels Hakenschrauben und
Gummiringen befestigt wird.
Wer einen Blechtank anfertigen
will, findet die MaBe im Plan.

Als Motore eignen sich nur sol-
che von 6 ccm Hubraum, wie sie
es von OS, Enya, Super Tigre
und Fox gibt. Bei uns sind nur
OS 35 und Enya 35 erhiltlich.
Einige der 40er Motoren lieBen
sich zwar verwenden, da man ja
die Leistung beliebig drosseln
kann. Jedoch sind diese Motoren
so schwer, dal man den Schwer-
punkt nicht an die gewiinschte
Stelle bekommt. AuBerdem wird
das Modell insgesamt zu schwer.
Eine 10 x 6 oder 11 x 5 Luft-
schraube ist fiir 6 ccm Motoren
richtig. Das Modell wird an 17
bis 18 m Leine geflogen, die sie-
benfache Litze reicht aus, wenn
man sie sorgfiltig behandelt.
Mit besonderer Sorgfalt miissen
die Enden verarbeitet werden,
wo man die Leine in den Griff,
bzw. ins Modell einhidngt. Auf
keinen Fall darf man die ein-
schligigen Wirbellager verwen-
den, damit ist der LeinenriB
schon garantiert. In Angler-Ge-
schiften gibt es stabilere Aus-
fithrungen. Das Leinenende wird
doppelt genommen, durch das
Wirbellager gefiihrt, mit diin-
nem Kupferdraht eng umwickelt
und mit UHU-plus getrinkt.
Am Modellende braucht man
keine Wirbellager. Die von mir
empfohlenen Triebwerke (OS 35
und Enya 35) sind gleitgelagerte
Motoren mit geldpptem Kolben.
Das Anspringverhalten solcher
Motoren entspricht vielleicht
nicht ganz dem kugelgelagerter
Motoren mit Kolbenringen,
aber der Unterschied ist sehr ge-
ring. Die Ansicht, daB man diese
Motoren nur mit Elektrostarter
zum Laufen kriegt, ist schlicht-
weg Aberglaube. Jeder Motor
spring gut an, vorausgesetzt,
man gibt ihm die Bedingungen,
die er dazu braucht. D. h. es darf
kein verharztes Ol im Motor
sein, und es muB soviel Gemisch

140 28 A

21

»UNO*" hieB das Wettbewerbs-Kunstflugmodell, Sieger der Europa-

meisterschaft, das in der letzten FMT als Kurzbauplan vorgestellt wor-
den ist. Mit dem hier nun als 1 : 1 Bauplan veriffentlichten ,,Robin®
kann sich jeder nach wenigen Stunden Bauzeit in dieser interessanten
Klasse versuchen

Der richtige Motor ist fiir den Erfolg entscheidend. Anders als im RC-
Flug spielen schon geringere Unterschiede im Motorgewicht eine groBe
Rolle. Fiir den ,,Robin® sind nur leichte Motoren der .35er Klasse, also
6 ccm (nicht 6,5!) Hubraum geeignet.
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im Verbrennungsraum sein, wie
der Motor zum Ziinden braucht.
Seit Jahren halte ich mich an ei-
ne feste Prozedur. Die garantiert
das Anspringen spatestens beim
dritten Schlag (lauft der Motor
dann noch nicht, so habe ich ei-
nen Fehler gemacht, und nicht
der Motor!). Zur Prozedur ge-
hort es, dal der Motor lange vor
dem Start einmal kurz laufen
muB; das entfernt verharztes Ol.
Dabei wird gleichzeitig die Dii-
sennadeleinstellung  gefunden,
indem das Modell mit der Nase
hochgehalten wird. Dabei soll
der Motor vom Viertakt- in den
Zweitaktlauf wechseln. Beim
Start darf der Motor kalt sein,
er soll aber vollkommen frei
sein, d. h. beim Anwerfen muf
der Propeller mehrmals frei hin-
und zuriickpendeln. Jetzt wird
einige Male angesaugt (durch
SchlieBen der Ansaugdffnung)
oder Sprit mittels Spritflasche
durch den Tank durchgedriickt,
dabei Propeller mehrfach durch-
drehen. Jetzt wird der Akku an-

geschlossen. Bei festgehaltenem
Propeller wird jetzt einmal
durchgedreht — man muB in der
Hand die Zindung spiiren.
Spiirt man nichts, wird der Vor-
gang wiederholt, bis man den be-
rithmten ,,Kick® in der Hand
spiirt (das ist so deutlich, da8 es
der Helfer sehen kann!). Jetzt
springt der Motor sofort an. Je-
der Motor wiinscht sich etwas
andere Bedingungen. Aber wenn
man die erst einmal gefunden
hat, kann man jedermann mit
den fantastischen Starteigen-
schaften seines Motors verbliif-
fen.

Springt der Motor jetzt immer
noch nicht an, dann tu ich so, als
wollte ich gar nicht mehr starten.
Ich genehmige mir ein Bier (beim
Sonntagsfliegen), eine Milch (im
Training), oder einen Cognac
(auf dem Wettbewerb). Dabei
iiberlege ich mir, wo der Fehler
liegt. Habe ich ihn gefunden und
behoben, dann springt der Mo-
tor auf den ersten Schlag an —
FLIPP!

wahrleistet werden kann.

dringende Bitte an die Abonnenten
unserer Zeitschrift:

Wir bitten unsere verehrten Abonnenten, bei einem Umzug oder
einer Veranderung lhrer Anschrift aus sonstigen Griinden unbe-
dingt um rechtzeitige Benachrichtigung — am besten 4 Wochen
vorher —, damit eine reibungslose Belieferung unsererseits ge-

Zur Bearbeitung bendétigen wir ferner neben lhrer neuen genau-
en Anschrift unbedingt auch lhre alte Anschrift.

Bitte beachten Sie diesen Hinweis, denn wir wollen, daB Sie stets
punktlich und ohne Verzogerung lhre Zeitschrift erhalten kénnen.

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH

Stiickliste Robin, MT-916

Nr.

Bezeichnung

Stiick Material
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Nasenleiste
Hauptholm
Endleiste
Mittelrippe
Rippe

Rippe
Beplankung
Randbogen
Flaps
Segmenttriger
Steuersegment
Steuerdraht
StoBstange
StoBstange
Leinenfithrung
Stiitze
Scharnier
Ruderhorn
Gewicht
Futter
Nasenleiste
Leitwerksholm
Leitwerksholm
Endleiste
Scharnier
Mittelstiick
Mittelstiick
Rippe
Randbogen
Ruderhorn
Rumpf
Rumpf
Seitenteil
Seitenteil
Motortriger
Verstirkung
Auflage
Seitenflosse
Seitenruder
Spornauflage
Sporn
Fahrwerk

Windschutzscheibe

Rad
Tank

»D

D s mm m =l AR NRFE R NDRE P NNNAOON RPN
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Balsa

Balsa

Balsa

Balsa

Balsa

Balsa

Balsa

Balsa

Balsa
Sperrholz
Dural
Stahldraht
Stahldraht
Stahldraht
Messingrohr
Balsa
Fertigfabrikat
Fertigfabrikat
Blei

Balsa

Balsa

Balsa

Balsa

Balsa
Fertigfabrikat
Balsa

Balsa

Balsa

Balsa
Fertigfrabrikat
Balsa

Balsa

Balsa
Sperrholz
Esche

Esche

Balsa

Balsa

Balsa
Sperrholz
Stahldraht
Stahldraht
Plexiglas
Fertigfabrikat
Fertigfabrikat

12 x 12
5x 8
15 x 20
10 mm
3 mm
3 mm
1,5 mm
4 mm
5 mm
3 mm
1,5 mm
0,5
2,59
259

3 mm

ca. 20 g
zupassen
10 mm
10 x 10
10 x 10
5 mm

10 mm
10 mm
1,5 mm
10 mm

10 mm
10 mm
10 mm
2 mm
10 x 10
10 x 10
10 x 10
4 mm
4 mm
1 mm
29
3
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GUT STARTEN -SAUBER FLIEGEN
SICHER LANDEN

Vorfiihrbereit bel Ihrem nichsten
Follow me-Fachgeschift.

il

... zum aktiven Freizeitleben fiir Modell-Sportler




Die beiden Sets im Follow me-Angebot:

 Das Komplett-Set fiir aktive Modellsportler

Inhalt

1 4-K-Sender Cockpit

1 Sender HF-Modul

1 Senderakku 6/500 mAh

1 Empfanger UNI 9

1 Empfangerakku 4/500 mAh
1 Nano-Servo

1 Quarzpaar

1 Schalterkabel

1 Empfanger-Ladekabel

1 Sender-Ladekabel

1 Sender-/Empféanger-Zubehor

Cockpit 4-Kanal 35 MHz Best.-Nr. 50 6500
Cockpit 4-Kanal 40 MHz Best.-Nr. 50 6501

‘f\ Das PCM-Set zum Umsteigen auf modernste Te hnik

Inhalt 3

1 4-K-Sender mit PCM-Codierer 1
und Senderakku 6/500 mAh ‘

1 Sender HF-Modul

1 PCM-10-Empféanger

1 Quarzpaar

Cockpit PCM 35 MHz Best.-Nr. 50 6520
Cockpit PCM 40 MHz Best.-Nr. 50 6521

MULTIPLEX - Modelltechnik GmbH - Neuer Weg 15 - 7532 Niefern - Telefon 07233/1051-1055 - W.-Germany
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Tips Nach FMT gebaut
Rumpf Viertakt-Motor
=
Benzintank
Gitank ﬁé \ ’:
\\
\ —_—
Kurbelgehduse -Entlidftung
Uberdruckrohr Ablafirohr

4-Takt-Modelle dlfrei

Sie kennen alle das schone Ge-
rdusch eines 4-Takt-Motors, die
heutzutage schon eine beacht-
liche Leistung haben und somit
schon oft eingesetzt werden.
Wenn da nur nicht das durch die
Kurbelgehduseentliiftung austre-
tende Ol wire. Wohin damit?
Ich habe schon oft an Flugtagen
gesehen, daf} viele Modellflieger
das Ol mittels Benzinschlauch
(am Fahrwerk befestigt) ins
Freie leiten.

Das ist keine gute Losung, da
der Benzinschlauch am Fahr-
werk flattert und dadurch trotz-
dem Ol an das Modell kommen
kann. Oder wohin mit dem
Schlauch bei Verwendung eines
Einziehfahrwerks?

Jetzt eine Losung, die ich fiir be-
sonders gut halte. Man installiert
unter den Benzintank einfach
noch einen kleinen, ca. 50 ccm

fassenden ,,0ltank*. Ein so klei-
ner Tank ist in fast allen Model-
len unterzubringen. Dieser kleine
Oltank muB 3 Anschliisse haben
und funktioniert wie folgt be-
schrieben (Skizze).

Das O! wird aus der Entliif-
tungsbohrung durch den Kol-
benhub herausgepreit und ge-
langt  mittels  Verbindungs-
schlauch in den Oltank. Die da-
bei mitgefiihrten Gase entwei-
chen durch das Uberdruckrohr.
Das Ol wird gesammelt und
kann nach dem Flug abgelassen
werden, indem man den AblaB3-
stopfen Offnet. Danach Ablaf3-
stopfen schlieen, und das Mo-
dell ist fiir den néchsten Flug be-
reit.

Wichtig: Das Uberdruckrohr
muB etwa in der Mitte des Ol-
tanks angebracht werden und
immer offen bleiben.

U. Sommerlad.

Schaumstoff, eine niitzli-
che Hilfe beim Lackieren
von Flugmodellen

Nach dem mein Modell zum
Lackieren fertig war und der Ka-
bineninnenraum nur im oberen
Teil mit Farbe versehen sein soll-
te, wurden Schaumstoffstreifen
mit etwas UbermaB zugeschnit-
ten und in den Rumpf einge-
klemmt und zwar so, daB eine

Flug + modelltechnik
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gleichméBige = AbschluBkante
noch oben hin entstand. Nach
dem das Modell gespritzt und
die Farbe trocken war, wurden
die Schaumstoffstreifen entfernt
und der gewiinschte Effekt war
erzielt. Der Vorteil bei dieser
Methode liegt darin, daB man
bereits montierte Teile, wie Ru-
dermaschinen und dergleichen
im Modell belassen kann.

Kurt Rupp, Ober-Mérlen

Ty

FW 44, nach FMT gebaut

Als im Frithjahr 84 meine PT 17
verschied, hatte ich einen OS-4-
Takt Boxermotor iibrig. Der
FW 44 schien mir die richtige
Gro6Be und Proportionen fiir ei-
nen Doppeldecker zu haben. Ich
bestellte den Bauplan (der aller-
dings etwas zu wiinschen {iibrig
148t) und begann mit dem Bau.
Eine Reihe Verdnderungen habe
ich vorgenommen, so die FIli-
chenbefestigung, das Fahrwerk,
die Fahrwerksverkleidung und
vor allem das Fliigelprofil (ich

Sudan, MT 867
Die Artikel tiber Nurfliigel in
FMT 1 und 2/1983 und der Bau-
plan des ,,Sudan* bewogen uns,
es auch mit einem solchen Mo-
dell zu versuchen. Wir bauten
zwei gleiche Modelle in kleinerer
Ausfithrung, also mit ca. 1,7 m
Spannweite. Das eine Modell be-
kam ein CJ-5, das andere das
CJ-3309 Profil. Um den Schwer-
punkt nicht zu weit nach vorn
kommen zu lassen (wir verwen-
den normalgroB3e Anlagen), setz-
ten wir den Rumpf 5 cm weiter
vorne ein. Dadurch wurde die
Gewichtsverteilung bei der ver-

kleinerten Modellversion gut ge-

nahm das NACA 2412). Folgen-*
de Daten weist das Modell auf:
Spannweite 1 640 mm, Profil FL
NACA 2412, EW oben — 1°,
EW unten 0°, HLW 0°, Motor-
zug/-sturz  2°/1,5°, Propeller
15 x 8, Motor OS-Gemini,
Fluggewicht 5 kg. Nach einem
Vierteljahr und immerhin etwa
350 Baustunden war das Modell
fertig. Die Flugeigenschaften des
»otieglitz® in der von mir ab-
gednderten Version sind sehr
gut.

R. MabBle, 7901 Asselfingen

% S

R BT

16st. Da wir unsere Nurfliigel am
Hang fliegen wollten, bauten wir
sie auch etwas stabiler und ka-
men dadurch auf ein Flugge-
wicht von ca. 1 000 g bzw. 25 g/
dm? Flichenbelastung.

Beide Sudans fliegen sehr gut
und schon leichter Hangwind
oder Thermik lassen sich in Ho-
he umsetzen. Trotz der verschie-
denen Profile ist kein Leistungs-
unterschied feststellbar.

Im nédchsten Jahr wollen wir ei-
nen groBeren Sudan mit ver-
schiedenen Flichen bauen.
Franz Brandfellner, Klans Rom,
St. Veit Glan, Kirnten
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Das Original: Der Cumulus ist
ein einfaches Ubungssegelflug-
zeug, konstruiert gleich nach der
Wiederzulassung des Segelfluges
in Deutschland. Dabei wurden
Tragfliigel und Leitwerk des
Grunau-Baby III verwendet und
genauso abgestrebt. Neu an dem
Segler ist ein Stahlrohrrumpf mit
einem sehr schlanken, hoch an-
gesetzten Leitwerkstrdger. Sehr
ausladende Formen hat das Sei-
tenruder. Der Rumpf hat ein fe-
stes Rad hinter dem Schwer-
punkt und eine Kufe. Heute
fliegt ein Cumulus noch in Merz-
briick.

Das Modell des Cumulus III F
hat mit dem Original gemein-
sam: ein sehr schones Flugbild
und vorbildgetreues, langsames
Flugverhalten! Mit dem Modell
kann man ganz schwache Ther-
mik auskurbeln, kein Wunder
bei iber einem Quadratmeter
Fldcheninhalt und nur 3425 g
Gewicht.

Zum Bau:

Zuerst sollte man iiberlegen, wie
weit man in der Vorbildtreue ge-
hen will. Nach dem vorliegenden
Bauplan entsteht ein Semi-Scale-
Modell. Mit Kabinenausbau,
verkleideter, gefederter Kufe
und eventuell Stahlrohrrumpf-
geriist, wire es ein Voll-Scale-
Modell im Mafstab 1 : 3,57.
Die einfachste Losung ist die,
den Rumpf ganz mit Balsa zu
beplanken, aber nach meiner
Meinung ist dann schon der gan-
ze Oldtimer-Reiz hin. Der Bau-
plan sieht die aufwendigere und
schonere Ausfiihrung vor.

MT 917:
Oldtimer-Segler

GCumulus

Konstruktion: A. Stojkov
Teil 1

i F

Die Fliigel werden mit Hoch-
kant-Stahl (14 x 2) und Arre-
tierungsstift (& 4) zusammen-
gesteckt und dann mit vier Ny-
lonschrauben M 6 am Rumpf
befestigt. Das Hohenleitwerk ist
mit einer Nylonschraube M 6 ge-

Das in Merzbriick stationierte Original des Cumulus

666

sichert, das Seitenruder ist iiber
Scharniere fest eingebaut. Die
Betitigung der Querruder und
Storklappen erfolgt iiber einge-
baute Servos in der Flidche. Das
Hohenruder wird iiber Gestinge
und das Seitenruder iiber Seile

und Rollen angelenkt. Das Mo-
dell ist nicht fiir Anfanger geeig-
net, etwas Erfahrung im Fliegen
und im Bau von vorbilddhnli-
chen Modellen sollte vorhanden
sein. Das ganze Modell ist mit
Spann-Vlies bespannt, dreimal
mit Spannlack gestrichen und
mit rotem Kunstharzlack die
Verzierungen angebracht. Die
Rippen 1-3 und 18 werden aus
Sperrholz hergestellt, 4-13 aus
Balsa im Blockverfahren, die
Rippen 14-23 miissen wegen der
Fliigelverjiingung einzeln gefer-
tigt werden. Die Halbrippen
koénnen wir u. U. weglassen, die
Festigkeit des Fliigels ist auch
ohne sie ausreichend. Die Fldche
wird auf einer Helling (oder auf
dem Riicken) gebaut, damit sie
gerade bleibt. Die Fldche wird
doppelholmig bis zur Rippe 10
gebaut, die Wurzelrippe wird un-
ter 1,5° eingeleimt, wobei auch
die Schrinkung ab Rippe 16 be-
riicksichtigt werden sollte.

Zusammenbau: Nachdem alle
Bohrungen in den Rippen an-
gebracht sind, kann man auf
dem mit Folie geschiitzten Plan
die Holme, die untere Endlei-
stenbeplankung und die Rippen
ausrichten und verleimen. Dann
wird der obere Holm und die
Nasenleiste geklebt. Die Endlei-
sten aus Balsa (3 x 10) muB
man zuschneiden und zwischen
die Rippenenden auf der unteren
Endleistenbeplankung  auflei-
men. Der Holm wird doppelsei-
tig verkastet bis zum Ende der
Fliche. Die Holme der Querru-
der (Zwischenstiicke) werden

Und hier das Modell des Cumulus, stationiert in Berlin, viel geflogen

an der Wasserkuppe

Flug + modelltechnik
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mit eingebaut, damit man die
Schrigrippen einpassen und ein-
leimen kann. Nach dem Trock-
nen werden die Schrigrippen
nach der Kontur der senkrech-
ten Rippen verschliffen, Stor-
klappen eingebaut und dann
wird die Beplankung der Ober-
seite aufgebracht. jetzt kann die
Flache von der Helling genom-
men, umgedreht und die Befesti-
gung fir die Strebe (Alu
2 x 6 x 32) am unteren Holm
mit 2-K-Kleber eingebaut wer-
den. Die Fliachenhalterung wird
eingepaBBt und eingeleimt, die
Sperrholz—Balsa-Fiillstiicke dort
angebracht, wo die Nylon-
schrauben vorgesehen sind (zwi-
schen Rippe 1 und 1a), M 6 Mut-
tern werden aufgeleimt bzw.
Senke fiir die Kopfe der Halte-
rungsschrauben gebohrt. Die
Halterung fiir die Quer- und
Storklappenservos werden ein-
gebaut, danach kann der Fliigel
mit der unteren Beplankung, der
Nasenleiste und den Randbdgen
vervollstindigt werden. Querru-
der werden abgetrennt, deren
Holm schrdg angeschliffen und
die Ruderhdrner montiert.

Jetzt kann der ganze Fliigel sau-

Der dieser Ausgabe von
FMT beiliegende Bauplan
fiir das Modell ,,Cumulus*
ist aus drucktechnischen
Griinden um ca. !/3 verklei-
nert. Nach dieser Vorlage ge-
baut, hat das Modell eine
Spw. von ca. 2 530 mm. Es
kann mit einer leichten Fern-
steuerung geflogen werden.
Die Abmessungen in Bau-
plan und Bauanleitung gelten
fiir die groBere Version mit
3 800 mm Spannweite. Beim
Bau des kleineren Modells
sind sie entsprechend zu ver-
ringern oder vom Bauplan
abzugreifen. Der MT-Bau-
plan fiir das Modell ,,Cu-
mulus“ in OriginalgréBe (3
Blatt DIN A 0) ist unter der
Best.-Nr. MT 917 G zum
Preis von DM 36,— ca. 4 Wo-
chen nach dem Erscheinen
dieses Heftes im Modellbau-
fachhandel oder, sofern dort
nicht vorritig, direkt beim
Verlag erhiltlich.

Flug + modelltechnik
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Daten: Original: Modell: (1 : 3,57) Die Oldies unter sich: Ein Grunau

: Baby ,im 1:1 MaBstab“, der
Spannweite 13,57 m 3 800 mm Cumulus und eine SG 38, wie der
Fliigelflache 14,20 m 110 dm? Cumulus auch aus Berlin
Fliigelprofil Go6 535 E195

auflen symmetrisch

Rumpflinge 6,30 m 1 764 mm
Fluggewicht 250 kp 3425¢g :
Flichenbelastung 17,6 kp/m? 31,13 g/dm? ber verschliffen und bespannt

werden. Beim Original ist die
Fligelmitte, die Nasenbeplan-
kung und die Randbogen bis
zum Querruderansatz rot.

(In der nidchsten FMT-Ausgabe
erscheint der zweite Teil der
Bauanleitung -~  Leitwerk,
Rumpf — und die beiden restli-
chen Bauplanblitter.)

Es ist geschafft! Der Konstruk-
teur des Bauplan-Cumulus, A.
Stojkov, in seiner Werkstatt mit
dem schonen, imposanten und sel-
tenen Modell

Ab in die Luft. In
Bauplans

der nichsten FMT folgt der zweite Teil unseres
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Wie arbeitet eine
»Akkuweiche*

Akkuweichen dienen dazu, die
Sicherheit der Empfangsanlage
durch Verdoppelung der Strom-
versorgung zu erhohen.

Die Aufgabe der Akkuweiche
besteht nun darin, zu verhin-
dern, dafi beim Auftreten eines
Defekts in einem der beiden Ak-
kukreise, Strom. von einem
Akku zum anderen flieft. Dies
wiirde zum schnellen Tiefentla-
den des verbleibenden Akkus
und damit zum Absturz fiihren.
Sind beide Akkus in Ordnung,
werden auch beide Akkus
gleichmdpig entladen.

Eine Akkuweiche schaltet also
nicht von einem zum anderen
Akku um, wie hdufig vermutet
wird, die Akkuweiche arbeitet
ohne Schalter, Strom wird im-
mer nur von dem Akku entnom-
men, welcher die hohere Span-
nung abgibt.

Im Normalfall steht also immer
die Kapazitdt beider Akkus zur
Verfiigung, aber Achtung!!! Im
Ernstfall, also bei Ausfall eines
Akkus haben Sie nur noch die
halbe Kapazitit zur Verfiigung.
Sie sollten daher éfters die bei-
den Akkus iiberpriifen. Entwe-
der durch wechselseitiges An-
und Abschalten der einzelnen
Akkukreise, oder durch An-
schiuf von jeweils nur einem
Akku an der Akkuweiche. In je-
dem Fall muf3 Thre Empfangsan-
lage einwandfrei arbeiten.

Es gibt Akkuweichen, die nur
mit 5zelligen Akkus in der Lage
sind, IThre Empfangsanlage ein-
wandfrei zu betreiben, andere
Akkuweichen lassen sich schon
mit 4zelligen Akkus am Emp-
fanger betreiben. Dies hdngt
vom Typ der verwendeten Dio-
den ab. Informieren Sie sich da-
her in der Bedienungsanleitung
oder beim Hersteller der Ak-
kuweiche.

Soviel fiir heute,

Ihr

NWleer (Dortodecid.

Klaus Westerteicher
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FMT stelit vor:

Fernsteuer-
anlage

Simprop STAR 8

Die Tests, die Werbung und der
Umgang mit Fernsteuergeriten
der Superlative, vornehmlich der
neuen PCM-Technik, tduscht oft
iiber das gute Angebot kleiner,
preiswerter und zuverldssiger
Anlagen hinweg. Ein typischer
Vertreter dieser modernen ,,Mit-
telklasse*“-Anlagen mochte ich
dem Leser heute vorstellen. Die
von Simprop 1983 erstmals pré-
sentierte Fernsteueranlage
STAR 8 ist (mit der STAR 5 so-
wie der STAR 12 als jiingster
Fortsetzung dieser Typenreihe)
eine technisch moderne, preis-
werte FM-Anlage fiir max. 4
Servos. Lieferbar fiir die Fre-

quenzbereiche 35 und 40 MHz
(STAR 4 27 MHz) erstreckt
sich der Einsatzbereich iiber alle
Sparten des Modellbaus:

Der Grundset dieser Anlage be-
steht aus einem Handsender mit
zwei Kreuzkniippeln in gewohn-
ter Anordnung, dem STAR
8-Empfénger in einem sehr ro-
busten Gehéduse mit den Abmes-
sungen 64 x 34 x 21 mm und
einem MM-Servo. Die Strom-
versorgung von Sender bzw.
Empfénger sichern normale
Trockenbatterien (8 bzw. 4 St.
Mignon), bei hiufigem Ge-
brauch der Anlage empfiehlt

sich jedoch auf Akkus umzuri-
sten. Kauft man sich ein zweites
Servo, so hat man die Grund-
ausstattung zum Betreiben von
Schiffs-, Flug- und Automodel-
len. Gewinnt nach der ersten Er-
niichterung des Anfingers die
Begeisterung wieder die Ober-
hand, so ist die Anlage mit 4
Servos auch fiir ein leichtes
Hubschraubermodell einsetzbar.
Die Technik der Simprop STAR
8 ist in bewdhrter Puls-Dauer-
Modulation ausgefiihrt. Tech-
nisch und auch preislich ist die
storsichere ~ FM-Ubertragung
kein Problem mehr. Trotz scharf
kalkulierter Elektronik, bei der
kein Bauteil oder Lotpunkt zu-
viel ist, muf} kein Qualitdtsver-
lust hingenommen werden — eine
beachtliche technische Leistung.
Das Innenleben des Senders ist
durch die Verwendung eines spe-
ziellen Schaltkreises zur Impuls-
erzeugung sehr ibersichtlich, ja
geradezu ,,mager”. Die einzige
Leiterplatte ist im Gehéuse ste-
hend angeordnet, Wechselquarz
und Ladebuchse sind durch den
Senderboden zugénglich. Die
Antenne strahlt ein sauberes
FM-HF-Signal ab und das allei-
ne zdhlt, denkt man an Nach-
barkanile und Reichweite. Auch
der Empfénger besticht durch
technisch bewdhrten, bei diesen
geringen Abmessungen jedoch
gedringten, Aufbau. Ein Mini-
malaufwand an Elektronik for-
dert die FM-Technik, hier durch
Schaltkreise, Transistoren und
Quarzfilter realisiert. Die Aus-
gangsbuchsen des Empfingers
erlauben den Anschluf3 aller
Simprop-Servos und selbstver-
stindlich auch des Zubehors
(Fahrtregler, Schaltrelais usw.).

Einwandfrei ist die Spannungs-
iiberwachung des Senders mit-
tels zweier Leuchtdioden zu er-
kennen, auch bei Sonnenschein.
Trotz des relativ kurzen Anten-
nenstabes mit einer wirksamen
Linge von nur 90 cm scheint die
Anpassung gut. So habe ich,
auch bei ungiinstigen Ausbrei-
tungsbedingungen und belegtem
Nachbarkanal, eine Reichweite
von mindestens 600 Meter er-
mittelt.

Dabei diirfen solche Angaben
nicht zu hoch bewertet werden.
Mit unseren Mitteln ist es kaum
moglich, genaue und wiederhol-
bare Reichweitentests von Fern-
steuergerdten  durchzufiihren;

Flug + modelltechnik
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Technische Daten

unverb. Preis: 369,- DM

Sender: Kanile 4 (8 Funktionen)
Moduiation FM, schmalbandig

10 kHz Kanalabstand

Betriebsspannung 9,6-12 Volt
Leistungsaufnahme 1,2 Watt
Temperaturbereich - 10 bis + 60°C
Abmessungen 170 x 150 x 60 mm
Gewicht o. Batt. 450 g

Empfanger: Kanile 4 (8 Funktionen)
Betriebsspannung 4,8 Volt
Stromaufnahme 18 mA
Empfindlichkeit 2,5 uVv
Abmessungen 64 X 34 x 21 mm
Gewicht 40 g

MM-Servo:  Abmessungen 40 x 41 x 20 mm
Gewicht 52¢g
Drehmoment 3,1 kpcm
Steuerweg 110°
Stellgenauigkeit 0,8 %
Stellgeschwindigkeit 0,5 s
Leerlaufstrom 8 mA
Stromaufnahme max. 520 mA

Standorte des Senders und Emp-
fangers, die geographischen und
meteorologischen Bedingungen
konnen zu erheblichen Unter-
schieden filihren, meist jedoch zu
hoéheren Reichweiten hin. Ganz
allgemein und bei der STAR 8
besonders, gilt: immer auf eine
voll ausgezogene Sendeantenne
und frische bzw. geladene
Stromversorgung von Sender
und Empfinger achten.

Die Mechanik der STAR 8 ge-
niigt normalen Anspriichen. Das
bedeutet in erster Linie Zweck-
maéfigkeit und Robustheit des
Gehiduses. Hervorzuheben ist,
neben dem wirklich handlichen
Sendergehduse, die spielfreie
Kniippelmechanik mit Feintrim-
mung aller 8 Funktionen. Ein
Umbau der Drosselfunktion von
rechts nach links sowie von neu-
tralisierend auf nicht neutralisie-
rend ist leicht moglich und kann
mit Hilfe der Bedienungsanlei-
tung vorgenommen werden.
Unter dem Punkt ,,Mechanik*
fdllt auch die starre, nicht ab-
nehmbare Antennenbefestigung
des Senders. Sicher eine preis-

Die modernen Fernsteuersender
sind alle ziemlich ,leer”, die
neuen Schaltkreise nehmen im-
mer weniger Platz in Anspruch.
Im STAR 8-Sender ist die ganze
Elektronik auf einer kleinen Pla-
tine untergebracht

Flug + modelltechnik
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werte Losung, dennoch nicht
ganz unproblematisch: ,,ver-
wechselt“ man den eingeschobe-
nen Antennenstab doch allzu
leicht mit einem Tragegriff.

Im praktischen Betrieb fiel die
Simprop STAR 8 nicht beson-
ders auf. Ich beziehe dies beson-
ders auf eventuell abwertende
Erfahrungen. Meine STAR 8 er-
filllte alle ihr gestellten Erwar-
tungen beziiglich Zuverlédssigkeit
und Handlichkeit. Geniigend

Der kleine Empféinger fiir 4 Servos

Reichweite, Schmalbandigkeit
und Temperaturstabilitit werden
heute und hierzulande gefordert
und von der Anlage auch ein-
wandfrei geleistet. Uber die Stor-
sicherheit, eine der schwierigsten
TestgroBen und ein Kapitel fiir
sich, kann ich nur abschédtzend
Auskunft geben. So war die
Reichweite der STAR 8 bei
einem Elektrosegler, mit bewuf3t
nicht optimal entstértem Motor,
etwas geringer als bei einer an-

deren Anlage. Das Modell war
jedoch nie gefdhrdet. Die STAR
8 ist mit 4 Servos zur Zeit in
einem kleinen Hubschraubermo-
dell eingebaut und hat sich nach
vielen Flugstunden auch hier be-
reits bewéhrt.

In Preis und Abmessung klein -
in Technik und Zuverldssigkeit
grof3, das ist sicher die richtige
Zusammenfassung meiner Er-
fahrungen mit der STAR 8 von
Simprop.
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OPTERIX: Untersuchungen zur Profilwahl
und Flachengeometrie fur 3-m-Segler

Teil 2:

Das als Uberschrift gewihlte Zi-
tat von Werner Thies kann man
nicht oft genug wiederholen!
Unterschiede gibt es natiirlich
schon.

Die Optimierungsrechnungen
wurden mit gemessenen (2) und
gerechneten Polaren (3, 4)
durchgefiihrt. Dazu zwei Auto-
ren, zundchst M. Wohlfahrt:
,Das Re-Zahl-Verhalten des
Profils bestimmt ganz wesentlich
die optimale Flichengeometrie.
Computerberechnete Polardia-
gramme geben dieses aber im
Re-Zahl-Bereich des Modell-
flugs sehr ungenau wieder. Ver-
antwortlich ist die laminare
Abloseblase. Als Grundlage fiir
eine solide Optimierung kom-
men somit nur Windkanalmes-
sungen in Frage.“

Dr. Horst Torunski

Die ,,Gegenrede” von W. Thies:
,»Die veroffentlichten Profil-Po-
laren der Eppler-Profile sind er-
rechnet. Thre Genauigkeit er-
scheint jedoch grofer, als wenn
man sie aufgrund von Windka-
nalmessungen ermittelt. Die bei
den Windkanalmessungen auf-
tretenden Widerstandskrifte
sind an den kleinen Modellen im
allgemeinen erheblich geringer
als die Widerstdnde der Draht-
aufhidngung des Modellfliigels,
so daB die MeBergebnisse kei-
nesfalls problemlos sind. Auch
bei anderen WindkanalmeBme-
thoden, bei denen der Auftrieb
des zwischen zwei Winden ein-
gespannten  Fliigels  durch
Druckmessungen um das Flii-
gelprofil herum und der Profil-
widerstand durch die Messung
des Staudrucks durch einen hin-
ter dem Fligel angeordneten
Nachlaufrechen bestimmt wird
(Anmerk.: Althaus-Messungen)
garantiert keine Ubereinstim-
mung mit der Freiflugmessung.“
Wer hat nun Recht? Beriicksich-
tigen wir, daf3 bei den neueren
Eppler-Rechnungen (E 211, E
212 ...) dem Problem ,,Ablo-
seblase sicher nicht ohne Grund
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,Ein Wunderprofil gibt es nicht und wird es nicht geben“

Vs Op-T
(m/s)

EPPLER-R

200+

0.36—

1504

0.37—

1004

Profil E 214 [E214L K| E392 | E387 |E 212 |HQ25 |E193 |E222|E176 |E224 |E205(E211 |E178 |E180
S 18 18 18 18 18 18 18 18 18 15 15 18 14 14
4 0,45]|045|0.45]| 045|045 [045|045)|045[045[075]0,75]|045]0.9 |0.9
G/F 4,01]4,314,00 }3,99 4,01 [3.99 ]399 [399]|3,98[3.56]3.55|4,00] 341 [3.40

Gz Op-U
e EPPLER-R

26—200- I \‘

25—150 \ \
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S 19 20 | 18 | 20 19 18 | 18 18 18 18 | 18 18 | 18 15
z 0.45/045)|045|0,45]|0451045]| 045 045]045]045]075
G/Flkp/rnzl 4,47 14,29(3,99]|4,28|4.15[3.99]399]3.99]3.98/398)3.98]4.00(3.97]3,54

Vio Op-H
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(m/s)
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140+

22

!
ol
~~i—+

i o
o
120 \ i \

+

Profil |E21K[E205|E212|E214 |E211 |E222|E178|E193 [E392 |E180 [E176 |E387)E224 Hﬂlgj
S 21 18 | 21 | 21 21 21 | 18 | 21 21 1809 - 21 21 | 21
Z 0.45] 045/ 045[045]|045|045]045|045] 0,645/ 045]|045[045|0,45)045
G/F 4,78 3,98 4,42 | 442 442|441 ] 397461 (4.1 | 3.97) 4,12 4,41 440|441

Abb. 4-6: Ergebnisse der Optimierungsrechnung mit von R. Eppler
berechneten Polaren. Op-T = Bewertung der Thermiktauglichkeit,
Op-U = Bewertung des Profils beziiglich Tauglichkeit fiir ein Uni-
versalmodell, Op-H = Bewertung der Hangflugtauglichkeit. Defini-
tion der Optimierungszahlen s. Text, je hoher die Optimierungszahl,
desto besser ist das Profil fiir den jeweiligen Einsatz geeignet.

gesteigerte Aufmerksamkeit ge-
widmet wurde. Einigkeit besteht,
daB Profilvergleiche nur dann
sinnvoll sind, wenn die Ergeb-
nisse im gleichen Windkanal er-
mittelt wurden — entnehmen wir
daraus, daB Windkanalmessun-
gen keinesfalls problemlos sind.
Das von uns gebaute Profil wird
zudem immer sowohl vom be-
rechneten als auch vom gemes-
senen Fliigel abweichen. Falls je-
mand einwirft, dann kénne man
die ganze ,,Optimiererei” auch
lassen, muB ich zugeben, daB
mich &dhnliche Zweifel auch
schon befielen. Die Ergebnisse
werden aber zeigen, da3 gemes-
sene und berechnete Polardia-
gramme die ,,Charakteristik® ei-
nes Profils, von Ausnahmen ab-
gesehen, richtig wiedergeben.

Unter den berechneten und ge-
messenen Profilen ist je ein
Wolbklappen-Profil. Das
Rumpfgewicht wurde bei diesen
Profilen um 0,15 kp héher an-
genommen, um das Mehrge-
wicht durch die Klappen zu be-
riicksichtigen. Die Widerstands-
beiwerte wurden an den Hiill-
kurven der bei verschiedenen
Klappenstellungen ermittelten
Polaren abgegriffen. Das ist der
glinstigste, in der Praxis nicht er-
reichbare Fall. Sich abzeichnen-
de Vorteile miissen also kritisch
betrachtet werden. D. Alten-
kirch (7) hat zu diesem Thema
Lesenswertes gesagt.

Kommen wir zu den, mit von R.
Eppler berechneten Profilen und
Polaren, ermittelten Ergebnis-
sen: Abb. 4-6 zeigen die Reihen-
folge der Profile beziiglich Ther-
mik-, Universal- und Hangflug-
Eignung. In der Thermikwer-
tung (Abb. 4) setzt sich das E
214 wegen seines sehr hohen ma-
ximalen Auftriebsbeiwertes an
die Spitze. Die Klappenausfiih-
rung fillt wegen des Mehrge-
wichtes etwas ab. Da die Klappe
nur negativ ausgeschlagen wird,
hat sie keinen EinfluB auf den im

Flug + modelltechnik
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Thermikflug wichtigen ca-Be-
reich. Es folgen 6 Profile mit et-
wa gleicher Thermiktauglich-
keit, darunter die praktisch be-
stens bewidhrten E 387 und E
392. Die Profile E 176 . . . E 180
konnen wir bei der Auswahl fiir
ein iiberwiegend in der Ebene
eingesetztes Modell getrost ,,ver-
gessen“. Die bei allen guten
Thermikprofilen ermittelte Fli-
gelgeometrie (Streckung 18, Zu-
spitzung 0,45) scheint ein Kom-
promiB zwischen Flidchenbela-
stung und zuspitzungsabhéingi-
ger Abnahme des induzierten
Widerstandes zu sein. Dazu wird
nach Vorstellung der mit gemes-
senen Polaren ermittelten Ergeb-
nisse noch einiges zu sagen sein.
Fiir ein Universalmodell ergibt
sich etwa die gleiche Reihenfolge
der Profile. Das E 214 setzt sich
trotz vergleichsweise bescheide-
ner Gleitzahl wegen seines gro-
Ben Geschwindigkeitsbereiches
an die Spitze. Die Wolbklappe
bringt nur geringe Vorteile, die
weitgehend durch das Mehrge-
wicht aufgehoben werden. Im
»verfolgerfeld* sind die bewédhr-
ten Profile E 387, E 392 und E
193. Bei einigen Profilen ver-
schiebt sich die optimale Fli-
chengeometrie zu  hoheren
Streckungen. Beachten Sie, daB
eine Auswertung nach bester
Gleitzahl zu einem ganz anderen
Ergebnis gefiihrt hatte!

In der Hangwertung wirkt sich
der bei weitem groBte Geschwin-
digkeitsbereich des E 214 mit
Wolbklappe aus. Beachten Sie
aber, daB bewidhrte Hangflug-
profile wie E 178 und E 205
deutlich ,,schneller sind. Gute
Schnellflug-Figenschaften ver-
spricht auch das E 211. Im guten
Abschneiden des ohne Wolb-
klappe ,langsamen® Profiles E
214 schldgt die sehr niedrige
mogliche Fluggeschwindigkeit
bei Gleitzahl 15 durch. Ich wiir-
de dieses Profil ohne Wolbklap-
pe nicht fiir ein iberwiegend am
Hang eingesetztes Modell ver-
wenden. E 193 und E 392 fallen
leicht ab, was etwa der prakti-
schen Hangflugeignung dieser
Profile entspricht. Das schlechte
Abschneiden des zuweilen als
Hangflugprofil propagierten E
180 ergibt sich aus der nicht fiir
die Auswahl von ,,Sturm-Fet-
zern* ausgelegten Definition der
Optimierungszahl Op-H. Mit
diesem Profil erreicht man eben-
so wie mit dem E 182 bei der
vorgegebenen Bauweise in der
Praxis meist gar nicht geniligend
Hohe, um das Modell ,,an der
Hangkante entlang pfeifen las-
sen” zu konnen. Das mit dem
E 180 laut Herstellerangaben
»auch bei schwachem Wind
noch gut fliegende* Modell eines
Kollegen hat sich auch bei nicht
ganz schwachem Wind als eher

bodenstindig erwiesen. Die ge-
ringfiigig ,,langsameren* Profile
E 178 und E 205 sind entschie-
den die bessere Wahl!

Uberraschend ist das schlechte
Abschneiden des Quabeck-Pro-
fils HQ 2.5/9. Allerdings wurden
die Polaren von R. Eppler nur
bei neutraler Wolbklappenstel-
lung berechnet. Die Ergebnisse
der letzten F3B-Weltmeister-
schaften zeigen, daB3 mit negati-
vem Klappenausschlag eine
deutliche Leistungssteigerung im
Schnellflug zu erwarten ist. Die
im Vergleich zum E 214 bei neu-
traler Wolbklappe wesentlich ge-
ringere Mittellinienw6lbung des
Profils 148t bei positivem Klap-
penausschlag auch Verbesserun-
gen im Langsamflug vermuten.

Rechnungen  mit  anderen
Rumpfgewichten (0,9 bzw. 1,3
kp) zeigten, daB zunehmende
Flachenbelastung beziiglich
Thermik- und Universalmodell-
Wertung merklich schlechtere
Leistung bedeutet. Bei der Be-
wertung der Hangflug-Eignung
ist die Fldchenbelastung von ge-
ringer Bedeutung, bei einem
Hangflugmodell miissen wir also
nicht mit jedem Gramm geizen.
Die optimale Flichengeometrie
ist in allen Féllen gleich.

Tab. 1 zeigt, welche Leistungs-
einbuBen bei vom berechneten

Optimum abweichender Fli-
chengeometrie zu erwarten sind.
Eine Fldche mit Streckung 18
und Zuspitzung 0,45 hat gemaB
Abb. 1 ca. 23 cm Wurzeltiefe. Ist
die  Profilanformung  Thres
Rumpfes z. B. nur 19 cm tief,
konnen Sie meist nicht auf 23 cm
auffittern. Bei gleicher Zu-
spitzung (0,45) erhilt man mit 19
cm Wurzeltiefe etwa Streckung
21,5, bet gleicher Streckung (18)
etwa Zuspitzung 0,75. Beides
weicht deutlich vom errechneten
Optimum ab. Mit Tab. 1 knnen
Sie abschitzen, wie sich die Lei-
stungseinbuBe moglichst gering
halten 14Bt. Abweichungen von
einigen Prozent vom Optimum
haben nur theoretische Bedeu-
tung, sie konnen also bei den
meisten Profilen recht viele
Streckungs-/Zuspitzungs-Kom-
binationen als gleichwertig be-
trachten. Vergessen Sie dabei
nicht, daB die Optimierungszah-
len nichts iiber die Wendigkeit
des Modells aussagen!

In der nichsten Folge werden
wir sehen, welche Ergebnisse
sich mit im Windkanal unter-
suchten Profilen ergeben haben
— die Unterschiede sind erheb-
lich. Bis dahin verbringen Sie Ih-
re Freizeit mit praktischen Flug-
ibungen sinnvoller, als mit dem
Entwurf eines Seglers allein nach
den bisher vorgestellten Ergeb-
nissen!
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Bild 1

Auf den ersten Blick gébe es
kaum etwas zu berichten zu die-
sem Thema, bietet doch der
Markt eine Vielzahl von Plastik-
Tanks an, fiir jedes Modell miiB3-
te man etwas passendes finden —
so mochte man annehmen. Es
gibt aber genug triftige Griinde,
einen Blechtank zu bauen: Um
eine ungewohnliche, dem Rumpf
bzw. Tankraum genau angepal3-
te Form zu bekommen, um den
Tankraum optimal zu niitzen,
um einen ganz genau definiertes
Tankvolumen zu bekommen
usw. usw. Ich glaube daher, dafl
es durchaus angebracht ist, die
Methode der Tankherstellung zu
beschreiben. Die speziellen Hin-
weise betreffen die Eigenarten
eines Tanks fiir ein Fessel-
Kunstflugmodell, grundsétzlich
gilt die Methode aber fiir alle
Arten von Blechtanks fiir Mo-
tormodelle.

Das Material: Obwohl es mit-
unter schwierig zu beschaffen
ist, bevorzuge ich doch Weif3-
blech. Der Fachhandel bietet
schone Messingbleche an, doch
die sind teurer und schwerer.
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Mitunter habe ich schon Kon-
serven- oder Keksdosen zer-
schnitten, wenn das Material
diinn genug war. 0,2 mm Stérke
reicht aus. Als Réhrchen benut-
ze ich Messingrohr, es gibt eines
mit 3,5 mm AufBlendurchmesser
(4 & Rohrchen lassen sich
schlecht in diesen kleinen Ra-
dien biegen, 3 & hat mir zu we-
nig Innendurchmesser). Es gibt
spezielle Biegerohre, die man
ohne Erhitzen sehr schén von
Hand biegen kann. Kupferrohr
kann ebenfalls verwendet wer-
den. Der Lotkolben sollte nicht
unter 80 Watt haben. Gegen
Ende der Arbeit wird doch viel
Wirme abgeleitet, mit schwi-
cheren Lotkolben gibt’s da kalte
Lotstellen, d.h. Pfusch. Man
sollte mehrere Lotdraht-Fabri-
kate durchprobieren, bis man
einen gefunden hat, der gut
flief3t.

Das benéGtigte Werkzeug hat
wohl jeder Modellflieger im
Hause. In den beigefiigten Fotos
sehen Sie in numerierter Reihen-
folge, wie ich mit einem Fessel-
flug-Kameraden den Tank her-

stelle. Nachdem der Tankinhalt
und die Maximalmale festgelegt
sind, werden die Maf3e errechnet
und der ,,Mantel“ aufgezeichnet.
Das geht am besten mit einem
feinen Filzschreiber, nachdem
das Blech mit Stahlwolle leicht
abgerieben wurde. Zwar schmie-
ren die Filzstift-Linien, wenn
man drauffaflt, aber ich mochte
die Falzlinien ganz genau sehen,
wenn ich den Mantel biege.
Beim Aufzeichnen diirfen wir
nicht vergessen, als Abschlul
noch einen schmalen Streifen als
Uberlappung anzufiigen. Nach-
dem der Mantel ausgeschnitten
ist, beginnen wir mit dem Biegen
der schmalen Lasche.

Eine Stahlschiene mit scharfen
Kanten wird mittels Schraub-
zwingen an der Tischkante fest-
gehalten. Unter die freie Seite
der Schiene (zur Tischmitte hin)
schieben wir den ersten Ab-
schnitt (die Uberlappung), zie-
hen die Zwingen ganz fest und
biegen den Mantel hoch. Da es
mit den blofen Fingern etwas
unregelméfig wird, benutze ich
ein flaches Hilfsmittel (Lineal

oder dhnliches), womit ich das
freie Ende hochdriicke. Die Bie-
gung sollte exakt, doch nicht
extrem scharf sein. Jetzt wird
das Blech anders herum einge-
spannt, und es folgt ein Knick
nach dem anderen. Im Foto (1)
versuche ich gerade, den ge-
nauen Winkel der dritten Bie-
gung hinzukriegen. Der Mantel
wird sorgfiltig gebogen, so daf3
er ohne Spannung und ohne
Spalt sauber schlieBt. Ich ver-
zinne zunichst die Uberlappung
(sie kommt nach innen) und
schlieBe dann den Mantel, indem
ich von auBlen mit dem L&tkol-
ben heize. Zusitzlich kommt
noch etwas Lotzinn von auflen
in die Naht. Wihrend des Lo-
tens kann sich das Blech durch
ungleichméBiges Ausdehnen
leicht verziehen, und der Tank
kann ganz schief werden. Des-
wegen lote ich zuerst die beiden
Enden fest, das hilt den Mantel
fest und im rechten Winkel. Jetzt
stellen wir ihn auf ein Blechstiick
und zeichnen die vordere Stirn-
wand auf. Im Foto (2) fahre ich
mit einer ReiBnadel oder &hn-
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lichem an der Innenkante ent-
lang, dabei den Mantel gut fest-
halten. So wird’s genauer, als
wenn man das nach Maflen auf-
zeichnet. Um die Stirnwand
herum werden schmale Falze ge-
zeichnet, etwa 3 bis 4 mm breit.
Nach dem Ausschneiden werden
die Falze hochgebogen, und
zwar immer nur ein Teil, und
dann erst zum Einpassen in den
Mantel gehalten. Dies miissen
wir sehr genau machen, das Teil
sollte moglichst genau passen,
damit wir saubere Nahte bekom-
men. Ist die Wand zu groB3, so
muf3 man sie mit Gewalt hinein-
driicken und es entstehen Span-
nungen. Ist sie zu klein, entste-
hen Spalten, die nur mit Miihe
und iibermédfig viel Lot zu
schlieflen sind. Im Foto (3) sieht
man eine fertig gebogene Stirn-
wand. Ich zeige auf die Tank-
ecken, mit denen ich beginne,
um die Wand zu halten. Dann
werden die Nihte zugelGtet,
indem zunédchst reichlich Lot
aufgebracht wird. Nun wird der
Tank hochgestellt (Stirnwand
oben). Mit einer Drahtbiirste
sdubere ich die Lotspitze von
allem Lot und Ruf3. Im Foto (4)
sieht man, wie ich den Mantel
von auflen aufheize, damit das
Lot gut in die Naht flieBen kann.
Diese Arbeit kann man von
innen kontrollieren, bei Bedarf
wird der Vorgang wiederholt.
Besonders ist auf die Ecken zu
achten, hier kann eventuell von
innen noch etwas nachgelGtet
werden.

Diese erste Stirnwand war die
Frontseite (zum Motor). Auf
diese Weise 143t sich der gesam-
te Einbau der ,,Innereien* beob-
achten und kontrollieren. Als
néchstes ist das ZufluB-Rohr
dran. Das Loch kénnen wir boh-
ren, ich selbst schlage es der Ein-
fachheit halber mit einer alten
Reiflnadel ein, und zwar nur so
weit, da3 das Rohrchen beim
Einschieben noch etwas klemmt.
Die kleinen, ausgerissenen Zak-
ken des Loches halten das Rohr-
chen, man kann es nach Belie-
ben in die gewiinschte Position
driicken. Nun werden die beiden
anderen Rohrchen gebogen. Mit
einem ,,Camping-Gas*“-Brenner
wird bis zur Rotglut erhitzt und
vorsichtig gebogen. Da das Mes-
sing auch nach dem Erkalten
noch einige Zeit weich bleibt,
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Unser Autor und sein Helfer zei-
gen in folgenden Bildern die ein-
zelnen Schritte bei der Herstel-
lung eines Blechtanks.

lassen sich kleine Korrekturen
leicht vornehmen. Wiahrend des
Biegens muf3 immer wieder an-
gepalit werden, um die richtige
Form zu erhalten. In Bild (5)
hélt der Kamerad das Uberlauf-
rohr, ich sitze auf dem Tank und
zeige das Beliiftungsrohr. In Fo-
to (6) wuchte ich den Tank
hoch, damit man hineinschauen
kann.

Kurz zur Erlduterung: das Zu-
flulréhrchen endet an der Tank-
auflenseite (innen und auflen be-
ziehen sich hier auf die Fessel-
flug-Kreisbahn) etwa im letzten
Drittel. Wir schauen hier von
hinten, also in Flugrichtung in
den Tank. Das Uberlaufrohr-
chen beginnt an der Tankinnen-
seite oben und tritt nach unten
aus dem Tank aus. Wo es endet,
spielt keine Rolle, es wird nach
dem Auftanken verschlossen.
Das Beliiftungsrohr beginnt an
der TankauBenseite (moglichst
mittlere H6he, im vorderen Drit-
tel etwa). Es verld3t den Tank
irgendwo, wo es am praktisch-
sten ist (die Rumpfseitenwand
ist meistens im Wege), und wird
auflerhalb des Tanks nach innen
(Kreisbahn) und oben gebogen.
Innen deshalb, damit durch die
Zentrifugalkraft nichts abge-
saugt werden kann; oben des-
halb, damit der Tank im Stand
nicht leer 1duft. Wie immer sich
das Rohrchen zwischendrin
auch schlingeln mag, hat keinen
EinfluB auf die Funktion des
Tanks. Das sieht hier nur so ver-
wirrend aus, weil meine Tanks
von unten ins Flugzeug einge-
hingt werden. Sicherheitshalber
16te ich die Rohrchenenden im
Tankinnern fest, um Vibrationen
zu verhindern.

Da bei den scharfen Ecken man-
cher Kunstflug-Figuren der Sprit
ganz schon hin- und hergeschiit-
telt wird, verwende ich ganz
gern ein sog. ,,Schwabbelblech*.
Im Bild (7) zeige ich, wie sowas
aussieht. Wichtig ist, daf3 es di-
rekt im ,Keil“ eine geniigend
groBe Offnung hat. Ich baue das
Blech etwas schrég ein, d. h. an
der Tankauf3enseite etwas mehr
nach vorn. Dabei soll es kurz
hinter dem Ende des Zuflu}-

Bild 2
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Bild 6

Bild 7

Rohrchens liegen. Mein Kame-
rad bringt schon die Tankriick-
wand. Bevor sie eingebaut wird,
wird der Tank erst griindlich mit
Verdiinnung und einem steifen
Pinsel gesdubert. Da wir von
jetzt an nicht mehr kontrollieren
konnen, miissen wir mit beson-
derer Sorgfalt 16ten. Die Erfah-
rung mit der Frontseite zeigt
uns, wieviel Lot wir etwa bendti-
gen und wie lange wir aufheizen
miissen.

Es gibt Leute, die lagern ihre
Tanks gern in Schaumgummi
oder sonstwas Weiches. Ich ziehe
es vor, Laschen anzulGten und
den Tank anzuschrauben. Da-
mit hatte ich noch nie Probleme.
Die Befestigungslaschen sind
aus 0,5-mm-Blech. Der Knick
soll leicht rund belassen werden,

damit keine Vibrationsrisse auf-
treten.

In Foto (8) sieht man den ferti-
gen Tank. Mein Helfer zeigt auf
das verschlossene Uberlaufréhr-
chen, ich weise auf das Beliif-
tungsrohr hin.

Zum SchluB werden scharfe
Kanten etwas rund gefeilt und
der ganze Tank von Lotfett-
Resten gereinigt. Zur Dichtheits-
Kontrolle kommt er unter Was-
ser, wobei mittels Tankflasche
Luft hineingepre3t wird. Wenn’s
nicht sprudelt, ist er dicht. Wie
man sieht, ist so ein Tank nicht
im Handumdrehen zu erstellen.
Einen etwas ldngeren Abend
dauert es schon. Dafiir habe ich
dann aber genau das, was ich
will, hinsichtlich Groéfle, Form,
Funktion und - nicht zuletzt -
Qualitét!

Wolf-R. Saver Modellbau

Reichenbachstr. 2, 2120 Liineburg, Tel. (0 41 31) 3 75 55

Wir biirgen fiir Spitzenqualitat!

Preisliste gegen 1,— DM in Briefmarken. Lieferung gegen

Nachnahme oder Vorkasse.

Keine Mindestabnahmemenge!

Balsaholzbrettchen 1. Wahl!

Klebstoffe + Harze
5-Min.-Epoxy neue Spitzenqualitat

nach 10 Min. schleifbar
Sekundenkleber

Laminierharz reaktiv-steuerbar,

incl. Harter 30-90 Min.

Wir fihren alle Arten von Geweben und Bandern wie Glas,

Kohle, Aramid, etc.

z. B. Kevlar-Kohle-Gewebe 190 g/m?, 90 cm breit
1 m — 49,90 — 1. Wahl (das gelb-schwarze Zeug)
z. B. Epoxy-Fertigbeplankung 0,2 mm dick supersteif in

Sandwich! m? 49,90 DM

500g 19,90 DM
20g 8,90 DM

1000 g 19,90 DM

Microfeinschiiff! |
1 mm Stiick 1,40 DM u
1,5 mm Stick 1,50 DM
2 mm Stick 1,70 DM
3 mm Stick 1,90 DM '
4 mm Stiick 2,20 DM L]
5 mm Stiick 2,40 DM
6 mm Stiick 2,90 DM '
8 mm Stiick 3,60 DM

10 mm Stiick 3,90 DM n

15 mm Stick 5,80 DM

20 mm Stick 7,90 DM |

Alle Brettchen 920-1000 mm lang und 100 mm breit, =

gleich dick!

Methanol 1 Liter 1,29 DM

Rizinusol

1. Pressung 1 Liter 8,90 DM

Nitromethan 1 Liter 34,— DM

Kraftstoff 80/19/1 10 Liter 29,— DM

Wir fiihren fast alles! Wir handeln nur mit Modellbauartikeln!
Wir bauen auch fiir Sie! Diese Angebote sind Ausziige aus

unserem Lieferprogramm.

Leisten, Leisten, Leisten . . . Preisliste anfordern!

Ein Besuch lohnt sich immer!
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Motoren

Seit vier Jahren setze ich in mei-
nen Motormodellen ausschlieB-
lich Ventil-Viertakter ein. Ich
mochte hier meine Erfahrungen
schildern und auch auf einige
Mingel hinweisen, die ich bei
diesen Motoren — unabhingig
vom Fabrikat — immer wieder
feststellte; ich hoffe, dal Kritik
von Modellfliegern auch Gehor
in den Konstruktionsbiiros der
Motorenhersteller findet. Seit
1977 werden Viertaktmotoren in
Grofserie hergestellt, seitdem
sind diese Motoren immer
wieder weiterentwickelt worden.
Die am Markt befindlichen Mo-
toren verfiigen iiberwiegend
iber eine hervorragende Lei-
stung. AuBerdem ist seither die
Bauform der Motoren verdndert
worden. Die Nockenwelle befin-
det sich heute iiberwiegend vor
dem Zylinder, dadurch sind die
Motoren kompakter und leich-
ter geworden. Trotz all dieser
Verbesserungen sind die Mo-
toren noch nicht perfekt.

Der erste Kritikpunkt gilt den
angebotenen  Schallddmpfern.
Fast alle modernen Viertakter
bendtigen zur Lirmminderung
und zur Druckbeliftung des
Tanks einen Schalldimpfer. Die
wenigen angebotenen Schall-
didmpfer werden entweder nur
auf das Auspuffrohr geklemmt
oder direkt am Motor ange-
schraubt. Diese Befestigungsart
148t sich bei einem verkleideten
Motor nur schlecht anwenden,
auBerdem senkt ein nahe am
Motor angebrachter Schall-
didmpfer die Leistung. Ein guter
Schallddmpfer sollte daher etwa
100 mm vom Motor entfernt
sein und iber ein flexibles Me-
tallrohr am Auspuffrohr des
Motors angeschlossen werden.
Ein solcher Schalldimpfer ist
von keinem gréBeren Hersteller
lieferbar und auch mit der Be-
schaffung passender V2A-Rohre
gibt es in der Regel groBe
Schwierigkeiten. Es werden spe-
ziell fir Viertaktmotoren Sili-
konschlduche angeboten, die je-
doch nicht in der Lage sind, den
hohen Abgastemperaturen
standzuhaliten. Abb. 1 zeigt den
prinzipiellen Aufbau eines wir-
kungsvollen Schalldimpfers.
Ein weiterer, von vielen Modell-
fliegern wenig ernst genomme-
ner Mangel ist die Ziindung von
Viertaktmotoren. Die Ziindung
ist im allgemeinen eine Gliihziin-
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Vier Viertakt-Jahre

Ein Bericht von Hans Dieter Wahl

\

4

dung. Der Ziindzeitpunkt einer
Glithziindung ist nicht konstant,
sondern hingt von duBeren Ge-
gebenheiten ab. Aus diesem
Grund neigen viele leistungsstar-
ke Viertakter zur Friithziindung.
Die Frithziindung zeigt sich zu-
néchst in lautem ,,Nageln“ des
Motors, wenn der Ziindzeit-
punkt dann noch weiter auf
Frithziindung wandert, so 16st
sich die Luftschraube plotzlich
und fliegt wie ein Geschof8 durch
die Luft. Da so ein umherflie-
gender Kunststoffpropeller sehr
geféhrlich ist und es zu schweren
Verletzungen kommen kann,
soll bei allen Einstellarbeiten im
Vollgasbereich das Modell nur
von hinten festgehalten werden.
Bei einigen Motoren ist die Luft-
schraube zusdtzlich mit 4
Schrauben gesichert, diese Mo-
toren bieten daher etwas mehr
Sicherheit.

Der Motorlauf wird wesentlich
sicherer und weicher, wenn der
Motor mit einer gesteuerten
Funkenziindung ausgeriistet ist.
Leider bietet kaum ein Hersteller
seine Motoren wahlweise mit ei-
ner solchen Ziindanlage an. So
ist man auch hier wieder auf Ei-
geninitiative angewiesen und
mulB} seinen Motor selbst mit
einer kontaktlosen Thyristor-
Ziindanlage ausriisten.

Nicht optimal gelost ist meiner

Meinung nach auch noch die
Schmierung der heutigen Vier-
taktmotoren. Die {iblichen Vier-
taktmotoren werden mit nor-
malen Glihziindersprit betrie-
ben. Bei diesen Motoren werden
keine Olabstreifringe verwendet,
so daB das Ol ungehindert neben
den Kolben in das Kurbelwellen-
gehduse gelangen kann. Dort
sammelt sich das Ol und tritt
dann durch die Entliiftungsboh-
rung wieder heraus. Ein Teil des
Schmierdls gelangt erst gar nicht
in das Kurbelwellengehduse,
sondern kommt ungenutzt aus
dem Auspuffrohr heraus und
verschmutzt das Modell. Ein
weiterer Nachteil dieses an sich
einfachen und wirkungsvollen
Schmierungsprinzips ist die Tat-
sache, daB Treibstoffriickstinde
(Wasser, sauere Verbindungen)
in das Kurbelwellengehduse ge-
langen konnen und zu einer
Korrosion des Motors fithren,
besonders die Kugellager sind
gefdhrdet. Nach meinen Erfah-
rungen ist die Korrosionsgefahr
am groBten bei Verwendung von
Rizinus6l als Schmiermittel, ins-
besondere wenn dem Treibstoff
Nitromethan als Zusatz beige-
mischt wird. Die Rostgefahr
wird deutlich vermindert, wenn
ein hochwertiges synthetisches
Ol verwendet wird. (Anm. d.
Red.: In diesem Punkt gibt es be-

kanntlich viele sehr gegenteilige
Meinungen. Es scheint nicht al-
lein die Frage Rizinus x Syn-
thetik entscheidend zu sein, es
kommt auch auf die spezielle
Synthetik6lmarke und letztlich
wohl auch auf die Qualitit der
verwendeten Schmiermittel an.
Erwidhnung verdienen auch kor-
rosionshemmende Zusidtze, die
auch in kleinen Mengen erhélt-
lich sind und die das Rosten
weitgehend unterbinden sollen).
Dennoch, eine wirkliche Abhilfe
wiirde nur ein anderes Schmier-
prinzip bringen, so eins z. B., wie
es in dem Kavan-FK-50 ver-
wirklicht wurde. Dieser Motor
hat eine Olfiilllung im Kurbel-
wellengehduse und zur Abdich-
tung hat der Kolben einen Olab-
streifring. Der Motor bendtigt
zum Ausgleich des geringen Ol-
verlustes einen Treibstoff mit
nur 2% Olanteil. Bei diesem
Motor ist die Korrosionsgefahr
vollstindig gebannt, auferdem
sind die Auspuffgase frei von la-
stigem Ol, so daB das Modell
nicht mehr verschmutzt wird.
Bei einigen Motoren haben die
Lagersitze der Kurbelwellenla-
ger so grofie Toleranzen, daB3 im
warmen Zustand die Kurbelwel-
le fithlbares Spiel bekommt. Dies
ist zumindestens unschén und
macht einen sehr schlechten Ein-
druck. AuBerdem kann am vor-
deren Lagersitz Ol aus dem Mo-
tor austreten. Die Laufeigen-
schaften oder die Lebensdauer
des Motors werden dadurch
nicht beeinfluBt.

Trotz all dieser aufgefiihrten
Mingel sind die heutigen Vier-
taktmotoren zuverléssige, robu-
ste und leistungsstarke Motoren.
Ein OS FS 61 oder ein Enya 60
hat die gleiche Leistung wie ein
géingiger 60er Zweitakter und ist
dabei genauso zuverldssig.
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flexibles V2A-Rohr
vorne verschlossen
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Motoren

Schalipegelmessungen hei Verwendung
verschiedener Luftschrauben

Jiirgen Lebsanft

Ausgelést durch den Aufsatz
iber Auspuffschalldimpfer fiir
Modellmotore in FMT 4/1984
erhielt ich eine groBe Zahl von
Anfragen, die alle dasselbe Pro-
blem zum Inhalt hatten. ,,Was
muBl ich tun, um mit meinem
Flugmodell, das mit einem 10
ccm Zweitakter ausgeriistet ist,
einen Schallpegel von 80 dBA (7
m) zu erreichen?” Da man auf
eine konkrete Frage auch eine
konkrete Antwort erwartet,
blieb nur der Weg, eine mog-
lichst praxisorientierte Messung
durchzufithren und die Ergeb-
nisse zu verdffentlichen.

Das von einem Verbrennungs-
motor angetriebene Modellflug-
zeug ist eine mehrfache Schall-
quelle, die im wesentlichen aus
Auspuffgerdusch, Propellerge-
rdusch und Korperschall der
Zelle (Modell) gebildet wird. Ei-
ne einzelne Quelle kann nur un-
tersucht werden, wenn die je-
weils restlichen Quellen ausge-
schaltet bzw. unterdriickt wer-
den konnen. Will man den MeB-
aufwand in ertraglichen Grenzen
halten, so bleibt als einzige Mog-
lichkeit diejenige, das Auspuff-
gerdusch  weitestgehend zu
unterdriicken, um das Propeller-
gerdusch zusammen mit dem
Korperschall der Modellzelle zu
messen.

Mit den Kenntnissen iiber Aus-
puffschalldimpfer aus FMT 4/
1984 wurde ein optimierter Aus-
puff, bestehend aus Expansions-
kammer und groBer Drossel-
kammer, gebaut (s. Bild 1 und
Foto). Der Dampfer ist praxis-
orientiert, etwa so groB wie ein
Resonanzschallddmpfer fiir ei-
nen 10 ccm Motor und wiegt nur
110 g. Die Schallddmpfung der
Anlage ist sehr gut, was aller-
dings einen etwas zu hohen
Démpfer-Innendruck von ca.
200 mm WS bedingt und die
Motorleistung etwas reduziert.
Wird das Auspuffgerdusch ver-
nachldssigt, so bleibt als MeB-
aufgabe die Schallpegelmessung
eines Modellantriebes bei Varia-
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tion der Propeller iibrig. Der
stets mitgemessene Korperschall
und evtl. andere Nebengeriu-
sche (Vergasergerdusch) konnen
spiter nicht ausgesondert wer-
den. Als Motor diente ein er-
probter Webra Speed .61 LS, der
acht verschiedene Propeller an-
treiben durfte, die 2-bldttrig, 3-
blittrig und in einem Fall auch
4-blittrig gestaltet waren.

Da iiber Sinn oder Unsinn des
Vorhabens letztlich das ausge-
wertete Ergebnis der Messungen
entscheidet, werden zunéchst die
MeBergebnisse vorgestellt und
diskutiert (s. auch Diagramm 1).
Zeichnet man den gemessenen
Schallpegel fiir einen Propeller
iiber der Drehzahl auf, so erhélt
man in dem uns interessierenden
Drehzahlbereich eine Gerade.

Gemessene Schallpegel bei Verwendung verschiedener Propeller in Ab-

hiingigkeit von der Drehzahl.

Antriebsmotor: Webra Speed .61 Long Stroke

Verwendete Propeller: im Diagramm v.Ln.r.

Top Flite 15x 6 2-Blatt
Top Flite 14 x 6 2-Blatt
Top Flite 12 x 8 2-Blatt
Graupner 12 x 8 3-Blatt
Eigenbau 11 X 6  4-Blatt
Holz (aus super Contest)
Graupner 12 X 6 2-Blatt
Eigenbau 11 x 6 3-Blatt
Holz (aus Super Contest)
Graupner 10 x 7 3-Blatt
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Prinzipieller Aufbau der verwendeten Auspuff-Schalldimp-

beee
12625234531

P Albert Martz, Stutigert

(Um evtl. Trugschliissen vor-
zubeugen, sei nochmals darauf
hingewiesen, daB es sich um den
Schallpegel des gesamten An-
triebsaggregates handelt und
nicht nur um den Pegel des Pro-
pellers!) Fiir jeden der verwen-
deten und gemessenen Propeller,
die iibrigens so ausgesucht wur-
den, daB man damit jederzeit
fliegen kann, erhélt man nun mit
entsprechendem MeB- und Zeit-
aufwand eine solche ,,propeller-
spezifische Gerade. Diese Ge-
raden sind in Diagramm 1 dar-
gestellt. Kennzeichnet man zu-
sdtzlich in jeder ,,Propellergera-
den“ die Drehzahl, die der Mo-
tor mit dem Propeller maximal
erreicht, und verbindet man da-
nach die Markierungspunkte al-
ler 2-Blatt- bzw. aller 3-Blatt-
Propeller, so erhilt man mit gro-
ber Naherung einen Kurvenver-
lauf, der mit der Leistungs-
Drehzahl-Kennlinie des Motors
(bzw. derjenigen eines Modell-
motors allg.) eine auffallende
Ahnlichkeit hat. Fiir die 4-Blatt-
Propeller miissen wir uns die
Kurve erfinden, da nur eine
Luftschraube mit 4 Bléttern zur
Verfiigung stand.

Was konnen wir nun dem Dia-
gramm fiir den praktischen Be-
trieb entnehmen?

— Bei gleicher Leistung bzw.
gleicher Motordrehzahl liegen
die Schallpegel bei Verwendung
eines 3-Blatt-Propellers deutlich
unter denen eines 2-Blatt-Pro-
pellers, und die Schallpegel fiir 4-
Blatt-Propeller liegen unter de-
nen fiir 3-Blatt-Propeller.

— Entsprechend der Forderung,
den maximal zuldssigen Schall-
pegel auf einem Fluggelinde
nicht zu tiberschreiten, kann mit
Hilfe des Diagramms die zulés-
sige Motordrehzahl bzw. der da-
zugehorige Propeller ausgesucht
werden.

— Bei einer angenommenen For-
derung nach z. B. 80 dBA (7 m)
kann man mit einem 10 ccm Mo-
tor und mit 2-Blatt-Propellern
praktisch nicht mehr fliegen;
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Motoren

daraus ergibt sich verallgemei-
nert, daB man bei der 80 dBA-
Forderung mit Motoren ab 10
ccm aufwérts und 2-Blatt-Pro-
peller nicht mehr fliegen kann.
AbschlieBend scheint es ange-
bracht, noch einige technische
Fragen anzuschneiden, die im
Zusammenhang mit den Versu-
chen ,leiser“ zu fliegen auftre-
ten.

— Wird die Gerduschminderung
durch Zuriicknahme der Motor-
drehzahl realisiert, so stellen sich
bei Drehzahlen unter 9000 U/
min Vergaserprobleme ein. Die
zum Motor gehorigen RC-Ver-
gaser sind fiir moglichst hohe
Leistung gebaut und deshalb mit
einem groBen Querschnitt ver-
sehen. Bei niedrigen Drehzahlen
saugt ein zu groBer Vergaser
nicht mehr selbstindig und, was
noch wichtiger ist, der Motor
wird tiberfiillt, d. h. das Gemisch
schwingt wihrend des Ansaug-
vorganges im Vergaser zuriick,
so dafB keine stabile Einstellung
moglich ist. Fiir Drehzahlen un-
ter 9000 U/min reicht ein Ver-
gaserdruchmesser von 6 mm
bei einem 10 ccm Motor, was
durch Einsetzen eines selbstge-

Die verwendeten verschiedenen Propeller

ﬁﬂm

commm— =

Auspuffschalldimpfer im Vergleich zur Luftschraube 12% x 6“

fertigten Reduzierstiickes er-
reicht wird, oder aber man ver-
wendet den Vergaser eines hub-
raumkleineren Motors.

— Eine Absenkung des Ge-
rduschpegels ist sehr oft mit ei-
ner Leistungsreduktion des Mo-
dellantriebes verbunden. Fine

technisch einwandfreie Losung
wird nur erreicht werden, wenn
das Modell, der Motor und der
Propeller bereits in der Pla-
nungsphase aufeinander abge-
stimmt werden. Eine spitere An-
derung des Antriebes alleine
kann verhdngnisvolle Folgen ha-

ben und dazu fithren, daB ein
Modell nicht mehr so eingesetzt
werden kann, wie es seinem ur-
spriinglichen Zweck entsprochen
hétte.

— Die oft gehérte Meinung, ein
langsam laufender Zweitakter
wiirde ,,iiberhitzen®, ist falsch.
Der Motor wird nur zu warm,
wenn das Gemisch wegen eines
unpassenden Vergasers und im
Zusammenhang mit undefinier-
ten Ansaugverhéltnissen viel zu
mager wird und der Motor dann
zwangsldufig mit Frithziindung
arbeitet. Ein richtig einstellbarer
Motor ist bei niedrigerer Dreh-
zahl thermisch und mechanisch
weniger belastet als bei Hochst-
leistung und erreicht eine hohere
Lebenserwartung.

Zusammenfassung: Anhand von
Messungen kann gezeigt werden,
daB bei kleinstmoglichem Aus-
puffgerdusch noch erhebliche
Gerduschminderungen  durch
entsprechende Propellerauswahl
moglich sind. Die dazu erforder-
lichen Luftschrauben koénnen
aus dem vorhandenen Angebot
des Fachhandels heraus reali-
siert werden.

Zusammen mit dem OS 120
Gemini war der DAMO 218 ei-
ner der ersten einsatzbereiten
2-Zyl. Boxer Gliihziinder. Im
Gegensatz zu seinen Mitbewer-
bern ist der DAMO konsequent
mit Wiélzlagern ausgeriistet und
kommt mit ca. 2% Ol im Treib-
stoff zurecht, zudem ist er mit
deutlichem Abstand der leichte-
ste Boxer dieser Hubraumklasse.
Mit dem Erscheinen des Motors,
der aus Schweden stammt, hat
Clarence Lee einen sehr ausfiihr-
lichen Testbericht erstellt, in
dem er u.a. von einem sehr
deutlich ausgepridgten Klopfen
des Motors spricht - ,a ten-
dency for the engine to knock*.
Leider wird das Klopfen bei
Viertaktern oft als notwendiges
Ubel hingenommen, zumindest
so lange, bis ein kostspieliger
Schaden auftritt. Nachdem am
DAMO 218 eines Freundes
nach kurzer Betriebszeit bei
kriftigem Klopfen die wertvolle
Kurbelwelle zerstort wurde, lan-
dete der reparierte Motor zu-
néchst bei mir. Die Variation der
Gliihkerzen und des Treibstoffes
ergaben zwar unterschiedlichen
Motorlauf, aber die Neigung
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Zylinderkopfdeckel des DAMO 218. Der im Bereich der Gliihkerze

dunkel gekennzeichnete Teil wird abgedreht

Jiirgen Lebsanft

Verhessertes Laui-
verhalten des DAMO 218

zum Klopfen war damit nicht zu
beseitigen. Daraufthin habe ich
mir den Motor von innen ange-
sehen. Nach verschiedenen
Uberlegungen, Vergleichen und
dem Abschétzen des Risikos
war die Anderung des Brenn-
raumes beschlossene Sache.
Beim DAMO 218 sitzt die Gliih-
kerze im Quetschspalt des
Brennraumes. Diese Anordnung
wurde so abgeédndert, dal3 die
Kerze in den Brennraum, also
innerhalb des Quetschraumes,

zu liegen kommt. Die ganze An-
derung lief darauf hinaus, den
Zylinderkopf auf der Drehbank
entsprechend auszudrehen. Zu
diesem Zweck wird der Zylin-
derkopf ohne Rohre und Kerze
in das 4-Backenfutter der Dreh-
bank gespannt und auf einiger-
mafen Rundlauf gebracht. ,,Das
Fleisch® um das Kerzengewinde
herum wird ausgehend vom
Zentrum ca. 1 mm tief so weit
nach auflen hin abgedreht, bis
das gesamte Kerzenloch im ab-

gedrehten Bereich liegt (s. Foto,
abzudrehender Teil ist dunkel
gekennzeichnet). Die Ventile
brauchen nicht entfernt zu wer-
den. Die ganze Arbeit dauert
weniger als eine Stunde, die
Dreharbeit selbst wenige Minu-
ten.

Der abgednderte Motor verhielt
sich beim erneuten Betrieb wie
jeder andere normale Gliihziin-
der, von Klopfen oder auch nur
einer Andeutung hierzu war
nichts mehr zu héren.

Um evtl. Trugschliissen vorzu-
beugen sei angemerkt, dafl das
Verschwinden der Klopfneigung
nicht durch eine (sehr geringe)
Reduzierung des Verdichtungs-
verhéltnisses  zustandekommt,
sondern durch eine Anderung
der Strémungs- und Gaswirbel-
verhéltnisse im Bereich der
Kerze vor o0.T. des Kolbens im
Verdichtungstakt. DaB}  die
Dreharbeiten gewissenhaft und
nur von jemand, der mit einer
Drehmaschine umzugehen ver-
steht, vorgenommen werden
sollten, diirfte sich von selbst
verstehen und in Modellbauer-
kreisen wiederum kein allzugro-
Bes Problem bedeuten.
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Computer

Fast Monat fiir Monat wird in
FMT ein Computer-Programm
zum Thema Modellflug abge-
druckt. Zum einen kommen da
aus Platzgriinden nur die kurzen
Programme zum Zuge und zum
anderen gibt es wesentlich mehr
als — auch iiber einen ldingeren
Zeitraum — hier erscheinen
kann.

So will ich diesen Monat die An-
regung eines Lesers aufgreifen
und alle Computer-Freaks auf-
rufen, mir ihre Programme zu
melden. Ich will dann im Laufe
der ndchsten zwei bis drei Mo-
nate alles sammeln und in einer
Liste zusammentragen, die dann
gegen eine kleine Gebiihr beim
Verlag angefordert werden
kann. Diese Liste soll neben den
Angaben zu Programm, Com-
puter und Peripherie auch die
Anschrift des Programmierers
enthalten, so daf} eine direkte
Kommunikation entstehen
kann.

Ich glaube, diese Aktion kann
allen helfen, weiter zu kommen.
Also schickt mir einen kurzen
Brief oder eine Karte mit fol-
genden Angaben: Name und
ganz kurze Beschreibung des
Programms; Computertyp un-
ter Angabe aller zum Programm
benutzten Erweiterungen (ge-
naue Typenbezeichnung); be-
nutzte Peripheriegerdte (wieder
genaue Typenbezeichnung, ins-
besondere bei Druckern das ver-
wendete Interface),; eventuell
notwendige Software; wie man
das Programm beziehen kann
(Diskette/ Kassette und sonstige
Bedingungen) und natiirlich die
Adresse.

Ich hoffe auf eine sehr, sehr rege
Beteiligung.

Ihr

Frank Schwartz
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Tragflachenprofile drucken mit
Epson HX-20

Haben Sie schon einmal ein
Tragflichenprofil mit einer
krummen* Profiltiefe gesucht?
Z. B. E 387 mit 227 mm. In den
verschiedenen Biichern (z. B.
MTB Eppler-Profile) finden sich
nur Umrisse in 10 mm Abstu-
fung; Zwischengr6Ben fehlen.
Fir abweichende Tiefen muB
man mit Taschenrechner und
spitzem Bleistift die Profil-Koor-
dinaten sehr exakt berechnen
und aufzeichnen. Diese Methode
wurde schon mehrfach beschrie-
ben.

Einfacher, schneller und genauer
kann man sich die Rechen- und
Zeichenarbeit von einem Klein-
Computer erledigen lassen. Mein
Vorschlag bezieht sich auf den
EPSON HX-20, ein sogen.
HAND-HELD-Computer mit
eingebautem Minidrucker. Das
Programm wurde in M-Basic ge-
schrieben und besteht im we-
sentlichen aus 2 Teilen:

a) Berechnung und Druck der

Koordinatenpunkte
b) Profildatenspeicherung fiir
maximal 12 Typen

Der benétigte Speicherplatz be-
tragt je nach Anzahl der belegten
Profiltypen bis zu 16 000 Bytes.

Ablauf

Das Programm wird in einen
freien LOGIN-Bereich eingege-
ben oder von der Kassette mit
der Anweisung LOAD
,CASO0:PROFILE“ geladen.
Nach dem Befehl RUN meldet
sich der Computer auf dem ein-
gebauten LCD-Bildschirm mit
dem Menii. Es kann nun mit der
Eingabe einer Ziffer zwischen
verschiedenen  Profil-Familien
gewéhlt werden; bei mir z. B.
Worthmann, Eppler, NACA
und Sonstige. Danach erscheint
als weiteres Menii die Auflistung
der gespeicherten Typen, z. B. E
387, E 385 ... Nach der Aus-
wahl ist noch die Frage nach der
Profiltiefe zu beantworten, z. B.
272,5 mm. Mit Betdtigung der
RETURN-Taste beginnt der
Drucker die Profilbezeichnung
und Profiltiefe als Uberschrift zu

schreiben. Danach lduft folgen-

de Schleife:

a) von der Datenliste werden
die ersten 3 Werte gelesen (X,
yo, yu), mit der Profiltiefe
und einer vom Drucker ab-
hingigen Konstante multi-
pliziert, danach in eine Ganz-
zahl umgewandelt (Zeile
1120 bis 1195)

b) mit diesen Koordinaten wer-
den 2 Punkte auf dem LCD-
Bildschirm gesetzt (Zeile
1200 und 1210)

¢) dieser Vorgang wird so oft
wiederholt, bis der LCD-
Schirm gefiillt ist

d) diese ,,Zeichnung® wird mit
dem Mini-Drucker kopiert
und der Schirm geloscht

e) danach wird ein weiterer Ab-
schnitt gesetzt und kopiert.
Dies wiederholt sich so lange,
bis alle Daten verarbeitet
sind.

Das gewiinschte Profil ist nun

auf dem Papierstreifen durch sei-

ne Koordinatenpunkte und die
durchgehende X-Achse darge-
stellt.

Nach Ablauf des Programms er-

scheint wieder ein Menii, wobei

zwischen Wiederholung, Spie-
gelbild und Ende gewdhlt wer-
den kann.

Weitere Verarbeitung

Den Papierstreifen klebe ich auf
Sperrholz oder Pertinaxplatten,
wobei die X-Achse beim Aus-
richten oder Einhalten des
Schrinkungswinkels eine wert-
volle Hilfe ist. Entlang der Punk-
te wird die Musterrippe ausge-
sdgt und mit Feile bzw. Schmir-
gelpapier die endgiiltige Form
gegeben. Die Profilrundung 148t
sich mit AugenmaB und Gefiihl
auch ohne durchgezogene Um-
rillinie genau herstellen.

Grenzen des Programms

a) der Mini-Drucker kann die
Punkte im Raster von 0,35
mm darstellen; bei kleinen
Profiltiefen kénnen einzelne
Punkte um dieses Mall vom
Sollwert abweichen

b) die maximale Profiltiefe er-
gibt sich aus der darstellba-
ren Profildicke von ca. 42
mm; bereichsiiberschreitende
Punkte werden nicht ausge-
druckt

Auflistung des Programms

Verarbeitungsprogramm Zeile 5

bis 2020; Profildaten ab Zeile

5000.

Hierzu vorab noch folgende

Hinweise:

a) als Grundlage wurden Listen
mit Darstellung der Koordi-
naten als Bruchteile der Pro-
filtiefe verwendet, wobei die
X-Achse in 49 Abschnitte
unterteilt ist.

b) je Profiltyp sind folgende
Zeilen erforderlich:

Zeile 5000 setzt den Programm-

zeiger auf den Datenanfang des

gewdhlten Typs;

Zeile 5010 der erste Wert gibt

den Abstand der X-Achse vom

Blattrand an (in mm dividiert

durch 0,35 mm;

Zeile 5101 bis 5149 Profildaten

in 49 Schritten, jeweils geordnet

X, yu, yo.

¢) fiir jedes Profil wird die unter
b) beschriebene Datenbank
benétigt; diese Zahlen ent-
nehmen Sie bitte den entspre-
chenden Fachbiichern. In
meiner Liste sind jeweils Be-
ginn und Ende versch. Profile
mit ausgedruckt, bzw. Frei-
plétze fir Erweiterungen be-
reits reserviert.

SchluBbemerkung

Als Anschauungsmaterial habe
ich einige Profilumrisse mit ver-
schiedenen Profiltiefen beige-
fiigt.

Das meinem Programm zugrun-
de liegende Prinzip der Daten-
umrechnung und Drucker-Na-
delsteuerung 14Bt sich mit An-
derungen auch auf anderen
Computer-Fabrikaten verwen-
den; die entsprechenden Befehle
finden Sie im Handbuch.

Nun wiinsche ich viel Spall beim
Programmieren und allzeit ge-
niigend ,,Saft* auf dem Akku Ih-
res HX-20. Arno Gundacker
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5 TITLE "PROFILE"

18 REM ZEICHNEN UOH TRAG
FLACHENPROFILEN

28 CLS:WIDTH 28.8
EE'PRINT"MODELLFLUGPRDFI
48 PRINT"AUSGABE AUF DRU
CKER"

?B PRINT"AUTOR GUNDACKER

£8 FOR I=1 TO 2@

8 NEXT I

98 CLS:PRINT"AUSWAHL DES
PROFILS":SOUND 2@.2

188 PRINT"1= LIORTHMANH"
118 PRINT"2= EFFLER"

128 INPUT"3= NACA-SOMSTI
GE ".W

138 ON W GOTOD 260, 388,48
a

148 GOTO 9@

200 REM LIORTHMANN

218 PRINT"WORTHMAMM~PROF
ILE":SOUND 28.2

220 PRINT"1= FX 6@-168"
238 PRINT"Z2= FX &B-126"
248 PRINT"3= FX 62-K-131
.,/1?"

230 INPUT"4= FREI L
268 ON W GOSUB 5008, 52009
» 5488, 56688: GOTO 1960

278 GOT0 218

3889 REM EPFLER

285 PRIMT"EPFLER FROFILE
":SOUND 20,2
31@ PRINT"1= E
IK»*"

J28 FRINT"2= E 287CALLRO
UMD "

338 PRINT"IZ= FREI"

248 INFUT "4= FREI Yald
396 ON W GOSUE 500G, 2200
» B460, E588: G0TO 1668

I6@ GOTO 388

488 REM MNACA

418 PRINT"MACA-SONSTIGE"
$S0UMD 26.2

428 PRIMT"1= HACAH 2412¢
4§g PRINT"Z= HACA 2415-K
446 PRIMT"3I= FREI"

458 INFUT"4= FREI tald
450 ON W GOSUR 7O@O. 7269
» 7406, VEAR G0TO 108G

478 GOTO418

1668 REM BESIMM UERARBEI
TUNG

121p CL=Z

19268 READ A.FF

382CTHERM

M7

me e'\e,chmk-berater A

@\‘

Flugmodell &
Computer

26 Basicprogramme fiir C 64, VC 20, Spectrnm,
ZX81, TI99/4 A, Atari400, Video Genie I,
Video Genie II, Alphatronic PC, PC 1251

1838 FRINT F#
1@84a@ IHPUT “PRDFILTIEFE
IM MM
18509 LPRIHT""
1860 LPRINT F#
1670 LFRINT"FROFILTIEFE
1 ; T; L Ml‘.’ll
1980 LPRINT "*
1898 LPRINT ""
1188 REM DATA LEZEM-UMRE
CHNEM
1120 CLS:GCLSILET F=g
11TB FOR I= 1 TO 4%
132 IF S=1 THEM READ X#
VU, YOHIGE0TO 1148
1135 RERD #3. YO#, YU
1148 VE=K#*TﬁB.353
1145 YER=\'G-F%31
1147 IF 5=1 THEH 1458
1158 IF vYG&::31 THEW LIHE
TALBI-CA, 310, PRETICORYI G
CLS:LET Yak="YGx-31:iLET F
=F+i
1180 XOE=YO#XT-a, 353
1185 KOEk=u0G
1196 RUG=YI#+T.-a, 353
1195 SUEk=HUG
1197 IF S=1 THEM 1438
12600 FSETCOROEN4RD - YEN
1218 PSETC CSUES+RD - YERD
1228 NERT I
1225 COPY
1238 5CLs
1249 CLS:SOUNDIR, 3
1245 PRIMT"FROFIL FERTIG

1258 FRINT"1= WIEDERHOLL
HE"
126@ PRINT"2= SPIEGELEIL
[an
127@ IMPUT"3= EMDE ".
1288 IF W=1 THEM LET 5=&
FEOTO 96
1299 IF W=2 THEM 2

86 IF W=3 THEW C
HT"EHDE"-QDHHD REpel

-mDUHB‘
13, 20 50UHDLIZ, 12 50UMDLE, 3

:END
1318 CLS:ROTD 1258

1486 PEETC C—A0GE+1 2847,
Y% :

1418 PSETC C—HUGH+] 2840,

YE%)

1426 GOTO 1229

1450 IF YE%331 THEM LIMHE
CC120-07, 8- 01 2E—§D, 310
- PSET: COPY:GELSILET &%=
YG%-311LET F=F+1

1466 GOTO 1150

2Ea8 REM PROGR. FOR SPIE

GELBILLD

2018 LET Z=1

2828 GOTO 98

SAEA RESTORE 5816 RETURM
SE10 DATAR 28 WORTHMSMH F
W o RE-168
D18l DATA 6,
S182 DETA .
—. BBZE0
183 DETH BR928,. 81144,
- BB43E

Siad DaTh . 999¢1., 1775,
-, HEE2]

5163 DATA 91784, ., 82358,
—. BASTA

S18e DATA . B2E5Z., 82945,
- B1247
S187 DATA . 83586, B3523,
~, d14a1
5188 DETA . AS1548., BE4ASE,
- B1738

5183 DATA . BBE99.. BI00,
- B1313
S11@ DaTa .
- B2118
S111 DATA . 18332.. B5569,
- B2246
3112 DATH . 12483, 85329,
- B2377
5113 DATA . 14845, Godiad,
- B2447
S114 CATA . I7TE3E.. QE754,
-, B25A3

115 DATA . 19562, . ATAZL,

117 DATH 25008, BTSE5,
- #2335
5118 DATA . 27EE6.. G772,
- BRETS
5119 DATA . 38066, B7232.
-~ G216
5126 DATH . 33928, OTE5E.
- A1&9s
5121 DATA L Z7TAS9
- BIE3Y

5122 DATA . 40245, A7E4S,
13? DHTH . 43474, . ATTSA,

5124 DQTQ.
-, @ar3l
5125 DATA . SOEEE., 87409,
~. BA4E35

5126 DATA . 5I37E.. 6717
- BEE9Z

S127 DATH . 58085.. B5911.

. BE217

5128 DRTA 53735,
. A4
5129 DATA .
. BR74E
5136 DAETA . SERF2.. A5965,
. BA%E1
5131 DATA
LA111e
5132 DrTA
L B81241
S13T DATR
L ALEES
4174 LATH

5139 DATA . 33868,

S148 DATA 91573, 61881,
. BE9 ]
S141 DRTA
. BB3EZ
a142 DHTQ.

. BITEL.

34344, , A18T
E143 DATA . 36154, BEPEE,
. BES1S

5144 DATA . 97347, BOS34,
. BEITT

5145 DATA . 99296, MAZ41,
. BEZS1

S146 DATA . 99839.. AR15T,
. BE151

J147 DATA . 99572, . BEE2E,
. BEATE
5148 DATA , 99293, AAGZE,
 BAR15

5149 DATH 1. D066, BEE, . ©
e

52608 RESTORE S218:RETURH

5210 DATA 2. WORTHMAMHH F

#ORR-126

~ﬁ1 DATA &, 9.
5392 DATA . 29

~. BRZE1

fehlende Zeilen siche

S347 DATH . 29572
. BEAES

5342 DATA . 29293.. OBET 4,
. BEE14

u749 LATA 1. BR6EA,, 8656.. &
5]

408 RESTORE 5

a
167

. BAETS,

Profilbuch

418 RETURM

Programme.
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Computer

S418 DATA 23 WORTHMMMHH F

woR2-K~131-17 FOR WALEKL
MPPE 175t

SRRl DATE B.8.8

T2 DATA . ABIGY.. GE516,
-. B815%

fehlende Zeilen siehe Proﬁlbuch

5547 DATA . 99572, . GE128,
L AE2EE
5545 DATA . 99253, . BRATY,

« BREEZ

S949 DATA 1. GE00., 258, &
e

Se68 RESTORE Se16:RETLIRH
SE1E DRTE FRETL.DATS IM S
T31 Syda ETHEEEEM

EREE EESTORE cBl@: PFTHFH
E@i@ DHTH V. EFFLER 3835

tlwl DHTﬁ Py Py

2102 DATA . BE16T., 80384,

-, AQI9E

fehlende Zeilen siehe Profilbuch
S147 DETA . 99572, 88112,
. BRE9S

£id48 DATA . 99333
. BEazd

5149 DATA 1. BO0E. . G805
o)

£288 RESTORE AZ18:FETURM
S2lE DaTy SEFFLER E 32
FUALL RO

B3 DATE B, 8.8

E382 DATA 881A7.. BRZEE,

bad®, ﬂEi 1:}l:-

fehlende Zeilen siehe Profilbuch
£347 DAETH . 99572, BEERST,
. BEERE

£348 DATR . 998593,.
 BBRET

BT

£349
ala

DATA 1. BOEE., D88, 8

" (T
L
=
o

RESTORE £41G:RETURM
LATH EFPLER FRET Da
UOH eS8l BIS 43
RESTORE B&1@:RETURH
LATH EFFLER FREI [w
LM 6FE1 BIS &7F43
RESTORE 78183 RETURM
DAETA 44 HACA 2412
DATA @, BEA85 . -, 08

u41ﬁ

-
I

W e 0D 5 T O I
= T

D E

F i e e R AN
05 = 15
L o]

ri@z2
-, BAZZE

fehlende Zeilen siehe Profilbuch
T147 DATH 99572, BR1R2,
—. BAEG 4

148 DATA . 99893, ABGEES,

- ARE11

F149 DATA 1. 8..8..8

DETH . BRI1ET.. PRZRE,

7208 RESTORE 7218:RETURHN

7218 DATH 45 HACH 2415-K

—04 MIT KLAFFE =24
7381 DETA B,.9,.0

7I02 DATA . BBLET .. BE5EE,

-, BB45E

fehlende Zeilen siehe Profilbuch

. BBGEZ

243 DHTQ
~. BOE1A
249 DATA 1.8..8.. 48
RESTORE 41“ RETURH
LHTA FEEI;DHTH LIOH
EIS 7543

7347 DﬁTﬁ DEETE. SEE11,
TE

WORTHMAMN FX 68-126
PROFILTIEFE 168.5 MM
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EPPLER E 387¢ALLROUND)>
FROFILTIEFE 165 MM

MACA 2415-K-24 MIT
KLAPPE +=24X%
FROFILTIEFE 1635 MM

TRER RESTORE Vela: RETURM
vele DATA FREI.DETA LOH
¥ral BIS ¥r49

MACA 2412

PROFILTIEFE 185 MM
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Vorgeschichte

Die Geschichte, die diesem Bei-
trag zugrunde liegt, begann vor
gut 18 Jahren. Damals ndmlich
habe ich als Schiiler ein Segel-
flugmodell gebaut, einen ziem-
lich originalgetreuen Nachbau
einer K8B. Das Modell entstand
mit viel Zeitaufwand in der da-
mals iiblichen Kiefer/Sperrholz-
Bauweise.

In der vollen Uberzeugung, da$3
ein so sorgfiltig gebautes Modell
auch sagenhaft gut fliegen muf,
habe ich mich natiirlich auf den
1. Flug damit gefreut. An einem
sanft abfallenden Hang wurde es
schlieflich seinem Element iiber-
geben und glitt schnurgerade
hinaus. Allerdings dauerte die
Freude nur ganz kurz, denn
schon nach ca. 20 m ging die
Flugbahn urplétzlich in eine
Steilspirale iiber, die auch mit
voll entgegengerichtetem Seiten-
ruderausschlag nicht mehr zu
beseitigen war. Weitere Flugver-
suche verliefen dhnlich. Das Mo-
dell konnte mit duflerster Kon-
zentration auf geradem Kurs ge-
halten werden, wenn schon die
kleinste Kurvenneigung sofort
mit dem Seitenruder korrigiert
wurde. Hat man aber einen Au-
genblick nicht aufgepalt, so ent-
wickelte sich aus einer kleinen
Storung des Geradeausfluges
blitzschnell eine nicht mehr kon-
trollierbare  Steilspirale = mit
schmerzendem Bodenkontakt.
Eine wochenlange Suche nach
der Ursache dieses Verhaltens
schlof} sich an, jedoch ohne Er-
folg. Entmutigt habe ich mich
damals schlieBlich damit abge-
funden, dal3 das Modell halt nur
als Zimmerschmuck dienen
konne.

Vor etwa 2 Jahren habe ich
dann an einem anderen Eigen-
bausegelflugmodell etwas In-
teressantes beobachtet. Es flog
nicht richtig geradeaus, sondern
fithrte im ungesteuerten Flug ge-
legentlich langsame Taumelbe-
wegungen aus, indem es von
einer leichten Linksneigung in
eine leichte Rechtsneigung und
umgekehrt wechselte. AuBBerdem
reagierte es nur sehr trige auf
Seitenruderausschldge, so daf
ich die Seitenleitwerksfldche pro-
visorisch stark vergréBerte. Und
nun habe ich eine {iberraschende
Entdeckung gemacht: Nach kur-
zem Geradeausflug ohne Tau-
meln ging die Flugbahn in genau

Flug -+ modelltechnik
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Uberlegungen
Zur
Seitenstabilitat

oder wie man in 18 Jahren dazulernt

Rainer Hofmann

Dds Modell neigt immer wieder zum Abschmieren iiber eine Fldche
und geht anschlieflend in eine Steilspirale, wobei auch ein krdftiger
Seitenrudergegenschlag keine Reaktion bewirkt. Da die V-Form
konstruktiv festgelegt ist, muf3 die Seitenleitwerksfliche vergriflert
werden. Alles klar?

Leider nicht, und die Aerodynamik sorgt immer wieder fiir Uberra-
schungen. Eine Vergrofierung der Seitenleitwerksfliche wiirde ndm-
lich in diesem Falle die Tendenz zum unkontrollierten Abschmieren
nur weiter erhhen. Die auf den ersten Blick logische Uberlegung
stimmte also nicht.

Fiir ein stabiles Flugverhalten miissen die einzelnen Faktoren wie V-
Form, Leitwerksgrofle usw. nicht groB3, sie miissen richtig dimensio-
niert und vor allem richtig zueinander proportioniert sein. Die schon
erwdhnte Vergroflerung der Seitenleitwerksfliche zum Beispiel kann
durchaus destabilisierend wirken.

Es lohnt sich also, den Ursachen fiir ein bestimmtes Flugverhalten
sehr griindlich nachzugehen, als nur nach den simplen Faustregeln —
V-Form vergrofiern, Ruder vergrdflern, Ruderausschlag vergrifiern
— eine Abhilfe zu versuchen, wenn mangelhafte Flugstabilitit beho-
ben werden sollte.

Rainer Hofimann beschreibt einige Symptome, die sehr hdufig falsch
beurteilt und dann auch falsch korrigiert werden:

Bild 1

Bei allen Ausfiihrungen zur Flugstabilitat operiert man mit Begriffen,
dje zwar bekannt, zuweilen aber verwirrend sind. Hier eine kurze
Ubersicht der Zusammenhénge:

Flugzeugachse Die um diese Achse von Flug- Zustédndiges Ruder
zeug ausgefiihrte Bewegung

Léngsachse (x) Rollen Querruder
Hochachse (z) Gieren (Wenden) Seitenruder
Querachse (y) Nicken Hohenruder

jene Steilspirale iiber, die mir da-
mals solche Ritsel aufgegeben
hatte. Zwischen der Grofle des
Seitenleitwerks und der Neigung
zu Spiralsturz oder Taumeln
mufite also ein ursédchlicher Zu-
sammenhang bestehen. In der
Tat wirkte eine Verkleinerung
des Seitenleitwerks bei meinem
Oldtimer Wunder. Durch diese
Entdeckung angespornt, be-
schlof} ich, der Sache etwas ge-
nauer nachzugehen.

Die beiden beschriebenen Er-
scheinungen sind Besonderhei-
ten, die sich aus Betrachtungen
zur Flugstabilitit herleiten las-
sen. Die Frage nach den Stabili-
titseigenschaften eines Flugzeu-
ges ist im allgemeinen nur recht
kompliziert zu beantworten. Ein
erheblicher mathematischer
Aufwand ist erforderlich, wenn
man etwa vorherbestimmen will,
welche Eigenschaften eine be-
stimmte Konstruktion spéter in
der Praxis haben wird.

Der Modellflieger kann jedoch
den umgekehrten Weg gehen
und aus Beobachtungen bei
Flugversuchen seine Eigenkon-
struktion Schritt fiir Schritt ver-
bessern. Es genligt dann, wenn
er die wichtigsten Zusammen-
hénge kennt, um so die richtigen
konstruktiven Anderungen zur
Verbesserung des Flugverhal-
tens vornehmen zu kénnen. Eini-
ge solcher grundlegenden Zu-
sammenhénge mdchte ich in die-
sem Beitrag dem Modellflieger-
Nachwuchs vermitteln, damit es
nicht noch einmal irgendwo Jah-
re dauert, bis man zufillig auf
die Ursache stof3t.

Grundbegriffe

Bei der Stabilitdtsuntersuchung
eines Flugzustandes betrachen
wir den ungesteuerten Flug und
nehmen an, daf3 die Ruder in
Neutralstellung bleiben. Denkt
man sich gemaf Bild 1 ein Ko-
ordinatensystem mit der Léngs-
achse x, der Querachse y und
der Hochachse z mit dem Ur-
sprung im Schwerpunkt des
Flugzeuges, so gibt es fiir die Be-
wegung, die in der Luft keinen
Beschrinkungen unterliegt, 6
Freiheitsgrade:

Verschiebungen des Schwer-
punktes in den 3 Richtungen x,

Yy, z
Drehungen um die 3 Achsen x,

y, Z.
Im allgemeinen besteht zwischen

681



Theorie und Praxis

diesen 6 Bewegungsmoglichkei-
ten eine Kopplung, denn sie be-
einflussen sich gegenseitig. Be-
trachtet man jedoch einen
Gleichgewichtszustand wie z. B.
einen geraden Gleitflug und un-
tersucht die Bewegung bei klei-
nen Abweichungen von diesem
Gleichgewichtszustand, so las-
sen sich 2 Bewegungsformen zu-
sammenfassen, die sich gegen-
seitig kaum beeinflussen. Dies
sind die Lédngsbewegung, die aus
den Verschiebungen in Richtung
der Léngsachse und der Hoch-
achse und der Drehung um die
Querachse (dem sog. Nicken)
besteht, und die Seitenbewe-
gung, die Drehungen um die
Léngsachse (Rollen) und die
Hochachse (Gieren oder Wen-
den) und die Verschiebung in
Richtung der Querachse (Schie-
ben) erfafit. Verlaufen diese Be-
wegungen stabil, so spricht man
von Lingsstabilitdt bzw. Seiten-
stabilitidt. In diesem Fall wird
das Flugzeug, wenn sein Gleich-
gewichtszustand gestort ist, die-
se Abweichungen korrigieren
und von selbst wieder in diesen
Gleichgewichtszustand zuriick-
kehren. Die Langsstabilitdt - ein
typisches Problem ist z. B. das
sog. Pumpen - ist allgemein be-
kannter und soll hier nicht weiter
untersucht werden. Die anfangs
geschilderten Phdnomene geho-
ren in den Bereich der Seiten-
stabilitdt und diese wird daher
ndher betrachtet.

Seitenstabilitat

Bei der Seitenstabilitit unter-
sucht man also das Bewegungs-
verhalten beim Gieren, Rollen
und Schieben. Alle 3 Bewe-

Bild 2

gungsarten beeinflussen sich ge-
genseitig.

Das Flugzeug in Bild 2 schiebt,
da die Richtung der Flug-
geschwindigkeit v und die
Rumpfrichtung nicht {iberein-
stimmen. Wir betrachten nun
den Einflul des Schiebens auf
die Gierbewegung. Das Seiten-
leitwerk weist infolge des Schie-
bewinkels o zur Flugrichtung
einen Anstellwinkel auf, der eine
seitliche Luftkraft R bewirkt.
Dadurch entsteht ein riickstel-
lendes Drehmoment um die
Hochachse, das Wendemoment.
Sobald jedoch eine Drehbewe-
gung um die Hochachse vorhan-
den ist, dndert sich die Anstrom-
richtung des Seitenleitwerks. Ge-
méB dem Geschwindigkeitsdrei-
eck aus Fluggeschwindigkeit v
und Relativgeschwindigkeit v,
die das Seitenleitwerk infolge der
Drehung erfihrt, bildet sich die
Anstromgeschwindigkeit v, mit
der neuen Anstrémrichtung un-
ter dem Winkel a. Der Winkel o
bestimmt die Riickstellkraft R.
Beim Wegdrehen ist a grofler als
o, beim Zuriickdrehen (gestri-
chelt gezeichnet) ist o kleiner als
o. Durch diesen Effekt wird die
Gierbewegung geddmpft (Wen-
deddmpfung) und kommt im
Geradeausflug ohne Schiebewin-
kel zur Ruhe. Je nach den geo-
metrischen Gegebenheiten des
Flugzeuges (Seitenleitwerksfld-
che und -hebelarm, Massentrag-
heitsmoment usw.) verlduft die
Drehbewegung anders, erforder-
lich ist aber eine so hohe
Dimpfung, daf} ein Einschwing-
vorgang ohne Uberschwingen
ablduft. Diesen Einflul des
Schiebens auf die Gierbewegung

nennt man Windfahnen- oder
Richtungsstabilitit.

Das Schieben hat aber auch Ein-
flul auf das Rollen, also auf die
Drehung um die Léngsachse. Es
bewirkt, daf3 die nach vorn zei-
gende Fldchenhilfte infolge der
V-Form der Tragflichen mehr
Auftrieb erzeugt als die nach
hinten zeigende andere Hailfte.
Dadurch entsteht ein Dreh-
moment um die Léngsachse, das
Schieberollmoment, durch wel-
ches die vordere Flidchenhlfte
gehoben und die hintere gesenkt
wird. Dieses Schieberollmoment
erh6ht sich mit zunehmender V-
Form der Tragfldchen und ist in
der Regel bei einem Hochdecker
grofer als bei einem Tiefdecker.
AuBerdem wird die Rollbewe-
gung auch durch eine Gierbewe-
gung beeinflut. Infolge einer
Drehung um die Hochachse
werden die beiden Tragflédchen-
hélften mit unterschiedlicher Ge-
schwindigkeit angestromt und
erzeugen dadurch unterschied-
lich starke Auftriebskrifte, so
daf3 ein Drehmoment um die
Lingsachse entsteht, das Wen-
derollmoment. Erfoligt z. B. eine
Gierbewegung nach links, so
versucht das Wenderollmoment
eine Schriglage nach links ein-
zustellen.

In Bild 3 fiihrt das Flugzeug ge-
rade eine Rollbewegung aus, in-
dem sich z.B. die linke Fliche
senkt und die rechte hebt. Da-
durch wird aber der Anstellwin-
kel an der linken Tragfldche gro-
Ber und an der rechten kleiner,
so daf} die linke Fldche mehr
Auftrieb erzeugt als die rechte.
Auf diese Weise entsteht ein
Rolldimpfungsmoment, das die

Bild 3

Rollbewegung bremst und zum
Stillstand bringt. Ein riickstellen-
des Moment, das die gerade La-
ge wiederherstellt, fehlt indes.
Die Rollbewegung kann viel-
mehr in jeder Schréglage zum
Stillstand kommen und dort ver-
harren. Allerdings sind in dieser
Schriglage die Auftriebskraft A
und das Gewicht G nicht mehr
im Gleichgewicht. Es entsteht
eine resultierende, seitlich wir-
kende Kraft Q, die die Bahn des
Flugzeuges in Richtung der wei-
ter gesenkten Tragflidche
krimmt. Diese Seitenbewegung
ist aber das zuvor beschriebene
Schieben und bewirkt durch das
Schieberollmoment ein Riick-
stellmoment, das die Schréglage
zu beseitigen versucht. Erst auf
dem Umweg liber das Schieben
kann also der Schriglage entge-
gengewirkt werden. Die Stabili-
sierungseffekte um die Lings-
achse bezeichnet man gelegent-
lich auch als Querstabilitét.

Fiir die Stabilitdit der Seiten-
bewegung insgesamt kommt es
nun entscheidend darauf an, daf3
alle Krifte und Momente, die
Bewegungen in Richtung der
Querachse und Drehungen um
die Hochachse und Léngsachse
verursachen, richtig aufeinander
abgestimmt sind. Ist dies nicht
der Fall, so konnen Spiralinsta-
bilitdit oder Taumelinstabilitét
die Folge sein.

Spiralinstabilitét

Spiralinstabilitdt kann auftreten,
wenn die Windfahnenstabilitét
sehr grof} ist (z.B. bei grofem
Seitenleitwerk) und die Stabilitédt
um die Léngsachse zu schwach
ist (z.B. bei geringer V-Form).
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Motorflug

Tritt bei dieser Konfiguration
z.B. durch eine Storung eine
Schriglage auf, so entsteht da-
durch wie vorher beschrieben
auch eine Schiebebewegung. Als
Folge des Schiebens wird iiber
das Seitenleitwerk eine Gierbe-
wegung verursacht, die wiederum
ein Wenderollmoment erzeugt,
das die Schriiglage vergrofert,
da das gleichzeitig entstehende
Schieberollmoment wegen der
geringen  Querstabilitit  zu
schwach ist, um die Schréiglage
zu verringern. Eine grofere
Schriglage verstdrkt aber die
Schiebebewegung, diese wieder-

um die Gierbewegung und iiber
das Wenderollmoment wieder
die Schréglage, so daf} die Flug-
bahn in eine steil abwirts gerich-
tete Spirale iibergeht.

Taumelinstabilitat

Bei zu kleiner Richtungsstabili-
tdt kann ein grof3es Schieberoll-
moment Taumelinstabilitdt ver-
ursachen. Dann némlich wird
eine kleine, durch eine Storung
verursachte Schréiglage iiber die
Schiebebewegung ein grofies
Schieberollmoment  bewirken,
das die Schraglage beseitigt. We-
gen des geringen Wendemo-

ments infolge kleiner Richtungs-
stabilitdt ist jedoch bei Erreichen
der Geradlage noch immer ein
Schieben vorhanden, so daf3 zur
anderen Seite hin eine Schrig-
lage entsteht. Dadurch wird aber
eine Schiebebewegung zu dieser
Seite hin ausgelGst, so daf3 sich
eine Schaukelbewegung ausbil-
det, bei der das Flugzeug von
einer Schréiglage in die andere
wechselt.

Aufler den beschriebenen Ein-
fliissen von Seitenleitwerksfldche
und V-Form der Tragflichen
wirkt sich eine Vergroflerung

des Leitwerkshebelarms im all-
gemeinen sowohl auf die Spiral-
stabilitdt als auch auf die Tau-
melstabilitdt positiv aus.

Und nun 148t sich auch das
Problem eines Modellfliegerkol-
legen erledigen, der vor vielen
Jahren einmal klagte, dafl sein
Baukastenmodellflugzeug ohne
ersichtlichen Grund in eine
Schriglage gerate und einen
Sturzflug einleite. Er konne das
nicht verstehen, wo er doch
gleich beim Bauen die Seitenleit-
werksfldche, die ihm zu klein er-
schien, kréftig vergroBert habe.

GroBmodelle - kostengiinstig?

Die Beliebtheit der Grofimodelle
beweisen am besten die vielen
Flugtage, bei denen ,,die Gro-
Ben* heute das Bild bestimmen.
Neben den Modellbauern, die
sich schon ldnger mit der Mate-
rie befassen, gibt es eine gar
nicht so kleine Gruppe jener, die
gern ein Gro3modell bauen wiir-
den, wegen der befiirchteten
Kosten, technischen Probleme,
Transportschwierigkeit usw.
iiber das Planstadium nicht hin-
auskommen. Viele dieser Proble-
me miissen in der Tat bewaltigt
werden, der Kostenfaktor wird
aber sehr oft iiberschitzt. Beim
Eigenbau sind es nur die Mate-
rialkosten und diese halten sich
durchaus in Grenzen, da man
vieles an bendtigtem Holz in ge-
wiinschten Gréf8en auch - oder
sogar nur — in Baumérkten be-
kommt, andere Sachen wieder-
um von Firmen fiir Grofflug-
zeugbedarf beziehen kann, die
zwar nicht billig sind, aber in
den Dbenétigten rel. kleinen
Mengen erschwinglich im Preis
bleiben.

Ich war vor 20 Jahren selbst
Sportflieger auf einer damals wie
heute beliebten Piper PA 18, die
ich jetzt, nach Beendigung mei-
ner aktiven Sportfliegerei, als
Grofimodell im Mafstab 1:3
nachgebaut habe.

Ca. 400 Stunden habe ich ge-
braucht, um das ganz in Holz-
bauweise gehaltene Modell zu
erstellen. Die Tragflichen mit
3,61 m Spannweite sind mit
Rippen und Holmen aufgebaut
und, wie auch der Rumpf, mit
dem Grof}flugzeug-Bespannstoff

Flug + modelltechnik
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Diolen bezogen. Fiir den An-
trieb habe ich den Motor aus
einer gebrauchten, defekten Mo-
torsdge umgebaut. So entstand
ein zuverldssiger Flugmotor, der
mit einem 1 : 25 Benzingemisch
auch sehr sparsam lduft. Das
Modell (Spw. 3,61, Linge 2,12

m, Gewicht 18,5 kg) wurde
wegen des sich an das 20-kg-
Limit ndhernden Gewichts vor-
sorglich beim zustédndigen Lan-
desluftamt gemeldet und somit
gegen eine geringe Gebiihr offi-
ziell fiir den Modellflug regi-
striert — unbedingt empfehlens-

Technische Daten:
Spannweite: 3,60 m
Lénge: 2,12 m
Ges.-Flicheninhalt: 2,26 m?
Fldchenbelastung: 122 g/dm?
Bauweise: Rippenfldche,
Holz-Gitterrumpf, teilwei-
se beplankt, Bespannung
mit Maco-Grof3segelflug-
zeug-Bespannstoff
Motor: Stihl 08 : 58 ccm,
ca. 3,8 PS bei 5800
U/min
Propeller: 24/10, GFK
(Asmus)
Fahrwerk: Teleskop-gefedert
mit 30-kg-Druckfeder
(Fiir weitere Auskiinfte stehe
ich zur Verfiigung, Anfragen
an den Verlag richten.)

wert fiir Flugmodelle in dieser
GroBenordnung. Diese unsere
Modell-Vereins-Piper ist inzwi-
schen von vielen Flugtagen
und Hallenfesten bekannt, sie
hat schon iiber 100 Flugstunden
ohne technische Panne absol-
viert und die Segelflieger schét-
zen ihre Leistungen, wenn die
Maschine Segler bis 9 kg Ge-
wicht in die Thermik schleppt.
Bestaunt und gewiirdigt wurde
mein Grof3modell auch auf der
Dortmunder Modellbauausstel-
lung 1983, als ich den 4. Preis
erhielt.

Gunter Werner

Die Piper von F. Werner, mit
3,6 m Spannweite ein ,,grof3es
Grofimodell*, in Sperrholz/Kie-
fer aufgebaut, daher auch billig:
Gesamtkosten ca. 600 DM, incl.
(1) Motor, Rider, Bespannung
usw. (jedoch ohne RC-Einbau-
ten).

683



FMT-Reportage

Hallo Freunde,

man redet viel iiber die Spezial-
motoren der Spitzenflieger und
iiber die Geheimniskrdmerei mit
Informationen. Beides ist Un-
fug. Es gibt keine Spezialanfer-
tigungen. Alle E-Flieger, die an
Wettbewerben teilnehmen (und
ich kenne sie ALLE), verwen-
den Motoren ,,von der Stange".
Jede Version ist fiir jeden zu ha-
ben — so jedenfalls in Deutsch-
land.

Den Vorwurf, man erfahre
nichts iiber das Modell und An-
trieb, lasse ich schon gar nicht
gelten. Fiir den, der es immer
noch glaubt — hier ein paar ,ge-
heime" Informationen: In F3E
geht es eigentlich nur um die
Entscheidung zwischen einem
Geist 150 und dem neuen Keller
200. Nach Jahren der untersetz-
ten Motoren wieder direkt ge-
flogen mit 24-30 Zellen und 60-
67 A.

Eine dhnlich Situation ist auch
in der 10 Zellen Klasse. Nach-
dem Heinz Keller seinen 50/10
grindlich iiberarbeitet hatte,
zog Fritz Geist nach mit seinem
70/10. Die Frage was besser ist,
kann im Moment niemand be-
antworten. Im iibrigen — wie
man sieht, kochen alle (auch die
an der Spitze) mit dem gleichen
Wasser.

Etwas anderes: Unbestritten hat
es in der Vergangenheit Liefer-
engpdsse und lange Reparatur-
zeiten bei Heinz Keller gegeben.
Dies bedingt durch den Umzug
von Neuberg nach Utrichtshau-
sen. Jetzt lduft wieder alles wie
frither. Wenn es lange dauert —
einfach anrufen.

Das war’s fur heute

P.S. Achtung, es tauchen auf
dem Markt unter dem Namen
Geist Propeller auf, die weder in
Preis noch in der Leistung etwas
mit Geistlatten zu tun haben.
Dieses Plagiat ist nicht gelb,
sondern braun.

Thr b \
/K)MM AV 07
Jan David
(Tel. 0 40 / 5 22 28 65)
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12.
Internationales
Elektroflug-
Meeting

in Pfaffikon

von H. Meyer

Zum 12. Male hatte die Modell-
fluggruppe Pfaffikon des
Schweizer Aero-Clubs die Elek-
troflieger zum internationalen
Meeting eingeladen, und die ge-
geniiber dem Vorjahr wesentlich
vergroBerte Teilnehmerzahl be-
weist die Attraktivitit dieses
Treffens und die ansprechende
Auswahl der ausgeschriebenen
Flugprogramme.

Der von Emil Giezendanner ge-
leiteten Helferschar muf3 grofBtes
Lob ausgesprochen werden,
denn die insgesamt 155 Teilneh-
mer in 7 Klassen konnten ohne
Probleme die vorgesehenen
Starts durchfiihren.

Bei bedeckten Himmel und ge-
ringer Luftbewegung begann der
Wettbewerb mit der Klasse der
7-Zellen-Segler, zu der sich 75
Teilnehmer angemeldet hatten
und schlieBlich 71 Wettbewerber
an den Start gingen. Diese Klas-
se wurde in diesem Jahr zum
zweiten Male geflogen, und die
Steigerung der Teilnehmerzahl
von 39 im Vorjahre auf 71 in die-
sem Jahr zeigt die Beliebtheit
dieser Klasse. Offenbar ver-
spricht die Beschrinkung auf
max. 7 Zellen einen vertretbaren
technischen Aufwand, und das
relativ einfache Flugprogramm,
ein Flug von 5 min Dauer mit
moglichst geringer Motorlauf-
zeit und anschlieBender Ziellan-
dung, erscheint nicht iberméBig
schwierig, so daB viele Elektro-
flieger zum Mitmachen in dieser
Klasse animiert wurden. DaB es
trotzdem nicht einfach war, ei-
nen der begehrten ersten Pldtze
zu erreichen, lag einmal an der
erforderlichen starken Motori-
sierung, um mit 20-30 sec Mo-
torlaufzeit die erforderliche Ho-
he fiir eine Gesamtflugzeit von 5
min zu erreichen, dann am flie-

R. Freudenthaler, in Pfiffikon in drei Klassen unter den ersten Drei,

im FAI-Kunstflug mit seinem eleganten Mitteldecker auf dem Platz 1

gerischen Geschick, um die ther-
mischen Aufwinde aufzuspiiren
und bei der Ziellandung bei je-
dem Durchgang den kleinen
Zielkreis zu treffen.

Obgleich die Beschrinkung auf
max. 7 Zellen einen geringen
technischen Aufwand vermuten
lieB, zeigte es sich, daB in der Re-
gel nur die mit hochbelastbaren
Motoren ausgeriisteten Modelle,
die teilweise mit Stromaufnah-
men bis zu 40 Ampere flogen
und damit natiirlich erstaunliche
Steigfliige erreichten, die grof-
ten Aussichten fiir eine hohe
Punktzahl hatten. Es wire si-
cherlich besser, wenn die Motor-
laufzeit keine entscheidende Rol-
le bei der Punktbewertung spie-
len wiirde, um dadurch auch den
schwécher motorisierten Model-
len, die ca. 60 sec Motorlaufzeit
fir den 5 min Flug brauchten,
eine reelle Chance auf einen vor-
deren Platz zu geben. Dann
kénnte ndmlich auch mit den

bodenstartfihige E-Ente

Den Militky-Pokatl fiir ,,Experimentals® gewann M. Schulze fiir seine

beim Wochenend-Fliegen {ibli-
chen Modellen teilgenommen
werden und die Anschaffung ei-
nes speziellen Wettbewerbs-Mo-
dells wire nicht notig.

In der Klasse der FAI-Segler, die
bei uns die Bezeichnung F3E
hat, gingen 55 Teilnehmer an
den Start. Hier wurde bisher mit
einer max. Zellenzahl von 30 ge-
flogen, um die 42 Volt Grenze
zwischen Nieder- und Hoch-
spannung nicht zu iiberschrei-
ten, doch jetzt wurden auch
schon 60 Zellen von 0,8 Ah ein-
gesetzt, von denen immer zwei
Stiick parallel geschaltet wur-
den. So wurde ohne Uberschrei-
tung der zuldssigen Spannung
die Akkukapazitdt erhéht und
damit die fiir den Flug zur Ver-
figung stehende gesamte Ener-
giemenge vergroBert, die dann
einen kaum vorstellbaren Steig-
flug erméglicht. Es wurde ver-
sucht, die Motorieistung gegen-
iber dem Vorjahr noch zu er-
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Wettbewerbsergebnisse:

Klasse der FAI-Elektrosegler

1. N. Hiibner, Bundesrepublik
2. R. Freudenthaler, Osterreich
3. J. Graf, Bundesrepublik

Klasse der 7 Zellen-Elektrosegler
1. W. Dettweiler, Bundesrepublik
2. Th. Levin, Bundesrepublik
3. J. P. Schiltknecht, Schweiz

Klasse der Elektro-GrofBisegler
1. G. Hiickl, Bundesrepublik
2. P. Sue, Bundesrepublik

3. D. Bosshart, Schweiz

14 Zellen-Kunstflug Klasse

1. R. Freudenthaler, Osterreich
2. Th. Levin, Bundesrepublik
3. U. Leodolter, Schweiz

FAI-Kunstflug Klasse

1. U. Leodolter, Schweiz

2. A. Gasser, Schweiz

3. R. Freudenthaler, Osterreich

Pylon-Racing der 7 Zellen-Modelle

1. D. Kuhn, Bundesrepublik
2. W. Dettweiler, Bundesrepublik
3. M. Geringer, Osterreich

hohen, doch sind die bei Stré-
men bis zu 80 A auftretenden
Probleme bei den Motoren und
Schaltern wohl nicht immer ganz
gelost und es sollte vielleicht ein-
mal ernsthaft iiberlegt werden,
ob die durch dieses Flugpro-
gramm erzwungene Entwicklung
von aufwendigen Kraftpaketen
fiir den Elektroflug wirklich er-
strebenswert ist. Es ist zwar im-
ponierend, den fast raketenhaft
steigenden Modellen zuzusehen,
doch ein Anreiz zum Einstieg in
den Elektroflug wird damit wohl
kaum gegeben.

In diesem Jahr wurde versucht,
den Elektro-Kunstflug durch die
Einfithrung einer neuen 14 Zel-
len-Klasse zu beleben, doch bei
nur 6 in dieser Klasse an den
Start gegangenen Teilnehmern
diirften die Erwartungen wohl
kaum erfiillt worden sein. Ge-
nauso sah es in der nicht durch
die Zellenzahl begrenzten soge-
nannten FAI-Kunstflug-Klasse
aus, auch hier gingen 6 Piloten

1164 Punkte
1151 Punkte
1148 Punkte

624 Punkte
612 Punkte
611 Punkte

570 Punkte
493 Punkte
493 Punkte

302 Punkte
277 Punkte
248 Punkte

310 Punkte
306 Punkte
281 Punkte

255,4 Punkte
264,4 Punkte
267,4 Punkte

an den Start, von denen 4 aller-
dings auch in der 14 Zellen-Klas-
se starteten, so daf} insgesamt
nur 8 Piloten in den beiden
Kunstflug-Klassen teilnahmen.
Wie in den Vorjahren wurde
wieder bewiesen, daBl auch mit
dem Elektroantrieb ein einwand-
freier und eleganter Kunstflug
moglich ist, doch scheinen der
erforderliche Aufwand und die
vielleicht fiir den Einsteiger zu
schwierigen Flugfiguren vom
Mitmachen abzuhalten.

Beim Pylon-Racing der 7 Zellen-
Modelle war zwar keine groBere
Teilnehmerzahl als im Vorjahre
an den Start gegangen, doch die
Flugleistungen, d. h. die erreich-
ten Geschwindigkeiten wurden
wieder verbessert. Wéhrend im
letzten Jahr J. Graf den schnell-
sten Durchgang des gesamten
Rennens mit 139,4 sec fliegen
konnte, wurde in diesem Jahr
von D. Kuhn die schnellste Run-
de mit 117,5 sec geflogen. Die
Modelle waren offenbar noch

K. Schreckling startete mit diesem Modell sowohl in der 7-Zellen- als

auch in der FAI-(14 Zellen-)Klasse

7-Zellen-Preisverleihung: Th. Levin, W. Dettweller,J P. Schlltknecht
(v.Ln.r)

kleiner geworden, Spannweiten
von ca. 70 cm waren die Regel
und es war daher auch nicht ver-
wunderlich, daB es bei der zeit-
weise herrschenden Windstille
Startschwierigkeiten gab. Da es
den Startern nicht immer gelang,
die Modelle auf die erforderliche
Fluggeschwindigkeit zu bringen,
kam es dann zu einer ungewoll-
ten Bodenberithrung, und der
Flug konnte nicht begonnen
werden.

Ein wunderschones Flugbild
zeigten wieder die 11 GroB-Seg-
ler (naturdhnliche Elektro-Segler
iiber 3,75 m Spannweite), die in
diesem Jahr an den Start gingen.
In der Luft waren diese Modelle
kaum von den manntragenden
Seglern zu unterscheiden und es
war beeindruckend, mit welcher
Geschwindigkeit diese eleganten
Modelle in den Himmel stiegen,
um mit relativ geringer Motor-
laufzeit den geforderten 10-
Min.-Flug zu absolvieren.

In der Klasse Experimentalflug

konnten  Eigenentwicklungen
auf dem Gebiet des Elektroflu-
ges vorgefithrt werden und der
Sieger dieser Klasse erhielt den
Militky-Cup. Fiir die gelungene
Vorfithrung seines naturdhnli-
chen Elektro-Entenmodells
konnte Matthias Schulze diesen
Pokal in Empfang nehmen, mit
einem einwandfreien Flug seines
Elektro-Tragschraubers konnte
H. Meyer den 2. Platz belegen.
Dieses 12. Elektroflug-Meeting
in Pféffikon hat die Leistungs-
fahigkeit und die weiter fortge-
schrittene Entwicklung unter Be-
weis gestellt, ein reger Erfah-
rungsaustausch unter den an-
wesenden Elektrofliegern gab
viele Anregungen fiir die weitere
Arbeit. Die hiufig gestellte Fra-
ge nach einer Elektroflug-Welt-
meisterschaft im nichsten Jahr
in der Schweiz konnte nicht ein-
deutig beantwortet werden, of-
fenbar war von den zustdndigen
Gremien noch keine Entschei-
dung getroffen worden.
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B-Kader-
Leistungs-
wetthewerh
in Bremen

Am 1. und 2. Juni trafen sich die
Elektroflieger des B-Kaders zu
ihrem 1. offiziellen Leistungs-
wettbewerb in diesem Jahr in
Bremen-Ristedt. Neben der obli-
gatorischen Klasse F3E wurde
auch die Klass¢"F3E/E (10 Zel-
len-Elektrosegler) und ein Py-
lon-Rennen mit 7 Zellen-Model-
len geflogen. AuBer den Mitglie-
dern des B-Kaders konnten alle
interessierten Elektroflieger an
diesem Wettbewerb teilnehmen,
es flogen 18 Teilnehmer in der
Klasse F3E, 15 Teilnehmer in
der Klasse F3E/E und 10 Mo-
delle starteten beim Pylon-Ren-
nen.

Der Wettergott stand an diesem
Wochenende voll auf der Seite
der Elektroflieger, denn er
schickte viel Sonnenschein und
wenig Wind.

Dieses gute Wetter sorgte dann
auch fiir ausgezeichnete Flug-
leistungen in allen Klassen und
fiir einen reibungslosen Ablauf
des gut organisierten Wettbe-
werbs. Probleme gab es aller-
dings in mehreren Féllen mit der
Technik der iiberstark motori-
sierten Elektrosegler, da die ein-
gesetzten Schaltgerite den gro-
Ben Stromstdrken nicht immer
gewachsen waren. Probleme gab

L4

g i}

Sieger in F3E auf dem Treppchen: N. Hiibner (Mit-
chlothauer (links)

te), A. Hitzler (rechts), M. S

Norbert Hiibner nach seinem sensationellen Flug im zweiten Durch-

gang: Nach einer fast unglaublichen Streckenzahl hatte sein Modell
am Wertungsende noch ca. 150 m Hdhe, so daBl Hiibner nach einem
Durchflug in Bodenniihe dank dem FahrtiiberschuB so weit hinaufstieg,
daB er wieder Thermikanschluf fand und den 5-min-Segelflug ohne
Motorlaufzeit absolvieren konnte. Die Ziellandung im kleinen Kreis
nach genau 300 sec war fiir ihn dann Ehrensache

es auch manchmal mit dem
Sichtkontakt der auf grofle Ho-
hen steigenden Modelle. Es kam
vor, dafl dem Piloten und auch
den Punktwertern das Modell
kurzzeitig auBer Sicht kam, weil
die hellen Modelle vor dem
blauen Himmel schlecht zu er-

kennen waren. Es sollten viel-
leicht einmal Uberlegungen an-
gestellt werden, durch welche
Anderungen der Wettbewerbs-
regeln die Flugh6he am Ende des
Kraftfluges so weit begrenzt
werden kann, dall eine sichere
Beherrschung auch fiir Piloten

D. Kuhn, in Pylon-Rennen wieder mit seinem 1-
Blatt-Propeller-Modell dabei

Ergebnisse:

Klasse F3E Punkte
1. Norbert Hiibner 1325
2. Alfred Hitzler 1205
3. Michael Schlothauer 1170
4. Fritz Geist 1155
5. Erich Topfer 1142
Klasse F3E/E

1. Alfred Hitzler 1265
2. Erich Topfer 1227
3. H.-D. Levin 1149
4. Kurt Schreckling 1119
5. Fr. v. d. Lancken 1043
Pylon-Rennen

1. Denis Kuhn 252
2. Erich Topfer 297
3. Fritz Geist 299
4. Johann Graf 304

5. Charly Binder 335

mit durchschnittlichem Sehver-
mogen moglich ist.

Da am Samstag in jeder Klasse
zwei Durchginge geflogen wer-
den konnten, war am Sonntag
der dritte Durchgang ohne Zeit-
not zu schaffen. H. Meyer

R&G Fliissigkunststoffe - Bonholzstrafle 18 - D-7035 Waldenbuch
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Trofeo
Challenge
OPS im
Pylonracing

Es ist nun schon Tradition, daB
das deutsche Pylonteam alljéhr-
lich zu Pfingsten iiber die Alpen
pilgert, um in Melzo bei Mailand
am gréften europdischen Pylon-
rennen teilzunehmen. Die Tro-
feo OPS ist so etwas wie ein gro-
Bes Familientreffen mit hochsten
sportlichen Leistungen. Denn
seit Jahren schon ist es immer
wieder derselbe geschwindig-
keitsbesessene Kern von Mo-
dellfliegern, der hier zu finden
ist. Na ja, und die italienische
Gastfreundschaft ist ja sprich-
wortlich. Kein Wunder also, daf3
nicht weniger als 53 Teilnehmer
aus ganz Europa den Weg nach
Mailand fanden. Mit 16 Piloten
brachte das deutsche Team die
zahlenmdBig stdrkste Mann-
schaft an den Start. Da sollte
doch was drin sein!

Und es war was drin. Nicht etwa
Lenti oder Malina nahmen das
Heft in die Hand, sondern
Deutschlands Newcomer Xaver
Riesinger. Bereits im ersten
Durchgang sorgte er fiir die Sen-
sation, als sein Modell mit der
Spitzenzeit von 78 sec die Ziel-
linie passierte. Diese schnellste
Zeit, die je in einem internatio-
nalen Rennen in Europa erzielt
wurde, konnte bis zum Ende des
Rennens nur von Victor Casutt
mit 80,5 sec anndhernd erreicht
werden. Leider hatte Xaver diese
hervorragende Leistung in den
weiteren Durchgéingen nicht
mehr wiederholt — der psychi-
sche Druck, plotzlich in der Fa-

Die Ruhe vor dem Sturm: Die Finalisten priisentieren sich dem Foto-
grafen. V. L n. r. Riesinger/Schiifer, Casutt/Waltschek, Novak mit
Helfer

voritenrolle zu stehen, war of-
fensichtlich doch sehr gro8.
Trotzdem konnte er ohne

Schwierigkeiten als erster das Se-
mifinale erreichen.

Nicht ganz so nach Wunsch lief
es bei vielen anderen deutschen
Teilnehmern. Bruno Stiikerjiir-
gen und Hans Sagemiiller hatten
enorme Schwierigkeiten mit ih-

Flog mit 78 s die beste Zeit: Xa-
ver Riesinger, Modell ,,Folkerts*,
Motor Picco

ren PCM-Anlagen und verloren
jeweils ihr bestes Modell durch
Absturz. Jede Menge Cuts und
sauere Motoren sorgten dafiir,
daB es insgesamt nicht ganz so
rosig ausgesehen hitte, wenn —
ja, wenn Manfred Pick nicht ge-
wesen ware. Manfred qualifizier-
te sich mit sehr schonen Fliigen
schon beinahe selbstverstdndlich
als zweiter Deutscher fiir das
Semi.

Das Semifinale brachte wieder
Uberraschungen. Vorjahressie-
ger Malina, Pick, Lenti und drei
weitere Italiener wurden Opfer
eines oder mehrerer Cuts auf der
Jagd nach Casutts vorgelegten
80,5 sec. Der Schweizer bewies
im Finale wieder einmal die bes-
seren Nerven und konnte dem
iiberraschend starken Tschechen
Novak runde 3 sec abnehmen.
Der dritte im Bunde, Xaver Rie-
singer, setzte alles auf eine Kar-
te, handelte sich dabei aber min-
destens zwei Cuts ein.

Mit seinem Sieg zeigte Victor
Casutt, daB er mit seiner neuen
Konstruktion ,,Folkerts“ nun
wieder an alte Erfolge ankniip-
fen kann. Nach wie vor verwen-
det er von Waltschek getunte

OPS-Motoren, die am Boden ca.
23 000 U/min drehen.
Enttduschend schnitt die engli-
sche Manschaft um Marcus
Griggs ab. Aufler ein paar ,,bra-
ven“ Fliigen war nichts zu sehen
— offensichtlich war iiberall der
Wurm drin. Schade eigentlich,
denn bisher waren die sympathi-
schen Englédnder immer fiir eine
Uberraschung gut.
Standen die letzten beiden Jahre
ganz im Zeichen der tschechi-
schen Pylonspezialisten, so zeig-
te sich heuer, dal die Fronten
wieder ganz eng zusammenge-
riickt sind. Bemerkenswert sind
auch die guten Leistungen einer
ganzen Reihe junger italienischer
Piloten, die sich heuer ganz er-
heblich vom MittelmaB 16sen
konnten.
Alles in allem konnte das deut-
sche Team recht zufrieden sein.
Neben dem Mannschaftssieg
durch Riesinger und Pick konnte
ndmlich noch ein zweiter Erfolg
gefeiert werden, denn Thomas
Lindemann belegte in den Ren-
nen der ,,Club 20 knapp hinter
Malina den zweiten Platz.

H. Hausner

Ergebnisse
Einzelwertung:

. Casutt CH

. Novak CSSR
. Riesinger D
. Malina CSSR
. Missaglia I
Pick D
Lenti I
Razzi I

. Pompele I

. Fois I

SV URUL AWM

—_

Mannschaftswertung:
. Deutschland

. Tschechoslowakei
. Italien

. Schweiz

. Frankreich

. England

Belgien
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Impressionen
zum F3B Saisonheginn
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Freitag, 17. 5., strahlend blauer
Himmel, aber ein ,miBiger*
Ostwind 148t nach Windschatten
suchen. Das Hertener Geldnde
présentiert sich wie eh und je.
Manch ein Golf-Klub wire nei-
disch. Der erste Saison-Wettbe-
werb bedeutet immer besondere
Spannung: Was ist uber den
Winter gebaut worden, wer ist
neu in den Kader gekommen,
welche ,,alten“ Bekannten aus
der ,,hdéheren” Spielklasse sieht
man wieder?

Vorweg: Die meisten Aufsteiger
haben sich gut geschlagen, den
Absteigern ist nicht so leicht et-
was vorzumachen. Letzteres be-
merkt man besonders in der
Streckendisziplin.
Samstagmorgen: Die Teilneh-
mer sprechen sich dafiir aus, mit
»opeed” zu beginnen. Ein Blick
auf den Windenpulk zeigt, da3
sich die durchschnittlichen Stér-
ken inzwischen auf die 1,5 PS
hinbewegen. Dazu wird weiter
unten noch etwas zu sagen sein.
Auch die Konsequenzen der ver-
kiirzten Handschleppleine (175
m) zeigten sich: Erst am zweiten
Tag verwendete der eine oder
andere Teilnehmer aufgrund
drehender Winde die ,,Kurbel“.
Der Speedflug war aus der Son-
ne heraus anzusetzen; dieser
Umstand und Heinz-Bernd
Eincks ,,Anti-Sozial-Wenden® —
Schaltung (es miissen minde-
stens zwei der drei Wenderichter
an der B-Linie ,,driicken®, bevor
es ,.hupt“) sorgten fiir vorsich-
tigtes Ansetzen: 8.8 sollten
,,hoch® bleiben. Die meisten Ab-
montierer gab es {ibrigens — und
dies gilt fiir den gesamten Wett-
bewerb — nicht im Speedflug,
sondern im Windenstart! Dabei
waren 80 % der Zerleger Wolb-
klappenflieger, die es in der
senkrechten Abwairtsbeschleuni-
gungsphase zerriB. Es hatte sich
wohl vorher noch nie so deutlich

688

gezeigt, welche erhohten kon-
struktiven Anforderungen
Wolbklappenprofile und Power-
winden zusammen hervorrufen.
Man kann (muB) natiirlich noch
stabiler bauen: Damit wird der
Flieger zwar ,.etwas* schwerer,
aber es gibt ja auch noch stir-
kere Winden u. s. w. Doch dar-
an liegt es auch nicht allein. Mo-
derne Wolbklappenprofile ver-
langen eben auch eine sorgfalti-
gere Handhabung. Der Ausrich-
ter verwendet iibrigens ein sehr
aufwendiges Signalsystem, das
samtliche Wendezeichen elektro-
nisch erzeugt. Ein von vielen Pi-
loten beméngelter Punkt: Die Si-
gnale klingen alle sehr &hnlich,
sprich: wie aus einem Suppen-
topf. Ansonsten war wohl an der
Organisation — dank eines ver-
stindigen Sportleiters — nichts
auszusetzen. Gleichbleibend her-
vorragende Wetterbedingungen
lieBen frithzeitig eine Spitzen-
gruppe entstehen, die bis zum
Ende beisammen bleiben sollte:
W. Meier, H. P. Krafzcyk, F.
Leuchter. Wetter: Ein besserer
Ubergang zum 2. Kader in Hei-
denau (15./16.6) 148t sich nicht
finden. Samstag morgen: Die
letzten Piloten des Speed-Durch-
gangs starten bereits im Dauer-
regen. (Wieso besitzen eigentlich
nur Motoren ABLASS-
SCHRAUBEN?) Der Wind
zeigt sich stark und setzt placier-
te Bodenbden in die Strecke: Un-
terbrechung. Gegen Mittag ei-
nigt man sich darauf, bis 15 Uhr
zu warten. Keine Besserung. Das
Fluggelinde sieht inzwischen
wie die Teststrecke einer Plastik-
planen-Firma aus. Gegen 18
Uhr wird vertagt. Das Wort
»Abbrechen* fillt zu diesem
Zeitpunkt recht héufig. Bern-
hard Onken steht vor der bisher
wohl schwierigsten Entschei-
dung seiner bisherigen Sportlei-
terlaufbahn, zumal viele Piloten,

darunter ein angehender Wetter-
frosch, nur Boses orakeln. Aber
Sonntag morgen wird geflogen:
es ist schon bedngstigend zu se-
hen, wie sich gigantische Wol-
kenfronten unmittelbar vor dem
Platz teilen — und die Modellflie-
ger unbehelligt lassen. Aber die
Sache klappt, wohl auch wegen
des verldBlichen Sportzeugen-
teams: Gegen 20 Uhr sind drei
Durchginge geflogen, u. d. h.
fast 12 Stunden ohne Unterbre-
chung. Wéahrend dieser Zeit
drehte der Wind zweimal und
ebbte von mdiBig-stark auf
schwach ab. Wer bei den letzten
Starts noch iiber volle Konzen-
tration verfiigte, kann sich einer
Bérenkondition rithmen. Die
wechselnden Bedingungen fiihr-
ten dazu, daB quasi bis zum letz-
ten Flug die Placierung offen
blieb: 30 sec. Startverzogerung
(oder umgekehrt) beim Strek-
kenfliegen konnten 400 Pkte. ko-
sten. Am Ende reichte es Wolf-
gang Meier fiir seine zweiten
,,100 %“. Wobei zwei Pechvogel
des Tages — und es gab sicherlich
mehr — nicht unerwéhnt bleiben
sollten: Wilhelm Winkler flog im
Schnitt am schnellsten und sam-
melte auch sonst 1000er; eine
Zeit-Flug-,,0“ (!) machte dann
daraus noch den 13. (!) Platz.
Aber der Pilot, der eigentlich den
Sieg verdient hatte, war Axel
Kronenberger aus Hamburg:
Axel iiberzeugte durch taktisch
risikovolles Fliegen; er wechselte
als erster die Streckenflugbahn
und bereitet auch beim Zeitflie-
gen den Helfern der anderen Pi-
loten stindig Kopfzerbrechen
(Wo ist der denn schon wieder?).
Der Einbruch kam erst im letz-
ten Start (Speed), so daB insge-
samt der 3. Platz daraus wurde.
Am Ende waren Piloten, Helfer
und Sportzeugen sicherlich in ei-
nem Punkt einig: 2 Tage in Re-
genklamotten modgen ja den
nédchsten Saunabesuch erspart
haben: Aber zwischendurch mal
etwas essen konnen macht auch
SpaB. Bleibt das feste Vorhaben
des Autoren: Irgendwann nur
iiber die Anekdoten zu berich-
ten: Der Flieger, der mit leerem
Akku nur um 2 m seinen (!) Lan-
depunkt verfehlt - senkrechter
Anflug, versteht sich — die selb-
stindig loslaufende E-Winde,
oder auch nur das eine oder an-
dere ,,apre-fly” Ereignis . . .

H. J. Unverferth

Semi-Scale in
Gottingen am
22./23. Juni

Erfolg: Teilnehmerzahl
etwa verdoppelt

Endlich — konnte ich sagen! End-
lich beim 6. Gottinger Semi-Sca-
le-Wettbewerb kam der Durch-
bruch. Mit 30 angetretenen Teil-
nehmern war das richtige Feld
fiir einen guten Wettbewerb vor-
handen. Dazu kam eine gut vor-
bereitete Organisation, die zu
keiner Zeit Hektik aufkommen
lieB. Aber zunédchst galt es, nach
Ankunft am Wettbewerbsort ein
einigermaflen trockenes Cam-
pingpldtzchen zu finden. Ehrli-
cherweise war es dann doch eine
ziemliche Schlammschlacht, wo-
bei der Startplatz selber noch am
saubersten war. Drumherum
quietschte alles nur so von Was-
ser und Matsch, denn der ge-
pflegte Flugplatz hat eine leichte
Hanglage, und Regen in groBer
Menge flieBt eben hangabwirts:
Die Baubewertung erfolgt in
Gottingen immer in einem Zelt;
der Teilnehmer wird wihrend-
dessen gebeten, sich woanders
aufzuhalten. Ich habe nicht ge-
merkt, daB dariiber jemand
murrte,

Der Clou der Géttinger Veran-
staltung ist die Klasse fiir Semi-
Scale-Kunstflug: Aus dem Are-
sti-Programm muB eine Figuren-
folge mittelschwerer Figuren ab-
solviert werden in einem gedach-
ten Fenster, wihrend die Baube-
wertung genauso wie bei Semi-
Scale bis und iiber 6 kg Gesamt-
gewicht vorher erfolgt. Erstma-
lig wurde mit 8 Teilnehmern
auch diese interessante neue
Klasse um den DMFV-Pokal
richtig angenommen. Auf kaum
einem reinen Scale- oder Semi-
Scale-Wettbewerb habe ich je so
viele Zuschauer gesehen, und die
gingen in allen drei Klassen be-
geistert mit, unterstiitzt von ei-
ner fachlich einwandfreien Laut-
sprecheransage. In der Kunst-
flugklasse gab es nicht nur einen
Pokal, sondern einen von Toni
Clark gestifteten und verlosten
Titan-ZG-Motor. Gerhard
Reinsch bewies seine Oberklasse

Flug + modelltechnik
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Die Chipmunk von H. Boning (Motor Quadra) und die farbenpriichtige
ANSALDO von H. Lohmann

Stattliche 30 Flugzeugmodelle, alle gut gebaut, warten auf den Wer-
tungsflug

Zwei erstklassig gebaute Zlin brachte H.-H. Schenke an den Start in
Gattingen

[ e

Leider letztes Foto von einem herrlichen Modell: Die groBie Bearcat
von Raimund von den Benken stiirzte nach einem kurzen Flug wegen

eines Defekts in der Fernsteuerung ab. Totalschaden

und gewann iiberlegen mit der
Cap 21 mit Titan-Motor, wih-
rend Hans-H. Schenke die Zlin
526 mit Super Tigre 2000 25 ccm
auf den 2. Platz brachte. Sehr in-
teressant auch, daB Holger Hell-
gardt eine weitere Cap 21 mit
dem Saito FA 270 T (45 ccm
Viertakt) um zwei Punkte weni-
ger auf den 3. Platz brachte. In
der Klasse A bis 6 kg erweist sich
der Udet-Flamingo wieder als
gutes Wettbewerbsmodell, denn
Hans-Dieter Postges setzte die-
sen Vogel (s. auch FMT 6/85)
auf Platz 1, gefolgt von meinem
gleichnamigen Apparat. Platz 3
fiir Andreas Engel mit einer sehr
schonen Mitsubishi ZERO. In
der Baubewertung war Harald
Lohmann mit der AVRO D
ganz vorne, leider machte der
Motor just im Zeitpunkt des
Wertungsfluges nicht mit. Bei
der Klasse B trumpfte Werner
Wagener mit seinem 19,5 kg
schweren und sehr groBen Fie-
seler Storch mit 100 ccm SOLO
TWIN gewaltig auf. Das Modell
ist wirklich einmalig, und wenn
so ein Flugzeug irgendwo tiber
Land gehen wiirde, kaum je-
mand wiirde ein Modell vermu-
ten kénnen. Auch in dieser Klas-
se setzte Hans-Hermann Schen-
ke eine Zlin 526 (Quadra) auf

Flug + modelltechnik
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den 2. Platz. Beide Zlins sind
hervorragend gebaut und fliegen
ebenso. Fritz Eickhoff flog ganz
sauber seine groBe Tiger-Moth
auf Platz 3 (Quadra/Getriebe).
Reinhard Wasmund, Gewinner
wenige Tage zuvor beim Miinch-
ner Kindel-Pokal, kam mit der
2mot. Vickers ,,VIMY* auf den
4. Rang. Schade, da3 Raimund
von den Benken seine wunder-
schone Bearcat mit 90 ccm
Kioritz-Motor einem Fehler in
der RC-Anlage opfern muBte; er
wire sicher ganz vorne mit dabei
gewesen.
Was die Modelle insgesamt be-
traf, so waren qualitdtsméBig
nur gute dabei; das zeigten auch
die Ergebnisse der Baubewer-
tung. 3 Modelle wurden leider
verschrottet, wobei dies wohl
nur bei der Bearcat nicht zu ver-
hindern gewesen war. Am Sonn-
tag bei der Flugbewertung war
das Wetter durchweg gut, fast
schon ein Wunder. Der groBe
Publikumsandrang gab eine tolle
Kulisse, und bei der Siegereh-
rung waren eigentlich alle Sieger!
Mit diesem Wettbewerb hat
Norddeutschland auBer dem be-
riihmten Artland-Fliegen im
Semi-Scale nun eine weitere
groBartige Veranstaltung.

Peter J. Hartwig

filie e e = 50 L el =i -
Inzwischen wieder seltener auf Wettbewerben, die Pitts S 1. Ein Modell
im perfekten Finish von Charly Paul

Ergebnisliste:

Klasse A /Semi-Scale bis 6 kg

1. K.-D. Péstges  Udet Flamingo, 6 kg, Motor Enya 4T 15 cm3
2. P.-J. Hartwig  Udet Flamingo, 6 kg, Motor OS 4T 15 cm?

3. A. Engel Mitsubishi Zero A6MS5, 6 kg, Motor Webra 10
cm?® 2T

Christen Eagle, 5 kg, Motor Supertigre 75 Ring,
12,5 cm®

Biicker Student 180, 4 kg, Motor OS 4T 10 cm?

4. H.-J- Ahlborn
5. E. Risse

Klasse B /Semi-Scale iiber 6 kg

1. W. Wagener Fieseler Storch, 19,5 kg, Motor Solo Twin 100
cm?

2. H.-H. Schenke Zlin 526 T, 11 kg, Motor Quadra

3. F. Eickhoff Tiger Moth, 15 kg, Motor Quadra

4. R. Wasmund Vickers FB 27A ,,Vimy*“, 9 kg, Motor 2 x Enya
4T 10 cm?

5. H. BOning Chipmunk, 8 kg, Motor Quadra

Klasse C/Semi-Scale Kunstflug

1. G. Reinsch CAP 21, 9 kg, Motor Titan ZG 38
2. H.-H. Schenke Zlin 526 T, 9 kg, Motor Supertigre S 2000, 25
cm’

3. H. Hellgardt CAP 21, 8 kg, Motor Saito 4T 270 T, 45 cm?
4. K. Paul Pitts S 1 S, 9 kg, Motor Titan ZG 38
5. W. NaaB YAK 55, 9 kg, Motor King 50, 50 cm3
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Neues auf dem Biichermarkt

Gomputerverstandheh)

Susan Curran/Ray Curnow:

»Lernen mit dem
Computer”

Band 4304, 143 Seiten, 34 Abbil-
dungen, DM 19,80. Falken-Ver-
lag, D-6272 Niedernhausen/Ts.

Wir haben in den letzten Jahren
auf dem Heimcomputergebiet ei-
ne unglaubliche ,,Explosion* er-
lebt. Weltweit sind inzwischen
preiswerte Heimcomputer er-
héltlich. Es sieht so aus, als wiir-
de fast jedermann einen Com-
puter kaufen — und das nicht im-
mer mit einer klaren Vorstellung
davon, was er damit eigentlich
machen mochte.

Das Buch ,Lernen mit dem
Computer”“ (Falken-Verlag, D-
6272 Niedernhausen) wendet
sich an alle, die im Einsatz von
Computern bei der Erziehung
interessiert sind, das heif3t vor al-
lem Eltern und Lehrer, aber
auch Kinder und Jugendliche
selbst.

Mit Hilfe der Programmierspra-
che Logo kann beispielsweise die
Auge-Hand-Koordination der
Kinder geschult und verbessert
sowie das Gedéchtnis trainiert
werden.

Viele Programmbeispiele mit va-
riablen Listen und FluBdiagram-
men machen die thematische
Spannweite leicht verstdndlich.
Sdmtliche Programme sind in
Microsoft-Basic geschrieben und
auf allen bei uns gidngigen Ho-
mecomputern lauffahig.

Rolf Baltes/Lothar Schiissler

BASIG-Spiele selbst
erdacht auf dem Sinclair
ZX 81

156 Seiten, 43 Abbildungen, Bro-
schur, Format 145 x 210 mm,
DM 25,60, Frech Verlag
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Rolf Baltes/Lothar Schussler

BASIC-Spiele
selbst erdacht
auf dem
Sinclair ZX 81

Es werden zahlreiche Program-
me in ihrem Aufbau, der Ar-
beitsweise und in der Program-
mierung abschreibefertig vorge-
stellt. Das Buch zeigt Schritt fiir
Schritt die Selbstentwicklung
von Spielen und niitzlichen Er-
gdnzungen, so daB Sie in der La-
ge sein werden, eigene Spielideen
zu verwirklichen.

Die Erlduterungen gehen von
der Darstellung des Problems
iiber einen Programmablaufplan
bis hin zur BASIC-Programmie-
rung. Weiterhin erhalten Sie
Tips, wie Sie die einzelnen Spiele
noch modifizieren kdnnen, um
eine vielféltigere Spielstrategie
zu erreichen.

Vol
Mikrocomputer-
gesteuert

Jiirgen Aschenbrenner

Mikrocomputergesteuert

— Techniken und Medien

— Funktionen und Anwendung
112 Seiten, 77 Abbildungen, Bro-
schur, Format 145 x 210 mm,
DM 25,60, Frech Verlag

Dieses Buch beschreibt Anwen-
dungsgebiete und Funktions-

weise mikrocomputergesteuerter
Techniken und Medien.

Der technisch interessierte Laie
erhdlt einen Einblick in die Tech-
nik von heute.

Damit verbunden stellt sich aber
die Frage:

Sind diese mikrocomputerge-
steuerten Techniken nun ,Job-
killer* oder dienen sie der Er-
haltung des Arbeitsplatzes?
Befiirchtungen und Hoffnungen
sind selbst unter Fachleuten um-
stritten.

| Mikrocomputer-
' Schaltungstechnik

Franzis’

Michael Troitzsch

Mikrocomputer-
Schaltungstechnik

Eine praxisorientierte Zusam-
menstellung der  wichtigsten
Grundlagen.

143 Seiten, 109 Abbildungen.
Lwstr-gebunden DM 38— Fran-
zis Verlag

Diese praxisnahe Zusammen-
stellung kann auch ein Schnell-
kurs fiir die wichtigsten Grund-
lagen genannt werden. Der Au-
tor geht dabei sehr geschickt
neuartige Wege. Er 16st den Mi-
krocomputer in Bausteine auf,
die dann erértert und beschrie-
ben werden. Dabei kommt er
ganz schnell auf jene Grund-
schaltungen, die einzeln besser
zu begreifen sind als wenn das
ganze System zur Debatte stiin-
de.

Begonnen wird mit den {ibli-
cherweise verwendeten Schal-
tungen wie CPU’s 8080, 8085
und Z-80 sowie den CPU’s 6502,
6800, 6802 und 6809, TTL- und
CMOS-Schaltungen. Weiter
geht es mit Bussystemen, der
Pufferung mit normalen TTL-
Schaltungen, der AdreBcodie-
rung und Optimierung einfacher

Gatterfunktionen.  Aufgezeigt
werden weiterhin die Hardware-
Inkompatilititen verschiedener
CPU’s und deren Uberwindung
sowie Besonderheiten bei 16-Bit-
Prozessoren. Eine Fallstudie be-
faBt sich mit der Konzeption ei-
nes 6502-Einplatinen-Compu-
ters.

Alles in allem liegt hier nun end-
lich eine verstdndliche Einfith-
rung vor, die dem Anwender
klar sagt, wie man Mikrocom-
puter-Schaltungen vom Mikro-
prozessor bis zur Ein-/Ausgabe
selbst entwickelt. SchlieBlich
lohnt sich das bei den individuell
sehr unterschiedlichen Anwen-
der-Anforderungen an Mikro-
computer nach wie vor. Erwidhnt
werden sollte noch, daB der
Uberblick der Mikrocomputer-
Bausteine auch wirklich herstel-
lerneutral ist.

Doch damit nicht genug. Die
Aufgliederung in  Bausteine
bringt dem Leser zusdtzlich ganz
entschiedene Vorteile.

7 Franzis
Computer-Bibliothek

Busch

Basic:
Zahlen-Umwandiungen
Eine Softwars-Sammiung in Basic

Franzis’

Rudolf Busch

Basic:
Zahlen-Umwandiungen

Eine Software-Sammlung in
Basic.

66 Seiten, 9 Abbildungen. Lwstr-
kartoniert, DM 16,80. Franzis
Verlag

Basic: Zahlen-Umwandlungen.
Von der ,Zu-FuB-Methode*
Dezimalzahlen in Binidrzahlen
iber das Hexadezimalsystem
oder Octal-Dezimalsystem ist in
diesem Band alles drinnen. Zum
SchluB machen Sie sich dann ein
Programm, mit dem Sie Ihren
Computer in eine ,,Universal-
Rechenmaschine“ verwandeln.
Herz, was willst Du mehr!?

Flug + modelltechnik
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Neues auf dem Biichermarkt

Fliegerkalender 1986

Internationales Jahrbuch der
Luft- und Raumfahrt

200 Seiten, DIN AS5. Mit 19 far-
bigen und 147 schwarz-weiflen
Fotos, 54 Schaubildern, Karten,
Cartoons,  Abbildungen  und
Zeichnungen sowie Preisrdtsel.
Polyleinenkaschiertes Paper-
back, DM 18,80, Verlag Mitt-
ler & Sohn

Es geht um ,,Prinzipien des Vo-
gelfluges als Vorbild der Luft-
fahrt“, es wird berichtet, wie die
Lufthansa hilfsbediirftige Flug-
giste betreut, unter dem Titel
,sharter Alltag, aber auch Lek-
kerbissen wird die nicht ganz
unumstrittene Flugbereitschaft
des Bundesministeriums der
Verteidigung vorgestellt. Auch
Raumfahrt-Fans sollen zu ihrem
Recht kommen. Unter dem Titel
,»Europa auf dem Weg nach
oben® wird Bilanz gezogen, die
Bilanz der Weltraumaktivititen
von 13 Mitgliedern der ESA.

Claus Bock und Sepp Moser

Flugzeuge im Verkehrs-
haus

132 Seiten, 19 vierfarbige dop-
pelseitige Zeichnungen, 80 einfar-
bige Abb. Format: 33 x 26,4
cm, Leinen mit Schutzumschlag,
DM 78,~/sFr 68,—, Orell Fiissli,
Ziirich

In diesem Buch lassen die Au-
toren mit Worten, Fotos und
maBstiblichen, groBformatigen
Farbzeichnungen jene Zeiten
nochmals aufleben, als Passagie-
re noch mutige Pioniere und Pi-
loten Helden waren, die mit ih-
ren Maschinen férmlich verhei-
ratet waren. Sie kannten jede ih-
rer Mucken und spiirten auch
ohne Instrumente sofort, wenn
etwas nicht in Ordnung war.
Wenn wir heute die sichere und
komfortable Flugreise in 10 000
Meter Hohe als Selbstverstind-
lichkeit betrachten, so haben wir
dies zu einem guten Teil den Pio-
nieren zu verdanken, deren
Schopfungen in diesem Buch
dargestellt sind.

Die Autoren schildern auf un-
gewohnliche Weise die ebenso
ungewohnliche Geschichte von
neunzehn im Verkehrshaus aus-
gestellten Flugzeugen. Sie be-
richten von Erfolgen und
Schicksalsschldgen, von Piloten
und Konstrukteuren, und eine

Flug 4 modelltechnik
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Tabelle mit technischen Anga-
ben vervollstindigt das Bild je-
des einzelnen Flugzeugtyps.

Me 262 - Das Vielzwedilugzeug

o
WAFFEN-
ey
Band 90
DM 850 Podzun-PallasVarlag GmbH - 6380 Friedberg 3

Neuerscheinungen aus der Reihe
,.Das Waffenarsenal“

Manfred Griehl

Me 262 -
Das Vielzweckflugzeug
2. Band

48 Seiten, Format 29,7 x 21 cm,
geheftet, zahlreiche Abb., Pod-
zun/ Pallas

Weitere, zum groBten Teil noch
nie veroffentlichte Daten und
Abbildungen iiber den ersten
Turbinenjager ,,Me 262“ der
Welt.

o

'WAFFEN-
ARSENAL
- 3

PODZUN-PALLAS-VERLAG GmbH

Joachim Engelmann

V 2 — Aufbruch zur
Raumfahrt

48 Seiten, Format 29,7 x 21 cm
geheftet, zahlreiche Abb., Pod-
zun/ Pallas

Genau genommen, begann das
Zeitalter der Weltraumfahrt im
Frithjahr und Sommer 1930 als
W. v. Braun und W. Dornberger
zur experimentierenden Gruppe
von R. Nebel und K. Riedel stie-
Ben. Die darauf folgende Ent-
wicklung der Rakete beschreibt
dieser Band bis zur Entwicklung
des Vor-Projekts der A9/A10.

Peter Frieden

Windrad bauen leicht
gemacht

1984. 96 Seiten mit 55 Abbildun-
gen, Format 15 x 19,7 cm, Lei-
nenfolie kaschiert, DM 19,80.
Verlagsgesellschaft Rudolf Miil-
ler GmbH

Der interessierte Leser erfahrt in
einem ,,Schnellkurs® etwas iiber

Einige der vorgesteliten Titel sind direkt iiber uns zu beziehen:

Titel Bestell-Nr. Preis
Zahlenumwandlungen Basic 5551 16,80
Lernen mit dem Computer 5502 19,80
Mikrocomputer Schaltungstechnik 5567 38—
Mikrocomputer gesteuert 5564 25,60
Basicspiele 2X-81 5533 25,60
Me 262 7147 8,50
V-2 7148 8,50
Windradbauen leicht gemacht 6010 19,80

Postfach 11 28 - 7570 Baden-Baden

Bestellungen werden gegen Vorkasse (Verr.-Scheck) oder gegen Nachnah-
me ausgefhrt. Versandkosten pro Bestellung: DM 3,—
VERLAG FUR TECHNIK UND HANDWERK GMBH

Fachwissen fur Heimwerker@

Windrad bauen
leicht gemacht

die Wirkung des Windes, den
Strom, die Spannung und welche
Probleme beim Aufstellen und
Genehmigen auftauchen kon-
nen. Danach folgt eine reich be-
bilderte Bauanleitung fiir Rah-
men und Getriebeteil, Mastkon-
struktion, Rotor, und es wurde
auch nicht vergessen, Tips fiir
die Batteriec und Drehstrom-
Lichtmaschine zu geben.

Nach all der schon geleisteten
Arbeit erfahrt der zukinftige

Kleinkraftwerksbesitzer dann al-
les tber Probelauf, elektrische
Installationen, Wartung und
Leistungsverbesserung.

Schaffners

EDV u. BTX
Lieferanten-Nachweis

500 Seiten, Format A5, Broschur,
DM 68,50, Lieferantennachweis
fiur EDV & BTX Remsstrafle 12,
7033 Herrenberg

Jetzt gibt es zum 1. Mal in
Deutschland das Referenzbuch
,.Lieferantennachweis fiir EDV
& BTX*“ mit 9 000 Lieferanten-
adressen, 200 Produktgruppen,
500 Seiten mit kompletter An-
schrift, Telefon, Geschéftsstellen
und Lieferprogrammen.

Ganz egal, welchen Lieferanten
fiir welches Produkt Sie suchen,
in diesem einzigartigen Nach-
schlagewerk werden Sie ihn fin-
den. — In 2 Minuten haben Sie
bis zu 50 Lieferanten fiir jedes
Produkt oder Dienstleistung.

3 interessante Angebote zum Thema Saalflug

Bauplan der Klasse TH:

i

Spannweite: 348 mm; Lange: 510 mm; Gewicht: 2 g; Fla-
chenbel.: 0,68 g/dm? Profil: NACA 0015; Antrieb: Gummi;
Rumpf: Holz; Tragfl.: Holz
Best.-Nr. MT-837

Das aktuelle Fachbuch
a zu diesem Thema:

Umtang: 48 Seiten DIN A4 mit ca. 80 Abbildungen.
Best.-Nr. MTB-10 DM 18,—

Das notwendige Bespann-
3 material:
= ,Kondensatorpapier*

Das Papier hat eine Starke von 6 . (0,006 mm) und ein Ge-
wicht von ca. 7 g/m?, also geeignet zum Bespannen von
Wettbewerbsmodellen. Der Versand erfolgt in gefalteten B6-
gen.

Preis pro Bogen (1,0 X 0,5 m)

ihre Bestellung richten Sie unter Zurechnung von DM 3,—
Versandspesen direkt an:

H Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH - PF 11 28 - 7570 Baden-Baden
=IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

PUMMEL*

DM 7,50

DM 3—
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Neuheiten & Hobbyschau

Das Arheitstier von Ridel

Ab sofort ist auch der Muli lie-
ferbar. Dieses Modell ist beson-
ders fiir den Segler-Schlepp aus-
gelegt. Aus diesem Grund und
auch des besseren Auftriebs we-
gen wurde das Segler-Profil E
209 gewihlt. Selbstverstdndlich

) "_
l.\) -

Super Smoker

Schalldimpfer  fiir  farbige
Rauchentwicklung ist im Pro-
gramm der Firma B.I.G., Miih-
lacker Str. 77, 7130 Miihlacker,
Tel. 0 70 41/4 64 20

Die eingefarbte Flissigkeit wird
aus einem separaten Tank durch
den Unterdruck des Motors in
den Schallddmpfer gesaugt und

ENCER. %

kann der Muli auch Huckepack
tragen.

Technische Daten:

Spannweite 2280 mm, Lénge
1630 mm, Gewicht 4,7 bis 5,6 kg,
Motor 15 bis 25 ccm. Empf. Ver-
kaufspreis DM 460,—. Bezugs-
quelle: Fachhandel (Nachweis
durch Fa. Rodel)

SUTOMATIC
TURBO
MIX

AT ALL ENGINE

SPEEDS
DESIGN
i

verdampft. Durch das neue Sy-
stem ist ein guter Staffelflug
moglich, da erst bei Vollgas far-
biger Rauch entsteht. Z. Zt. ist
rote Fliissigkeit lieferbar, die an-
deren Grundfarben sind in Vor-
bereitung, so daB alle Farben ge-
mischt werden kénnen. Geeignet
fiir Motoren ab ca. 6,5 ccm im
Handel ca. 130,- DM.

Verpackungsfolie mit Luft-
kissen

Die ,,Luftbldschenfolie hat sich
als nahezu ideale Verpackung
fiir den Transport von Modellen
bewidhrt. Inzwischen werden
vom Fachhandel auch fertig ver-
schweiBte Schutztaschen fiir
Tragflichen angeboten. Will
man sich die Schutztaschen sel-
ber herstellen, hat man mitunter
Schwierigkeiten, einen Lieferan-
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ten der Meterware zu finden. Die
Firma Noldecke bietet verschie-
dene Luftkissenfolien an. Der
Preis betrdgt ca. DM 6,90/kg.
Noldecke GmbH, Postfach
51 30, 7750 Konstanz 12

Zwei neue Schnellade-
gerate
der japanischen Firma Yokomo

stellt die Firma MVM, Michael
Volz Modellbau vor. Es handelt

sich um die Typen ,,YZ-720 D*

und den ,,Buggy Mate“.

1) Der Turbolader YZ-720 D ist

einer der derzeit fortschrittlich-

sten Lader fiir 1 bis 8 Zellen; so

sind iiber die eingebaute Fliissig-

kristallanzeige (Volt-/Ampere-

Meter bis 20 V/20 A) folgende

Werte jederzeit abrufbar

— Spannung der Autobatterie

— Ladezustand des Akkus

— Entladespannung bei
nender Tiefentladung

— Stromverbrauch bei Motor-
test.

Trotz seiner kompakten Abmes-

sungen bietet der YZ-720 D-La-

der folgenden Bedienungskom-

fort:

a) wahlweise automatisches oder

manuelles Laden

b) Ladestrom stufenlos von 250

mA bis 5 Ampere iiber LED-An-

zeige einstellbar

c) Ermittlung des effektiven

Stromverbrauchs iiber ,,Motor-

test™

d) schonendes Tiefentladen eines

Akkus

scho-

e) die aufgezdhlten Funktionen
sind sogar teilweise gleichzeitig
nutzbar.

Der Eingang des Gerits fiir La-
destrom (Autobatterie) ist durch
eine Schutzhaltung gegen irr-
tiimliches FalschanschlieBen ge-
schiitzt.

Preis des Gerits ca. DM 395,
2) Der ,,Buggy Mate“-Lader ist
fiir vollig unproblematisches au-
tomatisches Schnelladen von 6-
zelligen Akkus ausgelegt und in
einfachster Weise zu bedienen:
Nach Anschlufl von Autobatte-
rie und Fahrakku beginnt der
Schnelladevorgang  selbsttétig;
dies wird iiber eine griine
Leuchtdiode angezeigt, die er-
lischt, sobald der Ladevorgang
beendet ist und das Gerét abge-
schaltet hat.

Preis des ,,Buggy Mate“ DM
89,~

Bezugsquelle: MVM, Michael
Volz Modellbau, Am Stock 3,
6368 Bad Vilbel, Telefon
0 6101/478 17

Neuer Katalog fiir
Spezialwerkzeuge

Modellbau-Spezialwerkzeug-

Anbieter Fohrmann (Sydowstr.
7 c-d, 4355 Waltrop) liefert in
diesen Tagen seinen neuen Ka-
talog 1985/86 aus. Der Fohr-
mann-Katalog, der mehrmals im
Jahr durch Sonderlisten mit Zu-
satzangebot erweitert wird, ent-
hédlt in erster Linie Werkzeuge
und niitzliche Hilfen fiir den
feinmechanischen Modellbau,
der hochste Anforderungen an
die Werkzeugqualitét stellt. Wei-
terhin wird das Angebot durch
Werkstoffe wie z. B. Schrauben,
Profile und Bleche ergidnzt. Ins-
besondere  Flugmodell-Selbst-
bauern kann das Fohrmann-An-

gebot empfohlen werden. Der
Katalog kann fiir DM 4,- in
Briefmarken direkt ab Werk be-
zogen werden.

Graupner-Katalog 1985

Auf 472 Seiten bringt es der dies-
jahrige Katalog von Graupner.
Zihlt man noch den Neuheiten-
Teil dazu, so sind es iiber 500
Druckseiten in gewohnter auf-
wendiger Aufmachung und
durchweg in Farbe. Mit dem
Programm von Graupner ist
man — ob Flug-, Schiff- oder Au-
tomodellbauer — liickenlos ver-
sorgt. Neu im Katalog sind ei-
nige Seiten Sonderangebote am
Schlu. Der Katalog ist ab so-
fort im Fachhandel erhaltlich.

Flug + modelitechnik
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Neuheiten & Hobbyschau

Endlich eine thi m-
Batterie fiir den privaten
Verbraucher

In zunehmendem MaBe setzen
Industrie und technisches Hand-
werk Lithium-Batterien vorran-
gig dort ein, wo es um Langzeit-
Versorgung bei hoher Betriebs-
sicherheit geht.

Seit mehr als 10 Jahren wird un-
ter dem Markennamen Panaso-
nic das Lithium als Elektrolyt-
material verarbeitet. Uberlegun-
gen zur Sicherheit und Umwelt-
freundlichkeit sowie hohe Qua-
litdtskontrollen standen und ste-
hen bei der Produktion im Vor-
dergrund.

Mit der Poly-carbon mono-
fluoride Lithium-Batterie (Typ
BR-2P) bringt Panasonic jetzt ei-
ne echte Neuentwicklung auf
den Markt: Eine Lithium-Bat-
terie, die auf die vielseitigen In-
teressen des privaten Verbrau-
chers zugeschnitten ist.

Und das sind die Daten:
Nennspannung 6 V, Nennkapa-
zitdt 1.200 mAh, UL-Zulassung,
integrierter ~ KurzschluBschutz
mittels eines PTC, Impuls-Hoch-
stromfdhigkeit durch niedrige
Impedanz, lange Lebensdauer
von mehr als 10 Jahren, geringe
Selbstentladungsrate von
< 0,5 % pro Jahr, Verpolungs-
schutz.

Aufgrund seiner besonderen Ei-
genschaften ist der BR-2P-Block
von Panasonic auch in weiten
Bereichen der Elektronik ein-
setzbar.

Interessenten  erhalten  auf
Wunsch ndhere Informationen
iiber die Abteilung Industrie-
Batterien.

Panasonic Deutschland GmbH
Winsbergring 15

2000 Hamburg 54

Das neue UHU-Modellbau-
programm

Ein komplettes Klebeprogramm
fiir sdmtliche Sparten des Mo-
dellbaus gibt es jetzt von UHU.
Folgende Produkte gehdren zum
Modellbau-Programm:

UHU hart: Der klassische Bal-
saholz-Modellbaukleber ist jetzt
auch fiir Styropor geeignet. (Das
neue Losungsmittelsystem
bringt auch eine etwas ldngere
Verarbeitungszeit.)

UHU epoxidharz: Diese UHU-
Neuentwicklung eignet sich ideal
zum Laminieren, GieBen und
Formen im Modellbau. Binder
und Hirter werden im Verhilt-
nis 1 : 1 gemischt; bereits nach
sechs Stunden Hértezeit ist das
Epoxidharz schleifbar.

UHU schraubensicher: Ein klei-
ner Tropfen dieser UHU-Neu-
heit sichert und befestigt
Schrauben, Muttern und Bolzen
aus Metall gegen Lockern durch
Vibration, Schldge oder StoBe
und verhindert Rost.

UHU Plast Spezial: Der Clou
dieses Polystyrolklebers ist seine
lange Metallkaniile, die punkt-
genaue, saubere Verklebungen,
selbst an schwer zuginglichen
Stellen ermoglicht. UHU Plast

Flug + modelltechnik
355-8/85

Spezial ist glasklar und bindet
sehr schnell ab.

UHU coll wasserfest: Ermdglicht
wasserbestindige =~ Holzverlei-
mungen im Schiffs- und Flug-
modellbau.

UHU coll Spezialleim: Damit
halten Holz und Kunststoff oder
Holz und lackierte Flichen zu-
sammen.

Abgerundet wird das UHU-Mo-
dellbauprogramm durch das be-
kannte UHU Plast, das jetzt mit
eingebauter Dosierspitze noch
praziser aufgetragen werden
kann und iiberdies fugenfiillend
verlduft, sowie UHU Plast fliis-
sig fiir groBere Fldchen, die mit

dem Pinsel bestrichen werden.
Verbessert und auf die Modell-
baupraxis abgestimmt wurden
auch die hochfesten Zwei-Kom-
ponenten-Kleber UHU plus so-
fortfest, UHU plus schnellfest
und UHU plus endfest 300. Last
not least verklebt UHU a.b.s. al-
le  schlagfesten  Polystyrol-
Kunststoffe sowie Acrylglas.
Die technischen Merkblitter zu
den einzelnen Modellbau-Kle-
bern koénnen iiber den Handel
bei UHU angefordert werden.

Simprop-Katalog 85/86

Fiir DM 8,60 ist der neue, um-
fangreiche Katalog von Simprop
im Fachhandel erhiltlich. Mit
dem inzwischen schon gut be-
kannten ,,technicoll SE-10“ be-
ginnend, einem Modell fiir den
Einstieg in den RC-Flug, geht
die Palette bis hin zu Scale-
GroBmodellen wie der Bellanca
Super Decathlon, Biicker Jung-
mann oder der PA Club J 3. Ei-
nen genauso grofen Raum neh-
men im Katalog die Auto- und
Schiffsmodelle und natiirlich das
sehr umfangreiche Zubehorpro-
gramm ein.

Bezug: Fachhandel oder direkt
bei Simprop (Ostheide 5, 4834

Harsewinkel. DM 8,60 plus 3,—
Portoanteil in Briefmarken).

Watter Kulpa
QrK-Modsiifiugtechnik

Katalog von Walter Kulpe/
GFK-Modellflugtechnik

Walter Kulpe hat in seinem Pro-
gramm Bausitze einiger Motor-
modelle (G 109, Airlifter, PA 18,
CAP 21, C 150). Neu ist ein 4 m-
Nachbau des Seglers Discus hin-
zugekommen, dariiber hinaus
wird spezielles Zubeh6r (Mono-
blocker-Fliigelarettierung, An-
lenkungen und GFK-Fahrwer-
ke) angeboten.

Der neue Katalog kann gegen
DM 1,20 bei W. Kulpe, Goethe-
straBBe 14, 6744 Kandel, bezogen
werden.

4 Trumger uoee

FLIGHT
BOX

NO.303
@Simple and sturdy cenatruction.

i wood.
Slacted machina:cut ply
:A:r::.nu aradle and hardware included

T7GER MODEL CO. J

_—

Starthox

Ein unentbehrliches Requisit fiir
jeden aktiven Modellsportler.

Die Box hat 3 gerdumige Fécher
fiir Werkzeuge, Ersatzteile und
Modellbau-Zubehor-Artikel.

Besonders fiir Kleinteile ist ein
weiteres Fach als Schublade ge-
staltet. An der rechten Seite
kann ein Power-Panel unterge-
bracht werden. In dem darunter
liegenden Fach konnen die Ak-
kus fiir das Panel installiert wer-
den. Die Box ist mit einem hand-

lichen Tragegriff versehen, an
der Oberseite befinden sich zwei
abnehmbare Triger zur Ablage
des Modells. Die Lieferung er-
folgt als Bausatz, alle Sperrholz-
teile (fiunffach verleimt, Wand-
stdrke 9 mm) sind genau passend
gefertigt und ausgefrist. Zum
Aufbau ist nur noch Holzleim
erforderlich. Eine Aufbauskizze
liegt jedem Bausatz bei. Abmes-
sungen (B x H x L): 210 x
300 x 430 mm. (H6he: = ohne
Modelltrager). Preis: St. 49,50
DM.
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FMT-Reportage

Der kleine Ort Heroldsberg
ndrdlich von Niirnberg war Aus-
tragungsort des 1. B-Kaderwett-
bewerbs fiir Raketenmodellflug,
der im Auftrag des Deutschen
Aero Clubs vom Raketenmo-
dellsportverein ’82 e. V. (RMYV)
durchgefithrt wurde.

17 Teilnehmer waren am ersten
Wettbewerbstag, dem 1. Juni
’85, gekommen, darunter auch
drei Teilnehmer aus der Schweiz,
nachdem der B-Kader zusam-
men mit einem Offenen Wett-
bewerb durchgezogen wurde.
Das Wetter zeigte sich freund-
lich, aber windig, als die ersten
Teilnehmer nachmittags in der
FAI-Klasse S6A (Stromerflug-
dauerwettbewerb) an den Start
gingen. Der ungiinstige Nord-
wind war daran schuld, daB sich
einige der nur 5-10 Gramm
schweren Sportmodellraketen in
den angrenzenden Baumgrup-
pen verfingen. Trotzdem gelang
vielen Teilnehmern ein sehr gu-

B-Kaderwetthewerh

Raketenmodelifiug
in Nurnberg

vor Ralf Kriese aus Miinchen.

Nach der Mittagspause stellte
sich sonnigeres Wetter ein. Das
war fir die funf Teilnehmer, die
nun den S4A-Gleiterwettbewerb
zu bestehen hatten, sehr vorteil-
haft. Es gewann Karl Gum vor
Michael Burkhardt und Hans

Melanie Jordan stellte die Her-
ren in den Schatten und gewann
mit Vorsprung den Stromerwett-
bewerb ebenso wie einen Tag
spater den Fallschirmflugdauer-
wettbewerb. Dennis Kohnke si-
cherte sich den zweiten Platz, ge-
folgt von Bernd Foitzik.

Die vom RMV gestellte Verpfle-
gungs- und Organisationsmann-
schaft sorgte dafiir, daB der
Wettbewerb reibungslos ablief.
Der erste Tag wurde iibrigens
durch eine Tombola beendet, bei
der es allerlei zu gewinnen gab.
Schon frith am Morgen hatte
Sportleiter Leo Nutz die Teil-
nehmer wieder zu sich bestellt.
Zuerst war der Fallschirmflug-

hen. 18 Teilnehmer versuchten
ihr Gliick und wurden dabei
vom inzwischen regnerischen
und kalten Wetter nicht gerade
unterstiitzt. Beim Fallschirm-
wettbewerb bleiben die Modelle
noch ldnger in der Luft als beim
Stromer, so daB} viele Modelle
weit abgetrieben wurden. Die
dabei von den Teilnehmern zu
absolvierenden Dauerldufe zeig-
ten die sportliche Komponente
dieses Hobbies.

Wie schon erwihnt liel Melanie
Jordan auch bei diesem Wett-
bewerb alle ménnlichen Kon-
kurrenten hinter sich. Auf Platz
2 in der Gesamtwertung kam

Stocker aus der Schweiz.

Auch die Giste, darunter Willy
Wahl vom DAeC und der neue
bayerische = Modellflugreferent
des LVB, Herr Lipperer, beka-
men etwas geboten: Beim an-
schlieBenden Schaufliegen waren
viele interessante Modelle, auch
groBe ,,Jumbos®, zu sehen. Der
Wettbewerb war sicherlich ein
groBer Erfolg und fiir alle Teil-
nehmer und Giste ein schones
Ereignis. Wer sich mehr fiir die
Einzelheiten interessiert, kann
beim Schriftfithrer des RMV
Auskunft erhalten. Die Adresse
ist; Oliver Missbach, Hirsch-Ge-
reuth-Str. 21, 8000 Miinchen 70,
Tel. 0 89 /7 8529 18.

ter Flug. dauerwettbewerb S3A zu beste- Kurt Grimm aus der Schweiz Oliver Missbach
13 F hl' f" " M d "b B H h ' Handbuch fiir Schiffsmodellbauer
»,Modell“-Fachliteratur fiir alle Modellbau-Bereiche: s:&resss 28,50 0m
. . . H. Rehbein: RC-Motoryachten
Erich D&ubler: RC-Wasserflug
Flugmode“bau Best.-Nr. FB 3042 24,80 DM Best:-Nr. FB 3515 16,80 DM
M. Boog: Semi Scale Flugzeugmodelle H. Béck: RC-Rennboote Best.-Nr. FB 3516 26,20 DM
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K. Meier: RC-scale-Flugmodelle : Best.-Nr. FB 3048 9,80 DM D. Volks: Modellschiff-Praxis
DSt ENAEB 0 SR 24— pm R Miller: Modellflug fiir Fortgeschrittene Best Nr. FB|3524 tlwe 12,5 DM
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Boatur. Fb 3050 O Erchikabe:Moderns EemisniGniagsy Eeflc-e’\:lgnff :fsswerboote-s s!eme—Modellevzso o
Best.-Nr. FB 3020 1560DM  Best.-Nr. FB 4507 24,— DM e Gl 4 .
F. H. Leisten: ,,R/C-Deltamodelle® Elektrik und Elektronik im Schittsmodell o L '
Best.-Nr. FB 3021 1580 DM Best.-Nr. FB 4510 36,600M - bonihies: Bauvarschldge firM-Boote |, . o s ow
gég.ﬂ?"?é]a ,6g;uen und Fliegen“ 21V o ait‘z’t;ﬁ:::t rri)(:;:zahlregler fiir elektrische P. Holz: Historische Modelischiffe aus Bauké
i ) Best.-Nr. FB 3536 32— DM
F. W. Biesterfeld: ,,Styropor-Flugmodelle® Best.-Nr. FB 4514 19,80 DM
Best.-Nr. FB 3023 7,80DM " Libbesmeyer: Eigenbau RC-Anlagen
H. Squarra: Fernlenkflugmodelle Best.-Nr. FB 4515 22,80 DM Automodellbau
Best.-Nr. FB 3024 21,— DM Erich Rabe: ,,Elektronik-ABC*
" H. Drechsler: Der RC-Fahrer
g.egreﬁler[é BB;gs;axis fir RC-Modelle o JBEEL-NE FB 6509 o '7(3'20 oM Best-Nr. FB 4015 29,80 DM
-Nr. ,— . Gétz: Schaltungsbuch fiir Amateurelektroniker D. Volks: Der RC-Bu
. i - . -Buggy
I\BIIé sit&l:’lzl.:glgggodellprome g 2e:‘zt.t;Nrr.‘ Fsk(;s(510 e 3 14,80 DM Best.-Nr. FB 4007 12,— DM
) g etzbach: Akkus uni egeréte ; .
M. Presnell: Flugmodellprofile Best.-Nr. FB 4518 22,40 DM D. Volks: Verbrenner-F Praxis s
Best.-Nr. FB 3030 19,80 DM gefl‘fls“ ::3 ::"’95 G 12
: : - . Volks: Elektro-Buggy-Praxis
F. Perscke: Das Segelflugmodell -Teil1 - Schiffsmodellbau Best.-Nr. FB 4012 12— DM
e 4 D. Volks: Elektro-Rennwagen-Praxis
F. Perseke: Das Segelflugmodell - Teil 2 H. Drexier: Der RC-Kapitédn Best.-Nr. FB 4013 12,— DM
Best.-Nr. FB 3032 : 33,20D0M  Best.-Nr. FB 3506 21,— DM D. Volks: Der Allrad Buggy
F. Perseke: Das Segelflugmodell — Teil 3 Th. Vieweg: Dampfmaschinen fiir den Schiffsmodellbau Best.-Nr. FB 4014 12,— DM
Best.-Nr. FB 3058 19,80 DM Best.-Nr. FB 3507 24,— DM D. Volks: RC Motorrad Praxis
N. Butcher: Handbuch der RC-Praxis E. Rabe: Schiffe - ferngesteuert Best.-Nr. FB 4002 9,80 DM
Best.-Nr. FB 3034 33,20DM  Best.-Nr. FB 3508 21,80 DM
Styropor-Tragfldchen-Herstellun iedri ies: RC- i :
AR S poow ferrtesncuemapais . Verschiedenes
Manfred Schulz: GFK-Rumpfherstellung K. P. Born: ,,R/C-Jachtsegeln®
.-Nr. FB 3 12,— DM Py S Dr.-Ing. P. Demuth: Modellmotoren
S e Best.-Nr. FB 3510 1440DM  Begt -Nr. FB 6002 23,40 DM
g -Luttschiffe und Ballone F.-K. Ries: ,,Fernlenk-Segelboote* H. Sasse: ,Tips und Kniffe*
ost.-Nr. FB 3039 34,80DM  Best.-Nr. FB 3511 9,80 DM Best.-Nr. FB 6003 13,50 DM
Ralph Miiller: RC-Kunstflugmodelle Th. Vieweg: Schiffsmodellbau Dr.-Ing. P. Demuth: Viertakt-Modellmotoren
Best.-Nr. FB 3041 19,80 DM Best.-Nr. FB 3512 22,50 DM Best.-Nr. FB 6009 29,80 DM
Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH - PF 1128 - 7570 Baden-Baden
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WEBRA-SPACE 8/16 PROGRAMMODULE
Aerobatlc Modul

Servo Reverse/Travel fiir 8 Kanale
- Dual Rate fiir Kanal 2, 3 und 4
- Exponential fiir Kanal 2, 3 und 4
- Einseitige Servowegbegrenzung
fiir Hohenruder und Querruder
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e ; “Mischer Héhenruder-Flap
s Gt - Mischer Flap-Hohenruder

' : - - Mischer Hohenruder-Querruder
- Querruderdifferenzierung
- Flapeinstellung stufenlos
- Failsafe-Speichereinheit

Bestell-Nr. 20.604

WEBRA weltweit erfolgreich und begehrt. Solide, leistungsstark und
absolut zuverlassig

WEBRA MODELLBAU GMBH

IndustriestraBe 21 8588 Weidenberg

— NAHERE INFORMATIONEN {M WEBRA HAUPTKATALOG




fiir Motor- und Segelflug-
modelle

ab DM 296,

DIE
HELICOPTER-KURSE

PROFESSIONELLE
AUSBILDUNG FUR
ANFANGER,
FORTGESCHRITTENE
UND KUNSTFLUGPILOTEN
MIT ERFOLGSGARANTIE

GRATIS-INFORMATION

O Motormodell IKARUS-
O Hubschrauber MODELLFLUG-
O Segelflug SCHULE

Ringstr. 28F - D-7213 Dunningen-Seedorf
TELEFON 0 74 02 / 73 37
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Superauolitc!t Seit wir Motoren fir GroBmodelle verkaufen,

oo i

S zum SuperPies haben wir weiter nach dem idealen Antrieb

2% nut DM 3783’ gesucht. Jetzt sind wir Gberzeugt: Wir haben fiir
zs Sie den optimalen GroBmodell-Motor
i

&

D)

'E !

2

=

2G 38

Uhser Titan ZG 38 bietet sichtbare Spitzen-
qualitiit undlist haft in seiner
thohen Priizision und Zuverldssigkeit.
Katalog anfordern! DM 5

B\ (Bristmarken)

/i

lenbeck) Holzhauerstrafie | @ @ Telefon 0574161792

Ob Baukasten oder Fertigmodell

nc_s I I original Jedelsky
ﬂﬂ al‘ Bauweise — Austria
bleibt weiterhin aktuell

Kurze Bauzeit — stabile Holzkonstruktion — keine Bespan-
nung. Variabel mit verschiedenen Flachen — jedes Teil
einzeln erhaltlich, daher immer flugfertig und preiswert

Baukasten — Airfish

2400 mm mit Plan, Motoraufsatz, Bowdenziige DM 140,—

Flachenbausatz 1840 mm DM 40—
Flachenbausatz 2400 mm DM 45—
Flachenbausatz 2700 mm DM 50—
Rumpfbausatz mit Bowdenziigen DM 80,—
Héhenleitwerksbausatz, normal DM 15—
Metalltrager mit Zechmann-Tank DM 20,—

Fertigmodell — Airfish
2400 mm mit Plan, Motortrager, Bowdenziigen,

verpackungsfreier Schnellversand

sauber verschliffen, unlackiert DM 195,—
Fertigflachen 1840 mm DM 60,—
Fertigflachen 2400 mm DM 65—
Fertigflachen 2700 mm DM 70,—
Fertigrumpf mit Leitwerk, Bowdenziigen DM 130,—
Fertighthenleitwerk DM 20,—

Kostenlose Prospekte

MODELLBAU CLAAS

Marktplatz und TurmstraBe, 6348 Herborn/Dillkreis
Telefon 02772/27 10

— Alleinvertrieb fiir die Bundesrepublik Deutschland —

Wir bieten Qualitits-Modellkraft-
stoffe zu Superpreisen!
Garantieren Rizinus 1. Pressung, reinstes Methanol und Nitromethan!
& 1,5 % 1 Literab 50-Ltr-FaB DM 3,10

Q'Q 5 Liter Kanne DM 21,—

\\0 10 Liter Kanne DM 34,—

b@ 30 Liter Kanne DM 91—

O 5 9% 1 Liter ab 50-Lir.-FaB DM 4,30

9(0 5 Liter Kanne DM 27—
\0 10 Liter Kanne DM 49—
Q 30 Liter Kanne DM 129,—

Reinstes Rizinus 1 Liter DM 9,50 — Nithromethan 1 kg DM 38,—
Preise zuzliglich Verpackung und Mehrwertsteuer.
4-Takt-Gemisch und groBere Mengen auf Anfrage.

Fa. Chemie und Modell-Versand Muller

ArgentalstraBe 6/2, 7988 Wangen 4, Neuravensburg

Flug + modelltechnik
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Wir liefern  samtliche
Schrauben, Muttern,
Zubehor sowie Gewin- 42
deschneidwerkzeuge
ab M1 bis M4.
=== Sie erhalten unsere Li-
cwavara sten ,FM“ gegen Frei-

m umschlag.

Hans-H. Honig, Holser Heide 32
4796 Salzkotten 7

Gutgehendes
MODELLBAU-Fachgeschift

im Studen Baden-Wirttembergs mit
10j&hriger Tradition zu verkaufen.

Zuschriften unter Chiffre-Nr. 606
an den Verlag fir Technik und
Handwerk GmbH, Postfach 1128,
7570 Baden-Baden.

Kostenlose Sonderliste

anfordern: AnzeigenschluB
Fernsteuerung 2 A S
Baukésten far die nachste
Motoren 3
Kavan-Hubschrauberteile FMT ist am

Modelibauladen, Orkotten
32a, 4404 Telgte,

1. August 1985
Tel. 02504 /20 50.

@ @ Modelibaumaterial @ ’V\E\u

Expoxidharz, Polyesterharz, Glasgewebe, Silikon, Balsaholz, Kiefern-
leisten, Furnier Messing, Alu, V2A und Kunststoff-Halbzeuge, Getrie-
bezahnréder u.a. niitzliches Zubehor. Materialliste gegen -,80 DM
Ruckporto.

Dipl.-Ing. (FH) Klaus B6hm, Feinwerktechnik,

Erlachweiherstr. 3b, 8500 Niirnberg 60, Tel. 0911/88 38 36

Modell_b?qu-FEchgeschéft

wegen Krankheit zu verkaufen.

Ernstgemeinte Anfragen mit Kapitalnachweis (ber DM 150.000,—-
unter Chiffre-Nr. 605 an den Verlag fir Technik und Handwerk GmbH,
Postfach 1128, 7570 Baden-Baden

Multiplex Modelltechnik GmbH sucht einen

Produkt-Betreuer

fir den gesamten RC-Bereich.

Aufgaben:

1. Betreuung unserer Produktlinie Funkfernsteuerungen
und RC-Zubehér.

2. Enge Zusammenarbeit mit der Entwicklungsabteilung im
Hause und externen Firmen.

3. Mithilfe bei der Lésung von kundenspezifischen Proble-
men.

4. Durchfiihrung von Schulungen beim Handel, bei Verei-
nen und auf Messen.

5. Entwurf und Ausarbeitung von praxisgerechten Bedie-
nungsanleitungen und Werbemitteln aller Art.

Voraussetzungen:

1. Erfolgreicher AbschluB einer Berufsausbildung als Rund-
funk-Fernsehtechniker oder ein Ingenieurstudium im Be-
reich Nachrichtentechnik.

2. Praktische Erfahrung als Modellsportler, vorzugsweise im
Flugmodellbereich (Hubschrauber, Segler).

3. Praktische Erfahrungen als Elekironiker entweder in einer
Setrvice- oder Entwicklungsabteilung

Erwiinscht:

Erfahrungen als Kurzwellen-Amateur und/oder Computer-
fan.

Bitte bewerben Sie sich mit den entsprechenden Unterlagen
bei

Multiplex Modelltechnik GmbH, Postfach 12 40, 7532 Niefern 1

Wolfgang Matts JOKER

F3B-Siegermodell
der EM 1984 in Genk

Spannweite: 1780 mm
Langhuber-Mator: 10 gem
4-Taki-Motor 15-20 cecm
Baukasten mit formgepreBien
Fléchen und Leitwerke.

Auch fiir Einziehfahrwerk
lieferbar.

Exclusivnur bei uns!

Shieel h als Viertakt
v BT . auch als Viertakter
"PP MOD = I l = Smd Sp|tze!! international
i 111 erfoigreich
Fritz-LOrmann-StraBBe 10 - 5860 Iserlohn Spltze' = o
o - =7 YAK 55

’ Spannweite: 1880 mm

2-Takt-Motor 15-20 ccm

4-Takt-Motor 15-30 ccm

Tragfléchenhdlften formgepreft
mit GFK-Verstérkung und fertig
eingearbeiteten Halterungen.
Héhenruder ebenfalls form-
gepreBt.

Flug + modelltechnik
355-8/85
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Fur das Beste gibt es kein Ersatz.

T Mokl CerRLy 7T

Schulbetrieb ganzjahrig, 5- u. 2-Tagekurse. Wilhelm-Bartelt-StraBe 7 D-7609 Hohberg 2, Tel. 07808 /1716 Autobahn 5, bei Offenburg.

Spitzenfinish fiir Modelle
” THE w “ Tra?mhaﬂ schéne Lackierungen sind mit ==

dieser Anlage fiir jeden leicht machbar. Ob

JAMARA Modelltechnik - Mailand 5, 7970 Leutkirch Uni-, Tarn-Metallic oder 2-K-Lack, jeder
Tel.07561/449 Farbauftrag erreicht die Oberflachengiite

5 einer fachm. Profispritzlackierung. Der

Spannweite 1685 mm —— Spritzbereich der EXPERT-Pistole reicht

vom Spritzgriffel bis hin zur flachendek-

Motor 6,5 ccm T2/10 ccm T4
kenden Pistole fur 1/4-Scale-Modelle.

mit Querruder

gutmiitig und - 7 ¥ Kesselkompressor mit einstellbarem
problemlos . : Uberdruckventil, WasserablaB, kompl. mit
EXPERT-Pistole (0,5er Dise), Ausblaspi-
stole, 5 m Gewebehochdruckschlauch
incl. aller Anschlisse DM 399,— + NN.,

‘) B wie Abb. DM 458, + NN. Kesselkom-
Test 2 \ : Bt < pressor w. 0. beschrieben -
FMT 7/85 / = einzeln DM 325,— + NN g
Neuheiten 85 gegen DM 0,80 in Briefmarken. 89 — sparen
Schnelibausatz X " Auslandslieferungen MwSt.-frei. , Sie Jetzt
Viel Zubehor enthalten,

kompl. nur 189,— l
z. B. Tank, Motortrager,

Pilotenpuppe, Finish-Decorbogen u. a.
Katalog '85 anfordern 3,— DM in Briefmarken

(-]

im Fachhandel Postfach 1641, 4790 Paderborn, Abt. F, Tel. (05251)2793

Styropor-Flachen, fertig verklebt/verschliffen oder als Bausatz

Fgrns_teugru ngen, 'Servos, Fur Modell Charter/Snoopy/Lord/Terry/Bravo 20 TaxirTaxi 2/Technicoll lOMG 49,30 DM Bausatz 26,90 DM Segelflugzeuge in  GFK/

die wichtigsten Fabrikate zu Jonny/MaxiMonsum/Tel. Master jun./Progo/Geier/Cherokee/Puma p g:.so D;JI‘I Schalenbauweise von hoch-
A lausatz 32,90 DI apted

Superpreisen. Tel. Master sen./Big Lift*Commander 29,90 DM Bausatz 46,90 DM ster Prazision.

Seglerflichenbausatz fiir Cirrus, ASW 17 E385, ASW 17 Naca 6409,

Kostenlose Info von B A T e o 64,9001 Kostenlose Info von

GFK Ferti f weiB mit M. Haube fur Chart 79,50 DM
Rolf Werner, Postfach 13 27 gﬁ:n_‘iipi"é:ﬂé‘:.ﬁ?;gn:vmmfﬂaﬁ.,?;Fe.f.gﬁ;cnm ar Rolf Werner, Postfach 13 27
6086 Riedstadt Nitromethan (handelstblich) 2,5 | 68.50 DM 51 129,— DM 6086 Riedstadt
Tel.06158/7 1308 Kontaktkleber far Styro-Fléchen Styrofix 1 kg 17,90 DM Tel.06158/7 13 08

HOBBY CENTER S. BOHM, Viktoriastr. 12-14, 4060 Viersen 1; Tel. 02162/17776

ol HOBBY Y. 7.174|-2

Pfarrkampweg 5 - 4902 Bad Salzuflen/Schétmar
Telefon 05222 /8 44 98 auch nach 18.00 Uhr
66 Ihr Fachgeschéft fiir Fernst gen und Modellartikel

Ridelimodell

Hobby-Platz 4 T-Motoren

Enya 60-4C 9,95 ccm DM 325—

Enya 90-4C 14,92 ccm DM 409,—

Enya 120-4C 19,93 ccm DM 535,— Fgék‘::&q?::'rﬂi idesTHucke;

OS MaxFS 61 9,95 ccm Pr. a. Anfr. ;m:?’,gga = ‘ Fotunian Huckopackoufsatz

0S Max FS 120 19,96 ccm Pr. a. Anfr. Uingoa: tesomm $ ; el I T
Malo.:tm 15'756; o 2‘; ey tage an unsorem Mull-Modall.

Hobby-Platz Fernsteuerungen tuckepackgestell; Bast-Nr. 01 0765

Supra PCM 8/9/1 Robbe DM 635~ o el $chrnars 2 A-432 Lot Wm«éfg%&mm

Royal MC PCM 4/10/1 MPX Pr. a. Anfr. ; ot . " o

G 6014 PCM 4/8/1 Graupner Pr. a. Anfr. | mmyggﬁfwwwm mgrm?ﬁﬁ%u g cfmo'ﬁza_{;',ﬁ:’i‘nw“

Fr-nal‘! Sle thren Flc;mﬁnﬂlel oder senden Sie uns DM3 - in Briefmarkan, Wir senden lhnen unseren farbigen

Ein Modell in Voll-GfK-

WZ/@. Bauweise mit hervorragen-
der Flugleistung.
Gleich gut geeignet fir Thermik

und Hangflug.

Technische Daten: Spannweite 325 cm, Lange 139 cm, Tragfla-
cheninhalt 56 dm?, Profil Wortmann Fx 60-126, Gewicht je nach
Ausriistung ab 2300 g, Streckung 18,3, Preis Fertigbausatz
T 585,— DM. Tragflachen auch passend zu Multiplex LS 3/Fiesta.
Auch mit Stor- Bildkatalog gegen 5,— DM als Schein oder per Vorauskasse auf
klappen lieferbar! unser Postscheckkonto Minchen 333 836-801

leistungssegler der Kompaktklasse 4 Xe

ite 2,40 m @ Fix u. fertig verschliffen e R rrsen GLAS FLUGEL u~uu‘>

@ gulmiitig u. problemlos ®
legant @ mit u. ohne Querruder o

- Fiber Glas Fliigel Unlimited, HochrhdnstraBe,
Modellbau H. Kraus, 8400 Regensburg ] 8741 Fladungen (20 km zur Wasserkuppe)
Riesengebirgsstr. 4, Tel. 0941/4 1419 0, 42341 Telefon 09778 /12 43 — Export in alle Lander

698 Flug + modelltechnik
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GroBte Verkaufsausstellung von Segelflugmodellen im Rhein/Main-Ge-
biet (10 km von Frankfurt). Er6ffnung 1.8.°85. Folgende Hersteller sind
vertreten: Bucher @ CHK e Klemm (Flying Special) ® Roebers ® Rédel e

SN-Models. Terminabsprache erwiinscht. MVM Michael Volz Modellbau,
Michael Volz Modellbau Am Stock 3, 6368 Bad Vilbel 3; Tel. 06101/47817 Michael Volz Modellbau

BismarckstraBe 9
7060 Schorndorf
Tel. 071 81 -6 6599
flr anspruchsvolle
Modellbauer
ein Begriff
Balsaholzbrettchen SondermaBe ORI Stach IS 3,10 DM 6200M  Balsadreikantleisten et
8 mm 7fach 3,90 DM 7,80 DM 1000 mm Iang “gﬁe“%
1,5 x 250 x 1500 mm = 12,20 DM : Ae 3
1a Qualitat a0 e SO = 5 51O Birkenflugzeugsperrholz gty S| A b\g?v
: : ; 1,5 x 100 x 1500 mm = 3,90 DM 0.6mmigsfach 592, 70/DM 5,40 DM : 58
Mikrofeinschliff zum > 7 0 2 o s oM 1 mm 3fach 2,70DM 540 DMIM LI Sk 2o DM
. ¥, el mm = 1,
SUPER-Preis 3 x 100 x 1500 mm = 5,25 DM J2rmmiesiann . 28000 i :
1 100 x 1000 mm ~ fgsDM 16 100 x 2000 mm = 650 DM O oy e seoow Kiefernleisten 1000 mm lang
15x 100 x 1000mm = 1950M  Birkensperrholz 25mm  Sfach 4,40DM 880DM 2 x 5mm=050DM 5 x 10 mm = 0,90 DM
2 x 100 x 1000 mm = 2,20 DM 3 mm Sfach 4,60DM 9,20DM 3 x 10mm=0,85DM 6 x 6mm = 0,75 DM
3 x 100 x 1000 mm = 2,40 DM :b':‘n'ﬁs"r;ﬁ:;‘h Zi;g&cm 25 x41gg oM 4 mm  7fach 560DM 1120DM 4 x 4mm=060DM 6 x 8mm = 0,90 DM
4 X100 x 1000mm = 280DM T T Dl so0DM 5 mm  Sfach 6,50DM 13,00DM 4x 8mm=075DM 8 x 8mm = 1,00 DM
5 x 100 x 1000 mm = 3,10 DM 5 T 2.90 DM 's'eo oM 6 mm 12fach 6,90 DM 13,80DM 5 x 5mm = 0,65 DM 10 x 10 mm = 1,20 DM
6 x 100 x 1000 mm = 3,55 DM : = 8 mm 16fach 7,50 DM 15,00 DM
8 100 x 1000 mm = 4,40 DM | yersand ab 20 Bretichen sortiert. Listerung | Balsaleisten 1000 mm lang 1500 mm lang
10 x 100 x 1000 mm = 4,95 DM er Nachnahme oder Vorauskasse. Bei einer
e SN 1 4% 4mm=055DM 5 x 10 mm = 0,85 DM
15 x 100 x 1000 mm = 7,00 DM | Bestellung von 200,— DM Verpackung frei, bei gaimmis=E0, b 3x 5mm = 0,90 DM
20 x 100 x 1000 mm = 9,20 DM | 350,~ DM Verpackung und Porto frei. Preise 5% 5mm=060DM 8 x 8mm = ?gg gm 3x 8mm=1,10 DM
inkl. MwSt. zuziglich 6,00 DM Verpackung 5x 8mm = 080DM 10 x 10 mm = 1, 3% 10 - 130D
30 x 100 x 1000 mm =12300DM | " poo PREISLISTE 1985/ in allen Querschnitten lieferbar a0 TS S0|DM

~—Schiffsmodelle Dampfmaschinen—~

[ ] [ ]
T i s Stickabzeichen
Wir verkaufen nicht nur Giber 500 verschiedene Bauplane und Bausétze fir

Schiffsmodelle aller Art, sondern auch tber 5000 Beschlag- und Zubehbrteile Preisbeispiel bis 10 cm @
;Ni.(le W\t,evl!er},"rl}’ropeller,h MLI)ItoreDn, Fafchbﬁcr:!er, Hé‘)lzgzr,ngisrtlegr:t ul?d gfle‘:ﬁlmeinr; a4 bei be"ebiger auBerer Form:
eile. Wir fihren auch alle Dampfmaschinen und Zubehérteile der e : o 5 =
»Stuart« und »Regner«. Unsere Kataloge Nr. »B 10« fiir Bauplane und Bau- 39’;\@,2,@!9",‘@') ...DM 7.@0 e Stiick
satze, oder Katalog Nr. »BM 10« fiir Beschlagteile und Zubehor kosten je o 50 Abzeichen ... DM i i
DM 14,—. Dampfmaschinen Katalog Nr. »D 2« kostet DM 7,— (Katalogpreise 9 2 ,C S, = 6-'90 !e St!’_lck
einschl. Versandkosten). Nur Voreinsendung auf Postscheckkonto-Nr. 100 Abzeichen ... DM 5,90 je Stiick
105462-708 Stuttgart, oder Scheck, Briefmarken. z unabhéngig vom Schwierigkeits-
haftszeiten: Mo—Di und Do~Fr 9—12 und 1419 Uhr. Samstags 9—14 Uhr. <>
e g 9 wj grad und der Anzahl der Farben.

Versand nur an Privat in alle Lander.
Helmut Breisingpr Bastlerzentrale — Postfach 10 05 =—Punk‘ Eltviller StraBe 7 - 6238 Hofheim-Wallau
SpotfiHobby GmbH Telefon 06122-6847

\Pfleghofstraﬂe 31 - 7430 Metzingen - Tel. 07123/6 01 84 /

TRIMMY Technische Daten:
= . s > Spannweite 1250 mm
Das formschone Modell Trimmy ist ein echtes Anfénger- und Trainermo- Lange 980 mm
dell. Trimmy ist eine ausgewogene Konstruktion, bei der besonders auf Motor 6,5 ccm -
I einfachen und robusten Aufbau sowie unkritische Flugeigenschaften Fluggewicht ca. 2200g y
groBer Wert gelegt wurde. Der nahtlos geformte Rumpf aus Epoxy und [
die aus zwei Hélften bestehende Schaumstoff-Flache tragen wesentlich Bestechende Form und ein wenig Extravaganz sind die duBeren Merk-
zur Verkiirzung der Bauzeit bei. male des Rennmodells ARRIBA. Material und Aufbau dieses Modells in
; . Stichworten: Die wesentlichen Teile bestehen aus Kunststoff; dadurch
. wird eine duBerst kurze Bauzeit erreicht. Der Rumpf mit angeformtem
Super-Schnellbaukasten Seitenleitwerk ist aus Epoxy. Die Flidche besteht aus ,Roofmate‘ und
/ S DM 168,50 R wird mit Balsa beplankt.
: Inhalt: Epoxy-Rumpf, Schaum- ?
> stoff-Flache, Haupt- und Bug- f gtl:np:;:ggnellbaukasten
45"“ fahrwerk, sowie alle Holz-, & Rumpf DM 76,80
E *==_ Kunststoff- und Metallteile. < paff >
e Epoxy-Rumpf DM 76,80 foblnenhaube DM G,Lﬁ__
Motorhaube DM 14,— T .

! S|P DIREKTVERSAND  AB  HERSTELLER
Technische Daten:

Spannweite 1400 mm, Lange 1070 mm, f 08232/ 2292

Motor ca. 6,5 ccm, Fluggewicht 1800 g 8933 Schwabstadl 8-10

Flug + modelltechnik 699
355-8/85



SEGELFLUG-MOTORFLUG
Schulung durch EINZELUNTERRICHT

Detaillierte Informationen {iber Schulung und
unseren Erfolgs-TRAINER im Gratis-Info.

NEU NEU NEU NEU NEU NEU

Alpine Segelflugwochen in den Karntner Nockbergen + : :

am Falkertsee. Schulung fiir Umsteiger, Forigeschritte- Der Supertrainer ; =

ne und Kénner. Einweisung auf Dreiachsmodelle im Steuerung ”be’3A°:596" im F:;i'm‘? inte-

Co-Piloten-System. 1. Kurs: 21.9.-28. 9. griertes Resonanzrohr. Der echte 1rainer
: : e fur Anfanger. Beim Schulbetrieb in der

Info bei Roland oder Ferienhotel Schneekdnig. Modellflugschule im Einsatz.

2. Kurs: 28. 9— 5.10. Schnellbausatz:  Epoxy-Rumpf, be-

Kennwort Segelflug-Alpin. plankte Styroporfl. u. viel Zubehér, Spw.
S 1850 mm, Mot. 6,5-10 ccm DM 285~

Inh. Roland Hauke

Modellflug-Schule ROLAND

SchloBgartenweg 3 - 7401 Pliezhausen - Tel. 071 27 /7 12 31

Urlaub, Modelifliegen und Wassersport in Lippe
im Kneippkurort Schieder - fiir die ganze Familie

Herrliches Hochgeliinde mit Hangflugméglichkeiten bel allen Wind- K
- & = omfortable Ferienwohnungen fur 2-8 Personen. Wasch/Trockenautomat, Kinder-
richtungen. Thermik- und Hengﬂug und fiir Ihre Familie! wagen/Kinderbett vorhanden.

NEU NEU NEU NEU NEU NEU Gepflegter Modellflugplatz mit Rasenpiste. Hangflugmdglichkeiten in der N&he.

Ihr Hobbyurlaub

in den Ké

Alpine Segelflugwochen in den Karntner Nockbergen am Falkertsee. Schulung fur Umsteiger, Bastelraum fiir Reparaturen im Haus. Vielerlei Freizeitmoglichkeiten, wie Minigoif,
Fortgeschrittene und Kénner. Einweisung aufDrelachsqueIlem Co-Pilot?ntsystem.1.Kurs:21.9.-28.9.. Tennis, Reiten, groBer Kurpark, Freibad, kleines Hallenbad, See mit Strandbad,
2. Kurs: 28.9.-5.10. info be Ferm\nr\\o!e;/Scpneekomg. Wandern in waldreicher Umgebung. Nachsaison verbilligt.
Wander- \_\\Sl— ‘é FitneB- Ferienwohnungen Pape — Anruf geniigt: 0 52 82 /87 01 und 18 13
; Erlebni S,/p@\: ~—~ wochen Olberg 12, 4938 Schieder-Schwalenberg 1
riepnis <. === Juni-Oktober
‘ 1 Woche A (1800 m) Kéarnten
¢ Halbpension T ool
#-" ab DM 350,— L7 22
Komfortzimmer, Sommer + Winter: Rustikalhotel AChtung Rhonurlauber!
(60 Betten), Hallenbad, Sauna, Massage, Kosmetik, Sport — SpaB}, Kegelbah- Neu! Modellbaufachgeschiift in Gersfeld/Rhén
nen, TT, Hobby-Betreuungsprogramm und viele freie Extras! Frihsticks- Modelle Fernsteueranlagen Zubehér

buffet, Salat-, Dessertbuffet, Grill-Fondueabend. Wandernadel, gef. Wande-,
rung, Picknick. Kinder und Hunde wiillkommen. Raum Bad Kleinkirch-
heim/Turracher Héhe, Ferienhotel ,Schneekonig”, Fam. Glatz,
A-9564 Falkertsee/Patergassen, Tel. 0043/4275/4 11

Ferien — im Einklang mit der Natur.

Glasfaser Kunststoffe (Gfk)
Modellbau Wasserkuppe, Peter Beres
Miillrain 1, Tel. 0 66 54 / 5 52, 6412 Gersfeld/Rhon
Ferienwohnungen in Gersfeld und Obernhausen

Bil — hei 2
rloroarn Kabel 1. sonet. Zubehdr vorrtig Ml gnk:htzlr?% gggagré- Igm 5,— als Schein oder per Vorauskasse auf unser Postscheck-Konto
Wir verkaufen nicht nur, sondern bieten auch einen guten
fachgerechten und preiswerten Fernsteuerungs-Reparatur-
service fiir Multiplex- u. Microprop-Fernlenkanlagen. Fordern
Sie bitte unsere neue kostenlose Gesamtpreisliste an.

rserGLAS FL UGEL uNLIMI rm
Gerhard Faber - Funkfernsteuerungen ‘

Ulmenweg 18 Postfach 1204 4992 Espelkamp HochrhonstraBe, 8741 Fladungen

72/ 81 29 (auch nach 18 Uhr) Verkaut: Breslauer Strae 24 @ 20 km von der Wasserkuppe); Tel. 0 97 78 / 12 43
©0000000000000000000 | o]

c

-
o
o
~

00000000000 OCOCODROOOOONONOONOOS Feinbleche, Schrauben, NE-Metalle,
. . Ul'lfllb an dem E-+V-Motoren, Leisten, Sperrholz, Balsa-
Laanshof“ Brettchen.  Bauermann-Fertigmodelle,
) Fu nkfernsteueru ngen ® = Flug-Modellbaukasten + Zubehor, M+T-
g Wasserkuppe/ Rhoén Katalog DM 6,~, Bauermann-Katalog
- i - H 1 — - log DM 4,50 i
b — Modellb O @ | idealiormodeltisger, unige Lage. Betmarken ocer Sanese 0
® aual' l e Y Moderne Ferienwohnungen pro Tag b
Wir fiihren zu den Fernsteuerungen von,DM 38, bls,OM 55, Modell + Technik
o auch das gesamte Zubehdrprogramm ® D B e, Bruckwiesenstr. 7, 7323 Hattenhofen
@ zu 4uBerst giinstigen Preisen. Y anshof Nr.65;Tel. Tel. 071 64/ 31 20 ab 17.30 Uhr
. Sonderangebote: .
Webra Space-Grund-Set FMSI 4/7/0, umristbar auf PCM 499,-DM
Webra Space Combi-Set PCM 4/7/1 mit Akkus 849,-DM
. Europa Sprint 4/7/1 mit 1 Servo Pr.a.Anfrage . SeI'VO RBS 100/1 01 /1 02 g‘r{r‘enson M939e“e\/icomle o
@ =SANROM20. T 4 komplimitl, Seryo + Akltis i 020,200 [ Bausatz o. Kabel e 32— s Twinyd 92~  ThoDuke 165,
loyal m r.a.Anirage N v g g el "
Suzra PEM 8/91 Pr.a.Anfrage Bausatz m. Kabel 34— 35— 35— WesterlyJ 105- Bristol Scout 218~
. Supra FM/SF 4/8/1 kompl. mit 1 Serve RS 200 Pr.a.Anfrage . Fertigservo PintoJ 119~ Fiesoler Storch 538~
Terra-Top FMS 4/8/1 kompl. mit 1 Servo + Akkus 419-DM m. Kabel 39— 43— 43— .
@  Combi Spor 4/7/1 mit 1 Servo, 0. Akkus 375—-DM [ ] Akkupacks 1,2 Ah VARTA RSH 1,2 4,8V 27,90, ssagr?af(%l]o M?g?"es‘mw o
o B R oo 232'285 o 6V 35-7.2V 4084V 45,96V 51~ Basic 2000 185~ Mistere3000 249,
O PLUS BT it ST Alkls PraAniage Akku 12 V/6 Ah gasdicht 64,50, Mignonzellen 1,2V/  Savana 35 185~  Milvus 165,
@  Promars 478/1 kompl. mit 1 Sevo 169.-DM ® 0.5 Ah DM 3,20 ab 10 St. & 2,90 Katalog DM 3,20 (in Brisfmarken) _
Simprop SAM-FM-Junior 4/7/1 mit 1 Servo und Senderakku 495,~DM Servo-AnschluBkabel je SL.DM 3,70  LEICHTmodeltechnik, Sandweg 22, 8752 Mainaschafl
@ HP-4-TaktVT-21 35 cem 208,-DM, HP-VT-49, 8 ccm 274,-DM [} ab 10 St. je DM 3,20  Telefon 060 21/7 47 04 auch nach 1800 Uhr
Enya-4-Takt, 10 ccm DM 375,—, 15 ccm DM 405,—, 20 ccm 535~DM
. Webra 4-Takt T4/40 6,5 cm 268—DM .
Webra 61 RC Blackhead, 10 ccm 180,- DM
. Titan-Universal-Ladegerét 222 mit Schaltuhr 118~ DM .
Titan-Netz-Ladegeral Typ 603 mit 7 Ladebereichen 52,- DM
. Enya 19 x RC 6 5,5 3,25 ccm m. Schallddmpfer 139,-DM .
Dauer-Ladegerél GDA 200-2 fur Sender- und Empf.-Akku 135,-DM
. Dauer-Ladegerét GDA 200-4 165,-DM .
Mignon-Zelle 1,2 V/500 mAh 3,80 DM - ab 10 St. je 3,60 DM
. Eizelzelle 1,2 V/1200 mAh 6,50 DM - ab 10 St. je 5,95 DM .
4er Akku-Pack 4,8 V 32- DM 6er Akku-Pack 7,2 V 45,-DM ) - 3
o 5er Akku-Pack 6,0 V 38,-DM PB-Akku 12 V/6,5 Ah 68,~DM [ ) - S s =
L = e —_— - -
. microprop-Zubehdrartikel zu Sonderpreisen ey 1 E
o SuEmw iy ® | Salto H 101 — Spw. 2,70 m in Voll-GFK (Kunststoff)
Prof. Servo lin. m. Metallgetriebe 63,-DM -
10 Stuck Microprop Servo-AnschluB-Kabel mit Var.-Stecker 39,90 DM . Pl'els. DM 479,‘_
@ 12 Federkontakl-Buchsen 15.-DM )

®
o
[ )

~3
(=3
o
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=N
D MODELS

Serge Natanek 5024 Pulheim 3
Nettegasse 44 - Tel. 02238/ 13622

Qualitat muB nicht
teuer sein! .o
0! ke

1050 ot
“e\le;' :o 0 ef®
oM &

CREATION DM 379,-
Hochleistungs-Segler, auch fiir Wettbewerb

Spannweite: ca. 2800 mm Baukasteninhalt:weiB  eingefarbter
Gewicht: ca. 2000 p Epoxy-Rumpf, Kabinenhaube, Fertig-
Gesamtflacheninhalt: ca. 54,3 qdm geschliffene Tragfldchenhélften mit
Tragflachenbelastung: ca. 37 g/gdm ausgeschnittenen Querrudern, GFK-
Streckung: ca. 16 verstarkt, 8-mm-Flachenstahl, fertigge-
Profil: E193 - E 387 schliffene Hohenruder und Zubehor.

@ hervorragende

@ Drosseleigenschaften
@ extrem vibrationsarm
@ garantiert funkentstort
@ inclusive Motortriger

JAMARA 40 elektr. Ziindung, Hubraum 37
ccm; Gewicht 1,9 kg; Leistung 3,0 PS.
JAMARA 40 glow mit Glihziindung; Ge-
wicht 1,55 kg; Leistung 3,5 PS.
JAMARA 65 elektr. Zin-
dung; Hubraum 64 ccm;
Gewicht 3,0 kg; Leistung -
5,0 PS.

JAMARA-Modelimotoren sind speziell

fir GroBmodellfilugzeuge entwickelt

worden.

Neu: Katalog '85 gegen Voreinsendung von

DM 3.- in Briefmarken anfordern.

: J”'“m Modelltechnik - Mailand 5

7970 Leutkirch - Tel. 0 75 61 44 98

@ Riimpfe ® Riimpfe ® Riimpfe ® Riimpfe ® Riimpfe @

Pilatus-B4-Mini  Spw. 2 m Profil Ritz it
SB-10 Spw. 3,5 m Profil HQ-3/12
ASK-18 Spw. 3,5 m Profil E-201
ASW-22 Spw. 3,75 m Profil HQ-2,5/12
ASW-15b Spw. 4,29 m Profil HQ-3/14
ASW-20 Spw. 3,75 m Profil HQ-3/14
Std.-Libelle Spw. 3,75 m Profil E-203
Discus Spw. 31-4m 3 Versionen

Kostenloses Sonderblatt 1985 anfordern!
Super-Sonderangebot fiir Graupner’s Discus und Fernsteuerung
Varioprop-Expert FM 6014

Gewalt _ vooeusau

7410 Reutlingen, AlbstraBe 28; Tel. 07121/34706

e

85 Sport- und Elektrosegler
Das Modell wird als komplettes = :‘3
Fertigmodell geliefert mit fertig \ -
verschliffenen Flachen und Leit-
werken, nahtlosem Epoxydrumpf \
und allen zur Fertigstellung
notwendigen Kleinteilen.

Ein Modell fur jedes .

Wetter und kleine et \ ;

Geldbeutel. Technische Daten:
Spannweite: 2100 mm
Lange: 1200 mm

Neuheiten-Katalog gegen
DM 10,— (Schein) incl. Porto

Gewicht (Segler) ca. 1100 g
Gewicht (Elektro) ca. 2000g

H dellb bh - herzog-georg-str. 78
EISMOANN 2 iingen - teieton 0307/ 5

Flug + modelitechnik
355-8/85
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Suchen Sie ein preiswertes Servo mit guter Leistung und mit
Kugellager ausgertstet?

Dieses Servo gibt es! Preis ca. DM 80,— bis 100,—/Fr. 60,— bis
80,—. Es sollte aber nicht so viel kosten! Diese Sorgen sind
voruber! Wir haben es! Ein Servo mit Kugellager und sehr gu-
ter Leistung zu einem vorteilhaften Preis:

DAS MITTLERWEILE BEKANNTE
JMP - 101 SERVO

51
f———— 45

e . ° @é
E

IMP

10

45
00
be—19.5 —ed

385

39

Preis: DM 57,—/Fr. 46—

Selbstverstandlich auch mit den passenden Stecker zu fol-
genden Fernsteuerungs-Anlagen lieferbar: Futaba; Robbe;
JR/SSM-Graupner; Multiplex; Webra und Simprop. (Bei Be-
stellung unbedingt angeben)

Suchen Sie noch andere Typen von Servos? Auch fir dieses
Problem haben wir eine Lésung: Bestellen Sie einfach fir DM
3,—/Fr. 2,50 in Briefmarken unseren Katalog.

Vorauskasse mit DM 3,—/Fr. 2,— Porto auf PC-Nr. 40-60415-9,
Postscheckamt Basel; in DEUTSCHLAND: PC-Nr. 708 35-758
Karlsruhe. Mittels Bank BLZ 660100 75.

MARCEL MATTLE, MODELLBAU-VERSAND
HupperstraBe 102, CH-4415 Lausen
Telefon 0041 G. (061) 617761 / P. (061) 915161
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Bearbeitungs-
zentrum far
Technik-Fans.
e —

schneiden.
Bohren und

guch Zubehor und
satzteile von
UNIMAT SL prompt
lieferbar)

—

Spitzenweite 350 mm =

.ch baue meine Eisenbahn-
modelle mitder COMPACT 5,
T des EMCO weil,si_e hég:pste PICIZlSlOIl
miernationaten  UNA Vielseitigkeit vereint
Modellbau- il
Wettbewerbes: !
) S
Produkte fiir Bitte schicken Sie

mir detailliertes
L o B Hobbg-l- Info-Material iber
3__, ‘ ‘-‘tcilcil die COMPACT 5.
R Postfach 1160,

4 Gertrude Esca D-8227 Siegsdorf
FMW/8

701
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BAUEN UND FLIE- / Fliegende Raketenmodelle fiir
GEN SIE IHR EIGE- = _
QENISIElEEGE: HOBBY - SPORT - SCHAU
PROGRAMM !!! Fallschirm/Strémer-Riickkehr oder Gleitflug

fast 100 verschiedene Bausétze: vom kleinen Sport-
modell Uber vorbildgetreue Nachbauten (u.a. Space
Shuttle, Saturn, Mercury) bis zu futuristischen Model-
len - Einzel- und Ersatzteile, Zubehdr, Pldne
u.a. Balsaholz ab 0,6 mm

Sperrholz ab 0,4 mm
Mikro-Fernsteuerung

Komplette Anféng mit Startrampe, Zindkontrollgerét,
Modellbausatz, Treibsétze und Zubehdr DM 109,50

Fordern Sie unseren Katalog 85/86 mit Einflihrung in die Rake-
tenmodelltechnik an! (Schutzgebihr DM 2,50 in Briefmarken)
— AuBerdem im Programm: Peanut-Modelle, Modellbau-
Werkzeug, Computer-Literatur.

[~ J ESE Electronics and Scientific Equipment
Wolfgang Carstens, Wolfsberg 3A, D-2359 Hasenmoor;
Tel: 04195/ 248

Helfe-Start-Boxen
- 1000-fach bewahrt -

Verschiedene Ausfiihrungen
z.B. Trainings-Gestell
fur Heli-Piloten.

Prospekte anfordern!
Bitte DM 1,20 Rickporto
beilegen

E-K-Modelltechnik

- Alleinvertrieb -
7554 Kuppenheim - Friedrichstr. 7 - Tel. 07222/47930

Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

gabe ganz vorne im Heft.

gengenommen.

Auftrags-Karten fir private Kleinanzeigen finden Sie in jeder FMT-Aus-

Private Kleinanzeigen-Auftrage werden nur gegen Vorauskasse entge-

AnzeigenschluB ist jeweils der 1. des Vormonats!

Suchen Sie Oldtimer?
Dann sind Sie hier richtig!

+Epoxyd-Rimpfe*
NEU ,Rohbauflachen
f. Minimoa 4 m“

NEU ,,S 21 und S 18
(Spalinger)

.Beck’'s Allwetterbox"

Katalog zum Preis von DM 6,—.

Bei Anfragen Ruckporto nicht
vergessen.

Paul Beck Modellbau
Friedrichstr. 3, 7435 Hiilben
Tel. 071 25 /53 58

Rohbaufertige Segelflugzeu-
ge! Spitzenprodukte in Qua-
litdt und Leistung.

Kostenlose Info von

Rolf Werner, Postfach 13 27
6086 Riedstadt

Tel. 06158/7 1308

Fuhrend in Kleinpropellertechnik.

MASTER AIRSCREW

MASTER SIRSCAEW

Propeller der Master Airscrew werden seit 6 Jahren hergestellt und sind
in Leistung und Lebensdaur Kaum zu libertreffen. Gefromt nach dem
Einspritzverfahren glasgefiilltem Nylon, sind sie stets sorgféltig
ausbalanciert. Jetzt erhéltlich in 22 Gropen, inklusive 5 Gropen fiir
2-A-Motoren und unserer neuen Serie fiir Viertakter. Erhéltliche Gropen
umfassen u.a.: 12x6, 13x6, 14x6, 14x8 und 16 x6. Weltweiter Verkauf.

WINDSOR PROPELLER CO.

Tesconi Ct., Santa Rosa, California 95401

E-Flug-Regler mit FETs
Platine Nr. 34 a 9,~ Beschr. 15~
Teilsort. R, C, T, Bremse, kplt. Bausétze:
KNE-8-71 DM 119,-/B KNE-4-11 DM 154,-/B
BUZ11 a 21,- a 19,-/5 a17,50/10 a 16,50/25
BUZ71a6- ab550/5 ab5-/10 a430/50
NEU MINI-E-Fiug-Regler mit FETs

Neue kleine Platine Nr. 35, max. 48x36 mm hatfur
6 FETs a 2p Platz. Gewicht max. 28p bei 6 FETSs,
(ggt. + Bp fur AK) fur 30A mittlerer Dauerstrom oh-
ne zus. Kiihiprof. Mit opt. Kopplung, ,VSF*, ,ERU",
4FUS* und ,GLA".

Eine 5V Empf. Vers. (+ DM 10~ fiir LM2940,
neuer 5V-Regler Set mit Drosseln) hat auch
Platz, auch zum Puffern.

MKE 6-71 Baus. fir 15A 99~  Fertig: 159~
MKE 5-11 Baus. fir 25A159,~  Fertig: 239,-
Elektronik-Schnellader, Relais, Platinendienst,
LM2940 CT 5V, Drosseln, fur Prospeki DM 2,- in
Porto.

Rudolf Nessel
Giselastr. 35f

Tel.:06182-1886
6453 Seligenstadt

Fiir unsere Entwicklungsabteilung suchen wir einen

Konstrukteur.

Die Mitarbeit in unserem Entwickler-Team ist interessant, abwechslungsreich, aber anspruchsvoll.

Sie umfaBt hauptsachlich Entwurf von Fernsteuergeriten und -zubehor. Daneben gehdren Verhandlungen mit
Lieferanten, Entwurf von Vorrichtungen usw. zum Aufgabenbereich. Erfahrung im Entwurf von feinwerktechni-
schen Geraten, insbesondere gute Kenntnisse in der Gestaltung von Kunststoff-SpritzguBteilen, sind notwen-
dige Voraussetzung.
Wir denken an einen Ingenieur der Feinwerktechnik oder einen Techniker mit gleichwertigem Wissen.

Bitte nehmen Sie mit uns Kontakt auf; iiber alles Weitere werden wir dann ein persénliches Gesprach mitihnen

fuhren.
MLULTI I Elekironik GmbH, Neuer Weg 2, 7532 Niefern-Oschelbronn 1,
S =P4 Telefon 07233/1051-55.
702
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Verkaufe: GFK Jet Ranger Rumpf. H.
Cordklostermann, Von-Weber-Str. 6,
2902 Rastede 1. Tel. 044 02 / 13 77(24)

Hubschrauber ,Bell 212", neuer Motor,
neuer Rotorkopf, neuer Empféanger,
neuer Sender, neue E-Batterie 1200, 4
neue Servos, VB DM 1500,—. K. Balcke,
Am Moor 20, 2190 Cuxhaven. Tel.
047 21/23778 (29)

Verk.: Hubschr. Baron v. Robbe kpl. m.
Motor, Fernst. Robbe Terra Top Mini
Empf., Autopilot, 4 Servos RS 10, 2V/6Ah
Startakku, E-Starter. Alle Teile neuw.,
kompl. DM 1100,-. A. Schlérmann,
Moorkamp 8, 2848 Vechta; Tel. 0 44 41 /
61 26. (40)

SX 81, Kunstflughubschr, System 80 +
Motor + elektron. Kreisel, ausgel. fur
Multipl. DM 750,~. St. Timm, Fr.-Reuter-
Str. 5, 2202 Barmstedt; Tel. 04123/
18 67. (41)

Suche AnschluB an eine Flugmodell-
bau-AG. Bin 31 J. W. Dinemann, Burg-
garten 10, 2000 Hamburg 26; Tel. 0 40 /
25 29 72. (44)

Verk. flugf. Schiiiter Hubi SX 81 neu,
nicht gefl. + Heli-Trainer + 10er
Blackh. + Fernst. Mars-Rex, 35 MHz +
Starter, DM 1400 H. Dummann,
Greifswalder-Kehre 20, 2000 Norder-
stedt; Tel. 0 40 / 5 25 74 76. (62)

Verkaufe: Telemaster 180 cm Spw. fir
6,5 bis 10 ccm mit GFK-Motorhaube,
rohbaufertig, DM 250,—. Versand mdg-
lich. F. Renzelmann, 2839 Mellinghau-
sen Nr. 62; Tel. 042 72 / 15 70. (63)

Baue: Perfekte Flugmodelle gegen Ge-
halt. P. Wehrli, Schiitzenstr. 20, 2121
Kirchgellersen; Tel 0 41 35/ 2 04. (86)

Bo 209 ,,Monsun®, neu, Spw. 1,6 m, Sca-
lewettbew.-Sieger, Superfinish, wie
FMT 6/85, flugfert. nur DM 300,~. H.
Gebhardt, Biumenweg 6, 2878
Wildeshausen. ) (90)

Zu verkaufen: Piper J3 M 1:4 Semi-
Scale mit 15 ccm Viertakter ,Magnum*®
VB DM 600,—. 1 FEMA Bordanlasser fir
15 ccm Enya 4T, neu, DM 120,~. 1 OS
FS 60 4T, 1 Std. gelaufen, DM 250, 1
Enya 60 4T, 6 Std. gelaufen, DM 200,—.
Suche: OS-FT-120 Gemini. Hermann
Wulf, Sanddornweg 4, 2849 Goldenstedt;
Tel. 0 44 44 / 6 56 (ab 18 Uhr) 9)

3000

Verk. Hubi Schliiter Bell 222, kpl. mit
Robbe Kreisel, Webra Motor, 3 RS 60, 2
RS 600, Schwimmern, Ersatzmotor We-
bra LS, Akku, Ladegerat, alle Ver-
schleiBteile neu, mit Ersatzteilen. VB
DM 1500,—. H.-H. Trappe, Goethestr. 7,
3008 Garbsen 4; Tel. 0 51 31/ 72 60.
(39)

FLUGMODELLMOTOREN aus der Zeit
von 1930-1950 (Benziner und Diesel),
deutsche, europ. und amerik. Fabrikate
von Sammier zu kaufen gesucht. An-
gebote an Preussner, Hafenstr. 20, 3180
Wolfsburg 12; Tel. 0 53 62 / 21 62 (Mon-
tag-Freitag 8 bis 17 Uhr). (46)

Flug + modelltechnik
355-8/85



Verk. 3,5er HB 80,—. Enya 90 4C, VB. 10
A Fahrtenregler 90,—. 60er Reso 45—
Servo S 12 35,—. Tausche Anlage gegen
Hubi Helimax 60. F. Rust, Lutterstr, 26,
3057 Neustadt 2; Tel. 0 50 72 / 12 79 (81)
Tartan 44 fir 500,—. Microprop Fernst.
mit zwei Empfdngern und Servos fir
480,—. Multiplex Royal mit zwei Empfan-
gern und Servo 400,—. Webra Bully mit
Rohr. Peter Kaiser, Klosterw. 4, 3110
Uelzen 5; Tel. 05 81/ 1 21 13. (85)

4000

Holzhauser Str. 110a, 4980 Biinde 1; Tel.
05223 /6 16 95. (67)

Segler: Skyline 290,—. Sniff 180,—.
Schmidtsegler 200,—. Biicker Student
130,—. Motor neu HB 40 PDP m. SD
140,—. D. Meyer, Georgstr. 6, 4955 Hille;
Tel. 0 57 03 / 22 08. (77)

Verk. 10er Webra Speed ABC und
Druckpumpe, alles neu, zus. DM 280,—.
M. Goldmann, Dorfbauerschaft 33a,
4412 Ostbevern; Tel. 0 25 32 / 13 38.
(88)

Verkaufe: Flug- und Schiffsmodellbau-
zubehor: E-Starter, Akkus, Plug-Saver,
Fahrtenregler, Lade- und MeBgerate,
Leistungsschalter, Ladekabel, Benzin-
schiduche, Modellbaubiicher. Info. Ha-
rald Friedemann, Beecker Str. 214, 4100
Duisburg 11, Tel. 02 03 / 55 97 41. (12)

Grunau Baby [Ib, leicht besch. P. Gar-
demin, Streithorstweg 3, 4508 Bohmte 2.
Tel. 054 75/303 0.4 13. (18)

Verkaufe: 2 neuw. 10 ccm Enya 4-Takt
DM 200,— u. 220,—. 1 neuw. HB 4,0 8 ccm
DM 70,—. Alle Motoren orig. verpackt. V.
Sturz, Am Schlage 21, 4986 Rodinghau-
sen. Tel. 0 57 46 / 12 53. (20)

Verk. Speed-Astir, Klinger GFK, DM
500,—. MU 28 — Bauer, DM 270,~ (Roh-
bau), Scheibe-Spatz, Wanitschek DM
280,-. Hans Wilbers, Lennestr. 6, 4402
Greven 2; Tel. 02575/ 23 21. (89)

5000

Vk. Progo m. MP-Anlage, 1 Delta, 1 MK-
Hunter m. EZF + Motor, 1 Super Star
m. Motor. G. Geller, z. Wenigenberg 32,
5560 Wittlich 12, Tel. (0 65 71 / 62 64 ab
18 Uhr. (6)

Suche gebr. Drehbank min. Spitzenhd-
he/-weite 150/1100 mm. H. J. Klein, Al-
senstr. 29, 5248 Wissen. (17)

Topp-Modelle zu verkaufen. Fouga Ma-
gister in original Farben, fast fertig,
250,—. Pitts-Spez. S1S fertig zum Lackie-
ren 500,—. A. Schaaf, Erlenweg 11, 4415
Lendenhorst. Tel. 025 26/ 8 87.  (30)

Verkaufe: Segler Simprop Hurrican mit
Ersatzflaichen + Rumpf 180,— DM. Rob-
be Rasant mit neuem OS Max 20 RC,
noch nicht geflogen, 160,— DM. P. Schi-
lowsky, Oskar-Wachtel-Weg 9, 4600
Dortmund 1; Tel. 02 31 / 17 23 22.

Flugzeugsammler sucht guterh. Flug-
zeuge aus Blech, aus der Vorkriegszeit
und den 50er Jahren. R. Naskret,
Grimmestr. 16, 4000 Ddsseldorf. (35)

Verk. neuw.: Webra Bully 35 B 510,—.
Webra Speed 40 RC-ABC-Pylon 220,—.
Webra Boxer Getriebe f. 2 x 10 ccm
260,—. Webra Getriebe f. 10 ccm 190,—.
Saito 6,5 ccm Viertakt 309,—. Saito Boxer
15 ccm Viertakt 760,— HB 40 175,— Bauk.
Bell 222 Schilter 589,—. Bauk. SX 81 m.
Rumpf v. Schliter 690,—. Bauk. WiK Dia-
bolo 399,—. M. Stolz, Griiner Hang 6,
4400 Minster; Tel. 02 51/ 7 39 47. (38)

Verkaufe: 1A-Heli-Star m. OS 61 FSR-H.
u. Rumpf Augusta-109, DM 1500,—. SG-
38 von Krick m. Micro-Servos in d. Fla-
chen, DM 600,—. Weihe 50 v. Grp., neu,
DM 280,—. 1 Voll-GFK-Speed-Astir (WiK)
DM 850,—. Klaus Funker, Germanenstr.
786, 4620 Castrop-Rauxel 3; Tel. 0 23 05 /
8 14 54. (54)

Verk. Schliiter Hubschrauber Heli-Star,
ohne Motor, DM 750,—. ASW 17, Spw. 4,7
m mit Motoraufs. 3,5 ccm, DM 280,—.
Baukasten Bo Monsun 209 Graupner,
DM 200,—. Peter Eigemeier, Salzweg 16,
4784 Rithen 3; Tel. 0 29 52 / 28 85. (56)

Suche Baup. Doppeld. Hobo + Rasant.
W. Korthoff, Bahnhofstr. 66, 4422 Ahaus;
Tel. 0 25 61 / 66 90 ab 20 Uhr. (64)

Grob G 109 Voll-GFK, Hersteller Vo-
gelsberger, 4,15 m Spw. mit Flachen-
schutztaschen und Flachenservos, flug-
fertig mit Servos zu verkaufen. Tausche
auch gegen Pitts von Toni Clark. Preis
VB. Trias V-Leitwerk, 4,50 m Spw. DM
300,—. Viertakt-Motor Enya 15 ccm, DM
300,~. 10 ccm DM 280,-. Jodel-Regent
von Toni Clark, Spw. 1,80 m Scale, DM
550,—. Jodei-Graupner DM 350,—. Segler
3,70 m mit Motoraufsatz 1,5er OS DM
300,—. Piper Cup 2,80 m Spw. mit Quadra
+ Resorohr + Servos, flugfertig, An-
lage Brand, DM 750,—. 1 Cico Graupner,
beschéadigt, DM 20,—. W. Scheunemann,

Flug + modelltechnik
355-8/85

Zu verk. 1 Kavan Motor FK 50, neu, 1
Tartan Boxer 44 ccm neuw., 1 Fernst.
Simprop SAM FM 40 MHz Expert Set.
Zus. 2 SAM Empfanger. Preise auf An-
frage. Klaus Marten, Markusstr. 23, 5205
St. Augustin; Tel. 0 22 41 / 6 88 07 oder
022 41 /33 43 91 ab 18 Uhr. (33)

Tartan-2-Zylinder 44 ccm Sonderausf.
Benz. oder Gem. wahl nicht gelaufen!
2 X Webra elektron. Zindung universal.
Motortrainer fir Anfinger mit 2 Paar
Flachen 1x Querruder, alles billigst. W.
Schroder, Laufenberg 12, 5162 Ober-
zier; Tel. 0 24 28 / 22 97. (55)

Segler: HP 18-Bausatz, 4 m, Kuflu, 3 m
Universal Bausatz, 5 m ASW 17, GFK-
Flachen optimales Modell, 4,4 m Libel-
le, beste Leistung, 3 m Fandango, 3,4 m
Thermik. Alles ginstig. W. Schréder,
Laufenberg 12, 5162 Oberzier; Tel.
02428 /2297. (55)

Verk. Grp. Trend 35 150,—. Topp Mini-
Flipper 150,—. Jonny 150,-. ACE 20 S
100,—. Rob. Charter 120,—. Segler Tini
1,60 m, 50— Grp. Piper 100~ Bauk.
Segler ,Junior* 1,56 m, 50,-. RC-1
Kunstfiugd. 1,56 m 100,—. M. Bendler, Im
Wiesengrund 6, 5423 Braubach; Tel.
02627 /4 59. (58)

Oldtimer ,,Polikarpov Po-2“ scale Rader
1,80 m, rohbaufertig, 200—. T. Clark
Bauk. T. Moth 1,8 m, 300,—. M. Bendler,
Im Wiesengrund 6, 5423 Braubach; Tel.
02627 /459. (58)

Wegen Aufgabe zu verkaufen: Klemm
25 Spw. 2,65 mit Gemini (2 Verg.) DM
1200,—. Baukésten: Jonny DM 100,—. Da-
lotel 150, DM 200,~. Christen Eagle 20,
EZ-Serie DM 380,—. Decathlon 40, EZ-
Serie DM 550,—. Motoren: Saito FA 80 T
m. 2 Verg. DM 550,—. Saito FA 45 DM
260,—. OS FS 120, neu, DM 490,—. OS FS
40 DM 130,~. OS FSR 45 m. Reso-Rohr
DM 140,—. Webra 40 Speed m. Reso-
Rohr u. Schalid. DM 130,—. Terra Top m.
Kanalausb. u. Mix-Modu!l DM 350,—. Pro-
mars m. Diff.-, Exp.-, Mix-, Dual-Rate-,
Schalt-Prop- u. LS-Modul DM 560,
Weiteres Zubeh. wie Ladegerate, Rob-
be Servos usw. auf Anfrage. H. Dahmen,
Im Buchenkamp 53, 5000 Kéln 91; Tel.
02 21 / 84 45 02. (60)

Bell 47 G (Graupner) VB DM 300,—. Jérg
Gauker, Heidentalring 29, 5471 Nicke-
nich; Tel. 026 32 / 8 19 71. (66)

A4-Impeller, kompl. VB DM 420,—. Schli-
ter-Cobra VB DM 500,—. Speed 61 LS VB

AN\

Bauen Sie lhren Traum!

Wir liefern Ihnen die Prézisionswerkzeu-
ge, die Werkstoffe und die Kleinwerkzeug-
maschinen, damit Sie lhre Flug-
Tréume nachbauen kénnen.

FOHRMANN HAT EIN HERZ
FOR ALLE MODELLBAUER -
UND DIE LANGJAHRIGE
ERFAHRUNG.

Den sehr informativen Lieferkatalog FMT
senden wir lhnen gem gegen 4,- DM

in Briefmarken, per Scheck oder durch
Uberweisung auf unser Postgirokonto
Dortmund 42643-465.

(Diese Schutzgebiihr wird beim

Kauf angerechnet).

WERKZE

/AKKUS AKKUS AKKUS AKKUS\
Hochstrom Nicad P 120 SCP, RSH 1,2
Einzelz. 5,45 4er Pack 24,90
Ser Pack 29,90 6er Pack 34,90
7er Pack 41,90 8er Pack 47,90

Stiftzelle 500 mAh
Einzelz. 3,15 10 Stack 28,90
Empféngerakkus
4/500mAh 16,50 4/1,2Ah 27,90
Bleiakkus
2V 5Ah 20,90 2V 6Ah 22,90
2V 10Ah 28,90 6V12Ah 23,90
6V 3Ah 26,90 6V 10Ah 47,90
12V 5,7Ah 59,90 12V 6,5Ah 64,90
Fernsteuerungen
Supra PCMS 8/9/1 RS 200 740,—-
Mpx Royal MC 4/10/1 915,
Euro Sprint PCM 4/10/1 515,—-
Combi Sport 4/9/1 360,—-
Nur begrenzte Stockzahl lieferbar.

Modellbau Dipl.-ing. D. Pfeiffer

Westerwaldstrafe 36 - 6250 Limburg 1
Teleton 06431/3890

IR ALK

fohrmann-WERKZEUGE

fur Feinmechanik und Modellbau
———————

SydowstraBe 7c-d
D-4355 Waitrop
Tel.: 02309/2962
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Servo-
Bausatz
RBS 100

Absolut spielfreies, kleines
und leichtes Drehservo fiir
verschiedene Anlagen.

Servobausatz ohne AnschluBkabel
Servobausatz mit AnschluBkabel fir Robbe,

Simprop, Becker, Webra, Muitiplex, Microprop

und flir Graupner

Servobausatz fertig montiert mit AnschluBkabel
fiir Robbe, Simprop, Becker, Webra, Multipiex,

Microprop
und fir Graupner

Schnelibefestigungen ab DM 3,50. Sonderpreise ab 10 und 25 Stiick.

Versand per Nachnahme oder Vorauskasse.
Rolf Werner Modellbau

Postfach 13 27, 6086 Riedstadt-Wolfskehlen, Telefon 0 61 58 / 7 13 08

Servo-
Bausatz
RBS 102

Neues splelfreies und starkes
Linear-Servo flir
verschiedene Anlagen.

RBS 100 RBS 102
31,- 32,
34,- 35,-
34,50 35,50
39,— 43,-
39,50 43,50

Achtung, neue 4T-Modelle

Little SANDY, Spw. 1,30 f. ,5/7,5 cm®, 4T, s. Bericht 2.84 MFI

Middle SANDY, Spw. 1,50 f. 10 cm?, 4T, Holz, R. Sty. Balsa Fl. usw.
Big SANDY, Spw. 1,80 f. 15/20 cm®, 4T, Holz, R. Sty. Balsa FI. usw.
@ Régas Super Fly, Spw. 1,30 f. 8,5/7,5 cm?, 4T (solange Vorrat reicht)

@ Pitts Spez. S1S, Spw. 1,28 m

Diabolo, Spw. 2,50 m, Motor bis 100 cm®
Zlin 50L, Spw. 2,14 m, Motor 25 bis 40 cm?
Atlas RC1 Modell, Spw. 1,60 m

Husky, Spw. 1,80 f. 10/20-cm3-4T, Rumpf Holz, Flache Sty. Balsa

@ Ziin 501, Spw. 1,70 m f. 15/20 cm?® 4T GFK/Styro

@ Bordiiberwachungselektronik LD-Anzeige + Unterspannungsanzeige
@ Elektronikladegerat, nie mehr leere Akkus, s. Bericht MFi 3.85

® Servo, kein Bausatz, 3,1 kg Zugkraft, Kabel nach Wahl, 41 x 20 x 42

Achtung, neue 4T-Modelle ®

DM 185— 4
DM 239,— @
pm 280,— @
DM 170,— @
DM 275—
DM 590,—
DM 370,—.
pm 220— @
DM 390,—
DM 425— @
DM 20—
DM 118,— :
nur DM 38,50

@ Hier unser neuester, sein Name SKY FLASH fiir Motoren von 15/20 cm®, 4T. Rumpf Balsa @
@ fastfertig. Lange 1,48 m. Steckflachen Balsa/Styro. von Metterhausen, Spw. 1,85 m. Motorh.
Epoxy, Kabinenh., Fahrwerk usw. usw. Ein Mitteldecker nicht nur fur Experten. SKY FLASH @

kostet kompl. DM 449,—. Zu beziehen sind alle Modelle bei

B.B. MODELLBAU, SUDSTR. 13, 5411 HILGERT, TEL. 0 26 24/ 50 55 o

[ U.P. MODELLBAU, LUISENSTR. 18, 6831 PLANKSTADT, TEL. 062 02/1 3543 o
[ 4

@ U.B. MODELLBAU, HAUPTSTR. 49, 6902 SANDHAUSEN, TEL. 0 62 24 / 5 26 24
@ Fordern Sie fir 4— DM unseren umfangreichen Katalog an
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Die umweltfreundliche Art, Ihr Segelflugmodell zu starten. - Sofort einsatzbereit

X

Hochetarigerht Standard

e Woina und mitier Modele)
aus: 30 m USA-Schlauchgumi

0815 mm 4ach cennbar

150 m Polywmid-Seil O 0,8 mm

Rueshotiatischirm mit Slanring

Modeli-Halte und -Btartvorrichtung
ein praktisches Zubendr for don Akpinstart
besiehend sus:

2 Bpazial-Verbindungen 1 Erdverankarungsstilt mit Schnur und
Bickmanchaveh
Latie Aulrcivorrichiung i Handhusbel
Bodemvararurang = 1 Fachennaitendgel
2 Befestigungaschrauben

Bosommel aus Kunstatot!. Metaltiesie
Deschichiet OM 18200

Ersatrtaiie und Zubehdr:
30 m USA Schiauchgummi 010x2.3 mm DM 90.00

Hochstarigerst Super 30 m USA Schiauchgummi O 8x1,5 mm DM 7450

(107 muttiera una roBe Modette)
wie Standard. jedoch

USA-Schisuchgummi O 10223 mvm Speziaiverb Polyamidaed Polyamdsed DM 550
Poiysemic-Sed O 1.0 men ‘mil Btannng DM 2675
Metaigesiell mit Sedtrommel

Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

DM 220,— (neu); Speed 91, VB DM 250,—.
P. Adolfs, Friederichstr. 46-47, 5102
Warselen; Tel. 0 24 05/ 40 89 nach 20
Uhr. (69)

1a Comet I m. pneum. Ezfw. 2-K-Lack
flugfertig, neu, DM 600,—. A. Sittmann,
Menzelstr. 18, 6500 Mainz 31; Tei.
06131/7 3961, (43)

2 Scale-Modelle 1:3,2, Jodel 1:5,5
Bronco nicht billig, 2 X Picco 13 ccm,
Kavan FK 50, Digicont PCM, MPX Prof.
Rohbau Jodel wegen Umst. z. verk. J.
Schénthier, Hamberger Str. 50, 5090 Le-
verkusen 3; Tel. 02171/5 1197 ab 19
Uhr. (73)

“"*] SCHAIRER GmbH |Zmrzmen= 32
Preise incl MwSt., zuz0gl Nachnahme POStfaCh 17 Alleinvertrelung HOBBY-TECHNIK
:::cys;:lll;\"ﬂ;g!l;:um ot Ontarfbioh D—7470 Albstadt 15 Schweiz Bruno Emmisberger A G
i o e Tel. (07431) 73527 e T

X UFT-80Y LIFT-80Y X

db-Kurz-Wendelantennen

DBGM
Gummi-Fernsteuerantenne

fiir 35 MHz oder 40 MHz

maximal 35 cm lang

Wettbewerbserprobt!

Vollelastisch, kein Abbrechen mehr,
volle Bewegungsfreiheit.

Die optimale Kurzantenne fiir
Fernsteueranlagen im 35-MHz-
oder 40-MHz-Bereich.
Lieferbar fur die
gebrauchlichsten
Fernsteuersender

Erhéltlich im Fachhandel
oder bei

db-electronic
Heimstittenweg 1
D-8205 Kiefersfelden, Tel. 0 80 33/86 80

DAS ANGEBOT VOM BASTLER FUR BASTLER

Sonderangebote: Teflonauspufischl. | @ 16 x 25 cm=15,~;1 ¢ 20x 10cm=11,—; Compact 227 = 159,~;
Compacl 40 MHZ mit 2 RS200 = 199,—; Gr. 6014 u. 6014 PCM = Pr. auf Anfr,; Terra Top 4/8/1=2379,-;Um-
steigersels: Sender + Empl.+ Quartzpaar, Terra Top = 289,~; SupraPCM=795,—; Compact 40=95,~; Ser-
vos: SiMM = 45—; RS 10=38,-; RS 200=59,~; RS 1.000=115,~; C 505=38,-; RS 500=89,—; Servohalter.
RS200 = 4,50; Ro Batl.-Box 8122 = 12,-; Ro 8KnFM Empf. 27 MHZ = 99,~; 7 Kn Micro FM Empf. = 169,-;
Nova Segl. = 110,-; Wik Charly = 140,~; Puma It Hochd.= 120,~; Ro Unimat | = 200,~; Wanit. L§-V=1 85,-;
Ro Progo=259,-; Ro Ecureuil=1.100,~; Enya 19X = 130,-; Enya: 60 4C = 360,-; 90 4C=440,~; 1204C=
550,~; OS 80 4T = 300,~; Ro Presto Allr. montiert m. K&fig u. Schalld. =399,- Teilweise Einzelstiicke!

Der Bastler, TreppenstraBe 11, 4800 Bielefeld 14, Tel. 0521/445395

Modellbau Krottenmiiller: DER Name fiir Tragfliigel!
Tragfliigel und Leitwerke

in Styro-Balsa fir alle Carrera-Modelle ~ direkt vom Konstrukteur
dieser Flugmodelle! Tragfltgel-Leitwerks-Sonderanfertigungen fir
jedes Modell, jedes Profil, jede Spannweite!
Spezialitat: GroBsegler-Tragfliigel aller Typen fur uneingeschrank-
ten Kunstflug.

Jeder Tragflligel wird individuell nach Wunsch gefertigt!
Fliegen Sie moderne Profile! Unabhangig von der Rumpf-Profilan-
formung ist es moglich, auf jedes gewiinschte Profil ibergangsios

zu straken. Alle Tragfliigel fertig zum Finish oder flugfertig mit
Folien-Finish. Preisliste kostenlos!
Modellbau Krottenmiiller - SchloBhof 4 - 8501 Pyrbaum
Tel. 091 80/ 8 31
Carrera-Air Jet Ersatz-VerschleiB-Kleinteile - Kabinenhauben

Air-Jet-Bausétze mit Ferran-Fertigrumpf.
Die Legendaren: ASW 17, Sagitta, Favorit, Trimmy, Trainer und SB 10.
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Wegen Umstellung auf Segelflug folgen-
de Modelle + Zubehdr zu verkaufen:
Cap 21 Clark, 1a finish, mit Titan VB DM
1800,~. Laser Topp mit Quadra 35, VB
DM 1200,-. AuBerdem div. Modelle, Al-
pha Jet, Curare, Stratos etc. + je eine
Multiplex Modui Royal + Euro Sport,
kompl. B. Vollmer, Wallgrabenstr. 17,
5980 Werdohi 4; Tel. 02392 /7 02 72.
(79)

Quadra mit neuem Clark-Getriebe 2 : 1
DM 410,-. 1 neues Getr. fir Q. 2: 1 DM
220,~. 2 Luftschr. 24 x 16 4 DM 60,—. Far
Scale-Fans Broussard Spw. 3 m mit 60
ccm Doppelieitw., Schleppkuppl. DM
1200,-. 1 Kestrel, leicht besch. DM
150,—. Paul Knieps, Altenbaustr. 18a,
5483 Ahrweiler; Tel. 026 41/ 3 45 96
nach 18 Uhr. (84)

Suche Simprop SAM-Empfanger und
Contest-Servo. Wilhelm, Gebkestr. 11,
5778 Meschede; Tel. 02 91 / 35 64. (93)

6000

Modeliflieger vermietet Ferienhaus in
der Rhén, Ndhe Wasserkuppe. Bastel-
keller vorhanden. Hans BroBmann,
Mihlengrund 5, 6416 Poppenhausen.
Tel. 0 66 58 / 12 80. (1)

Quadra + Resorohr + Getriebe 350,—
zu verk. H. Kienzle, Dossenh. Landstr.
62, 6900 Heidelberg. Tel. 06221/
47 03 11. (3)

ASW 22 Qr. W6.KI. LKI. Gew. repar. 4,40
m DM 380,—. Cirrus Gr. 3m s. leicht. Rifl.
DM 180,—. Lo 100 2 m s. |. Ri. Fl. DM
200,-. Anf. Mo. RFI. 1,80 m DM 150,—-.
Div. FI. f. Segler Robbe economic AMS
27 2 Kanal kompl. mit Ruderm. u. Akkus
DM 245,—. F. Borst, Eselsweg 1, 6472 Al-
tenstadt. Tel. 18.30-19.30 06047/
2172. (5)

Verkaufe: Segelflugmodelle flugfertig,
gebraucht, Cummulus von Graupner,
DM 120,—. Bauermann — Segler mit
neuer, nicht gebrauchter Flache, DM
150,~. Baukasten von Kato ,Spirit of St.
Louis", DM 180,-. Karl-Friedrich Peters,
Kaiserstr. 60, 6791 Hauptstuhl. Tel.
06372/ 10 27. (11)

Verkaufe: OS Max 40 FSR mit SD neuw.
130,~. 3 MPX Schalter 30,—- DM. Servo
RS 10 je 20,— DM. Mini Vox Q neu 25—
DM. Citabria Spw. 2 m 230,- DM. BK
Rodel Taifun 400,— DM. Minare 80,— DM.
Pneu. EZFW neu 170,-. Twin Mustang
Plan mit Styrokerne 50,— DM. H. Niko-
laus, Blocksbergstr. 32, 6780 Pirma-
sens. Tel. 063 31/ 4 46 44. (26)

Verkaufe 1 Baukasten Dalotel 150, DM
250-. 1 Bo 207 Frisch mit 2 Mot.-
Hauben, DM 550,—. 1 T. Decker Eigen-
bau mit 13er OS 4T DM 500,—, o. Mot.
DM 200,—. 1 Rohbau PA 18 Kulpe, DM
250,—. 1 GFK-Rumpf Airlifter DM 110,—.
1 GFK-Rumpf Motortalke Wiko mit Fla-
chen DM 180,~. Michael Beckhaus,
Hauptstr. 49, 6902 Sandhausen; Tel.
062 24 /5 26 24 nach 19 Uhr. (32)

CP 301 Smaragd, 1,6 m + ASW 20 Mul-
tiplex, semi, 1a finish + Magic 60 v. Ro-
del, o. Fahrwerk, alles neu, VB. H. J.
Weise, Im Rehwinkel 11, 6472 Alten-
stadt; Tel. 0 60 47 / 16 53. (45)

Verkaufe: MPX Sender Royal FM 35 mit
Modul-Akku, 1 Mischer Dual-Rate, Kom-
biswitch, 2 Quarze, 1 Schaiter 14K Emp-
fanger FM 600 Akku, 1 Ladegerét zus.
DM 650,—. 1 ASW 17, Spw. 4,2, Ritz 3,
DM 350,—. 1 SB 11, Spw. 3,5 v. Werner,
E 212, DM 420,~. 1 Draco Spw. 2,8, 3001,
DM 300,-. H. Walter, Gittersbacher Str.
45, 6149 Grasellenbach; Tel. 062 07 /
25 59 nach 18 Uhr. (47)

Verkaufe Krick Sanwa 4-Kanal-Fern-
steuerung mit Batterie-Satz fir DM
300,~ (wenig gebraucht). O. Gerlach,
Florstader Str. 11, 6161 Reichelsheim 1;
Tel. 0 60 35/ 15 48. (68)
Verk. Super-Tartan 44, original ver-
packt, DM 990,—. Sender 14840 Graup-
ner Varioprop DM 150,—. Weigert, Dros-
selweg 14, 6126 Brombachtal; Tel.
0 60 63 / 33 87. (72)

Preiswert: 1 Motorsegler G 109, Voll-
GFK, hervorr. Flugleistung, Spw. 380
cm, DM 650,—. 1 Sen. Telemaster, Spw.
240 cm, DM 250,—. 1 DD Hobo mit 6,5
Webra, DM 200,—. 1 Topp MIG 21, DM
220~ 1 Grp. ASK 14 m. 3,5 OS, DM
200,~. 1 Bully 45 ccm m. Seilstarter, DM
400,—. 1 ST 20 ccm m. Krimmer DM
220~ E. Laskowski, Schorrenstr. 10,
6970 Lauda-Ké. Tel. 0 93 43 /22 18. (75)

Suche absturzfreie, sauber gebaute Tl-
GER MOTH von Toni Clark (ochne Motor)
als GroBmodell. Angebote erbeten an
Dieter Harms, Apfelbachstr. 12, 6090
Risselsheim 5; Tel. 0 61 52 / 3 85 76.
(76)

Profi-Anl. Simprop ACAPULCO: 1Xx
Expo, 3% Mischer, 4 x Dualr., komplett
werkslberh. DM 590,—~. SB 10, 56 m, DM
350,~. Suche MPX Alpina. B. Kiich, Kas-
seler Str. 97, 6447 Ronshausen; Tel.
066 22 / 56 04. (87)

Verk. Empf. SSM 50~ + 5 Servos
Simpr. Contest 4 DM 40,—. H. Bambach,
Trierer Str. 28, 6612 Schmelz; Tel.
0 68 87 / 16 43. (95)

7000

Verk. Helimax 60 m. gr. Landegestell
600,-, 5 Graupner Servos 400,~. 10er
Webra ABC m. Schallddmpfer 400,-.
Sender u. Empfanger Muitiplex Royal
MC m. Helimodul voll ausgebaut 1200,—.
Divers. Ersatzt. fir Helimax Empfanger
Akkucontr.  Starterakku, Ladegerét,
Flugkiste m. Werkzeug, Reserveakku.
Wilfried Abele, Bergweg 2, 7095 Rainau.
Tel. 079 61/ 69 70. (4)

Suche: Graupn. Empfanger Nr. 3855.
Verk. Tragfl. mit Querr. fir Charter 70—
DM Balsa/Styro. U. Prinz, Zeppelinweg
60, 7082 Oberkochen. Tel. 07364/
53 97. (10)

Verkaufe: Modul + 2 Empfanger + 2
Quarzpaare 40 MHz fir Graupn. T™M
2014 DM 180,~. Auch einzeln. Th. Sil-
berhorn, Hessengasse 17, 7300 Esslin-
gen. Tel. 07 11 / 37 53 23. (13)

Verkaufe: Robbe Mars Fernsteuerung
FMM in einem sehr guten Zustand, 27

Flug + modelitechnik
355-8/85



Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

MHz mit HF-Modul, 1 Empféanger 27
MHz, 1 Empféangerakku, 2 Servos RS 20,
Kompl.-Preis DM 300,-. R. Grasl, Hol-
derlinstr. 43, 7921 Nattheim. Tel.
07321 /79 10 nach 18 Uhr. (14)

Jet-Ranger-Zelle fir Helimax mech.,
185,~. OS Max 45 FSR 140,—, OS Max FS
80 270,—. HP 6,5 ccm + Dampfer 130,—.
Spez. Dampfer fir Enya 90 4T neu 55,~.
Turboplan 200,—. Starlet v. Topp Bauk.
390,-. K. Fischer, Friedhofstr., 7637 Et-
tenheim 3. Tel. 0 78 22 / 95 80. (15)

Verk. W.-Bully 35B mit Reso., nur ein-
gel. DM 450,—. HP 61 Gold Cup DM 110,—.
Super Tigre 61 RC ABC DM 140,—. W.
Reiplinger, Korntalerstr. 19, 7140 Lud-
wigsburg. Tel. 071 41 /46 16 36. (76)

Promars-Mix 35 Mhz mit 5 Servos Diff.
Dual-Rate Mix 6 Kan. fur 600,—. FMT

76-85 + Fachlit. 200,-. K. Lauber,
Karlstr. 1a, 7555 Bietigheim. Tel.
07245/ 48 35. (19}

Zu verkaufen: Quick Fly MK3 m. M.
350,— DM. Delta X1200 m. M. 350,~. F5-
Tiger-Klein m. M. 300,-. Segler Hegi
Skyline DM 350,—. Motoren OS-FSR 61
DM 200,—. FS-80 300,—. Diesel: Taifun-
Hobby, Hurrican, Tornado, Zyklon, We-
bra Mach 1, neuer MVVS 2,5 je Motor
DM 100,—. Josef Ober, Heubergstr. 14,
7216 Dietingen 1. Tel. 07 41 / 63 39.(23)

Verk. Robin 2160 m. Sachs Wankel 60
ccm, MaBstab 1 : 3, 1a-Finish, Preis VS.
P. Gotzinger, Brunnhéldenweg 8, 7537
Remchingen 3. Ab 20 Uhr. Tel.0 72 32 /
717 18. (25)

Biicker 131 GFK-Rumpf, halbfert. Rip-
penfl. u. MT-Bauplan 752/180,—. J. Ass-
mann, Agn.-G.-Str. 11, 7178 Michelbach.
Tel. 07 91/ 38 19. (52)

Verk. Biicker Jungmann n. FMT Bauplan
Spw. 1,74 m 15 ccm-OS Max. Lack. n.
Rot-Bar. Fliegerciub VB 500,—. 4-Takt-
Mot. 20 ccm Saito neu origverp. 470,—.
Otto Mann, 7902 Blaub.-Gerhausen.
Gartenstr. 8, Tel. 073 44 /89 30. (57)

Verk. Motorsegler Grob 109 Spw. 4,30 m
kompl. mit Quadra flugfertig DM 1 500,—.
1 Comander neu einschl. Fahrw. DM
360,—. 1 Cirrus 75 neu lack. rot + weiB
DM 400,-. G. Litze, Ledernweg 4, 7117
Bretzfeld 1. Tel. 0 79 46 / 83 05 v. 9-12
und ab 18 Uhr. (65)

Verk. 1 ASW 20L 4,15 m (Rohbau) voll
GFK m. Woélbkiappen, Temo Einklp.
Triebw. m. 4,8 ccm Webra 800,— DM. 1
Mot. Spatz (Wan.) 33 (Fertigfl.) m. OS 40
VT 400,— DM. 1 Rumpf L Spatz (Wan.)
fertig, dazu Rippenbausatz 3,3 m 240,~.
1LS 1 (MPX) 2,9 m Stérkip. 198,— DM.
W. Leidig, Rosenweg 6, 7181 Satteldorf.
Tel. 079 51/ 4 22 46 n. 21 Uhr. (74)

Professional) + viel Zubehér DM 450,—,
(Neupreis 1200). Frank Bayer, Alte
Ramtelstr. 62, 7250 Leonberg. Tel.
07152/41169. (37)

8000

Suche: Alte Motoren, speziell Benzi-
ner-Diesel-PreBluft u. Gluhzinder bis
1965, auch defekt. Postkarte od. Anruf
gen(ligt. D. Rother, Welzenbachstr. 29,
8000 Minchen 50, Tel. 0 89/ 14 57 39.

(2

Verkaufe: Fieseler Storch, Svenson, bis
auf Lackierung fertig m. 10 ccm Webra
950,—. Do 335 Scale Spw. 200 cm Rohb.
DM 450,—. Big Lift m. 20 ccm Saito DM
750,—. Zlin 326 von RP Spw. 218 cm DM
400,—. Franz Schmolz, Ringstr. 17, 8947
Markt Rettenbach. Tel. 0 83 92 / 5 68.
(8

Achtung Sammler! Verkaufe Graupner
Bellaphon 1 Kanal Tip-Anlage mit OMU
u. RIM Empf. Betriebsfahig geg. Gebot.
Robert Schmélz, Ringstr. 17, 8947
Markt-Rettenbach. Tel. 0 83 92 / 5 68(8)

Fertig-Modelle neue Bauweise, Voll-
GFK-Rippen-Bauweise (fest) LS1
Leichtwindsegler Spw. 1,60 m Gew. ca.
550 g f. Anfanger DM 128,-. ASW 17
Spw. 2,35 m f. Anfanger u. Fortgeschr.
Gew. ca. 1000 g DM 198, 0. Verp. Best.
u. Fragen K. H. Knorr, H. Lerschstr. 22,
8640 Kronach. Tel. 0 92 61 /29 00 n. NN
0. Vorkasse. 9)

Bo 105 WiK Stand. Webra 10 ccm, div.
Ersatzt. mit Schwimmkufen, wenig gefl.
VB DM 600,—. A. Friedel, Kari-Hanel-Str.
31, 8000 Miinchen 50. Tel. 8 12 04 76.
(22)

Verk. Rodel Piper PA 18 Super Cub Spw.
2,68 mit Titan ZG 38 DM 950,— kpl. mit
MPX Royal DM 1800,-. Rodel Cessna
182 Skyl. o. Mot. DM 550,—~. H. Ortolf,
Leitershofer Str. 22c, 8901 Stadtbergen.
Tel. 08 21 / 52 41 77. (27)

8-Kanal Varioprop FM 35 mit 2 CR-Ser-
vos DM 200,-. 14-Kanal Varioprop FM
40 + 35 Sender Expert T 14 DM 100,—.
0OS Max 30 DM 70,—. Curare 20 mit We-
bra-Speed DM 300,—. ASK 18 3,0 m DM
290,-. OS MAX 61, neu, DM 220,—. Robbe
Maxi mit OS-Max-Goldkopf, Einzieh-
fahrwerk DM 400,—. Ladegerdte DM
40,—, Schllater Hubschrauber SX 81 m.
Webra Speed 61, div. Ersatzteile DM
950,—-. H.-L. Ruchser, Bei der Neumiihle
8, 8700 Wiirzburg. Tel. 0931/ 2 14 85
nach 19 Uhr.

Verkaufe: 2 Webra Speed 15 ccm u. Tei-
le fir Ersatzbedarf DM 400,—. E. Ihlen-
feldt, Max-Zimmermannstr. 2b, 8130
Starnberg. Tel. 0 81 51/ 42 54. (34)

Verkaufe: neuen Hubschrauber Helimax
40 von Graupner mit neuem OS Max 40
FSR-ABC mit Zubehér 750,~. B. Kraus,
Talstr. 14, 7500 Karlsruhe 41, Tel.
07 21/ 49 29 39. (91)

Zu verkaufen: 1 Motor Spatz (Schiaich)
mit Enya 60 4T, DM 850,~. 1 Jodel 2 m
Spw., neuw. DM 450,-. 1 Diabolo (Met-
terhausen) neu, Super-Finish, DM
1050,—. 1 Segler K8B (Graupner) DM
310,~. 1 OS Max 40 FSR ABC, neuw. DM
140,—. Karl Dauber, Langenburger Str.
7, 7177 Untermiinkheim. Tel. 0 79 06 /
G ks

Microprop Variomodul Pilot (35 MHz),
Zustand wie neu, komplett ausgebaut
auf 6/7 Kanal, mit Akkus, 5 Servos, (2

Flug + modelltechnik
355-8/85

Suche: Bauplan: Britten-Norman-islan-
der: Frz. Hettl, Erikaweg 64, 8400 Re-
gensburg, Tel. 09 41/ 7 38 47. (36)

Suche Baupl. Pik As v. Krick. Verk. Tig.
Mot. Spw. 1,75 Preis 300,—. A. Kurzinger,
Griinthalerweg 5, 8436 Velburg. Tel.
09182/7 50ab 19 Uhr. (42)

FMT 7/78-5/83 Modell 2/78-12/81 MFI 9/
78-5/83 a DM 2,—. Pylon Rumpf Zuleger
m. 2 Flachen E 205 u. 374 100,—. Zink,
Osteranger 16, 8019 Moosach. Tel.
0 80 91 / 44 37 abends u. Wochenende.

(48)

2 x Schliiter Huey Cobra (Mechanik
Baukésten). 1 x DS 22 Kompl.-Bauka-
sten sowie diverse Ersatzteile, alles
neu. 1 Panzer Panther. 1 x Bausatz

Ersatztelldienst fur OS-, HB- und Webra- Motoren,
fur MPX-, robbe- und Simprop-Fernsteuerungen.
> Schiuter-Service-Center

% Wedico- Gesamlproglamn:

Super SUPA Angebote

Supra FMSS 4/8/1 RS 200 399,-- DM
Supra PCMS 8/9/1 RS 200 635,—— DM
mit Akkus 500 mAh 8174, 8176 709 — DM
Starion 4/4/1 RS 200 78—- DM
RS 200 56.95 DM
Gi F gen und Zubehér ab
Lager lieferbar

Expert FM 6014 4/8/1 Aktionspreis

National Pananica High Amp Ni-CD

Hochstromzelle 1,2 V/1,2 Ah 5,90 DM
ab10 5,70 DM ab 50 5,60 DM
Enye Viertakt-Motoren

46-4C 289 DM
90-4C  399,— DM

60-4C 319, DM
120-4C 515— DM

HP VT-21-4-Tal 204,— DM
0S MAX Motorerl Preise auf Anfrage
-Viertakt, -Mehrzylinder,-Zweilakt.
Titan Lader 603 (7 Ladenbereiche)
Anderungen vorbehalten.

Massener StraBe 96, 4750 Unna
Telefon 023 03 /12204

Nur solange Vorrat reicht.

Femsteuerungen FM Terra-Top 4/8/1
mit kleinen Schénheitsfehlern kom-
plett mit 1RS 200 Servo nurDM 340,—,
mit Akkus + Ladekabel fir Sender +
Empfanger nur DM 389,-.

Voll funktionsféhig . . . .
Michaelis-Modellbau,

Harzstr. 1, 3408 Duderstadt;

Tel. 05527/4329

52~ DM

MINI-SALTO - MINI im Kofferraurm, MA-
Xl in der Leistung; Spw. 1800 mm,
ROHBAUFERTIGMODELL DM 210,

Ff +

_GAZELLE
Der Super Kunstflugsegler!

Spw. 2000 mm;
ROHBAUFERTIGMODELL DM 187,

SCHWALBE - Paradebeispiel eines All-
roundmodells! Wendig, schnell, lei-
stungsstark; Spw. 2000 mm, EP 180;

ROHBAUFERTIGMODELL DM 185,

Falls Sie Ihr ganz spezielles Modell bauen méch-
ten — in meinem Prospekt finden Sie bestimmt
den richtigen Rumpf! Die Rumpfe haben fast alle
keine Profilanformung

Fordern Sie bitte den kostenlosen Gesamtpro-
spekt mit vielen weiteren Modellen und Rumpfen
an!

WIESENSTR. 5,
8523 BAIERSDORF

Qﬂ Tel. 09133/ 56 06 bis 20.30 Uhr
VERSANDHANDEL — Abholung
nur nach Absprache!!

NEU! Meine Modelle kénnen Sie auch
flugfertig durch die Fa. REKO, 5276
Wiehl; Tel. 02262/4013 ab 17 Uhr,
erhaiten!

oe BLAUEN

- tausendfach bewahrt —

Die Blauen Servos BS-35
und BS-10 - hp.erbar fur &

und N(’utraIemstellung von aufien machen
das BS-35 zum idealen Universalservo.
Yﬂchn Daten: 39,5 x 38,5 x 19,5 mm; 40 g; 2,5 cmkp bei
0,22 sec. (Vuliausschlag) kugelue! Antrieb

ar

x 12,5 mm; 18 g; 0,8 cmkp bes
0,12 s, (\/D'Mussch!a Kugelgel. Antrieb (Aufp:
Typ
BS-35 mit KL
BS-10 ohne KL 7 y
BS-10 mit KL 8. 82~ 80,- DM/St
12 Monate Garantie

Preise zuziglich Ve (per NN oder Vorauskasse)

ASW-15 B Semi bcaieMﬂdeH {M 1:4) in bewahrter Voll-GiK-
oder Styro-Furnier-Bauweise erhiltlich (Testbericht FMT

162 cm L,; 74 gdm FL.;
Kombination
1 Briefmarken

Michael Volz Modellbau

Am Stock 3, 6368 Bad Vilbel 3, Tel. 06101-47817

mlles zum Styroporschneiden

DEHO-Sch

0. Holzlatte DM 36,50
DEHO-Schneidedraht Nr. 101 DM 10—
DEHO-Styromaster 1 Nr. 701 DM 198,50

fur 18/28/45/90/110/140 cm Schneidelangen
DEHO-Styromaster 2 Nr. 751 DM 248,75
Gerdt mit Temperaturregler fur 10..140 cm
Schneidelangen
DEHO-Schneidedraht-Trafo |

Nr. 202, 120W DM 69,50
flir 18/28/45/90/110/140 cm Schneideldngen
DEHO-Schneidedraht-Trafo Nr. 203,

180 W DM 9850
fur 18,28,45,90,110,140,160,180 cm Schneidel.
Kabel + Kleint. SetfiirTrafo202 DM 33,95
Kabel + Kleint. SetfiirTrafo203 DM 37,25
Versand per Nachnahme oder Vorkasse, ab
DM 250,- portofrei

Fa. DEHO E. HoBbach,
MoorstraBe 1,
8430 Neumarkt
Tel. 09181/32768

Automat. NC-Akkulader
fiir den mobilen Einsatz

@ Eingang 12V Kfz-Batt. oder 12V/4 A
Netzteil

@ 2 getrennte, elekir. geregelte Ausgénge
1. 1-10 Zellen/0-0,8 Amp.
2. 1-10 Zellen/0—-2,0 Amp.

@ Ladestrom stufenlos regelbar

@ Normal- u. Schnelladen mit Relaisab-
schaltung

@ Gleichzeitiges Laden von 2 versch.
Akkublocks

@ Digitalinstrument,
eingebaut

® Preis: DM 248,— zuzigl. Versand, NN

MANZ ELECTRONIC SYSTEME
7140 Ludwigsburg, Brandenburger Str. 49
Telefon 0 71 41 / 86 01 63

DC-DC-Wandler

705



Héd iibauartikel

Michaelis
HarzstraBe 1

3408 Duderstadt 1s
0T Breitenherg

Tel. (05527) 4329

* Schnell ” vielseitig
* preiswert

Sonderangebote nur solange
Vorrat reicht
Fernsteuerung Super-Star 12 FM. emne 6 kanal FM Anlage
beretts lur 6 Servos Ausgebaul, mit eingebaut. Kombiswilch
2X Dual-Rate, 1X Della-V-Mxer, Standgastrimm. Elekiron
Tomm, Steuerknuppe:
1 FM Quarzpaar 1 kleiner Mini 6Kanal Empfanger FM, Sen
der+Empldnger Akkus 1,2V-500mAh, Sender+Emplanger
Ladekabel, 1XMM-Servo keferb. in 40+35MHZ jelzt nur

459,-DM
MPX FM-Quarze 35/40/27 MHZ Rest St 15,85 DM
Verlangen Sie die Sonderhisie MPX
das Servo zum Knullerpress
Betriebsspannung 486V Lielerbar mi
Leerlauf Sromauln 4 mA  AnschluBkabel fur
Stromaufnahme

max 670mA  ROBBE Graupner,
Stelmomenl  ca 323 Nem  Simprop. Mulliplex

Drehberech ca 2x45 zum Press von
Stellzert ca 015s 4350 DM
Gewicht ca 509 3Stnur119.-DM

Abmessung ohne Flansch Servohalter
43 mm x 39 mm x 19mm ca  nur 6,20 DM
Verlangen Sie mein Gesamiprogramm 1985

Neu: Ihr Fernsteuerspezialist fiir
ROBBE. GRAUPNER und SIMPROP

FM-MARKEN-FERNSTEUERUNGEN
35/40 MHz Umsteiger-Set ab DM 119,-
PCM Umsteiger-Set ab DM 479,-
+ fabrikneu + Garantie + Service +
MARKEN-SERVO DM 29,- — verwendbar flr
KRICK/'SANWA m MICROPROP B SIMPROP

GRAUPNER B ROBBE B MULTIPLEX
VARTA-RSH-Sinterzelle 1,2 V/1,2 Ah
m. L. DM 5,50/SANYO-SCR-rot DM 7,50

Info gegen Freiumschlag o
BRUNNENKANT m POSTFACH 105
B SEIT 1953 B 6148 HEPPENHEIM
FACHHANDEL W Tel. 062 52/26 60

Haben Sie Propeller-
oder Larmprobleme?

Wir liefern von
s 8-80'". Rechts-
und Linkslaufer,
Oldtimer, 3- und
4-Blatt bis 38'".
Neu! Unser ganzes
Programm in  Anti-
schall.
Alle MaBe in Zoll.
Dekorationspropeller 39" (1 Meter)
DM 155,—.
Neu: GFK-uberzogene Holzpropeller,
tber 200 % stérker!

Drelhlan Vierbl:
gl
10 -
1

Wahl

Ihrer

ASt.eigu‘née\n'

Irmgard Kraut
Am Raveisberg 8
5100 Aachen

Tel. 024116 53 45

Ferien vom 12. 8. bis einschl. 24.8.

Fernsteuerungen, Servos,
die wichtigsten Fabrikate zu
Superpreisen.

Kostenlose Info von

Rolf Werner, Postfach 13 27
6086 Riedstadt
Tel.06158/71308

Bel diesen Prelsen gibt’s nur eins:
Sofort bestelleni!

Balsabrettchen 1 000 x 100 mm

Im preiswerten 10er Pack, Preis pro

Stiick

1,0 mm DM 1,38

5,0 mm DM 2,30

1,6 mm DM 1,50 6,0 mm DM 2,85
2,0 mm DM 1,70 8,0 mm DM 3,55
3,0 mm DM 1,90 10,0 mm DM 3,85
4,0 mm DM 2,20

Gabelkdpfe: 10 Stack DM 3,80

100 Stuck DM 35,50
10 Stuack DM 2,10
100 Stick DM 18,50
Versand: Nachnahme/Vorauskasse
(Verrechnungsscheck)

MODELLBAUARTIKEL

Rainer Maurer

Schalksburgstr.28, 7475 MeBstetten 1
Telefon 0 74 31 / 64 65

Telefon. Bestellung ab 17.30 Uhr

Lothiilsen:

@ Ail r—show.l Salis om 99,~
.I Vahmnon 1914-1918 om 59,— ll
©® WAR-BIRDS WW-2 om T4,~
(Flugzeuge im 2 Wellknieg)
l] ® Fiugshow Ramstain '85 on 99, |l
om 59,
on 57,~
O Modell-Heli-| Prssentatmn/ao min.  om 44,
O Flugzeug-Modeltbau/40 min. oM 43,
O Modellshow Dortmund '84/50 min,
Il O Flugshow Ramstein '83/60 min, o 38,= ll
O Segelfiugparadies Teck/30 min  , om 29,—
O Filmubersicht auf Video/30 min o1 14,50
Telefon-Bestellung 0238113007
Tag +Nacht- SEQUENZ Film-GrbH - Sudenwall 4 - 4700 Hamm | |I

l_iA‘—?— OLYULIL *J

O Flugshow Ramstein ‘84/40 min
O Luftzirkus Harsewinkel/60 min

Segelflugzeuge in GFK/
Schalenbauweise von héch-
ster Prazision.

Kostenlose Info von

Rolf Werner, Postfach 13 27
6086 Riedstadt

Tel. 06158 /713 08

Groupner

RC-Hubschrauber

Ersatztelldlenst

Kirchheimer StraBe 10
7315 Weilheim a. d. Teck

B(07023) nNachisads

Nacht 83 43

706

Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

Panzer Leopard 4. Preise Verhand-
lungssache. Rolf Kirsten, Goethestr. 53,
8752 Kleinostheim. Tel. 0 60 27 / 52 22.

(49)

Verkaufe: Twin-Astir GFK-Hochlei-
stungssegler v. WiK; flugfertig fir Mul-
tiplex-Anlage, Schleppkupplg., 2 Piloten
usw. noch nicht geflogen DM 700,—.
Wolfgang Schwarz, Am Fréschlanger 2,
; 8090 Wasserburg/inn. Tel. 08071/
26 04. (50)

Verkaufe: Topp Starlet mit Webra Speed
91 RC und 5 Rudermaschinen MPX Ser-
vos Profi, n. n. geflogen. Dieter Adloff,
Rothenburger Str. 17, 8532 Bad Winds-
heim. Tel. 0 98 41 / 41 15 ab 18 Uhr.
(78)

Verkaufe: neues Einziehfahrwerk 110,—
DM. S 2000 fast neu 2,8 PS fir 220,-.
California (Simprop) 60,-. Kieinteile.
Peter Hirsch, 8520 Erlangen. Dom-
pfaffstr. 108. Tel. 0 91 31/ 4 16 01. (80)

Zu verkaufen: DG 100 fertig gebaut 4,20
m DM 550,—-. Bk ASW 22 4,20 m DM
550,—. BK Motorsegler Ogar v. Robbe
3,5 m DM 600,—. BK Dimona Motorsegler
3,20 m DM 530,—. BK Go Kart f. 1,8 ccm
Motor nur DM 180,—. Fernsteuerung
MPX Profi 434 MHz, originalverpackt
nur DM 750,—. E. Deutsch, 8850 Donau-
worth. Tel. 09 06 / 2 25 49 ab 19 Uhr.
(51)

Verkaufe: Den groBten serienmaBig
hergestellten Voil-GFK-Segler der Welt:
LS 5 von Rowing, Spw. 5500 mm,
4teiliger Flligel, mit od. ohne Servos,
incl. Ezfw. Preis VB. Bericht in Modell
1/84 (spaltfreie Ruder, Flachentaschen
incl.). Manfred van Rinsum, Linder-
hofstr. 8, 8000 Minchen 70, Tel. 089/
71470 27. (53)

Aus Zeitgriinden Aufgabe meines Hob-
bys. Verkaufe: Cessna 150 flugfertig,
Amateurumbau mit Querruder, fast flug-
fertig, MPX-Royal Modul, Starter, La-
degerét, Starterkiste, viele Kleinteile,
nur komplett 1500~ DM. Kurt Hanel,
Marienstr. 2, 8137 Aufkirchen. Tel.
08151 /58 11 zw. 17 und 18 Uhr. (59)

RC1 150,~ DM. Dive Wind 150,—. Sagitta
200,-. Me 262 250,—~. Kosmo 3 200,-.
Bausétze Clark Piper 350,—. Eth v. Rob-
be 130,—. House of Balsa, Me 109 120,
Fokke Wulf 120,—. Astro Fight, E-Fly 80,—.
Albatros 90,—. Bushmaster 90,—. ASW 15
130,—. Elec-Fly 90,—. Klein-Drehbank
Unimat | 180,-. F. Kessler, Heideweg 11,
8501 Feucht. Tel. 091 28 / 85 28.  (67)

Zu verkaufen: Robbe Robin R 2000. Gu-
tes Finish mit 12,5 Supertigre ca. 1 Lauf-
stunde Preis 550,— DM. Versand mog-
lich. Selbstabholer bevorzugt. R. Kissl,
8150 Holzkirchen, Minchnerstr. 47a.
Tel. 0 80 24 / 79 38 oder 38 38 von 8-17
Uhr. (70)

Verk. Piper Cherokee, eingefl. mit 10er
Max, 400,— DM. Hermann Renz, Brun-
nenstr. 33, 8900 Augsburg. Tel. 08 21/
7142 28. (71)

4T-Fans: Teflonschlauch alle Abmess.
z.B. 8 mm f. 20er 10 cm DM 4,80. Neuw.
(5 hy OS 4-T. FS 61 DM 330,—. Bauer
Auster DM 200,-. 1a ME 109 + DD +
FW 190 VB. G. Huber, 8387 Thanndorf.
Tel. 08564 /2 03. (82)

Verkaufe wegen Platzmangel: Schlepp-
modell Bélkow 207 Spw. 2,10 m, 1a Fi-
nish, nur eingeflogen, VB 700,~. Peter
Latzlsperger, 8346 Simbach/Inn, Innstr.
22, Tel. 0 85 71/ 54 59 ab 18 Uhr. (83)

Hallo: GroBmotorenfans! Verkaufe King
60, 1 Std. gelaufen, mit Resorohr DM
500,—. Startbox von Webra mit 12 V 13
Ah Batt. 250,—. Rudi Kissl, Minchner Str.
47a, 8150 Holzkirchen. Tel. 080 24/
38 38 0. 79 38. (94)

Wegen Zeitmangel zu verkaufen: Kavan
FK 50 Boxermotor 1500,-. Turboplan
RW 80 250,~. Gr. Piper Cherokee Bk.
orig. 290,-. Klemm 35 Krick Bk. orig.
200,—. Gr. K 8 B Bk. orig. 200,—. Kosmo
3 RC 1 Bk. orig. 150,—. Gr. TM 6014 35
MHz neu m. Grant. ohne Servo 400,
WiK Charly 1a Finish, eingefl. m. OS 40
FSR u. Reso 650,—. R. Kretschmann, Ma-
rienstr. 78, 8670 Hof. Tel. 098281/
32 20. (96)

Verk. Diabolo Simp. VB 800,—. Neu 15er
4-T. OS 400,~. Webra Bully Mn. 350,—-.
Bk. KI. 35 VB 220,—. Johann Kainz,
Scheyerer Weg 17, 8068 Pfaffenhofen.
Tel. 0 84 41/ 13 94 ab 19 Uhr. (98)

Suche Microprop Vollwegmischer, Seg-
ler b. 25,- DM. Vork. VM-Sender Mos-
quito. Hillmert, Josef-Simon-Str. 121,
8500 Niirnberg. Tel. 09 11 / 80 62 28.
(99)

Osterreich

Superior fast neu zu verkaufen. Torpe-
doboot BT 15 von robbe, 10 Funktionen
mit oder ohne Fernsteuerung, Batterien
zu verkaufen. Nur abends. K. ltzentha-
ler, Arthaberplatz 12-15/2/1, A-1100
Wien. Tel. 6 46 73 75. (31)

Die kleine Geschaftsanzeige

GFK-GROSSMODELL-LATTEN

Eigene Fertigung, fiir Motoren von 12
bis 100 ccm.

UWE ASMUS MODELLBAUTECHNIK
Teichstr. 10, 2360 Bad Segeberg. Tel.
045 51 /8 23 25.

RC | Flichen, alle Typen bis 2 m S|

Air-Jet-Modelle (ehem. Carrera) Trim-
my 215,—; ASW 17 (2,2 m) 229,—; Favorit
244,—; Sagitta 328,—; SB 10 (3,2 m) 284,—;
Trainer 288,—. Ersatzteile fiir weitere Ty-
pen. L. Leipner, Breitestr. 31, 7277 Wild-

berg; Tel. 0 70 54 / 55 10.

welite, Furnier 65,~, Balsa 85,— DM. Mo-
dellflichen KOTT, Bimbergsheide 13,
4700 Hamm 1, Tel. 0 23 81/ 8 12 37.

LUFTPOLSTER-FLACHENSCHONER
150 x 30 cm p. St. 6,50 DM; 170 x 30
cm p. St. 8,50 DM; 190 x 35 cm p. St.
10,- DM; 220 x 35 cm p. St. 11,50 DM;
Leitw.-Tasche 40 X 18 cm p. St. 2,- DM
+ Versandk. SondergréBen maglich,
auch konisch. Mit Mittelsteg ca. 50 %
Aufpreis. MaBe nach Wunsch. Werner
Albrecht, D.-Reithofer-Str. 10, 8090 Was-
serburg; Tel. 0 80 71/ 83 15.

Luftpolsterfolie fiir Flichenschoner 1,2
m breit pro Ifd. m DM 3,50. H. Munk,
Ginsterweg 15, 4020 Mettmann; Tel.
02104 /5 32 06.

0OS 4T 20 ccm, fast neu, DM 470,—. OS
4T 13 ccm, DM 285,~. Webra 10 ccm, mit
Pumpe, fast neu, DM 290,-, dto. L-Hub,
tast neu, DM 260,-. Moki 10 ccm, DM
80,—. OS 2,5 ccm m. D., neu, DM 98,-.
Bastel-Stoven, St.-Petri-Platz 1-3, 2150
Buxtehude; Tel. 0 41 61/ 38 66.

Flug -+ modelltechnik
355-8/85



; Elektroflug?!!
e e o s | | tgipemom 2 e | NS ERENTEN-VERZEICHNIS
ge! Spitzenprodukte in Qua- wahrt!
litét und Leistung. @ Elektronikschalter mit und ohne
Empféingerstromversorgung.
® Hochfrequenz-Elektronik-Regler mit
golsft\en?lose Ian'O v‘l"fm T Power-MOS-Endstufe, ebenfalls wahl- Air-Jet 895  Maurer 706
olf Werner, Fostfac weise mit oder ohne Empféngerver- Associated U4  Michaelis 705/706
6086 Riedstadt sorgung. Beck 702 Modelibauladen 697
Tel. 06158/7 13 08 ST i i
= Sanftanlaufschalter ideal fir Getriebemo- Beineke 705 ModeII-Serwce—E.xtertal 633
toren. Benker 707 Modell + Technik 700
Alle Schalter und Regler sind mit einer B.L.G. 707 Mdller 696
elektronischen Akkuiberwachung aus- Hobby-Center B6hm 698  Multiplex 697/702/Beihefter
g::stet, die eine Tiefentladung verhin- Klaus Béhm 697  Natanek (SN-Models) 701
L 5 . Breisinger 699 Nessel 702
@ Preiswerte Akkuladegerate S z
N c- Akkus @® Elekiroflugmodelle von Zimmermann- Brigmann 703 Pfeiffer 703
Modellbau, Metzlersreuth 60, 8586 Gef- Brunnenkant 706 Rédel 698
SANYO-SC 1200 NC-Akku (gelb) rees Claas 696 R&G 686
6er Pack DM 45— Ihre Adresse: Clark 696 6
ab 5 6er Pack DM 43— Jiirgen Benker, Modellbauelektronik, Das Modell 703 gg‘f\?\;’erkzeu e 6;3
ZEAtgI6erRack e Grinstein 32.6586/Gefrees db-electronic 704  Sequenz ! 706
Tel. 09254/1476 ~
- . Prospekte gegen 1,20 DM Raickport DEHO 705  Sipa 699
National High /k\mpere Typ Pz)z’gsﬁp pelielgsaen o Der Bastler 704  Schairer 704
. smrst S 0o Sl =
Einzelzelle DM 595 Super Micro Servo 14 -K-Modelltechni chliiter
ab 50 Zellen DM 5,80 Das Ieplchlesle mit Metallgetriebe g ESCA 701 Topp 697
ab 100 Zellen DM 5,60 geFul! S. M:croi‘l;:r‘r;ﬂfé XKZO 26 g }gg,— gm ESE 702 UHU u2
iugregler; SOV 9 e Faber 700 Volz 699/705
P ! K. ,- DM A
I. Koinzack, Klapperstr. 19 Heul Micra Emp,h "gei;,s z’f,,: 55|g,,k|,, 14!:, Felder Skyline 707  Webra 695
Motoraufsatz flir Seg| ppe \:
4300 Essen 14 Prospekt gegen 2,50 DM Rickporto Fiber Glas 698/700  Werner 698/702/703/706/707
Tel. 02 01/ 58 55 49 FELDER Skyline Modelitechnik Fohrmann 703  Wiggerich 705
i P Gewalt 701 Windsor-Propeller 702
WollinstraBie 8, 5000 Koin 71
Heerdegen 699
Hobby-Platz 698 Urlaub:
S 3 = Honig 697 Beres 700
P Geben Sie lhrem Tennisball eine neue Farbe. Bespan- ; i
A B " Y A i-Punkt 699 Ferienwohnungen Pape 700
&) e OB Secbe Kl e onclRalionig | 1 mara 698/701  Gasthaus Génshof 700
g, Sie kénnen natiirlich auch lhr Modell damit ﬁ:’:znack gg; otenocheekanig i)
& bespannen. In 10 Farben. : Kraus (CHK) 698  Flugschulen:
POLYTEX — DIE Gewebefolie. Kraut 706  Ikarus 696
- kraftstoffest — reifest — Gberlackierbar. Krottenmiiller 704  Roland 700
Natirlich von B.L.G. {iber lhren Fachhandler. Leicht 700 Seefeldt 698
B.l.G. Biermann — Import & GroBhandel, Tel. 0 70 41 /4 64 20 Manz 705
7130 Miihlacker 3, Miihlacker Str. 77 el Lol eV cranstalinng B
Meinberg 685 Modeliflugclub Biichen 631

Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

1000

%% Modellbau-Gebhardt
OQJ Flug-, Schiffs- Auto- und Panzer-Modelle, Zubehér und viele Extras.
ARD Beachten Sie bitte meine Aktions-Angebote. Tel. 030/ 2 62 31 30

2000

2000 HAMBURG 74

Fiug-, Schiffs-, Automodellbau

L. Pinke
Blllstedter Hauptstr. 2, 2000 Hamburg 74; Telefon: 0 40 / 7 32 04 68

Werkraum mit Fachhilfe fur Anfanger steht bereit.

2000 HAMBURG 76

2000 HAMBURG

Spielzeng-

Motore, Zubehdr. Lerchenfeld 7,
Der Spezialist 2 Hamburg 76,
Wenn's um Modellbau, Hobby + Freizeit geht . .. (U-Mundsburg)

Hamburg 1:  Gerhart-Hauptmann-Platz 1: Tel. 33 79 22
Eppendorf:  Hoheluftchaussee 2: Tel. 33 79 22, App. 39
Blankenese: Bahnhofstrafe 28: Tel. 86 02 42

2000 HAMBURG 65-POPPENBUTTEL

uSchrever

Tel.: 040/2 27 08-0

2100 HAMBURG-HARBURG

Sreafertiet

lhr fuhrender Fachhandler
im Stiderelbe-Raum
Spezialisten-Beratung

Spielwaren Richter Tel.: 040 / 6 02 52 41

Heegbarg 31, im Alstertal Einkaufszentrum
Flug- u. Schiffsmodellbau — Funkfernsteuerungen u. Zubehor

2000 HAMBURG 76

RC-Modellbaustudio Behrens
Hamburger Str. 116 d
Hamburg 76, Tel. 29 48 67
U-Bahn Hamburger StraBe

Dem ungeiibten Modellbauer und Bastler
soll mit Rat und Tat geholfen werden.
Besuchen Sie uns!

Modellbau - Hobby - Technik

2100 Hamburg-Harburg
Hélertwiete 21
Tel. 040 / 77 38 98

Flug + modelltechnik 707
355-8/85



Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

3220 ALFELD/LEINE

2000 MOHLE-MODELLBAU
FLUG-, SCHIFFS- UND AUTOMODELLE Y
| Warnetalstr. 10 - 3220 Alfeld Ot. Langenhoizen
Telefon (0 51 81) 59 27 t .

" : Das groBe Fachgeschaft im Raum Siid-Hannover
2120 LUNEBURG Fortschrittlich, aktuell, preiswert - lhr Fachberater fur Flug-, Schiffs- und Automodellbau

Wolf-R. Saver Modellbav

H henbach: 2
Modcellbavwerkstatt Tol 0413119 5 50 4 0 0 0

2150 BUXTEHUDE

Hier spricht der Fachmann  ; petripiatz 1-3 4000 DUSSELDORF
*F*‘I || 2150 Buxtehude, Tel. 04161/38 66
| ||

i il bi i Lind L2
i | Immer preiswert: vom Ersatzteil bis Modellbaucenter 'ég:g ggtsf:ftlggrtw &ﬁ:f;ss“
)/) /- zum Fertigmodell. Geschaftszeiten: Mo Fr. 9-18.30 Unr
7(1/.5{5 ( S ien Balsa im 10er und 5er Pack gl;mgg:geagri Mi. ab 13 Uhr geschlossen;

Das fiihrende Fachgeschéft in Diisseldorf

2400 LUBECK
4000 DUSSELDORF 13

ibionsirabe 50 evton b 51/ 788 0 MODELLBAUCENTER BENRATH
2800 BREMEN 1 HUBBY "'SPlEl. %iRST MAMEROW

CACLENSTR. 2 Looo OUSSELDORF 13 TELo211/7187252
SPIELWAREN Q@W

das Fachgeschaft in der City mit Spezialabteilungen fiir Flug-,
Auto-, Schiffsmodellbau, RC-Fernsteuerungen, Exclusiv. Modelle
Carl-Ronning-StraBBe nahe SogestraBe — Telefon 31 30 00

4040 NEUSS/RHEIN
M. KLODEN, nNiederstraBe 35—37

Modellbau — Fernsteuerungen — techn. Spielwaren

2820 BREMEN-BLUMENTHAL 71 Telefon: 02101/24715
Flug- + Schiffsmodellbau + RC-Anlagen — Fachkundige
Beratung H. u. E. Hasselbusch, Tel. 04 21 /6 09 07 82
Landrat-Christians-StraBe 77 4050 MONCHENGLADBACH 2
F. + K. Modellbau Fiihrer und Kerkhoff
Wickrather Str. 57, 4050 Ménchengladbach 2
Telefon 0 2166 /4 88 18
Flug-, Schiffs-, Automodelle, Fernsteuerungen, Zubehor
3000 HANNOVER 4178 KEVELAER 1
Siegfried Schmittat oo o =
DeisterstraBe 64 — Telefon 0511/44 1048 R@lh‘f“@lh@ thr Fachgeschaft
Flug- und Schiffsmodellbaubedarf L e Niederrhein
Flug-, Auto-, Schiffsmodellbau
3000 HANNOVER HauptstraBe 35-37 - Telefon 028 32/7 86 09
o 4400 MUNSTER/WESTFALEN
n GEORG BRUDERN
Inhaber Konrad Ziegenhals Walter Willmann, Miinster/Westf., im Aaseemarkt
Flug-und Vahrenv%gg,f;ff&g?% Modellbaufachgeschéft, Goerdeler Str. 11, Ruf 7 55 99
pciiiemeneney Telefon (0511) 6685 79
4440 RHEINE
3100 CELLE
1N Neue Str. 25
\(T/) Modellbau Tel. 051 41/267 54
i~ Fachgeschift fir Flug-, Schiffs-, A dellb
B m D' urban as gesi : Mrsrktstl:gzn (Kundle:.pavkpl::t‘zo)mo e T
R heine rosttach 845 Ruf 059 71/ 5 50 67-66-69
708 Flug + modelltechnik

355-8/85




Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

4600 DORTMUND

5100 AACHEN

Ortmanns Modellbau

4000

ogﬁd'
Se/wow\. Tel. 02 31 /5273 82

Modelibauartikel zu glinstigen Preisen. Blitzservice fiir unsere
Fernsteueranlagen.

Beachten Sie unsere glinstigen Monatsangebote

4600 DORTMUND

IHR SPEZIALIST FUR: MODELLBAU + EISENBAHN -HOBBY

‘ "iﬁ \—

4600 Dortmund 1, Bissenkamp 17, Ecke LiitgebriickstraBe, & 57 17 75

4830 GUTERSLOH

Das gr6Bte Modellbau-Fachgeschéft am Platz

hat alles, was Sie brauchen, vom Ersatztell bis zum
Fertigmodell — zu sensationellen Preisen!

Giinther Vogel, 483 Giitersloh, Teutoburger Weg 23
(Nahe Miele-Werke)

Tel. 05241/7 7558 und 28601

4834 HARSEWINKEL/WESTFALEN

C. Andrees Modellbaufachgeschéft
August-Claas-StraB3e 25

4834 Harsewinkel; Tel. 052 47 /22 18
SIMPROP-Service am Platz - SIMPROP-Artikel-Versand

4930 DETMOLD 1

Modellbau und Technik

Lagesche StraBe 2 - Tel. (0 52 31) 2 46 66
DIE ADRESSE im Raum Lippe

5000

5000 KOLN
5 Kélin 1, Blaubach 26-28, Am Polizeiprasidiul
!!)!!!!Alu. !' Tel. 0221 /213060 ~
DEREUI Das groBe Fachgeschaft

5000 KOLN 30

MODELLSPORT IFA 4’00 n
im Westcenter GmbH Qle [ ] F1)
5000 Kéln 30 — Bickendorf s
Venloer StraBe 601-603, Tel. 0221/580 1245

Flug + modelltechnik
355-8/85

Adalbertsteinweg 269 - Tel. 02 41 / 54 16 16

5160 DUREN

BASTLER-MAGAZIN Scholz
WeiherstraBe 2, Tel. 02421/13139
Das Fachgeschitft fiir Modellbau + Hobby

6358 BAD MUNSTEREIFEL

Franz Moll

Wertherstr. 55, Tel. (0 22 53) 86 34
Das Fachgeschaft fuir

Flug- und Schiffsmodellbau

Beratung — Verkauf — Ersatzteil-Service

5400 KOBLENZ

N
f ﬂ: Zﬁ\_ Flug- und Schiffsmodelle
pleilfer @y

Technische Spielwaren

Tel. 0261/3 3447

Koblenz
Kornpfortstr. 1 Lohrstr. 101

5400 KOBLENZ-LUTZEL

Ellen Schwab-Modellbau-Spezialgeschaft

Am Mittelrhein flihrend bis ins kleinste Teil

Wir fuhren alte Firmen, vernunftige Preise. Ersatzteil-Schnell-
dienst, Parkmoglichkeit, Brenderweg 28, Tel.: 0261 /846 12
Maximilianstr. 42, 5300 Bonn, Tel. 02 28 / 65 12 21

5410 HOHR-GRENZHAUSEN

Diefenbachs Spiel- _
und Modellbaushop e o2624/3178

Das Fachgeschdft im Unterwesterwald, fiir RC-Cars, Flug- und
Schiffsmodelle.

Beratung - Verkauf — Ersatzteilservice. Speziell Hubschrauber
Schliiter Bell 222, Webra-Motoren und PB-Cars.

5810 WITTEN/RUHR

BASTLER-TREFFPUNKT
Das Fachgeschift fiir RC-Flug-, Schiff-

und Auto-Modellbau und Hobby
R. Schéfer, WiesenstraBe 25, Tel. 02302 /5 18 86

5900 SIEGEN

IGGERICH

Fachberatung - von Anfang an

Wir sind bestens sortiert in Fiug-, Schiffs- und Automodellbau. Ersatz-
teilservice ist unsere Stérke. Eigener Service fiir Fernsteuerungen

Freudenberger StraBe 11 (Nahe Bahnhof), Telefon 0271 /5 70 84
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Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

6000 7000

6390 USINGEN-ESCHBACH
Yie)» YN:y.Y¥
STADLBAUER ) \HGPSTOR e

Fachgeschift fiir Flug-,
Schiffs- und Automodelle.
Fernsteuerung und Zubehor.

GroB- und Einzelhandel
von Flachenschutztaschen.

6390 Usingen-Eschbach - Grundgasse 6 - Tel. 06081/3369

@onzelmann

Modelispielwaren

& GmbH
Gotthilf-Bayh-StraBe 34
Telefon 07 11 /51 40 15
7012 Fellbach-Schmiden

7210 ROTTWEIL/NECKAR

6400 FULDA
Alols Merz, HauptstraB8e, geg. d. Postamt
Modellbau-Fernsteuerungen
7 Kirchner
Modellbau- u. (/] m
Spielwaren g odelle 7500 KARLSRUHE
Fachgeschift
y modellbau — bastelbedarf
Rhabanusstr. 30, Tel. (06 61) 7 41 88 A Rauda o e g oy

Telefon 07 21/253 47

6660 ZWEIBRUCKEN
$ fgso Zweibrﬂcl)(en-West
DIEILLBIA[H ™y oy e a1 71 23
N\ v N S T} U]BIC H E‘\\ M?nwochnachmittag
geschlossen ":
1\

Flug-, Schiffs-, Automodelle der ft‘]hrendén Here".teller zu gunstigen
Konditionen. Fordern Sie Informationsschrift Modellbau an.
Gerhard Cleemann, Wolfslochstr. 48b, ggu. Palimann (Abfahrt beschildert)

LS

.
AR

RitterstraBe Telefon 25159

6680 NEUNKIRCHEN 7800 FREIBURG/BREISGAU
- Der Chef ist erfahrener Modellflieger.
QL Vodelibm-lektromic Wi bieen guien Service i groie Modellbau — JURISCH
BahnhofstraBe 10 Aufswahl. l{|’n5ker ?o'rl'timent steht lhnen
Liv: : auf einer Verkaufsflache von 275 qm H Ahi H A H
N T e aas  zur Verfigung. Eigene Werkstatt lhr leistungsfahiger Partner im Freiburger Spielzeugland.
LISMANN Ersatzteil-Schnelldienst. Bertoldstr. 22—24 - Tel. 07 61 /2 43 36

6735 MAIKAMMER/PFALZ 7850 LORRACH/WEIL

. - N - Flug-, Schiffs- und
smsx, lBrlarsI:g{lt:g?jra i Modellbau (f\\\ I\%‘i’% Automodelle, Fernsteue-
06321 - @~ 5052 O ! LB rungen und samtl. Zubehor
&—— SCHARFENBERGER \_g//j Lorrach — Weil ¥

Marktstr. 13, Maikammer ~ _07621/3629 07621/73598

7900 ULM

6750 KAISERSLAUTERN

Flugmodelie
w SChg‘f:srgOde“e
-_ars
Hans-Peter Elsenbast das grofie Eemnaaiinaen
Modellbau-Fachgeschaft Spezial-
Erlenstr. 29 - Tel. 0631/68152 geschaft

6750 Kaiserslautern mn?waae 2 -
[ d
21 eso1s [l chn][ 1]k Gdealel
710 Flug + modelltechnik

355-8/85



Modellbau-Fachgeschiafte empfehlen sich

8000

8000 MUNCHEN
Ihr Partner fiir Modellbau

Telefon 0 89 / 55 72 21 RADID-RIM-

BayerstraBe 25 - 8000 Miinchen 2 - direkt am Hauptbahnhof

8000 MUNCHEN 19
Modellbau & Hobby

"Wlfihr Fachgeschift in Miinchen West

Flug-, Schiffs- Automodelibau
Funkfernsteuerung
J.HOTZL el 089 173408
8 MUNCHEN 19

WOTANSTRASSE 39

8000 MUNCHEN 40
( Modellbau-Bedarf
Ernst Zimmermann
8000 Miinchen 40
Riesenfeldstr. 16, Tel. (0 89) 35 67 36

8000 MUNCHEN 60

Hobby-Shop 8000 Miinchen 60: Tel. 88 51 21
Modellbau Planegger StraBe 11

8000 MUNCHEN 90

SCHROFF +RITZE

Ihr fithrendes Fachgeschift fiir Fernsteuerungen
und Modellbau.

Flug- Schiffs-
Automadelle

Fernsteuerservice

Tegernseer Landstr. 34, 8000 Miinchen 90
Tel.:089 /6911958

8032 MUNCHEN-LOCHHAM

VIOD B/ GUNTER OECHSNEF

Aubinger StraBe 4
8032 Lochham, am S-Bahnhof, Telefon (0 89) 87 29 81

8200 ROSENHEIM

L. GEBHARDT — Fachgeschéft fiir Modellbau
Eisenbahn-Hobby, Max-Josefs-Platz 19, Tel. 0 80 31/ 1 30 12

<
Bei Anfragen und Bestellungen
beziehen Sie sich bitte auf die

Anzeige in ,,Flug + modell-technik*

Flug 4+ modelltechnik
355-8/85

8200 ROSENHEIM

Fachgeschéft flir Flug- und Schiffsmodellbau

E. Wachinger
Ebersberger Str. 2, 8200 Rosenheim

Neben der Loretto-Wiese, Telefon 080 31/3 73 28

8521 EFFELTRICH

Gliihziinder-Kraftstoffe Rasano—-’

Brigitte Muuhs-Reick, Holzleite 4, 8521 Effeltrich
bei Erlangen, Telefon 0 91 33 /27 78

8900 AUGSBURG

! de"*w"'echny Das Fachgeschift fiir Flug-,
Er Auto- und Schiffsmodellbau
RC-Reparaturen werden in eigener

Werkstatte sorgfaltig, schnell und
preiswert ausgefiihrt.

Augsburg Gbggmgen
Klausenberg 4
Tel. 08 21 /942 16

8900 AUGSBURG
Neuhéuser StraBe
am Oberhauser Bhf.

MODELLBAU M KG Tel. 0821 /41 1875

Wir flhren: Aeronaut, Carrera, Daimon, Graupner, KDH, Krick, Lux, Multiplex, Nol,
Revell-Hegi, Robbe, Radel, Simprop, Schltter, Schroff und Ritzer, Ttan Webra, Wik,
Fachbucher, Zeitschriften. Eisenbahn-, Plastlkmodellbau

Das Fachgeschaﬂ mit der personlichen, fachkundigen Beratung.

8900 AUGSBURG

3 Augsburger Bastlerzentrale

M Alyovllsresr~ GmbH

8900 Augsburg, am Leonhardsberg
Telefon 51 86 64
30 Jahre Modellbau

Holland

PIUNACKER/Holland

Ii\' KERKWEG 16
PIJNACKER
01736 - 2205

q//**—‘/L//ﬁ//M%E/"A
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Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

OSTERREICH

A-1140 WIEN 14

OSTERREICH

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG

FUR JEDEN ETWAS:

MODELLBAU

w KIRCHERT
1140 Wien, Linzerstr. 65, 02 22 / 92 44 63
ﬁVM AUSLIEFERUNG

F. OSTERREICH
GroB- und Kleinhandel — Import — Export — Versand
Lieferant der GK-Standard-Bauelemente + GK-multitank

A-1040 WIEN

SPERL

Sperl & Co
‘k Fachgeschéfte fir den Flug- und Schiffsmodellbau,

A-1040 Wien, Wiedner Haupistr. 66, Tel. 57 6222
A-1170 Wien, Hernalser Hauptstr. 16, Tel. 432373

~_
[MODELLE]

A-1160 WIEN

MBS DESERN
=Ty

A-1060 WIEN

SCHIFF
FLUGZEUG

modellbau
pirker

A-1060 Wien,
Gumpendorferstr. 41

AUTO

Tel.(0222) 573158

A-5020 SALZBURG

Bastlerzentrum

Gebrider IExaggl 470”’01-
Auerspergstr. 56 'yﬂeee;//bal,
A-5020 Salzburg L7
Tel. 06222 /723 62, 7 64 32 ¢

A-9020 KLAGENFURT

JAHRZEHNTELANGE ERFAHRUNG

- IN
oS HOBBY UND MODELLBAU
XLAGENF UR? mit bester Fachberatung

BahnhofstraBBe 25

712

~ Die Nummer 1 in Osterreich

unerreichte Auswahl — bekannt preiswert — Spitzenservice

== Modellbau Schweighofer

% Import-Export

g A-8530 Deutschlandberg,

N Hauptplatz 9

e Tel. 03462/254119

A-2334 VOSENDORF

I N

Fachgeschift fur Modellbau und Modellbahn

A-2334 Shopping-City-Siid, Eingang 1, Tel. 02 22 /69 13 63
NN-Postversand in alle Bundeslander! Bitte Nettopreisliste anfordern!

A-2544 LEOBERSDORF

Seit 10 Jahren
HAAS
RC MODEL SHOP

Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdorf, Tel. 0 22 56 / 31 88

SCHWEIZ

CH-3013 BERN
H B K6 Modellbau Bern

es ] :

pat all Uber 5000 Artikel
as Sle

o brauchen!

ab Lager lieferbar.
Lorrainestrasse 8, CH-3013 Bern, Telefon 031 42 66 38

¢ N

CH 6000 LUZERN

Auto-, Fiug-, Schiffsmodellbau
Elektronische Bauteile

MODELLBAU
HUNZIKER ) £} EKTRONIK

Bruchstrasse 50-52, CH-6003 Luzern
Tel. 041 - 22 28 28, Telex 72 440

NETTO-PREISE

KLARE PREISE

CH-8042 ZURICH

208seitiger illustrierter Katalog, Ausgabe 84/85, fur Flug-
und Schiffsmodellbau gegen Vorauszahlung von sFr. 16—
(Porto sFr. 8,~) durch internationale Zahlungsanweisung.
(Schweiz Fr. 10,— PC 80-1606)

C STREIL & Co., Rételstr. 24, 8042 Ziirich

CH-8050 ZURICH

o B B K6 Modellbau Zirrich
' hatall®®  Uber 5000 Atikel
b'r‘g’:ehen j  ab Lager lieferbar.

Schaffhauserstr. 411, CH-8050 Ziirich, & 01 301 19 13

Flug + modelltechnik
355-8/85



VTH-Leserservice
- Das Angebot des Monats -

Die bisherige Resonanz unserer Leser auf diese neue VTH-Leseraktion ist Uberwaltigend.
Die findigen FMT-Leser haben schnell erkannt, daB aufgrund dieser Aktion so ganz nebenbei
einiges gespart werden kann.

Obwohl es sich bei unseren Angeboten Monat fur Monat um im Preis stark reduzierte Artikel
handelt, stammen dieselben aus der laufenden Produktion unseres umfangreichen Bauplan-,
Blcher- oder Kalenderprogramms.

o « o Und hier unser August-Angebot!

Delta-Queen
- Entenmodell -

Spannweite: 790 mm Antrieb: 6,5-10 ccm
Lange: 1620 mm RC: Hohe, Quer, Motor,
Gewicht: 23004 Vorflugel
Profil: Symm. Rumpf: Holz
Tragfl.: Styropor

Bestell-Nr. MT-362 normal DM 19,50 jetzt nur DM 9,—
Ein preiswertes Modell, einfach und schnell zu bauen

Leistungssegler ,,NERA*¢

Spannweite: 3520 mm Profil: Benedek mod.
Lange: 1420 mm RC-Funktion: Seite, Hohe, Quer,
Gewicht: 1900 g Storklappen
Flachenbel.: 24 g/dm? Rumpf: Holz

Tragflachen: Holz

Bestell-Nr. MT-663-G normal DM 29,50 jetzt nur DM 18,—

Bestellungen richten Sie bitte unter Zurechnung von DM 3,— Versandpauschale per Einzahlung auf PschKto.
44 80-753 in Karlsruhe oder unter Beifligung eines Verr.-Schecks an:

Verlag fiir Technik und
Handwerk GmbH
Postfach il 28

7570 Baden-Baden




TEAM ASSOCIATED

ROAR 1:10 NATIONAL CHAMPION
ORRCA NATIONAL CHAMPION

-
~

4
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i
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DAS TEAM GEHT INS GELANDE RC 10 Federung durch Ion%hubige, olgefillte

Der amerikanische Associated _ Associated Rennstofidémpfer gedéampft. Diese serien- i
RC 10 hat die Goldmedaille in e Rennstofidémpfer maBigen StoBdampfer sind aus Metallzylindern
den beiden nationalen USA- 4 m/ und blankgedrehten Kolben, um eine daverhafte

B und weiche Funktion zu ermdglichen. Stabil,

aber trotzdem leicht, bietet die Federung
alle die Einstellmaglichkeiten, wie sie auch
die groBen, richtigen Renn-Bugti s haben.

Meisterschaften ROAR und

ORRCA gewonnen. mebhrteilige

Wettbewerbs-

Die Dreieckslenker-/Kugelgelenk-Konstruk-
EIN RENNWAGEN, tion erlaubt die genaue Einstellung von
KEIN SPIELZEUG! Vorspur, Nachlauf, Bodenfreiheit und Fede-

Sicher, Sie haben das schon
vorher gehért, aber das TEAM
ASSOCIATED entwirft und
konstruiert nur Modell-RENNWAGEN!

rungskonstante. Auch Querstabilisatoren
unn?ein Varilok-Differential gehéren dazu.
Eine aubergewshnliche Bodenfreiheit und
ein niedriger Schwerpunkt fragen weiterhin

Der neue RC 10 bietet voll verstellbare Einzel- ;‘?j:,’%if: 2v dem auBergewdhnlichen Fahrverhalien
radfederung, ein Aluminium-Monocoque- Monocoque- und Handling des RC 10in allen Gelanden
Chassis und Uberall rennerprobte Konstruk-  Schale voll einstell vordere bei.
fionsteie. bare Finzel - Schufzplefle. WAGEN SIE DEN SPRUNG
raateaerung ZUM WETTBEWERB!
Der RC 10 braucht keine teuren Tuningteile Betreiben Sie Off-Road-Racing mit den
oder Mcdifikationen, um auch die hartesten Fihrenden. Der USA-Meister RC 10 entspricht
Strecken zu bewadltigen. Festigkeit und Lang- dem interationalen Reglement und ist nun
geichmi7nes, lebigkeit gehéren zur Standardausristung. o}l15 Bausatzh mit u+|1|en Ersuf|z1|ei|hen und fubehér
ekapseltes in lhrem Fachgeschéft erhdlilich. — Nehmen
%e’(igbe und EINE KONISTRUKTION' DIE RENNEN t Sie diz Heraugf:rderung cmtund bauen Sie
Vari Lok-Differential GEWINNT! sich einen Sieger: TEAM ASSOCIATED RC 10.

Um maximale Haftung —
. . . ¢
zu erreichen, ist die ]

glatte Chassis-Unterseite 1
und moximale Bodenfreiheit

Model cars for Real racers.
Associated Electrics |

Die rennerprobte hintere Federung enthdlt gehdrtete
Halbachsen und Gelenkwellen mit zweiteiligen Felgen.
Schnellwechsel-Befestigungen fir schnelle Boxenstops
und zur Abstimmung.

1928 East Edinger

Santa Ang, CA 92705
© 1984 Associated Electrics (714) 547-4986
Vertrieb in Deutschland durch:
RC-Car-Racing Schmidt MODELL IMPORT HAMBURG MODELL-CAR-VERTRIEB KG.
Bahnhofstrafie 31 Postfach 60 42 29 Nibelungenstrafie 81
8230 Bad Reichenhall 2000 Hamburg 60 6842 Burstadt/Ried

Tel. 086 51/38 44 Tel. 040/ 4 60 37 67 Tel. 06206/ 6157



