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lkarus-Trainer
kompletter Bausatz mit Fertigflachen und Querruder

unkritisch im extremen Langsamflug
uneingeschrankt kunstflugtauglich

Spannweite 150 cm
Gewicht ca. 2,5 kg, Lange 128 cm
Motor: 2T 3,5 ccm — 10 ccm
4T 5,0 ccm — 13 ccm

nur 99 [

zuzliglich Verpackung DM 5,50
Versand: unfrei
Vorauskasse per Scheck oder NN

Das gleiche Modell bieten wir
auch mit einer Spannweite von
194 cm an.

karus-Modellflugschule

RingstraBe 28 F, 7213 Dunningen-Seedorf
Telefon 07402/73 37




Verlag fiir

Technik und Handwerk GmbH
Postfach 1128
Telefon 07221/31811
Experimentalflug
Streckenfliegen mit sanfter Energie 6
Luftfahrt: Flugmodell Luftschiff 10
Experimentaler Hohepunkt 1986 12
] 2 el s ox e = S
FMT-Bauplan
MT 936: Ulan RS 40, Motorsegler 14
MT 937: Joy Fly, Motorkunstflugzeug 19
FMT-Scale-Dokumentation
Die JU W33L ,Bremen* startet, Teil 1 22

Redaktion:

Michal Sip ﬁ
0443371336

JU 33, das Flugzeug,
_ das als erstes den
| Atlantik von Ost
nach West
iiberwand. Die
Scale-D okumenta-
tion dazu lesen Sie
auf Seite 22

i
i
1 RC-Elektronik

' Kiraftstoffanzeige elektronisch

Reportage

Trofeo OPS Pylonracing in Mailand
Auftakt zur DM des DMFV

im Pylonracing
Odd-Roc-Modellraketenwettbewerb

58
60

61
61

Elektroflug-Kaderwettbewerb in Bremen 62

J Der 19. Miinchner Kindl-Pokal
i

Teck-Pokal 63
Entenfliegertreffen in Koblenz 63
. Rubriken

| Take Off 4
' Urlaubsberater 43
Inserenten-Verzeichnis 57
| Impressum 81
| Neues auf dem Bilichermarkt 70
l’ Vereine 74
| Verbénde 79
|  Leserforum: Das aktuelle Thema 78
FMT-Vorschau 82
Neubheiten & Hobbyschau 72

Testjournal
€DG 300 Elan von Multiplex 35
* 2x Elektro-Speedy von Simprop 37
Webra T4/40 Rear 39
€ SG 38 von Krick 41

Luftballone,

- Luftschiffe: In den
kommenden Heften
erscheinen mehrere
Artikel iiber diese
Modellflugsparte.
Zum Auftakt ein
Bericht iiber ein
Luftschiff

Jugendecke

Uhu und Cikada 30
Modelltechnik

Mini-Servo MPR 29 IT 32
Begriffsstiitze Direktanlenkung,

Anlenkung mit einem Zentralservo:

Pro & Contra 32
Wie Charlie das Fliegen lernte 34
Tip Fallschirmspringer Willem 34
Motorflug

Kunstflug mit null Fahrwerk 26

Die ganz S chnellen und die ganzI.angsamen: Auf Modellflugpliitzen trifft man sie nebeneinander.
DG 300 und SG 38 werden im Testjournal als Baukastenmodelle vorgestellt.

Zu unserem Titelbild

Helmut Bruss konstruierte dieses Solarmo-
dell, mit dem Peter Hartwig am 26. Mai einen
Streckenflug von 43,5 km ausfiihrte, der iiber
den DAeC bei der FAI als Weltrekord ange-
meldet ist. Bericht in diesem Heft.
Aufnahme: Peter Hartwig

RedaktionschluB fiir Heft 9/86: 31. 7. 86
AnzeigenschluB fiir Heft 9/86: 1. 8. 86
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Gilinter Rochelt
immer wieder
erfolgreich

Fliegen mit Muskelkraft, Flie-
gen mit Solarkraft: Natiirlich un-
moglich, wie die etablierte Wis-
senschaft nicht nur immer be-
hauptete, sondern mit ,unwider-
legbaren“ mathematischen Be-
rechnungen bewies. Mancher
glaubte es dennoch nicht, so
auch Giinter Rochelt aus Miin-
chen. Im Gegensatz zu vielen
seiner Erfinder-Kollegen, die
mit ihren obskuren Flugappara-
ten nur Bruch erlitten, ging Ro-
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anderen mit einem Plumps in der Donau landeten.

chelt systematisch und wissen-
schaftlich vor. Nach Jahren der
Entwicklung und Experimente,
zu denen auch Solarflugmodelle
gehorten, triagt die harte Arbeit
ihre Friichte: G. Rochelt gilt als
Konstrukteur des leistungsfahig-
sten Muskelkraft- und weltweit
besten Sonnenkraftflugzeugs.
Die Flugzeuge wurden in seiner
eher bescheidenen Werkstatt in
einer Miinchner Tiefgarage ge-
baut, in der jedoch die modern-
ste Technologie zur Anwendung
kommt. Das ist auch der Weg:
Nur inKombination mit moder-
nen Werkstoffen lassen sich Al-
ternativenergien  erschliefen;
das beweisen z.B. die modernen
dénischen Windkraftwerke
ebenso wie flir die Fliegerei Ro-
chelts ,Musculair® und ,,Solair®.
Wihrend die traditionellen Se-
gelflugzeughersteller mit Hilfe
von Verbundwerkstoffen wun-
derschone, immer leistungsfzhi-
gere Flugzeuge bauen, die Segel-
flugvereine aber mittlerweile Pro-
bleme haben ausreichend starke
Windenmotoren, nicht selten
jenseits der 200 PS-Marke aufzu-
treiben, um die ,Superschiffe®
auf H6he zu bringen, setzt Ro-
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chelt die Glas-, Kohle- und Kev-
larfaser anders ein: Nicht 300
km/h sind gefragt, sondern das
Fliegen in seiner urspriinglich-
sten Form, umweltfreundlich,
gerduschlos, unabhéngig. Leute
wie Rochelt haben es in unserer
von Vertretern , harter Technik®
beherrschten Welt schwer, ihre
Ideen durchzusetzen; seine Er-
folge haben ihm aberinzwischen
weltweit Anerkennung und auch
manchen Preis verschafft. Zu
den letzteren zdhlt auch der
»Philipp Morris Forschungs-
preis 1986%, der ihm verliehen
wurde. Das Motto der Jury unter
dem Vorsitz Dr. HauBer, Prisi-
dent des Deutschen Patentam-
tes: ,,Giinter Rochelt hat mit der
Entwicklung seiner Flugzeuge
Meilensteine gesetzt“. Nicht so
sehr um Meilensteine, sondern
um die Ehrenrettung eines in
seiner Zeit verlachten und ver-

spotteten Flugpioniers ging es
bei dem Wettbewerb ,,Schneider
von Ulm“ am 12.-15.6. In FMT
2/86 haben wir an dieser Stelle
iiber den geplanten Wettbewerb
berichtet. Nunist er,imRahmen
eines bunten Stadtfestes, gelau-
fen. Die meisten der vielen Teil-
nehmer machten es ihrem Vor-
bild LudwigBerblinger nachund
gingen mit ihren Flugapparaten
baden. Einer schaffte es, und wer
noch nicht aus der Tagespresse
weiB, wer es war, der darf drei-
mal raten: G. Rochelt hat den
Gleiter gebaut, sein Sohn Holger
hat wieder einmal pilotiert. Er
landete zwar nicht sanft, aber
trocken, und lie} die Donau hin-
ter sich. Der Erfolg, der Spal3 an
der Sache und nicht zuletzt die
Pramie von 50000 DM mogen
ein ausreichendes Pflaster fiir
sein bei der Landung lddiertes
Armgelenk sein.
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Schliiter bei robbe

Ab 1. 7. 86 werden die gesamten
Produkte von ,,Schliiter-Modell-
bau“ iiber die Firma ,,robbe“ im
Fachhandel erhiltlich sein.
NachdemIng. D. Schliiter vor ei-
niger Zeit sein Programm dahin-
gehend bereinigte, daB3 er sich
ausschlieBlich auf die Fertigung
vonHubschraubermodellen und
Zubeh6r konzentrierte, hat er

sich nun entschlossen, den Ver-
trieb seiner Produkte iiber
,yobbe“ abzuwickeln. Die bei-
den Firmen versprechen sich
von der Zusammenarbeit eini-
ges: Verbesserung der Liefer-
moglichkeiten und des Services,
bei D. Schliiter dann die Mog-
lichkeit, sich ausschlieflich der
technischen Entwicklung der
Modellhubschrauber widmen
zu konnen.

Noch einmal
Oldtimerfreunde:
Wer kann helfen?

Vor 25 Jahren gab es einen Bau-
plan fiirdenSegler Hast“. Unter
denen, die das Modell damals
nachbauten war auch der heutige
Leser H. G. Chwalinski. Sein
»Hast* ist ihm damals, wie es so
oft war, weggeflogen. Und wie es
heute oft soist, erinnert man sich

andie altenFlugmodelle, mit de-
nen man damals so viele schone
Stunden erlebte und mdochte sie
wieder gern nachbauen. Fiir die-
sen Zweck sucht H. G. Chwa-
linsky den alten Bauplan; viel-
leicht hat ein Fliegerkollege die
JHast“-Zeichnung noch zu Hau-
se? Das Modell sah ungeféhr so
aus, es hatte 210 cm Spannweite.
Adresse: H.G. Chwalinsky, im
Teich 23 A, 6085 Nauheim




Super Star 12 FM von Simprop

Fur das gleiche Geld
konnen Sie anderswo
auch weniger bekommen.

Der deutsche Meister 1982 in der Klasse Pylon Racing,
Thomas Lindemann, urteilt wie folgt:

Super Star 12 — fur mich die richtige Fernsteuerung! Durch modernste, platzsparen-
de Technik ist sie klein, leicht und handlich. Die 6 Kanale = 12 Funktionen erfillen al-
le Anforderungen, die ich an eine Fernsteuerung stelle. Sie ist auch fir den Anfanger
leicht zu handhaben, bedienfreundlich und kommt ohne unniitzes Schnickschnack
aus. Dazu ist die Super Star sehr preisgunstig und auBerordentlich zuverlassig —
und sollte doch einmal ein Malheur passieren, hilft mir der Simprop Werkservice
schnell und unburokratisch weiter.

Im Sender eingebaut sind: Super Star 12 FM
6 Kandle = 12 Funktionen Best.-Nr. Set 35 MHz 0200115
2 x Dual-Rate fur Hohen- und Querruder Set 40 MHz 0200123

Kombiswitch, um den Seiten- und Querruderausschlag einstellbar zu mischen

Delta-V-Mixer, zu- und abschaltbar, fir Delta-Modelle oder fiir Segler mit V-Leitwerk Fragen Sie Ihren Fachhéndler!

. _ ; : : B i By Katalog erhalten Sie gegen Einsendung von
Standgastrimm: Der Trimm wirkt nur im Leerlaufbereich. Vollgas bleibt unabhangig DM 8,60 4+ DM 3. — Portoanteil in Briefmarken
von der Trimmstellung 10090 erhalten von SIMPROP ELECTRONIC.

4 x Servo-Reverse: Im Sender kann die Drehrichtung der 4 Hauptservos beliebig Wir nennen Ihnen gerne Fachhandler in Ihrer
umgekehrt werden Nahe, die unsere Artikel fihren.

Freie Funktionswahl der Kanale durch einfaches Umstecken im Sender
Elektronischer Trimm, deshalb kein Servosprung beim Umschalten
Senderladebuchse fur NiCad Betrieb

Hohenverstellbare Steuerkniippel

Alies fest verlotet. < SIMPROP

Der Empfanger ist ein echter Mini-Empfanger und hat fast in jedem Modell Platz. Im

Set ist noch eines der robusten, beliebten MM-Servos. (Alle anderen Simprop-Ser- ELECTRONIC

vos passen auch.) Postfach 14 40, 4834 Harsewinkel
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AuBer dem groBartigen Dauer-
rekord (3 h 454") meines im ver-
gangenen Jahr leider verstorbe-
nen Freundes F. W. Biesterfeld
waren bisher alle Rekorde in der
Klasse F 3 E-SOL (nur Solarzel-
len zugelassen) offen. Das hat
sich am 26. Mai 86 gedndert
durch einen Streckenflug von
43,5 km Lénge in der Kategorie
Strecke  im  geschlossenen
Kreis“. Peter Hartwig hat auf
dem SegelflugplatzRinteln/We-
ser nach den Regeln der FAI im
Beisein der erforderlichen Sport-
zeugen eine 500-Meter-MeB-
strecke 87 mal durchflogen. Der
Flug ist iber denDeutschen Ae-
ro-Club und die FAI zur Aner-
kennung als Weltrekord einge-
reicht.

Peter Hartwig kenne ich seit vie-
len Jahren, und er zeigte immer
Interesse am Solarflug. So ergab
es sich von selbst, da} ich nach
dem Tode unseres gemeinsa-
men Freundes F. W. Biesterfeld
enger mit Peter Hartwig zusam-
menarbeitete. Peter hat viel
Flugerfahrung mit ferngesteuer-
ten Modellen und nicht zuletzt
war er in fritheren Jahren ein gu-
ter Wettbewerbsfreiflieger. Am
29. September 85 flogen wir das
neue Modell ,,Poly“bei einerBe-
strahlungsstirke von teilweise

unter 50 mW/cm? ein. Die E1-

6

gebnisse entsprachen unseren
Erwartungen und Peter war der
Auffassung, daB das Modell
,marschiert®, also fiir Strecken-
fliige zu gebrauchen ist. DerEnt-
schluB fiir einen Rekordversuch
in der Kategorie , Strecke im ge-
schlossenen Kreis“ im Friihjahr
86 war bald gefaf3t. Im Mérz die-
ses Jahres begann unser ,Re-

kordkrimi“: Der Rekordversuch
wurde beim DAeC angemeldet.
Dann kamen Voigespriche mit
den Sportzeugen. Immerhin
muBten diese bereit sein, am Ta-
ge X mit den entsprechenden
W etterbedingungen in ihrer Ar-
beitsstelle alles stehen und lie-
gen zu lassen und zu MaBband,
Stoppuhr und den anderen not-

P. J. Hartwig nach der Landung des Solarmodells. Die Sonne scheint

o
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noch, der Wind ist jedoch schon zu stark geworden — am Windsack im

Hintergrund sieht man es deutlich

wendigen Dingen zur Doku-
mentierung eines Rekordfluges
zu greifen. Unsere Kunstflug-
asse Giinter Hoppe und Klaus
Dettmer sowie als leitender
Funktionir der erfahrene Sieg-
fried Hanke vom MFC Lemgo
waren dankenswerterweise dazu
bereit. Zusitzlich brauchten wir
noch einige weitere Helfer, die
wir auch fanden. Giinter Hoppe
sagte uns unverbliimt, daf3 unser
Modellflugplatz in Hameln fiir
einen Streckenrekord kaum
geeignet sei, da immerhin eine
absolut gerade Strecke von 500
m ausgemessen werden muB.
Peter Hartwig kennt in Rinteln
aus seiner Schul- und Segelflug-
zeit noch einige Leute, die maB-
geblich im dortigen Luftsport-
verein titig sind. Und — allen sei
Dank — wir bekamen den Flug-
platz Rinteln mit einer schdnen
Start- und Landebahn (Asphalt)
fur den Rekordversuch zur Ver-
fligung. Iri der Woche ist da so-
wieso keinFlugbetrieb. Auch fiir
einen Rekordversuch bei Flug-
betrieb hatten die riihrigen Rin-
telner Flieger eine Losung pdrat.
Der nichste Punkt war das Wet-
ter: Es muB3 iiber mehrere Stun-
den eine hohe Bestrahlungsstir-
ke von mindestens 50 mW/cm?
vorhanden sein, mehr ist selbst-
redend besser. Und es darf nicht
viel Wind sein, sonst geht das
Modell nicht iiber die Strecke.
Suchen Sie mal so einen Tag!
(Entweder ist es windstill und es
regnet oder es scheint die Sonne
und der Wind geht. So ist es hier
im Weserbergland jedenfalls
meistens. Und ruhiges Wetter
gegen Abend mit Sonnenschein
niitzt iiberhaupt nichts, denn da
ist die Strahlungsintensitit na-
tiirlich zu gering). Am Pfingst-
montag hatten wir gutes Wetter,
aber leider keine Sportzeugen.
Also trainierte Peter Hartwig den
Streckenflug in verschiedenen
Richtungen zum Wind. Das war
sehr niitzlich. Wie sich beim Re-
kordversuch herausstellte, wa-
ren Peters beim Training geflo-
gene Strecken langer als die spé-
ter notwendigen Flugstrecken.
Das war natiirlich auch gut.

Immer wieder telefonierte einer
von uns die Wetterdienste ab,
und der Flugwetterdienst am
Flughafen Hannover kannte uns
schon bald. Ich glaube nicht, da3

Flug + modelltechnik
367-8/86
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im April und Mai irgendjemand
mehr auf die Wetterkarten
geachtet und den Himmel abge-
guckt hat, wie denn das Wetter
werden wiirde.

Als Peter am 25. Mai (Sonntag)
um 19.30 Uhr vom Semi-Scale-
Fliegen nach Hause kam, teilte
ich ihm telefonisch mit, daB das
Wetter am nichsten Tag viel-
leicht fiir einen Rekordversuch
reichen konnte: ,Hoch verlagert
sichnach Osten, bleibt aber noch
wetterbestimmend fiir Deutsch-
land, sonnig, gelegentlicher
Durchzug hoher Wolkenfelder,
aber keine Quellbewdlkung, 24 -
27°C, schwacher, tagsiiber mafi-
ger Wind, vorherrschend aus
stidwestlichen Richtungen®.
Der EntschluB, es zu probieren,
stand fest! Und dann ging’s los
mit der Telefonitis: Um 22.30
Uhr stand fest, daB alle auf unse-
rer Liste stehenden Sportzeugen
und Helfer mitmachen wiirden.
Peter hat auch seinem Chef zu
danken, der ihm am Sonntag-
abend (!) die Urlaubsgenehmi-
gung fiir Montag gab. Der Mon-
tag begann sonnig, ohne Wind.
Auf der Fahrt zum Flugplatz be-
wegten sich aber Blitter und
auch Zweige an den Bidumen, o
je! Neben den Sportzeugen und
Helfern war auch der NDR mit
einem Fernsehteam unterwegs,
dasinRinteln denletzten Teil ei-
nes Beitrages iiber Solarflug fiir
die ARD-Sendung ,Bilder aus
der Wissenschaft“ drehen woll-
te. Hoffentlich klappt nun auch
alles, hoffentlich bleibt das Wet-
ter giinstig! Auf dem Flugplatzin
Rinteln wehte dann der SW-
Wind mit nur etwa 2 m/s, recht
ideal.

Die Startbahn ist absolut gerade,
also wurde an ihrer Lingsseite
die Strecke von 500 m ausgemes-
sen. Die Endpunkte wurden
durch rotweiBe Anzeige-Stan-
gen markiert. Die Rechtwinklig-
keit der Peileinrichtung fiir die
Winker muBte peinlich einge-
halten werden. Beim Passieren
der Wendemarke gibt der Win-
ker mittels roter Fahne an den
Hauptfunktionir Zeichen und
dieser ruft das dem Piloten zu.
Wihrend die MeBstrecke aufge-
baut wurde unter Siegfried Han-
kes wachsamen Augen, fiihrte
Peter Hartwig einen Probeflug
bei 60 mW/cm? Einstrahlung

Flug + modelltechnik
367-8/86

aus, flog dabei einmal die Strek-
ke ab und landete das Modell.
Der Wind kam etwa querab zur
Startbahn, was Peter schon bei
den Probefliigen als angenehm
empfunden hatte.

Jetzt wurde jede Minute kostbar,
denn noch war der Wind so
schwach, daB3 das Modell pro-
blemlos vorankam. Also Abspra-
che mit Siegfried Hanke, Zeit-
nahme und gegen den Wind warf
ich das Modell in sein Element.
Ganz so gut wie beim Probeflug
stieg es nicht, die Solarzellen
hatten zu lange ungeschiitzt in
der Sonne gelegen. Es ging aber
wihrend einer weitrdumigen
Kurve {iber den Flugplatz stetig
aufwirts. Um 11.32 Uhr begann
der Flug bei 63 mW/cm? Ein-
strahlung, um 11.34 Uhr wurde
der Wendepunkt A zum ersten
Mal iiberflogen. Der Rekordver-
such hatte begonnen. Peter lie3
das Modell bei dem Seitenwind
aus slidwestlicher Richtung an
der Landebahn ,entlangschie-
ben“. Der Wind wechselte in der
Richtung &fter, was fiir den Pilo-
ten aber kein Problem darstellte.
Dank der Verwindung der Trag-
flichen (Drehfliigelsteuerung)
konnten die Wenden jeweils er-
staunlich gut gemeistert werden.
Das Solarmodell mufBte nach
dem Passieren der Wendemarke
moglichst umgehend herumge-
nommen werden, da es dann
mebhr als 250 Meter entfernt war
und mit jedem Meter weiter fiir
denPiloten ,kleiner“ wurde. Der
ganze Flug spielte sich meistens
in etwa 50 Meter Hohe ab und es
gab kaum Schwierigkeiten mit
deren Halten. Bei Abwindfel-
dern konnte immer ,noch ein
Zahn* zugelegt werden und nur
ein einziges Mal schien es, als ob
iiber die ganze Strecke von 500
Metern kein Steigen méglich
war. Die Zeiten fiir die einzelnen
Strecken wurden eifrig mitge-
stoppt, um Aussagen iiber die
Fluggeschwindigkeit zu erhal-
ten: Bei seitlichem Riickenwind
betrug die Zeit fiir eine Strecke
einmal 1’8", das entspricht 7,36
m/s oder 26,5 km/h. Bei seitli-
chem Gegenwind waren es ein-
mal 128", was einer Geschwin-
digkeit von 20,5 km/h gleich-
kommt. Die wahren Geschwin-
digkeiten miissen natiirlich ho-
her angesetzt werden, da eine ge-
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Technische Daten des S olarflugmodells Poly

Solargenerator
Fliigelriickseite: 2x32 poly-
kristalline Solarzellen

10x10 em? von Telefun-
ken electronic

Fligelnase: 2x 32 polykri-
stalline Solarzellen 5x5
cm? von Telefunken elec-
tronic

Elektrische Daten bei einer
Bestrahlungsstirke von
50 mW/cm®
Spannung:
Stromst.; etwa 1,35 A
Leistung:  etwa 35,1 W

Motor: 2434.970 von Inter-
eleetric

Propeller: nach Westphal,
d= 0,42 m, v= 7Tm/s,

etwa 26 V.

n = 2900 min"

Modell

Abmessungen

Spannweite: 3420 mm
Tiefe: 285 mm
Fliigelfliche: 97,47 dm?
Streckung; 12
Flichenbel.: 25,4 g/dm?
Rumpfldnge: 1570 mm

von 45 mW/cm’
Bezugsquellennachweis

Postfach 1109,
7100 Heilbronn
Motor 2434.970

8000 Miinehen 90

Leitwerk
Spannweite: 880 mm
Miftl. Tiefe: 143 mm
Fliche: 12,5 dm?

Massen
Generator: 580 g
Triebwerk: 480 g
Steuerung: 280 g
Fliigel: 720 g
Rumpf: 360 g
Leitwerk: 5g
Flugmasse: 2475 g

Stenerung: Hohe, Seite,
Drehfliigel nach Enghau-
ser, Motor mit 3 Schalt-
stufen, Drehrichtungs-
umkehr

Flugleistungen Steigen ab ei-
ner Bestrahlungsstirke

Polykristalline Solarzellen
Telefunken electronic,

maxon motor GmbH,
Brecherspitzstralle 8,
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Die Technik: Die Flichenwurzel
mit den zur Drehfliigelsteuernng
gehdrenden Elementen. DasKoh-

lenstoffrohr ist am Ende von einer

Messingmanschette
umschlossen.
Im zweiten
Bild der

Motor. Dieser
wird von einem
Kiihlmantel aus
Aluminium umschlossen.
Die Blattspitze des vorderen
Propellerblattes zeigt auf den
Temperaturindikator: Es ist
kein Feld schwarz verfirbt

wisse ,,Schldngelei“wihrend des
Fluges mit Seitenwind mit ein-
gerechnet werden mufB. Die
Durchschnittsgeschwindigkeit
auf der gesamten Strecke betrug
6,3 m/s oder 22,69 km/h.
Gegen 12 Uhr betrachteten wir
mit einiger Sorge eine groBe Cir-
rocumulus-Wolke, die sich in
derNé#he der Sonne hielt. Gegen
12.14 Uhr wurden wir von 40

mW/cm? erschreckt, was aber

fuir die abgedeckte Sonne einen
immerhin noch hohen Wert dar-
stellt. Die Wolke selbst war zur
indirekten Lichtquelle gewor-
den, die diffuse Strahlung damit
hoch. DasModell sanknicht und
der Flug konnte fortgesetzt wer-
den. Um 12.05 Uhr verfolgte ein
neugieriger Bussard mit angeleg-
ten Fliigeln den leisen Sonnen-
vogel, drehte dann aber in einer
Steilkurve ab.

Wir waren zufrieden, denn der
Flug lief in schoner RegelmaBig-
keit weiter. Die Sonne verbrann-
te Peters Gesicht doch ziemlich,
an alles hatten wir gedacht, nur
nicht an Sonnenschirm und Cre-
me. Die anfidngliche Spannung
schlug in eine gewisse Heiterkeit
um. Bei 27 km sagte Peter: ,Jetzt
mache ich 30 km“. Spéiter wie-
derholte er seine Ansage mit ei-
ner um 10 km gréBeren Strecke.
Das hitte wohl noch eine ganze
Zeit so weitergehen konnen.
Aber: Die durch die Auslegung
desModells gegebenen Grenzen
wurden erkennbar, als der Wind
gegen 13.28 Uhrunvermittelt auf
WSW drehte und spiirbar auf-
frischte. Bei einer Windge-
schwindigkeit von 6 m/s kam das
Modell nur noch mit ca. 1 m/s
gegeniiber dem Boden voran.
Die Uberlegung — weiterfliegen
oderlanden— lief bei Peter Hart-
wig sehr schnell ab und um 13.29
Uhr brachte er das Modell nach
einem gekonnten Landeanflug
heil auf den Boden. Happy-End
fur den Rekordflug! Verstindli-
che Freude auf dem gar nicht
mehr so leeren, wunderschon
gelegenen Flugplatz Rinteln.
Dank an alle Beteiligten! Dank
auch dem Deutschen Aero-Club
fiir seine Unterstiitzung.

Nun noch etwas zum Modell.

Poly ist vorldufiges Endglied ei-
ner lingeren Entwicklungsreihe
von Solarflugmodellen. Mit den
an ihnen gewonnenen Erfahrun-
gen war es moglich, das Konzept
fiir Poly festzulegen. Dabei soll-
te Bewihrtes beibehalten wer-
den, Mingel galt es abzuschwé-
chen oder auszuschalten.
Bewihrt hat es sich, den Motor
iiber 3 Schaltstufen auf Vollast
hochzufahren. Zum Start nutzt
man natiirlich mit Schaltstufe 3
die ganze verfiigbare Energie.
Hat das Modell eine geniigende
Hohe erreicht, kann man auf
Stufe 2 zuriickschalten. Dabei
wird die Spannung herabgesetzt
und der Motor kann sich abkiih-
len. Will man das Steigen des
Modells bei leichter Thermik
verhindern, ist der Motor mit
Stufe 1 zu betreiben. Dabei
bremst der langsam rotierende
Propeller. Bei starkerer Thermik
kann man die Umkehr der Dreh-
richtung (Schubumkehr) in den
3 Leistungsstufen nutzen.
Bewihrt hat sich die Anordnung
der Solarzellen, wobei die gro-
Ben Zellen frei auf der ebenen
Fliigelriickseite angebracht sind,
wihrend die kleineren auf einer
leicht nach vorn geneigten Ebe-
ne unter einer Folie in der Profil-
nase liegen. Die Zellen werden
mit doppelseitig klebender Folie
auf der jeweiligen Unterlage —
vorne Balsaholz, hinten Bespan-
nung — festgelegt.

Was war besser zu machen als
beim Vorgingermodell? Poly
sollte nach Moglichkeit schnel-
ler, auf jeden Fall aber besser
steuerbar und ausdauernder flie-
gen.

Eine hohere Fluggeschwindig-
keit wird im Solarflug am besten
durch ein geringeres CA bei zu-
gleich vermindertem CW er-
reicht. Das ist mit dem Fliigel-
profil von Poly méglich, einer fiir
den Modellflug modifizierten
Form des ,Solar Challenger-
Profils. Die Auswertung der
Flugdaten von Poly ergab ein

Beide kinnen mit Sonnenkraft
fliegen, der Bussard, links, in
Thermik, das Solarmodell mit
Hilfe des elektrischen Stroms aus
Solarzellen. Ein technisch kom-
plizierter, aber zukunftstriichtiger
Weg

Flug + modelltechnik
367-8/86
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CA von 0,77 und eine Flugge-
schwindigkeit von etwa 7,30 m/s.
Wegen der hohen Massen im
Fliigel ist ein Solarflugmodell
sehr trige um die Langsachse.
Querruder wiirden die fiir Solar-
zellem nutzbare Fliche ein-
schrinken. Eine Drehfliigel-
steuerung ist die Losung. Aus
Gewichtsgriinden wurden bei
PolyStibe undRohre ausKohile-
faserwerkstoffen verwendet. Die
Drehfliigelmechanik  stammt
von Enghauser.

Beim Rekordflug des Vorgin-
germodells ,Solus Solar“ hatte
sich der Motor wegen des Uber-
lastbetriebs stark erwidrmt, was
zu einer verminderten Lei-
stungsabgabe fiihrte. Fiir Poly
wurde ein leistungsstirkerer
Motor gewihlt, der zudem noch
einen grofen Kiihlmantel er-
hielt. Er leitete die Verlustwir-
me so weit an die Kiihlluft ab,
daB sich das Motorgehduse au-
Ben nichtiiber 54,4°C erwirmte.
DenKiihlmantel und das Getrie-
be fertigte mein Freund Hans
Resemann fir Poly an. Die an-
haltend gute Antriebsleistung
des Triebwerks wire ohne die
einwandfreie Funktion dieser
beiden Komponenten nicht
moglich gewesen.

Ausdauernd kann das Modell
nur dann fliegen, wenn die Vor-
triebsleistung so groB ist, daB es
auch in einem A bwindfeld nicht
wesentlich an Hohe verliert. Es

Flug + modelltechnik
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Diesen und alle weiteren Binde aus dem groen VTH-Fachbuch-Programm erhalten Sie im Modellbaufachhandel und im gutenBuch-
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Viel Leben auf der Piste: Neben
dem Konstrukteur des Modells,
Helmut BruB, dem Piloten P.J.
Hartwig und den S portzeugen war
auch ein Fernsehteam dabei

galtalso, einert moglichst grofen
Teil der Flugelfliche fiir die
Energiegewinnung zu nutzen.
Mit den polykristallinen Solar-
zellen war es wegen ihrer qua-
dratischen Form méglich, einen
Belegungsgrad von 80% zu errei-
chen.

Gleich bei ihrer ersten Verwen-
dung fiir den Solarflug haben die
polykristallinen Solarzellen in
zuverldssiger Weise geniigend
sanfte Energie fiir ein langes
Streckenfliegen bereitgestellt.

T
I y/ -. ¥ .' 3 o 3 o
| e %
o . W
i L
~N __

Diese grofie Cirrocumulus-Wolke hatte fast den Flug
vorzeitig beendet. Doch selbst in dem diffusen Son-
nenlicht konnte das Modell seine Hohe halten.

SENNEEEEEESEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEN
W Egon Lamprecht

Flugmodelle
selbstgebaut

Ob Normal-Modell, Enten, Nurfliigel oder andere Modelle, iiber
die Grundlagen fiir den Bau sollte jeder Modellsportler Bescheid
wissen.

Dieses Buch vermittelt dem Ein- und Aufsteiger Theorie und Pra-
xis in anschaulicher Art und Weise, fiir jeden nachvollziehbar.
Einfachste Bauweisen unter Verwendung von gewdlbten Profilen
garantieren ausgezeichnete Flugleistungen und lange Flugzeiten.
DaB dabei die Grundlagen der Aerodynamik fast beildufig vermit-
telt werden, macht diesenBand fiirjeden zur Pflichtlektiire fiir den
Einstieg in den anspruchsvollen Flugmodelibau.
84 Seiten, 150 Abb. Best.-Nr. MBR-4

lau Dettmer als i m Aktion.

Egon Lamprecht

Flugmodelle
e staebant

| Pigfihize Freifing- mnd Gammimotormodelie

thimodellbaureihe 4 DM 12,80
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Technische Daten
des Luftschiffes:
Lénge: 10,70 m
Max. @: 20l m
Gesamtvolumen: 18,5 m?
. Gesamtgewicht 0. Gas;
19,6 kg
Traggas: Helium oder Was-
serstoff’
Material AuBenhiille: Bal-
lonstoff, 32 g/m’
Material Innenhiille: Poly-
esterfolie
Antrieb: 2 x ,Super Tigre S
3000%, je 2,6 KW bei 8000
Upm
RC-Anlage: Simprop SAM,
Hohen-, Seitenruder,
Motordrosseln, Zusatz-
funktionen

kleinert, was ein giinstigeres
Langen-Durchmesser-Verhlt-
nis ergab. Angetrieben wird das
Modell von zwei Gliihziindern
mit je 30 cm® Hubraum. Die
Flugmasse betrigt 20 kg, der
Auftrieb 190N, die restlichen 10
N Auftrieb erreicht das Luft-
schiff durch den Vortrieb. Das
ergibt auch eine Sicherheit, soll-
ten die Motore oder die Fern-
steuerung versagen: Das Modell
sinkt dann zu Boden. Gesteuert
wird das Luftschiff um die Quer-
undHochachse, also mit Hghen-
und Seitenruder, sowie iiber die
Motordrosseln. Die auf den er-
sten Blick sehr starke Motorisie-
rung ist deshalb notwendig, um
bei starkem Wind starten und
landen zu kénnen. Der groBe
Luftschiffkérper bietet dem
Wind eine beachtliche Angriffs-
fldche, nur mit geniigender Mo-
torkraft kann das Schiff gegen
den Wind ankommen.

Die Hiille besteht aus besonde-
rem Ballonstoff mit einem m?-
Gewicht von 32 g. Die Oberfli-
che betrégt ca. 50 m?, sie besteht
aus 8 Lingsbahnen, die geklebt
und anschlieBend mit einem ver-
rottungsfreien Garn verniht
wurden,

Was macht man nun mit einem
solchen Luftschiff? Der Auf-
wand mit Startvorbereitung,
auch die Kosten fiir das Fiillgas
machen den Betrieb nur fiir be-
sondere Anlésse sinnvoll; zum
w»sonntagsfliegen® ist ein solch
grofes Luftschiffmodell nicht
geeignet.

Flug + modelltechnik
367-8/86

Start anf einem Flugtag. Bei iiber 10 m Liinge ist das Luftschiff fastimmer das groBte Modell auf einer Modell-

veranstaltung

Das Einsatzspektrum reicht von
einfachen Werbefahrten bis hin
zu wissenschaftlich verwertba-
ren Luftaufnahmen. Der Wer-
beeinsatz ist einem Luftschiff-
modellbauer stets willkommen,
verschlingt doch die Entwick-
lung und der Betrieb des Schiffes

Seitlicher Ausleger mit dem ST-Motor

Unsummen an Geld, das man
kaum alles selbst aufbringen
kann. Eslohntsich aber, dieIdee
des Luftschiffes weiter zu verfol-
gen und zu entwickeln. Aus 6ko-
nomischer und &kologischer
Sicht kann das Luftschiff in Zu-
kunft eine echte Alternative zum

Flugzeug und Hubschrauber
werden. Das modellfliegerische
Experiment kann auch einen
Teil dazu beitragen.

(Fiir Anfragen nachstehend mei-
ne Adresse: H. Hillenbrand,
Dietrichstr. 75, 4440 Rheine 1,
Tel. 059 71/7 07 53

11
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Fliegerkameradschaft

Die erbrachte Leistung des von
Helmut Bruf3 konstruierten und
Peter Haitwig geflogenen Solar-
modells ist Kronung eines jahre-
langen Experimentes und fiir die
Freunde ein Eifolgserlebnis, zu
dem man gratulieren muf3. Was
mir genauso bemerkenswert er-
scheintistaber auch die Tatsache,
daf3 alle am Geschehen Beteilig-
ten auf dem Flugplatz in Rinteln
,aus dem Hdauschen waren®.

Sportzeugen und Beobachier sa-
gen aus: Es war eine grofartige
Stimmung und eine knisternd
schone Atmosphdre, die sich un-
serer bemdichtigte, sogardas Fern-
sehteam wurde angesteckt. Ja —
das ist so— was ein Erlebnis aus-
macht. Ein Erleben ist ein voll-
kommenes Wahrnehmen, mit al-
len verfiigharen Sinnen, nicht nur
sehen und héren, eben er-leben.

Und hier erlebt man auch das
Wir-Gefiihl, Kameradschaft. Bei
solechem Experiment zittert einer
mit dem anderen, sieht, hort,
denkt und hofft mit dem anderen.

Dieses gemeinschaftliche Erleben
schafft den Kamerad— dieKame-
radschaft— hier bringt ein Experi-
mentdas Erlebnis eines Erfolges—
ein Brfolgserlebnis, und schafft
den Kamerad — die Kamerad-
schaft. Und wenn wie in diesem
Fall ein ,Flieger” Anlaf zum Ge-
schehen ist, so mag es ein Beispiel
dafiir sein, was zu verstehen ist,
wenn man von der Fliegerkame-
radschaft sprieht.

o

Jupp ,,Fiirchtegott* (Wimmer)

12

2. Internationales Vergleichsflie-
gen fiir Experimental-Flugmodel-
le am 30. und 31. August in
Rheydt-Wey

Die in der Uberschrift gestellte
Frage ist heute noch nicht mit ei-
nem klaren — ja— zu beantwor-
ten, jedoch alle Anzeichen spre-
chen dafiir. Es liegt an uns selbst,
den experimentierfreudigen
Modellflieger, diese vom RFMC
Rheydt angebotene Veranstal-
tung zu einem Hohepunkt wer-
den zu lassen, wir brauchen nur
hinzukommen. Im Handgepick
sollte der Wunsch nach Erfah-
rungsaustausch und neben ei-
nem ,komischen Flieger®, auch
eine Portion Neugierde sein.
UberZiel und Zweck dieser Ver-
anstaltung wurde inFMT bereits
berichtet, die auch diesmal
durch ihre Schirmherrschaft
wieder Mitveranstalter ist. Auch
die Deutsche Lufthansa ist wie-
der mit dabei. Zum Team der
Bewerter konnte neben den
Fachexperten als ,Publikums-
vertreter® der Biirgermeister der
Gemeinde Jiichen begeistert
werden. Die Freunde des Ama-
teur-Film-Clubs Jiichen werden
mit ,groBen Aufgebot” einen
Film iiber diese ungewdhnliche
Veranstaltung erstellen.

Die erste schriftliche Anmel-
dung, die uns erreichte, sehr ori-
ginell, ist das erste Motorflug-
zeug der Welt, die Doppel-
deckerente Wright Flyer A%,
am Steuer Jorg Vogelsang. Nur-
fliigler der verschiedenstenKon-

struktionsmerkmale haben ihr
Kommen bereits zugesagt, wie
auch Freunde mit interessanten
Konstruktionen, die sich dem
nochmals gezeigten Gliedersy-
stem fiir Experimental-Flugmo-
delle beiordnen lassen. Diese ex-
perimentell héchst interessan-

ten Konstruktionen sind schwer
7u beschreiben — die mull man
erleben — da muB man dabei
sein, am 30./31.8. in Wey. Aus-
schreibungen gibt es noch bei
RFMC, Josef Wimmer, Diebes-
weg 41, 4050Monchengladbachl
Tel. 021 61/60 19 60

Gliederungssystem filr Exparimental-Flugmodelle

1. Propelier-Flugmodelle

= |

1.1 Flexwing 2.2 Kippmantel
x 3. Rotor-Flugmodelle
)
1.2 Kaskaden-Fliigel ﬂ@
3.1 Tragschrauber
1.3 Hochstart

©

3.2 Rotationsflieger

P

3.3 Flugschrauber

5=

1.4 Strahlumlenkung

4, Schwingenflugmodelle

i
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4.1 Hilfsschwingen

"
i

Asymmetrisches Flugzeug
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w
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5.7 Scheiben-Flugzeug

3.5 Verwandlungshubschrauber

L&

3.6 Drehfligler
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6. Leichter als Luft
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so preiswert wie noch nie — im SMTVertrieb —
d. h. vom Hersteller, direkt im Schnellversand zum Modellflieger

MII‘II-JOkel' == Das anspruchsvolle
Kunstflugmodell fiir 10-15 ccm Motoren.

Voll F3A-tauglich — sehr gute und ausge-
glichene Flugeigenschaft in allen Figuren.
Das Modeli fuir den taglichen Einsatz.

Spannweite eaa 1515 mm
Lange iiber alles :
Gewicht . s-a--a. 2900-3100 g

Komplett-Baukasten mit weiB eingefirbten
Rumpf und einem wunderschénen Dekor-
bogensatz fiir Rumpf-Flache und Leitwerk

nur DM 315,— (Abachi)
DM 328, (Balsa)
Dekorbogensatz Mini-Joker (2 GroBbsgen) DM 29,—
Dieser Dekorsatz eignet sich sehr gut fiir viele
Modelle bis 1.80 m Spannweite.

Noch nie waren farbige Modelle so einfach zu
gestalten — keine Lackierung kann sauberer sein.

Starlet — »

der schnelle und wendige Hangflitzer fiir den ge-
samten Windbereich.

Voll kunstflugtauglich — aber auch im Hochstart
und Thermik gut.

Spannweite .. 2180 mm
Lange uber alles
Gewicht ab 1800 g

Komplett-Baukasten mit weiB eingefirbtem

Rumpf DM 249,—

TOPP-Katalog DM 9,— (in Briefmarken)
SMT-Katalog DM 3.50 (in Briefmarken)

ME 1 63 = Das kleine Kraftei

Der grof3e Span fiir wenig Geld — Schnell und
wendig, aber sicher im Flug. — Etwas fiir Piloten
mit guten Nerven - ein kleines Erlebnis
Spannweite -aa 955 mMm
Lange iliber alles

Gewicht

bis 3,5 ccm
Komplett-Baukasten nur DM 125,—

ACHTUNG!!! Jetzt lieferbar!!!

Der neue 4T-JOKER speziell fiir 15-20 ccm
Motoren. — Ausfiihrung wie der normale Joker —
nur vorn ca SO mm kiirzer.

Komplett-Baukasten mit wei3 eingefarbtem
Rumpf. DM 380,—
Alle Modelle mit formgepreBten und glasfaser-
verstirkten Flachen und Leitwerken —

daher extrem genau und véllig verzugsfrei.

Scale Modell Technik c.sald-am VoBholz 12 - 5870 Hemer

2= (02372) 16193 oder (02371) 31438 - Techn. Beratung: & (02371) 31438

Betriebsferien vom 31. 7. bis 29. 8. 86




Bauplan

Das Modell nach diesem Bau-
plan ist flir einen sehr vielseiti-
gen Einsatz konzipiert: Als Seg-
ler fiir den Hangflug oder Hoch-
start oder als Motorsegler mit ei-
nem oder zwei Motoren, die
leicht montiert oder abgebaut
werden koénnen. Ein Fahrwerk
ist ebenfalls vorgesehen und
kann in der Luft ausgeklinkt und
am Fallschirm abgeworfen wer-
den. Beim Prototyp des Modells
werden die Drosselkiicken der
beiden Motoren, die Schlepp-
kupplung und die Ausklinkvor-
richtung alle iiber ein Servo beté-
tigt, d.h. bei gedrosseltem Motor
wird ausgeklinkt. Es bleibt natiir-
lich jedem Modellbauer iiberlas-
sen, wieweit er sein Modell mit
allen diesen Sonderfunktionen
ausstattet. :
In der reinen Seglerversion stellt
das Modell keine besonderen
Anspriiche an die baulichen Fé-
higkeiten und Moglichkeiten, fiir
die 2-Mot-Version als Motorseg-
ler mit ihrer doch recht kompli-
zierten Mechanik (gekoppelte
Anlenkung der Motordrosseln,
des Ausklinken des Fahrwerks
und der Storklappen) ist jedoch
schon einiges an Erfahrungen
mitzubringen.

Bauanleitung - Rumpfbau:
Alle Rumpfspanten Teil 1-17
konnen nachPlan ausgesigt wer-

MT-936:

Ulan RS - 40

Segler/Motorsegler fiir universellen

Einsatz

Konstruktion: Rudi Schillig

den. Die Lingsgurte 19 sind mit
den Abstinden der Spanten zu
markieren. Auch die Rumpfsei-
ten - Lingslinie ist beidseitig(bei
den Spanten im Plan ersichtlich)
nicht zu vergessen. Ein Lineal
dient uns beim Ausrichten des
Rumpfes. Der Rumpfbau ist auf
einem geraden Baubrett auszu-
fithren, dadurch lassen sich die
Rumpfgurte Teil 19 - 20 + 21 mit
den Spanten ausrichten und
leicht ankleben. Die Teile 6 + 7
miissen zur Aufnahme der Hal-
tewinkel (28) vorgebohrt sein.
(Es kann auch die Ausflihrung
mit zwei Tragrohren nach Plan
benutzt werden). Bei dem Kopf-
spant, Teile 11 + 17, ist jeweils
ein Unterlegklotz unterzulegen.
Der Rumpfwird an diesen Span-
ten noch beiderseits mit an-
schraubbaren Stiitzwinkeln bis
zum Trocknen gehalten. Nun
kénnen wir den vorgefertigten

Endklotz, Teil 18, mit einleimen
und nochmals mit dem Lineal
ausrichten. Es ist darauf zu ach-
ten, daB kein Verzug eingearbei-
tet wird. Der Rumpf bleibt wei-
terhin auf dem Baubrett, die Tei-
le 30+ 38 mit dem Fithrungsrohr
36 sind anzukleben. Nach dem
Trocknen konnen die Rippen,
Teil 25, mit den Tragrohren aus-
gerichtet und verklebt werden.
Die Achse, Teil 37, mit denange-
I6teten Anlenkhebel, Teil 39,
wird eingeschoben und mit dem
Hebel 33 verlétet. Das Anlenk-
teil (29) ist aufzuschrauben, der
Schraubenkopf anzukleben und
beide Teile mit einem Gestéinge
aus 1,5 mm Stahldraht zu verbin-
den. Danach kénnen wir dasSer-
vobrett 40 einkleben. Die

Rumpfspitze, Teil 1 a, kann mit
der eingearbeiteten Schlepp-
kupplung angeleimt werden.
DerKabinenanschiuBspant, Teil

FMT

1 ¢, wird aufgeleimt, das Akku-
brett eingeklebt, die Rumpfver-
starkung, Teil 24 a, gefertigt, an-
gepaBt und angeleimt. Der Aus-
Kklinkhebel (72) ist nach Plan zu
erstellen, die Teile (4a-4c-73+
74) konnen vorgefertigt werden.
Vor dem Einkleben des Boden-
bretts (43) wird erst das Fahr-
werkshalteteil (75) mit dem
Hilfsspant (4 a) angeleimt.
(Winklig zum Rumpf anheften).
Danach kann der Rumpf vom
Baubrett genommen werden
und der Spant 4 c, die Teile 81
und das Fithrungsrohr 73 mit der
Ausklinkwelle (74) eingeklebt.
Die Welle muB3 etwas Spiel in
der Einrastbohrung im Teil 75
haben. Der Ausklinkhebel 72
wird nun mit dem verschraubten
Teil 77 aufgesteckt und am Spant
3 sowie an der Rumpfverstir-
kung angeleimt. Das Servobrett-
chen (71) und das Teil (71 a) wer-
den eingeklebt, das Servo befe-
stigt und die Bowdenziige zur
Schieppkupplung verlegt. Das
Gestiinge ist so auszulegen, dal3
bei gedrosselten Motoren die
Schleppkupplung und die Fahr-
werksausklinkwelle auf ,offen”
stehen.

Das Brettchen 32 wird mit den
Teilen 31 verleimt, die Kupp-
lungsteile 34 und 35 werden ge-
fertigt und montiert. Beim wei-
teren Aufbau und Montage der




Bauplan
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Mechanik, vor allem der Anlen-
kung der Klappen (auch diese
sind beim Prototyp des Bauplan-
modells mit dem Motorgas ge-
koppelt) orientiert man sich an
dem Bauplan. Mancher wird das

- Ganze-vielleicht-anders als dar=—

gestellt 16sen wollen, vor allem
die komplizierte ~Anlenkung
mehrerer Funktionen von einem
Servo aus ist bei heutigen preis-
werten Rudermaschinen auch
einfacher 19sbar. Wichtig ist,
falls das Modell in seiner ganzen
Vielseitigkeit eingesetzt werden
soll, dal man die Anschliisse der
Gestinge zu den Motordrosseln
der Triebwerke am Fliigel bzw.
dem Aufsatzmotor so 16st, daBl
der Ein- und Abbau schnell von-
statten geht.

Tragfliigel:

Die Rippen 89 - 92 werden aus
3 mm Sperrholz ausgesigt, die
restlichen kénnen im Blockver-
fahren hergestellt werden. Fiir
die beiden Rippen 92 a ist sehr
hartes Balsa zu wihlen. Bei der
Rippenherstellung werden auch
die Bohtungen fiir die Messing-
rohre der Fliigelhalterung be-
riicksichtigt. Nach Schnitt H-H
werden die Holme 115 und 115 a
verleimt. Die zweiteilige Nasen-
leiste besteht aus nach auBen
sich verjiingenden Leisten. Auf
dem mit Klarsichtfolie bedeck-
tenBauplan kann nun der Fliigel
zusammengebaut werden. Fiir
die  QuerruderanschluBleiste
sind die Rippen 103 - 112 entsp.
zu kiirzen. Nach dem beidersei-
tigen Verkasten der Teile 119 +
120 werden die Bowdenziige ein-
gefiihrt. Das Kupplungsteil 34
mit den Lagerwinkeln 35 b und
der Welle 35 a werden an den
Rippen 89 - 92 + 92 a eingefiihrt
und der Anlenkhebel 132 ange-
16tet. Zwei angelétete Scheiben
an der Rippe 90 + 91 verhindern
eine Verschiebung. Die An-
schluBleiste 121 wird angepaBt
und mit der Verbindungsleiste
121 a verleimt. Die Querruder
werden gefertigt, die Leiste 122
angeklebt. (Die Querruder kon-
nen auch mit 1,5 mm Balsa voll-
beplankt werden.) Nicht zu ver-
gessen die Schrinkung von 8
mm, S. Schnitt K-K. Nach dem
Anbringen der beiden Randbg-
gen wird die untere Beplankung
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Motorsegler zweimotorig, mit abwerfbarem Hauptfahrwerk

aufgezogen; dazu wird der Flii-
gel wieder auf dem Baubrett be-
festigt. Es folgt die Beplankung
oben(117),anderRippe 113 wird
eine keilfsrmige Leiste (8 mm)
unterlegt. Nach demBeschleifen
der iiberstehenden Beplankung
kann die zweite Nasenleiste an-
gebracht werden, zum SchluB3
kommen die Eckverstirkungen
(123) sowie die Rippenauflei-
mer.

Héhenleitwerk:

Die Nasenleiste besteht aus
Vollbalsa und wird nach Schnitt
D-D geformt. Fiir die Rippen-
aufnahme werden entsp. Ein-
schnitte angebracht. Nun ferti-

gen wir die Rippen und die Lei-

Als Motorsegler in einer ganz normalen Auslegung,
mit einem Hilfsmotor

ste 155 an. Die Verstirkung 62
wird angepaBt, eingeleimt und
mit den Teilen 63, 64 + 64 a vor-
ldufig angeschraubt. Das HLW
muf dabei winklig zur Lingsach-
se ausgerichtet werden, der
Rumpf wird dabei auf dem Bau-
brett fixiert. Die H6henruderlei-
ste 156 und die Endleiste sind zu
fertigen und anzubringen. Inden
Schlitz im HLW kommt das Teil
157 aus Stahldraht. Leiste 156
und die beiden Verstirkungstei-
le 152 werden angepaf3t und ver-
klebt, ebenfalls die Teile 151.
Weiter folgt der Anlenkhebel 68,
die Lagerrohre 67 und das Brett-
chen 65. Auch der Sporn bzw.
seine Halterung werden mon-
tiert.

Seitenleitwerk:

Die Nasenleiste 48 kann zuge-
schnitten und geformt werden.
Die Einschnitte fiir die Rippen
werden angebracht. Das Verstir-
kungsteil 59 und die Leiste 49
‘werden angeleimt (mit der Ver-
starkung 61). Nach dem Trock-
nen wird das SLW mit dem
HLW rechtwinklig zum HLW
festgeklebt. Die Teile 50, 51 + 57
und die Rippen werden mitein-
ander verklebt. Die Anschluf-
hiilsen und Gewindestangen mit
Gabelkopf werden auf Balsa-
schubstangen 8 x 8 mm aufge-
schoben und verklebt.

Die Kabinenhaube:

Diese kann entweder aus PVC-
Folie tiefgezogen oder aus Ein-
zelteilen mit einem Rahmen
nach Bauplan gefertigt werden.

Motorgondeln:

Wir beginnen mit den Seiten-
winden nach Schnitt E-E. Diese
Teile (129) sind sauber entsp. der
Rippe 92 a mit Zugabe der Be-
plankung auszusigen, anzupas-
senund an derInnenkante zu be-
schleifen. Der Motorspant 134
wird mit den Motortriigern 135
bearbeitet und an den Teilen 129
angeleimt. Die Einschlagmutter
140 wird im Teil 141 eingeprefit
und eingeklebt. Uber HeiB-
dampf sind die oberen Enden
der Winde zu formen. Der In-
nenraum muf mit Vollbalsa aus-
gefiillt werden. Fiir die Aufnah-
men des Drosselgestinges arbei-
tet man eine Aussparung ein, s.
Schnitt E-E. In der oberen Be-
plankung 142 ist ein 6 mm breiter
Schlitz zur Einhéingung des Ga-

So fing alles an: ,,Ulan® als Segler
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MT-936

ULAN RS-40

Ein Universalmodell, als Seg-
ler oder Motorsegler (1- oder
2motorig) einsetzbar
Konstruktion: Rudi Schillig

Technische Daten:
Spannweite: 3340 mm
Lénge: 1520 mm

Profil Fliigel: ~ Eigenentw.

Fluggewicht: 2300 - 2520 g

Einsatz: Segler Motorsegler
mit einem 2,5 cm® Motor
auf Fliigelpylon Motor-
segler mit zwei 1,7 - 2,5
cm® Motoren in Fliigel-
gondeln und festem
Fahrwerk

belkopfes vorgesehen. Sind die RC-Funktionen: Héhen-,

Fliigel im Nasenbereich sauber e Eechiaute Seiten-, Querruder, Lan-

verschliffen, kénnen die Motor- ‘ fe ol deklappen, Drossel (ggf.

gondeln angepaBt werden und \ ‘ mit Landeklappen gekop-

deren Halterung sowie die Mo- g ==L ——f =3 Servo pelt), ggf. Schleppkupp-

toren, Tanks und Formteile e

montiert werden. BauplanmaBstab: gl

Bohrung mit Esinhﬁlngehaken Verlag fiir Technik und

Das Finish: AL Handwerk GmbH,

Hier wihlt man die Bespannung, ECI L Postfach 1128

der man bei Modellen dieser é 7570 Baden-Baden

GréBe normalerweise Vorzug :

gibt, wichtig st nur, daf siekraft- Fallschirm 80cm & Skizze des Abwurffahrwerks Der dle§§r Ausgabe von

stoffest ist bzw. kraftstoffest el onunten bei Ulan II RS- 40 mit Fallschirm FMT be111egender_ Bauplan

lackiert wird. BT AR fiir das Modeli ,,Ulan RS-40“
ist aus drucktechnischen

» 1 .
Das Fahrwerk abwerfbar und ganz raffiniert: Damit es nicht nur ganz Griinden um ca. /; verklei-

Einfliegen: langweilig abfillt, wird es erst oben ausgeklinkt und schwebt am nert. Nach dieser Vorlage ge-
BeiEinhaltungallerEinstellwin- | Fallschirm zur Erde. In der Skizze ist die Vorrichtung dargestellt. baut, hat das Modell eine
kel und des Schwerpunktes so- Wer auf solchen Gag verzichten will, kann das Fahrwerk ganz ein- Spw. von ca. 2220 mm. Es
wie der Verzugsfreiheit der fach nach dem Abheben abwerfen oder, noch einfacher, es am Mo- kann mit einer leichten Fern-
Tragfliche kann es keine dell lassen. steuerung geflogen werden.

Schwierigkeit geben. Die ersten Die Abmessungen in Bau-
Starts sind mit der Seglerversion plan, Stiickliste und Bauan-
durchzufithren oder demMotor- leitung gelten fiir die groBere
segler mit aufgesetztem Motor. Version mit 3340 mm Spann-
Hat man das Modell soweit ein- weite. Beim Bau c!es kleine-
geflogen, kann auch die 2-Mot- ren Modells sind sie entspre-
Version erprobt werden. Diese chend zu verringern oder
kann aus der Hand oder auf dem vom Bauplan abzugreifen.

abwerfbaren Fahrwerk gestartet ‘DerMT-B auplanf‘i‘ir. dasMo-
werden, hierzu ist allerdings dell ,Ulan RS-40“ in Origi-

auch der abnehmbare Heck- nalgroBe (2 Blatt DIN AQ) ist
sporn zu montieren. unter der Best. Nr.MT 936G

Da dieses Modell Bauauf- zum Preis von DM 29,50 im
. Modellbaufachhandel oder,

wand her nicht fiir Anfénger ge- | | ; ; RN
dacht ist, eriibrigt sich auch eine e - - sofern dort nicht vorrétig, di-
detaillierte  Binfluganweisung. Recht verwinkelte Anlenkung, mit der von einem Servo aus die Stor- rekt beim Verlag erhiltlich.

P R0 Kklappen, das Gas vom Aufsatz-oder der beiden Fliigelmotoren d di
Ob S h ¥ d gel ren und die
S Sil,c dnur;\{ﬁlr die SloegleF Schlepp- und Fahrwerkausklinkkupplung betiitigt werden. Diese fein- . :
version, fiir den Motorseglermit | - yechanisch knifflige Angelegenheit wird noch durch diverseKupplungs- schieden haben — mit allen Aus-
Mot(_)raufsa'Fz ode.r fur alle dr €l | stellen an der Trennstelle Rumpf/Fliigel kompliziert. Es geht natiirlich fihrungen wiinsche ich viele
Versionen inklusive des zwei- | auch einfacher. Wer diesen Aufwand scheut, nimmt einige Servos | schone Fliige und Landungen
motorigen Motorseglers ent- | mehr... ohne Bruch.

16 Flug + modelltechnik
367-8/86



Bavplan FMT

RC-Segler ULAN RS-40
Nr.  Benennung Werkstoff Abmessung Stiick Nr. Benennung Werkstoff Abmessung Stiick
1 Rumpfspant Sperrh. Pappel 8 mmn.Z. i 75 Fahrwerkhalteteil Stahl Vierkant 10 x 10 mm n.Z. 1
la Rumpfspitze Sperrh. Pappel 8 mm n.Z. 1 76 Schleppkupplung  Fertigteil Einpassen n.Z. 1-2
1b Fiillstiicke Balsa hart anpassen u. formen 2T. 77 Lagerbrett Sperrh. Bi. Bu. 5 mm Gr. n.Z. 1
1c Kabinen- - 78 Einrastteil—— Stahl-Vierkant  §x 8 mmnZ-anf 0 0

anschlufispant Sperrh. Pappel 8 mm n.Z. 1 79 Querfiihrungsteil ~ Stahlblech 4 x 30 x 30 mm anp. 1
2 Rumpfspant Sperrh. Buche 4 mmn.Z. 1 80 Fahrwerk Stahl 4 @ mm Lg. n. Spurw. 1/1
3 Rumpfspant Sperrh. Buche 3 mmn.Z. 1 81 Einleimer Kiefer-Buche n.Z. anfertigen 2
4 Rumpfspant Sperrh. Buche 4 mmn.Z. 1 82 Anlenkhebel f,
4a Rumpfspant Sperrh. Buche 4 mmn.Z. 1 Klappen Messing 1,5 mmn.Z. 1
4c Rumpfspant Sperrh. Buche 2 mmn.Z. 1 83 Anlenkhebel Messing 1,5 mmn.Z. 1
S| Rumpfspant Sperth. Buche 4 mmn.Z. 1 84 Verbindungsteil Messing . 1,5 mm anléten n.Z. 1
6 Rumpfspant Sperrth. Buche 5mmn.Z. 1 85 Welle Stahl 3mm@Lg. nZ. It
7 Rumpfspant Sperrh. Buche 4 mmn.Z. 1 86 Kupplungsteil Stahl-Messing  5/4 mm innen Vierkant 2
8-17 Spant Sperrh. Pappel 3 mmn.Z. 10 87 Lager Sperrh. Buche  n.Z. anpassen 2
18 Endklotz Balsa hart anpassen u. formennZ. 1 88 Deckel Vollbalsa z.R. anpassen 2
19: Rumpfgurte Kiefer 6 x 6 x 1500 mm 4 89 AnschluBrippe Sperth. Buche 3 mmn.Z. 2
20 Rumpfgurt unten  Kiefer 8 x3mm Lg. anp. 1 90-92 Rippe Sperrh. Buche 3 mm n.Z. 6
21 Rumpfgurt oben Kiefer 8 x3mm Lg. anp. 1 92a Verstirkungsrippe Balsa hart 15 mm G. n.Z. 2
22 Beplankung oben  Balsa mittel 2 - 3 mm Streifen anp. 93-101 Rippe Balsa hart 2 mm n.Z. 18
23 Beplankung Balsa m.-hart 3 mm Streifen anp. 102 Rippe Balsa hart 2x 2 mm oder 4 mm n.Z. 2
24 Rumpfseiten Balsa m.-hart 3-4mmLg nZ. 2 103-113 Rippe Balsa hart 2 mm n.Z. 22
24a  Rumpfverstirkung Sperrh. Buche 1mmn.Z. 2 114 Endleiste Balsa hart 1,5 x 25 mm Lg. anp. 4
25 Rippe Sperrh. Buche 3 mmn.Z. 2 115 Hauptholm Kiefer 4x8x1545n.Z. 2/2
26 Tragrohr Messing 7%/5¢6 Lg. n.Z. 3 115a Hilfsholm Kiefer
26a  Steckverbindung Stahl SmmLg nZ. 2 od. Balsa h. 3x8mmlLg nZ. 2/2
27 Tragrohr Messing 104/ 8¢ mm 3 116 Nasenleiste Balsa hart 5x16 mmLg. n.Z. 2/2
27a  Steckverbindung Stahl 8¢ mmn.Z. 2 117 Beplankung oben  Balsa mittel 1,5 mm n.Z. 2
28 Winkel Stahlblech 1,5 mmn.Z. 3 118 Beplankung unten Balsa mittel 1,5 mm n.Z. 2
29 Anlenkung Fertigteil auf Breite anpassen ]! 119 Verkastung Sperrh. Birke 2 mm einpassen 20
30 Brettchen Sperrh. Buche 3 mm Lgbr. n.Z. 1 120 Verkastung Sperrh. Birke 1 mm einpassen 72
31 Lagerteil Sperrth. Buche 6 mmn.Z. ) 121 AnschluBleiste Balsa hart 5x 21 x 775 mm anpassen 2
32 Lagerbrett Sperrh. Birke 2-3mmn.Z. 1 121a Verbindungsleiste Kiefer-Balsa hart § x 5 x 105 mm n.Z. 4
33 Anlenkhebel Messing 1,5 mm n.Z. fertigen 1 122 Querruderleiste Balsa m.-hart 5x20x 775 mmn.Z. 2
34 Kupplungsteil Messing (Stahl) 6@ n.Z. fertigen 2/2 123 Eckverstirkung Balsasperrh. 4x20x 55 mmw.Z. 4/2
35 Welle Stahl 2,5 ¢ mm Lg. anp. 1! 124 Storklappe Balsa hart 4x25x 275 mm
35a  Welle f. Fliche Stahl 2,5¢@ mmLg nZ. 2 wahlweise einpassen 2
35b  Lagerwinkel Messing Immn.Z. 2 125 Anlenkwelle Stahl 23 x400 mn.Z. 2
36 Fihrungsrohr Messing 4¢/3% mm n.Z. 1 126 Fiihrungsrohr Alu 3/2 @ mm Lg. anp. 2
37 Achse Stahl 3¢ mmn.Z. 1 127 Kupplungsteil Messing vierkant 4 x 4 x 10 mm n.Z. 2
38 Brett : Sperrh. Birke 3 mm n.Z. einpassen 1 128 Verbindungsteil Messing 3/2 @ x25 mmn.Z. 2
39 Anlenkhebel Messing 1,5 mmn.Z. ] 129 Seitenwinde Sperrh.
40 Servobrett Sperrh. Birke 3mm n.Z. 1 Pappel-Bi. 3 mm anf. u. anpassen 4
41 Akkubrett Sperrh. Buche 3 mm einpassen i 130 Anschlagleiste Kiefer 4x8mmLg. nZ. 2
42 Kufe Kiefer-Esche 8 x 10 mm Lg anp. 1 131 Drosselgestinge  Stahl 1,5 mm Lg. anp. 2
43 Bodenbrett Sperrh. Birke 2,5 ~ 3 mm einpassen 1 132 Anlenkhebel Messing 1,5x25mmn.Z. 2
44 Kabinenspant Sperrh. Birke 6 mmn.Z. 1t 133 Schraube Polyamid M5 x 60 mm 2
44a  Hilfsspant Sperrh. Birke 3 mm n.Z. 1! 134 Motorspant Sperrh. Buche 4 x44x47 mm n.Z. 2
45 Kabinenleiste Balsa hart 6 x 6 mm Lg. anp. 2 135 Motortréger Alu 4 mm n.Z. 4
45a  Kabinenboden Balsa hart 1,5 mm quer einkleben 1 136 Schrauben Stahl M2,6 - M3 8
46 Kabinenspant Sperrh. Pappel 6 mmn.Z. 1 137 Tank 100 ccm Fertigerz. 42 x40 2
46a  AnschluBspant Sperrh. Birke 3-4mmnZ. 1 138 Abdeckung Balsasperrh. 3mm n.Z. 2
47 Kabinenhaube klare PVC-Folie 0,5 -1 mm anp. 174 139 Fiihrungsrohr Messing 5 @ innen 7 @ auBen 2
47a  VerschluB Fertigteil einpassen ]t 140 Einschlagmutter  Stahl Fertigteii M5 mm 2
47c  Leisten wahlweise Kiefer 3x3 mmLg. einp. 2 141 Einleimerteil Quer Sperrh. Pappel 10 x 25 x 43 mm einp. 2
47b  Halbbeplankung 142 Beplankung Quer Balsa m.-hart 3 mm 4

wahlweise Balsa m.-hart 3 mm anformen 143 Haken Stahl 2 @ mmn.Z. 4
48 SLW Nasenleiste  Balsa m.-hart 15x30n.Z. 1 144-150 HLW. Rippe Balsa hart 2 mm n.Z. 14
49 SLW Leiste Balsa m.-hart 5x15x 235 mm 1 145a -
50 Ruderleiste Balsa m.-hart 5x15x245 mm i\ 150a HLW. Rippe Balsa hart 2mmn.Z. 12
51 Endleiste Balsa m.-hart 5 x 20 x 250 mm 1 151 Schrigverbinder  Balsa hart 15 mm anp. 2
52-56 SLW Rippe — Ruder Balsa m.-hart 2 mm Lg. nZ. 5 152 Verstirkung Balsa hart 15 mm anp. 2
57 AnpaBstiick Balsa hart 12 x 15 x 130 mm anp. 1 153 Nasenleiste Balsa mittel 15 mm formen n.Z. )\
58 Verstirkerteil Sperrh. Birke 12x15x 130 x 1,5 mm 1 154 Endleiste Balsa m.-hart  5x 15 mm n.Z. 2
59 Verstirkung Sperrh. Birke 3x15x12x65mmnZ. 1 155 HLW. Leiste Balsa hart SmmLg nZ. ]
60 Randbogen Balsa mittel 10 x 10 mm anpassen 2 156 HR. Leiste Balsa hart SmmLg nZ. it
61 Verstirkung Balsa hart 5x15x 65 mmn.Z. 1 157, HR. Verbinder Stahl 3 ¢ mm n.Z. anp. 1
62 Querverstirkung Sperrh. Bi.-Bu. 3 x 18 x 39 mm einpassen 2 158 Rahmen Sperrh. od.
63 Brett Sperrh. Buche 3 mm LgBr. n.Z. 1 Balsa hart 1,5 x 285 mm 2
64 Schraube Polyamid M4 x 35 mm 2 159 Boden Balsa m.-hart 1,5 mm n.Z. 2
64a  Einschlagmutter Stahl M4 2 160 Seitenwinde Balsa m.-hart 1,5 mm n.Z. 4
65 Lagerbrett Sperr. Birke 2 mm einpassen 4 161 Querruder-
66 Anlenkung Stahlblech 1 mm Gr. n.Z. )| anlenkung Fertigerz. einp. n.Z. 2
67 Lagerrohr Messing 3@ - 2 mm @ innen 1 162 Brett Sperrh. Birke 2 x 30 x 43 mm einp. 2
68 Anlenkung Messing 2mmLg. n.Z. einp. 1 163 Gabelhebel Fertigteil einp. n.Z. 2
69 Fahrwerk Stahl 2mm @ Lg. n.Z. 1 164 Brett Sperrh. Birke 2x 31 x 72 mm anp. 2
69a  Fahrwerk 165 Tragrohre Einb.

abnehmbar St. Messing n.Z. wahlweise wahlw, Messing 7@ 6 ¢ innen 4/2
70 Rad Fertigteil 20 mm @ 1 166 Tragrohr Vierkant Messing 11x2,2 mm n.Z. 3
71 Servobrett Sperrh. Bi. Bu.  2,5-3mmn.Z. 1 167 Verkleidung Sperrh. 0,8 mm anp. 4
7la  Stiitzen Sperrh. Bi. 2,5 mm n.Z. 2 168 Motore wahlweise 1,76 ccm - 2,5 ccm je 2
72 Ausklinkhebel Messing 1,5 mm anf. n.Z. 1 169 Motoraufsatz
73 Fiihrungsrohr Messing 3 @innen 2 @ n.Z. 1 wahlw. Alu 1, mm anf. n.Z. 24T
74 Ausklinkwelle Stahl 2¢ mmLg nZ. 1
Flug + modelltechnik 17
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Der Grund fiir die Konstruktion
des ,JOY FLY“ war eigentlich
ein 10 ccm Zweitaktmotor, der
schon lange im Schrank lag und
nun endlich eingesetzt werden
sollte. Da sich im Keller auch
noch geniigend Holz und Styro-
por befand, ging kein Weg mehr
an einer Eigenkonstruktion vor-
bei und so entstand nach einiger
Zeit ein Flugzeug, welches mei-
ne Erwartungen bei weitem
iibertraf. Der ,JOY FLY“ fliegt
wirklich  hervorragend,  ist
schnell und wendig und macht
bei entsprechender Motorisie-
rung alles mit, was ihm sein Pilot
am Sender befiehlt. Aufgrund
der recht stabilen Bauweise ver-
zeiht er auch mal eine hértere
Landung, weshalb der ,JOY
FLY“ auch bei schiechterem
Wetter und bockigem Wind oh-
ne Bedenken geflogen werden
kann.

Wer nun aufgrund dieser Kurz-
beschreibung und der Fotos
SpaBam,JOY FLY “bekommen
hat und zudem schon einige Er-
fahrung im Bauen und Fliegen
hat, dem soll die folgende
Bauanleitung die Bauweise des
Modells erliutern. Da jeder Mo-
dellflieger fiir alles so seine eige-
nen Methoden hat, méchte ich
mir eine allzu ausfiihrliche Be-
schreibung sparen und gewisser-
mafBen nur den Bauplan erldu-
tern sowie einige Hinweise ge-
ben.

Der Fliigel

Da bei mir der Fliijgel immer als
erstes fertiggestellt wird, mochte
ich auch mit ihm die Baube-
schreibung beginnen. Zuerst
werden die Musterrippen als
Aluminium oder besser noch
aus Pertinax hergestellt. Schon
hier muB sauber gearbeitet wer-
den, da kleine Unebenheiten auf

MT-93%: -

JOY FL

Konstruktion: Michael Koziolek

den Kanten zu unschonen Rie-
fen im Kern fiihren konnen.
Nachdem die Styroporkerne fer-
tig ausgeschnitten sind, muf
man sich entscheiden, auf wel-
che Weise die Querruder ange-
lenkt werden sollen. Ich bin
beim ,JOY FLY“ von der kon-
ventionellen Anlenkung abgewi-
chen und lenke die Querruder
von einem liegend in der Fléche
montierten Linearservo iiber
Seilziige an. Die Bowdenzugroh-
re miissen natiirlich vor demBe-
planken verlegt werden, wobei
dieimBauplan angegebeneLage
zu empfehlen ist. Selbstver-
stindlich kénnen die Querruder
auch auf andere Weisen ange-
lenkt werden. Nach dem Beplan-
ken werden die Flichen mit ei-
ner V-Form von 1° auf der Ober-
seite liegend zusammengeleimt.
Wer die Moglichkeit hat, sollte
dieFlichejedochineinemStiick
beplanken, da dies aufgrund der
geringen Profildicke und der je
nach Motorisierung relativ ho-
hen Geschwindigkeit fiir die Fe-
stigkeit des Fliigels von Vorteil
ist. Weiterhin kann man die auf
jeden Fall erforderliche GFK-
Verstirkung direkt auf das Styro-
por aufbringen und braucht
nicht auf der Balsaoberfliche
mit Epoxyd herumzuschmieren.
Nun werden die Querruder nach
Plan ausgeschnitten und verka-
stet, die Austrittsstellen der
Bowdenzugrohre freigelegt und

die Randbogen sowie die Nasen-
leisten angeklebt und die ganze
Fliache sauber verschliffen. Da-
bei sollte man daraufachten, dafl
die Nasenleisten sorgfiltig und
auf beiden Seiten gleich gerun-
det werden, um spétere Uberra-
schungen beim Fliegen zu ver-
meiden. Der Flichenbefesti-
gungsdiibel sowie die Locher fiir
die 6 mm Nylonschrauben wer-
den erst spiter, wihrend der Fer-
tigstellung des Rumpfes, ange-
bracht.

Das Héhenleitwerk wird ebenso
wie der Fliigel aus balsabeplank-
tem Styropor mit Hilfe der &ulle-
ren Musterrippen des Fliigels 2
und der Musterrippe 8 herge-
stelit. Es hat 0°V-Form und soll-
te auch in einem Stiick beplankt
werden. Zum Schneiden des Sei-
tenleitwerks werden die Muster-
rippen 13 und 14 verwendet. Es
hat kein Profil und kann daher
einfach beplankt werden. Mit
dem Verschleifen sollte man
noch warten, bis es auf dem
Rumpf angebracht wird, da so
ein schoner Ubergang zum
Rumpfriicken entsteht. Wenn
nun der Fliigel und das Héhen-
leitwerk sauber verschliffen
sind, kann mit dem Bau des
Rumpfes begonnen werden.

Der Rumpf

Zuerst werden die Seitenteile 20
ausgeschnitten, wobei unbe-
dingt beachtet werden muB, daf3
die Rumpfseitenwénde im vor-
deren Rumpfteil nicht senkrecht
auf dem Rumpfboden stehen,
weshalb die im Plan aus der
Rumpfseitenansicht hervorge-
henden MaBe nicht fiir das Aus-
schneiden der Seitenwinde ge-
nommen werden diirfen. Hier
mufB mit entsprechendem, aus
den Schnitten B-B und C-C her-
vorgehendem UbermaB gearbei-
tet werden! Nun werden auf die
Seitenteile die Leisten 22,23 und
24 sowie die Sperrholzverstir-
kung 21 aufgebracht, bevor sie
mit den Spanten 25 und 26 ver-
bunden werden. Gleichzeitig
wird das Ganze auf den Rumpf-
boden ausgesetzt und genau aus-
gerichtet. Nach dem Antrocknen
sollten die Klebstellen sofort mit
kleinen Dreikantleisten (30) ge-
sichert werden, damit beim Ein-
setzen des Motorspantes nichts
reiBen kann. Der Motorspant
wird am besten aus zwei Teilen
hergestellt. Der obere Teil be-
steht aus 10 mm Sperrholz, an
den unten ein maximal 10 mm
breiter Streifen Balsa geleimt
wird, was das Verschleifen der
Rumpfunterseite sehr erleich-
tert. Nachdem nédmlich alle
Klebstellen gut durchgetrocknet
sind und die Rumpfseitenwinde
auch im hinteren Rumpfbereich
auf den Rumpfboden geklebt
wurden, miissen die Seitenteile
imvorderenRumpfbereich oben
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und unten so verschliffen wer-
den, daB8 der Rumpfboden iiber-
all plan aufliegt und sich so eine
sichere Verbindung herstellen
1laBt. Gerade im vorderen
Rumpfbereich miissen die Ver-

—bindungsstelen —mit —kleinen

Stiicken Dreikantleisten gesi-
chert werden, wobei ich empfeh-
le, in den Tankraum noch eine
Lage starkes Glasgewebe einzu-
legen! Nachdem auch noch die
Fldchenauflage sowie die Aufla-
ge fiir den Tankdeckel nachge-
schliffen wurde, kann mit dem
Bau des Rumpfriickens begon-
nen werden. Zur Veranschauli-
chung der Herstellungsweise
soll die nebenstehende Skizze
dienen. Nach dem gleichenPrin-
zip stellt man auch den Tank-
deckel her, wobei als Schneide-
schablonen der obere Teil von
Spant 25 und von Spant 28 (hier 2
mm abrechnen!) dienen. Nach
dem Einbau derBowdenziige fiir
die Ruder sowie eines Bowden-
zugrohres fiir die Empfangsan-
tenne kann der Rumpfriicken
aufgeklebt werden. Nun kann
man schon mehr von der Form
des Rumpfes erkennen und sich
Gedanken {iber dieKabinenhau-
be machen. Der Rohling wird
aus einem grof3 zugeschnittenen
Balsaklotz hergestellt und wie
im FMT Bauplanheft 85/86 auf
Seite 51 beschrieben, die Haube
hergestellt. Wer sich noch nie an
den Eigenbau einer Klarsicht-
haube herangewagt hat, dem
kann ich nur empfehlen, es un-
bedingt einmal zu versuchen. Es
ist wirklich recht einfach und
nach ein paar Versuchen wird
man eine hervorragende Haube
in den Hinden halten! Auch der
Selbstbau der Motorhauben
stellt fiir viele Modellflieger eine
Schwierigkeit dar, obwohl auch
dieses Problem recht einfach zu
16sen ist, vorausgesetzt man legt
nicht gerade Wert auf eine spie-
gelglatte Oberfliche. Um ohne
groBe Miihe und Investitionen
an eine recht gute Haube zu
kommen, wird einfach ein groB
zugeschnittener Styroporklotz
mit doppelseitigem Klebeband
am Motorspant fixiert, vorn die
Frontansicht aufgezeichnet und
mit dem Schleifen begonnen, bis
er die gewiinschte Haubenform
angenommen hat. Dann wird er
wieder vom Rumpf geldst und
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MT-937
RC-Kunstflugmodell

JOY FLY

Technische Daten:
Spannweite: 1560 mm
Rumpflange: 1283 mm
Profil: sym., 12,7%
Fluggewicht:  ca. 2800 g
EWD: 0,5-1°
Motorsturz: 1252

Motor: 10 cm® Zweitakt,
10 - 15 cm® Viertakt
RC-Funktionen: Héhen-,
Seiten-Querruder, Mo-
tordrossel
Bauplanma@Bstab: 1: 1
Verlag fiir Technik und
Handwerk GmbH,
Postfach 1128
7570 Baden-Baden

Der dieser Ausgabe von
FMT beiliegender Bauplan
ist aus drucktechnischen
Griinden um etwa Y, verklei-
nert. Alle Angaben in Bau-
plan, Bauanleitung und
Stiickliste gelten fiir die
groBere Version des Modells
nach dem Originalbauplan.

Der Bauplan fiir das Modell
,JOY FLY“ in OriginalgroBe
(1BlattB 0) istunter derBest.
Nr. MT 937 G zum Preis von
DM 24,- im Modellbaufach-
handel oder, sofern dort
nicht vorritig, direkt beim
Verlag erhiltlich Der Bau-
plan erschien als Beilage der
Flug + Modell-technik 8/
1986

Fiir den Fotografen postiert: Der
Autor und seine Konstruktion

um ca. 2 cm verlédngert, damit die
spédtere Haube iiber den Motor-

-I—spant ragt. Nun streicht manden -

Klotz mit Epoxyd ein und legt ei-
nige Schichten Glasmatte auf.
Nach dem Durchtrocknen kann
das Styropor herausgekratzt
oder herausgeitzt werden. Sollte
dieHaube nun nicht stabil genug
sein, so kann sie von innen noch
mit einigen Streifen Glasgewebe
verstirkt werden, bevor sie von
auBlen verspachtelt wird. Nach
dem Verschleifen ist die Haube
kaum noch von einer Haube aus
einer Negativform zu unter-
scheiden! Doch nun wieder zu-
riick zum Rumpf: Da nun alle
Teile fertig sind, kann man an
den Zusammenbau gehen.
Zuerst wird einmal der Tank-
deckel so angebracht, daB} er bei
Bedarf abgenommen werden
kann. Bei meinem Modell wird
er vorn von der Motorhaube ge-
halten und ist hinten mit einem
Kabinenhaubenverschlu3 gesi-
chert. Nun werden die Fliigel
und das Leitwerk winklig zum
Rumpf angebracht. Hierzu wird
zuerst das Hohenleitwerk sorg-
féltig auf den Rumpf geleimt.
Nachdem die Klebstellen gut
durchgetrocknet sind, kann der
Fliigel angepal3t werden. Ich ar-
retiere ihn vorne mit einem 10
mm Buchenrundstabund hinten
mit 2 Nylonschrauben. Hierzu
wird zuerst das Teil 39 in den

Gut gediimpft der Zweitakter, ein
Viertakter wire fiir das Modell
auch denkbar
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Rumpf eingeleimt und nun der
Fliigel genau ausgerichtet und
provisorisch befestigt. Nun kann
durch das Loch in Spant 25 in
den Fliigel gebohrt und der Bu-
chenrundstab eingesetzt wer-
den. Jetzt werden die beiden L6-
cher fur die Nylonschrauben ge-
bohrt und der Fliigel wieder ab-
genommen. Nach dem Festkle-
ben des Buchendiibels im Fliigel
sowie die Montage der Ein-
schlagmuttern in Teil 39 kann
der Fliigel wieder angebracht
und das Seitenleitwerk montiert
werden, wozu der Kern entspre-
chend dem Profil des Hohenleit-
werks nachgearbeitet werden
muB. Nun braucht nur noch die
Kabinenhaube an Fligel und
Rumpf angepafit werden. Diese
Arbeit erfordert einiges an Ge-
duld und Sorgfalt, um eine ge-
naue Passung zu erhalten. Nach-
dem die Haube passend zurecht-
geschnitten wurde, mufl man
sich Gedanken iiber deren Befe-
stigung machen. Ich bin zu dem
Ergebnis gekommen, dafl eine
Befestigung mit 2 Druckkndpfen
an den im Plan eingezeichneten
Stellen die wohl beste Losung
darstellt. Nun muf} nur noch das
Fahrwerk angebracht werden,
wobei unbedingt die im Plan an-

gegebene Position eingehalten
werden sollte, da das Modell so
bei Start und Landung absolut
unkritisch ist und nicht dazu
neigt, bei jeder Gelegenheit auf
die Nase zu gehen. Das saubere
Verschleifen beendet den Roh-
bau.

Zum Finish sage ich am besten
gar nichts, da jeder, der dieses
Modell baut schon reichlich Er-
fahrung und sein eigenes ,be-
stes“ Rezept haben diirfte.

Das Fliegen stellt bei einem or-
dentlich gebauten Modell abso-
lut kein Problem dar. Der
Schwerpunkt liegt an derimPlan
eingezeichneten Stelle und kann
geringfligig verschoben werden,
da sich bei dem ,JOY FLY “klei-
ne Schwerpunktverinderungen
kaum bemerkbar machen. Bei
entsprechender Motorisierung
hebt das M odell schon nach kur-
zer Rollstrecke ab und hat genii-
gend Dampf fiir alle Figuren.
Auch im Punkto Geschwindig-
keit kann der ,JOY FLY“ gut
mithalten, weshalb ich in wirk-
lich nur den erfahrenen Alltags-
fliegern empfehlen mochte. Die
konnen sich ndmlich nach Lust
und Laune mit ihm austoben.
Und nun viel Spafl mit dem
~JOY FLY“!

Herst s _Bump{:

. Mit inli

« Musterspanten ankleben und Kern ausschneiden

Kern Vor unter

h Winkel abschneiden

+ Beplankung auf das Negativ auflegen

W e W o

entfernen

+ Kern in Negativ eindriicken und mit Leimswingen pressen
. Fertigen Ruapfriicken entfernen und {ibers

Dex Tankdeckel wird nach dem gleichen Prinzip hergestellt!

Bepl terial
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Die einfachen Flugzeuge fliegen
oftam besten. DasBauplanmodell
»JOY FLY“ gehort in dieser
Sparte. Ohne ,,Scale-Extras“ und
Sonderfunktionen, nur das, was

man zum Fliegen braucht

Materialliste
Nr. Teil Material MabBe
1 Musterrippe 1 Fliigel Alu/Pertinax 2 mm
2| Musterrippe 2 Fliigel Alu/Pertinax 2 mm
3 Fliigelbeplankung Balsa 1,5 mm
4 Nasenleiste Balsa 12 x 15 mm
5 Randbogen Balsa 18 x 55 mm
6 Verstarkung Sperrholz 2 mm
il Diibel Buche 10 mm @ x 43 mm
8 Musterrippe 2 HLW Alu/Pertinax 2 mm
9 Beplankung HLW Balsa 1,5 mm
10 Nasenleiste Balsa 10 x 12 mm
11 Randbogen Balsa 97 x 35 mm
12 Verkastung Balsa nach Zeichnung
13 Musterrippe 1 SLW Alu/Pertinax 2 mm
14 Musterrippe 2 SLW Alu/Pertinax 2 mm
15 Beplankung SLW Balsa 1,5 mm
16 Nasenleiste SLW Balsa 33 x 15 mm
157, Endleiste SLW Balsa 5x 10 mm
18 Randbogen SLW Balsa 10 x 15 mm
19 Seitenruder Balsa 10 mm
20 Seitenteil Balsa 5 mm
21 Seitenteilverstirkung Sperrholz 1 mm
22 Dreikantleiste Balsa 15 x 15 mm
23 Leiste Balsa 5x 10 mm
24 Tankdeckelauflage Kiefer 5x5mm
25 Spant Sperrholz 5 mm
26 Spant Sperrholz 5 mm
27 Rumpfboden Balsa 5 mm
28 Motorspant Sperrholz 10 mm
29 Verstirkung Sperrholz 2 mm
30 Verstirkung Balsa 10 x 10 mm
31 Flichendiibelaufnahme Sperrholz 2mm x 30 mm @
32 Schneideschablone 1 Alu/Pertinax 2 mm
33 Schneideschablone 2 Alu/Pertinax 2 mm
34 Beplankung Rumpf Balsa 1 mm
35 Verkleidung Balsa 5 mm
36 Beplankung Tankdeckel Balsa 2 mm
137/ Klarsichthaube Astralon/Astralit 2 mm (ziehen nach
Zeichnung)
38 Motorhaube GFK nach Zeichnung
39 Fldchenbefestigung Sperrholz 6 mm

Flug + modelltechnik
367-8/86
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Scale-Dokumentation

Die ,,Bremen*

startet

Die erstaunlichen fliegerischen
Leistungen der zwanziger Jahre
wurden aufmerksam von der
Presse verfolgt und bald began-
nen auch Verlage die Fliegerei
durch Preise, Wettbewerbe und
Streckenflugaufgaben zu unter-
stiitzen. Seit etwa 1925 hat sich
Wi lliam Randolph Hearst, Inha-
ber eines Mammut-Pressekon-
zerns mit {iberwiegend Boule-
vard-Bldttern, hier stark enga-
giert. Im Gegensatz zu einigen
seiner fritheren Verleger-Kolle-
gen, die die Fliegerei eher nurin-
spirieren und sponsorn wollten,
ging Hearst handfester vor:
Wenn er sich fur die Fliegerei
einsetzte, Preise ausschrieb und
Wettbewerbe anregte, so erwar-
tete er ,,Stories“ fiir seine Blétter
und vor allem W erbewirkung fiir
sich und seine Produkte. So hat-
te Hearst auch die Atlantikfliige
aufmerksam verfolgt. Durch vie-
le hervorragende Streckenfliige
von Junkers Flugzeugen in den
zwanziger Jahren, die in Asien,
Sibirien und Amerika erflogen
wurden, schienen diese Maschi-
nen auch fiir Atlantik-Rekord-
fliige pradestiniert zu sein. Doch
Hugo Junkers hielt zunédchst
nicht viel von solchen Rekord-
fliigen, er betrachtete sie als eine
Jagd nach billigen Sensationen
und mit einem zu hohen Risiko

22
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Start Richtung West, zum ersten Male wird der Atlantik in dieser Rich-
tung non-stop iiberflogen (Foto Hapag Lloyd, Hamburg)

Nach dem erfolgreichen Flug, beriihmt und mit héchster amerikanischer
Auszeichnung, ,,The Distinguished Flying Cross“ geehrt: K6hl, Fitzmau-
rice und von Hiinefeld (Foto Hapag Lloyd, Hamburg)

(Zeichnungen a. d. Seiten aus: Car-
lo Demand, Die grofien Atlantik-
fliige 1919 bis heute, Motorbuch-
Verlag Stuttgart, 1983; 7 Abb.
Enzo Angelucci, Weltenzyklopi-
die der Flugzeuge, Siidwest Verlag
Miinchen, 1982; 1 Abb.)

verbunden. Erst spiter sah er
denSinn ein, den solche Rekord-
fliige hatten, vor allem im direk-
ten Vergleich von verschiedenen
Konstruktionen unter praxisge-
rechten, schweren Bedingungen
fiir dieMaschinen und die Besat-
zungen. Und, natiirlich ist auch
Junkers die Werbewirkung sol-
cher Fliige nicht unbekannt ge-
wesen.

Vor allem seine letzten Flugzeu-
ge leisteten Erstaunliches gerade
im Hinblick auf den Strecken-
flug. So ist es Edzard undRisticz
am 3.-5.8.1927 auf einer Jun-
kers W 33L gelungen, einen
neuen Dauerflugweltrekord mit
52Std. 22Min. 31 Sek. und einen
Streckenweltrekord im geschlos-
senen Kreis mit 4660 km aufzu-
stellen. Angesichts dieser Zah-
len bot sich ein Atlantik-Flug ge-

Trans-Atlantik

DergroBe FMT-Wettbewerb
fiir Flugzeuge, die durch At-
lantik-Fliige berithmt gewor-
den sind. Bei dem Wettbe-
werb werden Modellnach-
bauten dieser Flugzeuge ei-
nen Streckenflug iiber Was-
ser zu absolvieren haben. Die
Vorlagen fiir die Konstruk-
tion der Semi-Scale Modelle
erscheinen in dieser Rubrik.
Bisher wurde verdffentlicht:
Vickers Vimy in FMT 3/86
Levasseur PL-8 in FMT 4/86
Ryan NYP ,Spirit of St
Louis“ in FMT 5/86
Fokker America FMT 6/86
Bellanca WB-2 ,Columbia“
FMT 7/86

Flug + modelltechnik
367-8/86



Scale-Dokumentation

radezu an: Es miBten nur die
schon erflogenen Leistungen
noch einmal auf gerader Strecke
wiederholt werden. Die Junkers
Flugzeuge genossen ein groBes
Vertrauen und so fanden sich
auch gleich zwei Sponsoren fuir
den Atlantik-Flug auf Junkers-
Maschinen. Ein Flugzeug, die
D-1167 ,Bremen“, wurde von
der Gruppe um den Baron Giin-
ther von Hiinefeld vorbereitet,
die andere, ebenfalls eine JU W
331, Kennzeichen D-1197 und
auf den Namen ,Europa“ ge-
tauft, stand in Obhut von W. R.
Hearst und seiner Leute. Beide
Flugzeuge sollten das bisher
Unerreichte versuchen: Den At-
lantik imNon-Stop-Flug vonOst
nach West, also in der schwieri-
geren Richtung, zu bezwingen.
Dank Hearst und seiner Zeitun-
gen stand die ,,Europa“ im Mit-
telpunkt des offentlichen Inter-
esses. Als Besatzung wurden die
beiden Rekordflieger, Risticz
und Edzard gewihlt, zu denen
sich Hearsts Starreporter H. R.
Knickerbocker gesellen sollte.
Komplizierter wurde es mit der
Zusammenstellung der Mann-
schaft fiir die ,Bremen®, und es
dauerte lange, bis diese zusam-
mengefunden wurde. Nur der
Navigator und Passagier in einer
Person stand von Anfang an fest
— es war der Baron von Hiine-
feld. Als Kapitin wurde schlieB3-
lich der Lufthansa-Chefpilot
Hermann Kohler ausgewihit.

Am 14. August 1927 standen bei-
de JU W 33L startbereit auf dem
Firmengeldnde in Dessau. Die
Flugzeuge entsprachen der sehr
erfolgreichen K onstruktionsphi-
losophie von Junkers: Ganzme-
tallbauweise mit Wellblechbe-
plankung und festem Fahrwerk,
einer Auslegung, die in derJU 52
in aller Welt beriihmt werden
sollte. Nun starteten die beiden
Maschinen inRichtung Amerika
und brachen wegen dichten Ne-
bels bald ab. ,Bremen“ kehrt
nach Dessau zuriick. ,Europa®
mul} wegen eines Motordefekts
in Bremen landen. So schnell
soll es aber einen neuen Atlan-
tikflug dieser ,JU“ Flugzeuge
nicht mehr geben, denn die
nidchsten Monate stehen in Zei-
chen von MiBerfolgen bei ver-
suchten  Atlantikiiberfliigen,
eine Reihe von Flugzeugen und

Flug + modelitechnik
367-8/86



fahrtgeschichte unter dem Kurz-
vermerk ,Aeroplane and crew
disappeared” oder noch knapper,
,Jost at sea“, ein. Viele Tote sind
zu beklagen, verschollen iiber
dem Meer, die Atlantik-Fliege-
rei ist noch lange keine Routine,
sondern ein sehr risikoreiches
Unternehmen. W. R. Hearst
zieht sich aus dem Projekt zu-
riick und auch Hermann K 6hler,
Pilot der Bremen, wird von allen
Seiten bedringt, keine weiteren
Versuche der Atlantikiiberque-
rung zu unternehmen, auch sein
Posten bei der Lufthansa steht
auf dem Spiel, soll er an einem
solchen Flug teilnehmen.
Esistder26.Mirz 1928. Aufdem
Berliner Flughafen Tempelhof
(oder hieB er noch Flugplatz?)
rollt die JU W 33L an und startet
in Richtung Irland. Nach der
Landung auf dem Baldonel-
Flugplatz (heute Casement) bei
Dublin wird nun die Besatzung
komplett: Der irische Militérpi-
lot James Fitzmaurice kommt
hinzu, der schon an einem
Transatlantik-Versuch  teilge-
nommen hatte. Doch zuerst war-
tet man aufs Wetter, und dabei
vergehen siebzehn Tage, bis die
Wettervorhersage brauchbare
Verhéltnisse verspricht. Am 12.
4. setzt sich die Junkers-Maschi-
ne in Bewegung, verfolgt von ei-
nigen Hundert Zuschauern, dar-
unter auch dem Présidenten der
Republik Irland. Nun fliegt die
Bremen® westwirts, auf der At-
lantikroute, auf der man fast im-
mer mit starkem Gegenwind
rechnen muB. Daher wihlt die
Besatzung auch die kiirzeste
Route, selbst wenn diese auBer-
halb der Schiffahrtswege liegt,
was eingrofesRisikoimFalle ei-
ner Notwasserung bedeutet, um
so mehr, als man aus Gewichts-
griinden auf die Mitnahme eines
Funkgerites verzichtete.

Doch zuerst erwartete die Flie-
ger nur gutes Wetter und ein pro-
blemloser Flug. Erst 800 km vor
der Kiiste Neufundlands kam
ein starker Stidwestwind mit
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dichtem Nebel auf. Ein Auswei-
chen war nicht mdéglich und so
flog man weiter, nach KompaR3
und sobald sich ein Loch in den
Wolken zeigte, nach den Ster-
nen. Eine genaue Orientierung
war nicht mehr moglich. Als es
am Morgen heller wurde, hat die
Besatzung mit Freude feststel-
len konnen, da sie sich iiber
dem Festland befanden, also
{iber Amerika. Mehr konnte
man aber nicht erfahren. Men-
schenleere Landschaft lud je-
doch nicht zur Landung ein.
K ohler nahm Kurs nach Siidost,
entlang der Kiiste. Als nach wei-
teren Stunden von Huenefeld
endlich einen Leuchtturm und
ein Schiff in zugefrorener Bucht
ausmachen konnte, entschiof}
sich Kohler zu einer Landung,

denn hier gab es Zivilisation und
damit auch eine schnelle Hilfe.
Kohler setzt auf, doch {iber einer
Bodenwelle ,stolpert” die Bre-
men und geht auf dieNase. Esist
Greenly Island, wo die Bremen
gelandet ist und Tausende
Schaulustige auf dem New Y or-
ker Mitchell Field warten ver-
geblich auf das erste Flugzeug,
das Non-Stop aus Europa kom-
men sollte. Greenly Island ist
eine kleine, schwer zugéngliche
InselinNeufundland und sobald
die Nachricht iiber die Landung
in den USA eintraf, wurde alles
unternommen, um die Flieger
und das Flugzeug herauszuho-
len.Die Aktionen nahmen einen
dramatischen und am Ende riih-
renden Verlauf an. Zuerst lande-
te eine ,Fairchild“ der Canadian

‘Transcontinental Airways auf

Greenly Island und nahm Fitz-
maurice mit, der sich um die Be-
schaffung der Ersatzteile fiir die
Bremen kiilmmern sollte; die an-
deren beiden Flieger blieben auf
der Insel, versorgt von einheimi-
schen Bewohnern. Fitzmaurice
nahm Kontakt mit Kollegen auf,
mit denPilotenBennett undBal-
chen, die ein Jahr vorher in der
Gruppe um denR. E. Byrd dabei
waren, der einen Atlantikflug
vorbereitete. Nach einem Unfall
konnte Bennett an dem spiter,
trotz einer Notwasserung ge-

Die Flugvorbereitungen der ,,Bremen“. Mit der Wellblechbeplankung
unverkennbar ein Junkers-Flugzeug. Hochinteressant auch die Propel-
lerform, von der man sich einen besonders guten Wirkungsgrad ver-

sprach (Fotos Archiv Kunik, Prag)

gliickten Atlantikflug mit Byrd
nicht teilnehmen.

Nun wollte er unbedingt helfen
und flog, trotz Warnungen der
Arzte, die ihm eine schwere
Grippe attestierten. Er schaffte
nur die Strecke bis Murray Bay,
wo er einige Tage spéter an Lun-
genentziindung starb. Inzwi-
schen war Fitzmaurice auf die
Greenly Island zuriickgekehrt,
doch die Versuche, die ,Bre-
men® flugfdhig zu machen, ge-
langen nicht. Am 28. 4. 1928 ver-
14Bt die Besatzung endlich die
Insel und das Flugzeug. Trotz
des nicht sehr gliicklichen Endes
wird die Besatzung iiberall ge-
feiert. Allein inNew Y ork sollen
1500 Tonnen Konfetti bei ihrer
Begriilung verbraucht worden
sein! Und das Ende desFlugzeu-
ges? Der Junkers-Vertreter in
Amerika und Flugzeugmechani-
ker in einer Person, Melchior,
wollte die Maschine retten.
Nachdem er wegen schlechten
Wetters mit einer dreimotorigen
Fokker die Insel nicht erreicht,
flog er noch einmal hin, in einer
JUF 13. Diese lieB er in Murray
Bay und flog in dem Amphibium
,Loening® bis iiber die Stelle auf
GreenlyIsland, wodie JUW 33L
stand. Dort sprang er mit einem
Fallschirm ab und versuchte an-
schlieBend, die Maschine in flug-
fihigen Zustand zu bekommen.
Das ist ihm soweit gelungen, daf3
er auch starten konnte, der Start
miBgliickte allerdings und die
Maschine wurde erneut beschi-
digt, danach nicht mehr repa-
riert. Kein sehr gutes Ende des
Fliegerlebens der ,Bremen” al-
so, aber eine Tatsache bleibt:
Mit diesem Flugzeug gelang die
erste  Non-Stop-Uberquerung
des Atlantiks von Ost nach West
in der Geschichte der Luftfahrt.

Wegen des umfangreichen Mate-
rials zu diesem ersten Atlantikflug
cines deutschen Flugzeugs bringt
auch die néichste Ausgabe der FMT
in einem zweiten Teil der Scale-
Dokumentation weitere Abbildun-
gen und Informationen zum Flug
der Ju 33 ,Bremen“.
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Entwerfen Sie das

- Moitiv fiir einen Aufkieber,
- welches dem Modellflugsport
gerecht wird und gleichzeitig

Ihre Verbundenheit zur FMT demonstriert

Die Jury ist das Redaktions-Team des Verlag fiir
Technik und Handwerk GmbH.

Bewertungskriterien der Jury sind, neben dem
allgemeinen Eindruck, besonders:

a) Die Einfachheit des Motivs.

b) Die Werbeaussage fiir den Modellsport.

c) Die Integration des Schriftzugs ,FMT“, bzw. ,Flug +
modell-technik*.

d) Die saubere Zeichnung.

Fiir die besten Entwiirfe sind folgende Preise —
von den jeweiligen Firmen freundlicherweise
2ur Verfiigung gestellt — ausgesetzt
Aeronaut 1 Baukasten Stratos
Gewalt-Modellbau 1 Rumpf mit Haube ASW 17
Graupner 1 Baukasten Weihe 50
1 Baukasten Volksplane
Jamara 10 Warengutscheine
a DM 20,-
10 Jamara Sekundenkleber
2 Oldie R&der
5 Oldie Piloten 'Albert’
Microprop 1 Bausatz RBS 100
1 Bausatz RBS 101
1 Bausatz RBS 102
Multiplex 1 Baukasten Panda
Robbe 1 Baukasten Robin
Roebers 1 Bausatz ASW 24, 4 m
Simprop 2 technicoll-Klebstoffkoffer
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Kunstflug mit null Fahrwerk
kennen wir doch schon, Rader
eingezogen.Ich meine aber noch
nuller als null, ndmlich ganz oh-
ne Fahrwerk. Also das Kunst-
flugmodell von Hand starten
und auf dem Bauch landen. Wie
man auf sowas kommt? Nun ein
Flugzeug ist zum Fliegen und
nicht zum Rollen gedacht, wie
schon der Name verrit. Sonst
hieBe es ja Rollzeug und nicht
Flugzeug, gell. Und Fahrwerke
brauchen nur Vogel, die fiir
Handstarts zu sperrig sind, wie
,»747“ und so. Also weg mit dem
Fahrwerk, wo Handstart mog-
lich ist. Eine schone Spielerei ist
es natiirlich, so ein Einziehfahr-
werk. Aber bei vielen Modell-
flugzeugen eben nur eine Spiele-
rei, nicht mehr und selbstver-
stdndlich auch nicht weniger —
liebe Scalefreunde. Es ist unbe-
stritten, da} das Verschwinden-
lassen vonRiddernimBauchEin-
druck hinterldBt und wer das
braucht, sollte auf jeden Fall
jetzt nicht sein Einziehfahrwerk
aus dem Modell reiBen. Was
dem einen seine Eule, ist dem
anderen seine Nachtigall. Ver-
lassen wir deshalb das Gefiihls-
leben und betrachten die sachli-
chen Argumente, die fiir ein
Uberbordschmeifien des Fahr-
werks sprechen.

Ein modernes RC-1 Modell
schwingt sich mit 4 - 5 kg Abflug-
gewicht in die Liifte. Gut 600 g
des Abfluggewichtes gehen auf
Konto des Einziehfahrwerkes,
zdhlt man alle Fahrwerkslage-
rungen in der Zelle mit dazu. Al-
50 12 - 15 % des Gewichtes wer-
deninvestiert, um aufRddern zu
starten und zu landen. Wahrend
des gesamten Fluges ist das
Fahrwerk unniitzer Ballast. Ei-
nem Kunstflieger braucht man
nicht erkldren, was ein 600 g
leichteres Modell an Vorteilen
bringt. Weiter wird die Aerody-
namik der Fliigelunterseite nicht
mehr durch die Fahrwerks-
schidchte gestért. Unser Rota-
tionsmassentrigheitsmoment
um die Langsachse sinkt, da das
Fahrwerk im Fliigel weg ist. Da
wir leichter sind, reicht ein klei-
nerer Fliigel, also ritze ratze sind
die Randbdgen abgesigt. Diese
MaBnahme macht die Maschine
sprunghaft rollfreudiger und es
reichen kleinere Querruderaus-
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MESSERFLUGLOOP NACH OBEN

Fahrwerk

von C. Hohmann

So soll ein Messerflugloop ausschauen, natiirlich mit einem kleinen
Durchmesser geflogen, in so 30 - 40 m sollte er hineinpassen. Fiir solche
spektakuliiren Figuren muBte die ,,Curare* das Fahrwerk und Aufienteile

des Fliigels opfern

schlédge, womit die Neigung zum
~Eiern“ beim Rollen sinkt. Aber
jetzt horen wir auf, sonst bleibtja
nichts mehr zum Fliegen iibrig.
Die Idee zu dieser Radikalkur
kam mir, nachdem meine Cura-
re mit EZF, OS61VF ABC und
4600 g Abfluggewicht sich nur
miihsam und sehr unsauber
durch den Rollenlooping quilte
und den Messerflugloop gar nur
halbrum schaffte. Was mir in
meinen kithnen Trdumen vor-
schwebte, war der Messerflug-
loop ganz rum und (mir wurde
selbst ganz schwindelig) eine ste-
hende Acht in Messerlage
durchflogen. Nach diesen blen-
dendenEinfillen habe ich meine
Blendschutzbrille  aufgesetzt
und ab in den Bastelkeller. Denn
fir solche Schwierigkeitsgrade
muB ein Spezialflugzeug her. Es
kann ja nur am Flugzeug liegen
und auf gar keinen Fall beim Pi-
loten hapern, oder doch? Na wir
werden ja sehen.

Das Rezept

Da die schlechteste Tinte immer
noch besser ist als das beste Ge-
dédchtnis, nochmals das allge-
meine Rezept. Spannweite 1,5m
und Streckung 5,3. Geometri-
sche Schrinkung 3° und undiffe-
renzierte Querruder mit 28 %
Tiefe und 0,25 Spannweiten
lang. Fldchenbelastung um 90 g/
dm? und Leistungsbelastung
nicht groBer als 2,2 kg/PS. Sei-
tenruderklappe 2,8 dm? mit 50°
Ausschlag ohne Spalt. Hier liegt
der zweite ,,Schwerpunkt“ beim
Giermoment. In derMesserflug-
lage macht einem besonders der
zu weit vorn liegende Schwer-
punkt zu schaffen. Deshalb ist ei-
ne groBe Seitenruderwirkung
nétig, um der Kopflastigkeit ent-
gegenwirken zu konnen.
Heckausla3triebwerk  liegend
mit dahintergeschaltetem Reso-
nanzrohr. Alles, was Fahrwerk
heiBt, weg und dafiir eine Gleit-
flache am Fliigel. Mit dieser Re-

zeptur sollte aus jedem RC-1
Standardmodell ein gestutztes
und abgespecktesModell fiir Ex-
tremkunstflug zu basteln sein.

Baubeschreibung
Die Baubeschreibung  be-
schrinkt sich auf den Grundauf-

bau und die Verinderungen, da
man auf einen solchen Vogel im
Regelfall wohl erst nach Erfah-
rung auf normalen RC-1 Model-
len umsteigt. In der Ecke stand
noch ein Curarerumpf in CFK
Seriennummer 6. (Wer hat denn
bloB die Vorginger alle verheizt?
Mal sehen, ob ich es noch zu-
sammenkriege. No. 1 Frontalzu-
sammensto mit einem Maxi,
Triimmerfeld 300 x 50 Meter.
No. 2 Pilot schaltet im Flug, oh-
ne es zu merken, den Sender ab,
so didmlich kann einer allein
schon fast nicht mehr sein. Seit
diesem Unfall habe ich einen
Schutzbiigel am Senderschalter.
Betiitigung per Hand nicht mehr
moglich, nur noch per Schrau-
benzieher. No. 3 Sprit dringt in
Empfinger ein. No. 4 Sommer
’84 Steuerfehler im Tiefflug. No.
5 muB bei einem Autounfall im
Herbst’84 ins Gras beiBen). Jetzt
soll alsoNo. 6 wieder frech durch
die Liifte reiten. Deshalb wurde

Technische Daten
Spannweite 1490 mm
Lénge . a. 1465 mm
Abfluggewicht mit

415 cm® Sprit 3985 g
Fliigelfliche 41,5 dm’
Streckung 53
Leistungs-

belastung 2,2 kg/PS

Triebwerk OS-61-VF-ABC
Luftschraube 11 x 7
Polyamid Graupner
Resonanzrohr Minivox
Jung
Fernsteuerung Grundig Ex-
pert
Geometrische
Schrinkung 3°.
Querruderausschlag £ 16°
nicht differenziert
Hohenruderausschlag + 13°
Seitenruder =522
Rollzeit links 0,7 sec/360°
Rollzeit rechts 0,9 sec/360°
Steigleistung 13 - 15 m/sec
Standschub: Gewicht 4,4
39=1:0,8
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der Bugradschacht erstmal kur-
zerhand  zulaminiert. Zum
Schutz der Seitenruderklappe
gegen Bauchlandung kommt un-
ter das Seitenflossenende ein
Schleifsporn. So kann der
Rumpf den Bauchlandungen ge-
lassen entgegensehen. Der OS
61 ABC mit HeckanschluB} ist
liegend montiert. Das Reso-
nanzrohr wird im Windschatten
des Zylinderkopfes versteckt, al-
so waagerecht seitlicham Rumpf
hinter dem Zylinderkopf. Der
Tankraum ist zum Rumpf total
abgeschottet, Servos und Emp-
fanger mogen keine Fliissigkei-
ten! Der 415 cm® Tank st iiber ei-
ne geschraubte Haube zuging-
lich, Mitte Tank exakt Mitte Dii-
sennadel und ganz nah an den
Brandspant geriickt. Die Kon-
struktion der leichten Balsasei-
tenruderklappe befindet sich in
der Zeichnung. Angelenkt liber
Seilziige und gelagert in zwei
Stangenscharnieren KDH No.
352/2, welche kriftig genug sind,
um einen Seitenklappenaufset-
zer bei der Bauchlandung weg-
zustecken. Angesteuert wird das
Seitenruder iiber ein starkes Ser-
vo. Ein anderes Servo steuert
iiber eine Parallelschubstange
die beiden Hoéhenruderklappen.
Der Akku Typ Varta 750 RSH ist
mit einer Kunststoffschale am
Tankspant angeschraubt. Die
iibrige Anlage sitzt auf einem ge-
meinsamen Triger, um eine
moglichst groBe Schwingmasse
zu erzeugen, die starr in der
Rumpfzelle sitzt. Dieser starre
Einbau ist aus meiner Erfahrung
die sicherste Methode zur Vibra-
tionsbekimpfung. Um den Ka-
belsalat einigermaflen unter
Kontrolle zu halten werden die
Kabel mit Silikonkleber oder
Isolierband alle 50 mm befestigt.
Kabelbriiche und Scheuerstel-
len sind so ausgeschlossen. Dain
einem Kohlerumpf die Anwe-
senheit von dem leider elek-
trisch leitenden Kohlestaub
nicht ausgeschlossen werden
kann, ist der Empfinger vollstin-
dig mit Isolierband abgedichtet.
‘Wer schon mal nach einem Jahr
Einsatz den Empfinger getffnet
hat und den Staub, der da durch
die Ritzen eingedrungen ist, sah,
der weill warum. Ein letztes am
Rumpf: Ein Halbspant im
Rumpfunten hinter dem Fliigel-
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Co-Pilot Marc Hohmann bringt die Maschine Nummer 6 von der 1.

Bauchlandung auf dem Modellflugplatz Oberndorf bei D onauwérth zu-

riick.

anschlufl. Hier braucht’s eine
Druckveridnderung, damit der
Rumpf beim Handstart nicht
von einem strammen Speerwer-
fer eingedriickt wird.

Der Fliigel ist in Styropor-Balsa
gebaut und gestutzt. Der gesam-
te Randbogen ist einfach wegge-
lassen und durch ein 15 mm Bal-
sa ersetzt. Dieses Styling gibt der
Maschine ein kantiges AuBeres,
bewirkt aber ein auffallend folg-
sames Rollverhalten. Der grofle
Seitenleitwerkshebel mit der
grofen Seitenklappe wirken ge-

Die beiden herzformigen Folien-
aufkleber decken die Zugangslo-
cher zu den Triebwerksbefesti-
gungsschrauben ab und haben so
die Funktion von Handlochdek-
keln. Eine einfache und sehr
leichte VerschluBmethode.

gen das kleine Rotationsmassen-
tragheitsmoment des Stummel-
fliigels extrem gut. Roll- und
Trudelbewegungen lassen sich
fast automatenhaft exakt starten
und stoppen. So eine Art fernge-
steuerter Breakdance am Him-
mel. Poesie Ende. Unter die Flii-
gelwurzel ist eine Panzerschwar-
te laminiert, damit dieBauchlan-
dungen nicht langsam die Be-
hiutung abschleifen. (3 Lagen
100 g Gewebe). Die Querruder-
klappen sind wieder mit je 2
Stangenscharnieren KDH gela-
gert, oben liegende Bowdenziige
dienen der Anlenkung. Das Ser-
vo sitzt in der Fliigelwurzel. So,
und jetzt her mit den Farbtop-
fen. Fligel und Leitwerksteile
werden 2 mal diinn mit Glattfix
gestrichen und jeweils mit Kor-
nung 600 geglittet. Dann ein
stark verdiinnter PUR-Anstrich
rein weil RAL 9010. Jetzt ein
NaBschliff mit Kérnung 600 und
ein letzter diinner Anstrich mit
PUR.Nach dem letzten Anstrich
darf nicht mehr geschliffen wer-
den. Angeschliffener PUR-Lack
ist sehr schwer zu reinigen, da
der Schliff starke Haftkréfte frei-
setzt. Die Oberseite wird mit
Streifen in Tagesleuchtrot RAL
3024 und die Unterseite mit
schwarzen Streifen RAL 9005
gekennzeichnet. So ist Bauch
und Riickenlage leichter zu un-

terscheiden. Empfehlenswert
scheint mir noch, die Lackierung
matt auszufiihren, da die dekora-
tiveren Hochglanzlackierungen
nach meiner Beobachtung in der
Ferne schlechter auszumachen
sind. AuBerdem sind es nicht
immer die buntesten Vogel, die
am besten fliegen. Jetzt kdnnen
wir es packen. Mann bin ich viel-
leicht nervds. Es konnte ja sein,
daB kein Bier mehr in der Flug-
platzhiitte ist...

Flugverhalten

Handstart wie in alten Zeiten.
Der Schub ist gro3 genug, um
aus dem Stand ohne Anlauf zu
katapultieren.

Allerdings ist Vorsicht geboten.
Das Schnitzelwerk, der Propel-
ler, gibt kein Pardon. Startet man
selbst, bleibt die linke Hand am
Sender. Der Starthelfer hat die
linke Hand am linken Randbo-
gen. LiBt die linke Hand dasMo-
dell los, sofort hinter den
Riicken mit ihr! Ich habe selbst
schon beim Handstart einen Un-
fall produziert. Das Modell in
der rechten Hand des Starthel-
fers, muBte ich den Startvorgang
unterbrechen. Der Starthelfer
dreht sich um, fragt, was los sei,
hebt die linke Hand und, wie es
der Teufel will, rein in den Pro-
peller mit ihr! Die mickrigen 4
cm® Motorhubraum reichten,
um uns eine unvergeBliche Stun-
de im OP mit Aufbohren des
Fingerknochens und Eintreiben
eines Silbernagels erleben zu las-
sen.

So, jetzt nehmen wir die Blutab-
laufrinne weg und beginnen mit
der Prozedur des Einfliegens.
Bei mir steht hier am Anfang der
Abkippflug in Bauch- und
Riickenlage, wobei das Flugzeug
nicht zum Wegdrehen oder gar
Trudeln neigen darf. Dann Tru-
deln, wieder in Bauch- und
Riickenlage jeweils links und
rechts, dabei muB sich die Rota-
tion eindeutig kontrollierbar
beenden lassen. Die Flugzeug-
lingsachse soll beim Trudeln in
Bauchlage mindestens 45° und
in Riickenlage mindestens 30°
zum Horizont liegen. Ist der Win-
kel flacher, muB der Schwerpunkt
nach vorn. Der ndchste Gang
Loop gezogen und gedriickt, um
Synchronausschlag der Hohen-
klappen zu justieren, z. B. Loop

Flug + modelltechnik
367-8/86
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gezogen schraubt nach links,
dann muf3 Hohenklappe links ab
und Hohenklappe rechts auf —
warum? Querrudereffekt. Wird
das Flugzeug beim gezogenen
Loop obenrum um die Lings-
achse unruhig, dann ist der
Schwerpunkt zu weit hinten.
Geht die Maschine im gedriick-
ten Loop unten deutlich miih-
sam herum, so ist das Flugzeug
kopflastig. Der nichste Tanz ein
Tango mit Rechtszug. Zur Sei-
tenzugpriifung empfehle ich bei
Vollgas die Maschine sauber
auszutrimmen. Querlage mit
Querruder und Richtung am Sei-
tenruder korrigieren. Mit ein
paar exakten Mit- und Gegen-
windvorbeifliigen den Gera-
deausflug kontrollieren, dann
ganz piano Gas wegnehmen.
Geht die Maschine jetzt nach
rechts weg, ist mehr Rechtszug
notig, geht sie nach links, weni-
ger Rechtszug geben. Die Ma-
schine sollte bei gleicher Trim-
mung bei Leerlauf und Voligas
in der Richtung bleiben. Dabei
muf der Gaswechsel aber lang-
sam erfolgen, weil sonst die
Kreiselmomente des Propellers
das Flugzeug wegrollen. Den
Querruderausschlag messe ich
am Rollenkreis. Bei vollem
Querruderausschlag muB3 man
denRollenkreis geradenoch her-
umkriegen. Wird die Rollge-
schwindigkeit zu hoch, schafft
man das runden des Rollenkrei-
ses mit dem Hoéhenruder nicht
mehr. Eine solche kleine Ein-
flugphase zahlt sich aus. Das
Flugzeug ist dann ganz spezi-
fisch auf den Piloten eingestellt.
Wie mir scheint, eine wichtige
Voraussetzung fiir Kunstflugex-

perimente. So, undjetzt dieMes-
serfluglagen. Die Seitenruder-
wirkung hat sich schon bei geris-
senen und gestoBenenRollenals
stark angekiindigt. Fiir den gera-
den Messerflug auf einer gleich-
‘bleibenden Hohe gentigt ¥, Sei-
tenruderausschlag. Bei halbem
Ausschlag geht es 45° nach oben
ab. Ganz oben braucht’s dann
Vollausschlag wie beim Turn.
Seitenruder zuriick auf Viertel-
ausschlag bis zur Senkrechten
abwirts und dann mit Vollaus-
schlag wieder in die Horizontale
und rum ist er, der Messerflug-
loop. Wihrend des gesamten
Messerflugloops mufB stindig
mit dem Hohenruder die Rich-
tung und mit dem Querruder die
Querlage gehalten werden. Oh-
ne diese stindigen Korrekturen
lauft der Messerloop nicht um.
Der Messerflugloop nach oben
wird mit voller Fahrt angesetzt.
Der Messerloop abwirts geht
aus halber Fahrt leichter. Die
Messerflugacht habe ich nur mit
dem Aufwirtsloop beginnend
geschafft. Nimmt man den Ab-
wirtsloop zuerst, reicht der
Dampf nach oben nicht mehr
ganz. Der Rollenlooping, auch
eine harte NuB, fallt mit dem
Modell deutlich leichter.
ZurLandung sollte man sich kei-
ne TeerstraBen oder Kieswege
aussuchen, gibt Kratzer am
Bauch. Auf einer Rasenpiste da-
gegen kann man den Vogel ge-
trost zur Landung hinsetzen.
Was mir beim Flug mit diesem
Modell an Veridnderungen auf-
fiel, mochte ich noch zusam-
menfassen. Das Seitenruder
muB exakt getrimmt werden,
sonst schiebt das Modell. Die

Ruderfolgsamkeit in Lings- und
Hochachse ist verbessert. Tru-
delbewegungen sind kontrollier-
bar. Die Steigleistung verbessert
und die Lastigkeit in Bauch- und
Riickenlage dhnlicher. Die Mes-
serflugeigenschaften haben die
deutlichste Verbesserung erfah-
ren. Was sich im nédchsten Gang
verbessern lieBe, ist die Anglei-
chung der Druckpunktlage in
Normal- und Messerflug. Der
Rumpfdruckpunkt liegt ca. 60 —
80 mm hinter dem Fliigeldruck-
punkt. Das Modell ist also in
Messerflug  kopflastig. Hier
konnte eine Verldngerung des
Rumpfbuges und eine Verkiir-
zung des Rumpfheckes helfen.
Wobei man nicht iibertreiben
darf, sonst leidet die Richtungs-
stabilitéit. Diese Anderung lieBe
dann sicher auch wieder kleinere
Seitenruder mit kleineren Aus-
schldgen zu. Denn die Seitenru-
dergroBBe erscheint mir etwas
iiberdimensional.

Eines mdéchte ich zu diesesmMo-
dell ,,wie aus der Pionierzeit, oh-
ne Fahrwerk® noch bemerken.
Man kann damit fernab von Mo-
dellflugpldtzen auf der griinen
Wiese fliegen, weil man keine
Piste fiir denB odenstart braucht.
Fliegen so frei wie ein Vogel, au-
Berhalb der Gitterstibe von Vor-
schriften auf behordlich geneh-
migten Modellflugplidtzen. Und
man kann wie in der Pionierzeit
auch als alter Hase neue und alte
Figuren durch wenig geiibte
Fluglagen erfliegen. Mir macht
diese Art zu fliegen auch auf dem
Modellflugplatz viel SpaB8 und
das schon von dem vielen Balsa-
staub getriibte Auge bekam wie-
der den alten Glanz zuriick.
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JiirScale. Auflerin diesemJahr bei

Liebe Semi-Scale-Freunde, liebe
Scale-Experten!

Die WM Scale findet alle 2 Jahre
statt, doch wie wird unsere bun-
desdeutsche Mannschaft gebil-
det? Nach der neuen Regeling
ganz einfach: Es finden 6 Kader-
wetthewerbe statt, von denen 2
Streichwettbewerbe sind. Es kon-
nen also 2 Wettbewerbe ausgelas-
sen werden, ohne alle Chancen zu
verlieren. Jeder Kaderwettbewerb
hat 3 Dyrchgdnge und ist mit an-
deren Wettbewerben wie Leverku-
sen oder Miinchen gekoppelt. Es
wird also eine gewisse Bestdndig-
keit verlangt, um in die Mann-
schaft zu kommen. Das gilt alles

der WM in Norwegen wird neben
der WM Scale auch ein internatio-
naler Wettbewerb fiir Semi-Scale
durchgefiihrt. Bisher muften sich
die Teilnehmer der Bundesrepub-
lik Deutschiand auch fiir diese
Teilnahme qualifizieren. Da es
sonst nur offene internationale
Wettbewerbe fiir Semi-Scale gibt,
ist der an die WM gekoppelte Be-
werb recht hoch anzusetzen.
Frank Geppert hatin FMT 6/86 ei-
nen lustigen Beitrag geliefert. Der
talentierte Sohn von unserem
Klemm-Spezialisten Max Geppert
aus Erlangen hat das Modell ,Ba-
ronnet*“gebaut, auf Herz und Nie-
ren gepriift und einen schonen Be-
richt dariiber geschrieben. An ei-
ner Stelle heifst es: ... mupte ich
aufein uraltes Stiick (gemeint ist
eine Pilotenpuppe) meines Vaters
zuriickgreifen, der sage und
schreibe 23 Jahre alt (!!) ist und
schon viele Abstiirze iiberlebt
hat;...“ Max, ich gratuliere auf
diesem Weg, dafd Du mit 25 schon
einen so grofienSohn (gerade A bi-
turgebaut) hast und auch im Flie-
gerleben so zdh bist!

Bis demnc'itht, Lhr und Euer

Podes - Firgee Focts

Peter-Jiirgen Hartwig
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Das erste freifliegende Modell
stellt meist das entscheidende
Schliisselerlebnis fiir den ange-
henden Modellflieger dar. Beim
Bauen und Experimentieren mit
Freiflugmodellen werden die er-
sten wichtigen Erfahrungen ge-
macht, die fiir den weiteren Aus-
bau des Hobbys erforderlich
sind.

Insofern schneiden sich die gro-
Ben Modellbaufirmen ins eigene
Fleisch, wenn sie taugliche und
preisgiinstige Bausitze fiir Frei-
flugmodelle heute praktisch
nicht mehr anbieten. Und das,
was noch angeboten wird, ist
vom Gesichtspunkt des Lei-
stungs-Freifliegens aus mit er-
heblichen Mingeln behaftet, so
daB3 oft MiBerfolg und vorzeiti-
ger Ausstieg vorprogrammiert
sind. Ganz anders in Schweden,
wo Modellflieger die Sache
selbst in die Hand genommen
haben und duBerst preisgiinstige
Freiflugbausitze selbst produ-
zieren, die nun auch in der BRD
erhiltlich sind.

Aber wie steht es eigentlich um
deutsche Bausidtze? Das wire
vor allem der sagenhafte  Kleine
Uhu¥, der nach mehrfachen kon-
struktiven Anderungen nun mit
einerRippenfldche (gerades Mit-
telteil mit Ohren) angeboten
wird. Diese Konzeption ist prin-
zipiell richtig, nur ist das Modell
mit etwa 290 Gramm Flugge-
wicht und einer Fldachenbela-
stung von nahezu 20 Gramm/
dm? einfach zu schwer, insbe-
sondere fiir den Hochstart.
Selbst erfahrene Freiflieger brin-
gen den UHU bei Windstille
kaum auf Hohe.

=

-
%

UHU-Rumpf mit verjiingtem Leitwerkstriiger und um 10 % verkleiner-
tem Hohenleitwerk aus sehr leichtem Balsa

Einhiingen der Kurvenstenerung am (abgewinkelten) Hochstarthaken,
Vorteil: Das Modell kann im Hochstart nicht vorzeitig ausklinken. Die
Schnurschlaufe (Pfeil) wird erst bei Abfallen des Hochstartringes von
diesem heruntergezogen.

Also wurde eine radikale Abma-
gerungskur durchgefiihrt.

— Der Leitwerkstréger (Kiefern-
leiste) wurde nach hinten ko-
nisch verjiingt (auf ca. 6x 5 mm).
Damit wird Gewicht eingespart,
das jain der Rumpfspitze mit der
3-4fachen Menge anBlei aufge-
wogen werden muB. Die mecha-
nische Stabilitét leidet dadurch
in keiner Weise.

—Das Hoéhenleitwerk wurde aus
leichtem 2-mm-Balsaholz (Dich-
te ca. 0,1 Gramm/cm®) neu auf-
gebaut und dabei auf 28 cm
Spannweite (um ca. 10 %) ver-
kleinert. Auch hierdurch wird er-
heblich Blei in der Rumpfspitze
eingespart.

Berechnungen haben gezeigt,
daB sich die dynamische Langs-
stabilitiit durch diese MaBnah-
men erhoht, was sich in einer
deutlich schnelleren Beruhigung
des Modells nach einer Stérung

zeigt.

Insgesamt sieht die Gewichtsbi-
lanz jetzt so aus:

Fligel 68 Gramm
Hohenleitwerk 7 Gramm
Rumpf mit

Zeitschalter 143 Gramm

Gesamtgewicht 218 Gramm

Ein solchermaBen ,erleichter-
ter“ Uhu zeigt wesentlich besse-
re Hochstarteigenschaften und
eine erheblich verlingerte Flug-
zeit. ZweckmaBig ist es auch, ei-
nen zusétzlichen Turbulator ein-
zusetzen: Dazu wird eine ca. 0,5
mm dicke Schnur auf die Ober-
seite der Nasenleiste des Fliigels
geklebt (ca. 8 mm hinter der Vor-
derkante). Der UHU ist jetzt
Lthermikgierig® und sollte nur
mit Thermikbremse geflogen
werden, die durch Zeitschalter
ausgelost wird (bitte das Ein-
schalten nicht vergessen). Ziind-
schniire sind wegen Brandgefahr
nicht zu verwenden.

Mit der neuerdings bei UHU-
Wettbewerben vorgeschriebe-
nen 25-m-Leine kommt dabei
iibrigens kaum ein FluggenuB3
zustande — man sollte wieder zur
50-m-Leine zuriickkehren. Ein
weiterer Stein des AnstofBes ist
noch die Kurvensteuerung: Der
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unter Spannung stehende He-
bel, der in einer Aussparung des
Hochstarthakens gleitet, fiihrt
zu einem sofortigen Abwurf der
Hochstart-Leine, sobald diese
nur ein wenig gelockert wird.

Dieser Umstand fiihrt hdufig zu-

einem vorzeitigen Ausklinken
des Modells.

Besser ist die Losung nach Bild
2%

Der Hochstarthaken wird am
Ende ca. 3 mm abgewinkelt und
dort die Leine fiir die Kurven-
steuerung mit einer kleinen
Schlaufe eingehingt.

Beim Ausklinken zieht der
Hochstartring die Schnurschlau-
fe nach unten heraus und die
Kurvensteuerung tritt in Funk-
tion.

Die schwedische ,,CIKADA “be-
sitzt schon mehr die Eigenschaf-
ten eines ,Leistungsvogels®
(Bild 3). Mit einer Fldche von 18
dm’ bei 216 g Fluggewicht wird
die bei Leistungsmodellen iibli-
che Flichenbelastung von 12 g/
dm? erreicht. Ohne Zeitschalter
und Thermikbremse geht hier
iiberhaupt nichts mehr, sonst
kann das Modell gleich beim er-
sten Flug als Punkt in den Wol-
ken verschwinden. Die Hoch-
starteigenschaften sind infolge
der groferen Spannweite (120
cm) und des langsameren Profils
deutlich besser als beim UHU.

Es ist zweckmiBig, den Balsa-
Leitwerkstriger zusitzlich zu
verstirken (z.B. 2fache Papier-
bespannung oder Kevlarfasern
usw.). Auch die Fliigelknickstel-
len sind sehr gefihrdet und miis-
sen — wie beim UHU — zusiitz-
lich mit Glasseidenstreifen ver-
stirkt werden. Ahnliches gilt fiir
die EndleisteimBereich der Flii-
gelauflage. Leider muBten die
Rippen der CIKADA bei den
von uns gebauten Modellen et-
was nachgearbeitet werden, da
dieHolmaussparungen zu knapp
bemessen waren. Die CIKADA
ist insgesamt filigraner und da-
mit auch nicht so robust wie der
UHU, so dafB} sie vorzugsweise
als zweites Modell gebaut wer-
den sollte. Ungewohnlich nied-
rig fiir deutsche Verhiltnisse ist
der Preis des schwedischen Bau-
satzes (DM 17,-). Bezugsquelle:
Modellbau Héllein, Pilgrams-
roth 58, 8630 Coburg, Tel.:
09561/ 18449.

Ein gutes Einfliegen der Model-
le ist natiirlich Voraussetzung
fiir den Erfolg. Besonders unan-
genehm sind u. U. Verziige im
Tragfliigel, die man leicht daran
erkennt, dal dasModell bei neu-
tralem Seitenruder nicht gerade-
aus fliegt. Mit einem heiBen Bii-
geleisen lassen sich Verziige je-
doch meist volistindig beseiti-
gen.

Ubrigens: Leistungs-Freiflieger

schitzen gezielte Verziige (wenn
sie auf der richtigen Seite ange-
bracht sind), da die Modelle
beim Pumpen und in der Ther-
mik damit leichter einkreisen.
Mehr iiber Verziige und Ther-
mikeigenschaften bei Freiflug-
Modellen im MT-Berater 16
HEreiflug-Modellsport®, der
demnichst im Verlag fiir Tech-
nik und Handwerk erscheint.
FallsProbleme beimBauen oder

Die schwedische ,,CIKADA“ im
Rohbau (oben) und im flugferti-
gen Zustand (Bild unten): Ein
echtes Freiflug-Leistungsmodell!

Fliegen auftreten, Jugendliche
werden in Vereinen, die Freiflug
betreiben, gut beraten. Auskiinf-
te erteilen die Ortlichen Luft-
sport-Verbinde.
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Mini-Servo
MPR 29 11

R. Ritzel

Vor einiger Zeit brachte die Fir-
ma MICROPROP-Fernlenk-
technik GmbH ein neues Mini-
servo auf denMarkt. SeinName:
Mikro-Servo MPR 29 II. Der
Markt fiir solche kleinen Steuer-
hilfen ist in den letzten Jahren
deutlich angestiegen, da zum ei-
nen gewichtsoptimierte Modelle
ebenso solche Servos verlangen,
wie sich auch ihr Einsatz in
GroBmodellen anbietet, sofern
man jedem Ruder ein eigenes,
entsprechend kleines Ruderma-
schinchen zuordnet.

Die Abmessungen des Winz-
lings: 33 mm lang (Geh#use),
bzw. 47 mm (iiber alles); Hohe
30 mm (36 mit Ruderhebel); 16
mm breit. Es ist klar, da3 in solch
einem Zwerg von gerade 30 g
(incl. Servokabel und Stecker)
nicht  gerade  Bérenkrifte
schlummern, doch der Zwerg
hat es in sich. Die Abtriebswelle
aus Aluminium ist am Gehiu-
seausgang kugelgelagert, am in-
nenliegenden Teil der Welle gibt
es eine Fiihrung aus Lagerbron-
ze, dies garantiert eine ordentli-
che Fiihrung der Hebelwelle
und Wartungsfreiheit. Gerade
bei solchen Kleinservos stellt die
Lagerung der Antriebswelle ein
mechanisches Problem dar,
wenn man wirklich klein bauen
will. Uber der winzigen Elektro-
nikplatine befindet sich ein wei-
terer Leckerbissen. Das Poten-
tiometer besteht nicht wie sonst
liblich aus beschichtetem kera-
mischem Material, sondern aus
einem Kunststoffelement, auf
welchem ein Kohleschleifer
l4uft. Microprop verspricht sich
durch dieses Bauelement eine
erhohte Standfestigkeit des Po-
tentiometers aufgrund der star-
ken Eigenddmpfung des Sy-
stems. Kurz: das Potentiometer
wird dadurch vibrationsunemp-
findlicher. Auch nach léngerer
Betriebsdauer soll praktisch kein
Servozittern mehr auftreten.
Der Hersteller ist von dem Bau-
teil so iiberzeugt, daB er darauf
sogar eine Garantie von 2 Jahren
() gewihrt. Diese Technik ent-

32

FMT

Mini-Servos: Die kleinsten Rudermaschinen werden gar nicht so
oft in kleinsten Modellen, sondern meist in den ganz grofien verwen-
det, dort, wo man z. B. zu den Querrudern sonst ein sehr langes
Gestiinge haben miifite. Ein Servo direkt vors Ruder und das Pro-
blem ist gelost. Vor allem bei grofen Segelmodellen ist diese An-
lenkung sehr beliebt und bei vielen Baukiisten heute schon serien-

miiBig vorgesehen.

Das Servo MPR 29 II ist fiir solche Zwecke sehr gut geeignet. Es han-
delt sich um eine kleine, leichte, dabei kriiftige und vor allem sehr

robuste Rudermaschine.

hélt Microprop natiirlich nicht
nur diesem Servo vor, sondern
auch andere Servos des Herstel-
lers werden mit dem neuen Poti
ausgeriistet und man bietet den
Kunden dariiber hinaus an, &lte-
re Servos mit den neuen Poten-
tiometern auszuriisten.

Die MeBwerte des MPR 29 II:
Ruhestrom: 4,8 mA (bei 4,8 V)
Arbeitsstrom: 236 mA
(bei 4,8 V, ohne Last)
Stellbereich: 88° (Angabe 90

Stellzeit fiir 90°: 0,45 Sek.
Stellzeit fliir 45°; 0,25 Sek.
Stellkraft: 13 Ncm
Stellgenauigkeit: 12

Diese Werte beziehen sich auf
das getestete Servo Nr. 011859,
ein gleichfalls getestetes zweites
Exemplar (Nr. 011861) wich in
einigen Punkten deutlich ab. So
braucht es fiir 90° Stellweg glatte
0,7 Sek. (56 % mehr!) und dafiir
dann auch 273 mA Strom. Klei-
ne Passungsprobleme driicken

- die Leistungen bei einem klei-

nen Servomotor sehr deutlich
nach unten, eine Serienstreuung
dieser GroBenordnung sollte je-
doch nicht vorkommen. Anson-
sten bietet das Servo flir seine
,GroBe“ wirklich gute Leistun-
gen, die auch zur Steuerung gro-
Berer Modelle bzw. der Ruder
von GroBmodellen voll ausrei-
chen. Daf} natiirlich Grenzen ge-
setzt sind, zeigt sich in der doch
relativ langen Stellzeit, hier holt
sich der Motor seine Kraft eben
{iber die Ubersetzung, wihrend
groBe Briider aus der vollen
Kraft ihrer groBeren Motoren
schopfen konnen. Weiteres Bon-

bon der Firma Microprop: Das
Servo ist auch mit Anschliissen
der gingigsten anderen Herstel-
ler zu erhalten.

Fazit;: Mit dem MPR 2911 steht
dem Modellbauer ein leistungs-
fiahiges und zuverldssiges Mini-
servo zur Verfligung. Will man
symmetrisch mittels zweier Ser-
vos steuern (z. B. Landeklap-
pen), so sollte man ein Paar beim

Hindler ausfindig machen, wel-
ches annihernd gleiche Stellzei-
ten hat. (Schaltkanal und Dop-
pelanschluf3 bringen es schnell
an den Tag). Auch kann man
beim Hersteller ein Pirchen or-
dern, dieser Service kann erwar-
tet werden. Dank des erfreulich
niedrigen Stromverbrauchs, spe-
ziell in der Ruhe, kann man das
Servo auch in GroBmodelle ein-
bauen, ohne Gefahr laufen zu
miissen, wegen der gréferen An-
zahl von Servos iibergrofe Ak-
kus verwenden zu miissen. Wo
es auf minimales Gewicht an-
kommt (E-Flug, Segler), kann
oft ein kleiner Empfangerakku
bereits ausreichen. Wer minima-
le Abmessungen wiinscht, kann
hier ohne Zogern zugreifen,
wenn auch die Winzigkeit MPR
29 II ihren Preis hat.

Hersteller: Microprop-Femn-
lenktechnik GmbH, Postfach,
3009 Lemgo 1

Vertrieb: Fachhandel (Micro-
prop-Stiitzpunkthéndler) oder
direkt iiber Hersteller. Preis ca.
DM 100,-

Begriffsstiitze

Direktanlenkung, Anlenkung mit
einem Zentralservo: Pro und Contra

Bei einer, Direktanlenkung® wird das Servo direkt vor das betreffende
Ruder montiert, bei einem Zentralservo handelt es sich um eine Ru-
dermaschine im Rumpf, von der Anlenkungen zu dem Ruder bzw.
den gekoppelten Rudern fiihren. Heute wird die Direktanlenkung mit
Kleinen, direkt im Fliigel oder sogar im Leitwerk montierten Miniser-
vos hiufig empfohien und praktiziert. Dies hat Vorteile, es hat aber
auch Nachteile. Hier die Gegeniiberstellung:

Direktanlenkung, Servosim Flii-
gel

Zentralservo im Rumpf

+) Bei gepaarten Rudern (Quer,
W lbklappen) kann, sofern die
entsp. Senderausstattung vor-
handen, die Differenzierung der
Ausschlige, Uberlagerung usw.
praktisch unbegrenzt variiert
werden

+) sehr geringes Spiel in kurzen
Anlenkungen

+) einfache Montage, einfaches
Auf- und Abriisten des Modells
(nur Stecker miissen verbunden
werden)

+) Modelifliigel  transport-
freundlich, in der Wurzelrippe
sind nur Kabel bzw. Stecker

-) Die Querruderdifferenzie-
rung nur mechanisch moglich
(Versatz in Steuerwinkeln),
Uberlagerung von Funktionen
unmoglich

-) Spiel in der Anlenkung wegen
der langen Wege grof3

-) Einbau der langen, verwinkel-
ten Anlenkung kompliziert, Auf-
und Abriisten wegen Gestinge-
verbindung meist langwieriger

-) Die aus der Wurzelrippe her-
ausragenden  Gestingedrihte
bzw. Bowdenziige beim Trans-
port im Auto hinderlich

Flug + modelltechnik
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Abb. A) Schematische Darstellung einer Querruderanlenkung vom zen-
tralen Servo aus. Die Pfeile deuten die Auftriebskraft am Ruder bzw. die
daraus resultierende Kraft im Gestiinge an. Die Kriifte wirken entgegen-
gesetzt und heben sich auf, im G eradeaus-Flug bleibt die Rudermaschine
unbelastet.

Abb. B) Hier die schematische Darstellung der , Direktanlenkung® der
Querruder mit zwei Servos im Fliigel. Die Auftriebskraft am Ruder ist
durch Pfeile angedeutet. Die Rudermaschinen sind permanent belastet;
im Normalflug sind die Kriifte minimal, im S chnellflug oder an der Win-

de konnen sie jedoch erheblich anwachsen

+) Bei paarweisen Rudern kann
das Modell auch nach Ausfall ei-
nes Servos (einseitig) u. U.
steuerbar bleiben

-) Die sehr langen Servokabel
konnen unter best. Vorausset-
zungen zu Stoérungen der Emp-
fangsanlage fiihren und verlan-
gen dann zusitzliche elektroni-
sche GegenmaBBnahmen

-)Bei groBen Modellen und Ein-
satz der Servos vor groBen Quer-
rudern ist zu beachten, daB die
Servos im Flug immer belastet
sind. Der Auftrieb driickt die Ru-
derklappe nach oben und wirkt
auf die Servosteuerscheibe. Im
Schnellflug oder Windenstart
konnen die Krifte hoch sein

-) Stromverbrauch zweier Ser-
vos meist hher

-) Preis zweier guter Miniservos
héher

Flug + modelltechnik
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-) Servoausfall hat einen volli-
gen Ausfall der entsp. Funktion
zur Folge

+) kurze Servokabel, keine Pro-
bleme

+) Werden die Querruder an ei-
ne zentrale Rudermaschine ein-
gehingt, so wirken die Krifte
entgegengesetzt, im Geradeaus-
flug ist die Rudermaschine un-
belastet

+) Stromverbrauch geringer

+) gute, groBe und robuste Ser-
vos heute billig

Pflicht- |
lektiire |
fur Ihre
Modellbau-
Werkstatt!

Dipl. Ing. Helmut Wolken-Mdoéhlmann
Der Akku im Modellbau

—Funktion, Einsatz, Selbstbau von
Ladegerdten—

Dieses Buch hat im Modellbaubereich schon lange
gefehlt. Der Autor, ein exzellenter Kenner dieser Mate-
rie, beschreibt in diesem Band den aktuellen techni-
schen Stand zur Anwendung im Modellbau.

Ein Auszug aus dem Inhalt zeigt Ihnen die Vielfaltigkeit
der besprochenen Themen:

Ni-Cd-Akkus und deren Anwendungsgebiete - Aufbau gasdichter Ni-Cd-
Akkus - Ni-Cd-Akkus mit Masseelektroden - Ni-Cd-Akkus mit Sinterelektro-
den - Sicherheitsventile - Formieren, Selektieren von Ni-Cd-Sinterzellen - In-
nenwiderstand der Ni-Cd-Zellen - Selbstentladung von Ni-Cd-Zellen - Le-
bensdauer von Ni-Cd-Zellen - Entladen und entnehmebare Kapazitét - Ent-
ladeeinrichtung - Kurzschlisse bei Ni-Cd-Zellen - Der Memory-Effekt - Liten
an Akkuzellen - Gegeniiberstellung von Ni-Cd-Zellen mit Masse- und Sinte-
relekiroden - Laden von Ni-Cd-Akkus - Ladegerét fir Konstantstrom (Ni-Cd-
Akkus) - Schnelladegerét fir Ni-Cd-Akkus mit Sinterzellen nach kombinier-
ten Spannungs- und Temperaturabschaltverfahren - ,Spannungswandler”
zum gleichzeitigen Laden von mehr als 7 in Reihe geschalteten Zellen - Ka-
pazititsmeBgerét - Kaufentscheidung bei Akkuzellen - Gasdichte Bleiakkus
oder Ni-Cd-Akkus? - Lagerung von Ni-Cd-Akkus - Einbau von Ni-Cd-Zellen
in das Modell - EinfluB von Drehzahlreglern auf Akkus - Bleiakkumulatoren -
Anwendung und Bauformen - Der gasdichte und wartungsfreie Bleiakku -
Lebensdauer eines gasdichten Bleiakkus - Innenwiderstand von gasdichten
Bleiakkus - Selbstentladung von gasdichten Bleiakkus - Lagerung und
Nachladen von gasdichten Bleiakkus - Laden von Bleiakkus - Ladegerét fiir
Bleiakkumulatoren - Silber-Zink-Akkumulatoren - Anwendungsgebiete
von Silber-Zink-Akkus - Aufbau von Silber-Zink-Akkus - Innenwiderstand
der Silber-Zink-Zelle - Laden von Silber-Zink-Akkus - Entladung der Silber-
Zink-Zellen - Mechanische Eigenschaften - Lebensdauer - AbschlieBende
Bemerkungen - Aufbau der Schaitungen - Beseitigung defekter oder
verbrauchter Akkus - Bezugsquellenverzeichnis.

Best. Nr. MBR-2 96 Seiten ca. 30 Abb.
Preis: DM 14,80.

Fragen Sie im Buchhandel, Modellbaufachhandel
oder im Bahnhofsbuchhandel nach diesem Erfolgsti-
tel. Falls dort nicht lieferbar, einfach Verr. Scheck zzgl.
DM 3,-Versandspesen einsenden an:

VERLAG FUR

TECHNIK UND
HANDWERK GmbH

Postf. 1128 7570 B.-Baden
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Hallo Hubifans

Esgibt Tage, da sollte man am be-
. sten daheim bleiben. Nachdem
ich beim Einladen des Hubis be-
reits das Leitwerk beschddigt hat-
te, war es eigentlich schon selbst-
verstandlich, daf3 ausgerechnet
heute alle, die auch meinenKanal
hatten, fliegen wollten. Als ich
dann endlich eine freie Minute er-
wischt hatte und nunvoller Taten-
drang fliegen wollte, sprang dieser
verdammte Motor natiirlich nicht
an. Ausgerechnet heute, wo die
Zeit sowieso eng war, und die
nachste Gewitterwolke bereits zu
sehen! Qb die Kerze? Nein, gliiht?
Sprit ist auch da. Warum..? Au,
verflixt? Da habe ich doch in der
Eileden Steckervom Anlasserver-
kehrt rum eingesteckt! Was istdas
heute wieder eine Hektik!

Und dann sehe ich ihn! Ldssigan
den Zaun gelehnt, einen uralten
Senderin der Hand, in der Luf ei-
nen vergammelten Telemaster mit
schlapp  drehendem  Motor.
(Wahrscheinlich nicht einmal ein
Speed!) Ob ich dem einmal erzdh-
len soll, daf3 man so iiberhaupt
nicht fliegen kann? Aber am
schlimmsten ist dieser widerlich
zufriedene Gesichtsausdruck, mit
dem er diese Kriicke fliegt. Wie
kann man sich das Hobby nur so
einfach machen! Wo kommen wir
denn da hin, wenn sich jederso be-
nehmen wiirde.

Also ich, fiir meinen Teil, ich muf3
mich morgen auf der Arbeit erst
mal erwas schonen. Schliefilich
muf3 ich am Abend fit sein, um
mich beim Fliegen anstindig ent-
spannen zu konnen.

Bis zum ndchsten Mal

W«%&O/jﬂé Au

Meinrad Debatin
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Wie Charly das
Fliegen lernte

Heiko Mowinsky

Den ,,Charly“ sieht man auf vie-
len Flugplitzen und eines Tages
kam auch ein Kollege in unse-
rem Verein mit diesem RC-Fall-
schirmspringer von Robbe an.

Etwa 800 g wog der sprungberei-
te ,,Charly“, den es nun in die
Luft zu bekommen galt. Ein Big
Lift stand zur Verfiigung und so
waren die Vorbereitungen
schnell fertig: Einfach soll alles
gehen und so wurde der Springer
oben auf der Tragfliche mit ei-
nem Gummiband montiert, wel-
ches von der Hucke-Pack-Vor-
richtung ausgeldst werden konn-
te. Theoretisch miifite der ,Big
Lift* vor dem Absetzen des
,Charly“erst auf den Riicken ge-
hen. Doch so weit soll es gar
nicht kommen. Der mit einem
10 cm® Motor nicht gerade iiber-
motorisierte Schlepper hatte mit
dem ,Charly“ seine Not und als
das Gespann knapp iiber dem
Bodenin eine Boe geriet, war der
Flug jih zu Ende. Auch ein wei-
terer Versuch mit einem ande-
ren, stirker motorisierten Big
Lift verlief 4hnlich. Obwohl die-
ses Modell auch mit 5 kg schwe-
ren Seglern fertig wird, hat der
800 g leichte Charly auf dem
Huckepack-Aufsatz die Flug-
eigenschaften sehr deutlich ver-
schlechtert. Bei einem Segler
,oben auf* sind natiirlich die
Auftriebsverhiltnisse  anders;
der Segler liefert in der Regel
mehr Auftrieb als die Motorma-
schine. Der ,,Charly“ lieferte kei-
nen Auftrieb, er schien aber da-
fiir um so mehr die Leitwerksan-
stromung zu storen. Jedenfalls,
unser vereinseigener Helitrupp
wollte sich unsere Experimente
und MiBerfolge nicht mehr lin-
ger mit ansehen. Kurze Zeit spa-
ter war eine Heli-Ausklinkvor-
richtung fertiggebaut, die anden
Kufen befestigt werden konnte.
,Charly“kam ,an die Leine“, die
oben mit einer Schlaufe in die
Ausklinkmimik eingehdngt wur-
de. Und nun lief alles wie am
Schniirchen: Woran zwei Fla-

chenflugzeuge scheiterten,
schaffte der Drehfliigler auf An-
hieb! Inzwischen gehort das He-
likopter-Absetzen bei uns zum
Alltag. Wir verwenden dazu
zwei Modelle, den ,Superior®
von Schliiter und die ,Bo 105
von WIK mit Heim-System. Der
Hubschrauber erwies sich als das
ideale Schleppgerit, um denRC-
Springer nach oben beférdern zu
konnen.

Fall-
schirmspringer
Willem, MT 937

Im FMT Nr. 3 wurde iiber Fall-
schirmspringer berichtet und ein
Bauplan abgedruckt. Es wurde
herausgestellt, daf} es schwierig
ist, geeignetes Material fiir den
Fallschirm zu finden. Als alter
Segler sehe ich da kein Problem:
Beim Segelmacher Spinnaker-
stoff kaufen und vor dem nihen
mit Klebefilm kleben. Vielleicht
hat der Segelmacher sogar Reste
in seiner Abfallkiste. Es gibt
Spinnakerstoff schon mit 25 g/
m?. Erist weich und kann gut zu-
sammengeprelt werden, ohne
Dauerfalten zu bekommen. Wo
der nichste Segelmacher wohnt,
erfihrt man aus Segelsport-Zeit-
schriften oder im Segelclub. Ge-
klebt wird mit Tesa-Doppelband
5338. Es ist in roten Kunststoff-
dosen verpackt undingrof3enPa-
piergeschiften oder in Waren-
hiusern zu haben. Da der Film

10 mm breit ist, kann man leicht
3 Streifen daraus schneiden. Bei
Modellsegeln wird nicht die gan-
ze Naht geniiht, sondernnur An-
fang und Ende mit einigen Sti-
chen gesichert. Zum Néhen nur
Polyestergarn verwenden, weil
es nicht schrumpft. Wenn doch
mit derMaschine genidht werden
muB, dann die Nadel leicht dlen,
am besten mit Silicon. Auf Ny-
longewebe kann man aber nicht
kleben. Spinnakertuche sind fast
immer aus Polyester. Zum
SchluB noch eine Anmerkung:
Um die Arme von Willem zu be-
wegen, brauchte er in dem Be-
richt zwei Rudermaschinen.
Warum nicht nur eine mit einem
Freilaufhebel, der immer nur
nach einer Seite zieht. Die Hebel
werden mit der Laubsige aus
hartem 1 mm Alu ausgesigt.
Wer keinen Gewindebohrer hat,
dreht die Schrauben in die Ser-
voscheibe und feilt den Kopf
dann an der unteren Scheibe fla-
cher. F. K. Ries

rﬂ’ °
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DieNiirnberger Spielwarenmes-
se 1985 war die Geburtsstunde
fiir das neue ,Super-Flaggschiff
vonMultiplex“(so der MPX-Ka-
talog), der DG-300 ELAN. Da3
bis zur. Auslieferung der ersten
| Modelle fast ein halbes Jahr ver-

DG 300

,Elan“ als

ging, ist wohl brancheniiblich.
So ist man dann auch nicht gera-
de von Baulust gekennzeichnet,
wenn mitten in die Flugsaison
ein derartiges Prachtstiick er-
scheint.  Viele verregnete
W ochenende sorgten dann letzt-
endlich doch dafiir, da3 meine
DG 300 den kompletten Herbst
am Hang erleben durfte.

Bausatz:

Der Bausatz wird in einem stabi-
len Karton riesiger Abmessung
geliefert. Alle Baugruppen sind
sorgfaltig sortiert, die neuartigen
Ayous-Fertigfliigel mit einge-
bauten Doppelstockbremsklap-
pen und angeklebter Abachina-
senleiste werden in den Styro-
por-Negativschalen geliefert. So-
wohl das Hohenleitwerk als auch
das Seitenruder liegen ebenfalls
in Styropor-Furniertechnik bei.
Der Fertigrumpf verdient das
Pridikat , Spitzenprodukt®.

Die Trennaht ist wirklich kaum
sichtbar, die weile Einfirbung
absolut gleichmiBig,

Flug + modelltechnik
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Modell-
nachbau von
Multiplex

Wilfried Petrick

Samtliche Kleinteile liegen bei,
leider bis auf die zweiBallastroh-
re, deren Ausfrasungen im Flii-
gel schon angebracht sind. Bei
einem Baukastenpreis von DM
678,- sollten diese Rohre wirk-
lich nicht zu Buche schlagen, zu-
mal sie im Fachhandel nicht im-
mer zu bekommen sind.

Der Bau des Modelis geht ziigig
vonstatten, wenn man sichan die
23seitige,ausfithrliche Bauanlei-
tung und an die Bauskizze (einen
eigentlichen Plan gibt es nicht
mehr!) hélt. Nicht halten sollte
man sich jedoch tunlichst an die
Angabe der V-Stellung der Flii-
gelhalterung auf Seite 4 der
Bauanleitung, Fiir 3,5 Grad pro
Seite wurde ein Wert von 96 mm
angegeben. Der richtige

Wert betrdgt 65 mm, was leicht
anhand der Beschreibung der
Tragfliigelbefestigung nachgele-
sen werden kann. Die Firma
Multiplex ist hier in die Spalte
der kleinen Fliigelbefestigung
(System Flamingo) gerutscht.
Herr Glatthorn von der Firma
Multiplex hat mir anldBlich des
Teckpokales 1985 zugesagt, da3
dieser Fehler kiinftig beriick-
sichtigt wird.

Ansonsten verlangt das Modell
keine auBergewohnlichen hand-

werklichen Fihigkeiten, wenn
man von der Kabinenhaube ab-
sieht. Die Ausfithrungen hierzu
in derBauanleitung kann ich nur
dreimal unerstreichen. Die hier
geschilderte Arbeitsweise funk-

__tioniert und fihrtsicher zumPBr-

folg, wenn man den Kontaktkle-
ber wirklich Giber Nacht trock-
nen 4Bt und anschlieBend den
Rand von unten mit Sekunden-
kleber sichert.

Nicht {iberzeugen kann aller-
dings die vordere Sicherung der
Haube mit 3 mmDiibel. Hier ha-
be ich eine 4 mm Eisenschraube
vorgesehen, auf deren Ende eine
4 mm Mutter sitzt, die unter das
Rumpfmaterial greift. Durch das
Anziehen der Mutter 148t sich
der Sitz der Haube ausgezeich-
net kontrollieren.

Flugverhalten:

Mein Modell benétigte mit 5
Servos und 1200 mA Akku etwa
70 Gramm Blei in der Nase,
was auf einen sinnvollen Lami-
natsaufbau des Rumpfes im
Heckbereich schlieBen 148t. Der
von Multiplex angegebene
Schwerpunkt ist ein Sicherheits-
schwerpunkt, d.h. fiir die opti-
male Leistung sollte er0,5-1 cm

/

nach hinten verlegt werden. Fiir
das Einfliegen ist die vorgesehe-
ne Schwerpunktlage jedoch ge-
nau richtig. Schon hier, beim
Erstflug, zeigte sich die DG 300
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Modelldaten:

Spannweite: 3750 mm
Linge: 1540 mm
Fliigelinhalt: 72 qdm
Streckung: 19.5
Fluggewicht: ca. 4200 g
Gewicht des

Testmodells: 4050 g
Fliachenprofil:  FX 60-126
Hohenleitwerks-

profil: Naca 0009

von ihret besten Seite. Ein Mo-
dell, das tatsichlich vom Bau-
brett ohne Tiicken und Méngel
fliegt. Ein Vergleich mit der sehr
verbreiteten Alpina ist ange-
bracht, und dieser fiel fiir mich
SO aus:

Das Geschwindigkeitsspektrum
ist tiberraschenderweise gleich,
wobei die DG 300 auf Grund der
etwas besseren Langsamflugei-
genschaften dem Piloten ein et-
was groBeres Sicherheitsgefiihl
vermittelt. Die Rollwendigkeit
ist deutlich besser als bei der Al-
pina, dafiir vermag diese Ge-
schwindigkeit besser in Hohe
umzusetzen. Das Steigverhalten
ist bei allen Witterungsverhélt-
nissen bei derDG 300 besser, da-
fir miissen beim Kunstflug
deutliche Abstriche gemacht
werden.

Negativfiguren kénnen der DG
300 ebenso wie Riickenflug pro-
filbedingt nicht anerzogen wer-
den. :
Dafiir ist die Klappenwirkung
umso iiberraschender. Diese
sind von der GroBe her meines
Erachtens leicht iiberdimensio-
niert, man hat das Gefiihl, da3 es
beim Ausfahren in der Luft re-
gelrecht , quietscht®.

Die DG 300 von Multiplex: Mit 3,75 m ein ,kleines GroBmodell“, was die Vorbildtreue betrifft, soweit detail-‘ .
liert, wie es die Serienfertigung und die verschiedenen Kiuferanspriiche moglich bzw. nitig machen. D.h. am |
Boden ein vorbildiihnliches Modell, in der Luft eine vorbildtreue DG 300. |

Fazit:

Die DG 300 ELAN der Firma
Multiplex ist ein GroBseglerent- |
sprechend der Tradition des
Hauses: Leistungsstark, auffal-
lend, qualitativ hochwertig und
robust. DaB derPreis fiir die DG |
300 die Anzahl der Kaufer stark
beschrinkt, ist eine Tatsache, die
kaum vermeidbar ist. Die Mate-
rialkosten und der Arbeitsauf-
wand, die Lohnkosten und die
Kalkulation eines groBen Her-
stellers bringen es mit sich, daf3
aufwendigere - Modelle eben
nicht billig zu machen sind.

Ich bin F 3 B-Flieger. Die DG
300 hat mich so begeistert, dafl
ich noch eine Version des Mo-
dells plane, mit Wolbklappen
iiber die ganze Spannweite.

— Ordnung mufl sein! — Deshalb:

FMT-SAMMELMAPPEN
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Nervenkitzel ohne Motorenlarm:

Elektro-

Schnuppis: Kleine Elektro-Renn-
flugzeuge, die mit max. 7 Zellen a
1,2 Ah ausgeriistet werden diirfen
und die auf dem Dreieckskurs
Durchschnittsgeschwindigkeiten
von tiber 100 km/h erreichen. Dies
ist nurin extremer Leichtbauweise
und mit teueren Motoren moglich
und das macht diese Modelle fiir
den  Sonntagsflieger weniger
geeignet.

Trotzdem braucht man auf den
Speed-Nervenkitzel am Sonntag-
nachmittag nicht zuverzichten; ich
stelle ein Rezept zur Diskussion:

Man nehme von derFa. Simprop
den Schnellbaukasten fiur das
Modell SPEEDY, Bestellnr. 031
954. Es handelt sich um ein er-
probtes  ,Verbrenner-Speed*-
Modell, das seine guten Flug-
eigenschaften hinreichend be-
wiesen hat und allgemein gut be-
kannt ist. Somit erfolgt nun auch
keine langatmige Beschreibung
des Baukasteninhalts und des
Zusammenbaus. Der Hinweis
der Fa. Simprop, wonach der
Aufbau einfach ist und auch, wer
noch wenig gebaut hat, durch die

~ sehr ausfiihrliche Bauanleitung

nie Probleme bekommen wird,
kann von mir bestitigt werden.
Die Holzqualitit und die PaBge-
nauigkeit der Teile sind ausge-
zeichnet.

Fiir den Elektro-Sonntagsflieger
wird dasModell dadurchinteres-
sant, weil es mit nur wenigen An-
derungen zu einem Elektroflug-
modell mit erstaunlichen Eigen-
schaften und Moglichkeiten ver-
dndert werden kann,

Kurze Umbauhinweise:

1. Neuer Motortriger aus 3 mm
Sperrholz wird gebaut. Empfeh-

lenswert ist die Befestigung des

Motors durch 2 Halbschalen,
wie sie oft dem Mabuchi-Motor
beiliegen. (Damit wird auch ein
hoheres Drehmoment erreicht)
2. SpantNr. 9undKufe 14 entfal-
len.
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3. Hohenruderservo, Empfinger
und Empfingerakku (max. 250
mAh) wandern zwischen Spant
10 und 11.

4., Das Querruderservo in der
Fldche ragt durch die obere Be-
plankung heraus (auch wenn es
nicht sehr schon ist!)

Durch diese Anderungen ge-
winnt man unter dem Fliigel ei-
nen Akkuraum fiir bis zu 14 Zel-
len 4 1,2 Ah. AnschlieBend wird
der gesamte Rumpf noch durch
Beplankung mit 0,8 mm Sperr-
holz oder Aufbringung eines
GFK-Uberzuges verstirkt; ins-
besondere der Rumpfboden hat
in der Elektroversion einiges
auszuhalten.

Nun noch einige Bemerkungen
zu den Flugeigenschaften von
ELEKTRO SPEEDY. Es han-
delt sich natiirlich um subjektive
Beoachtungen, da ich Messun-
gen nicht durchfiihren konnte.
Fiir den ersten Start habe ich fol-
gende Komponenten eingebaut:
1. Taipan Luftschraube 7x4

2. Mabuchi Motor Type 540

3. 8 Zellen & 500 mAh

Mit dieser Ausriistung betrégt
das Abfluggewicht 870 g, und das
Modell hat eine Flidchenbela-
stung von 53 g/dm?* Der Hand-
start ist aufgrund der moderaten
Fliachenbelastung und des guten

Schubes der Luftschraube pro-

blemlos. Die ,Reiseflugge-
schwindigkeit® ist verhiltnisma-
Big niedrig; man konnte
ELEKTRO SPEEDY in dieser
Auslegung auch als Schnuppi-
Trainer bezeichnen. Auch
Kunstflug ist moglich und ein
reines Vergniigen. Allerdings —
ein kurzes. Die Stromaufnahme
im Stand liegt bei 15 A und diirf-
te im Fluge ca. 12 A betragen.
Das reichte bei meinen etwas al-
tersschwachen Akkus fiir eine
Motorlaufzeit von knapp 2 Mi-
nuten. Eine Zeit, die viel zu
schnell vergeht, so daB eine Au-
Benlandung im einzigen Mais-

feld in der Nihe notwendig wur-
de.

Ich habe weitere 10 g in mein
Modell investiert und einen Or-
tungs-Piepser eingebaut. (Bau-
satz bei Fa. Conrad Elektronic,
8452 Hirschau DM 9,80 unter
Best.-Nr. 195022). Esistbeinahe
selbstverstidndlich, daB dieser
dann nie mehr in Funktion tre-
ten mufBte. ;

Nun konnte leicht ,,Die unendli-
che Geschichte“ folgen, wollte
ich alle méglichen Kombinatio-
nen beschreiben. Ich erspare
dem Leser diese, denn ,der
Fachmann® erkennt sofort, wel-
che Zutaten zu nehmen sind, um
seine gewiinschte Geschmacks-
richtung zu erzielen.

Ich moéchte nur noch auf eine
SZweckentfremdung® des Mo-
dells fiir einen Dauerflugversuch
eingehen. Hier ist allerdings Er-
fahrung und Fingerspitzenge-
fithl notwendig. Dafiir habe ich
folgende Komponenten einge-
baut:

a) Einblattluftschraube Taipan
8x4

b) Mabuchi Motor Type 550 mit
Eisenring

c) 10 Zellen Sanyo 1,2 Ah Type
SCR

d) Drehzahlsteller von Matthias
Schulze Type ed5-22b mit Emp-
fangerstromversorgung

Das Problem entsteht beim
Start. Das Modell hat eine (zu)
hohe Flichenbelastung und ist
untermotorisiert. Ein Modell
mit Fahrwerk hebt nach Errei-
chen der Startgeschwindigkeit
ab — oder auch nicht. Beschidi-
gungen treten selten auf. Leider

Das von mir gebaute Modell
hat folgende Daten:
Spannweite:
Léange:
Tragflacheninhalt:
ca. 13.20 dm?
Hohenleitwerksinhalt: -
ca. 3,10 dm?
Gesamtflicheninhalt:
ca. 16,30 dm?
Abfluggewicht:
870 bis 1235 g
Ges. Fldchenbelastung:
53,4 bis 75,8 g/dm?
Ferngesteuerte Funktionen:
Querruder
Hohenruder
Motor ein/aus bzw.
stufenlose Drehzahlrege-
lung

818 mm
720 mm

Antriebsvariationen:

1. Luftschrauben:

a) Graupner Super Nylon
6x6

b) Graupner Super Nylon
7,5x5

¢) Taipan 7x4

d) Taipan 7x6

e) Taipan 7x6 Einblatt
Eigenbau

f) Taipan 8 x4 Einblatt
Eigenbau

2. Motoren:

a) Mabuchi 540

b) SAGAMI Type S-3653H
c¢) MABUCHI 550

3. Antriebsakkus:
a) Sanyo SCR 7x1200 mAh
b) Graupner
Best.-Nr. 3432 8x500
mAh
¢) Sanyo AR 10x800 mAH
d) Sanyo SCR 10x 1200
mAh

gibt es beim Handstart von
ELEKTRO SPEEDY eventuell
keinen zweiten Versuch, da ein
Absturz, wegen Stromungsab-
riB}, aus ca. 2 m Hohe bei leicht
gebauten  Balsaholzmodellen
meistens fatale Folgen hat. Auch
der Sonntagsflieger muB3 daher
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wissen, daB der Auftrieb injeder
Phase, auch beim Start, minde-
stens dem Gewicht entsprechen
muB. Die Formel fiir die Min-
destgeschwindigkeit lautet:

/G 1
* VEgmin, = 4+ T  Ca

Setzen Sie die Werte fiir
ELEKTRO SPEEDY ein;

Der ,Speedy®, ein Modell fiir '

V erbrennungsmotor, hat einen re-
lativ volumintsen Rumpf, der sich
gut mit Akkus fiillen l:iBt. Der oli-
ge Stinker in der Modellnase wird
durch einen billigen Elektromotor
ersetzt und schon ist er fertig.

G =1235kg
F  =0,132m?(nur dieFliche)
CA = 1,7 (geschitzt als CA,,

fur das verwendete Profil

Clark Y %% mod. auf 7,5%)
errechnet man eine Geschwin-

digkeit von 9,38 m/Sek., die
beim Start erreicht werden muB.
Nach meiner Erfahrung kann ein
Handstart fiir ein Modell in die-
ser Auslegung nur erfolgen,

a) bei starkem Gegenwind durch
einen energischen Werfer

b) durch Abwerfen von einer
Anhohe, damit man beim unver-
meidlichen ,Durchsacken® des
Modells keine Bodenberiihrung
bekommt, oder

¢) durch Katapultstart mit dem
Gummiseil.

Es hat sich bei mir bewéhrt, das
,Gas“ bzw. Strom auf einen
Schieberegler des Senders zu le-
gen, die Einstellung 148t sich
dann feinfiihliger dosieren.
Wie oben erwihnt, bietet der
Rumpf ausreichend Platz fiir 14
Zellen a 1,2 Ah. Sobald mir ein
geeigneter Antriebsmotor zur
Verfligung steht, werde ich mei-
ne Versuche in dieser Richtung
fortsetzen.
Ich meine, daB3 derElektro-Spee-
dy durchaus Schnuppi-Rennen
tauglich ist. Es miite lediglich
der Einbau des entsprechend lei-
stungsfahigen Motors aerodyna-
misch besser gelost werden.
Diese Gedanken eines Sonn-
tagsfliegers mochte ich mit ei-
nem Zitat aus dem SIMPROP
Katalog beschlieBen; ,Hochge-
schwindigkeitsfliige mit (ELEK-
TRO) SPEEDY sind immer ein
berauschendes Erlebnis fiir den
Piloten und die Zuschauer.“
Robert Rauer

Wenn zwei das gleiche tun, muis es
nicht das gleiche werden:

e T e

o GRS

2\

Bei diesem ,Speedy“ wurde nicht nur der Antrieb modifiziert, das Modell bekam (nach einem Absturz) auch einen neuen Rumpf mit V-Leitwerk

Die Einfachheit dieses Simprop-
Fliegers hat mich begeistert, al-
lerdings wagte ich das etwas un-
sichere Unternehmen, das Mo-
dell auf einen 6zelligen E-An-
trieb mit einem Mabuchi 540
umzuriisten. Zu den vorgenom-
menen Anderungen: Motortri-
ger wurde weggelassen und da-
fiir eine Halterung fiir den Elek-
tromotor eingebaut. In den vor-
deren Rumpfdeckel wurde eine
Offnung eingeschnitten, durch
die sich der Flugakku ein-und
ausbauen 148t, ohne daB die F1a-
che daflir abmontiert werden
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muB. Der vordere Hauptspant
muB jedoch oben verstarkt wer-
‘den. Bei dieser Auslegung wird
jedoch der Empfiangerakku im
Rumpf kurz vor dem Leitwerk
untergebracht,  damit  der
Schwerpunkt eingehalten bleibt.

Flugerfahrung

Das Einfliegen des ,Speedy E“
war eine spannenden Sache,
denn ich hatte keine Erfahrung
mit so kleinen und schnellen
Modellen, und die hohe Fli-
chenbelastung lieB Flugeigen-
schaften erwarten, die alles an-

dere als harmlos sein konnten.
Doch ich wagte es, und ein
Freund warf das Modell mit viel
Schwung in die Luft. Und der
Speedy flog und tat es noch un-
zdhlige Male wieder. Fiir ein
Elektroflugmodell sind Motori-
sierung, Steigleistung und die
Flugeigenschaft durchaus ange-
messen und selbst etwas Kunst-
flug ist drin. Sehrschnell sind die
Landungen, da man gerade hier
auf viel Fahrt achten muB. Dies
tat ich einmal nicht, bei dem et-
wa 60. Flug. Der Rumpfiiberleb-
te den Absturz nicht, die Flache

~ betrachte

blieb unbeschidigt. So entwarf
ich einen neuen Rumpf, um den
Antrieb ,herumgebaut® und mit
einem V-Leitwerk, das nur als
Hohenruder angelenkt wird.

Diese Version fliegt noch etwas
besser als der erste ,,Speedy”. Ich
mein Experiment
Speedy E-V“ als voll gelungen.
Das Modell ist eine gute, leise
und saubere Alternative zu der

urspriinglichen ~ Verbrenner-
Auslegung.

Hinrik Schulte

Flug + modelltechnik
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Auf Grund verschiedener Vor-
teile, besonders aber wegen der
Umweltvertréaglichkeit, hat sich
der Modell-Viertaktmotor in
den letzten Jahren einen festen
Platz unter den Modellantrieben
erobert. Erfreulicherweise wur-
de bei der Entwicklung der Mo-
dellviertakter nicht generell die
im GroBmotorenbau iibliche
Ventilsteuerung {ibernommen,
sondern andere, und m.E. besse-
re, fiir Kleinmotoren geeignete-
re Steuerverfahren erprobt und
angewandt. In diesem Zusam-
menhang sind ganz besonders
die im deutschsprachigen Raum
(Webra + Hirtenberger) entwik-
kelten 4-Takt-Steuerungen mit
rotierenden Steuerteilen lobend
hervorzuheben, wenngleich die
damit verbundenen Vorteile der
trigheitslosen Steuerung noch
nicht voll ausgeschoplt werden.
Bevor auf den Motor selbst ein-
gegangen wird, sollen noch eini-
ge prinzipielle, mit der Steue-
rung des 4-Takters zusammen-
hingende Gegebenheiten erdr-
tert werden.

Beim mit Ventilen iiber StoB-
stangen und Nockenwelle ge-
steuerten Viertakt-Motor ist ei-
ne Grenzdrehzahl aufGrund der
Kinematik des Ventilantriebes
gegeben. Diese Drehzahlober-
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wird, hat man den Leistungs-
nachteil des Viertakters kurzer-
hand in einen Gerduschvorteil
umgetauft und die Motoren un-
ter diesem Gesichtspunkt anden
Kunden gebracht. Leider ist nun

- Webra
T 4/40 Rear

grenze liegt relativ niedrig, so
daB die theoretisch mogliche
Leistung eines Motors ohne Be-
grenzung nicht annihernd er-
reicht werderr kann. Da bei ho-
hen Drehzahlen das Betriebsge-

aber gerade die Steuerart, die die
Leistungsgrenze diktiert, auch
noch die aufwendigste, teuerste
und empfindlichste Steuerung
uberhaupt. Es darf somit nicht
verwundern, daB man schon
bald versucht hat, diese altmodi-
sche Steuerung durch eine bes-
sere Variante zu ersetzen, sei es
aus Kosten — oder technischen
Griinden. Das erste und beste
Beispiel hierfiir war der WebraT
4-90, der zwar noch relativ auf-
wendig konstruiert war, aber kei-
ne steuerungsbedingte Dreh-
zahlobergrenze mehr aufwies.
Eine weitere wesentliche Ver-
einfachung des Steuersystems
des T 4-90 ist die zur Zeit von
Webra angewandte Walzen-
steuerung, die mit einem Mini-
mum an bewegten Teilen aus-
kommt und ebenfalls keine
Drehzahlgrenze der Steuerung
hat. Offensichtlich hat man sich
beim Entwurf dieser Motoren
am Leistungsstand der konven-
tionell gesteuerten Viertakter
orientiert und, bezogen auf die

riusch entsprechend groBer | Moglichkeiten der neuen Steue-
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rung, recht zahme Motoren ge-
baut.

Die Leistung eines Motors ist
das Produkt aus Drehmoment
und Drehzahl. Wenn es gelédnge,
das Drehmoment bei allen im

‘Betrieb vorkommenden Dreh-

zahlen auf einem maximalen
und konstanten Wert zu halten,
d.h. die Fiillung des Zylinders
bei ,allen“ Drehzahlen zu ge-
wihrleisten, so wiirde die Mo-
torleistung mit der Drehzahl li-
near ansteigen. Die obere Dreh-
zahlgrenze eines solchen M otors
diirfte natiirlich nicht durch die
Steuerung begrenzt sein, son-
dern wire durch die Kinematik
des Kurbeltriebes bzw. dessen
Trigheitskrifte gegeben, die
beim Viertakter nicht anders
sind als beim Zweitakter. Die
Aufgabenstellung beim Entwurf
eines solchen Motors wire also,
die maximale Fiillung bis zu ho-
hen Drehzahlen zu erreichen,
woraus sich direkt eine Dimen-
sionierungsvorschrift fiir die
Steuerquerschnitte ergibt. Spe-
ziell beim Walzendrehschieber-
gesteuerten Motor hat man bei
der Querschnittsauslegung viel
Freiraum, so daB mit dieser
Steuerung ein Viertakt-Motor
mit der hochstmoglichen Lei-
stung liberhaupt ohne zusitzli-
chen Aufwand realisierbar wire.
Um zu beurteilen, wie weit die
geschilderten Méglichkeiten ei-
ner Walzensteuerung beim We-
bra T 4-40 Rear ausgeschopft
wurden, bedarf es der Kenntnis
der  Drehzahl-Drehmoment-
Kennlinie des Motors. Schaut
man sich diese an, so fillt auf,
daB dasDrehmoment ab ca. 6000
U/min. stetig abfdllt (s. Lei-
stungsdiagramm des Motors).
Ein mit wachsender Drehzahl
fallendes Drehmoment bedeu-
tet, dal derMotor nicht mehr ge-
niigend gefiillt wird, also Atem-
not hat. Andererseits ergibt ein
gleichméBig mit steigender
Drehzahl fallendes Drehmo-
ment ein breites Leistungsmaxi-
mum. Speziell beim Webra T 4/
40 sind offensichtlich di¢ Mog-
lichkeiten der Walzensteuerung
noch nicht voll ausgeschopft.
Wiinschenswert wiren Steuer-
querschnitte, die das Absinken
des Drehmoments, also den
~Momentenknick® in den Be-
reich um ca. 10000 U/min. riick-
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ten. Dazu ist allerdings eine gro-
Bere Steuerwalze bzw. ein gedn-
derterZylinderkopferforderlich.
Soviel zu den Moglichkeiten der
verwendeten Walzensteuerung,
doch nun zum Motor selbst.
DerWebraT 4/40 Rear ist direkt
aus dem T 4/40 hervorgegangen
und weist im Unterschied zu
letzterem einen riickseitig an-
geordneten Vergaser und einen
seitlich angebrachten Auspuff
auf. Durch die gednderte Verga-
seranordnung und die damit ver-
bundene einfachere und direkte-
re Frischgasfiihrung ist die Lei-
" stung des Motors angestiegen,
und der Motor ist bedienungs-
freundlicher geworden.

Der Aufbau des T 4/40 kann be-
ziiglich Einfachkeit und Robust-
heit direkt mit einem 2-Takt-
Modellmotor verglichen wer-
den. Er besitzt, prinzipiell be-
trachtet, nur zwei Bauteile mehr
als dieser, und das sind die im
Kopf gelagerte Steuerwalze und
der fiir den Antrieb derselben er-
forderliche Zahnriemen. Das
wichtigste und ,teuerste“ Bau-
teil eines Viertakters ist immer
der Zylinderkopf mit der Steue-
rung, das ist beim T 4 nicht an-
ders, anders ist aber der Herstel-
lungsaufwand und die Zahl der
Bauteile des Kopfes. Beim T 4
besteht der ganze Kopf incl.
Steuerung aus genau fiinf Bau-
teilen, bei einem ventilgesteuer-
ten Motorkopf sind es deren
mindestens elf, ohne Kleinteile
und Antrieb.

Bei der Walzensteuerung nach
Webra gelangen das Frischgas
bzw. das Auspuffgas iiber ein
Fensterin derBrennraumabdek-
kung, ein Steuerfenster in der
Walze und schlieBlich durch die
entsprechende Bohrung der
Walze vom Vergaser . zum
Brennraum, oder von diesem
zum Auspuff. Die erforderliche
Dichtheit der Steuerwalze gegen
den zeitweilig hohen Druck im
Brennraum {ibernimmt ein
selbstdichtendes Gleitstiick, das
vom Gasdruck gegen die rotie-
rende Walze gedriickt wird und
stets, also auch langfristig dicht
bleibt. Die Steuerwalze aus Mes-
sing ist verchromt, sie lduft im
Aluminium des Zylinderkopfes,
wo sie groBflichig aufliegt, prak-
tisch verschleifrei. Nachstellar-
beiten wie Ventilspieleinstellen
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Der ,,T 4/40“ zerlegt. Sehr wenig Bauteile fiir einen Viertaktmotor.

0.A. gibt es bei dieser Steuerung
nicht mehr, dariiber hinaus ist
sie gegeniiber einer Ventilsteue-
rung thermisch vollig unemp-
findlich, da die Walze die anfal-
lende Wirme schnell verteilt
und iiber die groBen Gleitfld-
chen miihelos an den Zylinder-
kopf abgeben kann.

Die obere Drehzahlgrenze des
Motors wird wie bei einem ent-
sprechend grofien Zweitakter
durch den Kurbeltrieb be-
stimmt. Im Test wurde der Mo-

tor absichtlich auch mit hohen |

Drehzahlen gefahren. Die Lei-
stung ist dort oben zur Zeitnoch
nicht sehr interessant, beach-
tenswertist aber das Betriebsver-
halten eines 4-Takters mit klei-
nen Propellern. Die hohen
Drehzahlen stéren ndmlich die-

sen Motor iiberhaupt nicht, al-
lerdings storen die kleinen und
leichten Propeller den Leerlauf
ganz erheblich, der dann relativ
hochtourig eingestellt werden
muB, damit derMotor wegen der
fehlenden Schwungmasse des
Propellers nicht stehenbleibt.

Das Betriebsverhalten des T 4/
40 Rear ist von 7000 U/min. bis
14000 U/min. vollig normal und
ohne irgendwelche Probleme.
Da die Gliihkerze stets mit dem
Brennraum in Verbindung steht,
also nicht abgedeckt wird, verar-
beitet der Motor auch ,,normale®
Kerzen von miBig kalt (W ebra 3)
bis méiBig hei. Sonderkerzen
oder spezielle Treibstoffmi-
schungen sindunndtig. Wird der
Motor in Flugmodellen einge-
setzt, bei denen die Tankhdhen-

= !‘

Problemlos, wirkungsvoll und dabei gegeniiber der V entilsteuerung viel
einfacher und unempfindlicher: Die Walzensteuerung des neuen Webra.
Im Bild der Zylinderkopf, die Steuerwalze und das Zahnrad des Zahnrie-

menantriebs

Technische Daten:

Motor; Webra T 4/40 Rear
Einzyl. Viertakt-Gliih-

ziinder
Hubraum: 6,5 ccm
Bohrung: 21 mm @
Hub: 18,6 mm
Gewicht: 390 p
Leistung: 350 Watt bei
11000 U/min.

Treibstoff: 14 % Carbulin
Speed 01 86 % Methanol
Steuerung: Walzendreh-
schieber im Zylinderkopf

EO 4° kw v.0.T.
ES 46° kw n.u.T.
AQ 31°kw vuT.

AS 21° kw n.o.T.
Drehschieber fiir Links- u.
Rechtslauf erhéltlich

Propellerdrehzahlen:
Prop. Drehz.
(U/min.)
12 x 6 Grp. Nyl 7.300
11 x 6 Grp. Nyl. ~ 9.000
10 x 6 Grp. Nyl.  10.300
10 x 5 Grp. Nyl.  11.000
10 x 4 Grp. Nyl.  11.900
9x5Grp.Nyl. 12.800
9x 4Grp.Nyl. 13.500
8 x 5 Grp.Nyl.  15.000

lage gegeniiber dem Vergaserim
Flug stark verdndert wird, so ist
der Tank mit Uberdruck aus dem
Auspufftépfchen zu versorgen.
Der T 4/40 hat den den 4-Tak-
tern entsprechenden geringen
Treibstoffverbrauch und das Be-
triebsgerdusch bleibt bis zu ,ho-
hen“ Drehzahlen unter 81 dB.
Obwohl die mégliche Leistung
des Motors noch nicht voll aus-
geschopft ist, liegt sie liber der
vergleichbarer ventilgesteuerter
Motoren. Die hoch liegenden
Drehzahlobergrenze und der du-
Berst einfache Aufbau machen
den Motor anwendungsfreund-
lich und zu einem preiswerten
Antrieb fiir alle Arten von Mo-
dellen.

Mit der beim T 4/40 erstmals an-
gewandten tragheitslosen Steue-
rung ist es moglich geworden, in
Zukunft mit Viertakt-Modell-
motoren, unter Wahrung der
Vorteile des Viertakters, in An-
wendungs- und Leistungsberei-
che vorzustoBen, die bisher Do-
mine des Zweitakters waren.

Flug + modelltechnik
367-8/86
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Urspriinglich sollte dieser Arti-
kel mit dem Ausruf ,Nie wie-
der Verstirkungsecken!“ iiber-
schrieben werden. Inzwischen
ist der Frust iiber die unzihligen
handeingepaBten Ecken verflo-

Der SG 38

- gen. Nach langwieriger Arbeitist

ein wirklich auBerordentliches
Modell entstanden.

Zum Original war bereits in die-
ser Zeitschrift (FMT 9, 1983) ei-
ne Scale Dokumentation zu fin-
den. Ein weiterer Artikel mit ei-
ner recht grofBen perspektivi-
schen Zeichnung und einigen
recht brauchbaren Fotos er-
schien im AEROKURIER (Heft
1, 1985). Nochmals einen Abrif3
itber den wohl bekanntesten
Schulgleiter zu geben, erscheint
miran dieser Stelle deshalbnicht
mehr erforderlich. Schade ist bei
aller Verbreitung, die das Origi-
nal fand, daB kaum fiir unsere
Zwecke brauchbare F otos zu fin-
den sind. Beispielsweise der
Schlepphaken, dessen Einzel-
heiten immer im Dunkel der al-
ten Fotos verschwinden. Er-
staunlich ist in diesem Zusam-
menhang auch das geringe Erin-
nerungsvermogen der alten Ha-
sen, die beim Stichwort SG 38
sonst sofort leuchtende Augen
bekommen.

Doch nun das Modell: Es ist ein
recht genauer Nachbau im MaB-
stab 1:4. Lediglich der Rumpfist

Schade, da8 es die
SG 38 kaum noch in Originalgri-
Be gibt. Dabei ist es sicher, daf
viele Segelflieger heute gern auch
solche Gleiter fliegen wiirden;
eine SG 38 wiirde bestimmt
nicht in der Vereins-
halle verstauben

von KRICK |

Modellbau

oder wie man Modelle noch von Hand

baut
Volker Sindermann

geringfligig verbreitert worden,
um ausreichend Platz fiir die
Fernsteuerung zu erhalten.
Durch die Anordnung der Ser-
vos (Hohe und Seite im Rumpf
und je eins fiir die Querruder di-
rekt im AuBenfliigel) werden die
Steuerdrihte etwas anders ge-
fiihrt als beim  Original. Dies
kommt aber letztendlich der si-
cheren Funktion und einem
leichteren Zusammenbau zugu-
te.

Der Baukasten ist in wie bei den
meisten Krick-Modellen eher
klein, aber dafiir randvoll ge-
packt mit ausgezeichnetem Bau-
material. Die Sperrholzteile sind
bereits gestanzt, miissen aber
noch ausgeségt werden, die Rip-
pen fiir den Tragfliigel brauchen
nur noch aus den sauber gestanz-
ten Balsabrettchen herausge-
driickt werden. Alle weiteren
Teile liegen in Form von Lei-
sten, Brettchen und Kl6tzen un-
gestempelt vor. Die fehlende

Markierung halte ich gerade bei
einem Modell, das keine farbi-
gen Deckanstriche bekommit,
fiir sehr vorteilhaft. Ab und zu
ergaben sich daraus beim Bau
leichte Zuordnungsprobléme,
was bei einer Stiickliste von 301
fortlaufenden Nummern, hinter
denen sich immerhin mehr als
750 Teile verbergen, auch nicht
verwundert. Der sehr gut ausge-
fithrte Bauplan samt Bauanlei-
tung 148t beim Bau aber auch
wirklich kein Problem offen.

Abweichend von der Bauanlei-
tung habe ich nur die Verspan-
nung und das Finish gestaltet.
Zunichst zur Verspannung: Sie
hat tragende Funktion und gibt
dem Modell die nétige Steifig-
keit. Der Fliigel ist zwar abwei-

. chend vom Vorbild am Spann-

turm mit einem Flachstahl 10x 1
mm und zwei 5 mm Rundstih-
len verbunden und wiirde unter
Flugbelastung nicht durchbie-
gen. Jedoch sorgt die Verspan-
nung fiir eine feste Verbindung
von Fliigel, Rumpf und Spann-
turm einerseits und andererseits

fiir ein gerades und verwin-
dungssteifes Rumpfheck. Dies
ist auBer aus aerodynamischen
Griinden extrem wichtig, da ja
die . Steuerseile frei aus dem

ruder gefiihrt werden. Nach Plan
gebaut, werden die Spanndrihte
exakt abgeldangt und die Schlau-
fen mit Klemmbhiilsen gesichert.
SchlieBlich wird das gesamte
Modell mit der zentralen Spann-
schraube am oberen Turmende
auf Spannung gebracht. Das
funktioniert auch. Sicherheits-
halber fligte ich noch Spann-
schlosser ein und das hat sich
auch bewdhrt. Nach der ersten
Landung hatte sich mein SG 38
nidmlich erst richtig gesetzt und
dann zeigte sich, daB} es ganz be-
quem war, die Seile individuell
nachspannen zu konnen.
Als Finish wird laut Bauanlei-
tung die Krick-iibliche Bespan-
nung der Holzteile mit diinnem
gelbem Papier vorgeschlagen,
um den Kiefereffekt zu erzielen.
Ich habe es einmal versucht, ei-
nen alten Kiefereffekt zu produ-
zieren. Dazu habe ich Spannlack
genommen, mit den &#uBeren
braunen Schalen von Zwiebeln
und rostigem Blech versetzt und
diese Mischung einige Tage ste-
hen lassen. Der Rost ergibt die
altbraune Farbe — die Zwiebeln
ziehen leider in Spannlack lange
nicht so gut aus wie in wiBrigen
Losungen. Mit diesem Spann-
lack, gut verdiinnt, werden alle
Holzteile vor dem Bespannen
gestrichen. Der diinnfliissige
Lack zieht dabei gut in die Ober-
fliche ein und kann anschlie-
Bend mit farblosem Spannlack
iiberstrichen werden.
Fiir die Bespannung habe ich
weiBes Nylongewebe genom-
men, daf} wie folgt gefdrbt wur-
de: Man nehme eine frische
Packung Nylongewebe und falte
es nicht auseinander (die sonst

zwangslaufig entstehenden

Rumpf ans Hohen- und Seiten-
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Knitterfalten bekommt man nie
 wieder heraus). Dieses glatte
Pickchen tauche man fiir ca. 2
Min. in kochenden schwarzen
Tee (ca. 10 Teeloffel pro Liter),
spiile es danach in klarem Was-
ser und hinge es zum Trocknen
ausgebreitet auf. Mit den gerade
und rechtwinklig verlaufenden
Falten, die jetzt noch vorhanden
sind, wird man fertig. In jedem
Falle sollte man ein kleineres
Stiick zur Probe verarbeiten, be-
vor das derart vorbereitete Mate-

rial aufs Modell gezogen wird.
Gekochtes Nylon verhilt sich
geringfiigig anders — es
schrumpft lange nicht in dem
MaBe wie unbehandeltes, wenn
man nach dem Aufkleben der
Bespannung in gewohnter Wei-
se mit Wasser vorspannt. Also
schon weitgehend faltenfrei auf-
ziehen.

Nach einigen zeitraubenden
Versuchen hatte ich endlich das
eben beschriebene Verfahren
gefunden und mir geféllt das E1-

gebnis immer noch sehr gut. Der
SG 38 sieht nach dieser Behand-
lung so alt aus, daB er glatt aus ei-
nem Museum stammen kdnnte.
Nach diesem Aufwand geb es
nun keine Ausrede mehr, jetzt
muBte der SG 38 auf den Platz
und in die Luft. Laut Anleitung
soll ein Laufstart problemlos
moglich sein. Aber ich hatte bei
dem Monstrum von immerhin
3850 Gramm schon meine Be-
denken. Also folgte nach ein
paar Handstarts der erste nervo-

42

SG 38: Nicht fiir Gleitwinkelfana-
tiker und Freunde der Fertigmo-
delle. Der Baukasten von Krick
hat den Hauptvorteil darin, daB
man sehr gutes, sortiertes Mate-
rial bekommt. Der ansonsten pro-
blemlose Zusammenbau nimmt
schon eine stattliche Anzahl von
Arbeitsstunden in Anspruch. Das
Flugbild des Modells entschiidigt
die lange Bauzeit und auch die
kurze Gleitzeit vom Seil

se Start am Gummiseil bei sehr
schwachem Wind. Und es ging—
vollig ohne Probleme. Der SG 38
erreichte diesmal eine Hohe von
vielleicht 70 m, klinkte aus, blieb
nahezu stehen (d.h. war viel
langsamer als erwartet), rutschte
indererstenKurve iiber denFlii-
gel ins Kurveninnere (weil ich in
alter Gewohnheit erst einmal
vergessen hatte, auch das Seiten-
ruder zu benutzen) und fliegt so-
mit aus dieser Hohe gerade ei-
nen Vollkreis, so dal die Lan-
dung wieder gegen den Wind
geht. Fazit: Gleitwinkel eins zu
plumps — also auch vorbildge-
treu!

Nach einiger Gewohnung was
die Ruderwirkung betrifft, gelin-
gen inzwischen die Fliige auch
besser. Gewohnung bedeutet,
daB das Modell erstaunlich ge-
nau nur .das macht, was man
steuert. Das heift, mit jedem
Ruder bewirkt man nur eine Be-
wegung um die dazugehdrige
Steuerachse— einVerhalten, das
bei den meisten Flugmodellen
durch stabilisierende Nebenef-
fekte verdeckt wird. Es ist eben
ein Schulgleiter, auch als Mo-
dell.

Den besonderen Gesamtein-
druck, das wunderbare Flugbild,
alle diese Schwirmereien werde
ichjetzt ausfallen lassen. Ein SG
38 14Bt sich nicht beschreiben,
man muB ihn gesehen haben,
um spitestens dannFeuer gefan-
gen zu haben.

MaBe und Gewichte:

Spannweite 2602 mm
Léange 1705 mm
Fliigelfliche ~ 105 gdm
Gewicht 3850 g
Preis DM 322,50

Flug + modelltechnik
367-8/86



Urlaubsberater

Schon mehrere Jahre fahren
meine Frau und ich zum Skilau-
fen ins Berner Oberland. Im
Laufe dieser Ferien lernt man
viele schone und geeignete Han-
ge kennen, welche sich durchaus

auch zum Medellsegeln anbie--

ten. Oft befanden sich dann im
Urlaubsgepdck 3 Segler: ,Bril-
lant VZ“ (Derschug), ,,ASW 17¢
(Carrera) und die ,, Thermaris IT“
(Beineke), welche ich je nach
Windbedingungen abseits der
Pisten, an verschiedenen Héin-
gen ,ausprobierte® und das mei-
stens mit vollem Erfolg!
Landungen im Schnee sind
weich und dadurch relativ unge-
fihrlich, wie sieht es aber bei die-
senHéngen ohne die weiche und
weiBe Unterlage aus? Befinden
sich dort etwa gro3e Steine unter
dem Schnee?

Wir wollten es nun mal ganz ge-
nau wissen! Im September 1984
fuhren wir in unser Domizil in
Reichenstein/Zweisimmen.
Von dort aus starteten wir dann
an den darauffolgenden Tagen
unsere Hangbesichtigungen. Es
herrschte z. Zt. Westwind und
wir fuhren nach Lenk im Sim-
mental und auf einer schmalen,
befestigten StraBe ca. 3 km wei-
ter hinauf auf den Biihlberg
(1661 m) oberhalb von Lenk.
Man kann den Wagen entweder
auf dem Parkplatz am Restau-
rant (auch Startplatz f. Drachen-
flieger) oder am dort befindli-
chen Skilift-Parkplatz abstellen.
Direkt oberhalb des Skilifts er-
streckt sich ein groBer Hang oh-
ne Steine, welcher bei SW bis W
wunderbar trigt. Falls man den
FuBmarsch von dort aus (etwa 1
Std.) in ostlicher Richtung hang-
aufwirts nicht scheut, gelangt
man— den Segler im Rucksack—
zum legenddren Hahnenmoos-
PaB (1992 m). Dieser grandiose
PaB verlduft fast in Siid-Nord-
richtung, d.h. in SW- und W-
Richtung hat man ein grasbe-
wachsenes relativ steiles, fast
endloses Geldnde nach der Ge-
meinde Lenk hin vor sich. In
oOstlicher Richtung fallt der PaB
in einem fast 300 m tiefen Steil-
hang ab, welcher ebenfalls beste
Flugergebnisse an der Hangkan-
te bringt. Auf dem PaB befindet
sich das ,Berghotel Hahnen-
moospall“, dessen Besitzer in
den Sommermonaten Modellse-

Flug + modelltechnik
367-8/86

H iegen im Berner
Oberland (Schweiz)

Schon
gelesen?

Alle Neuheiten der Nirn-
berger Modellbaumesse,
auf einen Blick und GOber-
sichtlich geordnet nach
Flug-, Schiffs- und Auto-
modellbau.
Umfang 86 Seiten

DM 9,-

Fragen Sie im Modellbaufachhandel oder bei Inrem
Bahnhofsbuchhéndler nach dieser wichtigen Publi-
kation aus dem:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH
Postfach 11 28, 7570 Baden-Baden

Bern

Thun

Hahnnnmoasp.m

KIKKIKII

Zweisimmen

Lenk

Saanenmiser
Schonried
Gstaad

gelflugwochen und auch Kurse
veranstaltet. Ein groBer Bastel-
und Abstellraum ist auch vor-
handen. Auf einer am Hotel an-
gebrachten Frequenztafel sollte
man sich tunlichst (vornehmlich
an Wochenenden) eintragen.
Die anderen Hangflugmdglich-
keiten lagen fast vor unserer
Haustiir. Man fahrt von Zwei-
simmen aus in Richtung Gstaad
und biegt vorher, nach ca. 7 km,
zur Seilbahnstation ,Saaners-
loch® in Saanenmdser ab. Von
dort fiahrt man dann auf einer en-
gen, befestigten Strae hinauf
auf den Hornberg, zum Park-
platz am Restaurant ,Hiihner-
spiel® (1925 m). Schon auf der
Fahrt dorthin wird der aufmerk-
same Beobachter viele M 6glich-
keiten entdecken. Vom Restau-
rant aus begibt man sich zu Ful3
und mit dem , Fluggerit® auf das
vor einem aufsteigende Horn-
fluh (1960 m). Dort geht es opti-
mal bei O bis NO. Leider befin-
den sich teilweise kleinere Stei-
ne (Ansammlungen) auf dieser
Almfliche.

Eine weitere Flugmoéglichkeit
findet man bei SO bis SW ober-
halb von Schonried. Man er-
reicht von Zweisimmen aus —
ebenfalls in Richtung Gstaad —
nach ca. 9 km die nette Ortschaft
Schonried. Dort besteigt man
die Seilbahn (mit seinem Segler-
vorrat) und fahrt auf den Reller-
liegrat (1845 m).

Aufallen genannten Hangen fin-
det man, besonders an Wochen-
enden, Gleichgesinnte, die
freundlich und hilfsbereit sind.
Mit Holm- und Rippenbruch!
Christian S chlifka
Hillesheim/Rhh.
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Mit gutem Gewissen fliegen?
Haben Sie lhre Fernsteuerung
richtig ins Modell eingebaut?Sind
sie sicher, ganz sicher? Sind die
Steckverbindungen wirklich alle
in Ordnung? Wird die gesamt
Empfangsanlage vor Vibration
geschiit=1? Gibt es keine Zugbela-
stung auf den Kabeln? Kann
nichts verrutschen, duch nicht der
Akku? Ist die Empfangsantennc
richtie verlegr, was ist da iiber-
hauptrichtig? Sind viele langeKa-
bel zu den Servos vorfranden, ha-
ben Sie Trennfilter dafiir verven-
det? Warum alle diese Fragen?
Ganz cinfach. Jetzt in der Saison
beobachte ich immer wieder, wic
wir Modellflieger unsere Modelle
auf dem Plarz zusammenbduen.
Oft sehe ichvon weitem schon den
sog, Kabelverhau®, Kabel fallen
aus dem Rumpf, Stecker werden
so eben mal noch kurz in den
Empfanger gedriickt. Kurze Zeit
spdter gibt es dann die ,ungekldr-
ten” Abstiirze, meist mit viel Ge-
schimpfe auf” die Sch.......Fern-
steuerung. Selten istnach dem Ab-
sturz eine wirklich systematische
Fehlersuchezubeobachten, eswar
halr mal wieder die Steuerung.
Manchmal konnte man meinen,
so ein Modell sei gar nichts wert,
oderdas Modell ist riesig, hatviele
Servos, aber nur von den Billig-
sten, auch an wichtigen Ruder-
funktionen.

Da wiralle, auch ich, von unseren
Fernsteuerungen und deren Her-
stellern die absolute Sicherheit
verlangen, miissen wir diesen An-
spruch auch an uns selber stellen.
Wenn uns das klar ist, wenn wir
alle Fragen nach dem Fernsteuer-
einbau  beantworten  konnen,
dann konnen wir mit ,gutem Ge-
wissen unser AModell flicgen.
Und, welcher Zufall, dann pas-
siert auch ganz selten so ein ,un-
geklarter Absturz.

Soweit fiir heute, Thr

Klaus Westerteicher

Kraftstoffanzeige
elektronisch

Tank leer, Motor aus: Auch im
Modellflug kann es schon mal
unangenehm werden, z. B. beim
F-Schlepp in der Startphase.
Aber auch sonst ist eine AuBlen-
landung meist etwas riskant, zu-
mal viele Modellflugplitze an
Wald, Acker mit hohem Be-
wuchs oder gar Wasserflachen
angrenzen. Vor jedem Start
nachtanken, “ist die einfachste
Abhilfe, beim F-Schiepp oft aber
etwas umstidndlich, wenn die
Startstelle weit von der , Tank-
stelle“ liegt. Die vorliegende
Schaltung ermoglicht es, den
Spritstand sehr schnell und ein-
fach von auBen am Modell ,,ab-
zulesen®, mit Hilfe zweier LED-
Dioden, deren Aufleuchten si-
gnalisiert: Rote LED = nachtan-
ken ist notwendig, grilne LED =
es reicht noch fiir einen Flug.
Die Funktionsweise der Schal-
tung beruht auf der Leitfdhigkeit
des Methanol-Modellkraft-
stoffs. Dies ist wichtig zu beto-
nen, denn sie funktioniert nicht
beim Benzin, d.h. Motormodel-
len mit Benzinmotor.

Die Funktion:
DerKraftstoffpegel wird mit Hil-
fe der zwei schon erwihnten
Dioden angezeigt, die Kraft-
stoffmenge, die zu einem entsp.
Signal fiihrt, wird durch die Lage
derSensoren bestimmt. Als Sen-
soren konnen die Tankanschliis-
se dienen, moglich sind auch
zwei M 2 Schrauben, die in der
Tankwand montiert werden. Es
versteht sich von selbst, daf die-
se gut abgedichtet sein miissen.
Die Schaltung kann in zwei Ver-
sionen aufgebaut werden. In der
ersten erfolgt die Umschaltung
automatisch, je hach Kraftstoff-
niveau. Ir der zweiten Version
arbeitet die Schaltung als Signal-
speicher. Ein einmaliges Unter-
brechen der Sensorverbindung
durch zuwenig Kraftstoff fiihrt
zu einer Daueranzeige der roten
LED. Der in dieser Ausfiithrung
angegebene Taster dient zum
Zuriicksetzen der Anzeige auf
griin. (Vorher aber bitte nachtan-
ken.)

Die ganze Schaltung wird iiber
ein passendes Servokabel iiber

den Empfinger aus dem E-Akku
versorgt. Der Stromverbrauch
betrigt ca. 20 mA. DerSensoran-
schlufl wird mittels einer zwei-
adrigen Litze beliebiger Lange
an die Platine geftihrt und hier
angelotet. Der Taster in Version
2 ebenfalls.

Zum Aufbau:

Der gesamte Aufbau erfolgt
kreuzungsfrei auf einem Rest
VERO-Board-Karte oder auf ei-
ner geiitzten Platine. Das Layout
und derBestiickungsplans. Abb.
Beim Bestiicken achte man auf
die Nase am IC und auf die
Kennzeichnung der Kathoden-
seite der LEDs. Durch &ndern
des 10M-Widerstandes 148t sich
die Empfindlichkeit der Anzeige
beeinflussen. Ein Erhohen oder
Weglassen macht die Schaltung
empfindlicher. Ein Verkleinern
macht sie triger.

GutenErfolg beimNachbauund
immer einen gefiillten Tank!!
Die einzelnen Bauteile sind im
Elektronikhandel problemlos zu
beziehen. Im Zweifelsfall sind
die Bauteile, Materialzusammen-
stellungen oder fertige Elektro-
niken beim Verfasser zu bezie-
hen.

U. Seifert, Alexanderstr. 164,
2900 Oldenburg

1. Version:

Platine 1:1

10M 1M

ESSS

Sensor e
grin,
N LED

QO Anode +

2.Version:

rot -

LED Mitte
Sensor
Kath. grin
Sensor-

10M

LED
N rot,
150 R
Il

Sensor

L

t(;é, 100R
\gri.in,
N liED
—0

-0

Stiickliste:

1IC NE 555
1 Wid.
1 Wid.
1 Wid.
1 Wid.

10M
1M
150R
100R

1 LED rot

1 LED griin

1 Taster, SchlieBer
1 Servokabel
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lkarus

Vodelfiug
Tel.:074 02/73 37 SChL“e ngstraBe 28 F

D-7213 Dunningen-Seedorf

Europas starke Schule ist startbereit

zur professionellen Ausbildung fiir
Anfénger @ Fortgeschrittene @ Kunstflieger- und
Hubschrauberpiloten

Stehen Sie mit uns gemeinsam am Start

Erleben Sie die Kratft, die in uns steckt, und
genieBen Sie |hren Erfolg, nach einer Woche
ystarten, fliegen und landen zu knnen.*

Wir erreichen das Ziel mit einem durchdachten System,
stellen dazu modernste Elektronik, das gesamte Schulungsmaterial
und unsere besten Trainermodelle zur Verfiigung

@ Schriftliche Garantie ®

Sollten Sie wider Erwarten nach einer Woche nicht starten, fliegen
und landen kdnnen, erhalten Sie die volle Seminargebuhr riickerstattet.
@ Auf lhre Anfrage schicken wir gemne kostenlose Information @

MUNZER Speed-l(raftstoffe!!!

Nur aus besten Rohmaterialien herge-
stellt. 20% Rizinus — 8% Methanol

10 I DM 34,50 20 DM 67,—
20% Rizinus — 79% Methanol —
19%Nitromethan

10 | DM 36,50 20 | DM 69,——
20% Rizinus — 75% Methanol —

5% Nitromethan

Neu: Carbulin Kra off
20 | DM 70,— 1(5)|

10 1 DM 37,50 DM 45 —
Bei GroBabnahme Sonderpreisel!l! NEU! Original Hirobo

1 I Nitromethan 1a Qualitdt DM 38,-~  Shuttle

Rizinus 1a Apotheker-Qualitat (neue Ausfiihrung)

51 DM 8,50/1 101 DM 8,—/I DM 735

Bei GroBabnahme Sonderpreise!!! | WICHTIG! Unsere Preise l
Anruf geniigt Tel. 02571/4 0538 sind alle incl. 14% Mwst.!

Fa. Miinzer, MartinistraBe 14, 4402 Greven

V Modellbau-Discount
Va UberlandstraBe 79

Zl o CH-8050 Ziirich,
/Arn10) ) Teleton 01/407496

aus Deutschland:
00411/ 407496
Handleranfragen erwiinscht. Versand in ganz Euro-
pat Verlangen Sie die Gratis-Preisliste!
Auch Weltmeister Hanno Prettner fliegt:
T\

Modelle vom griil!ten Modellﬂugzeughersteller
der Welt!

EZ + RPM-EZ Modelle: Vergessen Sie X Baustunden, Balsastaub, Farbspritzer,
verzogene + schwere Modelle, schlechte Bemalung usw.! Kaufen Sie ein Modell
von dem Sie bisher getrdumt haben, an dem alles stimmt. Von Profis hergestellt,
zum Superpreis!

Pilot/RPM-Modelle = Prézisions-Schnellbaukasten aus dem besten Bals- und
Sperrholz. Sehr gute Flugeigenschaften zum Super-Preis!

Deutscher Bauplan!

1 ra - y
RPM-EZ Fertigmodelle
Cessna 40T
Spw. 1600 mm sFr. 326,60
Motor 6,5 ccm / 4T 10 ccm

EZ Decathlon
Spw. 1540 mm sFr. 427,30
Motor 6,5 - 75(~.cm/ 4T 10 - 15 ccm

= : _ il
EZ Super Box Fly 20
Spw. 1250 mm sFr. 199,90
Motor 3,5 - 4,5 ccm / 4T 6,5 ccm
EZ Super Box Fly 408
Spw. 1460 mm sFr. 332,40

RPM-EZ Snark Motor 6,5 - 7,5 ccm / 4T 10 - 15 ccm

Spw. 1320 mm sFr. 1

EZ Pitts S-ZA 40

Spw. 1140 mm sFr. 498,50

Motor 6,5 - 7,5 ccm / 4T 10 - 15 ccm
EZ Christen Eagle 240

Spw. 1610 mm sFr. 1260,-

Motor 25 ~ 30 ccm / 4T 40 - 50 ccm

RPM-EZT star
Spw. 1210 mm sFr 148,50
Motor 2,5 ccm / 47 3,5 ccm

Barn Stormer TGM

Spw. 1500 mm sFr. 61,40
Motor 1,7 - 3,5 ccm / 4T 6,5 ccm
Barn Stormer 15T

Spw. 1220 mm sFr. 61,40

Motor 2,5 ccm / 4T 3,5 ccm
Barn Stormer 25S/25L
Spw. 1500 mm sFr. 66,90

Motor 4,5 ccm / 4T 6,5 ccm

EZ Commander 20L

Spw. 1250 mm sFr. 235,

Motor 3,5 - 4,5 ccm / 4T 6,5 - 7,6 ccm
EZ Commander 40L

Spw. 1460 mm sFr. 342,

Motor 6,5 - 7,5 ccm / 4T 10 - 15 ccm

E)_as ideale fertige

Anfangermodell!
EZ 1700
! s * Spw. 1700 mm sFr. 211,30
EZ Super Chipmunk
Spw. 1300 mm sFr. 350,20 Vertreter OK Mode!
Motor 3,5 - 4,5 ccm / 4T 6,5 ccm Deutschland, Benelux und
EZ Chipmunk 40 Osterreich

Spw. 1500 mm sFr. 451,10

Motor 6,56 - 7,56 ccm / 4T 10 - 15 ccm
EZ Chipmunk 1204

Spw. 1860 mm sFr. 790,——

Motor 18 cocm / 4T 20 -~ 75 ccm

A. Jonkers, Postfach 1144
NL-3180 A.C. Rozenburg/
Holland

Tel. 01819/13232

Flug + modelltechnik
367-8/86
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&e 0 Tragfliigel — Tragfliigel o, ¢,
GO fiir alles was fliegt ”’é@""’%

9 e 1
o «-g,oec’ Modellbau Krottenmiiller: -~ .
DER Name fiir Tragfliigel! ‘@
Tragfliigel und Leitwerke

in Styro-Balsa fur alle Carrera-Air~Jet-Modelle — direkt vom Konstrukteur
dieser Flugmodelle! Tragflugel-Leitwerks-Sonderanfertigungen fiir jedes
Modell, jedes Profil, jede Spannweite!
Spezialitat: GroBsegler-Tragfliigel aller Typen fiir uneingeschréankten
Kunstflug.

Jeder Tragflagel wird individuell nach Wunsch gefertigt!
Fliegen Sie modemne Profile! Unabhéngig von der Rumpf-Profilanfor-
mung ist es moglich, auf jedes gewiinschte Profil ibergangslos zu stra-
ken. Alle Tragfitigel fertig zum Finish oder flugfertig mit Folien-Finish.

Preisliste kostenlos!

Modellbau Krottenmiiller - SchioBhof 4 - 8501 Pyrbaum
Tel. 09180/831
Carrera-Air Jet Ersatz-VerschleiB-Kleinteile — Kabinenhauben
Air-Jet-Bausétze mit Ferran-Fertigrumpf.
Die Legendéren: ASW 17, Sagitta, Favorit, Trimmy, Trainer und SB 10.

Das Beste fur Ihr Hobby

?a\@ f@@mﬁ @4@‘?

g Ki ER 9
rchenstr.
\° D-68 Mannh

6& 3 Q-@‘Gﬁ é&i Q&QQOQQ%\ 5 °® Tol 06 5155180

' JASPER

IHR MODELLBAUFACHGESCHAFT

Flugzeugmodelle - Schiffsmodelle - Automodelle
TOP ANGEBOTE

Simprop-Servo MM 1 Stck. DM 39,00
Bei Abnahme von 10 Stck. DM 36,00
Simprop Super Star 12 Set DM 337,00
Supert Tigre X 61 RE TST DM 250,00
AKKUS

Panasonic high Amp 1.2 Ah 1Stck. DM 5,55
bei Abnahme von 10 Stck. DM 51,00
Sanyo 500 m Ah 1Stck. DM 2,90
bei Abnahme von 10 Stck. DM 27,00

Schnellversand per Nachnahme Liste anfordern.
MoltkestraBe 19, 3507 Baunatal 4, Telefon 05601/ 86143

Wir fiihren: Unser Service:
SIMPROP, ROBBE, Fachberatung + Reparatur von
, MULTIPLEX, Femnsteuerungen und Motoren...
AN, u.v.a. ... und geben Tips beim Bauen!

\ Bl =L [ E [E o] <] [ [ [ )] < %
Start frei fiir

c!ie neue

Qualitat Starten Sie mit einem
aus Meisterhand Hochleistungssegler in die|
nur / . neue Saison!l
DM 350,
; Spannweite 2900 mm

HQ 2,5/9/8

T- oder Kreuz-Leitwerk
- mdglich, netie Hohlkehlleisten
mit  Scharnieren,. Hochglanz-Epoxi-
rumpf weiB, heiformgepreBte Styropor-Aba-
chi-Flugelund Leitwerke, fertig aufgeleimte und pro-

I~

filierte Abachi-Nase, Querruder, Wb!bkhppe Bremsklappe,
_auch ohne Wolbkiappe: lieferbar.-. -
Modellbau, Meusenweg 5,
i 3575 Klrchhaln Tei 106422/1 p) 58,

ODELLBAU

prasentiert

IGGERICH

Zirkon — Das Modell fur Thermik- und Hangﬂug Spw. 2680 mm, Profll Clark y mod.

Ausfihrung: Fertigmodell mit GIK-Rumpf, beplankter Femgﬂache in Balsa-Rippen-
bauweise und Beschlagteilen. Da alle Holzteile verschliffen und alle Anlenkungsteile
vormontiert sind, kann der FlugspaB nach Lackierung und Fernsteuerungseinbau be-
ginnen — Preis 298,-~ DM

Ausflhrliche Informationen finden Sie in unserer Preisliste, die aktuelle Angebote fiir
Fernsteuerungen, Motoren, Baukésten und Zubehdr enthalt. Schnellversand perUPS.

Mas;ﬁér StraBe 96, 4750 Unna, Telefon 02303/ 12204

z*******************************#***i
5 ! | Luftschrauben ! ! s
%k Holzluftschrauben (gewuchtet) %k
16x6 16x8 16x 10 11,-- DM
i 18x6 18x8 1BX10  18x12 13,-- DM i
% 20x6 20x8 20x10  20x12 18,-- DM *
% 22x6 22x8 22x10  22x12 26,~- DM o
o 24x6 24x8 24x10  24x12 34— DM o
= =
% 32 x 1632 x 18 32 x 20 7 *
i Pressl Wemer, Wiesenweg 2, 8481 Eslam, Tel. 09653/ 204 ab 18 Uhr i
3¢ 3¢ s 3 s s sfe ke sfe o ok s ok s ok ok sk s sk sk s ofe sk sie sk ke ke e s sk sk sk sk sk sk sk

Qualitat hat ihren Preis:
DM 38,-

(inklusiv Empfangerkabel)

Kraftservo VS-200, in Aufbau und GréBe
wieR§-200Servo. Indirect-Drive verhin-
dert Ubertragung von Vibrationen auf
Potentiometer. Durch Dichtungsringe
im Gehause spritzwassergeschutzt.
Lieferbar far alle Anlagen.

Technische Daten VS-200: 40,5 x 20 X
40,5 mm; 48 g; Stellkraft 3,4 cmkp bei
Stellzeitvon 0,18 sec fiir 45°-Ausschlag;
Stromaufnahme 8/420 mA (Ruhe/Voli-
last).

Lieferumfang: Servo mit angeschlossenem Empfangerkabel, Gummitiillen sowie 6
Stellhebeln. Preis ab 4 St. DM 36,~ / ab 10 St. DM 34,50

Gesamtkatalog mit weiteren glnstigen Servos gegen DM 2,~ in BM

Michael Volz Modellbau, Am Stock 3, 6268 Bad Vilbeln 3, Tel. 06101/47817

g Katalog ’86 )
mit allen Neuheiten,
uber 270 Seiten.

Erhaltlich im Fachhandel
oder direkt von
»aero-naut«-Modellbau
Postfach 384

D-7410 Reutlingen 1
gegen Voreinsendung
von DM 14,— (einschl.
DM 3,- Porto) in Brief-
marken, vom Ausland

aero- .
naut

DM 16,— mit intern. Post-
coupons.

Flug + modelltechnik
367-8/86



- flr anspruchsvolle
BALSAHOLZ &
ein Begriff

Wir fishren Balsaholz in allen Abmessungen, auch Uberlangen  Buchenrundstibe. AuBerdem haben wir Abachifurnier
und -breiten, sowie Birkensperrholz, Birkenflugzeugsperr- 0,7 mmund  mm stark.
holz und Bootsdecks in allen Stérken.

Leisten in allen Abmessungen in den Holzarten Balsa, Kiefer, ~Alle Materialien in 1a Qualitat zum giinstigen Preis. Bitte
NuBbaum, Mahagoni, Abachi; Bu.-Biegeleisten sowie fordern Sie unsere kostenlose Preisliste an.

Ihr H_obb_.yu'r'laub \Q

Herrliches Hochgelédnde mit Hangflugméglichkeiten bei allen
Windrichtungen. Thermik- und Hangflug und fiir Ihre Familie !

WV ;
Wander- \\\»‘L%Z/ Fitneg-
” -~ = wochen
Erlebnis  <={#5" == Juni-xtober
o - (1800 m) Kﬁrr?ten

« _UFT-80Y  UFT-BOY

Die umweltfreundliche Art, ihr Segelflugmodell zu starten. — Sofort einsatzbereit.

Ersatzioli und Zubehd:
30 mUSA-Schisuchg. © 1324 mm  DM105.00

y 30 mUSA-Bchiauchg. © 10X23mm DM 90.00
30 mUSA- Schiauchgum & BX1.5 mm, ¥ £ \ 30mUSA Schiauchg. © 8X15mm DM 7450

150 m Polysrid-Belt ¢ 0.8 men
Rocknattslechiem mit Startring

oM 2475

150 m Pokysmicisei 8 0.8 mm ou 1025

150 m Polyamicaait 8 1.8 mm. oM 1150 1 Woche
HSH-Hangutarthitte - bestohend aus £ A
15 m UBA"SEhlauchgummi © 10X2.3 mm ’Z Halbper‘ASIOn
30m Vi E
dungen, Staring,
bonteksioniert
StariGbarhshung am Hang

ere !

“von DM 365,- bis DM 420;-
Komfortzimmer, Sommer + Winter: Rustikalhotel

(60 Betten), Hallenbad, Sauna, Massage, Kosmetik, Sport — SpaB, Kegelbah-
nen, TT, Hobby-Betreuungsprogramm und viele freie Extras! Frihstiicks-
buffet, Salat-, Dessertbuffet, Grill-Fondueabend. Wandernadel, gef. Wande-
rung, Picknick. Kinder und Hunde willkommen. Raum Bad Kleinkirch-
heim/Turracher Hohe, Ferienhotel ,Schneekénig”, Fam. Glatz,

A-9564 Falkertsee/Patergassen,
Tel. 0043/4275/ 411 - Postfach 55/41
Ferien — im Einklang mit der Natur.

B e | SCHAIRER GmbH
Postfach 17

o nc st rna Nachvarne——— [).7470 Albstadt 15 Aleneeun ossuom

KebtwinfCrunumiome  Tel (07431) 73527 BBt

Versand an privat per Nachnahme — Versand an Fachhande! auf Anirage

Fernlenkanlage
microprop FM professional

Die microprop-FM-professional-Fernlenkanlage ent-
spricht im Design und in der Handhabung der be-
kannten microprop-PCM-professional-Anlage mit Va-
rio-Kassette. Der Sender ist mit 6 Proportional-
und 1 Schaltfunktion ausgeriistet. Moglichkeiten
wie: Servolaufrichtungsumschaltung, einstellbare
Wegreduzierung, Kombischalter , Dual-Rate und
Leerlauftrimmung sichern einen universellen Ein-
satz dieser Anlage. Verschiedene auswechselbare
Codierstecker erweitern noch die Einsatzméglich-
keiten. Durch entsprechenden Stecker ist z. B.
Querruderdifferenzierung, V-Leitwerksmischung,
Deltamischung usw. méglich. Schneller Wechsel der
Frequenzbereiche durch steckbare HF-Sendermodule.
Der Sender kann mit allen microprop-Empféngern in
FM-Technik betrieben werden.

Ein Servo, das neue MaBstiibe in der
professionellen Anwendung setzt.
Metallgetriebe, Geh#use aus Alumini-
umdruckguB, Abtriebsachse doppelt
sintergelagert, moderne IC-Elektro-
Lieferumfang: nik in SMD-Technik, Glockenankermo-
1 Sender - % Funktionen mit Senderakku 9,6V / tor und ein Potentiometer mit lan-
1,2 Ah und Codierstecker "Vario-Steck A", ger Lebensdauer sichern eine hohe
1 Sender-FM-HF-Modul, 1 Empfénger Pilot FM, Stellkraft, Stellgenauigkeit und
1 Empféngerakku 4,8 V/ 500 mAH, 1 Schalterkabel Prézision auf lange Zeit. Die Sin-
mit Ladebuchse, 1 Ladekabel fiir Senderakku, terlager kinne auf Wunsch durch Ku-
1 Ladekabel fiir Empféingerakku, 1 Frequenzfahne, gellager (Best.-Nr. 1939.07) er-
1 Quarzpaar. setzt werden.

Stellkraft: iiber 4 kg/cm
kompletter Set, Best.-Nr. 1001 DM 595,00 Gewicht: ca. 65 g
Sender mit Senderakku, Best.-Nr. 1347 DM 358,00 Abmessungen: 42 x 20 x 38 mm

Best.-Nr. 1947 DM 185,00

Erhéltlich bei Microprop-Stutzpunkthandlern oder durch Direktversand per Nachnahme

Microprop-Fernlenktechnik GmbH
Telefon Lemgoer Stra3e 41 Postfach 3009 o
05261,/88058 4920 Lemgo 1 - Brake - 931522 microd

Flug + modelltechnik 47
367-8/86



Wir geben lhnen unsere beste Schulung.

4/00@//1’/955@65 eray

Schulbetrieb ganzjhrig, bei jedem Wetter! Postfach 49 D-7609 Hohberg, Tel. 0781/54837 Info-Prospekt kostenlos.

Fertigteilsatz. Rippenflédche beplankt, Rumpf ohne Einbauten. —
Katalog gegen Briefmarken von DM 6,50 BAUERMANN

4. Jahn - IBA Flugmodellbau - Stidring 102 - 5628 Heiligenhaus - Tel. 02056/ 6533 MODELLE

/& 12 verschiedene Bauermann-Fertigmodelle jetzt als

P
PB 51 >
Eertigteilesatz nur DM 290, -
Flugfertigiiackiert miti ¢
Rumpfeinbauten DM 450, -

PB 26
B Fertigteilesatz DM 310,-
B Flugfertig lackiert DM 509,

- - ag Graupner, Robbe, Multiplex, Simprop, Webra, Becker, Microprop
Wir bieten Qualitédts-Modellkraft- D ’G
g ot IE NEUEN SERVO
offé zu superpreisen: Servo MPR 33 Servo MPR29 11
Garantieren Rizinus 1. Pressung, reinstes Methanol und Nitromethan! Absolut spielfreies, kleines und leichtes  Superstarkes und spielfreies Microser-
: Drehservo. Der Abtrieb ist mit 2 Kugella-  vo mit Metallgetriebe und kugeigelager-
0, DM 11,- 0 1 Liter DM 5,60 gern nachristbar. Zugkraft 2000 g, Ge- tem Abtrieb. Zugkraft 2500 g, Gewicht
0 0
DM 46,- 4 5 Liter Kanne DM 28,-- wichtD I\4II04 4?'5 Abmessungen 45x20x36 25 g, Abmessungen 31x16x29. DM105,-
: mm. 50
DM 81,- :138 ll::%zi ﬁg:g: Bm 182’__ Weiterhin lieferbar! - Die bekannten Servo-Bausgtz%:1 0
= e RBS 100 RBS 1
Flugmodell-Sprit ] Preis ohne Kabel o e KPS
209% DM 15~ 50  [lLiter DM 7,—- “mit AnschluBkabel 34~  35-  35-
0 4 5 Liter Kanne DM 34,50 -betriebsfertig montiert
DM 65,- 10 Liter Kanne DM 60— mit AnschiuBkabel 39~ 43~ 43,-
DM 119,- 30 Liter Kanne DM 149, Schnellbefestigungen ab DM 3,80
- =z < A U Schnelladefdhige Empféngerakkus!
Reinstes Rizinus 1 Liter DM 11,50 Nithromethan 1 kg DM 48,— 4.8 Volt 500 mAh DM 29,50, 4,8 Volt 1,2 mAh DM 39,50
{ I 9 0
Preise zuziglich Versandkosten. Z'leﬂsgenfabaﬁe ab 3, 1°k‘;"d i2f; S‘ﬂ:k- L Sty e
= i > s und Empféal al it raupner-JR, Robbe, Multi-
4-Takt-Gemisch und grbBere Mengen auf Anfrage' pleex. glrrvn%r:p, We?’raa, gge?::(er, m:rgpr:;ger;gfb;. B:i ges?éllur:;e:nslcr'ﬂuﬂkabel angeben. Ver-
" sand per Nac oder Vor ordern Sie die kostenlose ,Info* an.
Modell Technlk, Marktstr. 10 ROLF WERNER'MODELLBAU,
7980 Ravensburg, Telefon 07 51/224 60 POSTFACH 1327, 6086 RIEDSTADT, TEL. 06158/71308

Rohbau-Fertigmodell

mit GfK-Rumpf, abachibeplankte
Styroporflichen und Hé6henruder,
tiefgezogene Kabinenhaube sowie viele

Kleinteile.

Technische Daten:

MaBstab 1:425

Spannweite 4000'mm

Lénge 1501 mm

Fl&cheninhalt 80,680 dm?

Fluggewicht 39009

Flachenbelastung 48,75 g/dm?

Profil Dr. Eppler 207
-t . % igdsd s

- Weitere Informationen im groBen »aero-naut«-Katalog, erhéitlich im Fach-

NN hande! oder gegen Voreinsendung von DM 14,— (einschl. Porto) in Brief-
. marken direkt von »aero-naut«-Modellbau, Postf. 384, 7410 Reutlingen.

N, J

48 Flug + modelltechnik
367-8/86




Wolf-R. Saver Modellbav

Reichenbachstr. 2, 2120 Lineburg, Tel. (041 31) 3 75 55

Wir biirgen fiir Spitzenqualitat!

Preisliste gegen 1,— DM in Briefmarken. Lieferung gegen
Nachnahme oder Vorkasse.

Keine Mindestabnahmemenge!

Balsaholzbrettchen 1. Wahll Microfeinschliff I Klebstoffe + Harze
1 mm Stick 1,40 DM H 2 3 >
1.5 mm Stiick 1,50 DM 5-Min.-Epoxy neue Spitzenqualitéit
2" mm Stiick 1.70 DM | ' nach 10 Min schieifbar 500g 24,90DM
3 mm Stiick 1.90 DM ! Sekundenkieber 20)g 8,90DM
A& e _Stock220DM § Laminierharz incl. Hérter 30 Min 1000 g 24,90 DM
5 mm Stulick 2,40 DM ' Wir fuhren alle Arten von Geweben und Bandern wie Glas,
6 mm Stiick 2,90 DM H Kohle, Aramid, etc.
8 mm Stdck 3,60 DM z. B. KeviarKohle-Gewebe 190 g/m?, 90 cm breit
10 mm Stiick 3,90 DM | ' Sperrholz, Leisten, Profile, Rohre, Dréhte etc. ingroBerAus-
15 mm Stick 5,80 DM - wahl.
20 Stuck 7 90 DM
Alle Brettchen 920- 1000 mm lang und 100 mm | Modelle:
breit, gleich dick H Starter 29,90DM  Baronet 69,90 DM
: Sunny 69,90DM  Prima 79,90 DM
Methanol 1liter 1,29 DM Twinny 89,90DM  Vicomte 112,—— DM
Rizinusél 1. Pressung 1 Liter 8,90 DM Pinto 112,—— DM Duke 139,90 DM
Nitromethan 1 Liter 34,— DM Bristol Scout 149,90 DM
Haftstoff 80/19/1 10 Liter 29,— DM
Auch andere Mischungen standig am Lager.
Synt. Kraftstoff mit neuem Additiv nach Kurs. Preisliste anfordern! Ein Besuch lohnt sich immer!
Achtung! Neue Anschrift! SaltO H 1 01

('"GLAS FL UGEL\

Auf vielfach geduBerten Wunsch
zu unserem kleinen Salto

jetzt ein groBer Bruder in Voll-GfK,
Spw. 4,20 m bzw. 4,55 m,

voll kunstfiugtauglich, aber auch exzellent fiir Thermik
Sie finden uns jetzt 15 km von der Autobahn Salzburg, Anfahrt Bernau
(Chiemsee) bzw. Grabenstett in Richtung Reit im Winkel.

Info gegen 5,- DM als Schein oder per Vorauskasse auf unser
Postscheckkonto Miinchen 333 836-801

Fiber Glas Fliigel Unlimited
Streichenweg 21, 8218 Unterwéssen Tel. 08641/ 8580

4'6(,/

Export in alle Lander (auch Direktversand)

Fuhrend in Kleinpropellertechnik.

MASTER AIRSCREW

MABTER AIRSCREW

MIYISUIV HUSTW.
S

Propeller der Master Airscrew werden seit 7 Jahren hergestellt und sind
in Leistung und Lebensdaur Kaum zu ubertreffen. Gefromt nach dem
Einspritzverfahren glasgefulltem Nylon, sind sie stets sorgfaltig
ausbalanciert. Jetzt erhaltlich in 28 Grégen, inklusive 5 Grofen fur
Y2-A-Motoren und unserer neuen Serie fur Viertakter. Erhaltliche Grofen

umfassen u.a.: 12x6, 13x6, 13x8, 14x6, 14x8, 16x6 und 16x8.
Weltweiter Verkauf.

WINDSOR PROPELLER CO.

Tesconi Ct., Santa Rosa, California 95401

|

Serge Natanek 5024 Pulheim 3
Nettegasse 44 - Tel. 02238/13622

Qualitit muB nicht
teuer sein!

super Fli om 208

Spannweite 1,44 m

Motor: 10 ccm 4-Takt oder
6,5 ccm 2-Takt
Baukasteninhait:

Jetzt mit Epoxi-Rumpf, Aba-
chi-beplankte  Styroporfla-
chen, zugeschnittene H6hen-
und Seitenruder, Radverklei-
dung, Abziehbilder.

Das gréBte Modell-Fachgeschéft der Region Franken. Flug + Schiff + Hobby
Auto. GréBtmdgliche Auswanhl, guter Service, Ersatzteiledienst zu
vemiinftigen Preisen. Schilter-Service-Center. Hubschrauber-Beratung.
Auch ein weiter Weg lohnt sich zu uns zu kommen.

Jeden Monat gibts Spezialangebote.

KirchbrunnenstraBe 16 + 23 - 7100 Heilbronn - Telefon 07131/835 29

Hae

———

EBEH
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Echt stark

Modellibau mit B. B.-Modellbau
Tel.: 02624/5055, 5411 Hilgert, Sudstr. 13

Glihautomat fiir 4-Takt-Motoren.
Endlich keine Standgasprobleme mehr. z-w ncetagen
Einfach an Empfénger anschlieBen, et
fertig. Inkl. Akku nur 39,-.

Akkuweiche AW |l siehe Test FMI 3/86.
In dieser Akkuweiche befindet sich
doppelte Sicherheit, vom
Empfénger an alles doppelt
gesichert nur 59,- DM

Katalog anfordern, 4,- DM.

Fuego DM 339,- (s. Modell 2/86)

Middle Sandy DM 239, (s. MFI10/85)

Big Sandy DM 279,- (s. MFl 10/85)

SUPER STAR 12 FM von Simprop DM 325,
SIMPROP U.Set 20/7K14 kompl. DM 769,-
SIMPROP SAM 20/7K14 kompl.Set DM 929,-
SIMPROP MM Servo 3 kg Zugkr.

Kabel n. Wahl DM 39,-
SIMPROP SAM FM Junior Set kompl. DM 458,-
SIMPROP Star 4 FM 40 MHz

Reszenheizer

Set kompl. DM 179,-
SIMPROP Motor S90RC kompl. DM 329,-
SIMPROP Motor S 3000 kompl. DM 429,-

Jetzt erhiltlich... THE WORLD’S VINTAGE
' SAILPLANES 1908-45

VINTAGE Geschrieben von Martin Simons

Hart gebunden, 176 Seiten auf Qualitats-
papier, 248 wunderbare schwarz/weil
Photos, 65 bunte Farbplatten und fast 100
genaue Darstellungen in maBstablich ver-
kleinerten Zeichnungen.

EIN SPEZIELLES SONDERANGEBOT NUR
VOM VERLEGER ist fur alleLeser erhéltlich
bei Einsendung von 2 Internationalen
Postscheinen (Fragen Sie bei lhrem Post-
amt). Wir senden lhnen per Luftpost eine
kostenlose Farbbroschire mit ausfuhrli-
chenPreisen und wie Sie es bestellen kdn-
nen. Schreiben Sie sofort!

Martin Simons
Herausgegeben von:

KOOKABURRA TECHNICAL PUBLICATIONS Pty Ltd,
PO Box 648 Dandenong 3175, Victoria, Australia.

§ 9’. zum SuperPIe haben wir weiter nach dem idealen Antrieb

& nur pM 378, gesucht. Jetzt sind wir Uberzeugt: Wir haben fiir
Zs Sie den optimalen GroBmodell-Motor
%

& i(_

>3

Soperauolitdt Seit wir Motoren fiir Grofimodelle verkaufen,

000000000000 000000000000000000000000000
® JMP- oder DIE BLAUEN Servos 6 Monate Garantie @

°® Erstklassige Servos mit hervorragenden Leistungsdaten, tausendfach bewéhrt °
JMP 101/BS 35 39 x 19 x 38,5 mm, 25 Ncm, 40 g, Stellzeit 0,22s 50,- m. Kugell. 54,—
@®JMP 301 NEU 34 x 16 x 31,0mm ,25Ncm, 25¢, Miniservo  54,- m. Kugell. 59,- ®
@ JMP 400/BS 10 29 x 12 x 30,0mm, 10Ncm, 20g, Microservo 76,- m. Kugell. 82, @

JMP 400/BS 10 Neu mit Metallgetriebe und Kugellager nur -®
° Servo T3 41,5 x 20 x 39 mm, 33Ncm, 42g. Echt starkes und schnelles Servonur 49,—

*® NEU TITAN Servo 41 x 20 x 40mm, 35 cm, 52 9. Stark und zuverl&ssig nur  49,—
@ MPR 34 41 x 20 x 41 mm, 35Ncm, 55 g. Powerservo Superpreis 36,80 ®
@ MPR 2911 32x16x30mm, 25Ncm, 25g, Schnelles superstarkes Microservo- @
@ Mit spielfreiem kraftig dimensionierten Metallgetriebe, kugelgelagert nur 99— @

R 33 45x20x36,0mm, 18 Ncm, 40 Qualitdtsservo mit 1 oder 2 Kugellagern @
nachristbar. Prézisions-Potentiometer. DM 44.50, ab 3St. a 42—, Kugellager je DM %,BO,.
Lieferbar fur alle Fernsteuersysteme. Sonderpreise ab 3/5/10/20 Stick
Ladegerét ML 100 1x25,2x50,2x100,1x500mA, 1,2-12 V, 49,50 Bausatz 42,— :

®
e Servos RBS 100/101/102 Svenson [ )

[ ] RBS 100 RBS 101 RBS 102 Vicomte 139~ Bristol Scout 219 @

P9 Bausatz ohne Kabel  31,— 32,~ 32,- The Duke 185~ Baronnet 109— [
Bausatz mit Kabel 34— 35— 35— ~ieselerStorch 698~ PrimaJ 92,

@ Fertigservo mit Kabel 39— 43,— 43— Pinto J 129 Twinny J 89- @

@ Servokabel 3,70 ab 10 St. & 3,20, 20 St. a4 2,90 [ )

® Akkupacks VARTA RSH 1,2 mit Kabel Emsfﬁnserak,kus Schﬂe"adeféhg o
@ 4,8V23,-/6V29,~/7,2V34,~/8,4V40—/9,6V 46— 4,8V kompl. mit Kabel 0,5Ah 29,507 @
VARTA RSH 1,2'5,50 - Sanyo gelb 1200 SC 6,50 1,2 Ah nur 39,50 ®
Mignonzellen 1,2V/0,5Ah DM 2,50 ab 10 St. & 2,40 Empféngerakkus ohne Kabel 250
Glilhkerzen 3,95 ab 10 St. a 3,60, 20 St. a 3,40 mAh 18,-/0,5 Ah 16—~/ 1,2 Ah 23— I
® Epoxyd-Harz/Glasgewebe/Sekundenkleher ~ Sonderpreisé ab 3/ 5/ 10 /20 St. @
@ 5-Min-Epoxy50, Harz+50%iHaner 7,70/100g 12,90 Kraftstoffpumpe 12 V 19,80 @
o Epoxy-Harz 28 g, Harz u. Harter, 750/1 kg, 21,90 Metall-Gabelképfe M2 10 St. 5— @
Glasgewebe 25g, 1m2 9,50, 2m? 17,90/44g 1m?, 9,50, 2m2 2(Q St. 7,90/ 50 St. nur 14,90
® 17,90/79g, 1m25,90,2m? 11,55/161g,1m27,20,2m213.90, Endlos Bowdenzug Stahlseil u. @
@ 52 31,-/280g, 1m? 9,60, 2m2 18,90/390g, 1m#11,90.2m? =1~ hr 10 m 19.-7 30 m 49—
22,90 - Glasgewebeband 225g/m2, 10m x 2cm 4,90, 4cm rungsronr 10.m 19,— m a9~
@ 6,90, 8cm 11,90 - Micro-Ballons 500 mi 4,60. Kohlerovings MOKI M9 25ccm 2,6kw (3,5PS) 325~ @
@ 20-m-Spule9,90- Sekundenkleber3g 2,951095,20,20g MOKIM7 10ccm 1,2kw (1,6PS) 198.- @
7.~ 259 850 Versand per NN oder Vorauskasse.

@ Weitere interessante Angevote in unserem Katalog. Bitte anfordern DM 3,20 (in Briefmarken) ®

:LEICHT modelitechnik, Sandweg 22, 8752 Mainaschaff, Telefon 06021/7 47 04:

50

Ob Baukasten oder Fertigmodell

L 1 I original Jedelsky
a!' aI' Bauweise — Austria

bleibt weiterhin aktuell

Kurze Bauzeit — stabile Holzkonstruktion — keine Bespan-
nung. Variabel mit verschiedenen Flachen — jedes Teil
einzeln erhéltlich, daher immer flugfertig und preiswert

Baukasten — Airfish
\

2400 mm mit Plan, Motoraufsatz, Bowdenziige DM 140,—

Flachenbausatz 1840 mm DM 40,—
Flachenbausatz 2400 mm DM 45—
Flachenbausatz 2700 mm DM 50,—
Rumpfbausatz mit Bowdenziigen DM 80,—
Hohenleitwerksbausatz, normal DM 15—
Metalltrdger mit Zechmann-Tank DM 20,—

Fertigmodell — Airfish
2400 mm mit Plan, Motortrager, Bowdenziigen,

verpackungsfreier Schnellversand

sauber verschliffen, unlackiert DM 195,—
Fertigflaichen 1840 mm DM 60,—
Fertigflachen 2400 mm DM 65—
Fertigfldchen 2700 mm bm 70,—
Fertigrumpf mit Leitwerk, Bowdenziigen DM 130,—
Fertighdhenleitwerk DM 20,—

Kostenlose Prospekte

MODELLBAU CLAAS

Marktplatz und TurmstraBe, 6348 Herborn/Dillkreis
Telefon 02772/27 10 ;

— Alleinvertrieb fir die Bundesrepublik Deutschland —

H. Knieriemen - Modellbauelektronik
Panasonic NC-Akku’s zu Sparpreisen

Die neue Hochleistungszelle P-Red Amp
70 Ampere Impulsbelastung, 1350 mAh mit Litfahne ab 10 Stiick DM 5,95 ab 30 Stiick bM 5,70

Mignonzelle 1,2 Volt/500 mAh Stack DM 3,10 ab 10 Stick DM 2,65
Mignonzelle mit Lotfahne Stick DM 3,50 ab 10 Stock DM 3,00
Babyzelle P120-SCP Stick DM 6,15 ab 10 StGck DM 5,25
NC-Hochstrompack’s
Red Amp x 5 (6 Volt) Stock DM 37,65 ab 4 Stack DM 34,95
Red Amp x 6 (7,2 Volt) Stlick DM 44,70 ab 4 Stack DM 41,50
P-120SCP x 5 (6 Volt) Stiick DM 31,60 ab 4 Stack DM 29,35
P-120SCP x 6 (7,2 Volt) Stick DM 37,55 ab 4 Stdock DM 34,95
Festspannungsregler LM 2940 T 5,0 Volt Ausgangsspannung, nur 0,6 Volt Eigenbedarf (For 6 Volt
Betriebsspannung) Stock DM 9,25
SIPMOS-Leistungstransistoren
BUZ 10A 50 Volt 17 Ampere 75 Watt 0,12 Ohm Stack DM 10,95
BUZ11A 50 Volit 25 Ampere 75 Watt 0,06 Ohm Stock DM 18,15
BUZ71A 50 Volt 17 Ampere 40 Watt 0,12 Ohm Stiick DM 6,26
Drehzahlregler fiir E-Flug, mit SIPMOS-Endstufe, max. Motorstrom 30 Ampere. Spannungsabfall bei
Vollast <0,3 Volt. Schaltfrequenz 3,0 kHz. Mit EMK-Bremse Ab 1gen 62 x 40 mm. icht 40
Gramm. Kein Einschaitruck. Preis DM 89,00
mit 4 K dstr 1 Labornetzgerat 20 Volt/2 Ampere, Digitalvoltmeter far

3, mit C
Ladestrom und Spanung sowie extere Spannungsmessung bis 100 Volt. Betrieb an 220 Valt oder an
12 Volt méglich. Preis DM 255,00
Angebotsliste Ober viele Spezialbaugruppen, Ladegerate, Akku's, Relais elektronischen Bauteflen
usvlz. gegen DM 2,00 in Briefmarken von
i 38

b Modellb K,
2802 Ottersberg 4, Tel.04297/565

Flug + modelltechnik
367-8/86



PREIS-KNULLER

T 1008, T 1014, 4014, 6014 Expert 199,
— UHF-8et 434 MHz (fiir Mars und Promars Rex)
SAM Junior 4/7/1 mit Akku

auch das gesamte Zubeh&rprogramm

zu 4uBerst glinstigen Preisen. Soe "‘”DM so0-

nur DM 484,

0 0000000060000
. F u n kfe r n Steu e r u ng e n CM-Rex Sender PCM u. FM extrem vielseitlg, frei prog.-bar Aktionspr. a. Anfr.
o \y 70 e

— Modellbauartikel - PG St S Smarporch b0l S0y
e % Wir fith den Fernst Boya M Sandar :‘I:ﬁum UTi‘u’éﬁ"‘iﬁ pomempt 2% '"”B’Mm’?;g 2
[ ] - Ir funren zu den rernsteuerungen Unrmlgor-Seh Terra Top 4/8 Prorsnpam 4/8  SupraFM 4/8 g hnonders pmnwut-t
) B

Super Star 12

Empfénger FMss-8-Kanal ab DM BD- Combi RC 4/9/1 nurDM 329~
@ Compact AMSS 2/2/2, 40 MHz m. 2 Servos RS 200 DM 210,—- Allroun: TV
° \év:ﬁr;-g’aace-clgrqgl-kset PICM t41l7s/1 m. 1 Sdem?ku Akkusatz gm 1333,-— ﬂ"mzaslﬁggggo kg/c::;lz oD T'[::“'gé"""""'3"3"’8";3'(“11?"“"»T.’:..L‘S’..‘L’,,‘:‘dm.z,gn
-20/7 ompl. mi ervo un us ,—— ano, nur o nur -
Terra Top FMS 4/8/1 kompl. mit 1 Servo RS 200 DM 349, ﬁ{f’“,f;’g‘;‘émzﬁ,bg““;'aﬁ',:‘oég'ﬂp p?‘;'g,’,‘:,*,“,,t;"gj,?;‘ i Lol e 9
@ NEU: TorraTop FMSS-86 ——— - ——Pr.a.Anir. @ Syt T otore: 45-50-60,2 0. Enye 120 e ot (S
PCM Royal mec 7/10/1 u. Roya xpen et 7/10/1 Pr. a. Anfr. . orenjhasoncersipreiswe! g e
L] FM 4014 4/7 1 kompl. mit 1 Servo C 505 Sonderpreis sm FA 5 Akﬂo"sprneIs oM 388: féiﬂm"mm Dampfer 3::3“ ?ggl: t‘?
[ ) Combi 90 7/9/1 Pr. a. Anfr. @ Supor‘l'lnn 75RC2,1PSm.D nurDM 299,- — 90 RC 2,4 PS m. Da&mpfer nurDM 328~ o
Combi Plus 5/7/1 kompl. mit 1 Nano-Servo u. Akkusatz DM 539,—- SuperTigre82000 Acionspreis -~ 2000125 3000 o,
@ Combi Sport 4/7/1 kompl. mit 1 Nano-Servo DM 348-- @ R M BN iotaos D Tsnm e P oo et Mes BRI i S
Promars FMSS 4/8/1 mit 1 Servo RS 200 u. Ladek. Pr. a. Anfr. Neu: HP 25 VT spezial 0,4PS DM 279~  HP 61VT Spezlal 0,93 PS  nurDM 389,- c
® pCM-Profi 2000 9-Kanal ohne Servos DM 1200,— @ E-Starterbis1oem  nurom 78~  Starterbis 30 cms nurDM 149 -2
® NEU: robbe CM-Rex Multi-Soft System e D’:r. a.g,gnfr, Y I Tastaller | Bitte ] g
Webra Speed 20 RC/ABC DM 164,—— HP-VT-21 4 Takt, 3,5 ccm 198,— f
Webra 4-TaktT 4/60, 10comDM339,—  4-TakiT 4/80, 13com DM 438— @ ookl For Ao 2200 ma e T Ml gpmietcnbarme Moc R ok D
Dauerladegerat GDA 200-2DM 135,-- GD 2004 DM 165,—- SBT0SR00 T 2 D Do Sagia nroM 238 P
@ Lader 5 DM 42— lader6+2 DM 68— @ ASW 22 4000 mm OUrDM 450~ ASW 17 2800 mm nurDM 249, c
micrqprop-Zubehbrartlkel - Sonderprelse - ° KA ea aoon mm n:wy 25%{ - Galaxy-Numngel nur gx 113" 3
oMb sene et araa: ulco ki oo von G5, D 25 G e 228 11 S
. e 2 gy T i ._.. 2 . ieronca - venson icomte nur .:
om K e o Wedico-Programm ® Tarer mit Fertigfi. Spw. 1460 vmmnwﬁl:rummgsfude“ Grvani o horoM 169~ '.P
@ Mignonzelle 1,2V/500 mAhDM 3,40 RED-AMP 1,2V/1350 mAh DM 5,90 @ Volksplane = hurDM 69 Duod0 nurOM ' 89- Trend3s nurDM %6- [P
Einzelzelle 1,2V/1200 DM 550 RED-AMP SerAkkupack DM 37,50 Ee liafiichen: Rasant w....f:.“.” o ot (a0 e nurM o~ I
® Ser-Akku-Pack 6,0V DM 35,-— RED-AMP 6er Akkupack DM  43,—— ® der Elnmhmnqungabbt (ed
Ber-Akku-Pack?,2V DM 40,-- ServoRS 10 DM 38-- o Balsaholz 1. Wahl 1000 x 100 mm — 10er Preis ab 5 mm auf5-Stlckweize ﬂ
SmpropMSevo DM 42— Sevo GE05 DV 40— ami el s Dl s e e [
@ Nano-Servo DM 55,-— Super Chart m. Fr. Fl4. DM 98- @ = . By o 1
Technicoll SE 10 DM 80— SuperChart, holzbauw. DM 88— Bale u et 1500 n _ Fgzowsparto Site U Soanmiack voiti i
@ Telemaster DM 85,-~ Buffalo 40 DM 189,—- [ ]} Biigeifolie gelb-orange-rot-blau-schwarz-welB 10 m abDM 30,- r
Charly DM 178,—— wPX E?zlethl:sem;?u —28ein  nurDM 59— —3BeinnurOM 89— ]
® \webra 40 RC Silverline 6,5 ccm m. Schalldampfer DM 178-- @ Pl e otk 12 VI8 AR S QT A IR 10
Webra Blackhead 10 ccm mit Schalldadmpfer DM 182,— Elektroflug-Regler 24 V/20 A - 60A abDM 79~ [
Minicraft-Bohrmaschinen-Heimwerkstatt m. 50 Werkzeugen DM 265,—- L4 High Amp N-CO Hochstr. 1.2 Ah, 10 St. nur DM 56,- — 0,5 Ah m. Lf. 10St. nurDM  29,- it
@ Minicraft-Bohrmaschinen-Modelibau-Set DM  95,-- sanyagmmnicoﬁ liSceymax; ) 10Stick nurbM 79,

Wir verkaufen nicht nur, sondern bieten auch einen guten, Empt.-Sinter-Akku 4 8 v o 5Ah nur DM 14,90 —1,2Ah nuraM 26,90

i ¥ 44 — Micro 250 mAh 19,-
: g:’:afﬁg,":::.a;;:f b s b : I Ao 1A S QY P S
rdern Sie bitte unsere kostenlose Gesamtpreisliste an. Epoxy-Rilmpfe 2B. K 8b nur DM 59- BeII 212 DM 59,—
) Gerhard Faber - Funkfemsteuerungen @ SR e s ot v et
® 370577218129 (auch nacn 18 UMY oo Verkauf Breslausr Sirabe 24 Bastler-Treffpunkt
0 00 0000000606000 0C0OC0OCOCFOGOGOOTS 5810 Witten, WiesenstraBe 25
Telefon02302/5 18 86

Urlaub, Modelifliegen und Wassersport in Lippe
im Knelippkurort Schieder - fiir die ganze Familie

Komfortable Ferienwohnungen fiir 2-8 Personen. Wasch/Trockenautomat, Kinderwa-
gen/Kinderbett vorhanden.
Gepflegter Modeliflugplatz mit Rasenpiste. Hangflugméglichkeiten in der N&he. Bastel-
raum fir Reparaturen. Vielerlei Freizeitmdglichkeiten, Segeln, Surfen, Angeln, Minigolf,
Tennis, Reiten, groBer Kurpark, Freibad, kleines Hallenbad, See mit Strandbad, Wan-
dern in waldreicher Umgebung. Nachsaison verbilligt.

e 3k 3k 3k ok e ok e ok ok 3k ok sk sk sk sk sk ok sk sk sk sk sk ok sk sk sk sk ok sk sk sk ok sk ok ko

NEU NEU NEU NEU NEU NEU NEU NEU NEU NEU NEUNEU
MATTLE - fiir alles ein Servo

Technische Daten: Stellkraft 3,4 kp/cm; Stellhal-
tekraft: 4,2 kp/cm; Stellzeit: 0,4 Sek.; Stelige-
nauigkeit: +/- 0,5%; Masse: 40,5x20x30,5 mm;
Gewicht: 42 g.

Passende Steckeranlétung zu: Futaba/Robbe;
JR ISSM-Graupner Multiplex, Webra/ Simprop.

Ferienwohnungen Pape — Anruf geniigt: 0 52 82 /87 01 und 18 13 Bail == S
OlbergstraBe 12, 4938 Schieder-Schwalenberg 1 ab 5 Stck. Erls 7:', ";3',90 /’gp\': ;?é’, g
ab 10 Stck. Fr. 27,50 / DM 34,50.

Eine passende Servohalterung (Nr. 33.0116)
konnen Sie gegen Fr. 4/ DM 4,80 dazu bestellen.
Lieferung:

SCHWEIZ: Vorauskasse mit 2,— Porto auf PC-Nr.
40-60415-9; PC-AmtBasel. Ab Fr. 65,-Warenwert
erfolgt die Lieferung auch per Rechnung.
DEUTSCHLAND: Vorauskasse mit 3,- Porto auf

Hell-SchneIIserwce

He 3 36 I IR K W R H R R KK

Der absolute Hammer in unserem Servopro-
gramm ist nun das neue JMP-600! fir denModell-
einsteiger, dem es immer am Geld fehlt oder auch
den versierten Modellbauern bietet dieses Servo
for den Preis mehr als nurLeistung an. Esist mit ei-
nem fiberglasverstarktem Kunststoffgeh&use und
zum Schutz gegen Spritzwasser miteinem O-Ring
abgedichtet. Ein Kauf iohnt sich filr Sie bestimmt!

PC-Nr. 70835-758; PC-Amt Karlsruhe. Mittels
Bank BLZ 66010075.
Sonst Lieferung per Nachnahme.

MARCEL MATTLE, MODELLBAU-VERSAND,
Hupperstr. 102, CH-4415 Lausen.
Telefon 0041 G.(061) 617781

P.(061) 915161

*-3(-***************************

Abefer-

Hobby-ModeIIbau-SmeIwaren
Inh. Rainer Kretschm
Marienstr. 54 Tel. 092 81 / 3220
8670 Hof / Saale

% 3k % ko ok %k ks ok ok ok sk ok sk ok sk sk ok ok sk sk sk sk sk ok sk kK K koK ok

Der KAUZ

Wir filhren das gesamte Programm von
Graupner, Robbe, Simprop, Schliiter, Webra,
absofort auch ,,Heim”-Ersatzteile

Ersatzteil-Schnellversand (Bestelleingang = Auslieferung)
Auch Heli-Pilotenschulung méglich.

Unser Angebot:

Graupner Helimax 60/80 nur DM 798.—
Weitere interessante Angebote auf Anfrage.
Liste anfordern!

Auch mit Stér-
klappen lieferbar!

Modellbau H. Kraus, 8400 Regensburg
Riesengebirgsstr. 4, Tel. 0941/41419 0. 42341

Ruf 0928173220 von 9.00 bis 22.00 Uhr

Flug + modelltechnik 51
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eismann-modelle iiberzeugen durch siege:
norwegische meisterschaft f3b: '

1. platz mit eismann-gentron vollkunststoff
2. platz mit eismann-camaro vollkunststoff
3. platz mit eismann-gentron vollkunststoff Wl

exclusiv nur bei eismann erhiltlich: °°°“

gentron gfk vollkunststoff nur 1292.—- dm m\\ﬁ “‘\?““—\‘m
camaro gfk vollkunststoff nur 1110,~— dm ‘e‘:éﬂ\\“‘“:w‘e o
europas fiihrendes elektroflugmodell w ‘\\‘\ “x
ampere nur 484—dm a awt
spitzenanlagen zu spitzenpreisen

multiplex royal mc-set frequenz, band und b-modul nach wahl 998,-- dm
multlplex combi 90, frequenz und band nach wahl, ohne akkus 480,-- dm

. gegen hnahme oder lung, kein porto keine verpackung!

EIsmunn modellbau gmbh - herzog-georg-str. 78

8882 lauingen - telefon £9072/36 36

MODELLBAU WASSERKUPPE
Nutzen Sie lhren Rhénurlaub zum ganstigen Einkauft ZB.:

Simprop SAM PCM 20 35 MHz Set statt 1248, nur 990,~
Anwendermodul statt 171,— nur 121,
Robbe Supra PCM 8/9/1 35 MHz statt 1090,- nur 949,—
Krick/Sanwa Module 35 MHz Set statt  489,- nur 299,~
Krick/Sanwa 27 Mhz mit zwei Servos, Set nur 189,~
Robbe ASW 19 statt  440,- nur 389,-
MPX LS3 statt 445~  nur 399-
Graupner statt 378,- nur 339,-

Weihe
Fordern Sie meine Kleinteileliste an!
Peter Beres - Milflrain 1 - 6412 Gersfeld/Rhén- 06654/552

J ET S

Kein Schmieren im tberzog. Flugzustand!

Propelier, Impeller; Scale, Semi-Scale.

F-20 Tigershark nur 549,— X-29 Dapra nur 529,

F-4 Phantom nur 495,- F-100 D nur 460,

JET MODELLTECHNIK Herbert Koudelka Staufenbergstr. 18
6050 Offenbach Tel. 069/ 856474

db-Kurz-Wendelantennen

DBGM
Gummi-Fernsteuerantenne

r 35 MHz oder 40 MHz

maximal 35 cm lang

Wettbewerbserprobt!

Vollelastisch, kein Abbrechen mehr,
volle Bewegungsfreiheit.

Die optimale Kurzantenne fiir
Fernsteueranlagen im 35-MHz-
oder 40-MHz-Bereich.
Lieferbar fur die
gebréuchlichsten
Fernsteuersender

Erhéltlich im Fachhandel
oder bei

db-electronic
Heimstéttenweg 1
D-8205 Kiefersfelden, Tel. 0 80 33/86 80

o,
N
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Die Gelegenheit...

N 1000 N

Thermaris 2 (Beineke) 3 m mit Klap-
pen, neu, flugfertig DM 450,-. Ralf
Kott, Curtiusstr. 12, 1000 Berlin 45.
Tel. 030/8336953 (37)

N 2000 .

Verk. Auster v. Bauer dhnl. Big Lift
Spw. 2,2 m wie neu kompl. mit Motor
DM 700,-. B. Jabs, Pldnerstr. 62,
2400 Lubeck. Tel 0451/
493372 21

King 100 ccm 8 PS Boxermotor na-
gelneu mit neuer Weeks ,Solution*
S1, 1,88 m Spw. fur nur DM 1600,-.
MIG 3 neu noch nicht geflogen Spw.
2,21 m DM 500,-. MIG 3 Bausatz DM
300,~. Norbert Eidt, Sangenstedter
Dorfstr. 15, 2090 Winsen/Luhe. Tel.
04171/73302 (24)

MPX-Modul Royal 35 MHZ ausgeb.
MPX-Combi 80. Holzbkst: ME 109E,
FW190A3 je DM 70,-.E. Muiller, Mos-
leshdhe 5, 2905 Edewecht. Tel.
0441/54423 ab 19 Uhr (29)

Verk. SchluterBO 105, Rumpf 1aMe-
chanik u. Motor ok. Von Exp. einge-
flogen. J. Abromeit, Helgolander Str.
2a, 2212 Brunsbttel. Tel. 04852/
4331 abends (49)

Verk. Me 109 Holzbauw. gut Finish
2400 mm Spw. mit neuem Quadra
eingefl. DM 750,-. Andere Modelle
aufAnfrage. P. Gladen, Warfsweg 14,
2942 Jever. Tel. 04461/7 1087 (50)

Verk.: Bauk. Delta X1200 (Graupner)
DM 150,-. Twiggy m. 0,8er Cox, DM
60,-. A. Wolf, A. d. hohen Ufer 49,
2820 Bremen 70. Tel. 0421/6674
50. (55

Suche: 4-motoriges GroBmodell
ahnl. Boeing 707 o.Herkules; B-17 o.
B-29. Angebote wenn mdgl. mit Bild
an: W.Méschter, Klgv. 130,Parz. 239,
2000 Hamburg 26 (87)

N 3000

Mini Boy neu mit Enya 49 Schwim-
merErsatzteile Starter AutopilotRob-
be kpl. DM 1200,-. Werner Schaum-
burg, Am Dickersberg 11, 3590 Bad
Wildungen. Tel. 05621/6459 nach
18 Uhr (5

Flugmodellmotoren, Zeitschriften,
Biicher und Baupléne aus der Zeit
von 1930 - 1955 (Benziner und Die-
sel), deutsche, europ. und amerik.
Fabrikate von Sammler zu kaufen ge-
sucht. Angebote unter Tel. 0 53 62/
2162 (Montag - Freitag 8.00 - 17.00
Uhr) bzw. schriftlich an Kurt Preuss-
ner, Hafenstr. 20, 3180 Wolfsburg
12 (34)

Verk. Charly v. WiK m. 6,5 Webra
Speed, wie neu, nur eingeflogen,
4014 35 MHz v.Graupner(2Mon. alt).
3 C505, 2 RS 700, 1 RS 200. Klaus
Wilke, Mozartstr. 18a, 3180 Wolfs-
burg 12.Tel. 05362/51342. (53

Verk. Styroporschneidedraht. 1 Rolle
ca. 1000 m, DM 25,- + Porto. K. Sta-
pel, Wallplat 8, 3330 Helmstedt. Tel.
05351/8044. (66)

I 4000 N

Restbestinde aus Hobbyaufgabe
MPX Fernst. robbe Fernst. Mot. B.
Fost, Piepenbrink 16, 4520 Melle 7.
Tel. 05226/727 (14)

Verkaufe: Metterhausen Cranfield A1
VB DM 350,-.0S MAX 90 FSR, Reso-
rohr mit Krimmer VB DM 350,-. Zu-
sammen DM 600,-. Norbert Hill,
Grundstr. 32, 4300 Essen 12. Tel.
0201/305914 (20)

2-Takt-Motorenersatzteile neu und
original verpackt sehr glinstig zu ver-
kaufen. OS 1473, 1456, 1455, 1475,
1453, 1463, 1464, 1468. Webra
1019, 1022, 1020. HB 1523, 1529
und 1531. Liste gegen Freiumschlag.
Hans Jacobs, Patrocliweg 13, 4770
Soest. Tel. 02921/81332 nach 17
uhr. (27)

Suche Elektro Hubschrauber oder
Flugzeug. D. Knoth, Triftstr. 29, 4300
Essen 11.Tel. 0201/608106 (31)

Verkaufe: SuperTigerX 15 FlneuDM
120,-. Webra 61 Getriebe DM 250,-.
Enya 35/4T DM 180,-. Graupner Bell
47 G DM 230,—-. 5 m Permagloss DM
60,—. J. Ide, Schulstr. 22, 4600 Dort-
mund 41, 02 31/44 87 08 ab 18
Uhr (35)

Suche: Empf. + Servos f. Grp. Vario-
prop 14S FM40.G.Dahn, Z. Kiwitt 19,
4358 Haltern. Tel. 0 23 64/87 06(44)

Verk. Lux-Dekupiersdge DM 190,-.
1Bauk. Speed-Astirv.WIKDM 180,-.
1 BK. RF-5 Sperber v. Schititer DM
250,-.18G-38 v.Krick, neuDM 550,-.
Klaus Funker, Germanenstr. 76, 4620
Castrop-Rauxel 3. Tel. 02305/
81454 (47)

Verkaufe neue ME 109E, Scale 1:6
mit Ezfw. + 20 ccm Enya 4T fur DM
900,-.G. Wessel, Oesterstr. 24, 4600
Dortmund 12. Tel. 0231/
253098. (62)

Piper PA 18 1:4 v. Sunshine, mitRip-
penfl. Solartex gebigelt, Landekl.,
Schleppk. 2K-Acryllack, DM 650,-
VB. A. Pahlke, Reibenkamp 10, 4300
Essen 14.Tel. 0201/541092. (71)

Verkaufe: Charly (WiK) 6,5-10 ccm
(auch 4-Takt) DM 160,-. Akro MPX
1,8 m DM 140,-. U. Dieckmann,
Marktstr. 41, 4354 Datteln. Tel.
02363/1352. (73)

Verk.: MPX Royal 35 MHz mit 6 Ser-
vos DM 450,-. Webra Bully + TN +
Rohr, neu DM 450,~, Rossi 61 FI ABC
+ Rohr, gebr. DM 180,-.Enya 120R,
neu, DM 550,-. FW 190 DM 200,-.
GFK-Epoxy NegativFormen Laser,
Aerostar, FW 190. Horst Guder, Sie-
vekingstr. 7, 4800 Bielefeld 1. Tel.
0521/872396. (74)

Suche gebr. 35 MHz Modul fur Terra
Top. U. Simon, Wolfsittard 61, 4050
M.-gladbach 5. Tel. 02161/
542097. (79)

Pitts Spezial $S-2, Spw. 132 + 15er
Webra incl. Pumpe u. Resor. Motor
wenig gelaufen, bildschén, DM
650,—-. Topp F5 Original Katalog-Lak-
kierung, pneumat. Ezfw. sehr guter
Zustand, DM 450,-. Fotos vorhan-
den. Wolfgang Neumann, an der Lut-
ter 40a, 4830 Giitersloh. Tel. 052 41/
67565. (84)

Aeronca Champ 260 Spw., Hobo zu
verk. P. Ludorf, Ginster 4, 4410 Milte.
Tel. 0 25 84/15 22 (89)

N 5000 .

Dieselmotoren u. Benziner ge-
sucht! G. Maibaum, Garthestr. 3,
5000 Kéin 60. Tel. 02 21/7 60 14
76 (15

Flug + modelltechnik
367-8/86



| von Freund zu Freund Drehzahiregler Rodelmodell
Betriebsfertige Platine DM 119,—
mit EMK-Bremse DM 139, —
mit Gehduse + Servokabel DM 38,50
Verk. kompl. Hobbyausriistung An-  Verkaufe:DeltaSpw. 1,4mFrontmot. | Automatik-Lader: : . Modey
lage; Heli-Baby; Charly usw. S.Kr&-  int. Resrohr DM 280,-. Doppel- | fobomerios tere i3T50 Ellgsg/l:(;glrl gﬁrrgplatzn?:s SN 01 1000
mer, Bonner-Ring 42, 5042 Erftstadt. decker Stagger FMT 478 DM 250,-. | Senderbatterie gM 39,50 Flugve,rgnﬂ on 9
Tel. 02235/72276 (26)  OSFT120 Gemini wenig gel. DM ;"ﬁf"i‘m R oo MySac gen. i
o (g ni:
Verk. Grpn. Pro-Mix-Exp. Send. + \?\22yslogh S‘I‘iﬁ{eé,ehgzrsgitz 51 6", 6(91023 2599 Anede, Kisistets 5. Tel 02872/ 1371

Empf. + Akkus + 2 Ruderm. VB DM
600,-. H.~J. Schén, Hémerichstr. 36,

Verk. 2HB 25 4 DM 70,-. 0S MAX 20

5270 Gummersbach-1.KeinTell(38) DM 50— Jub2-an Abholer. D. WeiB;

Verkaufe: flugfertige Piper PA 18 Su-
perCup210Spw.VBDM 270,-.R.Si-
gel, Himbergstr. 7, 5376 Nettersheim.
Tel. 0 24 86/17 57 (43

Focke Wulf Langnase Semi Scale
1a-Finish eletr. EZFW nur eingeflo-
gen DM 490,-. Commander leicht be-
schadigt DM 190,-.Mercedes Gelén-
dewagen v. Graupner m. Motor DM
290,-. W. Schneiders, Kleebachstr.
49, 5100 Aachen. Tel. 0241/
553880 (45)

Verk. Bud Nosen Mustang, Bauk. m.
Haas Ezfw. mangels Nachfrage fur
DM 550,-. Curare 20 m. 20er Webra,
nicht gefl. fur DM 240,-. F. Schulz,
Haaner Str. 21, 5650 Solingen. Tel.
0212/335061 (56)

Hubschrauber Schltter SX 81 mit
vielen Ersatzteilen, DM 300,-. Heli-
modul f. 6014, DM 60,-. zus. DM
350,-. A. Lirken, Am Kranensterz 5,

3 : Eine LED zeigt nach der Landun Akt ise filr robbe Terra Top,
213%033 el 024(%21; derp. DM 1000,-. Cap 10 v. Noker an,%b Siezno%th mit dem Hauptakg- roiobe Supra PCUS und C:"";axoﬁug'gﬂ -
- Rohbauf. Flach. in Hohlk. u. leicht. | kuoderschonmitdem Reserveak- e Diseys 240 ooy

Miickentime! Verk. 4 Therm. Segler
Micke, Spw. 2 m, saubere Rippen-
bauweise. Auf der Modellbau 84 vor-
gef. Epoxy-Rumpf + Haube, HLW +
SLW, Zubeh.,Prof.E 387,DM 180,-.E
193 Querr.DM 190,-.E 205E!, 7 Zel-
len, DM 190,-. Nur Selbstabholer.
Walter SpieBhofer, Schiesische Str.

55, 5860 Iserlohn/Westf; Tel. ; el Ing. grad. Rolf Krebs Ersatzteil-Schnelldienst firOS-Motoren,Enya-

02371/62605. (63 330, abstfrei. Udo Wipplinger, | Blankensteiner Str. 12, Motoren und Schlilter-Hubschrauber
Gebr.-Grimm-Str. 1, 6096 Raunheim. 4320 Hattingen

Simprop SAM Expert kompl., 4Ser-  Tel. 06142/22560 od. 06107/

vos, 600,-.SSM Contest 5, 2Empf., 3 4047. (54)

Qz.Paare, 2 Servos, DM 300,-. 20
Servos & DM 25,-. Big Lift m. Webra
91 u. Res.DM 350,-.ASK 21 v.Rédel,
leicht besch. DM 250,—. ASK 18 3,5,
DM 150,-. ASK 18 2,2 m Holz, DM
150,-. Karo As neu, DM 250,-. ASW
17 2,2 Carr. DM 100,-. Jede Menge
Zubehor nach Anfrage. Modelleisen-
bahnHO m. allemZub. nurkompl.DM
1100,-. HB 25 nur eingel. DM 90,-.
GunterZiewers, Tannenweg 28,5521
Pramzurlay; Tel. 0 65 23/6 69 nur
nach 19 Uhr. (72)

Verk.: Bauk. F18 von Topp fiir Ezfw.

= Verk.Graupner 6014 kpl., 8Servos, 3 @ Dawn Flight ur 64,-
O 200.~. Ezfw. flr Tornado DM Empfanger, 1 Ladegerat u. div. Teile, Bt i | e L
5650 Solingen. Tel. 0212 DM 800~ Versch. gebr. Motorenu.  [l| erievefusmaiiesinosd | | Canter Str. 26 - 8624 Ebersdorf
314975 i " 7 Modelle, VHS. L. Urbanski, Mih- Qlurissa Tel. 09562/16 86 ab 14 Uhr
: (77)  lenstr. 37, 6833 Waghausel 1; Tel. II Kunsitug am :.;'e,'.'.m ey - T |l Sommer-Sonderangebote giiltig bis 30.8.86
Balsa im 10er Pack

Verkaufe: BeckerSender600S35u.  07254/71797 ab 17 Uhr. (65) 8 auteroem unse,msvlofrsys beleblesFlug v CubPAT8DM 424~ 1.5mm DM 1620

Empfénger, DM 300,-. Segler 4m, z ek oy ErmGbarsim st VIDES tor 20~ FokkerDVIl DM 483,- 2,0 mm 1850

flugfertig, DM 300,-. E1. Segler flugf. §:1ﬁ(’é‘&'iﬁ?a‘ff?é%?s'&i'é¥'§‘nﬁ’“¥a%4° II Wostory §§ 1§§'_ Somm DM 3830
— ) . leoproduktion aufnho! -

DM 200,-. Rumpf LS 4 f. 4 m, DM Ao MinstorstraBo 8 Wb Ry 136~ Grob G109 DM 335,—

170,-. Bauer, Wollinstr. 8, 5000 K&In
71. Tel. nach 18 Uhr 0221/
707029. (86)

N 6000 I

Modellflieger vermietet Ferienhausin
der Rhdn, Ndhe Wasserkuppe. Ba-

stelkeller vorhanden. Hans BroB-  Hauptstr. 49, 6902 Sandhausen. Tel. gow;r—P:gko \rln AMP-Steckb. 5 3626\'&1: l_;er-l;act g,% ‘218.38 Bm:
mann,Mihlengrund5, 6416Poppen-  06224/52624. (68) er-Paci , * Ter-Pack 8, !

J 6er-Pack 7,2V 34,80 DM*  9V-Block 110mAH 15,50 DM*
hausen. Tel. 0 66 58/12 80 (2 BLEIAKKUS (Starterakkus): 2V/9,5AH = 21,70 DM". SONDERAKTION:

Verk. Graupner FM Anlage 40 MHz
kpl. 7 Servos 2 E.Akkus DM 300,-.R.
Martin, H.-Sachs-Str. 12, 6090 Rus-
selsheim. Tel. 0 61 42/6 56 63  (6)

Llesenfeld 10, 6581 Niederwdrres-
bach. Tel. 067 85/74 18 (19)

Achtung: Baue Semi-Scale Tele-
skop-Fahrwerke in allen Ladngen DM
50,- - 70,—-. EZFW mech. far alle Seg-
ler DM 50,-. Verkaufe Mot.seg. RF3
flugfertig VB. Walter Bodie, Bach-
&ckerstr. 7, 6920 Sinsheim-Wa. Tel.
07265/1685 abends. Am Tage
07265/486 (22)

Verk. Grob 109 von Kulpe Spw. 4,15
m DM 380,-. noch nicht ganz fertig.
F16 Topp 1a gebaut DM 300,-. F5
Topp fertig gebaut DM 250,-. 1 VARI-
EZE 1:4 Schiotterbeck 1a gebautDM
280,-. 1 Crusader Spw. 1,46 m DM
300,-. Charly WiK leicht def. DM
100,-. 1 Bauk. Hunter DM 150,-.
Reinhard Berzel, Goethestr. 8a, 6725
Rémerberg 3. Tel. 06232/827 62 ab
17 Uhr. (41)

Hobbyaufgabe: Webra Space m.
PCM + FMSI Empf. HeliMod. u. Sen-

Seitenruder u. Tartan Bo. m. Spec.
Schd. DM 900,-. Webra Racing neu
m. Kril DM 230,-. Bauk. Pylonrenner
Mustang 450 DM 100,-. FJ. Henne-
bohl, Morfelderstr. 6, 6080 GroB-Ge-
rau. Tel. 061 52/396 82 (46)

Verk. ZG 38. Suche noch FS 120 od.
Tausch. ZG 38 5h incl. Nachd. DM

Verkaufe: LS 3 von MPX mit Schutzt.
neuw. DM 280,-. Servo RS 20 mit
Schnellb. je DM 25,-. Topp Kombi-
dampfer fur W. Bully, DM 50,-. H. Ni-
kolaus, Blocksberg 32, 6780 Pirma-
sens. Tel. 06331/446 44. (58)

Verk. 1 Topp StarletDM 400,-.OSFS
120 neuwertig mit original Motortré-
ger DM 500,-. 2 Robbe RS 500 je DM
70,-. Uwe Ziliox, Am Miuhlberg 38,
6780 Pirmasens, Tel. 06331/
65178. (60)

1 Moran Rally 240 cm LK SK + 1 Er-
satzrumpf + GFKForm fir Rumpf,
VHB. 1 Quadra &lteres Modell, 14uft
aber Spitze DM 120,-. 1 OS FS 80,
neuwertig, DM 270,-. 1 Gr. Proudbird
DM 120,-. 1 BK ASK 14 Grp. DM
150,-. 1 ST Simpr. Star 12 35 MHz, 2
Empf. DM 380,~. Michael Beckhaus,

Suche: Titan SG 38, Clark-Getr. 2:1,
Bauk. Tigermoth v. Clark, 270 cm,
Luftschr. 24 x 12,24 x 16.M. Schmitt,
Talstr. 60, 6507 Ingelheim. Tel.
06132/84443. (75)

Slcherer fllegt man
oben und unten mit...

N. C.-Accucontrolier

Die vibrationsfeste  Uberwa-
chungselektronik, mit dem prazi-
sen Umschaltpunkt®).

Sparen Sie nicht am falschen
Platz, warten Sie nicht, bis Ihr
Modell abgestilrzt ist, wegen
Ausfall des Empfangers-bzw. Sen-
derakkus durch Drahtbruch, de-
fekte oder leere Akkuzellen.
Verwenden Sie den kleinen und

Ab sofort lieferbar \/

Sichern Sie sich recht-
zeitig unser neues Mini-
Modell.

Fragen Sie lhren
guten Fachhandler.

Best. Nr. 011360
unverb. Preisempf. 98,- DM

Fragen Sie Ihren Fachhiindler

Ré&del ModelibauTechnlk
@ D 8920 Eltringen - Tel.OB2 4B 1462

leichten

N.C.-Accucontrolier

in Ihrem Modell. Er Uberpriift den
Empfénger- bzw. Senderakku
wahrend des Fluges fortlaufend
und schaltet im Notfall automa-
tisch auf den Reserveakku.

ku geflogen sind.

*) Der Umschaltpunkt kann, z.B. fir
PCM-Anlagen nachtraglich verstellt
werden.

Bitte fordem Sie Unterlagen an.
Tel. 02324/26701:
9-11 Uhr, 19-22 Uhr

VIDEO-_

il ,a_m_-_sg_tmsll

I Brandneue VIDEOS .
zur Sommer-Flug-Sa

® Luftzirkus Harsewinkel '86nur 58,
Das Modellflieger Festval

durch TV ereber

4712 Weme

345— DM
499,—- DM

A
Graupner FM 4014 4/8/1
MPX Combi 90 4/7/1

Nallonal RED AMP

1,2V/1,35Ah 10 St. 59,~- DM
Enya und OS Max Motoren zu TOP-Preisen
Menz-Holzlum.chmuben, 2-Blatt
ausgewuchtet Preissenkung!
14x6/7/ 8 680DM15x 6/ 8/ 10 9,50 DM
16x 6/ 8/1010,25DM 18 x 6/ 8/ 10 12,40 DM
20 x 6/ 8/ 10 16,20 DM 22 x 8/ 10/ 12 23,— DM
Weitere GroBen sind lieferbarl
Servoverliinderungskabe! fir MPX, robbe
29 cm 8,20 DM, 50 cm 8,70 DM, 100 cm 9,30 DM
Weitere Angebote in unserer Preisliste.

PENHEIM
76760

BRUNN[NKANT
Fachhandet + Bes!

Piper Super

Bristol Sc. DM 202~ Me 35 DM 336,—
Webra Femmeuer&els zu gonstigen Preisen!

NiCd: Sub-C mit Létfahne,

Restposten, Verk. sol. Vorrat relcht

Wir liefern Akkus! Preiswert!
1,2V/1,2AH 5,50 DM* Mignon (AA): 3,00 DM*

188x66x 142 mm 3,6 kg 59,60 DM*. Lleferung abLager! *Preise incl. MwSt. zuzgl. Por-
to + Verp. Kostenl. Lleferprogr anfordern bei:

rk-vertrieb Reiner Kochanek, 4972 Léhne 3, Postfach 3201. Bestellungen:

Tel. 05731-82326; ab 18 Uhr sowie Sa + So 81694 oder per Postkarte.

orig. HOBBYBATT-Akkkus: 12V/8,0AH.

Flug + modelltechnik
367-8/86
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Spannweite
800 mm




UL DdrrenhofstraBe 35
8500 Nirnberg 30 Telefon 0911/463037

Stichsidgen-Besitzer
aufgepasstl

Fr nur ein paar Mark kénnen Sie den Stichsa-
geghaner selber machenz. Mit Kapp-, Seitgn-

uni um D a-
ben Sie beide Hande frel. Den bebilderten
Selbstbau-Report miissen Sie sofort bestellen.
Das gibt es nurvon uns fGr nur DM 30,- in Briet/
Scheck.

ARS-Neuheiten, Postfach 23,

Abt Ft, 7244 Waldachtal

[Polyesterharze
Epoxydharze Tl
@k Silikon-Kautschuk
v g Glasfeingewebe
} { \\tsonstige Werkstoffe

\Fﬂm Modelbauer u. Bastler
Fordern Sie unser Werkstoffprogamm an!

5630 Remschen Luttrnghauson
Guunenplatzsti 16 18 Tel 02181 54742
3401 Saerbech Wibbellst 1 Tej 02574 278

Raum
Mittelfranken

Preise wie vor 20 Jahren!
Testen Sie 5 Liter Power-Sprit
(wasserfrei/microgefiltert)
nur fur Selbstabholer.
Bastler-Zentrale
Ch. Witkowski
Kugelbiihlstr. 7, 8542 Roth
Tel. 091 71/14 84

Da gibt’s was umsonst!

4 x im Jahr den neuen Katalog
Biihler ElektronikPf.32-7570 B.-Baden

SuPer Micro Servo 14 g
Das leichteste mit Metallgetriebe

Neu! S. Micro-Empf. 4-K., 28 g ~ DM
Neu! Micro Empfanger 8-K. 3 go 159,- DM
Neue Servos! nderpreise
Muli zum Superpreis
Motoraufsatz fiir Segler zum Einkiappen

Prospekt gegen 2,50 DM Rackporto

FELDER siyiine Muodelitechnik
WollinstraBe 8, 5000 K&in 71

Wir liefern  samtliche ,,

Schrauben, Muttern, M1
Zubehdr sowie Gewin- H{s
deschneidwerkzeuge M3

ab M1 bis M4.

=== Sie erhalten unsere Li-

o=navesa Sten ,FM* gegen Frei- l
m umschlag. @

Hans-H. Honig, Holser Heide 32,
4796 Salzkotten 7

Fertiglaminat (GFK)

HOLU-Produkts, Zweigstr. 4, M

Typ 06 - Dicke 0,6 mm, Breite 30 cm - Gewicht 960 g - DM 16,80/Ifm
Ty.p 05 - Dicke 0,5 mm, Breite 30 cm - Gewicht 800 g - DM 15,45/Ifm
(siehe auch Neuheiten-Vorstellung in FMT 8/86. Muster gegen Rackporto

(V.), 8252 Taufkirchen (Vils), Tel. 08084/ 18 30

Automatik-Schnelladegeréat

AnschluB: 12V Autobatterie

Ladeausgang filr 4-14 Zellen in Reihe
A om 0-4, 5A. V ische
Abschaltung nach dem Ladekurvenprinzip
der Akkus. Ein preiswertes Ladegerat spe-
ziell auf maximale Zuverléssigkeit und ein-
fachste ¢ tl

Jirgen Modellb ik, Grlin-
stein 32, 8586 Gefrees, Tel. 09254/1476
Prc kte Oberunser ge-

gen DM 1,50 Rackporto

Rohbaufertige Segelflugzeu-
ge! Spitzenprodukte in Qua-
litat und Leistung.

Kostenlose Info von

Rolf Werner, Postfach 13 27
6086 Riedstadt
Tel.06158/7 1308

KOSTENLOS §

erhalten Sie gegen Einsendung
dieses Coupons unseren neuesten 3
Elektronik —Spezial—Katalog 'S
mit 260 Seiten.

SALHOFER- ELEKTRONIK

Jean - Paul - Str. 19, 8650 Kulmbach

Fmt

Kzw.-Wiebelbach

M-T

SIEBDRUCK

Haus 36
‘= 09342/5445

WIR BESCHRIFTEN:

Glaser - Teller (eingebrannt) - T-Shirts - Bauschilder
Autos-Messestinde - Schaufenster - Plakate
Gegenstande aller Art

54

Die Gelegenheit...

Réumungsverkauf: Fertigmodelle: 3
GroBmod., 9 Modelle aller Ant, 1 Heli
Star Schliter, 3Ladeger. Anl. Becker
35MHgz, alles was zu so einer gr. Anz.
von Modellen geh., viel Ersatzt. Preis
Abspr. Fast alle Mod. m. Motor. 3
Graupner 27 MHz Send, 30 Serv. m.
Rundst. K. Schitrumpf, Hotzfelder
Str. 5, 6431 Friedewald. Tel. 066 74/
401. (76)

Verkaufe Bucker Jungmann, Holz-
bauw. von Simp., 211 cm Spw. mit
Tartan Boxer 44 ccm, VB DM 1200,-.
Christen Eagle Holzbw. von Simp.
170 cm Spw. nur eingefl. vorges. f.
SuperTartan 44 ccm, VB DM 1200,-.
Beide Modelle Superfinish Spritzl.
Keine Dekorbogen. Nur Selbstabh. 2
Merker-Rohre bis 35 ccm Ausl. vorne
neuw. je DM 50,—-. W. Bdssler, Nacht-
weide 112, 6085 Nauheim. Tel.
06152/61505 (82)

N ‘7000 I

Verk. Super Fly (N6ker) mit Tartan
Mot. 44 ccm VHB 800,-. Topp Phan-
tom DM 200,-. Motorsegler Dimona
mit Mot. 20 ccm 4T DM 1200,-.
Lackierfertig. Super Sicroly mit Mot.
DM 180,-. Mot. 10 ccm Rossi DM
160,-. Mot. 100 ccm Solo DM 350,-.
Mot. Webra Blackhead 10 ccm DM
80,~. Alois Armbruster, Grimmers-
waldstr. 4, 7596 Seebach. Tel.
07842/1829 ab 18.30 Uhr (10)

Verk. MPX-Europa-Sport, voll aus-
geb. mit Combi-Sw. Mischer Akkus
Quarze VHB DM 450,-. Axel Ku-
scheck, Schulstr. 3, 7806 March. Tel.
07665/3554 (16)

Verkaufe: Salto 3,80 mGewalt 1anur
eingefl. DM 550,—-. Segelyacht Opti-
mist m. E-Mot. u. Bel. kompl. m.
Fernst. DM 500,~. Bauk.BD 5DM 50,~
. Bauk. DG 100 3,75 m DM 100,-.
Bauk. Aipha h DM 30,-. Rumpf Salto
3,80 m DM 20,-. Rumpf ASK 14 DM
25,-. Motor 6,5 ccm Webra Speed
ABC neu, 15 ccm Webra Speed, je
DM 200,- an Selbstabholer. Zubeh.
gratis. Ralf Mattes, Hohe Str. 8, 7474
Bitz. Tel. 07431/81578 (25)

Verkaufe: 1 Jet-Ranger, sauber
lackiert mit viel Zubehor. Kann auf
Wunsch vorgeflogen werden. 1
Rumpf Jet-Ranger. 1 Form zur Her-
stellung von Jet-Rangerriimpfen, 1
Trend 35 mit Motor HP 49 VT (neue

Ausfithrung).  Volker  Sdlflohn,
Ringstr. 3, 7160 Gaildorf-Unterrot.
Tel. 07971/6887 (28)

Verkaufe: Hochleistungssegelflug-
modelle! Hobie Hawk/neuer Elektro-
Pfiff m. Antr. u. Akkus/ neuerTherma-
ris.J. Burth, Poststr. 6, 7968 Saulgau.
Tel. 07581/8751 (32)

Verk. Kraft 6K FM 40 675 MHz DM
250,~.VB + DM 50,-. Servo Snoopey
Enya 19 DM 200,-. VB. Cheetah-Car
DM 150,-. VB. kl. UHU, Flopsy u.a.C.
Volker, Fléhberg 7, 7850 Loérrach
7 (40)

Verk.PiperT.Clarkm.OS 4T 240.Su-
per Star Gleichauf OS 4T 240. DD.
Super Arrow v.REMO 175 cm VP1 v.
Jamara 180 cm. Jet Ente v. Frisch,
Jimmil 180 cm, 108 4T 120. 1 OS 4T
60.Mehrere Luftschr.v. 15x6 bis 20 x
10 Holz glinstig abzugeben. Horst
Lischker, Killertalstr. 4. 7453 Burla-
dingen. Tel. 07477/1276. (59)

Verk. Multipl. 35 FM Profi + 4 Servos.
Curare 40 m. Max. 45 neu. Jurgen
Scheck, Rammertblick 10, 7400 Ta-
bingen 4. Tel. 07472/5496.  (67)

Verk.: 1 K6E Rohb. m. doppelst.
Stkip. 4 m (wie Neuh. MPX) DM 420,-.
1 Duke Oldtimer 1,6 m nur eingeflg.
1aFinishm. 13ccmOSFS,DM 400,-.
Wilfried Leidig, Rosenweg 6, 7181
Sutteldorf. Tel. 07951/422 46 n. 21
Uhr. (70)

Verk. Motorsegler G 109, Spw. 4,20
m, DM 670,-. Bauk. Super Chipmunk
DM 120,-. Mistral C, Spw. 4,40 m, DM
330,~. W. Wamsler, Lauchgasse 17,
7076 Waldstetten. Tel. 07171/
44000 ab 16 Uhr. (80)

Verkaufe wegen Aufgabe: Graup-
ner Varioprop 14S, 35 MHz Fernst.
mit 4 Servos, kompl. neuw. u. Multila-
der, originalverpackt f. DM 900,-.
Bauk. Graupner Girrus 75 Rumpf u.
Leitw. fertig, Spw. 3010 f. DM 250,-.
Graupner Cirrus, Bauj. 1968 f. DM
30,-. Carrera ASW 17 Spw. 3200 f.
DM 300,-. Neuw. OS-Max 30 f. DM
50,-. Diverse Kleinteile u. Zubehor
(Motoraufsatz) gratis. R. Merz, Friih-
lingstr. 8, 7460 Balingen/Ostdorf. Tel.
07433/15013. (85)

I 8000 N

Suche alte Motoren! Zahle Héchst-
preise fir Benzin-, Diesel-, Pressluft
u. Glihztindermotoren, auch defekt,
bis 1970. Postkarte od. Anruf geniigt
(von 12-13 und 18-20 Uhr). Bin kein
Héandler, sondern Liebhaber dieser
Dinge. D. Rother, Welzenbachstr. 29,
8000 Minchen 50. Tel. 08Y%/
145739 (3)

Verkaufe ausPlatzmangel Klemm 20
mit Quadra Mot. u. 2 Servos DM
1350,~. 1 Std. geflogen. Raimund
Schneider, Reintalstr. 3, 8105 Far-
chant. Tel. 08821/68955 v. 14-17
Uhr u. ab 21 Uhr. (4)

Verk. neue Robbe Femnsteuerung 35
MHz 4/4/2 u. 1 Servo DM 250,-. H.
Stratz, Hauptstr. 77, 8724 Schonun-
gen. Tel. 09721/58723 (7)

Verkaufe GroBm. Cup 21 2,10 m 1a
DM 350,-. RCI Tiefd. Tornado mit
Ezfw. DM 150,—-. Schliter Heli-Boy
neu DM 400,-. Quadra 50 wenig gel.
DM 280,-. Alois Anders, Gartenstr. 5,
8265 Neudtting. Tel. 08671/
70770 (8

Suche: Baupl. Biicker Student v. E.
Rabe. A.Kirzinger, Griinthalerweg 5,
8436 Velburg. Tel. 09182/750 (9)

Verkaufe: Draco 3003 Carrera 3,5 m
u.Leopard-Bauerohne Servos u.Mo-
tor. J. Barabas, Rémerhofweg 43,
8046 Garching. Tel. 089/3205677
ab 17 Uhr. (11)

Verkaufe: Segler: Pylon (Zuleger) mit
2 Flachen Spw. ca. 2 m VB. ASW 20
Gewalt 4,5 m Spw. DM 400,-. Eigen-
bau GFK-Rumpf Wortmann Profil ca.
3,3 m Spw.. Speed Astir Ritz I| DM
300,-. WiK Motormaschinen: HegiPi-
per PA 18 mit 10 ccm (Schleppma-
schine) Landeklappen 1,9 m Spw.
VB.TrainerQuLenk.Bug.4ccmSpw.
1,5 m DM 250,-. Motor 3 ccm OS DM
70,-. Fernsteuerung: Super Star 12
(35 MHz) Simprop, 1 Sender u. 1
Empfanger DM 360,-. Oldtimer Berg-
falke ca. 20 Jahr alt restauriert VB.Er-
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| von Freund zu Freund

reichbar jeden Freitag ab 18 Uhr bis
Sonntag 20 Uhr unter 086 23/1628.
Manfred Schwégler, Bahnhofstr. 54,
8261 Kirchweidach (17)

Verkaufe: Mehrere Baukésten von
Graupner, Robbe, Simprop sowie
Fernsteuerung und Servos. Liste ge-
gen Freiumschlag. M. Weber, Dr.-
Herrmann-Str. 19, 8416 Hemau (23)

Werden auch Sie Mitglied im
Tauschclub Deutschland. Ausfihrli-
che Infos gegen DM 12,- in Briefmar-
ken. M. Weber, Dr.-Herrmann-Str. 19,

8416 Hemau (23
Suche: Graupner Varioprop
C8FM35, C8/14 FM35 oder

14SFM35. A. Bauer, Neuer Ring 23,
8643 Kups. Tel. 09264/6355 (30)

Verkaufe: Robbe-Servos: 1 xS1DM
19,-.3xS7DM 30,-.3RS25DM 30,-.
2 x RS50 Micro DM 40,-. Kostenlos
viele Kabel + Servohalter. Modelle:
Delta Manta Hegi fertig neu DM 90,-.
Baur Auster fast wie neu (800) DM
380,—.Sen.TelemasterHolzR./FFDM
350,-. Super gebaute + fliegende
Topp-Zlin mit neuem OS-FSR 90 +
Doppeldampfer DM 950,-. Suche:
F3A Wettbewerbsmodelle, Graupner
Servos, Graupner Sender 6014.
Bernd Scheifele, Ringstr. 36, 8662
Helmbrechts. Tel. 09252/84 04 (39)

Verk. 2 neue 4-Takt-Motoren
OSFS20 3,56 ccm DM 200,-.
OSFS40 6,5 ccm DM 265,—-. H. Her-
old, Klingenschutt 4, 8803 Rothen-
burg. Tel. 09861/1016 (42)

Suche Grundig Varioton Sender, SH
Schaltstufen, auch einzeln. Jakob
Stengel, Buckenreuth 4, 8646 Nord-
halben. Tel. 092 67/6 62 (48)

Verk. Hubi Schiuter Jet Ranger
kompl. mit Webra Mot., Schwimmer,
Resorohr, Starter u. Ersatzteilen.
Noch nicht geflogen. VB DM 1500,-.
R. Feyerlein, Buchenstr. 2, 8548 Hei-
deck (51)

OS FS 40 4-T m. Auspuff,DM 210,-.
Hérnlein Profi 20 RCS neu, DM 70,-.
Bauk. Entenmodell Elektra Hegi, DM
65,-. Holzbauk. RC 1 Skymaster Ka-
to, DM 125,-. Nurfligler Pikant, Ge-
walt, 3 m, Landeklappen DM 235,-.
Michael Wurster, Maggmannshof 6,
8966 Altusried 3. Tel. ab Fr. 16 Uhr
08373/8777. (52)

Motorflugmodelle: Piper PA 18,
Spw. 2,15; Kwik Fly, Mini-Doppel-
decker glinstig abzugeben. A. Dem-
melmeier, Bgm.-Erl.-Str. 6, 8176
Schaftlach. Tel. 08021/8578. (57)

Verk. Topp Pitt's DM 600,-. Topp
Pitt's Bauk. DM 420,-. Zlin 526, 226
cm Spw. DM 170,—. RC 1 DM 180,-.
10 HB DM 120,~. Quadra DM 150,-.
Husky 3,5 PS neu, DM 450,-. Suche
Cup 21 T.Clark.W. Kopold, Hauptstr.
37, 8069 limendorf. Tel. 08457/
568 (64)

Achtung Motorensammler! Verk.
Jena Vlatavan, MVVS, OTM, BUS, To-
no Letna Reihen- + Boxermotore.
GroBmodelle Scale SG 38, Spw. 5,1
m + Antoinette, Spw. 2,2 m. Bilder
vorh. Preis VB. Curare, noch nicht
gefl. DM 230,-. Curare-Rumpf + Sty-
rofl. DM 110,-. M. Selzer, Sachsstr.
48, 8560 Lauf. Tel. 091 23/68 45(69)

Motor z. verk.: HB 15, 2,5 ccm DM
160,~m. vollst. Zubeh. J. Krieger, Fin-
kenw. 4, 8501 Winkelhaid (78)

Verk.RC 1 TrainerBenjamin VB DM
220,-. Skybolt RC 1X, VB DM 520,-.
Do 17 m. Webra 15 ccm 4T VB DM
450,-. Cessna Cardinal Engel VB DM
180,-.0S 60 4T,VB DM 380,-.C.Pa-
schold, Olivenweg 32, 8500 Narn-
berg. (81)

Zum Flugtag mit dem Wohnwagen!
Flugmodellgerechter, sauber umge-
bauterWohnwagen Tappert Comtes-
se,Lénge 4,6 m, Top-Zustand, wegen
Hobbyaufgabe fur DM 2950,- zu ver-
kaufen. M. Goller, Katarinenstr. 3,
8600Bamberg.Tel. 0951/46877(83)

Tausche: Kompl. Rumpf-Kaulquap-
pe ,S“ Scale = 5,85 m incl. fertige
Hauben, Cockpit, Leitwerke + Baupl.
Tauschwert ca. DM 400,-. Suche
MPX-PCM-Empf. oder Bauké&sten
MPX/Wanit/Carrera/Roebers/nur
Segler. K.H. Brombach, Lammers-
bergstr. 4, 8432 Beilngries. Tel.
08461/17 19 nachm.

Quadro m. OS 108 FSR, neuwertig
DM 750,-. Futura, neu, DM 350,-.Ru-
dolif Kissl, Mtinchner Str. 47a, 8150
Holzkirchen. Tel. 08024/3838 o.
7938 (88

Hl Auslandillll

DK: komf. Ferienhs., Nordsee, Meer-
blick (100 m), Sauna, Kamin, Surfen,
Angeln, Fliegen, Boot. Vor 7.6. u. ab
7.9. nurDM 240,-. 15%Rabatt bei 2—
3 Pers. Tel. 00457/8347 60. Prosp.
S.Jorgensen, Byvaenget 7, DK-7673
Harboere. (1)

Scale FREUNDE AUFGEPASST:
Verkaufe wunderschéne 1a gebaute
ScaleMustangTypeP 51-D,Spw.2,7
m, Haas Ezfw, Neuer 50 ccm Quadra
Motor mit integrietem Reso-Rohr,
Standschub ca. 9 kg, Scale Cockpit
mit Schiebehaube und Scale Instru-
mentierung, Tiefziehspinner, Original
US-Airforce Bemalung, Flache auf
Wunsch mit 5 neuen MPX-Profi-Ser-
vos, ausgezeichnete Flugeigen-
schaften, VollKunstflugtauglich, be-
kannt von vielen Flugtagen imIn-und
Ausland, gegen Gebot abzugeben.
Wettbewerbsmodell Yak 55 von Met-
terh. mit 35 ccm Bully und integrier-
tem Resorohr, AcrylLackierung,
sehr sauber gebaut, ausgezeichnete
Flugeigenschaften, auf Wunsch mit 2
MPX-Profi Flachenservos, gegen Ge-
bot abzugeben. Weiters glinstig zu
verkaufen: Ka 6 E, Spw. 3,95 m, sau-
ber gebaut, incl. Flachenservo DM
400,—. PHANTOM F 411, Spw. 1,35 m
incl. Pneumat. Ezfw., sauber gebaut,
incl. 10 ccm Webra-Motor mit Spe-
zial-Resorohr, rep-bedurftig DM
400,-. Gerhard Deutsch, Archenweg
40, 6020 Innsbruck, Tirol/Osterreich.
Tel. Montag bis Freitag von 8 bis
17.30 Uhr. Tel. 0043/5222/46394-
0 (33

Suche Plan: Fesselflugm.Focke Wulf
190 von Graupner: W. Rauch, See-
feldt 19. A-4853 Steinbach/A. (36)
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367-8/86

Rodeimodell

4050 mm

Dieses optimal durchkonstruierte Modell
sichert Ihnen ein vollkommenes

Flugvergniigen im Segler-
Schlepp als auch am
Hang zu.

Ab sofort lieferbar

Best. Nr. 011330
unverb. Preisempf. 640,- DM

Fragen Sie Ihren Fachhindier

Rédet ModelibauTechnlk
D 8930 Eniringen - Tel.0B2 49 1483

Wir I6sen alle lhre \
Propeller-Probleme !
Wir liefern von 8—80". Rechts-
und Linksl#ufer, Oldtimer, 3-
und 4-Blatt bis 38”. Neu!
Unser ganzes Programm
in Antischall.
Alle MaBe in
. Zoll. Dekora-
tionspropeller
?9" (1 Meter) DM
Neu: GFK-iberzo-
gene Holzpro&eller,
A Gber 200% starker!
10% E 50 Dreiblatt Vierblatt
9x 1630 9x 2135
W@ 0 0. 18— 10x 270
12x ; 780 11x 1980 11x 26,10
13x 800 12x 21,70 12x 2850
13x 2350 13x 3090
B o U g 2560 14x 3320
15x Q 1550 5% 3150 15x 4150
16x (= 2450 16X 3890 16x 52—
17x — 2650 17x 4480 17x 5785
" 18x 4880 18x 67,50
1Bx o~ 2900 49x 54— 19x 7450
19x @) 3000 20x 59— 20x 8295
20x {J) 32,00 Handler-Sonderkonditionen
(= Lieferung per Nachnahme
2x =3 3050 oder V-Scheck (plus 4,50 DM)
24x 53,50
vox -2 725 Irmgard Kraut
Q@ °  Am Ravelsberg 8
28x 4= 8290 5100 Aachen
sox D ss90 Tel. 0241/165345
Ferien: 11.8. bis 23.8.
=S
NEUHEIT
At

Mw Fur Zeitwettbewerbe,
z&hlt auf- / abwérts
quarzgenau im 1 sec
oder 0,2 sec. Takt.
Keine Min.-Umschal-
tung daher kein Um-
rechnen! Fehlerfrei
Zeitansage! Taktzeit
bei Bestell. angeb.
Preis incl.

y Batterie DM 69,-
SERVOTESTER fiir alle Servofabrikate
Preis ohne/mit Stecker DM 32,-/42,-
MULTIGLUH regelbare Kerzenspan-
nung mit opt. Anzeige Preis DM 48,—
Preiseincl. Mwstzuzgl. Porto + Versand
Versand NN/VK. INFO gegen Rickum-
schlag.

GELLES MODELLB

U-ELEKTRONI

3504 Kaufungen
Tel. 05

Fernsteuerungen, Servos,
die wichtigsten Fabrikate zu
Superpreisen.

Kostenlose Info von

Rolf Werner, Postfach 13 27
6086 Riedstadt

Tel. 06158 /7 13 08

l,l,-gidpauartillel
/ Vf\m Michaelis

(24"2‘4 Harzsiraie
&&‘ 4/ 3408 I)uderstz;dl 1:1;
o
Tel. (05527) 4329

OT Breitenberg
* Schnell * vielseitig
* preiswert

Sonderangebote

nur solange Vorrat reicht.

Simprop-Super-Star 12 nur 35+ 40MHZ lie-
ferbar Preis auf Anfrage, MM-Servo 3 Stiick
nur 119,— DM ab 10 Stack nur noch 35,50
DM, ab 20 Stdck nur noch 33,50 DM je
Stack. Gr.C505, RS100, 3 Stack nur 119,
DM, Gr, 4014 jetzt noch gtnstiger, Robbe
Terra-Top Neu jetzt lieferbar Preise auf An-
frage, Terra-Top Sender +Modul+Quarz
40MHZ nur 169,~- DM Robbe-Compact 40
MHZ-Sender+Empféinger+Quarzpaar nur
89,— DM, Robbe-Quarzpaar FM nur 35+
40 MHZ nur 39 70 DM

Neu: Ihr Fernsteuersp
ROBBE. GRAUPNER u

afist fur
SIMPROP
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POWER-FET E-Flugregler ,MKE*

15A/ 20A/ 30A Dauerstromregler mit FETs,
27..30g, 35 x 48 mm, opt. Kopplung, Schaltfr., im
Schrumpfschl., mit ERU*, ,FUS*, f0r 7 bis 30Zel-
len. Empf. Stromvers. mdglich (+ 6,-}

,0,3VUrestm. 60,1 r FETs MKES/B* 77,
20A, 0,2V Urest m 5 0,06r FETs ,MKE3/B" 88,—
30A, 0,2V Urest m 5 0,04r FETs ,MKE2/B*122,—
Urest bei Nenndauerstrom, Impulsstrom x 5
Fertig MKE5 DM 133,—, MKE3 DM 144,-,

KE2 DM 177,—
BUZ11 0,04r 414,— 12,80/10 9,50/100
P 382 0,06r 4 8- 7,—/10 4,80/100
BUZ71 01 r a 550 4,50/10 3,40/100

Regler der T-Serie: ,TEDDI*, ,TIGER*, ,TORNA-
DO" Elektronik-Schnellader. 30A Regler m.
Speedrel. DM 49,50 Baus. FrProspektDM 2,-in

Porto.
Rudolf Nessel (Ing. grad)) Tel. 06182-1886
Giselastr. 35f 6453 Seligenstadt
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18 x 6/8/10/12 DM 13,20
19 x 8/10/12 DM 15,
20 x 6/8/9/10112/14 DM 17,60
22 x 8/10/1214 DM 24,50
24 x 811012 DM 31,50
24 x 14/16 DM 35,—
26 x 8/10/12 DM 45,—

Il Geschafts
Hl Anzeige N

LUFTPOLSTER-FLACHENSCHO-

NER 150 x30 cm p.St.6,50DM; 170
x 30 cm p. St. 8,50 DM; 190 x35cm
p. ST. 10,- DM; 220 x 35 cm p. St.
11,50 DM; Leitw.-Tasche 40 x 18 p.
St. 2,- DM + Versandk. Sondergro-
Ben moglich, auch konisch. Mit Mit-
telsteg ca. 50 % Aufpreis. MaBe
nach Wunsch. Werner Albrecht, D.-

Reithofer-Str. 10, 8090 Wasser-
Scheufele Modellbau burg; Tel. 08071/8315.
Kirchheimer StraBe 10

15 Weilhei . d. Teck Fliachen bis 2 m Spannweite, alle
J31oMWolineim:a -(|j-ag 238090 Typen, Furnier DM 70,-. Balsa DM
B (0 70 23) Nacht 83 43 85,-. Sonderanfertigungen. Mo-
dellflachen Kott, Ameke 18, 4406
Drensteinfurt 2; Tel. 023 87/10 35

RC-Hubschrauber

-

¢! g 32
4760 Werl, Tel. 029 22/5172
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das grofle Schneidgerite-Programm

Mode"ﬂugfenen S i | GFK/ GFK-GROSSMODELL-LATTEN

Py - Segelflugzeug in Eigene Fertigung, fiir Motoren von
WasserkuPpe/ Rhon Schalenbauweise von hoch- 12 bis 100 ccm.
— Ideales Fluggelande — ster Prazision. UWE A.SMUS, MODELLBAUTECH-
Nahegelegene, ruhige und gematl. NIK, Teichstr. 10, 2360 Bad Sege-
Pension freut sich auf Ihren Besuch, U/ Kostenlose Info von berg, Tel. 04551/8 23 25.
Fruhstacksbuffet. Preisw. Gasthéfei. d. Rolf Werner, Postfach 13 27
N&he. —Ferienwohnungen—: 6086 Ried 4 dt r 3 o
Prospekt/Tel. Auskunft 06654 /230 ledsta REMO présentiert: Skylane: Ein
Gistehaus Jiger Tel.06158/7 13 08 Trainer, der sogar Profis begei-
6412 Gersfeld/Rhén, Auf der Wacht 19 stern kann. 180 cm Spannweite, fiir

Motoren von 6,5 bis 10 ccm, roh-
baufertig mit allem Zubeh6r, DM
285,-. Super Fli: Ein Kunstflugmo-
dell fiir 4-Takter ab 15 ccm, roh-
baufertig mit allem Zubehoér, DM
365,-.ArrowFly: EinDoppeldecker
der Superlative 165 cm, rohbaufer-
tig mit allem Zubehdr, DM 495,-.
Arrow Special: Ein Showdoppel-
decker, fiir Motoren bis 50 ccm,
Spannweite 175 cm, rohbaufertig

Frospektelkosterios.  Erospekis kostenios -‘ mit allem Zubehér, DM 545,~. Su-
Freizeithandel Zatéer Schiackée perArrow: Ein besondererDoppel-

Ingerweg 2 . 4005 Meerbusch 2 = 02159-4955 decker mit Reihenmotorhaube. Ab
20 ccm 4-Takt, 170 cm Spannweite,
rohbaufertig mit allem Zubehor
DM 495,~.Kostenlos Prospekte an-

Dg%gh:ﬁHlAEr‘N-F‘S%HAHNIIERE fordern bei : F. Renzelmann Mo-
elirtiriuder;zujiagern. dellbau, 2839 Mellinghausen Nr.
— aerodynamisch — : '
~ montagefreundlich — 62; Tel. 04272/1570.
20 Lagerplatten, 22 Klammern
DM 15,40 Elektronischer Gliihkerzenheizer
12/08-2 Volt. Nachteil: Etwas teu-
TECHNODYNAMIK rer als 2-Volt-Akku. Vorteil: Kurz-
Die b schluBfeste gleichbleibende Gliih-
ie bessere ldee kerzenspannungvom 12 V-Startak-
Lieferung iilber den Fachhandel ku oder vom Autoakku.Alubox 70 x
Tecano_:gnﬁnglk Ngl:l G7mbH 60 x 35 mm.Ein hoherFrequenzton
¢ ax-G.ahnbley-str. 7a sowie ein LED zeigen sofort an, ob
Direktversand: Vorkasse + DM 3,—- Porto D-4800 B A {
oder Nachnahme Tel. 05 21I?I2e:f§1l%71 Kerze in Ordnung. Per NN DM
54,50.Doppelgerét flirBoxermoto-

Weil Erfolg kein 2ufall ist —
Einzelunterricht

Ein Schiler — Ein Lehrer — Ein Flugplatz

Was wird unterrichtet: Dreiachsgesteuerte Motor- und Segelflugmodelle
Von Modellflugspezialisten

Bei Modeliflugschule Roland — einzige Schule, die Ihnen
diesen exklusiven EINZELUNTERRICHT bietet.
- (kostenloses Info)

Schule ROLAND

SchloBgartenweg 3 - 7401 Pliezhausen - Tel. 071 27 /7 12 31

Inh. Roland Hauke
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Holzpropeller "o, E’” ugner Die Gelegenheit...
o ouless ’
17 x 6/8/10 DM 11,85 - Kleme -

ren Alu Box 105 x 70 x 35 mm per
NN DM 79,50. Inform. anfordern.
Wolfg. Brauers, A.d. Haspel 42,
4154 Toenisvorst 1. Tel 02151/
790477 oder 790775.

Flichenfallschirmkappen ab DM
140,-. dto. mitLeinen abDM 160,-.
Fallschirm-Gewebe ab DM/gm
10,- Fangleinen; F3B - Seilfall-
schirme; sonstiges Zubehor. lhr
Fallschirm-Spezialist. ihi modeli-
technik Lang, Dorfstr. 14a, 2166
Dollern. Tel. 04163/6233

NEU! Hubschrauber Kalt-Cyclone
ab Lager sofort lieferbar! Einfiih-
rungspreis DM 848,-. Kalt-Ver-
trieb: ModellbauG.Frank, Quellen-
weg 13a, 8908 Krumbach. Tel.
0828274189

GFK-HAUPTFAHRWERKE: GroBes
Lieferprogramm fiir Flugmodelle
von 2-14 kg. Einziehfahrwerk in
Metallbauweise fiir GroBsegler.
Automatische Tragfliigelkupplung
und automatischer Stoérklappen-
und QuerruderanschluB. GroBseg-
lerDiscus, Spw. 4 m,MotorseglerG
109, Spw. 4,15 m, Schleppmodell
Airlifter SE Il, Spw. 2,15 m. CAP 21,
Spw. 1,6 m. Weitere Lieferiibesicht
im Katalog gegen DM 2,- Riickpor-
to. Walter Kulpe, Modellflugtech-
nik, 6744 Kandel, Tel.07275/17 70

Wieder lieferbar: Bespannflies, su-
perfest, auch fiirGroBmodelle. 100
cm breit, Ifdm nur DM 5,90. Ab 10
Mtr. DM 5,30. Héndleranfragen er-
wiinscht. Neu im Programm: Jetzt
MENZ-Luftschrauben. Auch Ver-
sand. Bastel-Stéven, St. Petri-Platz
1-3, 2150 Buxtehude; Tel. 04161/
3866.

Wir hier haben fast

alles. Diese Kinder

haben fast nichts.

Bitte helfen auch Sie.

Mit 50 Mark im Monat ver-
schaffen Sie einem ganz
bestimmten Kind in der Drit-
ten Welt Essen, Kleidung,
drztl. Betreuung und Schul-
bildung - das Fundament fiir
eine lebenswerte Zukunft.

Kindernothitfe e.V.
Dusseldorfer LandstraBe 180
4100 Duisburg 28 - Tel. 0203 - 77890

Flug + modelltechnik
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3. ‘robbe scale

Hubschrauﬁg;-_-

Frank Topfer, 541 3
Telefon (0 26 22) 1¢C

NEU: lnfo-Stand d ' r

Modellsport. Wihrend der

Pausen kénnen mteressierte esucher mit einem Lehrer/
Schiiler-Hubschrauber fliegen.

am

198

Anzeigenschluf fiir die
September-Ausgabe der FMIT ist

August

Rasano 2-Takt

Rasano 1,5%NM 10Itr. 32.-DM
Rasano S%NM 1BItr. 39.-0M
Rasano 12%NM 10itr. 60. DM
Rasano 4-Takt

mit Rizinus 10 Itr. 40.-DM

abholer - preisgunstigst. —

Brigitte Muuhs-Reick
8521 Effeltrich ber Erlangen

I'anken C:JCD
2 Rasano /

Ihr Modelltreibstoft !

Seit uber 15 Jahren
bewahrit sich..

/ Qualitat - I)715chung

Preis

Die Herstellung des bekannten "Rasano” Treibstoffes erfoigt unter Uer-
wendung von bestem Rizinusol und reinen hochwertigen Rohstoffen.

Neu - Rasano S-CAR {

15% NM 20 X NM
Sitr. 41. OM Sitr.  48.-DM
1oMtr.  69.-BM 10 1tr.  89.-DM
25 XNM
Sitr.  55.-DM
101tr. 99.-0OM

Alle Preise verstehen sich einschiiefilich 14%MLWSTt.
Sondermischungen mit unterschiedlichen 0l-oder NM-Anteilen auf Anfrage !
Lieferung per Fracht oder Express: an Vereine, Sammelbesteller und Seibst-

Tel 09133/2778
Holzlerte 4

Inserenten-Verzeichnis

AbeBer 51
aero-naut 456/48
fkro 43
ARS Service a4
Associated u3
B.B.-Nodellbau 30
bacuplast 54
Bastler Treffpunkt 5l
Behres 92
Beineke i)
Benker o4
Brunnenkant a3
Bihler 54
CHK-Modelle Kraus 51
Claas a0
Clark 30
Das Modell 34
db-electronic 52
Drath 23
Eberhardt 49
Eismann 32
Earich a7
Faber 3l
Felder 54
Fiber Glas Fligel 49
Gelles 33
Greven 46
Heerdegen 47
Henkel 14
HOLU o4
Honig 54
IBA 48"
Ikarus 45/U2
Jasper 44
Jung 44
Jager - URLAUB a6
Kavan

Knierieaen 30
Kochanek 3
Kookaburra 30
Koudelka 52
Kraut 93

GFK-Rumpf
passend zu
»Charly DM 110,-
Modellbau Emrich, Markt 6
6507 Ingelheim
Tel. 06132/3210

Krebs a3
Krick 13
Krottenmdller 44
Leicht modelltechnik 30
M-T Siebdruck 54
Martor 36
Mattle o
MBC Bidchen

Hichaelis 59
Microprop 47
Hultiplex 73
Muuhs-Reick 57
Minzer 43
Nessel 533
Pape - URLAUB a
Pressl 44
R4E

Robhe 57
Rolannd - FLUGSCHULE 36
Radel 53753
Salhdfer 54
Sauer 49
Schairer 47
Scheufele 36
Schischke 36
Schluter 74
Schneekdnig - URLAUB 47
Seefeldt-FLUGSCHULE 48
Simprop 5
SN Models Natanek 49
sunshine modelle 36157
Technodynamik a6
Tenschert 33
Topp / SHT 13
UHU uz
Video Air Service a3
Volz 44
Werner 48/54/53/56
Wiggerich 46/33
Windsor Propeller 49
Witkowski 54

BALSA: "sseniyy,

(ab 10 St. versch. Stérken sortiert)
1mm - DM 1,40, 1,5 mm — 1,45, 2mm — 1,60;
3mm— 1,90, 4mm - 220, 5mm — 2,40,
6mm — 2,80, 8mm — 3,60; 10 mm — 4,—;
12 mm — 4,80; 15 mm — 6,50; 20 mm — 7,50.

sunshine modelle

Olakenweg 32, 4760 Werl, Tel. 02922/5172

Flug + modelltechnik
367-8/86
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Es gibt sie nicht mehr. Diese Piper war eines der Modelle, die in diesem Jahr un

ot

ter sehr schwierigen B edingun-

gen in Miinchen ihren letzten Flug absolvierten.

19. Miunchner-Kindl-Pokal

Norbert Gallena
berichtet

Wiejedes Jahr um die Junimitte,
diesmal am 14. und 15. Juni 1986,
ruft das ,Miinchner KindI“ alle
Scale und Semi-Scale Flieger
nach Miinchen. 49 Teilnehmer
aus der ganzen Bundesrepublik
und einige sogar aus dem be-
nachbarten A usland folgten dem
Ruf und lieBen den Wettbewerb
zu dem schon fast sprichwortli-
chen familidren Freundschafts-
treffen werden. Samstagmorgen,
wolkenverhangener Himmel
und Nieselregen. Also die Mo-
delle in den Zelten aufbauen. In
der Hektik der Vorbereitungen
begriiit man alte Bekannte und
die leider nur ganz seltenen
neuen Gesichter. Bei der An-
meldung wird ein genauer Zeit-
plan ausgegeben, um 9.00 Uhr
sol’slosgehen. C-Klasse 1. Flug-
durchgang, bei so vielen Teil-
nehmern leider nicht vermeid-
bar, daB vor der Baubewertung

58

G, ity e e e oo

Zu den vielen Oldtimern ziihlte auch diese schone Morane von Heinz
Ringhausen. Platz 9 in Stand-off bis 6 kg.

geflogen werden muB. Derwei-
len im groBen Zelt Baubewer-
tung B-Klasse, im kleinen Zelt
am Clubheim Baubewertung
A-XKlasse.

Die neue Schrigbahn ist vom
Regen aufgeweicht. Der starke
Ostwind macht denModellenzu
schaffen, die hohe Luftfeuchtig-
keit den Motoren. Reinhard
Wasmunds Vickers Vimy bleibt
ein Motor weg, schon war’s pas-
siert. Die schweren Beschidi-
gungen an seinem Modell waren
fiirihn das vorzeitige A us fiir die-
sen Wettbewerb. Bis 15.00 Uhr
war dieser Durchgang mit 29
Teilnehmern geschafft. Zwi-
schenzeitlich war auch die Bau-
bewertung in A und B abge-
schlossen. Dann ging die A-Klas-
se an den Start. Fiir die Scaler
war dieser Wettbewerb zugleich
das zweite B-Kader Fliegen in
dieser Saison. Horst Preiss, ein
vielversprechendes Talent aus
Osterreich, startete auBer Kon-
kurrenz, verzichtete dann aber
auf den Flug und nahm somit
nur seine Baupunkte mit nach
Hause. In der A-Klasse weiter-
hin beliebt und in der Uberzaht
die Oldtimer: 3 BE; 2 Tiger-
Moths; 1 SE-5; 1 Fokker EIIIL.
Einzige Ausnahme die T ornado
von Werner Ott, ein altgedientes
Modell, schon zu oft auf W ettbe-
werben zu sehen. Neues Modell
in dieser Saison Max Mercken-
schlagers E III, eine Augenwei-
de. GeschweiBter Stahlrohr-
rumpf, toll gefedertes Fahrwerk.
Das Modell gesteuert iiber Fla-
chenverwindung, da kann man
fast nichts mehr originalgetreuer
machen. Und fliegen kann der
Max, zurecht trigt er den Deut-
schen Meistertitel.

Horst Wisst iiberraschte mit sei-
nerneuenSE 5A, gut gebautund
dokumentiert nach der Maschi-
ne, die in Old Warden, England,
im Original steht. Fliegerisch er-
kannte man den alten Routinier,
alle 19 Miinchner Kindl bisher
flog er mit.

Parallel zum Flugdurchgang der
A-XKlasse begann man mit der
Baubewertung der groBen Mo-
delle, der CXKlasse. Der ur-
spriinglich geplante sofortige
zweite Durchgang der A-Klasse
verschob man und schickte die
Stand-Off unter 6 kg in den
1. Flugdurchgang.

Flug + modelitechnik
367-8/86
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Christian Streichsbier, ein im- | tetalleModelleinsokurzerZeit! | die Organisatorenundinsbeson-  kannt werden. Nach Behebung
mer zu SpiBen aufgelegter Ver- | Um die Mittagszeit muB die A- | dere das Rechenzentrum gelei- einer kleinen Computerpanne
treter des niederbayrischen | Klasse den zweiten und dritten | stet hatten, war schon ein Stiick  standen die Sieger fest. Hier die
Volksstammes, versuchte mit | Durchgang hintereinander flie- | Schwerstarbeit und muB aner- jeweils fiinf Erstplazierten:
seiner Klemm 35 die Rolle nur | gen.OhneUnterbrechunggeht’s
mit Seitenruder zu fliegen. Da | weiter mit dem zweiten Flug- AKlasse. Scale bis 6 k
sah zwar sehr lustig aus-gefiel | durchgang der-C-Klasse. Die Platz N:l,me Aot Modell Punkte
den Punktrichtern aber {iber- | Sonne strahlt nun endlich vom
haupt nicht. Himmel, nur der Ostwind | 1 Merckenschlager Max Fokker EHI 5067
scheint sogar noch kriftiger als | 2 Gallena Norbert BE2e 4793
Am Ende des ersten Wettbe- | am Vortagzu sein und er fordert | 3 Steinberger Jiirgen BE2e 4749
werbtages lieBen die Sonnen- | seinen Tribut. Die grofe Piper | 4 Wisst Horst SESA 4647
strahlen hoffen, dal der zweite | des Belgiers Juliaan van Acker | 5 Lipp Heinrich Tiger Moth 4507
Tag bessere Voraussetzungen | legtdie Ohrenanund stiirzt weit
bieten wiirde. drauBen iiber der Heide ab. | B-Klasse, Stand-off Scale bis 6 kg
Sonntagmorgen, die Sonne ver- | Auch die Piper von Norbert | Platz Name Modell Punkte
scheucht die letzten Wolken des | Miiller segnete das Zeitliche, TSI
Schiechtwettergebietes. Kurz | nach Motoraussetzer wollte 1 Ber'gm Sler Gt'l'nther SESA S
: 3 z 2 Steinberger Jiirgen BE2e 3143
nach acht sind die ersten Model- | Norbert sie noch zum Platz ret-
le in der Luft. Im Zelt lduft die | tenundschmierteab. Weinbren- 2 Hanse;r N"ft.’ef.t SE200 3984
Bewertung C-Klasse weiter. | ner Jose vom IFM verlor seine Y SelmidChisuan Me 163 230
- g .. R 5 Geppert Frank Tiger Moth 2805
Trotz des frithen Beginns merkt | wunderschone blauweif3e riesige P
man, daB dieZeit davonlduftund | Cessna durch Anlagenausfall. o
unter Zeitdruck passieren Feh- | Die Cap 21 von Walter Justus gl-g;asl\?:‘ﬁ;and-oﬂ SailetiberG Modell s
ler. Der eine oder andere war | ausLeverkusenkam imLooping
wohl zu recht etwas unzufrieden | ins Trudeln und fand so den | 1 Mayer Josef Acrostar MK 11 3780
mit seiner Baubewertung. | Weg in die ewigen Jagdgriinde. | 2 Reinsch Gerhard CAP 21 3509
Schlieflich kann man ein Mo- | Erschopfte  Gesichter am | 3 Loschmidt Horst Piaggio P 149 3453
dell nicht in fiinf Minuten ge- | Abend, man hatte es wieder mal | 4 Weber Wolfgang DO 17 3452
recht bewerten, oder manbewer- | geschafft. Was die Punktrichter, | 5 Maier Franz Twin-Mustang 3436

s

SUPREME 60

Spannweite 1650 mm

RC-Kunstflugmodell fur 8- 15-cm=-Motoren
Best.-Nr. 4634 Schnellbaukasten DM 370,—
594 Beschlagsatz DM 39.—

Best. -Nr.

Weitere Details
im neuen GRAUPNER
Hauptkatalog 39 FS
mit Neuheiten 86.
Schutzgebihr DM 9.90.
im Fachhandel.

Best.-Nr. 591 Beschlags

Best.-Nr. 4632 Schnellba

' _‘ ise und héhere

ugleistungen.

Das Quick-Built-System umfaf3t
den fertig zusammengebauten
Rumpf aus Sperrholz und Balsa
sowie vorgefertigte balsabeplankte
Leichtbaufliigel.

Unverbindlich
empfohlene Preise.

JOHANNES GRAUPNER - D-7312 KIRCHHEIM-TECK
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EinRiesenerfolg wurde die dies-
jahrige ,Trofeo OPS“ fiir die
deutschen Pylonflieger. Das
Team um Manfred Pick konnte
nicht nur jeweils den Einzelsieg
in den beiden Klassen FAI F3D
und Club 20 erringen, sondern
konnte auch noch den Siegerpo-
kal in der Mannschaftwertung
nach Hause nehmen. Triumph
auf der ganzen Linie also! Doch
wie kam es dazu?

Insgesamt 17 Piloten machten
sichauf den Wegiiber die Alpen,
um die begehrte Trophy zu ja-
gen. Neben Einsdtzen in der
40er-Klasse flogen Norbert Hes-
seund ThomasLindemannauch
in der Club-20-Klasse mit. Und
sie gaben sofort den Ton an. Im
Finale standen sich schlieBlich
Hesse, Lindemann und der Bel-
gier Horion gegeniiber.
Norbert Hesse machte hier alles
klar mit der bestenZeit von 45,50
Sek. fiir 5 Runden. Norbert flog
in Mailand eine noch namenlose
Konstruktion von A. Brennei-
sen. Besonders zu erwihnen ist
der Eigenbaumotor, der einen
hervorragenden Eindruck hin-
terlieB. Wesentlichstes Kon-
struktionsmerkmal hier der
Heckvergaser in Verbindung mit
einer Zimmermann-Scheibe.
InderKlasse FAIF3D meldeten
sich alles in allem 41 T eilnehmer
zum Start. Unter ihnen die letzt-
jahrigen WM-Teilnehmer Lever
aus England, Cappuyns aus Bel-
gien, Brouquieres und Desgruel-
les aus Frankreich sowie die I'ta-
liener Mucedola und Razzi. Fiir
die deutsche Mannschaft, die ja
an der WM nicht teilnehmen
konnte, zeichnete sich ein recht
interessanter Kriftevergleich ab.
Und daB sie diesen Kriftever-
gleich nicht zu scheuen brauch-
te, zeigt die Tatsache, daB sich
doch allein 5 Piloten aus der
Bundesrepublik fiir das Semifi-
nale qualifizieren konnten. Da-
beilagRazzi mit 246 Sek. vor Ca-
sutt (258,5 Sek.) und Hesse (262
Sek.). Doch im Kampf um den
Einzug ins Finale herrschen be-
kanntlich eigene Gesetze. Wih-
rend Razzi und Casutt ihre Lei-
stungen bestitigen konnten, fiel
Hesse zuriick und muBte Xaver
Riesinger Platz machen.

Das Finale begann recht furios.
Wihrend der Vorjahressieger
Victor Casutt aus der Schweiz an
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Trofeo OPS im
Pylonracing in
Mailand

XaverRiesinger am Start der ,,Tropheo OPS “. Verstiindlich, daB bei die-

sem Wettbewerb die OPS Motoren in Mehrzahl vertreten waren. Riesin-
ger war einer der nur vier Teilnehmer mit ,Fremdmarken®, er flog einen
Picco und gewann. Die Tschechen mit ihren MVVS-Motoren waren

nicht in Italien dabei

erster Startposition seine ,Fol-
kerts“ bereits ins Rennen ge-
schickt hatte, konnte der an
zweiter Startposition stehende
Italiener Renzo Razzi seinen
Motor nicht rechtzeitig in Gang
setzen, so dal Xaver Riesinger
schon hier wertvolle Sekunden
gewinnen konnte.

Vier Runden fiihrte Casutt das
Feld an, bis sein OPS-Motor
plotzlich ohne ersichtlichen
Grund starb. Dies bedeutete fiir

den bis dahin an zweiter Position
liegenden Riesinger, nicht mehr
ganz so eng zu fliegen, nicht
mehr ganz so viel zu riskieren.
Dadurch konnte sich natiirlich
Razzi immer mehr an den Deut-
schen heranarbeiten, so dafl esin
den letzten zwei Runden noch
einmal knapp wurde. Doch Rie-
singer blieb kalt und lieB sich von
den heftigen Attacken nicht aus
seinem Konzept bringen. Beina-
he gleichzeitig durchflogen bei-

Norbert Hesse startete in beiden Kategorien. Wihrend er in ,,Club
20« siegte (Motor Eigenbau!), so belegte er in F3D den siebten
Platz (Bild rechts, Modell von einem Helfer gehalten)

de Konkurrenten das Ziel und
das bedeutete, daB ,,unser Xari“
mit einer knappen halben Se-
kunde die Nase vorn hatte.
Uberschwenglicher Jubel im
deutschen Lager und Xaver Rie-
singer wurde von seinen Kame-
raden auf den Schultern vom
Platz getragen. Die Mannen um
Manfred Pick hatten auch allen
Grund dazu, war es doch das er-
ste Mal in der Geschichte der
»Lrofeo OPS“ daB einem deut-
schen Piloten der Einzelsieg ge-
lang. Dieser grof3e Erfolg gegen
die stirksten européischen Pilo-
ten unterstreicht wieder einmal
mehr die hohe internationale
Klasse der DMFV-Piloten in
dieser Modellflugsparte.

H. Hausner, Fotos: Hausner (2),
R. Sgarzi (3)

Er hat gut lachen: Riesinger iiber-
nimmt den begehrten Pokal vom
OPS-Chef Muzio. Rechts F. Ma-
rabelli, Vorsitzende des austra-
genden Vereins

Ergebnisse
FAI F3D
1. Xaver Riesinger D
2. Renzo Razzi I
3. Victor Casutt CH
4. Lothar Steinbi3 D
5. Ivan Cappuyns B
6. Mantelassi I
7. Norbert Hesse D
8. Manfred Pick D
9. Thomas Lindemann D
10. Pompele I

Club 20

1. Norbert Hesse D

2. Thomas Lindemann D
3. Horion B

Flug + modelitechnik
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Die Besten bei der diesjihrigen , Tropheo OPS*: v.Ln.r., jeweils
mit Modellen: Xaver Riesinger, Renzo Razzi, Victor Casutt

Auftakt zur DM des

DMFV im

Pylonracing

Den ersten Lauf zur Pylonra-
cing-DM richtete der MSC Ha-
seliinne aus. Herrliches Maiwet-
ter und tolle Gastfreundschaft
erwartete die Piloten im hohen
Norden. Beste Voraussetzungen
fiir ein heies Wochenende.
Man durfte gespannt sein, was
nach einer langen Winterpause
ans Tageslicht kommt, aber dem
war nicht so. Die meistenPiloten
blieben bei ihren bewihrten
Konstruktionen.

Nur Thomas Lindemann zeigte
einen neuen Racer vom Typ
»Heinkel V 100“. Hauptmerkma-
le sind stehend eingebauter Mo-
tor, obenliegende Auspuffanla-
ge und Einziehfahrwerk. Leider
hatte Thomas Probleme mit sei-
nem MVVS-Triebwerk, so daf3
das Modell seine Qualititen
noch nicht voll unter Beweis
stellen konnte.

Neu waren ebenfalls noch zwei
unterschiedliche Konstruktio-
nen der ,Chambermaid® von
Wombacher und dem Aufstei-
ger aus der B-Klasse Ddring.
Gleich von Beginn an wurden
ausgezeichnete Zeiten erflogen.
Auch heuer scheint sich der
Trend fortzusetzen, daB sich im

Flug + modelltechnik
367-8/86

deutschen Pylonsport eine sehr
breite und leistungsfihige Spitze
bildet. Entgegen fritheren Jah-
ren, in denen drei oder vier Pilo-
ten die Rennen unter sich aus-
machten, ist es heute anndhernd
ein Dutzend von Akteuren, wel-
che fiir Spitzenleistungen gut
sind.

Sehr stark im kommen ist das
JMr. Smoothie Team®, aber
auch Ernst Wiedemann zeigt
aufsteigende Tendenz.
Bezeichnend fiir diesen hohen
Leistungsstand ist die Tatsache,
daB inHaseliinne fiir den Einzug
ins Semi-Finale ein Schnitt von
ca. 88 Sek. erreicht werden mug-
te. Die schnellste Zeit erreichte
Bruno Stiikerjiirgen mit 78 Sek.
Damit stellte er bereits im ersten
Lauf den deutschen Rekord von
X. Riesinger vom Vorjahr ein.
Man darf also gespannt sein, was
in dieser Saison noch auf uns zu-
kommt,

In der B-Klasse ging erwartungs-
gemil alles etwas gemiitlicher
zu, wenn gleich auch hier span-
nende Rennen zu sehen waren.
Erfreulich ist die steigende Zahl
von Teilnehmern in dieser Klas-
se, was der ganzen Sache doch

erheblich mehr Reiz verleiht.
Bei den ,viereckigen“ Fliegern
dominierte der rasende Zahn-
arzt Axel Eickhoff. Er konne sei-
ne Konkurrenten stets klar auf
Distanz halten. Hervorragend
auch die Leistungen von Kraus,
der gleich in seinem ersten Ren-
nen aufs Treppchen steigen
konnte.
Insgesamt war Haseliinne eine
Reise wert. Durch die herzliche
Aufnahme der norddeutschen
Fliegerkameraden und auch die
souverdne Organisation des
Rennleiters Giinter Lindemann
sind die beiden Tage eine tolle
Sache gewesen.

Helmut Hausner

Ergebnisse:
A-Klasse:
1. Norbert Hesse
2. Xaver Riesinger
3. Ernst Wiedemann
4. Bruno Stiikerjiirgen
5. Manfred Pick
6. Lothar Steinbif3
7. Rolf Haag
8. Hans Sagemiiller

9. Andreas Brenneisen
10. Achim Schaller
B-Klasse:

1. Eickhoff
2. Wendt
3. Kraus

4. Behrens
5. Kaleja

6. Beyer

7. Grife

8. Schmitt

Riesinger und Hesse mit ihren ge-
wichtigen Helfern Haag, Schiifer
und Brenneisen.

Odd-Roc-

Modellraketen-
wettbewerb

Zu einem W ettbewerb fiir unge-
wohnliche Modellraketen, soge-
nannten Odd-Rocs, hatten am 3.
Mai 86 die beiden Vereine MMV
(Miinchner Modellraketenver-
ein e.V.) und WASA (Wonne-
berger Aeronautics & Space Ad-
ministration) eingeladen. Bei
»Strahlend“ schénem Wetter tra-
fen sich iiber 50 Personen, dar-
unter 12 Teilnehmer mit 20 Mo-
dellen, imidyllisch gelegenen St.
Leonhard bei Traunstein in
Bayern.

Nach der Sicherheitsiiberprii-
fung und Punktevergabe flogen
die ersten Odd-Rocs in die Luft.
‘Wer nicht wufite, was los war,
diirfte sich schon gewundert ha-
ben, als auf einmal eine fliegen-
de Sektflasche oder ein Maiskol-
ben in den Himmel schwebte
und am Fallschirm wieder zu-
riickkehrten. Ideenmangel kann
man den Modellbauern, die teil-
nahmen, nicht vorwerfen. Ein

Teilnehmer bereicherte das Ge-
schehen mit einem fliegenden
Regenschirm, der — leider nur
theoretisch, da die Vorfiihrung
miBlang, — gedffnet wieder zu-
ruckkehrt. Einanderer versuchte
sich mit einem fliegenden Tep-
pich, das Modell eines Teilneh-
mers aus Spanien bestand aus
Biichsen einer bekannten Cola-
marke. Besonderer Clou war ei-
ne flexible Rakete, die sich beim
Flug leicht bog und eine gerade-
zu artistische Flugbahn aufwies.
Das Modell landete dann auch
aufPlatz 2 hinter einer Imitation
des Videospiels ,,Packman® und
dessen Hauptdarsteller.

Nach Ende des Wettbewerbs
wurden im Rahmen des Schau-
fliegens weitere Raketen gestar-
tet, wie auch am néchsten Tag,
an dem man auch an einem Se-
minar teilnehmen konnte. In ei-
nem Jahr will man sich wieder
treffen. Oliver Missbach
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Hallo Freunde,

in diesem Monat ist es also so
weit. Vom 22. bis 30. August im
belgischen Lommel((kaum 50 km
von der deutschen Grenze), dieer-
ste F 3 E Weltneisterschaft. Der
Deutsche Aero Club schickt seine
drei besten E-Flieger. Ihre Namen
sind fiir jeden Insider, schon heu-
te, ein Begriff.

Der Ruhige: Norbert Hiibner aus
Dachau, geb. 1952, ledig, so gut
wie keine Kinder. Dipl.-Ing.-Ma-
schinenbau. Seit Jahren der beste
Deutsche. Fliegt alles, was Fliigel
hat. Er ist der Denker, der ungern
baut.Sein Motto: ;Mein altes Mo-
dell tuts noch — warum ein
neues?*

Der Kraftvolle: Franz Weifigerber
aus Wallerstein. Geb. 1952, verh.,
2 Kinder. Berufsschullehrer. Der
Spezialist fiir moderne Werkstof-
fe, besonders Kohlenfaser. Seine
Kohlenrohre und Stangen sind in-
zwischen eine Legende. Er ist im-
stande, eine Vollschalenfliche
mit3mSpannweiteunter | Kilozu
bauen.

Der Zuriickhaltende: A/fred Hit=-
ler aus Lauingen. Geb. 1948,
verh., 3 Kinder. Dipl.-Ing.-Archi-
tekt. Bekannter Konstrukteur vie-
ler Modelle der Fa. Eismann.
Auch in der F 3 B Liga ist er, zu-
sammen mit Weifigerber, erfolg-
reich. Tendiert oft zum Griibeln
und zum Untertreiben. Sein Motto
Sdas wird schon gehen*.
DerHektiker: TeammanagerJan
David aus Norderstedt, geb. 1943,
verh., | Kind. Fernseh-Journalist.
Einziger Nicht-Bayer im Team.
Niemand weif3, warum er dabei
ist. Ein Chaot. Sein Motto: ,Was
wirnicht erfliegen — das erstreiten

e

Jan David
Unsere Sponsoren: Fa. Multiplex.
Fa. MeDonald’s, Fa. Quelle, Fa.
Geist, Fa. Keller, Fa. Plettenberg,
Fa.Sanyo, Fa.Seiko und nicht zu-
letzt die alte gute ,Flug-Modell-
Technik*.

62

Elektroflug-
Kaderwettbewerb
in Bremen

Am31.5.und 1. 6. fand der erste
der diesjihrigen drei Elektro-
flug-Kader-Wettbewerbe in Bre-
men-Ristedt statt. Bei diesem
Leistungswettbewerb des B-Ka-
ders wurden neben der obligato-
rischen FAI-Klasse F3E (max.
30 Zellen) auch noch zusitzlich
die Klasse F3E/E (max. 10 Zel-
len) und das Pylon-Rennen (mit
max. 7 Zellen) geflogen. AuBBer
den Mitgliedern des Leistungs-
kaders B konnten alle Interes-
sierten an diesem Wettbewerb
teilnehmen und zum ersten Ma-
le nahmen auch Elektroflieger
ausSchweden diese Gelegenheit
wahr, um unter strengen Wett-
bewerbsbedingungen die not-
wendigen Erfahrungen zu sam-
meln und die Modelle und die
Technik der deutschen Spitzen-
flieger kennenzulernen. Der be-
kannte schwedische Elektroflug-
Freund Mats Hendriks und 3 Pi-
loten hatten die weite Reise
nicht gescheut und so wurde die-
ses Treffen zu einem internatio-
nalen Wettbewerb.

In der Klasse F 3 E gingen 23
Teilnehmer an den Start, in der
Klasse F 3E /E 24, und 8 Piloten
traten zum Pylon-Rennen an.
Bei recht gutem Wetter wurden
wieder ausgezeichnete Leistun-
gen gezeigt, aber die Technik der
liberstarken Antriebe klappte
nicht immer wie gewiinscht. So
wurde zum Beispiel einmal ein
Motor samt Rumpfvorderteil
nach dem AusreiBen eines Luft-
schraubenblattes durch die ent-
standene Unwucht vom Modell
getrennt und bei mehreren Mo-
dellen gab es Probleme mit den
Schaltern, die beim Ein- oder
Ausschalten versagten. Allge-
mein bereiteten die Flugpro-
gramme den Piloten eigentlich
keine Schwierigkeiten und die
Steigfliige vor dem Beginn der
Streckenfliige gingen hiufig bis
an die Grenze der Sichtmoglich-
keit. Interessant war, daf mehre-
re Teilnehmer die max. zuldssige
Zahl von 30 Zellen in der Klasse

F 3 E nicht ausnutzten und daf
zwei Piloten die gleichenModel-
leinderKlasse F3EundF3E/
E flogen, es wurde lediglich die
Anzahl der Zellen gedndert (24
ZellenbeiF 3E und 10Zellen bei
F 3 E / E) oder sogar in beiden
Klassen mit 10 Zellen und dem
gleichen Modell geflogen. Beim
Pylon-Rennen waren die mei-
stens fehlenden Trainingsmog-
lichkeiten bei etlichen Teilneh-
mern deutlich zu spliren, der
Flugstil an den Wendemarken
war nicht optimal und der Flug-
akku war schon vor der 10. Run-
de erschopft, so daf} vorzeitig ge-
landet werden mulfite.

Nachdem am Sonntag bei ruhi-
gem Wetter mit nur ganz wenig
Regen der dritte Durchgang oh-
ne Organisationsprobleme ge-
flogen werden konnte, nahmen
die drei Erstplazierten jeder

Klasse die Pokale in Empfang
um anschlieBend die zum Teil
recht weite Riickreise anzutre-
ten.

Helmut Meyer, Fotos M. Sip

Die Ergebnisse:

Klasse F 3 E

1. Alfred Hitzler -1996 Punkte
2. Norbert Hiibner 1993 Punkte
3. Franz WeiBlgerber

1993 Punkte
4. Gunter Hiickl 1860 Punkte
5. Jan David 1856 Punkte
Klasse F3E/E
1. Manfred van Rinsum

1954 Punkte
2. Werner Dettweiler

1943 Punkte
3. Charly Binder 1939 Punkte

4, Wolfgang Schulz1915 Punkte
S. Frederik v. d. Lanken
1909 Punkte

Pylon-Rennen
1. Werner Dettweiler

265 Punkte
2. Dennis Kuhn 277 Punkte
3. Frank Schwartz 295 Punkte
4. Fritz Geist 324 Punkte
5. Fritz Woidy 327 Punkte

15 .

i [ i : o
Zwei aus der deuntschen Nationalmannschaft fiir die F3E-WM 1986 in
Lommel: Norbert Hiibner (oben) und Franz WeiBgerber (unten links)
mit seinem Helfer Wolfgang Schulz.

Flug + modelltechnik
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Reportage

TECK-
POKAL

Friiher als gewohnt wurde der

diesjahrige Teckpokal ausgetra-
gen, wie die FMT bereits berich-
tete, zwangenEinwidnde von Sei-
ten der Landschaftschutzbehor-
de den Veranstalter zur Vorver-
legung des Termins.

Frithjahr anstatt Herbst: So
schlecht ist die Alternative auch
nicht und so sind an die zwei-
hundert Modellsegelflieger an

Hier die Ergebnisse, jeweils die ersten Fiinf:

Teckpokal:

1 Haenni Hans-Ulrich
2 Schmiedlin Roland

3 Rauer Hans

4 Schmid Jiirgen

5 Ebinger Wolfgang
Altersklasse:

1 Tscheulin Ernst

2 Lamparter  Walter

3 Maier Willi

4 Spinner Heinz

5 Lutz Otto
Jugendklasse:

1 Egger Gerhard

2 Fiedler Christian

3 Wiesner Bernd

4 Wieser Nicolai

5 Goelz Hans-Peter

die Teck angereist. Doch Friih-
jahr hat auch mehr als nur ein
Wetter und so bot die Meteoro-
logie einiges, bis hin zum kréfti-
genHagelschauer. Dochim Gro-
Ben und Ganzen waren die Be-
dingungen nicht nur ,fliegbar®,
sondern auch weitgehend son-
nig.

Die Teck ist nicht unbedingt ein
einfacher Hang, vor allem dann
nicht, wennes umZeit-und Ziel-
landungen geht. Der Heimatvor-
teil liegt klar auf der Hand, die al-
ten Teckflieger, die ihr Gelande
bei allen moglichen Windrich-

tungen schon auswendig ken-
nen, haben es um einiges leich-
ter. Dennoch, zwei erste Plitze
gingen an Auslidnder, jedoch an
solche, die mit Bergen gar nicht

| so schlecht bestiickt sind: Oster- |

reicher und Schweizer. Der gut
besuchte Wettbewerb mit zahl-
reichem Publikum und auch ei-
nem Fernsehteam 146t hoffen,
daB die Probleme um das Teck-
fliegen ausgerdumt werden kon-
nen und daBl — ob im Friihjahr
oder Herbst — der Teckpokal
auch in Zukunft ausgetragen
werden kann.

Schweiz
Goppingen
Lichtenfel
GOppingen
Schorndorf

Owen
Dettingen
Steinenbro
Boblingen
Blaubeuren

Osterreich
Lichenfels
Owen
Kirchheim
Bissingen

Entenflieg

ertreffen

in Koblenz

,und wenn eine Ente nicht flie-
gen sollte, wird sie einfach gebra-
ten!“ Dieser nicht ganz ernst ge-
meinte Spruch kommentiert am
besten die Stimmung beim er-
sten Treffen der Entenflieger in
Koblenz. Dieter Schall hatte zur
Entenjagd geblasen, wihrend
die MFG Koblenz ihren schén
gelegenen Flugplatz zur Verfii-
gung stellte. Wihrend es in der
Nacht und auch noch am Vor-
mittag des 24. Mai wie aus Ei-
mern gof}, versammelten sich 15
unentwegte Piloten mit ihren
EnteninKoblenz. Kein Weg war
zu weit, um einmal ganz ohne
Wettbewerbsstre dem gelieb-
ten Hobby fronen zu konnen.

Flug + modelltechnik
367-8/86
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Vari Viggen, ein FMT-Bauplanm

T,

ell

Das schlechte Wetter am Vor-
mittag wurde dann genutzt, um
in einem Referat die theoreti-
schen Grundlagen der Entenflie-
gerei etwas zu erldutern. Dipl.-

Viel ,Bruch“ beim C-Kader-Ab-

schlufwertbewerb im

Detlev Tiemeyer und Frank Droge
verpaften dadurch den maoglichen
Aufstieg in den B-Kader, Markus
Biitzler — auf bestem Wege, ins
Mittelfeld vorzustofien — mufite
gar, nach Modellverlust bei einem
90% -Schnitt, absteigen. Auch die
Premiere des ersten Konkurrenz-
[fahigen Nuifliigels fiel nach
Holmbruch (2 mal 6x4 Kohle!)
beim letzten Probestart ins Was-
ser. Gut, daf3 ich Hans-liirgens
Wetren nicht einlosen muj3.

Uber die eingesetzten Profile wur-
den bereits an anderer Stelle be-
richtet, also nur das Neueste: Ein
sehr schones GfK-Modell kommt
aus der Werkstatt Baron-Stein-
bach (Profil 2493). Technisch und
optisch ein Spitzenmodell, wenn
nur der Christian beim Fliegen
nicht so nervgs wiirde! Zwei der
vier erstmals in dieserSaison ein-
gesetzten RG-15 Modelle erreich-
ten in der Endabrechnung Plétze
unter den ersten fiinf=ehn, dabei
belegte Jiirgen Linkies in den bei-
den letzten Teilwettbewerben die
Plétze zehn bzw. fiinf. Man kann

auf mehr hoffen.

Was noch bleibt, sind einige Wiin-
sche: den Aufsteigern in den B-
Kader und den C-Kader-Auf-
stiegskandidaten wenig Bruch
undviel Erfolg. Einigen (wenigen)
Anderen mehr Disziplin und vor
allem mehrSportsgeist. Wer seine
Winde giinstig postieren will soll
[riith aufstehen, gute Plazierungen
errreicht man durch Fliegen und

nichts anderes. ..

Und vorallen Dingen: Lacht blof
nichtnoch einmal, wenn ein ande-
rer Teilnehmereinen Absturz erlei-

det!

In diesem Sinne

Helmut Steinigeweg

Norden!
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Speed Canard von Roland Kern

Ing. Schall, Fachgebiet Luft-und
Raumfahrttechnik, war der rich-
tige Mann dafiir. Er beschaftigt
sich schon lange mit Entenmo-
dellen und hat auch schon ent-
sprechende Computerprogram-
me zur Konstruktion dieser Gat-
tung ausgearbeitet. Gegen Mit-
tag konnte dann endlich geflo-
gen werden. Es ist schon er-

Ist es noch eine Ente oder schon eher ein Storch?

staunlich, welche Fortschritte
bei den Flugleistungen der En-
ten gemacht wurden. Ente elek-
trisch, Ente als Motorsegler, En-
te als Speedmodell, alles war ver-
tretenund konnte das Entenkon-
zept {iberzeugend darstellen.
Ein Ho6hepunkt war zweifels-
ohne die Speed-Canard von Ro-
land Kern, ein Prototyp mit 3 m

Spannweite und einem Gewicht
von 14 kg. Angetrieben von ei-
nem Viertakt-Boxer mit 40 ccm
Hubraum, konnte sie bereits im
Erprobungsstadium mit ausge-
zeichneten Flugleistungen auf-
warten. Eine Mystere 2000 zeig-
te, daB auch eine Ente aus dem
Baukasten hervorragend fliegt.

Es ist leider nicht mdglich, alle

Auch diese lustige Ente erschien
vor einiger Zeit in FMT als Bau-
vorschlag. Sie flog in Koblenz mit
Elektroantrieb hervorragend

Modelle hier aufzuzeigen, von
den Flugleistungen her hétten
sie es alle verdient. So war auch
der allgemein Tenor unter den
Teilnehmern, sich ndchstes Jahr
wieder in Koblenz zu treffen,
vielleicht sogar an beiden Tagen
des Wochenendes. Ein heifer
Tip fiir die anderen Entenflieger!

M. Debatin

In diesem Helicopter wurden viele neue ldeen verbaut. Das ermdglicht
einen wesentlich einfacheren Zusammenbau

Der Shuttle ist eine vollig neue Konstruktion unter Verwendung
von neuen Konzepten sowie Technologie und Design. Zur Herstellung
von Hauptchassis und Rotorkopf wurde Carbon Fiberglas :
verwendet. Der Motor ist bereits mit den
Kupplungsteilen vormontiert

WEL-
—_—
E
certigmode! HUTTL
onhne Motor
gestel-N™ Mo 5
rtigmo SHUZT; “:\
F ed
it ‘\;\g\c‘)r Sp 029 (\:\QHS\
Be A0
Beste‘\' A
WEBRA MODELLBAU GMBH
IndustriestraBe 21

8588 Weidenberg
— NAHERE |NFORMAT|ONEN IM WEBRA HAUPTKATALoy
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Modellbaufachgeschafte empfehlen sich FIVIT
(SRR 1000 s (e 3000 BT

1000 BERLIN 61 2100 HAMBURG-HARBURG
N{%&G Modellbau-Gebhardt-Te-630/2623130 — ¥25%- ; T
@g Flug-, Schiffs-, Auto- und Panzer-Modelle, Zubehdr e f ’let
%5 Beachten Sie bitte meine Aktions-Angebote. 1961- 1988
2100 Hamburg-Harburg lhr fihrender Fachhéandler
Hélertwiete 21 im Suderelbe-Raum
Tel. 040/ 77 38 98 Spezialisten-Beratung

e 2000 | o |

2120 LUNEBURG

Wolf-R. Saver Modelibav
Relchenbachstr 2

2000 HAMBURG Modcelibavwerkstatt Tel. 04131/3 7555

[
Spicbzeug-Rasch ... ... [——

Hier spricht der Fachmann st _-petri-Platz 1-3
e i 2150 Buxtehude, Tel. 0 41 61/ 38 66
DeichstraBBe 38

Der Spezialist
Wena's um Modelthan, Hobby + Freizeit geht ...

2190 Cuxhaven, Tel. 0 47 21 / 3 75 81

Hubschrauber Immer preiswert: vom Ersatzteil bis
/ 3041{6( bfvuc ¢4 zum Fertigmodell.

RC-Cars
2300 KIEL

WEDICO
Lkw-Bausdize

Zubehdr und Ersatzteile - Service

Hamburg 1: Gerhart-Hauptmann-Platz 1 Telefon 33 79 22 Sophienblatt 50 - 2300 Kiel - Tel. 04 31 / 67 67 06
Das gute Fachgeschitft in Kiel
Beratung - Service - Auswahl

3 Ji‘rll;[; 2

2000 HAMBURG 65-POPPENBUTTEL 2400 LUBECK
Spielwaren Richter Tel.: 040 / 6 02 52 41
Heegbarg 31, im Alstertal Einkaufszentrum Inh.: Katrin Dietrichs
Flug- u. Schiffsmodellbau — Funkfernsteuerungen u. Zubehor MiihlenstraBe 56, Telefon 04 51 / 7 88 00

2800 BREMEN 1

3
2000 HAMBURG 76 SPIELWAREN M

RC-Modellbaustudio Behrens Dem ungeiibten Modellbauer und Bastler das Fachgeschéft in der City mit Spezialabteilungen fiir Flug-,
R e e el mithahnddTatigshotieniwerden, Auto-, Schiffsmodellbau, RC-Fernsteuerungen, Exclusiv. Modelle
U-Bahn ﬂami,urgér StraBe M?,s,;’:"fau .euobi'y . Technik Carl-Ronning-StraBBe nahe Sogestra3e — Telefon 31 30 00

2820 BREMEN-BLUMENTHAL 71

Flug- + Schiffsmodellbau + RC-Anlagen — Fachkundige
Beratung H. u. E. Hasselbusch, Tel. 04 21 / 6 09 07 82
2000 HAM BRG 76 Landrat-Christians-StraBBe 77

I 3000 [ s

3000 HANNOVER

Siegfried Schmittat
DeisterstraBe 64 — Telefon 05 11/44 10 48

Flug- und Schiffsmodellbaubedarf

Motore, Zubehdr. Lerchenfeld 7,

N | 2 Hamburg 76,
.'Schrever

(U-Mundsburg)
Tel.: 040/2 27 08-0

Flug + modelltechnik 65
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N 2000 e a)

3000 HANNOVER

GEORG BRUDERN
Inhaber Konrad Ziegenhals
Vahrenwalder Strae 102
3000 Hannover 1

Telefon (0511) 668579

Flug- und
Schiffsmodelibau

3000 HANNOVER 1

Modellbau-Centrum Hannover
Inh. M. Davideit und K. Richter
GeibelstraBe 14, 3000 Hannover 1, Tel. 05 11 /80 55 37
Flug-, Schiffs- u. Automodellbau — Spezielle Hubschrauber-Beratung

3100 CELLE

Neue Str. 25
Tel. 051 41/267 54

I
(1)) Modellbau
B8 D. Urban

3220 ALFELD/LEINE
MOHLE-MODELLBAU

FLUG-, SCHIFFS- UND AUTOMODELLE Y .
Warnetalstr. 10 - 3220 Alfeld Ot. Langenholzen
Telefon (0 51 81) 59 27 t
Das groBe Fachgeschaft im Raum Sid-Hannover
Fortschrittlich, aktuell, preiswert - Ihr Fachberater fir Flug-, Schiffs- und Automodellbau

MOWLE MIGELEAL

FEREREES 4000 SREEREET

4000 DUSSELDORF

4000 Disseldorl, Lindenst. 216/
LRI Ecke Hoffeldstr, Tel, (02 11) 67 53 44

Geschéftszeiten: Mo.— Fr. 9-18.30 Uhr
durchgehend; Mi. ab 13 Uhr geschlossen;

Sa. 9-13 Uhr.
Das fithrende Fachgeschéft in Diisseldorf

4000 DUSSELDORF 13

MODELLBAUCENTER BENRATH
HOBBY + SPIEL %‘Rsr MAMEROW

Looo DUSSELDORF 13 TEL 0211/7187252

CACILIENSTR, 2

Modellbaufachgeschafte empfehlen sich

NN 4000 E. 538

4050 MONCHENGLADBACH 2

F. + K. Modellbau Fiihrer und Kerkhoff
Wickrather Str. 57, 4050 Ménchengladbach 2
Telefon 0 2166 / 4 88 18

Flug-, Schiffs-, Automodelle, Fernsteuerungen, Zubehdr

4178 KEVELAER 1
lhr Fachgeschift

R@Ihfﬁdh]b V’SLS am Niederrhein
Flug-, Auto-, Schiffsmodellbau

HauptstraBe 35-37 - Telefon 028 32/7 86 09

4400 MUNSTER/WESTFALEN

Walter Willmann, Miinster/Westf., im Aaseemarkt
Modellbaufachgeschéaft, Goerdeler Str. 11, Ruf 7 55 99

4600 DORTMUND

Ostenhellweg 43
Tel. 02 31 /5273 82

% -

Modellbauartike! zu glinstigen Preisen. Blitzservice fiir unsere
Fernsteueranlagen.

Beachten Sie unsere glinstigen Monatsangebote

4600 DORTMUND

IHR SPEZIALIST FUR: MODELLBAU + EISENBAHN —~HOBBY

-y

4600 Dortmund 1, Bissenkamp 17, Ecke LiitgebriickstraBe, & 57 17 75

4712 WERNE
r

Flug-, Schiffs- u. Automodelibau

Steinstr. IS - 4712 Werne - Tol. 023 89 - 31 27 -g

4040 NEUSS/RHEIN
M. KLODEN, NiederstraBe 35-37

Modellbau — Fernsteuerungen — techn. Spielwaren
Telefon: 02101/24715

4834 HARSEWINKEL/WESTFALEN

C. Andrees Modellbaufachgeschaft
August-Claas-StraBe 25

4834 Harsewinkel; Tel. 052 47 / 22 18
SIMPROP-Service am Platz - SIMPROP-Artikel-Versand
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s 5000 R B 5000 =

5000-KOLN
5 Kéln 1, Blaubach 26-28, Am Polizeiprasidium
!!a!!!!;«l!g Tel. 0221 /213060 i
BERKUM Das groBe Fachgeschéft

5000 KOLN 30

MODELLSPORT IFA "’oo

im Westcenter GmbH Qle L] B
5000 Koln 30 — Bickendorf %
Venloer StraBe 601-603, Tel. 0221/580 1245 43

5100 AACHEN

Ortmanns Modellbau

Adalbertsteinweg 269 - Tel. 02 41 / 54 16 16

5160 DUREN

BASTLER-MAGAZIN Scholz
WeiherstraBe 2, Tel. 02421/13139
Das Fachgeschiift fiir Modellbau - Hobby + Basteln

5358 BAD MUNSTEREIFEL

Franz Moll

Wertherstr. 55, Tel. (0 22 53) 86 34
Das Fachgeschaft fiir

Flug- und Schiffsmodellbau

Beratung — Verkauf — Ersatzteil-Service

5400 KOBLENZ

Flug- und Schiffsmodelle
Technische Spielwaren

Tel. 0261/33447

pfeiffer

Koblenz
Kornpfortstr. 1 Lohrstr. 101

5400 KOBLENZ-LUTZEL

Ellen Schwab-Modellbau-Spezialgeschéft

Am Mittelrhein fithrend bis ins kleinste Teil. Wir fihren alle
Firmen, vernlnftige Preise. Ersatzteil-Schnelldienst,
Parkmdglichkeit, Brenderweg 28, Tel.: 0261/84612

5810 WITTEN/RUHR

BASTLER-TREFFPUNKT

Das Fachgeschaft fiir RC-Flug-, Schiff-
und Auto-Modellbau und Hobby
R. Schifer, WiesenstraBe 25, Tel. 02302 /5 18 86

T 6000 FEEEEET

6390 USINGEN-ESCHBACH

Fachgeschift fiir Flug-,
Schiffs- und Automodelle.
Fernsteuerung und Zubehor.

Grof3- und Einzethandel
von Flichenschutztaschen.

6390 Usingen-Eschbach - Grundgasse 6 - Tel. 06081/3369

6400 FULDA
Kirchner
Modellbau- u. Flugmodelle
Spielwaren
Fachgeschiift
Rhabanusstr. 30, Tel. (06 61) 7 41 88

Der Chef ist erfahrener Modellflieger.
Wir bieten guten Service und groBe
Auswahl. Unser Sortiment steht lhnen
auf einer Verkaufsfiiche von 275 gm
2ur Verfligung. Eigene Werkstatt.
Ersatzteil-Schnelldienst.

H. H. Lismann GmbH

6680 NEUNKIRCHEN
Modelibau-Elektronik
BahnhofstraBe 10

LR Tel.06821/21225

6735 MAIKAMMER/PFALZ

S

ezt 8 5057 O

Ihr Partner im Modellbau-
Bastelbedarf
SCHARFENBERGER
Marktstr. 13, Maikammer

D
sChcescnt

6750 KAISERSLAUTERN

Hans-Peter Elsenbast
Modellbau-Fachgeschéft

Erlenstr. 29 - Tel. 0631/68152
6750 Kaiserslautern

Bei Anfragen und Bestellungen
beziehen Sie sich bitte auf die
Anzeige in ,Fiug + modell-technik®

Flug + modelltechnik
367-8/86
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EERTETE] 7000 N s 8000 I

(*onzelmann

Modellspielwaren

Y Gotthilf-Bayh-StraBe 34
Telefon 07 11/ 51 40 15
7012 Fellbach-Schmiden

7210 ROTTWEIL/NECKAR

Alols Merz, HauptstraBe, geg. d. Postamt
Modellbau-Fernsteuerungen

7500 KARLSRUHE

modellbau — bastelbedarf
Akademiestrafie 9—11

Telefon 07 21/25347
7800 FREIBURG/BREISGAU ‘

Modellbau — JURISCH

Ihr leistungsfahiger Partner im Freiburger Spielzeugland.
Bertoldstr. 22-24 - Tel. 07 61 /2 43 36

7850 LORRACH/WEIL

Flug-, Schiffs- und
Automodelle, Fernsteue-

v rungen und samtl. Zubehor
Lérrach Weil
07621/3629 07621/73598

&)

7900 ULM

as grOBe
Modellbau

Spezial-
geschaft

Flugmodelle

Schiffsmodelle
RC-Cars

Fernsteuerungen

DonaustraBe 2
7800 Ulm

= (0731 68015 | G| €[ & J[R]m] ”[kilgm

I 8000 i

8000 MUNCHEN

thr Partner fiir Modellbau !
Telefon 0 89 / 55 72 21 RADIO-RIMe

ymnxd BayerstraBe 25 - 8000 Miinchen 2 - direkt am Hauptbahnhof

8000 MUNCHEN 19

Modellbau & Hobby
"Wllir Fachgeschift in Miinchen West

Flug- Schiffs- Automodelibau
Funkfernsteuerung
J.HOTZL Tel 080 173406
8 MUNCHEN 19

8000 MUNCHEN 40
Modellbau-Bedarf
Ernst Zimmermann
8000 Miinchen 40
Riesenfeldstr. 16, Tel. (0 89) 35 67 36

8000 MUNCHEN 60

Hobby-Shop 8000 Minchen 60; Tel. 88 51 21
Modellbau Planegger StraBe 11

8000 MUNCHEN 90

SCHROFF + RITZE

Ihr fithrendes Fachgeschiift fiir Fernsteuerungen

Flug- Schiffs-
Automodelle

und Modelibau.
Fernsteuerservice

Tegernseer Landstr. 34, 8000 Miinchen 90
Tel.:089/69119 58

8032 MUNCHEN-LOCHHAM

VIODELLB. Gl

NTER_OECHSN
Aubinger StraBe 4

8032 Lochham, am S-Bahnhof, Telefon (0 89) 87 29 81

8200 ROSENHEIM

L. GEBHARDT — Fachgeschift fur Modellbau
Eisenbahn-Hobby, Max-Josefs-Platz 19, Tel. 0 80 31/ 1 30 12

8200 ROSENHEIM

Fachgeschéft flir Flug- und Schiffsmodellbau

E. Wachinger

Ebersberger Str. 2, 8200 Rosenheim

Neben der Loretto-Wiese, Telefon 080 31 /3 73 28

8000 MUNCHEN 5
Das Fachgeschéft im Zentrum

8000 Miinchen 5 - Papa-Schmid-StraBe 2
Tel.: 089/26033 64
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8900 AUGSBURG

o] /]=] Kook

NeuhiiuserstraBe am Oberhauser Bahnhof Tel. 0821/411875

Fachgeschift fiir Modellsportler g i 5
Wir filhren: Aeronaut, Badger, Burago, Graupner, KDH, Krause, Krick, Lux, Multiplex,
Noll, Proxxon, Regina, Revell, Robbe, Rédel, Simprop, Steingraber, Schiater, Titan,
Wedico, Webra, Wik, Wilesco, Fachbiicher, Zeitschriften

Eisenbahn- und Plastikmodellbau Wir sind im Follow-Me-Team.
Wir wissen aus eigener Erfahrung, was der aktive Modellsportier braucht.

Flug + modelltechnik
367-8/86



Modellbaufachgeschifte empfehlen sich | FMT

N Holland B

PIUNACKER/Holland

KERKWEG 16
PIJNACKER
01736 - 2205

A\“'I.glll“'l“ ' 4 BY
uarfe
WA o/—=/=/= /5 =NV

B Osterreich I

A-1140 WIEN 14

FUR JEDEN ETWAS:

B Osterreich I

A-2544 LEOBERSDORF

Seit 11 Jahren
HAAS
RC MODEL SHOP

Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdorf, Tel. 0 22 56 / 31 88

A-2334 VOSENDORF

OO
MINI INF
BN URous i= 1|\ &
Fachgeschift fiir Modellbau und Modellbahn

A-2334 Shopping-City-Sud, Eingang 1, Tel. 02 22 /69 13 63
NN-Postversand in alle Bundeslander! Bitte Nettopreisliste anfordern!

L a_l
=1

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG

MODELLBAU

1140 Wien, Linzerstr. 65, 02 22 / 92 44 63
QroB- und Kleinhandel — Import — Export — Versand
Lieferant der GK-Standard-Bauelemente + GK-multitank

AUSLIEFERUNG
F. OSTERREICH

A-1040 WIEN

Sperl & Co

Fachgeschéafte fur den Flug- und Schiffsmodellbau,

A-1040 Wien, Wiedner Hauptstr. 66, Tel. 57 6222
A-1170 Wien, Hernalser Hauptstr. 16, Tel. 432373

A-1160 WIEN

AN DE]SER
[ | T s | A

A-1060 WIEN

sSCiiFf  modellbau

FLUGZEUG 5
AUTO pirker

A-1060 Wien,
Tel.(0222)5873158 Gumpendorferstr. 41

A-9020 KLAGENFURT

,.’

JAHRZEHNTELANGE ERFAHRUNG
IN
HOBBY UND MODELLBAU
mit bester Fachberatung

N

ECKEW,
$° &Q
D 2
KLAGENFURT

BahnhofstraBe 25

Flug + modelltechnik
367-8/86

~ Die Nummer 1 in Osterreich
unerreichte Auswahl — bekannt preiswert — Spitzenservice
P Modellbau Schweighofer
Import-Export
A-8530 Deutschlandberg,
Hauptplatz 9

N
: Tel. 03462 /2541 19
I Schweiz I

CH-3013 BERN

B B Koé Modellbau Bern

‘ ‘ patalle® Uber 5000 Artikel
b'r'a.: 5":" ' ab Lager lieferbar.

_«" Lorrainestrasse 8, CH-3013 Bern, Telefon 031 42 66 38

CH 6000 LUZERN

Auto-, Flug-, Schiffsmodellbau
Elektronische Bauteile

MODELLBAU
HUNZIKER ) ¢} EKTRONIK

Bruchstrasse 50-52, CH-6003 Luzern
Tel. 041 - 22 28 28, Telex 72 440

NETTO-PREISE

KLARE PREISE

CH-8042 ZURICH

208seitiger illustrierter Katalog, Ausgabe 84/85, fur Flug-
und Schiffsmodellbau gegen Vorauszahiung von sFr. 16,—
(Porto sFr. 8,~) durch internationale Zahlungsanweisung.
(Schweiz Fr. 10,— PC 80-1606)

C STREIL & Co., Rotelstr. 24, 8042 Ziirich

CH-8050 ZURICH

_gm— B B Ko Modellbau Ziirich
| A hat8ll®®  gber 5000 Artcel
r b‘,”::eh." ! ab Lager lieferbar.

'/ Schaffhauserstr. 411, CH-8050 Zrrich, & 01 301 19 13
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Franz Quinke

COMMODORE
i BAS}C- fompenfllflm 1 2 8

BASIC-
Kompendium

Franz Quinke, 16 x 23 cm, 248 Sei-
ten, DM 38,80

Friedrich Kiehl Verlag GmbH
Ludwigshafen/Rhein

Im Commodore 128 stecken die
Féhigkeiten von drei Compu-
tern: die des kompletten C 64,
des C 128 und die eines ausge-
wachsenen CP/M-Computers.
Der C 128 besitzt das beste BA-
SIC, das Commodore je angebo-
ten hat: BASIC 7.0 mit 140 Be-
fehlen.

Die Arbeit mit dem C 128 soll in
beruflicher oder in privater Hin-
sicht moglichst effektiv sein.
Denkbar ist beispielsweise der
Aufbau einer Adressenverwal-
tung oder einer Fakturierung.
Wer die Entspannung sucht —
wie wére es mit einem Mondlan-
dungsprogramm oder mit Musi-
zieren?

Dieses neue Buch unterstiitzt
den Anwender mittels zahlrei-
cher kurzer Beispielprogramme.
Der Autor geht dabei in kleinen
Schritten vor, eingestreute Tips
und Anmerkungen unterstrei-
chen das Wesentliche. Ubungs-
aufgaben laden zum Programm-
training ein.

Wer das Buch liest, erfahrt alles
iiber die enormen Mdoglichkei-
ten, die im C 128 stecken!

Das grofde
Handbuch der
Video-Spiele

Hartmut Huff, Format 11,5 x 19
cm, 304 Seiten, z.T. farbig bebil-
dert, broschiert, DM 9,80
Wilhelm Heyne Verlag, Miinchen
Eine unentbehrliche Entschei-
dungshilfe bietet dieses HAND-
BUCH DER VIDEO-SPIELE.
Es stellt die wichtigsten Systeme
mit ihren Vor- und Nachteilen
vor und beschreibt ausfiihrlich
iiber 200 Spiele: Uberlisten Sie
auBerirdische Lebewesen, wer-
den Sie Revolverheld im Wilden
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Westen, Admiral einer U-Boot-
Flotte oder Bildschirmsportler...

Das grof3e C64-
Arbeitsbuch

Alexander Piitz, 544 Seiten, Grof3-
Sormat, 49 Abbildungen, Lwstr-
gebunden. Ermdpigter Vorbestell-
preis bis 30. 9. 86 DM 78,~, endgiil-
tiger Preis ab 1. 10. 86 DM 95,-
Franzis-Verlag, Miinchen

Weit iiber hundert Programme,
Routinen und Verfahren geben
dem Praktiker in dem groflen
Cé64-Arbeitsbuch schliissige
Antworten auf die tiglich an ihn
herantretenden Fragen. Ganz
gleich, ob Texte verarbeitet oder
Dateien verwaltet wrden sollen,
Lehrprogramme zu erstellen
sind oder die Werbung zu orga-
nisieren ist. Die ganze Fiille der
Maéglichkeiten, die sich mitHilfe
dieses Arbeitsbuches dem C64-
Anwender auftun, verrdt ein
Blick auf das Inhaltsverzeichnis.
Der Basic-Programmierer bend-
tigte bisher fiir seine Arbeiten ei-
ne ganze Reihe verschiedener

Biicher und Unterlagen. Mit die-
sem grofBen Cé64-Arbeitsbuch
wird sich das dndern. Jetzt hat er
alles in einer Hand. Der Anwen-
der kann mit Hilfe dieses Ar-
beitsbuches kiinftig beim Erstel-
len der Programme wesentlich
besser zurechtkommen.

Programmieren
ganz einfach

Einstieg mit BASIC

Ein Buch von CHP

Programmieren
ganz einfach

Brian Feffin Smith, 17 x 24 cm, 48
Seiten, illustriert, Broschur, DM
9,80

Otto Maier Verlag, Ravensburg
Vogel-Verlag, Wiirzburg

So lernen Sie programmieren —
auch ohne Computer! Ein
Grundkurs inBASIC: Schritt fir
Schritt und mit vielen prakti-
schen Beispielen und Program-
mieriibungen. Computer sind
ein Hexenwerk. Sie gehoren in-
zwischen zum Alltag in Betrie-
ben und Schulen und fiir viele
auch zur Freizeit. Sie miissen
nicht Experte sein oder sich erst
mithsam spezielle Fachkennt-
nisse erwerben, wennSie diesem
elektronischen Hobby nachge-
hen wollen.

Einige der hier vorgesteliten Titel sind direkt iiber uns zu beziehen:

Titel Bestell-Nr. Preis
Die Furttenbach-Galeere SMT 4991 68,—-
Modellbahn-Anlagenplanung FB 87735 14,80
10 Punkte f. Hobbyelektr.-Einst. FB 6503 6,80
Handbuch Video-Spiele FB 5570 9,80
Programmieren ganz einfach FB 5537 9,80
Segelflugzeuge: Vom Wolf zum Discus FB 7070 64,—-

Postfach 1128 - 7570 Baden-Baden

Bestellungen werden gegen Vorkasse (Verr.-Scheck) oder gegen Nach-
nahme ausgefiihrt. Versandkosten pro Bestellung: DM 3,-

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH

Diereichillustrierten Binde die-
ser Reihe geben Ihnen in leicht-
verstindlicher Sprache einen
Einblick in Technik und Funk-
tionsweisen und zeigen ihnen
die vielfaltigen Anwendungs-
moglichkeiten vonHeimcompu-
tern.

10 Punkte fiir den
Einsteiger in die
Hobby-Elektronik
DieterNiihrmann, 12x17,5 cm, 64
Seiten, reich bebildert, broschiert,
DM 6,80

Franzis-Verlag, Miinchen

Wer kennt schon die verschiun-
genen Wege, die durch die Elek-
tronik fiihren? Wie viele Enthu-
siasten haben nach kurzer Zeit
die Lust verloren, weil Ihnen die
Geschichte einfach zu undurch-
sichtig erschien?

Aller Anfang ist schwer, sagt der
Volksmund. Aber mit diesem
10-Punkte-Programm ist der
Einstieg in die Hobby-Elektro-
nik eine ganz klare Sache. Der
neugierige Anfanger erfdhrt in
groben Ziigen, was ihn erwartet,
welche Bauteile wichtig sind und
woher er sie sich besorgt, welche
Teilgebiete fiir ihn interessant
sein kOnnten, worum er ganz
und gar nicht herumkommt und
wohl das wichtigste, was die Sa-
che kostet.

Das Schone an diesem 10-Punk-
te-Programm ist, daB es ganz
dicht an die Praxis heranfiihrt.
Ein Hauch des Selber-etwas-zu-
stande-bringens ist bereits splr-
bar. Wer an der Elektronik erst
einmal geschnuppert hat, der
14Bt sie so schnell nicht mehrlos.

G T e |
| Nohrmann N 198
10 Punkte fiir den ||
Einsteiger in die |
. Hobby-Elektronik | RPB
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Neues auf dem Biichermarkt

<

BACH
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Die Furttenbach-
Galeere von 1571

Wolfram zu Mondfeld/Werner
Zimmermann: 10 Bogen mit
Ganz- und Detailpldnen, 70 x 100
cm, auf 20x 28 cm gefalzt. EinBei-
blatt mit Beschreibung in deutsch
und englisch. Farbig gestaltete po-
lyleinenkaschierte Mappe. DM
68,~, Koehlers Verlagsgesellschaft
mbH, Postfach 23 52, 4900 Her-
ford

Um dem Interessierten eine der-
art zeitraubende Forschungsar-
beit zu ersparen, hat der Schiffs-

experte und Kulturwissenschaft-
ler Wolfram zu Mondfeld jetzt
eine neue Reihe, Constructio
Navalis, ins Leben gerufen, de-
ren erster Band jetzt bei Koeh-
lers Verlagsgesellschaft in Her-

~ ford erschienen ist. Zusammen

mit dem Grafiker Werner Zim-
mermann hat er die maltesisch-
genuesische Galeere ,Fulmenin
Hostes“ nach Plinen des Schiff-
baumeister Josef Furttenbach
rekonstruiert und in Form von
10 Bogen mit Ganz- und Detail-
plinen publiziert. Alle Pldne
sind im MaBstab 1 : 50 gezeich-
net worden. Zur Erleichterung
der Arbeit des Modellbauers
sind Modellspanten und Rumpf-
platte extra herausgezeichnet, so
daB sie unmittelbar {ibertragen
werden konnen.

Modellbahn-
Anlagenplanung

Der richtige Weg zur vorbildge-
treuen Modellbahn

1985, 128 Seiten, 181 Abbildun-
gen, z.T. inFarbe, Paperback, 16 x
20 cm, DM 14,80

Alba Publikation, Diisseldorf

Derjetzt vorliegende Band ,Mo-
dellbahn-Anlagenplanung® der
erfolgreichen Reihe ,Alba-Mo-
dellbahn-Praxis“(AMP) zeigt al-
len Freunden der kleinen Eisen-
bahn den richtigen Weg zur vor-
bildgetreuen Anlage.

Segelflugzeuge 1935 - 1985

Vom Wolf zum
Discus

Flugzeugbau bei Schempp-Hirth
+ Wolf Hirth

P.F. Selinger, 320 Seiten, 370 Ab-
bildungen, davon 19 farbig, Grof3-
Jformat, gebunden, DM 64,-

Die lange erwartete, jetzt erwei-
terte und dem aktuellen Stand
entsprechende Chronik zweier
fiihrender Segelflugzeug-Her-
steller und ihrer Modelle ist
gleichzeitig die Geschichte des
Segelflugzeugbaus allgemein.
Das Buch fiir jeden Segelflieger
von einst und jetzt und zugleich
ein wichtiger Beitrag zur Luft-
fahrt-Geschichte. 1935 griindete
Martin Schempp den Sportflug-
zeugbau G 6ppingen. WolfHirth
ist Pate und steuert die Kon-
struktionen der Segelflugzeuge
bei. Heute arbeitet Wolf Hirth
GmbH in Nabern als MBB-
Tochter hauptsichlich als Zulie-
ferer der Muttergesellschaft,
stellt daneben aber Metallteile
fiir den Hangegleiter W-17 , Dra-
cula® her.

Edwin Friadnch

Edwin Friedrich

2. vollig iiberarbeitete und erweiterte Auflage:

248 Seiten, 320 Abbild. u. Zeich-
nungen, Format A5

Best.-Nr.: FB 2005 DM 29,50

Flug + modelltechnik
367-8/86

RC-Modellhubschrauber

— Physikalisch-technische und flugpraktische Grundlagen —

Bereits in der 1. Auflage war dieses Werk aus der VTH-Fachbuchreihe sehr erfolgreich und
wurde jetzt entsprechend der weiterentwickelten Technologie vollig iiberarbeitet und um we-
sentliche Teile im Umfang erweitert.

Das Buch kommt in vollem Umfang den Bediirfnissen der steigenden Anzahl von Hubschrau-
ber-Freunden entgegen, da es didaktisch optimal aufgebaut, alles notwendige Wissen sowie
zahlreiche Tips und Kniffe (iber die Funktionsweise und die einzelnen Komponenten eines
Modellhubschraubers vermittelt.

Zusitzlich wird Schritt fiir Schritt ein Trainingsprogramm zum Erlernen des Fliegens — unter-
teilt in Anfinger und Fortgeschrittene — ausfiihrlich dargestelit.

Ein historischer Uberblick iiber die Entstehung der Modellhubschrauber sowie eine Markt-
iibersicht runden dieses Werk ab.

“

Dieses Fachbuch, wie auch alle anderen Titel aus dem groen VTH-Fachbuchprogramm erhal-
tenSie bei ihrem M odellbaufachhéindler und im Buchhandel. Falls dort vergriffen, bestellenSie
direkt unter Beifiigung eines Verr.-Schecks zzgl. DM 3,- Versandspesen bei:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH
Postfach 1128 - D-7570 Baden-Baden

[ |
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Neuheiten & Hobbyschau / Verschiedenes

Simprop liefert
aus

CONTEST-Holzluftschrauben
In unserem Prospekt ’86 haben
wir sie auf Seite 31 vorgestellt.
Die Luftschrauben sind jetzt lie-
ferbar und sie sind nicht nur vom
Preis her eine echte Uberra-
schung. Als Zusatzbonbon lie-
fern wir diese Luftschrauben oh-
ne Aufpreis

* mit Stufenbohrung, sorgfiltig
abgestimmt auf die Steigung,

* mit neuartigem, gerduschmin-
derndem Profil.

MINI-Chart Best.-Nr. 031 003 4
der ,kleine Bruder” vom Super
Chart, jedoch mit den gleichen
guten Flugeigenschaften. Bau-
kasten in bewidhrter Simprop-
Schnellbauweise mit holzbe-
plankten Styroporflichen. Ab
sofort bei IThrem Fachhéindler!
Unverbindlich empfohlener
Verkaufspreis DM 122,90

Von Krick
erhaltlich
Der auf derNiirnberger Spielwa-
renmesse 1986 vorgestellte Mo-
dellbaukasten GRUNAUBABY
II b wird ab sofort geliefert. Es

handelt sich um eine vorbildge-
treues Modell des wohl bekann-
testen Segelflugzeuges derWelt,
das konsequent maBstabsgetreu
aufgebaut ist. Das Flugmodell
im Maf@stab 1:4 ist in Sperrholz-
Balsa-Bauweise konstruiert. Der
Modellbaukasten erleichtert den
Bau dieses legenddren Seglers
ganz wesentlich. Die vorbildge-
treuen Beschldge fiir Streben
und Ruderhorner liegen vorge-
fertigt aus massivem Messing
dem Baukasten bei. Gestanzte

72

Rippen und Spanten, gro3e Bau-
plane, auf denen direkt gebaut
werden kann, ausgesuchtes Ma-
terial aus Flugzeugsperrholz und
Balsa lassen ein Modell entste-
hen, das seinesgleichen sucht.

Ma@stab: 1:4
Spannweite:

Fluggewicht: ca. 3 kp.

Die Bestellungen werden in der
Reihenfolge des Eingangs ausge-
liefert. Bezug Fachhandel

ton erfolgte Lackierung aufgetra—

gen oder
Grundfarbe schimmert dann in
perlmuttart bis metallic-Effek-
ten. Erhiltlich als Streichfarbe
(100.ml) oder Spray (150 ml oder
400 ml) in rot, blau und lila
fiir 6,50 - 9,50 DM.

Bezug aller Simprop-Artikel:
Fachhandel

electronic und
technic 2’86

heit der neue Katalog von
Westfalia. SeinInhalt: MeBgera-

aufgespriiht, die -

te, Elektronikbausteine, HiFi,
Autoradios, Autoelektrik, Ak-
kus, Elektronikteile und Werk-
zeuge, Lader, Glihbirnen
wv.am.

Westfalia technica, Industriestr.
1, 58 Hagen 1

Gut geladen mit
FELDER-
SKYLINE voll-
automatischem
Netz-

Schnelladegerat

Das Ladegerit eignet sich fiir 1-
12 NiCd-Zellen mit einer Kapa-
zitdt von 100-1200 mAh.Die Ak-
kus werden schonend geladen
und bei Sittigung automatisch
abgeschaltet. Die Ladung erfolgt
in drei Stufen: Zuerst wird in bis
ca. 4 Stunden mit 3/10 I auf ca.
60% der Kapazitit geladen, da-
nach bis zur vollen Kapazitit mit
1/101, danach folgt die Abschal-
tung und Erhaltungsladen. Der
Lader kostet ca. DM 199,-.
Hersteller: Felder/Skyline Mo-
delltechnik, Wollinstr. 8, 5 K6ln
71, Tel. 0221/311070

sTechnicoll-plast«
wird von der Fa. Beiersdorf her-
gestellt und bei Simprop im Mo-
dellbau-Klebeprogramm ange-
boten. Einsatz: Kunststoffe aller
Art, auBer Styropor.

Fiir die Kiinstler unter den Mo-
dellfliegern ist das ,Superfinish
Magic Color* interessant, ein
Lack, mit dem je nach Unter-
grund und Lichteinfall sehr viel-
seitige Effekte erzielt werden.
DerLack wird auf die im Grund-

Korrekturen FMT 7/1986

Das wire auch fiir uns vielleicht
die angenehmste Erkldrung fiir
die vielen drgerlichen Fehler, die
sich in das Heft wihrend der
Herstellung eingeschlichen ha-
ben. Nun sind die Fehler leider
ausgedruckt und uns bleibt, ne-
ben einer Entschuldigung an die
Autoren und Leser, nur die
Moglichkeit nachtriglicher Kor-
rekturen:

1. Beitrag ,Ein leistungsfdhiges
Elektromodell“, Teil 2, von Dr.
M. Schwind, S. 14-17

S. 15, 3. Spalte, unter ,Einbau
der Servomechanik“: Das Ruder
muf3 sehr reibungsarm ange-
lenkt werden

S. 16, 3. Zeile: Die Kartonstrei-
fen...

S. 16, 16. Zeile: Epoxy-Spule

S. 16, oberes Schaltbild und obe-
re Stiickliste sollten nicht abge-
druckt werden, der Text bezieht
sich nur auf das unteres Schalt-
bild und untere Stiickliste

2. Nachtrag zur Stiickliste des
Drehzahlstellers in FMT 6/86:
OP1-OP3 ist LM 324

3. Beitrag ,Oldtimer nach
FMT< DerAutorist FrankRob-
bert

4. Beitrag ,Die Story der Non-
stop Translechfliige®; Der Autor
ist Claus Hohmann

5. Beitrag , Koppelung von 2 Ru-
derfunktionen®, R. Strau8, S. 37:
Infolge einiger MiBverstdndnis-
se wurden die Zeichnungen
yverschlimmbessert: Die An-
schliisse fiir Kanal 6 im Schalt-
plan und Bestiickungsplan sind
so belegt:

Y

Umschalt -
kana!
28.K6 . Sp=—]

Ju -

==
-3

2ur Buthsenleiste des Empfangers

Querruder Ju

| Seenruder nT=

+
Stecker
Kanal 6

Querruder . —f
Seitenrudern —1—€ - L 23
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fernstenern ORIGINALE

Erinnerung an Klemm-Flugzeuge

—_—

| Klasse
L,

mit
MULTIPLEX

ROYAL :c

mit Softmodul-System!

Die Holzkonstruktionen historischer Flugmodelle
von Krick erfreuen sich immer gréBerer Beliebtheit.

Warum?
Weil alles zusammenpaBt — auch der Preis! -

"1 Dazu Konkretes von Klaus Krick:

| Klemm-Flugzeuge waren nicht nur wegen ihrer ausgesprochenen
| Eleganz und Schanheit so beliebt, sie waren auch ganz hervorra-
| gend konstruiert. Dies wirkt sich selbstversténdlich auch auf Flugbild
| und Handhabung beim Fliegen aus. Modellflieger, die einen meiner
| Klemm-Baukésten gebaut und geflogen haben, werden dies sicher-
lich bestatigen kénnen. Der jeweilige Charakter des Originals hat
sich durch unsere sehr vorbildgetreue Modellkonstruktion auf das
Modell Gbertragen. Das ist der Vorteil unserer leichten und trotzdem
stabilen Holzkonstruktion. Das Fluggewicht des Modells stimmt im
Verhéltnis zum Original. Einer von sehr vielen Vorteilen, die fir eine Holzkonstruktion von
Krick sprechen.

Erkundigen Sie sich bei threm Fachhéindler, oder mit untenstehendem Info-Coupon direkt
bei uns nach den originalgetreuen Klemm-Flugmodelten.

Modellbau vom Besten

Klaus Krick
Modelitechnik
Postfach
@ unbegrenzte Speicherméglichkeit 7134 Knittlingen
® bei Stromausfall bleiben Speicherwerte = — . _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ _ _ >
erhalten . : . Informationscoupon: Ja, ich méchte mehr wissen. Senden Sie mir:
® Ei"Sfe”“ng aller Werte aberS_Chanlar I:l kostenlose Information Gber die Vorbildgetreuen von Krick.
o komp'exe Probleme - fe er'tig gEISSt! D den Krick-Gesamtkatalog. DM 10,- in Briefmarken oder Geld liegen bei.
: Name:
. Strafle:
MULTIPLEX modelltechnik PLZ/Ort
Neuer Weg |5 - Telefon 07233/1051-55 - 7532 Niefern - W. Germany FMT 8/86
Flug + modelltechnik 3
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Informationsecke

Kollektive Blattverstellung durch Heben und Senken
der Taumelscheibe bei der Mechanik ,Superior

Die im vergangenen Heft gezeigte
Anordnung fir die mechanische Mi-
schung von kollektiver und zyklischer
Blattverstellung ist in gleicher Weise
auch beim ,Superior méglich. Die Ge-
sténgeflhrung ist aus der linken Dar-
stellung ersichtlich. Nebenstehend
sind die MaBe fur die Anderung der
linken Chassishélfte angege-

ben. In einer, bei Schilter

erhéltlichen Liste sind
die erforderlichen
Zukaufteile ange-

N 2000 N

2000 Hamburg-Niendorf: Der
Niendorfer MFC veranstaltet
am 31. 8. 86 auf dem Modeliflug-
platz Hamburg-Niendorf einen
RC-UHU Jugendwettbewerb.
Alle interessierten Jugendlichen
sind herzlich eingeladen. Kon-
taktadresse: Klaus Bockmann,
Rahewinkel 20, 2000 Hamburg
74, Tel. 0 40/7 15 08 64

2190 Cuxhaven/Wanna: AnliBl.
des 30jahrigen Jubiliums des
FMG Wanna findet am 30. u. 31.
8. 86 ein Kameradschaftsfliegen
statt. Beginn Sa. 14.00 Uhr. Am
Samstag soll in geselliger Runde
gefeiert werden. Kontakt: FMG
Wanna, Wilh.-Volkmar-Weg 4,
2190 Cuxhaven, Tel. 04721/
29526

2358 Kaltenkirchen: Grof3segler-
wettbewerb 1986 der Flugtechni-
schen Arbeitsgemeinschaft Kal-
tenkirchen e.V. am 23. und 24.
August 1986 auf dem Fluggelin-
de der FAG am Wodansberg in
Schmalfeld, Beginn am 23.8. um
14.00 Uhr und am 24.8. um 9.30
Uhr. Zugelassen sind Modelle
mit einer Spannweite von min-
destens 4 m oder einer Fliigelfl4-
che von mind. 1 gqm. Flugaufga-
be: Dauerflug. Wettbewerbs-
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Hubschrauberkatalog bei Ihrem Fachhindler oder
> gegen DM 6,- in Briefmarken bei
Schitter Modellbau

DieselstraBe 5

6052 Mithlheim am Main

nummer: SH 18-86 Kontakt und
Ausschreibung: Wolfgang Fi-
scher, Dorfstr. 36, 2358 Niitzen,
Tel. 041 91/31 02

2399 Tarp: Int. Modell-GroB3-
flugtag am 17. 8. 86 auf dem Mo-
dellflugplatz bei Jerrishoe. Der
MFC Tarp lddt alle Modellflie-
ger dazu herzlich ein. Kontakt:
M. Hornecker, Thomas-Thom-
sen-Str. 11, 2399 Tarp, Tel
04638/457

2407 Bad Schwartau: Am Sonn-
tag, dem 3. August 86, fiihrt der
MFC Bad Schwartau seinen
diesjihrigen Flugtag auf seinem
Modellflugplatz in GroB Parin
durch. Hierzu sind alle Piloten
mit ihren Modellen herzlich ein-
geladen. Ab 10.00 Uhr Trai-
ningsfliegen. Um 14.00 Uhr Be-
ginn des Hauptprogrammes, bis
ca. 18.00 Uhr. Der Platz ist flir
GroB-Modelle gut geeignet.
Kontakt: MFC Bad Schwartau

e.V. Postfach 1316, 2407 Bad "

Schwartau

2800 Bremen: Der Luftsport-
Club Niederweser veranstaltet
am 31. 8. 86 einenJugendwettbe-
werbinF3AB+Cundam6.9. 86
ein Limbo-Fliegen. Kontakt:
Martin Hartmann, Gutsmeier-
weg 63, 2820 Bremen 70

N 3000 .

3111 Linden bei Uelzen: Der
MFC Linden veranstaltet am 24.
8. 86 seinen trad. Flugtag. Gast-
flieger sind herzlich eingeladen.
Kontakt: Dieter Oberin, L6nsstr.
6,3112Ebstorf, Tel. 05822/2548
3155 Edemissen/Wipshausen:
Die MFG-Wipshausen veran-
staltet am 17. 8. 86 ihren Modell-
flugtag. Giste sind herzlich will-
kommen. Platz fiir GroBmodelle
zugelassen, Training ab 10.00
Uhr, Schaufliegen ab 14.00 Uhr.
Kontakt: M. Steinemann, Hek-
kenweg 9, 3155 Edemissen, Tel.
053 73/21 26

3207 Harsum: Am 23. u. 24. 8. 86
findet in GroB Lobke/Hildes-
heim der Modellflugtag des
MFC Borsumer Kaspel statt.
Anreise am 22. 8. moglich, eben-
so Camping. Alle Modellflieger
mit interessanten Modellen sind
herzlich eingeladen. Kontakt:
Martin Krane, von-Hasencamp-
Str.9,3207Harsum, Tel. 05127/
64 70 und Siegfried Késtner, Al-
lensteiner Str. 12, 3200 Hildes-
heim, Tel. 0 51 21/8 26 96

3300 Braunschweig: Vom 30. 8.
bis 31. 8. 1986 wird der Speed-
flug-Cup des DMFV beim TSV
Hillerse ausgetragen. Anmelde-

schluB ist der 30. 8. 1986, 10.30
Uhr. Anreise kann bereits am 29.
8. 1986 erfolgen. Zimmerbestel-
lungen bitte rechtzeitig anmel-
den. Kontakt; B. Schweitzer, Cel-
ler-HeerstraBe 37, 3300 Braun-
schweig, Tel. 0531/509550

3362 Windhausen/Harz, MSC
Windrose e.V.. Am Sonntag,
dem 24. Aug. 1986, 15.00 Uhr,
findet unser diesjdhriger Flugtag
statt. Vormittags ab 9.30 Uhr
Trainigsfliegen. Piloten mit se-
henswerten Modellen und inter-
essanten Flugvorfithrungen sind
uns herzlich willkommen. Kon-
taktadresse: Hans Orf, 3363
Windhausen/Harz, Tel. 0 53 27/
43 82

3445 Eschwege: Am 17. August
veranstaltet die MFG im
Eschweger Luftsportverein ih-
ren diesjihrigen Flugtag. Alle
Luftsportfreunde aus nah und
fern sind herzlich eingeladen.
Beginn um 14.00 Uhr auf dem
Modellfluggelinde an  der
blauen Kuppe. (Anfahrt iiber die
StraBe Eschwege-Langenhain)
Kontakt: Martin Bachfischer,
3445  Meinhard-Grebendorf,
Reinhardstra3e 1

3500Kassel: Am 10. August 1986
veranstaltet die Modellfluggrup-
pe ,,Orion® Kaufungen, auf dem

Flug + modelltechnik
367-8/86



Vereine

FMT

Modellfluggeldnde am Sensen-
stein, den 10. Modeliflugtag.
Hierzu sind alle interessierten
Modellflieger herzlich eingela-
den. Kontaktadresse: Hans
Schwigerl, Am Fasanenhof 37,

3500 Kassel, Tel. 05 61787 89 36

3512 Reinhardshagen: Die MBG
Lilienthal Veckerhagen veran-
staltet am 24. 8. 86 ihren Modell-
flugtag in Reinhardshagen/OT
Veckerhagen. Kontakt: Inge Pe-
thran, Im Schulenrode 25, 3510
Hann. Miinden 1

EEEN 4000 N

4000 Diisseldorf: Die Luftsport-
freunde TURA Biiderich veran-
staltenam 7. 9. 86ihren diesjdhri-
gen Flugtag. Gastpiloten aus
dem In- und Ausland sind herz-
lich willkommen, bevorzugt mit
Scale- und Semiscale-Modellen
sowie publikumswirksamen
Modellen. Keine F3A-, Speed-
und Raketenmodelle. Lirmpe-
gel 80 dBA, evtl. geringfiigig dar-
tiber. Kontaktadresse: Lutz
Faulhaber, Benderstr. 172, 4000
Diisseldorf 12, Tel. 02 11/29 96 73
4100 Duisburg: Der FMC Wal-
sum richtet am 17. 8. 86 erneut
den Segelflugwettbewerb um
den ,Rheinauepokal® in der
Rheinaue in Duisburg-Walsum
aus. (200 Sek. mit Ziellandung).
Schriftliche Anmeldung erbeten
an: R. Strater, Waldstr. 28, 4100
Duisburg 18, Wegbeschreibung
unter Tel. 02 03/49 02 67

4500 Osnabriick: Am 17. 8. 86
veranstaltet der Osnabriicker
Modellsport-Club DO-X e.V.
aus Anlaf} des 25jdhrigen Beste-
hens auf dem Modellfluggeléin-
de in der Barlage in Wallen-
horst/Hollage einen Modeliflug-
tag. Die Veranstaltung beginnt
um 10.00 Uhr mit dem Einflie-
gen. Hauptveranstaltung ab 14.00
Uhr. Kontakadresse: Heinz Lahr-
mann, Schubertstr. 13, 4512 Wal-
lenhorst 1, Tel. 0 54 07/56 74
4540 Lengerich: Der Modell-
bauclub Lengerich e.V. veran-
staltet am letzten Augustwo-
chenende (30. / 31. 8.) sein tradi-
tionelles Fliegen fuir Segelflug-
modelle, Beginn Samstag, den
30. 8. 1986, 14.00 Uhr. Anmelde-
schluB ist am Samstag, den
30.8.1986, 12.00 Uhr. Kontakt:
0548176071 und 054 81/6611

Flug + modelltechnik
367-8/86

4571 Menslage: Der MSC Art-
land 14dt zum 15. Mal zum Art-
lander Semi-Scale-Fliegen am
12. - 14. 9. 86 ein. Kontakt: MSC
Artland, Beethovenstr. 8, 4570
Quakenbriick, Tel. 0 54 31/23 58
4700 Hamm: Regional-Jugend-
meisterschaften im Modellse-
gelfliegen am letzten Tag der
Sommerferien in NRW am 7. 9.
um 9.00 Uhr. Startberechtigt
sind alte Jugendlichen der Ge-
burtsjahrgénge 68-74, die eine
Haftpflichtversicherung, eine
Postlizenz und ein Modell ha-
ben. Der Wettbewerb wird, ent-
gegen den Vorjahren, an einem
Tag ausgetragen. Kontakt: W.
Miiller, Ostenallee 111, 4700
Hamm

4740 Oelde: Am 7. Sept. 1986

veranstaltet der Stromberger
Modellbau-Club e.V. seinen 19.
Modellflugtag in Oelde auf dem
Privatlandeplatz Hammelmann
an der Wiedenbriicker Strafe.
Interessierte Piloten (mit Flug-

tagerfahrung) sind herzlich will-

kommen. Beginn des Trainings
um 10 Uhr. Der Weg ist ausrei-
chend beschildert. Kontakt: Ru-
dolf Hertenberger, Lortzingstr.
43,47400e¢lde 1, Tel. 02522/4558

N S000 N

5100 Aachen: AnldBlich des Ka-
tholikentages in Aachen laden
wir ein zu einer Begegnung beim
Hangsegelfliegen am Freitag,
den 12. 9. 86 ab 14.00 Uhr. Kon-

takt: Modellflieger in der Deka-
natsjugend Simmerath, c/o
Franz Josef Schiimmer, Wald-
siedlung 18, 5107 Simmerath-
Lammersdorf, Tel. 0 24 73/81 06
p oder 024 73/79 02 d

5241 Elkenroth: Am 3. Augnst
86, veranstaltet die Modellflug-
Abteilung des Segelflug-Clubs
Stegskopf e.V. den diesjahrigen
Modellflugtag auf dem Flugge-
linde bei 5241 Elkenroth, We-
sterwald (zwischen Hachenburg
u. Betzdorf). Beginn 10.00 Uhr,
Hauptprogramm ab 14.00 Uhr.
Samstags Trainingsfliegen. Fiir
Verpflegung ist bestens gesorgt.
Kontakt: W. Schneider, In der
Au 6, 5908 Neunkirchen

5350 Euskirchen: Am 20. u. 21. 9.
86 findet ein Seglerwettbewerb
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Modellbauclub BiicheneJV.

Restaurationszelt, imbiB, -Trink- und
div. Verkaufsstinde auf dem Platz

Kontaktadresse:
MBC-Buichen, Méliner StraBe 1
2059 Blichen, 2 04155 /2650
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statt, beim MFC Rheinbach.
Startart Winde, Dreiecksflug,
Zeitflug, Ziellandung. (1000 m
im Dreieck in 250 sec., Zeitflug
von 200 sec.) Kontakt: Karl P16t-
zer, Klevischestr. 15, 5350 Eus-
kirchen 1

5400 Koblenz: Grofler robbe-
Hubschrauber-Semiscale-W ett-
bewerb am 9. u. 10. 8. 1986 auf
dem Modellfluggelidnde in Ko-
blenz-Riibenach, zu erreichen
iiber die BAB A 61 Abfahrt Ko-
blenz-Metternich, dann ausge-
schildert. Kontakt: Frank Top-
fer, Streckenpfad 5, 5413 Ben-
dorf, Tel. 0 26 22/1 05 85

5429 Miehlen/Ts: Der MFC
Schinderhannes veranstaltet am
7. 9. 86 seinen diesjihrigen Flug-
tag. Alle Modellflugpiloten sind
herzlich willkommen. Der Flug-
platz liegt zwischen Wiesbaden
und Nassau nahe der B 260. Be-
ginn: So. 9.30 Uhr. Anmeldung
So. bis 11.00 Uhr. Kontakt: Ge-
rold Miiller, Nassauer Str. 14,
5409 Oberwies, Tel. 026 04/43 99
5455 Hardert: Am 16. u. 17. 8. 86
finden die Flugtage in Hardert
statt, Oldtimer und Kuriosititen
werden vorgestellt. Gastpiloten
und Zuschauer sind herzlich ein-
geladen. Ubernachtungskosten
iibernimmt der Verein. Kontakt:
Gregor Jansen, Auf Lischeid 2,
5455 Hardert, Tel. 0 26 34/18 11

Beitrédge fiir die Rubriken ,Nachrichten und Informationen®
fiir die September-Ausgabe von FMT miissen unbedingt bis

" 30.Juli1986

bei uns vorliegen. Spiter eintreffende Nachrichten u. 4. kon-
nen leider nicht mehr beriicksichtigt werden.

Angesichts der Menge der eingehenden Veranstaltungshin-
weise konnen wir diese nur in einer ganz knappen Form und
nur einmal, in der FMT-Ausgabe unmittelbar vor dem Wett-
bewerbstermin, abdrucken. Wir bitten um Verstindnis.

N 6000 N

6000 Frankfurt/M.: Das diesjdh-
rige Herbert-Steinhauer-Pokal-
fliegen um den Wanderpokal der
Firma Graupner findet am 23./
24. 8. 1986 statt. Dazu lddt die
MFG des Frankfurter Vereins f.
Luftfahrt auf sein Modellflugge-
linde in Diedenbergen/Weil-
bachein. Teilnehmenkoénnen al-
le vorbilddhnlichen Modelle bis
20 kg, ohne Motorbegrenzung.
Geflogen wird das Programm
F4C-B. Meldungen bitte an W.
Busch, Steinstr. 34, 6394 Hein-
zenberg, richten.

Am 14. 9. 1986 findet ein natio-
naléer Wettbewerb mit interna-

tionaler Beteiligung der Klasse
F3 A-B fiir Viertaktmodelle in
Diedenbergen/Weilbach statt.
Dazu l4dt der Frankfurter Ver-
einf. Luftfahrt alleInteressenten
herzlich ein. Mit diesem Wett-
bewerb ist ein von vier dezentra-
len Wettbewerben um die hessi-
sche Meisterschaft verbunden.
Interessenten wenden sich bitte
an W. Busch, Steinstr. 34, 6394
Heinzenberg.

6000 Frankfurt/M.: Der MFC
Kaichen 14dt alle Modellflieger
und Nichtflieger zu seinem Mo-
dellflugtagam 16. 8. 86 und 17. 8.
86 am Romerbrunnen herzlich
ein. Kontakt: Gerd Marbach,
Tel. 061 87/2 27 13

6057 Dietzenbach: Schliiter-Heli-
copter-Cup ’86 am 6. und 7. 9.
Anm. und Ausschreibung bei
Schliiter-Modellbau, Dieselstr.
5, 6052 Miihlheim/Main.

6078 Neu-Isenburg: Die hessi-
sche Saalflugmeisterschaft 1986
kann aus Raumgriinden dieses
Jahr nicht durchgefiihrt werden.
Der neue Termin ist fiir den 9. -
10. Mai 1987 vorgesehen. Unser
Freiflugwettbewerb findet am
12.10.86in G 6tzenhain statt. Ge-
flogen werden alle Klassen. Be-
sondere Wertung der Klasse
Wurfgleiter und Nurfliigel. Aus-
schreibungen anfordern bei: Al-
fred Ohmann, Theodor-Heuss-
Str. 46, 6078 Neu-Isenburg, Tel.
06102/6179

6257 Hiinfelden-Kirberg: Mo-
dellflugtage der MFG Goldener
Grund in Verbindung mit den 5.
Dt. Meisterschaften im RC-Fall-
schirmspringen des DMFV am
29., 30. u. 31. 8. 86. Der Modell-
flugplatz liegt ca. 2 km von Hiin-
felden-Kirberg zwischen Wies-
baden und Limburg. Zufahrt be-
schildert. Camping mdglich.
Gastflieger sind herzlich einge-
laden. Kontakt: Modellfluggrup-
pe Goldener Grund, Postfach 37,
6257 Hinfelden-Kirberg, Tel.
06475/565 oder 06124/12988
6331 Hohenahr: Der MFC Ho-

henahr e.V. veranstaltet am 9.
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R&G Fliissigkunststoffe - BonholzstraBe 18 - D-7035 Waldenbuch
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R&G-Schweiz - Postfach 98 - CH-3303 Jegenstorf - 031/96 0607
R&G-Nederland - Postbus 1211 - NL-7500 BE-Enschede - 053/311310
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und 10. 8. 1986 zum fiinften Mal
seinen Semi-Scale Wettbewerb,
zu dem wir alle Interessenten
herzlich einladen. Beginn um
9.00 Uhr, Meldeschlu3 um 8.30
Uhr. Der Wettbewerb wird nach
den provisorischen Regeln der
F.A I durchgefiihrt, zugelassen
sind Modelle bis 20 kg. Aus-
schreibungen konnen bei Harald
Riedel, Eichendorffstr. 26, 3554
Gladenbach, angefordert wer-
den. Aulerdem veranstalten wir
am 16. 8. 1986 einen Wettbewerb
fiir Huckepack- und Segler-
schlepp. Info bei: Lutz Perk, Bu-
chenweg 16, 6331 Hohenahr/Er-
da, Tel. 0 64 46/15 76

6507 Ingelheim: Die MFG Ingel-
heim veranstaltet am 10. 8. 86 ihr
Modellflugtreffen unter dem
Motto ,Alles was fliegt“. Der
Modellflugplatz ist ab Abfahrt
A 80 Ausfahrt Ingelheim-Ost in
Richtung Ingelheim ausgeschil-
dert. Kontakt: Modellbau Mal-
chus, Bahnhofstr. 118, 6507 In-
gelheim/Rhein, Tel. 06 32/23 38
und Willi Zwehn, Bahnhofstr.
97, 6507 Ingelheim, Tel. 0 61 32/
2561

6508 Alzey: Am 30. 8. 86 veran-
staltet der FMC Alzey einen
GroBmodellwettbewerbi. A. des
DMFV. Am 31. 8. 86 findet ein
Schaufliegen statt. Gastpiloten
sind herzlich eingeladen. Cam-
ping am Platz moglich. Kontakt:
Dieter Kranz, Oppenheimer Str.
27, 6509 Framersheim, Tel.
06733/7171

6733 HaBloch: Die 19 jugendli-
chen Modellflieger vom SFSV-
HaBloch haben ein umfangrei-
ches Programm geplant. 1) Un-
sere Vereinsjugendmeister-
schaften, bei der auBer allen
Flugsportarten — Frei-, RC-Seg-
ler und RC-Motor noch ein
Mannschaftsspiel und der Bau
eines Balsagleiters gewertet wer-
den, um den bestdndigsten Ju-
gendlichen zum  Jugend-
Champ“ zu ehren. 2) Die Tage
der offenen Tiir am 22./23. Au-
gust ’86 An diesen Tagen sind
wir mit eigenem Info-Stand ver-
treten und bauen mit den inter-
essierten Besuchern verschiede-
ne kleine Modelle. Ebenfalls
wird ein Ratespiel mit Tombola
durchgefiihrt. Kontakt: Segel-
flugsportverein HaBloch (Pfalz)
e.V., Postfach 14 02, 6733 HaB-
loch

Flug + modelltechnik
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6745 Offenbach bei Landau: Am
17. August 86 veranstaltet der
MFC Offenbach seinen alljahrli-
chen Modellflugtag, zu dem wir
recht herzlich einladen. Weiter-
hin wollen wir auf die Jugend-
meisterschaften des DMFV fur
das Gebiet Rheinland-Pf, am 24.
August 86, ebenfalls in Offen-
bach bei Landau aufmerksam
machen. Zu dieser Veranstal-
tung wollen wir vor allem die ju-
gendlichen Modeliflieger recht
herzlich einladen. Eine Mit-
gliedschaft im DMFV ist nicht
erforderlich. Ebenso sind Teil-
nehmer aus anderen Gebieten
recht herzlich eingeladen. Kon-
takt: Herrmann Riiffel, Finken-
weg 3, 6745 Offenbach/Quaich,
Tel. 0 63 48/86 46

6751 Weilerbach: Der LSC Lau-
tertal veranstaltet am 24. Aug.
seinen diesjdhrigen Flugtag auf
dem Flugplatz Kremberg bei
Olsbriicken. (Anfahrt auf der
B 270 zwischen Kaiserslautern
und Lauterecken) Beginn: 10.00
Uhr mit Geschicklichkeitsflie-
gen und ab 13.00 Uhr mit Schau-
fliegen. Ubernachtung auf dem
Flugplatz ist moglich. Kontakt:
Berthold J6rg, Ramsteiner Weg
6, 6751 Weilerbach, Tel. 0 63 74/
26 25

6837 St. Leon-Rot: Der MSV St.
Leon-Rot veranstaltet am 30.
und 31. August zusammen mit
dem DMFV einen Kunstflug-4-
Takt-Pokalwettbewerb. Beginn
30. 8. um 10 Uhr. Kontaktadres-
se: U. Sauer, Merianstr. 14, 6908
Wiesloch. Tel. 0 62 22/5 44 50
6840 Lampertheim: Am 24. 8.
1986 ist es wieder soweit. Luftzir-
kus in Hofheim Ried Lampert-
heim 5. Wir laden alle Piloten

herzlich ein. Am Samstag ist ge- -

miitliches Beisammensein mit
Tanz. Campingmoéglichkeit ist
vorhanden. Am Sonntag ab 9 Uhr
Luftzirkus. Pokale sind zu gewin-
nen. Kontaktperson: Paul Kad-
datz, Hofheimerstr. 97, 6840 Lam-
pertheim 5, Tel. 0 62 41/8 80 16
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7129 Talheim: RC IV Wettbe-
werb mit Jugendwertung am
Samstag, 23. Aug. Schaufliegen
Sonntag, 24. Aug. Kontakt:
Heinz-D. Meyer, Bachstr. 43,
7129 Talheim

7167 Biihlertann: Modellflugtag
am 31. 8. 86 ab 14.00 Uhr. Trai-
ning ab 10.00 Uhr. Kontakt: G.
Ostertag, Fischerplatz 1, 7161
Biihlerzell, Tel. 0 79 74/4 39
7519 Eppingen: Eppinger Mo-
dellflugtage am 23. u. 24. 8. 86 auf
dem Modellfluggelinde an der
B 293, bei der Abzweigung nach
Rohrbach. Der FMV Eppingen
ladt alle hierzu recht herzlich
ein. Kontakt: Roland Horn, Tel.
07045/4 43 23 tagsiiber, ab 19.00
Uhr 072 62/76 57

7163 Oberrot: 3. Hubschrauber-
wettbewerb und 12. Schauflug-
tag des MFC Oberrot. Der MFC
Oberrot veranstaltet am 30. und
31. August seinen diesjdhrigen
Flugtag mit dem 3. Hubschrau-
berwettbewerb. Samstag ab
13.30 Uhr Hubschrauberwettbe-
werb 2 Durchgéinge, Sonntag
9.30 Uhr Wettbewerb 3. Durch-
gang mit Siegerehrung ab 14.00
Uhr Schaufliegen mit allem was
fliegt. Fiir Bewirtung ist an bei-
den Tagen bestens gesorgt. Kon-
taktadresse: Rose Noller, 7163
Oberrot/Stiershof

7527 Kraichtal: Am 9. und 10. 8.
86 veranstaltet der FMV Kraich-
tal sein 1. Grof3es Hubschrauber-
treffen. Weiterhin findet am
10. 8. 86imRahmen des Treffens
einkleiner Wettbewerb flir Hub-
schrauberpiloten statt. Die Teil-
nahme ist selbstverstindlich
freigestellt. Interessenten mo-
gen sich bitte mit Herrn Laber,
Hauptstr. 55, 7527 Kraichtal 5,
Tel. 072 58/83 34 in Verbindung
setzen. Ein Wochenende spiter
findet unter dem gleichen Ver-
ein der 2. Modellflugtag statt.
7531 Neulingen: Am 6. und 7. 9.
86 veranstaltet der FSC Neulin-
gen e.V. seinen diesjahrigen
Flugtag. Gastpiloten mit interes-
santen Modellen oder besonde-
ren Darbietungen sind herzlich
eingeladen. Die Zufahrt zum
Fluggeldnde ist ab Neulingen-
Bauschlott (an der B 294 zwi-
schen Pforzheim und Bretten)
beschildert. Beginn: Samstag,
den 6. 9. ab 14.00 Uhr, Sonntag,
den 7. 9. ab 9.00 Uhr. Kontakt:
Horst Herrmann, Brettener Str.
54, 7535 Konigsbach-Stein, Tel.
07232/1531

7601 S chutterwald: Internationa-
ler Modellflugtag 86 in Schutter-
wald-Miillen am Sonntag, 7.
Sept. 1986 auf dem Fluggelinde

an der ,Rohrburger Miihle*, Be-
ginn: 10.00 Uhr. Zu erreichen
iiber die BAB Ausfahrt Offen-
burg (Baden) in Richtung Straf3-
burg und dann nach Beschilde-
rung. AlleModellflugpiloten mit
eingeflogenen und versicherten
Modellen sind herzlich eingela-
den. Kontakt: Wolfram Lang,
Griiner Weg 6, 7601 Schutter-
wald, Tel. 07 81/5 25 22

7840 Miillheim/Baden: Den dies-
jdhrigen Flugtag veranstaltet der
MFV Markgriflerland am 7.
September 1986, Beginn 10.00
Uhr. Das Fluggelinde befindet
sich zwischen Miillheim und
Neuenburg — Beschilderung ab
Autobahnzubringer. Kontakt:
Herlinde Gutmann, Hauptstr.
10, 7813 Staufen iBr.,, Tel
076 33/8 15 52

7967 Bad Waldsee: Die MBG
BadWaldsee feiert ihr 25jdhriges
Bestehen mit einem gro3en Mo-
dellflugtag am 24. 8. 86 auf dem
Sportflugplatz in 7967 Reute bei
Bad Waldsee. Gastpiloten mit
ungewohnlichen Modellen sind
herzlich willkommen. Anmel-
dung und Kontakt bis 17. 8. bei:
Josef Schnell, Holzmiihle, 7964
KiBleeg, Tel. 0 75 63/86 22

HN 8000 N

8073 Kisching: Am 7. September
86 findet auf dem Fluggeldnde
des MFC Kosching der traditio-
nelle Schauflugtag statt. Gastpi-
loten sind dazu recht herzlich
eingeladen. Bei schlechtem
‘Wetter wird um eine Woche ver-
schoben. Kontakt: Willi Gaull,
SternstraBe 1, 8073 Kdsching.
8220 Traunstein: Am 31. 8. 86
(Ausweichtermin 7. 9.) veran-
staltet der MBC Traunstein ei-
nen Segelflugwettbewerb in der
Klasse F 3 B-E (Zeitflug u. sau-
bere Ziellandung in d. Ebene) in
Prasting bei Ander. Anmelde-
schiuB 9.00Uhr. K ontakt: Eckart
Johann, Friedr.-v.-Schenk-Str. 7,
8230 Bad Reichenhall, Tel.
0 86 51/6 51 96

8250 Dorfen: Die Flug Modell
Gruppe Dorfen e.V. lddt alle
Modellflugpiloten der Umge-
bung zu einem zwanglosen
Freundschaftsfliegen  (kein
Wettbewerb) nach Dorfen ein.
Termin Sonntag, 17. 8. 86, ab
9.30 Uhr. Am Platz kann gegrillt
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werden, Getrinke vorhanden.
EinFaf Freibier wird angezapft!
Bedingungen: Motormodelle
max. 83 dB/A 7m; und gute Lau-
ne. Infos beiJosefSchifer, Ober-
dorfen, 8250 Deorfen, Tel.
08081/3189

8483 VohenstrauB: Der MSC Vo-
henstrau} veranstaltet ein gro-
Bes Schiffsmodellschaufahren
am 31. 8. 1986 im V ohenstraufer
Freibad. Ab 10.00 Uhr Trai-
ningsfahrten mit Frithschoppen.
Von 14.00 bis 18.00 Uhr groBes
Schauprogramm. Modellschiff-
kapitédne sind herzlich willkom-
men, bitte aber um rechtzeitige
Anmeldung. Kontakt: Giinter
Pschibl, Galgenberg 4, 8483 Vo-
henstrauB, Tel. 0 96 51/21 73
8495 Roding: Die MFG Roding
veranstaltet am 10. August 1986
zum 20jdhrigen Bestehen des
Vereins einen groen Schauflug-
tag. Unter dem bekannten Mot-
to: ,Alles was fliegt ergeht hier-
mit herzliche Einladung an alle
Modeliflug-Piloten. Sollte Uber-
nachtungsmaoglichkeit ge-
wiinscht werden, bitten wir um
rechtzeitige Anmeldung an: Ru-
diBrunner, Heinrichstr. 21, 8490
Cham, Tel. 099 71/3 11 21
8741 Nordheim: Der MSC-Nord-
heim veranstaltet am 6. - 7. Sep-
tember wieder ein Schauflugwo-
chenende. Wir laden alle Mo-
dellflieger recht herzlich ein.
Stellplitze fiir Wohnwagen und
Zelte sind vorhanden. Der Platz
ist auch fiir GroBmodelle ge-
eignet. Das Programm sieht vor:
5. 9. Freitagabend: Lagerfeuer—
Tanz im Festzelt

6. 9. Samstag: ab 14.00 Uhr
Schaufliegen, = Nachtflugpro-
gramm mit Feuerwerk, Tanz im
Festzelt

7. 9. Sonntag: ab 13.00 Uhr Gro-
Bes Schaufliegen

Anfahrt: BAB Fulda/Wiirzburg
— Abfahrt Bad Briickenau-Bi-
schofsheim-Nordheim
Kontaktadresse: Bieber, Wer-
ner, Kantstr. 4, 8745 Ostheiny/
Rhon, Tel. 09777/454.

8782 Karlstadt: Der FMSC Milan
veranstaltet am 3. 8. 86 die Un-
terfrankische Meisterschaft im
F-Schlepp. Anreise schon am
2. 8. moglich, ebenso Camping
am Platz. Anmeldung bis zum
20.7. bei: Reinhard Kruse, Am
Schallerts 21, 8782 Karlstadt.

Il Auslandilll

FRANKREICH

F-31000T oulouse: 2. Europamei-
sterschaft in F3 C (Hubschrau-
berfliegen) vom 24. - 28. 9. 86in
Toulouse Blagnac. Kontakt:
Jean Philippe Allogne, 1, rue M
Fonvieille, F-31000 Toulouse
F-67120 Molsheim: Am 23. u.
24. 8. 86 veranstaltet der Aéro-
Club Molsheim (25 km. westl.
von StraBburg) sein 11. Int.
Showfliegen. Gastpiloten mit
publikumswirksamen Modellen
sind herzlich willkommen. An-
meldung; Aéro-ClubMolsheim,
René Hoff, 25, rue de la Bruche,
67120 Dorlisheim (France), Tel.
88385478

SCHWEIZ

CH-6210 Sursee: Die MG Sur-
see flihrt am 23.-24. 8. 86 den er-
sten Sursee-Cup durch in den
KlassenF4 C und Stand Off. Am
Sonntag Schaufliegen. Kontakt:
H. Kronenberg Hubel, CH
Triengen, Tel. 045/742821

CH-4600 Wangen bei Olten: Die
MFG Wangen fiihrt am 10. 8. 86
resp. 17. 8. aufihrem Flugplatzin
Kestenholz den 7. Segel-Freund-
schaftswettbewerb durch. An-
meldeschluf3 31. 7. 86. Kontakt:
Eduard Kunz, Bernstr. 161, CH-
4852 Rothrist, Tel. 062/441095

LIECHTENSTEIN

FL-9494 Schaan: Die MFG
Liechtenstein fiihrt am 6. u.
7.9.86 dasInt. Freundschaftsflie-
gen F3 A um den Pokal Ihrer
Durchlaucht Fiirstin Gina von
und zu Liechtenstein durch.
Kontakt: MFG Liechtenstein,
z. Hd. Giinther Matt, Schaaner
Str. 112, FL-9494 Schaan

OSTERREICH
A-3874 Litschau: Der MBC Lit-
schau lddt zu einem Senioren-
Flugtag am 6. u. 7. 9. 86 im Rah-
men der Stadterhebung Lit-
schaus ein. Kontakt: Leopold
Kossner, Stadtplatz 28, A-3874
Litschau, Tel. 02865/5213
A-9560 Feldkirchen: Am 15. 8. 86
findet auf der Gerlitze/Ossia-
chersee ein Alpiner Modell-Se-
gelflugwettbewerb statt. Alle
Modellflugfreunde des In- u.
Auslandes sind herzlich eingela-
den. Kontakt: Rudolf Arnold,
Rabensdorf 30, A-9560 Feldkir-
chen
Osterreich Pokal 1986/F 3 C
Der 3. Wettbewerb im Rahmen
des Osterreichs Pokals wird vom
FMBC Austria, Quadenstr. 65-
67/15/5, A-1225 Wien, Tel
0043/222 22 48 555 ausgerichtet.
Termin: 23. u. 24. 8. 86. Der 4.
Wettbewerb vom MFC Wildko-
gel Falken in A-5735 Bramberg,
Tel. 0043/6566 352. Termin: 6. u.
.. 1.9.86.

BELGIEN

Tongeren: Euro Cup Ambioric
am 13. u. 14. 9. 86. Der Tongerse
Modelvleughels lddt zum Pylon
racing-Wettbewerb ein. Aus-
schreibungen bei: E. Lambrighs,
Lazarijstr. 41, B-3500 Hasselt
(bis 20. 8.)

Biillingen: Int. Modeliflugmee-
ting am 31. 8. 86 des MC Feuer-
vogel Biillingen. Biillingen liegt
52 km siidl. von Aachen und 54
km siid-Gstlich von Liittich.
Kontakt: Manfred Goblet,
Thimstr. 7, B-4720 Kelmis, Tel.
080/679 569 tagsiiber und
abends 087/659 287
Butzweilerhof: Int. Helicopter-
meeting am 30. u. 31. 8. 86 auf
dem Geldnde derBelgischen Ar-
mee in Butzweilerhof. Kontakt:
Modele Aero Club Cologne,
Quartier de Butzweilerhof, 4090
BPS5 Belgien

Chapellois: 3. Europa-Cub fiir
RC-Uhu am 13. u. 14. 9. auf dem
Sportplatz des Model Club Cha-
pellois. Kontakt: Model Club
Chapellois, Rue de Chéne, 50, B-
6168 Chapelle-Lez-Herliamont,
Tel. 064/45 13 44

ITALIEN

Mach-Aurora Internat. Trophy
flir F2 C Scale-Modelle und Sca-
le-GroBmodelle auf dem Flug-
platz der Cascina Banfa der
Gruppo Aeromodellistica RC
Mach AurorainMelzo-Mailand.
Termin 13. u. 14. 9. 86
Camogli: 7. Int. RC Hangsegel-
flug-Wettbewerb vom 14. - 21.9.
86. Veranstalter ist die Gruppo
Aeromod. Ligure im Aero Club
Genova. Kontakt: Guido Ma-
scherpa, Via della Republica 78,
1-16932 Camogli, Tel. 0185/
771387

I HUBSCHRAUBER UND MODELLBAU-ZUBEHORTEILE S

MAVAN Begriff fiir Qualitét

LINDENASTSTRASSE 56 - D 8500 NURNBERG 10 - TELEFON (09 11) 36 40 95

Farbiger Katalog (mit ausfiihrlichem technischen Hubschrauber-Anhang) und Neuheiten bei threm Fachhéndler oder
direkt von uns gegen Voreinsendung von DM 10,- in Briefmarken erhaltlich.
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Die grofien

gegen die

kleinen Flieger

Noch ein Problem, mit dem die
ModelHflieger der heutigen Zeit
zu kdmpfen haben?? Und ob!
Und zwar nach meiner Meinung
ein sehr gewichtiges, dem manin
der Vergangenheit viel zu wenig
Beachtung schenkte!

Die Situation:

Im Westmiinsterland existiert
eines von 7 Tieffluggebieten,
Area 2, welches wochentags bis
17Uhr je nach Wetterverhéltnis-
sen mehr oder weniger stark von
Militdrjets aller Natostaaten im
STiefstflugbis 250 FuB(ca. 75 m),
so die offizielle Angabe, beflo-
gen wird.

Bis 1979 war das Nebeneinander
von Modellflugzeugen und Dii-
senjets offensichtlich noch kein
Problem. Die Modellflieger
kannten die Situation. Die Mo-
dellpiloten achteten auf die Tief-
flieger und wenn man einen oder
mehrere im Anflug erkannte,
stellte man sich auf sie ein, in-
dem man die Modelle auf gerin-
ge Hohe holte. Und dies funktio-
nierte ganz gut — uns ist zumin-
dest keine ernsthafte Gefahr be-
kannt, die durch das ,Neben-
einander® von Modellflugzeu-
gen und Militdrjets im Tiefflug
entstanden ist.

Doch dann war es soweit! Ein
Club in unserem Gebiet wollte
ein neues Gelidnde genehmigen
lassen. Da man wohl mit einem
Nachbarn etwas Schwierigkeiten
hatte, fand eine Ortsbesichti-
gung unter Anwesenheit aller
Beteiligten statt. Man hatte sich
auch auf dem Geldnde wihrend
der Ortsbesichtigung im Ge-
sprich iiber alles geeinigt — auch
mit dem Nachbarn. Doch dann
rauschte im Tiefflug ein Militir-
jetmitten iiber das Gelinde, was
den Nachbarn wohl zu der Aus-
sage veranlaBte: ,Was passiert
denn eigentlich, wenn so einer
mit einem Modell zusammen-
stoBt und dann auf mein Haus
fallt?

Doch nicht auszuschlieBen —
oder? So jedenfalls die Uberzeu-
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gung des Vertreters der zustin-
digen Luftaufsichtsbehorde, in
diesem Fall derR egierungsprisi-
dent Miinster. Und diese Uber-
zeugung duflerte der RP-Vertre-
ter als zustindiger Mann fiir die
Erteilung von Aufstiegsgeneh-
migungen fiir Modellfluggelin-
de, obwohl er nach Aussage ei-
nes Clubmitgliedes wohl zum
ersten Mal ein Modellflugzeug
withrend der Ortsbesichtigung in

Natur zu Gesicht bekam!!
Die Folge — der Club erhielt
Flugzeitbeschrinkungen und

zwar so, dafl nur noch an Wo-
chenenden und Feiertagen, und
hier auch noch beschrinkt, ge-
flogen werden konnte.

Nach dem Einspruch des Clubs
nam der RP die Flugzeitbe-
schrinkungen teilweise zuriick,
da ja wochentags nur bis 17 Uhr
Tiefflug stattfindet, der RP aber
wohl im Ubereifer vorsichtshal-
ber fiir den ganzen Tag Flugver-
bot fiir die Modellpiloten ausge-
sprochen hatte!

Also teilweise zumindest vollig
unberechtigt.

Der Club zog wegen der enor-
men Einschrinkungen vor Ge-
richt — leider ohne Erfolg. Die
Begriindung des Gerichtes:
Nach § 29 Abs. 1 Satz 2 LuftVG
kann die Luftaufsicht(=RP) zur
Gefahrenabwehr Verfiigungen
erlassen. Da keine Hoéhenkon-
trolle der Modellflugzeuge mog-
lich ist, besteht daher ,,stindige
Gefahr“ des ZusammenstoBes
zwischen Jets und Modellflug-
zeugen.

Ob aber wirklich eine Gefdhr-
dung fiir die 6ffentliche Sicher-
heit und Ordnung besteht, wur-
de nie ernsthaft gepriift. Hier
verlieB man sich auf die Aussage
des Luftwaffenamtes in Koln,
welches natiirlich keine neutrale
Stelle, sondern als eine stark am
Ausgang des Verfahrens interes-
sierte Partei anzusehen ist.

Der nichste Akt des RP:
1981 erkundigte sich der RP in ei-
nem Rundschreiben bei den

Kreisbehtérden nach Adressen
von Modellflugclubs. Sinn der
Aktion: Mit einer Luftaufsichts-
verfiigung den Luftverkehr zu
regeln. Was damit gemeint war,
stellte sich bald heraus: = Flug-
verbot fur die Modellflieger.
Dann kam noch Pech hinzu, als
an einem Wochentag im Januar
einSchiiler bei uns seinen Segler
startete und im gleichen Mo-
ment ein englischer Diisenjiger
iiber den Platz fegte. In tausend
Stiicke wurde der Segler von
Luftwirbeln desJets zerissen. Da
das Hochstartseil samt Gummi
ca. 90 m maB, kann man sich aus-
rechnen, wie hoch die Militér-
maschine flog. Jedenfalls, 1982
erhielten alle Modellflugvereine
im Tieffluggebiet Area 2 die
Flugbeschrinkung (wochentags
bis 17.00 Uhr) erteilt. Dies betraf
10 Vereine mit etwa 1000 Mo-
delifliegern!

Wie ging es weiter? Die Vereine
kamen zusammen, die Dachver-
bidnde wurden informiert, Wi-
derspruch eingelegt. Antwort
des RP kam postwendend:
Anordnung der sofortigen Voll-
ziehung.

Unser Club zog daraufhin vors
Gericht. Mancher wird jetzt fra-
gen, warum wir allein handelten
und nicht mit einem Dachver-
band. Die Antwort ist kurz. Na-
tiirlich wurden von mehreren
Clubs die Dachverbinde infor-
miert und um Hilfe gebeten, die-
se Hilfe blieb jedoch aus. Von ei-
nem Verband kam sogar die
Empfehlung, zu priifen, ob wir
denn iiberhaupt mehr Flugzeit
benotigten!

Wir gingen also in die gerichtli-
che Verhandlung, unser Klage
wurde abgewiesen, wir legten
Berufung beim Oberlandesge-
richt ein. Unsere Argumenta-
tion: Die Strahlflugzeuge kon-
nen zwar nicht einem Modell-
flugzeug, sehr wohl aber einem
Modellflugplatz  ausweichen.
DieKonzentration auf einige be-
kannte Plitze stellt doch eine
weitaus geringere vermeintliche
Gefahr dar, als wenn an vielen
Orten ,,wild“ geflogen, wasunsja
kurioserweise nicht untersagt
wird! Diese weiteren Argumente
fruchteten aber leider nichts, so
daB wir uns heute mit 9 weiteren
Clubs an die Flugbeschrinkung
halten miissen.

Wie geht es weiter? Z. Zt. erhof-
fen wir uns viel von GustavKlein
von der DMO, der uns seine Un-
terstiitzung anbot. Nach unse-
rem Eindruck hat anscheinend
weder die Industrie noch die
Dachverbande die Tragweite des
Problems erkannt: Es wiirde, im
Falle einer allgemeinen Giiltig-
keit fiiralle Tieffluggebiete, viele
Tausende Modellflieger betref-
fen! Das Argument, ,die mei-
sten wiirden ja ohnehin nur am
Wochenende fliegen (wollen)“,
ist einfach Unsinn. Erstens gibt
es eine Reihe Modellflieger,
Freiberufler, Rentner, Schicht-
arbeiter, die in der Woche Zeit
haben und bevorzugt dann den
ruhigeren Betrieb niitzen, und
dabei den Platz den anderen fiirs
Wochenende iiberlassen. Zwei-
tens gibt es die Urlaubswochen,
wo viele zu Hause bleiben und
fliegen mochten. Und drittens
gibt es die Schiiler, die Jugendli-
chen, von denen wir in unserem
Hobby ohnenhin zu wenig ha-
ben, und die von dieser Flugbe-
schrinkung am meisten betrof-
fen sind: Am Wochenende,
wenn der ganze Club am Platz
ist, kommen die Anfinger und
Jugendliche meist zu kurz.
Wenn sie nicht in der Woche
fliegen diirften, wiirden viele
von ihnen wahrscheinlich aufge-
ben. DerModellflug scheint also
vor neuen Schwierigkeiten zu
stehen und viel Hoffnung auf
Unterstiitzung haben wir nicht.
Wir haben genug Gegner und
das Bild unseres Hobbys in der
Offentlichkeit und unter den Po-
litikern ist, wenn schon nicht ne-
gativ, dann meist falsch: Eine
nicht ernst zu nehmende Spiele-
rei, Beschiftigung fiir Feier-
abendbastler. Dariiber soll man
sich aber auch nicht wundern,
wenn sich immer noch so viele
Modellflieger und Vereine nur
um ihre ureigensten Probleme
kiimmern, nicht aber um das
Umfeld wie Offentlichkeits- und
Jugendarbeit, verniinftig geord-
nete Vereinsbetriebe, Vereinsle-
ben usw. Solange es so bleibt,
wird sich das Image des Modell-
flugs kaum dndern und wir wer-
den mitimmerneuenSchwierig-
keiten konfrontiert.

Norbert Stupin,
MFC Coesfeld
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Geschiftsstelle: Heilsbachstr. 22;
5300 Bonn 1; Tel. 0228 / 641079

Luftverkehrs-
veranstaltungen
fiir Modellflug-
zeuge genehmi-
gungspflichtig —

Ja oder Nein?

Immer héufiger treten Modell-
flieger und Modellflugsport-
Vereine an den DMFV heran
mit der Frage, ob Flugtage oder
sonstige Luftfahrtveranstaltun-
gen von den zustdndigen Luft-
fahrtbehorden zu genehmigen
sind oder nicht. Diese Frage ist
von genereller Bedeutung, da
man unter Luftfahrtveranstal-
tungen sicherlich auch vereins-
interne Wettbewerbe verstehen
kann. Zudem ist dem DMFYV be-
kannt geworden, dafl auch die
Handhabung der zustindigen
Luftimter beim Genehmigungs-
verfahren unterschiedlich ist.
Oftmals wird eine Genehmi-
gung verlangt mit dem Hinweis,
daB das Modellfluggeldnde nicht
zugelassen ist, oder es wird gar
eine Genehmigung der Luft-
fahrtveranstaltung von der Zu-
lassung des Geldndes abhéngig
gemacht,

Andere Luftfahrtbehérden wie-
derum sagen, daf} eine Geneh-
migung nach § 24 LuftVG nicht
erforderlich ist, weil man sich
dort grundsitzlich nach der er-
teilten Aufstiegserlaubnis bzw.
nach der erteilten Genehmigung
zu richten habe. Wieder andere
Luftfahrtbehoérden verlangen,
trotz der vorhandenen Geneh-
migung des Modelifluggelindes
nach § 6 LuftVG oder einer vor-
handenen Erlaubnis nach § 16
Abs. 5 LuftVO, die Anmeldung
der Luftfahrtveranstaltung mit
der MaBgabe, das grundsitzlich
gemiB § 24 LuftVG bestehende
Verbot durch Genehmigung zu
beseitigen.

Um die, durch diese Handha-
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bungert entstandenen Verwir-
rungen nicht noch grofler wer-
den zu lassen, soll zunéchst ein
kurzer Eingangsfall geschildert
werden.

Der Vorstand eines Vereins
beabsichtigt einen Vergleichs-
wettkampf mit anderen Verei-
nen durchzufiihren. Er nennt
dies eine Luftfahrtveranstal-
tung. Hierfiir benétigt der Vor-
stand des betreffenden Vereins
keine besondere Genehmigung
nach § 24 LuftVG. Es heifit im
Gesetzestext: ,Offentliche Ver-
anstaltungen von Wettbewerben
oder Schauvorstellungen, an de-
nen Luftfahrzeuge beteiligt sind
(Luftfahrtveranstaltungen), be-
diirfen der Genehmigung.“
Veranstaltungen miissen aber,
wie dies der Gesetzestext aus-
driicklich fordert, offentlich
sein. Bei einem Wettbewerb mit
eingeladenen Vereinen handelt
es sich aber nicht um eine derar-
tige, offentliche Veranstaltung.
Es geniigt ndmlich nicht, wenn
diese Veranstaltung von Jeder-
mann wahrgenommen werden
kann. Vielmehr ist ein Indiz fir
die Offentlichkeit, wenn auf die
Veranstaltung offentlich auf-
merksam gemacht wird und Je-
dermann das Recht zur Teilnah-
me hat. Erst dann kann von einer
Genehmigungspflicht nach § 24
LuftVG iiberhaupt ausgegangen
werden. Daher sind interne
Wettbewerbe von Vereinen oh-
ne offentliche Ausschreibung
nicht besonders genehmigungs-
pflichtig.

Will aber ein Verein einen Wett-
bewerb austragen, bei dem Je-
dermann ein Teilnahmerecht
hat und durch allgemeine Verof-
fentlichung Zuschauer eingela-
den werden, so ist diese Veran-
staltung sicherlich als 6ffentlich
zu bezeichnen, so da3 vom Vor-
stand des Vereins weiter zu prii-
fen ist, ob eine Genehmigung

der Veranstaltung bei dem zu-
stindigen Luftfahrtamt entspre-
chend § 24 LuftVG eingeholt
werden muB.

Eine Genehmigungspflicht
scheitert nicht an der Frage, ob
Modellflugzeuge Luftfahrzeuge
im Sinne des Gesetzes sind.
Vielmehr scheitert die Geneh-
migungspflicht an einer anderen
Rechtsvorschrift, nimlich dem §
74 Abs. 4 in Verbindung mit § 6
Abs. 7 der Luftverkehrs-Zulas-
sungsordnung (LuftVZ0). Da-
nach sind Luftfahrtveranstaltun-
gen, an denen nur Flugmodelle
bis zu einem Gesamtgewicht
von 20 kg teilnehmen, nicht ge-
nehmigungspflichtig. Dies be-
deutet fiir den Vorstand eines
Vereins, daB er eine Luftfahrt-
veranstaltung, bei der nur Flug-
modelle unter 20 kg Gesamtge-
wicht (Abfluggewicht) teilneh-
men, nicht anzumelden braucht,
wenn das Modellfluggelinde
auch fiir Modelle bis 20 kg zuge-
lassen ist. Sollte das M odellflug-
gelidnde beispielsweise nur bis zu
einem Gesamtgewicht der Mo-
delle von 10 kg zugelassen sein,
so versteht es sich von selbst, dal3
an dem Wettbewerb nur Flug-
modelle teilnehmen diirfen, die
dieses Gewicht nicht {iberschrei-
ten.

Ein dritter Fall diirfte auch noch
fiir eine GroBteil der Vereine
von Bedeutung sein. Es kann
durch aus moglich sein, und dies
kommt in der Praxis sogar sehr
hiufig vor, daB Modellflugverei-
ne Offentliche Veranstaltungen
durchfithren mochten, die iiber
kein genehmigtes Modellflugge-
linde verfligen und auch nicht
im Besitz einer Aufstiegserlaub-
nis nach§ 16 LuftVO sind.Indie-
sen Fillen diirfen bekanntlich
Flugmodelle mit Verbrennungs-
motoren nur dann geflogen wer-
den, wenn das Modellfluggelén-
de weiter als 1,5 km von Wohn-
gebieten entfernt liegt und die
Flugmodelle ein Gesamtge-
wicht von 5 kg nicht iiberschrei-
ten.

Fiir diesen Fall bedarf eine Luft-
fahrtveranstaltung auch keiner
gesonderten Genehmigung,
wenn die zuvor genannten Vor-
aussetzungen erfiillt sind bzw.
eingehalten werden.

In diesem Beispiel ist ein Mo-
dellflugsport-Verein folglich da-

zu angehalten, eine gesonderte
Genehmigung fiir die Luftfahrt-
veranstaltung einzuholen, wenn
Flugmodelle mit einem Gesamt-
gewicht von iiber 5 kg zum Ein-
satz kommen. In diesem Fall
diirfte die Luftverkehrs-Zulas-
sungsordnung (LuftVZO) kei-
nenFreibrief fiir denEinsatz von
Flugmodellen bis zu 20 kg Ge-
samtgewicht  (Abfluggewicht)
bieten.

Von Interesse wird sicherlich
auch noch die Frage sein, ob eine
Luftfahrtveranstaltung auch
dann von der Luftverkehrsbe-
horde zu genehmigen ist, wenn
auBer Flugmodellen bis zu 20 kg
noch andere Luftfahrzeuge (Se-
gelflugzeuge, Motorsegler, Frei-
und Fesselballone, Drachen
etc.) teilnehmen oder wenn Fall-
schirmabspriinge  vorgesehen
sind. Diese Frage ist uneinge-
schrinkt zu bejahen.

Der Genehmigungsantrag ist
entsprechend § 74 Abs. 1 Luft-
VZO 8 Wochen vor der Veran-
staltung in doppelter Ausfith-
rung bei der zustindigen Geneh-
migungsbehérde (Regierungs-
prasidium, Bezirks-Regierung
oder Luftfahrtamt) zu stellen.
Der Antrag ist vom Veranstalter
zu stellen. Selbstverstindlich
empfiehlt es sich, den Genehmi-
gungsantrag noch friiher zu stel-
len, da erst mit den kostenauf-
wendigen Vorbereitungen einer
derartigen Veranstaltung begon-
nen werden sollte, wenn die Ge-
nehmigung vorliegt.

Die beantragte Genehmigung ist
sicherlich dann zu erteilen, wenn
nicht Tatsachen die Annahme
rechtfertigen, daB3 die 6ffentliche
Sicherheit oder Ordnung durch
die Veranstaltung gefdhrdet und
diese Gefihrdung auch nicht
durch Auflagen ausgeschlossen
werden kann.

In der Vielzahl der Fille werdeh
die Modellflieger in Zukunft we-
niger Probleme mit Luftfahrt-
veranstaltungen haben, wenn
die zuvor aufgefilhrten Grund-
sitze beachtet werden. Eine Ge-
nehmigung nach§ 24 LuftVG fiir
Veranstaltungen mit Flugmo-
dellen diirfte zukiinftig sicher-
lich die Ausnahme darstellen.
DEUTSCHER
MODELLFLIEGER
VERBAND

Verbandsjustitiar A. Kreutzberg
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Deutscher Aero-Club e. V.
Sportfachgruppe Modeliflug

Lyoner Str. 16, 6000 Frankfurt 71
Tel. 06 11/ 6 66 67 31

’87 F‘A.I.
Modellflug
Weltmeister-
schaft F3B

Bulletin Nr. 1

Die F.A.I-Weltmeisterschaft
fiir Flugmodelle der Klasse F3B
wird vom Deutschen Aero Club
e.V. im Auftrag der Federation
Aeronautique  Internationale
durchgefiihrt.

Datum

24. Juli 1987 (Ankunft der Teil-
nehmer) bis 2. August 1987
(Abreise der Teilnehmer).

Ort

Sonderlandeplatz Achmer bei
Osnabriick, BR Deutschland, im
Besitz und betrieben vom Osna-
briicker Verein fir Luftfahrte.V.
Der OVAL bietet den Platz mit
seinen Einrichtungen an und be-
sorgt die technische Vorberei-
tung des Platzes. Er liegt unge-
fahr 10 km nordwestlich von Os-
nabriick an der Strae von Bram-
sche nach Westerkappeln. Der
Flugplatz ist v6llig eben und mit
Gras bewachsen. Er wird fir die
Dauer der WM fiir alle anderen
Flugbewegungen geschlossen.

Hohe {iber NN: 55 Meter. Koor-
dinaten: 52° 22' 44" Nord, 7° 54
52" Ost. Zwischen Osnabriick
und Achmer verkehren keine 6f-
fentlichen Verkehrsmittel und
die Teilnehmer sind auf eigene
und Mietfahrzeuge angewiesen.
Nichstgelegener Bahnhof mit
Anschluf3 an das Intercity-Netz
ist Osnabriick-Hauptbahnhof.
Wettbewerbsregeln

F.AIL Sporting Code, Allgemei-
ner Teil und Teil 4a, einschlieB-
lich aller zur Zeit der WM anzu-
wendenden Einbesserungen.
Teilnehmer

Der F.Al. angehtrende Natio-
nale Aero Club sind zur Teilnah-
me eingeladen mit drei Piloten,
drei offiziellen Helfern und ei-
nem Mannschaftsfithrer (Aus-
nahme: Siehe Protokoll der
CI.AM.-Vorstandssitzung am
5.-6. Dezember 1985, Seite 7,IX
B). Der amtierende Weltmeister
in der Einzelwertung wird ge-
méiB Sporting Code Sektion 4a,
TeilZwei, 2.3.5. eingeladen. Alle
Teilnehmer miissen fiir das Jahr
1987 giiltige F.A.I.-Sportlizen-
zen haben und eine Haftpflicht-
versicherung, die in der BR

Deutschland giiltig ist und Per-
sonen- und Sachschiaden kombi-
niert bis zu DM 850 000,- deckt.
Die Teilnehmer miissen ord-
nungsgemal und rechtzeitig von
ihren NAeC angemeldet werden
und die Kosten miissen plinkt-
lich auf dasKonto des Veranstal-
ters (wird in Bulletin Nt. 2 be-
kanntgegeben) iiberwiesen wor-
den sein.

Unterkunft

Teilnehmer und Amitstriger
werden in Hotels in der histori-
schen Stadt Osnabriick unterge-
bracht. Die Zimmer haben eige-
ne Toiletten, die meisten Du-
sche. Nur fiir Teilnehmer und
Mannschaftsfiihrer steht auch
ein Campingplatz auf dem Flug-
platz zur Verfiigung.
Verpflegung

Friihstiick wird in den Hotels ge-
reicht; fir Benutzer des Cam-
pingplatzes auf dem Flugplatz.
Mittags gibt es auf dem Flug-
platz katte Verpflegung und
abends eine warme Mabhlzeit
(Suppe, Hauptgericht, Nach-
tisch) ebenfalls auf dem Flug-
platz. Getridnke werden zu orts-
iiblichen Preisen auf dem Flug-
gelidnde verkauft.

Kosten (pro Person)

Nur Teilnahme (Piloten, Offi-
zielle Helfer, Mannschaftsfiih-
rer) DM 300,-. Camping, neun
Nichte mit Friihstiick, ein-
schlieflich ~ Stromverbrauch,
Wasserverbrauch und Benut-

zung der sanitdren Anlagen: DM
120,-. Jeder zusitzliche Tag:
DM 15,-. Verpflegung, ab
Abendessen am 24. Juli bis zur
kalten Verpflegung am Mittag
des 2. August 1987: DM 190,-.
Hotelzimmer, neun Néchte mit
Friihstiick im Hotel: DM 720,-.
Jede zusitzliche Nacht mit
Friihstiick: DM 80,-. Abschluf3-
bankett: DM 50,- ohne Getrin-
ke. Siehe Bulletin Nr. 2 fiir Zah-
lungstermin und Zuschlag bei
verspitetem Zahlungseingang
Frequenzen:

27 MHz ist gestattet, aber nicht
empfehlenswert. 35.010 MHz bis
35.100 MHz mit einem Anstand
von 10 KHz. 40.665, 40.675,
40.685, 40.695. 433.125 MHz bis
434.725 MHz mit 50 KHz Ab-
stand. Antrige aufZulassungan-
derer Frequenzen werden an die
zustidndigen Stellen weitergege-
ben, wenn sie vor dem 1. Okto-
ber 1986 vorliegen. Wir konnen
jedoch keine Gewihr iiberneh-
men, da3 wir dabei erfolgreich
sind.

Batterien

Batterien fiir die Schleppwinden
konnen am Ort gemietet wer-
den. Preise in Bulletin Nr. 2. Ei-
ne Batterie-Ladestation steht auf
dem Flugplatz kostenlos zur
Verfligung.

FAIL-Jury

Von FAI-CIAM. am 25.
April 1986 bestitigt. Dan Pruss,
U.S.A., Vorsitzender des Unter-
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Verbidnde / Vorschau

ausschusses F3B A.L. Aarts,
Niederlande, Technischer Se-
kretdr der C.I.LA.M. Willi Wahl,
Vorsitzender der Sportfachgrup-
pe Modellflug im DAeC Alter-
nativen: S. Pimenoff und Georg
Dalimer. Wettbewerbsleiter:
Hans-Joachim Kunze, BR
Deutschland

Anmerkung

Alle NAeC, die Mitglied der
F.A.IL sind (siehe auch ,,Teilneh-
mer“) werden gebeten, beilie-
gende vorldufige Anmeldung
vor dem 01.Juli 1986 an den Ver-
anstalter zuzusenden. Nur sol-
che NAeC erhalten weitere In-
formationen, die diese Anmel-
dung rechtzeitig und vollstindig
ausgefiillt zuriicksenden. Es ist
unsere Absicht eine Weltmei-
sterschaft mit der Hilfe von
Sportlern durchzufiihren, die
reiche Erfahrung in der Klasse
F3B haben.

Europas
Magnetflieger im
August auf der
Wasserkuppe

Die internationale Tradition der
Wasserkuppe steht bei den Mo-
dellfliegern hoch im Kurs. Der
DAeC hat fiir die Zeit vom 31.
Juli bis 3. August 1986 die Euro-
pameisterschaften fiir magnet-
gesteuerte Hang-Segelflugmo-
delle in der Rhon ausgeschrie-
ben. TraditionsgemiB ist der
EM ein offener Wettbewerb um
den Europa-Cup angegliedert.
Die Organisations- und Wettbe-
werbsleitung haben Bernhard
Schiifiler und Giinther Ruschek
iibernommen.

Erwartet werden rund 80 F1E-
Modeliflieger aus GroBbritan-
nien, Italien, Osterreich, der
Schweiz, T'schechoslowakei und
der BR Deutschland, eventuell

auch ausPolen. Die eigentlichen
EM-Teams umfassenje dreiMo-
dellflieger. Zur Deutschen Na-
tionalmannschaft, qualifiziert in
den letztjahrigen Kaderwettbe-
werben, gehoren Siegfried Piitt-
ner (8411 Viehausen), Helmut
Schuberth (8670 Hof/Saale) und
er amtierende Deutsche Meister
Peter Schrider (8000 Miinchen),
der vor einigen Jahren an glei-
cher Stelle schon einmal Euro-
pameister wurde. DAeC-Mann-
schaftsfiihrer ist Giinter Miissig
(7959 Burgrieden).

Das Bild zeigt von links: Siegfried
Piittner, Viehausen/Bayern.
Giinter Miissig, Burgrieden/Ba-
den-Wiirttemberg, den Mann-
schaftsfiithrer. Helmut S chuberth,
Hof/Bayern. Peter Schrider,
Miinchen, der denTitel des Euro-
pameisters 1982 schon einmal auf
der Wasserkuppe errungen hat.

DerDAeC sowie der Gersfelder
Biirgermeister und HLB-Prési-
dent Jens Plusczyk freuen sich
darauf, Europas Magnetflieger
auf der Wasserkuppe, dem ,.Berg
der Flieger, zu begriiBen.

FIVIT -

Vorschau

In der nachsten Ausgabe lesen

Sie:

® Selbststarter: ASK 21 mit
TEMO-Klapp-Triebwerk.

® Motorengeschichte:
Kemmerling-Diesel

® Reportage von der
Europameisterschaft F3A
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@ Bauplane: Sifonek, ein Modell
flir CO,- Antrieb
Elfe, ein Leistungssegler

® Motorentechnik: Synthetik

oder Natur

Polyglykol-Ole, Rizinus

einfach

" Anbieten
Bestellen
Abonnieren
Service-Karten

ausschneiden!
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TEAM ASSOCIATED :
ROAR 1:10 NATIONAL CHAMPION

ORRCA NATIONAL CHAMPION

DAS TEAM GEHT INS GELANDE

RC 10 Federun? durch Icn% ubige, dlgefillte
e 3

Der amerikanische Associated Associated RennstoBdéampfer gedémpft. Diese serien-
RC 10 hat die Goldmedaille in TP RennstoBddmpfer mc"]ﬁi%en StoBdampfer sind aus Metallzylindemn
den beiden nationalen USA- = Iﬂ/ und blankgedrehten Kolben, um eine dauerhafte

bl und weiche Funktion zu erméglichen. Stabil,
%eeﬁbi"fifbs_ aber trotzdem leicht, bietet die Federung
felgen alle die Einstellmdglichkeiten, wie sie auch
die groBen, richtigen Renn—Bugi s haben.

Meisterschaften ROAR und
ORRCA gewonnen.

Die Dreieckslenker-/Kugelgelenk-Konstruk-
EIN RENNWAGEN, tion erlaubt die genaue Einstellung von
KEIN SPIELZEUG! Vorspur, Nachlauf, Bodenfreiheit und Fede-

rungskonstante. Auch Querstabilisatoren
und ein VariLok-Differential gehdren dazu.
Eine auBergewdhnliche Bodenfreiheit und
ein niedriger Schwerpunkt fragen weiterhin

Sicher, Sie haben das schon
vorher gehért, aber das TEAM
ASSOCIATED entwirft und
konstruiert nur Modell-RENNWAGEN!

5 . T6 Lufttahrt- ot
Der neue RC 10 bietet voll verstellbare Einzel- s 2u dem auBergewdhnlichen Fahrverhalten
radfederung, ein Aluminium-Monocogue- ’,?,;Z’,?;’L’Z;"UE_ und Handling des RC 10in allen Geléinden
Chassis und Gberall rennerprobte Konstruk-  Schale oo vorddere bei.
fonstei bare finzel-  Schutzplafte \ypGEN SIE DEN SPRUNG
radieceis ZUM WETTBEWERB!
Der RC 10 braucht keine teuren Tuningteile Betreiben Sie Off-Road-Racing mit den
oder Modifikationen, um auch die hartesten Fihrenden. Der USA-Meister RC 10 entspricht
Strecken zu bewadltigen. Festigkeit und Lang- dem internationalen Reglement und ist nun
geschmiertes, lebigkeit gehoren zur Standardausristung. als Bouscn‘imit allen Ers;tﬁeiLen und Eubehér
ekapseltes in lhrem Fachgeschaft erhdltlich. — Nehmen
%Efffgbe und EINE KONSTRUKTION, DIE RENNEN i Sie die Herougforderung an und bauen Sie
Vari Lok-Differential GEWINNT! sich einen Sieger: TEAM ASSOCIATED RC 10.
’ Um maximale Haftung — | '

i it di T sy
zv erreichen, st die { glatte Chassis-Unterseite
L und maximale Bodenfreiheit

Die rennerprobte hintere Federung enthélt gehértete
Halbachsen und Gelenkwellen mit zweiteiligen Felgen. Model cars for Real racers.
Schnellwechsel-Befestigungen fir schnelle Boxenstops ; ;
und zur Abstimmung. Associated Electrics
1928 East Edinger

Santa Ana, CA 92705
© 1984 Associated Electrics (714) 547-4986
Vertrieb in Deutschland durch:
RC-Car-Racing Schmidt MODELL IMPORT HAMBURG MODELL-CAR-VERTRIEB KG.
Bahnhofstrafe 31 Postfach 60 52 29 Nibelungenstrafie 81
8230 Bad Reichenhall 2000 Hamburg 60 6842 Birstadi/Ried

Tel. 086 51./ 38 44 Tel. 040 /4 60 37 67 Tel. 06206/ 6157
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Die neve Generation
Sekundenkleber:
Superkraft in Gel-Form

Wenn eine préazise Verklebung
angebracht ist, die extrem
hohen Belastungen stand-
halten soll: Pattex Super Gel —
es lat sich punktgenau auf-
tragen, flieBt nicht weg und
st auRerdem fir wenige
nden kor

i kleckst nicht
flieBt nicht weg

ebI wiie



