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O Ja, ich mochte gerne funk ken-
nenlernen. Ich bestelle das Ken-
nenlern-Heft. Wenn ich nach
14 Tagen nichts von mir horen las-
se, bedeutet dies, ich méchte funk
regelmiBig beziehen. Ich zahle
dann den giinstigen Vorzugspreis
von 43, — DM inkl. Versandko-
sten. Statt 5, — DM Einzelpreis
(10 Hefte). Mé6chte ich mich durch
funk nicht regelméBig informie-
ren, sende ich Thnen eine Mittei-
lung ,,Keine weitere Belieferung®.
Dann ist alles fiir mich erledigt.

0O Ja, ich mochte funk sofort abon-
nieren. funk hat mich iiberzeugt.

Name, Vorname

Strafle

PLZ/Wohnort

Datum/Unterschrift

Wichtige rechtliche Garantie

Wir garantieren, daB sie diese Bestellung innerhalb ei-

ner Woche (Datum des Poststempels) schriftlich wi-
derrufen konnen. Es geniigt eine Mitteilung an den
Verlag. Diese Garantie habe ich gelesen und bestitige
dies durch meine Unterschrift. (Nur Bestellungen mit
beiden Unterschriften konnen bearbeitet werden.)
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Zum Titelbild

Das war ein Sommer! Zum Fliegen aber oft viel zu heiB, so daB
man lieber ans Wasser als zum Flugplatz fuhr. Manche hatten
dieses Problem nicht, wie z. B. Herr Dr. Léser, der uns dieses
Urlaubsfoto schickte. Er ist zum Fliegen ans Wasser gefahren.
Und weil der Sommer noch nicht zu Ende ist und der nichste
hoffentlich genau so schon sein wird, bringen wir in diesem

Heft einige Tips zum Thema Wasserflug.

Foto: Loser

RedaktionsschluB flir Heft 10/83: 31. 8. '83 / AnzeigenschluB fiir Heft 10/83: 1. 9. ’83



Modeliflug-Sportkalender 1983

2, B-Kader-Leistungswettbewerb fiir Fuchsjagdmodelle F 2 D; Erwitte/NW

Weltmeisterschaften FAI S
(Qualifizierte Nationalmannschaften) 17..—18.. 9: 83

4. B-Kader-Lei
modelle F 2 B und M

erb fiir G

delle F 2 A, Kunstflug-
delle F 2 C; Bochum/NW

2. C-Kader-Leistungswettbewerb Nord RC 1V (F 3 B); Heidenau/HH
2. C-Kader-Leistungswettbewerb Siid RC IV (F 3 B); Babenhausen/HE

1. B-Kader-Lei
vor!

bewerb (W
Fernlenkfl

fliegen) fiir
delle RC V (F 4 C); Frankfurt (Weilbach) HE

Deutscher Wettbewerb fiir Fernlenk-Hubschraubermodelle F 3 C, RC VII/B,

RC VII/C. Qualifikationswettbewerb zum A-Kader; Scherfede/NW

2. B-Kader-Leistungswettbewerb (WMA) RC V (F 4 C); Leverkusen/NW

Deutsche M

haften fiir funkfer

te Segelfl

und RC IV K (Kunstflug); Herten/NW

2. Qualifikationswettbewerb z. Leistungska
3. Qualifikati t

6. 9.-11. 9. Raketenflugmodelle S3A, S4C, SSC, S6A, S7, S8E; in Nowy Sacz, Polen
28. 9.- 4.10. Freiflugmodelle F 1 A/B/C; in Goulburn, Australien
10. 10.-15. 10. Fernlenk-K 1l deile F 3 A; in Pt la, USA Fernlenkflugmodelle
24.-25. 9.83
Offene Internationale Wetthewerbe der FAI ]
(Gilltige FAI-Sportlizenz erforderlich) i e
Freiflugmodelle 13.-14. 8.83
3-4. 9. Eifel-Pokal, F1A, F1B, F1C; in Ziilpich, BR Deutschland
24.-25. 9. Reg Allamby Gediichtniswettbewerb F1A, F1B, FIC; in Goulbourn, Australien 17.-18. 9.83
8.~ 9.10. 9. California Wettbewerb F1A, F1B, FIC; in Taft/Kalif., USA 19.-21. 8.83
8.-10. 10. Bordertown Int. Fly-In F1A, F1B, FIC; in Bordertown, Australien
29.-30. 10. 3. Int. Wettbewerb, F1A, F1B, F1C; in Bern, Schweiz 6.- 7. 8.83
15.10. 19. Cup Republike, F1A, F1B, F1C; in Zagreb, Jugoslawien 10.-11. 9.83
15.-16. 10. 7. Sierra-Cup, F1A, F1B, F1C; in Sacramento, USA

Fesselflugmodelle

Sonstige Sportveranstaltungen

b z. Leist

delle RC IV E (Ebene)

der B (F 3 E), Wetzlar/HE
der B (F 3 E), Homberg (Ohm)/HE

3-4. 9. 8. Int. Combat Contest, F2D; in Rixenart, Belgien 3.- 4. 9.83 tbewerb fiir funkfer te Modelle ,,Der kleine UHU*; Wetzlar/
10.-11. 9. Int. MBZ-Cup, F2B, F2D; in Breitenbach, Schweiz HE
13.-16. 9. Int. Wettbewerb, F2A, F2B, F2D; in Sofia, Bulgarien 25. 9.83 ‘Wettbewerb fiir funkfer te El fl jelle RC II (F 3 E), Miicke/HE
23.-25. 9. Nograd-Cup, F2B; in Salgotarjan, Ungarn
Lehrgiinge
Fernlenkflugmodelle . s - 8.~ 9.10.83 Seminar Fernlenk-Segelflug; Oerlinghausen/NW
27.-28. 8. 12. Ludwig-Kré@mer-Cup, F3B; in Dortmund, BR Deutschland 15.-16. 10. 83 Seminar Elektroflug; Oerlinghausen/NW
27.-28. 8. 1. L.V. Challenge, F3A; in Genk, Belgien
3.~ 4. 9. Euro-Cup Hubschrauber, F3C; in Hornchurch, England
Internationale FAl-Wetthewerhe BRD DMFV-Veranstaltungskalender 1983
2;':22' S 8 'g;‘:niﬂ“g:’s;‘:{’gr’;; e S el 3,":.”2{"‘;“'“/ N 2128, 8.83 Deutche l\l/,[e(i;terﬂsclzzftl}m RC-Segelflug, Austragungsort: 5308 Rheinbach
e i ; P 2 & 7. 8. 83 Wettbewerb GroBmodelle
FallB und reill DtV F 1 C; Zilpich/NW Westdeutschland, Flugmodellclub Alzey e. V. (Nihe Bad Kreuznach-Mainz)
4 . o o 3.9.83 Wettbewerb Gro3modelle
DacCICHbeverb ot Beteiligung Norddeutschland, Modell-Fluggruppe Condor Heidenau e. V. (Niihc Hamburg)
16.-19. 9.83 Oktoberfest-Pokal fiir Fernlenk-Segelflugmodelle F 3 B; Miinchen/BY 3./4.9. 83 Speedflug-Cup in Alsfeld
9.-11. 9. 83 Deutsche Meisterschaft Semi-Scale-Motormodelle im Artland
H 17./18. 9. 83 Endlauf DM Pylon in Hannover
“atlonale DAec-we“bewerbe 23.-25.9.83 Semi-Scale-Segler in Eversberg
Freiflugmodelle 24.9.83 Wettbewerb Grofimodelle
9 - Siiddeutschland, Modelibauclub Albatros Miinch e. V. (Ndhe R 2)
17.-18. 9.83 3. B-Kader-Leistungswettbewerb F 1 E; Northeim/NI T o2 ¥
17.-18. 9.83 Deutsche Modellflug-Jugendmeisterschaften, alle Freiflugklassen Ebene; ABlar/HE 24./25.9. 83 ]Izli\:‘;;i{;tg;segler (Elektro- und Verbr h A t: 8741 Nord
Deutsche Meister fiir Saalfl delle F 1 D; Dortmund/NW
22.-23. 10. 83 3. und 4. B-Kader-Leistungswettbewerb Kiassen F 1 A; F 1 B, F 1 C; Buchen/BW Es werden nur Piloten die giiltige deli und Versicherung kénnen.
g ] u ] Bereich
[ ]
.,Modell“-Fachliteratur fiir alle Modellbau-Bereiche:
Manfred Schulz: GFK-Rumptherstellung
Flugmodellbau Best.-Nr. FB 3038 z—om |  Automodellbau
RC-Luftschiffe und Ballone
H.-D. Levin: RC-Elektroflug Best.-Nr. FB 3039 34,80 DM H. Drechsler: Der RC-Fahrer
Best.-Nr. FB 3014 29,80 DM Ralph Milller: RC-Kunstflugmodelle Best.-Nr. FB 4015 29,80 DM
K. Meler: RC-scale-Flugmodelle Best.-Nr. FB 3041 19,80 DM D. Volks: Der RC-Buggy
Best.-Nr. FB 3015 24,— DM Erich Déubler: RC-Wasserflug Best.-Nr. FB 4007 . 12,— DM
H. Drexler: Der RC-Pilot Best.-Nr. FB 3042 24,80 DM D. Volks: Verbrenner-Rennwagen-Praxis
Best.-Nr. FB 3016 32,50 DM M. Boog: Semi Scale Flugzeugmodelle Best.-Nr. FB 4009 12,— DM
»Modellflug, gestern und heute® Best.-Nr. FB 3040 32,50 DM
Best.-Nr. FB 3017 14,80 DM D. Volks: Elektroflug muB nicht teuer sein H
Dipl.-ing. B. Huber: Konstruktionsbuch Best.-Nr. FB 3048 9,80 DM MOde“bau-E|3ktronlk
fiir RC-Mehrachsflugmodelie - N y
Best.-Nr. FB 3018 24,— DM Schlffsmode“bau Eg:th nﬁb:.sl\:gg;me Fernlenkanlagen oyt
D. Sommerfeld: R/C-Motorflugpraxis i I : s
Best.-Nr. FB 3019 9,60 DM H. Drexler: Der RC-Kapitén Elektrik und Elekironik im Schiffsmodell
= Best.-Nr. FB 4510 30,60 DM
F. Heese: R/C-Modeliflug Best.-Nr. FB 3506 21,= 00 : T,
Best.-Nr. FB 3020 15,60 DM Th. Vieweg: Dampfmaschinen fiir den Schitfsmodellbau '\Rne;é:ﬁ::ir?;::zah"eg'er fur elektrische
F. H. Leisten: ,,R/C-Deltamodelle" Best N RE S50 24, 510M Bost Nr. FB 4514 19,80 DM
Bost N els0a] 12.80.01 EqRape.Schiftasfetngestever} Liibbesmeyer: Eigenbau RC-Anlagen
K.-H. Denzin: ,,Bauen und Fliegen* Best.-Nr. FB 3508 : 21,80 DM Best.-Nr. F)é 4515 < 22,80 DM
Best.-Nr. FB 3022 21,— DM Friedrich K. Ries: RC-Jachtbaupraxis . - =
F. W. Blesterfeld: ,,Styropor-F o, Best.-Nr. FB 3509 12,— DM S nﬂb'gévgg;'mmk-ﬂc e
Best.-Nr. FB 3023 - 7,80 DM K. P. Born: ,,R/C-Jachtsegeln® CELEMg s
H. Squarra: Fernlenkflugmodelle Best.-Nr. FB 3510 14.40 DM J. GBtz: Schaltungsbuch fir Amateurelektroniker
Joqu: i L Ve ! Best.-Nr. 14,80 DM
Best.-Nr. FB 3024 21,— DM F.-K. Ries: ,,Fernlenk-Segelboote" esUZN RS 6310
H. Drexler: Baupraxis tiir RC-Modelle ?:s:}-Nr. FBsssl::fs el 9,80 bM hied
Best.-Nr. FB 3025 24,— DM - Vieweg: Schiffsmodellbau Verschiedenes
D. Schliiter: Hubschrauber - ferngesteuert Best.-Nr. FB 3512 . 19,80 DM
Best.-Nr. FB 3026 32,80 DM Handbuch flir Schiffsmodellbauer !
M. Schulz: Flugmodeliprofile I R 26,50 DM D osetoren: 23,40 DM
Best.-Nr. FB 3020 34,— DM H. Rehbein: RC-Motoryachten iy r.. . =y ’
M. Presnell: Flugmodellprofile Best.-Nr. FB 3515 16,80 DM g gasﬁf i ,’:’g |ggol:;nd Khifte) 12— DM
Best.-Nr. FB 3030 19,80 DM H. Béck: RC-Rennboote Best.-Nr. FB 3516 26,20 DM RS = -
= Dr.-Ing. P. Demuth: Viertakt-Modellmotoren
F. Perseke: Das Segelfiugmodell - Teil 1 F.-K. Rles: Marblehead-Boote Best.-Nr. FB 6009 29,80 DM
Best.-Nr. FB 3031 26,40 DM Best.-Nr. FB 3517 22,80 DM i
F. Perseke: Das Segelflugmodeli - Teil 2 D. Volks: Modellschiff-Praxis =
Best.-Nr. FB 3032 33,20 DM Best.-Nr. FB 3524 12,— DM VERLAG FUR TECHNIK
N. Butcher: Handbuch der RC-Praxis H. Bock: Antriebe in Schiffsmodellen
Best.-Nr. FB 3034 33,20 DM Best.-Nr. FB 3525 34,— DM UND HANDWERK GMBH
Styropor-Tragflichen-Herstellung Dort/Degema: Handbuch Modell pf hi
Best.-Nr. FB 3037 9,80 DM Best.-Nr. FB 6005 38,— DM Postfach 11 28, 7570 Baden-Baden
758 Flug + modelltechnik
g

332-9/83



Heinz Ostermeier: Meine grofie Leidenschaft ist der Scale -Modellbau.
Wer meine Modelle im Artland oder auf anderen Flugtagen
gesehen hat, kann ermessen, wieviel Bauzeit in diesen bis ins Detail
originalgetreuen GroBBmodellen steckt.
Deshalb gibt es fir mich bei der Funkfernsteverung keine Kompromisse —

Ich fliege seit 2 Jahren die digicont-PCM Anlage.
> e,

digicont-Mikrocomputer-PCM: Funkleitsystem.
10 mal sicherer als herkémmliche Systeme.

Und wir haben die En‘éhrung.

1 & ‘ Belgien, Niederlande, Frankreich:
Nicht erst seit gestern. e,

B-2328 Hoogstraten-Meerle

2 031/157035

Danemark: AVIONIC DENMARK
APS, Violvej 5, DK-8240 Risskov
= 06/1756 44

Osterreich: Modellbau
Hermann Hummer,
Moosbrunn, Moosgasse 11,
A-2441 Mitterndorf

= 02234/2213

Schweiz:
Practical-Scale-Model-Import,
L. Lamezan, Nonnenweg 8,
CH-4055 Basel

= 061/231850

Schweden:

o
o

W.Meinberglng.(grad.)H/

Mikroprozessortechnik,
Hohenborner Strafle 14,

3280 Bad Pyrmont, N S
= 05281/6352

practical scale Toni Clark,

Holzhauerstrafle 1,
4990 Lubbeke 3, SB\:)\{(E9DSISH TECHNITOY CO.

@ 05741761792 sl S 55030 Borensberg




den neuen

iar— -Freilauf

2900 Oldenburg: Grofler Mo-
dellflugtag des Modellsport-
Clubs Oldenburg-Edewecht e.
V. am 3. und 4. September 1983
auf dem Flugplatz in 29035
Jeddeloh 1. Vorentscheidungen
fiir Limbo- und Mikadofliegen
bereits am Samstag, dem 3. 9.
1983. Campingmdéglichkeit vor-
handen. Meldungen und Kon-
taktadresse: 1. Vorsitzender
Wolfgang Kirschstein, Ranken-
str. 35, 2900 Oldenburg, Tel.
0441/ 86059.

3124 Knesebeck: Am 11. Sept.
83 veranstaltet der Modellflug-
club Phonix Knesebeck e. V. auf
seinem Modellflugplatz seinen
zweiten Flugtag. Gastpiloten
sind herzlich willkommen. Cam-
pingmdglichkeit vorhanden. Das
Schaufliegen beginnt um 13.30
Uhr, Beginn der Trainingsfliige
ab 9.30 Uhr. Knesebeck liegt in
der Mitte zwischen Uelzen und
Gifhorn, 10 km vor der Grenze
zur DDR. Kontakt: Klaus
Fritzsch, Taubenweg 8, 3120
Wittingen 2. Tel. 0 58 34/ 4 63
oder 05831/ 17 57.

760

Ihre ,alte BELL 222-System '80 kdnnen Sie jetzt mit
erior— -Teilen umristen und auf
den neuesten technischen Stand bringen:

—Superior— Hecksteuerung
— Syperior— Autorotationsfreilauf
Zahnrad BELL 222 fir

—Superior— Geblasegehduse
—_Siperior— Landegestell komplett Best.-Nr. 1245

Kugelgelagerter Nickhebel
Kugelgelagerter Rollhebel
Kugelgelagerter Heck-Winkelhebel Best.-Nr. 2809

i i
Al L

Informationsecke

An dieser Stelle erscheinen laufend Informationen Gber Neuheiten,
Zubehdre und Umbaumdglichkeiten, sowie Hinweise auf technische
Besonderheiten und Allgemeines zum Thema Modellhubschrauber.

—Sgperior— Hauptrotorkopf Best.-Nr. 2801
—Syperior— Hauptrotorblatter Best.-Nr. 1232
+ior— Taumelscheibe Best.-Nr. 2803

—Suyperior— Mitnehmer fur Taumel-
scheibe Best.-Nr. 2802

Best.-Nr. 2805
Best.-Nr. 2806

Best.-Nr.
Best.-Nr.

248
274

Fiir ganz Anspruchsvolle:

Best.-Nr 2807
Best.-Nr. 2808

3180 Wolfsburg: Am 4. Sept.
veranstaltet der  Aero-Club
Wob. auf dem Modellflugplatz
im O.T. Siilfeld, seinen diesjéhri-
gen Schauflugtag. Gastpiloten
sind wie immer herzlich eingela-
den. Trainingsfliige ab 10 Uhr,
offizieller Beginn 14 Uhr.

3180 Wolfsburg: Am 10.-11.
Sept. findet der 4. Teilwettbe-
werb in der RC I X Klasse in
Wob. statt. Austragungsort ist
der Modellflugplatz im O.T.
Siilfeld. Wettbewerbsbeginn:
9.30 Uhr. Kontaktadresse fiir
beide Veranstaltungen: Dietrich
Altenkirch, Liiddeweg 6, 3300
Braunschweig, Tel. 05309/
22 15.

3500 Kassel: Jubildumsflugtage
des MFG Baunatal vom 16. 9.
(abends) bis 18. 9. 83. Es wird
ein umfangreiches Programm
geboten: Festzelt, Filmvorfiih-
rungen, Tanz. Am 17. 6. ab
14.00 Uhr Training. Zu diesen
Aktivitdten laden wir alle be-
freundeten Vereine und Modell-
flieger herzlich ein. Kontakt:
Lothar Trebing, Michael-Schna-
brich-Str. 14, 3500 Kassel-
Obzw, Tel. 05 61/ 49 49 80.

3500 Kassel: Hangflug-Wettbe-
werb der FSV Kassel am 18. 9.

——Superiar— Holzvorbau
— Superior— Kabine

Der neue _—_Syperio— ist die Realisierung aller
Weiterentwickiungen in einer kompletten Neukon-
struktion, die u. a. verschiedenste Antriebsmotore mit
versch. Untersetzungen zuléBt, mit 1,4 m Rotordurch-
messer und breiten Blattern die Autorotation verbes-
sert und auf besondere Prazision und Langlebigkeit
Wert legt. Wert gelegt wurde aber auch auf eine Ver-
besserungsmaoglichkeit der mehr als 10.000 in der
-alten”

ganzen Welt verteilten

— Superior— - Teilen.

Fordern Sie gegen 6.— DM in Brief-
marken den Gesamtkatalog M.

7/
/LB Modelibau

Dieselstr. 5, 6052 Muhlheim

(RC IV D). Kontakt: H. Wil-
helm, Ahrensbergstr. 14a, 3500
Kassel.

3508 Melsungen: 8. Grof}flugtag
fiir Fernlenkmodelle in Melsun-
gen, am 11. September. Beginn
13.30 Uhr; Massives Clubhaus;
Geldnde 10000 gm Wiese mit
Hartpiste 6 x 65 m. Ausgezeich-
net geeignet fiir GroBmodelle.
Ort: 3 km von der BAB-Aus-
fahrt Melsungen, Richtung Mel-
sungen, Weg beschildert. Kon-
takt: Bruno Schicker, Hilgers-
hduser Weg 12, 3508 Melsun-
gen, Tel. 056 61/ 23 50.

4

4224 Hiinxe: Am 1. und 2.
Oktober ’83 14dt der MFC-
Testerberge alle Impeller-Flieger
und -Interessenten in das nord-
liche Ruhrgebiet ein. Dieses 2.
Impeller-Treffen soll nun ein
jdhrlicher Wettbewerb werden,
der durch die Wertung von
Bauausfiihrung, Flugdarbietung
und technische Messungen be-
sonders auf die Jet-Modelle ein-
geht. Anfahrt: A3, Abfahrt
Hiinxe, Hinweisschilder. Unter-
lagen und Informationen: Hein-
rich Voss, Wohlgemuthstr. 5,

Zur Veranderung der Optik Ihrer ,BELL 222“ kénnen
Sie mit geringer Modifikation montieren:

Best.-Nr. 1237
Best.-Nr. 1234

Modelle mit

02041/

4250 Bottrop, Tel.
511 25.

4353 Oer-Erkenschwick: Der
LSV Albatros lddt alle Modell-
flieger zum 18. Stimberg-Cup
am 11. 9. 83 ab 10.00 Uhr ein.
Der Wettbewerb wird in der
Klasse RC IV/E ausgetragen.
Am 10. 9. findet auf dem glei-
chen Platz in Oer-Erkenschwick
die 2. offene Bezirksmeister-
schaft der RC IV/E Klasse statt.
Beginn: 14.00 Uhr. Ausschrei-
bungen erhiltlich bei Franz
Barczak, Sandweg 40, 4353
Oer-Erkenschwick.

4401 Ostbevern: Am So., 4. 9.
83, veranstaltet der Modellflug-
verein Ostbevern e. V. auf sei-
nem Vereinsgelidnde seinen Mo-
dellflugtag. Alle Interessenten
sind herzlich eingeladen. Die
Zufahrt ist ausgeschildert. Be-
ginn: 14.00 Uhr. Kontakt: Man-
fred Drees, Wolbecker Str. 17,
4404 Telgte. Tel. 02504/
41 14.

4410 Freckenhorst: Der
Modellflugclub ~ Freckenhorst
veranstaltet am 24. und 25. 9.
83 einen offenen Kunstflugwett-
bewerb. Zugelassen sind Model-
le bis zu einem max. Flugge-
wicht von 10 kg. Geflogen wird

Flug + modelitechnik
332-9/83
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ein. selbstgewdhites Programm.
Der max. K-Faktor darf jedoch
25, incl. Start und Landung
nicht {iberschreiten. Startgeld
DM 15,-. Kontakt: Karl Biilter,
Teismannsweg 21, 4830 Giiters-
loh, Tel. 05241/ 3 43 49,

4804 Versmold: An alle
Nourfliigelbesitzer und Interes-
senten: Am 4. 9. 83 findet in den
Bruchwiesen siidlich Versmold
der 5. Versmolder Nurfliigelcup
statt. Erleben auch Sie einmal
die kameradschaftliche (ent-)
spannende Atmosphdre dieses
Treffens. Ausschreibungen er-
héltlich unter: FSV Versmold,
Ravensberger Str. 28, 4804 Vers-
mold.

4902 Bad Salzuflen: Am 18.
September 1983 veranstaltet der
MFYV Bad Salzuflen einen Flug-
tag. Modellflieger, die sich daran
beteiligen moéchten, wollen sich
bitte bei Gustav-Adolf Siek,
Uhlandstr. 42, 4902 Bad Salz-
uflen, melden.

4904 Enger: RC Ia und RC Ib
in Enger am 24.-25. 9. (20 km
nérdlich von Bielefeld). Cam-
ping, Bewirtung der Piloten.
Kontakt: H. Dormoolen, Hage-
ner Str. 2, 4800 Bielefeld, Tel.
0521/432441.

5

5400 Koblenz: Am Samstag,
den 10. September 83, und
Sonntag, den 11. September 83,
finden am C. C. Biickergedenk-
stein, auf dem Modellflugplatz in
Koblenz-Riibenach, die Modell-
flugtage statt. Hierzu sind alle
Modellflugpiloten mit ihren Hu-
bis, Sondermodellen, Oldies und
Seglern herzlichst eingeladen.
Beginn der Veranstaltung ist
Samstag ab 11.00 bis 18.00
Uhr, Sonntag ab 10.00 Uhr bis
18.00 Uhr. Vorgefiihrt wird die
gesamte Palette des Modellflug-
sportes. Fiir das leibliche Wohl
ist bestens gesorgt. Camping-
moglichkeiten am Platz. Haft-
pflichtversicherung und giiltige
Postlizenz sind Voraussetzungen
zur Teilnahme. Kontaktadresse:
Frank Topfer, Streckenpfad 35,
5413 Bendorf - Tel. 02622/
1 05 85.

6057 Dietzenbach: Am 10. und
11. 9. 83 Internationaler Hub-

Flug + modelltechnik
332-9/83

zum

Verstandnis.

Beitrige fiir die Rubrik ,,Nachrichten und Informationen*
fiir die Oktober-Ausgabe von FMT miissen unbedingt bis

31. August 1983

bei uns vorliegen. Spiter eintreffende Nachrichten u. a.
konnen leider nicht mehr beriicksichtigt werden.

Angesichts der Menge der eingehenden Veranstaltungs-
hinweise konnen wir diese nur in einer ganz knappen
Form und nur einmal, in der FMT-Ausgabe unmittelbar
vor dem Wettbewerbstermin, abdrucken. Wir bitten um

Die Redaktion

schrauberwettbewerb ,,Schliiter-
cup® auf dem Modellflugplatz a.
d. B 459 0stl. von Dietzenbach.
Kontakt: Cornelis Stellberg,
Emil-von-Behring-Str. 8a, 6057
Dietzenbach, Tel. 06074/
2 48 57.

6072 Dreieich: Der Flugsport-
verein ,,Dreieich“ e. V. Sprend-
lingen fihrt am 10. und 11.
September 1983 seine schon
traditionelle =~ Modellflugschau
’83 durch. Ein umfangreiches
Programm sorgt fiir die Unter-
haltung der Zuschauer. Diese
Veranstaltung soll kein Wettbe-
werb sein, sondern ein Fest der
Modellflieger. Wir zeigen ein
breites Band an Modellflugzeu-
gen, geflogen und mit Bravour
vorgefiihrt von unseren altbe-
kannten Gastpiloten und Piloten
unseres eigenen Vereines. Weite-
re Gastpiloten sind uns noch
willkommen. Austragungsort ist
unser Fluggeldnde in der Ge-
markung Sprendlingen der Stadt
Dreieich (Landkreis Offenbach).
Die An- und Zufahrt ist ausge-
schildert. Kontaktadresse: Jo-
hannes Wicharz, Am alten Berg
18, 6072 Dreieich-Gé6tzenhain,
Tel. 06103 /811 51.

6084 Gernsheim: Die Modell-
flugvereine im Raum Darmstadt
veranstalten am 17. und 18. 9.
83 ein gemeinsames Freund-
schaftsfliegen auf dem Modell-
flugplatz 6084 Gernsh.-All-
mendfeld. Kontakt: Hans Groll,
Frankensteiner Str. 147, 6100
Darmstadt, Tel. 06151/
547 82. Am 9. 10. 83 Wander-
pokal der obigen Vereine,
Kontakt s. oben.

6100 Darmstadt: Am 2. 10. 83
Oktoberfliegen auf dem Modell-
flugplatz 6105 Ober-Ramstadt.
Veranstalter ist der SFC Darm-
stadt. Kontakt: Herbert Pieh,
Am Hasenpfad 15, 6100 Darm-
stadt, Tel. 061 50/ 8 36 38.

6100 Darmstadt: Schaufliegen
(3. 9. 1983) und RC IV E-Wett-
bewerb (4. 9.), Hessische Mei-
sterschaften, anldBlich des
30jdhrigen Bestehens des Sport-
fliegerclubs und 10jdhrigen Be-
stehens des Modellfluggeldndes
in Messel.

6103 Griesheim: Am 11. 9. 83
Modell-Schaufliegen auf dem
Modellflugplatz Griesheim.
Giste sind herzlich willkommen.
Am 25. 9. 83 findet ein Segler-
wettbewerb statt. Ort wie oben.
Kontakt: Roland Landau,
Schone Weibergasse 95a, 6103
Griesheim,. Tel.: 06155/
7 85 40.

6250 Limburg/Lahn: Freiflug-
Jugendwettbewerb fiir Segelflug-
modelle. Am 18. 9. veranstaltet
die Flug- und Schiffsmodell-
sportgruppe Limburg einen Ju-
gendwettbewerb fiir Segelflug-
modelle bis 1600 mm Spann-
weite. Der Wettbewerb beginnt
um 13.00 Uhr in den Staffeler
Herrenwiesen zwischen Lim-
burg-Staffel und Aull. Alle
Teilnehmer miissen sich bis
13.00 Uhr dort einfinden. Fiir
diesen Wettbewerb hat die Flug-
und Schiffsmodeligruppe wieder
viele Sachpreise ausgesetzt und
freut sich auf zahlreiches Er-
scheinen.

6250 Limburg/Lahn: Am 24.
und 25. September findet der
Schauflugtag der Flug- und
Schiffsmodelisportgruppe Lim-
burg statt. Hierzu sind alle Mo-
dellbauer eingeladen, die ein Mo-
dell mit weniger als 20 kg Ge-
wicht haben. Die Zufahrt zum
Fluggeldnde in den Staffeler
Herrenwiesen ist ab der BAB
Frankfurt-Koln, Abfahrt
Limburg Nord, beschildert.
Park- und Campingmoéglichkei-
ten sind ausreichend vorhanden.
Am Samstag beginnt ab 14.00
Uhr ein Trainingsfliegen und
abends ist ein gemiitliches Bei-
sammensein im Festzelt. Sonn-

tags kann dann ab 10.00 Uhr
geflogen werden. Infos und Kon-
takte bei Jorg Trost, Birkenstra-
Be 4, 6250 Limburg 9, 0 64 31/
4 44 89, vor 16.00 Uhr 0 61 26 /
2 13 63. Gerhard Faust, Schon-
austr. 8, 6254 Elz, 06431/
519 13.

6363 Echzell: Die Modellflug-
gruppe Wetterau-Wolfersheim e.
V. veranstaltet am 25. Sept.
1983 auf ihrem Modellflugplatz
Berstadt/Wolfersheim einen
Pokalseglerwettbewerb. Gezo-
gen wird mit einer Elektro-Seil-
winde mit automatischer Seil-
riickholung. Die Winde ist so
ausgelegt, dafl auch Grof3segler
gezogen werden konnen. Trai-
ningsmoglichkeit ist am Sams-
tag, den 24. Sept. 83 gegeben.
Anmeldeschluf3: 24. Sept. 1983,
18 Uhr. Interessenten wenden
sich beziiglich der Ausschrei-
bungsunterlagen an Heinz G.
Velten, 6363 Echzell, Hauptstr.
49, Tel. 060 08 / 3 25.

6497 Steinau: Die Segelflug-
gruppe Steinau veranstaltet am
17. und 18. September 1983 in
Steinau einen Grofisegler-Wett-
bewerb. Teilnehmen kann jeder,
Modellgrofle ab 4,00 m Spann-
weite oder 5 kg Fluggewicht.
Haftpflichtversicherung ~ muf}
nachgewiesen werden. Gestartet
wird mit Elektrowinde. Es er-
folgt Zeit- und Landewertung.
Ausschreibungsunterlagen kon-
nen angefordert werden bei
Hans Miiller, Seidenréther Str.
12, 6497 Steinau I, Tel.
06663/ 51 82.

6535 Gau Algesheim: Die Mo-
dellfluggruppe - ,,ALBATROS*
Gau Algesheim e. V. veranstal-
tet am Sonntag, 18. 9. 1983, ih-
ren Flugtag. 9.00 bis 13.00 Uhr
Geschicklichkeitsfliegen, 14.00
bis ca. 18.00 Uhr Schaufliegen,
beides mit Preisverteilung. Mo-
deliflieger, die daran teilnehmen
wollen, sind willkommen, ebenso
ausgefallene Modelle und Dar-
bietungen. Anmeldung und
Kontakt: Fritz Janz, Kaiser-
Karl-Str. 39, 6535 Gau Alges-
heim. Tel. 067 25/ 21 74 még-
lichst nach 19.00 Uhr.

6540 Simmern: Flugtag in
Simmern/Hunsriick. Am 18. 9.
1983 veranstaltet der Hunsriik-
ker Modellflug-Verein e. V.,
Simmern, einen Modellflugtag.
Beginn 14.00 Uhr, ab 10.00 Uhr
Trainingsfliegen. Kontakt:

761



Eine besondere Modellflugkiasse: Pylen-Racing
Experimentalfiug: Schlagflichenantricbe

| Baupiine: MY S5

MY 352 Y 853: |
Impaia 82, PO, cin Mot |
«in FIR-Sopler |

FMT, die alteste deutsche Fachzeitschrift fur
RC-Flug u. Flugmodellbau mit dem gréBten
Umfang.

Erscheint monatl. DM 4,80
Abonnement DM 57,60 (Ausland DM 69,-)

Fur 1 neuen Leser:

Elektro-Hobby-Set

mit 3 Batterien als Energiequelle, 12 000 U/
Min., 12teilig, kompl. mit 2 Spannfuttern,
Spindelschutz sowie 8 verschied. Werkzeu-
gen in stabilem Kunststoffkoffer.

AMT  Heft®  Seplember 1851  Foige23 4 Jargang  DM400

sporttesl:elelm'onlk

auto modell

2  +technik

Holiday Buggy Aere-GarE 12 Sport
vonTamiya von aero-naut
Renegade Europameisterschafte
mﬂrm Smlu":M :
AMT-die fi Auto-Mode

AMT, die fiihrende Fachzeitschrift fir Auto-
modellbau u. RC-Automodelitechnik.
Erscheint monatl. DM 4,00
Abonnement DM 48,— (Ausland DM 59,-)

Fir 2 neue Leser:

Elektro-Hobby-Set

12-Volt, anschlieBbar an Zigarettenanziinder
oder an Transformator. 13 verschied. Werk-
zeuge, 12 000 U/Min., Motor 1,8 A max. Last,
Spannbereich Futter 2,35 mm. In stabilem
Kunststoffkoffer.

(EOUPONER

Ich/Wir sind die neuen Leser und bestelle(n) die unten ange-
fiihrte Zeitschrift fiir mindestens 12 Monate. Ich/Wir war(en) in
den letzten sechs Monaten nicht Bezieher dieser Zeitschrift.

D)

Name + Vomame

StraBe + Haus-Nr.

Ich habe die/den neuen Leser geworben und mochte dafiir

O Hobby-Set mit Batterie
[0 Hobby-Set mit 12 Volt
O Bohrmaschinen-Set

(fiir 1 neuen Leser)
(fiir 2 neue Leser)
(fiir 2 neue Leser)

Name + Vorname

StraBe + Haus-Nr.

PLZ + Ort PLZ + Ort

Gewiinschte Zeitschrift Unterschrift Datum + Unterschrift

. Wichtige rechtliche Garantie: Wir garantieren, daB Sie die-

) se Bestellung innerhalb einer Woche (Datum des Poststem-

pels) schriftlich widerrufen konnen. Es geniigt eine Mittei-

Name + Vorname lung an den Verlag. Diese Garantie habe ich gelesen und be-
stdtigt dies durch meine Unterschrift. (Nur Bestellungen mit

StraBe + Haus-Nr. beiden Unterschriften kénnen bearbeitet werden.)

PLZ + Ort

Gewiinschte Zeitschrift Unterschrift Datum / Unterschrift des Vermittlers

V'I'H Abonnement-l'ramlen

E:senbnhn

31

I 100 Jahre
$-Bahn Berlin

Eisenbahnrevue, die Zeitschrift fur alle
Freunde der Originaleisenbahn u. der Modell-
eisenbahn.

Erscheint alle zwei Monate DM 5,50
Abonnement DM 33,- (Ausland DM 44,-)

Wenn Sie fiir diese Modellbaufachzeitschriften einen oder zwei neue Leser finden, erhalten Sie als Pramie
fiir [hre Bemiihungen eines der niitzlichen Werkzeugsets fiir die Modellbauwerkstatt.

Fiir 2 neue Leser:

Bohrmaschinen-Set

12 V, Stromversorgung Uber Zigaretten-
anziinder. 5-m-Kabel, 7 Bohrer, Bohrfutter
max. 6,5 mm. Motor 35 W/600 U/Min. Ge-
wicht: 710 g

Hinweis:

Thre Primie kommt, sobald die Abo-Rech-
nung bezahlt ist! Bitte Coupon ausfiillen.
(Coupon auf Postkarte geklebt 60 Pf., im
Umschlag 80 Pf. Porto)!

So oder so einsenden an:

Verlag fiir Technik und
Handwerk GmbH,
Postfach 11 28,

7570 Baden-Baden 1
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Hans-Walter Rienhardt, Kappe-
ler Str. 6, 6544 Kirchberg, Tel.
06763/ 15176.

6587 Baumholder: Flugtag 1983
des MFC Westrich-Falke e. V.
Baumbholder (bei Idar-Oberstein)
am 11. September 1983. Zum
10jdhrigen Bestehen unseres
Modellflugplatzes findet ein gro-
Bes Schaufliegen statt. Attraktio-
nen sind willkommen. Vorheri-
ge Anmeldung wegen bisher
starker Besetzung unbedingt er-
forderlich beim 1. Vors. Werner
Dietrich, Sonnenweg 45, 6587
Baumholder. Tel. 06783/
35 64.

6610 Lebach: Aus technischen
Griinden muf3 die geplante 1.
Int. Modellflugschau am 3./4. 9.
ausfallen. Anfragen: K. H. Bal-
tes, Pickardstr. 21, 6610 Le-
bach, Tel. 0 68 81 / 28 07.

6707 Schifferstadt: Die
Flugmodellbaugruppe Schiffer-
stadt e. V. fijhrt am 18. Septem-
ber 1983 eine Flugmodell-Aus-
stellung, verbunden mit einem
Flohmarkt, durch. Ort: Wald-
festhalle Schifferstadt (in Rich-
tung Speyer gelegen). Beginn:
9.00 Uhr. Wirtschaftsbetrieb.
Hierzu diirfen wir alle interes-
sierten Modellsportfreunde herz-
lich einladen.

6831 Oberhausen (Krs. Karlsru-
he): Wiederholung des trad.
Flugtages des MSV Oberhausen
am 11. 9. 83. Alle sind herzlich
eingeladen. Beginn: 9.30 Uhr.
Kontakt: Werner Saam, Goe-
thestr. 26, 6831 Oberhausen.

6909  Walldorf/Baden: 2.
Oktober Flohmarkt und Modell-
bau-Borse in der Ausstellungs-
halle Kleintierzuchtverein. Be-
ginn: 8.00 Uhr. Teilnehmen
kann jeder, der etwas verkaufen,
tauschen oder kaufen will. Kon-
takt: Willi Miiller, 6909 Wall-
dorf, Lilienthalstr. 8, Tel.
06227/ 3198.

¥

7030 Boblingen: Der MFV Bob-
lingen veranstaltet am 24. und
25. 9. 83 die Boblinger Modell-
flugtage °83 und ladt dazu herz-
lich ein. Am 24. 9. RC IV-
Dreiermannschaftswettbewerb,
am 25. 9. Schaufliegen. Anmel-
dung bis zum 18. 9. 83. Kon-
takt: Adam Gugl, Kniebisstr.
12, 7030 Boblingen, Tel.
07031/ 2237 56.

7120 Bietigheim: Wegen Hoch-
wasser fanden der SUEBIA-
CUP und die LMM am 18./19.
Juni nicht statt. Der neue
Termin wird auf den 1./2. Okto-
ber verlegt. Es erfolgt keine neue
Ausschreibung. Kontakt: Peter
Willmer, 7121 Lochgau,
Marienstr. 9.

7134 Knittlingen: Flugtag beim
FSC Knittlingen am 11, 9. Mo-
dellflugtag, Ultralights, Fall-
schirmspringen, Kunstflug mit
W. Dallach. Giste willkommen.
Kontakt: W. Klinger, 7134
Kanittlingen, Tel. 0 70 43 / 30 73.

7142 Marbach: Schillerpokal
des MFC Marbach am Neckar
e. V. Im Rahmen des alljihrl.
Flugtags am 17. und 18. 9. 83
veranstaltet der MFC Marbach
ein Hubschrauber-Geschicklich-
keitsfliegen um den Schillerpo-
kal. Der 1. Durchgang beginnt
am 17. 9. 83 um 13.00 Uhr, der
3. Durchgang wird am 18. 9. 83
um 9.00 Uhr gestartet. Ab 13.00
Uhr findet dann ein Schaufliegen
statt. Beim Wettbewerb sind vier
Flugaufgaben zu erfiillen. Die
Anmeldungen fiir den Wettbe-
werb und das Schaufliegen sind
an Adolf Rotter, Merkurstr. 18,
7141 Benning, zu richten. Von
dort erhalten die Piloten auch
die genauen Wettbewerbsbedin-
gungen.

7240 Horb: Die MFV Horb
fiihrt am Sonntag, den 11. Sept.

1983, auf dem Geldnde bei der
Miilldeponie bei Horb einen RC
IV Wettbewerb durch. Beginn:
10.00 Uhr; Zufahrt ist ausge-
schildert. Rechtzeitige Anmel-
dung ist erwiinscht. Kontakt-
adresse: MFV Horb, Eberhard
Aubele, Gartenstr. 15, 7240
Horb a. N. 1, Tel. 07451/
37 76.

7300 Esslingen/Neckar: Die
Modellfluggruppe des Aero
Club Esslingen e. V. veranstaltet
am Samstag, 10. September 83,
den 3. Esslinger Jagerhaus-Po-
kal fiir Oldtimer ,,Stand of
Scale Flugzeugmodelle, deren
Vorbilder vor 1965 gebaut sein
miissen. Hierzu mdchten wir Sie
herzlich einladen. Beginn des
Wettbewerbes um 10.00 Uhr,
Ende ca. 17.00 Uhr, anschlie-
Bend Siegerehrung und ,,Hok-
ketse* (u.a. mit Spansau vom
Grill) bei der Segelfliegerhalle.
Kontakt: Wolfgang A. Rothen-
see, Birkenackerweg 31, 7056

Weinstadt, Tel. 07151/
617 58.
7311  Dettingen/Teck: Am

Sonntag, den 18. September,
veranstaltet die MFG Dettin-
gen/Teck e. V. ihren 4. Grof3en
Schauflugtag auf dem dortigen
Segelfluggelinde am FuBle der
Teck. Das Nonstop-Flugpro-
gramm (offizieller Beginn 14.00
Uhr) beinhaltet wieder viele
Attraktionen und es werden
auch in diesem Jahr wieder viele
Grofflugmodelle am Start sein.
Fiir das leibliche Wohl wird
ebenfalls gesorgt sein. Ebenso ist
ein grof3er Parkplatz vorhanden.
Sollte der Flugtag aus Witte-
rungsgriinden nicht stattfinden
konnen, wird er auf den 25. 9.
verlegt.

7312 Kirchheim/Teck: Der dies-
jéhrige Wettbewerb um den
Teckpokal findet am 3. und 4. 9.
1983 statt. Ausschreibung und

Information mit Riickporto zu
erhalten bei: Modellsport-Club
Kirchheim/Teck, Einsteinstr. 50,
7312 Kirchheim/Teck.

7435 Hiilben: Die MFG Hiilben
veranstaltet am 18. September
ihren 3. Modellflugtag. Ab 10.00
Uhr kann trainiert werden. Das
Schaufliegen beginnt um 14.00
Uhr (Anmeldung bis 13.00 Uhr).
Gruppen und Piloten mit sché-
nen Modellen und besonderen
Darbietungen sind herzlich ein-
geladen. Geflogen wird wieder
auf dem herrlich gelegenen Se-
gelfluggeldnde der Fliegergruppe
Hiilben. Kontaktadresse: Rolf
Stumpp, Eichenstr. 22, 7435
Hiilben, Tel. 0 71 25 / 61 55.

7474 Bitz: RC IV Seglerwettbe-
werb/Flugtag. Die Modellflie-
gerfreunde Bitz veranstalten am
Samstag, den 24. 9. 83 ab 14
Uhr einen Seglerwettbewerb um
den Wanderpokal der Gemeinde
Bitz auf dem Flugplatz Deger-
feld. Am Sonntag, 25. 9., findet
ein Grof3flugtag statt. Beginn 14
Uhr. Trainingsfliegen ab 10.30
Uhr. Das Gelédnde ist besonders
fiir Grofimodelle geeignet. Kon-

takt: Frank Godlinski, Sil-
cherstr. 3, 7474 Bitz, Tel.
07431/ 8581.

7601 Schutterwald: 11. Inter-
nationaler  Schauflugtag am
Sonntag, 11. September 1983 in
Schutterwald-Miillen, Flugplatz
an der ,,Rohrburger Miihle*“. Zu
erreichen: iiber BAB Abfahrt
Offenburg und L 98 von Kehl
oder Offenburg kommend nach
Beschilderung. Beginn: 10.00
Uhr. Alle Piloten mit Versiche-
rung, Lizenz und eingeflogenen
Modellen sind herzlich eingela-
den. Insbesondere erwarten wir
auch unsere Fliegerfreunde aus
dem benachbarten Elsafl.

7928 Giengen-Brenz: Am 11. 9.
83 veranstaltet der Modellsport-
verein Giengen ein RC 4-Pokal-

CLIFF-HAWK
Das erstklassige, wirk-
liche Allround-Segel-
flugmodell, das bei
schwachem Aufwind
erstaunliches leistet
und auch mit 80 km/h
Windgeschwindigkeit
noch spielend fertig wird!

1«6 =

Ein rassiges Modell
die SCHWALBE!
Technische Daten:
Spw. 2 000 mm
Profil Ep. 180
Lénge 1 230 mm
Gewicht 13009 Y
ungeteilte Fldche, das

ACHTUNG SEGELFLIEGER! DIE MODELLE FUR RAUHE HERBSTSTURME'

N
AN
e

OEL\Y

Telefonische

Spw. 2 300 mm, Gew. ideale Modell fir Hang- Beratung bis

gigooG:::\segler der Superlativel Spw. 1350 g, Eppler 178, flug mit extrem weltem 21.30 Uhr

voll kunstflugtauglich; Profil- Rohbaufertig- Geschwindigkelts- Telefon
strak Ritz 3 auf 1, auf Sonderwunsch Ritz modell ab DM 239~ bereich! 09133/
2;1"“;3?""'3“0":::“?5“‘2':::5“ mit QR weitere Versionen: Spw. Rohbaufertigmodell 5§ 06

ppe g 2700 und 3000 mm DM 178,~ ﬂ'i“xx::‘;
PROSPEKT KOSTENLOS VON BEINECKE-MODELLBAU, WIESENSTR. 5, E
D-8523 BAIERSDORF - Selbstabholung nur nach Vereinbarung.
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fliegen auf dem Kirnberg. Be-
ginn: ab 10.00 Uhr. Mitmachen
kann jeder RC-Segelflieger mit
giiltiger Versicherung. Anfahrt
ist ausgeschildert. Kontakt:
Wolf-Eberhart Roth, 7921 Natt-
heim, Tel. 0 73 21/ 7 25 73.

7980 Ravensburg: Die
Luftsportgruppe  Ravensburg-
Weingarten veranstaltet am 11.
September um 13.30 Uhr auf ih-
rem Flugplatz Niederbiegen
einen grof3en Viertakter-Flugtag.
Gastpiloten sind herzlich will-
kommen! Kontakt: 7980 Ra-
vensburg, Ziegelstrale 6. Tel.
07 51/9 16 74 oder 2 13 87.

7990  Friedrichshafen:  Die
Modellfluggruppe Markdorf 14dt
zum diesjdhrigen Graupner-Bo-
densee-Cup (Semi-scale-Wasser-
flugzeug- und Flugbootmodelle)
am 17./18. September 1983 im
Strandbad Hagnau herzlich ein.
Am Sonntagvormittag findet am
Austragungsort aufllerdem ein
Modellbau-Flohmarkt statt.
Ausschreibungen: Richard
Gessler, Werthmannstr. 14,
7990 Friedrichshafen 1, Tel.
07541/ 62 07 (abends).

8068 Pfaffenhofen: Grofles Flie-
gerfest des Pfaffenhofener Mo-
dellbauclubs am 1. und 2. 10.
83. Umfangreiches Programm.
Interessierte Piloten mit groflen
oder auflergewthnlichen Model-
len konnen sich bis 15. 9.
melden bei Horst Pelzl, Danzi-
ger Str. 31, 8068 Pfaffenhofen 1.

8079 Bohmfeld: In Verbindung
mit dem GrofSmodeliwettbewerb
des DMFV am 24. und 25. Sep-
tember 1983 findet unser tradi-
tioneller Flugtag des MBC
»Albatros® Miinchsmiinster am
25. Sept. 83 ab 13 Uhr statt.
Willkommen sind Piloten mit
Grofimodellen (Spannweite iliber
200 cm oder Gewicht iiber 8 kg)
mit attraktiven Vorfiihrungen.
Anmeldung erbeten bei: Horst
Baudner, Bergstr. 1, 8079
Bohmfeld, Tel. (08 41) 89 34 35
oder abends (0 84 06) 4 38.

8129 Wessobrunn-Haid: Die
Hermann-Oberth-Gesellschaft

lidt zu einem raketenmodell-
technischen  Einfiihrungslehr-
gang mit Raketenmodellwettbe-
werb vom 30. 9.-2. 10. 83 ein.
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Anmeldungen und Riickfragen
bis spétestens 20. 9. 83 bei:
Herm.-Oberth-Gesellschaft  e.
V., Techn.-wiss. Nachwuchs,
Talblick 7, 8901 Edenbergen
oder Tel. (Herr Griindler)
08230/ 14 51.

8261 Egglkofen: Am 3. und 4. 9.
83 findet auf dem Fluggeldnde in
Tegernbach der Flugtag des
MFC Egglkofen statt. Ange-
schlossen ist ein Modellbaubasar
und die Moglichkeit zu Rundflii-
gen mit einem Hubschrauber.
Anmeldung rechtzeitig bei: Leo-
pold Steber, Rottwiesenweg 1-3,

8333 Massing/Rott,  Tel.
08724/313.
8399 Tettenweis: Am 10. 9.

1983 veranstaltet die MFG Tet-
tenweis ein Viertakttreffen. Am
2. 10. -findet ein Schaufliegen
statt. Zu diesen Veranstaltungen
sind alle Modellflieger aus nah
und fern herzlich eingeladen.
Kontakt: Ch. Streichsbier,
Klosterberg 23, 8399 Rotthal-
miinster 2.

8400 Regensburg: Am 2. 10.
1983 Bayerischer Wettbewerb
fir funkferngesteuerte Motor-
Kunstflugmodelle RC Ib und
RC Ic. Veranstalter ist die Ver-
einigung der Modellfreunde
Regensburg. Ort: Fluggeldnde
Regensburg/Mangolding. Kon-
takt: Peter Illmann, Boelckestr.
5, 8400 Regensburg, Tel
0941/9 64 78.

8430 Neumarkt: F-Schlepp in
Neumarkt. Am Samstag, 17. 9.
83, veranstaltet der Modeliflug-
club Freystadt-Neumarkt zum 7.
Mal seinen Seglerschleppwettbe-
werb. Die Veranstaltung beginnt
um 9.00 Uhr auf dem Flugplatz
in Sondersfeld. Das hochste zu-
ldssige Startgewicht betrdgt 10
kg. Alle F-Schlepp-Piloten sind
herzlich willkommen. Kontakt:
Harald Stepper, Wolfsteinstr.
57, 8430 Neumarkt 5. Tel.
09181/436 36.

8741 Nordheim/Rhén: Am 17.
und 18. 9. 83 veranstaltet der
MSC Nordheim wieder einen
grofen Schauflugtag mit inter-
nationaler  Beteiligung. Am
Samstag Schau- und Nachtflug-
programm. Grofles Festzelt. Am
Sonntag ab 14.00 Uhr Schauflie-
gen. Gastpiloten sind herzlich
willkommen. Camping moglich.
Kontakt: Werner Bieber, Kant-

str. 4, 8745 Ostheim,
09777/ 4 54.

8741 Nordheim/Rhon: Am 24.
und 25. 9. 83 Deutsche Meister-
schaften des DMFV im Motor-
segeln (Elektro- und Verbren-
nungsmotor). Kontakt s. oben.

8580 Bayreuth: Schaufliegen der
Modellfluggruppe der LSG
Bayreuth auf dem Modellflugge-
linde Bindlacher Berg an der
B 2 zwischen Bayreuth und Bad
Berneck. Termin: 4. 9. 83,
Beginn 14.00 Uhr. Gastpiloten
sind herzlich willkommen. Kon-
takt: Peter Uhlig, Am Graben 8,
8581 Harsdorf. Tel. 09203/
15 76.

8880 Dillingen: Der Modell-
flugclub Dillingen fiihrt am 17.
und 18. 9. 83 den Grofisegler-
Wettbewerb um den ,,Donau-
Cup® durch. Programm: Zeit-
fliegen, Streckenfliegen, Ge-
schwindigkeitsflug fiir Segler mit
mind. 4 m Spw. Ort: Im Donau-
Ried an der Strafle zwischen
Lauingen/Donau und Weisingen
(ca. 2 km nordl. v. Weisingen).
Kontakt: Franz Bee, Friih-
lingstr. 4, 8885 Holzheim O.T.
Wei., Tel. 090 75/ 3 86.

Ausliand

Holland: NL-3205 Spijkenisse:
,,Low Decibel Show* des MVC
Spijkenisse am 24. 9. 83. Ort:
Zwartewaal, Beginn: 10.00 Uhr.
Deutsche Modellflieger mit lei-
sen Modellen und neuen Ent-
wicklungen auf diesem Gebiet

Tel.

sind herzlich eingeladen. Kon-
takt: MVC Spijkenisse, Bever-
veen 320, NL-3205 AL Spijke-
nisse, Tel.: 01 8 80/ 1 88 60.

Osterreich: Finkenstein: Der
Modellclub Finkenstein veran-
staltet am 4. 9. 83 auf dem Mo-
dellflugplatz in St. Johann/Re-
sental, Kérnten, den 7. Scale-
Wettbewerb in der Klasse F4C,
offene Klasse bis 20 kg. Kon-
takt: Hermann Dolezal, Sto-
bitzen 12, A-9585 Godersdorf.
Giste sind herzlich willkommen.

Schweiz: 4. Semi und Stand off
Scale Wettbewerb der MG Af-
foltern a/A am 1. und 2. 10. 83
auf dem Trainingsflugplatz der
Swissair in Hausen bei Ziirich.
Ausschreibung bei: Alex Gyr,
Sonnenhalde 12, CH-8906 Bon-
stetten, Tel. 01 / 7 00 38 27

Sichtern bei Liestal: Die MFG
Liestal (Ndhe Basel) fiihrt am 4.
9. 83 ihren Modellflugtag durch.
Ort: Sichtern bei Siestal. Attrak-
tion: Chr. Schweizer wird auf
seiner Pitts ein Kunstflugpro-
gramm vorfiihren. Kontakt: H.
Schnider, St. Johanns-Vorstadt
10, 4056 Basel, Schweiz. Tel.
061/252737

Wangen/Olten: Die MG
Wangen/Olten fiihrt am 11. 9.
resp. 18. 9. 1983 auf ihrem Flug-
platz in Kestenholz den 4. tradi-
tionellen Segler-Freundschafts-
Wettbewerb (Hochstart) durch.
Einfaches Flugprogramm. Ein-
zel- und Gruppen-Wanderpreise.
Kontaktadresse und Programm:
Willy Mischler, In der Hasel-
matte 5, CH-4153 Reinach BL

Die Fachmesse

bis 30.

vertreten sein.

HOBBY ELEKTRONIK 83

findet in diesem Jahr vom 26.
Oktober auf dem Killes-
berg in Stuttgart statt.

Auch FMT wird mit einem Stand
Wir freuen uns
iber Ihren Besuch,

Verlag filir Technik und Handwerk
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BAND

Versicherungstabelle fiir Vereins- und Einzelmitglieder

Wichtige Informationen zur Modeliflug-

Haftpflichtversicherung

Seit Bestehen des Deutschen
Modellflieger Verbandes e. V.
bietet dieser neben einem um-
fangreichen  Serviceprogramm
fiir seine Mitglieder auch eine
speziell auf den Modellflug ,,zu-
geschnittene”  Haftpflichtversi-
cherung an.

Diese zeichnet sich nicht nur
durch hohe Deckungssummen
(bis DM 2000000 fiir Perso-
nen- und/oder Sachschiiden)
und einen groflen Versiche-
rungsumfang aus. Sie ist zudem
iiber die Mitgliedschaft im
DMFYV sehr preisgiinstig zu er-
halten.

So betrdgt z.B. der Jahresbei-
trag fiir den Jugendlichen incl.
der Haftpflichtversicherung DM
24,—, wenn dieser auf einem Ver-
einsgelédnde oder im Vereinsrah-
men den Modellflugsport be-
treibt.

Weltweiter Deckungsschutz
kann mit einer der beiden vom
DMFYV angebotenen Zusatzver-
sicherungen erworben werden.
Hier erh6hen sich automatisch
auch die Deckungssummen auf
DM 1000000, bzw. DM
2000000 pauschal. Diese Zu-
satzversicherungen nach Form
II oder III erméglichen es allen
Einzel- und Vereinsmitgliedern,
mit vollem Versicherungsschutz
iberall dort Modellflug betrei-
ben zu kénnen, wo es nicht aus-
driicklich verboten ist.

Fiir die Haftpflichtversicherung
ist es unerheblich, ob das betrie-
bene Flugmodell mit Elektro-
oder Verbrennungsmotor ausge-
riistet ist, ob es sich um einen
Modell-Hubschrauber, einen
Ballon, Zeppelin, ein Pralluft-
schiff, ein Modell mit Strahl-

triebwerk (Pulso) oder um ein
Segelflugmodell handelt.

Zu beachten ist nur, da das
Fluggewicht des Modells bei
vorgenannter Versicherungsart
die 50-kg-Grenze nicht iiber-
schreiten darf. Aber auch Mo-
delle tiber 50 kg sind gesondert
versicherbar.

Alle Haftpflichtschdden, bedingt
durch den Betrieb von o.g. Flug-
modellen, incl. von Flugmodel-
len mit einem Treibsatz bis 20 g,
sind in vollem Umsatz bis zur
abgeschlossenen Deckungssum-
me versichert.

Einzige Ausnahme: Bei Haft-
pflichtschéden durch Frequenz-
iiberlagerung besteht eine Selbst-
beteiligung von DM 300,-
fiir den Schadensverursacher.

Zusitzliches und kostenloses
Versicherungspaket fiir Vereine,
Clubs oder Interessengemein-
schaften
1. Vereinshaftpflichtversiche-
rung mit eingeschlossener
Modellflugplatz-Haftpflicht-
versicherung
Deckungssumme:
DM 1000 000,- fiir Perso-
nenschdden, DM 100 000,-
fiir Sachschéden
jedoch je Flugmodell gem.
§ 37 Luft VG DM 850000
pauschal.
2. Vereins-Bodenunfallversiche-
rung
Deckungssumme:
DM 5000,~ fiir Todesfall,
DM 10 000 fiir Invaliditét
3. Vereins-Rechtsschutzversi-

cherung

Deckungssumme: bis

DM 100 000,- je Versiche-
rungsfall

Mitglied-
schaft Zusatzver- Zusatzver- Aufnah-
+ Modell- sicherung  sicherung megebiihr
halterhaft- Form II Form III (einmalig)
pflicht
Erwachsener jdhrlich jéhrlich jéhrlich
DM 48, DM 20,- DM 25,- DM 5,-
Jugendlicher
bis 18.
Lebensjahr  jdhrlich jéhrlich jéhrlich
Schiiler DM 24,- DM 20~ DM 25- DM 2,50
Studenten
Auszubildende
bis 25. Lebensjahr
a) Schadensersatz-Rechts- Wichtige Punkte dieser Vor-

schutz
b) Straf-Rechtsschutz
c) Arbeits-Rechtsschutz
d) Sozialgerichts-Rechtsschutz

DMFV-Vorschlige zur

Anderung der
Luft-Verkehrsordnung

Bereits im Jahr 1981 hat der
Deutsche Modellflieger Verband
mit dem Bundes-Verkehrsmini-
sterium Kontakt aufgenommen
und seine Vorschlidge zur ,,mo-
dellfluggerechteren” Anderung
des § 16 Luft-VO abgegeben.

schldge waren:

a) Anhebung der erlaubnisfrei-
en 5-kg-Grenze fiir Flugmo-
delle auflerhalb der 1,5-km-
Zonen zu besiedelten Gebie-
ten

b) Vereinfachung des Erlaub-
nisverfahrens zum Aufstieg
von Flugmodellen nach § 16
Luft-VO

c) Praxisnahe  Umgestaltung
des § 16, Abs. 7 der Luft-VO

Inwieweit das Bundesverkehrs-

ministerium diese Vorschlédge in

die Luftverkehrs-Ordnung inte-
griert, bleibt abzuwarten. Die

Gespréche laufen weiter.

Deutsche Meisterschaften, Wetthewerbe und
Veranstaltungen des DMFV 1983

27. 8. 83
Wettbewerb Grof3imodelle West-
deutschland,  Austragungsort:

6508 Alzey, Verein: Flugmo-
deliclub Alzey e. V., Herrn Peter
Frank, St.-Gallus-Ring 51, 6508
Alzey 2

3.9.83
Wettbewerb Grofimodelle Nord-
deutschland,  Austragungsort:

2111 Heidenau, Verein: MFG
Condor Heidenau e. V., Herrn
Egon Frommann, Reiherstieg
34, 2110 Buchholz

3./4.9. 83
Speedflug-Cup, Austragungsort:

6320 Alsfeld, Verein: MSV Als-
feld e. V., Herrn Heinrich Kurz,
Volkmarstr. 4, 6320 Alsfeld
9.-11.9. 83

Deutsche Meisterschaft fiir Se-
mi-Scale-Motormodelle, Austra-
gungsort: Artland, Verein: MSC
Artland e. V., Herrn Kurt
Borm, Stettiner Str. Sb, 4558
Bersenbriick

17./18. 9. 83

Endlauf zur Deutschen Meister-
schaft im Pylonracing, Austra-
gungsort: 3000 Hannover, Ver-
ein: MFC Hannover e. V.,
Herrn Gottfried Seibt, Nolteweg
2, 3004 Isernhagen 2

- GcAlulsF Helicopter Cup 83

10.—-11. September 1983 in Dietzenbach bei Frankfurt/Main

Information und Anmeldung bei Schliiter Modellbau, DieselstraBe 5, 6052 Miihlheim/Main

Flug + modelltechnik
332-9/83
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23.-25.9. 83

Deutsche Meisterschaft fiir Se-
mi-Scale-Segler, Austragungs-
ort: 5778 Eversberg, Verein:
MFG Eversberg e. V., Herrn J.
K. Hoffmann, Graf-Gottfried-
Str. 4a, 5780 Bestwig-Velmede
24. 9. 83

Wettbewerb GroBmodelle Siid-
deutschland, Austragungsort:
8071 Miinchsmiinster, Verein:
MBC Miinchsmiinster e. V.,
Herrn Horst Baudner, Bergstr.
1, 8079 Béhmfeld

24./25. 9. 83

Deutsche Meisterschaft fiir Mo-
torsegler (Elektro- und Ver-
brennungsmotor), Austragungs-
ort: 8741 Nordheim/Rhon, Ver-
ein: Modellsport-Club Nord-
heim, Herrn Werner Bieber,
Kantstr. 4, 8745 Ostheim-Rhon
Achtung! Wichtige Mitteilung
zu den DMFV-Wettbewerben
Zu allen DMFV-Wettbewerben
werden nur Piloten zugelassen,
die eine giiltige Sendelizenz und
Versicherung nachweisen kon-
nen. .

Betr.: Reportage ,,Harsewinkel®,
FMT 7/1983, Seite 624

In dem o.g. Bericht steht, in be-
zug auf die Startgenehmigung
der ,Stieglitz" von M. Heuer
JSolgender Text:

»Ein Gutachten des DMFYV,
wohl zu lange in der Schublade,
soll der Grund sein.“

Herr F. W. Hofstede bat uns,
Jfolgende Richtigstellung abzu-
drucken:
Der DMFV hat im Benehmen
mit dem Luftfahrt-Bundesamt
Richtlinien fiir die nichtgewerb-
liche Entwicklung und Herstel-
lung von zulassungspflichtigen
Flugmodellen erstellt, die mit der
LBA-Unterschrift am 6. April
1983 giiltig wurden. Alle Bewer-
ber sind vom DMFV und vom
LBA informiert worden. Herr
Heuer hat am 17. April (Aus-
stellung Westfalenhalle) im Hin-
blick auf Harsewinkel eine
schnelle Zusendung der Unterla-
gen der ,Stieglitz“ zugesagt.
Diese kamen am 10. Mai hier
an. Am 18. Mai war das Gut-
achten fertig und am 22. Mai
war Flugtag.
Was es heiflt, innerhalb von 8
Tagen die umfangreichen Unter-
lagen der Stieglitz durchzuarbei-
ten und dann ein 51-Seiten-Gut-
achten anzufertigen, kann ein
AuBenstehender nicht beurtei-
len. Ich hatte meine Freizeit ge-
opfert, um der ,,Stieglitz*“ noch
die Startmoglichkeit in Harse-
winkel zu geben. Manfred Heuer
hat sich ibrigens hinterher fiir
die Arbeit bedankt und mir
einen Flug mit der ,,Stieglitz® in
Aussicht gestellt.

F. W. Hofstede
Fachreferent Grofimodelle im

DMFV

/\)
N

Deutscher Aero-Club e. V.
Sportfachgruppe Modellflug

Lyoner Str. 16, 6000 Frankfurt 71
Tel. 06 11 /6 66 67 31

DSB-Lob
fiir DAeC-Modellflug

Der Deutsche Aero Club ist auf
dem Wege zur vollen Anerken-
nung des Modellflugsports wie-
der einen Schritt weitergekom-
men.

Die in der Hauptsache von Er-
win Imgenberg, dem Referenten
fiir Leistungssport in der DAeC-
Modellflugkommission, erarbei-
teten Richtlinien fiir die Ausbil-
dung von Trainern B und Trai-
nern A im Modellflug erhielt Be-
stitigung und Lob durch den
Deutschen Sportbund (DSB).

In einem Schreiben an den Deut-
schen Aero Club bestétigte der
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DSB ,,die Ubereinstimmung der
vorgelegten Ausbildungskonzep-
tion mit den Rahmenrichtlinien
des DSB* und bat darum, ,,nun
Lizenzen in der jeweils ge-
wiinschten Anzahl bei uns in
Auftrag zu geben®.

Nur bei konsequenter Beach-
tung der Bestimmungen des
DSB hat der DAeC-Modell-
flugsport eine reelle Chance auf
volle Anerkennung, auch im
Hinblick auf die Gemeinniitzig-
keit. Damit ist auch all denen
eine klare Absage erteilt worden.
die den Modellflug als ,,Freiz=
spielerei“ betrachten uncl
auch noch oOffe: ich sege... 5i-
cherlich werde sich aus dem

Nach Redaktionsschlufl eingetroffen:

Deutsche WM-Teilnehmer F3B
in York/England erfolgreich

1. Ralf Decker (D)

Mannschaftswertung

2. Dr. Helmut Quabeck (D) 1. BR Deutschland

3. David Worral (GB) 2. Grofbritannien

4. Reinhard Liese (D) 3. Australien

5. Samuel Villani (I) Teilnehmer: 27 Nationen

.

den Landesverbinden des Der bisherige Rekord wurde mit

DAeC vorgelegten Richtlinien
noch Diskussionen und Konse-
quenzen ergeben. Konig

Deutscher
Saalflug-Rekord

Am 3. Juli 1983 hat Alfred
Klinck aus Saarlouis wéhrend
der  Saarland-Meisterschaften
fiir Saalflugmodelle in der 6,95
Meter nutzbare Hohe bietenden
Sporthalle West in Dillingen/-
Saar den Deutschen Rekord fiir
Saalflugmodelle im Dauerflug,
Deckenkategorie bis 8 Meter,
verbessert.

11 Minuten und 59 Sekunden
von Giinter Maibaum gehalten,
der ihn am 8. September 1979 in
Koln aufgestellt hatte.

Alfred Klinck flog mit seinem
Modell 17 Minuten und 39
Sekunden.

Das mikrofilmbespannte Saal-
flugmodell hat eine Spannweite
von 645 mm, wiegt ohne Motor
1,12 Gramm. Der Gummimotor
bringt genau ein Gramm auf die
Waage.

Die Anschrift des neuen Re-

kordhalters: Alfred Klinck,
Kurt-Schumacher-Allee 235,
6630 Saarlouis

Modelifliegerheim
in Flammen

Schwerer Verlust fiir den
Modellfliegerclub Bad Woris-
hofen

Das Clubheim, in dem ein Au-
fenthaltsraum, ein Gerdteraum
und Tower untergebracht waren,
ist nach einem Einbruch der
Brandstiftung zum Opfer gefal-
len. Gerettet wurde, trotz
schnellsten Einsatzes der Ort-
lichen Feuerwehr, nichts.
Die Modellflieger aus Bad
Werishofen haben in den letzten
Jahren harte Arbeit geleistet,
nicht nur beim Aufbau ihres
Platzes mit einer im letzten April
eingeweihten, neuen Asphalt-
bahn, sondern auch bei der Or-
ganisaiorn, -~u  ttbewerben.
»Es g t weiter” - so war die
erste keaktir Vorstandes
Fritz Uiritscu lorgen nach
dem Rranu. C. - so wurde in ge-
nei: o 1er Aktion in kiirzester
- das Geldnde gerdumt und
¢ gespendete Bauhiitte aufge-
stellt. Am 17. 6. wurde bereits
ein RC-IV-Wettbewerb durchge-
fiihrt, fiir den 1.-2. Oktober ist,
wie im letzten Jahr, ein Semi-

Scale-Wettbewerb geplant, zu
dem, so hoffen die Clubmitglie-
der, auch schon ein neues Club-
heim stehen sollte. Sogar der
Landrat, in Anerkennung der
vom Verein geleisteten Jugend-
arbeit, spendete einen namhaften
Betrag zum Wiederaufbau.
Einbriiche und Sachbeschédi-
gungen sind leider keine Selten-
heit auf den meist abgelegenen
Modeliflugpldtzen. Unser Tip
fiir andere Vereine: Uberpriift
Eure Versicherung und macht
eine genaue Bestands- und Ver-
mogensaufnahme!

Bei einer erst nach dem Scha-
densfall gemachten Aufstellung
wird immer vieles vergessen
oder kann nicht mehr genau an-
gegeben werden.

Information iiber unseren Flug-
platz Bad Woérishofen: Ca. 3 km
stidlich bei Frankenhofen gele-
gen, 20 x 110 m Gras- und 6 X
80 m Hartpiste. Flugbetrieb in
der Woche miBig, am Wochen-
ende stark, Giste kdnnen nach
Vorlage einer Versicherung
fliegen.

Fiir Interessierte an unserem Se-
mi-Scale-Wettbewerb am 1.-2.

10.: Ausschreibung bei W.
Horn, Seibthiibelweg, 8950
Kaufbeuren.

Flug + modelltechnik
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Perfektion

in GFK

SP 22 — Merlin

Hochleistungs-Allround Segler der Klasse RC IV
in Voll-GFK-Bauweise der 3. Generation.

Durch die neuesten Erkenntnisse der Modellflug-Aerodynamik
(Tragflugel mit Re-Zahl abestimmtem Laminarprofil), vereint mit
der undbertroffenen Perfektion der «Rowing» Voll-GFK-Bauweise
wird der SP 22 — Merlin sowohl fir den Anfénger (Steuerung Gber
nur zwei Achsen mdglich) als auch fur den Experten mit hdchsten
Ansprachen zum idealen Modell.

Das uberaus breite Leistungs-Spektrum bietet in optimaler Weise
Thermikfltige in der Ebene, temperamentvollen Hangflug und den
harten Wettbewerbseinsatz — auch mit Elektroantrieb —.

Neu:

Durch das abnehmbare Rumpf-Vorderteil, problemloser Einbau
und freier Zugang zu allen Teilen der RC-Anlage. Kein umstand-
liches und zeitraubendes Anpassen und Zusammenbauen einer
Kabinenhaube. Ungestérte Rumpfstromung durch vollige Spalt-
freiheit.

Techn. Daten: Spannweite: 3300 mm G/F: 40 — 45 gr/dm
Rumpflange: 1270 mm Streckung: 20
Flacheninhalt: 54 dm ger. Sinken: ca. 34 cm/s
Fluggewicht: ca. 2500 gr Gleitzahl: 24

Das groBte serienmiBig gefertigte GFK-GroB-Segelmodell der Welt

Offene Klasse LS 5’

Hochleistungs-GroBsegler in Voll-GFK-Bauweise mit Re-Zahl
abgestimmtem Laminar-Integral Wolbklappenprofil.

Dle Super-la

Geteilte Wolbklappen/Querruder mit iiberlagerten Funktionen

Geteilte Tragfliigel mit Servo im AuBenfliigel. Dadurch prazise
Querruderanlenkung, verminderte Bruchempfindlichkeit.

Keine Transportprobleme.

* Wollen Sie nahere Informationen, rufen Sie uns an, besuchen Sie
uns, oder bestellen Sie unseren Katalog gegen DM 3,- in Brief-
marken.

tive in GFK

MaBstabgetreuer Nachbau der bisher noch nicht in Produktion
befindlichen 22 mtr. Maschine der Fa. Rolladen-Schneider in
Egelsbach, MaBstab 1:4.

Praxiserprobte Flugleistungen, welche bisher fiir unméglich ge-
halten wurden, verbunden mit einem auBergewdshnlich harmoni-
schen und gutmitigen Flugverhalten, pragen den Charakter die-
ses neuen und einzigartigen Voll-GFK-GroBseglers «LS 5».

Die bestechenden Flugeigenschaften machen die «LS 5» auch bei
schwachen Wetterlagen, in der Ebene und an kleinen Hangen ein-
setzbar, wie dies bisher nur mit wesentlich kleineren und leichte-
ren Modellen (ca. 25 - 30 gr/dm Flachenbelastung) moglich ist.

O

Technische Daten:

Spannwelte ss00mm  Flugleistungen:

Rumpflange 0.a. 1.750mm  Gleitzah!

Flogelstrackung 30 | geringstes Sinken
Flogel-Flache 1034dm?  bestes Gleitan bei

GIF ca. 63gridm?  geringstes Sinken bei
Fluggewicht ca.6500gr  Geschwindigkeit im Normalflug

Flug + modelltechnik
332-9/83

Prazisionsmodelibau

GFK-Fertigmodelle

Roland Sommer

Kronthaler Weg 15 - 6231 Schwalbach/Ts.
Telefon: (06196) 3455
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Eine Lanze fiir den Modeliflug

Modeliflieger und die
Jager

In der Jdgerzeitschrift ,Die
Pirsch* stand in der Ausgabe 7
vom 26.3.1983 unter der Ru-
brik ,,Die Pirsch ins Recht* ein
Beitrag iiber den Modellflug.

Von mehreren FMT-Lesern dar-
auf aufmerksam gemacht, haben
wir uns die entsprechende Aus-
gabe der Pirsch besorgt und den

Artikel auch den beiden Modell-
fliegerverbdnden geschickt. Wir
wissen alle, wie schwierig
manchmal unsere Beziehung als
Modeliflieger zu den Jdgern ist.
In diesem Beitrag werden ge-
setzliche Bestimmungen iiber
den Modellflug teilweise so
Salsch wiedergegeben, dafl es
dem einen oder anderen Jdger
nun als Leichtigkeit erscheinen
kann, den Modellflug in seinem

Revier zu verbieten. Es ist schon
aufgrund dieses Artikels zu Aus-
einandersetzungen zwischen
Modellfliegern und Jdgern ge-
kommen. Weiterhin werden in
dem Artikel Behauptungen auf-
gestellt, die vom biologischen
und Okologischen Standpunkt
keineswegs bewiesen sind, z.T.
halten wir diese fiir schlicht
Jfalsch. In diesem Zusammen-
hang mufl auch gesagt werden,

Was 14t sich dagegen tun?

tun lakt.

Im vergangenen Sommer habe
ich mehrmals auf dem Abend-
ansitz ein Kleinflugzeug beob-
achten mussen. Der Flugkorper
hatte die GroRe einer Aktenta-
sche. Er war mit einem Kiein-
motor versehen, dessen Laut-
stirke eine Motorsage bei wei-
tem tbertraf und der mit der
Intensitdt einer Nahmaschine
surrte. Das Flugzeug war fern-
gesteuert. Der unsichtbare
Steuermann spezialisierte sich
auf das Abfliegen von Waldran-
dern, wobei in der Flugbahn
Hoéhenunterschiede von ca.
200 m bewiltigt wurden. DaR
trotz des schonen Sommer-
abends kein Wild austrat, lag
auf der Hand.

Nachdem zwei weitere Sams-
tagabend-Ansitze durch den
Flugeinsatz gestort wurden, ge-
lang es mir schlieRlich nach
langer Suche, den Fernpiloten
in einer Entfernung von etwa ei-
nem Kilometer auszumachen.
Eine kurze Diskussion tber die
Rechte von Wild und Jager und
ihre Storung blieb fruchtlos:
Der Flugzeugbesitzer meinte,
gerade in einer noch ruhig ge-
bliebenen Landschaft ein be-
sonderes Vorrecht zur Aus-
uibung seines Sportes zu besit-
zen.

Mir blieb daher nur die Hoff-
nung auf gesetzliche Hilfe (b-
rig. Nach einiger Suche wurde
ich auf die Luftverkehrsord-
nungv. 14. 11. 1969 (Bundesge-
setzblatt 1969, Teil |, Seite 2118
ff.) aufmerksam. Vorausschau-
end hatte der Gesetzgeber in

§16 Abs. 5 und 6 Erlaubnis-
pflichten bestimmt. Nach Abs.
5 dirfen Flugmodelle mit Ver-
brennungsmotoren in einer Ent-
fernung von weniger als 1,5 km
von Wohngebieten nur mit Er-
laubnis der ortlich zustandigen
Luftfahrtbehorde des Landes
betrieben werden. Nach Abs. 6
bedarf dariber hinaus der Auf-
stieg von Flugmodellen mit Ra-
ketenantrieb und von fern- oder
ungesteuerten Flugkérpern mit
Eigenantrieb der Erlaubnis der
ortlich zustandigen Luftfahrt-
behorde des Landes.

Der Aufstieg ist also generell
erlaubnispflichtig, auch auBer-
halb des Entfernungskreises
von 1,5 km um Ortschaften.
Nach § 16 Abs. 7 muR man im
Antrag auf Erlaubniserteilung
Aufstiegsort, Aufstiegszeit und
Flugdauer genau angeben.
AuRerdem muR eine Haft-
plichtversicherung nachgewie-
sen werden.

Ein VerstoR gegen diese Vor-
schriften stellt nach § 43 Ziffer
20 Luftverkehrsordnung eine
Ordnungswidrigkeit dar. Im
vorliegenden Fall wurde der Té-
ter anhand seiner Autonummer
ermittelt. Nach Bekanntgabe
der Vorschriften der Luftver-
kehrsordnung und Androhung
einer Strafanzeige lag kinftig
wieder die udbliche Wochen-
endruhe U(ber dem Revier.
Méglicherweise ist der Flug-
sportler in ein anderes von den
Wohitaten der Technik noch
weitgehend verschontes Revier
ausgewichen.

Modellflieger im Revier

Was fiir das Wild ,,stérend” ist, 1aBt sich keinesfalls immer mit Sicherheit voraussagen.
Nur eines ist recht sicher: Regelmafig in geringem Zeitabstand wiederkehrende
Ereignisse — und seien sie noch so drastisch — konnen von den freilebenden Tieren als
Bestandteile ihrer Umwelt hingenommen werden, sofern sie als ,harmlos” erkannt
werden. Da ast dann das Rotwildrudel unter den heulenden Raketen und Granaten auf
dem MilitarschieRBplatz, die Rehe am Rand der Autobahn werfen nicht einmal mehr auf,
wenn die Lastziige vorbeidonnern, Hasen rammeln und Rebhéhne balzen neben den
startenden Diisenriesen auf den Flughafen.

Ebenso sicher ist, dafl ungewohnte Ereignisse, die nur gelegentlich und am ungewohn-
ten Ort auftreten, eine Stérung gréBten Ausmasses darstellen konnen. Hier berichtet
ein Revierinhaber und Rechtsanwalt von einer solchen Storung — und was sich dagegen

Bei dieser Gelegenheit ist noch
darauf hinzuweisen, daR sich
die Verwaltungsrechtspre-
chung mit dem Modeliflugbe-
trieb schon mehrmals befalt
hat. Der Bayerische Verwal-
tungsgerichtshof hat mit Be-
schluR v. 7. 6. 1977 (AZ: 14 IX/
77) ausgesprochen, dal® der Be-
trieb von Flugmodellen eine
Storung des Naturhaushaltes
bewirken kann. Zwar werde
durch den Flugmodelisport die
Basteltatigkeit der Jugend ge-
férdert als eine jugendpflegeri-
sche Aufgabe und entspreche
daher dem offentlichen Inter-
esse. Bei der Abwagung der
widerstreitenden Interessen sei
aber zu berlcksichtigen, daR
Kleinflugmodelle mit Eigenan-
trieb irreparable Schaden in
der Natur anrichten kénnen.

Ahnlich hat das Verwaltungs-
gericht Schleswig am 25. 6.
1975 (AZ: 3 A 18/75) die Versa-
gung der Genehmigung zur An-
lage eines Modellflugplatzes in
einem Landschaftsschutzge-
biet begriindet. Der von Klein-
flugkérpern verursachte Larm
kénne erfahrungsgemaf u. a.
dazu fiihren, daB seltene Vo-
gelarten so gestort wirden,
daR sie das betroffene Gebiet
verlieBen. Gegen Storungen
der Luftruhe im Revier durch
Kleinflugzeuge bestehen also
wirksame  Gesetzesvorschrif-
ten. Man muR sie nur kennen
und auf ihre Beachtung drin-
gen. Dr. Laiblin
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daf3 es bisher keine wissen-
schaftliche Untersuchung iiber
die Beeintrdchtigung der Tier-
welt durch den Modellflugbe-
trieb gibt. Alles, was seitens der
Jdger, Vogelschiitzer usw. an
Argumenten aufgeboten wird,
sind subjektive Eindriicke und
Vermutungen, bei denen die
(verstdndliche)  Voreingenom-
menheit des Beobachters zu be-
riicksichtigen ist. (Es gibt auch
unter den Modellfliegern ,,Fach-
leute fiir Natur*, so z. B. Biolo-
gen, einige sind der Redaktion
bekannt. Nach deren Meinung
gibt es keine Anhaltspunkte
dafiir, dafi sich der Modellflug-
betrieb in irgendeiner Weise auf
die Tierwelt in der Umgebung
des Modellflugplatzes auswirkt.)
Die Auseinandersetzungen zwi-
schen Jdgern und Modellfliegern
werden auch in Zukunft nicht
gadnzlich ausbleiben, gehen doch
beide einem Hobby nach, das
drauflen, in der Natur, Beriih-
rungspunkte hat. Und es ist das
Schicksal eines jeden Hobbys,
dafl es fiir Auflenstehende vollig
unwichtig, unverstdndlich, ja
sogar unsinnig erscheinen kann.
So wollen und kénnen wir keine
Jdger von den Schonheiten und
der Freude an der Modellfliege-
rei tiberzeugen, genausowenig
aber werden wir Modellflieger
uns je auf die Pirsch begeben. Es
geht nur um die allzuoft fehlen-
de Toleranz, die ndtig ist, um
miteinander auszukommen.
Wenn es zur Interessenkollision
kommt, kdnnen zur Kldrung nur
sachlich konkrete Argumente
beitragen. Diese vermissen wir
in dem Pirsch-Artikel.

Die Red.

Wir baten die beiden Modellflie-
gerverbinde, den DAeC und den
DMFYV, zu dem Artikel, und vor
allem zu der darin enthaltenen
Interpretation der gesetzlichen
Vorschriften, Stellung zu neh-
men. Im folgenden die im Auf-
trag des DAeC angefertigte Er-
widerung von  Rechtsanwalt
Gotz Maus/Darmstadt:

Herr Werner Groth, Modellflug-
referent des Deutschen Aero-
Club e. V. in Frankfurt am Main
hat mich gebeten, fir FMT zu
dem Artikel ,,Modellflieger im
Revier, erschienen unter der
Rubrik ,,Die Pirsch ins Recht®
in ,,Die Pirsch®, 35. Jahrgang,

Flug + modelltechnik
332-9/83
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Nr. 7, vom 26. 3. 1983, Stellung
zu nehmen.

Es handelt sich hier bei dem
Verfasser vorgenannten Artikels
um einen ,Revierinhaber und
Rechtsanwalt*. Der Blick des
Verfassers scheint allenfalls fiir
den Pirschgang geschérft, weni-
ger fiir die luftrechtliche Ge-
setzesmaterie.

Immerhin hédlt es der Verfasser
in genanntem Artikel fiir mog-
lich, daf} ein Modellflugzeug mit
der ,,Gr6f3e einer Aktentasche®
von einem Fernsteuerpiloten in
einer Entfernung von etwa 1 km
gesteuert worden ist.

Genauso wirklichkeitsfremd wie
diese Feststellung sind die recht-
lichen Ausfiihrungen in genann-
tem Artikel.

Schon das FEingestdndnis des
Verfassers, daf3 er ,,nach einiger
Suche* auf die Luftverkehrsord-
nung ,aufmerksam®“ geworden
ist, zeigt, daf3 es sich hier um ein
fiir ihn fremdes Rechtsgebiet
handelt.

Diese Vermutung wird bestirkt
durch die danach folgenden
Ausfiihrungen des Verfassers.
Seine Feststellung ,,der Aufstieg
(von Flugmodellen) ist also ge-
nerell erlaubnispflichtig, auch
auflerhalb des Entfernungskrei-
ses von 1,5 km um Ortschaften®
ist schlichtweg falsch.

Es ist stdndige Rechtsprechung
der Verwaltungsgerichte, daf
die Benutzung des Luftraums
fiir Flugmodelle bis zu einem
Gewicht von 5 kg in luftrechtlicher
Hinsicht grundsétzlich frei ist.

Die Luftverkehrsordnung stellt
als Ausnahmeregelung unter
Erlaubnisvorbehalt den Betrieb
von Modellflugzeugen bis 5 kg
Gewicht, wenn diese in einer
Entfernung von weniger als 1,5
km von Wohngebieten oder von
Flugplétzen betrieben werden.
Die genannte Vorschrift dient
dem Schutz der Allgemeinheit
vor unzumutbarem L&rm von
Modellflugzeugen  und  der

Sicherheit des Luftverkehrs in
unmittelbarer Ndhe von Flug-
plétzen.

Ein subjektiv offentliches Recht
des einzelnen oder der Gemein-
schaft von einzelnen auf Unter-
lassung des Betriebs von Modell-
flugzeugen gibt es nicht, die
Rechtsprechung hat sich wieder-
holt mit der Klage von Revierin-
habern, Jagdpéchtern und Jagd-
genossenschaften befafit, die
einen Anspruch auf Unter-
sagung des Betriebs von Modell-
flugzeugen geltend gemacht
haben, die Rechtsprechung hat
hierzu festgestellt, da Schutz-
objekt der Vorschriften der Luft-
verkehrsordnung die Allgemein-
heit ist und nicht die Interessen
einzelner oder Gruppen von ein-
zelnen (so VG Koblenz, Az.: 6
K 41/79), auch materiell recht-
lich ist von der Rechtsprechung
entschieden, daB3 das Jagdaus-
iibungsrecht der Einschrdnkung
des § 1004 Abs. 2 BGB unter-
liegt, so daf} ein Unterlassungs-
anspruch des Jagdberechtigten
gegeniiber einem Modellflugver-
ein ausgeschlossen ist, weil der
Inhaber des Jagdausiibungs-
rechts zur Duldung der Beein-
trichtigung verpflichtet ist (LG
Aschaffenburg, I O 283/78).
Auch der Hessische Verwal-
tungsgerichtshof (Az.: II TG
50/77) vertritt die Ansicht, daf3
die Erteilung der Erlaubnis zum
Aufstieg von Flugmodellen nur
unter Offentlich rechtlichen Ge-
sichtspunkten erfolgt und die Er-
laubnis im {brigen Individual-
rechte nicht beriihrt, der Hessi-
sche  Verwaltungsgerichtshof
stellt fest, daf3 die Vorschriften
der §§ 25 LuftVG, 16,5 LuftvVO
nicht dem Schutz von Indivi-
dualinteressen dienen, sondern
lediglich offentlich rechtliche
Belange zu  beriicksichtigen
haben.

Auch die vom Verfasser zitierte
Entscheidung des VG Schleswig
vom 25. 6. 1975 (Az.: 18/75) ist

iberholt, das fiir das genannte
Verwaltungsgericht  Schleswig
zustindige Oberverwaltungsge-
richt fiir die Lander Niedersach-
sen und Schleswig-Holstein in
Liineburg hat mit Urteil vom
8.7.1981 (Az.: 12 OVG A
220/80) entschieden, daf es die
Auffassung des Verwaltungsge-
richts Schleswig, wonach auf
Grundstiicken im Landschafts-
schutzgebiet Modellflug grund-
sédtzlich nicht stattfinden diirfe,
nicht teilt.
Das Oberverwaltungsgericht
Liineburg stimmt mit der Ent-
scheidung des Bayerischen Ver-
waltungsgerichtshofs (Az.: 13
IX 75) darin iibéerein, daB Mo-
dellflugbetrieb mit dem Wesen
eines dem Landschaftsschutz
unterstellten Gebiets vereinbar
ist.
Es bleibt abschlieend festzu-
stellen, daf} es vorliegend mit der
,»Der Pirsch ins Recht* nichts
gewesen ist. Gotz Maus
Rechtsanwalt

Abschlieflend die Stellungnahme
vom Justitiar des DMFV,
Rechtsanwalt A. Kreutzberg.
Bei seiner Ausfiihrung handelt
es sich gleichzeitig um eine
Richtigstellung, die an die Zeit-
schrift ,,Die Pirsch* geschickt
worden ist. (Bis heute allerdings
nicht erschien.) Aus diesem
Grunde enthdlt seine Stellung-
nahme aber auch viele, dem
Modeliflieger ldngst bekannte
Tatsachen; wir drucken sie
daher in gekiirzter Fassung ab:
Der Deutsche Modellflieger Ver-
band ist seit langem ernstlich
darum bemiiht, auch die Interes-
sen der Jdgerschaft so weit als
moglich zu beriicksichtigen.
Allerdings geht es nicht an,
wenn die Modellflieger mit un-
sachlichen Argumenten verun-
glimpft werden.

Der Artikel 14t einige Fragen
offen. Viele Punkte bediirfen der
sachlichen Richtigstellung.

Es ist nicht moglich, wie es in
dem Artikel geschildert wird,
dal ein aktentaschengrofles
Flugmodell aus einer Entfernung
von einem Kilometer (!) fernge-
steuert wird. Dabei sollen nach
Aussage des Verfassers noch
Hohendifferenzen von ca. 200
Metern bewdltigt worden sein.
Vollig unmdglich ist aber auch,
noch in dieser Entfernung
»Waldrdnder abzufliegen®.

Der unbekannte Flugzeugbe-
sitzer, der vom Verfasser des
Artikels zur Rede gestellt wurde,
befand sich nicht im Unrecht.
Hierzu bedarf es des Hinweises
auf § 16 Abs. 5 der Luftver-
kehrsverordnung, wonach der
Modellflugbetrieb auflerhalb
einer 1,5-Kilometerzone, gerech-
net von dem Anfang einer
Wohnbebauung, erlaubnisfrei
ist, soweit die Flugmodelle un-
terhalb der Gewichtsgrenze von
5 kg geflogen werden. Insoweit
ist der Aufstieg von Flugmodel-
len nicht generell erlaubnis-
pflichtig. Insoweit soll noch
einmal auf die Richtlinien fiir die
Genehmigung der Anlage und
des Betriebes von Flugplitzen
fir Flugmodelle und fiir die Er-
teilung der Erlaubnis zum Auf-
stieg von Flugmodellen vom 10.
Mai 1978 hingewiesen werden.
Danach bediirfen Flugmodelle,
die weniger als 5 kg wiegen und
auflerhalb der 1,5-Kilometerzo-
ne betrieben werden, keiner Auf-
stiegserlaubnis geméf3 § 16 Abs.
5, auch wenn sie mit Verbren-
nungsmotoren betrieben werden.
Es ist durchaus richtig, daf3 sich
Verwaltungsgerichte des ofteren
mit der hier zur Diskussion
stehenden Materie zu befassen
hatten. Dabei muf3 aber zu den
angefiihrten Urteilen richtiger-
weise gesagt werden, dafl diese
sich gerade nicht mit der Proble-
matik der Jidgerschaft und des
Modellflugbetriebs befaflt hat-
ten. Zu dieser Problematik, die
hier eigentlich von dem Verfas-

MR HUBSCHRAUBER UND MODELLBAU-ZUBEHORTEILE SN

KAVAN Begriff fiir Qualitét

LINDENASTSTRASSE 56 - D 8500 NURNBERG 10 - TELEFON (0911) 36 595

Farbiger Katalog (mit ausfiihrlichem technischen Hubschrauber-Anhang) und Neuheiten ‘82 bei Ihrem Fachhéandler oder

direkt von uns gegen Voreinsendung von DM 10,— in Briefmarken erhaitlich.
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ser angesprochen wurde, liegen
obsiegende Urteile von Modell-
fliegern vor, die sich gegen den
Unterlassungsanspruch von
Jagdpédchtern mit Erfolg zur
Wehr gesetzt haben. Insoweit
wurde im zivilrechtlichen Ver-
fahren darauf hingewiesen, daf}
der von den Jagdpéchtern gel-
tend gemachte Unterlassungsan-
spruch nicht aus §§ 1004 in Ver-
bindung mit 823 Abs. 1 BGB
abgeleitet werden kann (Urteil
der 9. Zivilkammer des Landge-

richts Mainz vom 24. Januar
1979, 9 O 238/78).

(Es gibt noch weitere, fiir den
Modellflug positive Urteile der
Gerichte.)

SchlieBlich ist noch der Behaup-
tung, der Modellflug richte mog-
licherweise irreparable Schéden
in der Natur an, zu widerspre-
chen. Es ist nicht im Interesse
der Modellflieger, in einer zer-
storten Umwelt ihrem Hobby
nachzugehen. Der Modellbetrieb
mit Motormodellen hat eine ge-

wisse Larmentwicklung zur Fol-
ge; diesem Problem versuchen
die Modellflieger schon seit
Jahren durch Schalldédmpfer und
bessere Motoren zu begegnen.
Die Abgase der Motoren sind
mengenméifig gering und von
Zusammensetzung her harmlos.
(Hauptsdchlich  Kohlendioxid
und Wasser.)

Auch zu der Problematik des
Vogelschutzes ist die Darstel-
lung recht tendenzifs. Bislang
konnte noch kein Nachweis ge-

fiihrt werden, daf3 Vogel auf-
grund eines Modellflugbetriebes
ihren Lebensraum und ihre
Brutstétte verlassen haben.
Es wire sehr erfreulich, wenn
sich Vogelschiitzer, Jdgerschaft
und sonstige an einer sauberen
Umwelt Interessierte der sach-
lichen Diskussion stellen wiirden
und den Modellflugsport an sich
nicht tendenziés verteufeln wiir-
den.
DMFV
A. Kreutzberg, Rechtsanwalt

Resonanz-

Viertakt- und Nachschallddmpfer

GUNTER MERKER
Modeli- u. Metallbau
Aschaffenburger Str. 20

8758 Goldbach
Tel. 0 60 21 / 5 21 42

Viertaktschallddmpfer
-8cm?-15cm? - 25 cm?
Nachschalldédmpfer
-6cm*-10cm?-15cm?
Reso-Rohr FrontauslaB
Reso-Rohr HeckauslaB
-6cm*-10cm?-15cm?® - 35 cm?

leistungssteigernd und umweltfreundlich

VERKAUF NUR UBER FACHHANDEL

Héndleranfragen erwiinscht

Betr. Leserforum, FMT 7/83:
Bauplan oder Poster?

Der Vorschlag unseres Lesers R.
Willems, anstatt des Beilagebauplans ein
farbiges Poster jedem Heft beizulegen

Das Echo war grof3 und die Meinung fast
einhellig: Der Bauplan muf} bleiben. Die
vielen Briefe k6nnen wir hier gar nicht
abdrucken, so da3 wir nur auf die darin
enthaltenen Vorschlédge eingehen:

1. Der Bauplan ist notwendig, hebt die
FMT von den anderen Zeitschriften ab,
mufl auf jeden Fall bleiben. (,,Der Bau-
plan gehért zur FMT wie das Hofbréu-
haus oder die Frauenkirche zu Miin-
chen.“ schrieb Herbert Spanner aus - ja
natiirlich, aus Miinchen; noch knapper
formulierte es Thomas Schrodl aus
Irschenberg: ,,FMT ohne Bauplanbeilage
wire nicht mehr FMT.“) Soweit also die
Mehrheit der Zuschriften, die rechnerisch
gute 95 % ausmachte. Dabei gaben viele
Briefautoren durchaus zu, daf3 sie nach
dem Bauplan fast nie bauen, diesen aber
als eine Quelle von Tips, Konstru' ..ons-
16sungen oder einfach als Inspiration fiir
neue Modelltypen sehen.

2. Kritik zu den Bauplénen: Am meist
storte die Verkleinerung eine~ Tr' er
Pline um %. Diese Manahmc
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technisch bedingt, denn nur in der Grof3e
A1l konnen wir die Plidne in der Menge,
die wir fiir die ganze FMT-Auflage bend-
tigen, noch halbwegs preiswert drucken;
ein AO- oder BO-Bauplan kostet ein Viel-
faches davon; wiegt aber auch ein Vielfa-
ches, d.h. auch entsprechend hdhere
Portokosten fiir den Versand der FMT.

Fin AO-Bauplan als Beilage fiir jedes
Heft ist daher leider nicht realisierbar.

3. Kritik zum Inhalt der Bauplédne: Der
eine mag keine ,,Enten” und Nurfliigel
und mochte lieber Scale-Modelle, der
andere dagegen moglichst Konstruktio-
nen, die man selten sieht. Die Lehr~ -
aus: Wir werden versuchen, wic

von jedem und fiir jeden etv

gen.

4. Konstruktiver V¢ -
Kullnick aus Laude
Baupléne in Ordner + beschriftet sie
mit Monat/Jahr/~ ., also z. B. 7/82/S.
593, somit finu.L er zu jedem Heft den
passenden Plan sofort. Ob wir nun diese
Angaben gleich mit auf den Plan drucken
konnen? Leider stehen hier wieder die
technischen Schwierig? * en im Wege, so
wird z. B.- der Bau gedruckt, bevor
die Seiten im Heft 1enen die Bauan-
leitung ~ .cehen. Wir meinen,
-h Bauplannummern ist
.uch genug, zumal auf jeder Ti-

g von Herrn
ordnet seine

telseite der FMT die Bauplidne mit den
dazugehOrigen Nummern genannt wer-
den.

Das bisher zu der Frage ,,Bauplan oder
Poster” gesagte heiBt aber nicht, daf3 die
Briefschreiber etwas gegen schone Farb-
poster in FMT hitten. Nur: Wenn, dann
bitte Bauplan und Poster, so .ef3 dann
die Losung. Mit Sicherheit die beste,
wenn der Kostenfaktor aicht wieder im
Wege stiinde: Alleir die Druckvorlagen
fiir ein Poster i~ A3 (= FMT-Doppel-
seite) wiirden gute 1 000 DM kosten, da-
+ Druck und das Papier, eine be-
.iche Summe, die sich im Preis des
sieftes niederschlagen miifite. Einige
‘schreiber fanden schlieflich eine salomo-
nische Lésung, ndmlich abwechselnd mal
Bauplan, mal Poster, die uns aber nicht
so recht zusagt: Fiir die vielen Leser, fiir
die ,,FMT ohne Bauplan keine FMT
mehr ist*, wiire dann eben die Hélfte der
Hefte keine FMT mehr - und das wiére
nun mal schade.
Vielen Dank auf jeden Fall fiir die vielen
Zuschriften, von denen wir hier aus
Platzgriinden nicht einmal die Namen
der Autoren nennen kénnen. Und vielen
Dank fiir die schnelle Losung der aufge-
worfenen Frage: Der Bauplan bleibt!

Die Redaktion
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MODELLBAU

Die CESSNA 177 ist wirklich ein ganz neues Modell mit hervor-
ragenden Flugeigenschaften. Ihr Duraflex-Rumpf hat ein groBes
Plus. Er ist vorne, wo die gréBeren Beanspruchungen vorkom-
men, dicker als hinten. Dadurch sind sdmtliche Verstirkungs-
arbeiten uberflissig und die Gewichtsverteilung ideal. Selbst-
versténdlich ist der Duraflex-Rumpf mit dem angeformten Sei-
tenleitwerk klebbar und bemalbar.

Die Querruder werden (iber Torrsionsrohr angetrieben, die
gleichzeitig als Lagerung benttzt werden. Fidchen und Héhen-
leitwerk sind aus holzbeplanktem Styropor. Der Schnellbau-
kasten enthédlt viel Zubehor wie Fahrwerke, Motortréger,
Spinner usw.

Einmal PICCO,
immer PICCO
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Wenn Sie Leistung und Zuverléssigkeit brauchen, gibt es den passenden PICCO-Motor. Von 3,5 bis 15

ccm, Auto-, Flug- oder Rennbootmotoren, mit seitlichem oder HeckauslaB, mit Schalldampfer oder Reso-
nanzrohr, ohne bzw. mit R/C verstellbare Hauptdiisennadel.

MEMO-MEYER AG, MEMO-MEYER AG,
Miinchner Str. 30 Miihleweg 23
8046 Garching b. Miinchen CH-2554 Meinisberg

Farbiger Hauptkatalog bei Inrem Fachhéndler oder gegen OM 5,— in Briefmarken bei uns.



Segelflug

FMT stelit vor:

Samun

ein Modell fiir alle Félle

Die eigentlichen Gewinner bei F3B-
Wettbewerben sind wir, die Sonntags-
und Freizeitflieger. Dank der Anforde-
rungen in dieser Kategorie ist die aero-
dynamische und technologische Qualitit
der Modelle derart gestiegen, daf3 sie
auch fiir das normale Thermik- und
Hangfliegen auflerhalb des Wettkampfes
ganz neue Dimensionen erdffnet haben.
Stellvertretend fiir die umwaélzenden
Neuerungen mochte ich hier nur zwei
nennen: Die Kunststoffbauweise und die
neuen Profile, vor allem das Eppler 214,
das fiir den Re-Zahl-Bereich des Modell-
fluges ausgelegte Wolbklappenprofil,
iiber das inzwischen sehr viel Positives
aus der Praxis berichtet worden ist. Ich
suchte ein solches Modell, mit E 214 und
Woélbklappen, um 2,50 m Spannweite,
einen Allroundsegler also. In dem in die-
ser Klasse reichhaltigen Angebot ent-
schied ich mich fiir den Samun der Fir-
ma Rolf Werner. Mit diesem Modell, ei-
ner Konstruktion von Hermann Fading,
ist es auf Anhieb gelungen, die F3B-Mei-
sterschaften 1982 in den USA und in
Finnland zu gewinnen. Der Samun wird
in zwei Versionen angeboten, in Voll-
GFK-Schalenbauweise und in GFK-
Styropor-Mischbauweise, fiir die ich
mich entschlofl. Was mir immer wieder
bei den Bausétzen der Fa. Werner auf-
fallt, ist die prézise Ausfiihrung der ein-
zelnen Bauteile, eine Qualitét, fiir die ich
bereit bin, auch etwas mehr zu bezahlen.
Der Segler wird als rohbaufertiger Bau-
satz geliefert, d.h. GFK-Rumpf mit
Haube, Tragflichen mit betriebsfertigen
Querrudern, Leitwerke, Kleinteile, Bau-
anleitung mit Schablone zur Einstellung
der Wélbklappen und Abziehbilder. Auf
Wunsch und gegen Aufpreis kdnnen ein-
gebaute Wolbklappen, Bleikammern und
eine 2K-Lackierung bestellt werden.

Der Samun ist ein kleinerer Segler mit allen
Raffinessen: Eines der besten Modellsegler-
profile, das E 214, Wolbklappen, sehr gute
Verarbeitung des Bausatzes, der mit Sand-
wich-Flichen oder auch in Voll-GFK erhilt-
lich ist.
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Bausatz: Der Rumpf ist bereits weif} ein-
gefdrbt, die Tragflichen, sehr profil-
genau, aus feinporigem Styropor ge-
schnitten und mit einer sehr harten
Oberflichen-Koto-Beplankung und
Abachi-Nasenleiste. Als Fldchenhalte-
rung dient ein 8-mm-Federrundstahl. Ein
GFK-Holm ist serienméflig eingearbei-
tet. Die Locher fiir die Fldchen- und
Leitwerkshalterung sind bereits gebohrt,
so dal man den Samun in sehr kurzer
Zeit fertigstellen kann. Die ganz Eiligen
konnen beim Hersteller eine 2K-Lackie-
rung der Fldchen bestellen.

Der Platz im Rumpf in den Seglern die-
ser Klasse ist bekanntlich eng, und nicht
anders ist es beim Samun. Mit etwas
Uberlegung sind jedoch auch 5 grofe

Servos unterzubringen, bei mir fand so-
gar noch ein 1200-mAh-Akku unter
dem Empféinger Platz. Man sollte den-
noch kleinere, aber genug starke Servos
einsetzen, so bereitet der Anlagenbau
kein Kopfzerbrechen.

Der Samun wurde ausgewogen und
brachte flugfertig genau 2000 Gramm
auf die Waage. Ein stolzes Kampfge-
wicht fiir solch einen Renner mit 2,58 m
Spannweite.

Um alle Moglichkeiten zur Leistungs-
steigerung des Modells auszunutzen, ist
es notwendig, eine Anlage einzusetzen,
bei der man verschiedene Funktionen
elektronisch mischen kann. Ich benutze
hierzu eine Simprop SAM Acapulco.

Den Samun habe ich {iber einen ldngeren
Zeitraum am Hang und in der Ebene ge-
flogen, und ich kann diesem Modell nur
Gutes bescheinigen. Eine gewisse Ge-
wohnungszeit gehort natiirlich dazu,
aber wenn man weil3, wie und wann man
die Wolbklappen einsetzen muf3, dann
hat man sehr viel Freude an diesem
Flugzeug.

Die Grofle der Wolbklappenausschlédge
beim Eppler 214 sollten + 7° und — 6°
nicht {iberschreiten. Dabei haben die po-
sitiven Ausschldge nicht eine Verminde-
rung der Sinkgeschwindigkeit, sondern
eine geringere Fluggeschwindigkeit zur
Folge, die sich nach meinen Eindriicken
in der ersten Phase des Hochstarts und
des Thermikflugs positiv auswirkt. Sind
die positiven Ausschlédge zu grof3, nimmt
die Flugleistung rapide ab und es kann
vor allem im engen Kreisflug zum plotz-
lichen Stromungsabri kommen. Die
Gr6Be der Ausschldge sollte in der

Flug + modelltechnik
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Segelflug

Werkstatt genau nach der mitgelieferten
Schablone eingestellt werden. Man hat
auch die Moglichkeit, das Hohenruder
und die Wolbklappen zu koppeln, hierbei
besteht der Vorteil, dal man immer mit
der optimalen Klappenstellung fliegt,
ohne bei schnellen Wendemandvern die
Klappe manuell betdtigen zu miissen.
Diese Methode hat sich auch sehr gut im
Kunstflug und im Thermikflug bewéhrt.

Seit ich den Samun besitze, nehme ich
nur ihn noch mit zum Hang. Er pal3t
sehr gut in den Kofferraum, und ich
habe immer den richtigen Segler dabei,
ein Allroundmodell der Spitzenklasse.
Mit ca. 35,7 Gramm Gesamtflichenbe-
lastung ist der Samun sehr gut bei
schwachem Hangwind und schwacher
Thermik einsetzbar. Bei guter Thermik
oder mittlerem Wind erhéhe ich die Fli-

Technische Daten Samun:

Spannweite: 2,58 m
Rumpfldnge mit SLW: 1,23 m
Profil: Eppler 214
Wurzeltiefe: 22,5cm
Gesamtfldcheninhalt: 56 qdm
Streckung: 13,5
Fluggewicht: 2000-2 920 Gramm

Gesamtflachenbelastung 35,7 Gramm/
qdm bis 52 Gramm/qdm

Fluggewicht GFK 1600-2 520 Gramm

Preis von 489,- bis 939, DM in Voll-
GFK.

Flug + modelltechnik
332-9/83

chenbelastung auf ca. 44 Gramm pro
qdm durch 460 Gramm Bleizugabe. Da-
durch ist es moglich, ohne groen Ho-
henverlust ein weites Gebiet nach Ther-
mik abzufliegen.

In grofler Hohe werden die Wolbklap-
pen zusammen mit den Querrudern auf
negativ gefahren und langsam Tiefenru-
der gegeben. Bei den ersten Geschwin-
digkeitsfliigen mit Ballast bin ich jedes-
mal erschrocken, was dieses Modell an
Geschwindigkeit zulegt. Knapp iiber die
Hangkante runter ins Tal und jetzt die
Wolbklappen leicht auf positiv. Der Seg-
ler steigt in die Hohe als wiirde er gezo-
gen und die alte Hohe ist wieder erreicht.
Mit 920 Gramm Blei im Schwerpunkt ist
der Samun beim Geschwindigkeitsflug
ungeheuer giftig, deshalb ist bei engen
Wenden Vorsicht geboten. Ich habe
schon zweimal die 8-mm-Flédchenhalte-
rung verbogen. Bei all diesen Hochge-
schwindigkeitsfliigen war kein Unter-
schneiden und kein Ruderflattern festzu-
stellen. Es kann auch nichts flattern. Die
Querruder sind auf der Unterseite mit
Tesafilm befestigt und oben angesteuert.
Wenn also die Querruder mit den Wolb-
klappen auf negativ gefahren werden,
wird das Querruder beigezogen. Fiir den
Arbeitsweg der Wolbklappen und der
Querruder ist bei den Styroporflichen
ein ca. 3 mm starker Spalt auf der Ober-
seite der Flidche. Aerodynamisch ein-

Etwas ungewohnt die Anlenkung der Quer-
ruder auf der Fliigeloberseite und deren Auf-
héngung an der Fliigelunterseite.

wandfrei ist diese Fuge nicht, doch
waren beim Vergleichsfliegen mit ande-
ren Flugzeugen keine Beeintrdchtigun-
gen festzustellen. Aerodynamisch besser
geldst ist der Voll-GFK-Samun, der mit
spaltfreien Querrudern und Wolbklap-
pen ausgeriistet ist.

Beim Hochstart in der Ebene wurde die
vorgegebene Position des Hochstartha-
kens benutzt. Bei entsprechend starkem
Zug an der Hochstarteinrichtung 148t
sich der Samun mit + 7° Wolbklappen-
stellung sehr steil wegziehen. Deshalb
kann der Samun auch in der Klasse RC
IV E eingesetzt werden. Im groflen und
ganzen zeigte sich wihrend der vielen
Starts kein einziger gefdhrlicher Flugzu-
stand. Die Wdlbklappen kann man auch
als Landehilfen benutzen. Nur sollte
man beim Ausfahren auf ca. 40-45° ein
wenig Tiefenruder beimischen, da ein
schwanzlastiger Effekt eintritt. Man
kann die Landeanfliige aus sehr grof3er
Hohe durchfiihren. Der Samun geht run-
ter wie ein Fahrstuhl, 1463t sich aber mit
Querruder und Seitenruder einwandfrei
auf Kurs halten.

Was mir nicht zusagte, war die Hohen-
leitwerksbefestigung. Der in der Ddmp-
fungsflosse eingeharzte 3-mm-Stahldraht
ist bei einer der ersten hérteren Landun-
gen mit Ballast ausgerissen. Inzwischen
habe ich die Lagerung durch ein Alu-
drehteil ersetzt, das inzwischen auch
serienméflig im Bausatz enthalten ist.
Mit dem Samun erhilt ein engagierter
Segelflieger eine ausgereifte Konstruk-
tion, die nicht nur in F3B, sondern auch
fiir die Klassen RC4E und RC4K einge-
setzt werden kann. Es liegt zum gréf3ten
Teil an dem Piloten, wie er mit dem Seg-
ler zurechtkommt. Vom Modell her sind
alle Voraussetzungen gegeben, dies zei-
gen die Wettbewerbserfolge. Angesichts
der erreichbaren hohen Fluggeschwin-
digkeiten ist viel Sorgfalt dem Innenle-
ben des Vogels zu widmen. Alles gut ver-
kleben, Anlenkung exakt, robust und
spielfrei, eine einwandfreie Fernsteue-
rung sind die Voraussetzungen, um lan-
ge Freude beim Thermikfliegen und
auch beim ,,Speeden” am Hang mit dem
Samun zu haben.

Peter Findrich
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Segler als grofie Scale-Modelle entstehen
selten im Eigenbau. Einerseits deshalb,
weil das Angebot an Bausédtzen recht
grof} ist, so daB3 praktisch die ganze
Typenvielfalt abgedeckt wird. Anderer-
seits aber auch deshalb, weil der Auf-
wand des Formenbaus fiir ein Einzelmo-
dell kaum lohnend ist. Ein selbstgebautes
Modell bleibt aber auch in dieser Klasse
etwas Besonderes. In unserer Gruppe
planten wir von vornherein den Bau
mehrerer Exemplare, so daf} auch in die-
ser Hinsicht das Projekt sinnvoll wurde.
~ Inzwischen fliegen zwei DG 101 bei uns.
Mit unseren Erfahrungen hoffen wir,
vielleicht auch weiteren Kollegen einige
Tips vermitteln zu kdnnen.

Das Positivmodell fiir den Rumpf wurde
aus Styroporkegeln zusammengesetzt
und dann mit Glasgewebe und Epoxyd-
harz iiberzogen. Es folgten etliche Stun-
den Schleifarbeit. Dann wurden die An-
schluf3rippen angebracht. Als Wurzel-
profil wurde das Eppler-Profil E 203 ge-
wihlt. Mittels einiger einfacher Vorrich-
tungen wurden die Anschlufirippen
exakt eingemessen. Der Einstellwinkel
betrdgt 3°, die V-Form 5°. Nach dem
Anformen der Flidcheniiberginge wurde
die Kabinenhaube herausgetrennt und
auf einen stabilen Holzrahmen aufge-
klebt. Da wir urspriinglich das Hohen-
ruder als Pendelruder ausfiihren woliten,
wurde am Positiv eine Aufnahme fiir die
Lagerung ausgefiihrt. Nach weiteren et-
lichen Stunden Schleifarbeit und zwei-
maliger Grundierung mit Polyesterfiiller
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wurde das Positivmodell 10mal ge-
wachst und anschliefend im {iblichen
Verfahren abgeformt. Die ersten beiden
Riimpfe dienten zur Feststellung der
optimalen Wandstérke. Das Gewicht
unserer Riimpfe betrégt ca. 1200 g. Die
Riimpfe sind dabei an den gefdhrdeten
Stellen durch Rovings entsprechend ver-
stirkt.

Natiirlich wurde auch ein Einziehfahr-
werk eingebaut, ein Fabrikat von Wik,
das allderdings fiir so schwere Modelle,

Viel bauen mufl man, bevor man iiberhaupt
beginnt, das eigentliche Modell zu bauen:
Die Urmodellherstellung bis hin zu den
Negativformen fiir den Rumpf stellen fast
die aufwendigsten Arbeiten dar

DG101
im
Eigenbau

wie es unsere DG 101 wurden, nicht
ausgelegt ist und sich als zu schwach er-
wies. Wir haben es dahingehend geén-
dert, indem wir die Konstruktion behiel-
ten, alle Kunststoffteile aber durch sol-
che aus Dural ersetzten. In der Rumpf-
spitze wurde eine Schleppkupplung von
Wanitschek eingebaut und fiir den Win-
denstart eine Schwerpunktkupplung im
Fahrwerksschacht.

Ein besonderes Problem stellte die Her-
stellung der groBen Kabinenhaube (Lén-
ge 60 cm) dar. Das Modell fiir die Kabi-
nenhaube wurde zuerst mit einem flexi-
blen Stoff bespannt. Zur Aufheizung des
Kabinenhaubenmaterials, in unserem
Fall Plexiglas, wurden 3 Heizstébe zu je
1,7 kW verwendet. Zum Ziehen des
1,5-mm-Plexiglases waren 4 Mann not-
wendig. Nach dem Ziehen mufite die
Haube vor dem Weiterarbeiten getem-
pert werden. Die Herstellung des Kabi-
nenrahmens erfolgte nach einem sehr
einfachen Verfahren. Auf der Kabinen-
auflage am Rumpf wurde mit 1,5-mm-
Balsastreifen ein etwa 10 mm hoher
Rand aufgebaut, der somit die gleiche
Dicke hatte wie das Kabinenmaterial.
Dieser Rand und die Auflage wurden
dann mehrmals gewachst. Anschlie3end
wurde dann mit eingedichtetem Harz
und Rovings der Kabinenrahmen aufla-
miniert. Nach dem Aushérten wurde auf
diesen Rahmen die Kabinenhaube mit
Senkkopfschrauben aufgeschraubt. An-
schlieBend wurde der Rumpf grundiert
und mit Acryllack lackiert.

Flug + modelltechnik
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Technische Daten des Modells

Spannweite: 5000 mm
Lénge: 2 330 mm
Fliigelfliche: 117,6 dm?
HLW-Fliche: 12,4 dm?
Fluggewicht: 9500 g
Flichenbelastung: 73 g/dm?
Streckung: 20
Mafstab: 1833

Tragfliigel: Die Tragfliigel wurden in
Balsa-Styroporbauweise hergestellt. Als
Profil findet der Strak E 203-201-193
Anwendung. Da unsere DG-101 auch
kunstflugtauglich werden sollte, muB3te
natiirlich ein entsprechender Holm vor-
gesehen werden. Fiir das geschitzte Ge-
wicht von ca. 7 kg und ein Lastvielfa-
ches von 10 ergab sich dabei an der
Wurzel ein Holmquerschnitt von 20 x 4
mm (Glasrovings). Den genauen Aufbau
des Holmes kann man der Skizze ent-
nehmen. Als Steckzeug dienen zwei
Stahlbénder 14 x 2 mm. Zur Kraftein-
leitung in den Tragfliigel ist in den Balsa-
steg ein entsprechender Sperrholzkasten
eingeschéftet. Bei einem Modell wurde
der Holm aus der Tragfliche herausge-
fiihrt und eine Holmbriicke hergestellt,
wie sie im Grofflugzeugbau iiblich ist.
Es werden dabei die beiden Holmstum-
meln ineinandergesteckt und dann durch
einen Buchenrundstab gesichert.

Als Beplankungsmaterial wurde 2-mm-
Balsa verwendet. Im Bereich der Endlei-
ste wurde Glasgewebe eingelegt. Im Be-
reich der Querruder wurde zur Erho-
hung der Torsionssteifigkeit diagonales
Kohlefasergewebe eingelegt. Die Anlen-
kung von Storklappen und Querrudern
erfolgte liber jeweils ein eigenes Servo
pro Ruder bzw. Stérklappe. Die Tragflii-
gel haben wir mit Folie bespannt.

Leitwerke: Die Leitwerke wurden eben-
falls in Balsa-Styroporweise hergestellt.
Als HLW-Profil wurde das NACA 0006
verwendet. Aufgrund der relativ gerin-
gen Dicke wurde unter der 1-mm-Balsa-
beplankung 50-g-Glasgewebe eingelegt.
Anstelle des urspriinglich vorgesehenen
Pendelhdhenruders wurde aufgrund der
zu erwartenden grof3en Ruderdriicke ein
gedédmpftes HLW vorgezogen. Die An-
lenkung des Hohenruders stelite ein be-
sonderes Problem dar.

Eine Anlenkung iiber Schubstangen er-
schien bei der relativ groBen Rumpflin-
ge als problematisch. Eine Anlenkung
iber Bowdenziige befriedigte ebenfalls
nicht. Es wurde daher von einer etwas

Flug + modelltechnik
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Hohenleitwerk Pendelhdhenleitwerk
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Abbildung oben:
Es ist geschafft: Die beiden nagelneuen DG
101

Abbildung rechts:
Konstrukteure und Erbauer der DG 101
Abbildung unten:

Verlidngerte und verstérkte Holme als Holm-
briicke und Steckverbindung ausgefiihrt
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Segelflug

unkonventionellen Methode Gebrauch
gemacht: Das Hohenruderservo wurde
direkt in die Seitenruderflosse eingebaut.
Die Anlenkung des Ruders erfolgte {iber
einen MPX-Prézisionsumlenkhebel iiber
ganz kurze Rudergestidnge. Das Seiten-
ruder ist abnehmbar, damit ist ein ein-
wandfreier Zugang zum Servo gewdhr-
leistet. Fiir die Stromversorgung des Ser-
vos wurden aufgrund des zu erwarten-
den Spannungsabfalls entlang der langen
Leitung Kabel mit etwas groflerem
Querschnitt verwendet. Das Seitenruder
wird iiber Stahlseile (Fesselfluglitzen) an-
gelenkt. Zur Oberfldchenbehandlung der
Leitwerke wurde ebenfalls Biigelfolie
verwendet.

Nach dem Einbau der Fernsteuerung
mulflte mit Erschrecken festgestellt wer-

Balsasteg

ZZ \/\\\\\{/ 7 7
Y 90\ N
0O

o0 Vi

2 mm Balsabeplankung

Styropor

N \\\\\‘0

{ >

Glasroving 20 x 4 mm
auBen 10 x 1 mm

Der Aufbau des Fliigels im Holmbereich

den, da3 zur Erreichung der richtigen
Schwerpunktiage 1,5 kg (!) Blei in der
Rumpfspitze notwendig waren. Das
Fluggewicht betrug damit 9,5 kg. Damit
lagen wir um einiges hoher, als wir bei
der Planung vorsahen, die Umrechnung
ergab aber gleichzeitig eine Fldchenbe-
lastung von 73 g/dm?, einen fiir diese
Seglergrofe vertretbaren Wert. Dennoch
hatten wir vor dem Erstflug schon gewis-
se Zweifel. Sobald aber die Schleppma-
schine ausklinkte, waren unsere Beden-
ken verflogen. Die Langsamflugeigen-
schaften und das Uberziehverhalten sind
zufriedenstellend, der Gleitwinkel hat
unsere Erwartungen iibertroffen. Auch
der fiir die Originalmaschine zugelassene
Kunstflug, Loopings, Riickenflug,
Turns, 1468t sich mit den Modellen ein-
wandfrei durchfiihren.
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Solche Segler zu fliegen setzt natiirlich
einiges mehr an Aufwand voraus, als
man es mit normalen Seglermodellen ge-
wohnt ist, angefangen schon beim

Transport. F-Schlepp oder eine wirklich
starke Winde sind die Voraussetzung,
um auf H6he zu kommen und auch die
Platzverhiltnisse miissen entsprechend
sein. Dafiir ist aber auch das Fliegen

eines solchen Modells ein ganz besonde-
res Erlebnis. Fiir uns ist ein jeder Start
mit diesen eigens entworfenen und ge-
bauten Gro3modellen mehr als nur Ent-
schiddigung fiir die vielen investierten
Arbeitsstunden. Sollten Sie noch Fragen
haben, hier meine Anschrift:
Manfred Eberhard
Ritzing 113, 9400 Wolfsberg/Osterreich

| Bitte senden Sie mir den neuen, groBen
| R&G Katalog mit vielen Gewebeproben
i und GfK-Neuheiten auf uber 100 Seiten
. gegen DM 3,- in Briefmarken!

\
1
|

Kunststofftechnik zu Discountpreisen bei:

R&G, Bonholzstr. 18, 7035 Waldenbuch
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Tips

Plastik — Kugelgelenk
mit Messingkugel

Querruderanienkung
mit Kugelkdpfen

Bei der Querruderanlenkung,
vor allem bei Seglern, gibt es
eine Schwierigkeit zu meistern:
Am Querruder hat man wenig
Platz fiir das Ruderhorn zur
Verfiigung, der Weg in die
Fldche ist auch sehr kurz, die
ganze Anlenkung solite mog-
lichst wenig aus der Fliigelkon-
tur herausragen, einmal aus
aerodynamischen, vielmehr aber
aus Transportgriinden, und
gleichzeitig sollte das Ganze
spielfrei arbeiten. Die normale
Anlenkung mit Gabelkdpfen im
Ruderhorn bekommt nach einer
gewissen Zeit immer Spiel.
Giinzlich spielfrei arbeitet dage-
gen die Verbindung iiber eine
Messingkugel mit Plastiktréger,
wie man sie im Fachhandel
bekommt.
Montage als Querruderanlen-
kung: Der Plastiktriger wird in
eine Bohrung im Ruderblatt ein-
geharzt, ggf. kann von der
anderen Seite des Ruders noch
eine M 2 Schraube in das Ge-
winde des Plastiktrigers einge-
schraubt werden. Auf das abge-
lingte und gebogene Gestinge
der Anlenkung wird die Mes-
singkugel aufgeschoben und
festgelotet, die Kugel dann in
den Plastiktriger eingeklipst.
Bei Verwendung von Bowdenzii-
gen mit Stahllitze kann die
Messingkugel an die Litze seit-
lich aufgel6tet werden.

H. M. Berndt

Einweg-Pinsel

Die heutigen Lacke sind oft so
gut, da man sie auch aus den
Pinseln oft nicht vollstéindig ent-
fernen bzw. auswaschen kann.
So gibt man am Ende fiir die
Pinsel oft mehr Geld aus als fiir
die Farben. Ich mache mir daher
einfache ,,Einweg-Pinsel* selber:
an die eine Hilfte einer norma-
len Holzwischeklammer schrau-
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be oder leime ich eine kurze Kie-
fernleiste als Griff.

Aus Schaumstoff schneide ich
mir verschieden grofe Stiicke
heraus, die ich in die Klammer
einspanne, nach Gebrauch wird
ein neues eingesetzt. Die so er-
zielte Oberflache ist mit einer
Spritzlackierung vergleichbar.
D. Hepperle, 6990 Bad Mer-
gentheim

Losen von eingeharz-
ten Metallhiilsen

Gelegentlich ist es ndtig, z.B.
eine Tragfldchenbefestigung
wegen fehlerhaften Einbaus zu
entfernen. Man erhitzt dazu
einen Stahlstab mit den passen-
den Abmessungen iiber einer
Gasflamme, bis er an einer Stelle
schwach zu gliihen beginnt und
fihrt ihn ca. 5-10 Sekunden
lang in das Rohrchen (bis zum
Anschlag) ein. Sofort danach
wird eine zurechtgelegte passen-
de Holzschraube in das Rohr-
chen ,geschraubt’ und mit einer
Zange unter Rechtsdrehen das
Rohrchen daran herausgezogen.
Mit rechteckigen Metallhiilsen
geht es genauso. Bei sehr dick-
wandigen Rohrchen ist die Auf-
heizzeit entsprechend zu verlidn-
gern, gegebenenfalls sind mehre-
re Stahlstdbe zu erhitzen, und
unmittelbar hintereinander ein-
zufiihren.

Hagen Scherb, Miinchen

Schwierigkeiten beim
Verzinnen von Weich-
lotverbindungen

Kein grofles Problem ist das
Léten von Kupfer oder Messing,
schwierig wird es dagegen oft,
wenn man Stahl- oder Eisenteile
miteinander verloten will. Eine
grofle Erleichterung der Weich-
I6tarbeiten stellt die Verzin-
nungs- und WeichlGtpaste der
Fa. Felder GmbH in Duisburg
dar: Das zu verlotende Teil wird

in die Paste eingetaucht, danach
mit dem Lotkolben oder der
Lotflamme erwidrmt, bis die
Paste ihre dunkelgraue Farbe
verliert und silbrig wird. Danach
lassen sich auch Eisen- und
Stahldridhte oder Stahlbleche
leicht wie Kupfer verléten. Die
Paste ist im Schweil3fachhandel
erhiltlich.

H. Schmitz, Geilenkirchen

Stahldraht-Fahrwerke

Die Hauptfahrwerke bei grofie-
ren Flugmodellen bestehen meist
aus 2 bis 3 einzelnen Streben aus
Federstahl pro Rumpfseite, die
an der Radachse zusammenge-
fiihrt werden, wobei die Verbin-
dung mit Wickeldraht und
Weichlot erfolgt.

Im Flugbetriecb werden vor-
nehmlich die hinteren Druck-
streben irgendwann bei einer
mif3gliickten Landung einmal
einknicken, und dann ist manch-
mal guter Rat teuer. Wenn die
gesamte Fahrwerkseinheit vom
Rumpf abschraubbar ist, ist das
Richten der Stéhle im Schraub-
stock problemlos. Sind aber,
z. B. bei vorbilddhnlichen Nach-
bauten, die Fahrwerksstreben im
Rumpf an einer Spantenkon-
struktion befestigt und ragen
einzeln aus der RumpfauBen-
wand heraus, muf} der ,,Biege-
versuch® am Modell geschehen.
Wenn Sie mit der Kraft Ihres
Daumens oder mit dem Sorti-
ment an Zangen am Ende sind,
hier noch 2 Tips, wie Sie wieder
zu geraden Streben kommen:

1. Fertigen Sie sich eine Zug-
Vorrichtung (Abb. 1) an. Mit
einem Haken mit langem Ge-
windeteil (M 4 aufwirts) wird

der Knick aus der Strebe wieder
herausgezogen. Dabei stiitzt sich
der Haken tiber eine Briicke aus
kréftigen Hartholzleisten an den
Endpunkten der Strebe (Rumpf-
austritt bzw. an der Radachse)
ab. Die Abmessungen miissen
Sie Ihrem Modell anpassen. Es
mufl geniigend Gewindeldnge
zur Verfligung stehen, um die
Strebe gehorig zu verbiegen,
damit bei Federstahl eine blei-
bende Forméanderung erfolgt.

2. Nach dieser Prozedur werden
sicher im Bereich des Knickens
noch kleinere ,,Dellen” in der
Strebe iibrigbleiben. Diese lassen
sich mit etwas Gefiihl heraus-
hdmmern. Dazu brauchen Sie
einen etwas schwereren Ham-
mer zum Gegenhalten und einen
mittleren zum Schlagen. Den
Vorgang verdeutlicht Abb. 2.

Schlaghammer,

T

Hammer zumg/Gegenhalten

Zum Schlufl noch ein Hinweis.
Dort, wo Fahrwerksstreben aus
dem Rumpf herausragen, bilden
sich schnell Risse, Holzstau-
chungen u. &., die Kraftstoff ein-
dringen lassen und héflliche
Stellen abgeben. Ich schneide
von vornherein in die Beplan-
kung dort ein groBeres Loch als
den & der Strebe und fiille es
nach den Lackierungsarbeiten
wieder mit Silikon aus der Tube
aus. Damit ist diese Stelle dicht
und trotzdem elastisch.

N. Schnell, Twistringen

Halbrahmen aus Hartholz ca. 20X 20mm

171



Hermann Wieking

Das Warzenschwein

Fairchild A 10 A Thunderbolt Il

1979, das letzte Jahr meiner aktiven
Dienstzeit als Luftwaffensoldat auf dem
Fliegerhorst in Ahlhorn/Oldenburg war
angebrochen. Der Tag, der 30. 3. 1979,
an dem ich meine Dienstuniform an den
Nagel héngte, sollte mich noch lange be-
schiftigen.

An diesem Tag wurde die erste Fairchild
A 10 auf dem Fliegerhorst vorgestellt.
Es war die erste von 15 Maschinen, die
bis heute vom USAF Detetchment Ahl-
horn Einsdtze im norddeutschen Raume
fliegen. Die Maschine wurde von einem
US-Captain gekonnt vorgeflogen. Die
Flugleistungen, besonders die Wendig-
keit der A 10 waren beeindruckend.
Nach der Flugvorfiihrung wurde sie zur
Besichtigung freigegeben, so nutzte ich
die Gelegenheit und habe mich lange
und eingehend mit dem Fluggerédt und
deren Technik befaf3t.

Da kam mir die Idee! Die A 10 miifite
auch als Flugmodell gut zu fliegen sein.
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- Das Flugzeug hat ein Hochleistungs-
profil, also ein Profil mit sehr gutem
Auftriebswert. (Bei der Prototyperpro-
bung sind sogar antriebslose Gleitver-
suche durchgefiihrt worden.)

- Die ,,Knickflichen“ (je Seite 7°) lassen
auch beim Modell eine gute Flugstabi-
litdt erwarten.

- In den groflen Triebwerkgondeln las-
sen sich sehr gut Impellerschubeinhei-
ten der Firma KRICK Modellbau, das
Boss 601, das gerade zu diesem Zeit-
punkt auf den Markt kam, unterbrin-
gen.

Es sei hier noch kurz erwihnt, daf3 ich

mich zu diesem Zeitpunkt auch schon

mit dem Bau und Versuchen mit Impel-
lerantrieben befafBt habe, da ich Nach-

Flug + modelitechnik
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bauten von Jets mit Propeller einfach
nicht mag.

Der Plan stand nun fest, das Ding wird
gebaut. Vom Innenmall, Rotordurch-
messer des Impellers wurde auf die Mo-
dellgroBe umgerechnet. Der MaBstab
1:8 traf hier genau zu.

Um nun fiir den Bau verwertbare Unter-
lagen zu erhalten, (Spantenrisse, 3-Sei-
ten-Ansichten, Farb- bzw. Tarnsche-
men, usw.) wandte ich mich an die US-
Airforce in Ahlhorn. Ich erwihnte mein
Vorhaben und man war sofort bereit,
mir zu helfen. Von offizieller Stelle er-
hielt ich alle Unterlagen, die ich zu einem

Semi-Scale-Nachbau der P 10 benétigte.
Auch erlaubte man mir, Details des Lan-
deklappensystems (Fowler), der komb.
Querruder-Spreiz-Speedbrakes sowie
des Fahrwerks, der Kanone, des Cock-
pits usw. aufzuzeichnen, auch bekam ich
die ganze Avionik und die Bedienungs-
elemente erkldrt. Das Entgegenkommen
der USAF war groBartig.

Der Bau des Warzenschweins

Der Rumpf und, die Triebwerkgondeln
wurden aus GFK angefertigt, die Trag-
fliche und das Leitwerk in altbewdhrter,
leichter Holzbauweise. Die Tragfliche
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Fairchild A-10A

2 x 4 082 kp Schub
22 680 kp

Gewicht (max)

Proposed two-seal
configurotion
= ®=| : A o
- - = ]J_L—r*"b'

g
Abmessungen Original Modell
Spannweite 17,53 m 2,19 m
Lénge 16,25 m 2,03 m
Antrieb General Electric Boss 601 Impeller

TF 34-GE-100 Trb.-Fan

Rossi R61 FI ABC
ca. 2 X 3,5 kp Schub

10,5 kp

Flug + modelltechnik
332-9/83

Dem Warzenschwein wiirde wahrscheinlich
auch ein grofler Tierliebhaber keine Schon-
heit bescheinigen. Wenn ein Flugzeug, die
Fairchild A 10, ,,Warzenschwein“ genannt
wird, muf} es wohl heiflen, daf3 es auch Flug-
zeugliebhaber nicht gerade schon finden.
Doch der Zweck bestimmt die Mittel; die
dem Flugzeug zugedachten militdrischen
Aufgaben bestimmen seine skurrilen Formen

wurde wie beim Original mit 4 Fowler-
Landeklappen ausgeriistet. Sie werden in
Kulissen gefiihrt, die Bewegung wird von
einer 5-mm-Torsionswelle auf jeweils
zwei Schubstangen iibertragen. Die Mo-
dellfliche bekam ebenfalls den Vorfliigel
des Originals, wo dieser allerdings nicht,
wie meistens irrtimlich angenommen
wird, der Auftriebserh6hung dient, son-
dern dazu, bei extremer Anstellung der
Maschine geniigend Luft iiber die Flédche
zu den Triebwerken zu leiten.

Eine aufwendige Mechanik verlangten
auch die Querruder, die sich aufler der
normalen Vertikalbewegung zusitzlich
ausfahren lassen und damit als Speed-
Brakes, also Storklappen, wirken. Mit
dieser Mimik erhoffte ich mir Landean-
fliige wie beim Original.

In diesem Zusammenhang méchte ich es
nicht versdumen, meinem Fliegerkame-
raden Wolfgang Mrotzeck fiir die vielen

Impellertriebwerke erreichen nur bei hohen
Drehzahlen guten Wirkungsgrad. Es kom-
men daher nur die besten Rennmotoren in
Frage. 2 x Rossi R 61 FI ABC treiben die
Fairchild mit je 3,5 kg Schub an
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Anregungen beim Bau dieser Maschine
zu danken.

Nun zum Fahrwerk: Das pneumatische
Einziehfahrwerk der Firma Haas (AMT)
pafit problemlos in die sehr dicke Fla-
che. Fiir die grofle Restabdeckung des
Bugfahrwerkes wurde ein separater
Pneumatikzylinder angeordnet, der die
Bugfahrwerksklappe nach dem Einzieh-
vorgang des Fahrwerks verschlief3t. Fiir
diese Funktion bietet die Fa. Haas ein
Steuerventil mit Restabdeckung sowie
kleine Steuerzylinder an. Der Kipp-
schalter am Sender muf} lediglich fiir
diese Funktion gegen einen Zweiwege-
schalter ausgetauscht werden. Nach ge-
nauer Einjustierung des Steuerventils lief
die Sache einwandfrei. Die Fahrwerks-
beine, StoBddmpfer, Stiitzstreben und
Bugfahrwerksgabel wurden aus Alumi-
nium dem Originalfahrwerk nachgebaut.
Bei den Reifen wurden Ventilreifen ver-
wendet, da einfache Reifen bei einem
Gewicht von ca 10,4 kp nach kurzer
Zeit unrund wurden.

Als Antriebseinheit wurde das Impeller-
triecbwerk Boss 601 (Fa. Krick) und als
Antriebsmotor der Rossi R61 Speed
ABC (ich verwende ihn auch in meiner
Byron F16) verwendet. Die Schublei-
stung pro Antriebseinheit betrédgt ca. 3,5
kp.

Fiir die Kraftstoffversorgung installierte
ich einen 1000 ccm Zentraltank im
Rumpfriicken der Maschine. Man bend-
tigt weder Drucktankanschlu3 noch
Pumpe, denn der Rossi saugt enorm.
Das Abgassystem besteht aus Rossi
Reso-Rohr ohne Dampferteil. Nach Be-
endigung des Rohbaus wurden alle
Holzteile mit Papier bespannt und dann
das ganze Modell gespritzt.
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Ein originaler Cockpitausbau sowie eine

elektr. Positionslampen- und Blitzlicht-

anlage rundet das Bild der A 10 ab.

Fieberhaft wurde an der Maschine gear-
beitet. Eine Woche vor den deutschen
Semi-Scale-Meisterschaften im Artland
war die A 10 fertig. Es sollten auf jeden
Fall Probefliige vor dem Wettbewerb
durchgefiihrt werden. Da unsere Ver-
einsbahn fiir den Erstflug nicht geeignet
war, fuhren wir zur Piste unseres Nach-
barvereins. Diese Bahn hat eine Lénge
von ca. 180 Metern. Doch die Windver-
héltnisse fiir den Erstflug waren nicht
ideal. Sehr starker Wind, ca. 5-6 aus
Stiden, also 90 Grad zur Startbahn.
Dennoch wagten wir den 1. Start.

Die Triebwerke wurden angelassen und
eingeregelt. Die Rollversuche verliefen
zufriedenstellend. Alle Systeme, Lande-
klappen, Fahrwerk, Vorfliigel und Steue-
rung wurden noch einmal {berpriift.
Dann ging es los, 1. Start. Die A 10 rollt
zur Startposition. Start frei, die Impeller-

Der Fotograf hitte ein Teleobjektiv nehmen
miissen, aber als Beweis geniigt es: die Fair-
child fliegt

Scale bis hin zum Flugplatz: Das Modell der
Fairchild rollt zum Start auf der Taxiway in
Ahlhorn, wo sonst die Originalmaschinen
auf die Startfreigabe warten

antriebe heulen auf und die Maschine be-
schleunigt. Das Bugrad hebt vom Boden
ab und nach ca. 80 Metern hebt die A 10
ab, direkt im Windschatten des Club-
heims. Hinter dem Clubheim wird sie
von einer kriftigen Bée erfafit und
schldgt mit der linken Fldche auf dem
Boden auf. Nach Steuerkorrektur
schligt sie mit der rechten Flidche auf
und wird so stark beschédigt, daf} die
Versuche eingestellt werden miissen. Al-
so muBte ich bei der DM im Artland
wieder mit meiner F 16 teilnehmen.

Am 28. 5. 1983 war es nun erneut so-
weit, die A 10 sollte ihre Flugtauglich-
keit unter Beweis stellen.

Dankenswerterweise erhielt ich von der
Luftwaffe in Ahlhorn die Moglichkeit,
die Flugversuche auf dem Fliegerhorst
durchzufiihren.

Vor dem Erstflug wurden noch etliche
Rollversuche und Schubmessungen
durchgefiihrt. Ein ermutigendes Schub-
ergebnis: 7,5 kp bei einem Startgewicht
von 11 kp.

Letzter Check, die beiden Triebwerke
arbeiten einwandfrei und die Fowler-
klappen werden in Startstellung (25
Grad) gefahren.

Ein beindruckender Anblick: Die A 10
beschleunigt ziigig und hebt nach einer
Rollstrecke von ca. 70 Metern von der
Bahn ab, und steigt mit einem Anstell-
winkel von ca. 40 Grad auf Sicherheits-
hohe.

Und dann flog sie. Einige Testfliige sind
noch erforderlich, aber schon jetzt weif3
ich, daf3 sich die unzéhligen Arbeitsstun-
den fiir dieses grof3e Impellermodell, das
gleichzeitig mein bisher aufwendigstes
ist, gelohnt haben.

Es wird heute fast alles als Modell nach-
gebaut und geflogen, Oldtimer, Mehrmo-
torige, Hubschrauber, Pylonracer, Ra-
senmaher und Hundehiitten; richtig sel-
tene Konstruktionen gibt es daher selten.
Ein zweimotoriges Impellermodell ge-
hort dazu. Es bereitet mir immer eine
groBe Freude, mit jedem Start meiner
,,Fairchild” ein solches seltenes Modell-
flug-Ereignis zu erleben.

Ich hoffe nun, in diesem Sommer am
9.-11. September mit meiner ,, A 10
nach Artland fahren zu kdnnen.

Flug + modelitechnik
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RFACE40Lund40S

Zwei fast charaktergleiche Flugzeuge

von Simprop

Wie es so ist im Leben eines Modellflie-
gers ~ der Keller war 6d und leer, ganz
schnell mufte ein brauchbarer Flieger
her.

Verzeihung fiir diesen dummen Spruch,
aber es war so. Nach kurzer Daumen-
rechnung: Baukasten DM 150,— bis DM
200,-, Kleinteile DM 70,- bis DM 80,-,
Papier, Seide oder Folie DM 40,— bis
DM 50,- + Zeitfaktor, war er dann da,
der ACE 40 L - als Fertigmodell. Zu-
néchst wurde alles (auch von anderen
»Fachleuten) besonders miBtrauisch

Flug + modelltechnik
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begutachtet, befiihlt und auch ineinan-
dergesteckt. Die Gefiihle waren, ich gebe
es zu, recht gemischt. War es doch fiir
mich und meine Leute der erste Fertig-
flieger in dieser Art und dann noch vom
Héndler. Aber nach etwa 4 Stunden
Bauzeit oder ,Ineinanderstecken mit
verschiedenen Klebstoffen® war er fast
fertig. Die Anlage, je nach Grofe, fallt
fast von allein in die richtige Position. Es
ging alles recht schnell. Das Modell ist
konstruktiv ganz hervorragend, baulich
sehr gut gemacht, nur die Folie -, ja die

Fix und fertig, mit Folie bebiigelt: So wird
der RF ACE 40 L von Pilot/SIMPROP ge-
liefert. Die Anlage hinein, Motor montiert
und ab geht die Post

Folie, reicht nicht bis in die letzten
Winkel, da wo Verbrennungsriickstiinde
ganz besonders heimlich werkeln. Mo-
torraum, Ruderecken (Stirnseiten) und
Fliigelauflagen mit Ubergang zum Tank-
raum und Leitwerkstrdger sollten tun-
lichst nachbehandelt werden (Wik-2-
Komponentenlack). Die Folie wird zwar
auch aufgeschrumpft, hat aber einen an-
deren, nicht lGsungsmittel- und spritz-
festen Kleber. AuBlerdem sind etwas
groBere Reparaturen mit Biigelfolie
nicht ganz unproblematisch. Bei Flugbe-
trieb mit Nitromethananteilen 16st sich
nach und nach auch der per Siebdruck
aufgebrachte Dekor auf. Fiir Dauer- und
Ofterflieger empfiehlt es sich, diese
Folienbespannung gelegentlich gegen
eine andere Bespannung nach eigener
Wahl auszutauschen. Meine ist nach
einem Jahr allerdings immer noch die
originale (Zeitfaktor; — und so schlecht
ist sie ja nun auch wieder nicht). Die
Bauanleitung ist mit Sicherheit véllig
ausreichend und gibt entgegen sonstigen
Geflogenheiten auch EinstellmafBe fiir
die Ruder an. Diese Mafe sollte man
fiirs Einfliegen nicht ({iberschreiten.
Bevor ich nun zum eigentlichen Zweck
dieses Flugzeuges, dem Fliegen komme,
- fiir Ungeduldige, er fliegt natiirlich —
komme ich noch auf den Bruder dieses
40 L, dem 40 S, als Baukastenmodell.

Der RF ACE 40 S: Sehr éhnlich dem Fertig-
modell ,,Ace 40 L*, aber als Schulterdecker
konzipiert und als Schnellbausatz geliefert.
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Angetan von der soliden und durchdach-
ten Konstruktion wurde dieser Bau-
kasten zur Anfingerschulung meiner
Gattin erstanden. Beide Modelle sind im
Aufbau, 143t man den Unterschied Tief-
decker/Schulterdecker unberiicksichtigt,
absolut gleich. Der Aufbau nach Plan ist
denkbar einfach, vertauschen kann man
die einzelnen Bauteile nicht, denn sonst
paBt es nicht mehr (Box-Fly-System).
Der Bauplan mit Ubersichtsplan und
Baustufenabbildungen exakt, einfach zu
lesen und informativ. (Von Plédnen
kénnte ich Dinge erzdhlen...) Bei
diesem Modell wurden aber aus person-
lichen dsthetischen Griinden einige
Punkte abgedndert: Wer will schon zwei
fast Gleiche. Der Motor wurde liegend
und stdrker verkleidet eingebaut, das
3-Bein-Fahrwerk wurde zu einem 2-Bein
mit Heckrad umgestrickt. Querruder
(Flaps) werden nun elektronisch als Auf-
triebs- und Landehilfe mitbeansprucht
und in der Tiefe um 7 mm vergrdf3ert.
Folie, - nein keine, Meiner besseren
Hilfte wurde bei diesem Projekt de-
monstriert, wie man einen Rumpf
schleift, oberflichenbehandelt, mit Pa-
pier bespannt, grundiert usw. und weil
es auller Papier und Folie noch Seide
gibt, wurde der Fliigel mit Seide und last
not least das Leitwerk mit Nylon be-
spannt. (Ich wuBte gar nicht, daf3 ich das
noch kann.) Anlageneinbau wie weiter
vorstehend beschrieben. Dann war auch
er fertig. Den groften Zeitanteil ver-
brauchte nicht der ,biigelfertige Roh-
bau®, sondern das konventionelle Finish
(etwa 1:4). Wenn man jetzt objektiv
beide Flugzeuge vergleicht — es lohnt
sich fiir die Optik und auch fiir die Halt-
barkeit und fiir das Fertigmodell 40 L;
weg mit der Originalfolie und ihrem
wunderschonen Dekor und drauf mit
einer neuen, robusten ,passenden
Haut.
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Daten im direkten Vergleich

RF ACE 40L 40 S

Bauart: Tiefdecker in Holzbauweise ~ Schulterdecker in Holzbauweise
nach Steckprinzip nach Steckprinzip
(Box-Fly)

Fertigmodell Baukastenmodell, mofifiziert

Spannweite: 1430 mm 1430 mm

Lénge: 1115 mm 1115 mm

Fldcheninhalt 37 dm? (37) 38 dm?

Trockengewicht: 2320¢g 2270 g

Motor: 6,5 cm? 6,5 cm?

Bespannung, Finish ~ weille Klebefolie im Rumpf - Papier-, Fliche - Seiden-
Siebdruckverfahren und Leitwerk — Nylonbespannung
bedruckt Lack: Kunstharzlacke aus der

Spriithdose

Fahrwerk: 3 Bein-starr, Bugrad (3) 2 Bein-starr, Heckrad lenkbar
wurde nicht angelenkt

Steuerbar: alle Achsen alle Achsen, zusitzlich Flaps als

Auftriebs- bzw. Landehilfe

Motoreneinbau: stehend ohne Resonanzrohr (stehend) liegend ohne Resonanz-

rohr

Ein Punkt ist bei beiden Modellen kri-
tisch, aber nur, wenn man, wie ich, kein
Gummibandfan ist. Wird statt der Gum-
mibefestigung die Fldche geschraubt,
miissen unbedingt die Sperrholzteile, die
beansprucht werden, ausreichend ver-
stirkt oder gegen stabileres Sperrholz
ausgetauscht werden, denn das verbaute

Bild unten links:

Ein ’40er ist als Antrieb genau richtig, es
mufl dabei nicht so ein Kraftwerk wie im
Testmodell sein: Ein OPS 6,5 mit 1,8 PS
wurde eingebaut. (Damit kann man fliegen,
auch wenn man den Fliigel zu Hause verges-
sen hat.)

Bild unten rechts:

Flieger dieses Typs gibt es schon seit Jahren
immer wieder auf dem Markt: Einfache, klar
aufgebaute Schulterdecker, Streifenquerru-
der, Rechteckfliigel, dickes Profil, optisch
also sicherlich nicht gerade umwerfend. Die
Beliebtheit dieser Modellauslegung hat aber
dennoch einen handfesten Grund: Keine flie-
gen besser!

Holz ist sehr leicht und nicht aus-
reichend hart und fest fiir Diibel und
Schrauben. Unversténdlich ist mir,
warum Tank, Rdder und Anlenkungsge-
stinge bzw. Bowdenziige beiden Késten
nicht beiliegen - auf die 20 Deutsche
Mark kommt es bei dieser Preisklasse
nicht mehr an, und fillig werden sie ja
doch.

Fliegen ist mit beiden Modellen fiir jede
Erfahrungsstufe kein Problem. Beide
Modelle verhalten sich in der Luft und
auch bei Start und Landung recht dhn-
lich. Mit den vorgegebenen Ruderaus-
schléigen sind gerissene und gestoene
Figuren machbar, ohne das die Ruder-
wirksamkeit zu hart wire. Mit der glei-
chen Einstellung kommt auch ein Anfén-
ger unter Aufsicht ohne weiteres zu-
recht. Die Wendigkeit und das Abreif3-
verhalten sind hervorragend. Mit voll
hochgetrimmt und verbogenem Kniippel

Flug + modelitechnik
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gehen beide Vogel in einen noch um die
Querachse steuerbaren Sackflug, ohne
unkontrollierbare Tendenz zum Ab-
schmieren.

Aha, ,,Trudeln die denn dann?* Ja, auch
das einwandfrei, selbstverstindlich auch
mit Fahrwerk oben. Landungen sind un-
problematisch; Anfliegen, Gas raus und
der Vogel baut Héhe und Fahrt ab. Der
Ubergang von Sink- in Sackflug erfolgt
bei beiden Modellen so gut wie iiber-
gangslos. In vielen Fillen muB mit
Schleppgas gelandet werden. Zusam-
menfassend; es lohnt fiir Leute, die mit
einem Flugzeugtyp in dieser Klasse
schwanger gehen, auch flir Anfinger
und anderweitig etablierte, dariiber
nachzudenken, ob nicht, oder warum
nicht 40 L oder 40 S, egal ob Fertig-
oder Baukastenausfiihrung.

Zur Diskussion:

Baukisten -

Wie volistiindig sollten sie
sein?

Unser Autor des nebenstehenden Be-
richtes ist auch einer von jenen, die
immer wieder den fehlenden Tank,
Réder usw. in den ,,Komplettbau-
késten* beklagen.

Da dieser Punkt in fast jedem Testbe-
richt auftaucht (,,bis auf die Réder,
Tank usw. ist der Kasten kom-
plett...) oder umgekehrt, seltener,
auch das Vorhandensein des genann-
ten Zubehors gelobt wird, sollte man
vielleicht ein paar Worte zu diesem
Thema verlieren, zumal die Kritik, so
scheint es, in letzter Zeit hdufiger vor-
kommt. Ist es also wirklich so, wie
unser Autor schreibt, daf3 ,,es auf die
20 Deutschen nicht mehr ankommt*
und die Hersteller endlich auch die
Réder, Tank und vielleicht gar die
Bespannung, Kleber und Lacke in die
Kartons dazupacken sollten? Ich
meine, sie konnen, wenn sie wollen,
sie brauchen es aber nicht. Denn:
Auch wenn es manche, allemal die

dem Kasten heraus zum Jungfernflug
starten kOnnen, weil sie in ihrer
Werkstatt aufler Baubrett vielleicht
noch gar nichts haben. Ganz anders
sieht es aber bei den Leuten aus, die
seit Jahren Flugzeuge bauen und ab-
stiirzen lassen. Kurze Inventur in
dunklen Winkeln meiner Werkstatt
brachte ans Tageslicht: 24 Fahr-
werksrédder, 2 komplette Fahrwerke,
7 Tanks mit noch mehr Nippeln,
Motortrager mehrfach, Anlenkungs-
kram meterweise, Gabelkopfe voller
Sack.

Ich bin also gar nicht gliicklich
dariiber, wenn ich in einem Bauka-
sten fiir teures Geld dieses vollig
iiberfliissige Zeug noch mal kaufen
mul; nicht anders diirfte es vielen
anderen gehen, deren Bastelbude oft
einem Ersatzteillager gleicht. Die
Losung? Vielleicht folgende: Zum
Basisbaukasten, dem preiswerten,
immer ein ,,Finish-Set anzubieten,
das wahlweise gleich mitbestellt wer-
den kann und das all das beinhaltet,
was manche von uns brauchen und
andere gar nicht alles verbrauchen

Holm- und Rippenbruch (aber nicht Anfinger, begriilen, wenn sie aus konnen. sip
meine) METO
Ein gutes Verhiltnis zwischen Leistung und Gewicht. 4000 DR
800 AR 1500 SCR 1800 CR
50 mm
700 AR 1200 SCR 2500DR
43 mm :
1) 3 425AR | !
| 30mm ) |
@17 mm @23 mm © 26 mm A 34 mm

Sanyo-NiCd-Akkus. Ein ausgesprochener Modellfall.

Sanyo NiCd-Batterien flr jeden

Anwendungsbereich:

Standard

F-Typen (Quick-Charge)

R-Typen (temperature cuttoff)

H-Typen (Hochtemperatur)

S-Typen (bis 80°C, speziell fur
Speicherstromversorgung)

sicher gegen Uberladung. Selbstver-
standlich mit Sinterelektroden.

Ob es daran liegt, daB internationale
Spitzen-Modellsportler seit Jahren
Batterien von Sanyo bevorzugen?

Modelle zu Wasser, zu Lande und in
der Luft haben eines gemeinsam:
Sie lieben Batterien von Sanyo.

Und auch alle Sanyo-NiCd-Akkus
haben eines gemeinsam: Sie sind
unheimlich leistungsstark und haben
ein besonders gutes Verhalinis
zwischen Leistung und Gewicht.

Das Flaggschiff: die R-Typenreihe
von Sanyo - Belastbarkeit bei enormer
Spannungskonstanz mit gréBeren
Strémen. Fur Schnelladung; dabei

@ SANYO [«-\=][[o-\

Widenmayerstr. 25 - 8000 Minchen 22
Telefon 089/23791 - Telex 524574 783



Fortsetzung aus Heft 8/83, wo die ersten
beiden Bauplanbldtter und die Baube-
schreibung fiir den Rumpf erschienen
sind.

Als néchstes wird mit dem Bau des Flii-
gels begonnen. Dieser setzt sich aus 11
Rippen auf jeder Seite des Fliigels zu-
sammen. (Das Profil, das verwendet
wurde, ist NACA 2415.) Die ersten 3
Rippen werden aus 3-5 mm dickem Bal-
sasperrholz hergestellt, die restlichen aus
2 mm Balsa. Diese Dicke reicht voll-
kommen aus. Beim Ubertragen der Rip-
pen auf Balsabrettchen ist es wichtig,
auch die Profilsehne bei jeder Rippe ein-
zuzeichnen. Das hilft viel beim genauen
Ausrichten des Fliigelgeriistes.

Man beginnt mit dem Aufsetzen einer
nicht zu weichen 10 x 10-mm-Balsa-
Leiste auf den Bauplan, die ggf. auf die
richtige Lénge geschiftet, d. h. aus zwei
Teilen zusammengesetzt werden mulf.
Als nichstes werden die genau ausge-
schnittenen Rippen auf dem Riicken auf-
gesetzt. Hier bewihrt sich das Einzeich-
nen der Profilsehnen, da man danach die

Technische Daten:

Spannweite: 2240 mm
Rumpflédnge: 1680 mm
Spannweite Hohenleitwerk: 840 mm
Fliigelprofil: NACA 2415
Fluggewicht: 7500 g
Motor: 15 cm?® Direktantrieb, ggf. Ge-

triebe oder Benziner

RC-Funktionen: Hohen-,  Seiten-,
Querruder, Motordrossel, Landeklap-
pen, wahlweise Sonderfunktionen
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AF 1E Aerofly

Konstruktion: Josef Fallwimmer

Rippen gut ausrichten kann. Wenn der
Rippenaufbau gut getrocknet ist, kann
der zweite Hauptholm und der Hilfs-
holm eingesetzt werden. Aul3erdem wird
die Nasenleiste, die 15 mm dick ist und
das 2 mm dicke Brettchen, wo die Klap-
pe und das Querruder anliegt, aufge-
leimt. Die Nasenleiste mufl nach dem
Beplanken verschliffen werden. Danach
kann die Fliigelhdlfte heruntergenom-
men werden. Anschliefend kann mit

Ein biichen Robin 2000, ein biichen CAP
10 und der Rest eigene Phantasie scheinen in
der Eigenkonstruktion ,,Aerofly® vereint zu
sein.

dem Bau der zweiten Fliigelhélfte begon-
nen werden. Ist diese fertig, werden beide
zusammengeleimt. Die V-Form ist im
Plan ersichtlich. Ist dieser Arbeitsgang
fertig, werden die Klotze aus Buchen-
holz fiir die Fahrwerksbefestigung einge-
leimt. Diese geniigend versteifen. Da-
nach werden die Holmversteifungen
beidseitig eingeleimt. Bis zu den ersten 3
Rippen 5 mm dick, dann geniigt 2 mm
Stérke. Sind alle Holmversteifungen ein-
geleimt, miissen die Klappen- und Quer-
ruderanlenkungen gemacht werden. Hier
hat man die Wahl zwischen Umlenkun-
gen mit Stahldraht (1,5 mm) oder
Bowdenziige. Ich verwendete Bowden-
ziige. Im Bauplan sind Umlenkungen
eingezeichnet, diese bewdhren sich ge-
nausogut. Sie sind nur etwas umsténd-
licher.

Der dieser Ausgabe von FMT beiliegen-
de Bauplan fiir das Modell ,,Aerofly* ist
aus drucktechnischen Griinden um etwa
Y verkleinert. Ein Modell, nach dieser
Vorlage gebaut, hat eine Spannweite von
ca. 1500 mm und kann mit einem
6,5-ccm-Motor ausgeriistet werden. Alle
Angaben in Bauplan und Bauanleitung
beziehen sich auf das Modell in Original-
grofe; beim Bau der kleineren Version
des Modells nach diesem Beilagebauplan
sind sie entsprechend zu verringern oder
vom Bauplan abzugreifen.

Der Bauplan in Originalgrofle (3 Blatt
AO0) ist unter der Best. Nr. MT 876 G
zum Preis von DM 36,~ im Modellbau-
fachhandel oder, sofern dort nicht vorré-
tig, direkt beim Verlag erhiiltlich.

Flug + modelltechnik
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Der .90er Webra wirkt unter der Haube
ziemlich verloren, auch wenn seine Kraft
zum Antrieb vollig ausreicht. Die Platzver-
hiltnisse im Rumpf lassen ohne weiteres
auch den Einbau eines grofleren Triebwerks
Zu.

Dann mit dem Bau der Ruder beginnen.
Die Rippen der Ruder werden auf die
Beplankungen aufgesetzt und die Kldtze
fiir die Scharniere eingeleimt.

Danach kann der Fliigel mit 1,5 mm
Balsa beplankt werden. Hier wire wich-
tig zu sagen, daf3 im Bereich der Lande-
klappen die Beplankung etwa 15 mm
vorsteht, damit ein sauberer Ubergang
Fliigel - Klappe entsteht.

Ist der Fliigel fertig beplankt, werden die
Randbogen angeleimt. Ich versah sie mit
einer besonderen Form, sie sind sozu-
sagen heruntergezogen. Ich erhoffe mir
davon eine Verbesserung der Flugeigen-
schaften. Die Form der Randbégen ist
im Bauplan gut ersichtlich.

Soweit ist das Modell also rohbaufertig.
Vor der Lackierung wird noch der Luft-
auslafl zwischen Spant 2 und 3 ausge-
schnitten (etwa groBer als Lufteinlaf).
Dal3 dadurch der Gurt unterbrochen
wird, macht festigkeitsmiBig wenig aus.
Das eigentliche Finish des Modells wird
wohl jeder nach seinen Erfahrungen ent-
scheiden. Die Kabinenhaube wurde aus
dem unter dem Namen ,,Astralon® im
Fachhandel erhiltlichen Material gezo-
gen. Wir fertigten uns eine saubere, glat-
te Positivform der Kabine und zogen die
erwidrmte Folie dartiber.

Das Fahrwerk kann man, vor allem fiir
Grasplétze, etwa bis 5 cm hoher als im
Bauplan gezeichnet, machen. Bei mei-
nem Prototyp reichen die ausgefahrenen
Landeklappen ziemlich dicht iiber den
Boden.

Die Anlage soll so weit wie moglich vorn
plaziert werden, sei es, man baut einen
wirklich schweren Motor ein, mit dem
das Modell kopflastig sein wiirde.
Einfliegen: Die Aerofly lieber etwas
kopflastig auswiegen, spiter kann der
Schwerpunkt fiir Kunstflug weiter nach
hinten kommen. Das Rollen am Boden
ist problemlos. Beim Start die Klappen
auf 15-20° ausfahren, dadurch kann die
Startstrecke gegeniiber einem Start ohne
Klappen um etwa 20 m verkiirzt werden.
Nach wenigen Metern ist der Sporn frei
und bald darauf die Aerofly in der Luft.
Viel Spa8.

Flug + modelltechnik
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Stiickliste AF 1 E Aerofly

Stiick Benennung Material Abmessungen
Fligel
2 Rippe 1 Balsasperrholz 4 mm dick
2 Rippe 2 Balsasperrholz 4 mm dick
2 Rippe 3 Balsasperrholz 4 mm dick
16 Rippe 4-11 Balsa (hart!) 2 mm dick
4 Holm Balsa 10 x 10 Lénge 1170 mm
4 Holm (Hilfsholm) Balsa 10 x 10 Lange 960 mm
4 Holm (Hilfsholm) Balsa 10 x 10 Ldnge 405 mm
14 Holmversteifung Balsa 5 mm dick
64 Holmversteifung Balsa 2 mm dick
4 Fléchenverbindungsbrett Hartbalsa od. 5 mm dick
Balsasperrholz
2 Nasenleiste Balsa 15 x 40 Lénge 950 mm
4 Klappenscharnierbefesti- Balsa 15 mm dick
gungsklotz (Klotz in der
Klappe)
4 Querruderscharnierbe- Balsa 15 mm dick
festigungsklotz (Fliigel)
4 Querruderscharnierbefe- Balsa 15 mm dick
stigungsklotz (Im Quer-
ruder)
20 Klappenrippen Balsa 2 mm dick
2 Klappenanlenkungsrippe
(Rippe m. Zapfen zum Sperrholz 2 mm dick
Einhéngen d. Gestinges)
20 Querruderippe Balsa 2 mm dick
2 Querruderanlenkungsrippe Sperrholz 2 mm dick
4 Fahrwerksklotze Buche 20 x 10 Lénge 100 mm
(4 mm Nut)
4 Fahrwerksversteifungs-
rippe (Nur vordere Hélf- Balsa (hart!) 10 mm dick
te!)
Beplankungsmaterial f. Balsa 1,5 mm dick
Fliigel u. Ruder
2 Randbégen Balsa 30-50 mm dick
4 Fahrwerksstahidrihte Stahldraht &4 mm Lénge ca. 280 mm
2 Réder - < 100 mm

785



FMT-Bauplan

MT-Bauplan 878

RFB
Fanliner

Elektroflugmodell
mit Mantelluftschraube

Konstruktion:
Oliver Wennmacher

Zum Vorbild: Bei diesem Flugzeug sollte
das Prinzip der integrierten Mantel-
schraube geniitzt werden. Besserer Wir-
kungsgrad und geringerer Lérmpegel
sind die Vorteile, die man sich von dieser
Triebwerksauslegung verspricht. Hinzu
kommen ausgezeichnete Sichtverhéltnis-
se fiir Piloten und eine grofle, gerdumige
Kabine - der Motor befindet sich erst
dahinter. Der Fanliner ist zudem fast
futuristisch ausgelegt, der bekannte De-
signer Luigi Colani konnte hier beim
Entwurf mitarbeiten und seine Ideen ver-
wirklichen; iibrigens nicht die einzigen,
die er fiir die Flugzeugkonstrukteure pa-
rat hélt, von denen aber die meisten kei-
nen Anklang fanden. Leider ist es so,
daf} im Sportflugzeugbau — mit Ausnah-
me der Segelflugzeuge — recht konserva-
tives Denken vorherrscht, und zwar so-
wohl seitens der Hersteller wie auch der
Kadufer. Wie wire es sonst zu erkldren,
dafl im Automobilbau ein zehn Jahre
altes Modell heute hoffnungslos veraltet

Das Original des ,,Fanliners®, eine sehr fort-
schrittliche Konzeption eines Sportflug-
zeugs. Leider wurde nur der Prototyp gebaut

, <ic=
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gen ein 30-40 Jahre altes Konzept zu-
grunde liegt — das betrifft die aerodyna-
mische Auslegung, die Bauweise und
auch die Motorisierung.-

Vielleicht war auch der Fanliner zu ,,mo-
dern® - jedenfalls blieb es bei dem Pro-
totyp, in Serie ist das Flugzeug nicht ge-
kommen. Nun hoffen wir, daf3 es den-
noch nicht bei diesem Einzelstiick bleibt
und daf} nach unserem Bauplan weitere,
wenn auch viel kleinere ,,Fanliner ent-
stehen werden. O. Wennmacher entwarf

b}

Der Fanliner als Elektromodell. Ein schnel-
ler, wendiger Flieger, an dessen Bau sich nur
erfahrene Modellbauer heranmachen sollten.
Das Modell muf} sehr leicht gebaut werden;
auch dann ist die Flidchenbelastung relativ
hoch, so da3 das Steuern viel Aufmerksam-
keit erfordert

das Modell, mit dem er auch bei unserem
Bauplanwettbewerb erfolgreich wurde.

Das Modell: Es sollte ein kleines, schnit-
tiges Sportmodell werden, das genauso
originell wie das Original aussehen soll-

Flug + modelltechnik
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te. Dennoch ist es kein Scale-Modell, es
wurde lediglich die Linienfiihrung iiber-
nommen.

Auch sollte die Frage der Verwendung
von Mantelschrauben im Modell etwas
geklért werden, auch im Hinblick auf ein
geplantes, grofes Modell mit solchem
Antrieb.

Die Baustufenaufnahmen: Rumpf von unten
mit Balsabeplankung und Balsaspanten, der
Motor montiert, Leitwerk im Detail und die
schwierige Rumpfform, hier in Balsa aufge-
baut

Flug + modelltechnik
332-9/83

Im Rohbau fertig. Der Prototyp wurde ganz
in Balsa aufgebaut. Es empfiehlt sich jedoch,
daf} vordere Rumpfteil in GFK auszufiihren

Baubeschreibung:

Dieses Modell ist, da es einige aufwendi-
ge Details enthilt, nur fortgeschrittenen
Modellbauern zu empfehlen. Die Baube-
schreibung umreit nur den Bauablauf
und weist auf besondere Details hin und
deren konstruktive Losungen. Grund-
kenntnisse der GFK-Verarbeitung wer-
den dabei vorausgesetzt.

Technische Daten:
Spannweite: 1130 mm
Lénge: 760 mm
Fliigelflsiche: 18,6 dm?
Flichenbelastung max. 70 g/dm?
Fluggewicht: max. 1300 g
Schwerpunkt: 30 % der Flichentiefe
Profil Fliigel: Clark Y mod.
Hohenleitwerk: NACA 0009
V-Form: 2,5° je Seite
RC-Funktionen: Hohen-, Seiten-,

Querruder,

Motor Ein-Aus

Rumpf: Dieser besteht im wesentlichen
aus zwei Teilen, dem Cockpit und dem
sehr differenzierten Leitwerkstriger. Das
Rumpfvorderteil wird zweckmiBigerwei-
se aus GFK hergestellt. Mit Hilfe der
Spantenrisse wird zunéchst eine Positiv-
form angefertigt, die der Herstellung ei-
ner Negativform dient. Die genaue Vor-
gehensweise ist dem Bericht in FMT
6/76; S. 342 ff. zu entnehmen.

Fiir Holzbau-Spezialisten ist auch eine,
von mir mit Erfolg praktizierte, Spanten-
bauweise zu empfehlen. Hierzu werden
wiederum die Spantenrisse benutzt, und
aus 3-mm-Balsa hart mit StandfiiBen
und grofen Aussparungen gesdgt und

TR
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auf einer Helling montiert. Die Rumpf-
spitze wird dabei aus einem 20-mm-Bal-
saklotz gebildet. Die letzten beiden
Spanten sollten aus 4-mm-Sperrholz her-
gestellt und fiir den Motoreinbau mit
entsprechenden Aussparungen versehen
sein.

Die Rumpfoberseite wird nun mit
2- bis 3-mm-Balsa beplankt. Danach
wird der Rumpf von der Helling geldst
und auch die Unterseite beplankt.

Hierbei ist eine rechteckige Offnung auf
der Rumpfunterseite auszusparen, die
nachher als Klappe dienen wird.

Bei dem GFK-Rumpf wird diese Klappe
ausgesidgt. Wer mochte, kann auch auf-
klappbare Cockpithauben einbauen. Der
Akkutausch wird dadurch vereinfacht.
Fiir die Stabilitit muf3 dann allerdings
zusétzlich gesorgt werden.

Der Leitwerkstrager wird wie im Plan
angegeben errichtet, wobei das Seiten-
leitwerk nach den SL-Profilen aus Styro-
por geschnitten wird.

Nun wird der Fan gebaut, was zuerst
schwieriger aussieht, als es ist. Ein etwa
45 x 6 cm groB3es Balsabrett (Faserrich-
tung quer) wird in Profilform geschliffen,
in Wasser ,,aufgeweicht® und um ein
12,5-cm-Gefdll (5-Zoll-Wasserrohr, Gur-
kenglas) gelegt und angepafit. Die zwei
Enden werden verklebt. Nachdem dies
getrocknet ist, iiberziehen wir den Fan
auBen mit einer diinnen GFK-Schicht.
Erst wenn diese gehértet ist, wird der
Fan von der Form genommen. Der Fan
wird an 2 gegeniiberliegenden Stellen
durchgesdgt. Hierbei 1463t man am
besten je einen Zapfen stehen, der spéter
der Arretierung dient.

Nun werden im Leitwerkstrdger die
Bowdenziige verlegt, was sehr sorgfiltig
geschehen muB, und dann wird der
ganze Teil mit 1-mm-Balsa beplankt.
Jetzt wird der hintere Rumpf mit dem
vorderen Rumpfteil verbunden, wobei
der untere Fanteil eingeklebt wird.

Daraufhin wird das Hauptfahrwerk ge-
bogen und eingesetzt. Fiir einen festen
Spant, der das Hauptfahrwerk hilt, ist
dabei Sorge zu tragen.

Das Bugfahrwerk wird aus Balsastiicken
gefertigt. Ebenso die Verkleidungen des
Hauptfahrwerkes. Dies wird alles mit
GFK iiberzogen.

Jetzt miissen noch die Fliigelansétze an-
geformt und das Fan-Oberteil eingepal3t
werden.
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Stark beanspruchte Stellen im Fliigel-
Fan-Fahrwerkbereich werden noch mit
GFK verstirkt, und dann wird der ge-
samte Rumpf sauber verschliffen.

Fliigel: Sie werden, genau wie das Ho-
henleitwerk, nach Plan angefertigt. Die
Flichenkerne werden aus Styropor ge-
schnitten. Das Hohenleitwerk wird auf
dem Seitenleitwerk angepal3t und festge-
klebt (2K-Kleber).

Die Flichen werden mit Diibeln ver-
sehen, so daf} sie an den Rumpf ange-
steckt werden konnen. Wenn die Trans-
portmoglichkeiten dies zulassen, konnen
sie auch mit dem Rumpf verklebt wer-
den.

Motor: Es kommt ein Billigmotor (Ma-
buchi 550 o0.i.) zum Einsatz. Er wird
einfach mit 2K-Kleber an den letzten
Spant geklebt. Thermische Probleme tra-
ten bis heute nicht auf.

Propeller: Die besten Erfahrungen
machte ich bisher mit einem 23/12-Pro-
peller, der auf 12,2 cm gekiirzt wurde.
Das Kiirzen ist nicht ganz einfach. Zu-
erst sollte der Propeller auf 12,4 cm ge-
kiirzt und dann grob ausgewuchtet wer-
den. Zur feineren Auswuchtung (Stahl-
draht durch Nabe) konnen dann die En-
den noch etwas gekiirzt werden. Diese
Arbeit sollte sehr genau vorgenommen
werden.

Bei der Wahl des Propellers sollte auf
einen tiefen Mittelbereich geachtet wer-
den.

Eigenen Entwicklungen sind dabei keine
Grenzen gesetzt. Das Vorbild wurde mit
3-, 5- und 7blittrigen Propellern geflo-
gen, wobei die 3bléttrigen die besten Er-
gebnisse brachten.

Anlageneinbau: Im rohbaufertigen Zu-
stand sollte das Gewicht (incl. Fahr-
werk) nicht mehr als 300 Gramm betra-
gen.

Stiickliste RFB Fanliner

1 Brett 8 mm Balsa

1 Brett 6 mm Balsa

1 Brett 10 mm Balsa

3 Brett 1 mm Balsa

1 Brett 20 mm Balsa

1 Brett 5 mm Balsa

1 Leiste 5 x 10 mm Kiefer

1 Leiste 40 x 8 Balsa
konisch fiir HL
Holzvorderteil:

4 Brett 2 mm Balsa

2 Brett 3 mm Balsa hart

1 Brett 4 mm Sperrholz

1 Stahl 3 mm

2 Réder 40 mm

1 Rad 50 mm

Styropor fiir Flachenkerne
1 Leiste 35 x 10 Balsa

4 Brett 1,5 mm Balsa

1 Mabuchi 550 o.4.

1 Luftschraube 23/12
GFK zur Verstdrkung
(evtl. fiir gesamten Rumpf
und Formmaterial)
Bowdenziige, Fernsteue-
rungszubehor, 4 mm Stahl,
Birkenrundstab, Klebstof-
fe, Lacke, Folie

Alle hier aufgefiihrten Materialien ko-
sten zusammen ca. 60-100 DM.

Balsaholz — wenn nicht anders aufgefiihrt
- leichte Qualitdt. Leisten werden aus
Brettern gleicher Stérke geschnitten.

Rumpf:

Fliigel:

Motor:

Sonstiges:

Zum Einsatz sollten leichte Anlagen mit
Mini-Servos kommen. Der Einbau stellt
durch den grof3en Innenraum kein Pro-
blem dar. Die Servos sollten im hinteren
Rumpfteil und der Empféngerakku im
vorderen Rumpfteil eingebaut werden.

Die Motorakkus sollten leicht zugéng-
lich sein. Sie konnen zur Schwerpunkt-
verschiebung herangezogen werden.

Finish: Fliigel und Hohenleitwerk wer-
den am besten mit Folie bebiigelt. Die
Folie dient dann gleichzeitig als Schar-
nier fiir die entsprechenden Ruder.

Der Rumpf wird mit Porenfiiller behan-
delt und anschlielend lackiert.

Zusammenfassung: Mit 10 Zellen be-
stiickt sollte das Modell keinesfalls mehr
als 1300 Gramm auf die Waage brin-
gen.

Das Modell fliegt wegen der hohen Fli-
chenbelastung recht rasant, ist aber fiir
den fortgeschrittenen Piloten vollkom-
men unproblematisch. Einfacher Kunst-
flug ist durchaus mdglich.

Flug + modelltechnik
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Nach FMT gebaut

Rapid TF-Speed

Leicht, kofferraumfreundlich
und nicht allzu kritisch - das
versprach das Modell Rapid TF-
Speed nach dem FMT-Bauplan
792, und es war genau das, was
ich suchte. Der Konstrukteur
sah den Einbau eines 0,8-ccm-
Motors und Steuerung nur iiber
Seite und Hohe vor; da ich aber
einen OS Max FSR nun mal
hatte, wurde die Rumpfnase fiir
diesen Motor gedndert, und da
nun mehr als genug Kraft zur
Verfiigung stand, bekam der
»Rapid“ auch noch Querruder.
Dafiir verzichtete ich auf ein an-

gelenktes Seitenruder. Anson-
sten, bis auf einige Verstdrkun-
gen, hielt ich mich an den Bau-
plan und -weise. Da ich auch auf
Drosselsteuerung  verzichtete,
kam ich bei dem kleinen Renner
mit nur zwei Servos und meiner
2-Kanal-Anlage aus. (Als ein
ewig geldknapper Jura-Student
muf} ich die Modellfliegerei mit
etwas knapperen Mitteln betrei-
ben als die vielen Kollegen mit
ihren Profi-Anlagen.)

Nun stand ich auf unserem
Platz, mit meinem 950 g schwe-
ren Maschinchen mit Viertel-PS
unter der Haube. Die Zweifel an
meiner Spezialkonstruktion
waren schnell verflogen, als das
Modell nach dem Handstart
kerzengerade in den Himmel
zog. Alsdann wurden Steilkur-
ven, Rollen und 5-m-Durchmes-
ser-Loopings geflogen, Riicken-
flug und all das, was man
braucht, wenn man sich austo-
ben will.

Viel Spal3 an dem Modell, das
ganze 40 Mark fiir das Bau-
material kostet. Den MT 792
»Rapid TF Speed* kann ich nur
empfehlen.

D. Widmer, Diibendorf, CH

Gurare
Drei Jahre Flugpraxis mit Bravo

20, Taxi und 2 Jonnys: Nun
wollte ich ein vollwertiges RC-I
Modell fliegen. Meine Wabhl fiel
auf den ,,Curare®, MT-Bauplan
731 G. Der Bau fand in den
Sommerferien statt und bereitete
mir sehr viel Spaf3, trotz der
Jahreszeit, die eher auf den
Flugplatz als in den Bastelkeller
lockte. Auf die Landeklappen
und das Einziehfahrwerk habe
ich verzichtet. Ausgeriistet mit
einem 10-cm®-Motor wog die

Curare 3 500 g. Problemlos der
Erstflug, ein Absturz beim zwei-
ten Flug, als sich das Querruder-
gestinge verklemmte. Doch der
Schaden war reparabel, und so
ging die Curare zwei Wochen
spater wieder in die Luft. Seit-
dem gab es keine Probleme
mehr. Die ,,Curare” ist eine
Wucht, aber was soll man noch
zu einer Konstruktion des Welt-
meisters sagen. Das Modell,
schon so oft von vielen gebaut,
kann auch ich nur weiterempfeh-
len. Morten Klein, Gro3 Gerau
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Leistungsstark.
Zuverlc'issi%
Fortschrittlich.

Das
Hochleistungs-
Klebesystem
mit
der extremen
Klebeleistung.

Kein Mischen
der Komponenten

@ lange Verarbeitungszeit
@ immer richfig dosiert
@ sparsam im Verbrauch

Nach 3 Minuten fest.
Fir glasklare Klebeverbindungen
vieler Materialien mit glatten,

harten Oberfldchen.

Im Falle eines Falles-UHU
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Die Ansicht eines Werkswagens

RC 12E: vollkommene Leichtbauwei-

se, super Reedy rewind Leistung und un-
ser raffiniertes, neues VariLoc Ditferential
(Karosserie: 1: 12 Ferrari 312P)

o

SPEED SECRETS OF THE TEAM

(oder: Welches Geheimnis steckt hinter der Schnelligkeit des TEAMS)

Die Power fiir das TEAM kommt vom Reedy Modified
05 ... schon zweifacher USA-Meister.

Mehr als ein normaler Rewind, sind die handgearbeiteten
Reedy’s einzeln nach Wettbewerbs-Toleranzen gefertigt,
um die Fahrer der Modified-Klasse mit konserviertem Dy-
namit zu versorgen. Jeder Reedy ist auch noch in der
Drehzahl eingestellt und hat einen Probelauf im Werk hin-
ter sich, um perfekten Sitz der Kohlen zu gewé&hrleisten

Unser VariLoc Differential ist die totale Leistung. PaBt ohne jede Anderung um da i hren® tiberfliissig zu ma
in alle RC 12E's und erlaubt eine genaue Feineinstellung fir maximale Haf- und s Einfahren Ube JSSidizy Chor;

tung.

Einen ganzen Winter im Testeinsatz und ein eindrucksvol-
les Debut bei den Western Regionals. Des TEAM's ,,top-
secret“-Differential war von Anfang an der Sieger.

Unser VarilLoc ist das bewéhrte Renn-Differential fir 1 : 12 dynamische
Elektro, mit einstelibarer Sperre, geringem Gewicht und R Prézisions-Auswuchtung
einfacher Wartung. Einfach in irgendeinen RC 12E einge- Das Herz des zweifach kugelgelagerten Reedy, dem wettbewerbsbewahrten
baut, bringt das VariLoc alle Ihre Kraft auf den Boden, zu Rewinc.

jed.er Zeit. Und de.r grhohte V(\j/lrkungsgrad des VariLoc Hochleistungsprodukte wie das VariLoc-Differential und
steigert Ihre Laufzeit bedeutend. Reedy-Motoren verleihen threm RC 12E den ,letzten
Schiiff*, den Sie fiir Wettbewerbe brauchen.

Aus diesem Grund gehéren sie zur Standardausristung
der Werks-Rennwagen des TEAMS.

ROAR Nationals Expert Class 1: 12 Scale E-Cars
Ausfuhrung: | Production Stock Modified
4 cell MRP RC12E
1978

6.cell — RC12E RC12E

1979 4 celll | e RC12E
\/ 6 cell RC12E RC12E RC12E
@ @ @ Q @ 1980 | Bcell |  MRP RC12E RC12E

diese Klasse wurde nicht gefahren

TEAM ASSOCIATED

Rufen Sie an oder schreiben Sie fiir ein Freiexemplar von ,,Racing with the Team", die offi-
E zielle Werkszeitschrift des Associated-Teams.
Associated Electrics/1928 East Edinger/Santa Ana/CA 92705 (714) 547-4986

Erhaltlich im guten Fachgeschiéft in Deutschland.




FMT-Scale-Dokumentation

Ein Bauplan des SG 38 erscheint in der Oktober-Ausgabe der FMT als MT-Bauplan Nr. 879

SG-38
Schulgleiter

Die ersten Flugbegeisterten iibten auf
den verschiedensten, oft im Selbstbau
entstandenen Flugapparaten und meist
ohne jegliche theoretische Kenntnisse.
Solche Flugzeuge erlaubten, zum Gliick,
keine Hohenfliige, eher nur kleine Hiip-
fer, die oft anstatt mit einer Landung mit
einem Bruch endeten. Doch bald sah
man ein, daf} eine Schulung mit geeigne-
ten Flugzeugen eingefiihrt werden miis-
se.

Fritz Stamer entwickelte die Alleinschu-
lung, wo der Schiiler nach vorheriger
Einweisung dann in der Luft auf sich
allein gestellt war, nur vom Boden horte
er gelegentlich Ratschldge, mitunter je-
doch auch Schimpfe und Verzweiflungs-
schreie des Fluglehrers. DaB3 diese
Methode gar nicht die schlechteste war,
beweist ihre Langlebigkeit: Uber zwan-
zig Jahre wurde so mit Erfolg geschult.

Das Schulflugzeug sollte so simpel wie
nur moglich sein, damit es nach einem
Bruch auch schnell repariert werden
kann; es sollte harmlos und eigenstabil
fliegen, damit es zum Bruch am besten
gar nicht kommt; und billig sollte es sein,
natiirlich, denn die Flieger waren knapp
bei Kasse. Vergleicht man mit der heuti-
gen Zeit, wo in sehr vielen Vereinen von
vornherein auf ,,Kunststoff geschult
wird und wo der Neuling den ersten Al-

Flug + modelltechnik
332-9/83

leinflug auf einer 50 000 DM-GFK-Ma-
schine mit einer 35-Gleitzahl absolviert,
so sieht man den Fortschritt; einen Fort-
schritt, den viele allerdings gar nicht
mitmachen wollen. Wie anders wiren
die vielen Drachenflieger und Ultralights
zu erkldren, als mit dem Wunsch nach
einer Riickkehr zum preiswerten, unmit-
telbaren Fliegen um des Fliegens willen,
ohne Rekorddreiecke und ohne Ambitio-
nen auf Streckenfliige von einer Distanz,
die man sonst mit der Lufthansa zu
iberwinden pflegt.

Nun zuriick zum Schulgleiter: Hol’s der
Teufel hie die (harmlose) Ubersetzung
eines Fluches, den man von schwedi-
schen Fliegern auf der Wasserkuppe
ofters horte und so wurde auch der Glei-
ter von A. Lippisch getauft, den er 1923
konstruierte. Dieser Gleiter ist der Urtyp
aller spéteren Schulflugzeuge gewesen.
Es folgte der ,,Zogling®, ebenfalls von
Lippisch und Stamer konstruiert, der in
vielen Variationen nachgebaut wurde.
Eine é&hnliche Konstruktionsrichtung
verfolgte gleichzeitig Espenlaub mit
seinen Grunau-Gleitern.

Aus den Erfahrungen mit diesen beiden
Gleitertypen haben die Konstrukteure
Rehberg, Schneider und Hofmann einen
einheitlichen Flugzeugtyp entwickelt,
den beriihmten SG 38, mit dem ab 1938
geschult wurde. Der Gleiter war fiir
Gummiseil- und Windenstart zugelas-
sen.

Insgesamt wurden etwa 5 000 ,,SG 38
gebaut, zum Teil auch als Eigenbauten
bei Fliegergruppen.

Der ,Simulator: Fiir die Vemnttlung des
allerersten Fluggeﬁlhls wurde ein spezieller
Sténder entwickelt, in dem der Gleiter um
seine Querachse beweglich aufgehiingt war.
Der Schiiler (oder Schiilerin) lernte so ge-
fahrlos die Steuerwirkung kennen.

Beschreibung: Einsitziger, verspannter
Hochdecker in Holzbauweise, mit
Flachrumpf.

Der Fliigel: Zweiholmig, lediglich die
Nase bis zum ersten Holm sperrholzbe-
plankt, sonst Stoffbespannung. Mit dem
Rumpf iiber zwei Beschldge verbunden
und mit 2+2 Spannseilen zum Rumpf
abgespannt.

Der Rumpf: Flach, als Holzfachwerk
ausgebildet, mit einem méchtigen Spann-
turm, an dem iiber zwei Beschldge der
Leitwerkstrdger angeschlossen war. Ver-

Vor einigen Jahren hiitte man iiber einen sol-
chen Steuersitz geldchelt, heute ist einem
solche einfachste Ausstattung von den Ultra-
lights wieder ganz geldufig. Im Bild die In-
strumentierung (HGhenmesser), Seitenruder-
pedale und Schleppkupplung einer SG 38,
die noch heute fliegt
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Die SG 38 als Leistungssegler: Zur Verbes-
serung der Aerodynamik konnte eine
Rumpfverkleidung angebracht werden. Das
»Ei* nannte man dann den Flugapparat, der
ein bif3chen besser flog.

steift wurde das Ganze wiederum durch
Spannseile, die zum Fliigel fiihrten. Die
Kufe (Esche) war gefedert, in der
Rumpfspitze befand sich die Schlepp-
kupplung fiir Hochstart. Der Pilotensitz
war offen, fiir Verbesserung der Aerody-
namik konnte jedoch eine Verkleidung
aus zwei Schalen montiert werden (SG
38 A ,,Ei“). Das Leitwerk in einfacher

Verspannungsschema (aus Flugsport)

Gitterbauweise hatte die Nase mit Sperr-
holz versteift, sonst Stoffbespannung,
Seitenleitwerk als Pendelruder ausgebil-
det, Hohenruderflosse mit einer Stahl-
strebe zum Rumpf abgestiitzt.

Farbgebung: Die absolut meisten SG 38
blieben so, wie sie aus der Werkstatt
kamen, in den Farben der verwendeten
Materialien.

Technische Daten: Spannweite 10,414
m, Lénge 6,823 m, Hohe 2,43 m. Fliigel-
fliche 16,6 m?, Hochstgeschwindigkeit
115 km/h, Mindestgeschwindigkeit 50
km/h, Sinken 1,3 m/s, Gleitzahl 10.

Die Haltemannschaft beim Gummiseilstart

2000 Hamburg 52
Conrad KG, Hermann
Ebertallee 226
Tel.040/892110

2850 Bremerhaven
Hobbyhaus Hille
Inh. W. Krémer
Lioydstr. 3

Tel. 0471 /43807

4200 Oberhausen 11
Bartz, Gebr.
Brandenburger Str. 7
Tel. 02 08 / 66 56 46

4250 Bottrop

Bastel Drache
Hochstr. 13

Tel. 02041 /28091

4280 Borken

Hobby Blicker

Inh. Roelof Schomacker
Sternstr. 13
Tel.02861/2578

4300 Essen 11
Mellis, C. u. I.
Weidkamp 118

Tel. 02 01/ 66 01 31

4330 Milheim
Vogel, Helga
Duisburger Str. 262
Tel. 0208 /53300

4354 Datteln
Beforth, Kiaus-Peter
Castroper Str. 2
Tel.02363/8111

4400 Miinster
Willmann, Walter
Goerdelerstr. 11
Tel. 02 51 /7 55 99

4600 Dortmund
Modell Pelzer

Inh. K. Walper
Bissenkamp 17
Tel.0231/571775

4630 Bochum
Gorczicza, Helmut
Herner Str. 7

Tei. 0234 /672 60

MODELL — EINKAUF EG

x
3 30
% Mogelibav-

4690 Herne 2 4790 Paderborn
Jablonski, Wald Kauf Heinrich
Jesuitenmauer 20

Tel. 05251 /22288

Gelsenkircher Str. 20
Tel.02325/73775

4905 Spenge
WeiB, Udo

Lange Str. 15
Tel.05225/34 14

5277 Marienheide
Klein, Hansgerd
Jahnstr. 1

Tel. 02264 /8152

5358 Bad Milnstereifel
Moll, Franz

Werther Str. 24

Tel. 022 53 /86 34

5750 Menden
Schifer, Heinz
Hauptstr. 14

Tel. 02373 /54 36

5800 Hagen

Modell Pelzer

Inh. Isbruch
Potthofstr. 2-4
Tel.02331/13477

5810 Witten
Schiifer, Rudi
Wiesenstr. 25
Tel.02302/5 18 86

5880 Ludenscheid
Ithardt KG
Werdohler Str. 144
Tel.023 51/ 847 56

8540 Schwabach
Ludwig Modellbau
Auf der Aich 2

Tel. 09122/ 49 21

Flug + modelltechnik
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RC-Elektronik

Betriebsdauer von
RC-Empfangsaniagen
im Flugmodell

Leere Akkus als Absturzursache sind
selten geworden und wenn, dann handelt
es sich meist um schlecht geladene oder
defekte Akkus. Es werden aber auch
starke Akkus verwendet, man baut heute
oft Zellen mit 1,2 Ah, ja sogar bis 4 Ah
Kapazitdt ein, um so Sicherheit und Re-
serven zu haben. Hdufig hat man aber
Reserven, die man gar nicht niitzt und
das Modell wird mit unnétigem Gewicht
belastet, dhnlich, als wiirde man in sei-
nem Pkw einen 500 [ Kraftstofftank ha-
ben. Dazu kommen die Kosten: Wih-
rend die kleinen 500 mAh NiCd-Sinter-
zellen sehr billig sind, muf} man fiir
einen 1,2 Ah Akkupack schon tief in die
Tasche greifen. Es lohnt sich also, ein
wenig zu rechnen: Wilhelm Geck erkldrt
am Beispiel des Segelflugzeugs, wie man
die Betriebsdauer mit jeweiligem Akku
und der vorhandenen Servoanzahl be-
rechnen kann, dhnliches ist auch bei
Motormodellen miglich. Wenn man die
effektive Flugzeit an einem Tag auf dem
Modellplatz oder am Hang mit einer
Stoppuhr mifit, kommen selten mehr als
1,5-2 Stunden zusammen. Schnell stellt
man fest, daf} man vielfach mit kleine-
ren, leichteren und billigeren Akkus ge-
nau so sicher fliegen kionnte.

Ein schéner Flugtag, am Hang oder
beim Thermiksegeln, 1463t sicher immer
wieder die Frage aufkommen: ,,Wie lan-
ge kann ich mit den im Modell eingesetz-
ten NC-Akkus noch fliegen?* Uber-
haupt, wie sieht es mit der Gesamtbe-
triebsdauer der Anlage aus?

Oft wird dann der Flugtag aus den ge-
nannten Zweifeln abgebrochen. Nicht je-
der kann am Platz schnell nachladen
oder fiihrt einen weiteren Akkupack mit.
Gefihrlich wird es dann auch fiir andere,
wenn das Modell auf Risiko in die Luft
geschickt wird. Aus diesen Noten heraus
habe ich mir Gedanken iiber die rechne-
rische Erfassung der Gesamtbetriebs-
dauer von RC-Empfangsanlagen ge-
macht. Motorflieger mOgen mir meine
Darstellung anhand des Segelfluges ver-
zeihen, ich bin ,,Nur-Segler, aber sicher
kann man die Uberlegungen auf jedes
RC-Modell anwenden.

Erfassung der EinfluBgréBen zum
Strombedarf von RC-Empfangsanlagen

794

1. Vorhandene Akkukapazitit

In der Regel werden fiir Empfangsanla-
gen keine Trockenbatterien, sondern
Akkupacks mit 4,8 Volt Nennspannung
und einer Kapazitdt von 0,5 Ampere-
stunden (entspricht 0,5 Ah oder 500
mAh) verwendet. Bei vorschriftsméfig
geladenen und behandelten Akkus kann
mit der aufgedruckten Kapazitit gerech-
net werden, wer seinen Akkus mif3traut,
messe ihre Kapazitdt oder verwende sie
nur noch im Taschenradio.

Ich priife meine Akkupacks hin und wie-
der wie folgt: Der Akkupack wird voll
geladen. Bei 4,8 V und 0,5 Ah wird iiber
einen Widerstand von 4,7 Ohm/10 Watt
entladen. Der Entladestrom wird dann
im Mittelwert um ca. 1 Ampere liegen.
Wichtig ist nun die Zeit vom Entladebe-
ginn bis zur Entladespannung von 4 Volt
zu messen. Liegt diese zwischen 25 und
26 Minuten, so hat der bezeichnete Ak-
kupack volle Kapazitit.

2. Stromaufnahme der Verbraucher im
Modell

2.1 Der Empfénger

Die Stromaufnahme des Empféngers ist,
unabhingig von den senderseitigen
Steuerbefehlen, gleichbleibend. Bei mei-
nen Empfingern habe ich nachgemessen
und Ubereinstimmung mit den Herstel-
lerangaben festgestellt. Ich habe einmal
10 mA (0,01 A) und einmal 12 mA
(0,012 A) gemessen.

2.2 Die Servos

2.21 Stromverbrauch der Servoelektro-
nik

Dieser Verbrauch ist ebenfalls unabhén-
gig von den senderseitigen Befehlen. Der
Stromverbrauch ist wéhrend der gesam-
ten Betriebsdauer gleich gering. Auch
hier stimmen die Angaben der Hersteller
iiber den Ruhestrombedarf der Servos
mit meinen Messungen (6 mA je Servo)
iiberein.

2.22 Stromverbrauch des Servomotors
Der Servomotor, das eigentliche Arbeits-
pferd in der Steuerung, ist der ,,Strom-
fresser. Abhidngig vom Servotyp geben
die Hersteller Spitzenstromaufnahmen
von 400 bis 500 mA, ja sogar 1 500 mA,
an. Diesen an sich enorm hohen Wert
habe ich im Versuch iiberpriift. Ich habe
hierzu verschiedene Servotypen und
auch Bausatzservos verwendet. Als Be-
lastung habe ich ein Gewicht von 750 g
gewihlt, welches vom Servo senkrecht
angehoben bzw. abgesenkt werden muf3-
te. Der Hebelarm am Servo lag bei 12
mm.

Hier die Ergebnisse, es handelt sich um
Ca.-Werte:

Belastung Stromaufnahme

Servo unbelastet,

kein Steuerimpuls

Servo unbelastet,
Steuerbefehle

Servo mit 750 g belastet,
keine Steuerbewegung

(im Servo waren interne
Regelvorgénge — Knurren,
zu héren)

Servo mit 750 g

auf Hub belastet

Servo mit 750 g

auf ,,Senken® belastet
Servo blockiert 500 mA
(festgehalten bei Steuerimpuls)

6 mA (0,006 A) :

100 mA

100 mA
250 mA

100 mA

Es hat sich also gezeigt, dal im norma-
len Betrieb mit Stromaufnahmen von ca.
300 mA als Maximalwert zu rechnen ist.
Eine Ruderkraft von 750 g ist im iib-
lichen Betrieb wohl nicht zu erreichen, es
sei denn, die Bowdenziige sind festgero-
stet.

Weiterhin wird der Stromverbrauch des
Servomotors wesentlich durch die servo-
spezifische Stellzeit (zwischen 0,2 und
0,6 s) beeinfluBlt. Sie wird in der Regel
als die Zeitdauer angegeben, welche das
Servo fiir eine Bewegung von der Neu-
tralstellung in eine Endestellung bend-
tigt. Es ist augenféllig, dal bei gleicher
Stromaufnahme eine ldngere Stellzeit
einen Mehrbedarf an Stromverbrauch
bedeutet.

3. Einsatzweise des Modells

Auf der Hand liegt, daf Fliegen im
strammen Hangwind mehr Ruderbewe-
gungen erfordert, als z.B. abendliches
Thermiksegeln. Aufgrund von Eigenbe-
obachtungen habe ich festgestellt, dal3
ich fiir meine Flugweise durchschnittlich
ca. 40 Ruderbewegungen in der Minute
(Hohen- und Seitenruder) bendtige. Be-
zogen auf eine Stunde sind das ca. 2 400
Stellbewegungen, nachfolgend ,,Stell-
zahl*“ genannt.

Beim ruhigen Thermikflug reduziert sich
die Stellzahl auf 1200, bei ca. 20 Ruder-
bewegungen (H6he und Seite) je Minute.
Diese Stellzahl ist der individuell verédn-
derliche Teil der nachfolgenden Berech-
nung, den jeder fiir sich zu ermitteln hat.
Ob ich meine Werte fiir andere zur
Ubernahme empfehlen kann, weif3 ich
nicht.

Flug + modelltechnik
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4. Berechnung der Betriebsdauer
Berechnungsgrundlagen:
Empfiangerstromaufnahme 10 mA (0,01
A)
2 Servos,
Grunddaten: Ruhestrom 6 mA x 2
(0,012 A)
Stellzeit: 0,4 Sekunden
Arbeitsstrom: 0,3 A
vorhandener Akkupack: 4,8 Volt, 0,5 Ah
Einsatzweise: Hangflug, Stellzahl 2 400

a) Grundstrombedarf
2 Servos x 0,006 A + Empfianger 0,01 A
1 Stunde

= 0,022 Ah

b) Arbeitsstrombedarf
2 Servos x 0,3 A x 0,4 s x 2400

316001 R 0N 60/Ah

"~ 0,182 Ah

Akkukapazitdt 0,5 Ah
Strombedarf 0,182 Ah

= 2,75 Stunden = 2 Std. 45 Min.

Dieselbe Rechnung fiir den Thermikflug:
2x03Ax%x04sx 1200
3600 s

+ Grundstrombedarf s. 0. = 0,102 Ah

0,5 Ah )
0,102 Ah= 4,9 Stunden =4 Std. 54 Min.

Infolge der Ubernahme des Spitzenstro-
mes fiir jede Ruderbewegung und auch
der Ubernahme der vollen Stellzeit ist
eine gute Sicherheit eingearbeitet. Meine
80 ,,leergeflogenen” Akkus habe ich eini-
ge Male kontrolliert entladen und dabei
festgestellt, daf3 noch eine weitere Be-
triebszeit von 15-20 Minuten bedenken-
los moglich gewesen wire.
Fiir Sie hoffe ich auf stets volle Akkus.
Vielleicht helfen Ihnen meine Berechnun-
gen, Ihr Modell durch die Verwendung
von optimalen Akkus etwas leichter,
d. h. auch leistungsfdhiger zu machen.
W. Geck

»*
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Der neue Fachliteratur-Prospekt ist da!
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(Die B

l,AU EN kommen\

Die Blauen Servos BS-10 und BS-35 sind mit modernster Hybridelektronik ausgeriistet,
dadurch erreichen sie ein HéchstmaB an Stellgenauigkeit, -geschwindigkeit und -kraft. Der
Antrieb erfolgt uber hochwertige 5-pol-Ferrit-Motoren und ist serienmaBig (BS-35) oder gegen
Aufpreis (BS-10) kugelgelagert. Die Blauen werden mit Steckern fiir folgende Fernsteuerungen
geliefert (bitte bei Bestellung angeben!): Graupner IR, Multiplex, Robbe und Simprop /Becker /
Webra. Es sind verschiedene Stellhebel sowie Schnellbefestigungen erhaltlich.

BS-10 das Fldchenservo: Direkt am Ruder eingebaut erméglicht das nur 18 g leichte Blaue
Servo BS-10 - bei einer Stellzeit von 0,06 Sekunden (sechs Hundertstelsekunden!) fur den
45° -Ausschlag -schnelistmégliche direkte Anlenkung, unabhéngig ob am Querruder, Hohen-
leitwerk etc. macht es Anlenkungsspiel erzeugende Umlenkungen Uberflissig. Aberauch beim
Elektroflug, bei dem es auf jedes Gramm ankommt, ist das BS-10 Servo ideal einsetzbar.
Einstellung der Neutrallage durch verdrehtes Aufstecken des Steuerhebels in 21 Stufen.

f=+ Technische Daten: 5-poliger Ferrit-Motor; kugelgelagerter Antrieb (gegen Aufpreis); Hybride-
HH lektronik; MaBe: 30,5 x 29,5 x 12,5 mm; Gewicht: 18 g; Stellkratt: 1,0 cmkp; Stellzeit: 0,12 sec.
(Vollausschiag 90° ); Stellgenauigkeit: +0.5%; Stromaufnahme: 320 mA / 3 mA)

‘At Einflihrungspreis: DM 89,- (sfr. 79,-) /Servo (DM /sfr. 6,- Aufpreis f. Kugellager, bitte bei Bestel-
HHEHHE R lung angeben!). PreisnachlaB DM /sfr. 4,- pro Servo bei einer Abnahme von 5 Stiick. Preise fuir
""" ¥ groBere Stiickzahlen auf Anfrage. 12 Monate Garantie!

BS-35 das Kraftservo: Das Blaue Servo BS-35 garantiert durch seine Stellkraft von 3,5 HH -
cmkp ausreichende Leistungsreserve. Der kugelgelagerte Antrieb sowie die problem- 0H
lose Nullpunkteinstellung von auBen sind Vorziige dieses Blauen Servos. Die gerin- HH
gen AusmaBe des BS-35 (siehe Abb. in OriginalgroBe) machen es dank seiner Starke HH H HH i
bei hoher Steligeschwindigkeit zum idealen Universalservo - unabhangig davon, ob THH
im GroB- oder Kleinmodell eingesetzt.

Technische Daten: 5-poliger Ferrit-Motor:; kugelgelagener Antrieb; Hybridelektronik; +
MaBe: 39 x 38,5 x 19,5 mm; Gewicht: 40 g; Stellkraft: 3,5 cmkp; Stellzeit: 0,22 sec.
(Vollausschlag 90° ); Stellgenauigkeit: + 0,5%; Stromaufnahme: 620 mA (Vollast), 5 mA
(ohne Ansteuerung). :
Preis: DM 68,- (sfr. 59,-) /Servo bzw. DM 64 - (sfr. 55,-) /Servo bei einer Abnahmevon5 it H
Stuck. Preise flr groBere Stuckzahlen auf Anfrage. 2 Monate Garantie
Versand per Nachnahme oder gegen Vorauskasse (in Deutschland: PSA Frankfurt, T
Kto. 399 603-600) zuzliglich DM 4,50 Versandkosten. ;
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Motoren

Modelimotoren-Geschichte

Die FIMO-Modell-

FIMO steht als Abkiirzung fiir Fiebig-
Motoren: Walter Fiebig, damals wohn-
haft in Fritzlar bei Kassel, war und ist
noch immer aktiver Modellflieger und
wullte daher sehr genau, welche Anfor-
derungen an Triebwerke fiir Modellflug-
zeuge zu stellen sind. Als Mechaniker-
meister besall er auBlerdem das techni-
sche ,,Know-how* und die Werkzeug-
einrichtungen, so daf3 hier zwei giinstige
Eigenschaften zusammentrafen, um er-
folgversprechende Kleinmotoren entwik-
keln und bauen zu konnen.

Der erste von Walter Fiebig ab 1956 ge-
baute Mctor war der FIMO I-Diesel mit
7,5 ccm Hubraum. Der Motor war ein
langhubiger , Langsamldufer mit 20
mm Bohrung und 24 mm Hub. Hier-
durch konnten die giinstigen Eigenschaf-
ten des Modelldiesel-Motors, ndmlich
hohes Drehmoment auch bei niedrigen
Drehzahlen zu entwickeln, voll ausge-
nutzt werden. 7,5 ccm war fiir einen Mo-
delldiesel eine aullergewOhnlich hohe
Hubraumgrofle, wurden derartige Moto-
ren doch sonst nur bis auf wenige Aus-
nahmen bis maximal 3,5 ccm gebaut.
Wegen des fiir den Modelldiesel typi-
schen hohen Verbrennungsdrucks stell-
ten sich bei groferen Hubraumklassen
Probleme beziiglich der Festigkeit der
Lager, des Kolbenbolzens etc. Der
FIMO I konnte diese Nachteile jedoch
durch ausgezeichnete Materialauswahl
und -paarung und robuste Konstruktion
ausgleichen, so daB hier nicht mit vorzei-
tigem Verschlei3 zu rechnen war.

So wurde der Motor auch 1958 vom
Deutschen Aero-Club als besonders ge-
eignet fiir grole Fernsteuermodelle emp-
fohlen (s. Mechanikus April 1958). Der
Drehzahlbereich des FIMO I lag zwi-
schen 2 000 und 8 000 U/min und Luft-
schrauben von 13 X 5,5 oder 14 x 6
Zoll Gréf3e waren verwendbar.

Der Motor war doppelt kugelgelagert,
flachdrehschiebergesteuert und mit ei-
nem Drosselvergaser ausgeriistet. Zur
Verwendung mit pneumatikbetriebenen
Fernsteuerungen, die damals vor allem
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FIMO-I mit Pneumatikpumpe und Steuer-
zylinder (Foto: Fiebig)

(Foto: Sturm)

FIMO-Panther F42

(Foto: Sturm)

durch K. H. Stegmaier bekannt wurden,
konnte der FIMO I auf Wunsch mit ei-
ner Vakuum-Pumpe und einem Steuer-
zylinder fiir die Drossel bestellt werden.
Abb. 1 zeigt einen derartig ausgeriisteten
Motor. Der FIMO 1 war wegen seiner
robusten Bauweise nicht gerade ein
Leichtgewicht fiir seine GroBe: wie ab-
gebildet wog er komplett mit zwei Aus-
puffrohren, Pumpe und Steuerzylinder
iber 500 g.

Die néchsten von Walter Fiebig ab 1960
gebauten Motoren arbeiteten auch nach
dem Selbstziinderprinzip, waren aber im
Gegensatz zum FIMO I kurzhubig und
bewegten sich in fiir Modelldiesel ,,nor-
malen HubraumgrdBen. Es gab den
FIMO-Gigant F19 mit 3,4 ccm Hub-
raum und einen aus dem ,,Gigant® ent-
wickelten = Zweizylinder-Reihenmotor,
den FIMO-Panther F42 mit 6,8 ccm.
Beide Motoren hatten eine Bohrung von
17 mm und einen Hub von 15 mm. Wie
der FIMO I waren beide Motoren kugel-
gelagert und der ,,Gigant“ hatte eben-
falls einen Flachdrehschieber, wohinge-
gen beim ,Panther* beide Zylinder
durch einen gemeinsamen Mitteldreh-
schieber versorgt wurden.

Der ,,Gigant” war mit einer Hochstlei-
stung von 0,41 PS bei 15 500 U/min an-
gegeben, fiir einen Motor der damaligen
Zeit mit 360-Grad-Spiilung sicher ein
erstaunlich hoher Wert. Wie bei allen
FIMO-Motoren war auch hier besonde-
rer Wert auf hohe Bruchfestigkeit und
sorgfiltige Materialauswahl gelegt; es
wurden nur besonders gerduschgepriifte
Kugellager benutzt - ein Hinweis dar-
auf, daB man sich auch damals schon
Gedanken zur Lirmbekdmpfung im Mo-
dellbau machte. ,,Gigant“ und ,,Pan-
ther” hatten beide den gleichen - im Ver-
gleich zu heutigen Vergasern sehr ein-
fachen - Drosselvergaser, der aber eine
hervorragende Drehzahlregulierung er-
laubte und beide Motoren waren in
erster Linie fiir den Fernlenkmodellsport
gedacht.

Wassergekiihlte Versionen waren eben-
falls lieferbar, so dal die FIMOs auch
zum Einbau in Modellboote geeignet
waren. Der luftgekiihite FIMO-Gigant
wog 225 g, der ,,Panther* 425 g.

Herr Fiebig ist auch heute noch im Mo-
dell- und Motorenbau aktiv und hat u. a.
als Einzelstiicke groBvolumige Viertakt-
motoren mit Drehschiebersteuerung in
ein- und zweizylindrigen Versionen ge-
baut. W. Sturm

Flug + modelitechnik
332-9/83



Neues auf dem Biichermarkt

Rolf Besser

Technik und Geschichte

der Hubschrauber
Band 1: 144 Seiten, 85 Fotos,
51 Zeichnungen, Tabellen. For-
mat 21,5 x 25,5 cm. Leinen mit
Schutzumschlag DM 52,

Band 2: 152 Seiten, 137 Fotos,
22 Zeichnungen, Tabellen, For-
mat 21,5 x 25,5 cm. Leinen mit
Schutzumschlag DM 52,-

Bernard & Graefe Verlag, Miin-
chen

Die faszinierende Entwicklung
dieses einzigartigen Fluggerites
zeichnet der Hubschrauber-Ex-
perte Rolf Besser mit seiner illu-
strierten Universalgeschichte des
Hubschraubers von den ersten
Anféngen bis heute in allen Ent-
wicklungsstufen und wesent-
lichen Stationen anschaulich
und technisch fundiert nach.
Nachdem der Drehfliigler bis in
die 50er Jahre hinein noch miB-
trauisch als mehr oder weniger
unsichere ,fliegende Kiste® be-
trachtet wurde, aus tausend be-
weglichen Teilen bestehend, je-
des einzelne méglicherweise Ur-
sache eines Unfalls, folgte eine
geradezu atemberaubende Ent-
wicklung. In kiirzester Zeit hat
sich der Hubschrauber weltweit
durchgesetzt, sich im zivilen wie
militdrischen Bereich bewihrt
und bei zahlreichen Aufgaben
als unersetzbar erwiesen.

Roif Besser

Technik und Geschichte
der Hubschrauber g2
Von Leonarda Gegenwart

da Vinci bis zur
Bemard & Grasfe Veriag

Flug + modelltechnik
332-9/83

Band 1 umfaflt die Geschichte
des Hubschraubers von den
ersten Anféngen iiber die Ent-
wicklungen zwischen den Welt-
kriegen bis zu den Modellen mit
Haupt- und Heckrotor der er-
sten  Hubschraubergeneration.
Besonders dargestellt werden
Koaxial-Konstruktionen, Hub-
schrauber mit Blattspitzenan-
trieb sowie Tandem-Hubschrau-
ber.

Band 2 widmet sich der Ent-
wicklung der zweiten, mit Turbi-
nen ausgeriisteten Hubschrau-
bergeneration, ihren militéiri-
schen Einsatzmdglichkeiten, die
auch der Industrie zum rasanten
Aufschwung  verhalfen, den
Leichthubschraubern, die den
zivilen Markt eroberten, sowie
Kipprotorkonstruktionen.

Beide Biicher sind direkt durch
unseren Verlag zu beziehen.
Band 1: Best.-Nr. FB 7133
Band 2: Best.-Nr. FB 7134

1H#OGH*9

Foto Archiv
Band 9

96 Seiten, 166 Fotos, z. T. far-
big, Format 16 x 20 cm, Bro-
schur, kartoniert, DM 14,80

Alba-Buchverlag, Diisseldorf

Die von Heinz Birkholz redigier-
te Buchreihe bietet ausschlief3-
lich bisher unverdffentlichte
Vorbildfotos :als Orientierungs-
hilfe fiir den authentischen Mo-
dellbau. Dargestellt sind Flug-
zeuge, Schiffe und Militidrfahr-
zeuge vieler Nationen unter be-
sonderer Beriicksichtigung selte-
ner oder besonders interessanter
Typen.

Der jiingste Band bildet mit 166
Fotos und erlduternden Bildtex-
ten in deutsch und englisch eine
reichhaltige Informationsquelle
fiir Nach- und Umbauten, Aus-
stattungs-, Bemalungs- und Be-
schriftungsdetails im Modell.

ooy

-MICROPRORP ...dieser Produktname ist im Laufe
vieler Jahre zu einem Begriff fiir Modellsportler aus dem In-
und Ausland geworden. Ein Begriff mit dem sich hohe Quali-
tat und fortschrittliche Technik verbindet.

-WIR ...ehemalige Mitarbeiter der Brand-Elektronik
GmbH, haben die Produktion und den Vertrieb dieser be-
wéhrten Erzeugnisse wieder aufgenommen.

—-Besonderes Augenmerk legen wir auf die Fertig-
stellung und Auslieferung von Zubehér fir die modernen
PCM-Fernlenkanlagen. Die lange erwartete Universalkas-
sette ist sofort lieferbar, die Segelflugkassette in ca. vier
Wochen. In naher Zukunft werden alle Ersatzteile fir Micro—
prop-Erzeugnisse ab Lager erhéltlich sein. Der neue Kata-
log mit dem kompletten Lieferprogramm ist ab sofort gegen
eine Schutzgebiihr von 5-DM (+ Porto 1,40 DM) erhiltlich.

-BESITZER von Microprop-Erzeugnissen bitten wir,
den Coupon auszufiillen und an uns abzusenden. Unter
den Einsendern verlosen wir drei PCM-Professional Fern-
lenkanlagen, 10 Multilader ML 100 und 30 Bausitze Servo
RBS 100. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Einsende-
schluB ist der 18. Oktober 1983.

Microprop-Fernlenktechnik GmbH

Postfach 3009,4920 Lemgo 1-Brake, Tel. 052 61/8 80 58

Cou pon O Ich besitze ein Microprop-Erzeugnis
TV omoe o nhaon or s a thh Bat jah e eey B QoD
GEKAUM DI - e S A DA Syt Semete =il ohah

Mein Fachhandlerfiihrt Microprop-Erzeugnisse O ja [J nein
O Bitte teilen Sie mir die Anschrift eines Fachhandlers in
meiner Nahe mit, der Microprop-Erzeugnisse fiihrt.

Bewihrie Technik

£
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Motoren

HP 21 VT Viertakt-Modelimotor

,Was lange wihrt wird endlich wahr*
oder aber auch ,,Gut Ding will Weile ha-
ben“. Beide Sprichworter passen glei-
chermafBen auf den nun lieferbaren Vier-
takter von Hirtenberger, der mit 3,5 ccm
Hubraum z. Zt. der kleinste Modellvier-
takter ist, aber sich daneben noch in eini-
gen Punkten von seinen Mitbewerbern
deutlich und vorteilhaft unterscheidet.

Bei der sich iiber einige Jahre hinziehen-
den Entwicklung des Motors wurde kon-
sequent die Eignung des Viertakt-Mo-
tors fiir den Einsatz auf dem Fluggelidn-
de im Auge behalten. Als Ergebnis ent-
stand {iber mehrere Zwischenldsungen
hinweg ein kompakter, vollig geschlosse-
ner Viertakter mit unkonventioneller und
wartungsfreier Drehschiebersteuerung,
die iiber eine KoOnigswelle angetrieben
wird, welche auf der Motorriickseite par-
allel zur Zylinderachse im Gehé&use-
hauptteil gelagert ist. Um bei dieser
Bauart den Motor noch demontieren
bzw. zusammenbauen zu kénnen, ist das
Motorgehduse waagerecht in Hohe der
Kurbelwellenmittellinie  geteilt.  Eine
zweite Teilfuge besteht zwischen Zylin-
derkopf und Zylinderkopfdeckel, iiber
den die Drehschiebersteuerung ein- und
ausbaubar bzw. justierbar ist. Die obere
Abdeckung des Brennraumes wird
durch den zylindrischen Drehschieber
gebildet, an dessen Mantelfliche das
Steuerfenster angebracht ist, was zur
Folge hat, da3 Auspuff, Vergaser und
Kerzenbohrung um den Motor herum
angeordnet sind, und aus der Zylinder-
kopfabdeckung keinerlei Steuerteile oder
sonstige Anbauten herausragen. Als
Viertaktmotor ist der HP 21 nur da-
durch zu erkennen, dafl Auspuff und
Vergaser in der oberen Hilfte des Zylin-
derkopfes angebracht sind. Die Bauart
und die Werkstoffauswah! der Motoren-
einzelteile entsprechen denen des klassi-
chen Modellmotorenbaues, einem Spe-

Der kleinste Viertakter und gleichzeitig der
leiseste Verbrenner auf dem Markt iiber-
haupt: Der HP 21 VT léuft mit 65-70 dBA
Geriuschpegel, d. h. in der Praxis, dal man
den Motor nach dem Start bald nicht mehr
horen wird. Fiir kleinere Motormodelle und
Motorsegler ein Antrieb also, der unterhalb
aller noch so strengen Ldrmbeseitigungen
liegt

798

zialgebiet also, wo die Fa. HP seit Jahr-
zehnten immer vorne mitgespielt und
mehrfach durch fortschrittliche Losun-
gen aufgefallen ist.

Die Besonderheiten des HP 21 VT sind
neben seiner unorthodoxen Steuerung
ein sehr leises Betriebsgerdusch bei Ver-
wendung des mitgelieferten Schalldimp-
fers, eine einfache Handhabung des Mo-
tors und ein ungewOhnlich geringer
Treibstoffverbrauch. Als Gerduschpegel
werden ab Werk bei einer Drehzahl von
8 500 U/min. nur 64 dBA (7m) angege-
ben. Dieser Wert wird vom Motor tat-
sdchlich erreicht und bedeutet in der
Praxis, daf3 der Motor im Flug vom Pilo-
ten bei dieser Drehzahl nicht mehr ge-
hoért wird, wenn sich in dessen Néhe je-
mand unterhilt oder ein lauteres Modell
unterwegs ist. Erst bei einer Drehzahl
von ca. 12 000 U/min. kommt der Ge-
rduschpegel des Motors iliber 70 dBA
hinaus, was immer noch so leise ist, daf3
man Miihe haben wira, den Motor im
Flug akustisch wahrzunehmen.

Die Bedienung des HP 21 VT entspricht
der eines géngigen Modellmotors, wobei
darauf zu achten ist, da3 weder Fallsprit
noch eine zu grofle Saughohe zwischen
Tank und Vergaser entsteht. Die Treib-
stoffversorgung mittels Auspuffdruck zu
unterstiitzen ist vorteilhaft, allerdings ist
die in der sonst recht guten Betriebsan-
leitung angegebene Schlauchanordnung

zur Druckversorgung des Tanks nicht
sinnvoll, da so die erwiinschte Schmie-
rung des Motors nicht erfolgt, weil keine
Gasstromung vom Auspuff iber den
Motor zum Tank entsteht. Soll der
Motor vom Auspuffolnebel geschmiert
werden und gleichzeitig der Tank mit
Uberdruck versorgt werden, so muf
zwischen Auspuffnippel und Motorkopf-
nippel ein Abzweig (T-Stiick) eingebaut
werden, iiber das der Tank und der
Motor versorgt werden. Der gewiinschte
Druck kann bei dieser Version iiber die
Linge und den Querschnitt des an den
Kurbelwellengehidusenippel angeschlos-
senen Schlauches eingestelit werden. Der
Leerlauf ist dann gut einstellbar, wenn
man dafiir sorgt, dal das Axialspiel des
Drosselkiikens sehr klein ist.

Wenn es nicht unbedingt erforderlich ist,
sollte der Motor nicht zerlegt werden.
Die Steuerzeiten sind ab Werk optimal
eingestellt, und es entféllt bei dieser
Steuerungsart jegliche Nachjustierung.
Wer allerdings den Motor gerne von in-
nen betrachten mochte, sollte vorher die
Betriebsanleitung so lange lesen, bis er
den Zusammenbau bzw. die richtige Ein-
stellung der Zahnréder fiir die Steuerung
verstanden hat. Durch die (absichtliche)
Verwendung von Zahnrider verschiede-
ner Zdhnezahl ergeben sich bei Versatz
um jeweils eine Zahnteilung beim unte-
ren Riderpaar 18° Kurbelwelle pro

I

Flug + modelltechnik
332-9/83



Motoren

Der Motor auseinandergebaut. Relativ we-
nig Bauteile, dennoch sollte man den Motor
nur in dringenden Fiillen zerlegen, da bei der
Montage dann leicht unbeabsichtigt falsche
Steuerzeiten ,,eingebaut* werden konnten

Zahn und beim oberen Radpaar 24 °
Kurbelwelle pro Zahn. Damit kann die
Steuerung durch gegenseitiges Umhin-
gen der Steuerrdder in Stufen von 6 °
kW verstellt werden. Dieser Wert ist am
Steuerschieber per AugenmaB nicht
mehr erkennbar und wird erst beim
Nachpriiffen mit einer Winkelgrad-
scheibe erkannt. Um den Motor nicht
mehrmals zerlegen zu miissen, um end-
lich die richtige Einstellung zu treffen,
sollte man sich vor dem Zusammenbau
iiber die Vorgehensweise dabei véllig im
Klaren sein.

Beachtlich ist bei diesem Motor noch,
dal} er mit ,,normalen* Gliihkerzen und
normalem Treibstoff zurechtkommt. Ein
Betrieb mit 10% Olanteil im Sprit ist
vom Werk zugelassen, und wer gerne
nitrierten Treibstoff fliegt, kann dies
selbstverstédndlich tun. Die Belastung der
Hobbykasse durch verbrauchten Sprit
wird sich beim HP 21 VT sehr in Gren-
zen halten, denn mit ca. 100 ccm im
Tank kann man bis zu einer Stunde bei
abwechselnder Gasstellung fliegen.

Fiir das, was der Motor beim Test ge-
zeigt hat, mufl ihm beziiglich Aufbau,
Betriebsverhalten und Bedienung eine
sehr gute Note gegeben werden, und es
bleibt nur noch zu hoffen, dal diese Ei-
genschaften dazu fiihren, da3 man den
Motor zukiinftig auch auf den Modell-
flugpldtzen zu Gesicht bekommt.

J. Lebsanft

Flug + modelltechnik
332-9/83

Steuerung HP 21 VT

Mitnehmerscheibe

Kegelrad |
Kegelrodwelle
Kegelr: ~

Skizze des Motors

)

1
\ Teilungsftiiche

Kurbeluelle

Technische Daten

Typ: HP 21 VT

Motor: Viertakt-Einzylinder = Modell-
motor

Hersteller: Hirtenberger Metallwaren-
fabrik AG, 2552 Hirtenberg

Hubraum: 3,5 ccm - 0,21 cub inch
Gewicht: 300 p mit Schalld.
Bohrung: 16,6 mm &
Hub: 16.0 mm

Leistung: 213 Watt (b. 13000
U/min.)/(0,29 PS)

Drehzahlbereich: fiir Flugbetrieb 8 000
bis 14 000 U/min.

Steuerung: tiber Konigswelle angetrie-

bener, zylindrischer Zapfendrehschie-

ber
EO 35°v.o.T.
ES 42°nu.T.
AO 27°vauT.
AS 30°n.0.T.
Drehzahlen: mit Propeller Graupner
Nylon
2 x Steig. Drehzahl
10 x 6 7 700 U/min.
10x 5 9 100 U/min.
10 x 4 9 800 U/min.
9x5 10 600 U/min.
9x4 11 100 U/min.
8x35 12 200 U/min.
8x4 13 200 U/min.
Tx5§ 14 000 U/min.

Motor: HP .21 VT
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Ein Blick in den Motor nach der Abnahme
des unteren Gehiusedeckels
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Freiflug

A2-Modelle bauen

und fliegen

Eine Serie von Gerhard Wibbeking - Teil Il

5. Womit beginnen?

Wer noch wenig Erfahrung im Bauen
von Flugmodellen hat, sollte die A2-Flie-
gerei mit einer einfachen, soliden Kon-
struktion beginnen. Das beste und dank-
barste Modell fiir einen solchen Start ist
Andy Crisps ,,Flashback®. Andy Crisp
ist seit vielen Jahren einer der besten
englischen Modellflieger, bei der Europa-
meisterschaft 1982 wurde er mit ,,Flash-
back® 11. Das ist insofern sensationeil,
als es mit 1,64 m Spannweite bestimmt
das kleinste Modell der Meisterschaft
war. Wegen der geringen Streckung von
9,6 kann Andy mit wenig Bauteilen ei-
nen fabelhaft leichten Fliigel bauen. Er
hat sich auch einen denkbar einfachen
Kreisschlepphaken gleich mit ausge-
dacht: Das Modell wird dazu an einem
kleinen Ausleger geschleppt, seitlich vom
normalen Hochstarthaken angebracht.
Der seitliche Versatz hebt den Aus-
schlag des Seitenruders auf, wenn man
an der Hochstartleine zieht. Ist die Leine
locker, fliegt das Modell die normale
Gleitflugkurve. Vom ,,Flashback® gibt’s
einen Bauplan (Adresse siche Kasten).

Einen Baukasten gibt es vom ,,Mustafa®,
einer Entwicklung des schwedischen
Spitzenfliegers Per Quarnstrém. Auch
der ,,Mustafa“ ist ein einfaches Modell;
vor allem dank der vorziiglich vorgear-
beiteten Rippen in wenigen Tagen zu-
sammenzusetzen. Der Rumpf ist so kon-
struiert, daf3 ein Sperrhaken (russisches
Prinzip) Platz hat. Fiir den Kreisschlepp

Kreisschlepphaken: Maxaid, Hatschek und
System Lepp

empfiehlt es sich aber, den Fliigel zu ver-
steifen, damit er nicht durch Flattern die
Beschleunigung bremst. Die Kiefernlei-
sten im Baukasten sind vorziiglich, die
Balsaleisten weniger — es lohnt sich vor
allem beim Hohenleitwerk, die eine oder
andere auszutauschen.

Wie Andy Crisp hat sich meiner Erfah-
rung nach auch Per Quarnstrém etwas
wenig Gedanken iiber die Fliigelknicke
gemacht: Die Fliigel brechen hier zu
leicht, wenn die Holme nicht durch
Sperrholzverstirkungen oder (einfacher)
Glas-, Kohle- oder Kevlarfasern mitein-
ander verbunden werden. Im Unter-
schied zum ,Flashback® fillt der
,»Mustafa“ schnell etwas zu schwer aus
— ein leichteres Hohenleitwerk kann da
aber Wunder wirken.

6. Zeitschalter und Hochstarthaken

Drei Zeitschalter fiir die Thermikbremse
werden derzeit angeboten:

a) Der klassische Tatone. In deutschen
Modellbaugeschiften gibt’s ihn von
Graupner und Carrera; er ist zuverlés-
sig, wenn die Steuerscheibe geldst und
um 90° versetzt wieder aufgeschraubt
wird. Dann stehen zwar nicht mehr 6
Minuten Laufzeit zur Verfiigung, son-
dern nur 4, aber der gliickliche Modell-
besitzer muf} nicht jedes Mal bangen, ob
es die Feder des Uhrwerks mit letzter
schwacher Kraft noch schafft, den He-
bel zu 16sen — oder nicht. Bis ich dahin-
terkam, waren mir schon vier Modelle
davongeflogen.

b) Der Seelig-A2-Zeitschalter. Dieser

Zeitschalter ist grofer und teurer, dafiir  men)

Schleuderstart aus der Hand mit dem
,»Mustafa*

aber robust und sehr zuverldssig. Er
wird vom Hersteller ohne Gehéuse gelie-
fert und sollte staubdicht eingesetzt wer-
den (der Tatone auch!). Der ausldsende
Hebel wandert das Gewinde einer dicken
Alu-Schraube hinauf; es ist nicht ganz
einfach, die gewiinschten 3 Minuten ein-
zustellen, und 5 oder gar 6 Minuten kon-
nen zum Problem werden. Aber ein See-
lig-Timer ist eine Anschaffung fiirs Le-
ben. Staub 14Bt sich durch ein Wasch-
benzin-Vollbad wieder herausbringen -
dabei laufen lassen und hinterher die
Lager wieder mit Sonax o. &. Olen.

Beide Zeitschalter haben einen Schalter
fiir Ein und Aus. Am Hochstartring wird
ein Stift (steifer Perlondraht) befestigt,
der gegen den Schalter driickt und den
Timer erst anlaufen 14Bt, wenn das Mo-

Derzeit gingige Zeitschalter. Von links:
Kdster-Timer, Tatone (hier von Graupner)
und Seeligzeitschalter (hier eine Ausfiihrung
mit drei Funktionen). Vorn wie Original, hin-
ten mit verdnderter Frontplatte, die den Ein-
bau erleichtert und das Eindringen von
Staub verhindert. (Weitere Informationen
zum letzteren sind beim Verfasser zu bekom-
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Freiflug

dell von der Leine los ist. Eleganter ist
die Auslosung innen: Dabei stoppt die
Sperre des Kreisschlepphakens den
Timer und gibt ihn nach dem Abfallen
der Hochstartleine frei. Dazu wird an
der Sperre ein Draht befestigt, der ins
Windrddchen bzw. die Unruhe des
Timers fiihrt und diese erst laufen 148,
wenn sich der Haken 6ffnet und die
Sperre zuriickschwingen kann.

¢) Kgster-Timer. Und was passiert,
wenn die Hochstartschnur rei3t — z. B.
bei einer Leinenkollision? Egal, ob innen
oder auflen geschaltet, der Zeitschalter
lduft nicht an. Reine Gliickssache, wenn
das Modell nicht mit der Thermik auf
und davon geht. Aufler, man hat einen
Kogster-Timer. Der elektronische Zeit-
schalter, den der dreifache Freiffugwelt-
meister Thomas Kgster emtwickelt hat,
wird vom vor- und zuriickschwingenden
Kreisschlepphaken eingeschaltet. Er
setzt diesen also voraus und kanm
nicht mit elnem anderen Haken kombi-
niert werden. Mit iiber 125 DM ist das
der teuerste Zeitschalter, aber auch bei
weitem der beste: Wenn der kleine Akku
immer rechtzeitig geladen wird, kann
man ihn praktisch ,,vergessen“. Er hat
allerdings keine 2. Funktion.

Auch drei Kreisschlepphaken gibt es ge-
genwirtig zu kaufen.

d) Maxaid. Elton Drew, ein ehemaliger
A2-Weltmeister aus Bristol/GroBbritan-
nien, vertreibt seine Entwicklung unter
dem Namen ,,Maxaid“. Wie bei den an-
deren, hier beschriebenen Systemen wer-
den die Ausschlige des Seitenruders in
der Einheit selbst eingestellt; durch eine
Feder, die &hnlich wie der deutsche
Schnapphaken funktioniert, kommt das
Modell frei. Vorteil: Der Haken ist preis-
wert und einfach einzubauen. Nachteil:
Weil es bei Leinenvollzug keinen Ruder-
ausschlag gibt, ist der Ubergang beim
Schleuderstart oft Gliickssache. Der
Maxaid 148t sich auch nicht mit dem
Kgster-Timer kombinieren.

e) Hatschek. Kaum gr6Ber als der
Maxaid ist der amerikanische Hatschek
mit allen Funktionen eines Russen-
hakens. Die Ausldsekraft ist einstellbar
zwischen 2 und 4 kg Zug, mit der mitge-
Lieferten Al-Feder offnet der Haken
noch leichter. Feinmechanisch ein Mei-
sterstiick, fehlt ihm eigentlich mur ein
integrierter Hebel fiir den Start eines
mechanischen Zeitschalters und die
Méglichkeit, den Ruderzug des Seiten-
leitwerks mit einer kleinen Feder zu

Flug + modelltechnik
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komipensieren, um das Modell auch mit
schlaffer Leine besser gegem den Wind
halten zw komnen. Aber er 188t sich gut
mit dem Kgster-Timer kombinieren.

f) Lepphaken. Etwas grofer als der
Hatschek ist der Lepphaken. Er erfor-
dert eine sorgfiltige Rumpfkonstruktiom
(Einstellschrauben fest im Rumpf einge-
baut), und kann in der Linge gekdirzt,
aber nicht probeweise mach vorn oder
hinten geriickt werden. Die Ausldsekraft
ist bis hochstens 2,6 kg einstellbar, auch
der Seitenruderausschlag bei Vollzug.
Wer den gar nicht mag, kamm darauf ver-
zichten (micht m&glich beimr Hatschek!).
Fiir dem Timerstart ist an die Spesre ein
Alubtigel montiert, iiber dem sich der
Haken auch vorn halten [48¢, wenn die
Sperre geschlossen ist (Kompensation).
Der Haken ist im dibrigen zuverldssig
und solide wie ein Seelig-Timer und auch
gut mit zw kombinieremn.

Bezugsquellen

Bei Bestellungen inn Ausland reicht es,
den gewiinschten Gegenstand auf dem
Empféngerabschnitt einer Auslandspost-
anweisung anzugeben. Dabei Betrag in
der jeweiligen Landeswihrung eintragen,

die Post berechnet dann zum Tageskurs
in DM.

Bauplan ,Flashback® No. G/113f:
Aeromodeller Plans Service, Model &
Allied Publications Ltd., P.O. Box 35,
Hemel Hempstead, Herts., GroBbritan-
nien. (£ 3.50 incl. Porto)

Baukasten ,,Mustafa®: Sven E. Trueds-
son, Modellflygindustri, Box 17005,
20010 Malmd, Schweden. (160 schwed.
Kronen)

Zeitschalter: Hans Seelig, Mitterfeldstr.
1, 8930 Schwabnriinchen.

Kester Digital Timer F1A: Kgster Digf-
tall Timers, P.O. Box 54, DK-3400 Hille-
r¢d, Denmark. (Auf eine Bestelfung hin
schreibt Kgster, was er haben will)
Kreisschlepphaken MAXAID: Maxaid
Medelling Products, 2 Downfield Close,
Alveston, Bristol, BS 12 2NJ, GroBbri
tannien. (£ 5.75 incl. Porto)
Kreisschlepphaken Hatschek: R. L.
Hatschek, 316 Grosvenor Str., Doug-
laston, NIY 11363 USA. ($ 25 incl. Por-
to)

Kreisschlepphaken System Lepp: Ger-
hard Wobbeking, Schrotteringksweg 3,
2000 Hamburg 76. (Preis und Lieferter-
min auf Anfrage)
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Jugendecke

Ein Miniflugzeug fiir den Fesselflug

Little Tooth

Einige Abstiirze meiner RC-Modelle, die
Enttduschung und Verdrgerung dariiber
und die erwartenden langen Wochen, bis
die Reparaturen fertig sein wiirden,
brachten mich auf die Idee, ein kleines,
einfaches Fesselflugmodell zu bauen.
Der ,.kleine Zahn* ist ein Winzling, noch
kein ,richtiges® Modell; er fliegt aber
und kann dabei ganz schon ,,Zahn“ zu-
legen.

Zum Bau: Zuerst schneiden wir aus
4-mm-Balsa das Rumpfmittelbrett 1,
darauf kleben wir mit 1,5° Seitenzug den
Kopfspant 2 aus 1,5-mm-Sph. Wenn wir
einen Fesselflugtank verwenden, sollte
dieser ca. 34 x 30 x 20 mm grof} sein.
Beim Selbstbau: Das Spritansaugrohr-
chen muf sich in der unteren dufleren
Ecke hinten im Tank befinden! Die
Halbspanten 3-6 aus 2-mm-B. anbrin-
gen. Nun das Rumpfgeriist verschleifen
und beplanken mit 1-mm-Balsa: Zuerst
zwischen Spant 2-3 (Nr. 8), dann von
Spant 3-4 (Nr. 9), 4-5 (Nr. 10) usw.
Alles verschleifen, Kabine mit Deckel 14
schlieBen. Den Baldachin nach Zeich-
nung 17 biegen (Stahldraht 1 mm), ver-
16ten, zusitzlich mit Garn umwickeln.
Zwei 5 mm tiefe Locher in den Kopf-
spant bohren und Baldachin einkleben.

Hohenleitwerk aus 2-mm-Balsa oder
1-mm-Sph. in den Rumpf geschnittenen
Schlitz einkleben. Seitenruder ankleben.
Das Fahrwerk aus 2-mm-Stahldraht bie-
gen. An Kopfspant 2a (Sph. 1,5 mm,
gleich wie Spant 2) wird der Motor und
das Fahrwerk befestigt und der Spant an
den Spant 2 geklebt. Die vier Fliigelhélf-
ten 15, 16 aus 4-mm-Balsa anfertigen
und profilieren (symmetrisches Profil).
Je zwei Hilften mit 0° V-Form zusam-
menkleben. Untere Fliche festleimen,
die beiden Loécher fiir den Baldachin in
die obere Flidche bohren, Streben (Nr.
18) aus 2-mm-Balsa anfertigen, obere
Fliche aufsetzen und verkleben. Einstell-
winkel beider Flichen gleich, ca. 0,5-1°.
Ruderhorn 22 aus diinnem Blech schnei-
den und ankleben, Steuersegment 24 aus
1-2-mm-Sph. aussdgen und mit der

Die Aerodynamik, Auslegung, Grofle sind bei diesem winzigen Fes-
selflieger natiirlich alles andere als optimal und selbst ein kleines Fes-
selflugmodell kann man aerodynamisch besser gestalten. Die Rubrik
,Jugendecke* wird aber zum grofBlen Teil mit Beitréigen von Jugend-
lichen gestaltet, die oft noch nicht eine Anzahl von Modellen gebaut
und Biicher dariiber studiert haben. Wenn sie sich trotzdem schon an
Figenkonstruktionen wagen und diese dann auch, wenn auch viel-
leicht wackelig, fliegen, so ist es auch richtig, wenn sie dariiber in
ihrer ,,Jugendecke* berichten.

Tragfliche verschrauben. Schubstange
21 aus 1-mm-Stahldraht einhdngen, zwei
Osen 23 am linken unteren Fliigel mon-
tieren (Fiihrung der Steuerleinen). Sporn
(24) anbringen. Das Modell leicht lackie-
ren, wer will, kann auch eine Motor-
haube anfertigen (aus Styropor schnei-
den und mit GFK iiberziehen, anschlie-
Bend das Styropor herauskratzen).

Das Hohenruder mit Klebeband beidsei-
tig befestigen. Der Schwerpunkt sollte 2
cm hinter der Nase des oberen Fliigels
liegen. Das Gewicht max. 135 g, die
Steuerleinen sollen 3,5-4 m lang sein
(diinn, leicht, aber nicht zu elastisch).
Motorisierung: Ein guter 0,8-ccm-Motor
geniigt, max. aber 1,5 ccm.

Im iibrigen, wer den Flieger viel einfa-
cher haben mochte, kann natiirlich auf
die Formgebung des Rumpfes durch
Spanten verzichten und einen einfachen
Brettrumpf, entsp. Teil 1, bauen. Das
geht viel schneller, spart Gewicht und
Widerstand. Vielleicht findet Ihr genug
SpaB an Little Tooth, um auch ein néch-
stes Modell fiir Fesselflugleine zu bauen,
groBer und kunstflugtauglich. Es gibt
zwar kaum Baukésten, dafiir aber genug
Baupliine bei FMT. Dominik Hepperle
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Neuheiten & Hobbyschau

Jupiter 110

Fiir Viertaktfreunde
bei WiK gesehen:

Der Jupiter 110 (18,5 ccm) und
der Jupiter 220/II (37 ccm) sind
nun in verbesserter Version lie-
ferbar. Zu dem ebenfalls schon

Jupiter 220/11

linger von WiK lieferbaren Ma-
gnum 15-ccm-Motor kommt als
Neuheit ein Zweizylinder als
V-Motor mit 30 ccm Hubraum.
Der Motor soll laut Hersteller
7500 U/min mit einem 18 x
8-Propeller drehen; der Einzylin-
der Magnum hat sich inzwi-

Magnum 182 V, 30 ccm V-4-Takter

schen als ein robustes, zuverlés-
siges Triebwerk bewihrt, so daB3
man &hnliches auch von dem
Zweizylinder erwarten kann.
Der Motor wird in England ge-
baut, in dem Land, wo Viertak-
ter schon seit Jahren geflogen
werden und wo vielleicht die

meisten Erfahrungen vorliegen.
Die Firma WiK hat den Import
und Service fiir die BRD, Oster-
reich, die Schweiz und Holland
iibernommen.

der Motoren:

Bezugsquelle
Fachhandel

Digitalthermometer

Sie zeichnen sich durch Ge-
nauigkeit und Schnelligkeit in
der Verfolgung des Temperatur-
verlaufs aus, weiterhin durch die
Moglichkeit, auch an schwer zu-
ginglichen Stellen punktformig
die Temperatur zu messen. Und
alle diese Eigenschaften lassen
sich auch im Modellbau gut
niitzen: Kontrolle von Motor-
temperatur bei Anpassung von
Auspuffsystemen, Kraftstoffmi-
schungen und Propellern, Mes-
sung der Temperatur im Rumpf
bei integrierten Resorohren,
Temperaturmessungen an Ak-
kus und Reglern im Elektroflug,
Ziehen von Teilen aus Termo-
plasten in der Werkstatt usw.
Die Firma Schwille stellt einige
Typen von solchen Thermome-
tern her, die sich in ihrem Mef3-
bereich unterscheiden. Fiir DM
70,- bekommt man den Typ 562
mit einem MefBbereich von — 50
bis + 120°C, DM 174,10 kostet

Typ 568, mit dem man bis
+ 500°C messen kann.

Schwille Elektronik, Postfach
80 16 09, 8000 Miinchen 80.

Fiir Video-Fans

aber auch flir Modellausstellun-
gen und Clubabende bietet der
belgische Club Golden Wings
eine Video-Cassette mit den in-
teressantesten Aufnahmen ihrer
internationalen Flugtage. Die
60-min-Cassette kostet ca. DM
75,— + Porto. Niheres bei:
Golden Wings v.z.w., E. De
Denestraat 5, 8320 Bruges, Bel-
gien.

Vertrieb der Artikel
der Fa. GK

aus Osterreich hat Modellbau
Horst Mabhler, 8069 Scheyern,
Marienstr. 9, {ibernommen;
dazu gehoéren auch die in FMT
6/83 (S. 507) kurz vorgestellten
Servouniversalhalter zum Preis
von DM 10,50 (1 Paar).

Digitalthermometer von Schwille Tr 565 von — 50 bis + 160 °C

12 S.85¢

DIGITALTHERMOMETER
TypBSS -5O..180 5G
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Neu erschienen:
Katalog der
HR-Modelltechnik

mit Neuheiten Beilage 1983.
Horst Ribel, HR-Modelltechnik
entwickelt sein ungewohnliches
Flugmodellprogramm  weiter,
Modelle in ,,Systembauweise®,
die aus mehreren, miteinander

kombinierbaren Gruppen in ver-
schiedenen GroBen und Ausle-
gungen aufgebaut werden kon-
nen. Die bisherige Seglerreihe ist
nun um ein Doppelrumpf-Mo-
dell Kranich fiir den E-Antrieb
erweitert.

Bezugsquelle: Fachhandel
HR-Modelltechnik, 8019 Moos-
bach

Katalog von
Schweighofer

Kataloge in diesem Umfang
kennt man eigentlich nur von
Herstellern, beim Modellbau
Schweighofer handelt es sich je-
doch um das grofte dsterreichi-
sche Fachgeschéft mit Versand-
service. 180 Seiten mit Artikeln
praktisch aller groflen und
kleinen bekannten Firmen. Der
Katalog ist fiir Osterreich ge-
dacht, die Preise daher in 6S.
Modellbau Schweighofer,
Hauptplatz 9, 8530 Deutsch-
landsberg, Osterreich,

Tel. 034 62/ 25 41 19.

Microprop - Service,
Vertrieb und Produktion

Die Firma Microprop — Fern-
lenktechnik GmbH, 4920 Lem-
go 1-Brake, Lemgoer Str. 41,
Tel. 052 61/ 8 80 58 wurde von
chemaligen Mitarbeitern der Fa.
Brand-Elektronik GmbH, 4923
Extertal 1 gegriindet, um die be-
wihrten Microprop Erzeugnisse
zu warten und die Produktion
fortzufiihren.

Ab sofort ist der neue Katalog
mit dem kompletten Programm
gegen eine Schutzgebiihr von 5,-
DM + 1,40 DM Porto erhilt-
lich. Lieferantennachweise wer-

Flug + modelltechnik
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Neuheiten & Hobbyschau

den auf Anfrage gern mitgeteilt.
Besonderes Augenmerk wird auf
die Fertigstellung und Ausliefe-
rung von Zubehor fiir die mo-
dernen PCM-Fernlenkanlagen
gelegt.

Die lange erwartete Universal-
kassette ist sofort, die Segelflug-
kassette in ca. 4 Wochen liefer-
bar.

In naher Zukunft werden alle
Ersatzteile fiir Microprop-Er-
zeugnisse ab Lager erhiltlich
sein.

Zur Erstellung einer Kundenkar-

tei werden all die Modellbauer
um Mithilfe gebeten, die Micro-
prop-Erzeugnisse besitzen.

Als Anreiz fiir die Mitarbeit wer-
den 3 PCM-Anlagen ,,professio-
nal“, 10 Multilader ML 100 und
30 Bausitze Servo RBS 100
unter den Teilnehmern der Fra-
geaktion verlost. Der Rechtsweg
ist ausgeschlossen. Mitarbeiter
der Fa. Microprop-Fernlenk-
technik GmbH sind von der
Teilnahme ausgeschlossen.

Beachten Sie bitte die Anzeige in
diesem Heft auf Seite 797.

Vier kieine, aber feine
Modelle

gibt es bei der neuen Firma SN-
Models: Zwei ,,Trainer” als
Hochdecker, ,,Rocky”“ und
»Rocky Sport, den Kunstflug-
Tiefdecker ,,Monty* und Semi-
Scale ,,Super Fli“. Alle Modelle
haben eine Spannweite um 1400
mm (1360-1440 mm) und
kosten von DM 149,- (Rocky)
bis DM 198,~ (Super Fli). Alle
Modelle haben GFK-Rumpf
und Styrofldchen und sind auch
fiir 4-Takter geeignet.
SN-Models, Mittelstr. 61, 5013
Elsdorf.

Flug + modelltechnik
332-9/83

Bild oben:
Hochdecker
und Tiefdecker
»Rockysport*

Bild Mitte:
Tiefdecker ,,Monty*

: Bild links:
Semiscale-Modell
| »Super Fli¢

»Rocky*

Reparatur-Set und
Finish-Set von RG

Fiir Schnellreparaturen im Ge-
linde ist das Reparatur-Set ge-
dacht, mit dem man so manchen
Flugtag noch retten kann. Im
Set sind 20-min-Epoxydharz,
Senkundekleber, 5-min-Epoxy,
Glasgewebe, Pinsel, Becher und
Riihrstébe enthalten.

Das Finish-Set dient dazu, ei-
nem Holzmodell eine GFK-
Haut zu geben und es damit
bruchsicherer und schéner zu
machen. Dazu wird geliefert:
Spachtel, Sekundenkleber,
40-min-Epoxy, 2 m? Glasfila-
mentgewebe, Mischbecher, Ja-
panspachtel, Riihrstibe.

Zu beiden Sets gibt es eine Ver-
arbeitungsanleitung.

Bezug: R & G, Postfach
2004 25, 7022 Leinfelden-Ech-
terdingen.

Preis je Set: DM 38,40 inkl.
Nachnahmegebiihr, Verpackung
und Porto, DM 36,90 bei VR-
Scheck-Zahlung.

Weiter im Programm von R &
G: Um die Haushaltsschere
nicht mehr ruinieren zu miissen,
gibt es bei R & G Spezialscheren
fiir Glasgewebe. Neben geraden
Scheren gibt es auch eine gebo-
gene, mit der das am Formen-
rand iiberstehende Gewebe ab-
geschnitten werden kann, ohne
dal dabei die Form beschidigt
wird. Doch bevor es soweit ist,
mu3 man das Gewebe in die
Form einlaminieren, und noch
davor muf} die Form mit Trenn-
mittel behandelt werden. Meist
nimmt man dazu Pinsel oder
Lappen; wenn eine kleine Stelle,
z.B. an Kante oder in einem
Winkel, unbehandelt bleibt, ist
der Arger grof: Das Laminat
188t sich spéter nicht mehr her-
ausnehmen und wenn man Pech
hat, ist auch die Form kaputt.
Mit dem Trennmittel-Spray soll
ein solches Ungliick nicht mehr
passieren konnen, der Spriihne-
bel kommt {iberall hin. Die aus-
geformten Teile konnen ohne
Vorbehandlung lackiert oder ge-
klebt werden.

Kleinwerkzeuge fiir
den Modellbau

von der Firma MINICRAFT
Behrend  surren, brummen,

bohren und sédgen in mancher
Werkstatt. Diese Produkte sind
nun, z. T. in weiter verbesserter
Ausfiihrung, unter dem Namen
MAXICRAFT bei einer neuen
Bezugsquelle erhiltlich:

MAXICRAFT., APP-Star
Elektric Tools GmbH, Fried-
hofstr. 42, 4330 Miilheim/Ruhr,
Tel. 02 08 /5 66 13.

Lieferung erfolgt iiber den Fach-
handel.

Aus dem Programm von MAXICRAFT: Werkzeugkoffer mit Kleinbohrmaschine und

Stichsége mit verstellbarem Tisch.
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Theorie und Praxis

Die Bedeutung der Wasserflugzeuge ist
in den letzten Jahrzehnten kontinuierlich
gesunken, so dafl sie heute eigentlich
schon zu den Raritdten zdhlen. Die
Griinde dafiir sind plausibel: Gut ausge-
baute Flugpldtze auch in entlegenen Re-
gionen, z. T. auch fiir Schlechtwetterbe-
dingungen ausgeriistet, haben das Land-
flugzeug zur besseren Alternative ge-
macht.

Lediglich fiir Sonderaufgaben wie z.B.
Waldbrandbekédmpfung hat das Wasser-
flugzeug bis heute seine Bedeutung bei-
behalten oder sogar erweitert. Auch in
seenreichen Gebieten wie im Norden
Kanadas geht’s immer noch meist auf
den Schwimmern in die Luft.

In Europa tut sich nicht viel, aber im-
merhin etwas: Die Ultralight-Piloten ver-
suchen es auch vom Wasser, aber auch
ein ganz grofles Projekt ist in Arbeit, die
Do 24 T von Dornier, dem im Flug-
bootsbau wohl auf der Welt erfahrensten
Hersteller.

Wasserflug(zeug)modelle

Die Fiille der Modelltypen zu Lande
wird man auf dem Wasser vermissen.
Obwohl als Modell auf dem Wasser si-
cher mehr zum Fliegen zu bringen ist als
im Original, fehlt es doch oft an der Eig-
nung, bei Nachbauten grofer Vorbilder
zudem an groferer Auswahl. Und trotz-
dem: Mit dem beriihmten Hang zum
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Aus aktuellem SommeranlaB:

Wasser-
flug

Einige Betrachtungen
von G. Ellerbrock

AuBergewdhnlichen haben sich die Mo-
dellflieger schon iiber viele in Frage
kommende Typen hergemacht. Noch nie
gesehen? Womit wir schon bei einem der
groften Probleme der Wasserflieger an-
gelangt sind:

Das ,,Geldnde-, oder besser ,,Gewds-
ser“-Problem.

Gehen wir einmal davon aus, Sie haben
einen geeigneten See ausgemacht. Ohne
Besiedlung und Verkehrswege in der
Nihe, ausreichend grof8 mit mdglichst

Einige Modelle vom 1. Semi-Scale-Wettbe-
werb in Hagnau 1980. Damals brauchte das
Vorbild kein Wasserflugzeug zu sein, auch
eine Fokker DR1, wie im ersten Bild, durfte
teilnehmen. Diese Regelung ist heute geéin-
dert. Weitere Bilder: Leport-X, ein Flugboot
mit 3,5 m Spannweite, Quadra-Motor, zwei-
motorig die Piper Twin Comanche mit 1,85
m Spw. und schlieBlich eine Do 27 mit 2 m
Spannweite.

freien Uferzonen, weder von Dauercam-
pern noch Anglern in Beschlag genom-
men und aufer Sichtweite der wachsa-
men Augen der Umweltschiitzer. Fehlt
eigentlich nur noch die Genehmigung
des Grundeigentiimers, so was gibt’s sel-
ten.

Mit der beriihmten Spiirnase, Beharr-
lichkeit, etwas Diplomatie und vielleicht
auch ein paar Beziehungen sollte sich
aber noch so manches Gewdsser finden
lassen.

Wir nehmen es schlielich nicht jedes
Wochenende in Anspruch, sondern
héchstens einige Male pro Saison, mog-
lichst nach Voranmeldung, und verlas-
sen die Stitte unseres Wirkens minde-
stens so sauber wie sie hoffentlich vorher
war.

Konkret sieht es in der BRD z.Z. so
aus, daB regelmifBige Wasserflugveran-
staltungen nur in Schongau (MFV Pei-
Benberg), Miihlenbarbeck (FAG Kalten-
kirchen), Hagnau/Bodensee = (MFG
Markdorf) und gelegentlich in Lehrte bei
Hannover stattfinden. Wer also in den
Wasserflug einsteigen mochte, sollte
iiber einen der genannten Vereine Kon-
takt aufnehmen.

Von den vielen Fragen, die wir als ange-
hender Wasserflieger den Experten stel-
len werden, diirfte die nach dem geeigne-
ten Modell fiir den Einstieg noch am
leichtesten zu beantworten sein:

Flug + modelltechnik
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Gute RC-1-Modelle der herkommlichen
Art, allenfalls Kunstflugtrainer in Schul-
terdeckerbauweise sollten es sein, auch
wenn etliche eine Abneigung gegen sol-
che Zweckmodelle haben. Man sieht,
daf3 schon eine gewisse Erfahrung vor-
handen sein sollte und wir das Modell
vor allem in der Start- und Landephase
absolut sicher beherrschen sollten. Vor-
teil der Tiefdecker: Die ,,Wasserarbeit,
also das Fahren im nassen Element, wird
durch den tiefliegenden Schwerpunkt er-
leichtert. Das giiltige und wohl auch vor-
erst bleibende RC-III-Kunstflugpro-
gramm wird mit {iblichen RC-1-Model-
len geflogen. Die Chance also fiir Pilo-
ten, denen der Einstieg in das neue Wen-
defiguren-Programm zu aufwendig ist.

Aber nicht nur alten RC-1-Hasen, auch
Kunstflug-Neulingen diirfte das Wasser-
flugprogramm liegen. Wie man sieht, be-
steht es aus Figuren einfachen bis mittle-
ren Schwierigkeitsgrades, wobei der
Wasserarbeit (Fahrfiguren) grofle Be-
deutung beigemessen wird. Aufer letzte-
ren kann man natiirlich alles wunderbar
an Land trainieren, mit an der Unterseite
gehédrteten Schwimmern sogar im Win-
ter. Lassen Sie die Ski im Keller und ge-
nieen Sie das Fluggefithl mit den 2
Booten unter der Fldche!

Das Programm des DAeC wird iibrigens
z. B. in Italien und der Schweiz in dhn-
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licher Form auf regelmidfBigen Wettbe-
werben bis hin zum Europacup geflogen.
Alte Wasserflughasen geraten immer ins
Schwirmen, wenn von diesen Wettbe-
werben erzdhilt wird!

Sie sind dem Kunstflug nicht so wohlge-
sonnen?

Scale- und Semiscale auf dem Wasser
sollte es sein?

Sie haben schon relativ viele Gleichge-

sinnte. Diese treffen sich alljdhrlich im
Strandbad Hagnau am Bodensee, bisher
immer um den 20. September herum,
oder z. B. beim Schneider-Cup-Rennen
in Varese (I), hier mit Nachbauten der
damals eingesetzten Rennflugzeuge.

Leider konnen fiir solche Modelle kaum
allgemeingiiltige Tips gegeben werden,
zu verschieden sind die Modelltypen und
damit auch die Bedingungen fiir die
Konstruktion der ,,Unterwasserteile®.
Hier hilft nur das Gespréich mit Aktiven
und einschligiges Literaturstudium.

Vor dem Erstflug

Wir gehen also zundchst noch mal in
den Bastelkeller und kiimmern uns um
Schwimmer und ein Wasserruder. Wie
man’s im einzelnen macht, soll hier nicht
Zu sehr vertieft werden. Dazu sind Bau-
pldne und Literatur besser geeignet, s.
Hinweise am Schlull des Artikels. Die

wesentlichsten Daten sollen aber den-
noch einmal an einem typischen Wettbe-
werbsmodell dargestellt sein (Bild 1 und
2). Auch die Details fiir vordere
Schwimmerhalterung am Modell (Bild
3), hinten nehmen wir die Hauptfahr-
werksbeine, und Halterungen an den
Schwimmern selbst (Bild 4 und 4a) ha-
ben sich wie die hohenverstellbare Was-
serruderkonstruktion (Bild 5) in der Pra-
xis bewdhrt. Was nicht heilen soll, daf3
Sie Ihre Phantasie an den Nagel hdngen
konnen. Es gibt sicher viele gute Losun-
gen!

Aus dem Keller aufgetaucht, wird nun
das neue oder durch die grofien Pantof-
feln erweiterte Modell der ,,Offentlich-
keit™ présentiert.

Dabei bringen wir den vielen Schaulusti-
gen, die sich schon zum Erstflug ange-
meldet haben, schonend bei, doch bitte
ein Schlauchboot mitzubringen, was die
Spannung nur erhoht.

Sie selbst konnen relativ ruhig bleiben,
falls Sie folgendes gepriift und fiir gut be-
funden haben:

1. Einstellung und Befestigung von
Schwimmern und Wasserruder

2. Modellschwerpunkt, bei einigen Mo-
dellen etwas vorzuverlegen!

3. Gewicht, moglichst unter 4 kp beim
RC-1-Modell

4. Wasserlage (Bild 2)
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5. Motor, dessen Leerlaufdrehzahl ruhig
etwas erhoht werden kann wegen feuch-
terer und kiihlerer Luft in Wassernihe.
Die Landegeschwindigkeit bleibt durch
den zusétzlichen Widerstand etwa gleich
zum Landmodell.

6. Schutz der Elektrik vor Spritzwasser.

Also, Gummistiefel angezogen und los
geht’s!

Programm
RC-III-Wasserflug-Kunstflug

1. Anfahrt zum Start 5)
2. Abwassern und Steigflug
Hochgezogene Kehrtkurve mit
halber Rolle
Kubanische Acht
Drei Loopings riickwirts
Zwei Rollen entgegengesetzt
- Kombinierter Inmelmann
. Vier-Zeiten-Rolle
. Anwassern innerhalb des
Bojenfeldes
Anwassern aullerhalb des
Bojenfeldes
Riickfahrt
Abwassern
10. Trudeln
11. Gerader Riickenflug
12. Landeanflug
13. Anwassern innerhalb des
Bojenfeldes 3
Anwassern aullerhalb des
Bojenfeldes 1
14. Riickfahrt 2

I
w

W WD

oL

w

DN W W W N =
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Sie werden sehen, daf3 alles halb so
schlimm ist.

Im nassen Element liegt unser Modell
nun so, da} die Schwimmerenden zu ca.
%, das Wasserruder gerade ganz ein-
taucht. Letzteres muf} aber ganz freilie-
gen, wenn das Modell auf Stufe fahrt,
d. h. wéhrend der Gleitphase kurz vor
dem Abheben, sonst klappt meist gar
nichts. Also Abfahrt mit wenig Gas und

_gezogenem Hobenruder.

Féhrt das Modell geradeaus und 146t es

sich gut steuern? O.k., Rundstreckenfah-,

rer konnen wir auf dem Wasser nicht ge-
brauchen, bei schneller Fahrt bleibt das
Wasserruder in Ruhe und wenn korri-
giert werden muf}, bitte ganz feinfiihlig
und moglichst rechtzeitig beim Anrollen.
Ein Startabbruch ist notfalls immer noch
besser als ein Modell, das ja nicht fiir U-
Boot Einsétze konzipiert wurde, plotz-
lich als solches zu sehen.

Die Nase (des Modells) genau im Wind,
geben wir nun kontinuierlich Gas und
hoffen, daf3 unser Motor es noch genau-
so gleichméflig annimmt. Mit zunehmen-
der Fahrt heben sich die Schwimmer
vorn aus dem Wasser. Das seit der An-
fahrt zur Startstelle gezogene Hohen-
ruder lassen wir nun langsam auf neutral
zurlickwandern. Jetzt miifite die Kiste
bereits mit einem Affenzahn tibers Was-
ser gleiten, und wir kénnen wie gewohnt
weich abheben. Geschafft!

Bis auf die Landung, die, zugegeben, et-

In folgenden Bildern einige Details der
Schwimmerbefestigung bei RC-III-Wettbe-
werbsmodellen: Hier ein Schwimmerpaar
mit 2 Quer- und einer Léngsversteifung,
Stahldraht 3 mm (M. Greve).

Die Wasserruderanlenkung.
Die Schwimmerhalterung an einer Curare.

Vordere Schwimmerbefestigung mit Lager-
bocken, das Bugradfahrwerk entsprechend
umfunktioniert. Modell von Feretti/Lugano,
CH.

was mehr Konzentration als auf der Ra-
senpiste erfordert.

Im geraden Anflug, mit der richtigen
Fahrt, d. h. langsam, aber noch nicht mit
schwammigen Rudern wie kurz vor dem
Abrif3, kommen wir herein. Nachdem
unser Flieger weich aufgesetzt, nein, ge-
wassert ist, braucht er nur noch etwas
Fahrt abzubauen, bis wir durch langsa-
mes Ziehen die Schwimmer hinten ein-
tauchen lassen und Abbremsen. Bei der
anschlieBenden Riickfahrt darf dann
auch wieder am Seitenruder geriihrt wer-
den.

Soweit der erste Flug. Falls er Ihnen
nicht so gut gelungen sein sollte wie
unserem Kollegen, nicht gleich aufgeben.
Die  Schlauchbootfahrer  brauchen
schlieBBlich auch Beschéftigung.

Ansonsten stehen immer noch die ,Alt-
eingesessenen” zur Verfiigung. Diese re-
lativ kleine, aber bei entsprechenden
Veranstaltungen immer prasente Gruppe
von Wasserratten ist nimlich gar keine
so verschworene Gemeinschaft.

Im Gegenteil, man freut sich iiber jeden
Neuen, der Interesse an dieser reizvollen
Modellflugsparte zeigt.

Weitere Informationen zam Wasserflug:

Das Buch von Erich Déubler, einem seit
Jahren aktiven Wasserflieger: E. Déub-
ler, RC-Wasserflug, DM 24,80, Best.-
Nr. FB 3042

Baupléne:
MT 786: Schwimmer fiir RC-I-Modelle |
bis 3,8 kg, DM 7,50
MT 810: Schwimmer fiir Wasserflug-

modelle bis ca. 1,80 m Spw.
und 2,5 kg Fluggewicht, DM
7,50
MT 839 G: Der kileine Wal, ein Flug-
boot, DM 19,50
G: RB-103 Water Ranger, ein
grofles, zweimotoriges Flug-
boot, DM 29,50
G: Seefalke T-16 R, ein Was-
serflug-Motorsegler, DM
29,50

MT 822

MT 564

Flug + modelltechnik
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Besuch in Le Bourget \

Die grofte europdische Luftfahrischau
in Le Bourget bei Paris wird immer viel-
seitiger und damit auch immer interes-
santer. Nach wie vor sind zwar die Ver-
kehrs- und Militdrflugzeuge dominie-
rend, zunehmend sieht man jedoch auch
Gerite, die eigentlich eine Sonderstel-
lung in der Fliegerei haben: Einerseits
war es die Enterprise dieses Jahr (ein
Flugzeug? ein Satellit? ein Raumglei-
ter?), andererseits neue Luftschiffe, die
mit modernster Technologie das ,,Flie-
gen leichter als Luft“ wieder aktuell
machen und zwar auch in kommerzieller
Hinsicht. Der bisher erfolgreichste Ver-
treter ist das Skyship 500, ein Luftschiff
fiir 14 Passagiere.

Und nicht zu vergessen, die Ultraligths,
die umstrittenen ,,Flugzeuge fiir Jeder-
mann®“, die manche Fachleute fiir eine
unsinnige Abkehr von den in Jahrzehn-
ten entwickelten aerodynamischen Aus-
legungen eines modernen Flugzeuges
halten, die anderen (und derer werden es
immer mehr), die das Fliegen mit Ultra-
lights fiir das unmittelbarste, faszinie-
rendste Flugerlebnis iiberhaupt halten.
Die Motoren, die die Ultralights verwen-
den, sind von Modellmotoren gar nicht
so weit entfernt, z. T. werden sie auch

Flug + modelltechnik
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bei Grofimodellen eingesetzt, so z.B.
Konig-Motore. Vom Gewicht und der
Grofle her ein kleiner Schritt zum Mo-
dellflug also; vielleicht kommt der Tag,
vo in Le Bourget auch die Modellflieger
aktiv dabei sein werden. Als Zuschauer
fuhren sie schon immer hin, denn Inter-
essantes gibt es genug zu sehen.

B. Dauw schickte uns einige Bilder von sei-
nem Besuch in Le Bourget:

1: Die Enterprise, der Hohepunkt in Le
Bourget

2, 3: Ausgezeichnet restaurierte Oldtimer,
die man sonst fast nie zu sehen bekommt:
Eine Breguet Br. 14 und eine Morane Saul-
nier

4: Das wohl interessanteste, weil in seinem
Konzept fortschrittlichste ~UL-Flugzeug
»Diane“. Auch als Modell diirfte der Appa-
rat etwas Besonderes sein

5: Eine Experimental-Ente, in der vieles, die
GréBe, die Motoren usw. recht modellméBig
wirken. Die Grenzen sind aber flieflend,
manche GroBmodelle kdnnten fast auch
schon Piloten tragen, manche Erbauer der
Experimentals sind auch aktive Modellbauer
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Modellflug im Viertaktfieber

Internationaler
Viertaktwetthewerh

in Kéin-Porz

Bericht von Peter-J. Hartwig

Fiir das Berichterteam hatte der Wettbe-
werb mit einer Landung des Wohnwa-
gengespannes nachts im Wasserwerk an-
stelle auf dem Modellfluggelinde des
MFG Porz begonnen. Da war némlich
ein Licht in der Pririe; der Modellflug-
platz lag wie tot im Mondschein. Mor-
gens standen wir dann mitten in einer
Einflugschneise und muften wieder um-
bauen. Und dann wurden immer mehr
Modelle mit Viertaktmotoren auf die
Abstellflichen gestellt, zum Schluf3

waren es sage und schreibe 86!

Na, wenn das man gut geht, dachte ich.
Keine Sorge, Wilfried Werner und seine
Mannen (und Damen) schafften es, dal
keine Hektik aufkam, der Wettergott es
mit der Warme fast zu gut meinte (au
weia, der Sonnenbrand!) und Dank des
Hauptsponsors, der Fa. Graupner, jeder
mit einem Preis nach Hause zog.

Aber zwischendurch war viel zu sehen
und zum Gliick wenig zu hoéren. Das in
einiger Entfernung stehende Stromaggre-
gat ibertdnte oft die dB’s der Viertakt-
motoren, obwohl in den kleinen Klassen
auf zwei Bahnen gleichzeitig geflogen
wurde.

Die Idee dieses Wettbewerbes ist es, zu
zeigen, was alles mit einem Viertakter zu
machen ist. Um es kurz zu sagen: Es ist
alles zu fliegen, vom Oldtimer iiber den
Hubschrauber bis hin zum schnellen
Kunstflugmodell. Sogar ,,Speed” 1dBt
sich fliegen, nimmt man den (Vier-
takt)Wankel dazu.

Wenn man einmal im Leben ein solches
Modell gebaut hat, darf man sich getrost zur
Ruhe setzen. Noch besser geht es ohnehin
nicht mehr. Die Handley Page H.P.42W
,,Hannibal“ von Peter Neat (GB) ist einma-
lig

Die Teilnehmer kamen mit einer méchti-
gen Auswahl verschiedener Modelle,
unterstrichen durch die Internationalitét
der Veranstaltung: Englisch, belgisch
und niederlindisch war iiberall zu héren.
Mir fiel auf, daB sehr, sehr diszipliniert
geflogen wurde, denn bei gleichzeitigem
Start auf zwei schmalen Bahnen, zumal
bei teilweisem Seitenwind, mufite das
Gerit schon beherrscht werden. Jeder
Teilnehmer mufte auf3er Start, Landean-
flug und Landung 5 Kiirfiguren aus
einem Katalog aussuchen und vorfiih-
ren.

Meiner Meinung nach gab es zwei Kate-
gorien von Modellen: Einmal die norma-
len Zweckmodelle bis hin zum Semi-Sca-
le-Modell, zum anderen die ausgefeilten
Kunstflugmodelle, z. T. direkt auf Vier-
takter zugeschnitten. Da dieser Wettbe-
werb aus den Nihten zu platzen droht,
konnte es richtig sein, die Veranstaltung
in Zukunft aufzuteilen: Neben dem
Wettbewerb fiir  Viertakt-Semi-Scale
einen solchen fiir Kunstflugmodelle mit
diesem Antrieb zu veranstalten.

Bei den Motoren fiel mir auf, da3 die
OS-Motoren grundsétzlich ohne Schall-
dampfer geflogen werden konnen. Die

Unten links:

Noch einmal die ,,Hannibal“ von Neat in
Detailaufnahme: Die vier OS 60, in Stern-
motor-Attrappen integriert. Auch in ,Klei-
nigkeiten wie der Wellblechbeplankung ist
das Modell perfekt

Unten rechts:

Demniichst erscheint auf dem Markt der
Webra T 4 6,5 ccm. Auf seiner Premiere in
Porz lief der Motor mit dem Walzendreh-
schieber ausgezeichnet

Flug + modelltechnik
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Oben links:
Auch dies ist heute schon méglich: Der
Graupner-Helimax mit 4T-Antrieb (OS
MAX 80)

Oben rechts:

Der ,,Superstar” unter den Viertaktern ist
ohne Zweifel der ,,Continental® von Kavan,
in Porz rasant vorgeflogen in einer MBB-
Flamingo von Dressendorfer

auf Drehzahl gebauten Enya-Motoren
miissen geddmpft werden, um passable
dB-Werte zu erreichen. Bei den anderen
Fabrikaten ist es meistens auch so. Die
Hersteller sollten mit den Drehzahlen
nicht zu sehr nach oben gehen, denn der
feine Zweck der Viertakter konnte da-
durch teilweise in Frage gestellt werden.
Hier eine Auswahl der geflogenen Luft-
schrauben:

Gemini: 16 x 6 Zoll,
15 x 10 Zoll

Saito 13 ccm: 12,5 x 6 Zoll

OS 40: 10 x 6 Zoll, 11 x 6 Zoll

OS 60: 12 x 6 Zoll, 12,5 x 6 Zoll,
12 x 7 Zoll

OS 80 12,5x 12 Zoll, 12 x 7 Zoll,
14 x 6 Zoll, 12 x 8 Zoll

Enya 40: 10 x 6 Zoll, 11 x 6 Zoll
Enya 60: 14 x 6 Zoll, 12,5 x 6 Zoll

Die meisten Modellflieger geben nach
dem Fliegen Waffenél o. 4. durch den
Olabscheidestutzen in die Motoren, um
der Rostgefahr vorzubeugen. Ich selbst
halte meine Motoren durch diese Metho-
de iiber lange Zeit jung.

Bei den Motoren wurde erstmals in der
Offentlichkeit der brandneue Webra T 4
40 (6,5 ccm) im Fluge durch Herrn Sza-
bados in einer Biicker-Student gezeigt.
Unsere private Messung ergab mit der
kleinen Luftschraube 10 x 4 Zoll iiber
11000 U/pm bei angenechmem Ge-
rdusch. Der Motor hat einen Walzen-
Drehschieber mit Zahnriemenantrieb

15x 8 Zoll,

Flug + modelltechnik
332-9/83

e AN 2 ik SR

und wurde mit Webra-S-Sprit mit 5%
Nitromethan geflogen. Die Leistung gibt
Webra mit 0,6 kW an.

Daf} Hubschrauber mit Viertaktern -
hier der OS 13 ccm - hervorragend flie-
gen, zeigte das Werksteam der Fa.
Graupner in der Pause mehrfach.

Auch die RC 1-Fliegerei wird den Vier-
takter iibernehmen: Am Beispiel des
Modells von Thomas Naumann, hier
Klassensieger, sei dies dargestellt: Tief-
decker mit Spannweite von 1,55 m. Ge-
wicht 3,5 kg. Vollsym. Profil, an der
Wurzel ca. 15 %, an den Flichenenden
ca. 12% Dicke. Der Enya 60 dreht mit
der 12 x 7-Latte ca. 9 000 U/pm mit G
12-Sprit.

Gedédmpft wird mit dem dem Motor bei-
liegenden kleinen Démpfer. Es war eine
Freude, Thomas Naumann und sein
Modell in Aktion zu sehen. Das Modell
ist schnell und geht ganz sauber durch
alle Figuren, wirkt aber durch den Vier-
taktsound langsamer. Und: Das Lirm-
problem gerade bei Wettbewerben ist
hier weitgehend nicht vorhanden.

Das schonste Viertaktmodell zeigte
Peter Neate aus England. Seine grof3e
viermotorige Verkehrsmaschine aus den
Griinderjahren flog mit 4 OS 60 einma-
lig und vorbildgetreu und die Starts, die
in Porz mit diesem Modell gemacht wur-
den, waren allein die Reise wert. Das
Modell war unglaublich gut gebaut.

Der MBB Flamingo von Dressendorfer
wurde mit dem Kavan-50-ccm-Viertak-
ter ganz gewaltig vorgeflogen, besonders
beim Schaufliegen. Dieser Kavan-Motor
lief enorm gut, der von Joachim Schén-
thier in der groBen Jodel wollte nicht so
flott.

Zwei Tage brummte, broselte, schmatzte
es am Himmel von Ko6ln-Porz, nur es
heulte nicht. Das war Modellfliegen in

sehr angenehmer Form. Der Computer
(wo ist er inzwischen nicht?) erteilt
schnelle Lektionen, was gut und nicht so
gut geflogen war. Er sorgte auch dafiir,
daf} die Siegerehrung ganz rasch nach
Beendigung des Wettbewerbes iiber die
Biihne gehen konnte. Ich habe noch nie
so viele Preise auf einem Wettbewerb
gesehen. Im Lossystem (prima) gingen
sie an die Teilnehmer. Der Sonderpreis
wurde in Form eines OS 80 an Markus
Eigelsperger verlost, der schon im
Vorjahr - Donnerwetter — den Sonder-
preis durch Los gewonnen hatte.

Die Leute vom veranstaltenden Club
und die Punktrichter hatten bei dem
Grofaufgebot an Modellen phantasti-
sche Arbeit geleistet, die Fa. Graupner
hatte den Wettbewerb groBziigig unter-
stiitzt.

Auszug aus den Siegerlisten (jeweils die er-
sten 3):

Klasse 1: Bis 9 ccm (26 Teilnehmer)

1. Schwarze 312 P.
2. Eich 296 P.
3. Schulz 295 P.

Klasse 2: 9,1-10 ccm (24 Teilnehmer)

1. Naumann 355 P.
2. Fisch 325 P.
3. Reger 324 P.

Klasse 3: bis 20 ccm (31 Teilnehmer)

1. Heckers 354 P.
2. Werner 328 P.
3. Junk 324 P.

Klasse 4: iiber 20 ccm (5 Teilnehmer)

1. Dressendorfer 336 P.

2. Kempken 304 P.

3. Schoénthier 287 P.
811
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Europameisterschaft
Fesselflug "83 : s s

Es gibt wohl kaum eine andere Nation,
die eine solche Mammut-Veranstaltung
durchziehen kann wie die Holldnder. Mit
der Fesselfluganlage in Utrecht besitzen
sie dazu auch die nétigen Voraussetzun-
gen. Drei gepflegte Asphaltpisten mit
allen erforderlichen elektronischen Ein-
richtungen, Sicherheitszdunen und Vor-
bereitungsfeldern sowie ausreichende
Rasenplitze sorgten fiir einen ziigigen
Ablauf. Die Trainingsmoglichkeiten
waren etwas begrenzt, aber schlief3lich
kommt man ja zu einer Europameister-
schaft bestens vorbereitet (ahemm. ..).
Ein Teil der deutschen Mannschaft hatte
zwei Tage lang auf der Piste in Genk
(Belgien) trainiert. So was beruhigt die
Nerven!

Combat F2D

Die braucht man auch, wenn man bei
der Fuchsjagd zuschaut. Ganz zu
schweigen von den Piloten — was die
heute an fliegerischen Qualitdten mit-
bringen miissen, ist unbeschreiblich.

Dazu kommt, daB Taktik bereits einen
festen Platz im Combat hat. Es ist eine
entscheidende Hilfe, wenn man seinen
Opponenten vorher kennt. Zumindest
muBl man sich wihrend der Jagd auf
seinen:

A"
o

Flugstil  einstellen, seine

1

812

Schwichen herausfinden und sich nicht
in seine Fallen locken lassen. Im Gegen-
satz dazu wirken die Modelle — ober-
flachlich betrachtet - primitiv. Bei
ndherem Hinsehen entdeckt man jedoch
Feinheiten in der Konstruktion, die um
Klassen iiber der vergangener Jahre
liegt. In den meisten Fillen wird eine
Balsa-Styropor-Bauweise bevorzugt, die
hohe Festigkeit bei geringem Gewicht
gewihrleistet. An Motoren herrscht eine
erfreuliche Vielfalt. Vereinzelt sieht man
teure Nelson-Motoren. Ein interessantes
Objekt starteten die Holldnder im Rah-
men eines Beschéftigungsprogrammes
fiir arbeitslose Jugendliche. In einer opti-
mal ausgeriisteten Werkstatt produzie-
ren sie einen speziellen Combat-Motor.
Die Konstruktion ist abgeleitet vom
Mannschaftsrenn-Motor der Weltmei-
ster Metkemeier. Der Motor wird in ge-
ringen Stiickzahlen zu einem akzepta-
blen Preis hergestellt. Interessant war
auch die Neukonstruktion des Miinche-
ners Diibell. Roland Forstner flog diesen
Motor im Wettbewerb und bewies damit
die Leistungsfihigkeit dieses preiswerten
Motors. Die schnellsten Motoren hatten
wieder die Russen, die gleich zwei Mann
mit ihren leichten, wendigen - aber auch
zerbrechlichen — Flugzeugen ins Finale
brachten.

Der neue Europameister, Stanislav Cech aus
der CSSR, Kunstflug. Ein interessantes Mo-
dell, sehr schlanker Rumpf, Fliche nach
oben abnehmbar. Motor Super Tigre 46,
Holzpropeller mit schmalen Bléttern und
diinnem Profil.

Speed F2A

Will man in der Klasse Geschwindigkeit
mitreden, muB man einen schnellen
Motor haben. Wie man ihn schnell
macht, dariiber sind sich die Experten
noch nicht einig. Jeder hat ein anderes
Rezept, und nicht jeder verrit es jedem.
Die meisten Erkenntnisse gewinnt man
offenbar durch die Methode Versuch
und Irrtum, wobei ganz besonders die
Abmessungen und die Form des Reso-
nanzrohres eine Rolle spielen. Selbst
identisch erscheinende ,,Tiiten* bringen
nicht dieselben Ergebnisse, somit bleibt
nur das Durchprobieren einer mdglichst
groBen Anzahl. Neben dem CFS-Sy-
stem (Fliehkraftschalter; zur Regelung
der Kraftstoffzufuhr) verwenden viele

‘heute wieder Saugbetrieb. Das bringt

weniger Probleme beim Einstellen und
einige Teile (= Fehlerquellen) weniger.
Da das Einstellen des Motors sehr kri-
tisch ist, gab es wieder viele Wiederho-
lungsfliige. Erwartungsgeméfl waren die
Ungarn wieder sehr stark. Mult niitzte
einen giinstigen Moment - die kiihle
Morgenstunde - und frustrierte alle mit
unglaublichen 282 km/h.

Team Race F2C

Im Mannschaftsrennen geht der Trend
zum Nurfliigel weiter. Er bietet einige
Vorteile. Bei windigem Wetter fliegt er
ruhiger. Er 1Bt sich leichter bauen und
ist schneller. Offenbar scheinen aber
nicht alle zu fliegen. Einige hatten ihren
neuen Nurfliigel in die Ecke gestellt und
wieder zum Normalflugzeug gegriffen.

Der aus Ungarn stammende Dr. Egervary
fliegt seit einiger Zeit fiir die BRD. Mit sei-
nem Modell ,Marionette® kam er in Holland
ins Finale. Der Bauplan fiir das Modell er-
scheint Anfang 84 in FMT.

Flug + modelltechnik
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Mittlerweile hat auch der Einblattpropel-
ler Einzug gehalten. Das grof3te Problem
der Team-Racer ist nach wie vor die
Rundenzahl. So setzt Rossi/Rossi (Ita-
lien) auf einen Vergaser mit 5 mm
Durchmesser (die meisten verwenden
etwa 3,6 &). Das macht den Motor
schnell, aber sehr kritisch. Innerhalb
einer einzigen Tankfiillung koénnen
Unterkiihlung und Uberhitzung auftre-
ten. Viele Gedanken macht man sich mit
der Kiihlung bzw. der Kiihlluftfiihrung.
Mittels Leitflichen und Formkldtzen
versucht man, den Kiihlluftstrom zu
steuern, was einen ganz wesentlichen
Einflu auf Geschwindigkeit und Run-
denzahl haben kann. Den Bogen raus
hatten wieder die Russen mit ihren Ei-
genbau-Motoren. Einige haben zusitz-
liche kleine Befestigungs-Flanschen in
Hohe des vorderen Kugellagers. Da-
durch 148t sich der Motor ohne zusitz-
lichen Motortréger einbauen — was eini-
ges an Gewicht spart. Die Geschwindig-
keit der Russen war iiberlegen. Mit drei
Piloten im Kreis ist es jedoch oft
schwierig, diesen Vorteil auch in ein
gutes Ergebnis umzusetzen. Bei den
heute iiblichen Geschwindigkeiten sind
manche Teilnehmer einfach iiberfordert,
und es kommt zu vielen Zwischenfillen.
Nichtsdestoweniger gelang den Russen
mit 3 min 19 sec ein neuer Weltrekord.
Sie setzten sich damit um ganze 10 sec
von der Konkurrenz ab. Im Endlauf
konnten die schnellen Italiener gut mit-
halten, jedoch vernichtete ein verpatzter
Tankstop ihre Chancen.

Kunstflug F2B

Irgendwelche  Entwicklungsrichtungen
konnte man im Kunstflug nicht feststel-
len. Der allgemeine leichte Trend zu gro-
Beren Motoren (bis 10 ccm) schlug nicht
nach Utrecht durch. Dagegen sah man
eine bunte Vielzahl an Motoren - alles,
was leicht und stark ist, wird geflogen,
wobei der Super Tigre 46 noch domi-
niert. Auch die Vielfdltigkeit der Flug-
zeuge ist erfreulich — dies weist auf eine
gesunde Klasse hin. Vom Baukastenmo-
dell (Shark 45 von Anderson, Schweden)
bis zum modernsten Entwurf von Cech
(CSSR) war alles zu sehen. Cech hatte
einen nach oben abnehmbaren Fliigel.
Der ST 46 war liegend eingebaut. Auf
den kommerziellen Schallddimpfer war
ein Teflonschlauch geschoben. Diese
Mafinahme senkte den Gerduschpegel
praktisch auf Viertaktniveau. Einen
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Modelle, die kaum noch wie solche aus-
sehen. Mit diesen Fluggeriiten starteten die
Russen in der Speed-Klasse. Der iiberlange
Fliigel auf der linken Rumpfseite hat zwar
eine tragende Funktion, gleichzeitig dient er
aber der aerodynamischen Verkleidung eines
mdglichst groen Teils der Steuerleinen, da-
her die grof3e Spannweite. Rechts am Rumpf
befindet sich lediglich das Hohenleitwerk.

.

Noch einmal ein anderes Speed-Modell, das
vom Ungarn Molnar. Der Fliigel ist abge-
nommen. Einblattpropeller am Rossi-Motor,
bei dem wahrscheinlich nicht mehr allzuviel
von Rossi stammt.

In der Combat-Klasse ist der Verbrauch an
Flugzeugen sehr grof, die Modelle miissen
daher sehr einfach sein, um eine ganze Serie
auflegen zu kdnnen. Hier die Vollstyropor-
Modelle des Franzosen Ougen. Fliche mit
Balsaholm. Die Nr. 98 nach einem Bruch
abgeschrieben, die Nr. 91 startklar,

F2D Combat

1. Beliaev CCCP
2. Titov CCCP
3. Dissler CH
4. Borer CH
5. Henry F
6. Gill GB
7. Ouggen F
8. Figus D
Final results F2C team race

1. Kuznetzov/Kramarenko CCCP
2. Rossi, F./Rossi, A. I
3. Smith, S./Brown, C. GB
4. Metkemeyer/Metkemeyer NL
5. Visser, H./Buys, E. NL
F2A Speed

1. Mult, J. H
2. Szegedi, S. H
3. Pisarchuk, Y. CCCP
4, Kitipov, H. L. BUL
5. Monar, J. H
F2B aerobatic

1. Cech, S. CSSR
2. Skrabalek, J. CSSR
3. Sbragia, G. I
4. Andersson, O. S
5. Cani, I. CSSR

neuen Motor verwendete Cani (CSSR).
Ein aus einem Pylonrenn-Motor ent-
wickelter und in zwei Exemplaren fiir
ihn abgestimmter Motor war mit einem
speziellen Schallddmpfer versehen. Er
flog mit einem etwas ungewohnlichen,
metallenen Klang, war aber ebenfalls
sehr leise. Die Italiener beeindruckten
diesmal nicht so sehr; lediglich Sbragia
flog sehr saubere Ecken, wenn auch die
Form der Figuren nicht ganz stimmte.
Viel Arbeit machen sich die Kunstflieger
mit den Propellern, seit man weil3, wie-
viel Einflu3 der Propeller auf das Flug-
verhalten hat. Es gab sehr viele Drei-
blattpropeller zu sehen. Zweiblatt-Luft-
schrauben werden mitunter stark modi-
fziert. Ein beliebtes Thema unter Kunst-
fliegern ist natiirlich immer: Lacke,
Lackierungsverfahren, = Farbschemen.
Eines der elegantesten Modelle war das
neue Flugzeug vom deutschen Meister
Egervary in metallic-braun/wei3. Er flog
mit Super Tigre 46 und 11 X 6-Drei-
blatt-Propeller.

Nicht unerwéhnt bleiben sollten die ge-
miitlichen Abende auf dem Camping-
platz, wo sich die Mannschaften trafen;
ebenso das stilvolle Barbecue-Abschluf3-
bankett im Parkhotel mitten im Wald,
wo noch mal kriftig ,,getankt* wurde.
Die Holldnder verstehen es eben, einer
solchen Veranstaltung das gewisse Flair
Zu geben.
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Soar
Together

Dies ist der Versuch eines Berichtes iiber
unsere Eindriicke und Erlebnisse wih-
rend einer norwegischen Modellflugver-
anstaltung, die wir als Géste besuchten.

Zuwenig von der Herzlichkeit und Gast-
freundschaft, die uns entgegengebracht
wurde, wird dem Leser verstdndlich wer-
den. Eine kleine Entschuldigung geht
deshalb schon hier an diejenigen unserer
Gastgeber, von denen wir nun wissen,
daB sie treue FMT-Leser sind.
Norwegen gilt gemeinhin als Land der
Fjorde, der unermefllichen Hochebenen
und Gletscherregionen. Daf}3 es gleich-
falls eine besonders hervorzuhebende
Gemeinschaft von Modellsegelfliegern
beherbergt, wissen zumindest wir seit
Freitag, den 17. Juni 1983.

,Soar Together* — gemeinsam Modellse-
gelfliegen, Hangsegeln. Wohl fiinf Jahre
ist es nun her, da3 dem einen oder ande-
ren von uns dieser Titel im alljéhrlich er-
scheinenden Veranstaltungskalender ins
Auge stach. Jedem fiir sich allein zu-
nichst. Erst Anfang dieses Jahres wurde
ein gemeinsamer Plan daraus: ,,soar to-
gether, Pellestova-Lillehammer, Nor-
wegen, 17.-26. Juni 1983.

Vom DAeC kam die Adresse des norwe-
gischen Fachverbandes, von diesem die
Anschrift des Wettbewerbsleiters. Selten
habe ich so detaillierte und ausfiihrliche
Informationen iiber eine Modellflugver-
anstaltung bekommen, selten vermitteite
aber auch schon der erste Briefkontakt
ein so herzliches Gefiihl von ,,welcome*‘.

Freitag, 17. 6. 83. Wir zuckeln die letz-
ten ca. 15 Kilometer hinter Lillehammer
das Gudbrandsdal entlang; 10 Kilome-
ter den Schotterweg hinauf, der uns zum
Pellestova-Hotel fiihren soll. Karge
Graslandschaft, schroffe Felsen, Schafe.
In der Ferne sind die ersten Gletscher in
Sicht. Die Hohenlinien der Karte weisen
auf iiber 1000 m, die letzte Maut-Ge-
biihr liegt 400 m ,,unter uns. Im strah-
lenden Sonnenschein, der uns die ersten
Sonnenbrinde des Jahres innerhalb von
6 Tagen einbringen wird, liegt das Holz-
gebiude, das uns fiir die ndchste Woche

als Hauptquartier dienen soll: Pellesto- ‘

va.
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Aussteigen, sich umschauen: Berge, Ge-
birgsseen, Gras und . .. Nils, der gerade
seine ,,Gerdte auslddt. Einige Sétze auf
Englisch. Da wir dachten, der lédngsten
Anreise sicher zu sein (1400 km), be-
kommen wir eine Einfilhrung in nord-
skandinavische Verhiltnisse: Nils ist
Norweger und kommt aus dem 1500
km entfernten Tromso.

Samstag, 18.6.: Auf dem Programm
steht F3F, briefing 9.15 Uhr. Otto de
Besche ist der Sportleiter des diesjéhri-
gen 15. Soar-Together. Wir werden ihn
als stets prisenten Ansprechpartner und
umsichtigen Wettbewerbsleiter kennen-
lernen. Nach der Besprechung geht es
den Hafjell hinauf, 1057 m. Das bedeu-
tet einen Aufstieg von etwa einem Kilo-
meter, bei strahlendem Wetter, aber
Windgeschwindigkeiten dort oben von
nur etwa 3 m/s. Der Wettbewerb muf3
verschoben werden. 10 Strecken a 100
m sollten geflogen werden, aber nur die
Trainingsstarts klappen. Unseren ersten
schnellen Wenden stoflen auf Szenen-

= LA ey N ot

Unsere Gruppe nach 1400 km Anreise am
Lillechammer: Von links Kurt, Erwin, Man-
fred, Hans-Jiirgen

applaus. Irrtum! So etwas ist hier
wirklich freundlich gemeint. Wir haben
Zeit, uns das Gelinde anzuschauen und
mit norwegischen, schwedischen und dé-
nischen Sportskollegen zu reden. Wo
und vor allem wie man hier landet,
mochten wir wissen. Die meisten stein-
freien Flichen umfassen allerhdchstens
4 qm. Erst allmahlich.verstehen wir den
Zusammenhang zwischen den hier be-
vorzugten Modellen — Produkten einer in
Deutschland durch Automodellrennbah-
nen bekanntgewordenen Firma mit sa-
genumwoben stabilen ,,Plastik“-Riimp-
fen - und den Landebedingungen im Ge-
birge. Und wir verstehen, was das fiir
Modellflieger sein miissen, die trotz
langer Winter — in groBen Teilen des
Landes fast ohne Tageslicht — und kur-
zer Sommer Modellsegelfliegen. Doch
jetzt naht Mittsommernacht, und die
Silhouetten derer, die bei auffrischendem
Wind den Hang ersteigen, sind von den
Zelten aus bis nach Mitternacht erkenn-
bar.

Alle anderen sind zur , Fliegerfete” zu-
sammengekommen. Nur schade, daf3
das norwegische Bier so teuer ist.

Sonntag: Es weht eine leichte Brise, aber
der Wind peilt genau die Spitzseite des
Hanges an. Die Piloten einigen sich auf
ein Alternativprogramm: statt F3F wol-
len wir in der Talsenke zwischen Nevelf-
jell und Hafjell F-3-B ,,;speed” fliegen.
Immer abwechselnd 4 und 2 Strecken a
150 m. Eine Referenz an die deutschen
Giste? Nein, auch die meisten norwegi-
schen Piloten bevorzugen das in
Deutschland geflogene ,,2-Strecken®-
Programm. Die daheim im ,,Kader* ge-
wonnene Routine macht sich bemerk-
bar. Wir konnen die ersten drei Plitze
fiir uns verbuchen. Der Applaus bei der
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abendlichen Siegerehrung gilt dem letz-
ten Sieger wie dem ersten.

Montag: Die Zahl der Teilnehmer hat
sich am 3. Wettbewerbstag auf ca. 60 er-
hoht. Windstdrke und -richtung verbie-
ten lange Diskussionen. Der Tag des
»Hinternational Soar Together F3F* ist
gekommen. Mit einiger Thermikunter-
stiitzung spielen die Lokalmatadore die
Stiarken ihrer schnellen ,,Tricos* aus.
Haufig sieht man die ,,direct-lift-con-
trol“, zusammen mit dem Ho6henruder
betédtigte Wolbungsklappen zur Verrin-
gerung des Wenderadius. Von eigentiim-
licher Eleganz das Flugbild eines déni-
schen Modells, Eppler 374, offene Rip-
penbauweise, Streckung nahe 18, das die
»Fahrt“ wohl eingebaut hatte. Der Wett-
bewerb entscheidet sich im letzten
Durchgang. Erwin bekommt den ,,lift*
schon beim Handstart unter die Fli-
chen: 50 sek., die schnellste Zeit, die je
an diesem Hang geflogen wurde, reichte
fiir uns zum zweiten Erfolg.

Ein Kompliment an die norwegischen
Piloten: Mit welcher Prizision sie die
Wendemarken ,,schnitten® war sehens-
wert. Und zwischen den Starts immer
wieder viele Gesprdche. So mit Ottar
Stensbgl, der 14 Jahre lang das ,,Soar
Together leitete. Durch ihn erfuhren
wir von der Geschichte dieser Veranstal-
tung und ihrem Multiplikatoreffekt. Von
hier aus ging F3F als Programm in die
hangfliegenden Léinder Nordeuropas.
Und wir horten von Amerikanern und
Deutschen, die hier ihre Dauerflugre-
kordversuche unternahmen. Erwihnt sei
nur Georg Friedrich.

Eine der hochinteressanten Konstruktionen
der Norweger, das Modell von Fritz Kri-
stoffersen

Aber wir fangen auch an, die Konzep-
tion des ,,Soar Together* besser zu ver-
stehen: die gemeinsame Woche ist nicht
nur dem Leistungsflieger gewidmet,
nicht nur dem Anfédnger, nicht nur der
Familie insgesamt. Sie bietet ein reich-
haltiges Programm fiir alle Interessen.
Wéhrend die ,,Hangrenner® trainieren,
findet fast unbemerkt ,einen Hang
weiter die Schulung der Anfénger statt.
Das ,,Morgendagsflygere®, das Fliegen
der Kleinen, der Piloten ,,von Morgen®,
wie es norwegisch heifit (per Gummi ab-
geschossene Wurfgleiter), gehérte eben-
so wie der ,,Lady’s Cup® und die gemiit-
lichen Abende unabtrennbar zum Ge-
samtkonzept, das uns in nur einer
knappen Woche so sympathisch wurde.

Dienstag: Nach wie vor hervorragendes
Wetter. Leichter, drehender Wind. Als
wir uns zum ,,briefing® einfinden, ahnt
noch keiner, daf} die nichsten Stunden
zu den wohl unvergeBlichsten der Reise
werden sollen. Das Programm ver-
spricht schlicht ,,Distansekonkurranse®.
Streckenfliegen.

Die Piloten werden auf zwei Gruppen
verteilt. Arbeitszeit je 1,5 Stunden. Auf-
gabe: Flug vom Hafjell hinab in die
Talsenke am Fufle des Nevelfjell, iiber-
fliegen einer Ziellinie, Punktlandung.
Geschitzte Entfernung: Luftlinie
1500-2 000 m. Zu Fuf} vielleicht das
zweieinhalbfache. Zu durchqueren: stei-
nige, felsige Hochebene, Abhinge,
Schotterwege, ein Bach, zwei Schafgat-
ter. Alles wartet gespannt auf den Start
der ersten Gruppe. Nach ca. 20 Minuten
kurbeln sich die ersten Modelle in Biirten
hoch. Die Steiggeschwindigkeit der
Thermik tbertrifft teilweise alle Erfah-
rungen. Nils taucht als erster Pilot im
Fernglas auf. Bis heute ist mir seine

a\ | 1>
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Querfeldein-Durchschnittsgeschwindig-
keit ein Rétsel. Trotz grofler Hohe be-
kommt er das ,,Absaufen® iiber der Tal-
senke noch extrem zu spiiren. Aber es
reicht nach Uberfliegen der Ziellinie
noch zu einer ,,Fast-Punkt-Landung®.
Die Spannung, die Zuschauer wie Pilo-
ten bei dieser Disziplin ergriff, ist unbe-
schreiblich. Von den ca. 25 Teilnehmern
kommen schlief3lich sechs ins Ziel.

Manfreds gute Lauferkondition wird mit
einem zweiten Platz belohnt. Verdienter
Sieger aber ist Bengt Johanson aus
Schweden, der wohl beste Taktiker die-
ses Tages.

Der néchste Morgen bringt mit dem
LSF-15-Programm richtiggehende Erho-
lung: Pro Stunde ist nach freier Wahl je
ein Flug zu absolvieren, der nicht kiirzer
als eine Minute und nicht ldnger als
siecben Minuten ausfallen darf und mit
Landung auf einer Ziellinie schliefen
muB}. Insgesamt drei Starts sollen dann
eine Flugzeit von genau 15 Minuten er-
geben.

Wir ,,verbocken“ die Landungen, wohl
weil uns eine steinfreie, glatte Landefla-
che inzwischen irritiert, und beschlieBen
zu Hause noch einmal ins RC-IV e Trai-
ningslager zu gehen. Aber auch so begei-
stern uns die Modelle der 2-Meter-Klas-
se der norwegischen Piloten. :

Der Mittwoch schlief3t mit einem abend-
lichen F3F und einigem ,,Hangschnaps®.
Fiir uns ist der Tag der Abreise nahege-
kommen. So entgeht uns die grof3e Mitt-
sommernachtsfete und das ,Pylon
Open®.

Wir brechen die Zelte ab; fiir meinen
Teil einerseits in dem BewufBtsein, zuwe-
nig Zeit mitgebracht zu haben, anderer-
seits mit einer Vorahnung des schlechten
Gewissens, das mich beim Schreiben
nun iiberkommt: zu ausschnitthaft ist
der Report zwangsldufig. Was bleibt, ist
ein Fazit: Wer nicht unbedingt um des
Siegens willen fliegt, und wer im Zeital-
ter der Elektro-Winden noch begreift,
da3 gerade Modellsegelfliegen als Lei-
stungssport Teamarbeit bedeutet, der
wird das ,,Soar Together* so begreifen
konnen, wie es gemeint ist:

als gemeinsames Segelfliegen.

Und fiir ihn wird gelten, was unser nor-
wegischer Zeltnachbar bei gemeinsamer
Reparaturarbeit betonte: ,,modelsailplai-
ning is good for friendship*.

Hans-Jiirgen Unverferth
Fotos D. Wiese
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mita
%  resultntet FIE-FAI-Segel
Das Ergebnis FIE-FAI-Scg!
2ilt ala Teilergebnis flr den Buropacup.
The result F3E-FAI-Glider and FIE-Pylon (7 cells)
will aleo bo counted for the Rurope-Oup.

Il. Lauf zum
Europacup
der Elektroflieger

Bjirnstorp 23.-24. Juli 1983.
Schweden

Jan David

In der Einladung war die Rede von
einem Fest. Einem Fest fiir E-Flieger.
Und jeder, der den langen Anfahrtsweg
auf sich nahm, hat es sicherlich nicht be-
reut. Denn die Atmosphdre, die bei die-
sem Wettbewerb herrschte, findet man
heute nur selten. Die Stockholmer Star-
flyers und die Kometen aus Malmé ha-
ben bewiesen, dal3 man ohne viel Para-
graphenreiterei einen internationalen
Wettbewerb von hohem Rang durchfiih-
ren kann.

Es wurden drei Klassen geflogen: F 3 E,
Snoopy-Pylon und das erste Mal F 3 E
Nordic.

Die Pylon-Klasse Snoopy:

Sie hat gezeigt, dal es wahrscheinlich
nicht lange dauern wird und die ,,gro3e*
Pylon Klasse, die aufwendig und zuletzt
auch schlecht besetzt war, verschwindet.
Diese ,,Aktentaschen‘“-Renner erfreuen
sich zunehmender Beliebtheit, und es ist
nur zu hoffen, daf3 die Snoopys - oder
Schnupis - vom Veranstalter ausge-
schrieben werden.

In Schweden standen 16 Piloten am
Start. Das Wetter war zwar nicht ideal -
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es blies ein starker Wind quer zur Strek-
ke - so da3 man nicht ldngs, wie iiblich,
sondern quer starten mufte, aber man
hatte sich arrangiert. Dies war auch der
Grund, warum die Zeiten iiber den
schon ofter geflogenen 150 s lagen. Man
kann aber ruhig sagen: Dieses Rennen
war sehr schnell. Der Sieger Johann
Graf lag am Ende mit 334 s/166 + 168/
nur 3 s vor Fritz Geist, der auch den
schnellsten Flug mit 165 s flog. Weitere
2 s hinter Geist dann mit 339 s Charly
Binder. Was wird an Material geflogen?
Im allgemeinen gibt es einen, schon
wieder, nur zwei Marken von Motoren,
mit denen man es ,packen” kann. Es
sind die 30/6 bzw. 30/7 von Geist und
die 25/SP von Keller. Da man diese
Motoren ,,von der Stange* kaufen kann,
bleiben dann nur das Modell und die flie-
gerischen Fihigkeiten, die iiber den Sie-
ger entscheiden. Bei den Modellen sieht
man eindeutig die Tendenz zum leichten
Epoxy-Rumpf, der nur so breit ist, um
vorn den Motor einbauen zu koénnen.
Die Spannweite bewegt sich zwischen
800-900 mm, das ,,Kampfgewicht“ ver-
einzelt deutlich unter 1 000 g.

Die F 3 E-Segler FAI:

Es werden heuer bekanntlich die ,,180er
Strecken® geflogen, was nichts anderes
bedeutet als die Anderung der Zeit fiir
die Aufgabe ,,Strecke®. Diese wurde von
200 s auf 180 s herabgesetzt. Am An-
fang gab es Murren um diese Reglement-
klausel, hauptsichlich deshalb, weil die
Begriindung dafiir hief: man miisse es
den Zeitmessern einfacher machen, denn
3 min 20 sek sind viel zu kompliziert. Ich
hielt diese Argumentation fiir 1dcherlich
und Einsteiger-feindlich — aber das ist
nur meine persénliche Meinung. Richtig
ist, da3 man sich damit abgefunden hat-
te und versucht, das Beste daraus zu
machen. Mit etwas mehr Tiifteln und
etwas mehr Power fliegt man heute wie-
der die gleiche Streckenzahl wie vor
einem Jahr. Es wire dumm zu behaup-
ten: An der Spitze gibt es nichts Neues,
nur weil die gleichen Namen immer
wieder auftauchen. Diese Flieger miissen
verteufelt viel rechnen, probieren, bauen
und hauptsichlich trainieren, um ihre
Spitzenposition zu verteidigen. Ein Bei-
spiel dafiir ist der frilher auf Siege
abonnierte Thomas Levin. Er ist nach
wie vor ein tiber jeden Verdacht erhabe-
ner Flieger. Nur sein berufliches Engage-
ment in diesem Jahr hindert ihn daran,
so oft und so viel zu trainieren.

Ein weiteres Problem taucht in dieser
Klasse immer wieder auf. In keiner Spar-
te des RC-Fluges wird das Auge so be-
ansprucht wie hier. Bei Einflug in die
erste Strecke befindet sich das Modell in
einer Hohe von iiber 300 m und Ofter
noch iiber 150 m versetzt. Das kann eine
lineare Entfernung von 350-380 m erge-
ben, was auch bei Spannweiten von
2,5-2,8 m ein physiologisches Problem
darstellt. So auch diesmal: Einige
Piloten, die ihre Klasse jederzeit unter
Beweis stellen, haben vor dem Einflug
und auch in den ersten Wenden Un-
sicherheiten gezeigt, die nur auf Seh-
schwierigkeiten zuriickzufiihren sind.
Was tun?

Der Wettbewerb in Bjornstorp hitte
eigentlich so verlaufen konnen, wie man
es in den vergangenen zwei Saisons ge-
wohnt war. Ganz an der Spitze die
Miinchner Johann Graf und Norbert
Hiibner, arg bedriingt von Erich Topfer.
Diesmal kam aber etwas Bewegung in
den Laden. Rudolf Freudenthaler besté-
tigte seine, in diesem Jahr steil ansteigen-
de Form und gewann. Wahrscheinlich
hat er sich gesagt: Wenn ich schon fast
2 000 km aus Osterreich nach Schweden
fahre, dann sollte es sich auch lohnen.
Und es hatte sich gelohnt! Freudenthaler
fliegt exakt, bestindig und souverédn. Er
besitzt die Prizision des ruhigen Norbert
Hiibner und den BiB von Johann Graf.
Und es sind praktisch nur diese drei, aus
denen im September der neue Europa-
cup-Sieger hervorgehen wird. Der mo-
mentane Punktestand zeigt es deutlich:
Hiibner 1 945,9 - 962,4 + 983,5 — Graf
1944,3 — 1000 + 944,3 - Freudentha-
ler 1 877,1 - 877,1 + 1 000. Eine theore-
tische Chance hat aber auch noch Erich
Topfer mit 1790,2 Pkt. In der Technik
gab es keine bahnbrechenden Innovatio-
nen. Die Miinchner fliegen ihre Modelle
vom vergangenen Jahr, Fritz Geist und
Konsorten halten sich an ihre bewidhrten
Hot Rivers, das Excalibur Team hat ei-
nen neuen Rumpf entwickelt, um wahl-
weise Getriebe oder direkt zu benutzen
ohne Achsverlingerung — sehr prak-
tisch. In Sachen Antrieb nichts Beson-
deres. Man fliegt KE-100 direkt mit
22-26 Zellen, KE-80/100 mit Zahnrie-
mengetriecbe und Untersetzungen zwi-
schen 1:1,8 und 1:1,5 und 24-28
Zellen oder einen Geist 60/28-83 mit
Zahnradgetriebe, Untersetzung 1:2 -
1:3 und 28-30 Zellen/0,8 Ah.

Flug + modelitechnik
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Die Klasse F 3 E Nordic

Es war wieder ein Versuch, eine limitier-
te Klasse zu fliegen. Dieses Vorhaben ist
sehr 16blich, allerdings haben unsere
schwedischen Freunde zu viel des Guten
gewollt. Bo Garstad, der Vater des Ge-
danken, wollte zweierlei: erstens eine
Verbindung schaffen zwischen dem Ein-
steiger und der ,,Open Class* FAI F 3
E. Das Programm war sehr gut zu die-
sem Zweck geeignet: Vor dem Einflug in
die Strecke konnte man so lange steigen
wie man wollte — die 180 Sekunden fiir
die Strecke zidhlten erst ab Einflug. Die
Aufgabe ,,Segeln-Dauer” wurde so ge-
handhabt wie bei der FAI-Klasse.

Das zweite Ziel aber — die Schaffung
einer ,,s0zialen” Klasse, ging an der Ent-
wicklung der Technik vorbei und da-
durch leicht in die Hose. Die baulichen
Beschrénkungen max. 2 kg, max. 10
Zellen und keine Kobalt-Samarium-Mo-
toren sind unsinnig. Wenn nur 10 Zellen,
warum dann noch Gewichtsbegrenzung,
wo jeder weil, dal3 mit Gewicht sein
Handicap wéchst? Und die Beschrin-
kung auf 10 Zellen schlieft wiederum
die Moglichkeit aus, mit mehreren klei-
nen Zellen und weniger Strom zu fliegen.
Und die Bemiihungen, keine Kobalt-
Samarium-Motoren zu benutzen, ist
auch falsch. Mir ist es gelungen, in der
Vorbereitungsphase 4 Stiick Mabuchi zu
verbrennen, denn sie sind mit 10 Zellen
etwas iiberfordert.

Wir sollen uns Gedanken dariiber
machen und eine Einsteigerklasse kreie-
ren. Dazu ist es aber notwendig, daf
man sich zusammensetzt. Zusammen-
setzt mit maf3gebenden Leuten aus ganz
Europa und endlich zu Potte kommt.
Sonst lduft uns der Nachwuchs davon.
Und wenn wir eine solche Klasse haben,
wird auch die Diskussion dariiber, ob
man die ,,grofle* Klasse limitieren soll
oder nicht, endlich zu Ende sein.

In Schweden wurden Modelle verwen-
det, die man von den MB- oder 420er
Klassen kennt. Als Motoren sah man
meistens Mabuchis mit 1:3 Getriebe
aber auch Geist-Ferrit 110 mit Getriebe.
Aus der Reihe tanzte auch hier Rudi
Freudenthaler mit einem sehr schnittigen
Modell, das auch in der FAI-Klasse ein-
gesetzt werden konnte. Freudenthaler
gewann auch Nordic, nachdem er im
letzten Durchgang 18 Strecken geflogen
ist.

Noch ein Postscriptum: Wie bekannt,
hat man beabsichtigt, im nichsten Jahr

Flug + modelltechnik
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Resultate Bjornstorp Juli 1983:

Pylon 7 Zellen:

1.J. Graf D 168 + 166 =334

2. F. Geist D 165 + 172 =337

3. C. Binder D 173 + 166 = 339

4. E. Topfer D 179 + 171 = 350

5.H. D. Levin D 200 + 185 =385

16 Teilnehmer

F 3 E-Nordic:

1. R. Freudenthaler A 1046

2. H. J. Sommerauer CH 993

3. E. Topfer D 991

4,V. Keck D 964

5. F. Geist D 938

19 Teilnehmer

F 3 E - FAI
1. R. Freudenthaler A 1097 1000
2. N. Hiibner D 1079 983,5
3. E. Topfer D 1072 9772
4.]. Graf D 1036 944,4
5. R. Robbrecht D 1009 919,7
6. H. Nagel D 995 907,0
7. C. Binder D 981 894,2
8. J. David D 979 8924
9. W. Schultz D 954 869,6

10. F. Bremer NL 953 868,7

27 Teilnehmer

eine F3E-Weltmeisterschaft zu veran-
stalten. Und weil man mit Fug und
Recht behaupten kann, dafl Deutschland
die Wiege des Elektroflugs ist, wollte
man diese in Deutschland austragen. Es
fand sich gar ein Verein in Miinchen, der
bekannt ist als jahrelanger Ausrichter
von hochwertigen internationalen Wett-
bewerben. Also wire so weit alles in
Ordnung. Das Geldnde ist erstklassig,
die Infrastruktur stimmt, die Menschen
sind erfahren. Nur, und damit hat dieser
Verein nicht gerechnet, es kamen plotz-
lich Einwénde und Auflagen vom Deut-
schen Aeroclub. Und es hie plétzlich:
Es reiche nicht, die Piloten, ihre Team-
manager und Helfer einzuladen, es miis-
sen auch ein Haufen Funktiondre samt
ihren Frauen eingeladen werden, und
das alles auch aus der Kasse des aus-
richtenden Vereins bezahlt werden. Und
so ging dem erfahrenen Miinchner Club
die Puste aus, und wie es so aussieht,
wird es die Weltmeisterschaft nicht in
Deutschland geben. Es geht hier nicht
nur um Prestige, es geht um die Moglich-
keiten und Erfahrungen der Deutschen
im Elektroflug und die giinstige geogra-
phische Lage unseres Landes. Es wire
wiinschenswert, eine Stellungnahme des
Aeroclubs in dieser Zeitschrift zu lesen.

2. Pongauer
Seglerschiepp

Osterreich

Am 27. und 28. Mai veranstaltete der
LSV St. Johann zum“\zweiten Male den
Pongauer  Seglerschlepp-Wettbewerb.
Mehr als 25 Mannschaftg&%r'en gemel-
det, wegen des zu erwartenden schlech-
ten Wetters blieben jedoch viele Teams
der Veranstaltung fern. Wenn es stimmt,
dal manche Vereine einen direkten
Draht zu Petrus haben, so konnte man
dafiir die Bestdtigung in St. Johann be-
kommen.

Bei herrlichem Sonnenschein begriifite
Clubobmann Rumpler schlielich 18
Mannschaften, davon 6 aus der Bundes-
republik. Der Modellflugplatz liegt un-
mittelbar neben der Salzach nérdlich
von St. Johann und ist leider (wie so oft),
mit Hochspannungsleitungen von nahe-
zu allen Seiten eingerahmt. Prompt ver-
loren zwei schone Modelle an diesen
Hindernissen ihr Fliegerleben.

Es wurden insgesamt nur 3 Durchgiinge
geflogen, obwohl man zeitlich 4 oder
sogar 5 Durchgidnge hidtte abwickeln
konnen, zumal in Osterreich nur ca. 5
Minuten zwischen Start und Landung
vorgegeben werden. Die Betonung liegt
auf Cirka und nimmt der Veranstaltung
die Hektik und den tierischen Ernst. Die

Genmiitlich ist es in Osterreich; die Wettbe-
werbe in Pongau werden daher gern von
siiddeutschen Modellfliegern besucht.
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Scale-Schlepp: Pa 18 und ASK 21. Man be-
achte: Die Piper hat eine Heckkupplung!

Zeitwertung der Segler entfdllt ebenso,
wie der Seilabwurf in die Wertungsfelder
mit dem Blei-Bezugspunkt. Verlangt
wird hauptsdchlich die groftmdgliche
Vorbildtreue zu unseren ,groflen Brii-
dern®. Man hat deshalb zu diesem Wett-
bewerb einen aktiven Segelflieger als
Punktwerter verpflichtet.

So war man nach zwei Durchgéngen des
ersten Tages bereits um 14 Uhr fertig.
Der Vorteil dieser Regelung liegt bei den
Zuschauern, die nicht den ganzen Tag
das Einerlei der immer wiederkehrenden
Flugmanover ansehen miissen, sondern
schon am frilhen Nachmittag rasante
Schaufliige bewundern konnten. Viel be-
klatscht der Bannerschlepp mit drei
Maschinen im Verbandsflug aus Miin-
chen.

Schon nach zwei Durchgédngen iiber-

zeugte am meisten das Vater-Sohn-
Team  Berer/Berer aus  Altotting

N

(Bayern). Schleppmaschine ,,Remor-
quer“ (60 ccm Bully von Pewo, 9 kg
Fluggewicht), Segler des Sohnes Stefan
eine ASW 20 (voll GFK, 3,80 m Spw.).

Eine heitere Siegerehrung bildete den
Abschluf} des Wettbewerbs; die Sach-
preise wurden verlost, so hatte jeder,
auch der Letzte, bis zum Schluf} seine
Chance. H. Krejci

Reihenfolge der ersten fiinf Teams:

1. Berer/Berer Altotting
2. Gliick/Miiller St. Johann
3. Hartl/Schaffrath St. Johann
4. Buchbinder/Raab Miinchen
5. Buchbinder jun./Krejci Miinchen

3. Internationales Tiroler Pokalfliegen

in der Klasse F3A

Zu einem sommerlich traditionellen
Treff der Kunstflugpiloten entwickelt
sich immer mehr das Tiroler Pokalflie-
gen. Konnte im Jahr 1981 das 1. Tiroler
Pokalfliegen infolge von sintflutartigen
Regenfillen und katastrophalen Begleit-
umstdnden nicht ausgetragen werden, so
wurden die vergangenen Treffen von
zahlreichen Modellflugpiloten besucht
und auch heuer waren wieder 21 Kunst-
flieger aus 4 Nationen am Start. Es ist
interessant zu beobachten, dafl gerade
die Weltspitzenpiloten ihre Form iiber-
priifen, und es wire auch schon 1981
(bei der Regenschlacht) zu einem Duell

zwischen Prettner und Matt gekommen.
Aber auch heuer war das Starterfeld
qualitativ geradezu sensationell, da
neben Weltmeister Hanno Prettner auch
noch der Drittplazierte der vergangenen
Weltmeisterschaft, Wolfgang Matt, und
Bertram Lossen (4. Platz) sich zum
Kriftemessen stellten. Zur unmittelba-
ren Spitzengruppe ist aber auch noch
Werner Schweiker zu zéhlen, wobei ins-
gesamt 8 qualifizierte Weltmeister-

schaftspiloten fiir die WM ’83 in Florida
um die vordersten Plitze kampften.

Von Josef Selg und seinen Mannen des
Modellflugclubs Weer-Brandstétte wur-

de dieser Wettkampf mustergiiltig orga-
nisiert, und zur Bewertung der Fliige
wurde ein Rollsystem von 6 Punktrich-
tern eingesetzt, wobei die Nachbarnatio-
nen BRD und Schweiz ebenfalls zwei
Wertungsrichter zur Verfiigung stellten.

Bei herrlichem Flugwetter und Tempera-
turen iiber 30° konnte am Samstagvor-
mittag der 1. Durchgang absolviert wer-

Bild unten links:

Die drei Erstplazierten des 3. Internationalen
Tirol-Pokalfliegens von links nach rechts:
Lossen, Bertram mit Vater, Mitte: Prettner,
Hanno mit Vater, rechts: Matt, Wolfgang
mit Bruder

Bild unten rechts:
Bertram Lossen und Wolfgang Matt disku-
tierten bei Lossens ,,Red Palmer*
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den. Gleich vom Start weg setzte sich
Hanno Prettner mit einem 1411 Punkte-
flug an die Spitze, wobei ihm Wolfgang
Matt mit 1375 Punkten am nichsten
kam. Bertram Lossen erzielte 1284
Punkte knapp gefolgt von seinem Natio-
nalteamkollegen Werner Schweiker mit
1245 Punkten. Bedingt durch die straffe
Organisation konnte der 2. Durchgang
sofort nach der Mittagspause gestartet
werden. In der Zwischenzeit hatte die
Temperatur noch zugenommen und es
war ein boiger Wind aufgekommen, der
mit relativ hoher Geschwindigkeit durch
das Inntal pfiff. Unbeeindruckt von die-
sen turbulenten Verhéltnissen zeigte sich
aber Prettner, der mit 1396 Punkten im
2. Durchgang nur knapp unter der
1400-Marke blieb und die absolute
Hochstwertung in dieser Runde erzielen
konnte.

Grof3e technische Probleme hatte Wolf-
gang Matt, dessen Motor in der Hilfte
des Programms sauer wurde und der da-
durch seinen Flug (514 Punkte) beenden
mufite. Lossen konnte sich mit den Tur-
bulenzen nicht ganz zurechtfinden und
erreichte 1190 Punkte, wobei ihn
Schweiker (1270) und der Salzburger
Kowarz mit 1218 Punkten iiberbieten
konnten. Die Reihung nach dem 2.
Durchgang und am Ende des 1. Wett-
kampftages sah demnach wie folgt aus:
In Fihrung Hanno Prettner (2807
Punkte) vor Werner Schweiker (2515
Punkte), Bertram Lossen (2474) und
Hermann Kowarz (2 427).

Am Samstagabend wurde in der vom
Club extra dafiir geschaffenen , Taxen-

Hiitte™ ein Fliegerfest abgehalten, wobei .

die Stimmung wirklich auf den Hohe-
punkt kam. Es gab einige Kunstflugpilo-
ten, die die Nacht durchflogen und am
nichsten Tag die tollsten Figuren zeig-
ten. Herrliches Wetter herrschte beim
abschlieBenden 3. Durchgang am Sonn-

Flug + modelltechnik
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Bild oben links:

»Granat* ist die Weiterentwicklung von
Wolfgang Matts Arrow

Bild oben rechts:
Hanno Prettner mit seiner Dalotel 2000

tagvormittag, und die Leistungen waren
auch dementsprechend grandios. Prett-
ner konnte auch diesen Durchgang fiir
sich entscheiden und flog mit 1452
Punkten die weitaus hochste Wertung
des gesamten Bewerbes. Ihm am niich-
sten kam in diesem Durchgang Bertram
Lossen mit 1370 knapp vor Wolfgang
Matt mit 1366 Punkten. Werner
Schweiker gelangen diesmal 1 330 Punk-
te, was auch seine persOnliche Hochstlei-
stung war. Die beiden nichsten Pliitze
erreichten Hermann Kowarz (1246
Punkte) und Heinz Kronlachner (1244
Punkte), beide aus Osterreich. Als Ge-
samtsieger des Internationalen Tiroler
Pokalfliegens ging Weltmeister Hanno
Prettner mit 2 863 Punkten hervor. An
die 2. Stelle setzte sich Wolfgang Matt
mit 2741 Punkten vor Bertram Lossen
mit 2 654 Punkten und Werner Schwei-
ker mit 2 600 Punkten.

Allgemein wire zu bemerken, dal3 Prett-
ner superprézise und elegante Fliige
zeigte, und dies mit einem vollkommen
neuen Flugmodell, welches — laut Prett-
ner — noch in der Entwicklung ist. Diese
»Dalotel 2000“ stellt eine verkleinerte
Version fiir das im nédchsten Jahr zur
Austragung gelangende neue FAI-
Kunstflugprogramm dar.

Kurz zur Technik des Wettbewerbs:
Prettners Dalotel wiegt 3 950 g bei 1 600
mm Spannweite, Motor Super Tigre S
61. Matt flog seinen Arrow mit Webra-
ABC-Racing-Motor; als einziger im
Wettbewerb setzte er den Kato-Verstell-
propeller ein. Lossen brachte eine Wei-
terentwicklung seines Red Palmer mit;
Motor OS 61.

Ergebnisliste
1. Prettner, Hanno/A 2 863
2. Matt, Wolfgang/FL 2741
3. Lossen, Bertram/BRD 2654
4. Schweiker, Werner/BRD 2 600
5. Kowarz, Hermann/A 2464
6. Matt, Norbert/FL 2434
7. Kronlachner, Heinz/A 2413
8. Dworak, Manfred/A 2411
9. Budy, Harald/BRD 2 349

10. Fritz, Gehard/A 2330

Eine freundschaftliche Atmosphire be-
gleitete das 3. Internationale Tiroler Po-
kalfliegen und so ist dem Veranstalter zu
wiinschen, da3 die Beliebtheit dieses
Wettbewerbs weiter zunehmen wird.
Klaus Boecher

Hubschrauber
in Salzburg

Am 9. und 10. 7. 83 wurde die Osterr.
Staatsmeisterschaft fiir ferngelenkte
Hubschrauber (Klasse RC-HC) auf dem
Flugmodellzentrum  Kraiwiesen-Salz-
burg bei ,Kaiser-Wetter abgehalten.
Wie Herr Niederwimmer, Fachreferent
Helikopter, in seiner Ansprache bei der
Preisverteilung an die Piloten sagte, stei-
gen die Leistungen seit der letzten
Staatsmeisterschaft um  mindestens
50 %.

Der regierende Staatsmeister Josef
Brennsteiner aus Bramberg (Club Wild-
kogl-Falken) verteidigte seinen Titel und
wurde wieder Staatsmeister. Den 2.
Platz erreichte Bokalic Gottfried (OMV
Klagenfurt), den 3. Platz Bingl Harald
(FMBC Austria).

Die Salzburger Landesmeisterschaft
RC-HC, die auch gewertet wurde, ge-
wann natiirlich auch Josef Brennsteiner.
Der 2. Platz ging an Heinz Jobstl (Club
Wildkogl— Falken). H. Jobstl
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Tschechoslowakei -
Grand Prix Modela

Der sechste Jahrgang im Pylonfliegen
»Orand Prix Modela ’83“ wurde vom
10.-12. Juni 1983 ausgetragen, und
zwar am Flugplatz Hofin bei Mglnik,
etwa 30 km von Prag entfernt. Der
Wettbewerb wurde in zwei Kategorien
ausgetragen — F3D den neuen Regeln
FAI gemdl und der Wettbewerb RCP,
bei dem die britischen Regein CLUB 20
in Betracht gezogen wurden. In jeder
Kategorie gab es etwa 40 Teilnehmer.
Der internationale Wettbewerb F3D
wurde jedenfalls durch die Anwesenheit
ausldndischer Teilnehmer interessant:
praktisch ist die gesamte européische
,,Leistungsspitze® (mit Ausnahme der
englischen Modellflieger) zusammenge-
kommen. Die Funktion des Vorsitzen-
den der internationalen Jury hat der
populdre Franco Marabelli iibernom-
men, dessen reichliche Erfahrungen von
den bekannten Mailédnder Wettbewerben
TROFEO OPS fiir hohes Niveau dieses
Wettbewerbes biirgten. Schones Som-
merwetter hat mehr als 3 000 Zuschauer
zum Flugplatz angelockt.

Viele Diskussionen gab es iiber die
neuen F3D-Regeln, die in jedem Falle
unvollstindig sind und eine zweideutige
Interpretation zulassen. Die meisten
Teilnehmer lehnen die ,,Scale-Vor-
schrift“ ab, da diese zu konstruktiver
Auslegung zwingt, die oft im Wider-
spruch zu einem aerodynamisch optima-
len Modell steht und der Entwicklung
der Kategorie hinderlich ist. Die besten
F3D-Modelle kamen ohne Zweifel aus
der Bundesrepublik, was die Motoren
betrifft, so wurden die meisten Spitzen-
plédtze mit den tschechischen MVVS 6,5
GRRT belegt, die auslidndischen Teil-
nehmer flogen fast alle OPS. Vollig aus-
geglichene Flugleistungen brachten den
Gebriidern Malina die ersten Plitze in
F3D und CLUB 20 und zeigten, daf ihr
Sieg in Mailand bei TROFEO OPS kein
Zufall war. Ein anderer grofler Favorit,
Manfred Pick, zeigte sehr gute Leistun-
gen und bewies gute Nerven, es blieb
aber beim (sehr guten) fiinften Platz. Der
Schweizer Casutt und der Osterreicher
Waltschek, beide international bekannt,
hatten Pech: Der erstere mufite nach
einer Kollision sein Modell abschreiben,
der andere hatte Schwierigkeiten mit
seinem Motor.

820

Auf den vorderen Pldtzen haben sich die
Modelle ,,Mustang” in verschiedenen
Variationen sowie ,,Shark®, ,,Litt Tony*
und ,,Pole Cat* bewidhrt. Nach den
neuen Regeln stehen nur wenige brauch-
bare Modelltypen zur Verfligung, und so
ist es zu erwarten, dal3 sich schlieBlich
eine oder zwei Konstruktionen durch-
setzen, was kein Gewinn fiir die Katego-
rie sein wird. Hoffentlich iiberdenkt die
FAI bald das Reglement.

Ergebnisse:
(Jeweils die ersten 3 bzw. 5)

RC-P (Club 20)
1. M. Malina
Z. Malina
2. 1. Paris
V. Matocha
3. J. Kunes
V. Jenik

CSSR
CSSR

CSSR

F3D - FAI

1. M. Malina
Z. Malina

2. P. Mucedolla
R. Razzi

3. M. Novak
J. Buber

4. Z. Teply
Z. Teply

5. M. Pick
L. Steinbif

CSSR
Italien
CSSR
CSSR

BRD

Nationalwertung in F3D
1. CSSR

2. BRD

3. Italien

4. Frankreich
5. CSSR/B-Team
6. Schweiz

7. Osterreich

Dank der groflen internationalen Beteili-
gung ist der GRAND PRIX Modela
wahrscheinlich z.Z. der gréfite Pylon-
Wettbewerb in Europa. Wir hoffen,
1986 die Europameisterschaft in der
CSSR austragen zu kénnen und wiirden
uns daher iiber Anregungen und Kritik
von den bisherigen Teilnehmern freuen.
Der néchste — also siebente - GRAND
PRIX Modela ’84 wird vom 15.-17. 6.
1984 ausgetragen, unmittelbar nach dem
traditionellen Pfingstwettbewerb in Mai-
land-Melzo, an dem auch englische und
amerikanische Piloten beteiligt sein

werden, die wir anschlieBend auch in
Melnik zu begrii8en hoffen.
Dr. Zdenek Gazdik

Siegerehrung in F3D: Gebr. Malina, Muce-
dola-Razzi, Novak-Buber. Alle Modelle Typ
Mustang

Die ,,Riesenuhr®, die die Vorbereitungszeit
am Start mafB, hat bei allen Teilnehmern Zu-
spruch gefunden

Flug + modelltechnik
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15. Kolibripokal in
F1A/F1E
mit sechs Nationen

Vor immerhin 20 Jahren in Niederdster-
reich ins Leben gerufen, gewann der
Welt einziger Kombinationswettbewerb
im Freiflug Hang/Ebene zunehmend an
internationaler Bedeutung, da die Inter-
essenten mit einer einzigen Fahrt gleich
zwei Wettbewerbe in einander sich er-
gidnzenden Klassen besuchen konnten.
Heuer, am 15./16. Juli, fanden die zwei
Wettbewerbe erstmals auf einem einzi-
gen Platz statt, ndmlich auf dem Gelédn-
de der Flugschule Spitzerberg 6stlich
von Wien, gegriindet in der Zeit des
Hangsegelflugs vor dem Zweiten Welt-
krieg.

Beim Eintreffen verrieten die internatio-
nalen Autokennzeichen A, D, CH, YU,
CS und NL die Herkunft der diesmal 35
Teilnehmer, von denen manche auch als
Kundschafter fiir die 1984 in Osterreich
vorgesehene EM in der Klasse FI1E ge-
kommen waren.

Zunichst wurde der Flugplatzhang
»getestet, und es gebiihrt Osterreich
das Verdienst, die fiir das Zweiseitenge-
linde geradezu maBgeschneiderte inter-
nationale Neuregelung mit variablen
Flugzeiten zwischen 120 und 300 sec in
fiinf Durchgéingen erstmals und kon-
sequent angewendet zu haben.

In der Flugplatzebene absolvierte man
an fiinf Startstellen sieben Durchgiinge
mit je 180 sec Héchstwertungszeit, und
trotz fast tropischer Hitze waren die
Thermikflieger ,,enorm in Form“, ob-
gleich bei dieser Wetterlage die Stirke
der Absaufer die Rangreihenfolge be-
stimmte. Geradezu klassisch — wie in
FMT 3/1981 dargelegt — war die Vertei-
lung der Aufwind- und Abwindfliige:
57% Fliige mit Maximalzeiten, 4,5%
mit Gleitflugzeiten zwischen 150 und
180 sec, und der Rest von 38,5% Ab-
wind- oder Pannenfliige — es ging also
entweder hinauf oder hinunter! So unter-
schiedlich wie die Vertikalbewegungen
waren auch die horizontalen: Die Ab-
driftstrecken bewegten sich zwischen
200 und 1000 m oft innerhalb ein und
desselben Durchgangs - ein Denkanstof3
fir meteorologisch Interessierte. Einige
weitere Uberlegungen angesichts des
»hur 1 gkm grofen Flugplatzes: Setzt
man bei dem iiblichen Spitzerbergwind

Flug + modelltechnik
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erhoht sich unter sonst gleichen Bedin-
gungen wie heuer der Anteil der ,,vollen*
Zeiten nur um 11,75 % - es kdme also
weder zu Niveauverlust noch zu einem
Entscheidungsleerlauf: Bei 120 sec Ma-
ximalzeit wdre es dann nur zu einem
Stechen zwischen den beiden Erstpla-
zierten Raletic/YU (1260 P.) und
Schuberth/D (1238 P.) gekommen.
Dritter wire wiederum Berger/CSSR ge-
worden (1 170 P.).

22 5 : ;_9 C A A e S A |
An einer der fiinf Startstellen beim A2-Wett-
bewerb am Flugplatz Spitzerberg. Im Hin-
tergrund der Spitzerberg, Schauplatz des
Hangwettbewerbs in F1E, befliegbar nach
allen Westseiten

Einzelkombinierer: (F1A/F1E)

1. Schuberth/D mit 2 573, 2. Teisner/D

mit 2483 und 3. Salzer/A mit 2467 P.

Mannschaftskombinierer:

1. Hof/D mit 7326, 2. UMSC/A mit

6 888, 3. Niederdsterreich mit 6 438 P.
H. Gremmer

Erste Landesmeisterschaft F3B in NRW

18.-19. 6., Dortmund-Asseln

Es war der erste Versuch, in deutschen
Landen eine Landesmeisterschaft in der
internationalen Klasse F3B (Fernlenk-
segelflugmodelle) durchzufiihren. Der
Modellflugclub ,,Condor* Dortmund,
hinreichend geiibt in der Durchfiihrung
von Wettbewerben dieser Art, hatte
seinen Modellflugplatz Dortmund-As-
seln und die Organisation fiir die Modell-
flieger aus NRW zur Verfiigung gestellt.
Die Wettbewerbsleitung bestand aus
Evelyn Hofs, Hans Engels, Klaus Kroll
und Giinther Isensee, dem Begriinder
des Ludwig-Krédmer-Cup, der auch die
Medaillen gestiftet hatte.

Die Sportleitung lag in den Hénden des
bewidhrten MFK-Referenten Karl-Heinz
Hoffmeier, der gleichzeitig die Punkt-
richternachschulung betrieb (A-Lizenz
fir Landebewerter). Geflogen wurde
nach dem FAI-Reglement, das inter-
nationale Programm bestand aus dem
Speedfliegen iiber 4 x 150 m, dem Strek-
kenfliegen {iber maximal 12 x 150 m
und dem Zeitfliegen bis maximal 360 s
mit Bewertung der Landung (maximal
100 Punkte). Das herrliche Flugwetter,
das dennoch zu einem Sonnenstich fiihr-
te, und die rasante Thermik am Samstag
liefen vier Runden (jeweils aus Speed,
Strecke und Zeitfliegen bestehend) zu,
die alle gewertet wurden.

Die 28 Teilnehmer bewerteten das
Treffen sehr gut. Kritisch anzumerken
bleibt, daf3 viele F3B-Spitzenflieger nicht
vertreten waren. Sie fliegen — so horte
man - lieber das nationale Programm
mit der gruppenbezogenen Wertung. Sie
fahren aber andrerseits — schizophren
genug — nach Holland, um dort eben das
internationale Programm zu fliegen. Na
was denn nun?

Die Leistungen in Dortmund waren
beachtlich: Beim Speedfliegen legte
Jiirgen Peters (Schwelm) optimale 24,9 s
tiber 600 m (incl. drei Wenden) vor. Das
sind immerhin 24,1 m/s oder 86,76
km/h.

Die maximal méglichen 12 Strecken und
damit 1000 Punkte schaffte mehr als ein

Drittel der Piloten,

Insgesamt waren aus vier Runden
12000 Punkte (Promillewertung) zu
holen.

Die Plazierungen

(Die ersten 3) Punkte:

1. Horst Kaube, Diisseldorf 11 234
erster Landesmeister in dieser Klasse!

2. Klaus Schroter, Schwelm 10 604

3. Jiirgen Briiggemann, Kd6ln 10 383

Jugendwertung:

1. Stephan Jaschke, Siegen 10 223

2. Markus Biitzler, Dortmund 9097

3. Florian Leuchter, Wuppertal 8 770
821



MODELL-
BAU
KRAUSE

Modelle fiir
Profis und
jene, die es
werden wollen.
Columbus Hochieistungssegler

Das Modell fir Thermik, Hang und F-3-B. - Rumpf GFK, Fl&-

chen und Leitwerk fertig. Spannweite 300 cm, Profil E212.
Modellbau Krause, Schelmenbergstr. 33, 7928 Giengen 3; Tel. 073 22/ 55 26

NEU HELU-MOTOR 50SL NEU

= Typ: Zweltaktmotor m. Umkehrspl-
- lung, doppelt kugelgelagert
Hubraum: 49 ccm
¥ - Hub: 44/32 mm
~ Verdichtung: 10:1
Leistung: ewlcht: 22009 1korropL einbaufertig

4,2 PS G
Luftschrauben: von 18 x 8 bis 24 x 8 Benzin-Gemisch:
EinbaumaBe: H 16, B 18, L 14 cm
AuBerst ruhiger und leiser Lauf. Preils DM 625~ kompl. mit Befestigungs-
platte. Versand per Nachnahme oder Verrechnungsscheck.
HELU-Motor Modellbau P. Ludwig, Hauptstr. 49, 8431 Buchberg/Opf.,
Tel. 0 91 81 / 12 80 - Biete auch Schéfer-Modelle an. Bitte anfragen

Speziell fiir den Modellbau

Bohren—Frasen—Schleifen—Polieren -
v.a.m T
schnell, prézise, preiswert

g Ein
Qualitatsgerét
aus der Schweiz

MANIQUICK-Bastler-Set
komplett mit Antriebsmaschine,
flexibler Welle und Werkzeug.
ab DM 65,-- einschl. MWSt.+Verp.

; Information und Preisliste
S. DANNAT EMWS - Postfach 9063, 4150 Krefeld 12

pldlimer Ca Gill A

Spw. 0. 216 cm Spw. u. 136 cm; Motor Enya 10 ccm, 4-Takt
o. A. Bauzeit ca. 8 Arbeitstage. Sehr gutmtitige Flugeigenschaf-
ten. Ein Flugbild das begeistert!

Schnellbaukasten

0. Réder u. Bespannung
Fertigmodell 0. Rédder
Speichenréder p. Stiick
Oldtimerréder Plastik p. Stuick

- Lieferzeiten —-

Modellbau Service R. Seifert
Ludwig-Rinn-Str. 20, Tel. 06 41 / 8 22 19
6301 Wettenberg 3

DM 420,- + Fracht
DM 920,- + Fracht
DM 48,-
DM 25,-

Preiswerte GroBmodellbausatze von Airfly-Modelle.
Alle Konstruktionen fiir Bully 35 oder Quadra 32.

@ CAP 10 Spw. 2400 mm
@® CAP 20 Spw. 2020 mm
@® CAP 21 Spw. 2170 mm
@® Super Fly Spw. 2130 mm

NEUHEITEN
@® Laser 200 Spw. 2090 mm
@® YAK 50 Spw. 2120 mm Komplett DM 385,
® Chr. Eagle Spw. 1820 mm Komplett DM 455,

Bausatzinhalt: Rumpf, Motorhaube, Kabinenhaube, Radverkleidungen, Fertig-
flachen und Leitwerke, alle Holz- und Fahrwerksteile mit Plan

Komplett DM 495,—
Komplett DM 445,
Komplett DM 385,-
Komplett DM 375,-

Komplett DM 395,-

Unterlagen gegen DM 2,— (Briefmarken) anfordern. Handleranfragen gegen
Angabe von Referenzen.

Lieferung durch den Fachhandel oder direkt von:
Airfly-Modelle MANFRED NOKER -~ Am Kickenberg 37
5940 Lennestadt 17 -~ Telefon 02721/80679

CLIMAX-Spitzenmotoren

Die neue Motorengeneration.

Durch das abgeflachte Motorgehduse kann die Schwerpunktlage erheblich
reduziert werden.

Der Motor zihlt jetzt schon zu den erfolgreichsten 540er Maschinen.
Siege in E-Flug sowie Siege bei samtlichen Schweizer Modellrennboot-
Wettbewerben zeichnen ihn aus.

desnenr

technik
Weimarer StraBe 27
6940 Weinheim
Tel. 06201 /53 165

T —

TR 61 - 61 DARMST, TE i8e
STFURFERNGESTEUERTE M LLE

CLIMAX 111 quattro 119,— DM
Handleranfragen moglich

Stephens Akro

Spw. 2,04 m, Motor: 15-50
ccm, Gewicht ab 5,5 kg.

DM 395,- mit Kabine und
Verglasung.

PZL 104 Wilga 35

Spw. 2,76 m, Motor: ab 35
ccm, Gewicht ab 10 kg.

DM 695~ (mit Kabinenver-
glasung DM 735,-).

Bdlkow 207

Spw. 2,16 m, Motor: ab 10
ccm Vier-Takter, Gewicht ab
4,2 kg.

DM 399,- mit Kabinenver-
glasung.

Cessna 172

Spw. 2,76 m, Motor: 15-35
ccm, Gewicht ab 8,5 kg.

DM 535,

Alle Modelle: Epoxy-Rumpf und Motorhaube, abachibeplankte
Styroporiflichen (epoxyverleimt), samtliche Holzteile, Haupt-
fahrwerk und Plan.

Unterlagen gegen DM 3,- in Briefmarken.

822
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= UpEﬂb/“'" RC HELICDPTé;

¢

-
Far héchste Anspriche an Prazision, Lebensdauer, Stabilitat und % g
Kunstflug. Ganzmetallbauweise. 40 Kugellager. Ganzmetall Rotor 7
mit kugelgelagerten Mischhebeln. Kollektivsteuerung (iber '/[
Schiebehulse. Fertig gespritztes Gebldsegehiduse fur 10 ccm [ |
Motore. Variable Ubersetzungsverhaltnisse vorgesehen. Rotor

@ 1,4 m. Alle Teile schwarz eloxiert oder chromatiert. Weitgehend
vormontierte Baustufen.

&

4#/ 4 MODELLBAU

EF Gesamtkatalog gegen 6.- DM in Briefmarken anfordern
Dieselstr.5 6052 Miihlheim am Main

| Pilatus PC - XM
. =
Spannwalte 430 m ab DM 300.49 Universal-Mehrfachlader
:lr}g veigtlg t?;gﬁr% I\aAL?E;SI{: r|1iefe!§rllj g}irgnrjeéﬁmglilge mit 6 Bereichen von 22-500 mAh, alle gleichzeitig nutz-
(u, N?odelle ftir Elektroflug sind jetztim Programm. b.ar' Kontrolle durch Leucht- nur DM 39 90
Fordern Sie Unterlagen an. dioden. L)
Gegen eine Geblhr von DM 2,50 senden wir lhnen gernunseren DAS FERNSTEUERHOBBY GMBH
pevsrKala o (Wi beliesialling Bngecschnet) Hochheimer Str. 1, 6503 Mainz-Kastel, Telefon 06134/3176
FRIKO-WERK, Gerkenstr. 6-8, 5757 Wickede-Ruhr, Tel. (02377) 572

WSUPER PREISE EEulPs Wl

TRIMMY Technische Daten:
: < & 2 Spannweite 1250 mm
Das formschéne Modell Trimmy ist ein echtes Anfénger- und Trainermo- Lange 980 mm e
dell. Trimmy ist eine ausgewogene Konstruktion, bei der besonders auf Motor 6,5 ccm -
I einfachen und robusten Aufbau sowie unkritische Flugeigenschaften Fluggewicht ca. 2200g y
groBer Wert gelegt wurde. Der nahtlos geformte Rumpf aus Epoxy und |[j
die aus zwei Hilften bestehende Schaumstofi-Fléache tragen wesentlich Bestechende Form und ein wenig Extravaganz sind die duBeren Merk-
zur Verkiirzung der Bauzeit bel. male des Rennmodells ARRIBA. Material und Aufbau dieses Modells in
| Stichworten: Die wesentlichen Teile bestehen aus Kunststoff; dadurch
i wird eine duBerst kurze Bauzeit erreicht. Der Rumpf mit angeformtem
Super-Schnelibaukasten Seitenleitwerk ist aus Epoxy. Die Fliche besteht aus ,Roofmate‘ und
DM 168,50 wird mit Balsa beplankt.
/ = @ inhalEpexyRumpSchauy Super-Schnellbaukasten
@Y .- stoff-Fléache, Ha}upt- und Bug- . DM 158,50
= B e Aampt oW 500
n = g Kabinenhaube DM 6,80
() (L) Epoxy-Rumpt DM 76,80 i
Motorhaube DM 14,— T —

ot S": DIREKTVERSAND AB HERSTELLER
Spannweite 1400. mm, Linge 1070 mm, ,./o 08232/ 22 92

Motor ca. 6,5 ccm, Fluggewicht 1800 g 8933 Schwabstadl 8-10

Unsere Schulungsmethode ist

UNVERGLEICHBAR

Die ERFOLGE unserer Schiiler
bestétigen es
Fordern Sie noch HEUTE
lhr GRATIS-INFO an!

Superschnell-
baukasten

Inh. Roland Hauke DM 295,

<___fModellflug-Schule ROLAND
SchloBgartenweg 3-7401Pliezhausen Tel.07127/ 71231

Flug + modelltechnik 823
332-9/83




- am 10 Jahre ,,Beck Flugmodelle*
Prels- Knuner Das Fachgeschiift fiir Oldtimer
: Jublldumsprelse*
L1
- Alle RC-Anlagen sehr preiswert - i ;
2. B. Robbe Eco 4/4/1 nur DM 218,— Epoxy-RUmpfe mit Kabinenhaube:
MPX Combi 80 4/7/1 mit Akkus nur DM 399,— | -y
-~ wahlwelse mit Modul-Empfénger lleferbar — '::;:ﬁ_rl gggg; Bm 128'_
Simprop SAM 4/7/1 mit Akkus nur DM 479,— Moazagotl  (400) DM 120 —
Varioprop 6014 — Neuheit '83 - m. Akkus nur DM 489,— Condor (345) DM 120'_
Super-Servo 3 kp/cm statt 98,50 nur DM 59,— Minimoa (236) DM 75-
(mit Stecker fUr MPX, Simprop, Robbs, Graupner) Mini 400 DM 140'
Servo mit Metallgetriebe statt 92,50 nur DM 69,— L (300) DM 75—
Universal-Servo 2,8 kp/cm nur DM 35— U:Iaman (300) DM 80’
Empf.z-Akkleaeks Sinter-schnelladeféhig Sp:fber §225; DM 65’_
50 mAh (mini nur DM 22,— =
500 mAh (o nur DM 18,— Motorspatz  (340) DM 130,-
1200 mAh nurDM 29,— L-Spatz (440) DM 130,-
8,5-ccm-Speed-Motor mit RC-Verg. nur DM 129,— Go4 (400) DM 170,-
Enya 35 4-Takt nur DM 249,— Nimbus (525) DM 230,-
10-ccm-Motor mit RC-Vergaser nur DM 149,— ASK 13 (370) DM 130,-
4-ccm-Motor mit RC-Vergaser + Schallddmpfer nur DM 69,— Allwetterbox DM 60,-
Robbe Progo nur DM 229,— Zum Teil auch als Baukasten lieferbar.
Graupner Cessna 152 —Neuhelt '83 - nur DM 209,— Bei Anfragen Rilckporto beifiigen.
graupner $Iel:tro-Max nur gm 49,— Katalog nach Einsendung von DM 6,-
raupner Tax| nur 99,— . .
Graupner Delta X1200 272,50 nur DM 159,— Paul Beck Modellbau, Friedrichstr. 3
Snoopey (Hegi) nur DM 119,— i ]
Kitty Elektro-Segler, Fertigmodell m. Mot. nur DM 139,— 7419 HUIben’ Tel' 0 71 25 / 73 06
RC-Hubschrauber statt 582,— nur DM 399,—
Gluhkerzen z. B. Rossl 10 Stlck nur DM 39,—
Weitere Sonderangebote an RC-, Fiug-, Schiffs- und Auto-
Modellen bis zu 50 % reduziert. B b A ' d B t “ be .eh
el Anfragen una Besteliungen nezienen
Bastler-Treffpunkt Sie sich hitte auf die Anzeige in
5810 Witten, Wiesenstraie 25 = =B, 66
bl Ry o ,,Flug + modell-technik*“.

BTAN Ihr Partner
fiir die Ladetechnik
im Modellbau.

Ladegerate
unubertroffen in
Technik,

Leistung
und Qualitat.

Zubehor

Ladekabel,
Batteriehalterungen

und Steckverbindungen.

ETWAN ...

824

Kleintransformatoren und Ladegerate
Postfach 100624 - Telefon 0791-52200

D-7170 Schwabisch Hall

Transformatoren fiir alle Modell- und Auto-
bahnen, zum Bastein und Experimentieren.

Kleinladegerit 333 = 100000fach bewahrt.

Flug + modelltechnik
332-9/83



Preis ab Werk
2.625 DM k
+ 14% o By

MWSt. [/

Spitzenhshe: 100 mm

Spitzenweite: 450 mm

Langsvorschub: 0,05 bis 6 mm 950,- DM
Gawlndesteigung Metrisch,

Zoll: 40 bis 4 1/2 Gang auf 1 Zoll
Drehzahlen:

U/min. 1600/860/420/380/225/200/70
Motor: 450 Watt, 50 Hz, 220 V
Gewicht: 52 kg

Drehmaschine Typ 350
1920,- DM+ 14% MWSt.
Spltzenhéhe 80 mm - Spitzenweite 350 mm

Fréseinrichtung

.25 bis 6 mm + 14% MWSt.

EBK Drehmaschine TYP 450

Alle Maschinen sind nach DIN- Norm hergestellt. Mit doppelter Prismenfuhrung aus Werlzeugstahl.

P lert im In- und A

Konsol- Friismaschine

TYP 280 (iihnlich wie TYP 300)
x (l&ngs) 230 mm
y (que) 115 mm
z (senkrecht) 230 mm
Maschinentisch 320 x 100 mm
Aufstelifiache:
h 600 x b 400 x | 600 mm
Preis ab Werk 2.500 DM
4l + 14% Mwst.

EBK Maschmenfabnk HolbeinstraBe 29, ;
5650 Solingen, Telefon 021 22 / 31 36 10

Made in West-Germany

Konsol -
Frdsmaschine
Typ 300 (Abbild.)
X (langs) 310 mm
y (quen) 125 mm
z (senkrecht) 240 mm
Maschinentisch 435 x 145mm

Aufstellfidche:
h 690 x b 600 x | 820 mm

Preis ab Werk
3.995 DM
i+ 14% MWSt.

bec:ker' Funkfernsteuerungen

. . . damit Sie lhr Modell ,,im Griff” haben!

Ing. Horst Becker, Im Markwaldchen, 6115 Minster 2, Kat. geg. DM 3,-

SAITO-4-Takt-Motoren

5 ccm
Best.-Nr. 7116/00

7,5 ccm
Best.-Nr. 7117/40

FA30 W ""

5 ccm Marine
Best.-Nr. 7116/60

13 ccm
Best.-Nr. 7117/50

FA 40

6,5 ccm
" Best.-Nr. 7117/00

6,5 ccm Marine
Best.-Nr. 7117/30

Weitere Einzelheiten und techn. Daten im groBen »aero-naut«-Katalog. Lieferung nur iiber den Fachhandel, Katalogim Fachhandel oder gegen Voreinsendung von
DM 11,— (vom Ausland intern. Postcoupons) einschl. Versandspesen direkt von »aero-naut«-Modellbau, Postfach 384, D-7410 Reutlingen 1, West Germany.

Flug + modelltechnik
332-9/83
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Katalog '83 mit ganzseitigen Scale 3-Seiten-Ansichten gegen DM 4,- in Briefmarken

Weit ber 5000 QUADRA's haben unsere Kunden und
Modellflugfreunde bisher bei uns gekauft: weil wir
immer mit Rat und Tat helfen - 1 Jahr Garantie geben
eine deutsche Betriebsanleitung beifigen - Ersatzteil-
lager und Service bieten. Deshalb . . .

¥ Toni

ehlenbeck) Holzhauerstraf3e 1 Telefon 057 41/617 92

ikarus S ikarus

DIE LEBENSVERSICHERUNG FUR IHRE AKKUS!

GDA 300

EMPFOHLEN

VON

VARTA-
SONNENSCHEIN

UND
DIEHL-EAGLE-PICHER

Modeliflug
Tel.:074 02/73 37 SChUI@ RingstraBe 28 F

D-7213 Dunningen-Seedorf

Europas starke Schule ist startbereit

zur professionellen Ausbildung fur
Anfénger @ Fortgeschrittene @ Kunstflieger- und
Hubschrauberpiloten

Fur ALLE Akkusorten nur ein Ladegerét:
Fir SCHNELL- und NORMALLADUNG.
Ein Uberladen der Akkus ist unméglich.
ENTLADEN vor der Ladung UNNOTIG.

SPANNUNGSABHANGIGES LADEN genau nach VORSCHRIFT
der Akku-Hersteller, deshalb 98 % Kapazitit beim Laden mit GDA
300 ohne Erwarmung der Akkus beim Schnelladen.

Automatische Abschaltung oder Erhaitungsladung wéhlbar. Jede
LadeschluBspannung einstellbar zwischen 0 und 17 Volt. Lade-
strom einstellbar zwischen 0 und 4 Amp.

Versorgungsspannung: 220 Volt und 12 Volt (Autobatterie).
MIT UND OHNE EINGEBAUTEM DC-DC-WANDLER.
ANZEIGEINSTRUMENTE ANALOG ODER DIGITAL.

Ihre Vorteile:

Héhere Lebenserwartung Ihrer Akkus durch Ladung genau nach
Angaben der Akku-Hersteller.

Nur noch ein Ladegerét fiir alle Akkus. Laden zu Hause und auf
dem Flugfeld. Kostenersparnis bis 50 % und immer 98 % geladene
Akkus.

CSEIMA 230
BLEKTRAOHNO

Akku-Dauerladegerit

Fiir ALLE Sender und Empfén-

ger geeignet. e S 0
Voltzahl des Senders einstel- LADRQERAT
len, Akkus anschlieBen, fertig.

Kein Uberladen méglich. Zu- STHDER

stand der Akkus erkennbar.

Ladekontrolle durch LED. La-

dung wird elektronisch uber-

wacht, dadurch stets randvoll

geladene Akkus. Pufferladung

moglich, damit [hre Akkus gut

tiber den Winter kommen.

Fachhandler gesucht.

Bezugsquelle: ELEKTROHNO, D-7031 Magstadt, Marktplatz 8,
Tel.: 07159/ 443 21

Stehen Sie mit uns gemeinsam am Start

Erleben Sie die Kraft, die in uns steckt, und
genieBen Sie Ihren Erfolg, nach einer Woche
ystarten, fliegen und landen zu kénnen.”

Wir erreichen das Ziel mit einem durchdachten System,
stellen dazu modernste Elektronik, das gesamte Schulungsmaterial
und unsere besten Trainermodelle zur Verfiigung

0.................O........'.......................Q.....‘............C....:

@ Schriftliche Garantie @

Sollten Sie wider Erwarten nach einer Woche nicht starten, fliegen
und landen kénnen, erhalten Sie die volle Seminargebiihr riickerstattet.
@ Auf Ihre Anfrage schicken wir germne kostenlose Information @

826 Flug + modelltechnik
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présentiert:

STAR-RANGER

seit Jahren europdische Spitzenklasse

N E U exklusiver Original-Nachbau
der schénen Bell 222

BELL 222 h

mit spez. Einziehfahrwerk (System heim) ein super Flugbild
fiir beide Modelle jetzt lieferbar:
— kpl. Auspuffanlage (Krimmer/Res.-Rohr)
— neuer Quer/Pitch-Mixer (System heim)
— GfK-Rotorblétter, geometrisch und
aerodynamisch geschrankt

Vertrieb und kpl. Ersatzteilprogramm: heim helicopter, BliicherstraBe 29, 7031 Gartringen

BismarckstraBe 9
7060 Schorndorf
Tel. 07181-5185

HEERDEGEN

flir anspruchsvolle
BALSAH
ein Begriff

1 x 100 x 1000 = 1,50 DM SondermaBe 2
1 1200100010 DM S et s00_ 0000w 1@ Qualitdt, Mikrofeinschliff, zum SUPER-Prels
2 x 100 x 1000 = 1,85 DM 1,5 x 200 x 1500 = 6,85 DM :
3 x 100 x 1000 — 2,05 DM 1,5 x 100 x 1500 = 3.20 DM Versand ab 20 Brettchen sortiert.
4 x 100 x 1000 = 2,30 DM 2 x 100 x 1500 = 3,60 DM i
ol ot 000 =5 sloM Sl oo Soo s s0loM Lle‘ferung per Vorauskasse oder Nachnahme. :
g x 133 x 1333— ggg gm 1,5 x 100 x 2000 = 5,20 DM Bei einer Bestellmenge von 200 DM Verpackung frei,
X X =3, o .
10 x 100 x 1000 - 4.30 DM Balsaleisten bei 350 DM Verpackung und Porto frei.
15 x 100 x 1000 == 5,90 DM 10 x 10 x 1000 = 0,85 DM i . 0
20 x 100 x 1000 - 7,85 DM 84 81000 0.75 DM Prerse incl. MwSt. zuzigl. 6,- DM Verpackung,
30 x 100 x 1000 = 9,20 DM 5 x 10 x 1000 = 0,70 DM zuzlgl. Porto.
Epoxi-Riimpfe weiB eingefirbt SUPER QUALITAT

SB 10 DM 108,—  Haube DM 10,50 F3B Skyline mit kieinen Fehlern *
ASK 21 DM 158,— Haube DM 18,70 mit Haube DM 32,50 - solange Vorrat reicht

Y, Aswi5 DM 116,— Haube DM 10,50 Nimbuslll DM 126,50 HaubeDM 1870 .
éé/ ASW 19 DM 136,50 Haube DM 11,—  Big Lift DM 184, — Q/

FLUG \‘

SCHIFF l

AUTO \

EISENBAHN \\ ol

ANLASSLICH DER MODELLBAU
LEVERKUSENER , GERD KRUCK
WIRTSCHAFTSWOCHE

VOM 10.9.83 -18.9.83 BIETE ICH AN: 25 JAHRE FACHERFAHRUNG

Gliihztndersprit, normal, 5 | DM 24,— Startkiste, Super-Bausatz DM 129,— Multiplex, Challenger DM 325,—
Gluhziindersprit, Super 5% Nitro, 51 DM 29,90 Elektrostarter bis 15 ccm u. Auto DM 125,— Multiplex, Oeko-Servo DM 42,—
Glihzlindersprit, Super 15% N., 51 DM 55,90 Robbe-Servo, RS 10 DM 38,90 Graupner, Servo C 505 DM 39,90
Nitromethan 98 %, 11 kg DM 39,90 Titan-Universallader, 6 Bereiche DM 49,90 Graupner, OS-Max FS 120 DM 590,—
Rizinusdl, 1 kg DM 11,80 Robbe-Fernst., Compact 27 MHz DM 138,— Graupner, OS-Max FS 80 DM 480,—
Propylenoxyd, 11 DM 24,80 Multiplex-Fernst., Combi-80 Nautic mit Nautic- Robbe, Solar-Folie,

Spannlack lose, 11 DM 13,90 Modul und Decoder fiir Schiffe DM 425,— Rolle 5 m, weliB, rot DM 31,—
Porentfilller lose, 11 DM 9,80 Segelflugmodell ,,Amigo* DM 98,—

GlUhztinderakku, 2 V/10 Ah DM 29,95 Segelflugmodell ,,Dddalus* DM 109,— Preise giiltig vom 10. 9.-18. 9. 1983

Startakku, Varta (naB8), 12 V/5,5 Ah DM 49,90 Graupner, Land-Jump DM 665,— Zwischenverkauf vorbehalten. Kein Versand

Geschaft: BreidenbachstraBe 40, 5090 LEVERKUSEN1, Tel. 0214/45858
Wirtschaftswoche: Solinger StraBe, HALLE 16, LEV.— RHEINDORF

Flug + modelltechnik
332-9/83
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Webra Superpreise z. B. Format 100 x 1000 mm bung gegen 3,- DM in Brief-
40RC 169,90 DM in allen Stérken bis 20 mm, marken!
Speed 40 RC 209,90 DM  Liste gegen Ruckporto!
il
Speed 91 350'00 DM GroBmodell, 2,7 m 2 Komponenten-Acryl-Lack
7 6-8 kg, 20-30 cm® Rohbau- in allen Farben, absolut
Balsaholz zu Spitzenprei- satz mit Epoxy-Rumpf und  spritfest
sen! Styro-Flichen 280,00 DM 100 g Dose Lack 4,95 DM
z.B. 1,5mm 1,55 DM  Fast-Fertig-Modell mit GFK- 100 g Dose Hérter 6,70 DM
2mm 1,75 DM  Fléchen 480,00 DM ausr. fUr 1 kg Lack
3 mm 1,85 DM Farbbilder mit Beschrei- 100 g Dose Verdin. 2,95 DM

Héndler hierliber Angebot T 6014, Compakt 2 Set,

anfordern! Set wie vor wie vor 44,90 DM
Robbe Lader 4 44,90 DM

Graupner Fernsteuerungen  og ygtoren Robbe Lader 7 53,50 DM

E4, 40 MHZ, Set mit 2 Ser-

¥°1s 014 195-DM £ gy, Viertakt 468,-DM  Enya 90 Viertakt 550,- DM
Set mit 1 Servo 360,- DM FS 120, Viertakt 588,-DM  pigcq Spitzenmotoren

T 2014, Simprop Star 8 Anlage, mit 249,- DM
Set wie vor 415,-DM 1 Servo nur 329,- DM 60 RC Heck/Seite 299,- DM
T 3014, Robbe Compakt Set, 80 RC Heck/Selte 329,- DM
Set wie vor 429,-DM 1 Servo 29,90 DM  alle mit Rohr und Krlimmer!

Besuchen Sie uns in unseren neuen Geschiftsriumen! Auf 250 m? zeigen wir ein riesiges Modellbauangebot.
Modellbau Liening, Liecker Str. 15a, 5138 Heinsberg, Tel.: 0 24 52 / 20 21

FS 40, Viertakt 269,- DM Enya 60 Viertakt 460,—- DM

Angebot des Monats

lhre Leistung, Priizision und Vielseltigkeit wird auch Sle begel-
stern. Die Maschine filr den konstruktiven Modellbauer!

Komplettangebot mit:

grobem od. feinem Stgeblatt. Parallelan-

@ schlag, Gehrungslineal fir nur DM 298~

® inkl. MwSt. + Porto + NN. Hartmetallblatt fir
Holz,’ DM 69,80. 220V/225W/9 800U/min,

@ Tisch 300 x 250 mm. 45°-90° einstellbar.

P Auslandslieferungen erfolgen MwSt.-frei.
Katalog gegen DM 4,50 in Briefmarken

® Beratung - Vertrieb - Service

o
o SG-Werkzeuge
@ Postfach 16 41, Abtl. F8
Y 4790 Paderborn
Telefon 0 52 51/ 2 96 22

IR

CONRAD

ELECTRONIC

828

in OriginalgroBe

Farbige COclépit-Poster

Kroeber Druck
Postfach

6464 Linsengericht
06051-71919

Sege\ﬂugzeug Bitte
pPiper Cessna Farbprospfkt
Raut] anfordem:

" Messerschmitt M 35 )

vollkunstflugtaugliches Spannweite: 289 cm
Semi-Scale-GroBmodell mit ,[? 7 Far Motoren
gutmiitigen Flugeigen- ’/ von 32 - 50 ccm

schaften. ’\ﬂ \/ DM750,_

(zuzagl. Verpackungskosten,
Vorausscheck

/ | oder p. Nachn) {‘j—-i‘:}

P. F. Westenberger
Wilheimstr. 1-3
65233 Kelkheim/Ts.
Tel.
06195/2678

Fertigbausatz:
GfK-Rumpf

mit Motorhaube, 2
Fahrwerk mit Verkleidun- ' N

montagefertig!

gen, Abachi-beplankte
Flachen u. Leitwerke, ‘
e

Funkfernsteuerungen

— Modellbauartikel -

Wir fihren zu den Fernsteuerungen
auch das gesamte Zubehdrprogramm
zu 4uBerst glinstigen Preisen.

Sonderangebote:

FM-Europa-sport 4/6 mit 1 Servo, ohne Akkus 336,— DM
ECO FMS 4/4/1 ohne Akkus 27 und 35 MHz 289,— DM
FM Combi Plus 5/7/1 mit 1 Servo und Akkus 508,— DM
Royal C 7/7/1 mit 1 Servo und Akkus 585,— DM
Simprop SAM-FM-Junior-Set 4/7/2 mit Akkus 624,— DM
Simprop SAM-FM-Jubil§ums-Set 4/7/1 m. 1 Servo u. S-Akku 449,— DM
Webra FMS| Varlomix 5+2 5/7/0 mit Sender-Akku 420,— DM
Mix-Modul 2 89,— DM
Webra Sport-Servo 49,50 DM
Webra FMSI 5-Junior 4/7/1 0. Akkus 325,— DM

Webra-Motoren mit Ersatztelldienst, Minlkraft-Kleinbohrmaschinen und Zubehdr
Dauer-Ladegerit GDA 200 fUr Sender- und Empf.-Akkus 135,— DM

microprop, Multiplex, Simprop, Webra und Becker-FM-Anlagen vorrétig.

Wir verkaufen nicht nur, sondern bieten auch einen
guten u. preiswerten Fernsteuerungs-Reparatur-
service. Fordern Sie bitte unsere kostenlose Gesamt-
preisliste an.

Gerhard Faber - Funkfernsteuerungen

: $ Ulmenweg 18 Postfach 1204 4992 Espelkamp
uf 0 57 72 / 81 29 (auch nach 18 Uhr) Verkauf: Breslauer StraBe 24

\.
R
0000000000000000000000°

Flug + modelltechnik
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Superschnelibaukasten
Best.-Nr. 010 950

NBIAEE

nweite: 2.687,5mm
inge U. A. 1.715mm
Gewicht: ca. 7,5 kg
Profil: Clark Y mod.
Motor: ab 25 ccm
Scale: ; 1:4
Rodeimodell Austria. Rédeimodell Franca:

Johann Brabetz, Schonberg 22, A-4923 Lohnsberg, Ctaud: Toumlsife. F-B84100 Orange,
Telefon 077 54/ 2808 ‘slaphone: 80/ 34 1866

Fragen Sie |hren Fachhéndler oder senden Sie uns DM 3,-

HELFE
START
BOXEN

Bewdhrte Starthilfe-
Artikel fiir Fernlenk-
modelle aus Hart-PVC,
mit vielem Zubehér
und Kombinations-
mdglichkeiten.

Information
bis 19.00 Uhr

THERMOFORM
M. Slobodda

Zur Kaule

5063 Overath-
Vilkerath
Tel.02206/87 88

Rodeimodel itafy; Addeimodell Schweiz.
Hat Line, Via Ormea 3, 1-101:25 Toriho =Technik Emmuhog:
Telefon 011/ 851835 fon 058/ 98

in Briefmarken. Wir senden lhnen postwendend unseren farbigen Neuheitenprospekt.

10 Jahre Rodelmodell ist 10 Jahre Edelmodell

i

@ Ride! ModeilbauTechnik
D-8838 Kiiringen : Tel. OS2 49, 1483

Unverbindliche
Preisempfehlung
Besat.-Nr.
‘ 010950 mit Fertig-Holzrumpt 765,~ DM
01 0956 mit Bausatzrumpf 640,~DM

Flbde imodell Belgian/Hotliand:
en, Model Teletronic,

Engel
52 Oberrohrdort. Te 41 Valkenlun 30, B-2218 Ranst, Belgien

Modellbau \
Electronic "
Femmechamk
Graweren

APP-STAR -

APP-STAR ELECTRIC TOOLS GMBH
Postfach 011545

D-4330 Miilheim/Ruhr

Tel. 0208/56613

Telex 856428 rpt

MINI-ELEKTRO-WERKZEUGE NO.1 MADE IN EUROPA

Gegen Voreinsendung von DM 4,— in Briefmarken
senden wir Ihnen gern umgehend unseren Gesamtkatalog zu.

1ma APP.STAR MAXICAAFT S,

FIBER GLAS FL UGEL uNLm

ASW 20 L mit 4,15 und 3,60 m Spannweite

Vorbildgetreuer Scale-Nachbau des berlhmten Rennklasse-Hoch-
leistungsseglers In moderner Voll-GfK-Bauwelse M 4 : 1,

Spw. 4,15 m (auch mit 4,50 m lieferbar) oder M 4,6 : 1 (Spw. 3,60 m)
Technische Daten:

@ Spaltfrele Wdlbklappen wie beim Original

@ eingebaute Stérklappen

@ Hochleistungs-Wdlbklappenprofil HQ 3/14

® sichere klemmbare Flchenarretierung

Wir garantieren H-K-M-F*

*HEUTE KAUFEN, MORGEN FLIEGEN

Weitere Informationen und Orliginalfotos gegen DM 3,- In Brlefmarken.

Fiber Glas Fliigel Unlimited

HochrhdnstraBle, 8741 Fladungen (20 km zur Wasserkuppe)
Telefon 0 97 78/12 43

Export in alle Lander

Flug + modelltechnik
332-9/83
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Voll-GFK
Fertigmodelle

ASW22 Spw.4,20m

Semi-Scale Modell in Pra-
zisions-GFK-Schalenbau-

, weise mit begeisternden

Flugeigenschaften.

TANKEN Sle...

GLUHZUNDERKRAFTSTOFFE
Rasano 1,5% NM
Rasano Gold 5% NM

STOSSDAMPFE

Weitgehend
Hartlti_ten.

vorgearbeitet,

O
=~ SLDRUCK-

Alu-Scale-Fahrwerk mit Oldruck-
Démpfern. Spurweite ca. 500 mm.

Superprels DM 99,50

kein

Rasano Silber

Ab Lager lieferbar.

Fertigmodell mit
klappen DM 995,-

AuBerdem lieferbarl

mit Polyglykol

Rasano 4-Takt mit Rizinus
Rasano 4-Takt mit Polyglykol
Sondermischungen auf Anfrage!
Lieferung: per Fracht an Vereine,
Sammelbesteller und Selbstab-
holer - preisgiinstigst.

Stor-

Brillantvz ~ Spw. 2,68 m Brigitte Muuhs-Reick - Holzleited 4760 Werl, Olakenweg 32
Zonda Spw. 2,70 m Tel. 09133/ 2778 Telefon 029 22 / 5172
Samun Spw. 2,58 m 8521 Effeltrich bei Erlangen

(Bericht in diesem Heft)

ASW 17 Spw. 3,50 m

SB 11 Spw. 3,50 m £

SB 11 Spw. 4,50 m Ob Baukasten oder Fertigmodell

ASW 20 Spw. 3,75 m

ASW22  Spw.4:80m m:_s l ] A“‘HSH' original Jedelsky
ASK 14 Spw. 4,09 m ﬂu HII Bauweise — Austria

Katalog DM 4,- (in Min- bleibt weiterhin aktuell
zen oder Briefmarken)
oder kostenlose Preisliste

anfordern.

Kurze Bauzeit — stabile Holzkonstruktion — keine Bespan-
nung. Variabel mit verschiedenen Fldchen — jedes Teil
einzeln erhaltlich, daher immer flugfertig und preiswert

Baukasten — Airfish

Rolf Werner g
Modellbau-GroBsegler 2400 mm mit Plan, Motoraufsatz, Bowdenziige gm 123’0,—
o Flachenbausatz 1840 mm 5,—
spg:g:;ChJ:: 2d7t 2 Flachenbausatz 2400 mm DM 40,—
Jcasta 2 Flichenbausatz 2700 mm DM 45,—
Tel.06158/71308 £ Rumpfbausatz mit Bowdenziigen DM 75—
0 Hobhenleitwerksbausatz, normal DM 10,—
& Metalltrager mit Zechmann-Tank DM 20,—
[
+ Fertigmodell — Airfish
£ 2400 mm mit Plan, Motortrager, Bowdenzigen,
“ £ sauber verschliffen, unlackiert DM 180,—
4 = 8 Fertigflachen 1840 mm DM 55,—
g Fertigflachen 2400 mm DM 60,—
- S Fertigflachen 2700 mm DM 65,—
Modellbauartikel Fertigrumpf mit Leitwerk, Bowdenziigen DM 120,—
Fertighbhenleitwerk DM 20,—

Pfarrkampweg 5, 4902 Bad Salzuflen 1
Telefon 052 22/ 844 98 Ortsteil Schétmar

Ihr Fachgeschéft tir Femsteusrungen und Modellbauartikel NHETHERL D

MODELLBAU CLAAS

Marktplatz und TurmstraBe, 6348 Herborn/Dillkreis

SONDERANGEBOTE Verkauf solange Vorrat reicht Telefon 02772/27 10
Hegi Speedy E DM 89,10 Multiplex — Alleinvertrieb fir die Bundesrepublik Deutschland —
Hegi Piper DM 192,70 Delta X 15 MK2 DM 100,—
Hegi Stranger DM 310,—  Rddel
Hegi Passat DM 180,—  Smith Mini Plane DM 170,—
Carrera Draco 3001 DM 265,—  Bauer Typhon RC-I DM 320,—
Carrera Trico 2002 DM 299,—  Robbe Dura DM 270,— - Die neue micro-control Modul _
Carrera Favorit DM 155,— Robbe Rotario DM 230,— £ = FM-Sport 4/8, 1 Servo DM 252,
Carrera Favorit DM 240,— Robbe Roja DM 300,— & 3 PCM-Modul, 2 Servos DM 1 246,—
~-Made in Germany — Service in Germany.-
Fernlenkanlagen
Microprop PCM B/8/2 ... ottt iieeietannaeinaens DM 1238,00
Microprop PCM Umsteiger ...........coviiieiiiiiniiaiiirnnennenns DM 858,00
TGRS TR CedaotieotaBood idtotatdad G be bosadobaobpsanacatt DM 399,00
Robbe Economic 2/2/1 ...ttt DM 120,00
Robbe Economic 4/4/1 ... ... ... .ccieiiiiiiiiiii il DM 175,00
Robbe Eco 3/4/1 ... ... it iiiiiiieiiaiiiiianaaens DM 185,00
R YIYA) . saadooansanocsoyaoat foctabontbaddataant aousoatttd DM 220,00
Bausatzservos RBS 100 ohne AnschiuBkabel ........................ DM 32,50 ey = S
Bausatzservos RBS 100 mit AnschluBkabel nach Wahl ............... DM 34,00 Einemelsets [HY) Sengler, Mg, .
1 Servo DM 479,95
Diodenladegerét, auch mit 500 mAh Ladeanzeige .................... DM 45,00 2 0. Servo DM 299.95. Baumappe DM 10,

ini. Brief oder 14— DM NN). Kat. 83F DM 3.-
in Briefm. von neumann radio-elektronik

Microprop Service jetzt Im Haus:

Heinkelstr. 3. 6806 Viernheim. Tel. 06204 /7 7171

830 Flug + modelitechnik
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Das Resultat einer kompromiBlosen Entwicklungsrich-
tung ist unser neuester
HOCHLEISTUNGSSEGLER

GENTRON —5-

v
Fertigmodell in bekannter Qualitat
Wilbklappen / Querruder - T- Leitwerk
Spannweite 3100 mm - Laminarprofil
Ein Modell fiir Anspruchsvolle!

modellbau gmbh - herzog-georg-str. 78
8882 lauingen - telefon 09072/3636

eismann

db-Kurz-Wendelantennen
Gummi-Fernsteuerantenne o

fur 35 MHz oder 40 MHz

maximal 35 cm lang

Wettbewerbserprobt!

Vollelastisch, kein Abbrechen mehr,

volle Bewegungsfrelhelt

Die optimale Kurzantenne flr

Fernsteueranlagen im 35-MHz-

oder 40-MHz-Bereich.

Lieferbar fir die
ebrauchlichsten
ernsteuersender

Erhaéltlich im Fachhandel
oder bei

db-electronic
Heimstéttenweg 1
D-8205 Kiefersfelden, Tel. 0 80 33/86 80

DIE NEUE DIMENSION

und andere
Saalflugmodelle
¥ mit Gummi- oder
CO:-Antrieb
Katalog ’82 mit Einfihrung, Bausétzen,
Plénen, CO=-Motoren und Micro-Fern-
steuerung anfordern gegen DM 2,50 in
Briefmarken von

bringt’s!

Cdl‘blll in- ESE Electronics and Scientific

Y [ ] Equipment Wolfgang Carstens
SI)CC(I Wolfsberg 3, D-2359 Hasenmoor

Gluhza r- Tel.04195/248
Kraftstoff

Unsere

4-Tak¢t-Motoren j‘ﬁ%

O, v

Jupiter-Motoren sind in P~
Deutschland mit héchster Prazision
gefertigt. Der Vertrieb der neuen
Generation erfogt ausschiieBlich durch
WiK-Modelle.

Einzylinder-Viertaktmotor
Hubraum: 18,5 ccm

Gewicht: 1200 g (mit Motorflansch)
Zugleistung: ca. 4,5 kp

JUPITER 220/11

Zweizylinder-Viertakt-
Boxermotor

Hubraum : 37 ccm
Gewicht: 1900 g
Zugleistung : 6,5 kp

Diese 4-Takt-Motoren
sind von modernster
Konstruktion, mit oben-
liegender Nockenwelle,
3-fach kugelgelagerte, besonders starke Kurbelwelle und Pleuel
mit Nadellagern. Sie bestechen durch ihre Laufruhe und das
iberragende Drehmoment. Fragen Sie |hren Fachhandel.

Ing. W. Klinger GmbH
WiK-Modelle . 5. 7134 Knittlingen

AnzeigenschluB fiir die Oktober-
Ausgabe der FMT ist der 1. September!

)

Das Gerit Lift-Boy besteht aus

30 m USA.

-Schiauchgummi
8 x 1,5 mm, 4fach dehnbar,
150m Polyamid-Sell, 2 0,80 mm,
mit Startring,
richtung mit
Bodenveranke-

Ruckhofaiisch

Standard

(Schlauchgummi 8 x 1,5 mm)|

Brilggilacher,
CH-5452 Oberrohrdort

stoff, Metailteile sind
epoxydbeschichtet.

Die Preise enthalten
Mehrwertsteuer sowie

11 x 2,3 mm, Polyamid-Sell, &
Nachnahme- u. Versandkosten.

Bruno Emmesberger AG,

stabile Aufrolivor:
rung. Seiltromme! aus Kunst-
(Schlauchgummi 11 x 2,3 mm)
fUr Gro8modeile ab 3,80 m
Spannwelte. Geriit wie Standard,
jedoch USA-Schiauchgummi
Firma HOBBY-TECHNIK,

Handkurbel und
Lieferbar im EG-Raum und Oster-

reich zoll- u. mehrwertsteuerirel.

Alieinvertretung fir die Schweiz:

Ihr Segelflugmodell zu starten.
Sofort einsatzbereit.

Die umweltfreundliche Art,
ab sofort lieferbar

SCHAIRER GMBH
D 7470 Albstadt 15
Tel. (074 31) 3527

Postfach 17

[

o Glihziinder- Kraftstoff o
@ Carbulin- Spced-Oil @

Saubere Motoren und Modelle
Hohe Leistung. Bewahrt. Zuverlassig

Vorteile Vorteile Vorteile

Keine Verharzung von Kolbenringen,
Ve ntilen und Lagern.
en im und auf Zylin-

Kein Ausflocken, kein unangenehmer

Rizinusgeruch, R
leicht abzuwischen.

stdnde klar und

Lieferung uber den Fachhandel.
Sofort-Info gegen Freiumschlag!

CHEMODAIRS

E. Hagemann, Beethovenstr. 4
7132 iliingen, Tel. 0 70 42 / 2 36 63

Flug + modelltechnik
332-9/83
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" Alles fur An-
'/X fanger und Fort-
r/ geschrittene:

- ® fast 100 verschiede-
# ne Bausitze, vom kleinen
Sportmodell zu DM 9,50
{iber das vorbildgetreue
Space Shuitle zu DM 69,50
bis zur 111 cm groBen
SATURN V zu DM 185,00
@ Mehr als 100 Einzel- und Er-
satzteile fur lhre eigenen Ent-
wickiungen.
® 24 verschiedene, fur internatio-
nale Wettbewerbe zugelassenen
Treibsitze, die jedem Modell optimaie
Flugeigenschaften geben.
@ Startrampen, Kontrollgerdte, Ber-
gungssysteme, Zubehor, Fachliteratur.
® Komplette Anféngerausriistung ALPHA
mit Startrampe, Ziindkontrollgerat, Modell-
bausatz, Treibsitzen u.a. fir nur DM 79,50

Fordern Sie unseren Haupt-Katalog '83 mit Einfihrung in die
Raketen-Modelltechnik (Schutzgebiihr DM 5,00 in Briefmar-
ken oder Geldschein) oder kostenlose Prospekte an!

VESE Electronics and Scientific Equipment Wolfgang Carstens
Wolfsberg 3a, D-2359 Hasenmoor, Telefon 0 41 95/ 2 48

Bauen Sie
Raketen-
Modelle,
die
fliegen!

Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

Kleinanzeigen unter dieser Rubrik
werden unter folgenden Vorausset-
zungen verdffentlicht:

@ bei gleichzeitiger Vorauszahlung auf unser
PschKonto Karlsruhe Nr. 44 80-753

® oder gleichzeitige Ubersendung eines
Schecks jeweils mit dem Hinweis ,,Von
Freund zu Freund*

@ sollten Sie unbedingt eine Rechnung bend-
tigen, so erheben wir dafiir eine Gebiihr
von DM 5,-

® der Zeilenpreis (incl. Satzzeichen und Zwi-
schenrdume 30-33 Zeichen) betrégt incl.
MwSt. DM 3,-, die Chiffre-Gebiihr
DM 6,-

@ Anzeigen konnen nur mit vollsténdiger
Anschrift verdffentlicht werden, die Tele-
fon-Nummer alleine geniigt nicht!

@® verwenden Sie bitte nach Moglichkeit die
hierfiir gedachte Auftragskarte, die jeder
EMT beigeheftet ist

® ecrfolgt der Zahlungseingang zu spit, so
wird die Anzeige automatisch im néchsten
Heft veréffentlicht

@ schreiben Sie bitte deutlich und denken Sie
an die Anschrift im Anzeigentext! Vielen
Dank!

® AnzeigenschluB ist jeweils der 1. des Vor-
monats!

Suche alte deutsche Benziner; 4-Tak-
ter. W. Bungert, Mommsenstr. 75,
5000 Kdin 41; Tel. 02 21 / 4378 17.

Kaufe 4-Takter, Diesel, Oldies + Voll-
balsamodelle. M. Mandlier, Bahn-
hofstr. 41, 6973 Boxberg-Schweigern;
Tel. 079 30 / 25 48.

Hanel Fertigmodell

Exclusivkonstruktionen fur hochste Anspriche

Hallo! /7~ [~/ -Besitzer!

Die lang erwarteten Voll-GfK-Kunstflugflachen in SPACER-Schalenbauweise

stehen ab sofort zur Verfiigung. 2 Jahre wurden fiir Konstruktion, Testfliige und

Formenbau aufgewendet. Das Ergebnis rechtfertigt diesen Aufwand, sie sind Spitze! ---

Die Kunstflugfichen sind ohne Montageaufwand an jeden SPACER-Rumpf aufsteckbar!
Der reinrassige Kunstflug-SPACER heifit

Ve /T A e

SPACER oder ACROSPACER komplett DM 858.— - SPACER oder ACROSPACER-Flachen DM 595.-
SPACER-Rumpf mit SPACER-Allround und ACROSPACER-Flachen statt DM 1453.— nur DM 1398.—

Gegen Riickporto (DM 2,50 Briefmarken) erhalten Sie Unterlagen mit Originalfotos.

‘ Matthias Hanel Modellbau 7500 Karlsruhe 21
Tel. (0721) 72852 - Ludwig-Windthorst-Strae 9

Modellflugschule
Rhein/Main SES

SchulunginTheorie+Praxis. Prospekt
Speziell fur gegen
Anfdnger. Freiumschlag!
Postfach 400124 o

6078 Neu-lsenburg4 O""“Zlﬁn?ﬁ

Das Modell fiir Anfdnger und
Experten; seit mehr als 16 Jahren
erprobt und beliebt (viele Wett-
bewerbe) Ganzfertig-Segel-Elek-
tro-Motormodelle in 15 Ausfiih-

rungen. Auch Einzel- u. Ersatztei-
le lieferbar. Versand o. Abho-
lung. Auf Wunsch Einfliegen am
Ort. Eigenes Fluggeldnde sowie
Unterkunft vorhanden. Pension/
Bauernhof. IBA-Katalog DM 6,-,

Modellbauartikel
(Ferienhof)

Mittelstr. 19

5949 Holthausen/
Hochsauerland
Tel. 02974/438

Hausprospekt gratis.

Modellbdrse: Mit unserem Computer
vermitteln wir fir nur DM 9,- ihr Mo-
dell + Zubehor bis Sie es verkauft
haben. 100% Garantiel TDD Firste,
Am Héhweg 100, 4600 Dortmund 1;
Tel. 02 31 /17 32 78 - Anruf lohnt.

Bausatz SIG Cessna 150, 165 cm, 10
ccm, Kunststoffhalbschalen-Rumpf
DM 280,-. Bartels, Hohenwaldstr. 2,
6374 Steinbach/Ts.; Tel. 06171/
7 46 85.

Suche sauber gebauten und gut lack.
STAR RANGER RUMPF ohne Me-
chanik. G. Hausmann, Heinrich-Pesta-
lozzi-Str. 8, 6903 Neckargemind; Tel.
062 23 / 36 45 (ab 18 Uhr).

Hallo Segelflieger! Wer kann mir sei-
ne Erfahrungen mit der Firma Glasfil-
gel v. Schoenebeck, Flandungen/
Rhén mittellen. Porto wird ersetzt. G.
Ludewig, Piesenkamerstr. 31, 8176
Schaftlach/Obb.

Profi 2000 mit Digit., 2 Flige, 1 Micro
9, 4 Servos, 3 Quarzpérchen, 3 Schal-
terkabel, Senderpult u. Akkus 500
mAh u. 1200 mAh, DM 1 000,- VB.
Drehbank Proxxon 65 mm, neu, Dreh-
stdhle, Frdsbank usw. DM 1 000,-.
Akkus RSH 1,2 V/1,2 mAh, Stick DM
1,50. D. Kronenberg, G.-Hauptmann-
Str. 13, 5040 Erftstadt; Tel. 022 35 /
7 52 40.

F4U-1D Corsair von Royal mit Rhom-
Air 90° Einziehfahrw., Flaps, Scale-
Cockpit, noch nicht geflogen, VB DM
600,-. Spw. 1,6 m. R. Hankowlak,
Max-Peschel-Str. 44, 8858 Neuburg/
Do.; Tel. 0 84 31/ 4 44 50.

Verkaufe OS-F860, 10 ccm 4T DM
300,~. 1 Robbe Luna AM 8K. Sender
u. Empf. DM 100,-. K. Huska, im
langen Felde 21, 3106 Eschede, Tel.
05142/1002.

Webra S, DM 500,—. R. Schall, An den
Nahewiesen, 6536 Langenlonsheim;
Tel. 0 67 04 / 29 49 (nach 17 Uhr).

Verk. OS 40 FSR m. Resorohr 120,-.
Webra Champion m. Resorohr 200,-.
1 FMT Diabolo Enten-E-Modell 100,~.
Robbe Cap 21 m. Quadra, 650,-. 0S
90 FSR m. Schalld. 250,-. Heinz
Schweikert, Schwimmbadstr. 19,
7520 Bruchsal; Tel. 07251/ 15254
ab 17 Uhr.

Verkaufe Robbe Mars FMM35/4, BJ.
80, kpl. m. Empf. + 2 RS10 = 280,-. 1
zus. Empf. 90,~. 1 Motorsegler ASW
15 m. Webra 1,8 = 120,-. 1 Webra 10
Blackh. = 110,-. A. Kalis, Eulnerstr.
41, 5522 Speicher; Tel. 06562/23489.

Suche Diesel-Motoren, auch defekt.
G. Malbaum, Garthestr. 3, 5000 Kdin;
Tel. 0221 /7 60 14 76.

Verkaufe: 1 Mot. HB PDP 10 ccm orig.
verp. DM 180,-. 1 Mot. HB 25, 4 ccm
orig. verp. DM 100,-. 2 Mot. Enya 1,5
ccm 4 DM 50,-. 1 elektr. Sége (Graup-
ner) DM 200,-. 1 autom. Ladeger.
Elektrohno GDA 300 (Digital) kaum
gebraucht, Preis VB. 1 Fernst. Robbe
Terra 6-Kan. mit 3 Ruderm., Werksge-
priift (Kopie kann mitgel. werd.) DM
400,~. Ginter Heitmann, 2833
Simmerhausen Nr. 17.

Verk. Rasant Speed Rohb. DM 60,-.
Akku 8/500 25,~, Servo S140,-. Terry
120,-. Rumpf SB 7 60,~. OS Max 1,7
ccm m. Drossel 50,- Sowie viele
Kleintelle. M. Bréuer, Canterstr. 59,
8624 Ebersdorf; Tel. 0 95 62 / 16 23.

SCHLUTER COBRA, 1a, 1 Gazelle,
original verp., 1 Mot. Tartan, neu, 2
Verbr. Rennboote. Michael Neuhoff,
Quillerweg 5, 3582 Mitenbrunslar; Tel.
056 62 / 37 58.

Verkaufe: Drehbank Unimat 3 mit
Oberschlitten,  3-Backenfutter, 2
Kérnerspitzen, M-Schelbe + Dreh-
herz, D-MeiBel, Verschiedene Dreh-
materiallen, Zubehdr, 20 Waélzlager,
Gewindeschneidvorrichtung, 1 Jahr
alt, abzugeben fur DM 1200,-. B.
Welss, Brandenburger Str. 9, 5090
Leverkusen 1.

Verkaufe Multiplex FM35 Professional
mit Empf., Linear-Mischer, Servoum-
sch., 2 Quarze, K 72, Senderpult, DM
600,-. K. Balzer, Kranichstr. 4, 6085
Nauheim; Tel. 0 61 52 / 6 94 29.

Verkaufe Graupner 2014, 40 MHz 2 x
CL, 2 x 601, Dual Rate, Steuerrad, 2 K
Schaltmodul, Akkus, Ralf Molzahn,
Wiirttemberger Allee 15, 4800 Biele-
feld 11; Tel. 052 05 / 2 03 37.

Verkaufe: Mirage m. Mot. DM 150,—-.
Pylon Racer Rivets 40 m. neuem Mot.
DM 300,- 0. Mot. DM 170,-. Rohbau
Zaunkoénig m. Mot. DM 60,-. Impeller
f. 3,5 ccm DM 60,-. Div. Zubeh&r zum
Modellbau, DM 40,-. Bel Gesamtab-
nahme DM 500,-. H. Kéhler, Haus-Nr.
19, 2818 Frankenfeld; Tel. 05165 /
8 09.

Verk. an Selbstabh. ASW 20 MPX mit
Ersatzfl., DM 450,~. 1 Mini Boy mit 6,5

Suche Kunstflugmodell flr 15-20
ccm. Maler, Alte Str. 12, 7923 Kdnigs-
bronn-Zang; Tel. 0 73 28 / 56 36.

Graupner T3014 + Akkus + Ladeka-
bel ladenneu, orig.-Karton, VB DM
500,-. S. Peter, Zollernstr. 7298 LoB-
burg.

2u verkaufen: Me 163-B, Spw. 160 cm
GFK +Styro. Mig 3, Spw. 190 cm, GFK
+ Styro. Preis Verhandlungssache. F.

Flug + modelltechnik
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Neuer, Blihlerstr. 15, 7959 Rot; Tel.
07392/66 19.

Verkaufe Robbe Cap m. sunshine-
Démpfer u. Quadra 550,~. Doppel-
decker S. Tiger 2 mtr. Vergr. Moki 25
ccm 800,-. Robbe Zenith Hubi orig.
verp. neu 350,~. Terra Topp neu,
kompl. Set 300,-. F. Kaufmann, Ket-
telerstr. 11, 6620 Voiklingen; Tel.
06809 /264 24,

F-Schlepp geeignet, DM 400,-. K.
Zoch, Krofdorferstr. 13, 6300 GieBen;
Tel. 06 41 / 8 13 25.

Verkaufe Baukasten, neu, Schiiter
Superior Hell fur DM 1050,-. G.
Hausmann, Heinrich-Pestalozzi-Str. 8,
6903 Neckargemiind; Tel. 06223/
36 45 (ab 18 Uhr).

Verk. robbe Zlin 50 rohbaufertig m.
0S 40 FSR ABC, neu, n.n. gefl. + Folie
+ Benzin, DM 350,—. Tom Plate, Lehe-
sterdeich 53, 2800 Bremen 33, Tel.
04 21 /27 13 88.

Flamingo-Baukasten von Multiplex,
VB DM 200,-. G. Stapelfeldt, Tir-
kenstr. 80, 8000 Minchen 40; Tel.
089 /2813 88.

Suche: ASW-19 Rumpf: M 1 : 4 (Hegl)
Hierholz, Zeppelinweg 16, 7082 Ober-
kochen; Tel. 0 73 64 /69 91.

Spacer ,,Hidnel*, 1a, Zlin 226, 218 cm
incl. neuem AMT-Einziehfw, Preis VB.
W. GroBer, Parkstr. 17, 5042 Erftstadt
Liblar; Tel. 0 22 35 / 4 27 40.

Suche: Graupner 4-Kanal-Servobau-
stein, Best.-Nr. 3743, dringend. Ciaus-
Peter Romberg, Hans-Sachs-Str. 14,
8560 Lauf a.d. Pegnitz; Tel. 0 91 23 /
7 54 94 (bis 22 Uhr).

Wegen Aufgabe des Hobbys glnstig
abzugeben: 1 Sender Microprop Pro-
fessional mit Ruderweg- u. Servo-
Umkehr, 1 Sender Microprop Profes-
sional, 13 Servos, 5 Akkus, 3 Empfin-
ger FMZ 35, 1 Modell Terry, 1 Modeli
ME 109 mit Motor von Graupner, 1
Vikomte von Svenson (Rohbau), 1
Fieseler Storch v. Svenson (Rohbau),
1 Hegi Skilab, 1 Volksplane v. Graup-
ner, 1 Segler Pllatus, 1 Motorsegler
Furnier (WiK), 1 Segler Hobby und fol-
gende Motoren: 1 OS Max 6,5 ccm, 1
Webra 6,5 ccm, 1 Hegi 2,5 ccm. 1 Su-
per Tigre, 1 Webra 10 ccm, 1 1,5 OS
Max, 1 Saito 4-Takt 5 ccm. Nur an
Selbstabholer, Preis Verhandlungs-
basis. W. Schmidt, Langeckstr. 3,
7630 Lahr; Tel. 078 21 /7 61 72.

Zu verkaufen: Duo 40 DM 100,-. Krick
Klemm 25LD, 200,-. E-Segler 3 m
Spw. mit Motor, 200,-. Gr. Lad. Nr.
3704, 180,~. 4 Satz Akkus, 120, Gr.
Motors. Nr. 4653, 100,-. Viele Kleint.
fiir Elektroflug. Suche Quadra + Piper
J3-Cub. Auch Tausch. Karl Schma-
lenbach, EmsstraBe 10, 5047 Wesse-
ling-Berzdorf; Tel. 02232/ 51146
(nach 17 Uhr).

Zlin 50 Topp mit 15er Webra u. SD
700,-. Chipmunk Topp mit 10er Mokl
u. SD, 400,-. Minare 200,-. K+B 61,
60,-. Delta Manta, 40,-. HB 61, 60,-.
OS Max 60, 60,-. Nurfitigel Kunstflug-
segler Rohbau, 150,-. M. Hubler,
Maria-Theresien-Str. 2, 6780 Pirma-
sens; Tel. 0 63 31 / 9 57 93. ;s

Ju 52 Scale VoI-GFK, 2,08 m,
1 x 10, 2 x 3,5 ccm DM 1 050,- oder
gegen 1a groBen Doppeld. zu tau-
schen. Horst Baudner, Bergstr. 1,
8079 Bdhmfeld; Tel. 0 84 06 / 4 38.

Wegen Platzmangel zu verkaufen: 1
Starfigther F 104, Spw. 120, Lange
165, sehr gutmtig. Das Modell fir
den Schauflug, mit Motor Webra
Champlon oder Rossi RV ABC incl.
Startrampe, VB DM 450,-, Je nach
Motor. 1 Alpha Jet von Topp mit
Motor OPS, DM 250,-. 1 Cessna 172
von Frisch fUr Quadra, sehr gut zum

Flug + modelltechnik
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Verk. Fernsteuerung Multiplex Combl
80, fast neu und RC-Elektro-Segel-
flugmodell kompl. mit Akkus, Preis
VB. Wolfgang Schéfer, Kreuzfeid 15,
5308 Rheinbach; Tel. 0 22 26 / 1 35 66.

Verkaufe: Originalverpackte Anlage
Multipiex Europa Sport m. 4 Servos
Nano u. Ladegerét, DM 460,~. Wolfg.
Zagst, Aiblingerau 23, 8208 Kolber-
moor; Tel. 0 80 61 / 50 82.

Abgesturzt!!

sind nur unsere Restposten-Preise fiir folgende Brand-micro-
prop-Artikel:

7K Empf. ZF-Decoder DM 105,— 7K Empf. 27 MHz SSM DM 95—
Empf. HF-Modul 27/35/40 DM 40,— 27 MHz Sender-Modul DM 41,—
Send. HF-Modul 27 DM 67,— komplett nur DM 128,—
komplett nur DM 200,— Linear-Mixer fur Pilot

Sender Favorit 4K mit Akku DM 200,— ab Bj. 80 DM 53,20
Moci-Motor M8 RC 10 ccm, HeckauslaB, Schniirlespiilung usw. DM 173,—

Alle Preise incl. MwSt., Versand, solange Vorrat, gegen Vorauskasse (Euroscheck)
oder Nachnahme. Unter DM 300,— zuziigl. DM 7,— Verpackungs- und Portoanteil.

MODELLBAU JUNGINGER - KAPPELSTR. 20 - 7920 HEIDENHEIM
TEL.07321/63754

Haben Sl.o schon unser prelsglinstiges Epoxydharz und Qi 1d

Top-Angebot tir Kenner! Verk.: MPX
Buffalo 60, Superfinish, Landekl.; WiK
Charly f. FS 60; OS FS 60 eingel.;
Hangs. ,,Kestrel Alpin“ 3,30 m, Styr.-
u. Rippenfl. m. Bremskl., Microprop
Prof. 7-K., m. 6 Servos; Preis VB. St.
Kaupert, Bippenwaldstr. 26a, 8205
Kiefersfelden; Tel. 0 80 33 / 83 45.

BAUER-Auster mit Abwurfschacht
DM 390,-. Auster m. OS Max 90, DM
590,-. Popoff m. Webra 40, DM 250,-.
Popoff 0. Mot., DM 200,-. Belde Mo-
delle auf Flugtagen geflogen. Gebr.
Motoren: OS Max 90, DM 200,-. HB
61 PDP, neue Garn., DM 150,-. Profi
76, DM 80,-. Trainiertisch f. Schilter-
Helikopter, DM 50,~. Suche oder tau-
sche gegen Heli Max, Aloustte 2 oder
Cheyenne. R. Ege, Bachstr. 20, 7305
Altbach; Tel. 07153 /242 17.

Verk.: Schleppm. Jodel DR 400, 190
cm fiir Quadra etc. 375 cm Hornet neu
nur eingeflogen je DM 500,-. 1 Lanitz
Spitfire 160 cm, 1a gebaut DM 300,-.
Alle 3 Modelle fliegen einwandfrei.
KH. Ries, Frébelstr. 14, 6466 Grindau
3; Tel. 06051 /124 13.

L3
Epoxydharz incl. Harter ihrer Wahl, 1 kg ab DM 21,50; Glasseidengewebe 28-380
Gramm, 1 gm al ,80. AuBerdem flhren wir zu §uBerst glnstigen Prelsen . . .
Rédel-Modelle, Multiplex, Memo-Meyer, Svenson, World Hobby. Motoren: Ross|,
Picco, Cipolla, Jamara 4-takt. Versand per NN oder Rechnung.

Wolfgan%nﬂckan Modelibau, Doblweg 5, 8391 Ringelai; Tel. 0 85 55 / 15 17,
auch nach 16.00 Uhr.

Fachhéndler bitte Liste anfordern, Prospekte gegen DM 2,50 in Briefmarken

Exzelenter Hochieistungssegler fiir Wettbewerbe u. Aliroundeinsatz
@ Spannweite 2,83 m @ Fix u. fertig gebaute Querruderfliigel (auf Wunsch
Ballastrohre @ V-Leitwerk und Epoxirumpf (Rohr ebenfalis fertig ®
problemios @ elegant @ robust @ sehr gut fur Hang und Thermik

j

Modellbau H. Kraus, 8400 Regensburg,
Riesengebirgsstr. 4, Tel. 0941/4 1419 0. 4 23 41

BRI ==

Zu verkaufen, wegen Krankheit: RC:
MPX Royal 5+2, 400,-. MPX Professi-
onal 7K incl. Mixer + Kombi-Switch, 2
Kanal-Paare 500,-. Servos: 2 x Tiny C
450,—, 4 x PS3 & 25,-, 2 x Professio-
nal 470,—, 4 x Mini IC 4 50,-, 3 x RS20
4 35,-; Modelle: Baracuda, sehr guter
Zustand 450,—; Twin Astir mit 2 Paar
Fléchen (1 Paar neu) WiK 550,-. Fla-
mingo MPX neu, 200,-. ASW 17,3.2m
E211, 300,-. Rumpfe: MPX ASW 20,
neu + SL 90,-. Kestrel groB (bis 4,5 m)
70,—. Fldchen: Alpina Fldchen mod.
mit Wélbklappen 150,-. 1 Paar Flé-
chen neu, 3,4 m, 120,—. Dr. P. Bauer,
Werderstr. 40, 6900 Heidelberg; Tel.
06221/ 47 2333, ab 19 Uhr nach
dem 10. 9. 1983.

SERNO- =

Slmprop/Becker 34,—
BAUSATZ uee, e
Graupner 37,—

RBS 100

Absolut spielfreies, kleines und
leichtes Servo, fir verschiedene Sonderpreise ab 10 und 25 Stiick
Anlagen geeignet. Versand per Nachnahme oder Voraus-
Siehe auch Bericht in FMT 9/80 kasse.

Servobausatz ohne ROLF WERNER - MODELLBAU

Ringstrae 2 - 6086 Riedstadt-Wolfs-
AnschluBkabel 32,50 yehien, Tel. 06158/71308

Neu! Servo-Bausatz RBS 100,

fertig montiert mit

Servo-Kabel 39,50
Schnellbefestigung ab 4,40

T

Ein i,
Ménnle

o =
vom MULTIPLEX-




FLUBSEGHULE FLEFTRNE

Fliegen lernen ohne Bauchlandung!

Information bei:

Wir stellen Flugmodell und Fernsteuerung zur Verfilgung
Wenn Sie abstlirzen sollten, ist das unser Pechill

MODELLBAU
ACKERSCHOTT
5272 Wipperfirth,
HochstraBe 40

Tel. 02267 /17 15

Filr alle Verkaufsbezirke der Bundesrepublik suchen wir

noch bei Modellbaufachgeschéften

gut eingefiihrte freie AuBendienstmitarbeiter

auf Provisionsbasis.

Am Markt sind wir selt Jahren gut eingeflihrt ~ unsere Pro-
dukte sind %efragt und haben Zuwachsraten.

Wir bieten

nteressante Mitnahmeartikel, werbliche Unter-
stiitzung und hohe Provisionen.

Kontaktaufnahme erbeten unter Chiffre-Nr. 521 an den Ver-
I7a§7fl1r Technik und Handwerk GmbH, Postfach 11 28,

0 Baden-Baden

Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

Tscheulin LS 2, 370 cm, DM 250,~-. LS
2 350 cm 2 P. Fl. DM 450,-. SAM Ex-
ponal mit Garantie DM 50,~. H. See-
mann, 6719 Ebertsheim; 06359/82681.

Verk. Rumpf, Haube, Tunnel ,Star
Ranger” VB DM 230,-. Webra Racing
61F, nagelneu VB DM 240,-. 3 Hoch-
startgummis m. Spule u. Schirm pro
35,~. H. Dix, Mihlenfeld 28, 4980 Bln-
de 11; Tel. 052 23 / 6 23 63.

Freude am Modelibau durch SCHAFER-Flugmodellibau

Kurze Bauzeit, alle Teile

Staufersbusch 54, 8434 Berching

vorgefertigt, gute Qualitét, Telefon 084 60 /2 27

hervorragende Flug-
eigenschaften

SIERRA =)

=

e >~
DM 499,- & -

Bausatz:

Spannweite 5 080 mm
Fertigrumpf, Epoxy-weiB
Fertigfldchen Styropor/Aius
Fertighthen- und Seitenruder
Kabinenhaube mit Pilotensitz

Kleinteile, Bauplan und Bauanleitung

Versand gegen
; Nachnahme oder
= | Scheck

Farbkatalog gegen

3,— DM in Brief-
marken

10 Jahre Erfahrung im Modelibau ermiglichen diesen Preis u. Qualitiit

Verk. Webra Speed 61F, 10 ccm fiir
DM 150,-. HB 40 PDP + Pumpe, DM
150,-. R. Sigel, Rittersweg 49, 5358
BAM-Schdnau; 02253/6954 ab 16 h.

Verkaufe: Zlin 326 m. Ezfw. 350,-.
Middle Stick 150,-. Vandaloo 80,-.
Webra 61 u. 40 Speed 150,-/130,-.
Bauk. X 1200, 200,- und 3 GroBmo-
delle auf Anfrage. Anfédngerset Fernst.
Modell Motor, kompl. DM 500,-. P.
Koopmann, Mehlbergweg 2, 6508 Al-
zey; Tel. 0 67 31 / 30 00.

Billig: Thermy 3,5 m, 2 Paar Fl. 120,-.
Delta 50,—. Amateur 70,~. Nautic m.
Mot. Akku Umpolsch. 120,-. Mini
Speed Bauk. 50,~-. Jirgen Haas,
Sperberweg 5, 7315 Weilheim/Teck;
Tel. 0 70 23 / 64 43 (nach 17 Uhr).

Verkaufe: Fernsteuerung Graupner
billigst: FM35, 14 Kanal Sender mit
Quarze, 5 Servos, Akku, Empf.
Ladek., kompl. DM 780,-. 2 Jahre alt;
27 MHz mit Empf., 3 Servos, Quarze u.
Akku DM 285,—-. Uwe Kreuzer, L&hrer-
weg 68, 8430 Neumarkt/Opf.; Tel.
09181/6127.

JETZT BAUEN WIR

ein hochmodernes, ultraleichtes Flugmodell

KOSTENLOS erhalten Sie hierzu unseren ausfilhrlichen Katalog und
unsere Beratung Uber Werkstoffe, die sich In der internationalen Luft-

und Raumfahrt bewahrt haben.
Fur den progressiven Modellbau:

Top-Qualitédt zu erschwinglichen Preisen fir Modelle, um die Sie andere

beneiden werden

GLAS - KOHLE - ARAMID

Gewebe, Gestricke, Bander und Schlduche, Rovings und Matten, Lami-

nate und Platten, sowie Stédbe und Profile.

Dazu sensationell preiswertes EPOXIHARZ allerbester Qualitét in zwei

Viskositéten, zéh- oder dinnfilissig

1-kg-Dose + 250 g Spezialh#rter
D

M 25,—

Aus unserem Halbzeugprogramm verweisen wir besonders auf Rohre
und Stdbe aus Kohlefaser fir Fliigelsteckverbindungen, die alle her-

kdmmiichen Bastelelen Ubertreffen.

Rohre aus Duraluminium in 8, 10 und 12 mm @, in L&4ngen bis zu 1 m.

Rund um die Uhr fiir Sie verfiigbar

A. SEEGEL
VERSANDHAUS *\

Kirchwerder Elbdeich 248
2050 Hamburg 80

fiir den MODELLBAUER Tel. 040/ 7 2390 49

Achtungl Verkaufe Fichtel & Sachs
Wankel-Motoren, Kammervolumen
58 ccm, Leistung ca. 4 PS. Franz-
Josef Schmitz, Mozartstr. 4, 4724
Wadersloh; Tel. 025 23 / 72 47.

Tausche gegen Segler ab 3,4 m
Biicker Student fiir 4-Takt, saub.
semi-scale ausgefiihrt u. eingefl. Spw.
1,92 m. Verkauf méglich VB DM
420,-. K. Osterle, Marderweg 28, 7261
Gechingen; Tel. 0 70 56 / 34 65.

Verk. Graupner ProMix Expert mit CL
u. GR Servos, 700,~. Modelle: Skylab
Il Hegi 280,-. Laser Topp 1,78 leicht
bsd. 300,-. Delta SSE 80, 200,-.
Super Fly 1,83, 600,—. Alle Mod. 1a
Akrylfinish. Motore: Rossi 60 m. Ro
320,-. Rossi 80 m. R. 420,-. Wegra
T4ll, 250,—. OS 40 VFABC m. R. 210,-.
OPS 40 Pylon-m. R. 200,-. OS Mankel
ib. 200,-. G. Blum, Eichenstr. 8, 8893
Hilgertshausen; 08250/664 ab 18 Uhr.

nur DM 45,-

PREISHIT DES MONATS

FOX EAGLE 60 RC

1,66 PS bel 14 000 U/min
bei uns nur DM 149,
passender Resonanzschallddmpfer

eigener Reparaturservice!
STEINKUHL-MODELLTECHNIK -
Trampenauer Steig 8A - 1000 Berlin 27
Tel.030/4319350

834

Verkaufe Twin-Jet kompl. mit Motor
u. verl. Rotorachse, noch nicht gefl.
weiB, kann umgespr. werden, DM
450,-. 1 Webra-Speed 10 ccm m.
Dynam. 160,-. 1 Webra Speed 6,5
ccm m. Dynam. 130,-. 1 Webra Speed
6,5 ccm m. Dynam. 100,-. 1 Carr.
ASW 17 2,2 Meter mit Aufsatz u. 1,7
ccm Hornl. 2 x geflogen 160,-. H.
Pestel, Am Steg 24, 5143 Wassenberg
4; Tel. 0 24 32 / 28 32.

Verkaufe Bauk. Piper WiK, DM 120,-.
Power Panel MPX DM 50,-. Hornlein
12,5 ccm DM 120,-. H. Peterhardt,
Dorfstr. 30, 8216 Reit im Winkel; Tel.
0 86 40 / 85 86.

Giinstig abzugeben: 1 Enya 4-Takter
60-4C, wenig gelaufen, DM 300,-. 1
Saito FA-45, neu, noch nicht gelaufen,
DM 300,-. Eckhardt Grebe, Adels-
bachstr. 5, 3560 Bredenkopf/Wallau;
Tel. 0 64 61 / 8 94 12 (nach 19 Uhr).

Druckfehler: Verschenken kann ich
ihn nicht, den Skybolt-Doppeld., Spw.

1,94 m m. Quadra u. Reso, DM 840,-.
H. Wohlers, Hdlderlinweg 14, 6365
Rosbach v.d.H. 3; Tel. 0 60 07 /14 03.

Verk. GroBmodell Big Rainbow, Spw.
2560 mm (Simprop), 1a Finish + Old-
timer Vicomte, Spw. 1500 mm. Test-
Modell 7/83, m. OS Max 25FSR, DM
250,—~. Mircroprop Variomodul-Anl.,
35 MHz, 2 Empfénger, 10 Servos, Ak-
kus, etc. Suche: Unterlagen Uber
Christen Eagle. A. Rosen, Feldstle-
genkamp 12, 4400 Munster; Tel.
0251/ 216209 (werktags nach 17
Uhr).

0S8 1,7 mit Drossel, DM 40,—. Elektr.
Mixer, empfdngerseitig, fir Simprop,
DM 50,-. Hochstartschlauch 11 mm
mit Zubehdr, DM 60,-. HB 15, DM
60,~. Sender Simprop Contest, 35
MHz, DM 100,-. M. Ludwig, Oldesloer
Str. 1, 2061 Siilfeld; Tel. 04537/
78 84.

Verkaufe: OS Max FS-60, neu, DM
300,-. Motortréiger dazu, DM 15,-.
Carrera Coach-Baukasten, DM 140,~,
Piper PA 18 Graupner Baukasten, DM
90,-. Carrera Bausatz 90325, DM
85,-. Webra 40RC-Motor, neu, DM
100,-. Schalld. dazu, DM 15,-. Graup-
ner-Abschaltautomatik 3737, DM
40,-. Graup.-Schaltuhr 3703, DM
25,-. M. Haas, Hauptstr. 61, 7807
Elzach; Tel. 0 76 82 / 2 94.

Verkaufe: Simprop SAM FM, 35 MHz,
kompl. mit 4 Contest-Servos und
Mixer, Querruderdiff.-Modul, DM
800,—~, Contest-Servos a DM 75,-.
Baukasten: F18 v. Topp, DM 300,-.
Spitfire (Pica) DM 200,-. Me 163 Ko-
met (flugfertig), DM 100,-. AMT-Ein-
ziehfw. (3-Bein, verstérkt), DM 250,-.
15-ccm-0S-Max mit Mini-Vox-
Schalld., DM 350,-. 2 Webra Speed
40 RC, & 120,-. GroBmod. Zlin Z50L
mit Quadra (Rohbau), DM 800,-. E.
Wellbrock, Fichtestr. 1, 2803 Weyhe 2;
Tel. 04 21 / 80 43 20 (ab 20 Uhr).

70-ccm-Bully, 4,8 Max, noch nicht ge-
laufen, DM 500,~. Quadra-Motoren, %
Std. gelaufen, Stck. DM 220,-. J. Wes-
sa, Gillerg. 2b, 6733 HaBloch; Tel.
06324 /5043n. 19 Uhr.

Verkaufe oder tausche Do 27 von
Topp gegen Big Lift oder anderen
Hochdecker fitr 10 ccm. Rolf Skomu-
dek, Untere Billte 8, 4970 Bad Oeyn-
hausen 9; Tel. 0 57 34 / 34 34,

Verk. Cap 21, Spw. 2,16 m, VB DM
400,-. Aeronca Champ, Spw. 2,76 m,
1a Finish, vB DM 380,-. Buck Stud.
Spw. 1,91 m, neu, DM 280,-. Curare
60, DM 320,-. Baus. Curare 60 GFK
Rumpf, 1 Fliche + Leltw. Styrop.
Furnierbepl. mit allen Klappen und
Kab.-Haube, DM 270,-. Buffalo 40,
flugf. n. n. lack.,, DM 230,-. Alles o.
Mot. W. Nowack, Schulstr. 11¢c, 2944
Wittmund 1; Tel. 0 44 62 / 64 04.

Verkaufe Kavan Jet-Ranger Kunst-
flugtaugtich (neue Mech.), DM 700,-.
Bel Abholung 1 Trainingsmodell gra-
tis (Alouette), neuer Motor Rossl R60
FI mit Krimmer, DM 380,—. Neuer
Motor Webra 61 F Racing, DM 330,-.
Schiiiter-Rotorkopf, System 80, kom-
plett mit Blattern, ausgewuchtet, DM
150,-. O. Horwedel, Kdnig-Heinrich-
Str. 4, 6930 Eberbach; Tel. 06271/
66 14 (nach 19 Uhr).

Bell 47G neuw. m. 4 Servos, div.
Seglerbauk., versch. Modelle, alte
Sammlermotoren u. Fernsteuerungs-
telle. Anruf lohnt! Tausche evtl. gegen
Motor-Bez. GroBmodelle. F. Kessler,

Flug + modelltechnik
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Heideweg 11, 8501 Feucht; Tel.

09128/8528.

Str. 1, 02238/

520 46.

5024 Pulheim;

SS8V: 1a Epoxy-Formen: Curare, Ma-
gic, Zlin-50L, je DM 300,-. Peter
Enenkel jn., Hermann-LOns-Str. 16,
6140 Bensheim 3; Tel. 06251/
7 26 33 (abends!)

Verkaufe Bleriot XI, 2,70 m Spw. mit
oder ohne OS90 u. Albatros C1, 2,20
m Spw. mit oder ohne OS 60VF, Preis
VB. Nur an Selbstabholer. F. Kérner,
Odenwaldstr. 34, 6087 Buttelborn;
Tel. 06152 /57876.

Verk. Cessna Cardinal und Bo-Mon-
sun (Grp.), DM 200,- u. 300,-. Hegl-
Burda Piper, 1,80 m, DM 300,-. WiK
Jonny, neu, DM 250,-. A. MUller, Brei-
testr. 39, 7061 Lichtenwald II; Tel.
07153/42952.

Verkaufe Schlilter Bell 222 mit Motor,
vB DM 800,-. Hans Gschweng,
Kirchstr. 63, 7122 Besigheim; Tel.
07143/ 36447.

O0S FSR25, DM 20,-. Resorohr 3,5
Webra, 50,-. Resoschd. 6,5 Webra,
DM 50,—. Raum, Koliwitzstr. 4, 7505
Ettlingen.

Tausche Hubl Bell 47G u. Land Jump
4 WD, beides neu, mit Motor von
Graupner, fur Segler, M-Segler oder
Baukasten. W. Tank, Luitgard 32,
7056 Weinstadt 1; Tel. 07151/
6 67 47.

Verkaufe Robbe Terra Top, 6 Kandle
zu DM 300,- VB. R. Fissel, Kleiststr. 7,
6501 Ober-OIm; Tel. 0 61 36 / 82 09.

Schiiter Bell 222, Webra Speed +
Reso-Rohr, 2 Rotorkdpfe, Drehz. +
Collectlv, Trainergest. + Ersatzt.,, DM
580,-. S. Krebs, Plaggenbrauck 16,
4370 Marl; Tel. 0 23 65 / 6 49 89.

Verk. Datsun Fairlady 240 mit OS 21
FSR C + RC-Anlage + neuen E-Starter
+ Ersatzrdder, DM 480,-. RC-Renn-
boot mit Fliehkraftkupplung, DM 50,-.
CB Heimfunksation Basis 1 mit 12
Kandlen, DM 150,—. A. Kopf, Am
Schmidwéhr 2, 8411 Kallmiinz; Tel.
09473/1014.

Verkaufe: MPX-Royal mit 2 Servos,
DM 390,~. SSM-Contest, 35 MHz, mit
6 Servos, DM 540,-. Mars FMM 35 mit
5 Servos + Lad., DM 490,-. Webra
10er Black Head, fast neu, DM 150,-.
10er HB, DM 130,-. 6,5er Webra
Speed + Res., DM 130,-. 4er HB, DM
80,—. 4er OS, neuw., DM 100,-. der
Veco, DM 50,-. 2,5er OS, neuw., DM
60,-. Taxl, neuw., DM 80,-. 1,7 m
Kunstflugs., DM 80,-. 4 m Lockhead
U2, DM 390,-. G. Koch, Brechtener
Str. 280, 4600 Dortmund 16, Tel.
0231/ 803933. Versand mégl.,
auBer U2,

Verk. MPX Sender Profi Modul 35
MHz, Elektr. Standgastrimm., Ruder-
wegbegrenzung, Mischer, Modulemp-
fanger, Quarze, Anlage werkslber-
holt. J. Genth, Tegelkamp 9, 2405
Ahrensbok, Tel. 045 25 / 15 88.

Schweizer Miller-Alouette mit einge-
bautem Freilauf und anderen Verbes-
serungen, 1a Zustand, komplett mit
Motor zu verkaufen. Dm 1600,-. D.
Hallmann, Friedgartenstr. 34, 4950
Minden-Diitzen; Tel. 05 71 / 5 84 39.

Verk. Grp. 14S-FM35 kompl. + 4 Ser-
vos 600,-. Compact-Empf. 14S-FM35
+ AKku, Schalter u. Quarze, 200,-. 4
Servos a 35,~. Bei Ges.-Abn. DM
900,~-. Niemeyer, Max-Liebermann-

Flug + modelitechnik
332-9/83

Cap 21 Rohbau, Webra Speed 61 RC,
Piper Cub J3 zu verk. Uwe Brand-
stein, Holzbauer Str. 7, 4990 Libbek-
ke 3; Tel. 057 41 /6 14 12,

Jodel Robin 200 cm, neu mit 2 Gr.
Servos 400,-. Schleppmodell 1,90 m
mit Getriebe fUr 10er Speed DM
350,~. Big Lift MPX DM 200,-. DD
Aviatik 1,30 m, neu DM 150,-. Piper
Tomahawk (Hegi) DM 200,-. RC |
Speed Modell 1,60 m, DM 150,-. Hen-
schel 123, leicht beschiddigt, DM
125,~. H. G. John, OstpreuBenring 39,
6830 Schwetzingen; Tel. 06202/
163 42.

Verkaufe: Baukasten Graupner Jodel
DM 350,~. Kwik Fly, DM 130,-. Tele-
master, Spw. 1800, DM 120,~. Flug-
fertige Modelle: Robbe Ogar, DM
300,-. Super Fly Boy, Spw. 3 m, Gew.
14 kg, DM 400,-. Texan AT6, Spw.
2400, Gew. 11 kg, mit Benziner DM
600,—. Piper, Spw. 1800, DM 200,-.
Paul Kirsch, Im Rusch 9, 2862 Worps-
wede; Tel. 0 47 92 / 74 56.

Verkaufe: OS Max 61VF, DM 200,-.
0OS Max 90 FSR, DM 220,-. Ulrich
Hansmann, Wewerstr. 40, 4790 Pa-
derborn; Tel. 0 52 54 / 53 18.

Verkaufe: LS3, Rowing, Wéib- + Stér-
klappen, VB DM 730,-. YAK 50, Spw.
2,40 m, 3,5 PS Stihl, 3-Farb-Finish
(Foto) VB DM 980,-. Modelie werden
vorgeflogen. R. Bockholt, Wormba-
cher Str. 13, 5948 Schmallenberg; Tel.
02972/ 77 40.

Verk. Speed 40 m. Dynam.Verg. DM
120,-. Speed Champ. 240,-. Terry
120,-, m. Mot. 160,—. Hegi SB 7 50,-.
Comet Il kompl. 260,-. Rasant TF
Speed 60,—. OS 1,76 50,-. Servo S1
45,-. M. Bréuer, Canterstr. 59, 8624
Ebersdorf; Tel. 0 95 62 / 16 23.

Verk. Schi. Bell 222 mit Verbr. Rotork.
{Graupn. Blatth.) o. Mot. VB 450,-,
evtl. m. Mot. u. D&mpf. S. Mawdsley,
Heidkamp 25, 4986 Roédinghausen 1;
Tel. 057 46 / 3 05.

Verkaufe Carrera Lift 1002, Top-Zu-
stand, 210,-. Cessna Cardinal v.
Graupner f. 6,5 ccm, 150,-. A.
Simer, Gerbergasse 3, 6570 Kirn; Tel.
067 52/ 35 59.

Sofort fliegen: Aerolifter 230 Spw.
3Bein Bannerschl. + Huckepack 15er
Webra 440,~-. Hurrikan 3 m Segier
F3B, 1a Finish 300,-. Aerolifter-Roh-
bau 298,-. 15er Rossi mit Resorohr +

B = = 3
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| » alko-electronic ——— o Lade- . Evindegerit & |

Automatic Lade- u. Entladegerit
® Autom. Ladung bis Ladespannung erreicht ist.
® Autom. Umschaltung auf Spannungserhaltungsladung, dadurch
immer volle Akkus.
Entladen, damit die Méglichkeit, die tatsdchliche Kap. d.
Akku festzustellen. Uhren-Anschl.-Module sind lieferbar. Mit
einer elektr. Uhr kann die Entladezeit gemessen werden.
Modernes Design, steckbare Module, unverpolbare Klinkenstecker-
anschliisse, Anzeige mit LED's, fiir DEAC und Sinterakkus.
Preis: fur 2 Akkus DM 169,— Fir 500 mA u. 1200 mA lieferbar.
fiir 3 Akkus DM 199,— Bei Best. Spann. u. Kap. angeben.
fir 4 Akkus DM 229, Bitte Prospekt anfordern!
alko-electronic - Kopetschek, Obere Frauenstr. 21
6430 Bad Hersfeld - Tel. 06621/2666

® Autom.

Styropor-Fliichen, erstkli. Ausfllhrung, fertlg ver-

schliffen, als Bausatz oder fertlg verkiebt

Seglerflaichen Bausitze flir

Cirrus/Draco/ASW 17 E385/Favorit/ASW 17 NACA 6409/Mosquilto/Pllot/Kestrel
Wik/Alpha/ASK 14 64,90 DM; Jonny/Maxi/Monsum/-Tel.Master jun./Progo/
Geler/Cherokee/Puma Bausatz 29,90 DM, Fertigfliche 59,90 DM; Taxi/Taxi 2/
Charter/Snoopy/Lord/Terry/Bravo 20 etc. Bausatz 29,80 DM Fertigfliche

49,90 DM; Tel. Master sen./Big Lift/Commander/Olymp. Flipper/Comet/spez. Bau-
satz 44,90 DM, Fertigfliche 89,90 DM; Fur PUMA/CHARTER GFK Fertigrimpfe
mit Motorhaube 78,50 DM; NITROMETHAN erstkl. Qualitét 1126,50 DM 5 | 89,80DM

HOBBY CENTER S. BOHM, Viktoriastr. 12-14, 4060 Viersen 1; Tel. 02162/17776

Dieser Weg lohnt sich . . .

. . . sagen unsere Flugschiiler!

FLUGZEUG- und HELIKOPTERKURSE
auch am WOCHENENDE

FREIZEITMOGLICHKEITEN fiir die Familie.

WMocdMgsone§ &, E/’@M

Trager 380,—. H. Bockholt, 5949 E. Seefeldt, Unditzstr. 1 7607 Neuried-Schutterzell
Wormbach; Tel. 0 29 72 / 61 38. Tel: 07808/ 17 16
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JAMARA

Tel. 07561/4498
Mailand 5
7971 Leutkirch

Generalvertretung

Hobhy-Poxy-Lacke u.
Klebstoffe, GFK-GroB-
luftschrauben, Rossl-
GlUhkerzen, Jupiter-
Motoren, Servoan-
schluBkabel MPX, Sim-
pi o? Robbe, Schrumpt-
schiduche

Super Micro Servo12g
das Kleinste und Leichteste
Neu! Mini-Servo 25 g DM 69,~
Neu! Microempfiinger 8-K., 30 g, neue
Ausfilhrung! Sonderpreis!
Neu! Sanyo SCR 1,2 Ah,rot DM 8,50
Neu! Segler von 3-5 m, Motorsegler
G 108.
Prospekte gegen 2,50 Ruckporto.

FELDER
Skyline Modelltechnik
WollinstraBe 8, 5000 Koin 71

Gersfeld/Rhon

Ferienwohnungen in N#éhe der Was-
serkuppe; ideal fUr Segel- und Modell-
flieger.

Prels pro Tag fur 2 bls 5 Personen
DM 35,-/DM 55,~

Telefon: 066 54/ 6 64

DAS ANGEBOT VOM BASTLER FUR BASTLER

Sonderangebote: Fernsteuerung Sender 4 Kn. Empf. 8 Kn. und 1 Servo = 359,—; wle
vor mit Akkus = 399,~; Prelswerte 2-Kanal-4-Funktionsanlage mit 1 Servo = 125,—;
Spitzenprofianlage 8 Kn. Sender, 8 Kn. Empf., Akkus, 2 Servos, aushautfihig fir div.

odule = 1 070,—; Servos ab 38,~; RS 60 = 75,—; RS 70 = 99,~; Simprop Treue Set + 1
Servo = 425,~; Contest Servo = 99,—; S 1 = 59,—; Junlor = 41,—; Motoren: 16 ccm
4-Takt = 580,—; 10 com 4-T. = 470,~; Bully M = 444,-; Bully B = 545,—; Speed Champ.
ABC =310~ T 411 = 459,~; 12 V Lotk. = 12,~;
20 @ x 6 cm = 6,—; Natlonalakku 6 V 3,2 Ah = 27— 1,2
Metterhausen Luftschraube 9 x 6,5 =31,50; 10 x 7; 10 x 7,5; 10 x 8 = 35, 11
= 45,—; 13 x 6 = 53,—, Bronco = 330,—; Argo = 189,—; Motorflugz. #hnlich Graup. Taxi
= 79,—; Universallader bis 900 mAh incl. Uhr = 110,-. Weiteres auf Anfrage. GroBe
Auswah! an Robbe FS-Zubehdr, Ausbau- und Ersatzteilen.

Der Bastler, Treppenstr. 11, 4800 Bielefeld 14, Tel. 05 21 / 44 53 95

eflonausp.-schi. 16 @ x 25 cm = 15,—;
0,5 Ah = 3,35; GFK 32-58Iat7t
» X

ﬁur Elektroflug und Anlasser \
P, A N

DM
59,80

Elektronik-

Klei und leick
schalter der Welt in voll g

FLUGMODELL
~PILOTEN~
AUSBILDUNG

RISIKOLOS! EINZELN! ERFOLGREICH! GANZJAHRIG!
Modellffugschule SAFE: ceeraes %0 oncren 2
Erste der Welt=Léngste Erfahrung! Gratisinfo anfordern!

Gehduse.
22 x 22 x 22 mm, 15 g, 15 Ampere, zum
Schalten von Motoren, Licht, Fahrwer-
ken, Anlassern und Zusatzfunktionen.
Jetzt noch universeller:
® Umpolbar

Ein: Kniippel vor oder zuriick
@ Schaitpunkt einstellbar
@ Mit KurzschluBbremse
® Verztgerung 0,1 sec, kein Flattern

Modellbau Dipl.-ing. D. Pfeiffer
WesterwaldstraBe 36 - 6250 Limburg 1
Telefon 06431/3890

Sonderangebote
SAITO 120 T4, 20 ccm DM 598,—
0S8 Max FS 120 DM 598,—
ENYA 90-4C, 15 ccm DM 555,—
Power Max Magnum 90
15 ccm DM 529,—
JUPITER 220, 37 ccm
2,7PS DM 1 188,—
SVENSON VICOMTE DM 138,—
MPX Profi-Servo DM 89—

EPS, 7971 Aichstetten,
Altmanshofen 76

Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

Verkaufe: Graupner Segelboot Collie,
DM 50,-. Selbstabholer ein Sportboot
#hnl. Nautic gratis. R. Stein, Sude-
tenstr. 3, 6993 Creglingen; Tel.
07933/ 74 24 (ab 17 Uhr).

Webra Bully Glow, 2 Std. gel. mit
Webra-Krimmer u. Dampfer, DM
490,-. Udo Stamer, Mecklenburger
Str. 1, 2401 GroB-Grbnau; Tel.
04509/ 1289.

Verkaufe: Graupner 8-Kan. Comp.-
Empf., 27 MHz, 2758 Mini Super, 35
MHz, 3750 a DM 90,-. Sender-Modul,
35 MHz, 3816 27 MHz, 2716 & DM
50,-. 8 CR-Servos 3842 a DM 60,-.
Robbe Mars Sender-Modul, 40 MHz
8852, DM 50,~. Alle Telle neu. K.-H.
Roth, Gebauerstr. 21, 3200 Hiides-
heim; Tel. 05 21 / 3 62 20.

Verkaufe meine Do 28, M 1:5, Art-
land-Siegermodell 81 + 82, gegen Ge-
bot, auf Anfrage mit Rlickporto. Claus
Stéven, Ulmenweg 4, 2155 York; Tel.
04162 /8694,

Ju 88, Holzbauweise, semi-scale,
Spw. 220 cm, DM 850,-. H. Nieder-
mayer, Schillerstr. 15, 7919 Alten-
stadt; Tel. 0 83 37 / 5 77 oder 82 81.

Topp-Bausatz FW 190 mit Zubehdr +
Tartan 44 ccm + Resorohre, alles neu,
nur DM 1100,-. Aschenbrenner,
8870 Giinzburg; Tel. 0 82 21 / 10 45.

Verkaufe wegen Umstieg auf UL
duBerst Dbillig: (Verwelse auf meine
Anzeige von August). Da Verkaufs-
mdglichkeit z.T. in den Urlaub fiel,
sind auBer Demoiselle de Santos und
Startbox noch alle Modelle da. Ver-
kaufe jetzt auch einzeln Modelle od.
Fernsteuerungen, wie in Aug.-Anzeige
beschrieben nach VB. Hotel Gbtz,
6581 Niederwdrresbach; Tel. 0 67 85 /
249,

Verkaufe wegen Hobbyaufgabe: Flug-
modelle, Fernsteuerungen usw. K.
Troje, Am Berg 1, 6233 Kelkheim; Tel.
06195/ 44 04.

Verkaufe: Topp-Laser 2,40 m, Bau-
satz kompl. DM 520,-. V-Getriebe mit
2 x 60er PDP, DM 550,~. Blockpreis
zus. DM 1000,~. E. Opel, Gudrunstr.
7, 8662 Helmbrechts; Tel. 092 52/
67 65.

./-’\\ :

[ aWAR-O Warn-Ortungs Modul

Alarm bei Ausfall oder
Abschalten des Senders
Alarm bei zu geringer
Empfanger-Akku-Spannung

® absolut betriebssicher,
da eigene Stromversorgung Komplett mit Ladekabel +
- wieder aufladbar AnschluBstecker

® Alarmzeit ca. 10 Stunden

Freitag&Dezséri - Hauptstr.13 - 4006 Erkrath2 - & (02104)31249

® Gewicht 40 Gramm

® Abmessung 50 x 35 x 23mm

® Alarm durch Intervall-Piepton
ca. 85dB/1m

DM 59,50 + Porto u. Spesen

Breisinger

Werkstoffe und Zubehér.

Postscheckkonto Nr. 105 462-708 Stutigart oder Uberweisung,
Scheck, Briefmarken. Lieferung nur an Privat. Besuchen Sie uns doch
samstags im Ladengeschéft. Wir fuhren auch ,,Stuart” und ,,Regner*
Dampfmaschinen mit Zubehérteilen.

Helmut Brelsinger, Bastlerzentrale, Postfach 10 05,
vﬂeghoutr. 31, 7430 Metzingen, Tel.; 0 71 23 / 6 01 84

’ Das gréBte Schiffsmodell-Angebot in Deutschland aus einer Hand.

Uber 500 versch. Baupldne, viele Bausétze, iiber 5 000 verschiedene
Beschlagteile, Werkstoffe und Zubehor. Verlangen Sie bitte gegen
Voreinsendung von je DM 12,— plus DM 2,- fiir Porto Katalog ,,B 10”
fiir Baupldne und Baus#tze oder Katalog ,,BM 10" fiir Beschldge,

i

836

Verkaufe Grp. Piper mit neuem OS
Max 20 RC, noch nicht gebraucht flir
DM 160,-. J. Hilbert, Beethovenstr. 3,
6477 Limeshain 1; Tel. 06047/
12 19.

3-m-Speed-Astir von Wik, DM 250,-.
Einziehfahrw. MPX, pneum., DM
200,-. Flachenbaus. Speed Astir, DM
50,-. A. Menker, Nelkenstr. 12, 7573
Sinzheim; Tel. 0 72 21 / 8 26 68.

Verk. Graupner Sender Nr. 4008, DM
200,-. Mini Superhet Kanal-Decoder
Nr. 4049, DM 175,~. 12-Kanal-Deco-
der Nr. 3826, DM 50,-. 1 Akku + 2 Ka-
bel, DM 50,-. Baul. Beaer, DM 75,-.
Simpr.-Kupplung Nr. 1400010, DM
50,-. Preise VB. Kplt. DM 430,-. J.
Czerwinskl, Arbachstr. 10, 7417 Pful-
lingen; Tel. 0 71 21/ 7 48 39 ab 18.30
Uhr.

Trico c¢. Car. zu verk.,, 2 m Spw,, +
Querr., DM 200,~. Ferner Webra 10
ccm, Balckh. 1 Std. gel., DM 110,~-.
Sowle 10-ccm-HB m. Pumpe, 1J., DM
190,-. M. Lorenzen, v.-Lochner-Str. 1,
4240 Emmerich 3; Tel, 0 28 28 / 26 62.

DG 100, Spw. 4,5 m, sauber gebaut,
VB DM 500,-. H. Hanke, Siedlung 4,
8581 Lanzendorf; Tel. 092 73 / 79 37.

Zu verkaufen: Ju 52, 3 m, DM 850,-.
BK Hegi Stranger DM 210,~-. Jodel,
Spw. 250 mit 65 ccm Kioritz, DM
1200,-. Maler, Paul-Klee-Str. 48,
7920 Heldenhelm; 07321/ 63979
ab 18 h.

Verkaufe: Webra Speedy 1,8 m SD,
neu, Webra Speed 40RC (neu m. SD)
1 BK MPX Kitty 180,~. 1 BK HIBoy DM
135,-. 1 BK Bonanza (Kager) 1/2 A,
DM 78,-. BK Demos/Krick DM 100,-.
RC-Car-Datsun Aeron. DM 100,-. R.
Maurer, Schalksburgstr. 28, 7475
Mefstetten 1; Tel. 0 74 31/ 64 65 ab
17 Uhr, Versand: NN o. Abholung.

Verk. Grpn. Cirrus 75 m. Fertigfl. 1a
Zust. VB DM 250,-. MPX Eur.-Sp.
3-Kan., 1a Zust. kpl. m. 2 Minl-S.
Akk., Ladeger., VB DM 320,-. Carr.
SB 10 DM 150,-. S. Nass, Denne-
hauptweg 7, 4700 Hamm 5; Tel.
02381/605091.

Oldtimer Tiefd. Spw. 1,6 m, DM 100,—.
KI. Piper v. Graupner m. 2,5 ccm DM
170,-. Cherry v. WiK, DM 80,-. K.
Sattler, Flutkanal 7, 8089 Gelsenfeld;
Tel. 084 52 / 4 08.

Gelegenheit! Verkaufe Voll-GFK-LS 1
mit 5 m Spw. (Schweiz-imp.) VB DM
1650,-. Martin Blermann, Hohe Lin-
de 8, 3400 Géttingen-Herb. Tel.
05 51 / 2 44 23 - Selbstabhol.

1 AMT-Getriebe f. Quadra, neu, zu
verk. DM 180,-. H. Kienzle, Dossenh.
Landstr. 62, 6900 Heidelberg; Tel.
06221/4703 11.

Ginstig: BS Curare 60, DM 240,-. BS
Magic 60, DM 240,—. BS Aero-Com-
mancher/Topp, DM 170,-. BS Oly.-
Flipper/Topp, DM 230,-. 10 Webra
Speed, DM 130,-. 3,5-Webra Glo Star,
neu, DM 80,~, dto. fiir Boote, neu, DM
80,-. Bk Telem. sen, DM 200,-. Micro-
prop 2 + 2,27 MHz, neu, DM 140,~.
Corsalr, Spw. 1,45, DM 200,~. Torna-
do/Topp, DM 500,- m. 10 Webra
Speed, F 16/Topp, DM 450,-. ASK
21/Rédel, DM 500,-. Bk Valentin/
Rdédel, DM 400,~. 1,8-Speedy-Webra,
neu, DM 90,-. Webra 91, neu, DM
320,-. Bully 35, Glow, neu, DM 435,-.
R. Hermann, Héger 80, 4400 Mnster;
Tel. 0 25 33 / 22 68.

Graupner RF 4 Fournier Elektro, DM
100,-. Grp. Mini Nimbus, Spw. 350
cm, DM 200,-. Carrera Draco Querr.
u. Thermikfldiche, DM 150,~. J. Kalin,
Hainholzstr. 22, 8200 Rosenheim; Tel.
08031/196 85.

Schweiz:

Verk. Graupner Bell 222 m. viel Zu-
beh. Preis VB. D. Huguenin-Virchaux,
Witikonerstr. 468, 8053 Zurich; Tel.
01/ 53 08 64.

Die kleine Geschiaftsanzeige

GFK-GROSSMODELL-LATTEN. Ei-
gene Fertigung fUr Motoren von 12
ccm bis 70 ccm. Uwe Asmus, Teich-
str. 10, 2360 Bad Segeberg; Tel.
04551 /82325,

Enorm preiswert: Styropor-Balsa-be-
plankt RC 60 Modelle, je DM 180,-.
Curare, Blue-Angel, Atlas, Taurus.
RC40 Modelle je DM 170,-, Tornado,
Mini-Delfin. Speed-Modell: Cobra-
Speed DM 140,-. Seglerrimpfe: ASK
18 f. 3600 mm, DM 100,~; ASK 18 .
4300 mm DM 110,~. Salto 1. 4 500
mm DM 130,~, Speed Astir {. 3000
mm DM 70,-. Speed Astir komplett
3000 mm, H.8.Q. St. DM 350,-. 1.
Gille, Martinstr. 8, 4730 Ahlen; Tel.
02382/2342.

Flug + modelltechnik
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Flugzeugsperrholz, Birke, in der Qua-
litdt von 0,6 bis 10 mm Stirke, Kie-
fernleisten 1 m, 1,5 m, 2 m, 25 m
lang. Metalon FL und PA Epoxidharz-
kleber, Aluminium-Motortréiger ver-
sch. GréBen (auch flr OS 4-Takt) ver-
kauft Franz Reinhardt, Am SchieBrain
15, 7532 Niefern; Tel. 0 72 33 / 46 20.
Liste geg. RUckporto DM 0,80.

RC-I-Flichen, alle Typen bis 2,00 m
Spannweite. Furnier DM 60,-, Balsa
DM 80,~. Modellflichen Kott, Bim-
bergsheide 13, 4700 Hamm 1; Tel.
02381/81237.

HOBBY-KATALOG

gegen DM 86,10 in Briefmarken (Ver-
gltung).

Heind-Versand, Abt. M2,

PF 4 45, 4930 Detmold;

Tel. 052 31/ 48527,

Elektronischer Gluhkerzenheizer
12/0,8-2 Voit. Nachteil: Etwas teurer
als 2 Volt Akku. Vorteil: kurzschiuB-
feste, gleichbleibende Glilhkerzen-
spannung vom 12-V-Startakku oder
vom Autoakku. Alu Box 70 x 80 x 35
mm. Ein hoher Frequenzton sowie
eine LED zeigen sofort an, ob Kerze
in Ordnung. Per NN DM 54,50. Dop-
pelgeréit fir Boxermotoren Alu Box
105 x 70 x 35 mm per NN DM 79,50.
Inform. anfordern. Wolfg. Brauers,
A. d. Haspel 42, 4154 Toenisvorst 1;
Tel. 02151/790477 (evil. lange
schellen lassen).

Servo-/Akku-Tester, nur DM 39,50.
Mit diesem Ger#t k6nnen Sie Fehler
in Servo und Akku schnell und sicher
feststellen. Durch die beiden Buch-
sensysteme paBt das Ger#t fir
Graupner-, Simprop-, Becker-, WiK-
und Webra-Anlagen. Informations-
material gegen Freiumschlag. FEMA-
Modelitechnik, Obere Rebbergstr.
11, 7620 Wolfach; Tel. 0 78 34 / 3 03.

Ab 10. 9.: Kwik-Kote Bespannfolie,
schwarz, hellblau, dkl.-blau, hellrot,
dkl.-rot, Orange, rot-braun, metaliic,
transparent, 10 m fur DM 35,~, 30 m
fir DM 95,-, 50 m fiir DM 145,-. Belie-
big sortiert. W. Sticher, Am Preulen
16, 6363 Echzell 1; Tel. 06008/
12 89 ab 16~20 Uhr. Nachnahmever-
sand oder Vorauskasse auf Pschk.
32 44 88-6 00 Frankfurt.

BS Magic 60 GFK-Styro, DM 278,-.
Styro-Flichen jeder Art, Balsa DM
100,-. Listen anfordern. Modellbau +
Hobby-Versand Rolf Hehmann, Hoel-
kenbusch 13, 4400 Munster-Nienb.;
Tel. 0 25 33 / 22 88.

SCHWEIZ

Amerik. Hydro-Rennboot, M 1:6
nach Orig.-Plénen ,,Miss Budweiser*
U-78 gebaut, mit Rossi-90 Motor inki.
aller Beschlige, Super schnell, Preis
SFR. 1 800,-. Modellbau Ernst Weis-
singer; Postfach, CH-9400
Rorschach; Tel. 071/ 4144 30 Ge-
schiiftszeit. Nur an Selbstabholer.

Inserentenverzeichngg (thf Kleinanzelgen und Fachgeschiifte)
8 Bker

aero-naut

App-Star 829
Associated 790
Bastler Treffpunkt 824
Paul Beck 824
Ing. H. Becker 825
Beineke 763
Hobbycenter B6hm 835
Breisinger 836
Brunnenkant 837
Claas 830
T. Clark 826
Conrad 828
DAS FERNSTEUERHOBBY 823
db-electronic 831
DER BASTLER 836
Diesner/NiewShner 822
EBK-Maschinenfabrik 825
Eismann 831
Elektrohno 826
EMWS 822
EPS 836
ESE Electronics 831/832
Ehapa 2U
Faber 828
Felder Skyline 836
Fiber Glas Fllgel 829
Freitag & Dezsér| 836
Friko 823
Frisch 822
Graupner 3uU
Hénel 832
Hagemann (Chemo-Alr) 831
Heerdegen 827
Heim Helicopter 827
Hobby Platz 830
Jamara 836
Junginger 833
Kavan 769
Kraus (CHK) 833
Krause 822
Klinger (WIK) 831
Kopetschek (alko) 835
Kroeber-Druck 828
Kruck 827
Lichter 837
Liening 828
Ludwig 822
Martor 837
MEG 793
Meinberg 759
Memo-Meyer 771
Merker 770
Michaelis 837
Microprop 797
Multiplex 831/833/835/837
Muuhs-Reik 830
Neudhéfer 837

neumann radio electronic

Flug + modelitechnik
332-9/83

830

Deutscher Meister

des DMFV 1980,°81 + ’82
Semi-scale
Motormodelle

Hier spricht der Fachmann
[

13 T— | e
/astel- S

: aBe 8-10

hude. Tel 04161-2866

Mittwoch geschlossen

Fisch

Balsa im 10er und 5er Pack
auBerst preiswert —
Gr. 100 - 1000 mm

1,0 mm 15,50 DM 5,0 mm 27,95 DM
1,5mm 16,75 DM 6,0 mm 32,70 DM
2,0 mm 19,25 DM 8,0 mm 38,50 DM
3,0 mm 22,95 DM 10,0 mm 43,40 DM
4,0 mm 23,90 DM 20,0 mm 76,50 DM
Epoxyd-Rumpf ASW 20, 139,- DM.
Curare 139,- DM. Biicker-Jungmann
169,— DM. Do 27 169,- DM. Do 28
Bauunteriagen 39,- DM.

Carrera SB10 295- DM, ASW17
225,~ DM. Hegi Stranger 229,- DM.
ASW 15 265,~ DM. LS 1 von Sommer,
Voll-GFK, NP DM 1 200,-, kaum gefi.,
DM 850,~. DG 100, robbe, kaum gefl.,
DM 450,-.

Liste anfordern!

Modelimotoren zu Tiefstpreisen
Schluter Service-Center

auvartikel

Michaelis
HarzstraBe 1

34z8 Duderstadt 18
OT Breitenberg

Tel. (05527) 4329

* Schnell * vielseitig
* preiswert

Wir fihren sténdig ein
reichhaltiges Sonderangebotsprogramm,
s0 lange der Vorrat reicht.

Schicken Sie mir eine
aktuelle Sonder-
angebots-Preisliste

Einfach Anzeige ausschneiden und mit
frankiertem Freiumschlag (50 Pf.)
anfordern.

FERNSTEUERSPEZIALIST
MULTIPLEX, ROBBE

MARKEN-FERNSTEUERUNGEN -
fabrikneu 2/2/1 DM 119,— m 3/3/1 DM
149,—~ m 4/4/1 DM 199,- m 6/6/1 DM
249,~ @ PCM 4/6/1 DM 796~ @ PCM
4/7/1 DM 956,~ kpl. mit Stromquellen,
nur einschalten - fertig

MARKEN-Servo (keine Bausitze) flir pos.
Impuls ® SANWA ® SIMPROP
GRAUPNER ® ROBBE m MULTIPLEX
29 mm/33 g/1,2 cmkg DM 39,—

30 - 19 <
39 < 20 x 41 mm/50 g/2,5 cmkg DM 39,-
12 Stick RSH-Sinterzellen 1,2 V/1,2 Ah
DM 60,~/ Akkupacks, pro Zelle DM 6,—
SANYO-N1200SCR mit temp. Sensor 8,
LCD-ICMultimeter + 20 A-Bereich 129,—

Pleiffer 836 BRUNNENKANT ® POSTFACH 105
Rédel 829 HOLZER - LEISTEN - BRETTCHEN ® SEIT 1953 m 6148 HEPPENHEIM
rowing/Sommer 767 FACHHANDEL ® Tel. 06252/ 26 60
Rudoiph & GroB 776 liefert schnell und prelswert
Ruckert 833
Sanyo 783
Seezel 834 MODELLBAU NEUDHOFER
Selfert 2o ([iNorberiakbbaiio Solange Vorrat:
7956 ROT a. d. Rot/Haslach

SG-Werkzeuge 828 Graupner Schnelibaukasten
Simprop 4U Preisliste gratis auf Anfrage Nr. 4649 E-Max Motorflugzeug
Sipa 823 f. 3'5_;&'2:1'\/'0“ Spw. ;:ﬂﬂ csrg

= statt 1,- nur y—
ggﬂ;g':e ggg ® Nr. 4981 ,.Expert-Sp&ed-Car'W :8

f. 3,5-ccm-Mot.
cheufe! q Nr. 4980 Graupner RC-Car 1: 8
Schiuter 760/765/823 Solingen 1. 8,5-com-Mot.
Steinkuhl 834 P statt DM 316,~ nur DM 199,-
Stdven 837 = Nr. 4660 Fertigmodsli ,,ME-109"
Thermoform 829 das grofle Schneidgerate -Programm mit Motor OS-Max
jhitan 824 12 Eslaﬁm1é71650cmﬂﬁnr°|tim 249,
stal - =
uhu T8 e ool o DMi320,5 Nr. 800 Reifenschlsifmaschine fur
Volz (MVM-Modellbau) 795 Promars Mix kompl. 1 Servo DM 499, - 1:8und 1: 12 Car-Relfen
Werner 830/833 RS 200 DM 49 statt DM 126,- nur DM 99,-
Profi-Servo DM 97, Tamiya RC-Car-Schnellbausiitze
Flugschulen Mini-Servo DM 78,- Nr. 1234 Super-C::imp-?%andefahr-
8 MPX u. Graupner-Anlagen auf Lager zeug - Elektro 1:
\AIS Sts?;?l?J?ergAeILatros 822 Webra Speed 61 LS 0. Verg. DM 228,- Knlllerprels DM 285,~
g K 82 Webra Speed 40 ABC o. Verg. DM 179, Nr. 1226 Renault 5 Racing ,,ELF"

Flugschule Roland Hauke 3 Neuer TN-Vergaser f, Sp. 40 DM 45— 1:12 Elektro
Flugschule IKARUS 826 Neuer TN-Vergaser f. Sp. 61 DM 54,— Kndllerprels DM 149,—
Modellflugschule Rhein/Main 832 Bully mit Zindung DM 535,~
Flugschule SAFE 836 Bully ohne Zindung DM 435~ Scheufele Modellbau
Flugschule Seefeldt G| B DR Kirchheimer StraBe 10
Urlaub Marianne Lichter 7315 Weilheim a. %l Tgcé(o
Ferienhof Ax 832 HauptstraBe 83, 6950 Mosbach gﬁ (0 70 23) N h% 343
Gersfeld/Rhdn 836 Telefon 0 6261/ 153 94 acht 8

Eln Tip
vom MULTIPLEX-
Ménnie




Modellbau-Fachgeschiifte empfehlen sich

5100 AACHEN

5358 BAD MUNSTEREIFEL

Ortmanns Modellbau

Adalbertsteinweg 269 - Tel. 02 41/ 54 16 16

3220 ALFELD/LEINE

MOHLE-MODELLBAU
FLUG-, SCHIFFS- UND AUTOMODELLE
Warnetalstr. 10 - 3220 Alfeld Ot. Langenholzen
Telefon (0 51 81) 59 27
Das groBe Fachgeschift im Raum Slid-Hannover
FORTSCHRITTLICH - AKTUELL - PREISWERT
Ihr Fachberater fiir Flug-, Schiffs- und Automodelibau

MOHLE WODELLOAY

.

5760 ARNSBERG 1

Modelisportier kaufen beim Fachmann

Modellbau | Otterstedde
7_’

Flugzeuge - Schiffe - Autos
Praktische Bastelhilfe - Modeliflug-Schulung

Arnsberg 1 (Neheim), Mendener Str. 36, Tel. 21164

8900 AUGSBURG

J odellbautechnik jf sesme
E” 7E Das Fachgeschift fiir Flug-,
Auto- und Schiffsmodelibau
Augsburg-Gdggingen

ButzstraBe 1
Tel. 0821/94216

RC-Reparaturen werden in eigener
Werkstatte sorgfaltig, schnell und
preiswert ausgefiihrt.

8900 AUGSBURG

MODELLBAU M KG

Neuhiuser StraBe am Oberhauser Bhf., Tel. 0821/411875

Das Fachgeschift mit der persénlichen, fachkundigen Beratung.

Wir filhren: Aeronaut, Carrera, Daimon, Graupner, KDH, Krick, Lux, Mul-
tiplex, Noll, Revell-Hegi, Robbe, Rédel, Simprop, Schiiter, Schroff und
Ritzer, Titan, Webra, Wik, Fachbiicher, Zeitschriften. Eisenbahn-, Pla-
stikmodellbau.

8900 AUGSBURG

“.

Augsburger Bastlerzentrale

WA lyovllsner~r GmbH

8900 Augsburg, am Leonhardsberg
Telefon 51 86 64

30 Jahre Modellbau

000X
0

XX

X

Al

Franz Moll

Wertherstr. 24, Tel. (0 22 53) 86 34
Das Fachgeschaft fir

Flug- und Schiffsmodellbau
Beratung — Verkauf — Ersatzteil-
Schnelldienst

8230 BAD REICHENHALL

SOHmlDC R/C CAR RACING
Modellbaufachgeschéft
BahnhofstraRe 31 - Telefon (0 86 51) 38 44

R/C Car-Schnellversandkatalog gegen 3.— DM in Briefmarken
Mehrwertsteuer-Riickvergiitung fiir Osterreicher

2800 BREMEN 1

PBrirc/oel
SPIELWAREN

das Fachgeschaft in der City mit Spezialabteilungen far Flug-,
Auto-, Schiffsmodellbau, RC-Fernsteuerungen, Exclusiv. Modeite
28 Bremen 1, Carl-Ronning-StraBe

nahe SdgestraBe — Telefon 31 30 00

2800 BREMEN 1 (NEUSTADT)

IRMGARD TRABANT

Flug-, Schiffs- und Automodellbau — Funkfernsteuerungen
2800 Bremen 1, KornstraBe 21/23

Tel. (04 21) 55 41 20
282 BREMEN-BLUMENTHAL 71

Flug- + Schifismodellbau + RC-Anlagen — Fachkundige
Beratung

Eigener Parkplatz

H. u. E. Hasselbusch, Tel. 04 21 / 60 07 82
Landrat-Christians-StraBe 77

3100 CELLE

fr .\

(1) Modelibau
B 8| D. Urban

Am Hlg. Kreuz @ Tel.05141/26754

4930 DETMOLD 1

Modelibau und Technik

Lagesche StraBe 2 - Tel. (0 52 31) 2 46 66
DIE ADRESSE im Raum Lippe

4600 DORTMUND

IHR SPEZIALIST FUR: MODELLBAU + EISENBAHN -HOBBY

qP

model| ===z
= pelzer

46 DORTMUND 1 TEL.571775
BISSENKAMP 17, ECKE LUTGEBRUCKSTRASSE

838

Flug + modelltechnik
332-9/83




Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

4600 DORTMUND 6400 FULDA
% - Ostenhellweg 43 i
ogd/f’ Tel. 02 31 / 52 73 82 Kirchner
glqdlellbau- u. Flugmodelle
s S . ’ = L pielwaren
'tl_ﬂec.)rgg:‘lal:‘aetiggllgglenz-u ginstigen Preisen. Blitzservice fur unsere Fachgeschiift
Beachten Sie unsere giinstigen Monatsangebote Rhabanusstr. 30, Tel. (06 61) 7 41 88

4000 DUSSELDORF

5820 GEVELSBERG

§ Modellbaucenter

Das fiihrende Fachgeschéift in Diisseldorf

4000 Diisseldorf, Lindenstr. 216/Ecke Hoffeldstr., Tel. (02 11) 6753 44
Geschéftszeiten: Mo.-Fr. 9-18.30 Uhr durchgehend; Sa. 9-13 Uhr.

Fachgeschift fiir
Flug-, Schiffs- und
Automodelle
Wittener Str. 26
Tel. 02332/12391

Hobby-Shop

G. Flockenhaus

MODELLBAUCENTER BENRATH
HOBBY +SPIEL m}'ﬁsr MAMEROW

6300 GIESSEN

) ; - :
CACLENSTR. 2 Looo DUSSELOORF @ TEL o211/ 7187252 3% 09‘0" 6‘9\ Pentrane L,
5160 DUREN Q‘e 2 © W. LONTHOFF

DAS FACHGESCHAFT FUR MODELLBAU + HOBBY

BASTLER-MAGAZIN, scholz
WeierstraBe 2 — Telefon 024 21 / 1 31 39

7012 FELLBACH-SCHMIDEN

Bahnhofstr. 53, 63 GieBen
Modellbau GroBauswahl Tel. 06 41/ 7 27 55

4830 GUTERSLOH

Y Seit mehr als 10 Jahren mit Service und Fachberatung im
Dienste der Kundschaft.

HOBBY-SPIELWAREN — Giinther Bentrup
HohenzollernstraBe 11 — Tel. 0 52 41 / 1 23 59

Das Fachgeschift fiir Flug-, Schiffs-, Auto- und Plastikmodell-
bau mit den giinstigen Preisen.

(onzelmann

¥ Modellspielwaren

§ Gotthilf-Bayh-StraBe 34
Telefon 07 11 /51 40 15
7012 Fellbach-Schmiden

4830 GUTERSLOH

s~ Das groBte Modellbau-Fachgeschéft am Platz
x hat alles, was Sie brauchen, vom Ersatzteil bis zum

7800 FREIBURG/BREISGAU

Modellbau — Fernsteuerungen — Techn. Spielwaren
Spielwarenhaus Paul Hinsche GmbH

Fertigmodell — zu sensationellen Preisen!

Giinther Vogel, 483 Giitersloh, Teutoburger Weg 23
(Ndhe Miele-Werke)

Tel. 05241/77558 und 2 86 01

Bertholdstr. 1-3 — Teiefon 07 61 / 3 67 32

7800 FREIBURG/BREISGAU

2100 HAMBURG-HARBURG

Seiagentied

lhr fuhrender Fachhindier
im Siiderelbe-Raum
Spezialisten-Beratung

24-Stunden-Fernsteuerservice fiir unsere
Kunden. Undbertreffliche Auswahl

Spezialgeschift fiir Modellbau und Versand

J"HISEH 7800 FREIBURG/Breisgau - Stiihlinger Str. 1
Telefon 07 61/ 27 24 62

6382 FRIEDRICHSDORF 1

2100 Hamburg-Harburg
Holertwiete 21
Tel. 040/ 77 38 98

Das FACHGESCHAFT in
Friedrichsdorf/Ts.

fiir Flug-, Schiffs- u. Automodelle
mit fachkundiger Beratung-Verkauf
u. Ersatzteil-Schnelldienst, eigene
Reparatur-Werkstatt vorhanden
Hugenottenstr. 33

Tel.06172/7 8743

2000 HAMBURG 76

RC-Modellbaustudio Behrens Dem ungeiibten Modellbauer und Bastler
Hamburger Str. 116d . soll mit Rat und Tat geholfen werden.
Hamburg 76, Tel. 29 48 67 Besuchen Sie uns!

U-Bahn Hamburger StraBe Modellbau - Hobby - Technik

Flug + modelitechnik 839
332-9/83
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Modellbau-Fachgeschiifte empfehlen sich

2000 HAMBURG

IW Gegr. 1896

Spiebzeug-

Der Spezialist fiir Modellbau, Hobby, Freizeit

Hamburg 1:
Eppendorf:

Blankenese:
Harburg:

Gerhart-Hauptmann-Platz 1; Tel. 33 79 22
Hoheluftchausse 2; Tel. 33 79 22, App. 39
Bahnhofstrae 28; Tel. 86 02 42

Sand 12; Tel. 7 65 24 97

2000 HAMBURG 65-POPPENBUTTEL

Spielwaren Richter Tel:040/6025241

Heegbarg 31, im Alstertal Einkaufszentrum
Flug- u. Schiffsmodellbau — Funkfernsteuerungen u. Zubehdr

2000 HAMBURG 76

Schiffsmodellbau.
Funkfernsteuerunger.
Motore. Bausitze.
Zubehdr - alles flirden Bastler.

Beratung vom Fachmann U Mundsburg Lerchenfeld 7

Nl
IJSchreveriﬁ?%’ZB%%%%m

4700 HAMM/WESTFALEN

Bastler-Zentrale Dierkes GmbH

SiidstraBe 20 - Tel. 023 81 /2 54 71
Flug- und Schiffsmodellbau, Fernsteuerungen, Zubehor

6450 HANAU

Hobby- und Modellbau KG
Martin-Luther-King-StraBe 30

6450 HANAU 1

Telefon 06181 /83896 - 14585

Flug-, Schiffs- und Automodelle von allen bekann-
ten Herstellern sowie groBe Auswahl an Zubehor.

3000 HANNOVER

FLUG-
SCHIFFS-  aconc amwen
MODELLB Au Vahrenwalder StraBe 102

3000 Hannover 1
3000 HANNOVER

Telefon (0511) 668579
Siegfried Schmittat

DeisterstraBe 64 — Telefon 0511/44 1048
Flug- und Schiffsmodellbaubedarf

Flug- und
Schitfsmodelibau

3000 HANNOVER

MODELLBAU BOSSE Fiug- und Schiffsmodellbau
Telefon 05 11/ 1 85 18

Am Marstall 1, 3000 Hannover 1

3000 HANNOVER

Giinter Leinemann

Flug- und Schiffsmodellbau
GeibelstraBe 14 - Tel. 05 11 / 80 55 37

4834 HARSEWINKEL/WESTFALEN

C. Andrees Modelibaufachgeschiift
August-Claas-StraBe 25

4834 Harsewinkel; Tel. 052 47 / 22 18
SIMPROP-Service am Platz - SIMPROP-Artikel-Versand

2240 HEIDE

Wir haben die Technik im Griff

Das Haus mit der groSen
Modellbau-Fachabteilung

an der Westkiiste

Markt 14-16 - 2240 Heide
Tel.04 81/6 10 22

6900 HEIDELBERG

Neu in Heidelberg auf
1500 m? Verkaufsflache:
Der Spiel + Freizeit Knoblauch

Das fiihrende Fachgeschaft
fiir Flug- und Schiffsmodellbau sowie
Eisenbahnen und Zubehor.
AuBerdem groBer Hobby- und Bastelmarkt.
Einmalig in der Bundesrepublik:

Méarklin Top Shop.
Der Spiel +

SophienstraBe 5-7,
am Bismarckplatz

R (g Rezet

5410 HOHR-GRENZHAUSEN

Diefenbachs Spiel- und
Modellbaushop

RheinstraBe 36a - Tel. 026 24 / 3178

Das Fachgeschéft im Unterwesterwald, fiir RC-Cars, Flug- und
Schiffsmodelle.

Beratung — Verkauf — Ersatzteilservice. Speziell Hubschrauber
Schliiter Bell 222, Webra-Motoren und PB-Cars.

840

Flug + modelitechnik
332-9/83



Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

7500 KARLSRUHE

Eagy,

FREZET Sreen

RitterstraBe Telefon 251 =)

T’i:w{z IMEn‘lwll‘ o

7500 KARLSRUHE

obby
AUG

modellbau — bastelbedarf
AkademiestraBe 9—11
Telefon 07 21/253 47

2300 KIEL

TModell+Habby

Kiel, Sophienblatt 50 B-T Modellbau total

Tel. 04 31 / 67 27 67

5400 KOBLENZ-LUTZEL

Ellen Schwab-Modellbau-Spezialgeschift

Am Mittelrhein fiihrend bis ins kleinste Teil

Wir fiihren alle Firmen, verniinftige Preise. Ersatzteil-Schnell-
dienst, Parkmdglichkeit, Brenderweg 28, Tel.: 02 61 / 8 46 12
Maximilianstr. 42, 5300 Bonn, Tel. 0228 /65 12 21

5400 KOBLENZ

Lohrstr. 101

Kornpfortstr. 1

Tel. 0261/33447

5000 KOLN

I“'I.I"I 5 KéIn 1, Blaubach 26—28

MODELLBAU W Am Polizeiprasidium — Tel. 02 21/ 21 30 60

BEPKUIN Das groBe Fachgeschift

6610 LEBACH

3. BALTES

Flug-.Schiff-und Automodellbau

PickardstraRe 21 - 6610 Lebach - Tel. 2807

Ihr Fachgeschéft mit der groBen Modellauswahl!
BERATUNG - VERKAUF - WERKSTATT-SERVICE

7850 LORRACH/SCHOPFHEIM

Flug-, Schiffs- und Automodelle

@ %&& ;Erbr;s;g:erungen und samtl.

MODELLBAU

Lérrach
07621/3629

Schopfheim  Weil
07622/3031 07621/73598

2120 LUNEBURG

Wolf-R. Saver Modellbav

Modelibavwerkstatt
Reichenbachstr. 2 - Tel. 041 31/37555

2400 LUBECK

Inh.: Katrin Dietrichs
MiihlenstraBe 56, Telefon 04 51 / 7 88 00

6735 MAIKAMMER/PFALZ

lhr Partner im Modellbau-
Bastelbedarf
SCHARFENBERGER
Marktstr. 13, Maikammer

FENAER,
A&‘:“ SEel 0P
06321 \9/ 5052 N

; %)
‘“-r,(s« ~*“

8905 MERING

Gliihziinderkraftstoffe: Nitro-Methan
FARBEN-PFALLER, Augsburger StraBe 32, 8305 Mering,
Tel. 08233/9532

Hobby-Miiller wmiiier-Schiefer

Kdéln-Braunsfeld, Maarweg 94
Telefon 0221 /542515

lhr Spezialgeschéft fiir den Modellbau

5000 KOLN
R~

6740 LANDAU

W. u. H. Anselmann
Modellbau und
Hobby-Artikel

Im Grein 25

Tel. 06341/ 86102

MODELLBAU ANSELMANN

4050 MONCHENGLADBACH 2

F. + K. Modellbau Fiihrer und Kerkhoff
Wickrather Str. 57, 4050 M6nchengladbach 2
Telefon 0 2166 /4 88 18

Flug-, Schiffs-, Automodelie, Fernsteuerungen, Zubehor

6950 MOSBACH

M. Lichter, HauptstraBe 93 (bei M6bel Kuch)
Telefon 0 62 61/ 1 53 94

Flug + modelltechnik
332-9/83

841



Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

8000 MUNCHEN

g oM
Telefon 089 / 5572 21 Immu mM

RIM lhr Partner fiir Modellbau
BTN BayerstraBe 25 - 8000 Miinchen 2 - direktam Hauptbahnhof

8000 MUNCHEN 19

“Wllhr Fachgeschift in Miinchen West
Flug-, Schiffs- Automodelibau
Funkfemsteuerung

J. HOTZL 7el 089173408
8 MUNCHEN 19

8000 MUNCHEN 90
SCHROFF + RITZE

Ihr filhrendes Fachgeschift fiir Fernsteuerungen
und Modellbau.
Fernsteuerservice

Flug- Schiffs-
Automaodelle

Tegernseer Landstr. 34, 8000 Miinchen 90
Tel:089/69119 58

8000 MUNCHEN 60

Hobby-Shop 8000 Miinchen 60; Tel. 88 51 21

Modellbau  Planegger StraBe 11
8000 MUNCHEN 40
(((@))) Modellbaubedarf
E zZ "
Ernst Zimmermann
Telefon 0 89 / 35 67 36,
' RiesenfeldstraBe 16

8000 Miinchen 40

4400 MUNSTER/WESTFALEN

Walter Willmann, Miinster/Westf. Im Aaseemarkt
Modellbaufachgeschéft
Goerdeler StraBe 11, Ruf 7 55 99

6680 NEUNKIRCHEN

S

LISMANN

Der Chef ist erfahrener Modellflieger.
Wir bieten guten Service und groBe
Auswahl. Unser Sortiment steht
lhnen auf einer Verkaufsflache von

H. H. Lismann GmbH
Modellbau-Elektronik
Bahnhofstrafie 10

6680 Neunkirchen/Saar

Tel.0 6821/ 2 12 25 275 qm zur Verfigung. Eigene Werk-

statt. Schnellversand.

4040 NEUSS/RHEIN

M. KLODEN,

Modellbau — Fernsteuerungen — techn. Spielwaren
Telefon: 02101/24715

NiederstraBe 35—37

8500 NURNBERG

HOBBY-ZENTRALE
W.SORGEL

NURNBERG

Lt2 HE) S e
AET
- E )\ ¢
zu Gute!

Walter Markgraf
Gugelstrafe 98
8500 Niirnberg
Tel. 0911/438100

DAS MODELLBAUFAC

JAKOBSTRASSE 43-45
] iR REIRY

kommt meiner Fachberatung

‘MARKGRAF

2900 OLDENBURG

8000 MUNCHEN 40

Modellbau Rudolf Kroh,
Papa-Schmid-Str. 2 - Telefon (089) 2603364

8032 MUNCHEN-LOCHHAM

MODELLBAU GUNTER OEGH '

Aubinger StraBe 4
8032 Lochham, am S-Bahnhof, Telefon (0 89) 87 29 81

4400 MUNSTER/WESTFALEN

Ih i
noenhenz M’l:i fg;:'{warenhaus

GroBe Fachabteilung: Flug- und Modell-Technik
Prinzipalmarkt — Eing. Ludgeristr. — Tel. 02 51/ 429 42

Carl Wilh.Me

100 Jahre Qualitit und Leistung

Oldenburgs Fachhaus
filr Heim, Hobby, Garten

2900 Oldenburg HaarenstraBe I5
Telefon 0441-27544

eyer

4440 RHEINE

Petees

Fachgeschift fiir Flug-, Schiffs-, Automodellbau

Marktstr. 20 (Kundenparkplatz)
Rhelne rostiach 835 Rut 05971 /55067—68

842

Flug + modelltechnik
332-9/83



Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

8200 ROSENHEIM

Fachgeschéft fiir Flug- und Schiffsmodellbau
E. Wachinger

Ebersberger Str. 2, 8200 Rosenheim
Neben der Loretto-Wiese, Telefon 080 31/3 7328

8200 ROSENHEIM

L. GEBHARDT — Fachgeschéft fiir Modellbau
Eisenbahn-Hobby, Max-Josefs-Platz 19, Tel. 0 80 31 / 1 30 12

6390 USINGEN-ESCHBACH

LBAU
STADLBAUER) . crsor

Wi

Fachgeschaft fiir Flug-,

Schiffs- und Automodelle.

Fernsteuerung und Zubehér.

GroB- und Einzelhandel 4’ \
a\

von Flachenschutztaschen.
6390 Usingen-Eschbach - Grundgasse 6 - Tel. 06081/3369

8480 WEIDEN/OPF.

7210 ROTTWEIL/NECKAR

Alols Merz, HauptstraBe, geg. d. Postamt
Modellbau-Fernsteuerungen

5900 SIEGEN

| IGGERICH

Fachberatung - von Anfang an

Wir sind bestens sortiert in Flug-, Schiffs- und Automodellbau. Ersatz-
teilservice ist unsere Stirke. Eigener Service fiir Fernsteuerungen

Freudenberger StraBe 11 (Ndhe Bahnhof), Telefon 02 71 / 5 70 84

7900 ULM

Flugmodelle
Schiffsmodelie
das groBe RC-Cars
Modellbau Fernsteuerungen

Spezial-
geschaft

DonaustraBe 2
7900 Uim

= o7s1) ss01s | G| @] 60|l 1 || Gimetel

4750 UNNA

ioGeRicH

Fachberatung — von Anfang an

Wir sind bestens sortiert in Flug-, Schiffs- und Automodellbau.
Ersatzteilservice ist unsere Stirke. Schiiiter-Service-Center.
Eigener Service fiir Fernsteuerungen

er StraBe 96. Telefon 023 03 / 1 22 04

Flug + modelitechnik
332-9/83

F. X. BERNKLAU
Modellbau
Ermersrichter StraBe
8480 Weiden i. d. OPf
Telefon 09 61 /2 23 78

5810 WITTEN/RUHR

BASTLER-TREFFPUNKT
Das Fachgeschiift fiir RC-Flug-, Schiff- und Auto-
Modellbau und Hobby

R. Schiifer, WiesenstraBe 25, Telefon 02302/5 1886

6660 ZWEIBRUCKEN
EILIL
WOREES

NS TR

Flug-, Schiffs-, Automodelle der fiihrenden Hersteller zu gilnstigen
Konditionen. Fordern Sie Informationsschrift Modellbau an.

Gerhard Cleemann, Wolfslochstr. 48b, ggii. Pallmann (Abfahrt beschil-
dert), 6660 Zweibricken-West (Bubenhausen)

Tel. 063 32/1 71 21 — Mittwochnachmittag geschlossen

~ Holland -

PIUNACKER/Holland

MNODELBOUW 4 BY KERKWEG 16
PIJNACKER

I':‘I ‘ N 01736 - 2205
WA 5/=</=/3 /5 /=4

~ Osterreich y

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG

OSTERREICHS GROSSTE AUSWAHL...

... kleinste Preise . . . beste Beratung . . .
Oft kopiert — nie erreicht!

MODELLBAU SCHWEIGHOFER

A-8530 Deutschlandsberg
Hauptplatz 9
Tel.03462-2541/19

843



Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

el

A-9020 KLAGENFURT

%@g&

JAHRZEHNTELANGE ERFAHRUNG
IN
HOBBY UND MODELLBAU

GUECKEN
N “&
mit bester Fachberatung

N (4
KLAGENFURT

Bahohofstrafle 25

A-5020 Salzburg

Bastlerzentrum p
Gebrider Exagyl s °°'e/$"
Auerspergstr. 56 pe?ia,b.alh
A-5020 Salzburg sy

Tel. 06222 /7 23 62,7 6432

T ———
Auswahl
Beratung I 5
RAINERSTR.27 — < -73727

Service A-5020 Salzburg (am Bahnhof)

A-1060 WIEN

sciiFf  modellbau

rker

A-1060 Wien,
Gumpendorferstr. 41

F .
LUGZEVG p i

AUTO

Tel.(0222) 573158

Sperl & Co

Fachgeschéfte fiir den Flug- und Schitfsmodellbau,

A-1040 Wien, Wiedner Hauptstr. 66, Tel. 57 6222
a3l A-1170 Wien, Hernalser Hauptstr. 16, Tel. 432373

A-1140 WIEN 14.

FUR JEDEN ETWAS:

MODELLBAU
KIRCHERT

1140 Wien, Linzerstr. 65, 02 22 / 92 44 63

KAVAN

GroB- und Kleinhandel — Import — Export — Versand
Lieferant der GK-Standard-Bauelemente + GK-multitank

AUSLIEFERUNG
F. STERREICH

CH-3013 BERN

\ gl
nat&sie

wa !
\ mm prauche!
Uber 5000 Artikel
" ab Lager lieferbar.
K6 Modellbau Bern

Lorrainestrasse 8, CH-3013 Bern
Telefon 031 42 66 38

CH 6000 LUZERN

Auto-, Flug-, Schiffsmodellbau
Elektronische Bauteile

MODELLBAU
ELEKTRONIK

Bruchstrasse 50-52, CH-6003 Luzern
Tel. 041 ~ 22 28 28, Telex 72 440

NETTO-PREISE

KLARE PREISE

CH-8003 ZURICH

« Dasmoderne Fachgeschift mit relchhaltlﬂer Auswahl

o Erstes Fach%asch ft mit eigener RC-Flugschulung.
Langjéhrige Flug- und Modellbauertahrung gewshr-
leisten fachménnische Beratung.

Modellbau H. F. Prassnegg
Steinstr. 68, b. Manesseplatz, 8003 Z{rich,
Tel. 01/461 3022

CH-8042 ZURICH

208seitiger illustrierter Katalog, Ausgabe 82,
fur Flug- und Schiffsmodellbau plus 56seiti-
ger Neuheiten-Nachtrag gegen Vorauszah-
lung von sFr. 16,~ (Porto sFr. 8,—) durch inter-
nationale Zahlungsanweisung. (Schweiz Fr.
10,- PC 80-1606)

C STREIL & CO., Rételstr.24, 8042 Ziirich

CH-8050 ZURICH

9
ha‘,‘s“sle 3
mm prauche™

Uber 5000 Artikel

ab Lager lieferbar.
K& Modellbau Ziirich
Schaffhauserstr. 411, CH-8050 Zilrich
Telefon 01 301 19 13

A2

844

Flug + modelltechnik
332-9/83
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. # Ladebuchse im Sender
ause  * Dual-Diodenanzeige im Sender :
zur Kontrolle des Betriebszustandes
I _ der Stromversorgung
2 siner Empfanger (64 x 34 x 21 mm, 40g)  * Mit CAR-Umschaltung
. * AnschiuB aller Simprop-Servos und bei 2-Kanal-Anlage
~ des reichhaltigen Zubehaors ist moglich

35 MHz Best.-Nr. 020 0009
40 MHz Best.-Nr. 020 007 7 TAR 4

27 MHz Best.-Nr. 020 000 0
40 MHz Best.-Nr. 020 002 6

Lieferumfang
=) A ‘ . * 1 Sender STAR 4 bzw. STAR 8
FM : " 1 * 1 Empfinger STAR 4 bzw. STAR 8
CS SIMPROP : - 3 * 1 MM-Servo
=D ELECTRONIC | * 1 Akkuhalter mit SchalteranschiuB
fir den Empfanger, * 1 Quarzpaar

Weitere Angaben finden Sie im Simprop-Katalog '83 mit dem internationalen 2 SIMPROP
Modellbauprogramm auf 304 Seiten. Der vierfarbige Katalog ist Uberall im ELECTRONIC
Fachhandel erhéltlich oder direkt bei SIMPROP ELECTRONIC gegen Vor-

einsendung von 9,90 DM + 3,— DM Portoanteil in Briefmarken. Postfach 1440, 4834 Harsewinkel




