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Im Falle eines Falles -UHU
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in Preis und
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Anfanger, Fortgeschrittene und
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lkarus-Trainer
kompletter Bausatz mit Fertigfiaichen und Querruder

unkritisch im extremen Langsamflug
uneingeschrankt kunstflugtauglich

Spannweite 150 cm
Gewicht ca. 2,5 kg, Lange 128 cm
Motor: 2T 3,5 ccm — 10 ccm
4T 5,0 ccm — 13 ccm

nur 99 ]

zuziglich Verpackung DM 5,50
Versand: unfrei
Vorauskasse per Scheck oder NN

Das gleiche Modell bieten wir
auch mit einer Spannweite von
194 cm an.
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Der erste Atlantikflug von O st nach West, daza
mit einem deutschen Flugzeug. In der zweiten
Folge iiber die Ju 33 W ,,Bremen* erfahren Sie
mehr iiber das Flugzeug und die Besatzung

Baupline: Leistungs-
flug mit Gas aus Spru-
delwasser: Das Bau-
planmodell ,Sifonek*
fliegt laufend ,max“
mit CO,-Motor. Elfe,
ein schiner und dazu
moderner Segler. Es
geht auch ohne GFK,
nur in Balsa-Sperrholz.

Zu unserem Titelbild

Ohne Winde, ohne F-Schleppmaschine, son-
dern mit eigener Kraft auf Hohe kommen
und dann, mit ,Motor im Bauch®, den Segel-
flug genieBen. Ein Klapptriebwerk macht es
moglich. Nach den vielenin dieser Zeitschrift
vorgestellten Eigenbaukonstruktionen ist
nun ein serienméBig gefertigtes Triebwerk
auf dem Markt. Im Heft ist diese Temo-Ent-
wicklung vorgestellt, eingebaut in einer R6-
del-ASK 21

Foto: Z&chling

RedaktionsschluB fiir Heft 10/86: 29.8.
Anzeigenschlub fiir Heft 10/86:1. 9.




TAKE OFF

FMT

Das Fernsehteam beim Interview

Gut gemacht
Modellflug im Fernsehen, das
gibt es nicht alle Tage und wenn,
dann sind die Modellflieger oft
kleine Kinder oder kindische Er-
wachsene, die halt mit Spielflug-
zeugen ihre Freizeit vertreiben.
Modellflug als ein Hobby mit
durchaus  wissenschaftlichem
Hintergrund, so war es dagegen
in der Sendung ,Bilder aus der
Wissenschaft“ zu sehen, die am
13.7. in der ARD lief.
DerFMT-Mitarbeiter Jan David
initiierte den Bericht {iber den
Solarflug-Rekordversuch  von
zwei anderen Mitarbeitern die-
ser Zeitschrift, HelmuB BruB
und Peter J. Hartwig. (Artikel in
der FMT 8/86)

Es war ein fundierter, auch fiir
Nichtmodellflieger informativer
Fernsehbeitrag. Flugmodellbau
als eine anspruchsvolle Freizeit-
beschiftigung, in der manche
noch ganz neue Technologie
schon einen erstaunlichen Ent-
wicklungsstand erreichte.

Nur zwei Kleinigkeiten triibten
die Freude iiber die gute Modell-
flug-Fernsehberichterstattung:
Erstens die Sonntag-Nachmit-
tag-Sendezeit, die zumindest im
sonnigen Siiden der Republik
nur wenige vor den Fernseh-
schirm locken konnte, und zwei-
tens die abschlielenden Bemer-
kungen des Moderators der Sen-
dung, in der nun doch wieder die
,Tiftler und Bastler* auftauch-
ten. Aber vielleicht meinte er es
nicht so. SchlieBlich mufiten
auch die Ingenieure bei Daimler
Benz lange ,tiifteln und ba-
steln®, bis sie den in der gleichen
Sendung vorgestellten compu-
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nach dem Rekord.

tergesteuerten Fahrzeugsimula-
tor entwickelt haben ...

RC-Uhu-Jugend
aufgepafit:

Es wird international, beim 1.
RC-Uhu-Cup am 6. - 7.9. inHir-
zenhain. Viele Preise sind zu ge-
winnen; wer nochjungist undei-
nen RC-Uhu fliegt, sollte sich
nachHirzenhain begeben. Nach-
meldungen sind bis 1 Stunde vor
Wettbewerbsbeginn ~ moglich
(9.30, also 8.30 muBl man da
sein).

Niheres s. DAeC-Nachrichten.

Europa-
meisterschaft fir
RC-Hubschrauber

Toulouse ist in der Fliegerwelt
ein Begriff als Fertigungsstelle
fiir Airbus-Teile. Fiir die Mo-
dellfliegerwelt gibt es aber auch
noch etwas Wichtigeres: Die 2.
EM fiir RC-Hubis am 24. - 28.9.
in Blagnac, einem ndrdlichen
Vorort von Toulouse. Siidfrank-
reich im September: Die Reise
wird sich wohl fiir alle lohnen.
2nd
EUROPEAN CHAMPIONSHIPS
FOR NELICOPTERS F3C

|
|
|
!
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AHIF-Aktion

AHIF ist eine Abkiirzung des
Arbeitskreises der Hersteller
und Importeure von Funkfern-
steuerungen flir Flugmodelle, in
dem fiihrende Modellbaufirmen
zusammengeschlossen sind.
Der Arbeitskreis veranstaltet
nun eine Werbewoche fiir den
Modellbau, die, so wollen wir al-
le hoffen, einen regen Zuspruch
findet. Jeder, der schon einmal
vor dem Schaufenster eines Mo-
dellbauladens stehenblieb oder
beim Spaziergang den Modell-
fliegern oder Schiffahrern zu-
schaute, der also am Modellbau
nicht ganz und gar uninteressiert
ist, hat wihrend der Aktionswo-
che die Moglichkeit, mehr iiber
das Hobby zu erfahren. Der
AHIF bringt dazu die folgenden
Presseinformation heraus:

Modellbau - eine sinnvolle Frei-
zeitgestaltung fiir jung und alt
Das erste wirklich fliegende
Flugzeug war ein. .. Modellflug-
zeug!! Hitte man damals die Er-
kenntnisse beachtet, die mit die-
sem Modell gewonnen wurden,
Otto Lilienthal hétte nicht ab-
stiirzen miissen.

Heute weil man, da3 Modelle
geeignet sind, um grofe, kom-
plexe Vorginge im Kleinen zu
untersuchen und begreifbar zu
machen. Modelle kommen fast
tiberall zum Einsatz: Im Fahr-
zeug-, Flugzeug- und Schiffsbau
ebenso wie im Anlagenbau, der
Architektur, im Unterricht und
in der Forschung.

Dariiber hinaus ist der Modell-
bau aber auch eine Freizeitge-
staltung, mit der viele Menschen
Erholung und Entspannung fin-
den.

ImRahmen derMODELLBAU-
WOCHE, die der AHIF in Zu-
sammenarbeit mit den 6rtlichen
Modellbau-Fachhindlern vom
13.9. bis 20. 9. 86 durchfiihrt, soll
auf die vielfdltigen Moglichkei-
ten des Modellsportes hingewie-
sen und dafiir geworben werden.
Dazu werden bundesweit ver-
schiedene Aktionen (Bastel-
nachmittage fiir Kindergirten,
Schulen, Jugend- und Senioren-
Gruppen, Foto- und Malwettbe-
werbe etc.) veranstaltet.
Modellbau ist lehrreich; in vie-
len Schulen werden Flug- und
Schiffsmodelle im Unterricht
gebaut und zur Erkldrung von
physikalischen Vorgéngen ein-
gesetzt.

Der Modellbau vermittelt
Kenntnisse aus den unterschied-
lichsten Wissensgebieten wie
der Physik (Aerodynamik, Hy-
drodynamik, Statik) Mathema-
tik, Werkstofflehre, Elektrotech-
nik, Elektronik, Chemie etc.
Spielerisch erlernt werden hand-
werkliche Fahigkeiten (Sigen,
Hobeln, Bohren, Schleifen,
Lackieren, Loten, Feilen, Ver-
messen). Und so mancher, der
heute sein Brot als Handwerker
oder Ingenieur verdient, hat den
Bezug zur Technik als Modell-
bauer gefunden.

Modellbau ist ein Hobby, das
unabhiingig vom Alter ausgeiibt
werden kann, zum einenmehrin
sportlichem Wettkampf (es gibt
sowohl Modell-Auto-Rennen,
Regatten fiir Segel- und Motor-
bootmodelle als auch Wettbe-
werbe fiir Modellflugzeuge aller
Art) zum anderen mehr in hand-
werklicher Betitigung bis hin
zum vorbildgetreuen Nachbau
historischer Schiffe oder Flug-
zeuge.

Modellbau ist umweltfreund-
lich; Modellbauer unterhalten
Flugplitze, Modellmotoren
werden mit umweltfreundli-
chem Kraftstoff betrieben.
Durch wirksame Schalldimpfer
werden die Auspuffgerdusche
gedimpft. Und der Anblick ei-
nes majestétisch gleitenden Se-
gelflug-Modells hat schon viele
Spazierginger erfreut.

Flug + modelltechnik
368-9/86



Super Star 12 FM von Simprop

Warum
fur Zusatzfunktionen
extra bezahlen?

Der deutsche Meister 1982 in der Klasse Pylon Racing,
Thomas Lindemann, urteilt wie folgt:

Super Star 12 — fur mich die richtige Fernsteuerung! Durch modernste, platzsparen-
de Technik ist sie klein, leicht und handlich. Die 6 Kanale = 12 Funktionen erfillen al-
le Anforderungen, die ich an eine Fernsteuerung stelle. Sie ist auch fir den Anféanger
leicht zu handhaben, bedienfreundlich und kommt ohne unnlitzes Schnickschnack
aus. Dazu ist die Super Star sehr preisglnstig und auBerordentlich zuverlassig —
und sollte doch einmal ein Malheur passieren, hilft mir der Simprop Werkservice
schnell und unburokratisch weiter.

Im Sender eingebaut sind: Super Star 12 FM
6 Kandle = 12 Funktionen Best.-Nr. Set 35 MHz 0200115
2 x Dual-Rate fir Hohen- und Querruder Set 40 MHz 0200123

Kombiswitch, um den Seiten- und Querruderausschlag einstellbar zu mischen

Delta-V-Mixer, zu- und abschaltbar, fir Delta-Modelle oder fiir Segler mit V-Leitwerk Fragen Sie Ihren Fachhéndler!

f q . y 3 A i AN Katalog erhalten Sie gegen Einsendung von
Standgast.nmm. Der Trimm wirkt nur im Leerlaufbereich. Vollgas bleibt unabhangig DM 8,60 + DM 3. - Portoantel in Bristmarken
von der Trimmstellung 100 9% erhalten von SIMPROP ELECTRONIC.

4 x Servo-Reverse: Im Sender kann die Drehrichtung der 4 Hauptservos beliebig Wir nennen lhnen gerne Fachhéndler in Ihrer
umgekehrt werden Nahe, die unsere Artikel fiihren

Freie Funktionswahl der Kanéale durch einfaches Umstecken im Sender
Elektronischer Trimm, deshalb kein Servosprung beim Umschalten
Senderladebuchse fir NiCad Betrieb

Héhenverstellbare Steuerkniippel C

Alles fest verlotet. S| MPROP

Der Empfénger ist ein echter Mini-Empfanger und hat fast in jedem Modell Platz. Im

Set ist noch eines der robusten, beliebten MM-Servos. (Alle anderen Simprop-Ser- ELECTRONIC

VOs passen auch.) Postfach 14 40, 4834 Harsewinkel



Segelflug

Angenommen, man hat sich in
den Kopf gesetzt, an einem be-
stimmten Wettbewerb, sei es
F 3B oderF 3B-E, teilzunehmen
und sein Wettbewerbseigenbau
schrumpft circa 3 Wochen vor
dem Termin wegen Akkuausfal-
les auf PlastiktiitengréBe. Ein
flugfertiges Ersatzmodell steht
nicht zur Verfligung und so ist
man praktisch gezwungen, auf
einen im Handel erhéltlichen
wochnellbausatz® zuriickzugrei-
fen. Nun befand ich mich ein ei-
ner solchen Situation, vor zwei
Wettbewerben und ohne ein
Modell. Ich suchte also einen
Segler, dessen Stirken im Ther-
mikflug liegen, das von der Zelle
herin der Luft nahezu unzerstor-
baristund sich binnen 3Wochen
ohne permanente Nachtschicht
fertigstellen 14Bt. Dariiber hin-
‘aus sollte es noch in einer akzep-
tablen Preisklasse liegen. Die
Entscheidung fiel schlieBlich,
nicht zuletzt wegen der guten
technischen Daten, zu Gunsten
des Eismann ,Fertigmodells®
Camaro. Das Modell besitzt im
Vergleich zu Geriten dhnlicher
Form einige wesentliche kon-
struktive Besonderheiten. Die
Flichenaufhdngung besteht aus
einem 16 mm Duraluminium-
rohr, das bereits auf passende V-
Form gebogen, dem Baukasten
beiliegt und nur noch durch spe-
zielle Messinglager in den
Rumpf eingeschoben zu werden
braucht. Diese Befestigung ist
nicht nur leicht, stabil und spiel-
frei, sie ermoglicht auch noch
Ballastzugabe (laut Hersteller-
angaben bis max. 1kg). Mir wiir-
de allerdings eine andere Losung
besser gefallen: Anstatt das Blei
in das Alurohr zu packen, konnte
man es gleich gegen einen
»otahltriger® gleicher Abmes-
sungen austauschen, und somit
sowohl ein héheres Gewicht als
auch hohere Festigkeit zu ha-
ben. Nun diirfte es aber nicht
einfach sein, eine dem Alurohr
entsprechende Stahlstange mit
V-Form zu finden bzw. herzu-
stellen. Die Tragflichen beste-
hen aus sehr feinporigem Styro-
por, das mit einem diinnen Fur-
nier beplankt ist, das fast leichter
als Abachi ist, dessenName aber
leider nicht zu erfahren war. Die
Nasenleiste ist sauber verschlif-
fen und man braucht nur noch
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Optimierungsvorschliage zum

Hoch-
leistungs-
modell
,»oamaro
von Eismann

den Dbereits vorgearbeiteten
Randbogen anzuleimen. Ich la-
minierte die eingebauten Hohl-
kehlen noch zusétzlich, wie in
der detaillierten Bauanleitung
empfohlen, mit feinem Glasge-
webe aus; werden dieFlichen le-
diglich bebiigelt, kann selbstver-
stindlich darauf verzichtet wer-
den. Zur Querruderanlenkung
wird je ein kleines Servo in dem
vorgesehenen Schacht in der
Fldche untergebracht. Meiner
Meinung nach, ist es das Opti-
male, die Rudermaschinen mit-
tels 5-Minuten-Epoxy (Devcon
0.4.) einzuleimen. Aber vorher
nicht aufrauhen! Die Servos
koénnen bei Bedarf problemlos
herausgehebelt werden. Servo-
verldngerungskabel liegen dem
Baukasten bei. Mein Camaro
wurde grundiert und ein Kunst-
harzlack aufgerollert. Die restli-
chen Arbeiten am Rumpf be-
schrinkten sich fast nur auf An-
lageneinbau und Ruderanlen-
kung. Nun sollte man sich aber
schoniiber denspiteren Einsatz-
zweck des Modells im klaren
sein. Ich testete dieses Modell
mit der vorgesehenen Hauben-
klappe. Die Bremswirkung ist

nicht berauschend und bedarfet-
was Eingewohnung. Dadurch,
daf3 die Haube weit vor dem
Schwerpunkt liegt, ruft-sie bei
Betitigung wihrend des Lan-
deanfluges zwangsldufig eine
leichte Instabilitidt um die Hoch-
achse hervor. Fiir F 3 B-E Wett-
bewerbe testete ich das Modell
spater mit Graupner Landeklap-
pen. Sie sind nachtréglich ein-
fach einzubauen und besitzen ei-
ne gleichméBige, stabilisierende
Bremswirkung. Beim Einbau
miissen lediglich 2 Zwischenrip-
pen durchbohrt werden und es
muB darauf geachtet werden,
daB3 die Klappen bei 1/3 der
Spannweite nicht genau auf das
weit in die Fldchen reichende
Flachenbefestigungsaufnahme-
rohr gesetzt werden. Zum
Durchbohren der Rippen in der
Tragfliche benutzte ich einen
angespitzten 3 mm Stahldraht,
der in die Bohrmaschine einge-
spannt wird und bei guter Fiih-
rung, z.B. in einerMessinghiilse,
genau an der auszuhebenden
Aussparung auftaucht. Anson-
sten ist Einbau und Anlenkung
vollig problemlos und kann so-
gar am Vormittag im Wohnzim-

FMT

mer durchgefiihrt werden. Der
Camaro wire somit fiir F 3 B-E
Wettbewerbe optimiert. In die-
ser Ausfiihrung flog ich den Ca-
maro eine Wettbewerbssaison
mit gutem Erfolg. Wird mitHau-
benklappe geflogen, schlage ich
vor, wenigstens Akku und Emp-
fianger so gut es geht wasserdicht
zu verpacken, da nicht selten mit
geoffneter Haube im nassen
Gras oder Schnee gelandet wird.
Mit der Haubenklappe hat man
auf jeden Fall aber eine Bremse,
die keine Veridnderungen und
nachtrigliche Arbeiten am Flii-
gel verlangt. Nach einem Jahr
bester Erfahrung mit dem Test-
modell entschloB ich mich
schlieBlich zum Bau eines zwei-
ten Camaro. Er sollte mit den
beim ersten gewonnenen Erfah-
rungen gebaut und auf beide
Wettbewerbsarten optimal zu-
geschnitten werden. Um die Fl4-
chen beim Landekiappeneinbau
nicht zu schwichen, entschied
ich mich diesmal fiirEndleisten-
drehklappen. Die Klappen wur-
den gemif Skizze ausgeségt und
mit GFK-Platinenmaterial um-
randet. Zur Anlenkung verwen-
dete ich die Mechanik von WIK,
die sich sehr gut, etwas gekiirzt,
zum Einbau in diesen extrem
schlankenRumpfeignet. DieLa-
gerung der Klappendrehachse
erfolgt in den Platinen, die vor-
her natiirlich mit einem Loch
versehen wurden. Der Endlei-
stendrehklappeneinbau  geht
ebenso simpel vonstatten wie
der Landeklappeneinbau. Die
Oberfliche wurde diesmal auch
etwas anders gestaltet. Verdiinn-
tes Epoxydharz habe ich mit ei-
ner ca. 5 cm breiten Spachtel auf-
getragen. Nachdem so wenig
Harz wie moglich beim ersten
Abziehen inProfilverlaufauf der
Tragfliche ausgehértet war,
konnte beivorherigem Schleifen
der 2. Auftrag mit unverdiinn-
tem Harz erfolgen. DasHarz ein-
zufdrben, bringt nichts, da die
Harzschicht so diinn ist, daB kei-
ne Deckwirkung erzielt wird. Ich
versah die Oberfldche dann noch
mit einer diinnen Lackschicht
und nach NaBschleifen mit
1000er Kornung und anschlie-
Bendem Polieren lag eine Trag-
fliche vor mir, auf der der Blick
abrutschte. Das Mehrgewicht
dieser Finish-Art belduft sich ge-

Flug + modelltechnik
368-9/86



Segelflug

Konstruktionsskizze Endleistendrehklappenanlenkung Stem Wik mod.

Messingréhichen steckt lose Druckfeder
im Vierkant

Federstahldrcht

Vierkartrohrchen B Vierkant rahrchenA
(Messing) {Messing)
Gummid ille Plastikteil (auflenrund ,innen Vierkant)

o
—

GFK -P(afirén

= 4 o e,

Der ,,Camaro“ von Eismann, ein Leistungssegler nicht nur nach Kata-
logangaben. D er Autor unseres Berichts hat sein Modell mit Endleisten-
drehklappen als Landehilfen ausgeriistet, anstatt der vom Hersteller vor-
gesehenen hochklappbaren Kabinenhanbe

Flug + modelltechnik
368-9/86

Technische Daten:

Spannweite: ca. 2,8 m

Linge: 1280 mm

Fluggewicht: 2000 g

RC-Anlage: MPX-Royal me

Schwerpunkt sowie Hoch-
starthaken: nach Bau-
planangabe, fiir Wettbe-
werbseinsatz evtl. 4-6
mm zuriick.

gentiber Folie auf ca. 50 g, be-
deutet aber einige Schleifarbeit.
Soll der Camaro an einer kréfti-
gen Winde hochgeschleppt wer-
den, miissen unbedingt die Ho-
henrudereisendrihtchen gegen
solche aus Federstahl ausge-
tauscht werden. Zu dieser Er-
kenntnis kam ich, als sich bei
meinem Camaro in ca. 100 m
Hohe beim Hochstart beide Ho-
henleitwerkshilften verabschie-
deten, da sich eben diese Eisen-
drihte auf etwa 90° bogen. (Aber
keine Sorge, der Camaro hilt
sich nach einem halben AuBen-
looping auch ohne dieses Leit-
werkszeug, das nur Widerstand
bedeutet, glinzend, allerdings
im Riickenflug, in der Luft...).
Die Endleistendrehklappen
bringen den Nachteil der Mehr-
arbeit am Fliigel mit sich, sie
bringen aber den Vorteil der bes-
seren Wirkung, der genaueren
Dosierbarkeit und der besseren
Stabilitdt des Modells mit voll
ausgefahrenen Landehilfen.
Ergebnis: Mit dem Camaro von
Eismann kommt man schnell zu
einem hochwertigen Segelflug-
modell. Durch einige einfache
Modifizierungen erhilt der
Wettbewerbsflieger ein A-Mo-
dell, das den Vergleich mit Spe-
zialeigenbauten (von Ausnah-
men abgesehen) nicht zu
scheuen braucht. Das Profil FX
60 - 100 bewirkt eine Gutmiitig-
keit und besticht besonders in
der Thermik und im Langsam-
flug. Im Speedflug ist es von der
Auslegung her etwas langsamer
als beispielsweise die diinnen
HQ-Profile, aber durch die Stabi-
litdat derK onstruktion des Cama-
ro kann man diesen Nachteil
durch enorme Erhdhung der
Fldchenbelastung weitgehend
ausgleichen.
Thomas Giere

Allen, die beim kombinierten B-C-
Kader-Werthewerb in  Achmer
nicht dabei sein konnten, ein
Trost, der Wettbewerb wird erstim
Mai [987 stattfinden. Der Teufel
im Detail, der die Kolumne in die
Vergangenheit brachte ist noch
nicht ermittelt.

Jetzt jedoch zu einem der F-3-B-
Ereignisse im Vorfeld der Europa-
meisterschafr: 4may 1986 — Mit
Ausnatune der Englinder war
wohl die gesamite europdische
Creme amStart, nebenbei auch ei-
nige Piloten des C-Kaders Nord,
die zwar beim Fliegen nichts au-

PBergewohnliches auf die Beine

b=w. Flachen stellen konnten,

-aber umsomehr Eindriicke mit

nach Hause nahmen. Aus dieser
Sicht einige Eindriicke:
Beim Eintreffenam Vorabend des
Wettbewerbswochenendes — Ab-
nahme der Flaggenparade, nicht
der ofiziell wehenden, sondern der
kleinen, vor Zelten, an Autos und
anderswo. Schweden! Franzosen,
Niederlander, Belgier sowieso,
Osterreicher, Deutsche aus Miin-
chen! Kassel! usw. und fiir niich
als Sehweiz-Freak erst recht wich-
tig Schweizer aus Luzern, Ziirich
und Schwyz. Spater stellt sich her-
aus, dap einige Schweizer nutr um
Helferzu sein, dieweite Anreise in
Kauf genommen hatten!
Nach Erhalr der Wettbewerbsun-
terlagen dann die ersten Namen
ten Holt (NL), Binkert (CH),
Decker, Liese, Wasner (A) usw.
Aber gut, wir waren dort, um zu
fliegen und nicht um zu resiginie-
ren. Und dann die Flugzeuge! Die
bringen einen um die biirgerliche
Gelassenheit, wenn es denn so et-
was gibt. Einzige Alternativen:
Klauen oder sich durch Kauf rui-
nieren.
Alles in allem hétte man, ware der
Srartaufruf auf Englisch ,are vou
readv?” geheifen nur auf gut
Deutsch annvorten Konnen . Yes
totally!*

il
Oh Villani |

|
i

Helmut Steinigeweg
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Militéir-Look?
Zum Beispiel Bell
Airacobra

Essind wohl Emotionen, mit de-
nen man es zu tun hat, wenn das
Pro und Kontra der Militérflug-
zeuge als Vorbilder fiir Modelle
diskutiert werden. Sehen wir die
Sache realistisch, dann ist es
doch so: Die Militarflugzeuge
sind so alt wie die Luftfahrt, sie
waren oft Wegbereiter der zivi-
len Fliegerei und immer waren
sie flugtechnisch das Beste, was
sich in die Liifte erhob. Gerade
die Jagdflugzeuge des Zweiten
Weltkrieges stellten eine bis
heute giiltige Vollendung des
Fluggerits mit Kolbenmotor.
Die letzte Generation dieser
Flugzeuge waren Maschinen, an
die in jeder Weise hochste An-
forderungen gestellt wurden.
Und noch einen Punkt sollte
man hervorheben: Kriegsflug-
zeuge waren nicht Waffen
schlechthin, sondern vielmehr
mitWaffen beladenes Fluggerét.
(Entferne man aus einem Jiger
die Maschinengewehre, gebe
ihm ein farbiges Kleid und die
schonste  Kunstflugmaschine
steht da. Dagegen ein Panzer:
Selbst ohne Kanone und bunt
angestrichen wird er nie ein For-
meleins-Rennwagen, aber im-
mer ein Panzer!)

Die absolut an ZweckmiBigkeit,
also an den damaligen aerodyna-
mischen Kenntnissen orientier-
te Auslegung der Flugzeuge
flihrte aber nicht dazu, daB sie al-
le gleich aussahen: Ganz im Ge-
genteil, sie trugen alle unver-
kennbar den Stempel ihres Kon-
strukteurs. Es gab unter den
Jagdflugzeugen die kraftstrot-
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zenden, bulligen Typen wie z.B.
den Thunderbold-Jdger, es gab
die Stuka Ju 87, bei der alles
eckig und alles gerade war.

Die hiufig als die ,,schonsten Ja-
ger” bezeichneten Bf 109 und
FW 190 waren in ihrer Form
ganz atypisch, Geradeliniges fin-
det man in ihren Konturen ge-
nauso wie Abgerundetes, Krum-
mes. Ganz anders wirken die mit
fliissigkeitsgekiihlten Reihen-
motoren ausgestatteten Flug-
zeuge, die dank dem schmalen
Rumpf im  Motorbereich
schlank, fast grazil wirken. Ty-
pisch fiir diese Gruppe sind die
englische Spitfire, die amerikani-
sche Airacobra oder die russi-
sche MiG 3. Sie waren alle in ih-
rer Art originell: Die Spitfire mit
der elliptischen Tragfldche oder
die Airacobra, die technische
Merkmale aufwies, die Ende der
30er Jahre, als dieses Flugzeug
entstand, revolutiondr waren:
Zum ersten Mal wurde bei ei-
nem konventionellen Propeller-
flugzeug ein Dreibein-Einzieh-
fahrwerk verwendet. Der Rei-
henmotor war in der Rumpfmit-
te, hinter dem Pilotensitz einge-
baut und trieb iiber eine Fern-
welle den Propeller an.

Wegen seiner Besonderheiten
und dem gefilligen Aussehen
hat es mich gereizt, dieses Flug-
zeug als Semi-Scale-Modell zu

Eine rundherum runde Sache, die
AuBenkontur einer Spitfire: Kei-
ne Ecken und Kanten am ganzen
Flugzeug.

besitzen, zumal ich mir gute
Flugeigenschaften erhoffte. Im
Angebot der Fa. Herold fand ich
einen Bausatz in GFK-Balsa-
Styro-Bauweise, der mir zur Se-
mi-Scale-Detaillierung sehr
geeignet erschien. Das Bausatz-
material war ibrigens von guter
Qualitit. Daf3 aus diesen Teilfer-
tigsdtzen nicht so einfach Flug-
zeuge zu bauen sind, wie es zu-
nichst den Anschein hat, weil3
jeder, der schon auf verschiede-
ne Weise gebaut hat. Werjedoch
etwas Erfahrung im Modellbau
hat, kommt damit gut zurecht.
Beim Bau sollte man, wie von
vielen Scale-Fans praktiziert, zu-
nichst ein Plastikmodell anferti-
gen, in meinem Fall war es eines
von Revell. AuBerdem ist es an-
gebracht, sich einige authenti-
sche Unterlagen zu beschaffen.
Von der Airacobra, die von ver-
schiedenen Einheiten und Luft-
waffen geflogen wurde, gab es di-
verse Serien und Bemalungen.
Damit kein Artenmischmasch
entsteht, sollte man sich zu einer
Version entschlieBen. Ich habe
dasFlugzeug so bemalt, wie esin
einer Einheit des U.S. Army Air
Corps geflogen wurde. Wenn-
gleich nicht erforderlich, sollte
man das Modell doch mit einem
Einziehfahrwerk ausstatten, da
erst dann seine volle Schonheit
und seine fliegerische Fahigkeit
voll zum Ausdruck kommen.
Das Herold-Modell hat ein
leicht vergréBertes Hohenleit-

werk und benétigt daher nicht,
wie das Original, in den Fldchen
eingebaute Spreizklappen. Wer
groBen Wert auf moglichst ge-
naue Details legt, kann an der
Fliachenunterseite Spreizklap-
pen aus Dural vorsehen, sicher
148t sich das Modell dann noch
langsamer landen.
Was nun das Wichtigste, ndm-
lich das Fliegen betrifft, kann das
Modell wegen seiner Ausgewo-
genheit von jedem Durch-
schnittspiloten, der mit dem RC
1-Flug vertraut ist, geflogen wer-
den. Genau so rund und elegant
wie dieses Flugzeug aussieht,
fliegt es auch. Alles ist sanft,
nichts ist eckig oder bockig:
Kurz, ein wahres Modellflugver-
gniigen. Das Flugbild ist natiir-
lich bedingt durch die gefillige
Form des Flugzeuges und das
eingezogene Fahrwerk beson-
ders schon. Speziell im Tiefflug
hat das Modell etwas Echtes.
Ich habe meine Airacobra wegen
der moglichst genauen Nachbil-
dung mit einer 11/7 Dreiblatt-
schraube versehen. Das erfor-
dert aber unbedingt einen 10-
ccm-Speed-Motor, in meinem
Fall einen Webra Champion.
Mit meinem kurzen Artikel
wollte ich keine Lanze fiir Mili-
tirmodelle brechen, meine aber,
daB derjenige, der sich fiir Luft-
fahrt interessiert und besonders
herausragende Konstruktionen
gern als Modelle nachbauen
méchte, schwerlich die Jagdflug-
zeuge des Weltkriegs II ,aus-
blenden® kann.

Hartwig Briining

DasRC-Modell der Airacobra aus
dem Herold-Baukasten ist nicht
nur sehr schon, sondern hat anch
hervorragende
ten.

Flugeigenschaf-

Flug + modelltechnik
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Hubschrauber

Drehrichtungs-
umkehr des
Heckrotors bei der
Heim-Mechanik

Es gibt mehrere Griinde, die
Drehrichtung eines Heckrotors
umkehren zu wollen, nicht nur
bei Heli-Eigenbauten oder Va-
rianten von Bausatz-Modellen,
bei rechts- oder linksseitiger
Anordnung des Heckrotors. Bei-
spielsweise kann man den Wir-
kungsgrad eines Heckrotors ver-
dndern, denn dieser ist unter an-
derem auch von der Drehrich-
tung zum oder weg vom Haupt-
rotor abhingig. Zumeist aber
wird die Drehrichtungsumkehr
erforderlich, wenn man im Heck
des Modelles ein Winkelgetrie-
be mit Kegelrddern einsetzt, um
einen Heli mit hochliegendem
Heckrotor, dem Original ent-
sprechend, unter Beibehaltung
der urspriinglich vorgesehenen
Drehrichtung, zu bauen. Neben-
bei bemerkt: Biegsame Wellen
zum Heckrotor einsetzen zu
wollen, sollte man heute lieber
vergessen.

Nur beim 45° Winkelgetriebe
von Schliiter dndert sich die
Drehrichtung der vom Winkel-
getriebe zum Heckrotorgetriebe
filhrenden Welle, in bezug zur
antreibenden Welle, nicht. Im
Schliiter-Winkelgetriecbe  wer-
den schrigverzahnte Zahnrider
benutzt, die sozusagen auBer-
halb der zueinanderfithrenden
Flucht der Wellen ineinander-
greifen, im Gegensatz zu den in
Getrieben mit anderen Winkeln
benutzten Kegelrddern, bei de-
nen dies innerhalb der Flucht
der Wellen geschieht, weshalb
die zum Heckrotorgetriebe ab-
gehende Welle dann in entge-
gengesetzter Drehrichtung l4uft.
Nun, Schliiter hat seine BK 117
entsprechend dem 45° Winkel
des Getriebes gestaltet. Der
Heckrotor dreht also dabei als
wire iiberhaupt kein Umlenkge-
triebe vorhanden. Bei anderen
BK 117-Riimpfen fiir die HEIM-

Flug + modelltechnik
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Mechanik oder beim BO 105 von
WIK ist er Winkel von 45° nicht
akzeptabel. Passende Winkelge-
triebe, mit bspw. 53° der Firma
Uli Streich oder von PEKA
(Knipprath), ausgeriistet mitKe-
gelridern, kehren aber, wie ge-
sagt, dieDrehrichtung des Heck-
rotors um. Soll die urspriingliche
Drehrichtung beibehalten wer-
den, gibt es zwei Mdglichkeiten:
Entweder dndert man die Posi-
tion der Kegelrdder zur Heckan-
triebswelle im Hauptgetriebe
(dies empfiehlt bspw. die Firma
Streich) oder aber man dndert
die Position der Kegelrdder im
Heckgetriebe. Die erste Losung
des Umbaues in der Haupt-Me-
chanik halte ich insofern fiir un-
zweckmafig, weil eine so gedn-
derte Mechanik nicht mehr ge-
gen eine normal montierte ge-
tauscht werden kann. Das ist
beim gednderten Heckgetriebe
zwar auch der Fall, doch ist es
wohl einfacher beim Heckgetrie-
be gegebenenfalls zum ur-
spriinglichen Zustand zuriickzu-
kehren als bei der Hauptmecha-

wieder in einem Modell ohne
Umlenkgetriebe verwenden
wollte. Es ist zweifellos auch bil-
liger, ein zweites Heckgetriebe
anzuschaffen, falls man dies ei-
nem Riickumbau vorzieht.

Tch wilt deshalb hier auf die Be-
schreibung der Modifikation des
Hauptgetriebes verzichten und
nur auf die entsprechende Aus-
legung des Heckgetriebes einge-
hen, die recht einfach ist. Die
Skizze zeigt die iibliche Anord-
nung der Bauteile des Heckro-
torgetriebes, darunter gezeich-
net die gednderte Anordnung.
Wie man sieht, wurde nur die
Position eines einzigen Kegelra-
des umgedreht und der in der
Nut eingesetzte Sicherungsring
der Normalausfiihrung entfiel.
Das Kegelrad ist {ibrigens so zu
montieren, daB es, wie skizziert,
mit der Nutin derHeckrotorwel-
le fluchtet. Alle anderen Teile
werden dann eng aneinander ge-
schoben.

Sobald das Getriebe probeweise
zusammengesteckt und auf
spiel- und reibungsarmen Lauf
iiberpriift ist, befestigt man alle
Kegelrdder mittels der Imbus-
schrauben erst, nachdem ohne
Furcht die Wellen durch die Ge-
windebohrungen derKegelrider
mit einem 2 bis 2,3 mm Bohrer,
zum besseren Sitz der Imbus-
schrauben, angebohrt wurden.
Selbstverstidndlich sind diese
auch noch mit LOP zu sichern.
Danach wird das Heckgetriebe
perfekt ,umgekehrt in die glei-
che Richtung® drehen.

nik, wenn man diese eventuell Fred Rider
©
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Hallo Hubifans

U brigens, kenntlhrdie ,destrukti-
ve Phase*?

Es gibt manchmal Zeiten, da
konnte man den Bastelkeller zu-
betonieren oder auch mit beiden
Beinen in die Hubis springen. Ich
nenine das meine ,destruktive
Phase“. Da klappt aber dann
aich gar nichts. Zuerst fallr meine
absolut zuverlassige Bell 222 sa-
ge und schreibe dreimal wegen ei-
nes albernen rechnischen Defek-
tes runter. Gleichzeitig treten Vi-
brationen am StarRanger auf, die
ich nicht in Griff bekomme, wah-
rend derMotoraus unerfindlichen
Griinden mitten im Flug abstellr.
Ubrigens einefantastische Metho-
de, um Autorotationen zu iiben!
Meine sonst problemlose Ecureuil
har natiirlich ganz  plotzlich
Wackler, die sich nach ldangerem
Suchen als Defekt in der Emp-

fangsanlage entpuppten.

Dies alles mufite selbstverstind-
lich passieren, kurz bevor ich eine
Flugvorfiihrung bei einem Sport-

fest machen sollte. Zum Schluf

hat -waralles noch geklappt, aber
ich habe manchmal das Gefiihl,
daf3dasSchicksal aufdiese Weise
eine natiirliche Auslese unter den
Hubi-Piloten schaffen will, frei
nach dem Motto: Nur die Besten
werden durchkommen!

Aber da wir sowieso alle zu den
Besten zdhlen, wird uns das
Schicksal nicht so einfach von un-
seren Hubis trennen kénnen. Wir
werden auf jeden Fall durchkom-
men und weiter fliegen.

Bis zum ndachsten Mal

At v (J//ﬂ»ﬁ? Y

Meinrad Debatin
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Die beiden fuhrenden Modellbaufachzeitschriften aus den USA:

~RCM*

Probeexemplar incl.
Versand DM 10,-

MAN

ql

radio cantral

DETER

Bulid

RCM ,Radio Control Modeler”

Die gréBte amerikanische Modellbau-Fachzeitschrift fir den
gesamten BereichRC-Modelibau in engl. Sprache. Umfang pro
Heft ca. 220 Seiten. Erscheint monatlich zum Preis von
DM 9,~. Portoanteil pro Heft DM 2,-.

Jahresabonnement (12 Ausgaben) In-/Ausland incl. Porto

T

LEQ'S LASER!

The L

dary
mom Size

»Model Airplane News"

Die fihrende Modellbau-Fachzeitschrift flir die Bereiche
Flug/Schiff- und Automodellbau in engl. Sprache. Um-
fang ca. 130 Seiten. Erscheint monatlich zum Preis von
DM 9,-. Portoanteil pro Heft DM 1,50.

Jahresabonnement (12 Ausgaben) In-/Ausiand incl.

Porto

Radio controlled

DM 126,-

Helicopters

The Magazin for Helicopter Enthusiasts

DM 132,-

»MAN"

Probeexemplar incl.

Versand DM 10,-

Preis pro Ausgabe incl. Porto und Verpackung DM 11,50
Abonnement (6 Hefte jahrlich)

Probeexemplar incl. Porto und Verpackung

[ Bitte liefern Sie mirab sofort bzw. ab
Ausgabe __________ die Zeit-
schrift RCM im Abonnement mit 12
Ausgaben jéhrlich zum Preis von
DM 132,~ incl. Porto und MwSt.

[ Bitte liefern Sie mirab sofort bzw. ab
Ausgabe __________ die Zeit-
schrift MAN im Abonnement mit 12
Ausgaben jahrlich zum Preis von
DM 126,- incl. Porto und MwSt.
Ichleiste keine Vorauszahlung son-
dern bezahle erst nach Eingang ei-
ner entsprechenden Rechnung.

Ich kann mich noch nicht entschei-
den. Bitte liefern Sie:

Verlag fir Technik und Handwerk GmbH -

O 1 Probeexpl. RCM zum Preis von DM
10,- incl. Porto.

O 1 Probeexpl. MAN zum Preis von DM
10,- incl. Porto.
Den Betrag daftr fuge ich als Verr.-
Scheck bei.

[ Bitte liefern Sie mir sofort die engl.
Zeitschrift ,Helicopter” mit 6 Ausga-
ben jéhrlich zum Preis von DM 69,-
incl. Porto und Versand.

O 1 Probeexemplar ,Helicopter” zum
Preis von DM 10,- incl. Porto.
Den Betrag daflr fuge ich als Verr.-
Scheck bei.

DM 69,——
DM 10,—-

Wichtiger rechtlicher Hinweis:

Wir bestétigen, daB Sie die Abonne-
ment-Besteliung innerhalb einer Woche
(Datum des Poststempels) schriftlich wi-
derrufen kdnnen. Es genigt eine Mittei-
lung an den Verlag fur Technik und
Handwerk GmbH, Postfach 1128, 7570
Baden-Baden.

Diesen Hinweis habe ich gelesen und
bestétige dies durch meine Unterschrift.
(Nur Bestellungen mit beiden Unter-
schriften kdnnen bearbeitet werden.)

Adresse:

Vor- und Zuname

StraBe + Nr.

PLZ + Ort

Datum/ Unterschrift

Postfach 1128 -

Datum/ Unterschrift

D-7570 Baden-Baden
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Experimentalflug

RC-Heif3luft-

Eine Hochzeitsreise im Luftballon
blieb fiir einen Modellbauer nicht ohne
Folgen

Horst Krille

Es begann damit, daf3 uns ein gu-
ter Freund, Modellflieger, Flug-
lehrer und Ballonfan aus Oster-
reich einlud, die bevorstehende
Hochzeitsreise in einem HeiB-
luftballon zu unternehmen. Und
so stiegen wir am 27.9. 83 in die
Luft, um dort oben nicht nur ei-
ne wunderschone Fahrt zu erle-
ben, sondern auch die obligate
Ballontaufe zu empfangen. Fiir
mich sollte es nicht bei schonen
Erinnerungen bleiben, bald grii-
belte ich, wie sich wohl so ein
Luftballon in ein Modell umset-
zen lieBe. Ich fand einiges dar-
iiber in der FMT und in dem
Buch iiber RC-Luftballone von
K. H. Busemeyer. Inzwischen
flocht ich schon am Ballonkorb
aus Peddigrohr und suchte nach
geeignetem Stoff fiir die Hiille.
In meinem Modellbaugeschift
wurde ich fiindig und bekam den
Stoff, zu einem giinstigen Preis
von etwa 10 DM/m?, wobei die
Gesamtmenge von 70 1fd. Me-
tern fiir die 12 Ballonbahnen
dann aber doch ahnen lieB, daf3
die Modellfahrt kein billiges
Vergniigen sein wird. Mit Hilfe
meiner Frau versuchte ich, die
Stoffmassen in der W ohnung zu
béndigen. Von weiteren Schwie-
rigkeiten war die Suche nach
geeigneten Ventilen, Brenner
usw. begleitet. Und das Ende all
der Miihen wurde dann von ei-
nem MiBerfolg gekront, der Bal-
lon hob nicht ab. Verzweifelt
wandte ich mich an K. H. Buse-
meyer in Aachen (Gefa-Flug).
Sein Rat: Die Gasflaschen um-
zudrehen und mit Fliissiggas zu
heizen. Es half tatsdchlich und
am 1. Mai hob sich der ,WeibiI
in die Luft. Die Freude war rie-
sengrof3, auch wenn die Gas-
menge in den Flaschen und so-
mit die Fahrtzeit (10 - 15 Min)

Flug + modelltechnik
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doch sehr zu wiinschen iibriglie-
Ben. In jener Zeit kam gerade
auch das Buch ,RC-HeiBluftbal-
lone“vonW.Horrauf denMarkt
(VTH); die darin enthaltenen
Berechnungen einerBallonhiille
halfen mir bei der Planung des
,Weibill“. Die wichtigste Neue-
rung betraf die Gasflaschen, die
ich mir aus Aluminium anferti-
gen lieB, fiir 1,5 bzw. 2 kg Fliis-
siggasinhalt. Hiille nihen, Venti-
le, Brenner und Fernsteuerung
montieren waren nun die Mo-
dellbauarbeiten, die am Ende
mit Ballonfahrtzeiten von einer
Stunde belohnt wurden. Im
Sommer 85 hatten wir GroBes
vor: Mit Herrn Culas aus Baden-
Baden fuhren wir ins Elsaf3, wo
wir mit unserem Modellballon
an dem Aufstieg von drei be-
mannten HeiBluftballonen teil-
nehmen wollten. Es gelang und
es war wohl das erste Mal, daf
einModellballon von einem gro-
Ben Luftballon ferngesteuert
aufstieg. Es folgten dann &hnli-
che Fahrten in Osterreich, bei
denen wir beachtliche Strecken
mit dem Modellballon zuriick-
legten. Eine etwas leichtsinnige
Fahrt beendete die vielen Er-
folgsfliige und es blieben nur
noch verkohlte Reste des ,,Weibi
1%, als die Uberquerung eines
Waldes bei Allendorf scheiterte.
Dennoch, wer mit der Ballonfah-
rerei, ob groB oder klein, in Be-
rithrung kommt, der gibt nicht so
schnell auf. Und so baue ich na-
tiirlich an dem dritten Exemplar,
das in vielen Details verbessert
werden wird. Inzwischen bin ich
dazu iibergegangen, die Ventile,
Brenner usw. selbst zu bauen, da
mich die wenigen erhiltlichen
Fertigteile nicht zufriedenstel-
len. Das ist aber auch nicht ver-
wunderlich, wer soll schon die

T

Wo st das Modell? Es ist der Luftballon rechts oben im Bild, die anderen

beiden sind bemannt

wenigen RC-Ballonfahrer mit
Zubehor beliefern konnen!

So ist man meist auf sich allein
gestellt, bei seinen Experimen-
ten, die nicht billig sind, schlieB-
lich kostete ein kompletter Mo-
dellballon an die 5.000 DM, wo-
bei der Stoff fiir die Hiille schon
bis zu 2.000 DM ausmacht.

Das ist viel Geld, zu dem noch
viel Arbeit kommt, investiert in

ein Projekt, das seine Fahrtaug-
lichkeit erst unter Beweis stellen
muB. Umso groBer die Freude,
wenn sich der RC-HeiBluftbal-
lon in die Luft hebt und auf die
groB3e Fahrt macht.

Interessenten mochte ich die
zwei genannten Blicher sowie
den Kontakt mit der GEFA in
Aachen empfehlen.

Y om Luftballon fotografiert, von L uftb:

RC-HeiBluftballon

Y
allon gesteuert: Der grofie und der
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Der richtige Schwerpunkt*

Frage an Radio Erivan: Wie wird
Schwerpunkt an Modell richiig?
Antwortvon Radio Erivan: Wenn
Schwere von Empfénger-Akku an
richtige Stelle in Modell kommt.
Diese all=u logisch klingende Ant-
wortbirgt leidereinigeGefahren in
sich. Was passiert zum Beispiel,
wenn das Akku-Kabel verldngert
werden muf, weil der Akku ganz
vorn oder ganz hinten im Modell
eingebaut werden mufs, =.B. bei
Grofsimodellen? Betrachtet man
die Strombelastung der einzelnen
Kabel der Fernsteuerung, so ist
leicht zu erkennen, daf tiber ein
Servo-Kabel nur der Strom des je-
weiligen Senvos, liber das Akku-
Kabel aber immer der gesamte
Strom fliefst. Bei den meisten Fern-
steuerungen ist jedoch das Akku-
Kabel selten ,dicker* als ein Ser-
vokabel. Bei Seglern oder sog.
Normalmodellen® mag das ganz
gut funktionieren, aber bei Hub-
schraubern, Grofimodellen, oder
allgemein bei Verwendung von
mehr als 4 starken Servos reicht
das nicht mehr aus. Wird nun
noch das Akku-Kabel verlingert,
bekommen wir das, was man
Spannungsabfall® nennt, d.h.,
am Empfdanger kommit nicht mehr
die Spannung an, die der Akku
abgibt.

Esgiltdaher: Mit Verschichen des
Akkus den richtigen Schwerpunki
erzielen—Ja, aberohne Verlange-
rung des Akku-Kabels. Aufferdem
legenSielhren ,Schwerpunkt*am
besten auf entsprechend dimen-
sionierte Kabelquerschnitte. Bei-
de Schwerpunkte® zusanimen ga-
rantieren den ,maximalen Er-
folg*.

Soweit fiir heute, hr

Klaus Westerteicher

Elektroflug preiswert
und trotzdem gut!

Wer sich mit dem Gedanken
tragt, in die Sparte des Elektro-
fluges einzusteigen, den halten
oft die hohen Kosten fiir not-
wendige Motoren, Schalter ect.
letztlich von der Verwirklichung
seines Traumes ab.
Kobalt-Samarium-Motoren,
kdufliche E-Schalter und Lade-
gerdte verschlingen einen gro-
Ben Brocken des oft bescheide-
nen Flug- und Modellbauetats.
Daf} es auch anders geht, mochte
ich hier aufzeigen.

Motoren und Getriebe: Die
Massenmotoren von Mabuchi
sind fir den Einsteiger preiswert
und bei Einhaltung einiger Re-
geln durchaus nicht nurals ,,Not-
16sung“ anzusehen. Das gleiche
gilt fiir preiswerte Kunststoffge-
triebe.

Die Magnetkonstanten dieser
Motoren vertragen in der Regel
keine {iberméBigen Stréme, die
beim Einschalten zwangsweise
entstehen, ohne auf Dauer ge-
schiddigt zu werden. Parallel-
Schaltung des Antriebsakkus,
wie oft empfohlen, ist hierbei
nicht ausreichend.

Ebenso vertragen Kunststoffge-
triebe keine hohen Massenan-
laufbeschleunigungen ohne
nachtrigliche Zahnbehandlung!
Beide Probleme lassen sich mit
einem Schalter, der den Anlauf-
strom des Motores begrenzt, be-
stens in den Griff bekommen.
Wer zudem noch einen Létkol-
ben von einem Schweil3brenner

unterscheiden kann und etwas
Fingerspitzengefiihl hat, dem sei
hier ein einfacher Schalter vorge-
stellt.

Zur Funktion:

DerSchalter ist so ausgelegt, da3
nach Umléten einer Briicke so-
wohl positive als auch negative
Impulse verarbeitet werden kon-
nen. Am Eingang des Schalters
gelangt der Impuls aus dem
Empfinger, je nach Anlage, auf
T 6 oder direkt auf das Gatter 1.
Je nach Linge des vom IC er-
zeugtenund mitP1 einstellbaren
Referenzimpulses schaltet Gat-
ter 4 durch oder nicht. An dessen
Ausgang befindet sich

1. Die sofort durchschaltende
Anlaufstromstufe aus T1, T2
und T3, oder

2. das iiber Zeitverzégerung ge-
schaltete Relais, das die volle
Leistung auf den Motor schaltet.
In dieser Version st der Schalter
fiir Direktantrieb mit und ohne
Getriebe geeignet. Klappluft-
schrauben bendétigen noch den
EMK-Zusatz.

Wer des ofteren sowohl Direkt-
antrieb als auch Klappluft-
schrauben beniitzt, der macht
diese EMK-Bremse ansteckbar,
und hat somit fiir den jeweiligen
Einsatzfall den kleinstmdogli-
chen Schalter.

Fiir den Grundschalter ist der
Aufbau auf einer gedruckten
Platine dem auf einer Lochra-
sterplatte aus Platzgriinden vor-

zuziehen, aus elektrischen
Griinden jedoch nicht erforder-
lich. Die EMK-Bremse wird
auch auf gedruckter Schaltung
nicht viel kleiner, so daf3 sich hier
die Lochrasterplatte empfiehit.
Der Transistor T3 sollte mit ei-
ner Kiihlfiiche von ca. 3x3 cm
versehen werden, wer nicht
mehrmals hintereinander ein-
schaltet, kann darauf verzichten.
Und nun iiberlegen Sie noch-
mal, ist E-Flug immer noch so
teuer!? M. Betz

Stiickliste E-Flugschalter

T1 BC 107 C (B = 280)
T2 BC 107 C (B = 280)
T3 BD 201

T4 BC 107 C (B = 360)
TS BC 107 C (B =300)
T6 BC 107B

IC1 C.Mos 4001

D1 Si-Diode

D2 Si-Diode

€l 10 uF Tantal
C2 100 nF Keramik
C3 10 uF Elko

C4 50 uF Elko

C5 1 uF Tantal

P1 Trimmer 50 k
P2 Trimmer 100 K

R1 220K
R2 1K
R3 100K
R4+R5 22K

1 Relais 6V/16A (von ITT oder
Siemens erhiltlich)

EMK-Zusatz

T1 BC 107 C (B = 320)
Di1+2 Si-Diode

C1 220 uF Elko

R1 1k

R2 43k

1Relais 6V/8A (vonRappa, ITT
oder Siemens)
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Elektroflug

Elektrisiert,

...oder das ganz andere Fliegen!

Nun hat’s mich auch erwischt.
Einen Flugchaoten, der gerne
seinen Flieger endlos senkrecht
nach oben jagt (nach unten
ging’s auch schon, nur nicht end-
los). Die Flieger mufBten immer
schneller werden, der Leistungs-
iiberschuB am besten unendlich
groB. Bei Kniippelstellung Voll-
gas sollte das Modell eine Be-
schleunigungsorgie Formel-1-
dhnlich vollbringen und jet-
schnell iiber die Piste schieBen.
DaB das Modell einen supersau-
beren Kunstflug macht mit end-
losen Messerfliigen und kilome-
terthohen Turns, versteht sich
von selbst. Irgendwo muB sich
jeder mal austoben. Der eine im
Beruf (wegen Geldbedarf), bei
mir absolut unmdoglich, andere
bei ihrer Frau (leider noch un-
verheiratet) und einige nun ja
auch im Hobby. Ungezihlte
Moglichkeiten gibt es da. Man
kann boxen (Vorsicht Nasenblu-
ten), 42 km am Stiick rennen (zu
anstrengend), mit 300 km/h im
Kreis herumfahren (Vorsicht
Lebensgefahr) oder sich vom
Modeliflugbazillus  anstecken
lassen (Suchtgefahr).

Aber leider wollte das Austoben
eines Tages nicht klappen. Wie
jedes Jahr kam unerwartet der
Winter. Auf derPistelagenca. 10
cm Schnee und ich hatte nur ein
RC-1-Modell flugbereit. Der
Himmel war modellflugblau
und die Sonne lachte (wahr-
scheinlich iiber meine gute Win-
terausriistung). Jeder kennt’s,
ich ,,muBte® fliegen!

Das RC-1-Modell wurde einge-
packt und ab ging’s zum Plitzle.
Ohne Ski im Schnee starten?
Schlecht! Na klar, die Asphaltpi-
ste schnell (!!) riumen. Die Hiit-
te wurde krampfhaft nach einer
Schneeschaufel abgesucht.

In der Ecke entdeckte ich zwei
Rechen. Da fiir einen Modell-
flieger nichts unmoglich ist, wur-
de die Piste gerecht (nicht ge-
rdumt) und nach einer Stunde
war ein 20mx 1,5 m groBes Stiick
frei (ist Marathonlaufen anstren-
gender?). ]
Flieger-Zusammenbau, Anla-
gencheck und...Halt was ist da?

Flug + modelltechnik
368-9/86

Das Hohenruder bewegt sich
nur wenige Millimeter. Die Ur-
sache: Olriickstinde am 3 Jahre
alten Modell, die in die Bowden-
ziige gelangten, sind bei -10 °C
zdh und klebrig geworden. Also
einpacken und Fehler beheben.
Daheim wurden die Bowdenzii-
ge ausgebaut, mit Verdiinnung
gereinigt und mit Graphit einge-
rieben (super!).

Am nichsten Tag wieder zum
Plitzle, Piste noch ein biichen
nachrdumen, Flieger aufbauen,
checken, tanken, den Rossi 65
RCRYV (Dampfim UberfluB) an-
werfen (bis er sauber lduft, er-
starren die Finger) und ab ging’s.
Ohs4je, 20 m sind kurz! Das Ende
der Freistelle naht. Ich ziehe —
und der Flieger schmiert {iber
die linke Fldche ab. Zum Gliick
alles heill Mir fehlt die Lust noch
mehr zu rdumen, (haben Sie
schon mal Schnee gerecht?). Ich
stelle das Fliegen ein, mit dem

EntschluB, Flieger-Ski zu bauen. .

Ein Gleichgesinnter gab mir Alu
undich wollte schonloslegen, da
fiel mir ein Rasant-Speed-
Rumpf in die Hinde. Die ver-
Kleinerte Fliche lag noch rum
und der altersschwache Motor.
Als ich an’s Anwerfen und die
kalten Finger dachte, kam mir
ein Geistesblitz (siehe Titel).
Wieso nicht elektrisch? Motor
und Schalter hatte ich noch von
einem alten E-Car. Zwei Emp-
fangerakkus in Reihe sollten den
Dampfliefern. Der Motor konn-
te mit einem Alubiigel am alten
Motortriger angeschraubt wer-
den. Der Schalter und die 8 Zel-
len hatten im Rumpf noch Platz.
Im Modellbaugeschdft noch
einen Luftschraubenmitnehmer
samt Luftschraube 7 x 5 besorgt
und ab ging’s zum Plétzle mit
dem billigen (ca. 5,- DM Ein-
satz) Flieger. Das kleine Modell
wird ausgeladen, die Anlage
kontrolliert, der Kniippel nach
vorn geschoben und das Modell
liegt im Schnee. Noch 3mal das
Gleiche. Da war’s klar. Entweder
ist der Motor, ein 380er zu
schwach, die Flichenbelastung
zu groB, oder die Akkus ver-
braucht.

Ich bestelle einen Jumbo 750
und baute eine superleichte 1,2
m Flidche mit einemE 205 Profil.
Nach einer Woche hatte der
JElektro‘-Rasant eine neue Fli-
che und einen Jumbo, der eine

~ 8x4 Luftschraube antreibt. Die

alten Akkus wurden ein bichen
formiert und ein neuer Versuch
konnte gewagt werden. Mit dem
Flieger, der Anlage und einem
Ladekabel ging’s zum Plétzle.
Anlage ein, Kniippel vor, viel
Anlauf und siehe da, der Flieger
bewegt sich lautlos nach oben.In
Sicherheitsh6he Motor aus und
die Segeleigenschaften werden
getestet. Fiir 1,5 kg und 1,2 m
Spannweite einfach Super. Dann
anheizen. Ichfliege einLooping-
Ei (oben geht dem Rasant die
Puste aus) und eine Rolle geht
sogar auch. Nach ca. 5 Minuten
sind die Akkus fast leer. Lan-
deanflug. Viel zuhoch. Motoran
und ich fliege eine Platzrunde.
Diesmal fehlen 20 m. Motor
nochmal kurz an und der Flieger
setzt 1 m vor mir auf.
Ich freue mich wie einKind tiber
das ganz neue Flugerlebnis.
Lautlos, sauber, umweltfreund-
lich. Ich hidnge die Akkus an’s
Auto und mache noch 4Fliige an
diesem Tag. Zwei andere Mo-
dellflieger, die kommen, sind
auch begeistert. (Einer hat sich
schon 14 Zellen und ein Elt-Max
besorgt).
Daf mein Modell nicht der letz-
te Stand der Technik ist, versteht
sich von selbst. Doch aus einer
Notlage entdeckte ich eine in-
teressante Sparte. DaB Olriick-
stdnde einen Bowdenzug brem-
sen, oder der Motor nicht gleich
anspringt ist ausgeschlossen.
Ich, sonst der Pistenschreck,
hinsle die Motorflieger: ,Mufit
Du so Krach machen; Mensch
stinkt’s hier!* Im Elektroflug
kann man seinen Grips noch an-
strengen, da die Industrie zum
Gliick (?) wenig Elektromodelle
anbietet. Ich hore jetzt auch Na-
men wie Keller, Geist, Schuize,
Sanyo anstatt Rossi, Picco, OPS.
Es gibt gutes Zubehor, doch ist
der Elektroflug noch nicht am
Ende derEntwicklung. Auchich
werde mein M odell noch verbes-
sern. Zur Zeit trennen mich ja
nur 200 km/h vom Geschwindig-
keitsrekord im E-Flug ...
Hans-Peter Thomin

Hallo Freunde,

laft uns iiber die Zustinde etwas
Klagen. Also. wie geht es uns ei-
gentlich? Eigentlich gut. Wir sind
gurversorgt, esgibtalleszu kaufen
— wenn man nur weiff, wo. Wir
sind zufrieden und rihen uns aus.
Die meisten von uns sind satt und

faul. Dieldeen der .leisen Revolu-

tion™ ist uns immer mehr Wurscht
geworden. Unsere Nachbarn, die
sich mit den iimmer etwas frustrie-
renden Anfdngen plagen, animie-
ren uns eher -u mitleidigem Ld-
cheln denn zur Hilfe. Wir wissen,
wo es lang geht. Wirhaben unsere
Antriebe und unsere Flieger im
Griff-Schon lange machen wirkei-
ne Gastfliige in anderen Clubs,
schon lange keine Seminare, und
seien sie noch so klein und be-
scheiden. Wir kiimmern uns den
Teufel um den Nachwuchs (iibri-
gens: Nachwuchs muf$ nicht im-
merjung sein). Wirsind nichtim-
stande, oder vielleicht nur nicht
willens, die Vorteile des E-Fliegens
so darzustellen, daf} auch die an-
derenLustdaraufbekommen.Die
Lgrofien” Firmen haben uns mehr
oder weniger abgeschrieben, an-
geblich deshalb, weil die ,Elek-
trik* kein Geschdft war. Auf den
Gedanken, dafs sie uns jahrelang
unsagliche  Fehlkonstruktionen
angeboten haben, die einfach
nicht befriedigen konnten, kommt
offensichtlich niemand. Dabei
wdre es so einfach gewesen. Leute,
die Ahnunghaben. als Berateran-
zuheuern. Von einem modifizier-
ten [ndustrie-Motor mit Ferrit,
dem Volksmotor®, keine Spur.
Gor sei Dank, daf3 es noch genug
von den Kleinen* gibt, die uns
versorgen.

Hand aufs Her= — alle miteinan-
der— witrde es sich nicht lohnen,
wieder etwas leidenschafilicher zu
werden?!

Das wars fiir heute

EuerJan David.

g&«/\/\, ,I)QIW)OJ
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MT 938:

Freiflugmodell fiir Antrieb mit einem

CO_.-Motor

SIFONEK

Bauplan: J. Chaloupka

Dieses Modell entstand in der
Werkstatt von' V. Holub, der sich
mit der Konstruktion von CO,-
Motoren befaBt. Die Fluglei-
stung des Modells und nicht zu-
letzt auch seine Wettbewerbser-
folge in der CSSR sprechen da-
fiir, daB es dem K onstrukteur ge-
lang, die ModellgréBe optimal
an die Motorleistung anzupas-
sen. SchlieBlich fliegt das ,Sifo-
nek“ im Durchschnitt 120 sec.,
was dem ,Maximum®, also der
fir das Bestehen in der jeweili-
gen Runde notwendigen Flug-
dauer entspricht.

Fiir diese Leistung sind natiir-
lich gewisse Voraussetzungen
notwendig, zuerst leichte Bau-
weise: Flugfertig soll das Modell
55 - 65 g wiegen, darliber ist es
zwar flugtauglich, aber nicht
mehr fiir den Wettbewerb ge-
eignet. Auch mufl man sich mit
den Eigenarten der CO,-Moto-
ren auseinandersetzen, die, soll-
ten sie wirklich zuverlassig lau-
fen, zumindest genauso viel
Pflege und Kenntnis vorausset-
zen wie normale Verbrenner.
Bauerfahrungen sind mitzubrin-
gen, man muf} aber kein Saal-
flugexperte sein. Sorgfalt bei der
Materialauswahl, beim Bau und
Sparsamkeit mit dem Klebstoff
reichen vollig. Das Modell, das
der Verfasser nach vorliegen-
dem Plan baute, wiegt mit Pa-
pierbespannung (12 g/m? 54
Gramm. Wird zB. Mylarfolie
verwendet, kann man noch dar-
unter kommen. Konstruktions-
dnderungen sind aber nicht zu
empfehlen; sie diirften in den
meisten Fillen nur Nachteile
bringen. Das Modell ist, was die
Festigkeit betrifft, optimal aus-
gelegt und vertridgt auch rauhe
Bedingungen — es kann auch bei
5-7m/sWind geflogen werden,
sofern der Erbauer den Lang-

streckenlauf hinter dem Sifonek
her vertragt.

Zum Bau:

Der Fliigel: Das Mittelteil des
Fliigels ist relativ robust mit ei-
nem T-Holm, fiir den wir leich-
tes, aber moglichst festes Balsa
wihlen. Den Holm kleben wir
zuerst. Die Rippen stellen wir in
einem Block her, flir den wir uns
eine entsprechende Anzahl 0,8
mm dicker Balsavierecke bereit
legen, vergessen dabei nicht die 1
mm Mittelrippen sowie die Rip-
pen im Knick und auen am Fli-
gel. Der Zusammenbau des Fli-
gels ist einfach.

Das fertige Fliigelgerippe wird
einmal mit verdiinntem Spann-
lack gestrichen und danach be-
spannt. Beim Bespannen muf in
der Schablone die Schrinkung
beriicksichtigt werden (s. Bau-
plan): + heiB3t, daB3 die Endleiste
um den Millimeterbetrag nach
unten gebogen wird, - heifit, da3
die Endleiste nach oben gebo-
gen, also auf dem Baubrett un-
terlegt werden muB.
DerRumpf: 1,2 mm Balsaist der
Baustoff. Im hinteren Bereich ist
besondere Leichtbauweise ge-
fragt, da diese einen groflen Ein-
fluB auf das G esamtgewicht hat.
DasLeitwerk: Es wird aus ausge-
sucht leichtem Balsa gebaut. Die
Rippen sind 0,5 mm stark, das
Seitenleitwerk ist aus 1,2 mm
Balsa. Hier die Gewichte der fer-
tigen, bespannten Teile:

Fliigel: 12g
Hohenleitwerk: 258
Rumpf: 155¢g
Motor: 24 g

Insgesamt also 54 g. Bei solchem
Fluggewicht und richtiger Ein-
stellung miiBte das Modell die
eingangs genannten Leistungen
bringen. Hierbei ist jedoch an er-
ster Stelle zu beachten, da3 der
Motor auf die niedrigste Dreh-

Flug + modelitechnik
368-9/86
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zahl eingestellt werden muB,
darf also nur so viel drehen, da3
er nicht ausgeht. Dann lduft er
ca. 90 Sek., wihrend dieser Zeit
steigt das Modell auf etwa 20
Meter, von wo es dann noch eine
hatbe Minute gleiten kann. Das
genaue Einfliegen ist jedoch
hier, wie bei allen Freiflugmo-
dellen, die zweite grofle Kunst—
die erste ist das Bauen. Das Ein-
fliegen und das Einstellen des

Modells auf beste Leistung bei
allen Wetterbedingungen ist
aber auch das, was den Freiflug
so abwechslungsreich und inter-
essant macht.
Selbstverstdndlich darf man bei
gutermn Wetter nicht ohne Ther-
mikbremse starten, will man
nicht den ,Sifonek“ verlieren.
Eine Thermikbremse mit einer
Glimmschnur ist fiir das kleine
Modell am besten geeignet.

CO,-Motoren

Der Antrieb fiir das hier verof-
fentlichte Bauplanmodell, der
CO,-Motor, ist vielen Modell-
fliegern kaum bekannt. Fiir die-
jenigen, die nun mit unserem
Bauplan die Lust an dieserleisen
und billigen Variante desMotor-
fluges verspiiren, sollen nachste-
hende Zeilen iiber diese Trieb-
werke informieren. Zuerst sei
aber auf die zweiteilige Serie von
J. Hammerschmidt in FMT 2 -
3/1985- hingewiesen, wo alles
Wesentliche zum Aufbau und
zur Funktionsweise der Moto-
ren geschrieben wurde.

Darin ging es vor allem um den
tschechischen ,modela“-Motor,
fiir den auch das Modell ,Sifo-
nek“ konzipiert wurde. In der
April-Ausgabe der tschechi-
schen Zeitschrift ,Modelar® ist
nun ein Beitrag erschienen, der
sich mit der Pflege und Einstel-
lung der CO,-Motoren befaB3t
und der eine Fiille von wichtigen
und z.T. auch neuen Tips bringt:
Neuer Mo_t.or: Zuerst soll man
sicheinenUberblick iiber dessen
Zustand verschaffen, also den
Motor auseinandernehmen. Da-

Flug + modelltechnik
368-9/86

bei gehen wir duBerst vorsichtig
vor, die Motorteile aus Kunst-
stoff, Alu und Messing sind sehr

empfindlich. Schwierigkeiten
bereitet meist das Abziehen des
Propellermitnehmers von der
Kurbelwelle. zwei kleine, gegen-
einander angesetzte Schrauben-
zieher stiitzen wir an das Lager
des Kurbelwellengehduses und
hebeln den Mitnehmer vorsich-
tig ab. Alle Teile desMotors, mit
Ausnahme der Gummidichtun-
gen, waschen wir in Benzin ab
und kontrollieren, ob nicht ir-
gendwo Grate von derFertigung
iibriggeblieben sind, die vorsich-
tig abgefeilt werden miiten. Da-
nach wird der Motor gedlt und
zZusammengesetzt.

Kontrollen am Motor, der be-
reits lingere Zeit gelaufen ist:
Hier wird vor allem der Ver-
schleif {iberpriift. Der Ventilsitz
muB unbeschidigt sein, leichtes
Eindriicken von der Kugel ist
nicht kritisch, irgendwann wird
jedoch dann bald der Ventilsitz
erneuert werden miissen. Uber-
priift werden miissen aber auch
die Zuleitungen, die Dichtung
am Fiillstutzen, das Ventil am

Fiillstutzen und auch der Tank.
Gummidichtungen werden mit
Rizinus behandelt. Grundsitz-
lich ist zu sagen, dal der CO,-
Motor ziemlich hiufig gewartet,
also auseinandergebaut und ge-
Teinigt werden muf; Die ganze
Prozedur nimmt jedoch nach et-
was Einiibung etwa 15 Minuten
in Anspruch. Anzeichen einer
falligen Wartung: Stirkeres A us-
treten einer schwarzen Fliissig-
keit aus dem Zylinder (in gerin-
gem Umfang ist das Vorhanden-
sein dieser Mischung aus Ol,
Wasser und Abrieb normal, bei
ungeniigender Wartung und
Schmierung nimmt die Menge
jedoch zu und vor allem dndert
sich dieKonsistenzin eine Paste,
die das beste Schleifmittel ist,
das dem Motor ein jihes Ende
bereiten wiirde).

Bei der Montage des Motors ins
Modell diirfen die Zuleitungs-
rohrchen nicht geknickt werden,
wenn wir sie biegen, so wickeln
wir sie um ein Stiick entspre-
chendes Rundmaterials und
,ziehen® sie gleichzeitig. Ein be-
schadigtes bzw. gebrochenes
Rohrchen 148t sich reparieren,
indem beide Enden flach gefeilt
werden und in eine Muffe aus
Messingrohr geschoben und ver-
16tet werden. Dazu wird derMo-
tor abgebaut, damit er durch die
abgeleitete Hitze nicht beschéa-
digt wird. Haufig wird an den
Motor ein groBererals der mitge-
lieferte Propeller montiert, in

MT 938
Freiflugmodell
fiir CO,- Motor
SIFONEK
Konstruktion: J. Chalonpka
Technische Daten:
Spannweite: 880 mm
Linge: 700 mm

Motor: CO,-Antrieb ,Mo-
dela/CSSR* 0,27 cm’
oder ein vergleichbarer
Motor

Fluggewicht: 65¢g
BauplanmaBstab: 153
Ein Bauplan aus ,FMT€,
Ausgabe 9/1986

derRegel ein leichter Plastikpro-
peller mit 240 mm@, mit schma-
leren Bldttern. Manche verwen-
den fiir das Ventil im Zylinder
auch eine geringfiigig grofere
Stahlkugel. Die beste Leistungs-
ausbeute erzielt man, wenn der
Motor auf die niedrigste noch si-
chere Drehzahl eingestellt wird.
Doch das Wichtigste von allem
ist die Fiillung des Tanks. V6llig
falsch ist die Ansicht, dal man
mit einer warmen bzw. erwirm-
ten CO,-Kapsel auch die grofite
Menge von K ohlendioxid in den
Tank hineinbekommt. Es muf}
darum gehen, das Kohlendioxid
fliissig in den Tank zu bekom-
men. Je kilter die CO,-Fiillkap-
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sel, desto hoher der Anteil des
fliissigen Kohlendioxids darin.
Auch die Temperatur des Tanks
ist wichtig. Je kilter der Tank,
desto weniger verdampft das
Kohlendioxid schon beim Um-
fiillen. Nach einem M otorlaufist
der Tank infolge der Verdamp-
fungswirme beschlagen oder so-
gar vereist. Fiir einen Leistungs-

flug, z.B. den Start im Wettbe-
werb, ist es daher gut, den Motor
vorher laufen zu lassen und den
abgekiihlten Tank sofort aufzu-
fillen. Gute Tankfiillung und
ein gut gewarteter Motor brin-
gen bei guten Bedingungen um
100 sec. Laufzeit. Die letzte
Komponente, die fiir den Be-
trieb der CO,-Motoren eine Rol-

le spielt, die AuBlentemperatur,
k6nnen wir nicht beeinfluflen.
15° - 25° sind optimal.
(Bearbeitung nach der Zeit-
schrift ,Modelar“, April 1986)

Bezugsquellen der CO,-Moto-
ren: Nach vorliegenden Infor-
mationen sind die tschechischen
Motoren iiber die Fa. ESE/W.

Carstens, Wolfsberg 3a, 2359
Hasenmoor und iiber Ortmanns
Modellbau, A.-Stein-Weg 269,
51 Aachen zu beziehen.

Vergleichbar sind die englischen
und amerikanischen CO,-Moto-
ren, importiert u.a. von der Fa.
KDH, Klaus Dieter Horn, Post-
fach 2008, 4952 Porta Westfalica,
Lieferung iiber den Fachhandel.

Noch kleiner als klein ist dieser Eigenbau-CO,-Motor. (Im Bild ist der
Motor in der Mitte, unten zum Vergleich die Spitze eines Zeichnerstif-
tes). Der Motor hat einen Hubraum von 2 mm®, Hub von 1,2 mm, Boh-
rung 1,5 mm und AuBenmaBe ca. 9x9 mm. Der K onstrukteur Ing. Gaspa-
rin sagte: Es war schwierig, die kleinen Motorteile herzustellen, es war
aber noch schwieriger, sie nicht zu verlieren.

Ein Modell fiir dieses Kleinsttriebwerk, aus 0,3 - 1,2 mm Styropor ge-
baut, 5 g schwer, 225 mm Spannweite. Flugdauer um 60 sec.
(Abb. und Angaben aus: Modelar, 2/1986)

Exidusiv im [Vh Fachliteraturprogramm

2 Fachblcher von kompetenter Seite, auf die Modellmoto-
renfreunde lange warten muBten:

Andreas Wenzel

Kenndaten und Konstruktion neuvzeitlicher

Zweitaki-Modellmotoren

350 Seiten, Format A4, 1. Auflage 1984, Bestell-Nr. FB 6011 DM
150,-

Gregor Gehrer

Kenndaten und Konstruktion neuzeitlicher
{3

Viertaki-Modellmotoren

?47 Seiten, Format A4, 1. Auflage 1985, Bestell-Nr. FB 6012 DM
40,-

Beide Fachblicher wurden herausgegeben von: Dr. R. Pischinger, o.
univ.-Prof. an der Technischen Universitét Graz.

Bei Abnahme beider Bande bezahlen Sie nur DM 260,- zzgl.
DM 5,- fir Versandspesen.

Bestellungen richten Sie bitte per Verr.-Scheck unter Zu-
rechnung von DM 3,- (bei Einzelband) fiir Versandspesen
an:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH
Postfach 11 28 - D-7570 Baden-Baden

16

EEENEEEEEENEEEEEEEEEANEEEEEEEEENEEEEE
Computer-Programm-

Disketten fiir den Flugmodelilbau

Programm Computer  Best.-Nr. Preis

NURI (Nurfligel-Optim.) C 64 9106-d DM 29,—

FLUGLEIST-1 (Leistungsberech-

nung von Segelflugmod.) C 64 9107-d DM 22,——

MODELL-2 (Modellberechn.) C 64

KOORD-1 (Profilkoord.-Ber.) C 64 9108-d DM 19,—

TRAG-GEO (Tragfla.-Geomet.) C 64

...und hier das Buch zu den Disketten mit genauen Programmbeschreibun-

MTB

Mit 25 Programm-Listings und
den zugehdrigen Beschreibun-
. modell-technik-berater A

gen enthalt dieser neue MTB her-
vorragend entwickelte Program-
me flur die verschiedensten
Home-Computer-Typen. Ob es
nun um Modellberechnung, -op-
timierung, Wettbewerbsauswer-

MTE 13

tung, Vereinsverwaltung, Koordi- Flugmodell &
natenberechnung oder sonstige
Problemstellungen geht, findel Computer

der Modellflieger und Computer-
Freak in dieser Programmsamm-
lung geniigend Anwendungs-
moglichkeiten, sei es beimAbtip-
pen der Programme oder bei der
Erstellung und Entwicklung eige-
ner Programme.

Umfang: 104 Seiten

Best.-Nr.: MTB-13

Preis: DM 25,——

Erhaltlich im Modellbaufachhan-
del oder—falls dort nicht lieferbar
— gegen Verr.-Scheck zzgl. DM
3,-- Versandspesen bei:

Verlag fiir Technik und Handwerk Gmb¥
Postfach 1128 D-7570 Baden-Baden

26 Basicprogramme flir C64, VC20, Spectrum,
ZX81, TI99/4 A, Atarl 400, Video Gene I,
Videa Gesie 1, Alphatranic PC, PC 1257

yﬂ'.. Fachachaftanraine im Verug Techaik und Handwerk

Flug + modelltechnik
368-9/86



WIE
- MAN QUALITAT

ERKENNT.

Es war Liebe auf den
ersten Blick.

Um so groBer war die Ent-
tduschung.

Doch wie kann man sich
vor Enttduschungen schiitzen,
wenn man nicht auf allen
Gebieten Fachmann ist?

Ein guter Rat: Kaufen Sie
nicht nach Gefiihl, sondern
nach der Erfahrung.

Und die fiihrt einen meist
geradewegs zum Markenarti-
kel. Da weifl man schon vor-
her, was einen hinterher er-
wartet.

Der hat seine Klasse {iber
Jahre und Jahrzehnte unter
Beweis gestellt.

Mitihm haben schon Mil-
lionen vor Thnen die besten
Erfahrungen gemacht.

Deshalb ist er iiberhaupt
so bekannt geworden.

Seine Bekanntheit ver-
dankt der Markenartikel ne-
ben seinen eigenen Qualitdten
aber auch der stindigen Infor-
mation durch Anzeigen in
Zeitschriften.

Denn auch die Hersteller
von Markenartikeln wissen,
womit sie am besten fahren.

ANZEIGEN INFORMIEREN UBER MARKENARTIKEL (VI)

TEAM/BBDO
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Bauplan

FMT

RC-Segelflugmodell

Konstruktion:
M. Betz

Der Wunsch nach einem handli-
chen Leistungsmodell stand Pa-
te bei der Konstruktion der Elfe.
Auf Grund der niederen Re-
Zahlen ist besonders beim klei-
neren Modell eine einwandfreie
aerodynamische Gestaltung
unerldBlich. Dies heif3t Kleinar-
beit bis ins Detail, sowohl beider
Konstruktion als auch beim Bau.
Die Elfe ist alles in allem nicht
iiberméBig schwierig zu bauen,
ist jedoch als Erstlingswerk si-
cher nicht geeignet. Auch setzt
sie einen Piloten voraus, dessen
Amigo-Zeit doch schon etwas
ldnger zuriickliegt.

Die  Baubeschreibung  be-
schrinkt sich deshalb auf eine
stichwortartige Anleitung (Ex-
perten haben sowieso ,,ihre bes-
sere Losung®)!

Rumpf

Kiel 1, Seitenteile 6 + 7, sowie
die Spanten 22 - 28 aussdgen und
Rumpfvorderteil zusammenpas-
sen(!). Servobretter 35, 37 u. 39
entspr. den verwendeten Servos
aussparen und ebenfalls einpas-
sen. Seitenteile 14 und 15 anferti-
gen (der strichpunktierte Teil
bleibt vorerst dran).

Teile 6 und 7 auf Seitenteile 14
und 15 entspr. Zeichnung auflei-
men. Servobrett 39 in Spant 24
und 25 einleimen, ebenfalls Ser-
vobrett 35 und 37 in Spant 23
bzw. 24. Nun sofort Spanten 22,

18
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23, 24 und 25 sowie Teil 42 in ein
Seitenteil einsetzen. Kiel 1 ein-
leimen und Seitenteil 6 bzw. 7
aufsetzen. Das Ganze wird nun
auf demRiickenderTeile 14 und
15 auf das Baubrett geheftet und
bis zum Aushérten festgespannt.
Leitwerkstriager 32 mit Spant 28
sowie den Teilen 31 und 44 ver-
kleben, anschlieBend dies, sowie
die Spanten 26 und 27 in den
Rumpf einleimen.

Teil 14 und 15 im Flidchenbe-
reich parallel schleifen und
Rumpf wieder auf dem Baubrett
befestigen. Teil 4 und 5 anlei-
men, nach dem Trocknen die
Dreiecksleisten 10 und 11 einlei-
men und nach Aushédrten mit
Rumpfseitenteilen ebenschlei-
fen, so daB das Teil 17 aufge-
bracht werden kann. Hochstart-
haken einharzen. Teil 17 ab-
schleifen und Teile 2 und 3 auf-
leimen.

Rumpf vom Baubrett nehmen,
Bowdenzughiillen einschieben
und obere Dreiecksleisten 12
und 13 einleimen und nach dem
Trocknen diese und die Seiten-
teile auf die obere Rumpfkontur
schleifen. Oberteil 16 sowie
Rumpfkopf 34 einleimen, sowie
die Teile 20und 21. Anschluf3rip-
pen 41 und 43 herstellen und auf-
leimen, dabei Teile 36 nicht ver-
gessen. Messingrohre einhar-

zen. Nun Deckel 8 mit ein wenig
Klebstoff auf dem Rumpf zum
Schieifen anheften. So und nun
schleift man schon!
Haubenrahmen und Haube an-
fertigen, anpassen und verkle-
ben. Finish: 3 Anstriche mit Po-
renfiiller, anschlieBend bespan-
nen mit Papier oder Seide, noch-
mals ca. 5 mal mit Porenfiiller
streichen, grundieren, naB-
schleifen und mit Lack spritzen,
fertig!

Tragfléiche

Da es sich hierbei um den be-
kannten konventionellen Auf-
bau handelt, méchte ich auf eine
detaillierte Beschreibung ver-
zichten. Es sei lediglich auf die
versetzte Anordnung der Flach-
stidhle 100 hingewiesen. Die An-
lenkung der Querruder erfolgt
direkt tiber Bowdenziige. Wich-
tig hierbei ist eine gute Differen-
zierung, ich fliege bei Vollaus-
schlag 20° nach oben und 10°
nach unten. Desweiteren habe
ich derzeit eine Fliche mit der
Profilkombination Ritz 3-30-
12/Ritz 3-30-10 im Einsatz, die
unwahrscheinlich gutmditig ist,
aber leistungsméBig trotzdem

der Eppler-Fliche ebenbiirtig
(subjektiv betrachtet). Als Be-
spannung ist gewGhnliche Bii-
gel- oder Fohnfolie ausreichend,
der Aufbau gewihrleistet genii-
gend Festigkeit.

Leitwerk

Auch dessen Aufbau erfolgt in
bekannter Weise, lediglich der
Holm ist nicht ganz alltdglich.
Die Leitwerkslagerung, 48 in 66,
sollte moglichst spielfrei ausge-
fiihrt werden. Im Bereich der
Haltefeder 49 wird dasRohr quer
zu 1/3 eingesigt, hier liegt dann
der gerade Schenkel der Feder.
Die Anlenkungen 33 werden in
den eingezeichneten Schlitz ein-
geharzt.

RC-Ausriistung

Erforderlich ist mindestens eine
3-Kanal Anlage mit elektroni-
schemMixer fiir das V-Leitwerk.

_ >

DieServobretterimPlan sind fiir
Robbe RS 10 ausgelegt. Da dies
aber eine der groBten (in mm!)
sind, diirfte der Einbau anderer
Typen keine groBen Schwierig-
keiten bereiten.

Einfliegen

Trotz des kurzen Rumpfhebels
wird noch Trimmblei vonndten
sein, um die im Plan eingezeich-
nete Schwerpunktlage einzustel-
len. Die Ruderausschldge des V-
Leitwerkes betragen bei mir ca.
+/- 15°. Obwohl ich das Modell
in der Regel am Hang fliege, wo-
zu es eigentlich konstruiert wur-
de, spricht es auf Thermik her-
vorragend an. Besonders enge
Birte lassen sich bestens in Ho-
he umsetzen.

Allen Nachbauern, auch denen,
die noch etwas verbessern, wiin-
sche ich viel Spafl beim Bauen
und Fliegen. Also Holm- und
Leistenbruch, hier ist das noch
moglich!

Flug + modelltechnik
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Stiickliste Elfe
Teil Nr. Bezeichnung Werkstoff GroBe Teil Nr. Bezeichnung Werkstoff GroBe
Kiel Bi.Sperrholz 2 mm 51 Schraube ms M 2,6
+3 Boden Balsa h. 35x12 52 -59 Rippen Balsa m 1,5 mm
+5 Seitenteil Balsa h. 8 x 80 60 Endleiste Balsa n.Z.
+17 Seitenteil Sp. 2 mm 61 Nasenleiste Balsa n.zZ.
Deckel Balsa m 15x 77 62 Leiste Balsa m RN 1,5mm
——Ftichenktenr. — e e S M S N7 — 63 3 TRandbogen ~ Balsah. 5 nZ.
10 - 13 Dreikantl. Balsa m 12 mm 64 Beplankung 1 mm
14 + 15 Seitenteile Balsa m 8 x80 65 Beplankung 1 mm
16 Oberteil Balsa m 8x70 66 Aufnahme Alu Rohr di=3 mm
17 Unterseite Balsa h. 8x70 67 Holm Balsa h 2,5 mm
18 Haubenrahmen Sperrholz 2 mm 68 Deckrippe Sperrholz 1,5 mm
19 Haube »Astralon“ 1,5 mm 69 Deckrippe Bu.Sperrh. 2 mm
20 + 21 Rumpfkopf Balsa Rest 70 - 72 Rippe Sperrholz 2 mm
22 - 28 Spant Bi.Sperrholz 2 mm 73 -96 Rippe Balsa m 2,5 mm
29 + 30 Verstirkung Balsa h 8x8 97 Randbogen Balsa h
31 Kufe Bu.Sperrholz 2 mm 98 Leiste Balsa 2 mm
32 LW-Halterung Alu nZ. 99 Nasenleiste Balsa h(!) nZ.
33 Anlenkung Alu 1 mm 100 Flachstahl 1,5x10x 170
34 Kopf Balsa h! Rest 101 Verdrehsich. Stahldr. 13 mm
35+ 37 Servobrett Sperrholz 2 mm 102 Beplankung Balsam 1,5 mm
36 Abstandshalter Sperrhoiz 2 mm 103 Beplankung Balsa h 1,5 mm
38 Flachenaufn. Messingrohr z. Stab 100 p. 104 Holm Kiefer 3x3
39 Servobrett Sperrholz 2 mm 105 Verkastung Sperrholz 2 mm
40 Verdrehsicherung Messingrohr di=3 mm 106 + 107 Versteifung Sperrholz 2 mm
41 AnschluBrippe Sperrholz 2 mm 108 Verkastung Balsam 2 mm
42 Abstandshalter Sperrholz 2 mm 109 Hiifsholm Balsa h 6 mm
43 Anschlufr. Sperrholz 2 mm 110 Leiste Balsa m 5 mm
44 Spant Sperrholz 2 mm 111 Gurt Balsa m 1,5 mm
45 Haltestift Stahl @ 1,5 mm 112 + 113 Endstiick Balsa m 5 mm
46 Hiilse Ms : 1,5 mm 114 Beplankung Balsa 1,5 mm
47 Hochstarthaken Stahldraht @ 2 mm 115+ 116 Beplankung Balsa 1,5 mm
48 LW-Lagerung Stahldraht @ 3 mm
49 Haltefeder Stahldr. @ 1 mm Abkiirzungen: Bi. Sperrholz = Birkensperrholz/Balsa h = Balsa hart/ Sp. = Sperrholz/
50 Mutter ms M 2,6 Bu. Sp. = Buchensperrholz/Balsa m = Balsa mittelhart/ms = Messing
RC-Segelflugmodell
ELFE
Konstruktion: M. Betz
Technische Daten:
Spannweite: 264 cm
Lénge: 100 cm
Fligelprofil:
E 193-G6 795 (9%), ge-
strakt
Flachenbelastung;
37,5 g/dn?’ .'
RC-Funktionen: Héhen-, Ein Holzrampf, der es mit jedem Fertigprodukt aufnehmen kann. Auch ,,moderne* S eglerriimpfe lassen sich
Seiten-, Querruder konventionell bauen.

Der dieser Ausgabe derFMT Mit etwas iiber zweieinhalb Meter Spannweite ist die ,,Elfe* genau richtig groB, um gute Leistungen zu bringen
und genau richtig klein, um gut transportiert und auch an knappen Hiingen geflogen werden zu kinnen.

beiliegender Bauplan fiir das
Modell ELFE ist aus druck-
technischen Griinden um et-
wa Y, verkleinert. Alle Anga-
ben in Bauplan, Bauanlei-
tung und Stiickliste beziehen
sich auf die groBe, nach dem
Originalbauplan gebaute
Version des Modells.

Dieser Bauplan in Original-
grofe(1Blatt DIN AQ) istun-
ter der Best.-Nr. MT 939 G
zum Preis von DM 19,50 im
Modellbaufachhandel oder,
sofern dort nicht vorritig, di-
rekt beim Verlag erhiltlich.

Flug + modelltechnik 19
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Vorgeschichte, das Flugzeug

Im Auftrag von Prof. Hugo Jun-
kers hat sein Chefkonstrukteur
Dipl. Ing. OttoReuter das Ganz-
metall-Verkehrsflugzeug  ent-
wickelt, das sehr erfolgreich wur-
de und von dem etwa 350 Exem-
plare entstanden. Auf der Basis
dieses Flugzeuges konstruierten
Dr. Gasterstadt, Dipl. Ing.
Schinzinger und Dipl. Ing. Pohl-
mann einen leistungsfahigeren
Nachfolger, die Junkers W 33.
Auch diese Maschine lag voll auf
der Linie Junkerschen Kon-
zepts: Freitragender Tiefdecker
in Ganzmetallbauweise und der
so typischen Wellblechbeplan-
kung. Gute aerodynamische
Auslegung, ein sparsamer M otor
und hohe Festigkeit machten die
Ju'W 33 auch fiir Langstrecken-
fliige priadestiniert. Fiir den Re-
kordflug im Jahre 1928 wurde ei-
ne Maschine verwendet, die ge-
geniiber der Serienausfiihrung
in einigen Details veréindert wur-
de.

Verinderungen am Rekordflug-
zeug gegeniiber der Serienver-
sion:

1) Fliigel:

Ansetzen von abgewinkelten
Endkappen aus Glattblech, soge-
nannten,Ohren“. Heute bedient
man sich der Idee auch in der
Verkehrsfliegerei und nennt die
~ Ohren ,Winglets“, sie setzen
den induzierten Widerstand am
Fliigelende herab. Auf der ,Bre-
men“ hatten die ,Winglets“ je-
doch eine andere Aufgabe. Sie
sollten dem Flugzeug eine bes-
sere Stabilitit und Blindflug-
eigenschaften verleihen.
Einbau zusitzlicher Kraftstoff-
behélter

Einbau von Luftkammern, um
das Flugzeug schwimmfahig zu
machen (Fiir den Fall einer N ot-
wasserung)

2) Am Rumpf:

Einbau von zusétzlichen Tanks
Vollstindige Verglasung der Ka-
bine

Ausbau der serienmifBigen Ka-
binenausstattung und Reduzie-
rung auf das Notwendigste. Es
wurden etwa 50 kg dadurch er-
spart, dafiir muBte von Hiinefeld
auf einem Kissen auf dem
Rumpfboden sitzen

3) Am Fahrwerk:

Austausch der Ballonreifen ge-

20

Teilll

Der Flug der
JuW 33
whBremen

Im Gegensatz zu den meisten anderen Atlantik-
Uberquerungen ist dieser gut dokumentiert, so daf3
wir, wie in der letzten Ausgabe angekiindigt, einiges
aus dem uns vorliegenden Material nun in dieser
zweiten Folge der Scale-Dokumentation auswerten

wollen.

gen schmalere, widerstandsér-
mere Hochdruckreifen.
Verwendung eines Spornwagens
aus zwei Speichenrddern. Da-
durch rollte das Flugzeug in an-
nihernd horizontaler Lage an,
die Startstrecke wurde kiirzer.
4) Am Triebwerk:

Erhohte Leistung durch héhere
Verdichtung

Verwendung einer Junkers-

Ganzmetall-Einstelluftschraube
919

5) Weitere Sonderausstattung:
Instrumentierung z.T. doppelt
doppelt ausgelegt, Modifizie-
rung derMotorziindanlage, Aus-
bau des Funkgerdtes zur Ge-
wichtsersparnis, Uberziehen des
Fliigels und des Propellers mit
dinner Paraffinschicht als
Schutz gegen Vereisung

Die beiden , Junkers* vor dem ersten Atlantik-V ersuch im Jahre 1927.
Die ,,Ohren“ bzw. Winglets waren noch nicht angebracht, diese bekam
die ,,Bremen® erst fiir den ein Jahr spiiter stattgefundenen Flug. Man
verwendete aber schon das Heckfahrwerk, das unter dem S porn montiert
wurde und mit dem das Flugzeug fast horizontal rollte — ein V orgriff auf
das erst spiiter erfundene Dreibeinfahrwerk. Nach dem Abheben des
Flugzeugs blieb das Gestell mit zwei Speichenriidern am Boden

Technische Daten

dieses Rekordflugzeuges,
»Bremen“ 1928:

Spannweite: 18,35 m
Lénge lia. 10,90 m
Hohe: 3,50 m
Fliigelinhalt: 46 m?
Hohenflosse: 3,79 m?
Hohenruder: 3,26 m?
Seitenflosse: 0,35 m?
Seitenruder: 1,25 m?
Leergewicht: 1350 kg
Fluggewicht max.: 3700 kg

Triebwerk: Junkers L 5, 280
PS/max. Startleistung
360 PS

Geschwindigkeit: Reise 150
km/h, max. 195 km/h

Fahrwerk: Starr, abgestrebt,
StoBdampfer in den zur
Radnabe flihrenden Stre-
ben; Gummifederung.
Sporn als Schileifkufe

Die Besatzung

Die drei Ozeanflieger pafBten ei-
gentlich gar nicht zusammen.
Der erste Pilot, Hermann Kdhl,
sprach kein englisch. Sein ,,Co
und Navigator, James C. Fitz-
maurice, verstand kein Wort
deutsch. Als Ubersetzer fungier-
te von Hiinefeld, der wiederum
kein Flieger war. Biographi-
sches: Initiator und Organisator
des Fluges war Ehrenfried Giin-
ther Freiherr von Hiinefeld. Ge-
boren 1.5.1892 in Konigsberg/
Pr. als Sohn eines Offiziers.
Gymnasium, Studium der Lite-

od

Flug + modelltechnik
368-9/86



Scale-Dokomentation

Ende des Abenteuers: Wiihrend die ,,Bremen* beim ersten Versuch iiber
Irland abdrehte und nach dem Riickflug nach Deutschland in Dessan
glatt landen konnte, machte die fast noch vollgetankte ,,Europa“ beiBre-
men eine Bruchlandung. E dzard, Risticz und Knickerbrocker blieben un-

verletzt

Wellblech, wo man hinschaut: Einbau von Zusatztanks

ratur und Philosophie. Seit Ju-
gend krinklich, auBerdem im
Kriege verwundet, viele Opera-
tionen brachten keine deutliche
Besserung. Von Hiinefeld arbei-
tete als Schriftsteller, Drama-
turg, Diplomat, zuletzt als Pres-
se- und Propagandachef beim
Norddeutschen Lloyd. Starb
nach einer Operation am
5.2.1929

Hermann Kéhl, erster Pilot der
~Bremen®: Geb. 15.4.1888 als
Offizierssohn in Neu-Ulm, mili-
tarische Ausbildung, Kriegsein-
satz, Gefangenschaft, nach dem
KriegbeiJunkers, danach bei der
Luft-Hansa mit der Leitung des
Nachtflugbetriecbs  beauftragt.
Seinen Atlantikflug unternahm
er gegen den Willen seiner Vor-
gesetzten bei der Luft-Hansa.
Spéter arbeitete K6hl auch kurz

Flug + modelltechnik
368-9/86

mit Prof. Lippisch an Nurfliigel-
projekten zusammen. Er starb
am 7.10. 1938 in Miinchen.

James C. Fitzmaurice: Am
6.1.1898 inIrland geboren, Offi-
zier im ersten Weltkrieg, danach
Navigationsoffizier bei derRAF,
beim Ausbruch desirischenBiir-
gerkriegs 1922 wurde er Leut-
nant in der Irischen Freiheitsar-
mee. Schon vor dem Flug mit
der ,Bremen“ unternahm er ei-
nen Versuch der Atlantikiiber-
querung. Fitzmaurice starb am
26.9.1965.

Bedeutung des Fluges der ,,Bre-
men®: Sie 148t sich in drei Punk-
ten zusammenfassen:

@ Erste gegliickte Uberwindung
des Nordatlantik von Ost nach
West Non-Stop mit einem Flug-
geriit ,,schwerer als Luft*!

Auf dieser— durch extrem widri-

Ziel des Fluges:

Verwendetes
Fluggerit:

Kennzeichen:

2. Pilot/Navigator:

Passagier/
Hilfsnavigator:

Start-Datum:
Start-Zeit:
Start-Ort:
Lande-Datum:
Lande-Zeit:

Lande-Ort:

Flug-Dauer:

Flugstrecke:

Hier noch einmal der Flug in Stichworten:

Uberqueren des Nordatlantik von Irland
nach Nordamerika mit einem 1motorigen
Landflugzeug

Junkers W 33 der 1. Serien-Ausfithrung,
gegeniiber dieser in Details abgeindert
und speziell fir Transozean-Lang-
streckenfliige ausgeriistet

D 1167 BREMEN

Hermann K6hl, Hauptmann a. D_ Ritter
des Ordens Pour le mérite, bisher Nacht-
flugleiter der LUFTHANSA.
*15.4.1888 1 7.10.1938

James Fitzmaurice, Major der Irischen
Luftstreitkréfe, Kommandant des Militér-
flughafens Baldonnel.

*6.1.1898 1 26.9. 1965

Ehrenfried Giinther Freiherr von Hiine-
feld, Schriftsteller, Presse-Chef des Nord-
deutschen Lloyd, Besitzer des Flugzeuges
BREMEN und Financier des Fluges.
*1.5.1892 + 5.2.1929

Donnerstag, 12. April 1928

6.38 Uhr MEZ (ca. 5.30 Irischer Zeit)
Baldonnel bei Dublin/Irland

Freitag, 13. April 1928

ca. 18.00 Uhr MEZ (Ortszeit etwa gegen
Mittag)

Greenly Island, eine kleine Insel nordlich
Neufundlands, vor der Siidkiiste von La-
brador, im St. Lorenz-Golf

36!/, Stunden (nach Angaben von Major
Fitzmaurice)

Baldonnel — Greenly Island direkt ca.
3600 km. Die tatsdchlich geflogene
Strecke mit Umweg weit {iber Labrador—
Kursabweichen bedingt durch Nebel,
Schneestiirme und zeitweisen KompafB-
Ausfall, spitere Notlandung auf Greenly
Island durch Treibstoff-Mangel — diirfte
zwischen 4000 und 4 500 km gelegen ha-
ben, woraus eine Durchschnitts-Ge-
schwindigkeit von 115 - 125 km/h folgt.
(Schitzungen, da keine genauen Angaben
verfiigbar).

Das Cockpit
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Die ,,Bremen* mit neuem
Ganzmetall-Verstellpropeller

ge Wetterverhiltnisse und stéin-
dige Gegenwinde — weitaus
schwierigeren Route als von
West nach Ost hatten das zuvor
nur das englische LuftschiffR 34
im Juli 1919 und das deutsche
Reparations-Luftschiff LZ 126
mit Dr. Eckener im Oktober
1924 geschaftt.

@ Beweis der iiberlegenen Lei-
stungsfihigkeit des freitragenden
Ganzmetall-Eindeckers — eine
Konzeption, wie sie Professor
Hugo Junkers von Anfang an er-
folgreich vorangetrieben hat. Be-
weis auch fiir die Zuverléssigkeit
des Junkers-Motors L 5, der mit
ganzen 300 - 350 PS zwei Piloten

und einen Passagier iiber den

Ozean brachte.

@ entscheidende Impulse fiir die
Weiterentwicklung von geeigne-
ten Transozean-Passagierflug-
zeugen, von Navigations-/Blind-
flug-Verfahren mit den dazuge-
horigen Prizisions-Instrumen-
ten.

Die ,Bremen“ heute, restauriert im ,,Edison-Institute-Museum“ in USA

22
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und Initiator des Fluges

Das etwas ungleiche Trio: Kohl, der L
fizier der Irischen Freiheitsarmee und Freiherr von Hiinefeld, S ponsor

uft-Hansa Pilot, Fitzmaurice, Of-

A

Volksfeststimmung in Bremen beim Empfang der Ozeanflieger. Die vor

dem Flug herrschende dffentliche Skepsis, ja Ablehnung des Vorhabens
schlug nach dem Erfolg in Begeisterung um

Verbleib der Junkers W 33 L
Bremen*

1) Das Flugzeug wurde nach
dem Ost-West-Flug bei der Lan-
dung auf Greenly-Island besché-
digt (Luftschraube verbogen;
Fahrwerk angeknackst).

2.) Die Maschine wurde mit aus
USA herangeholtenErsatzteilen
repariert, konnte aber von der
Besatzung Fitzmaurice, Hiine-
feld, K6hl nicht wieder ausgeflo-
gen werden. Die Besatzung flog
deshalb mit einer anderen Ma-
schine weiter nach New Y ork.
3.) Fred Melchior (Pilot, Junkers
Werke) sprang mit Fallschirm
auf Greenly-Island ab, um das
nahezu reparierte Flugzeug aus-
zufliegen. Der Start fiihrte zum
volligen Bruch der Maschine; sie
war nach der Notlandung in
Murray Bay nicht mehr flugfa-
hig.

4) Die ,Bremen“ wurde an-
schlieBend nach Quebec ab-
transportiert, dort einigermallen
repariert und ausgestellt.

5.) Die Maschine wurde dann
mit Dampfern des Norddeut-
schen Lloyd nach Bremen, von
dort weiter nach Berlin geschafft
und aufderILA 1928 ausgestelit.
6.) Nach Beendigung der ILA
wurde die ,Bremen® wieder
nach USA zuriickgeschafft und
zunichst im Stadtmuseum von
New York ausgestellt.

7.) Seinen endgiiltigen Standort
erhielt das Flugzeug im Henry-
Ford-Museum in Dearborn/Mi-

chigan.

Anm. d. Red.: Es ist angebracht,
an dieser Stelle jene Institutionen
und Personen zu nennen, die mit
Material zu dieser Dokumenta-
tion beigetragen haben: Sehr hilf-
reich erwies sich die 1978 von der
Stadt Bremen herausgegebene
Broschiire ,Atlantikflug der ,Bre-
men‘ 1928 die uns vom Flugha-
fen Bremen zur Verfiigung gestellt
wurde und aus der die wesentli-
chen Informationen dieser Folge
stammen. Von Hapag Lloyd
Hamburg kamen einige Fotos, und
als eine Fundgrube erwies sich
auch die Bibliothek der MBB Bre-
men, wo der sachkundige und
hilfsbereite Bibliothekar H. Roo-
senboom alles Erreichbare iiber
den Atlantikflug zusammentrug.
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Wir mochten lhre Lesertreve
belohnen und die Modellbaukasse schonen!

Als Leser und Abonnent der FMT wissen Sie, daB sich der VTH-
Leserservice in den letzten Jahren immer wieder neue Aktionen fur Sie hat
einfallen lassen. Damit mdchten wir Ihnen wieder einmal ftir Ihre Treue zu FMT
danke sagen. — e S

Rechtzeitig zur kommenden Herbst/ Winter-Saison bieten wir Ihnen eine groBe Aus-
wahl aus unserem Bauplan-Programm zum auBerst glinstigen Preis an.

Die technischen Daten zu diesen Planen finden Sie in unserer ,Bauplan-Sonderaus-
gabe”, welche nach wie vor zum Preis von DM 9,—- lieferbar ist.

... und hier nun unser Angebot:

Rolladen-Schneider LS-1 Bestell-Nr. MT 653-G  jetzt nur DM 13,-
SIAlI Marchetti SF 260 Bestell-Nr. MT 696-G  jetzt nur DM 13,-
Hochleistungssegler Jet-Stream Bestell-Nr. MT 768-G  jetzt nur DM 13,—
Pylon Rennmodell Shoestring Bestell-Nr. MT 545-G  jetzt nurDM 9,-
Nurfligelsegler Horten Il Bestell-Nr. MT 621-G  jetzt nur DM 18,-
Vicker Type 22 Bleriot Monoplane Bestell-Nr. MT 843-G  jetzt nur DM 23,-
Leistungssegler Meta Bestell-Nr. MT 730-G  jetzt nur DM 18,-
Doppeldecker Gerner Il RB 60 R Bestell-Nr. MT 686-G  jetzt nur DM 13,-
Kunstflugdoppeldecker Tiger Bestell-Nr. MT 600-G  jetzt nur DM 23,-
Kunstflug Leistungssegler Futura Bestell-Nr. MT 813-G  jetzt nurDM 9,-
Focker F-llI Bestell-Nr. MT 754-G  jetzt nurDM 9,-
Leistungssegler Aquila F3B Bestell-Nr. MT 744-G  jetzt nur DM 9,-
Sporttiefdecker Lotus Bestell-Nr. MT 761-G  jetzt nur DM 9,-
Anfangermodell Smily Bestell-Nr. MT 827-G  jetzt nurDM 9,-
Bauplan 20 ccm V-Motor Bestell-Nr. MT 821-G  jetzt nur DM 9,-
Kunstflugmodell Rally Bestell-Nr. MT 713-G  jetzt nur DM 13,-
Segelflugmodell Mucha Standard Bestell-Nr. MT 738-G  jetzt nur DM 18,-
Entenmodell Delta Queen Bestell-Nr. MT 362-G  jetzt nurDM 9,-
Leistungssegler Nera Bestell-Nr. MT 663-G  jetzt nur DM 18,-
GroBsegler Glasfligel Kestrel Bestell-Nr. MT 634-G  jetzt nur DM 13,-
Kunstflugmodell Vento Bestell-Nr. MT 836-G  jetzt nur DM 13,-
Hang/ Thermiksegler Pegasus Bestell-Nr. MT 426-G  jetzt nur DM 18,-
Rennsportmodell B.D.8 Bestell-Nr. MT 880-G  jetzt nur DM 23,-
RC-Kunstflugmodell Super Sicroly Bestell-Nr. MT 644-G  jetzt nur DM 23,-
Blohm & Voss BV 141 B Bestell-Nr. MT 777-G  jetzt nur DM 13,-
Zlin 42 Bestell-Nr. MT 772-G  jetzt nur DM 13,-

Vergleichen Sie mit den bisherigen Preisen und Sie erkennen schnell, daB es sich
hierbei um ein duBerst vorteilhaftes Angebot handelt!

Bestellungen richten Sie bitte unter Zurechnung von DM 3,- Versandpauschale per

Einzahlung auf PschKto 44 80-758 in Karlsruhe oder unter Beifligung eines Verr.-
Schecks an:

% Verlag fir Technik und Handwerk GmbH
Fremersbhergstr. 1 - Postfach 1128 - 7570 Baden-Baden

\S
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Was das Wort des
Jahres 85 mit
Motorschmierung
zu tun hat ...

Jedermann ist es bekannt:
LOLYKOL“, chemisch genauer
Diethylenglykol. Der Stoff, wel-
cher den sauersten Weinen die
Fiille von Auslesen gibt.

Um gleich zur Erkldrung der
Uberschrift zu kommen: Setzt
man den Baustein Diethylengly-
kol synthetisch zu einer Mole-
kiilkette zusammen, so erhalt
man Polyethylenglykol, kurz
PEG genannt. Und dieser Stoff,
in stark modifizierter Form, ver-
birgt sich hinter dem geheimnis-
vollen Namen ,synthetisches
O1¢ fiir Modellmotore.

Doch gehen wir zunéchst einmal
indie Geschichte: ZuBeginnder
Motorentechnik nahm man zur
Motorschmierung tierische und
pflanzliche Fette und Ole wie
Olivendl, Rapsol, Palmendl, Ka-
stor6l = Rizinus6l und Wollfett.
Die stiirmische Entwicklung
verlangte jedoch bald nach ver-
besserten Schmiermitteln, denn
den natiirlichen Schmierdlen
war zu eigen, daf} sie ranzig und
harzig wurden, eine Folge ihrer
chemischen Struktur.

Als man es verstand, aus Erdol
Mineraldle zu destillieren, wel-
che bessere Eigenschaften als
die natiirlich  erhéltlichen
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Anfrage: Liebe FMT-Redaktion! Mich interes-
siert, wie es mit der Giftigkeit der synthetischen Ole
und deren Verbrennungsprodukte steht, vor allem
im Vergleich mit dem altbewdhrten Rizinusol. Sollte
man vielleicht dem Rizinus den Vorzug geben, da

dieses Ol ungiftig ist?

Norbert Strieker, 4837 Verl

FMT-Mitarbeiter Michael
Briiggemann antwortet:

Schmierstoffe hatten und {iber-
dies noch billiger waren, wurden
die tierischen Ole unwirtschaft-
lich.

Auch die Mineraldle allein er-
fiillten nach einiger Zeit nicht
mehr die Voraussetzungen fiir
die besser werdenden Motore,
so daB zwischen 1910 und 1940
eine Erforschung von Zusétzen,
welche die Eigenschaften der
Mineral6le verbesserten, ein-
setzte.

Diese Additive machten aus den
Mineral6len Schmierstoffe mit
stabilem Viskosititsverhalten
(Mehrbereichséle) und gutem
Oxidationsverhalten (Verhinde-
rung des Verharzens). Aufer-
dem wurde eine Vielzahl von
weiteren Stoffen wie z.B. Metall-
desaktivatoren (verhindert die
katalytische Zersetzung der Ole)
und Detergentien (verhindert
Olschlammbildung) eingefiihrt.
Die Erfindung der Strahlturbine

verlangte mehr und mehr nach
hochtemperaturfesten  Olen.
Diese Temperaturbereiche (von
250-600 °C) konnten auch mit
additivierten Mineral6len nicht
mehr beherrscht werden.

Als Folge davon erschienen die
sogenannten synthetischen
Schmiermittel. Stoffe die, wie
der Name schon sagt, durch eine
chemische Reaktion = Synthese
gewonnen wurden. Etwa 1935
begann der Einsatz von syntheti-
schen Olen in Kolbenflugmoto-
ren in den USA. Sogenannte
UCON-QOle, das waren Polygly-
kole, wurden mit Erfolg einge-
setzt. Jedoch erzielten sie wegen
des hohenPreises keinenDurch-
bruch.

Soviel zur Geschichte.

Auch in unserer Zeit haben sich
Kraftstoff- und Motorenherstel-
ler wieder auf das synthetische
Ol besonnen. Jahrelang ist man
mit den positiven und negativen

Seiten desRizinusols ausgekom-
men. Erhohte Anspriiche an die
Motorschmierung bei Zweitak-
tern lieBen vor Jahren das Poly-
glykol als den wohl besten
Schmierstoff fiir diesen Fall wie-
dererstehen. Doch zunéchst fiir
die chemisch Interessierten ein
Vergleich Rizinus6l — Polygly-
kol (s. Tabelle).

Wie manssieht, ist das Polyglykol
dem Rizinusol hoch iiberlegen.
Dies gilt jedoch nur, wenn das
Polyglykol additiviert ist. Gera-
de die Additive machen aus dem
Allzweckschmierstoff Polygly-
kol das Spitzendl fiir den Zwei-
taktmotor. Da der Zweitakter
mit einer Verlustschmierung ar-
beitet und da das Ol mit an der
Verbrennung teilnimmt, ist es
wichtig, ein Ol beizumischen,
welches moglichst sauber ver-
brennt. Dies ist beim Polyglykol,
im Gegensatz zu anderen syn-
thetischen Olen, wie etwa Ester-
Olen, am besten gewihrleistet.
AuslaBschlitzverkokung ist bei
Polyglykol unméglich. Motore,
welche vorher mit Rizinuso! be-
trieben wurden, werden beim
Polyglykolbetrieb sauber.

Nach diesem Loblied auf das Po-
lyglykol: Warum nimmt man
noch Rizinus?

Hier spielen Kostengesichts-
punkte und die Moglichkeit, Ri-
zinusol iiberall zu bekommen,
eine groBe Rolle. AuBerdem mi-
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Modelltechnik

schen viele Modellflieger ihren
Kraftstoff selbst, z.B. mehr Ol
wihrend der Einlaufphase eines
Motors. Ein wichtiger Punkt fiir
viele Modellbauer ist auch, daB
man die Modelle fiir den Betrieb

mit Rizinus mit jedem guten |

Email- oder Kunstharzlack
lackieren kann, wiahrend das ag-
gressive synthetische Ol eine
Lackierung mit teueren 2-Kom-
ponenten-Farben verlangt.

Ein namhafter Vertreiber und
Hersteller teilte mir mit, daf3 es
jetzt auch einen Einlaufkraft-
stoff gebe, mit Polyglykol als
Schmierstoff. AuBerdem gibt es
das Ol auch separat zu kaufen,
zum Selbstmischen. Ein Grund
mehr, auf die saubere Losung
Polyglykol umzusteigen. Denn
auchin Viertaktern, so hort man,
hat es sich bestens bewéhrt.
Dieser Artikel wurde aufgrund
einer Anfrage an FMT {iiber die
Schédlichkeit von Abgasen aus
polyglykolgeschmierten Zwei-
taktern geschrieben. Und so will
ich zum SchluB} noch auf dieses
Thema eingehen:

Jedermann ist bekannt, daB Au-
tomotorabgase nicht eingeatmet
werden sollen. Dafl methanolbe-
triebene Modellmotore kein
Bleiausstof3en, diirfte klar sein—
aber auBler den ungiftigen
Hauptkomponenten einer Ver-
brennung im Zylinder, ndmlich
Kohlendioxid CO, und Wasser
H,0, entstehen aus dem Metha-
nol in Verbindung mit dem 01
durch zwangsldufige motorbe-
dingte unvollstindige Verbren-
nung chemische Spaltprodukte,
die giftig sind. Dies ist bei Rizi-
nusol genauso der Fall, wie bei
synthetischen Olen.

Die beobachtete Aggressivitit
gegeniiber Lacken ist beim Po-
lyglykol dadurch zu erkliren,
daB die Spaltprodukte des Poly-
glykols Stoffe sind, welche che-
misch der Bremsfliissigkeit fiir
Autos nahestehen. Auf Brems-
fliissigkeitsverpackungen ist ne-
ben dem Gifthinweis auch im-
mer die Aufschrift zu finden:
Greift Lacke an.

Hier helfen nur 2-Komponen-
tenlacke auf Acryl- oder Poly-
urethanbasis, welche chemisch
resistenter sind als herk6mmli-
che lufttrocknende Lacke (z.B.
Alkydharzlacke).

Und gegen das Einatmen hilft

Flug + modelltechnik
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Name Ricinusol _Polzgly_kcil__ e tei|
Chem.Formel R-CH, =
R-CH RO |:-CH2—CH-O—] R
{5 = R G S G N | SRR S R SEN 1131150 ) M
R= CHJCHJ);g:—_CI:I:—‘CH:C_ﬂ—(QHz)_;CQp— | R= H,Alkyl-,Aryi-, Ester - B
| chem.Name | Ricinolsauretriglycerid | Poiyethylen— bawpropyenglykol |
| Erstarrungspunkt | ___:1Q_pis____—18_°C e i je nach Typ unter -25°C
Loslichkeit leichtléslich in: Il:
. Alkohlen, Ether _ | Wasser, Alkoholen, Ketonen, Estern
unloslich in: (i3 -
EERe e Rl i ol BBezinent: 118 i __|  Benzinen,Ethern,0Olen =
I DichteRa B 01615/ T I S 11412210/ |
Herstellung Durch Pressen von Samen der Durch Polykondensation von

RIcnnusstuug

| Schmiereigen-

e

Ethylenglykol

schaften sehr gut mit Additiven besser alsR.

| Ablagerungen | stark . TR i Eikeine, A i e
Motorsauberkeit ‘mafig § 1 e E [aUsgezeichne RN L |

| Korrosionsver- | i 7 TP BT |
hinderung gut mit Additiven besser als R.

| Aschegehalt [ hoch & ddsee|soitostkeinen i St & |
Viskositatsverhdten| schlecht | ~_sehrgut

| Kaiteverhalten | flockt aus | bleibt geldst
Kosten | Index 100 T B[ PRCOT200menris =aeei s~ — e

nur der bekannte Garagenhin-
weis: BEIM LAUFENLASSEN
DER MOTORE — TORE AUF.
Und drauflen: Nase weg, obRizi-
nus oder Polyglykol.

Und im {ibrigen:

Ob Methanol, Rizinus oder syn-
thetisches Ol, mit Chemikalien
immer verantwortungsbewuf3t
und vorsichtig umgehen. Bei

Methanol reicht ein getrunkenes
Schnapsgldschen (ca. 50 g) um
Erblindung und Nervenldh-
mung bis zum T od hervorzuru-
fen.

Tips Umwelt und Gesundheit

Ca. 400000 T onnen betragt der
jahrliche Verbrauch an Lo-
sungsmittelnallein in derBun-
desrepublik. Diese Stoffe ver-
dunsten beim Trocknen der
Farben und Lacke und gehen
in die Atmosphare, wo sie ei-
nen wesentlishen Anteil der
schiddlichen  Kohlenwasser-
stoffe ausmachen und sich zu
weiteren Schadstoffen aus
dem Verkehr, der Industrie,
Kraftwerken und Hausbrand
gesellen.

Der Atmosphidre wird viel,
ldngst zu viel zugemutet, einer
Luftschicht, die viel diinnerist,
als die meisten von uns den-
ken: Stellt man sich die Erde
als eine Kugel von 1 Meter
Durchmesser vor, so betrégt
die lebenswichtige Schicht der

Umweltproblem Losungsmittel

Atmosphire weniger als 1 Mil-
limeter, eine hauchdiinne Hiil-
le also!

Zurlick zu Losungsmitteln: Ein
groBer Teil der Produktion wird
1im Heimwesker- und Hobbybe-
reich verbraucht, ein Modell-
bauer diirfte mit einigen Litern
proJahr beteiligt sein. Was ist zu
tun: Schon einmal wurde an die-
ser Stelle die Notwendigkeit an-
gesprochen, sparsam mit Lose-
mitteln umzugehen und die Re-
ste beim Sondermiill abzuge-
ben. Vom Pinselwasehen librig-
gebliecbene Losungen konnen
gesammelt und immer wieder
flir diesen Zweck verwendet
werden.

Das beste ist jedoch, dort, wo es
irgendwie moglich ist, auf L6-

sungsmittel ganz zu verzich-
ten. Die Farbenindustrie bietet
mittlerweile eine grof3e Palette
an wasserverdiinnbaren Acryl-
farben an, die einen erheblich
verminderten Schadstoffanteil
haben. Es sind zwar keine
JModellbaufarben®, bei den
Qualitdtsprodukten unter ih-
nen handelit es sich jedoch um
recht gute Lacke, die man auch
flir manchesModell gut einset-
zen kann. Erfahrungen liegen
bisher nicht vor, ausprobieren
heiBt also die Aufgabe.

Mit diesen Farben kann man
Umwelt schonen und'sein Por-
temonaie auch: Mit Wasser
wird der Pinsel ausgewaschen
und mit einem kann man das
ganze Jahr auskommen.
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Jugendecke

FMT

-

Nach grolem Erfolg in den letz-
ten Jahren veranstaltete der
Luftsport-Club  Niederweser
vom4. -6.7. 86 erneut einZeltla-
ger fiir jugendliche Modellflie-
ger. Eingeladen wurde rechtzei-
tig vor Beginn der Saison, und so
kamen die Teilnehmer aus zahl-
reichen Vereinen Norddeutsch-
lands nach Schwanewede bei
Bremen. Unter der Leitung von
LSCN-Jugendleiter Martin
Hartmann wurde ein buntes Pro-
gramm zusammengestellt, das
alle Modellflieger ansprach. So
wurde etwa ein Segler- und Mo-
torwettbewerb durchgefiihrt, bei
denen sowohl Anfinger als auch
Experten mit gleichen Chancen
teilnehmen konnten. Beim Seg-
lerwettbewerb am Sonnabend
(Zeitflug mit Ziellandung) stell-
ten insbesondere die Gifhorner
Jugendlichen ihr Kénnen unter
Beweis; Frank Teigeler siegte
hier bereits zum dritten Mal hin-
tereinander. Nach einem grofien
Spanferkelessen mit Tombola
und anschlieBender Filmvorfiih-
rung am Samstagabend, wurde
am Sonntag das Ballonstechen
fiirMotorflieger veranstaltet, bei
&m sich H.-J. Remitz vom ver-

Filmvorfithrung mitten in der Nacht und im Freien. D er heiBe Julianfang
macht es auch in kurzen Armeln angenehm

LSCN-Jugendlager

anstaltenden LSCN mit 3 Tref-
fern deutlich vor Volker Piezun-
ka (2 Treffer) vom MSC Stieg-
litz/Ristedt an die Spitze setzte.
Nach einem Grillessen wurden
die Teilnehmer am Sonntag-
Nachmittag verabschiedet. Fazit
des Veranstalters: Eine {iberaus
gut gelungene Veranstaltung oh-
ne Wettbewerbsstre3, aber mit
viel Spal und Freude am Fliegen.
Das nichste LSCN-Jugendlager
wird rechtzeitig Anfang 1987 in
dieser Zeitschrift angekiindigt.

P.S. Zur Nachahmung sehr emp-
fohlen! Arne Wolf

Unser Verein

Sonntag morgen, 9.00 Uhr, die
ersten Friithaufsteher sind auf
dem Fluggeldnde angekommen
und packen aus. Nach und nach
fiillt sich der Modellabstellplatz
und die Vereinshiitte. Nun will
ich Ihnen meine lieben Vereins-
kollegen vorstellen. Als erstes
erspdht man eine Rostbeule von.
Auto, das sich uniibersehbar in
Richtung Fluggelinde bewegt.
Es ist Harry Sturzflug, ein sog.
Chaot. Sein Modell heute: Ein
Minidoppeldecker, aus der lin-
kenHohenleitwerkshélfte seiner
Zweimotorigen gebastelt. Harry
ist ein begeisterter Anhédnger der
Devise ,Recycling von Balsa —
denBiumen eine Chance®; mitt-
lerweile ist er eine Kapazitét auf
dem Gebiet der Resteverwer-
tung.

Kaum von jemandem bemerkt,
da unhorbar leise, schiebt sich
der riesige Mercedes 500 des
Grafen von W eizenstroh auf den
Vereinsparkplatz. Der Graf ver-
korpert den ,Kapitalistentyp®,
von vielen ,Aahs“ und ,Oohs*
aus den Zuschauerkreisen be-

gleitet, entnimmt er dem Koffer- -

raum sein Modell. Viermotorig,
je ein 8-Zylinder Viertakt-Stern-
motor, Radbremsen, Vorfliigel,
Scheibenwischer, Klimaanlage,
alles zum Besten und alles von
den besten Modellbauern im
Auftrag gebaut. DasModell, wie
immer, blitzeblank geputzt und
wie immer, ohne eine einzige
Flugstunde. Die sogen. ewige
Jungfer.

Ein bedrohliches Drohnen 146t
alle Bewunderer des griflichen

Regional-
Jugendmeister-
schaft im Modell-
Segelfliegen

Am letzten Tag der Sommerfe-
rien in NRW, am 7. September,
sind alle jugendlichen Modellse-
gelflieger aus NRW zu diesem
Wettbewerb eingeladen. Wer
nicht vor 1968 und nach 1974 ge-
boren ist, ein eigenes Modell
und eine Versicherung + RC-

Postlizenz besitzt, der darf mit-
machen. Es geht um den Pokal
des Bilirgermeisters sowie inter-
essante Sachpreise. Der Flug-
platz Nordick liegt zwischen
Hamm, Herbern und Drenstein-
furt. Die Regionalmeisterschaft
wollen wir in diesem Jahr an ei-
nem Tag austragen.

Kontakt: W. Miiller, Ostenallee
111, 47 Hamm 1, T. 02381/
88534 oder T. Hausler, Glat-
zerstr. 6, 4406 Drensteinfurt

~

Meisterstiicks in die Clubhiitte
fliichten. Der sportliche Typ N.
Laudus ist mit seinem heiBen
Schlitten im Anmarsch. Kaum
hat sich der Qualm der Reifen
nach einer Vollbremsung ver-
fliichtigt, ist er schon mit seinem
Speedmodell ,Mach Uber-
schall“in Aktion. Dank der enor-
men Fluggeschwindigkeit ist er
aber auch mit dem Fliegen bald
fertig und verschwindet wieder.
Wir wagen uns wieder ins Freie.
Was tuckert nun wieder auf un-
serenPlatz? Esist OpaDiesel auf
seiner 500er Ziindapp mit An-
héngerchen, und natiirlich seine
Oldie-Diesel drauf.

Weniger Beachtung findet dage-
gen Peter Karotte, unser Alter-
nativer. Sein Elektromodell
,Bio“ ist hiibsch mit Bliimchen
bemalt, sein Flugstil jedoch eher
wacklig und fiir unsere Verhilt-
nisse zu leise.

GegenMittagist dannauchHerr
Spock da, den wir (solange er
nicht anwesend ist) den ,Spin-
ner“ nennen. Zuerst packt er sei-
nen Sender aus: 40 Kanal PCM,
3 Antennen, eingebauter Fern-
seher mit Videogerit und Mini-
kamera fiir die Aufzeichnung ei-
nes Fluges und dessen anschlie-
Bende Computerauswertung.
Sein Modell ,Enterprise” ist
ebenfalls computerberechnet, es
handelt sich um eine Doppel-
deckertandemente, die jedoch
dank einer tiberméBigen Motori-
sierung und wohl nicht ganz kor-
rekter Startablaufprogrammie-
rung in den Wolken verschwin-
det. Auf dem Fahrrad und daher
wie immer sehr spét, kommtnun
Fr. Klein, unser hauptamtlicher
Anfinger. Im Rucksack steckt
sein Segler und bald muB3 ihm
wieder jemand von uns beiste-
hen, denn mit seinen zwei Ru-
derfunktionen ist er hoffnungs-
los iiberfordert.

Ist da noch jemand unerwihnt
geblieben? Aber natiirlich, der
Klaus Mayer, Otto-Normalver-
braucher. Er und sein Modell
sind so normal, da} man iber
ihn auch gar nicht berichten
kann. So ist unser Verein. Ihrer
ist bestimmt ganz anders, oder?
Helmut Decker, 18 Jahre J
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Wortmann FX 60-100 mit
Wolbklappe — eine
rechnerische Analyse

Martin Hepperle

Fiir die Auslegung des F3B-Se-
gelflugmodells ,Banana speed
FX‘ in der Akamodell Stuttgart
wurde aufgrund der MeBergeb-
nisse am Modellwindkanal der
Universitit /1/ das Profil FX 60-
100 ausgewihit.

Bei der Auslegung der Fliigel-
geometrie, der LeitwerksgroBe
und des -A bstands stellte sich die
Frage, ob sich der Aufwand fiir
den Einbau einer Wdlbklappe
lohnt, auBerdem war es fiir die
Stabilitits- und Schwerpunkts-
berechnungen wichtig, den Mo-
mentenbeiwert des Profils zu
kennen.

Die MeBergebnisse von Althaus
enthalten keine Momentenpola-
re, da bei diesen dlteren Messun-
gen noch keine Momentenwaa-
ge im Windkanal eingebaut war.
AuBerdem wurde das Profil nur
als Starrprofil ohne Klappenaus-
schlige nachgemessen.

Weil die Herstellung eines exak-
ten Windkanalmodells mit ver-
stellbarer W dlbklappe recht auf-
wendig ist, hat der Verfasser die
folgenden Ergebnisse mit Hilfe
des bekannten Epplerschen
»Ccomputer-Windkanals®  er-
rechnet.

Die Tiefe der W 6lbklappe wurde
dabei mit 23% der Profiltiefe
festgelegt. Verwendet wurden
die Originalkoordinaten nach
/1/. Auffillig dabei ist, daB die
Profilnase an der Unterseite ei-
nen deutlichen JKnick‘ in der
Kontur aufweist, der wie die
Rechnung zeigt, fiir die starke
Widerstandszunahme bei nied-
rigen Auftriebsbeiwerten mit-
verantwortlich ist.

Um festzustellen, ob die Rech-
nung iiberhaupt sinnvolle Er-
gebnisse bei den niedrigen Rey-
noldszahlen liefert, wurde zu-
néchst ein Vergleich von Rech-
nung und Messung ohne Klap-
penausschlag durchgefiihrt.
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Vergleich Messung-Rechnung:
Da die Rechnung fiir unterkriti-
sche Stromung nicht zu verwen-
den ist, wurden die Polaren bei
Re = 100 000 und Re = 200 000
verglichen (Abb. 1). In der Dar-
stellungistauBerdem die gerech-
nete Polare bei Re= 400 000 ein-
gezeichnet, die im Windkanal
leider wegen der begrenzten An-
triebsleistung nicht gemessen
werden konnte. Alle gerechne-
ten Polaren sind hier zur besse-
ren Ubersicht ohne die vor Abl6-
seblasen warnenden Dreiecks-
symbole gezeichnet.

BeiRe= 100000 stimmenRech-
nung und Messung sehr gut
iliberein, solange iiberkritische
Stromungszustinde  vorherr-
schen. Im unteren Teil der Pola-
re ist die kritische Reynoldszahl
unterschritten, was sich durch ei-
ne erhebliche Widerstandszu-
nahme bei der Messung zeigt
und bei der Rechnung durch hef-
tige Blasenwarnungen auf der
Ober- und Unterseite angedeu-
tet wird (vgl. Abb. 4).

GroBlere Abweichungen zeigen
sich bei der Re-Zahl von 200 000,
die Messergebnisse liegen dabei

Technische Daten

Spannweite 3000 mm
Lénge 1500 mm
Fliigelfliche 69,2 dm?
Leitwerksfliche 7,3 dm®
Streckung 13

Leitwerkshebelarm 920 mm
Schwerpunktslage rel t; 34%
Masse 23..3kg
Fliigelprofil FX 60-100
Leitwerksprofil NACA 1408
‘Wlbklappentiefe 25%
Einstellwinkeldifferenz 2,4°
/1/ D. Althaus, ,Profilpola-
ren fiir den Modellflug®

Banana Speed FX

F3B

zwischen den gerechneten Wer-
ten fiir 200 und 400 000. W oher
diese  starke = Abweichung
kommt, ist schwer zu ergriinden
— mit zunehmender Reynolds-
zahl zeigt sich in der Regel auch
eine immer bessere Uberein-
stimmung.

Wenn man allerdings beriick-
sichtigt, daf3 sowohl bei der Mes-
sung am Windkanal als auch bei
der anschlieBenden Auswertung
eine Fehlerbreite von =+ 2% si-
cherist, daB3 das verwendete Pro-
filmodell mit Ungenauigkeiten
behaftet ist und daB z.B. der
MeBpunkt bei C, = 0,58 ein
Ablesefehler sein koénnte, ist
doch eine befriedigende Anné-
herung der Ergebnisse denkbar.
Eine weitere Fehlerquelle ist die
vom Modellwindkanal her ge-
wohnte graphische Darstellung
der MeBwerte, die beim Aus-
messen der Punkte fiir den Ver-
gleich mit einer Genauigkeit von
ca. 0,25 mm nochmals mit *+
2,5% zu Buche schligt (beim
zweiten Profilkatalog wurden die
Plots durch Tabellen mit den
MeBwerten ergéinzt). Die Realitét
wird sichirgendwo zwischen Mes-
sung und Rechnung bewegen.
Die Abbildungen 2 bis 6 zeigen
die Polaren bei jeweils einem
Klappenausschlag (Winkel &,
positiv nach unten) und den Re-
Zahlen 100000, 200000 und
400000. Ein Dreieck mit der
Spitze nach unten weist auf eine
mogliche Abloseblase auf der
Profilunterseite hin, ein umge-
kehrtes Dreieck entsprechend
fiir die Oberseite, die Kombina-
tion beider Fille liefert ein
Sternsymbol. Bild 7 und 8 sind
aus diesen Polaren zusammen-
gestellt und zeigen die soge-
nannten Hiillpolaren, aus denen
die optimale Klappenstellung in
Abhingigkeit von Auftriebsbei-
wert gefunden werden kann.
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Abb.1: Vergleich von Rechnung und Messung
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Optimale Klappenstellungen in
der Praxis:

Aus den Hiillpolaren (Abb. 7
und 8) lassen sich neben den
giinstigsten  Klappenwinkeln
nach weiterer Rechnung auch
der erforderliche Trimm-Ho-
henruderausschlag  ermitteln.
Bild 9 zeigt fiir dasModell ,Bana-
na‘ iiber der Geschwindigkeit
aufgetragen die optimale Wolb-
klappenstellung 6 fiir geringsten
Widerstand und die erforderli-
chen Hohenruderausschldge n
einmal fiir das Starrprofil (ohne
Klappe, Bezeichnung 6 = 0°) so-
wie auch fiir den W 6lbklappen-
fliigel.

Hierbei zeigt sich, daB es nicht
einwandfrei ist, die W 6lbklappe
direkt mit dem Ho6henruder zu
koppeln oder zu mischen, da die
Ausschldge nicht linear von-
einander abhingig sind. Viel-
mehr miite eine Steuerung
durch die Fluggeschwindigkeit
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- und die g-Belastung stattfinden
— also eher etwas fiir Elektronik-
Tiftler.

So muB man sich bisher mit ei-
ner manuellen Steuerung der
Klappe begniigen, wobei die M a-
ximalausschlédge nicht groBer als
+ 12° (nach unten) und - 7,5
Grad (nach oben) sein sollten.
Auf jeden Fall ist die Verwen-
dung einerKlappe am FX 60-100
sinnvoll, speziell fiir den Speed-
flug, da das Profil hier aufgrund
seiner hohen Wolbung zu viel
Widerstand erzeugt. Im Hoch-
start ermoglicht die Klappe ei-
nen steileren Aufstieg bei etwa
10° bis 15° Ausschlag nach un-
ten, kurz vor dem Ausklinken
sollte die Stellung auf neutral bis
leicht negativ verindert werden.
Auch die bisherigen Flugerfah-
rungen bestitigen die gerechne-
ten Ergebnisse, speziell die Wi-
derstandsverringerung bei nega-
tiven Klappenstellungen.

Abb.7: Hullpolare
bei Re= 200 000
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bei Re= 400 000
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Von9.-13.Juli 1986 fand die drit-
te Europameisterschaft in der
Klasse F3A in der Ndhe von
Toulon statt.

Am Start waren 46 Piloten aus 16
Nationen, um um den Titel des
Europameisters in der Einzel-
sowie der Mannschaftswertung
zu streiten. Leider waren auch
wie schon bei der letzten EM
1984 in Genk keine Teilnehmer
aus den osteuropdischen Lén-
dern am Start. Die Deutsche
Mannschaft bestand aus dem
Deutschen Meister, Weltmei-
sterschaftsdritten von 1985 und
amtierenden Vizeeuropameister
Bertram Lossen sowie aus den
Neulingen Tobias Schulz und
mir, die fiir die ausgeschiedenen
Piloten G. Hoppe und W.
Schweiker auf die Plitze zwei
und drei vordrangen.

Neben den europdischen Mann-
schaften hatte sich eine Mann-
schaft aus den USA und aus Chi-
na sowie der kanadische Spit-
zenpilot Ivan Kristensen ange-
sagt. Diese Piloten flogen zwar
auBler Konkurrenz mit, wurden
aber in einer inoffiziellen Wer-

tung mit aufgefiihrt. Die Ameri-
kaner waren hauptséchlich ge-
kommen, um zu ermitteln, ob
ihre neuen Modelle und ihr
Flugstil bei den Punktwertern
ankam und zu sehen, welche
Leistung die Deutsche Mann-
schaft mit den beiden Neulingen
zeigte. Dieses war fiir sie insbe-
sondere hinsichtlich der nach-
sten Weltmeisterschaft von Be-
deutung, da die Deutsche Mann-
schaft 1985 vor den USA Mann-
schaftsweltmeister wurde.

Vorrangiges Ziel der Deutschen
Mannschaft war es, neben vorde-
ren Einzelplazierungen, den
1984 errungenen Titel in der
Mannschaft zu verteidigen und
zu dokumentieren, daB der deut-
sche A-Kader mit seinen schar-
fen Ausscheidungskidmpfen zu
der stirkstenLiga der Welt zihlt.
DaBB.Lossendurch seineErfol-
ge auf der letzten EM und seine
vorderen Plazierungen auf den
Weltmeisterschaften zu den Fa-

voriten dieser EM zéhlte, war
uns klar. Fraglich war nur, wie T .
Schulzundich beiunserer ersten
EM abschneiden wiirden. Zwar
haben wir beide schon bei vielen
internationalen Wettkdmpfen
vordere Plitze erreicht, doch
stellt die Teilnahme an einerEM
schon etwas besonderes dar und
ist mit einem internationalen
W ettkampf nicht zu vergleichen,
zumal man nicht fiir sich selbst,
sondern auch fiir die Mannschaft
fliegt. NebenB. Lossen gehorten
der Liechtensteiner W. Matt als
amtierender Europameister und
Vizeweltmeister sowie der
Osterreicher H. Prettner als am-
tierender Weltmeister zu den
Top-Favoriten in der Einzelwer-
tung.

Die Deutsche Mannschaft traf
sich bereits am 4. Juli und reiste
geschlossen nach Richtung Tou-
lon ab. An die Hinfahrt wird sich
wohl keiner von uns positiv zu-
riickerinnern, da die Fahtt von
Heidelberg bisToulon ca. 14 Std.
dauerte. Ich selber mufite noch

drei Stunden mehr fahren, um

— | michmitdenanderenin Heidel-

berg zu treffen.

Nach Ankunft in Siidfrankreich
wurden nur noch das Gepéck so-
wie die Modelle ausgeladen. Die
scherzhafte =~ Frage unseres
Team-Managers E.-P. Kattel-
mann, ob noch jemand Lust hét-
te zu trainieren, wurde von allen
nur noch mit einem miiden Li-
cheln beantwortet.

Bedingt durch die frithe Anreise
hatten wir geniigend Zeit, um
uns auf den Wettkampf'vorzube-
reiten und uns an die klimati-
schen Bedingungen zu gewdh-
nen (Temperaturen zwischen 28
und 30 Grad).

Am Sonntag beschlossen wir ge-
meinsam das Fluggeldnde zu be-
gutachten und die ersten Fliige
zu absolvieren. Die Schweizer
sowie die Belgier waren schon
ausgiebig am Trainieren, jedoch
waren die Windverhéltnisse der-
art schlecht, daB es eigentlich
sinnlos war, ein Modell zu star-
ten. Die herrschenden Mistral-
winde schaukelten die Modelle
derart durch die Luft, dal man
froh war, das Modell einigerma-
Ben auf Kurs zu halten und si-
cher zu landen. Da der Wind
auch noch genau 90° zur Start-
bahn blies, waren besonders die
Landungen mit einem Zwei-
beinfahrwerk kein Vergniigen.
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Trotzdem entschlossen wir uns
einige Fliige zu machen, zumal
am Nachmittag ein Training aus
Geréuschgriinden (direkt in der
Nihe des Fluggelindes befand
sich eine Wohnsiedlung) nicht
moglich war. Diese Regelung
stellte meines Erachtens ein
Manko dieser EM dar, zumal
auch am Montag und Dienstag
das Training zwischen 12 und 14
Uhr untersagt war. Da in den
niachsten Tagen immer mehr
Nationen eintrafen, war es somit
nur moglich, jeweils am Vormit-
tag und am Nachmittag je einen
Flug zu absolvieren. Deshalb
wurde auch teilweise auf be-
nachbarte Fluggelédnde ausgewi-
chen.

Das Training am Sonntag verlief
fiir unsere Begriffe recht erfolg-
reich. Hatten die anderen Pilo-
ten erhebliche Probleme mit
dem Seitenwind, so beherrsch-
ten wir unsere Modelle recht gut.
Insbesondere Tobias Schulz pri-
sentierte sich in guter Form. Ich
selber hatte aus Griinden des
Studiums einigen Trainings-
riickstand und wollte die Tage
vor der EM noch nutzen, um
wieder die gewohnte Form zu
finden.
AmMontagundDienstag wurde
dann erneut bei den widrigen Be-
dingungen geflogen, wobei ich
zum Teil auch auf ein anderes
Fluggeldnde auswich, um durch
mehrere Starts in Form zu kom-
men, wobei mich E.-P. Kattel-
mann ausgiebig unterstiitzte.
Dieses zahlte sich auch spiter
aus und von Flug zu Flug lief es
besser.

W ihrend der Trainingsfliige hat-
ten wir keine technischen Pro-
bleme und alle Motoren liefen
bei den hohen Temperaturen
ausgezeichnet und absolut zu-
verldssig.

AmMittwoch begann fiiruns die
eigentliche EM. Wir hatten 9.00
bis 9.30 Uhr die offiziellen Trai-
ningszeit erhalten, und schon bei
diesen Fliigen wurden die Deut-
schen von den anderen Piloten
genauestens beobachtet. Alle
drei Fliige verliefen ausgezeich-
net, so da} wir selbstbewuflt den
W ettkampf antreten konnten.
Wir selber beobachteten insbe-
sondere die Konkurrenten in be-
zug auf die Einzelwertung und
Mannschaftswertung.  Dieses
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waren in erster Linie W. Matt,
die Italiener, der Belgier A. De-
gotte sowie der Osterreicher H.
Kronlachner. Zusétzlich interes-
sierte uns natlirlich die Form der
drei Amerikaner und des Kana-
diers I. Kristensen. Auch die Pi-
loten aus China fanden unser
Augenmerk. Der offizielle Trai-
ningsflug vom amtierenden Eu-
ropameister W. Matt iiberrasch-
te uns, da Wolfgang viele kleine
Fehler machte, die man sonst
von ihm nicht gewohnt ist. Die
Amerikaner waren mit T. Frako-
wiak, S. Helms sowie D. Koger
angereist und flogen im Gegen-
satz zur letzten Weltmeister-
schaft einen weitrdumigen und
kraftvollen Flugstil, der an die
Japaner erinnerte und fiir unsere
Begriffe nicht so gut zu dem
W endefigurenprogramm paft.
Einen guten Eindruck hinterlie-
Ben auch die Italiener, die mit
den Piloten M. Di Biaggio, G.
Bertolozzi und M. Scaglione ei-
ne relativ junge und fliegerisch
sehr ausgeglichene Mannschaft
hatten. Diese Mannschaft war
nach diesen Eindriicken wohl
der Hauptkonkurrent in der
Mannschaftswertung.

Eine Uberraschung stelite die
Nachricht dar, daB der Weltmei-
ster H. Prettner— wie schon 1984
— nicht erschien. Die Griinde
seines Nichterscheinens waren
sehr unterschiedlich und diesbe-
ziiglich gab es mehrere Versio-
nen. So war die Osterreichische
Mannschaft durch Prettners
Nichterscheinen und durch den
Verzicht von H. Kowarz nur mit
zwei Piloten vertreten und hatte
in der Mannschaftswertung kei-
ne Chance, einen vorderen Platz
zu erzielen.

Nach den offiziellen Training
hatten wir allen Grund positiv
auf die ersten Wertungsfliige zu
schauen und fiir B. Lossen be-
stand nach dem Trainingsein-
druck von W . Matt die berechtig-
te Hoffnung, den Einzeltitel zu
erlangen.

Am spiten Mittwochabend wur-
de dann die EM durch einen
Empfang beim Biirgermeister
offiziell er6ffnet.

Der Mittwochabend brachte
aber zu spiter Stunde noch eine
Uberraschung. Nach dem Team-
Manager Meeting berichtete uns
E.-P. Kattelmann, daB man sich

= a2

bei der Jury dazu entschlossen
hatte, eine subjektive Gerdusch-
bewertung vorzunehmen.

Jeder Punktwerter erhielt somit
die Moglichkeit, mit einer zu-
sitzlichen Punktzahl von plus 5
ein besonders leises Fliegen zu
belohnen bzw. mit einem Abzug
von minus 5 Punkten zu laute
Modelle zu bestrafen. Bewegte
sich die Lautstdrke im Rahmen
der Allgemeinheit, so wurde die
erflogene Punktzahl belassen.
Die Gerduschwertung flof aber
nur dann in die Wertung ein,
wenn von den fiinf Punktwer-
tern mindestens drei sich fiir ei-
ne Belohnung oder Bestrafung
entschieden. Grundsétzlich ist
gegen eine solche Art der Ge-
rduschbewertung nichts einzu-
wenden, doch muf hierzu gesagt
werden, daB meines Erachtens
eine solche Entscheidung kurz
vor Beginn der EM nicht positiv
gewertet werden kann. Hier wé-
e es sicher sinnvoll, die Piloten
rechtzeitig vor der EM auf diese
Regelung vorzubereiten. Ich sel-
ber blickte dieser Regelung mit
Skepsis entgegen, da die von mir
verwendete Luftschraube vonR.
Seubert nicht gerade zu den lei-
sen im F3A-Leistungskader
zidhlt. Da aber auch im Lei-
stungskader noch die 3%- bzw.
6%-Regel beziiglich der Ge-
rduschentwicklung besteht, und
ich noch niemals einen Abzug

Der Europameister Bertram Lossen mit

,»Challenge*

erhalten hatte, konnte ich beru-
higt dieser Regelung entgegen-
sehen. Meine Skepsis erwies sich
spiter auch als unbegriindet, zu-
mal ich noch von mehreren
Punktwertern einen Bonus in
der Gerduschentwicklung er-
hielt, was dazu fiihrte, daf3 meh-
rere andere T eilnehmer die Luft-
schraube von R. Seubert bei mir
bestellten.

Desweiteren wurde beschlos-
sen, daB in einer Entfernung von
maximal 150 m geflogen werden
solite. Diese Regelung war
schon seit einiger Zeit im Ge-
spriich, daB sie aber nun bei der
EM durchgesetzt werden sollte,
war fiir die meisten Piloten eine
Uberraschung. Sicherlich ist die
Entfernung von 150 m realisier-
bar, doch bedarf es dazu eines
ausgiebigen Trainings und kann
nicht innerhalb einer Nacht be-
werkstelligt werden. Wir ent-
schieden uns, unseren Flugstil
beizubehalten, aber wenn mog-
lich auch auf die Entfernung von
150 m zu achten. Sicherlich pla-
zierten wir unsere Figuren auch
teilweise weiter als 150 m ent-
fernt, doch wurde der Abstand
zum Piloten je nach den herr-
schenden Windverhéltnissen ge-
setzt. Blidst der Wind einem di-
rekt ins Gesicht, so wird wohl je-
derPilot sein Programm in etwas
weiterer Entfernung beginnen,
um nicht auf einmal so dicht zu
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Der Drittplazierte Peter Wessels mit ,,Flash Light“

sein, daB man die Figuren nur
noch hastig und schnell fliegen
muBf.

Ein weiteres Problem war die
Uberwachung des Fensters. Wa-
ren auf der letzten WM noch
nicht einmal Markierungen auf-
gestellt, so war es schon einFort-
schritt, daBB sowohl ein Mittel-
punkt, als auch die beiden dufB3e-
ren Eckpunkte des Fensters ge-
kennzeichnet waren. Eine direk-
te Uberwachung des Fensters
durch die Punktwerter war aber
nicht moglich, da die beiden du-
Beren Punktwerter nicht in der
Verlidngerung der Linien sa3en.
Die Bewertung, ob ein Modell
den Sektor von 120 Grad verlas-
sen hat oder nicht, stand somit
im subjektiven Empfinden eines
jeden Punktwerters. Dieses war
sicherlich fiir die Punktwerter
keine leichte Aufgabe, aber sie
haben es— wie ich glaube—recht
gut gelost. Der offizielle erste
Durchgang wurde am Donners-
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tag geflogen und begann um 7.00
Uhr. Jeder Teilnehmer hatte in
der Vorrunde vier Fliige zu ab-
solvieren, zwei vor der Jury A
und zwei vor derJuryB. Von die-
sen vier Fliigen wurden die be-
sten drei addiert, um dann die 5
Piloten zu ermitteln, die sich fiir
das Fly-Off qualifizierten. In
dem Fly-Off wurden zwei Fliige
ausgetragen, von denen der be-
ste Durchgang mit einer doppel-
ten Wertung zu den drei aus der
Vorrunde mitgebrachtenFliigen
dazugerechnet wurde.

Die Vorrunde wurde iiber drei
Tage ausgetragen, so daB jeder
Pilot nur an einem Tag zwei
Starts zu absolvieren hatte, an-
sonsten mufte jeder einmal pro
Tag an den Start.

Tobias Schulz traf es sofort am
ersten Tag und er muBte einen
Flug vor der Jury A und einen
am spéiten Abend vor der Jury B
bestreiten. Fiir Bertram und
mich stand am ersten Tag nur

der Flug vor der Jury A an. W.
Matt muBSte von den Favoriten
als erster an den Start. Er ver-
wendete wie auch schon bei der
letzten EM und WM sein Mo-
dell ,Joker“, welches eine
Spannweite von 1790 mm hat
und mit Folie bespannt ist. Das
Gewicht liegt bei knapp 4 kg. Als
Motor setzte er einen WebraRa-
cing LS ABC Motor ein in Ver-
bindung mit einem Graupner-
Resorohr sowie einer 11 x 10
Zweiblattluftschraube.  Fern-
steuerungsméiBig setzte Wolf-
gang nicht mehr die Webra FM-
SI Anlage, sondern eine Futaba
PCM Anlage ein. Wie von W olf-
gang gewohnt, flog er einen sehr
grofriumigen Flugstil. Die Ho-
rizontalgeschwindigkeit seines
,Jokers“ war enorm, wobei er
diese Geschwindigkeit mit in die
Aufwirtsfiguren nahm. Der
Flug von Wolfgang war aber
nicht von der von ihm sonst ge-
wohnten Qualitit. Insbesondere
bei den halben Rollen iiber- oder
unterdrehte er, und auch die
Rolifiguren — sonst eine Stéirke
von ihm — gelangen nicht opti-
mal. Nach Meinung fast aller an-
deren Teilnehmer flog Wolf-
gang bei der letzten WM in Hol-
land um Klassen besser. Woran
es gelegen hat, vermag ich nicht
zu beurteilen, aber vielleicht wa-
ren es die Nerven. Dennoch er-
reichte er die Punktzahl von 376

Tobias Schulz mit ,,Chailenge*, 4. Pl

atz
und setzte natiirlich damit ein
MaB fiir die tibrigen Teilnehmer,
insbesondere fiir Bertram Los-
sen. Von uns muflte zuerst To-
bias an den Start. Er flog seine
Eigenkonstruktion ,Challenge®,
die er in Zusammenarbeit mit
seinem Vater und Co-Pilot in
den letzten Jahren mehrfach op-
timierte. Das Modell hat Steck-
flichen und eine Spannweite
von 1690 mm. Als Antrieb wihl-
te Tobias einen Webra Seiten-
auslaBmotor Longstroke, auf
den er eine selbsthergestellte 10
x 11,5 Zweiblattluftschraube
montiert hatte. Die Standdreh-
zahl betrédgt ca. 11000 U/min, so
daB die am Boden durchgefiihr-
te Gerduschmessung — wie auch
fir Bertram und mich — keine
Probleme darstellte. Als Fern-
steuerung verwendet Tobias seit
Jahren eine Webra FMSI Anla-
ge. Sein Flug war ausgezeichnet
und bestach durch eine gute
Raumaufteilung sowie durch die
enorme Durchzugskraft seines
Motors bei geringer Ge-
rduschentwicklung in der Luft.
Mit diesem Flug konnte er zu-
frieden sein und erhielt schlie3-
lich mit 351 Punkten die viert-
hochste Wertung vor der Jury A.
Ich selber kam kurz vor Mittag
an die Reihe und konnte mit ei-
nem sauberen und harmoni-
schen Flug mit 353 Punkten die
dritthochste Wertung erreichen.
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FMT

Mit meinem Modell ,Flash-
Light“ hatte ich bei den herr-
schenden  Windverhéltnissen
kaum Probleme und zusammen
mit meinem Co-Pilot E.-P. Kat-
telmann konnte ich mich iiber
die Punkte freuen. Mit einer
Spannweite von 1840 mm zdhlte
mein Modell zu einem der gro-
ten Modelle dieser EM. Als
Fernsteuerung benutzte ich eine
Graupner/JR 6014 Anlage, die
auch von Bertram Lossen einge-
setzt wird. Da momentan von
der Firma OS noch keine Lang-
hubmotoren mit riickwirtigem
Auslal zur Verfiigung stehen,
griff ich auf die von mir schon
seit Jahren verwendeten OS 61
VF ABC Kurzhubmotoren zu-
riick. Diese bestiickte ich mit ei-
ner Dreiblattluftschraube von
Rainer Seubert. Diese Luft-
schraube paft optimal auf mein
Modell, und auch die Geriusch-
entwicklung in der Luft war so
gering, daB ich mehrfach von ei-
nigen Punktwertern Bonus-
punkte erhielt. Auch Leistungs-
miBig stand der Kurzhuber
nicht hinter den LS Motoren zu-
riick und fiir viele Piloten war es
ein Rétsel wie ich mit meinem
groflen Modell so hohe Hump-
ties fliegen konnte.

Die fiir uns in der Mannschafts-
wertung gefdhrlichen Italiener
konnten im ersten Durchgang
nicht die von uns erflogenen
Punktzahlen erreichen, obwohl
sie ausgeglichene Fliige zeigten.
B. Bertolozzi erreichte mit 339
Punkten noch die h6chste Wer-
tung, gefolgt von M. Scaglione
(335) und M. Di Diaggio (329).
Als Anwirter auf einen Fly-Off
Platz waren fiiruns auch derBel-
gier A. Degotte, sowie der Oster-
reicher H. Kronlachner von Be-
deutung. A. Degotte konnte je-
doch nicht an die bei der letzten
EM gezeigten Leistungen an-
kniipfen und hatte zusitzlich
Motorprobleme. Mit 342 Punk-
ten konnte er sich aber dennoch
im ersten Flug vor die Italiener
setzen. Von uns schlecht einzu-
schitzen war H. Kronlachner,
der neben E. Giezendanner
(Schweiz) und Jan van Beek
(Holland) einen Viertakter ein-
setzte. Alle drei Piloten setzten
auf verschiedene Motortypen,
die aber allesamt einwandfrei
liefen. E. Giezendanner setzte
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einen OS 120 auf seinem Modell
Cappriccio® ein und verwende-
te einen 13 x 11 Asano Holzpro-
peller. Jan van Beek vertraute auf
einen Saito 20 ccm Motor, der
auf dem Modell ,,Quasar” etwas
mehr an Leistung hitte bringen
koénnen.

H. Kronlachner verwendete ei-
nen Enya 120 RC Motor. Als
Modell setzte er das Modell von
H. Prettner ,,Supra Fly“ ein, wel-
ches mit einer Spannweite von
knapp 1600 mm und einem Ge-
wicht von ca. 3,6 kg zu einem der
kleinsten und leichtesten Mo-
delle gehorte. Der von ihm ein-
gesetzte Enyalief erstklassigund
H. Kronlachner hatte wohl von
allen Piloten den meisten
LDampf¥. Inwiefern es sich um
einen Serienmotor handelte,
vermag ich nicht zu beurteilen.
Auf jeden Fall erhilt man einen
solchen Motor nicht, wenn man
ihn einfach aus der Schachtel
nimmt und auf sein Modell
schraubt. Die Leistungsstirke
seines Motors prigte somit auch
den Flugstil von H. Kronlach-
ner. Enorm hohe Steigfiguren
und eine hohe Grundgeschwin-
digkeit waren die Folge. Er er-
reichte mit 338 Punkten eine
dhnliche Wertung wie die Italie-
ner und lag somit nach dem er-
sten Durchgang deutlich hinter
Tobias und mir.

Am Nachmittag mufite Bertram
an den Start und wir waren ge-
spannt, ob er die Punktzahl von
W.Mattiiberbieten konnte. Bert
flog wie auch Tobias einen
,Challenge®, der aber in einigen
Details anders ist. So verwendet
er nicht die groBen Backenhau-
ben und setzte im Gegensatz zu
Tobias ein anderes Profil ein.
Die Abmessungen der Modelle
sind ansonsten gleich. Besonde-
rer Beachtung verdient die Mo-
tor-Luftschraube-Resorohrkom-
bination, Bert verwendete einen
Prototyp der OS-Langhuber in
SeitenauslaBBversion. Diese Mo-
toren werden jetzt auch in Serie
gefertigt und sind demnéchst er-
héltlich. Der Motor lief sehr
weich und zog das 3,9 kg schwere
Modell sauber durch alle Figu-
ren, wobei die Steigleistung ge-
waltig war. Insbesondere die Ge-
rduschentwicklung beeindruck-
te. Ein solch leiser Motor bei ei-
ner solchen Leistungsstirke

wird wohl selten zu sehen sein.
Der von ihm verwendete 11 x 10
Asano Zweiblattpropeller pafite
hervorragend zu seinem Motor.
Mehrfach erhielt Bert Pluspunk-
te fur die Gerduschentwicklung.
Aber nicht nur der Motor be-
stach, sondern auch der Flug war
Spitzenklasse und deutlich bes-
ser als der von W. Matt.

Dieses zeigte sich auch schlieB-
lich in der Punktzahl. Im Gegen-
satz zu Wolfgang erzielte Bert 12
Punkte mehr.

Bei Bertrams Fliigen fragt man
sich wirklich nach dem Sinn ei-
nes Viertakters in der Klasse
F3A, der zum einen in der An-
schaffung erheblich teurer ist
und zum anderen auch mehr Vi-
brationen erzeugt, die dann auch
auf die Anlage und auf das Mo-
dell gehen. Desweiteren muf3
man erwihnen, da es heutzu-
tage auf Wettbewerben kaum
noch laute Zweitakter gibt. Alle
Spitzenpiloten verfligen iiber die
erforderliche Kenntnis, die rich-
tige Motor-Luftschraube-Mo-
dellkombination zu ermitteln.
Beziiglich der Gerduschentwick-
lung fiel mir der Schwede Nilson
auf. Sein Modell war noch leiser
als das von Bertram Lossen und
fast alle Teilnehmer waren na-
tiirlich sehr daran interessiert,
auf welche Art und Weise er sei-
nen Motor gedidmpft hatte. Beim
Fliegen produzierte sein Modell
fast nur noch das Gerédusch eines
Elektrofliegers und nur ein leises
Summen war zu horen. Bereit-
willig gab er allen Auskunft und
die Losung lag in der Aufhiin-
gung des Motors und des Reso-
rohrs. Der Motor und auch das
Resorohr waren auf Schwing-
gummis gelagert, die dafiir sorg-
ten, daB die Motorschwingun-
gen nicht auf den Rumpf iiber-
tragen wurden. Zusétzlich setzte
er einen Nachschalldimpfer ein.
Wenn man bedenkt, dal} er kei-
nenLS-Motor benutzte und eine
Luftschraube einsetzte, die wirk-
lich nicht zu den allerleisesten
gehorte, war das erzielte Ergeb-
nis {iberraschend. Nach Aus-
kunft des Schweden bringt seine
Art der Motoraufthidngung eine
Gerduschreduzierung von ca. 4 -
5 dB/A. Gespannt waren wir na-
tlirlich auch auf die Amerikaner,
aufdie Chinesen sowie aufT. Kri-
stensen. Auffallend war die Stil-

dnderung bei den ,Amis“. Kei-
ner setzte mehr einen Viertakt-
motor ein und alle Modelle hat-
ten enorme Leistung nach oben.
Im ersten Durchgang konnten
sie jedoch mit Wertungen von
319 (Helms), 339 (Koger) und
339 (Frakowiak) nicht unsere
Leistungen erreichen. DerKana-
dier Kristensen zdhlt schon seit
Jahren zu den Spitzenpiloten in
der Welt und konnte mit seinem
Modell ,,Summit® und Yamada-
Motor die gleiche Punktzahl er-
reichen wie ich. Die Chinesen
konnten im ersten Durchgang
nicht iiberzeugen. Sie hatten mit
ihren kleinen und sehr leichten
Modellen bei dem Wind erhebli-
che Probleme. Jedoch konnten
sie sich noch steigern und man
muf beachten, daB sie sich noch
in einer ,Lernphase“ befinden.
Sie bevorzugen nicht den schnel-
len japanischen Flugstil, sondern
mehr den europédischen. Ich glau-
be, daB sie in zwei oder dreiJahren
einen Leistungsstand erreicht ha-
ben, der dem unsrigen entspricht,
zumal es sich bei den Chinesen
um Vollprofis handelt, die vom
Staat unterstiitzt werden.

Der erste Durchgang verlief fiir
uns sehr positiv. Mit den Plazie-
rungen 1 (Lossen), 3 (Wessels)
und 4 (Schulz) hatten wir somit
den Grundstein zum spiteren
Erfolg gelegt.

Lediglich beim ersten Flug vor
derJury B tauchten bei uns skep-
tische Gesichter auf. Zunichst
konnte W. Matt Bertram mit
drei Punkten Unterschied schla-
gen, jedoch blieb dies zum Gliick
der einzige Durchgang, den
Wolfgang gewann. Fiir Tobias
und mich wurden plotzlich die
Italiener gefdhrlich, die in die-
sem Durchgang alle mehr Punk-
te erhielten als wir. Dieses war
fiir uns um so mehr unversténd-
lich, als sowohl Tobias wie auch
ich Superfliige hinlegten, an de-
nen fast nichts auszusetzen war.
Wir selber, wie auch die anderen
Teilnehmer waren hinterher von
den Punkten tiberrascht.

Tobias erreichte die Punktzahl
von 335 Punkten, ich selber er-
hielt drei Punkte mehr. Als wei-
terer Konkurrent fiir das Fly-Off
entpuppte sich plotzlichauch der
Englidnder Ken Binks, derin die-
sem Durchgang 339 Punkte er-
zielte.
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Der dritte Durchgang erfolgte
dann wieder vor der Jury A und
brachte keine Anderungen. Bert
schlug Wolfgang erneut deut-
lich, wobei Wolfgang in diesem
Flug auf sein B-Modell zuriick-

griff, da das A-Modell nichtan- + { §

sprang. Er hatte, wie auch von
uns praktiziert, beide Modelle
aufgebaut und aufgetankt. Wie
ich aber glaube, wird sich Wolf-
gang nicht sehr gerne an diesen
Flug erinnern. Die erzielte Wer-
tung war vollig indiskutabel. Wie
man fiir einen umgeworfenen
Turnnoch Wertungen von 7und
8 erhilt, bleibt ein Geheimnis
der Jury. Sicherlich hat bei die-
sem Flug Wolfgangs Name eine
ausschlaggebende Rolle ge-
spielt. Tobias und ich flogen un-
sere gewohnt konstanten Lei-
stungen und ich erflog mit 351
Punkte mehr als Tobias.
Gespannt waren wir natiirlich
vor dem zweiten Durchgang bei
der Jury B. Im Gegensatz zum
ersten Durchgang vor dieser Ju-
rygruppe konnten wir uns dies-
mal vor denItalienern plazieren,
und Tobias und ich erflogen mit
37 Punkten die gleiche Punkt-
zahl. Bertram konnte in diesem
Durchgang nochmals W. Matt
um 13 Punkte iibertreffen und
stand somit schon vor dem Fly-
Off als neuer Europameister fest.
Bert zog somit mit der maximal
moglichen Wertung von drei ge-
wonnenen Fliigen in das Finale
ein. Auch der zweite Platz von
W. Matt war nach der Vorrunde
ungefdhrdet. Tobias und ich be-
legten nach der Vorrunde die
Plitze 4 und 3. Den fiinften und
letzten Platz fiir das Fly-Off si-
cherte sich der Italiener Di Biag-
gio, der sich gegeniiber seinen
Teamkollegen und dem Englidn-
der Binks durchsetzen konnte.
Da die ersten beiden Plitze prak-
tisch ungefdhrdet waren, ent-
schied das Fly-Off, wer den drit-
ten Platz erreichen konnte. To-
bias muBte fiir das Fly-Off kurz-
fristig sein B-Modell nehmen,
was sich fiir ihn aber nicht nach-
teilig auswirkte. Wir hatten so-
gar das Gefiihl, daB er mit die-
sem Modell besser flog als mit
seinem A-Modell. An der Rei-
henfolge &nderten jedoch die
zwei Fliige des Fly-Off nichts.
Beachtenswert war jedoch die
Tatsache, daBB. Lossenauchdie
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bias Schulz

beidenFliige des Fly-Offs vor M.
Matt gewann. Von sechs Fliigen
gewann Bertram flinf und stellte
somit einen neuen Weltrekord
auf. Ein solches Ergebnis hat
selbst H. Prettner noch nicht er-
reicht. Dieses verdeutlicht, daf§
erverdient den Europameisterti-
tel errang. Den dritten Platz
konnte ich vor Tobias Schulz er-
reichen, der sich mit dem un-
dankbaren vierten Platz begnii-
gen mubfBte. Den fiinften Platz
belegte M. Di Biaggio. Neben
diesen fiinf Europdern nahmen
I. Kristensen, der Chinese Fan
Min sowie S. Helms und T. Fra-
kowiak auBer Konkurrenz am
Fly-Off teil.

Vondertechnischen Seite herist
festzustellen, daB sich von den
Modellen und Fernsteuerungen
bzw. Motoren nicht sehr viel
gedndert hat. Die deutschenMo-
delle gehorten wiederum zu den
Spitzenmodellen sowohl von

Siegerehrung: Wolfgang Matt, Bertram L ossen, Peter Wessels und To-

Der von dem S chweden Nilson in S chaumgummi gelagerte OPS-Motor

der qualitativen Verarbeitung als
auch von der Optik und den
Flugeigenschaften. Die von uns
verwendeten Modelle sowie der
Joker von W. Matt und die Mo-
delle von I. Kristensen gehoren
zu den bestgeeigneten Model-
len fiir das Wendefigurenpro-
gramm, da sie in allen Bereichen
eine konstante Fluggeschwin-
digkeit haben und somit einen
harmonischen  Flugeindruck
hinterlassen.

Von der baulichen Ausfiihrung
iibertroffen werden diese Mo-
delle lediglich von dem Modell
»Vertigo“ der Gebriider A. und
N. Peyer. Dabei handelt es sich
um einen Mitteldecker mit ei-
nem starren Fahrwerk. Das Mo-
dell ist in Voll-GFK-Bauweise
hergestellt und die Steckflichen
erhalten ihr Finish bereits in der
Form.

Beziiglich der Motoren zeigte
sich ein verstirkter Trend zum

Langhuber, insbesondere der
Firmen Webra und OS. DaB .
auch mit einem Kurzhuber ein
leises und kraftvolles Fliegen
moglich ist, habe ich bei dieser
EM mit meinem OS 61 VF Mo-

tor-gezeigt—Auffattend-ist-auch———

der verstirkte Einsatz von Zwei-
blattluftschrauben. Hier werden
iiberwiegend Propeller der Gr6-
Ben 11x 10 und 12 x 9 eingesetzt,
die dafiir sorgen, daB} die Stand-
drehzahlen nicht hoher als
11000 U/min liegen. Auch wer-
den mehr und mehrModelle mit
Steckflichen sowie SteckhOhen-
leitwerke eingesetzt. Dieses
bringt natiirlich eine Gewichts-
zunahme mit sich, doch haben
Steckfldchen beim Transport so-
wie beimBau auchihre Vorteile.
Fast alle Modelle waren mit Ein-
ziehfahrwerken ausgertistet.
Dieses hinterldBt im Gegensatz
zu einem starren Fahrwerk ei-
nen wesentlich besseren opti-
schen Eindruck.

Beziiglich der Fernsteuerungen
zeichnet sich ein leichter Trend
zu PCM Anlagen ab. Bevorzugt
wurden hier Fernsteuerungen
der Firmen Graupner und Futa-
ba/Robbe.

In einer inoffiziellen Mann-
schaftswertung gelang es uns so-
gar, die ,,Amis® zu schlagen, was
uns fiir die nidchste WM hoffen
14Bt. Allerdings ist noch nicht
klar, in welcher Besetzung die
Amerikaner an der WM teilneh-
men. In der offiziellen EM-
Mannschaftswertung konnten
wir mit deutlichem Vorsprung
vor den Italienern und Englin-
dern den Mannschaftstitel von
1984 verteidigen.

Auch in der Einzelwertung wa-
ren wir dominierend. Bertram
als neuer Europameister, ich als
Drittplazierter und Tobias als
Vierter war eigentlich mehr als
wir hoffen konnten. Mit dieser
Wertung konnten wir sogar die
Plazierungen der deutschen
Mannschaft bei der EM 1984
(Platz 2, 3, 4) noch iiberbieten,
und dieses mit einer neuen
Mannschaft. Insgesamt 146t sich
sagen, daf} unsere junge Mann-
schaft einen Einstand nach MaB
hatte. Sowohl die Stimmung in-
nerhalb der Mannschaft als auch
die fliegerischen Leistungen wa-
ren hervorragend und 143t fiir die
WM 1987 hoffen.
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Bedanken méchten wir uns bei | die nétige Erfahrung und maB- | Ergebnisliste F3A EM 1986 Mannschaftswertung Platz 1-10
allen Helfern, insbesondere bei | geblichen Anteil an unseremEr-
E.-P. Kattelmann, der wohl als | folg. Wir Piloten hoffen, daB er ; ﬁl:lile);utschland gﬂg
einer der fahigsten Team-Mana- | auch auf der ndchsten WM die- 3' GroBbritannien 7791
ger angesehen werden muf3. Be- | ser Mannschaft zur Verfiigung 4' Schweiz 7682
dingt durch seine langjdhrige Zu- | steht, um #hnliche Erfolge zu 5' Belgien 7667
gehorigkeit zum B-Kader hat er | wiederholen. 6. Frailkreich 7606
7. Schweden 7552
Ergebnisliste F3A EM 1986 Einzelwertung Platz 1-20 8. Niederlande 7141
1. Lossen, Bertram BR Deutschland 5000 lg. gﬂzﬁ;n g?zg
2. Matt, Wolfgang Liechtenstein 4907 Ly ol ; : .
3. Wessels, Peter BR Deutschland 4634 Inoffizielle Ergebnisliste incl. Amerikaner, Chinesen und Kanadier
4. Schulz, Tobias BR Deutschland 4621 Platz 1-10 in der Einzelwertung
5. Di Biaggio, Mauro Italien ‘ 4560 1. Lossen, Bertram BR Deutschland 5000
(Platz 1-5 zusitzliche Punkte durch das Fly-Off) 2. Matt, Wolfgang Liechtenstein 4907
6. Bertolozzi, Guiseppe Italien 2712 3. Kristensen, Ivan Kanada 4818
7. Binks, Ken Grofbritannien 2704 4. Helms, Steve USA 4675
8. Scaglione, Marizio Italien 2694 5. Fan Min China 4664
9. Kronlachner, Heinz Osterreich 2690 6. Wessels, Peter BR Deutschland 4634
10. Malfait, Pascal Frankreich 2664 7. Frakowiak, Tony USA 4626
11. Degotte, Alexandre Belgien 2635 8. Schulz, Tobias BR Deutschland 4621
12. Peyqr, Hugo Schweiz 2622 9. Di Biaggio, Mauro Italien 4560
13. Werion, Gerard Belgien 2594 10. Bertolozzi, Guiseppe Italien 2712
14. Burgess, Steve GroBbritannien 2587 Platz 1-5 in der Mannschaft
15. Nilson, Jan-Ake Schweden 2564
16. Dworak, Manfred Osterreich 2563 1. BR Deutschland 8519
17. Peyer, Amold Schweiz 2559 2. Italien 8145
18. Bossard, Christian Frankreich 2507 3.USA 8143
19. Giezendanner, Emil Schweiz 2501 4. China 8053
20. Westrop, Terry Grofbritannien 2500 5. GrofBbritannien 7791
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Der 1. richtige GroBmodell-Benzin-Motor

— ein langhubiger Motor — ruhiger Lauf
— 3fach gelagert — paBt unter jede Motorhaube
— elektronische Ziindung mit automatischer — Leistung: 5,6 PS bei 57 ccm
Zindpunkt-Verstellung — 5400 u/min mit 24 x 10 Propeller
— Steuerzeiten auf Modellflug — Gewicht 2,3 kg
abgestimmt — 3 Schalldampferversionen ais Zubehér
® 3W-Modellmotoren &
Weinhold Wintrich - Hasswiesenstr. 22 - 6074 Rédermark
\g Telefon: 06074 /7172 oder 06181/544 11 =/
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Den Drang nach einem vorbild-
dhnlichen Segelflieger mit ein-
schwenkbarem Antrieb verspiir-
ten wir schon vor einigen Jahren
inunserem alljéhrlichenModell-
fliegerurlaub in Ostheim/Rhén.

—— Wir, das sind-einige Fiiegeria-

meraden, Modellflieger des
MFC Rheda. Dort in Ostheim
ndmlich ist Walter Binder, sei-
nes Zeichens Klapptriebwerks-
Spezialist flir manntragende Se-
gelfugzeuge, beheimatet. Ent-
sprechend gibt es im dort ansis-
sigen Club einige eigenstartfihi-
ge Flugzeugmuster, beispiels-
weise die DG 4, Janus, ASW 22
— mit Klapptriebwerken damals
noch Einzelstiicke. Alle von
Meister Binder in unzihligen
Baustunden gefertigt. Als An-
trieb dienen ausschlieBlich Ro-
tax-Motoren, die eigens fiir die-
sen Zweck modifiziert werden.
So etwas auf einModell zu iiber-
tragen, schwirrte Jahr fiir Jahr in
unseren Kopfen herum, wurde
aber nie realisiert. Wir fanden
nicht die technischen Méglich-
keiten, solch ein kompliziertes
Geridt fiir ein Modellflugzeug
nachzubauen. AuBerdem hatten
wir schon von vielen gescheiter-
ten Versuchen und MiBerfolgen
anderer Modellflieger gehort,
was unseren Ehrgeiz nicht gera-
de bekriftigte.

Im Jahre 1985 fuhren wir, wie in
jedem Jahr, zur Modellbau nach
Dortmund. Hier entdeckten wir
an einem Stand einen Klappme-
chanismus, der einen sehr gut
durchdachten und soliden Ein-
druck machte.

Ein paar Wochen spiter besuch-
ten wir den Konstrukteur, Fried-
rich SteffenrGeren, in seiner Ein-
klappschmiede in W adersloh bei
Lippstadt. Bei einer Flasche Bier

Selbststarter

fiihrte eruns das kleine Wunder-

DerBausatz der ASK ist von aus-

Triebwerk geschraubt wird, be-
kommt der Rumpf im Flichen-
bereich eine vollig ausreichende
Stabilitit. Ich bin der Meinung,
daf} eine feste Rumpf-Flichen-
Verbindung mehr Vor-alsNach-

ding, eingebautin eine LS 3, VOr.
Von da an stand fest: so ein Ge-
rat mufBte her!

Jetzt muBte noch die Frage des
Seglers geklart werden. Mog-
lichst vorbildgetreu sollte er
sein. Prospekte und Kataloge
wurden gewilzt. Eine ASW 22
wire uns am liebsten gewesen,
aber entweder der MaBstab oder
der Preis stimmte nicht. Zu er-
wihnen wire noch, daB wir von
jedem geeigneten Segler nach
Einsenden eines Bauplanes an
Herrn Steffenrderen innerhalb
weniger Tage eine Einbauskizze
des Einklappmechanismus im
Mafistab 1:1 erhielten; diese
Skizze hilft beim Einbau sehr.
Wir entschieden uns fiir die ASK
21 von Rédel mit 420 cm Spann-

~ weite. Diesen doppelseitigen

Schul- und Kunstflugsegler gibt
es bis heute zwar noch in kei-
ner eigenstartfdhigen Version,
aber was nicht ist, kann ja noch
werden!

Der Rumpf versprach wegen sei-
nes enormen Querschnittes die
wenigste Fummelarbeit. Gesagt
— getan: ein kurzer Anruf beim
Hersteller des Seglers, das Spar-
schwein ermordet, und das Mo-
dell wurde in 2 Exemplaren iiber
unseren  Modellbau-Hindler
geordert. Kurze Zeit spiter
konnten wir die Baukisten in
Empfang nehmen. Das Klapp-
triebwerk der Firma TEMO
war schon einige Tage zuvor
eingetrudelt. Set 1 mit
Webra Speed 20. Lieferzeit:

1 Tag!!

gezeichneter Qualitat. Alles paBt
und auf jedes kleinste Detail
wird hingewiesen, um Baufehler
zu vermeiden. Im Bereich der
Flichenbefestigung wurden ei-
nige Anderungen vorgenom-
men um Platz fiir das Einklapp-
Triebwerk zu schaffen. Anstelle
der 4-mm-Arretierungsstifte im
hinteren Fldchenbereich wur-
den 4-mm-Gewindestifte einge-
harzt. Die Messinghiilse im
Rumpfinnern wurde nach Ju-
stierung der Tragfliche durch
die Klappen fiir das Triebwerk
zuginglich und auf 1 cm anjeder
Seite abgesigt. Das gleiche wie-
derholt sich vorn im Nasenbe-
reich der Fldchen. Hier hat man
durch die sich weit nach hinten
offnende Kabine keine Proble-
me. Die Fliachenhilften aufge-
steckt, voninnen mit4-mm-Rén-
delmuttern verschraubt — und
alles sitzt bombenfest!

Durch das Brett, auf welches das

teile bringt anstelle einer Ver-
bindung, bei der die Fliche am
Rumpf arbeitet. Zu guter Letzt
wurde noch ein Spant im hinte-
ren Bereich der Rumpfoffnung
fur das Klapptriebwerk einge-
harzt.

Der Motor bekam noch einen
Nachschalldimpfer spendiert,
derunter dem Chassis des Trieb-
werkes liegt. Platz ist ausrei-
chend vorhanden. Der Abgas-
auslaB befindet sich hinter dem
Hauptfahrwerk. Die Rumpfklap-
pen werden {iber StroBstangen
angelenkt, in die wir eine Feder
einbauten. Dadurch lassen sich
die Klappen leichter justieren,
sie stehen im geschlossenen Zu-
stand immer ein wenig auf Zug,
liegen gut an und kénnen somit
nicht flattern. Einklappen des
Motors und Vergaserstellung
iibernimmt ein einziges norma-
les Servo, das bei uns iiber einen
speziellen Schalter im Sender
bedient wird. Dieser Schalter ist
mit einem Poti und zusitzlich
einem Taster gekoppelt. Im obe-
ren Schaltpunkt regelt man mit
dem Poti das Gas, und der Ta-

Der volumindse Rumpf einer
ASK 21 kit den Einbau des
Klapptriebwerks ohne

S chwierigkeiten zu, aber
auch schlankere
HEinsitzer“-Riimpfe

konnen damit
ausgeriistet werden.
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Das griBte Hindernis eines Segelfliegers ist der S tart: Die Winde bringt nur eine kleine Ausgangshihe, dafiir aber oft lange Warteschlangen davor, der

F-Schlepp ist aufwendig, nicht iiberall moglich und teuer. Das gilt fiir Grof- als auch fiir Modellsegelflug gleichermaBen. Und so wird
seit Jahren nach Auswegen gesucht, wobei das Klapptriebwerk die beste Losung ist: Nach dem Einfahren wird das Flugzeug zum reinen
Segler. Viele Konstruktionen hat es schon im Segelflug gegeben, einige gingen in Serie. Auch im Modellflug ab es eine Reihe solcher Trieb-
werke, manche sehr gut, manche weniger. Das Temo-Triebwerk ist das erste serienmiifige, was auch sein Hauptvorteil gegeniiber allen

Eigenkonstruktionen ist. Es ist kiiuflich und paBt in viele Seglerriimpfe.

ster, der fiir das Einklappen zu-
stindig ist, wird blockiert. Schal-
tet man nun nach unten, fahrt
das Servo in Mittelstellung und
zieht das Gas zu. Der Taster wird
frei zum Einklappen. Mit einer
Hiilfte des Servoweges wird das
Gas geregelt, mit deranderen die
Einklappmechanik betitigt. Die-
se Schaltung lie sich mein lang-
jdhriger Fliegerkamerad Klaus
Reiling einfallen. Er ist zweiter
ASK 21-Erbauer und von Haus
aus Elektroniker. Poti und Ta-
ster sind anstelle zweier Blind-
stopfen im Sender eingebaut
und erleichtern vor allem die
Einstellung des Motors am Bo-
den. (Es geht auch mit einem
normalen Schieberegler, nur
nicht so komfortabel.)

Nun zum Fliegen: Das ist bei
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dieser Kombination Flugzeug/
Antrieb eine reine Zucker-
schleckerei!

Der Flieger wurde zusammen-
gesteckt und geschraubt — das
dauert nicht lingerals 2Minuten
— aufgetankt— der Motor gestar-
tet — auf der fetten Seite einju-
stiert — und mit einem satten
Schubs ging es ab in den Him-
mel!

Wir waren erstaunt, wie der klei-
ne Motor den 5,5 kg schweren
Bomber in sein Element zog. Es
gab keine Probleme! Lediglich
etwas Hohe muBte nachge-
trimmt werden. Mit ausgefahre;

-nem Motor ist der Flieger etwas

kopflastig, in eingefahrenem Zu-
stand paBt der Schwerpunkt.

Jetzt ging es darum, die richtige
Stellung zu finden, fiir den Pro-

peller, wohlgemerkt. Ein' paar
Platzrunden, Schalter nach un-
ten (Motor aus) und abgewartet,
wohin sich der Propeller dreht.
Nach einer Bilderbuchlandung
— die sind mit einem Bugradseg-
ler kein Problem — wurde die
Latte ausgerichtet, eine Markie-
rung auf den Mitnehmer geritzt
und ab ging’s zum zweiten Start.
Diesmal stand die Latte genau
senkrecht und derMotor klappte
nach beendetem Lauf sauber
ein. In den folgenden Flugminu-
ten — reiner Segelflug — blieb
mir glatt die Spucke weg. Mit
diesem Segler ist wirklich alles
drin, was uns Rodel schon vor-
her versprach, vom Aufienloo-
ping bis zum Turn. Rollen wer-
den mit Quer und Seite gemischt
geflogen. Bodenstarts auf As-

Technische Daten:

Modell: ASK 21 (4,20 m)
Rodel

Gewicht: 5,5 kg

Funktion: Quer, Seite, Ho-
he, Klappen, Schlepp-
kupplung, Einklappen,
Gas

Anlage: Simprop PCM

Klapptriebwerk:
TEMO Set 1

Motor: Webra Speed 20 RC

Nachschalldimpfer:
Eigenbau

Luftschraube: Zinger (Holz)
9x6

phalt sind dank des Bugrades
kein Problem.

Um nochmals zum Triebwerk zu
kommen: Mit Nachschallddmp-
fer entwickelt es etwa die Ge-
rduschkulisse eines Webra-
Silent-Dimpfers, jedoch ohne
die sonst hohen Frequenzen. Es
ist absolut dicht, zuverldssig und
mechanisch einwandfrei. Ich
glaube, daB dieser Konstruktion
eine groBe Zukunft beschert ist.
AuBerdem bleibt noch zu sagen,
daB Herr Steffenr6eren jederzeit
ein offenes Ohr fiir etwaige Pro-
bleme beim Einbau und jede
Menge gute Tips auf Lager hat.
Fiir Fragen zu unseren beiden
ASK 21 stehe ich zur Verfligung:
Norbert Zchling

Agnesstr. 53

4830 Giitersioh 11

Tel.: 05241/76144

Flug + modelltechnik
368-9/86
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Unter dem Begriff ,,Sportmodel-
le“ versteht man Konstruktio-
nen, die wegen ihrer Vorbild-
dhnlichkeit von Anfingern be-
vorzugt werden. Da als ,Vor-
bild© die meistverbreiteten

nen, also die Hoch- bzw. Schul-
terdecker von Cessna und Piper,
ergibt sich aufgrund dieser Flii-
gelanordnung ein auch fiir die
Modelle gutmiitiges und eigen-
stabiles Flugverhalten.
Mitunter werden Bausétze von
solchen Sportmodellen als glei-
chermaBen gut geeignet fiir Ver-
brennungs- und Elektroantrieb
angeboten.

Im Programm der Fa. Robbe ist
ein solches Modell unter dem
Namen ,Parat E“ erhéltlich, das
im Gegensatz zur Verbrenner-
Version des ,Parat” tiber einen
Fliigel in Rippenbauweise ver-
fugt. Auch der Rumpfaufbau ist
im Bugbereich anders als bei der
Verbrenner-Version, so daB die-
se nicht fiir einen Elektromotor-
einbau geeignet ist bzw. nur mit

viel Miihe dafiir umzubauen ist.
Wenn man also einen E-Motor
fiir den ,Parat” verwenden will,
sollte man auch die etwas teuere-
re ,Parat E“-Version kaufen, die
deshalb auch gleich den E-Mo-

\—tor nebst Entstérung, Verkabe-

lung, Luftschraube mit Aufneh-
mer und einen Spinner enthélt.
Sehr zu loben ist der Luftschrau-
ben-Aufnehmer, der im Durch-
messer genau zu der beiliegen-
den Luftschraube robbe Dyna-
mik 7" x6’ paBt, die daher nicht
aufgebohrt zu werden braucht.
Das Aufbohren einer Kunst-
stoff-Luftschraube, wie es bei
Verwendung anderer Luft-
schraubenaufnehmer meistens
erforderlich ist, ist immer ein et-
was heikles Problem und miB-
lingt bei den ersten Versuchen
meistens.

In dem mir gelieferten Bausatz
des ,Parat E“ war das Balsaholz
fir die Rumpfbeplankungen
unglaublich hart und schwer,
wie es fiir ein Elektromodell ei-
gentlich nicht sein sollte. In ei-

Elektro-
Sportmodelle am

Beispiel ,Parat E«
von Robbe

| Martin Lichte

Flug + modelltechnik
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nem zweiten Baukasten fiir die
Verbrenner-Version mit Fertig-
flichen (Parat-TF) war das
Rumpfmaterial dagegen wie
zum Hohn von excellenter Qua-
litdt, so daB kurzerhand die Teile

Gewichtsersparnis, nur durch
die Balsaqualitdt der Rumpfbe-
plankung bedingt, von rund 100
Gramm fiir die E-Version ergab,
was dem Gewicht von 2Batterie-
zellen 1,2 Ah entspricht! Wenn
schon spezielle Elektro-Versio-
nen von Flugmodellen auf den
Markt gebracht werden, liebe
Firma Robbe, sollte man doch
wenigstens ein bichen auf
leichte, feste Holzqualitdt ach-
ten.

Der Rumpfaufbau des ,,Parat E“
ist konventionell, aber im Bug-
bereich unnoétig kompliziert. Die
Seitenteile miissen dort laut
Plan sehr stark zusammengebo-
gen werden, da der vordere Ab-
schluBspant, an den derE-Motor
geschraubt wird, nur wenig brei-
terist als derDurchmesser desE-

+—ausgetauscht -wurden, was eine -

Motors. Diese starke Biegung
bereitet bei geringer Erfahrung
im Modellbau gro3e Schwierig-
keiten und kann nur bei richtiger
Durchfeuchtung der vorderen
Bereiche der Seitenteile durch-
—gefithrt—werden,—wobei- —mit-
WeiBleim geklebt und mit
Schraubzwingen gepreBt wer-
den muB. Dies alles ist vollkom-
men unnétig, da der Rumpf vor-
ne ohne Nachteile breiter gehal-
ten werden kann, was gleichzei-
tig die Moglichkeit bietet, den
Motor durch seitliche Luftein-
laufe viel besser kiihlen zu kon-
nen als durch den vorgesehenen,
kleinen Lufteinlauf an der
Rumpfunterseite. Auerdem se-
hen die seitlichen Lufteinldufe
viel besser aus, vgl. Bild. Man
braucht also nur den ersten
Spant des Rumpfes zu dndern,
auf eine Breite von 65 mm au-
Ben, und kann dann den Rumpf
sehr einfach von Harid ohne jede
Miihe zusammenbiegen. Der
zweite Rumpfspant hat dann kei-
ne Funktion mehr und kann ent-
fallen. ‘
Sehr praktisch ist dagegen die
untere Rumpfklappe fiir den
schnellen Wechsel der Antriebs-
batterien. Der hintere Abschlufl
des Rumpfabteils sollte aber
gleich soweit zuriickverlegt wer-
den, daB eine 10-zellige An-
triebsbatterie eingesetzt werden
kann: Mit der in der Anleitung
angegebenen 7zelligen Batterie

und dem beiliegenden M otorEF

Die leicht modifizierte Version des robbe-Modells E-Parat. (Die
Rumpfschnauze wurde breiter gehalten, wodurch die Bauschwierigkei-
ten verringert und die Motorkiihlung verbessert werden konnten). An-
sonsten blieb das Modell ein echtes ,,S portmodell*; V orbildiihnlich, wo-
bei hier kein bestimmtes V orbild gemeint ist, mit etwas Phantasie konnte
man vielleicht einen ,,Pilatus Porter erahnen. Doch es ist ein Kabinen-
flugzeug mit richtigem Fahrwerk und diese sind bei Anfiingern sehr be~

liebt
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76 II (Mabuchi 550 s) fliegt das
Modell garantiert nicht zufrie-
denstellend und kann das Inter-
esse am Elektroflug von Anfang
an verleiden. Es mufl unver-
standlich bleiben, wieso die In-
dustrie immer wieder vollkom-
men ungeeignete Motor/Batte-
rie/Modell-K ombinationen auf
den Markt bringt, jedes Teil fiir
sich ist gut, nur zusammen paft
das alles nicht!

Der iibrige Aufbau des Modells
geht problemlos vonstatten,
auch der Rippenfliigel wird trotz
der Holmgurte aus Balsaleisten
geniigend fest und steif. Ein Ge-
wichtsvergleich mit der ,Siros“-
Fertigfliche der Verbrenner-
Version ergibt eine Gewichts-
einsparung von 50 Gramm durch
die Rippenfléche, also nicht sehr
viel, so dal man auch die Elek-
troversion mitFertigflichen aus-
statten kénnte und damit viel Ar-
beit ersparen wiirde. Zu empfeh-
len wiren dann aber balsabe-
plankte Siros-Flichen!

Der Einbau der Fernsteueranla-
ge in den grof3volumigen Rumpf
bereitet keinerlei Schwierigkei-
ten. Als Motorschalter empfehle
ich stets den Robbe-Fahrstufen-
schalter, der auf ein passendes
Servo mit Drehantrieb gesetzt
wird und sehr universell einsetz-
bar ist. Seine Verwendung setzt
einen Antriebsakku voraus, der
aus zwei vollkommen gleichen
Batterien besteht. Fiir den ,,Parat
E“ sollten 2 Stck. je Szellige Bat-
terien des Typs Sanyo SCR 1,2
Ah oder ersatzweise Robbe RSA
(die schwarzen!) verwendet wer-
den, keine anderen, wenn man
lange etwas davon haben will. —
Durch die mit dem Fahrstufen-
schalter gegebene Moglichkeit,
auch mit halber Motorleistung
ohne Hoéhenverlust fliegen zu
konnen, verldngert man die
nutzbare Motorlaufzeit auf bis
zu 15Minuten bei 1,2 Ah-Batte-
rien und hat viel Spa3 damit.
Der Schwerpunkt des Modells
wird ohne Trimmgewicht mit
Hilfe der Position des Empfén-
ger-Akkus eingestellt, der bei
mir in der Kapazitit 225 mAhim
Motorraum untergebracht wur-
de. Die Montage des Ein/Aus-
schalters fiir die Fernsteueranla-
geist besonders praktisch auf der
Rumpfoberseite  unmittelbar
hinter dem Fliigel, wo ein klei-
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Platz ausreichend im kleinen Modellrumpf. Links der Zweistufenschal-

ter als billige Alternative zum elektronischen Fahrtregler.

ner Sperrholzstreifen unter die
Balsabeplankung geklebt wurde,
um den Schalter sicher zu hal-
ten.

Flugklar mit 10zelliger Antriebs-
batterie 1,2 Ah wog mein, wie be-
schrieben, leicht modifizierter
LParat E“ insgesamt 1500
Gramm. Da beim Erstflug prak-
tisch Windstille herrschte, wur-
de gleich ein Bodenstart ver-
sucht, und siehe da, im Nu hatte
der ,Parat E“ abgehoben und
stieg flott und gerade weg, ohne
jegliche Trimmungskorrektu-
ren. Motorsturz und Seitenzug
stimmen also ebenso genau, wie
die Schwerpunktlage mit der
EWD harmoniert, wenn alle Ru-
der genau auf Null stehen. Dank
des Tragfliigelprofils, das wie ein
Clark Y aussieht, fliegt das Mo-
dell sehr gutmiitig und segelt
auch recht ordentlich bei abge-
stelltem Motor. Die Festigkeit
ist vollkommen ausreichend, um
alle gingigen Kunstflugfiguren
mit Hohen- und Seitenruder zu
fliegen. Mit der 10zelligen Moto-
risierung fliegt der ,Parat E in
Horizontalflugtrimmung Q)
ohne vorheriges Andriicken
Loopings.

Der Vorteil dieser E-Sportmo-
delle liegt fiir den Anfianger zu-
nichst darin, dal die Handha-
bung des Motors viel einfacher
ist als bei einem Verbrenner.
Der im Vergleich zu Verbren-
nungstrainern meist auch besse-
re Gleitflug ermoglicht lingere
Thermikfliige, wenn man die
Akkuenergie Okonomisch ein-
setzt. Sehr vorteilhaft ist dabei
die Verwendung eines Zweistu-

fenschalters, der den in zwei Sat-
ze aus je Szelligen Batterien auf-
geteilten Akku wahlweise in Se-
rie (volle Motorleistung) oder
parallel (verminderte Leistung)
schaltet. Bei Parallelschaltung
kann anfangs bei vollem Akku
leicht gestiegen werden, spiter
reicht die Leistung, um Héhe zu
halten; dafiir steht aber eine bis

zu 15 Minuten verlidngerte Mo-:

torlaufzeit zur Verfiigung. Die
Taktik: Man steigt mit vollerLei-
stung auf ca. 100 m, schaltet auf
Parallelbetrieb und geht auf
Thermiksuche. Ein Aufwindge-
biet zeigt sich auch fiir den An-
fanger sehr deutlich durch plotz-
lichen H6hengewinn an. Nun
kann man den Motor abschalten
und versuchen, den ,Bart“ zu
zentrieren. Wenn es nicht ge-
lingt, nimmt man den paralleige-
schalteten Motor zur Hilfe, um
etwas hoher zu kommen, wo
auch die Thermik stérker ist.
Natiirlich ist hier ein Sportmo-
dell einem typischen Elektroseg-
ler unterlegen. Doch der Kabi-
nenhochdecker geféllt den An-
fangern, vor allem den jugendli-
chen, nun mal besser. Dariiber
hinaus kann man mit ihm aber
auch seine ersten Kunstflugver-
suche unternehmen, da das
Sportmodell dies festigkeitsma-
Big aushilt.

LSbliegen heilit Landen®, auch
mit einem Elektrosportmodell.
Mit einem Zweistufenschalter
kann der Anfinger mit dem E-
Parat sehr gut den Bodenstart
und die Landung trainieren,
wenn eine harte Piste zur Verfii-
gung steht (Start auf Gras kostet

zu viel Akkuenergie): Mit voller
Leistung rollt man an, richtet ge-
gen Wind aus, hebt ab, flihrt ei-
nen kurzen Steigflug aus, geht in
die Platzrunde, reduziert im
Querabflug die Leistung und
versucht, gegen den Wind ein-
drehend, mit abgeschaltetem
Motor wieder zur Landung auf
der Piste hereinzukommen, wo-
bei die Schubumkehr des Fahr-
stufenschalters hilfreich sein
kann, setzt auf, gibt wieder volle
Leistung und startet durch, so
daB das Spiel von vorn beginnen
kann. Fiir denExpertenimFern-
steuern nach kurzem Eingewoh-
nen an dasModell keinProblem,
ist dies fiir den Anfianger aberein
lehrreiches und nervenstirken-
trainierendes Programm. Wenn
man auf diese Weise drei Lan-
dungen hintereinander geschafft
hat, kann man schon etwas flie-
gen und ist im iibrigen fiir eine
lingere Erholungspause dank-
bar, die gleich zum Aufladen der
Batterien genutzt werden kann!

Technische Daten

Parat— E

von Robbe GmbH
Spannweite: 1265 mm
Profil: Clark Y
Lénge: 885 mm
Gewicht, leer: 440 g (mit
Fahrwerk, ohne Motor,
Akkus, RC-Anlage)
Gesamtfldche: 29,4 qdm
Flachenbelastung; 51 g/qdm
Motorisierung: Elektromo-
tor (im Kasten enthalten)
Bauweise: Balsaholz/Sperr-
-holz
RC-Funktionen: Hohe, Sei-
te, Motorschalter
RC-Anlage: Robbe Mars
Rex mit Empfénger rob-
be FMSS 8-Kanal, E-Ak-
ku 250 mAHh, 2 Servos
RS 50, robbe-Schalter
Nr. 8098 auf RS61-Servo
Motor: Robbe EF 7611 mit
2x5 Zellen Sanyo SCR
1, 2 Ah, robbe 7' x6"
Prop.
Finish: Robbe Super-Solar-
film
Preis des Bausatzes
ca. 125,- DM
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368-9/86



Testjournal

FMT

Zuerst waren die UL’s (Ultra-
leichte) ein Drahtverhau wie in
den Anfangsjahren der Fliegerei
die Grade’s, Bleriots usw. Dann
wurden sie etwas geglittet und
schlieBlich kam die 3. Genera-

~ tion mit recht ausgefeilter Aero-

dynamik, geschlossener oder
ziemlich geschlossener Kabine
usw. Jede Verbesserung trieb
denPreishéher. Nachmeinerer-
sten Euphorie fir einen UL-
Schein kam bald die Erniichte-
rung...

Nun habe ich aber doch ein UL,
sogar eines der sogenannten 3.
Generation, nidmlich das MO-
DELL ,CHINOOK® der Firma
Graupner.

Das Original wird in Kanada bei
der Firma Birdman in Edmon-
ton hergestellt. Eingebaut sind je
nach Ein- oder Mehrsitzern die
untersetzten Rotax-Motoren. In
Kanada gibt es dazu Ski oder
auch Schwimmer. Der Bauka-
sten ist in der bekannten Graup-
ner-Ausfiihrung und Qualitt.
Sehr sauber die groBe Kabinen-
haube, dazu fiir den hinteren
Teil des Vorderrumpfes und fiir
die Rumpfunterseite ABS-Teile.
Ein Kleinteilesatz kann dazu er-
worben werden, die Pilotenpup-
pe ebenfalls.

Ich empfinde es als Vorteil,
wenn der Hersteller den Klein-
teilesatz dem Baukasten gleich
beilegen wiirde, selbst bei even-
tuell etwas hoherem Preis.

Der Bau des CHINOOK setzt
Erfahrungen voraus, das trifft
vor allem auf denRumpf zu. Die

FMT-Test:

von

P.d. Hartwig

Reihenfolge, diein der ausfiihrli-
chenBauanleitung— leider ohne
eine Explosionszeichnung — an-
gegeben ist, muB unbedingt ein-
gehalten werden, will man nicht
spiter zB. vor einem fertigen
Rumpf stehen, in dem der Bow-
denzug fiir das Gas fehlt und sich
nun nicht mehr einbauen 14Bt.

Der Rumpf besteht aus einer
vorderen, volumingsen Gondel,
die als Platz fiir den Piloten und
rickwirtig als Aufhidngung fiir
denDruckmotor dient. DerLeit-
werkstrager ist aus Alu. Wenn
der Rumpf erstellt wird, muB in
der Phase des Rumpfgeriistes

Ultra-Leicht

GRAUPNER

Ein Modell fiir 6,8 cm®-Viertakter

mit Spanten und Beplankungen
sehr sorgfiltig gearbeitet wer-
den. Der Einstellwinkel muf
stimmen. Immer wieder nach-
messen und mit dem Plan ver-
gleichen. Fiir den Querruderan-
trieb geht nur ein kleines Servo
in den Kasten zusammen mit
dem Tank und der Tragfliigel-
aufhingung.

DerTankhat 150 ccmInhalt. Die
ABS-Teile miissen schrittweise
angepaf3t werden. Auch die Ka-
binenhaube ist scheibchenweise
auf das richtige MaB zu bringen.
Den Leitwerkstrdger habe ich
liber einem geraden Strich auf

dem Baubrett ausgerichtet.
»Dran langpeilen® bringt nicht
unbedingt den gewiinschten Er-
folg. Die Empfangerbatterie,
drei Servos und den Empfinger

bringen. Ein wenig Uberlegung
erfordert dies schon. Insbeson-
dere muB der Empfinger gegen
den Rumpfboden abgestiitzt
werden (z.B. mit Styropor), da-
mit er nicht die Bowdenziige be-
hindern kann. Der Sperrholzbo-
den, auf dem derPilot sitzt, muB
fiir die Servos einen entspre-
chenden Ausschnitt vor dem
Einbau erhalten, damit spiter
nicht geprokelt werden muB.
Das Fahrwerk muB sorgfaltig ge-
16tet werden, die Lotung liegt et-
wa im Verdrehpunkt bei hirte-
ren Landungen. Bei mir hielt es
etwa 40 Fliige bis zumDatum, an
dem dieser Bericht geschrieben
wird, klaglos aus. Nach dem Zu-
sammenbau des Fahrwerks ist
bald auch der Rumpf, die
schwierigste Partie am CHI-
NOOK, fertig. Ja, noch derPilot,
ohne den kein UL in den Him-
mel steigen kann.

Der Bau des Leitwerks aus eini-
gen flachen Balsabrettchen ist
natiirlich schnell erledigt.

Der Tragfliigel hat ein Profil mit
gerader Unterseite. Die vordere
Beplankung ist fertig gefrist,
sehr schon. Alle Ruder haben
sauber gefriste Schlitze fiir die
Scharniere. Ich sichere alle
Scharniere mit kurzen diinnen
Drahtstiicken nach Einbau der

Flug + modelltechnik
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Technische Daten:

Spannweite
Liange Rumpf 1115 mm
Liange iiber alles 1230 mm
Gesamtflicheninhalt
72,3 dm?
Fluggewicht 1t. Plan
2900 - 3100 g
Fluggewicht Testmodell
3010 g, einschlieBlich
60 g Ballast i. d. Rumpf-
nase .
Fliachenbelastung
ca. 42 g/dm?
RC-Anlage im Test:
Meinberg PCM
Servos 3 x Simprop Tiny
1 x Graupner C 05
Motor im Test: OS 40 FS

1985 mm

Ruder ab. Die Rippen sind sehr
sauber, fertig zum Einbau. Die
Tragfliche ist recht einfach zu
bauen und schon im Rohbau
sehr stabil. Die Streben aus pro-
filierten Alurohren und Kunst-
stoff haben am Rumpf zur Befe-
stigung einfache selbstschnei-
dende Schrauben. Ideal ist das
nicht unbedingt. Ldsen sich die
Streben wihrend des Fluges,
héingen sie herunter und verbie-
gen sich bei der Landung.

Den Rumpf habe ich mit Papier
auf den Beplankungen bespannt.
Das Papier geht bis einige Milli-
meter auf den ABS-Kunststoff
im riickwirtigen Teil.
Tragflichen und das Leitwerk
habe ich mit Polytex-Folie bebii-
gelt, anschlieBend mit Spann-
lack(viele halten es nicht fiir gut)
und 2-K-Lack gestrichen. Alles
farblos und wenn die Sonne
durchscheint, steht es dem UL
gut.

Als Motor eignet sich hier gut
ein 6,5 cm’ Viertakter. Der 6,5
cm’® OS 40FS hat sich bei mir seit
Jahren gut bewéhrt. Im Falle des
CHINOOK liegt er vollig frei an
der Tragflachenhinterkante und
zu einem UL paBt das sehr gut.
Als Luftschraube gibt es nicht
viele Linkslaufende. Ich verwen-
de die graue Graupner 10,5 x 6
Zoll L. Spritmischung wieder
Methanol und 14 % Carbulinél.
Das Einfliegen ist und bleibt ei-
ne spannende Sache. Beim Chi-
nook gab es nichts zu korrigie-
ren. Er kommt relativ trige — wie
ein Original-UL — in Gang und
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Man mochte einfach einsteigen und wegfliegen... So war auch ur-
spritnglich die Idee des UL-Fliegens entwickelt, des Luftvergniigens fiir
jedermann. Behordliche Auflagen und iibertriebener Perfektionismus
bei den Herstellern haben inzwischen die UL-Idee griindlich ruiniert.
Doch das tangiert zum Gliick den Modellflug nicht. Und das Fliegen mit
einer Graupner-Chinook macht eben auch viel Spa

6,5 cm® im Viertakt bringen das 2-m-Modell in die Luft. Es reicht zum
Fliegen und ist nicht anders als beim Original

irgendwann nimmt man ihn
durch leichtes Ziehen von der
Bahn. Die Querruder wirken
sehr ausgeglichen, dasHéhenru-
der bei derim Baukasten angege-
benen Einhingung des Bowden-
zuges recht stark. AmBoden wie
in der Luft ein interessantes Mo-
dell. Der Langsamflug ist vollig
harmlos. Bei voll gezogenem
Hohenruder und recht steil an-
gestelltem Modell kann ohne
Abschmiertendenz bei vorsich-
tig gefithrten Rudern sogar eine
Acht geflogen werden. Beispiels-
weise. Die Frage nachKunstflug
stellt sich bei einem solchen
Wiesenpieper eigentlich nicht.
ZurBeruhigung ganz Hungriger:
Einfache Figuren sind kein Pro-
blem. Aber, ganz tief und ganz
langsam tiber die Acker geschli-
chen, das ist eine Sache! Bei oft
gedrosseltem Motor fliegt CHI-
NOOK mit 150er-Tank etwa 25
Minuten, das ist doch sehr er-
freulich. Bei den bisherigen Flii-
gen gab es keine Pannen, nur die
Streben wollten am Rumpf nicht
gut halten. DasHolz leiert durch
das Rein- und Rausgeschraube
schnell aus und dann passiert es
eben.

Klaus Dettmer, Bundesligapilot,
hat dieses UL geflogen und war
zufrieden mit den Flugeigen-
schaften.

So einen CHINOOK méchte ich
schon manntragend haben, aber
... (siche Anfang des Berichtes)

Flug + modelltechnik
368-9/86
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Mit der Super Star 12 hat Sim-
prop eine Fernsteuerung auf den
Markt gebracht, die zu einem
giinstigen Preis (z.Z. 499,50 DM)
alles andere als ,billig“ ist: Die
Anlage bietet praktischalles, was
—man auch fur ausgefattene Mo=—

delle benétigt. Zuerst zur Aus-
stattung und Anwendungsmog-
lichkeiten:

Die Super Star ist eine frequenz-
modulierte (FM) Schmalband-
Fernsteuerung, die im 10 kHz-
Kanalabstand arbeitet. Der
Grundset beinhaltet: Einen Sen-
der, einen Empféinger, einServo,
einenBatteriehalter mit Schalter
und ein Quarzpaar. Der Kiufer
bekommt also zuerst eine
LStromlose“ Anlage und muf die
Energie dazukaufen, entweder,
nicht sehr sinnvoll, da fiir den
Einmalgebrauch, als Trocken-
batterien, oder als wiederauflad-
bare NiCd-Akkus. 12 Stiick wer-
den bendtigt, 8 fiir den Sender
und 4 fiir den Empfinger, und
weil es sich um Mignon-Zellen
handelt, bekommt man diese
auch als Akkus recht preiswert.
Eine Ladebuchse ist im Sender
vorhanden, ein Ladekabel (wie
auch fiir den Empfinger-Batte-
riehalter) als Zubehor lieferbar.
Der Sender und Empfinger sind
fiir 6 Kanile (12 Funktionen)
ausgelegt, oder, unmif3verstind-
licher beschrieben, 6 Servokani-
le stehen zur Verfligung. Davon
sind mit 4 Kanilen die Kreuz-
kniippel belegt, ein Kanal ist als
Linearschieber und einer als
Kippschalter eingebaut. Hinzu
kommt: 2 x dual rate oder Weg-
verkiirzung, iiber einen Kipp-
schalter zuschaltbar; die Weg-
verkiirzung ist fiir den rechten
Kreuzkniippel (Querruder) und
fir den linken (Hohenruder)
vorgesehen und sie kann von 0
auf Vollausschlag eingestellt
werden.

1 x Kombiswitch: Auf dem
Querruderkniippel  mischbar,
wobei der Seitenruderausschlag

von 0-Vollausschlag einstellbar

Super Star

von Simprop

Technische Daten:

Sender:
Kanile: 6 (12 Funktionen)
Modulationsart: FM,

Klein im Preis, grof3 in der Leistung

von Lothar Jurisch

ist. Kombiswitch ist auch tiber
einen Kippschalter zu- und ab-
schaltbar.

Delta-V-Mixer: Ein Mischer fiir
V-Leitwerke (H6he+Seite) oder
Deltamodelle  (Quer+Hohe).
Die Mischfunktion kann am
Sender in ihrer AusschlaggroBe
eingestellt werden.
Standgas-trimm: Leerlauf des
Motors kann genau am Sender
eingestellt werden, ohne daf da-
bei die Vollgasstellung gedndert
wird.

4 x Servo-revers: 4 Kanile lassen
sich durchUmsteckeninderSer-
vodrehrichtung verdndern.
Natiirlich ist auch die Kniippel-
kanalbelegung variierbar, also

Hohe/Seite und Quer/Gas links
oder rechts. Die Trimmung ist }

1

eine elektronische, die Ruder-
maschinen bleiben also ruhig,
wenn man z.B. die Wegverkiir-
zung umschaltet. Nun zu den du-
Beren Merkmalen: Der Sender
ist, als Handsender ausgelegt,
recht klein (170 x 145 x 60 mm)
und mit 750 g leicht. Die Anten-
ne, nicht schwenkbar, wird in die
entsp. Halterung eingeschraubt,
eine Halterung fiir den Trans-
port ist am Sender nicht vorgese-
hen. Der Betriebszustand der
Senderbatterien bzw. Akkus
wird durch zwei Leuchtdioden
angezeigt; erlischt die rechte, ist
die Zeit zum Nachladen. Mit 500
mAh-Akkus sind 3 StundenSen-
dezeit, flir einen Flugtag reich-
lich, vorhanden. Bei Sonnenein-
strahlung verblassen allerdings

T
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FM 10 kHz RC SYSTEM SUPER

12

‘U uJ'LJ

***Q*’*t

Kanalbestand
Betriebsspannung: 9,6-12 V
Leistungsaufnahme: 1,2 W
Temperaturbereich: - 10 °C

bis + 60 °C
Abmessungen: 170 x 150 x

60 mm
Gewicht ohne Batterien:

490 g

Empfiinger: schmalbandig
fiir 10 KHz Kanalbestand
Kanile: 6 (12 Funktionen)
Betriebsspannung: 4,8 V
Stromaufnahme: 18 mA
Empfindlichkeit: 2,5 pV
Abmessungen:

64 x 34 x 21 mm
Gewicht: 40 g
Temperaturbereich: - 10 °C

bis + 60 °C
Preis: DM 499,50
Hersteller: Simprop
Bezug: Fachhandel

die Leuchtdioden; ein Zeigerin-
strument wire vielleicht besser.
Klein und leicht ist der Empfin-
ger (64 x 34 x 21 mm, 40 g), seine
Stromaufnahme betragt 18 mA.
Das mitgelieferte Servo macht
einen guten Eindruck und ist mit
3,1 kpem fiir die meisten Modeli-
aufgaben einsetzbar.

Zur praktischen Erprobung: Die
Steuerkniippel arbeiten prézise,
deren Riickholfeder 148t sich
iiber Schrauben spannen bzw.
lockern, so daB sie je nach Ge-
schmack hart oder weich einge-
stellt werden konnen. Da sie

Die Super Star 12, wie sie —
allerdings ohne Akkus — geliefert
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FM 10 kHz RC-SYSTEM SUPEFl

c SIHPROF Kombiswiich « 2x Dual-Rate
ELECTRONIC Deita-V-Mmer - Standgas-Trimm
WEST-GERMARY 4 % Servo-Reverse
SHMULTAN -PROPORTIONAL 6 KANAL = 12 FURKTIONS SYSTEM ********

»Das Cockpit“: Zwischen den beiden Steuerkniippeln ist der Li-
nearschieber sowie die Einstellregler fiir dual rate. Oben links Einstell-
regler und S chalter fiir Mischer, rechts S chalter dual rate, Einstellregler
und Schalter Kombiswitch, ganz oben S chaltkanal

Das Innenleben, Sender und Empfinger

i)

Das Servo mit Kunststoffgetriebe, robuste Zahnriider

ERCIERETRET!

w2 hsac it ]

Stecker fiir Kanal- und Servodrehnchtungwahl

auch in ihrer Hohe verstellbar
sind, braucht man keine lange
Eingewohnungszeit. Wir haben
die Anlage in einem Segler und
in einem F3A-Motormodell ge-
flogen; mein Freund Stefan
Bo6ttle war fiir den Motorflug zu-
stdndig. Er fand die Kniippel et-
was klein und so haben wir sie
gegen ein Paar ,Sticks® aus ei-
nem alten Contest-Sender aus-
getauscht, dann war auch fiirihn
alles bestens. Fiir unsere Kniip-
pelbelegung (Gas/Quer rechts)
hitten wir es besser gefunden,
wiren die Schalter dual-rate und
Kombiswitch vertauscht, weil
man sonst beim Umschalten des
dual-rate leicht ungewollt ans
Querruder kommt.

Ansonsten gibt es von der prakti-

schen Erprobung nicht viel zu
berichten, die Fernsteuerung er-
fiillte alle Aufgaben einwandfrei
und das Steuern ist mit dem Su-
per-Star Sender ausgesprochen
angenehm. Dal es keine Reich-
weitenprobleme oder Stérungen
von Nachbarkanélen gibt, diirfte
bei einer heutigen modernen 10
kHzFM-Anlage selbstverstind-
lich sein.

Fiir fiinfhundert Mark ist die Su-
per Star eine Fernsteuerung, die
auch fiir einen Einsteiger inter-
essant ist. Auch als Fortgeschrit-
tener ist er jedoch mit der Viel-
zahl der serienméBigen Funktio-
nen selbst fiir aufwendige Mo-
delle gut geriistet. Eine Anlage,
die eine ,,neue” nicht so schnell
notig macht.

Flug + modelltechnik
368-9/86
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Motoren

FMT

Bereits vor 1914 wurden in
Deutschland Benzinmotoren fiir
FlugmodelleinSerie hergestellt:
Namen wie Bayer, Braune, Si-
rius, Zenker weisen auf z.T.
durchaus geeignete Antriebe
hin, mit denen aber die Modell-
flieger nicht so recht zum Erfolg
kamen. Nur ein bedeutender, als
Rekord bestitigter Flug ist ak-
tenkundig: Der von D. Stanger,
England, mit 56 Sek. Dauer
(April 1914). Ein Zweitakter mit
Kolbenventil aus dieser Zeit be-
findet sich im Deutschen Mu-
seum. Nach 1918 wurden Kon-
struktionen von W agenseil, Fel-
giebel und Hurth verdffentlicht,
wie auch der Vergaserdiesel mit
Gegenkolben von Thalheim
(Schweiz); tiber Fliige mit die-
sen Motoren ist nichts bekannt.
1932 sorgte Bill Brown fiir Furo-
re, als er bei den USA-Modell-
flugmeisterschaften das Modell
,Philadelphia“ mit 10 ccm
Brown-Junior flog. Weltweit be-
gann man daraufhin leichte Mo-
dell-Benzinmotoren zu bauen.
In Deutschland waren es vor al-
lem Kratzsch und Eisfeld sowie
Hiusler, Ortus und Argus. Doch
dann kam der Krieg und damit
eine Begrenzung oder Einstel-
lung der Serienfertigung von
Modellmotoren, es traf u.a. auch
Flottweg, Ortus-Ried, Gettwart,
Dehmel, die ausgezeichnete
Motoren bauten. Blankenmei-
ster, Thaler, Schiffermiiller,
Kemmerling u.a. versuchten es
mit der Einzelfertigung. Carl
Kemmerling begann 1932 mit
dem Modellbau, 1938 baute er
den ,Kratzsch 10 E“ sowie einen
Motor nach Felgiebel, mit dem
er befreundet war. Als der erste
Modelldiesel ,,Dyno I“ aus der
Schweiz kam, wurde Kemmer-
ling vom damaligen Referenten
fir Modellflug in Deutschland
beauftragt, den Motor nachzu-
bauen.In32Stunden war die Ko-
pie fertig, anschlieBend foigten 5
weitere Exemplare. Nach dem
gleichen Konstruktionsprinzip
entstanden dann Eigenbauten
mit 3,5, 5 und 9 cm® Hubraum,
letzterer als Zweizylinder. Da
die Zeit keine Serienfertigung
zulieB, blieb es bei Einzel-
stiicken; dennoch hat C. Kem-
merling iiber 100 Benzin- und
Dieselmotoren gebaut. Seine im
Jahre 1946 hergestellten Trieb-

44

Aus der Modellmotorengeschichte

Der Kemmerling-
DieselCK — 3,5

Von Friedrich Troger

Baujahr 1947

Daten des Motors:

Bohrung 14 mm
Hub 22 mm
Hubraum 3,5cem
Drehzahl 6000/min
Leistung 0,2 PS
Verdichtung 1:18
Einbaugewicht 260 gr

Leistungsgewicht 1,5 kg/PS

Luftschraube 300 @ mm
Steigung 180 mm
Ausfiihrung des Motors:

Flugmodellmotor — Vergaserdiesel 3,5 ccm Hubraum
von Carl Kemmerling Aachen

Prinzip des Motors:

Zweitakt-Dreikanal-System

Umkehrsplilung

Selbstziinderprinzip

Kraftstoff: 5 Teile Benzin
3 Teile Aether
3 Teile Oel

Zylinderlaufbiichse Chrom-Nickelstahl VCN 35, die Lauf-
buchse ist hartverchromt und die Bohrung gehont. Kolben aus
SpritzguB, geschliffen und dann in die Laufbuchse genaue-
stens eingepaBt und geldppt. Gleichfalls der Gegenkolben.
Kurbelwelle, Einsatzstahl EC 80, aus einem Stiick angefertigt
und gehirtet. Die Welle ist geschliffen und genauestens in die
Laufbuchse eingepaBt. Kurbelwellen-Laufbuchse SpritzguB,
Bohrung geldppt. Pleuel aus Chromnickelstahl VCN 35 gefer-
tigt, Buchsen aus SpritzguB3. Kurbelgehduse Mittelstiick, Kiihl-
rippensatz, Zylinderkopf, Tank, Gehéusedeckel und Naben
sind aus hochwertigem Dural gefertigt.

Motor 3,5 ccm Foto Triger/Kemmerling Vorder- und Riickansicht.

werke vom Typ C K 5 ccm fan-
den einen kuriosen Weg nach
England, iiber einen fiir die eng-
lische Besatzung titigen Kdlner
Biicker, der sie gegen Mehl und
Nudel ,vermittelte®. Diese Mo-
toren fanden auch Beachtung in
dem 1947 erschienenem Buch
,Model Diesels“; ,,Dieser Motor
nah und fern der beste vonallen,
die wir gesehen haben...“ hie3
es unter anderem in dem engli-
schenBuch; der einzige kritische
Punkt betraf die vermeintlich zu
schwache Dimensionierung der
Motorbefestigung. Was die Eng-
ldnder nicht wuBten, daB hierein
superfestes Material Verwen-
dung fand, eine seewasserfeste
Durallegierung aus den Luft-
schraubenresten abgeschosse-
ner Bomber. Fiir die spétere 3,5
ccm A usfithrung war es Stangen-
material, das eingesetzt wurde,
eine ebenfalls seewasserfeste
Durallegierung, das fiir das Luft-
schiff LZ 130 vorgesehen war,
Hier liegt auch die Erklirung,
daB die heute noch vorhandenen
Motoren in einem Silberglanz
strahlen, als ob sie soeben die
Werkstatt verlieBen. Neben der
3,5 ccm-Version wurden noch
Teile fiir Glithkerzen und Pulso-
strahltriebwerke gefertigt. Mit
dem Verkauf der Firma (Fein-
bau Kitzingen) im Jahre 1950
wird die Produktion eingestelit.
Einige Motoren und Bauzeich-
nungen (Pausen) sind noch vor-
handen, Motorenteile und
Werkstoffe wurden dem Altme-
tallhandel zugefiihrt. Trotz aller
Miihen war die Zeit, gleich nach
Kriegsende, fiir eine Serienher-
stellung von Modell-Motoren
denkbar ungiinstig, Werkstoff-
und Fertigungsprobleme, Re-
striktionen der Besatzungs-
macht, Wihrungsreform, Ent-
eignung usw. Alle genannten
Pioniere des Modellmotors in
Deutschland warfen das Hand-
tuch, ob Kratzsch, Eisfeld, Thu-
sius, Felgiebel, Thaler, Blanken-
meister, Mack u. a. Thema ge-
nug fiir weitere Beitrdge zurMo-
dellmotorengeschichte.

Weiteres aus der Motorenge-
schichte finden Sie in ,Das grofie
Modellmotorenbuch®

Best.-Nr. FB 2004 bei vth

Flug + modelltechnik
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HEERDEGEN

und -breiten, sowie Birkensperrholz, Birkenflugzeugsperr- 0,7 mmund  mm stark.
holz und Bootsdecks in allen Starken.
_Leisten in allen Abmessungenin den Holzarten Balsa, Kiefer, Alle Materialien i

fur anspruchsvolle
BALSAHOLZ :::
ein Begriff

Wir fiihren Balsaholz in allen Abmessungen, auch Uberlangen  Buchenrundstibe. AuBerdem haben wir Abachifurnier

I {2 Qualitit
NuBbaum, Mahagoni, Abachi; Bu.-Biegeleisten sowie fordern Sie unsere kostenlose Preisliste an.

iinstigen Preis. Bitte

(DM 1,-)

Fernlenkanlage
microprop FM professional

Die microprop-FM-professional-Fernlenkanlage ent- §
spricht in Design und in der Handhabung der be-
kannten microprop-PCM-professional-Anlage mit Va-
rio-Kassette. Der Sender ist mit 6 Proportional-
und 1 Schaltfunktion ausgeriistet. Mdglichkeiten
wie: Servolaufrichtungsumschaltung, einstellbare
Wegreduzierung, Kombischalter , Dual-Rate und
Leerlauftrimmung sichern einen universellen Ein-
satz dieser Anlage. Verschiedene auswechselbare
Codierstecker erweitern noch die Einsatzméglich-
keiten. Durch entsprechenden Stecker ist z. B
Querruderdifferenzierung, V-Leitwerksmischung,
Deltamischung usw. moglich. Schneller Wechsel der
Frequenzbereiche durch steckbare HF-Sendermodule
Der Sender kann mit allen microprop-Empféngern in
Fti-Technik betrieben werden.

Lieferumfang:

1 Sender - % Funktionen mit Senderakku 9,6V /
1,2 Ah und Codierstecker "Vario-Steck A",

1 Sender-FM-HF-Modul, 1 Empfénger Pilot FM,

1 Empféngerakku 4,8 V/ 500 mAH, 1 Schalterkabel
mit Ladebuchse, 1 Ladekabel fiir Senderakku,

1 Ladekabel fiir Empfidngerakku, 1 Frequenzfahne,
1 Quarzpaar.

kompletter Set, Best.-Nr. 1001 DM 595,00
Sender mit Senderakku, Best.-Nr. 1347 DM 358,00

Erhaltlich bei Microprop-Stiitzpunkthéandlern oder durch Direktversand

Microprop-Fernlenktechnik GmbH
Telefon Lemgoer Stral3e 41 Postfach 3009
05261/88058 4920 Lemgo 1 - Brake

DER GROSSE ORACOVER -TEST ORACOVER-TEST-GUTSCHEIN FMT 9/86
Es soll immer noch Modellbauer geben,
die ORACOGVER noch nicht kennen.
Es soll immer noch Fachhandler geben,
die @RACOVER noch nicht fohren.

DAS WIRD JETZT ANDERS. kierte Postkarte und nennen Sie auch lhren Fachhéndler.

JEDER kann ab sofort ORACOVER im groBen ACHTUNG: Vergessen Sie nicht ihren Absender!

ORACOVER-TEST kennenlernen! . q .

Wie? Mit diesem TEST-GUTSCHEIN, Adressieren Sie an:

Gaitig bis 30.9.1986 (EinsendeschluB). ORACOVER-TEST, Markelstr. 40, D-1000 BERLIN 41

Flug + modelltechnik
368-9/86

TESSAGFM  Siesipmes

nur DM 41,80

DM 16,90
Motorsegler zur Anfédngerschulung u. zum Sgg‘éﬂgﬁ: :_(‘Iaerl?]er 20¢ Bm g'gs
vergnuglichen ,Sonntagsfliegen®. Spw.: Spruhlack 400 ml DM 820
1970 mm; Mot ab 1,5 Zweitakt; ab 8,5 Vier-  gBLoWSTE T o o DM 4
takt; SCHNELLBAUKASTEN m. GFK-Rumpf, Gummiringe 20 St. / 60 mm DM 2—

beplankten Styrofiachen Preiswerte Modellbauartikel in unserer Liste
nur DM 1 1 1 g

sunshine modelle Olakenweg 32, 4760 Werl, Telefon 02922/ 5172

Servo MPR 32

- 5

I !
Ein Servo, das neue Maflstibe in der
professionellen Anwendung setzt.
Metallgetriebe, Gehduse aus Alumini-
umdruckguB, Abtriebsachse doppelt
sintergelagert, moderne IC-Elektro-
nik in SMD-Technik, Glockenankermo-
tor und ein Potentiometer mit lan-
ger Lebensdauer sichern eine hohe
Stellkraft, Stellgenauigkeit und
Prézision auf lange Zeit. Die Sin-
terlager konne auf Wunsch durch Ku-
gellager (Best.-Nr. 1939.07) er-
setzt werden.
Stellkraft: iiber 4 kg/cm
Gewicht: ca. 65 g
Abmessungen: 42 x 20 x 38 mm

Best.-Nr. 1947 DM 185,00

per Nachnahme

Telex
931522 micro d

Kostenlos und unverbindlich erhalten Sie gegen Einsendung dieses Gutscheins: ***100 cm @RACOVER in WEISS***
zum kennenlernen, damit Sie sich selbst in aller Ruhe iiber die vielen Vorteile von @RACOVER iiberzeugen kénnen.
Dieses Testangebot gilt nur einmal pro Person. Schneiden Sie diesen Gutschein aus. Kleben Sie ihn auf eine fran-
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® JMP- oder DIE BLAUEN Servos 6 Monate Garantie ®

Erstklassige Servos mit hervorragenden Leistungsdaten, tausendfach bewéhrt °

® jMP 101/BS 35 39 x 19 x 38,5 mm, 25Ncm, 40 g, Stellzeit 0,22s 50,- m. Kugell. 54,—
®JMP 301 NEU 34 x 16 x 31,0mm ,25Ncm, 25g, Miniservo 55,- m. Kugell. 59,- ®
@ JMP 400/BS 10 29 x 12 x 30,0mm, 10Ncm, 20, Microservo  76,- m. Kugell. 80,- @
@ JMP 400/BS 10 Neu mit Metallgetriebe und Kugellager nur 92,-@
Servo T3 41,5 x 20 x 39 mm, 33Ncm, 42 g. Echt starkes und schnelles Servonur 49,~ °

*® NEU TITAN Servo 41 x 20 x 40mm, 35Ncm, 52g. 45,- m. Kugell. 51,-
@ MPR 34 41 x 20 x 41 mm, 35Ncm, 55g. Universal Markenservo Superpreis 36,80 ®
@ MPR 2911 32x16x30mm, 25Ncm, 25g, Schnelles superstarkes Microservo- @
@ Mit spielfreiem kraftig dimensionierten Metallgetriebe, kugelgelagert nur 99— @
45x20x 36,0 am, 18 Ncm, 40 Qualitatsservo mit 1 oder 2 Kugellagern )
nachrustbar. Prézisions-Potentiometer. DM 44.50, ab 3St. a 42,—, Kugellager je DM ,80‘.
Lieferbar fur alle Fernsteuersysteme. Sonderpreise ab 3/5/10/20 Stuck °

® Ladegersdt ML 100 1x25,2x50,2x100,1x500mA, 1,2-12 V, 49,50 Bausatz 42,—

fernsteuern

Klasse
(= |

mit
MULTIPLEX
ROYAL G

mit Softmodul-System!

@ unbegrenzte Speicherméglichkeit

@ bei Stromausfall bleiben Speicherwerte
erhalten

@ Einstellung aller Werte liberschaubar

@ komplexe Probleme - fertig gelést!

MULTIPLEX modelltechnik
Neuer Weg 15 - Telefon 07233/1051-55 - 7532 Niefern - W. Germany

46

:Servos RBS 100/101/102

RBS 100 RBS 101 RBS 102
@ Bausatz ohne Kabel 31— 32- 32~
@ Bausatz mit Kabel 34— 35— 35—
rertigservo mit Kabel 39,— 43—~ 43—

® servokabel 3,70 ab 10 St. & 3,20, 20 St. & 2,90

® KKUPACKS 1,2 48 60 72 84 98V

@ VARTA RSH 5,30 22,~~ 27,50 34,-- 39,50 44,——
RED-AMP 5,90 26,-- 32,-~ 39,~- 45,~- 51,—

[ ]

.SANYO GELB 6,90 32,—— 39,—- 45,—~ 52,-- 58,—-
SANYO CUTOFF 7,90 36,—- 45,~- 54,—- 63,-- 71,——

@ Mignonzellen 1,2V/0,5Ah DM 2,50 ab 10 St. a 2,40
@ Gliihkerzen 3,95 ab 10 St. a 3,60. 20 St. a 3.40

@ Enoxyd-Harz/Glasgewebe/Sekundenkieber
S S-Min-Epoxysaclg Harz + 50g Harter 7,70/100g 1%,90

NeuServo VS 200 DM 38,- mitKI. 43—
40,5x20x40,5mm, hOhSStS"kIEff 34Ncm, @
. ®

Potentiometer mit 6fach Schieifer.

COBALT AP 7,2 Motor Preishit DM 138,—
GroéBe wie Mabuchi 540, Samarium-Cobalt-
magnet 5-10 V, 28 A, Gewicht 164 g, Wir-
kungsgr. 71%

Empfingerakkus Schnelladefahig @
4,8V kompl. mitKabel0,5Ah 19,50/ ®
1,2 Ah nur 29,50, 1,8 Ah nur 39,-- @
Empféngerakkus ohne Kabel 250 @
mAh 18-/0,5 Ah16~/12Ah 23~ @
Sonderpreise ab 3/ 5/ 10/ 20 St.

Epoxy-Harz 2 , Harz u. Harter, 7,50/1 kg, 21,90 P
© Gissgewebe 250.1m? .50, 2ma 17.00/44g 2, 9,50 ome LOthiilsen M2 50St.  nur 8,50 g
@ |7:90/78g, 1m2 ,90,2m211,55/161g,1m27,20,2m213,90, Metall-Gabelkdpfe M2 10 St.  5,—- Y
5m?2 31,~/280g, 1Tm2 9,60, 2m2 18,90/390g, 1m211,80.2m? 20 St. 7,90/ 50 St. nur 14,90
@ 22,90 - Glasgewebeband 225g/m2, 10m x 2cm 4,90, 4cm

@ 6,90, 8cm 11,90 - Micro-Ballons 500 mi 4,60. Kohlerovings
20-m-Spule9,90- Sekundenkieber3g 2,951095,20,20g
@®7-,2598505x25g35-

MOKI M3 25com 2,6kw (3,5PS) 325, o
MOKI M7 10ccm 1,2kw (1,6PS) 198,
Versand per NN oder Vorauskasse. @

.Wenere interessante Angevote in unserem Katalog. Bitte anfordern DM 3,20 (in Briefmarken) :
:LEICHT modelltechnik, Sandweg 22, 8752 Mainaschaff, Telefon 06021/7 4704 °

Fihrend in Kleinpropellertechnik.

MASTER AIRSCREW

MIYISUIY BIUSVH

MASTER AIRSCREW

Propeller der Master Airscrew werden seit 7 Jahren hergestellt und sind
in Leistung und Lebensdaur Kaum zu Gibertreffen. Gefromt nach dem
Einspritzverfahren glasgefllitem Nylon, sind sie stets sorgfaltig
ausbalanciert. Jetzt erhdltlich in 28 Gropen, inklusive 5 Grofien fur
1/2-A-Motoren und unserer neuen Serie fur Viertakter. Erhaltliche Gropen
umfassen u.a.: 12x6, 13x6, 13x8, 14x6, 14x8, 16x6 und 16x8.
Weltweiter Verkauf.

WINDSOR PROPELLER CO.

Tesconi Ct., Santa Rosa, California 95401

N

Ec ht stark P,

Modelibau mit B. B.-Modellbau )
Tel.: 02624/5055, 5411 Hilgert, Stdstr. 13

Gluhautomat far 4-Takt-Motoren.
Endlich keine Standgasprobleme mehr.
Einfach an Empfanger anschlieBen,
fertig. Inkl. Akku nur 39,~.

Akkuweiche AW Il siehe Test FMI 3/86.
In dieser Akkuweiche befindet sich
doppelte Sicherheit, vom
Empfanger an alles doppelt
gesichert nur 59,- DM
Katalog anfordern, 4,— DM.

Fuego DM 339,- (s. Modell 2/86)
Middle Sandy DM 239,- (s. MF110/85)
Big Sandy DM 279,- (s. MFI 10/85)

Emptonger  KeecwsLaden

5 i 1200mA Akku

i Boid-
nerzenheizer

SUPER STAR 12 FM von Simprop DM 325,- ‘
SIMPROP U.Set 20/7K14 kompl. DM 769,-
SIMPROP SAM 20/7K14 kompl.Set ~ DM 929,-
uns®® SIMPROP MM Servo 3 kg Zugkr.
-9t  Kabel n. Wahi DM 39,-
Ang®>° SIMPROP SAM FM Junior Set kompl. DM 459,-
SIMPROP Star 4 FM 40 MHz
Set kompl. gm ;Zg,—
SIMPROP 1. -
ROP Motor S90RC komp DM 429,

SIMPROP Motor S 3000 kompl.

Flug + modelltechnik
368-9/86



" Qualitat
aus Meisterhand
nur

! ehnelsten
TH hglanz-Epox:-

db-Kurz-Wendelantennen

DBGM
Gummi-Fernsteuerantenne
fiir 35 MHz oder 40 MHz

maximal 35 cm lang

Wettbewerbserprobt!

Vollelastisch, kein Abbrechen mehr,
volle Bewegungsifreiheit.

Die optimale Kurzantenne fiir
Fernsteueranlagen im 35-MHz-
oder 40-MHz-Bereich.

Lieferbar fiir die

gebrauchlichsten
Fernsteuersender

Erhaltlich im Fachhandel
oder bei

db-electronic
Heimstattenweg 1
D-8205 Kiefersfelden, Tel. 0 80 33/86 80

je nach Ausfuhrung
ab DM

395,—-

gleich CHK Prospekte gegen 2,50 DM in Briefmarken anfordern

B Fertigmodell in Perfektion

l Excellente Flugeigenschaften
M Einsatzgebiete - Soft bis Power
B Spannweite 2810 mm

mopeLLe D-8400 Regensblb‘
Riesengebirgsstr. 4

/
{lll[ﬂ;

Flug + modelltechnik
368-9/86

Tel.: 0941/41419 }

ORACOVER"

- Die neue Technologie fur lhre Modellbespannung -

ORAECOVER' Damit Rippentragflachen torsions-

fest werden.

Damit Hartschaumkern-Tragflachen
eine optimal feste Oberfiache
erhalten.

Damit man Holzrimpfe nicht lackieren
muB.

ORACOVER"

ORACOVER'

ORACOVER' Damit Leitwerke leicht und drehsteif

werden.

In den TAGESLEUCHTFARBEN
ROT. GELB. ORANGE.

Damit Sie Ihr Modell nicht

aus dem Auge verlieren.

ORACOVER' Gewicht nur 80-90 g/m?. Damit Sie
die Flugeigenschaften lhres Modells
nicht durch "Farbballast” verfalschen.

170-220 N/mm? Zugfestigkeit. Damit
die Bespannung auch extremen Bean-
spruchungen stand halt.

120-140 N KanteneinriBfestigkeit.
Damit man optimale Stabilitat hat,
vom Anfang an.

ReiBdehnung langs: 40 %, quer 80 %.
Damit man auch Randbdgen professio-
nell umspannen kann.

ORACOVER' Das "69.
DEUTSCHE
QUALITATSERZEUGNIS.

Zum verntnftigen Preis.
Damit sich jeder ein
POLYESTER-FINISH leisten kann.

POLYESTER-BUGELFOLIE
POLYESTER-KLEBEFOLIE

ORACOVER'

ORACOVER'

ORACOVER’

ORACOVER'

ORACOVER’
ORACOVER"

Liefernachweis fur den Einzelhandel:

Alexander Engel K.G Klauu Dieter Horn

Postfach 65 } ostfach 2008

D-7134 Knittlingen ’ AQ‘ 2 Porta Westfalica
3 p Tel. 0571/ 51017

07043 / 32111
LANITZ LANITZ-MODELLBAV WiK-Modelle GMBH
Postfach 450/449 Postfach 46
""un“ D-1000 Berhn 45
Tel. 030/ 79199 66

D-7134 Knittlingen
Tel 07043/ 3073

Rédel Wir sind die
Modellbau-Technik n
PN : Lieferpartner des

Ll = 4
D-8939 Ettringen/Wertach
T %es - ' Modellbau-Fachhandels!

Tel. (08249) 1463
Offizielle ORACOVER-Auslandsvertretungen in Europa:
England: SPRENGBROOK, 15 Victoria Road, Portslade, West Sussex BN 4 1XP
Dénemark: AVIONIC, VIoIve] 5, DK-8240 Ri: sskov
Frankreich: PHOMODEL 408, rue Albert Balilly, F-59290 Wasquehal
Griechenland: lon A. Lalayannls 5 Ergotimou Strest, Athens 11634
italien: SCORPIO s.r.l, Via Segantini, 37, 1-38015 Lavls (TN)
Norwagen: PUNTER A/S, Parivelen 80, N-0254 Oslo 2
Osterreich: Modelibau KIRCHERT, Linzerstr. 65, A- 1140 Wien
Schweden: BEHCO, Nickelgrand 3 $-16229 Vsmngby
Schwelz: SPEEDMODELS, Neufeldstr 7. CH-3012 Bem




ORIGINALE

Erinnerung an Klemm-Flugzeuge

Klemm Kl 35: Die Eleganz mit Knickflogel

Die Holzkonstruktionen historischer Flugmodelle
von Krick erfreuen sich immer gréBerer Beliebtheit.

Warum?
Weil alles zusammenpaBt —~ auch der Preis!

Dazu Konkretes von Klaus Krick:

Klemm-Flugzeuge waren nicht nur wegen ihrer ausgesprochenen
Eleganz und Schénheit so beliebt, sie waren auch ganz hervorra-
gend konstruiert. Dies wirkt sich selbstverstéindlich auch auf Flugbild
und Handhabung beim Fliegen aus. Modellflieger, die einen meiner
Klemm-Baukésten gebaut und geflogen haben, werden dies sicher-
o lich bestétigen kdnnen. Der jeweilige Charakter des Originals hat
sich durch unsere sehr vorbildgetreue Modellkonstruktion auf das
Modell iibertragen. Das ist der Vorteil unserer leichten und trotzdem
stabilen Holzkonstruktion. Das Fluggewicht des Modells stimmt im
Verhéltnis zum Original. Einer von sehr vielen Vorteilen, die fiir eine Holzkonstruktion von
Krick sprechen.

Erkundigen Sie sich bei threm Fachhéndler, oder mit untenstehendem Info-Coupon direkt
bei uns nach den originalgetreuen Klemm-Flugmodellen.

Modellbau vom Besten

Klaus Krick
Modelltechnik
Postfach

7134 Knittlingen

___________________ x

Informationscoupon: Jq, ich mdchte mehr wissen. Senden Sie mir:

I:] kostenlose Information Gber die Vorbildgetreuen von Krick.

I:l den Krick-Gesamtkatalog. DM 10,~ in Briefmarken oder Geld liegen bei.
Name:
StraBe:
PLZ/Ort:

FMT 9/86

48

= 3 Bausatz Spannweiten
UnserePreissenkungist | Segler cm
nur moglich, weil wirab | Little Joe | 200 o0.Q.R. 195~
sofort nicht mehr dber | LittleJoell 240 m.Q.R. 250,—-
den Fachhandel, son-| Riveral 280 o0.Q.R. 260,~-
dern nur noch direkt an | Riverall 300 m Q.R. 295--
den Modellflieger lie-| Calypso 280 0.Q.R. 265,
fern. Carina 350 m.Q.R. 380,—
Sy e omen @-
_ Sierra m. Q. R. o
Y e aonah: TwinAstr 350 m.Q.R. 445
10 o Schein im Brief. Twin Astir 450 m.Q.R. 490,--
! Rochen 300 m.Q.R. 390,—
Selbstaﬁholl'{lng abt V|V(-f\rk Motorsegler
nurnach vorheriger telefo-
i i inba- G 109 335 m.Q.R. 595
anfg.‘er Terminvereinba ¢ 109 215 mQ R 645--
) - Motormodelle :
Firma Schifer Randy 130 o0.Q.R. 160,—
Flugmodelibau Skippy 140 m.Q.R. 180,—-
Staufersbuch 54 Cancer 160 m.Q.R. 345--
8434 Berching Hercules 170 m.Q.R. 360,
Tel. Mo.-Fr. Dorado 166 m.Q.R. 350,—-
8.00 - 18.00 Uhr Piaggio 240 m.Q.R. 650,
08460/227 DO 27 240 m.Q.R. 720,—

Ob Baukasten oder Fertigmodell

r I original Jedelsky
L]
eu all Bauweise — Austria
bleibt weiterhin aktuell

Kurze Bauzeit — stabile Holzkonstruktion — keine Bespan-
nung. Variabel mit verschiedenen Flachen — jedes Teil
einzeln erhéltlich, daher immer flugfertig und preiswert

E Baukasten — Airfish
g 2400 mm mit Plan, Motoraufsatz, Bowdenziige DM 140,—
2 Fléchenbausatz 1840 mm DM 40—
@ Flachenbausatz 2400 mm DM 45—
£ Flachenbausatz 2700 mm DM 50,—
8 Rumpfbausatz mit Bowdenziigen DM 80,—
5 Hohenleitwerksbausatz, normal DM 15—
‘s Metalltrdger mit Zechmann-Tank DM 20,—
§ Fertigmodell — Airfish
£ 2400 mm mit Plan, Motortrager, Bowdenzlgen,
C sauber verschliffen, unlackiert DM 195,—
& Fertigflachen 1840 mm DM 60,—
g Fertigflachen 2400 mm DM 65—
Fertigflichen 2700 mm DM 70,—
Fertigrumpf mit Leitwerk, Bowdenziigen DM 130,—
DM 20—

Fertighdhenleitwerk

Kostenlose Prospekte

MODELLBAU CLAAS

Marktplatz und TurmstraBe, 6348 Herborn/Dillkreis
Telefon 02772/2710

— Alleinvertrieb fiir die Bundesrepublik Deutschland —

Flug + modelltechnik
368-9/86



Fertigteilsatz. Rippenfldche beplankt, Rumpf ohne Einbauten. —
Katalog gegen Briefmarken von DM 6,50 BAUERMANN

J. Jahn - IBA Flugmodellbau - Stidring 102 - 5628 Heiligenhaus - Tel. 02056/ 6533 ele] 4L

/& 12 verschiedene Bauermann-Fertigmodelle jetzt als

A

PB 51

Fertigteilesatz nur DM 290,
B Flugfertig lackiert mit

& Rumpfeinbauten DM 450,

"'PB 26
Fertigteilesatz: DM, 3;0,=
“Elugfertigilackiert DM 509,

Die vih -Modellbau Videokassette

Dasideale Instrument fiir eine gezielte Kundeninformation und Verkaufsférderung innerhalb der ei-
genen Verkaufsriume. Packende Modellsportszenen bringen Ihren Kunden den Modellsport in Wort
und Bild niher und garantieren mit Ihrer zusitzlichen Beratung fiir einen gewogenen und zufriedenen Kun-
denstamm!
Machen Sie einen Versuch mit diesem modernen Mittel der Kunden-Information.

Preis pro Kassette nur DM
: 45,-

zzgl. Porto u. ges. MwSt.

VH1 — Ihr Partner fiir Modellbau-Fachliteratur

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH - Postfach 1128 - D-7570 Baden-Baden

— NEUHEIT

Art.Nr.250

DM 2100,-

unverbindliche Preisempfehlung

FK 50 MARK [I-GOLD NUN AUCH ALS GLUHZUNDER ERHALTLICH!

— Bei Ihrem Fachhéndler —

Franz Kavan, Lindenaststr. 56, 8500 Nirnberg 10, Tel.: 0911/364095-97, Telex: 622 312, Telefax: 911/36 40 98

Flug + modelltechnik 49
368-9/86



W Modellbau-Discount

Vi UberlandstraBe 79
TIPS CH-8050 Ziirich,

ArRL0) ) Teieton 017407496

aus Deutschland:

00411/ 407496
Handleranfragen erwiinscht. Versand in ganz Euro-
pa! Verlangen Sie die Gratis-Preisliste!
Auch Weltmeister Hanno Prettner fliegt:

ST E£2] R

Modelle vom gréften Modellflugzeughersteller
der Welt!

EZ + RPM-EZ Modelle: Vergessen Sie X Baustunden, Balsastaub, Farbspritzer,
verzogene + schwere Modelle, schlechte Bemalung usw.! Kaufen Sie ein Modell
von dem Sie bisher getraumt haben, an dem alles stimmt. Von Profis hergestellt,
zum Superpreis!

Pilot/RPM-Modelle = Prazisions-Schnellbaukasten aus dem besten Bals- und
Sperrholz. Sehr gute Flugeigenschaften zum Super-Preis|

Deutscher Bauplan!

RPM-EZ Fertigmodelle

Cessna 40T
Spw. 1600 mm sFr. 326,60

EZ Decathlon
Spw. 1540 mm sFr. 427,30
Motor 6,5 - 7,56 ccm / 4T 10 - 15 ccm

== SUPEIBON 7

e =
EZ Super Box Fly 20
Spw. 1250 mm sFr. 199,90
Motor 3,5 - 4,5 ccm / 4T 6,5 ccm
EZ Super Box Fly 40S
Spw. 1460 mm sFr. 332,40
Motor 6,5 - 7,5 ccm / 4T 10 - 15 ccm

il

RPM-EZ Snark 20T
Spw. 1320 mm sFr. 199,90
Motor 3,5 ccm / 4T 6,5 ccm

A& _

EZ Pitts S-2A 40
Spw. 1140 mm sFr. 498,50

Motor 6,5 - 7,6 ccm / 4T 10 - 15 ccm
EZ Christen Eagle 240
Spw. 1610 mm sFr. 1260,-

Motor 25 - 30 ccm / 4T 40 - 50 ccm

e

i T\

RPM-EZ Trystar
Spw. 1210 mm sFr. 148,50
Motor 2,5 ccm / 4T 3,5 ccm

\,r

&=
EZ Commander 20L
Spw. 1250 mm sFr. 235,-
Motor 3,56 - 4,5 ccm/ 4T 6,5 - 7,6 ccm
EZ Commander 40L

Spw. 1460 mm sFr. 342,-

Motor 6,5 - 7,5 ccm / 4T 10 - 15 ccm

Barn Stormer TGM
Spw. 1500 mm sFr. 61,40
Motor 1,7 - 3,5 ccm / 4T 6,5 ccm
Barn Stormer 15T

Spw. 1220 mm sFr. 61,40

Motor 2,5 cem / 4T 3,5 ccm
Barn Stormer 25S/25L
Spw. 1500 mm sFr. 66,90

= ;
/‘\

Das ideale fertige

Anfangermodell!
EZ 1700
i " Spw. 1700 mm sFr. 211,30
EZ Super Chipmunk
Spw. 13(')’0 mm sFr 350,20 Vertreter OK Model
Motor 3,5 - 4,5 ccm / 4T 6,5 com Deutschland, Benelux und
EZ Chipmunk 40 Osterreich

Spw. 1500 mm sFr. 451,10
Motor 6,5 - 7,5 ccm / 4T 10 - 15 ccm A« Jonkers, Postfach 1144

EZ Chipmunk 1204 NL-3180 A.C. Rozenburg/
Spw. 1860 mm sFr. 790,~- Holland ‘
Motor 18 ccm / 4T 20 — 76 com Tel. 01819/13232

; z; [ 4 h en &
\(\\‘ 2 »
ab 1%2&2%2?? 986 L4

ROLF WERNER - MODELLBAU
ZUM WEIDBACHTAL 2
6203 HOCHHEIM/MAIN
TEL.: 06146/54 44
ALSO ,WERNER'S-TOP-MODELLE“ UNTER NEUER ADRESSE!

ZONDA ASW 17
Spannweite: 2,70 m Spannweite: 3,50 m

Wer kennt ihn nicht? Das Super-
Thermik-Segelflugzeug mit dem
auch schnell geflogen werden

Wer kennt sie nicht? Die absolute
Hangrakete, die aberauch perfekt
in der Thermik kreist. in Rohbau-

kann. In Rohbau-Spitzenqualitdit Spitzenqualitat ab DM 539,-
oder GFK-Schalenbauweise ab

DM 359,-

Wer kennt sie nicht?

SERVO-BAUSATZ RBS 100 UND RBS 102 ab DM 31,50
SUPER-FERTIGSERVO MPR 33 UND MPR 29 i ab DM 42,--

Informieren Sie sich tber das komplette Modelibau-Programm. Wir
bieten Spitzenqualitat und Leistung. Fordern Sie die kostenlose ,Info*
oder den Katalog gegen Voreinsendung von DM 5,- an.

-/}
| ) MODELS

Serge Natanek 5024 Pulheim 3
Nettegasse 44 - Tel. 02238/13622

Qualitat muB nicht
teuer sein!

Super Fli om 208-

Spannweite 1,44 m

Motor: 10 ccm 4-Takt oder
6,5 ccm 2-Takt
Baukasteninhalt:

Jetzt mit Epoxi-Rumpf, Aba-
chi-beplankte  Styroporfla-
chen, zugeschnittene Héhen-
und Seitenruder, Radverklei-
dung, Abziehbilder.

Suchen Sie einen Job in
Suddeutschland auf der schénen
Schwébischen Alb?

Wir suchen mehrere

MODELLSCHREINER

Moglichst Flugmodellbauer, mit
Erfahrung in Schaumstoffmodellen. Es
erwarten Sie ein junges, dyn. Team,
bestes Betriebsklima und Platz zum
Fliegen. Bitte schreiben Sie uns oder
rufen Sie uns an.

Modellbau WANITSCHEK
Scharenstetter Str. 30, 7928 Giengen;
Tel.07322/8389

50
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0000000000000 0OCOGCEOGEOSIOGOSIES
[
2 70 Funkfernsteuerungen
3 B7723 A - Modellbauartikel —
[ Wir fihren zu den Fernsteuerungen
° gg auch das gesamte Zubehérprogramm
zu duBerst glnstigen Preisen.
@ Compact AMSS 2/2/2, 40 MHz m. 2 Servos RS 200 DM 210,—
Webra-Space-Combi-Set PCM 4/7/1 m. 1 Servo u. Akkusatz DM 1088,--
@ SAM-PCM-20/7K-14 kompl. mit 1 Servo und Akkus DM 998,—
Terra Top FMS 4/8/1 kompl. mit 1 Servo RS 200 DM 349,--
4 " SANEU:Terra'TopiFMSSLEgeStalic P TR eee & . ___Pr.a. Anfr.
° PCM Royal mc 7/10/1 u. Royal Expert-Set 7/10/1 Pr. a. Anfr.
FM 4014 4/7 1 kompl. mit 1 Servo C 505 Sonderpreis
@ Combi 90 7/9/1 Pr. a. Anfr.
Combi Plus 5/7/1 kompl. mit 1 Nano-Servo u. Akkusatz DM 539,—-
@ Combi Sport 4/7/1 kompl. mit 1 Nano-Servo DM 348,—-
Promars FMSS 4/8/1 mit 1 Servo RS 200 u. Ladek. Pr. a. Anfr.
@ PCM-Profi 2000 9-Kanal ohne Servos DM 1200,—-
® NEU: robbe CM-Rex Muiti-Soft System Pr. a. Anfr.
Webra Speed 20 RC/ABC DM 164,—— HP-VT-21 4 Takt, 3,5 ccm DM 198,~-
@ Webra4-TaktT4/60,10ccmDM339,--  4-Takt T 4/80, 13 ccm DM 439,
Dauerladegerat GDA 200-2DM 135,—- GD 200-4 DM 165,—-
@ Lader 5 DM 42— Lader6+ 2 DM  68,——
microprop-Zubehdrartikel — Sonderpreise —
@ 10 Micropr. Servo-AnschluBkabel Var. DM —
12 Federkontaktbuchsen 3-pol. DM 15,—-
® Minicraft-Kleinbohrmaschinen ® @ Wedico-Programm [
@ Mignonzelle 1,2V/500 mAhDM 3,40 RED-AMP 1,2V/1350 mAh DM 5,90

° Einzelzelle 1,2V/1200 DM 5,50 RED-AMP 5er Akkupack DM 37,50
Ser-Akku-Pack 6,0V DM 35,—- RED-AMP 6er Akkupack DM  43,—-
® 6er-Akku-Pack7,2V DM 40,~- ServoRS 10 DM  38,—-
Simprop-MM-Servo DM 42,—— Servo C505 DM  40,--
@ Nano-Servo DM 58,—— SuperChartm.Fr.Fla&. DM 98-~
Technicoll SE 10 DM 80, SuperChan, holzbauw. DM  88,—-
o 'g:llerpaster Bm Bg.— Buffalo 40 DM 189,—
arly 178,——
@ Wwebra 40 RC Silverline 6,5 ccm m. Schallddmpfer DM 178,—-
® Webra Blackhead 10 ccm mit Schallddmpfer DM 182,—
Minicraft-Bohrmaschinen-Helmwerkstatt m. 50 Werkzeugen DM 265,——
@ Minicraft-Bohrmaschinen-Modellbau-Set DM 95—
Wir verkaufen nicht nur, sondern bieten auch einen guten,
o fachgerechten und preiswerten Fernsteuerungs-Reparatur-
® service fiir Multiplex- u. Microprop-Fernlenkanlagen.
Fordern Sie bitte unsere kostenlose Gesamtpreisliste an.
° Gerhard Faber - Funkfemsteuerungen

® Ulmenweg 18 Postfach 1204 4992 Espelkamp
Ruf 057 72/ 81 29 (auch nach 18 Uhr) Verkauf Breslauer StraBe 24

51



ikarus S ikarus

eismann-modelle iiberzeugen durch siege:
norwegische meisterschaft {3b: '

1. platz mit eismann-gentron vollkunststoff
2. platz mit eismann-camaro vollkunststoff
3. platz mit eismann-gentron vollkunststoff | |

exclusiv nur bei eismann erhiiltlich: 0::;\ o0
gentron gfk vollkunststoff nur 1292.—— dm \N“\ z@ \\e“‘“ \\“‘
MOde"ﬂUg camaro gfk vollkunststoff nur 1110,—- dm \6‘“5“\\‘& “ag o
SCh | europas fiihrendes elektroflugmodell “‘\ 5
i \\‘
Tel.:074 02/73 37 U e RingstraBe 28 F ampete nur 484,—dm g9

spitzenanlagen zu spitzenpreisen

multiplex royal mc-set frequenz, band und b-modul nach wah! 998,-— dm
multiplex combi 90, frequenz und band nach wahl, ohne akkus 480,~— dm
versandbedingungen: gegen nachnahme oder vorauszahlung, kein porto keine verpackung!

3 modellbau gmbh - herzog-georg-str. 78
EIsmnnn 8882 lauingen - telefon 09072/36 36
ab 28 august:
elsmann-team mit ampere-contest auf der WM in belgien

D-7213 Dunningen-Seedorf

Europas starke Schule ist startbereit

zur professionellen Ausbildung fir
Anfénger @ Fortgeschrittene @ Kunstflieger- und
Hubschrauberpiloten

Elektro-Modellbau

PO0000000000000000000000/-V-V-WEIDUNIO OGSO O O

SPEZIALIST FUR E-FLUG, ABER AUCH FUR

SCHIFF- UND AUTO-ANTRIEBE!
Wir liefern Material bester Qualitiéit und bekannter Hersteller:

Modelle: GK — Eismann — IBA

Motore: Geist — Unger

Regler und Schalter: GK — Geist — Schulze — BSK
Akkus: Sanyo, dreifach selektiert
Ladegerate: GK — Geist — Schulze
Luftschrauben: Geist kpl. — Taipan
Fernsteuerung: Becker

AuBerdem fOhren wir ein reichhaltiges Angebot an Zubehér. Unseren
Katalog erhalten Sie gegen Einsendung von DM 12,- frei Haus.
Elektro-Modellbau Guindeuil & Kéhler, Kreuzpfad 16, 6701 Meckenheim-
Tel.: 06326/51 71 oder 6263

Stehen Sie mit uns gemeinsam am Start

Erleben Sie die Kraft, die in uns steckt, und

e genieBen Sie Ihren Erfolg, nach einer Woche [22 T = Voo o Gl vt
o »starten, fliegen und landen zu kdnnen.* o nur DM 378~ IR ’.'f.i e W ek
wa
o Wir erreichen das Ziel mit einem durchdachten System, 'fé’ f
stellen dazu modernste Elektronik, das gesamte Schulungsmaterial g .
und unsere besten Trainermodelle zur Verfiigung 2

38

Unser Titon ZG 38 bi-M sichtbare Spitzen-
qualitit und ist elhoft in seiner
hohen Prézision Zuverlassigkeit.
Kafalog anfordern! DM 5.-
(Bnehnarken]

WP

@ Schriftliche Garantie @

Sollten Sie wider Erwarten nach einer Woche nicht starten, fliegen
und landen kénnen, erhalten Sie die volle Seminargebiihr riickerstattet.
® Auf Ihre Anfrage schicken wir gerne kostenlose Information @

4990 Libbecke 3 (Gehlenbeck) HolzhauerstraBle 1 @ (.') Telefon 057 41 61792

Wir bieten Qualitéats-Modellkraft-
stoffe zu Superpreisen!

Garantieren Rizinus 1. Pressung, reinstes Methanol und Nitromethan!

'ﬁéﬁ-&*“m‘!@ % DM 11- O iliter DM 560
Lampen - Stecker | 15 % DM 46, 1,5% 5 Liter Kanne DM 28,—-
DM 81,- 10 Liter Kanne Dm 132,-——
- i D (==
Flugmodell-Sprit : 3? t'te' ianne e
e iter —
20 % B ég’_ 9% & fer kanne DM 34,50
DM 119 - 10 Liter Kanne DM  60,—

30 Liter Kanne DM 149,——
Reinstes Rizinus 1 Liter DM 11,50 Nithromethan1 kg DM 48,——
Preise zuzuglich Versandkosten.
4-Takt-Gemisch und gréBere Mengen auf Anfrage.

) . J Modell Technik, Marktstr. 10
Biihler Elektronik Shop, WaldstraBe 46, 7500 Karlruhe | 7980 Ravensburg, Telefon 07 51/224 60
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Wir geben lhnen unsere beste Schulung.

Schulung vom Anfanger bis zum Experten.

Schulbetrieb ganzjahrig, bei jedem Wetter! Postfach 49

kgt SCERRLYY T

D-7609 Hohberg, Tel. 0781/54837

t!

Info-Prospekt kostenlos.

'@ Spannweite: 2,40 m
_ Lénge: 165 m
Fluggew.: ca.5 - 7 kg. (jn-n Motur)
Motor: 10 - 20 ccm (4-Takter
ab 20 ecm)

Aber auch der 8

yund viele S
kommt voll auf seine Kosten, uhr qufmliﬁu. Flegelqmlchlmnl

Kompl-Bausatz mit HM-Qualitits/E pnxyrumpf-Mutorh FISch-anwAWAhml Epoxy varkl.
| Epoxy/Hauptfahrwerk, aile Holz u. Kie Tragfi-geteilt steckbar.

.8chieppi-Motor- =
e Re 5490,
‘passen

:clunhaubc) 32

s = Lisforung| en Fachizsndieroder ,direkt*
= “@d‘““mgﬁm@m
ms R Ziegeleistr.1, gegen 5~ DM in Briefm.- oder Schein.

:

F‘-“mlﬁf. MA '. hld’ba% z 9; Tel. 03482/254119

Schwclz FirmaKindler Modol btu, CH-4704 Nisderbipp, Markigesee 3; Tel. 065/731011
Fachhiindieranfragen aus dem In- und Ausland erwiinscht!

Qualitit hat ihren Preis:
DM 38,—

(inklusiv Empfangerkabel)

Kraftservo VS-200, Indirect-Drive ver-
hindert0 bertragung von Vibrationen auf
Potentiometer. Durch Dichtungsringeim
Gehduse spritzwassergeschiitzt.
Lieferbar far alle Anlagen.

Technische Daten VS-200: 40,5 x 20 x
40,5 mm; 48 g; Stellkraft 3,4 cmkp bei
Stellzeitvon 0,18 secfir45°-Ausschlag;
Stromaufnahme 8/420 mA (Ruhe/Voll-
last).

Lieferumfang: Servo mit angeschlossenem Empfangerkabel, Gummitallen sowie 6
Stellhebeln. Preis ab 4 St. DM 38,- / ab 10 St. DM 34,50, Einzelhalterung DM 4,50
Gesamtkatalog mit welteren ginstigen Servos gegen DM 2 in Briefmarken.

Michael Volz Modellbau, Am Stock 3, 6368 Bad Vilbel 3
Tel. 06101/47817

PREIS-KNULLER

Promars, mit Mixer —_—
! TN 06/8/1 sl Rate wnr DM 499,

P Kurzantenne fiir Promars und Terra Top nur DM 39,—

romars mit 2 Mixern
! = 8/8/1 storsicher m. 434MHz nur DM 799 =
dazu z. B. Akrobatic-Modul nur bM

CM-REX Sender PCM u. FM extrem vielseit., frei progr. -bar Aktionspr. a. Anfr.
Robbe Supra PCM Sets superprmswan Simprop PCM ab DM 549,—
MPXMC — MC Expert + Europa MC Pr. a. Anir.
8014 PCM 18 2. Zt, superprelswert FM 4014 4/8!1 nur DM 339,—

Royal MC-Sender mit Akku Aktionspreis Empf. ab DM 175,
Umsteiger-Sets Terra Top 4/8, Promars 4/8, SupraFM + PCM besonders prelswert
SAM Junior 4/7/1 mit Akku nur DM 464, Supsv Star 12 516/1 nur DM 329,—
Empfénger FMSS-8-Kanal ab DM 89,—  Combi 90 4/! nur DM 494,—

Allround- Servo 3,2 kp mit Kugenuger (sp-eme:) 39x18x38mm nurDM 56,—

Universal-Servo 2,5 kp/cm nur DM 36,- RS 700, C 4011 besonders preiswert D
Nano, C 501, BS 200 ur DM 56,— ab3 S ick nur DM 55— 3
Micro-Servos 1 2-2,2 kplem ab DM 49,- SI.IP'I‘ Micro 30 x 28 *12 nurDM 89,— (o)
Enya 4-Takt-! Motoren 46—60—90—120—VT 240 esonders pnlswert
9S &Takt Motoren bosonders poiswertab DM 249, 05 61 PSP ABS i D 208, @
Salto FA 65 Aktionspreis DM 389,—~  FA 80 Ty nur DM 698,— ®
OS35FP nur DM 109 = 10-ccm- Molorrn Démpfer nur DM 199, (7]
Super Tigra 75 RC 2,1 PS m. Dampfer 299,— -—-S0RC24PSm.Dampfer nurDM 329,
Super Tigre S 2000—3000 +8 50 Tvlln — 2000/25 nur DM 384,— N
3,5 cm’ nya19 BBRC - kugelgelagert nur DM 79—
5,8 cm’-Enay 35 BB RG zzl?algelagan DM 108,— c
— 60 I XF R 1i7PSnurDM MCXRC12PSnurDl‘199. o
OPS Maxi 30 ur DM 489, OPS 60 cm® Twin Max Pr. a. Anir. )
Neu: HPZSVTspezml 0,4P nur DM279,—~ HP61 VTSpezmlOgaPS nur DM 389,— =5
E-Starter bis 10cm®  nurDM 79,-  Starter bis 30 cm® nur DM 149,— o:
[ Fer tast aller p bitte | 'l|
Progo mit lenkb. Bugfahrw.  Preis a. Anfr. _ vergleichbares Mod. nur DM 179,—
Piper Super Cub 2100 mm, GIK-Rumpf mit Fsmgﬁ hen nur DM 298, - f =
SB 10 3200 mm nur DM 249, nur DM 309, - 3
Alpina 4000 mm nur DM 459,— 17 2800 mm nur DM 249,
68 3000 mm nur DM 259, Cortina-Nurfligel Sondsrpreqs a. Anfr. o
Big Lift, Flamingo Contest Aktionspreise  Rad. Pirol DM 148,—
WiK Humme! mit Fertigfl. 2080 mm  nur DM 246,—  Gr. Piper Cherokea nur DM 249, m
MPX Aeronca nurDM 199,~  Svenson Vicomte ur DM 119,— =g
Aerofly Amonsgrels Krick-Modelle z.8. SG 38 nur DM 249,— (7]
Trainer mit Fertigl Spw 1460 mm nurDM 99,— Gr. Maxi nur DM 169,~ Q
Volksplane nur DM 98,— Duo 40 nur DM 89,~ Trend35 nurDM 96,— -
! anigﬂ!chen. Rasant nur D 5= ASW 22 2400 mm nur DM 89,— N
: Schiiiter, Ruhbe (such Elektro) ab DM 399,— -
Balsaholﬂ Wahl 1000 x 100 mm — 10er Preis ab 5 mm auf 5-Stiickweise O
13,5 1,5mm 14,60 2mm 1650 3mm 18,— 4mm 22,90 L
Smm 24,90 6 mm .90 8mm 3690 10mm 41— 15mm 66,— |_
Balsa- u. Kieferleisten b. 1500 mm — Flugzaugsperrhulz Birke und Buche -
Bespann-Material Salde-NLon Japanpapier usw. + Zubehbr u. Spannlack vurrmlg
gelb-orange-rot-blau-schwarz-weiB 10 m b DM 30,— 8
MPX Einziehfahrwerke 2-Bein nur DM 59, —3BeinnurDM 89, )
Hochleistungs-Starterakku 12 V/8 Ah nu'; g gg,— =
al i

ektrofiug-Regler 24 VIZDA-BUA

NC-Sinter-Akkus 1,2 Ah im 12er Pack
Sanyo Cut-Off SCR (max 1zo A)

Panasonic ,Red Amp. homstbelasthar

Empf- SImar-Akku 4, s v o 5 Ah nur DM 1.

licro 250 mAh

NC-Akku-Packs High Amg 1 4Amp 6V DM 28,90 7,2V DM 34,40 84VDM3990
Epoxy-Rampfe, z. B. K nur DM 58, Bell 212 fur DM 58,
Besuchen Sie unsl Weitere Angebote am Lagarl — A
RC'Anlagen Vortfihrgeréte bis zu 40 % reduziert. — Bitte anfragen!

Bastler-Treffpunkt
5810 Witten, WiesenstraBe 25
Telefon 023 02/5 18 86

per Stiick nur DM 4,50

10 St. nurDM 79,—
EinfOhrungsal bot
1,2 Ah nur DM 26,90

ebote ga:llhg solange Vorrat!

Hobby-Uraub
Salzkammergut
Osterreich

Hauseigener Platz, Hausgéste
Benutzung gratis.
500 m vom Haus gepfiegte Ra-
senpiste. Motormodellfliegen,
Motormodellsegeln, Huckepack-
segeln. Fachsimpeln mit dem

.--.der Norden atmet auf....

Aber Hallo —
liebe Leute
Spitzenangebote
gibt es heute!!!

Da gibt's was umsonst!

4 x im Jahr den neuen Katalog
Buhler Elektronik P 32 7570 B -Baden

ortl. Club. Dazu erholsamer Ur- Simprop Super Star 12
Qi seBfinct P abDM 261 | |  MBH ietda... @e Proms far me woniy | M- 1 MM Servo DM 2950
Kinder bis 12Jf.'29%Erm., bis2J. Neueréftnung 1. 1986 9% Uhr Elektro-Starter bis 15 ccm Bm ;g,gg
rei. : ~.auf (ber 180 qm "die” Auswahl an Plastik-Model—, Servo C 505 )
aRsley Tinderspielplats Eisenbahn— und RC-Modelbau. Graupner FM 4014 4/8/1 DM 298,—-
‘G\:ssiggf‘-fbiﬁmn rIGcggll;nnusi“ Gnstige Preise, Top-Beratung, Reparaturservice und Versand. MPX Combi 80 4/7/1
ama erd: —— e=w .Oko Il Servo DM 298,—
Schmidham 68, L L m :
Tel. 0043/ 7682/ 6395 Na MOBRELLBAY % || Laders DM 49,50
12V/8Ah Starterakku Hobbybat DM 67,——
WiK Hummel nur DM 230,—-

MBH-Modellbau Hamburg,
Zum Markt 1, 2000 Hamburg 61
Telefon 040/58 1302

Flug + modelltechnik
368-9/86
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Regina-Ziindkerze

4
1 o & Rz
Gliih- u. Zindkerzen asans
Glow- and Spark Plugs 04-07mm A
Vario-4-Takt-Kerze silverelsctrods
variotherm
RZ-1

Gewinde: " 32 Gg.

“ mehr
n Kuhl-
leistung

Spezialkerzen flir

d%rlc Wettbéwerb
kalt/cold RC-Car, RC-Boot bzw.
RS maoms Pylon-Racing

RSX he?ﬂ/hot RSW Helikopter/Wankel RSC-L Racing 5

RS2 Jahte RSX-L 2-tac a00% L

RS (ielmesom  RSC-L 4ra so0% R aacing 7.

REGINA 2000 - D-8901 Stadtbergen 2 - & (0821) 431277 Bezug: Fachhandel

THE WORLD’S VINTAGE
SAILPLANES 1908-45

Geschrieben von Martin Simons

Hart gebunden, 176 Seiten auf Qualitats-
papier, 248 wunderbare schwarz/wei
Photos, 65 bunte Farbplatten und fast 100
genaue Darstellungen in maBstéblich ver-
kleinerten Zeichnungen.

EIN SPEZIELLES SONDERANGEBOT NUR
VOM VERLEGER istftralleLeser erhaltlich
bei Einsendung von 2 Internationalen
Postscheinen (Fragen Sie bei lhrem Post-
amt). Wir senden thnen per Luftpost eine
kostenlose Farbbroschiire mit ausfahrli-
chen Preisen und wie Sie es bestellen kdn-
nen. Schreiben Sie sofort!

Jetzt erhiitlich...

'VINTAGE
SALPLANES,

Nl

Martin Simans
Herausgegeben von:

KOOKABURRA TECHNICAL PUBLICATIONS Pty Ltd,

EEE 1000 I

Verkaufe: 1 Motorsegler Shark vor-
ber. far Elektro. weiB-blau gebtigelt,
prakt. nicht geflogen DM 300,-. Su-
che E-Motoren Keller 20/8/10/12
oder gleichwertig vonFirmaGeist.K.-
J. Felchner, Hindenburgdamm &0,
1000 Berlin 45. Tel. 030/
8347164 (18)

Verkaufe Schitter Champion Hub-
schrauber Mechanik fertig. Mit We-
bra PCMSS 35 MHZ Robbe mit Heli
Modul und Startbox. Alles neuwertig
— nur an Selbstabholer VB DM
2300,-. N. Gralla, Bundesallee 49,
1000 Berlin 31. Tel. 86 02 59 nur Mo.
Di. Do. von 9-11 u. 16-18 Uhr. (86)

N 2000 N

Suche Becker-Sender S600 35 od.
40 MHz u. Empfénger ce6 od. me4.
Rainer Langerwisch, Rabenhorster
Weg 18, 2303 Schinkel. Tel. 043 46/
1815 ab 17 Uhr (13

Verkaufe: ASW 17 Spw. 320 mit
Fernst. kompl. DM 350,~. 1 RumpfFW
190 DM 60,-. K. Timm, Langenhorner
Ch. 560, 2000 Hamburg 62.Tel. 040/
52796 00 nach 15.30 Uhr (65)

Verk. Graupner Anlage Pro-Mix 35
MHz Sender + Empfénger + 1200
Akku + Schalter + 4 Servos DM
600,-. 1 Servo 3835 + 6 Servos 3839
Stiick DM 70,- + 1 Modul 40MHz DM
50,-; komplett DM 1050,- VHB. Su-
che Bauplan und Scaleunterlagen
furDeHavilland Dragon Rapide + DH
88 Comet und Ju 52 zumKaufen oder
Kopieren. Frank Buchwald, Timmer-
horst 21, 2409 Haffkrug. Tel. 045 63/
6230 (67)

H. Knieriemen - Modellbauelektronik
Panasonic NC-Akku’s zu Sparpreisen

PO Box 648 Dandenong 3175, Victoria, Australia.
ﬁ
_[,)(i)e Aleue Holchleilstgngszelle P-Red Amp
0 Ampere Iimpulsbelastung, 1350 mAh mit Létfahne ab 10 Stilick DM 5,95 ab 30 Stii
Mignonzelle 1,2 Volt/500 mAh Stick DM 3,10 5;10 s:a?fléam 25,'g2

Mignonzelle mit Lotfahne Stick DM 3,50 ab 10 Stdck DM 3,00
Babyzelle P120-SCP Stack DM 6,15 ab 10 Stdck DM 5:25

gcal-kochstromgsck’s

ed Amp x 5 (6 Volt) Stock DM 37,65 ab 4 Stick DM

Red Amp x 6 (7,2 Volt) Stiick DM 44,70 ab 4 Stock DM ﬁ#:gg
P-1208CP x 5 (8 Volt) Stack DM 31,60 ab 4 Stick DM 29,35
P-120SCP x 6 (7,2 Volt) Stdck DM 37,55 ab 4 Stack DM 34,95
Festspannungsregler LM 2940 T 5,0 Voit Ausgangsspannung, nur 0,6 Voit Eigenbedarf {Far 6 Volt

Betriebsspannung)

g:rg%simistungmnsistoren o
50 Volt 17 Ampere 75 Watt 0,12 Ohm Stock DM 10,9

BUZ 11A 50 VoIt 25 Ampere 75 Watt 0,06 Ohm Stock DM 18:12

BUZ71A 50 Voit 17 Ampere 40 Watt 0,12 Ohm Stuck DM 6,25

Drehzahlregler fiir E-Flug, mit SIPMOS-Endstufe, max. Motorstrom 30 Ampere. Spannungsabfall
Vollast <0,3 Volt. Schaltf'requenz 3,0 kHz. Mit EMK-Bremse Abmessungen 62 x 20 mm. %‘ewich&eol
(jraml_n‘ Kein Einschaltruck. Preis DM 89,00
3, mit lien, 1 Labornetzgerat 20 Volt/2 Ampere, Dlgltalvultmeter’fur
I{;d\;a:'ttr?nrg:ﬁghSpanung sowle extere Spannungsmessung bis 100 Volt. Betrieb an 220 Volt oderan
L Preis DM 255,00
Angebotsliste tber viele St uppen, Lad Akku's, Relais el
usvx. gegen DM 2,00 in Briefmarken von ibelsbleconcheniBaytalen

. i Modellb K,
2802 Ottersberg 4, Tel.04297/565

38

Hochstartgerdt - Standard 3 8 mm
110 eina Modoe bia 2,50 m)
besichend aus.

30 m USA-Schlsuchgummi ¢ 81,5 men
Aoch dehnber

150 m Potyamid Sel @ 0.8 mm
Rockhoakachinm mA Slaririog

Setcommel aus Kunststol!
Metaitiile beschichiet

Hochstartgerkt - Super 0 10 mm
(16 miters Modete)

‘vie Standard Jedoch
{84 Sehiauchgumml B 10X2.3 e

Folyamid Sek ¢ 10mm oM1850
Hochstartgert - Super © 11 mm

(for mittiers und groe Modshe)

‘wie Siandard, fedoch

USA-Bchlauchgumm B 11 X 2.4 mm
Polyamid-Sell § 1,0 mm oM2500

Preisa incl MwSt, 2uz0g! Nachnahme
und Versandkostén

Lieferbar im EG-Raum und Osteraich
Auslandskaferungen MwSL-frel

30Y

SCHAIRER GmbH
Postfach 17
D-7470 Albstadt 15
Tel. (07431) 73527

Ersatztaile und Zubende:
30mUSA-Schlauchi. 8 11X24mm  OM105.00
30 mUSA-Schiauchg. 8 10X23mm DM 80.00
30mUSA-Schiauchg. © BX15mm DM 7450
Spariabverbindung -Poiyamidsell DM 5.50
Speziahverbindung Gummi-Gummi 50
Spealalvert Polyamidseil-Potyanidsc DM 550
Rdckhoaliachiom mil Stariring

und Spezisiverbindung
Metakgotie mit Seitromme!

und Handkurbel

150 m Polyamicse® © 0,6 mm

150 m Polyamictss © 1,8 mm

und Startvorrichtung
praiiisches Zubehds 10r den Abinstart
‘vom Boden, Haterung und Klainteite

DM 3500

Allginvertratung  HOBBY-TECHNIK
Schweiz Brun

0 Emimisberger A G.

liacher
CH-5452 Oberrohrdort

- Varsand an Fe

LIFT-BOY

wl Anirage

X

Quick Fly MK 3 DM 260,-Segl. Ther-
maris 3 m Spw. DM 210,-. RC 1 GIK
Baus. Cartoon u. Kobra. GiKForm
Segler 2,40 — 3 m Spw. gunstig. GK-
Form CAP 21 f. Quadra o.4. gunstig.
A. Zarncke, Jann Bergh. Str. 5, 2960
Aurich. Tel. 04941/3363 (76)

Verk. 2 OS-Max 60 Goldk. je DM
100,-. 1 Webra 60 Blackh.DM 85,-. 1
HP-PDP 61 m. Getriebe (neu) u.Pum-
pe DM 290,- alle m. Dampfer. R. Al-
brecht, Am Bdkenhoff 8, 2863 Ritter-
hude. Tel. 0421/6361829 (79)

E 3000 I

Flugmodellmotoren, Zeitschriften,
Bicher und Baupléne aus der Zeit
von 1930 - 1955 (Benziner und Die-
sel), deutsche, europ. und amerik.
Fabrikate von Sammler zu kaufen ge-
sucht. Angebote unter Tel. 053 62/
2162 (Montag - Freitag 8.00 - 17.00
Uhr) bzw. schriftlich an Kurt Preuss-
ner, Hafenstr. 20, 3180 Wolfsburg
12. (1)

Die Gelegenheit...

Bell 212 Twin Jet Top Modell ev. mit
Rotorn. von 222 kann vor gefl. wer-
den VB DM 850,-. G. Degenhardt,
Kasslerstr. 47, 3440 Eschwege. Tel.
05651/20798 (83

Verk. Alles GRP. 1/2 Neupr. Anl.E 4
SSM 40 u. TM 2014 35 MHZ Empf.
3855 Serv. 3841-3986-3947, Starter
1636 Mot. FS 40-FS 40 M.FS 61; Pe-
gasus-Mosquito-Robbe Charter Do
28 Holz Rohb. 2,7 m u.v.m. M. Brunn,
Schlesische Str. 27, 3470 Hoxter 1.
Tel. 05271/32934 Sa. u. Son. (93)

HE 4000 N

40 % unter Neupreis: Heli-SX81 +
Superior + Zubehdr-MPX (M1+M2-
Modul) + 0OS-Max-FSR61-ABC +
Profi-Servos von MPX. Liste anfor-
dern beiJirgen Miller, Auf der Hude
38, 4970 Bad Oeynhausen 2. (19

Cap 21 mit Webra Bully DM 480,-.
Doppeld. Spw. 260 cm mit Quadra
DM 400,-. Zlinn 250 Spw. 240 cm mit
Quadra DM 350,-. Pitts Spw. 120 cm
mit Rossi 61 DM 180,-. Taifun Spw.
120 cm DM 100,-. W. Angenendt,
Rittweg 33,4180Goch 4.Tel.02827/
284 (16)

Verkaufe LO 100, 3,5 m, Christen
Eagle EZ 1 m mit 6,5er Webra DM
500,-. AstirCS 4,2 mDM 450,-. ASW
19 3,2 m ggf. mit Anlage DM 200,-.
(500,-). Bauermannsegler 3,6 m DM
300,-. F. Waldeck, Karl-Arnold-Str.
42, 4005 Meerbusch 1. Tel. 02105/
71832 (19)

Verk. Bauplédne Ultralight DM 70,-.
Leergw. 150 kg, max. Startm. 260 kg,
Holzbauw. Doppeldecker Citroen
Motor 2CV.Ver.-Check. Anfragen bit-
te unterChiffre-Nr. 641 an denVerlag
fr Technik und Handwerk GmbH,
Postfach 1128, 7570 Baden-
Baden. (24a)

Hubschr. Graupner Bell Trainer mit
umfassendem Zubehor, startfertig,
mit Sender 6014 (+ Module) Neu-
preis ca.DM 3 500,~firDM 2 000,-zu
verk. Th. Lichtenstein, Hans-Pfitzner-
Str. 15a, 4270 Dorsten. Tel. 023 62/
24136 (26)

Verkaufe: Semiscalemodell Spinks
Acromaster 206 cm Spw. Flugge-
wicht ca. 5,9 kg, 2K Acryllack f. 10 -
15 ccm 2T 0.20 ccm 4T VB DM 690,-.
J. Ide, Aplerb. Schulstr. 22, 4600
Dortmund 1. Tel. 0231/44 87 08 (34)

Verkaufe: 1 OSFS40 DM 180,-. 1
OS60SR DM 150,-, beide neuw. N.
Kroppen, Dammweg 14, 4060 Vier-
sen 1.Tel. 02162/24609 (37)

Verk. Pitts von Topp mit Bully. Rolf
Skomudek, Untere Buite 8, 4970 Bad
Oeynhausen 9.Tel. 057 34/34 34(60)

Super Tiger S2000, neu DM 360,—;
Digicont Sender DM 500,-; 3tlg.
mech. EF neu DM 100,-. 2tig. mech.
EF K DM 30,-. Minivox Schalld. f. Tar-
tan 22 DM 50,-; Resorohr m. Kr. fur
Webra 60 DM 60,-; fiir Webra 40 DM
50,-.N.Miiller, Seelhorststr.21,3100
Celle. Tel. 05141/47438 (2)

Verk. Skybold v. Bauer, orig. lackiert,
leicht beschadigt VB DM 700,-. Nur
an Selbstabholer. Gunter Ohlrogge,
Lindenstr. 1, 3120 Knesebeck. (710)

Verk. Getunten Schiiter Miniboy fir
10 ccm sehr guter Zustand VB DM
350,-. Simp. Car Profi Servo 3 St. mit
Garantie a DM 99,-. J. Bonacker,
Dorfstr. 11, 3565 Wolzhausen. Tel.
06465/1885 (74)

Verkauf: Schiiter Gazelle mit oder
ohne Robbe Steuerung. F. Schulte-
Mattler, Filderstr. 54, 4130 Moers. Tel.
02841/16236 (88)

Giinstig: CAP 21 m. Webra Bully
Ziindanl. u. viel Zub. DM 900,-. Sport
S-AV.m. 3,56 ccmNeuw.DM 200,—,El-
tra m. 6,5 ccm Viert. DM 350,—, Trim-
my v. Carrera DM 220,- UHF Modul u.
Empf. (Robbe) DM 350,—, Saito Boxer
13 ccm DM 400,-Mod. nurSelbstab-
holer. W. Trimborn, Elisabethstr. 113,
4150Krefeld. Tel.02151/64504(78)

Verk.: Metterhausen Modelle: Cap
20, Merlo, Scorpion u. PCM Digicont
Anlage Preis VB.. A. Klausmeyer,
Nordring 39, 4407 Emsdetten. Tel.
025 72/56 49 Bitte nach 19 Uhr.(97)

Flug + modelltechnik
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52, 4700 Hamm. Tel. 02381/
82358 (82)

Verkaufe Enya 90-4 C 15 ccm wenig
gelaufen fiir DM 360,- Viertakt. H. H.
zurHeide, AmHobel 5, 4993 Rahden.
Tel. 05772/4213 (94)

N SO000 N

Verkaufe: Hubschrauber Schliter
Champion DM 900,-. Robbe Kreisel
DM 250,-. Segler: K6E 3 mRddel DM
300,-. K8 3 m DM 250,-. Motorspatz
4,20 m DM 450,-. Dieter Rittinghaus,
AmSundern 43, 5885 Schalksmuhle.
Tel. 02355/1572 (3

Verkaufe: FW 190 u. ME 109 v.Topp,
1a-Finish, je Modell ca. 8 Fltige, ohne
Motoren a DM 350,~. Manfred Bos-
ker, An der Falkenlei 6, 5980 Wer-
dohl.Tel. 023 92/1 04 24 n. 18Uhr.(9)

Verk. Webra T4/Il-15 ccm 2 Std. gel.
DM 315,-. Spark Zundung DM 125,—.
H . Méltgen, Schillerstr. 3, 5020 Fre-
chen. Tel. 02234/31232 (12)

Oldie-Freunde! Caudron G3A d. Fa.
Seifert, Spw. 2,16 m, ausgel. f. MPX +
0S890 4T ofl. cov. antik, fliegt phant.
Foto auf Wunsch VB DM 600,—-.L. Tei-
pel, Sanger Str. 23, 5950 Heggen.
Tel. 02721/6413 (25a)

Verk. 0S MAX FT-120, noch nie ge-
laufen VB DM 700,-. J. Stachel-
scheid, Bienenstr. 7, 5350 Euskir-
chen. ab 17 Uhr Tel. 02251/
4296 (39)

Verk. SuperFly 2,2 m eingeflogen mit
2 Servos MPX ohne Motor VB DM
480,—. Motor Quadra 82 neuw. mit
Zubehor VB. Udo Hobrock, Harkort-
ring 1, 5810 Witten. Tel. 02302/
6900611 ab 18 Uhr (42)

Big Lift, 1a gebaut, Querruder incl.
OS FSR 61 + Resorohr + Huckepack
Aufsatz DM 600,-. 2 Perry-Verg. Grp.
Best.Nr. 1587 + 1589 je DM 30,-. H.
Mertens, Winterstr. 11, 5190 Stol-
berg. Tel. 02402/1 62 31 (45)

Hughes 500 E Graupner, ohne Mo-
tor, mit Da&mpfer DM 800,-. Dr. K.
Blass, Lambertusstr. 80, 5210 Trois-
dorf 17. Tel. 0228/4529 14 (49)

Verkaufe: F3A-Modell Red Palmer
mit 10erRossi+ EZFW DM 650,- VB.
Bucker Jungmeister mit 90er OS DM
550,- VB. Guido Bubley, Pommern-
weg 33, 5204 Lohmar 1. Tel. 022 46/
2616 (51)

ASW 20 3,65 m WKIp.-S kpl. EZFW
2K-Lack+ 3ServosVB DM 390,-.Er-
hard Berkenkopf, Beethovenstr. 49,
5789 Medebach. Tel. 02982/87 80
nach 18 Uhr (55)

Verk.: Gpr. Twin-Jet + Servos DM
900,-, Helimax 60 + OS DM 700, +
Ersatzt. Helimax 60 als Jet-Ranger +
HB 61 DM 1000,—, Helfe Trainer DM
100,- Gpr. 6014 Sendermodul +
Empfanger + Quarz 40 MHZ DM

Flug + modelltechnik
368-9/86

mod. Spw. 2,30 Voll GFK DM 250,—
Webra Bully, Meth + Dampf. DM
250,-, Quadra Meth + Dampfer DM
200,-. M. Gelhardt, Benzenhan 10 a,
5413 Bendorf. Tel. 02622/
15709 (109

Enya 90/4 C neuw. DM 300,- Mars-
Rex 35 MHDR-Mix-Psw.Mod. Empf. 4
Serv. + Zubh. DM 530,-, Eitmax 50
neuw. DM 55,-, Pico 40 SE + Reso +
SD max 3 Std. Betr. DM 180,~. Suche
Gr. Wankel neue Version- Rumpf
Topp Comet-Twin/Il. J. Wolter, H6-
henstr. 1 a, 5529 Nusbaum. Tel.
06522/376 nach 20 Uhr. (92)

Verk.: Cessna 172 Kuhimann mit
Quadramotor VB DM 600,-. J.
Pfingstmann, Vogesenstr. 17, 5540
Pruem.Tel.06551/33890.3810(71)

Doppeldecker Hobo, evt. mit 13er
Saito Boxermotor preiswert zu ver-
kaufen. DasModell kann vorgeflogen
werden. W. Stoehr, Mihlenstr. 30,
5905 Freundenberg. Tel. 02734/
2312 (104)

Verk.: Robbe Supra PCM m. Ak. u.
Zub.VBDM 620,-,RobbelLunam.Ak.
VB DM 180,-, Robbe Info-Terminal m.
Drehzahlsensor VB DM 170,-,RS 15
neuw. 75,—Motorersatzt. flirENYA 21
X 3,46 ccm neu u. orig. Verp. VB DM
70,-, Simp. VW Buggy m. V. Motor u.
Fernst. E. Starter VB DM 370,-. U.
Marburger, Furst-Richard-Str. 2,
5920 Bad Berleburg. Tel. 02751/
6144 n. 18 Uhr. (73)

Original verpackt BK ,Smith mini-
plane“ DM 250,—, Bauer Skyhawk DM
300,-,LaserDM 300,-, SchitterMini-
Boy DM 480,-, Graupner Hanomag
DM 490,-, Saito 20 ccm DM 350,-
Graupner 4014 Anlage DM 290,-. A.
Lumme, Dr.Paul-Miiller-Str. 24, 5940
Lennestadt 11. Tel. 02721/
10292. (103)

N 6000 N

Achtung, preisgiinstig! 1 RowingLS
3 GFK 2,5 m mit 2 Paar Flachen DM
550,—~. K. Stdcker, Nassaustr. 21,
6238 Hofheim-Wallau. Tel. 06122/
13074 0. 6286 8

Verk. Simpr. Bicker-Jungmeister m.
OS 40 DM 260,-. Topp FW 190 170
cm DM 150,- Tiefd. 160 cm neu DM
160,-. 50 Stck. FMT/Mod. Hefte 64 —
84 DM 60,-. Robbe 5 KanEmpf. 27
MHz FP-R5 DM 30,-. OS MAX 35 DM
70,—. Justus Appel, Hohe{ ohe-Str.
7, 6450 Hanau 6. Tel. 06181/
76971 (32

Wg. Platzmangel zu verk. ASW-17
(Gewalt), 3,2 m Spw. DM 250,- VB.
Super Fly mit Tartanboxer u. Reso-R.
2,1 m Spw. (Ndker) DM 750,- VB.
Kunstfi.-Tiefdecker, Superfinish, mit
od. ohne Einziehfahrwerk, o. Motor
DM 150,- VB. (Mod. ist z.Z. schwarz
hochglanz lack., geg. Aufpreis von

| von Freund zu Freund NEUERSFENUNG LG I GT: EY 1
| - 150,-, Gpr. BMW DM 60,-, Ta Wild D
VK.T.MothCap 10,15 u. 10ccmWe: 7 q
| brao Tausoh geg QuadraDD.P.Lu- b & SR DY TR SPOTERY | Modellbau- +++ STOP + + +
dor, Ginster 4. 4410 Mite. Tel  p\00,-.K.Gorres, Nevenhaus 5o, | Heli-Service +++ WICHTIGE NACHRICHT
( 5093 Burscheid. Te. 02174/ Joh. Honle FUR ALLE MODELLBAUFANS
Verk.: HobieHawk.Neu (!) gegenGe- 62778 (80) Dietfurterstr. 6
bot K.Heying, Depenbrockekamp ™ Verk: F3A Modelle Quadro, Joker, 8416 Hemau ++ + STOP + + + ES TUT
::22 ABUS. Te:::S 61/68155(84) Curare, Magic, Graupner 'Starlet’ Haim = Schittor SICH WAS IN ETTRINGEN
—— Verk:-Wsttbewerbsmodelle-RC1X_——erstid—Finish2K-Aeryiiacic—B—Per-— - O&IML= ter— . I OKT
Modell Dalotel 230 + WebraBully +  kuhn, Barkingstr. 15, 5308 Rheirl;- Robbe — Vario +++ STOP + + + IM OKTOBER
Reso Rohr + Elektr. EZFW P,:Ee's VB pach. Tel. 02226/60 32 (69 | Versand taglich BEGINNT EINE SUPERAKTION
F3A ModellMungo + 10 ccmPicco + MIT TOLLEN PRE'SEN
Reso Rohr + elektr. EZFW DM 590,-  Verk.: ASW 19 L MaB: 1 : 3,5 SPW iele Er
Mosnn. 24 5 BeinEZAW versch Ser-  470DM470,-, 2mot. Jet-shni.Phan- | V161© Eroffnungsangebote ++ + STOP + + + JEDER
vos. J. Immenkamp, Dambergskamp ~ tomf.2x6,5ccmDM 300,-.Schlepp-

KANN MITMACHEN!
++ + STOP + + +

Ruf 09491/2705
von 9.00-12.00 / 14.00-18.00

ALSO ANZEIGE
Bei Anfragen und IM OKT.HEFT
Bestellungen beziehen ABWARTEN + + + +
Sie sich bitte auf die DANN GEHT'S LOS.
Anzeige in FMT! Rtciat Mocesteu Teohni
Fertiglaminat (GFK)

Typ 06 - Dicke 0,6 mm, Breite 30 cm - Gewicht 960 g - DM 16,80/lfm
Typ 05 - Dicke 0,5 mm, Breite 30 cm - Gewicht 800 g - DM 15,45/lfm
(siehe auch Neuheiten-Vorstellung in FMT 9/86. Muster gegen Rickporto

HOLU-Produkts, Zweigstr. 4, Moosen (V.), 8252 Taufkirchen (Vils), Tel. 08084/ 18 30

Automatik-Schnelladegerit

NEUHEIT
SEKUNDEN-STOPUHR

[# Fur Zeitwettbewerbe,
— zéhlt auf- / abwarts
| quarzgenau im 1 sec
oder 0,2 sec. Takt.
Keine Min.-Umschal-
tung daher kein Um-
rechnen! Fehlerfrei
Zeitansage! Taktzeit
bei Bestell. angeb.
Preis incl.

i Batterie DM 69,—
SERVOTESTER fiir alle Servofabrikate
Preis ohne/mit Stecker DM 32,-/42,~
MULTIGLUH regelbare Kerzenspan-
nung mit opt. Anzeige Preis DM 48,—
Preise incl. Mwst zuzgl. Porto + Versand
Versand NN/VK. INFO gegen Riickum-
schlag.

Anschlu8: 12V Autobatterie

Ladeausgang filr 4 - 14 Zellen in Reihe

A om 0-4, 5A. Voll e
Abschaltung nach dem Ladekurvenprinzip
der Akkus. Ein preiswertes Ladegerét spe-
ziell auf maximale Zuveriassigkeit und ein-
fachste Handhabung konzipiert!

Jargen Benker, Modellbauelektronik, Griin-
stein 32, 8586 Gefrees, Tel. 09254/1476 ODELLBAU-ELEKTRONIK
Prospekte dber unser Gesamtprogramm ge- f 1 reuBenstr. 15
gen DM 1,50 Rilickporto 3 ;

Styro-Flachen in Profi-Qualitat selbst herstellen. Optimale Verkiebung
von Kern und Beplankung, auch bei starken Furnieren, durch hohe PreB-
driicke, kein Profilverzug.

FLACHENPRESSE bestehend aus Wasserstrahl-Vakuumpumpe, hochfe-
stem Spezial-Foliensack 2 m, Verbindungsschlauch, Anleitung DM 84,-

Spezialfoliensécke in allen Léngen lieferbar. Standardbreite: 370 mm
RH-Modelitechnik, Breite Strafie 7, 6392 Neu-Anspach 1, Tel. 06081/7017 n. 18.00

- - ]
Wir liefern Akkus! Preiswert!
NiCd: Sub-C mit Létfahne, 1,2V/1,2AH 5,50 DM* Mignon (AA): 3,00 DM*

Power-Pack m. AMP-Steckb. 1,2AH: 4er-Pack 4,8V 23,30 DM*
S5er-Pack 6,0V 29,00 DM*  7er-Pack 8,4V 40,30 DM*
6er-Pack 7,2V 34,80 DM* 9V-Block 110mAH 15,50 DM*

BLEIAKKUS (Starterakkus): 2v/9,5AH = 21,70 DM*. SONDERAKTION:
Restposten, Verk. sol. Vorrat reicht, orig. HOBBYBATT-Akkkus: 12V/8,0AH
188x66x 142 mm 3,6 kg 59,60 DM*. Lieferung abLager! *Preise incl. MwSt. zuzgl. Por-
to + Verp. Kostenl. Lieferprogr. anfordern bei:

rk-vertrieb Reiner Kochanek, 4972 Léhne 3, Postfach 3201. Bestellungen:

Tel. 05731-82326; ab 18 Uhr sowie Sa + So 8 16 94 oder per Postkarte.

SEKUNDENKLEBER 20 g - dunnflissig -

S5Flaschen4 20 g zus. DM 30,-
Lieferung gegen Nachnahme o. Vorkasse

modell + technik, Bahnhofstr. 37, 3110 Uelzen 1, Tel. 0581/77299
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Beispiele unseres Angebotes:

Graupner FM 4014 4/8/1 45, — DM
Graupner FM 6014 Expert 4/8/1 447,—DM
MPX Combi 80 4/7/1 325,—DM
MPX Combi 90 4/7/1 470,— DM

Aktionspreise filr robbe Terra top,
robbe Supra PCMS und CM Rex Multisoft

Graupner C 505-Servo 39,50 DM
MPX Nano-Servo

54,90 DM
Graupner Discus 240

229, —DM
ly 175,—OM
:l;\t,l;:zal RED AMP NiCad Honhstromnklmu
RED AMP Ser Fack 37--DMab3 34,90 DM
RED AMP 6erPack 42,90 DM ab 3 41,— DM
Enya und OS Max Motoren zu TOP-Preisen
Menz-Holzluftschrauben, 2-Blatt
ausgewuchtet Praissenkung!
14x6/ 7/ 8 6,80DM 15x&/ 810 9,50DM
16x6/ 8/1010,25DM 17x6/ 8/10 11,30 DM
18x6/ 8/1012,40DM 20x8/ 8/10 16,20 DM
22x8/10/12 23— DM 24x8/10/12 29,90 DM
Weitere GroBen sind lieferbarl
Balsaholz 1, Wahl 1000 x 100 mm, 10er Pack
1 mm 13— DM 15 mm 14,—
2mm 15,80 DM 3 mm 17,50 DM
Suwounchluﬂlmbcl for MPX, robbe, Simprop
St.370DM 105t 32,—DM 20 St. 56.— DM
Weitere Angebota In unseref Prelsliste.

Motoren und Smlﬂmr—"ubwhrlubor
Alle von uns angebotenen Artikel werden
fabrikneu mit Garantie in der Originalaus-
stattung geliefert.
Unsere Preisliste liegt fiir Sie bereit.
Anderungen vorbehalten.

,Enya-

Massener Strafle 96, 4750 Unna

Telefon 023 03/1 22 04

Wir liefern  sémtliche ,,,
Schrauben, Muttern, glg
Zubehor sowie Gewin- H
deschneidwerkzeuge
ab M1 bis M4.

=== Sie erhalten unsere Li-

e=n4vara Sten ,FM* gegen Frei- a
m umschlag. @

Hans-H. Honig, Holser Heide 32,
4796 Salzkotten 7

MZS
3

Profilprogramm

— zum Aufbau einer Profilsammlung
(Eingabe, Anderung, Ldschung)
- ;um Bearbeiten von Proﬁlen (Interpolation von
u

B m-
rechnen auf andere Profildicken, Nullmoment
und Nullauftriebswinkel berechnen)

— zur Ausgabe (Plot) in beliebiger GréBe auf ein-
fachem Matrixdrucker
Far IBM-PC oder Kompatible

(C-64 inVorb,) DM 59,90
Zusatz: 50 Profile
(HQ, Eppler, NACA, RITZ) DM 29,90

E. Wiechers, Modelmugzubehﬁr
Allinger Str.109, 8039 Puchheim, 089/807149
Spezialitit: Hochstansell

MPR FM-profess. 7/7/1 595,-; Combi 90 4/9/1
530,-; Bauk. Rodel: Pirol 168,~; G 102 Club 410,—;
Alr-jetTrimmyF 268,—; Sagitta 309,—; Trainer274,—
+ SuperTiger DM 183,—; Charly 167,—; R6ga Dalotel
150 288, M. Circus’ 520 App-Star Mini-Baron
105,~ Maxi-Baron 139,~; Jamara Bristl.-Scout
219, Gr Tiger 272,~; Motoren: SaltoFA 65 412, =
FA120 596, OSFS 61 423,~; OSFS 80 489,—; Mo-
ki10 cem 198,-; Moki 25 ccm 325,—; HP-Motoren
auf Anfrage! Kerzen: Rossl 4T.10 St. 38,—; Rossi 3
10 St. 39,—;Rossi 610 St. 58,—; Servos: BS 10 76,~;
BS 10 Metallgetr. tkl. 92,—;BS 35 mkl. 54,—;MPR 33
4,-; MPR 34 3,5 kp 36,80; kompl. m. Steckerf. a.

Anl.1JahrGarantie. Sonderpr. 3/5/10/20.Bittefor-
dern Sie unsereMinipraisliste an, DM 2,~ inBriefm.
beilegen (auch Versand).
Modellbau —~ Hobby & Technik K. Jiiggle
Storchengasse 9, 7944 Herbertingen
Tel.07586/843 ab 17 - 20 Uhr

MARTOR'

?@ Solin?_%_m

das grofie Schneidgerate -Programm

Apothekerqualitat DAB 8
zu gunstigen Preisen.

51— 8,50 DM/I
101— 8,--DMW/I
201— 7,50 DM/I

Munzer Speed Kraftstoff

10 1— DM 34,50

WICHTIG: Alles incl. 14% Mwst. und
incl. Verpackung.
Bei GroBabnahmen SONDERPREISE!!!
Fa. Miinzer
4402 Greven - Martinistr. 14
Tel:02571/40538

Berichtigung: Wir weisen daraufhin, daB wir
nur mit Carbulin-Ol gemischten Sprit und kei-
nen Original-Carbulin-Sprit vertreiben.

Die Gelegenheit...

DM 40,- noch Namen, Nummer, etc.
mdgl). MW 109 m. Quadra, orig.
Kriegsbem. 2,2 m Spw. DM 650,-VB.
Kostenlos dazu: ME 109 1,2 m Spw.
0.Motor, Design wie vor. Super-Elek-
trosegler oder alle o.e. Modelle als
Tausch geg. supergebautes Taxi od.
Charter (Snoopy). P. Dittrich, We-
serstr. 2, 6600 Saarbriicken. Tel.
0681/79400 (35)

Promars-Rex-Sender mit Helimodul
und Roll-Pitchmischer von Simon
neuw. DM 650,-. Horst Rohe, Bi-
schof-Eich-Str. 14, 6601 Ensheim.
Tel. 0689/35112 (36)

® Luftzirkus Harsewinkel *86nur 59,—
Das Modeltilieger Festival

® Dawn Flight nur 6:
Eln Seqllllug-Fllm der Spitzenklasse

@ Air Show Ramstein '86 nur 99,-
Der beliebte Flugtag lile auf VIDEO
( ondumvels Ramstein ‘85 + '86

L ] PI!rDIl"ln Martini
Kunsttiug am elgcnen Leib
durch TV erleb:

nur 59,~

spek! oder Filmiibersicht auf VIDEO fir 20 -
4712 Werne *

I Teiefon-Bestellung 02389-5337 66

unsmgmﬂe
l| DEQ-Programm / siehe koslonloses Pyo
Videoproduktion H. Kaufhold
* Alte MansterstraBe 8
L 3 ¢ ¢ 1 I | |

Stichsagen-Besitzer
aufgepasstl

Far nur ein paar Mark kdnnen Sie den Stichsé-

genhalter selber machen. Mit Kapp-, Seiten-

und Gehrungsanschiag. Zum Dekupieren ha-

ben Sie beide Haénde frei. Den bebilderten

Selbstbau-Report miissen Sie sofort bestellen.

gars‘glbl es nurvon unsftrnurDM 30,- inBrief/
check

ARS-Neuheiten, Postfach 23,
Abt Ft, 7244 Waldachtal

Super Micro Servo 14 g

Das leichteste mit Metallgetrieb
Neu! S. Micro-Empf. 4K, 26 g
Neu! Micro-Empféinger 6-K. 32 g

149,- DM
159,- DM

Neue Servos! zum Sonderpreis
Prospekt gegen 2,50 DM Rackporto
FELDER  Skyline Modelitechnik

WollinstraBe 8, 5000 Kéin 71

soro-naut e sirjet © Bartels e Graupner
Original Menz-Props

421418 .
Neu: Auch als ,$“-Ausfiihrung lisferbar
KTW Modellbau

ngstr. 28, - 2880 Norden
Telsfon (0 49 31) 55 99

AQQOH PHOM © BIQOM @ XIM © OJPOM @ URIL o

GroBmotorsegler G109 v. Schéfer
Spw. 3,35 m Testmodell FMT 7/86 zu
verkaufen. M. Hugenell, Steinkleestr.

21, 6000 Frankfurt/M. Tel. tagsu.
06109/30538, abends 069/
5482385 (38)
Discus 4 m, Graupner VB. F. Borst,
6472 Altenstadt 1. Tel. 06047/
2172 (48)

Gelegenheit: Robbe Mars-Rex 8/8/
3 kompl. Uberholt DM 420,-. Robbe
Terratop 4/8/2 DM 240,-.KlausRink,
Atzel 21, 6508 Alzey. Tel. 06731/
7037 (58

Verkaufe: WIK Speed-Astir Il B GFK
Hochleistungssegler VB DM 1200,-.
ASW 20L Spw. 3,20 m VB DM 600,-.
Beide Modelle neu, flugfertig, ohne
Servos.H.Kerstan, Mittelstr. 80,6072
Dreieich. Tel. 06103/64975  (61)

Verk.Enya 120 R 4C DM 650,-.Enya
90 4C DM 350,-. Enya 60 4C DM
320,-. Alles neu o. neuwertig. Tau-
sche geg. Hubi 0. Webra 91.D.Spuh-
ler, Binger Str. 68, 6570 Hochstetten.
Tel. 06752/5618 (66)

Camaro, Eismann 2,8 m Spw. mit FX
60-100 fiir RC IV E u. F3B Rumpf GFK
Flachen Sandw. Folie. J. Altmann,
Herborner Str. 58, 6000 Frankfurt 50.
Tel. 069/57 78 84. (107)

Robbe Promars 35 MHZ 6 Kanal
Dualrate MixerEmpfénger je 2 Akkus,
2 Schalterkabel, 2 Servos VB DM
420,~. 8 Servos aDM 25,- Superstar
mit Titan ZG 38 Reso VB DM 900,-,
Model u. Motor neuwertig auch ein-
zeln 1 Saito 6,5 neuw. VB DM 210,-,
Einziehfahrwerk KDH neu DM 90,-,
RCiModel MPX Tornado Bauk.VB DM
180,-, Contest 180° neu VB DM
120,-, Bauk. Chicco DM 60,-. D.
Spormann, Bruneckerstr. 9, 6080

GroB Gerau. Tel. 06152/
57490. (106)
Verkaufe: Schlotterbeckrumpf

Focke Wulf 190 D Motorh. Kabinenh.
Hoéhenleitwerk. Suche: A2 Segler
Passat-54 oder &hnl. G. Hutt, Im Lin-
denstrauch 7 a, 6290 Weilburg. Tel.
06471/2127 (90)

Suche dringend Luna Empf. AMR 6/
35 MHZ. R. Engelmann, Kirchstr. 10,
6551 Bretzenheim/Nahe. Tel. 0671/
26018 zu erreichen nach 18Uhr.(72)

o Jamara ® KDH e Krick @ Lanitz @ Multiplex ®
S
3
-

Neu im Herstellungs-Programm

Mit diesem Geratetyp Ist es méglich, 2 bis 16 Sin-
terzellen schnellzuladen. DerLader istfirdenAn-
schiuB am 12-V-KFZ-Bordnetz ausgelegt.

Elnlge technlsche Detalils:

®Ech nd Hold M: tzu-
verlasslga Abschaltung,

@ Ladestrom in 5 Stufen einstellbar (0,5/1,0/1,2/
2,4/3,4 Amp)

ne von uns zug

Automatischer NC-Akkulader der Profi-Klasse DA 16

K J Kunststoﬂ-Schalengehauss 190x180x70 mm

Weltere Unterlagen Ogter unser Lieferprogramm erhalten Sie gegen DM 0,80 ROckpono inBriefmarken ger-
MANZ ELECTHONIC SYSTEME - Brandenburger Str. 48 - 7140 Ludwigsburg - Tel. 07141/860163

@ Digitalvoltmeter z. Sp.Kontr. u. ext. Messung
@ eingebauter DC/DC Wandler

@ Laden mit 1/10 C chne autom. Abschaltung
@ Verpolungsschutz chne Spannungsabfall

@ opt. und Akust. LadeschluBanzeige

@ PREIS DM 320,- incl. M
@ Lieferung ab Mitte Sept. 86

Verkaufe: Piper PA 18 Rddel 2,15 m
+ Sportavia Carera 1,75 m+ 15ccm
Webra DM 400,-. ASW 17 Gewalt
4,20m+ Ornet 4 m+ 3,5ccmOS +
Motoraufsatz DM 500,- 10 ccm We-
bra DM 150,-. Flamingo 2,65 m DM
150,~. Multiplex Europa FM Royal FM
15Servos. 3EmpfangerKieinteile bei
ges. Abnahme DM 2300,- Abhol-
preis. M. Tripps, Neubronn Nr. 65,
6992 Weikersheim. Tel. 07934/
7921. (95)

56

Verkaufe: DG 100 Spw. 4 m DM
350,- Kestrel Spw. 286 cmDM 170,~
BS. Cessna 182 Spw. 270 cth DM
450,-. Simprop Star 12 2 Empf. auf
Akku umgerﬁstet DM 380,-. Zlin 50L
Spw. 180 cm 80%RohbauDM 450,-.
Alle Preise VB. M. Beckhaus,
Hauptstr. 49, 6902 Sandhausen. Tel.
06224/52624. (99)

Leopard, Ezfw. DM 350,- Mistral C
DM 330,-. Starlet Grp. DM 220,- DO
28 angef. DM 300,-. Shark DM 230,-.
BK Kapitén Grp. DM 100,~-.Quadra+
RR DM 250,-. Kioritz 25 ccm DM
150,~-. Micromodul + Empf.+ Module
40 MHz DM 380,-. Empf. dto DM
100,- 16 Servos C05,CL,CR neg. a
DM 40,-. M. Scheilz, Brunnenstr. 2,
6604 Gudingen, Tel. 0681/
878122 (75)

N 7000 N

Verkaufe: Graupner Pro-Mix Exp. 2
Empf. 6 Servos, Ladegerate, Anlas-
ser, 5Motore (z.T.ausdenAnf.60ern)
alle unter 3 Std. gelaufen. Baukast.
Carrera ASW 17 und anderers. Wur-
de nie ein Hobby NP DM 4 000,- fir
Festpr. DM 2000,-. Dipl.dng. B. An-
dra, Eberhardstr. 12, 7144 Asperg.
Tel. 07141/63850 (21)

Verk. Fernst. EBSSM + 3 Servos +
Zub.DM 150,-. 2 ServosC3001 aDM
40,-. Multilader DM 20,-. E-Starter
DM 35,~. 1 ccm Motor DM 25,—. OS
5,8 ccm DM 45,-. Hornlein 6,5 ccm
DM 60,-. Amigo DM 45,-. Charter DM
45,-. E. Huber, Veilchenweg 1, 7930
Ehingen. Tel. 07391/2612 anru-
fentlll (24b)

Dimona (Krause) 3,2 m, sauber ge-
baut, attraktives Finish, einwandfrei
fliegend, umstandeh. zu verkaufen
VBS DM 750,~ ggfs. mit 4T-Motor. D.
Zanke, Parkstr. 27, 7904 Erbach 2.
Tel. 07305/5309 (27)

Verk. Motorspatz 4,25 m 15 ccm OS
4-T.DM 1 200,-.Klemm 20L 2,6 m 25
ccm Super Tiger DM 800,-. Peter
Maier, P.-Kleestr. 48, 7920 Heiden-
heim. Tel. 07321/63979 (28)

Achtung Elektrofl! Verk. Titan Au-
tom. Lader 558 DM 50,-. Geist 2-
Stuf.-Schalt. DM 60,~. Drehzahlregl.
Skyl.DM 80,-.EF76ll neuDM 20,-.2x
Simpr. Linear Servo je DM 50,-. 2 x
MPX Mini je DM 50,-. Flamingo Con-
test Fligel u. Rumpf 2. Wahl DM
130,-. Kleinsegler Kolibri DM 100,-.
Graupner Multilad. R. Voit, Bien-
waldstr. 55, 7512 Rheinstetten 1. Tel.
0721/518755 (30)

Zu verkaufen: Fertigmodelle: Motor-
segler RF 4 (540 cm) incl. Kavan FK-
50. Messerschmidt M-35 (270 cm)
incl. 50 ccm Kawasaki. Rohbauten:
FW-190 (190 cm. Topp), Laser 200
(240 cm, Topp), Chester Jeep
(Wintr.), Bearcat (Wintr.), Piper Arrow
(220 cm, Otte), Jodel (270 cm,
Schénthier), Sabre F-86, PiperJ-3 (T.
Clark), T-28B (Pica) G. Ruscheweyh,
Bahnhofstr. 11, 7570 Baden-Baden
19.Tel. 07221/61472 (46)

Oldtimer 160 cm mit 3,5 ccm Webra
neuw. kompl. DM 320,-. Elektro-Seg-
ler 190 cm mit Mot. DM 150,—-. E.-Del-
ta mit Mot. DM 150,-. OS Max 10 RC
DM 30,-. W. Namyslo, Memelstr. 12,
7529 Forst. Tel. 07251/15245 (47)

Suche: Stellservo firEZFW z.B.Rob-
be RX 75. M. Bull, Beethovenstr. 10,

Flug + modelltechnik
368-9/86
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7898 Lauchringen.Tel.077 41/5294
ab 14 Uhr (59

YAK 50 Metterhausen m. S3000/3,8
PS flugf. 6,2 kg, Acryllack. neuw. DM
1750,-. Speed Cobra m. Webra-Ra-
cing neuw. DM 640,—. Commander
DM 300,- + OSFS80 DM 350,-.
OSFS40 neu DM 290,-. OSFS60 DM
250,--Fema Glithk. Heiz. f. Boxer BM
70,-. Robbe: Empf. 27 MHz 4 K. DM
50,-. 7K. DM 70,-. Leopard 4 WD m.
OPS u. RX1 -Steuerung u. 3 Servos
neuw. DM 950,-. Bully-R.Rohr DM
60,-. Suche: E-Moguto. Paul Hau-
mann, Uhlandstr. 5, 7513 Stutensee
5.Tel.07249/17 33 amWochenende
mehrmals probieren. (62)

Verk. an Abholer Bell 212 m. Rotor-
kopf 222 u.0OS-MotorDM 700,-.Heli-
max 40 m. Kabine u. Motor 7,5 od. 10
ml u. Teile DM 650,-. Blue Bird Tiefd.
150 cm DM 100,-. PC 7 turbo Porter
Rédel 170 cm EZFW far 15 ccm DM
550,~. CompromiB Il m. EZFW u. 10
ccmWebraDM 300,—-.Mig21 Toppm.
EZFW u. 10 ccm Webra DM 450,-.
Britten-Norman-slander 150 cm 2 x
4,08 HB DM 250,-. Bauk. beg. Cess-
na 172 Topp DM 170,-. Webra 6,5
ccmDM 70,-. 10 ccmHeckauslaB DM
250,~. 15 ccm DM 270,-.W. Schmer-
witz, Tuttlinger Str. 32B, 7000 Stutt-
gart 75. Tel. 07 11/47 5405 nach 20
Uhr. (63)

MPX ASW 22 4 m DM 390,-. E-Stock-
car DM 80,-. Pylonracer-Rivets f. 10-
4T Rohbau DM 250,-. Trainer ,Little-
Stick* f. 65 ccm DM 190,-.
Schleppm. Telemaster Sen. 2,4 m m.
Huckep. DM 230,-. m. Simprop S
2000 DM 550,-. H. Kling, Teckstr. 41,
7310 Plochingen. Tel. 07153/
72168 (64)

Verk. Kraft-Fernst. KP6 35 MHZ-K61
kompl. m. 2 Servos. H. Eichele,
Kirchstr. 31, 7178 Michelbach/Bilz.
Tel. 0791/41252 ab 18 Uhr.  (96)

Suche BauplanSkylab 2vonHegi.A.
Ké&uflin, Johanniterstr. 10, 7310 Plo-
chingen. (70)

Elektrische Hochstartwinde ,Aero-
Lift* mit Alu-Trommel und Riicklauf-
sperre VB DM 900,-. Anfragen an
Figr. W. Hirth, 7312 Kirchheim-Hahn-
weide. (85)

Verk. Miller F3B King 85-3, 20 mHQ
1.5/9Topzustand DM 500,-Neupreis
DM 770,-. F3B Dohle 3 m DM 300,-
guter Zustand. D. Schnarrenberger,
Wasserbergstr. 40, 7336 Uhingen.
Tel.07161/32995. (101)

Verkaufe: Hubschrauber Bell 222
Schiiiter mit Vollverkl. 10 ccm Webra
Speed u. ausgebaute Robbe Fernst.
m.HeliAusbauset 5 Servos u. Autopi-
lotKreisel. Alles neuwertig kompl.DM
1600,-. B. Kraus, Talwiesenstr. 14,
7500 Karlsruhe 41. Tel. 0271/
492939 (77)

Verk. Piper PA-18 Super Cup Spw.
3,40 m (Toni Clark) mit 35 ccm Qua-
dra, Spez. Resorohr DM 950,-. Pila-
tus B 4 voll GFK Spw. 4 m fur DM
1180,-. Derby mit 3,5 ccm Speed DM
280,-. H. Seitz, Pforzheimerstr. 2,
7532 Niefern. Tel. 07233/64 61 (89)

SAM-Anl. voll ausgeb. m.v. Zub. VB
DM 500,-, MPX Profi 2000 Sender,
Empf. Modul DM 700,-, Microprop
Exp. Sender, Empf. DM 200,-, OS
Max FS 120 (nur eingel.) DM 400,-,
Quadra m. Ddémpfer DM 120,-, ASW

Flug + modelltechnik
368-9/86

15 3 m DM 300,-, Phantom f. 6.5 DM
220,-, MPX Flamingo DM 180,-,
Graupner Linear Servos ohne Elektr.
(neu) DM 30,-. A. Obrecht, Schldss-
lebtihnd 23, 7600 Offenburg/BD. Tel.
0781/77125 od. 07821/
62013. (91)

ASK 18 4,20 m Spw. Rosental-

‘Rumpf, MllerFl&chen 1 a Finish VB

DM 900,-. P. Geiger, Alb.-Schweit-
zer-Str. 2, 7835 Teningen 1. Tel.
07641/2338. (102)

Verkaufe: 1 Cup 21,Spw. 170 cm mit
OS Boxer FT 120 Doppelvergaser,
neu, DM 700,-. 1 Mini-Flipper mit OS
8 ccm mit Rohr DM 300,-. 1 ASW 15
H.S.Q.+St.DM 300,-. 1 Deltamit 18er
Webra mit Rohr DM 130,-. 4-Takter
Webra T-40 DM 190,-. T-60 DM
290,-. 1 0S80 DM 270,-. 2-Takter
Webra 10 u. 6,5 billig. B. Vollheide,
Osietzky 11, 7150 Backnang, Tel.
07191/84998. (114)

I 8000 N

Suche alte Motoren! Zahle Hchst-
preise fur Benzin-, Diesel-, Pressluft
u. Gluhziundermotoren, auch defekt,
bis 1970. Postkarte od. Anruf genuigt
(von 12-13 und 18-20 Uhr). Bin kein
Handler, sondern Liebhaber dieser
Dinge. D. Rother, Welzenbachstr. 29,
8000 Miinchen 50. Tel. 089/
1457 39 (4)

Graupner PCM 18 Set 35 MHz incl. 7
Module. Enya 120 4c neu. Scheer
Z{ndung 4-Takt neu. Altes 30% unter
NP. Schliter Bell 222 mit Webra 61
Speed DM 600,-. Schllter Seafary
Motoryacht 87 cm Baukasten DM
100,-. R. Muller, Moosrangen 70,
8501 Ammerndorf. Tel. 09127/
8367 (5)

Verkaufe: 1BaukastenM-Modell For-
ster T2 DM 90,-. 1 Motor Webra 10
ccm kurz gelaufen mit Resonanzrohr
DM 150,-. 1 EmpfangerPCM 10 MPX
35MHz fiirDM 120,-. 1 MPXHF-Sen-
dermodul 35 MHz DM 50,-. Fritz
Spindler, Herderstr. 2, 8263 Burg-
hausen. Tel. 08677/628 96 (6)

RC | Speedy neu DM 280,-. Speed
61 m. Kr. u. Rohr neu DM 220,-. FW
190 Topp 1aDM 280,-.Progo m. Mot.
6,5 u. Rohr DM 450,-. Simpr. Servos
Jun. a DM 20,-. Verg. Speed 20 DM
25,—. MPR 26 a DM 25,-. Reso-Rohr
10er m. Kr.DM 45,-. Reso SilentaDM
25,-. 08 1,7 DM 90,-. Suche: Con-
corde od. F16 Topp. M. Brauer, Can-

terstr. 59, 8624 Ebersdorf. Tel
09562/1660 n. 17 Uhr (11)
Gelegenheit: Bell 222, Webra

Speed, Schwimmer, Trainergest.
Kreiselincl. kpl. neuerUmbausatz auf
Heli-Star VB DM 1200,-. 1 HP VT3,5
neu DM 100,-. Rédel Ventus 2,5 m

( Wir I6sen alle lhre

Propeller-Probleme!

Wir liefern von 8—80". Rechts-

und Linkstaufer, Oldtimer, 3-
und 4-Blatt bis 38”. N
UnserganzesProgramm
in Antischall.

eul

Gber 200% stérker!
10x == 550 Dreiblatt Vierblatt
11x -4% 730 9% 1630 9x 2135

o 0% 18— 10%x 2870
12x ; 780 19x 1990 11x 2610
13x 800 12x 21,70 12x 2850
14x 820 13x 2350 13x 30,90

14x 2560 14x 33,20
15x D 1550 154 3150 15x 4150
16X (= 2450 16x 3890 16x 52—
17x = oggsp 17X 4480 17x 57.85

18x 4880 18x 67.50
1Bx = 2000 495 54— 19x 7450
19% (@) 3000 20x 59— 20X 8295
20x {J) 32,00 Handler-Sonderkonditionen
22% (= 3450 Lieferung per Nachnahme

=1 oder V-Scheck (plus 4,50 DM)
24x 75y 5350
2 Irmgard Kraut
26x 72,50
o)) Am Ravelsberg 8
285 a 8280 5100 Aachen
30x ! 85,90 Tel. 0241/16 53 45
\ Ferien: 11.8. bis 23.8. J

Zoll. Dekora-
tionspropeller
39" (1 Meter) DM

155,-.
Neu: GFK-Uberzo-
gene Holzpropeller,

Alle MaBe in

Michaelis
HarzstraBe 1

3408 Duderstadt 18

OT Breitenberg

Tel. (05527) 4329

* Schnell * vielseitig
” preiswert

Sonderangebote

nur solange Vorrat reicht.
MM-Servo 3 Stack nur 119,-DM ab 10 Stack
nur noch 35,50 DM, ab 20 Stack nur noch
33,50 DM je Stuck. Gr.C 505,RS 100, 3Stack
nur 119,- DM, Gr. 4014 jetzt noch gOnstiger,
Robbe Terra-Top Neu jetzt lieferbar, Preise
auf Anfrage. Robbe-Compact 40-MHZ -Sen-

der+Empfinger+Quarzpaar nur DM 89,-,

Robbe:

uarzpaar FM nur 35 +

40 MHZ nur 39,70 OM

Neu: ihr Fernsteuerspeziall
ROBBE. GRAUPNER und S

ist fur
IMPROP

Klei

und lei

ﬁ(lr Elektroflug und Anlasser
I

schalter der Welt in voll gekapseltem
Gehduse.
22 x 22 x 22 mm, 15 g, 15 Ampere, zum
Schalten von Motoren, Licht, Fahrwer-
ken, Anlassern und Zusatzfunktionen.
Jetzt noch universeller:
® Umpolbar
Ein: Knlippel vor oder zuriick
@ Schaltpunkt einstellbar
©® Mit KurzschiuBbremse
® Verzogerung 0,1 sec, kein Flattern

Modellbau Dipl.-Ing. B. Pfeifter
WesterwaldstraBe 36 - 6250 Limburg 1
Telefon 06431/3890

=

DM
59,80
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Lothar Sonntag, Tel.088,
Modellflugschule SAFE:eeiarr s oot soresoece
RISIKOLOS! EINZELN! ERFOLGREICH! GANZJRHRIG!
Erste der Welt=Langste Erfahrung! Gratisinfo anfordem!

Modellbaubedarf
Tenschert
Canter Str. 26 - 8624 Ebersdorf
Tel.09562/1686 ab 14 Uhr

Servo 3,5 kp 40,-- 0OS-Motoren
Fokker DVII 483, Preis auf Anfrage
Bristol Scout  202,—
Westerly 94, Puppeteer 252,—
The Duke 169,—— Magnattiia 188,—
Vicomte 136,— Baronett 239,—
ME 35 336,—— Legilonaire 213,—

Inh. Roland Hauke

Weil Erfolg kein Zufall ist —

Einzelunterricht

Ein Schiiler — Ein Lehrer — Ein Flugplatz
Was wird unterrichtet: Dreiachsgesteuerte Motor- und Segelflugmodelle

Von Modellflugspezialisten

Bei Modellflugschule Roland — einzige Schule, die lhnen
diesen exklusiven EINZELUNTERRICHT bietet.

< _[Modellflug-Schule ROLAND

(kostenloses Info)

SchloBgartenweg 3 - 7401 Pliezhausen - Tel. 07127 /7 12 31

.

57



Ein Tag ohne
eCarbuline
Dien;ts;g“glfnzlgallas

DieserAnsichtsind auch unserez.Zt.
120 Fachhéandler
Die Firma

Modellbau
rnhorcll:

fohrt CARBULIN-Kraftstoffe und Oit
seit Anfang 1986:
Ihre Aussage:
JFOrunsalsFachhéndler sind folgen-
de Vorteile von CARBULIN wichtig:
@ Gleichbleibend hohe Qualitat, da-
durch zufriedene Kunden.
@ Ausfihrliche Hinweise zu Verwen-
dung und Handhabung werden vom
Hersteller mitgeliefert.
Carbulin-Speed-Oil wird fir
Selbstmischer mit Mischtabellen in
Vol.% und in Liter-Angaben geliefert.
@ Motor-und Schalid&mpfer-Verhar-
zungen gibt es nicht mehr.*

e Carbulin e
QALITAT SETZT SICH DURCH

CHEMOZAIRY

Produkte fiir den Modellbau
E. t 1straBe 4
D-7132 lllingen, Telefon 0 70 42/2 36 63
Mo. - Fr. 14.00 bis 19.00 Uhr

8500 Nidmberg 30 Telefon 0911/463037

Graoupner

RC-Hubschrauber

Ersatztelldlenst

Kirchheimer Strafie 10
7315 Weilheim a. d. Teck

B (07023) Naot s34
SONDERANGEBOTE

Webra 61 RC Black Head 10 com mit
SchalldampferDM 169,--,Webra 40RC 6,5ccm
mit Schalldémpfer DM 159,—, 1000er DEAC Ak-
kus 4,8V mitLétfahne DM 5§5,—,1200er Sinterak-
kus Panasonic 4,8V DM 28,90, 500er Sinterak-
kus 4,8V DM 16,60, ServoanschiuBkabel forRob-
be, Graupner, Multiplex, Simprop Stiick DM 3,90,
Buchse mit Kabel for Robbe DM 4,90, 1800er
Sinterakkus 4,8V DM 46,--, Verlangerungskabel
fiirRobbe 30 cm DM 8,90. Weitere Artikel auf An-
frage, Ersatzteile auf Anfrage.

Modellbau M. Lichter, Hauptstr, 93,

6950 Mosbach, Tel. 06261/15394

e R
QUICKSTART-WINDE

MINI
|0,8k\ﬂ[12V=| [DM 499,- |
schleppt Segler bis ca. 4m Spw.

\_erhéltlich im Fachhandel

Die Gelegenheit... |

DM 140,~. MPX Karo As, voll GFK DM
200,-. Simp. Sunny DM 100,-. J. Wa-
gner, Weiherweg 4, 8581 Kulmain.
Tel. 09642/2387 ab 17 Uhr  (14)

Graupner Elektro Geléndeauto m.
Fahrtregler u. 2 Akkus DM 300,-. evtl.
m. Fernst. DM 450,-. Suche 6,5er
Mot. Hérl. od. Webra oderPaérchen
bill. R. Eschbaumer, Paulsdorfferstr.
9, 8000 Minchen 90. Tel. 089/
685205 (17)

MPR Variomodul 7K kompleit + 7
Servos + Lader DM 400,-. Blei Akkus
12VDM 20,-.1,2V DM 15,-.Motoren
St40 Ring DM 100,-. ST35 DM 70,-.
Bauk. Segler Vampir DM 70,-. Déda-
lus Simpr. DM 80,-. R. Niessen, ltz-
lings 3, 8994 Hergatz. Tei. 08385/
1588 (20)

Verk. Semi Scale Smaragd Spw. 2,6
m DM 950,-. Mot. dazu Jupiter Il DM
850,-. Spitfire Spw. 2,1 m DM 850,-.
FW 200 Spw. 3 mDM 980,-.Keller 50/
30 DM 265,-. ST S75 DM 285,-. B.
Schmalzgruber, Burghausenerstr. 4,
8225 Traunreut. Tel. 08669/
37619 (22)

Suche: 1 Speed Modell f. 10 ccm
Heckau.; 1 Tiefdeckerf. 6,5 ccm Sei-
tenauslaB. Verkaufe Robbe-Puma
DM 100,~. T45 f. DM 220,-. ASW 191.
DM 350,-. sauber gebaut und
lackiert. H. Werner, Kissingerstr. 58,
8738 Nudlingen. Tel. 0971/
2841 (25b)

Suche: Saito FA 80T-90T D-Verg.
neuw. H. Roésler, Munchner Str. 14,
8011 Brunnthal. Tel. 08102/
1327 (29)

Verkaufe: Pitts Spez. S-1Sv.Toppla
Finish m. Graupner-Anlage oM. fir
44er Tartan vorgesehen. Nur Selbst-
abh. + Barzahlung. F. Kurzmann,
KeyBerstr. 3, 8682 Geroldsgrun. Tel.
09288/7550 (31)

Knorpp 71 Murr, Haydnweg 14
ModellbauTel. 07144 /2 18 80

+ SCALE «
+ DOKUMENTATION +

Neuer Katalog fiir Scale-Fans|

Uber 2000 verschiedene Scale-Unterlagen

durch Aeromax RC Modellbau erhaltlich!

Farbfoto-Packs und technische Zeichnungen

aus aller Welt!

Katalog DM 8,- per Verrechnungsscheck oder

lélgergloalsung an E. Gray, Postgiro FFM 3824
-605.

=]

AeromaxRCModellbau,Adoif-G6bel-Str.15A,
0 Gross-Gerau,
Tel. 06152-82370, werktags ab 18.00 Uhr.

f" K

Das Beste flr lhr Hobby

f ol o°‘
e 4:? i

Kirchenstr. 9
D-68 Mannheim
Tel. 0621-2 5160

MARKEN-SPITZEN-AUSBAU-
FERNSTEUERUNG nur DM 299,

MARKEN-AKKU DM/V 1,2/

MARKEN-SERVO 41x20xa1 mm / VARTA 1200 mA-RSH = 5,30
50 g f. a. Fabrikate DM 33,- MAR- 51430 mA HIGH AMP 5,60

KEN-AKKU fur alle Fabrikate m. An P-1350 mA RED AMP 5,90

schluBkabel 500 mADM 19,90/ 1450
mA DM 29,90/ 1800 mA DM 39,90.

P-1800 mA GO-Amp 7,90
SANYO CUTOFF

8,50

BRUNNENKANT - Postfach105- 6148 Heppenheim- Fachhandel + Bestell-Service- Tel.06252/76760

58

GraupnerFM 4014 u.ASW 172,20 m
mit all. Zub. + 2 Quarzpaare + Hoch-
startleine fast neu DM 800,-+ Lad.C.
Hotscheck, Veit-Stoss-Str.  32/5,
8000 Minchen 21. Tel. 089/
567531 ab 18h. (33

Verk. Schiiater Mini Boy flugf. techn.
u. optisch einwandfrei, OS40ABC,

Resorohr, div. Zubehor, ohne RC DM .

600,~. Passend dazu MPX Combi
Plus, 2Mischer,K6/7,Kombiswitch, 1
Nano, 4BS35, MPX-Kreisel, 1,2 Ah
Akkus, Empfanger u. Zubehdr DM

1000,-. Bei Gesamtabnahme DM
1450,-. R. Breitsameter, Kochel-
seestr. 61, 8038 Grobenzell. Tel.

08142/9877 (40)

Suche: Bauk. DG 100 (Robbe) oder
DG-Rumpf mit FX-Profil. K.-H. Brom-
bach, A.Ing.-Str. 2, 8432 Beilngries.
Tel. 08461/17 19 abends. (41)

Rodel Piper Spw. 215 cm mit Webra
Speed 10 ccm DM 550,-. W. Hinde-
lang, Géggingerstr. 56, 8900 Augs-
burg. Tel. 0821/57 63 82 (43)

Verk.Robbe terra top (35 MHz) 4+ LS-
Modul-Mixer, 2 FMSS35 Empfanger,
8 Servos, RS20, Akkus, E-Starter,
Modelle: Smith Miniplane (rassinger
Doppeldecker) mit 10 ccm 4-Takter
0S-Max FS61, Chicco (Speed-Mo-
dell) mit 1,5er, 2-Takter (OS-Max),
Sprint (Querruder-Trainer) mit 4 ccm
2-T.OS-MAX25F ABC + Resorohr. O.
Hartung, Wolliner Str. 24, 8500 Nurn-
berg 60. Tel. 0911/634808 (44)

Verk. Saltorumpf + Styrokerne DM
95,—. Thermarisrumpf DM 30,-. LS-1
Rumpf DM 20,-. ASW 22 MPX-Teile;
Hangflitzer DM 285,—. Pilatus 460 cm
DM 1 170,-. MPX ASW 20 GFK-Finish
DM 380,-. MPX Fiesta DM 485,-. Fo-
cus DM 390,-. Rob. Argo Bkst. DM
190,-. Jérg Hofmann, Ruickersdorfer
Str. 14,8501 Heroldsberg. Tel. 0911/
568000 (50)

Pilatus B4 Gewalt 3,75 m neuw. DM
450,-. VB. 10 ccm Gold Cup DM
150,-. Rasant-Flachen fertig gebi-
gelt a DM 30,-. Holzrohb. Motf. 110
cm m. QR DM 50,-. Th. Gschneidin-
ger, Viehmarkt 13, 8430 Neumarkt.
Tel. 09181/5424 (52)

Webra Rohr 10 ccm m. Kr. DM 60,-.
Reso-Silent DM 30,-. Minivox Dampf.
Sport Q DM 20,-. Big-Lift FF |. besch.
DM 50,-. Big-Lift Rumpf besch. u. vie-
le E-Teile Preis VS. OS-Max 1,7 ccm
m. SD DM 50,-. Terry FF DM 10,-.
Simpr. Servos-Junior a DM 20,-. M.
Brsuer, Canterstr. 65, 8624 Ebers-
dorf. Tel. 09562/1660 n. 17 Uhr.(53)

Multiplex Royal mc SenderDS Emp-
f&nger Modul und Quarzpaar Neu-
preis ca. DM 1000,- fur DM 700,- zu
verkaufen. Anlage 10 Mon. alt, aber
noch unbentitzt. A. Ertl. Dr.-Enders-
Str. 6, 8473 Pfreimd. Tel. 09606/
1469 (54)

Verkaufe: YAK 55 v. Bauer mit Er-
satzfl. DM 700,-. 1 Super-Tartan-Bo-
xer 44 ccm DM 650,-. P. Huber,
Fraunhofer Str. 17, 8261 Muhidorf.
Tel. 08631/5341 (56)

Verk. rohbauf. Miles Magister, ideal f.
Viertaktmotore v. 13-15 ccm VB DM
180,-.W.Zagst,Aiblingerau 23, 8208
Kolbermoor. Tel. 08061/5082 (57)

Wegen Umzug zu verk.: Chester
Jeep 1a-Finish, 2,14 m Spw., einge-
flogen f. DM 780,-. YAK 55 v. Rébel
2,2 m 80 % flugf. f. DM 390,-. komp.
Dampfer u. Motortr. f. Webra Bully f.
DM 60, + 25,-. Mucke flugf. Spw.
1,25 m DM 60,—. Bauk. Duo 40 v.Grp.
f.DM 120,-. 44 ccmBoxerSuper-Tar-
tan ca. 6 Std. gel.f.DM 750,-.G.Wer-
ner, Karl-Link-Str. 22, 8729 Zeil. Tel.
09524/7395 (68)

Vorsicht: Unterspannung! Signali-
sierung durch beliebiges vorhande-
nes Servo (ST KL/M.-Drossel etc.)
Modell bleibt voll steuerfahig. Elek-
tron. Baust. f. alle RC Anlg. (auch
MPXPCM) 50 x 46 x 15/21 gDM 50,~/
DM 55,-. KH. Brombach, A.dngold-
stédter-Str. 2, 8432 Beilngries, Tel.
08461/17 19 abends. (108)

Enya 15 neuw. DM 50,-, SaitoFA 120
neuw. DM 350,-, Segler KautzHang-
u. Therm. Spw. 240 H.S.Q. Stk. DM
280,-. A. Kistner, Dr.-Sollederstr. 32,
8440 Straubing. Tel. 09421/
43383. (100)

Schleppmod. Piper (Rodel) S : 220
cm MotorMoki 25 ccm m. Sonexreso
Landekl.,Fallschirmspringerabw. gu-
terZustand, nurDM 450,-.Ch.Lotter,
Hauptstr. 27, 8521 Marloffstein. Tel.
09131/54257 ab 6. Sept. nur Wo-
chenende. (81)

Verkaufe Doppeld. Twinny, DM
650,—. Bravo mit M. DM 170,-. Snoo-
py!,DM 50,—-.BroncoVB.BeiGesam-
tabnahme DM 350,-. Tausche auch
samtl. Modelle gegen Big Lift oder
ahnl. Modell. Max Parsch, Klopfer-
weg 2, 8416 Hemau. Tel. 26 72.(110)

Flug + modelltechnik
368-9/86



von Freund zu Freund

Verk. Epoxyhaube ,Mr. Mulligan* mit
Hutzen, DM 70,~. Franz Rieger,
Stiftstr. 3, 8420 Kelheim. Tel. 094 41/
9562. (111)

Mot.-Segler ASK 16 3 m Spw. n.n.
gefl. DM 230,- VB. Tiefdecker, sehr
schén, QR, 3,5HB, 1,2 mSpw.; Micro-
prop-Variomod. Empf.; Robbe-Ser-
vos; Motoren; Zub.; Teile usw. Grefe,
Bussardsr. 6, 8077 Langenbruck. Tel.
08453/556 ab 18 Uhr. (112)

Verk. MPX 35 FM Profi-Send. + 35FM
Empf., Tartan 44 + billigen 10 ccm
Motor. Franz Muschler, Hittostr. 2,
8050 Freising. Tel. 08161/1625 ab
18 Uhr. (113)

Verkaufe: Gleichauf Christen Eagle
ta gebaut, 2K-Lack, DM 550,-.
Fernst. Simprop Super Star 12 FM,
neu, noch Garantie, mit Akkus u. Zu-
behdér, DM 450,-. Helmut Steudl,
Bayuwarenstr. 9, 8261 Winhoring.
Tel.08671/71554. (115)

El Ausland il

Verkaufe: Fernst. Microprop Vario-
mod. Prof. kpl. mit 1 ServoFr. 480,-. 1
Compact FM Empf. Fr. 110,—. 1 FM
Empf. Fr. 80,-. 1 Motor OSFS90 Fr.
290,- ca. 5 Std. gel. 1 Motor OS 10
ccm GoldkopfFr. 50,-. 1 Zahnkeilrie-
men-Getriebe fur 10-15 ccm Mot.
neu Fr. 98,-. Walter Streit, Mittelstr.
13, CH-3613 Steffisburg. (7)

Verkaufe: SchliterChampion crash-
frei OS-Motor/Reso neu Neuwert sFr.
1700,-. Abholpreis sFr. 950,-. A.
Bartschi, L&ngholz, CH-3438 Lau-
perswil. Tel. 0 35/6 78 26 abends.(23)

Hobbyaufgabe: Bauk. Alpha DM
120,-. RC 1 Modell DM 80,~. Mach-1
DM 100,-. Rumpf Kestrel (Carrera)
DM 35,-. Rumpf Speed Astir (WiK)
DM 35,-. Webra Speed 3,5 ccm DM
45,-. Rohbauf. Flamingo (Mult) DM
100,-. Curare 20 DM 90,~. Modell-
flughefte. Super Rochen DM 75,-. B.
Bachtold, Lagernstr. 10 a, CH-8155
Niederhasli. Tel. 01/85001 00. (98)

H Kleine N
Il Geschafts
Bl Anzeige BN

GFK-GROSSMODELL-LATTEN
Eigene Fertigung, fiir Motoren von
12 bis 100 ccm.

UWE ASMUS, MODELLBAUTECH-
NIK, Teichstr. 10, 2360 Bad Sege-
berg, Tel. 04551/8 23 25.

REMO présendiert: Skylane: Ein
Trainer, der sogar Profis begei-
stern kann. 180 cm Spannweite, fiir
Motoren von 6,5 bis 10 ccm, roh-
baufertig mit allen Zubehér, DM
285,-. Super Fli: Ein Kunstflugmo-
dell fiir 4-Takter ab 15 ccm, roh-
baufertig mit allem Zubehér, DM
365,—.ArrowFly: EinDoppeldecker
derSuperlative 165 cm, rohbaufer-
tig mit allem Zubehér, DM 495,-.
Arrow Special: Ein Showdoppel-
decker, fiir Motoren bis 50 ccm,
Spannweite 175 cm, rohbaufertig
mit allem Zubeh&r, DM 545,~. Su-
perArrow: Ein besondererDoppel-
decker mit Reihenmotorhaube. Ab

Flug + modelltechnik
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20 ccm4-Takt, 170 cm Spannweite,
rohbaufertig mit allem Zubehéor,
DM 495,~.Kostenlos Prospekte an-
fordern bei: F.RenzelmannModell-
bau, 2839 Mellinghausen Nr. 62.
Tel.04272/1570.

GFK-HAUPTFAHRWERKE: GroBes
Lieferprogramm fiir Flugmodelle
Von 2-14 Kkg. Einziehfahrwerk in
Metallbauweise fiir GroBsegler.
Automatische Tragfliigelkupplung
und automatischer Storklappen-
und QuerruderanschluB. Groiseg-
lerDiscus, Spw. 4 m,MotorseglerG
109, Spw. 4,15 m, Schleppmodell
Airlifter SE 11, Spw. 2,15 m. CAP 21,
Spw. 1,6 m. Weitere Lieferiiber-
sicht im Katalog gegen DM 2,-
Riickporto. Walter Kuipe, Modell-
flugtechnik, 6744 Kandel. Tel.
07275/1770

Flachen bis 2 m Spannweite, alle
Typen, Furnier DM 70,-. Balsa DM
85,~. Sonderanfertigungen. Mo-
deliflichen Kott, Ameke 18, 4406
Drensteinfurt 2. Tel. 02387/1035

Flachenfallschirmkappen ab DM
140, dto. mit Leinen ab DM 160,-.
Fallschirm-Gewebe ab DM/qm
10,~- Fangleinen; F3B Seilfallschir-
me; sonstiges Zubehor. lhr Fall-
schirm-Spezialist. ihl modelitech-
nik Lang, Dorfstr. 14a, 2166 Dol-
lern. Tel. 04163/6233

Enorm preiswert: Styropor-Balsa-
beplankt RC 60 Modelle je DM
180,-. Curare, Blue Angel, Atlas,
Taurus,RC 40 Modelle je DM 170,—.
Tornade, Mini-Delfin. Speed-Mo-
dell: Cobra Speed DM 140,-. Seg-
lerriimpfe: ASK 18 f. 4300 mm DM
110,-. Salto f. 4500 mm DM 130,-.
Speed Astir f. 3000 mm DM 70,-.
Speed Astir komplett 3000 mm
H.S.Q.st. DM 350,~. I. Gille, Mar-
tinstr. 6, 4739 Ahlen. Tell. 023 82/
2342,

MB-NF verschenken kann ich
nichts, aber EZ-Fertigmodelle Su-
per-Boy-Fly 10 fiir DM 177,80 ist
fast verschenkt. Super giinstige
Preise folgender Hersteller: Pilot,
EZ-Ready to Fly, RPM, Air Jet, IBA-
Bauermann, Rodel, Microprop.
MBV-NF, Zum Steinberg 1, 2257
Bredstedt. Tel. 04671/23 16

SUPERMYX, schnittiger Tiefdecker
fir Training und Kunstflug.
Spannw. 192 cm, Motor 35 ccm,
GFK-Styroporbausatz. Kpl. DM
360,~. Info anfordern: Heinz Ro-
zock, Biilowstr. 17, 4700 Hamm 4.
Tel. 023 81/74902.
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Super-Wetter

381 Teilnehmer am 28./29.6. und

7. Gotting
Semi-Scale-
Wettbewerb

er

Eine ,Dimona“ mit 533 cm Spannweite von Eickhoff und Lange

Die Leute vom Condor Gottin-
gen, an ihrer Spitze die riihrigen
Initiatoren Riidiger Dorow und
Hans Joachim Krause, hatten

ein gutes Handchen fiir die Ter-
minwahl: Traumwetter, ideale
Windrichtung und ein herrliches
Feld von Nachbauten aller Flug-

epochen mufBten einfach einen
gelungenen Wettbewerb erge-
ben. Warum von den 50 gemel-
detenModellen nur 31 angekarrt

FMT

wurden, ist nicht nachzuvollzie-
hen. Der eine oder andere Mo-
dellsportler wird bei dem guten
W etter wohl auch ein Familien-
veto bekommen habenund dann
ging es statt zum Gottinger Mo-
dellflugplatz eben in’s Freibad.
Der Flugplatz liegt landschaft-
lich sehr schon, dies wird abends
zusitzlich durch das beleuchtete
Géttingen im Hintergrund un-
terstrichen. Die Teilnehmer,
viele Zuschauer und Eis- und
Getriankeverkdufer, alle kamen
auf ihre Kosten. Hitze in der
Luft, aber keine Hetze auf dem
Flugplatz, in den Mittagspausen
hatten die Segler ihren grofen
Auftritt. Die Regeln in den Se-
mi-ScaleKlassen bis und iiber 6
kg sind etwa mit den vergange-
nen Artlinder Wettbewerben
vergleichbar; ein einfaches Pro-
gramm also, aber auch hier wird
nur derjenige Sieger, der fehler-
los fliegt. Die Kunstflieger in der
C-XKlasse hatten ein nach den

o ;:E‘#*‘ . '

7 i) : Ry f T e ;2 ;
Laser vonA. Engel, ein Superfinish, genauso wie die von ihm auch einge- | Hans Hermann Schenke kam wieder mit der Zlin 526 gleich zweifach:

setzte Mitsubishi ,,Zero“

ik

Die ,,Volksplane* von Karl-Heinz
fithrung

60

Sieger in der Kunstflugklasse, Zweiter in Semi-Scale iiber 6 kg

5

N

’

ach der FMT-S cale-Dokumentation hat Rainer von den Benken die
ERLA 5D gebaut

Flug + modelltechnik
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Aresti-Figuren zusammenge-
stelltes Programm zu absolvie-
ren. Schade, daf so wenig RCIX
Piloten erschienen sind. Ob es
daran liegt, da3 auch eine Semi-
Scale-Baubewertung zu absol-
vieren-ist? Die Klasse tiber 6 kg
Semi-Scale war in etwa so stark
besetzt wie die kleine. Die gro-
Ben und die kleinen Modelle ha-
ben weiter ihre Freunde. So sah
man einen Winzling von Udet
Flamingo von B. Cleven, aber
auch einen Motorsegler Dimona
mit sage und schreibe 533 cm
Spannweite mit Titan-Motor,
das Modell brachten Eickhoff
und Lange nach Géttingen. Ha-
rald Lohmann siegte in der gro-
BenKlasse mit seiner bekannten
undauchin FMT ausfiihrlich be-
sprochenen ,,Taube“. Weiteres
nun auf Bildern. Alles in allem
ein Wettbewerb mit dem Pridi-
kat ,sehr empfehlenswert®.

P. J. Hartwig

MSYV Condor Géttingen e.V. Semi-Scale Wetthewerbsergebnisse 1986

(jeweils die ersten fiinf)

1. Klasse A

Platz Name Modell Bauwert. best.Flug Ergebnis
1  Poestges, K.-D. Flamingo 3470 3453 6923

2 Hartwig, P. Flamingo 3358 3346 6704

3 Ide, J. Klemm L25 3633 2950 6583

4 Engel, A. Zero 3360 2875 6235

5 Engel, A. Laser 200 2900 3302 6202

. Klasse B

2

1 Lohmann, H. R. Taube
2 Schenke, H.-H. Zlin 526
3 Eickhoff, F. T. Moth
4 Ide, J. Bleriot XI
5 Van Acker,]J. PA 18

3724 3661 7385
3525 3646 7171
3556 3600 7156
3320 3349 6669
3469 3039 6508

. Klasse C

Schenke, H.-H. Zlin 526
Hellgardt, H.  Cap 21

3596 3138 6734
3239 3461 6700

Lindemann, T. Super Star 2601 3444 6045

Ide, H.-D. ST. Akro

3

1

2

3 Hildebrandt, R. Laser 2000 2975 3387 6362
4

5

2765 2820 5585

Stand-off italienisch

Nachdem die ,,Stand-off*“Klasse
aus dem internationalen Wett-
bewerbsgeschehen zugunsten
der F4 C-Kategorie verschwand,
hatte die groBe Gemeinde der
»demi-Scaler” in Italien vorerst
keinen wichtigen Treffpunkt
mehr. Diesen schaffte jedoch die

Mach-Aurora Gruppe mit dem
jéhrlichen Semi-Scale-Wettbe-
werb, der nun zum zweiten Mal
und sehr erfolgreich ablief. Eini-
ge Bilder belegen den hohen
Stand der italienischen ,Vor-
bilddhnlichen“. Der Wettbe-
werb, fiir ndchstes Jahr auf dem

von
Raffaele Sgarzi

Melzo-Flugplatz bei Milano ge-
plant, ist {ibrigens fiirjedermann
offen. Etwas mehr Internationa-
litdt wiinscht man sich, vorallem
angesichts des in diesem Jahr
einzigen Auslinders aus der
Schweiz. (Wo sind die , Artlin-
der“ geblieben?)

Die Militéirtrainer: D.H.82 von Mazzari, Platz 1. in Stand off, daneben eine ebenfalls De Havilland, die ,,Chip-
munk*, Tomelleri, Platz 1. in Giant-Scale

Die Militiirischen: ,,Tornado* (Giorni) un

Flug + modelitechnik
368-9/86

Liebe Scale-Freunde,

Max hat es geschafft: Max Mer-
kenschlager wurde bei der Scale-
WM in Norwegen bei 47 Teilneh-
mern aus 17 Nationen Weltmei-
ster. Ein dreifacher symbolischer
Tusch fiir diesen allseits beliebten
Scale-Modellbauer. Ganz kurz
nach der Scale-WM habe ich nur
die Siegerlisten hier, die in OSLO
Gewesenen konnen alles besser
beurteilen. Nur, aufSer Max Mer-
kenschlager hat niemand sonst
iiber 3000 Flugpunkte bekommen
unddas muf3 ein traumhafierFlug
mit der BRISTOL SCOUT gewe-
sen sein. Gepaart mitdem tollen 3.
Platz in der Baubewertung, die
nun mal die halbe Miete ist, gibt
das den Titel des Weltmeisters.
Hevorragende Leistungen auch
der beiden anderen WM-Teilneh-
merJiirgenSteinberger und Anton
Hrubesch: Jiirgen kam mit seiner
bekannten BE 2 e auf Platz 7 und
Anton mit der RYAN ,Special“
auf Platz 18. Grofien Gliick-
wunsch auch diesen beiden Ver-
tretern der BR Deutschland in Os-
lo.

Dann gibt es bei der WM noch die
Mannschafiswertung: Und nun,
liebe Scale-Freunde, halten Sie
sichfest: 16 224 Punkte bekam die
deutsche Mannschaft, das ist der
2. Platz. Und nur 28 (achtund-
zwanzig) Punkte mehr erhielt die
natiirlich hervorragende Schwei-
zer Mannschaft fiir den 1. Platz.
Unsere Mannschaft also Vizemei-
sterinderMannschaft! Allen[nsi-
dern war nach den Ausschei-
dungsfliegen fiirdie WM klar, daf3
wir eine gute, erfahrene Mann-
schaftgebildet hatten. Aberso gut,
das ist schon toll. ..

Bis demndchst,
Thr und Euer

?&JL = \;‘457}&/ ‘%U"A"/

Peter-Jiirgen Hartwig
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Die Mehrmotorigen: ,,Canadair“ von Mambretti (9. in Giant Scale) und ,,B.25“ von Verga (4. in Stand off)

Werner-Thies-Pokal

Nurfliigel-Wettbewerb der

FAG Kaltenkirchen

Die Ausrichtung von Nurfliigel-
wettbewerben hat bei der Flug-
technischen  Arbeitsgemein-
schaftKaltenkirchen bereits eine
lange Tradition. Der friihere
Vorsitzende dieses Vereines,
Werner Thies, war immer ein
Fordereraller Arten von Sonder-
konstruktionen im Flugmodell-
bau, das Nurfliigelmodell aller-
dings lag ihm besonders am Her-
zen. Er sagte dieser doch etwas
ungewOhnlichen Konfiguration
eine stindige Weiterentwick-
lung voraus, er war immer der
Meinung, daB auch ein solches
Modell hervorragende Leistun-
gen bringen kann, wenn es rich-
tig ausgelegt ist. Werner Thies
starb allerdings zu frith, um mit
seinen exzellenten theoreti-
schen Kenntnissen, die er auch
iiber diese Zeitschrift oft den in-
teressierten Modellbauern ver-
mitteln konnte, dieser Entwick-
lung weitere Impulse geben zu
konnen.

Zu seinen Ehren richtete die
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FAG auch jetzt wieder ihren 10.
Nurfliigelwettbewerb als Wer-
ner-Thies-Pokalfliegen aus. Zur
Forderung neuer Ideen war mit
dem Wettbewerb ein K onstruk-
tionspreis ausgeschrieben, um
Konstrukteuren und Modell-
bauern eine Plattform fiir die

gen zu bieten. Zu erringen waren
Erinnerungs- und Wanderpoka-
le von der FAG, der Firma
Graupner und vom Verlag Tech-
nik und Handwerk. Alle be-
dauerten, daB der Titelverteidi-
gerH.J. Unverferthund derVor-
jahreszweite Curt Weller nicht
teilnehmen konnten; das bedeu-
tete jedoch nicht, daB 1986
schlechtere Leistungen geboten
wurden. Mit 22 Teilnehmern
und 7 Meldungen fiir den Kon-
struktionswettbewerb war das

Vorstellung ihrer Entwicklun- | Feld gut besetzt.

Ergebnislisten

I. Werner-Thies-Pokal (die ersten zehn Teilnehmer von 22)
1. Horst Wehmann FSV Versmold 3.937 Pkt.
2. Reinhard Werner FSV Versmold 3.696 Pkt.
3. Raif Flottmann FSV Versmold 3.445 Pkt.
4. Thomas Wingert FSC Neumiinster 3.288 Pkt.
5. Rudolf Wichette FSV Versmold 3.227 Pkt.
6. Stefan Eggert FSV Versmold 3.191 Pkt.
7. Dierk Strathkotter FSV Versmold 3.146 Pkt.
8. Carl Schefe FAG Kaltenkirchen  3.033 Pkt.
9. Horst Wasinger FAG Kaltenkirchen  2.700 Pkt.

10. Helmut Noffz FAG Kaltenkirchen  2.662 Pkt.

1. Konstruktionspokal (die ersten 3 Teilnehmer von 7)

1. Alfons Gabsch mit ,Orion® MSC Erwitte 1.000 Pkt.

2. Alfons Gabsch mit ,Bingo“ = MSC Erwitte 921 Pkt.

3. Thomas Wingert FSC Neumiinster 842 Pkt.

Hochsommerwetter, —méBiger
Wind, schwache Thermik waren
die Bedingungen, unter denen
die Aufgaben 240 Sek. Dauerflug
und Streckenflug (150 m Strek-
ke) zu absolvieren waren. Es
zeigte sich, daB von einer Elek-
trowinde die 240 Sek. heute auch
von einem Nurfliigel gut zu
schaffen sind. Die ,Nurfliigel-
gang“ausVersmold hatihreMo-

delle weiterentwickelt und
konnte 6 der ersten 10 Plétze be-
legen.

Versuchsweise wurde dieses Jahr
eine ,Speedrunde“geflogen, aller-
dings nur unter miBiger Beteili-
gung. Die Bestzeit von 14,6 Sek.
auf2x 150 m (A. Gabsch) beweist,
daB auch hier die Nurfliigel gut
mitmischen kdnnen.
Alfons Gabsch war nicht nur der
schnellste Flieger, sondern auch
der beste Konstrukteur. Fiir sei-
ne ,,Orion® und ,Bingo“ (Platz 1
und 2) konnte er den ,Konstruk-
tionspokal® in Empfang neh-
men. Dem Sieger des Werner-
Thies-Pokals, Horst Wehmann
aus Versmold, iiberreichte Frau
Hedwig Thies den Wanderpo-
kal. Wertvolle Sachpreise derFa.
Graupner wurden unter den
Teilnehmern verlost.
Fiir niichstes Jahr hoffen wir vor
allem, daf in denKonstruktions-
wettbewerb etwas mehr Leben
kommt. Alle Nurfliigelfreunde
sollten vielleicht schon jetzt dar-
iiber nachdenken, ob in der Win-
terzeit nicht ein ,,Schwanzloser®
fiirden FAG-W ettbewerb einge-
plant werden soll.

Uwe Steenbuck

55 m ,stemmt® hier Alfons
Gabsch. Es ist sein Modell
,Orion“, 1. im Konstruktions-
wettbewerb

Flug + modelltechnik
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Narﬂﬂ;al ~-Mo torsegler

Nurfliigelmotorsegler

Konstruktion: Thomas Wingert

Technische Daten:

Spannweite 2.500 mm Pfeilung Vorderkante 15°
Profil Innen E 224 V-Form 0°

Profil AuBen E 230 Schrinkung 0°

Tiefe Innen 290 mm Streckung 9,5

Tiefe AuBlen 240 mm Flugmasse 2.000 g
Fliigelfliche 68 dm? Flichenbelastung 29 g/dm’
Antrieb Verbrennungsmotor 2,5 cm® OS

Bauweise: Sandwich Styropor/Kotofurnier 0,6 mm, auBen GfK-
Gewebe 27 g/m?, ohne Holm, Krafteinteilung durch zusitzliche
Gewebeeinlage 80 g/dm? zwischen Furnier undKern. Rumpf GfK
iiber Styroporkern, hinten als Griffmulde ausgebildet.

Motor mit Tank als kpl. Einheit auf Spezialtriger montiert, mit
wenigen Handgriffen zu entfernen, Modell ist dann nach Ballast-
ausgleich als Segler fiir Hochstart und F-Schlepp nutzbar.

ORION

Konstruktion: Alfons Gabsch

Technische Daten:

Spannweite 5.500 mm Pfeilung Vorderkante 20°
Profil E 203 mod. V-Form Unterseite 1552
Tiefe Innen 650 / 410 mm Schrinkung + 1,5° innen
Tiefe AuBen 100 mm auf - 7,5° auBen
Fliigelfliche 165 dm? Flugmasse 7.825¢g
Streckung 18,1 Flichenbelastung 47,7 g/dm?
Antrieb Verbrennungsmotor 4,5 cm®

Bauweise: Holm-Rippen-Konstruktion, Beplankung 1,5 mm Bal-
sa, 80-g/m>-GfK-Beschichtung, 2 Schempp-Hirth-Klappen zur
Gleitwinkelsteuerung.

Steuerung: Uber jeweils 3 Klappen: Tiefe, Hohe, Quer (von in-
nen), elektronisch gekoppelt, bei Ausschlag ,Hoch® duBere Klap-
pe Vollausschiag, mittlere Klappe Halbausschlag, innere Klappe
bleibt fast im Profil. Bei Ausschlag , Tief* innere Klappe Vollaus-
schlag, mittlere Klappe Halbausschlag, duflere Klappe bleibt im
Profil. Querruderausschliige erfolgen wie oben beschrieben.

Modellflug in Polen

Ein Besuch der FAG Kaltenkirchen

beim Aeroklub Lodz
Die Fiugtechnische Artbeitsge-

meinschaft Kaltenkirchen pflegt
seit 1979 eine intensive Bezie-
hung mit dem A eroklub Lodz in
Polen. Nachdem im Jahre 1984
wieder einmal eine polnische
Delegation in Kaltenkirchen
weilte, fuhr im Juni 1986 eine 7-
kopfige Mannschaft der FAG zu
einem Gegenbesuch nach Lodz.
Vollbepackt mit Modellen und
Geschenken gingen 2 Fahrzeuge
auf die tiber 1.000 km lange Rei-
se. Die Modelle und Fernsteue-
rungsanlagen muften mit, da
nicht nur eine Sightseeingtour
geplant war, vielmehr sollte auch
ein Mannschaftswettkampf in
mehreren Disziplinen durchge-
fiihrt werden.

Was verbirgt sich eigentlich hin-
ter der Bezeichnung Aeroklub
Lodz?

Es ist kein Verein, wie wir ihn
kennen, vielmehr handelt es sich
um einen offensichtlich staatlich
durch hauptamtliche Krifte ge-
leiteten Klub, der fast alle Arten
des Luftsportes abdeckt. Er ver-
fligt an der Peripherie von Lodz
iiber ein groBes Fluggeldnde, in
seinen Hangars stehen Segler fiir
Schulung und Leistungssport,
Kunstflugmaschinen und Ab-
setzflugzeuge fiir Fallschirm-
springer wie die ,,Wilga“und vie-
le andere hochinteressante Flug-
gerite.

Die Aeroclub-Sparte Modellflug
wird ebenfalls hauptamtlich be-

—treut und verfiigt {iber eine Mo-

dellwerkstatt in der Stadt. Die
Modellflugsparte darf wirklich
grofziigig das Fluggelinde des
Aeroclubs mitbenutzen; iiber-
haupt fiel auf, daB der gesamte
Flugbetrieb offensichtlich nicht
sehr streng reglementiert ist und
das Fluggeldnde flir jedermann
offen war.

Der Empfang bei unseren Mo-
dellflugkollegen, von denen
mehrere schon bei den bisheri-
gen Besuchen in Kaltenkirchen
dabei waren, war iiberaus herz-
lich. Die Unterbringung erfolgte
privat bei unseren polnischen
Freunden, die keine Kosten und
Miihen gescheut hatten, um uns
unseren Aufenthalt so ange-
nehm wie moglich zu machen.
Wenn wir auch alle der polni-
schen Sprache nicht méchtig wa-
ren, lief die Verstindigung doch
reibungslos. Einige Brocken
Englisch, Hinde und Fiie und
gelegentliche Hilfe eines Dol-
metschers lieBen keine Verstin-
digungsschwierigkeiten aufkom-
men.

Nach einem vollen Trainingstag
am 20.6. wurden am 21. und
22.6.86 jeweils ganztitig die
Wettbewerbe durchgefiihrt. Ge-
flogen wurde am 21. ein F 3 B-
Wettbewerb nach internationa-
lem Programm, am 22. ein Elek-
troflugwettbewerb mit einem
Programm #hnlich unserer be-
kannten Hanseatenklasse.

Flug + modelltechnik
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polnischen Freunden

Modellflug international: Die norddeutschen Modellflieger bei ihren
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Eine Briefmarke aus der Serie der
Polnischen Post iiber Modellflug,
nichts Ungewdhnliches im Ost-
block, wo die Modellfliegerei als
Sport und sinnvolle Freizeitbe-
schiiftigung in der Gesellschaft ih-
ren anerkannten Stellenwert hat.
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Spw. 2,44 m, Tiefe innen 24 cm, Tiefe auBen 20 cm, ProfilHQ 2/9,8 Pro-
fil Hohenleitwerk G 6 445, Rumpfliinge 1,33 m, Fluggewicht 2,3 - 2,8 kg,
je nach Ballast, Fliichenbelastung 42,8 - 52,1 g/ dm® Fliigelholm Kiefer 3
x 9 (2), verkastet mit 0,8 mm Sperrholz, Beplankung 0,7 mm Furnier,
GFK-Verstirkung im Fliigelwurzelbereich. Steckverbindung iiber 6 Du-
ralzungen, die senkrecht stehend, in den Holmkasten hineinpassen

Unsere polnischen Gastgeber
verfiigen nicht nur iiber exzel-
lent gebaute Modelle, auch ihr
fliegerisches Konnen ist hervor-
ragend. Da sie dariiber hinaus in
ihren Reihen mit Krzysztof Ja-
sinski noch iiber den polnischen
MeisterimF 3B-Modellflug ver-
fligen, — vom Heimvorteil wol-
len wir gar nicht reden — war
die Mannschaftswertung des
F 3 B-Wettbewerbes eine klare
Sache der Gastgeber. Wenn sich
auch beim Elektroflug einige
FAG-Mitglieder etwas weiter
nach vorne schieben konnten, so
dominierte auch hier Krzysztof
Jasinski. Die von ihm gebauten

Elektroflug
1. Krzysztof Jasinski AK Lodz 858 Pkt.
2. Klaus Rheinwald FAG 853 Pkt.
3. Robby Robrecht FAG 840 Pkt.
4. Edward Kowalski AK Lodz 829 Pkt.
5. Fredrik v.d. Lancken FAG 819 Pkt.
F3B
1. Krzysztof Jasinski AK Lodz 5.700 Pkt.
2. Witold Stefanski AK Lodz 4.334 Pkt.
. 3. Fredrik v.d. Lancken FAG 4.845 Pkt.
4. Marek Luzinski AK Lodz 4.783 Pkt.
5. Ryszard Miskiewicz AKX Lodz 4.443 Pkt.

Modelle haben in Polen einen so
guten Ruf, daB er zwischenzeit-
lich eine kleine Modellbaufirma
seine eigene nennt, die in erster
Linie F3 B-Bausitze vertreibt. Fiir
unsere FAG-Gruppe bleibt der
Besuch in Lodz in lebhafter und
guter Erinnerung. Trotz aller ma-
teriellen Schwierigkeiten ist der
Modellflug in Polen weit verbrei-
tet und hat ein hohesNiveau. Eine
Briefmarkenserie mit ThemaMo-
dellflug, von der polnischen Post-
verwaltung herausgebracht, zeigt
auch, welchen Stellenwert der
Modellflug als Sport in Polen hat,
wie er dort akzeptiert und gefor-
dert wird. Uwe Steenbuck

Grofier
Preis
wviodela‘
1986 in
der CSSR

Nach dem ,Tropheo OPS“ ist
der ,,Grof3e Preis Modela“ ohne
Zweifel der grofite europdische
Pylon-Wettbewerb. Auch dieses
Jahr kamen Mitte Juni rund 70
Teams aus sechs Léndern zu-
sammen, um in Melnik in F3D-
FAI und ,,Club 20“ die Kréfte zu
messen. Das Ereignis des Wett-
bewerbs war natiirlich das Ein-
treffen der kompletten US-
Mannschaft. Die Amerikaner, in
deren Land das Pylon-Fliegen
entstand, besuchten zum ersten
Mal {iberhaupt einen europdi-
schen Wettbewerb. Nachdem

64

die Briider Malina im letzten
Jahr die Weltmeisterschaften in
den USA gewannen, wollte sich
das amerikanische Team etwas
umsehen, wie das Pylon-Fliegen
in der CSSR praktiziert wird. Sie
kamen eine Woche frither und
haben mit Tonband und Video
fleiBig Eindriicke und Informa-
tionen gesammelt.

Komplett kam auch das junge,
aber zukunftstriachtige italieni-
sche Team. Vollstindig auch die
Schweden, die jedoch ihre Mo-
toren mit serienmaBigen ,Magic
muffler“-Schalldémpfern ausrii-
steten und dadurch kaum Chan-
cen auf die vorderen Pldtze hat-
ten. Aus der Bundesrepublik
kam schon traditionell die ganze
Familie Lindemann, zusammen
mit W. Schiéfer, der jedoch viel
Pech hatte. Thomas Lindemann
ist von Jahr zu Jahr besser und
hat diesmal das Finale nur knapp
verfehlt. Eindrucksvoll die Ver-
arbeitung seiner Modelle.

Der eigentliche Wettbewerb be-
gann bei bestem Wetter mit der

Club 20-Kategorie, wo das Team
Kunes-Trzynecki (CSSR) ge-
wann. Sie setzen den neuenRos-
si3,5 cm®Motor fiir Rennautos(!)
ein. Der zweite und dritte Platz
wurde ebenfalls von Teams aus
der CSSR belegt, Motoren
MVVS 3,5 cm’.

In der FAI-Klasse sollte zum er-
sten Mal in Melnik nach dem Sy-
stem Qualifikation, Semi-Finale
und Finale, geflogen werden.
Das war fiir die Tschechen ein
Novum und hat gewiB die Teil-
nehmer nicht ruhiger gemacht.
Viele Favoriten schieden schon
im Semi-Finale aus. 4 Teams tra-
fen dann im Finale aufeinander:
Die Tschechen Novak/Zahour
und Malina/Malina, die Ameri-
kaner Wallace/Reed und dielta-
liener Razzi/Razzi. Die Span-
nung stieg, die Diskussionen
wurden heiBer. Werden die Brii-
der Malina ihren Titel verteidi-
gen? Haben die bescheidenen
Amerikaner etwas in petto? Der
Schneliste im Semi-Finale war
aber der Tscheche Novak, ge-

folgt vom Italiener Razzi. Doch
Novak fiel schon beim Start des
Finale aus, auch das amerikani-
sche Team hielt nervlich nicht
durch und hat einen Pylon ge-
schnitten. Das Rennen machten
beide Razzi und beide Malina,
die exakt nach 85,1 s im Ziel wa-
ren. Beide Teams, wohlgemerkt;
so etwas hat man beim Pylon

Ergebnisse: (jeweils 5Besten)

CLUB 20

J.  Kunes/P.
CSSR

J. Danes/H. Hnizdil, CSSR
M. Malina/Z. Malina, CSSR
T. Lindemann/G. Linde-
mann, BRD

7. Vojan/M. Novak, CSSR

F3D

M. Malina/Z. Malina CSSR
R. Razzi/F. Razzi Italien

B. Wallace/P. Reed USA
M. Novak/K. Zahour CSSR
T. Lindemann/N. Ambrosy
BRD

Trzyniecki,

Flug + modelltechnik
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Reportage

wahrscheinlich noch nie erlebt.
Ein neuer Start also, auf Wei-
sung der Jury gemeinsam, also
von einem Starter gewunken.
Die Tschechen hatten eindeutig
den besseren Start, Razzi setzt

~alfes-ein, schneidet jedoch in |

vierter Strecke den Pylon Nr. 1.
Damit ist der Wettbewerb ent-
schieden: M. Malina kann aufat-
men, nimmt das Gas heraus und
kann mit einer groBen Ehren-
runde fiir die Zuschauer seinen
Sieg feiern. Dr. Z. Gazdik

o

Briider Malina im Finale. Das Modell ist eine modifi-
zierte ,,Mustang® mit 6,5 ccm MVVS-Motor

Thom:

as Lindemann, in Melnik sehr gut geflogen, hier
mit seiner Assistentin

=

Schweizer

Meisterschaften im
Akro- und Combat-

Kreisflug

Die Modellfluggruppe Glarner-
land (MG) organisierte am Wo-
chenende vom 21. und 22. Juni
’86 die Schweizer Meisterschaf-
ten im Akro- und Combat-Kreis-
flug. Das Finale am samstigli-
chen Combatfliegen zwischen
dem amtierenden Schweizer
Meister Klaus Hihien, Nidau
(Modellbau Zirkel Basel MBZ),
undMichael Disler(MBZ), Rup-
perswil, gewann Hihlen erneut.
Den sonntéglichen A kroflug auf
samtweicher Graspiste in Ni-
fels, auf dem Gelinde des Sport-

zentrums Glamer Unterland,
entschied Toni Salathe (MBZ),
Mutenz, mit iiber 500 Punkten
Vorsprung auf Peter Germann,
WidenAG, von derMG Breiten-
bach, wiederum zu seinen Gun-
sten. Die Organisation, das Wet-
ter, diePiloten und ihre Flugzeu-
ge sowie die Flugorte, alle waren
sie ,super®. Die Fachkommis-
sion F2-Mitglieder, Christian
Gafner, Widenswil, und André
Meyer, Bellach SO, dankten im
speziellen der MG Glarnerland
fiir die tadellose Organisation.
Walter Lehmann

Reto Salathe,

» | Sieger bei den
Anfingern, hilt
sein Modell
blitzeblank
sauber

4 Der alte und

| neue Schweizer
| Meister

Toni Salathe

Nun schon zum dritten Mal tra-
fen sich Ende Juni die Modell-
groBsegler in der Rhon. Die or-
ganisatorische Leitung lagin den
Hinden von Werner Mihm, der
mittlerweile fiir die Modellflie-
ger zum ,Rhonvater® geworden
ist, sowie beim EhepaarLenartz.
62 Teilnehmer begaben sich
zum Westhang, neben das Flie-
gerdenkmal. Vom ,Reiher” bis
zum neuesten ,.Discus® war alles
vertreten, sofern es der Aus-
schreibung entsprach: Spann-
weite nicht unter 3,75 m, oder
Mindestgewicht 4 kg. Dreihun-
dert Sekunden Flug sollten mit
einer Landung auf der Ziellinie,
ca. 50 m lang, enden.

Fiir die GroBsegler war diese
sLinienlandung® eindeutig von

Flug + modelltechnik
368-9/86

Grof3segler-
wettbewerb an der
Wasserkuppe

Vorteil, kam man doch nicht in
Versuchung, dasModell mit Ge-
walt ins Ziel ,hinzupfeffern
dennoch blieb die Landung am
Hang schwierig genug. Per
Handstart ging es in die Luft,
oder man konnte, beilnkaufnah-
me von 50 Pkt. Abzug, die bereit-
stehende Fliihs-Winde in An-
spruch nehmen. Doch das an
beiden Tagen herrschende herr-

liche Flugwetter hat die Winde
iiberfliissig gemacht. Nach drei
Durchgingen am Samstag wech-
selte man am Sonntag zum letz-
ten Durchgang an die Abtsroder
Kuppe, um wieder bei optimalen
Bedingungen den Wettbewerb
zu beenden. Siegerehrung in der
Karl-Pfeifer-Halle durch Dr.
Nehkorn, Vizeprasident der Ge-
sellschaft zur Férderung des Se-

gelfluges an der WaKu: Junioren
Stefan Reld (2993 Pkt.) Platz 1.,
gefolgt von Guido Wanitschek
(2972 Pkt.). Senioren: Martin
Wunderlich (2982 Pkt.) Platz 1,
Bernd Péting (2968 Pkt) 2.,
Ernst Reiff (2963 Pkt.) 3.

Und das schone Ende: Reichlich
gedeckt der ,,Gabentisch“, meh-
rere Modellbaufirmen haben
viele Preise gestiftet und jeder
durfte sich, der Reihenfolge der
erflogenen Punkte nach, dort be-
dienen. Und, noch eine gute
Meldung zum Schlu}: Dieser
Wettbewerb ist fester Bestand-
teil der Modellveranstaltungen
an der WaKu geworden. Am
letzten Wochenende im Juni
1987 wollen wir uns dort wieder
treffen. U. Fliihs
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Modellbaufachgeschifte empfehlen sich

R 1000 s R 2000 I

1000 BERLIN 61 2100 HAMBURG-HARBURG

G

S7G% Modellbau-Gebhardt Tel. 030/2623130 @ =

3 : : -

u Flug-, Schiffs-, Auto- und Panzer-Modelle, Zubehér f "eL
R Beachten Sie bitte meine Aktions-Angebote. 1961-1988

2100 Hamburg-Harburg Ihr flihrender Fachhandler
Holertwiete 21 im Siiderelbe-Raum
Tel.040 /77 38 98 Spezialisten-Beratung

[ERERSE 2000 EETEa

2120 LUNEBURG

Wolf-R. Saver Modelibav

Reichenbachstr. 2
2000 HAMBURG Modellbavwerkstatt Tell 0413113 7555

[ ]
SW“?'M Gegr. 1896 2150 BUXTEHUDE

Hier spricht der Fachmann st -petri-Platz 1-3
[ ST [1[ ~ 1 2150 Buxtehude, Tel. 0 41 61 /38 66

Der Spezialist
Wenn's um Modelibau, Hobby + Freizeit geht ...

Deichstra3e 38
J 2190 Cuxhaven, Tel. 0 47 21 / 375 81

| 5 S ;o AR 3 Immer preiswert: vom Ersatzteil bis
/Sastel- StSuen  um Fetigmodel,

(o=

2300 KIEL

3 ERN IL!L"

Hamburg 1: Gerhart-Hauptmann-Platz 1 Telefon 33 79 22 Sophienblatt 50 - 2300 Kiel - Tel. 04 31 / 67 67 06
Das gute Fachgeschift in Kiel
Beratung - Service - Auswahl

2000 HAMBURG 65-POPPENBUTTEL

2400 LUBECK

Spielwaren Richter Tel.: 040 /602 52 41
Heegbarg 31, im Alstertal Einkaufszentrum Inh.: Katrin Dietrichs
Flug- u. Schiffsmodellbau — Funkfernsteuerungen u. Zubehér MiihlenstraBe 56, Telefon 04 51 /7 88 00

2800 BREMEN 1

©
2000 HAMBURG 76 SPIELWAREN W

RC-Modellbaustudio Behrens Dem ungedbten Modellbauer und Bastler das Fachgeschift in der City mit Spezialabteilungen fur Flug-,

ﬂiﬂﬁﬁigev'es'%?’:s'is iy 2 SBZ" Lf,'g"];ag‘:grrs?‘ geholfen werden. Auto-, Schiffsmodellbau, RC-Fernsteuerungen, Exclusiv. Modelle
y 5 S 1 - n

U-Bahn Hamburger StraBe Modellbau - Hobby - Technik Carl-Ronning-StraBe nahe SégestraBe — Telefon 31 30 00

2820 BREMEN-BLUMENTHAL 71

Flug- + Schiffsmodellbau -+ RC-Anlagen — Fachkundige
Beratung H. u. E. Hasselbusch, Tel. 04 21 / 6 09 07 82
2000 HAMBRG 76 Landrat-Christians-Strae 77

B ) 3000 I

Funkfernsteuerungen, Mmllbau

Motore, Zubehor. Lerchenfeld 7,

3000 HANNOVER

N 2 Hamburg 76,
(U-Mundsbur Siegfried Schmittat
.‘lSChreyer Tel.: 040/2 297)08_0 I Deistorstrabe 64 — Telefon 0511 /4410 48

Flug- und Schiffsmodellbaubedarf
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‘Modellbaufachgeschiifte empfehlen sich FIMIT

SR 3000 RN SRR 40000500

3000 HANNOVER

GEORG BRUDERN
Inhaber Konrad Ziegenhals
Vahrenwalder Strafe 102
3000 Hannover 1

Telefon (0511) 668579

Flug- und
Schiffsmodellbau

3000 HANNOVER 1

Modellbau-Centrum Hannover
Inh. M. Davideit und K. Richter
GeibelstraBe 14, 3000 Hannover 1, Tel. 05 11 / 80 55 37
Flug-, Schiffs- u. Automodellbau — Spezielle Hubschrauber-Beratung

3100 CELLE

Neue Str. 25
Tel. 05141/267 54

{7\
(1) Modelbau
B D. Urban

3220 ALFELD/LEINE
MOHLE-MODELLBAU

FLUG-, SCHIFFS- UND AUTOMODELLE y | .
Warnetalstr 10 - 3220 Alfeld Ot. Langenholzen
Telefon (0 51 81) 59 27 t .
Das groBe Fachgeschaft im Raum Siid-Hannover
Fortschrittlich, aktuell, preiswert - Ihr Fachberater fir Flug-, Schiffs- und Automodellbau

W

powLE, WGBLLLBAY

BN 4000 .

4000 DUSSELDORF
durx:hgehen,r:r Mi. ab 13 Uhr geschlossen;

g Modellbaucenter

Das fiihrende Fachgeschift in Diisseldorf

4000 Dilsseldort, Lindenstr. 216/
Ecke Hoffeldstr., Tel. (02 11) 67 53 44
Geschéfiszeiten: Mo.— Fr. 9-18.30 Uhr

4000 DUSSELDORF 13

MUDELLBAUCENTER BENRATH
HOBBY + SPIEL it mawerow

Looo DUSSELDORF 13 TEL 0211/7187252

CACILIENSTR. 2

4050 MONCHENGLADBACH 2

F. + K. Modellbau Fiihrer und Kerkhoff
Wickrather Str. 57, 4050 Ménchengladbach 2
Telefon 0 2166 / 4 88 18

Flug-, Schiffs-, Automodelle, Fernsteuerungen, Zubehdr

4178 KEVELAER 1
lhr Fachgeschift

R@Ih\fﬁ@lhb am Niederrhein

Flug-, Auto-, Schiffsmodellbau
HauptstraBe 35-37 - Telefon 028 32/7 86 09

veaes

4400 MUNSTER/WESTFALEN

Walter Willmann, Miinster/Westf., im Aaseemarkt
Modellbaufachgeschaft, Goerdeler Str. 11, Ruf 7 55 99

4600 DORTMUND

Biihgemain

Modellbauartikel zu glnstigen Preisen. Blitzservice flir unsere
Fernsteueranlagen.

Beachten Sie unsere giinstigen Monatsangebote

Ostenhellweg 43
Tel. 02 31 /5273 82

4600 DORTMUND

IHR SPEZIALIST FUR: MODELLBAU +EISENBAHN-HOBBY

ST

4600 Dortmund 1, Blssenkamp 17, Ecke LiitgebriickstraBe, & 57 17 75

4712 WERNE
8 R

!

Steinstr. IS - 4712 Werne - Tel. 023 89-3127
Flug-, Schiffs- u. Automodelibau

4040 NEUSS/RHEIN
M. KLUDEN, NiederstraBe 35—37

Modellbau — Fernsteuerungen — techn. Spielwaren
Telefon: 02101/24715

4834 HARSEWINKEL/WESTFALEN

C. Andrees Modellbaufachgeschift
August-Claas-StraB3e 25

4834 Harsewinkel; Tel. 05247 /22 18
SIMPROP-Service am Platz - SIMPROP-Artikel-Versand

Flug + modelltechnik
368-9/86
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I 5000 EEEEE

5000 KOLN
5 Kéin 1, Blaubach 26-28, Am Polizeiprasidium
!lc;!!!!!u.’ Tel. 0221 /21 30 60 =
DERKUI Das groBe Fachgeschéft

5100 AACHEN

Ortmanns Modellbau

Adalbertsteinweg 269 — Tel. 02 41 / 54 16 16

5160DUREN

BASTLER-MAGAZIN Scholz
WeiherstraBe 2, Tel. 02421/13139
Das Fachgeschift fiir Modellbau - Hobby + Basteln

5358 BAD MUNSTEREIFEL

Franz Moll

Wertherstr. 55, Tel. (0 22 53) 86 34
Das Fachgeschéft fur

Flug- und Schiffsmodellbau

Beratung — Verkauf — Ersatzteil-Service

5400 KOBLENZ

Flug- und Schiffsmodelle

pfeiffer

Technische Spielwaren

Tel. 0261/3 3447

Koblenz
Kornpfortstr. 1 Lohrstr. 101

5400 KOBLENZ-LUTZEL

Ellen Schwab-Modellbau-Spezialgeschaft

Am Mittelrhein fuhrend bis ins kleinste Teil. Wir fiihren alle
Firmen, vernunftige Preise. Ersatzteil-Schnelldienst,
Parkmdglichkeit, Brenderweg 28, Tel.: 0261/84612

5810 WITTEN/RUHR

BASTLER-TREFFPUNKT

Das Fachgeschift fiir RC-Flug-, Schiff-

und Auto-Modellibau und Hobby

R. Schiéfer, WiesenstraBe 25, Tel. 02302 /5 18 86

B 6000 I

6390 USINGEN-ESCHBACH
\7 ®)» ' - &) '

STADLBAUER .+ Gpsor

Fachgeschift fiir Flug-,

Schiffs- und Automodelle.

Fernsteuerung und Zubehdr.

GroB- und Einzelhandel 4‘ \
aN

von Flachenschutztaschen.
6390 Usingen-Eschbach- Grundgasse 6 - Tel. 06081/3369

6400 FULDA
Kirchner
Modellbau- u. Flugmodelle
Spielwaren
Fachgeschift
Rhabanusstr. 30, Tel. (06 61) 7 41 88

Der Chef ist erfahrener Modellflieger.
Wir bieten guten Service und groBe
Auswahl. Unser Sortiment steht lhnen
auf einer Verkaufsflache von 275 gm
zur Verfagung. Eigene Werkstatt.
Ersatateil-Schnelldienst.

6680 NEUNKIRCHEN
H. H. Lismann GmbH
Modelibau-Elektronik

< 6680 Neunkirchen/Saar
Tel.06821/7212 25

LISMANN

6735 MAIKAMMER/PFALZ

ihr Partner im Modellbau-
Bastelbedarf
SCHARFENBERGER
Marktstr. 13, Maikammer

TRMREENBE A6y

MY

(06321 _ @~ 5052 O

D =
rCHaescust

6750 KAISERSLAUTERN

Hans-Peter Elsenbast
Modellbau-Fachgeschéft

Erlenstr. 29 - Tel. 0631/68152
6750 Kaiserslautern

Bei Anfragen und Bestellungen
beziehen Sie sich bitte auf die
Anzeige in ,,Fiug + modell-technik”
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7012 FELLBACH-SCHMIDEN

mnznlmann
‘%gw elma

¥ Modellspielwaren

P&y GmbH
¥ Gotthilf-Bayh-StraBe 34
Telefon 07 11 /51 40 15
7012 Fellbach-Schmiden

7210 ROTTWEIL/NECKAR

Modellbaufachgeschafte empfehlen sich

Alols Merz, HauptstraBe, geg. d. Postamt
Modellbau-Fernsteuerungen

7500 KARLSRUHE

modellbau — bastelbedarf
AkademiestraBe 9-—11
Telefon 07 21/253 47

7800 FREIBURG/BREISGAU

Modelibau — JURISCH

thr leistungsféhiger Partner im Freiburger Spielzeugland.
Bertoldstr. 22-24 - Tel. 07 61 /2 43 36

7850 LORRACH/WEIL.

Flug-, Schiffs- und
Automodelle, Fernsteue-

v rungen und samtl. Zubehor
Lorrach Weil
07621/3629 07621/73598

> Orin
@} MODELLBAU

| 7000 T e 8000 S

8000 MUNCHEN 19

Modellbau & Hobby
“Wllihr Fachgeschft in Miinchen West

Flug-, Schiffs- Automodellbau
Funkfermnsteuerung
J.HOTZL el 089 173405
8 MUNCHEN 19

(WOTANSTRASSE 39/

8000 MUNCHEN 40
Modellbau-Bedarf
Ernst Zimmermann
8000 Miinchen 40
Riesenfeldstr. 16, Tel. (0 89) 35 67 36

8000 MUNCHEN 60

Hobby-Shop 8000 miinchen 60; Tel. 88 51 21
Modellbau Planegger StraBe 11

8000 MUNCHEN 90
SCHROFF + RITZER .uo seniffe

Ihr fithrendes Fachgeschiift fiir Fernsteuerungen
und Modellbau.

Fernsteuerservice

Tegernseer Landstr. 34, 8000 Minchen 90
Tel.: 089769119 58

8032 MUNCHEN-LOCHHAM

7900 ULM

as groae
Modellbau

Spezial-
geschaft

Flugmodelle

Schiffsmodelle
RC-Cars

Fernsteuerungen

DonaustraBe 2

o1 esots [l DIR[0k Giseclel

I 8000 S|

8000 MUNCHEN 5

Das Fachgeschéft im Zentrum
RC-Flug-Schiffs-Automodellbau

8000 Miinchen 5 + Papa-Schmid-StraBe 2
Tel.: 089/2603364

Flug + modelltechnik
368-9/86

MODELLBAU GUNTER OEC

Aubinger StraBe 4
8032 Lochham, am S-Bahnhof, Telefon (0 89) 87 29 81

= -
-
AR
b o

8200 ROSENHEIM

L. GEBHARDT — Fachgeschéft fir Modellbau
Eisenbahn-Hobby, Max-Josefs-Platz 19, Tel. 0 80 31/ 1 30 12

8200 ROSENHEIM

Fachgeschéft flr Flug- und Schiffsmodellbau

E. Wachinger

Ebersberger Str. 2, 8200 Rosenheim

Neben der Loretto-Wiese, Telefon 080 31 /3 73 28

8900 AUGSBURG

Hes] /= ok )

Neuh#userstrafe am Oberhauser Bahnhof Tel. 0821/411875
Fach héft fiir Modellsportier 3

Wir fithren: Aeronaut, Badger, Burago, Graupner, KDH, Krause, Krick, Lux, Multiplex,

Noll, Proxxon, Regina, Revell, Robbe, Rédel, Simprop, Steingraber, Schlitter, Titan,

Wedico, Webra, Wik, Wilesco, Fachbicher, Zeitschriften 3

Eisenbahn- und Plastikmodelibau Wir sind im Follow-Me-Team.

Wir wissen aus eigener Erfahrung, was der aktive Modellsportler braucht.
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N Holland I

PIUNACKER/Holland

MNODELEOUW 4 BY KERKWEG 16
I PIUNACKER
d 01736 - 2205

[ </=/% /= =/
B Osterreich I

A-1140 WIEN 14

Modellbaufachgeschafte empfehlen sich

B Osterreich I

A-2544 LEOBERSDORF
Seit 11 Jahren

HAAS
RC MODEL SHOP

Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdorf, Tel, 0 22 56 / 31 88

A-2334 VOSENDORF

.Mil"liws = E\

Fachgeschiift fiir Modellbau und Modellibahn

A-2334 Shopping-City-Siid, Eingang 1, Tel. 02 22/69 13 63
NN-Postversand in alle Bundeslander! Bitte Nettopreisliste anfordern!

=

FUR JEDEN ETWAS:

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG

MODELLBAU

1140 Wien, Linzerstr. 65, 02 22 / 92 44 63
QroB- und Kleinhandel — Import — Export — Versand
Lieferant der GK-Standard-Bauelemente + GK-multitank

AUSLIEFERUNG
F. 6STERREICH

A-1040 WIEN

Sperl & Co

Fachgeschafte fiir den Flug- und Schiffsmodellbau,

A-1040 Wien, Wiedner Hauptstr. 66, Tel. 57 62 22
A-1170 Wien, Hernalser Hauptstr. 16, Tel. 432373

A-1060 WIEN

sciiff modellbau

FLUGZEUG .
AUTO pirker

A-1060 Wien,
Tel.(0222)5873158 Gumpendorferstr. 41

A-9020 KLAGENFURT
(g

&

JAHRZEHNTELANGE ERFAHRUNG
IN
HOBBY UND MODELLBAU
mit bester Fachberatung

S‘(ECKE/V/)".
&
» o
KLAGENFURT
BahnhofstraBe 25

70

~ Die Nummer 1 in Osterreich
unerreichte Auswahl — bekannt preiswert — Spitzenservice
Modelibau Schweighofer
= Import-Export
& A-8530 Deutschlandberg,
Hauptplatz 9
Tel. 03462/254119

HEE Schweiz I

CH-3013 BERN

. M E K6 Modelibau Bern
t alles: Uber 5000 Artikel
@_ o :;:: e?:':n ' ab Lager lieferbar.

ITVrrad et L ras
B e

Lorrainestrasse 8, CH-3013 Bern, Telefon 031 42 66 38

CH 6000 LUZERN

Auto-, Flug-, Schiffsmodellbau
Elektronische Bauteile

MODELLBAU
HUNZIKER ) ) EKTRONIK

Bruchstrasse 50-52, CH-6003 Luzern
Tel. 041 - 22 28 28, Telex 72 440

NETTO-PREISE

KLARE PREISE

CH-8042 ZURICH

208seitiger illustrierter Katalog, Ausgabe 84/85, fur Flug-
und Schiffsmodelibau gegen Vorauszahlung von sFr. 16,—
(Porto sFr. 8,~) durch internationale Zahlungsanweisung.
(Schweiz Fr. 10,— PC 80-1606)

C STREIL & Co., Rételstr. 24, 8042 Zirich

CH-8050 ZURICH

=, B B K& Modellbau Ziirich
hat ’"s‘,:' Uber 5000 Artikel
b'rvaa:chon g abLager lieferbar.

Schaffhauserstr. 411, CH-8050 Zirich, 01 301 1913

Flug + modelltechnik
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Neuheiten & Hobbyschau

FMT

Das Gummiseil
von Frau Fritsch
Nach iiber 25 Jahren Umgang
mit Modellbauartikeln und Mo-
dellbauersorgen kam ich auf den
Gedanken, wenigstens einem
jungen Taschengeld-Modellflie-
ger zu helfen, der dringend
Hochstartgummi fiir seinen ,,Se-
gelflieger benétigte, sich aber
die relativ hohen Kosten nicht
leisten konnte. Ich kniipfte ihm
eine Kette aus Gummiringen
(120 mm @), die tonnenweise in
vielen Abmessungen fiir andere
Zwecke hier ein- und ausgehen.
Versuchs doch mal damit und
sag mir Bescheid ob’s geklappt
hat, riet ich ihm. Am nichsten
Montag war er wieder da und er-
zihlte mir: ,Als ich mein Gum-
migewurschtel auf dem Flug-
platz auspackte, haben mich alle
laut ausgelacht. Aber dann woll-
te es jeder probieren, auch mit
3m Seglern, weil damit weit gro-
Bere Hohen erreicht wurden als
mit einem 100 Mark Gummi-
schlauch, der auch schon mehr-
fach gerissen und wieder geflickt
war®. ,Wieso auch?“ fragte ich.

»Na ja, 3 oder 4 Gummibinder
sind bei mir anfangs auch geris-
sen, aber nur halb. Die konnte
ich dann in Sekunden auswech-
seln und seitdem hélt mein Seil
jetzt schon {iber 100 Starts“. Jaso
ist das, jede Kette ist eben nur so
stark, wie ihr schwichstes Glied.

Elisabeth Fritsch

Nachtrag: Die Gummiringe gibt
esnicht nur tonnenweise, sonder
auch kiloweise: Zu kaufen bei
Engel bzw. im Fachgeschift: Ein
Kilo Engel-Gummiringe kostet
dort ca. 20-25DM, dasreicht fiir
ein 30 m Gummiseil. Auerdem
gibt es im Erscheinungsmonat
dieser FMT, also September, ei-
ne Engel-Sonderaktion: Jeder
Einsender von DM 20,-(Schein,
Scheck oder Briefmarken) erhilt
direkt ein kg dieser Ringe porto-
frei. Fiir insgesamt DM 30,- wird
dem kg Gummiringe auch noch
ein Hochstart-Fallschirm beige-
legt. Einsendeadresse: A. Engel
KG., Postfach 65, 7134 Knittlin-
gen. Und nicht vergessen: Die
Aktion l4duft nur bis Ende Sep-
tember!

Jetzt ist auch der
MPX-Katalog da!
Seit einigen W ochen ist auch der
Muttiplex-Katalog mit Neuhei-

Flug + modelltechnik
368-9/86

ten’86 erhiltlich. 145 farbige Sei-
ten mit Schwerpunkt auf dem
Fernsteuersektor, wo bekannt-
lich diese Firma zu den aktivsten
gehort. Von einfachster, preis-
werter, jedoch qualitativ guter
Anfingeranlage bis hin zurPCM
in Modulsystem mit tausend
Moglichkeiten erstreckt sich das
breite Angebot an Multiplex-
Fernsteuerungen. Dazu kom-
men im Katalog viele Seiten mit
interessanten Zubehdrartikeln
und dann die Segler, bei den in
diesem Jahr wieder drei neue
hinzugekommen sind. Einige
einfache = Motorsportmodelle
runden die Modellpalette ab.
Der Katalog ist im Fachhandel
erhiltlich.

Fertiglaminat zur
Beplankung

Bei diesem Fertiglaminat han-
delt es sich um eine mit Epoxid-
harz getrinktes Glasfasergewe-

be und einer weiB eingefirbten

Deckschicht. Dieser GFK wird
unter Druck bei einer Tempera-
tur von ca. 150 Grad Celsius ge-
preBt. Glasfaserlaminate kon-
nen an Stelle von Holzfurnieren
zum Beplanken von Tragflichen
verwendet werden. Die Verkle-
bung erfolgt genauso wie beim
Furnier mit Epoxidharzkleber
auf den  ausgeschnittenen
Schaumkern, aber auch auf her-
kommliche Rippen-Holmbau-
weise. Andere Einsatzgebiete
gibt es genug im Modellbau an
Stelle vonSperrholz, fiir Verstir-
kungen, auch im Bootsbau usw.
Die angeschliffene Seite dient
zur Verklebung, die andere ist
als Uberseite vorbereitet. Man
braucht die Deckschicht je nach
Wunsch nur mehr oder weniger

glattschleifen, aber nicht mehr
als ein/zehnte] mm, anschlie-
Bend kann die Oberfliche diinn
mit im Modellbau iiblichen Far-
ben gespritzt werden.

Dieses GFK ist zwar um einiges
schwerer als ein Holzfurnier, be-
nétigt jedoch kein mehrmaliges
Spachteln, Schleifen und Sprit-
zen, und/oder Folienaufziehen.
Die Zugfestigkeit liegt wesent-
lich hoher als bei Holz, das Ver-
hiltnis Léngs- zur Querfestigkeit
betrégt ca. 15: 1. Es kann vorerst
der Typ 06 geliefert werden, fir
die leichtere Type 05 sind grof3e-
re Bestelleinginge ndtig, um die
Fertigung aufzunehmen.
Preise: Typ 06, Dicke 0,6 mm,
Gewicht 960 g/m?, Breite 30 cm,
DM 16,80 pro Ifm

Typ 05, Dicke 0,5, Gewicht 800
g/m?, Breite 30 cm, DM 15,45
pro 1Ifm

HOLU-Produkts, Zweigstr. 4,
8252 Taufkirchen /Vils, Tel
08085/1830

Technische Daten

Type  Dicke  ReiBfestigkeit KN/mm? Gewicht
mm N/cm N/mm? Laminat gr/m’

06 0,6 3900 650 34,0 960

05 0,5 2500 500 28,5 800

Die Dicke der Deckschicht betrégt 0,15 - 0,2 mm.
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Scale Unterlagen |

€ Gray - Adolf-Gobel-5tr 15A D080 Gross -Gerau

Scale, Scale,
Scale...

Zum ersten Mal hat , Aeromax“
die lieferbaren Scale-Unterlagen
in einem Katalog zusammenge-
faBt. In Zusammenarbeit mit der
amerikanischen Firma ,Scale
model research®, die die welt-

groBte Sammlung Farbdetailfo-
tos von Flugzeugen aller Art be-
sitzt, wurde dieser Katalog er-
stellt. Er beinhaltet das Angebot
an iiber 850 ,Fotopacks® zu den
einzelnen Flugzeugtypen; in ei-
nem Fotopack wird zu unter-
schiedlichenPreisen verschiede-
ne Anzahl vonFarbbildern gelie-
fert. Im Durchschnitt sind es 25
Bilder pro Flugzeug.

Im zweiten Teil desKatalogs fin-
det man eine Auflistung von lie-
ferbaren Scale-Zeichnungen; es
sind Scale-Dokumentationen
fiir {iber 1000 Flugzeugtypen er-
hiltlich, sehr viele amerikani-
sche Typen, aber auch eine gro-
Be Anzahl z.T. wenig bekannter
Flugzeuge europdischer Her-
kunft aus allen Epochen der
Luftfahrt. Der Katalog kostet 8
Mark, bei Vorauszahlung wird er
portofrei verschickt.

Aeromax, E. Grey, A.-Gobel-
Str. 15A, 6080 GroB-Gerau

!



Neues auf dem Biichermarkt
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DELLBAHN
ELEKTROTECHNIK

e

Modellbahn
Elektrotechnik

Grundlagen und Praxis fiir den
Modellbahn-Betrieb

Axel vom HeedelFriedrich Léser,
1985, 144 Seiten, 216 Abbildun-
gen, Paperback, 16 x 20 cm, Alba-
Publikationen, DM 14,80.
Erbietet allen Hilfe, die erstmals
eine Modellbahn-Anlage auf-
bauen mochten und vermittelt
schrittweise und systematisch
die notwendigen physikalischen
und technischen Grundkennt-
nisse der Modellbahn-Elektro-
technik. Er zeigt, wie diese Tech-
nik bei den verschiedenen Syste-
men und Herstellern genutzt
werden kann und welche Mog-
lichkeiten der Kombination sich
bieten. Gerade die treffende,
einfache Form und die sorgfdlti-
ge Systematik dieses Buches
werden aber auch dem schon
fortgeschrittenen Modellbahner
viele praktische Hinweise geben
und sein Wissen vertiefen. Die-
ses Buch will anregen, die
Grundschaltungen nach und
nach zu verstehen. Der Modell-
bahner soll so in die Lage kom-
men, seine Anlage nach eigenen
Vorstellungen aufzubauen, zu
kombinieren und schlieBlich das
Ganze zu einem groen System
zusammenwachsen zu lassen.

Kolben-
Flugmotoren
Geschichte und Entwicklung in
Wort und Bild

Hans Giger, ca. 260 Seiten mit ca.
160 Fotos und ca. 65 Zeichnungen,
Format 175 x 245 mm, DM 46,-
DasBuchgibt eine fundierte und
anschauliche Darstellung der
faszinierenden Vielfalt Kolben-
Flugmotoren. Die Ubersicht be-
ginnt bei den Gebriiddern Wright
1903 und endet ca. 1960, als die
stirkeren Kolben-Flugmotoren
durch Turbotriebwerke abgel6st
wurden. Der erste Teil behan-
delt in Wort und Bild die ge-
schichtliche Entwicklung quer
durch alle Lander. Selbst die vie-
len Sonderkonstruktionen, die
verwirklicht wurden, zum Teil
jedoch wieder aufgegeben wur-
den, sind erwihnt. Es wird auch
geschildert, welcheMaBnahmen
zu den enormen Leistungsstei-
gerungen flihrten. Im zweiten
Teil werden iiber 1000 Kolben-
Flugmotoren beschrieben. Al-
phabetisch geordnet wird die
Entwicklung in jedem Land auf-
gezeigt. Dann folgen pro Land,
ebenfalls in alphabetischer Ord-
nung, die einzelnen Motoren-
bau-Firmen.

Einige der hier vorgestellten Titel sind direkt iiber uns zu beziehen:

Titel Bestell-Nr. Preis
Basic fiir Einsteiger 5535 38,—
Modellbahn-Elektrotechnik 8756 14,80
Kolbenflugmotoren 7158 46,——

Postfach 1128 - 7570 Baden-Baden

Bestellungen werden gegen Vorkasse (Verr.-Scheck oder gegen Nach-
nahme) ausgefiihrt.Versandkosten pro Bestellung: DM 3,-

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH
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Transistor-
schaltungen
selbst entwickeln

W. Knobloch, 136 Seiten, Format
ca. A5, gebunden, DM 28,-, Fran-
zis Verlag

Der Einzeltransistor ist tot. Es
lebe die integrierte Schaltung.
Wer dieses glaubt, ist schlicht-
weg schlecht beraten. Zumin-
dest in der Analogtechnik, be-
sonders aber in der Niederfre-
quenztechnik dominieren noch
immer diskrete— also einzelne—
Transistoren. Weil man die in
der Fertigung aussuchen kann,
wihrend man bei denICsdie To-
leranzen schon innerhalb der
Chips in Kauf nehmen muB.
Und deshalb findet man dort, wo
es wirklich darauf ankommt, wie
beispielsweise in der HiFi-Tech-
nik, immer mehr sogenannte
Transistor-Massengriber.
Grund genug also, sich mit dem
diskreten Transistor eingehend
zu beschiftigen. SchlieBlich be-
steht auch jedes ICs aus lauter
winzigen  Einzeltransistoren.
Wie man mit dem Transistor
umgeht, wie man ihn durch-
schaut und wie man schlieBlich
eigene Schaltungen entwickelt,
ist Inhalt dieses Buches. Es ent-
stand aus einer Reihe von ELO-
Aufsdtzen und behandelt neben
den Grundlagen der Transistor-
schaltungstechnik auch noch
Fragen der Anpassung, der Ge-
genkopplung, der Ausgangs-
ddmpfung und der Kiihlung.
Dieses Buch ist keine Lehrbuch.
Dafiir gibt es ausfiihrlichere. Es
soll vielmehr den Einsteigern in
die Elektronik den Einstieg er-

Franzis Elektronikbuch
fur jedermann

Transistorschaltungen
selbst entwickeln

Franzis’

leichtern. Dafiir ist es in einem
Stil geschrieben, der das Weiter-
lesen zur Freude machen und
das Lernen gar nicht erst bemer-
ken lassen soll. Ein echtes Fran-
zis-Buch.

Die grofden
Zeppeline

Die Geschichte des Luftschiff-
baus

Prof. Dr. Peter Kleinheins,
(Hrsg.). 1985. Ca. 330 Seiten, ca.
290 Abb., 3 Falttafeln. Format
DIN A4. Leinen. DM 98,-.

Uber die glanzvolle Zeit der Zep-
peline sind viele Biicher erschie-
nen; darin wird vorwiegend der
Einsatz der Luftschiffe in Frie-
den und Krieg geschildert. Noch
aber fehlt ein Buch iiber die
Technikgeschichte des Luft-
schiffbaus. Nur wenige wissen,
dafB3 die Baugeschichte der Zep-
peline eine der faszinierendsten
Phasen der modernen Technik
ist. Der Esslinger Physiker Prof.
Dr. Peter Kleinheins hat dieses
Geschehen sachkundig aufgear-
beitet und zusammengestellt.
Entstanden ist eine reich illu-
strierte Dokumentation in einer
interessanten Mischform aus
zeitgendssischen Berichten
nambhafter Fachleute und hoch-
wertigen Originalquellen aus der
Zeitschrift des Vereins Deut-
scher Ingenieure (jetzt VDI-Z).
In diesem Werk stellt sich uns
der gesamte Luftschiffbau als ei-
ne technische Spitzenleistung
dar. Diese war ihrer Zeit oft weit
voraus und hat das technische
Geschehen in Gegenwart und
Zukunft mafBgeblich beeinflufit.

Flug + modelltechnik
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Basic fir
Binsteiger

Der leichte Weg zum Program-
mieren

Rudolf Busch, 239 Seiten, mit 32
Abbildungen. Lwstr-geb., DM
38,-. Franzis Verlag, Miinchen
Dem Verlag mu3 man zu diesem
Buch gratulieren. Eine so gut
verstindliche und sympathische
Einfiihrung in Basic erscheint
nicht alle Tage. Das Vertrauens-
verhiltnis des Anfingers zur
Programmiersprache Basic und
zum Computer ist schnell herge-
stellt. Der Leser merkt es sofort,
wenn er den Band aufschligt. Da
ist nichts Geheimnisvolles oder
gar Unheimliches dabei. Dem
kiinftigen =~ Anwender  wird
Schritt fiir Schritt alles so einfach
und klar mit zahlreichen Zeich-
nungen und Beispielen erklart
und dargestellt, daB3 er bald mit
seinem Wissen auch in der Pra-
xis etwas anfangen kann. Der
Autor geht davon aus, daB man
bei der Lektiire moglichst den
Computer vor sich stehen hat.
So konnen alle beschriebenen
Programmschritte gleich aus-
probiert werden. Aber auch wer
noch keinen Personalcomputer
hat, kann Basic mit diesem Buch
erlernen. Die Texte und Beispie-
le sind so abgefaBt, daB man
auch ohne praktische Ubung er-
lernt, was Basic ist und wie man
damit umgeht. Die Beispiele mit
denen der Autor sein Ziel er-
reicht, sind aus dem téglichen
Leben gegriffen. Hier eine knap-
pe Themenauswahl: Der Com-
puter als... Kaufmannsgehilfe,
als Managementberater, als
Textautomat, als . . .
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2059 Biichen: Modellflugtage am
30. - 31.8., traditionelle Veran-
staltung mit Pokalfliegen am
Samstag und groBem Schauflie-
gen am Sonntag ab 10.00 Uhr,
viele Preise und Pokale (Pokal-
fliegen in den Sparten Hub-
schrauber, Einzelflieger, Staf-
feln, Segelflug, Sonder- und Jux-
modelle) Kontakte: 04155 Vor-
wabhl, Ruf 26 50, 26 80 oder 3777
2111 Heidenan: Am 7. 9. 1986 fin-
det unser diesjihriges Interna-
tionales Airfestival in Heidenau
statt. Interessenten sind herzlich
eingeladen.

Unser Platz liegt in der Nordhei-
de am Ortsrand von Heidenau
und ist iiber die Autobahn Ham-
burg-Bremen (A 1) Abfahrt Hei-
denau zu erreichen. Ebenfalls
iiber die B 75 bis Tostedt und
dann in Richtung Heidenau.
Campingmoglichkeiten sind ge-
geben.

Kontakt: Egon Fromman, Rei-
herstieg, 334, 2110 Buchholz.
2120 Liineburg: 1. offener Segler-
wettbewerb (Strecken-Zeitflie-
gen) in Niendorf (Anfahrt B4-
Bienenbiittel-Niendorf,  dort
ausgeschildert.

Termin: 24.8., Kontakt M. We-
berschock, Tel. 04131/51633

74

2123 Wittdorf: Die MSG Bussard
Wittdorf startet am 14.9. zur 8.
Streckenflug-Meisterschaft fiir
Segelflugmodelle: Fliegen im
Dreieck, Kurs je nach Wetter,
Landung auf dem Strich, offene
Klasse, Winde, Urkunden, Wan-
derpokal, ImbiB. Kontakt: Giin-
ter Nadler, Stoteroggestr. 65,
2120 Liineburg, Tel. 04131/
32264.

2358 Kaltenkirchen: Die FAG
Kaltenkirchen veranstaltet am
7.9. ihren diesjdhrigen Elektro-
flug-Wettbewerb. Es wird ge-
startet in denKlassen F3E, F3E/
E und Hanseaten-Klasse (Jeder-
mann). Beginn 9.30Uhr auf dem
Gelidnde am Wodansberg. Kon-
takt: Robby Robrecht, Schéne
Aussicht 26, 2358 Kaltenkirchen
oder Uwe Steenbuck Tel.
04194/7361.

2900 Oldenburg-Jeddeloh 1: Am
5. - 7.9.86 findet auf unserem
Modeliflugplatz in Jeddeloh 1
zwischen Oldenburg und Ede-
wecht der Jubildumsflugtag des
MSC Oldenburg-Edewecht
statt. Camping ab Freitag mog-
lich. Zufahrt ist ausgeschildert.
Kontakt: Rainer KanngiefBer,
Neisser Str. 38, 2900 Oldenburg,
Tel. 0441/ 62654

I 3000 N

3180 Wolfsburg: Trad. Schauflie-
gen des Aero-Clubs Wolfsburg
am 7.9. 86. Gastpiloten und Gé-
ste sind herzlich willkommen.
Am 20. - 21.9.86 findet der 4.
und letzte Wettbewerb zum
Deutschland-Cup 86 der Klasse
F3A-X statt. Die Veranstaltun-
gen finden auf dem Modellflug-
platz des Aero-Clubs im O.T.
Siilfeld statt. Ab O.T. Fallersle-
ben ausgeschildert. Camping
moglich. Kontakt: Dr. Ing. W.
Méllenstidt, Birkenweg 16,3300
Braunschweig, Tel. 0531/
36860

3400 Gottingen: Am 14.9. fiihrt
der MSV Condor Goéttingen sei-
nen Jubildiumsflugtag anlédBlich
seinem 2S5jdhrigen Bestehen
durch. Training ab 9.00 Uhr —
Schaufliegen ab 14.00 Uhr; Platz
fir GroBmodelle bis 20 kg zuge-
lassen; ideal fiir Semiscale-Fans.
Kontakt: Riidiger Dorow, Grit-
zelstr. 10, 3400 Gottingen, Tel.
0551/ 63806.

3550 Marburg: Der 7. Segler-
schlepp-Wettbewerb des Kur-
hessischen Vereins fiir Luftfahrt
Marburg konnte nicht am tradi-
tionellen letzten August-Wo-
chenende stattfinden, wir verleg-
ten unseren Wettbewerb auf den

4./5.10. Beginn jeweils 9.00
Uhr.

Bei diesem Wettbewerb geht es
wieder um die Pokale des Ober-
biirgermeisters der Universitéts-
stadt Marburg. Aulerdem wer-
den wieder 2 Teilnehmer nach
ihrer ersten HeiBluftballonfahrt
in den ,Adelsstand“ erhoben.
Camping am Platz mdglich.
Kontaktadresse: KlausEbel, Da-
maschkeweg 12, 3550 Marburg.

N 4000 N
4052 Kleinenbroich: Der Modell-
fliegerverein Kleinenbroich e.V.
veranstaltet am 21.9. 86 von 8.00
Uhr bis 18.00 Uhr auf seinem
Fluggelinde in Kleinenbroich
seinen diesjdhrigen Flugtag.
Fiir Gastflieger die Kontakt-
adresse:

Jakob Konigs, Im Rottfeld 25,
4040 Neuss 1

Telefon: 021017592138

4500 Osnabriick: Am Samstag
6.9. findet auf dem Modellflug-
platz des DO-X in Hollage ein
Freundschaftstreffen der Elek-
troflieger statt. Gastpiloten sind
herzlich willkommen. Kontakt-
adresse: BerndBarlage, Bramstr.
18 a, 4500 Osnabriick, Tel. 0541/
62419, Beginn: 14.00 Uhr.

Flug -+ modelltechnik
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Vereine
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4600 D ortmund: DerMFC ,Con-
dor“Dortmund fithrt am 13. und
14.Sept. 1986 seinen 15. Ludwig-
Krdmer-Cup (F3B) durch.
Ausschreibungen bei:

Herrn Klaus Kroll

Baroper Heidestr. 11

4600 Dortmund 50

4650 Gelsenkirchen: Am7.9. ver-
anstaltet der Modellflugclub
Gelsenkirchen e.V. sein diesjdh-
riges Pokalfliegen um den ,Wan-
derpokal des Oberbiirgermei-
sters der Stadt Gelsenkirchen®.
Geflogen wird nach den Regeln
der Klasse F3B-E.

Unser Platz liegt unmittelbar
stidlich des Parkstadions. Die
Zufahrt ist ab Autobahnabfahrt
Gelsenkirchen-Buer  beschil-
dert. Kontaktadresse: B. Siebert,
Vattmannstr. 13, 4650 Gelsen-
kirchen.

4690 Herne: Traditions-Modell-
flugtag in Herten (Fluggelinde
Emscherbruch) am 14.9. 86. Die
Flugmodellsportvereinigung
Herten 14dt herzlich dazu ein.
Kontakt: Reinhard Morawietz,
Stormstr. 3, 4690 Herne 2, Tel.
02325/30567

4804 Versmold: Am 7.9.86 findet
es statt, das 8. Meeting der Nur-
fliigelfreaks (Nurfliigel-Cup) in
Versmold. Wie immer: Dauer-
flug mit Ziellandung, K onstruk-
tionswertung.

— Achtung: Neues Fluggeldnde
Informationen und Ausschrei-
bungen:

FSV Versmold

Ravensburger Str. 28

4804 Versmold

4834 Harsewinkel: Am 30. und
31.8. veranstaltet derIkarus Har-
sewinkel e.V. seinen diesjihri-
gen offenen RC 1 Kunstflugpo-
kalwettbewerb. Es wird ein A
und B-Programm geflogen. Zu-
gelassen sind alle Motormodelle

bis 5 kg sowie maximal 84 dBA.
Ausschreibung:

Ikarus Harsewinkel e.V.
Postfach 1243

4834 Harsewinkel.

Kontakt: Bernhard Schwermann
Liibkestrafle 19

4834 Harsewinkel-Greffen

Tel. 02588/ 1281 oder 540
4904 Enger: Der MFV , Libelle“
Enger-Biinde veranstaltetam 13.
- 14.9.86 einen RC I-Wettbe-
werb. Kontakt: Dirk Reinsha-
gen, Liebermannstr. 16, 4980
Biinde, Tel. 05223/3837

I 5000 N
5042 Erftstadt: Der MBV Erft-
stadt veranstaltet am Sonntag,
den 7.9. 86 seinen Modellflugtag
zu Gunsten ,,Haus Lebenshilfe*.
Gastpiloten sind hierzu herzlich
eingeladen. Der Flugplatz liegt
an der Landstr. zwischen Erft-
stadt-Erp und Gladbach. Kon-
takt: Reinhard Ohren, Schwa-
nenstr. 5, 5042 Erftstadt, Tel.
02235/2614

5102 Wiirselen: Die MFG Con-
dor veranstaltet am 31.8.86 ei-
nenFlugtag mit internat. Beteili-
gung. Die Veranstaltung wird in
lockerer Form abgehalten und
setzt kein Weltmeisterschafts-
fliegen voraus. Kontakt: N. Zim-
mermann, Ringstr. 33, 5102
Wiirselen, Tel. 02405/ 92975
5200 Siegburg: Am 13. - 14.9.86
veranstaltet der FSC Siegburg
sein jihrl. Hubitreffen. Der
zwangslose Erfahrungsaus-
tausch steht im Vordergrund.
Kontakt: Magnus Bisom,
Poststr. 4, 5204 Lohmar 1, Tel.
02246/4755

5130 Geilenkirchen: Der MFC
Ikarus Geilenkirchen veranstal-
tetam 14.9. einen Modellflugtag
zwischen 12 und 18 Uhr. Voran-
meldung erwiinscht. Kontakt:

Wolfgang Liening, Bergstr, 26 a,
5138 Heinsberg, Tel. 02452/
8011 oder 2021.

5400 Koblenz: Am 13./14. Sep-
tember 1986, jeweils ab 10 Uhr,
finden auf dem Geldnde der

"~ MFG Koblenz in Koblenz-Rii-

benach, am Koblenzer Kreuz,
die diesjahrigen Modeliflugtage
statt.

Eingeladen sind alle Modellflug-
piloten mit interessanten Flug-
vorfiihrungen.

Uber eine rege Beteiligung wiir-
den wir uns sehr freuen. DerMo-
dellflugplatz am Koblenzer
Kreuz gelegen, ist zu erreichen
iiber die BAB A 61, Abfahrt Ko-
blenz - Metternich und von hier
aus ist die kurze Wegstrecke gut
ausgeschildert.

Kontakt: Frank T6pfer,
Streckenpfad 5, 5413 Bendorf,
Tel. 0262272011 oder 02622/
10585.

5560 Wittlich: Der MFV ,Siu-
brenner“ Wittlich veranstaltet
am 7.9. 86 wieder einen groflen
Schauflugtag unter dem Motto
LAlles was fliegt“. Gastpiloten
und Zuschauer sind herzlich
willkommen. Voranmeldung er-
beten (nicht Bedingung) bei: Ro-
bert Berens, Friedhofsweg 3,
5561 Karl, Tel. 06575/ 4169
5760 Arnsberg: Grof3er Modell-
flug-Circus am 20. u. 21.9. 86 auf
dem Verkehrslandeplatz Arns-
berg-Echthausen. Gastpiloten
sind herzlich willkommen und
mogen sich melden beim: LSC
Arnsberg z. Hd. Herrn StrauB,
Am Hasbach 40, 5760 Arnsberg
1, Tel. 02932/ 1888 oder 211 64
5750 Menden: Einen RC-Segel-
flugwettbewerb veranstaltet der
Modellclub Menden e.V. am
13./14.9.; auf seinem Flugge-
linde in Menden, Ost-Stim-
mern.

Der ,Pokal der Stadt Menden*
wird zum zweitenmal ausgeflo-
gen. Camping moglich. Kontakt:
Modellclub Menden e.V., Peter
Braun, Von Liinick-Str. 39, 5750
Menden 1, Tel.: 02373/ 61533.

N 6000 N

6100 Darmstadt: Seglerwettbe-
werb F3B-E — Hessische Mei-
sterschaft in Messel. Kontakt:
Frank Neumann, Lindenstr. 25,
6103 Griesheim

6250 Limburg/Lahn: Am 27./
28.9. findet in den Staffeler
Lahnwiesen wieder der interna-
tionale Modellflugtag der Flug-
und Schiffsmodelisportgruppe
Limburg statt. Die Zufahrt ist ab
der BAB-Abfahrt Limburg
Nord, A 3 Frankfurt-Kéln, be-
schildert. Parkplitze sind ausrei-
chend vorhanden. Camping-
moglichkeit direkt auf dem Flug-
gelinde. Eingeladen sind alle
Modellflieger die sich zwei Tage
bei uns wohlfiihlen mdchten.
Samstag abends gemiitliches
Beisammensein im Festzelt. Als
besondere Attraktionist die Vor-
fiihrung eines originalen Biicker
Doppeldeckers geplant. Infos:
Jorg Trost, 06126/21712 oder
06431/53394 und Gerhard
Faust 06431/51913.

6303 Villingen: Die MFG ,Mi-
lan“ Villingen veranstaltet am
30. + 31. 8. 86 einen Flugtag nach
dem Motto ,Fliegen ohne
Stre3“. Anreise am Freitag mog-
lich, fiir Wohnwagen und Cam-
ping sind Stellpldtze vorhanden.
Kontakt: Siggi Synowczik,
Hochstr. 24, 6303 Hungen-Vil-
lingen, Tel. 06402/ 9436

6338 Hiittenberg: Die Hiittenber-
ger Modellflieger e.V. veranstal-
tenam 7. 9. zum zweitenmal den
Jugend-Flugmodell-W ettbe-
werb ,Der kleine UHU“ und ei-

NN HUBSCHRAUBER UND MODELLBAU-ZUBEHORTEILE

MCAVAN Begriff fiir Qualitit

LINDENASTSTRASSE 56 - D 8500 NURNBERG 10 - TELEFON (09 11) 36 40 95

Farbiger Katalog (mit ausfiihrlichem technischen Hubschrauber-Anhang) und Neuheiten bei Ihrem Fachhzndler oder
direkt von uns gegen Voreinsendung von DM 10,- in Briefmarken erhéltlich.
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nen ,RC-UHU-Wettbewerb“
am gleichen Tag. Offizieller Be-
ginn des Wettbewerbs um 10.00
Uhr, aber bereits ab 9.00 Uhr
konnen die selbstgebauten Flug-
modelle von den Jugendlichen
eingeflogen werden. Nihere In-
formation bei Herrn Schweidler,
Tel. 06403/5878, Herrn
Schmidt, Tel. 06031/13894,
Herm Entz, Tel. 06403/71891.
6350 Bad Nauheim: Der Aero-
Club Bad Nauheim veranstaltet
vom 27. - 28. Sept. 1986 auf dem
Flugplatz  Friedberg/Hessen
(Ockstadt) einen groBenModell-
schau-Flugtag.

Anfahrt: BAB A 5 Frankfurt-
Kassel; Ausfahrt: Friedberg/
Hessen, B 455 Richtung Fried-
berg-Ockstadt.

Samstag, 27.09. ab 10.00 Uhr;
Sonntag, 28.09. ab 10.00 Uhr.
Gastpiloten sind herzlich will-
kommen.

Kontakt: Werner Deif3, Griiner
Weg4l, 6350Bad Nauheim, Tel.
06032/31667.

6535 Gau Algesheim: Flugtag der
LALBATROS“ MFG am 20.
Sept.; ab 13.00 Uhr Geschick-
lichkeitsfliegen und am 21. Sept.
ab 13.00 Uhr Schaufliegen. Trai-
ning jeweils ab 10.00 Uhr. Gast-
flieger herzlich willkommen. Be-
grenzte Campingmoglichkeit.
Kontakt: M. Emrich, O. Girt-
nerstr. 4, 6507 Ingelheim, Tel.

06132-3210/4921. G. Meier,
Im Briihl 9, Gau Algesheim, Tel.
06725-1580.

6539 Waldalgesheim: Am 7.9.86
veranstaltet die FMG Waldal-
gesheim 1959 ihren trad. Flug-
tag.

Vormittags: Ab 9.00 Uhr Pokal-
fliegen um den Pokal des Mini-
sterprisidenten von Rheinland-
Pfalz

Nachmittags: Schaufliegen
Interessierte Piloten fiir Pokal
und Schaufliegen sind herzlich
willkommen.

Anfahrt: BAB 61 Bingen/Ko-
blenz, Abfahrt Stromberg, Rich-
tung Waldalgesheim, Fluggelin-
de ist ausgeschildert.

Kontakt: Walter Koch, 6531
Guldental, GroBwies 5, Tel.:
06707/1215

6540 Simmern/Hunsriick: Am
21. Sept. 1986 veranstaltet der
Hunsriicker Modellflugverein
1971 seinen diesjdhrigen Flug-
tag. Beginn 14.00 Uhr, ab 10.00
Uhr Trainingsfliegen. Gastpilo-
ten willkommen. Zu erreichen
ist der Modellflugplatz iiber die
BAB 61, Ausfahrt Laudert bzw.
Rheinbdllen Richtung Sim-
mern.

Die Zufahrt ist ausgeschildert.
Kontakt: Hans-Walter Rien-
hardt, Kappeler Str. 6, 6544
Kirchberg, Tel. 06763/ 1576
6718 Griinstadt: Zum Saisonen-

de veranstaltet die LVG-Griin-
stadt dieses Jahr wiederum ei-
nen lockeren Flugwettbewerb,
an dem jeder teilnehmen kann.
Vorgesehen ist ein ,Jedermann-
programm® auch fiir Anfinger
geeignet, Schnuppifliegen und
Schaufliegen. Die Veranstaltung
findet am 4. und 5. Oktober 1986
statt. Wie letztes Jahr ist auch
diesmal fiir das leibliche Wohl
unserer Giste mit Neuem Wein
und Zwiebelkuchen im beheiz-
ten Zelt bestens gesorgt. Jeder
Teilnehmer erhilt einen Wein-
preis. Meldeschluf: 25.9.
Kontakt: Hartmug Kdhler
Gartenstraf3e 1

6701 Niederkirchen

Tel.: 06326/5171

6733 Habloch: TERMINANDE-
RUNG!DerTagder offenenTiir
der Modellflieger vom SFSV
HaBlochfindet erstam 13./14.9.
statt.

6837 St. Leon-Rot: Der MSV St.
Leon richtet am 6. - 7.9.86 ein
Schauflugwochenende aus.
Gastflieger aus nah und fern sind
herzlich willkommen. Zufahrt:
Uber die BAB Ausfahrt Wall-
dorf in Richtung Rot. Dann aus-
geschildert. Kontakt: Ulrich
Sauer, Merianstr. 14, 6908 Wies-
loch, Tel. 06222/ 54450

6940 Weinheim: Nordbadisches
Vergleichsfliegen 1986. End-
vergleich aller Klassen am 20.9.

und 21.9.86 (Ausweichtermin
27.9. u. 28.9.86). Kontakt: W.
Raith, Dammweg 1 ¢, 6900 Hei-
delberg

6953 Gundelsheim: Die Modell-
baugruppe ,,Optimist“ in Gun-
delsheim amNeckar veranstaltet
am 14. 9. ihrenM odellflugtag auf
dem Fluggelinde ,Bachenauer
Landacht®. Die Zufahrtistabder
B 27 beschildert. Kontakt: Wer-
ner Hagner, Deutschmeisterstr.
40, 6953 Gundeisheim, Tel
06269/354.

I 7000
7060 Schorndorf: Am 6. u. 7.
Sept. 86, Remstalpokalfliegen
der Fliegergruppe Schorndorf,
Abt. Modellflug. Zu diesem 4-
Takter Kunstflug-Wettbewerb
in der Expertenklasse F 3 A/B
und einer Einstiegsklasse 2 des
DMFV laden wir herzlich ein.
AnschlieBend an den Wettbe-
werb ist Schaufliegen.

Kontakt: Claus Leutz, Breite-
straBe 3, 7061 Lichtenwald-He-
genlohe, Tel. 07153/4617 und
Martin Schlang, Obere Au 16,
7062 Rudersberg, Tel. 07183/
6402.

7071 Durlangen: Am 1_4. Sept.
findet in Durlangen (Ost-Alb-
Kreis) ein Modellflugtag statt.
Reges Zuschauer-Interesse ist
vorhanden. Teilnehmer mit be-
sonderen Modellen und Vorfiih-

14
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rungen sind herzlich willkom-
men. Programmbeginn: 13.30
Uhr

Von 10-12 Uhr Trainingsflie-
gen. Kontakt: Klaus Stadel-
maier, Tel. 07176/ 6113.

7030 Bablingen: Die Modellflug-
tage des Boblinger Modellflug-
vereins finden am 27. - 28.9. 86
statt.  Samstag: RC-IV-3er
Mannschaftswettbewerb, Sonn-
tag: Dreier-Mannschafts-Motor-
wettbewerb, nachmittags Schau-
fliegen. Kontakt: Adam Gungl,
Kniebisstr. 12, 7030 Boblingen,
Tel. 07031/ 223756

7134 Knittlingen: Der FSC Knitt-
lingen veranstaltet im Jahre sei-
nes 25jahrigen Bestehens am 06.
und 07. Sept. 1986 auf seinem
Modellflugplatz die diesjdhrige
Deutsche Meisterschaft im Seg-
lerschlepp.

Im Anschluff an den Wettbe-
werb findet ein Schaufliegen mit
auBergewohnlichen Flugmodel-
len, Ultralights und Fallschirm-
springern statt. Als besondere
Attraktion kOnnen wir auBer-
dem Vize-Weltmeister Ewald
Heim ankiindigen, der mit sei-
nem Modellhubschrauber atem-
beraubenden Kunstflug vorfiih-
ren wird.

7142 Marbach: Hubschrauber-
Geschicklichkeitsfliegen am 20.
+ 21.9.86 um den Schillerpokal
veranstaltet vom MFC Marbach.
Beginn: Samstag 13.00 Uhr. An-
meldungen an: Adolf Rotter,
Merkurstr. 18, 7141 Benningen,
Tel. 07144/4720. Fiir zahlrei-
che Anmeldungen ist dér Verein
dankbar.

7167 Biihlertann: TERMINAN-
DERUNG! Der Flugtag findet
am 7.9. und nicht wie angekiin-
digt am 31. 8. statt. Kontakt: G.
Ostertag, Kotspielerstr. 2, 7161
Biihlerzell, Tel. 07974/ 439.
7200 Tuttlingen: Am 28.9. veran-
staltet der MBV Tuttlingen/Lip-
tingen e.V. seinen diesjihrigen
Modellflugtag auf dem Bréiunis-
berg in Nendingen bei Tuttlin-
gen. Ab 10.00 Uhr kdnnen Test-
fliige durchgefiihrt werden.
Piinktlich 13.00 Uhr beginnen
wir mit der Veranstaltung.
Anmeldung: E. Fuhrmann, Rat-
hausstr. 18, 7206 Liptingen, Tel.
07465/511.

7300 Esslingen: Die MFG des
Aero Club Esslingen veranstal-
tet am Samstag, dem 20. Sept.

Flug + modelltechnik
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1986 einen ,stand-off-scale®-
Wettbewerb um den 6. Jager-
hauspokal.

Zugelassen werden dazu Model-
le von vor 1965 erbauten Oldti-
mermotorflugzeugen. DerPokal
wird auf dem Fluggeldnde ,J4-
gerhaus“ oberhalb Esslingen
ausgetragen.

Am Sonntag, dem 21. Sept., fin-
det auf demselben Fluggeldande
ein groBer Modellflugtag statt.
Kontakt: Werner Hahn
Hindenburgstr. 119

7300 Esslingen

Tel.: 0711/3161753

7312 Kirchheim-Teck: Sonntag,
den 5. Okt. 1986

IV. Hahnweide-Pokalwettbe-
werb fiir ferngesteuerte Segel-
flugmodelle

Ausschreibung bei: DieterRein,
Hakenéickerweg 8, 7312 Kirch-
heim-Jesingen

7435 Hiilben: Die MFG Hiilben
veranstaltet am 7. Sept. ihren 5.
Modeliflugtag. Ubernachtungs-
moglichkeit: ~ Matratzenlager
oder Campingstellplitze.

Alle Piloten sind herzlich einge-
laden. Kontaktadresse: Rolf
Stumpp, Eichenstr. 22, 7435Hiil-
ben, Tel. 07125/ 6155.

7474 Bitz: Die Modellflieger-
freunde Bitz veranstalten am 28.
Sept. auf dem Flugplatz Alb-
stadt-Degerfeld einen Jubi-
ldaums-Modellflugtag, an dem
neben vielen Modellflug-
Leckerbissen auch das kleinste
bemannte, zweimotorige Flug-
zeug, die ,Cri-Cri“ teilnehmen
wird. Gastpiloten und Zu-
schauer sind herzlich willkom-
men! Informationen bei Paul
GreiB, Forchenstr. 13, 7474 Bitz,
Tel. 07431/81178

7450 Hechingen: Aus terminli-
chen und organisatorischen
Griinden muB der diesjdhrige
Schauflugtag des MFC Hohen-
zollern Hechingen, der fiir den
28.9. angekiindigt war, leider
ausfallen.

7530 Pforzheim: Am 5. Okt. 1986
veranstaltet der Modellflieger-
Club Pforzheim einen Wettbe-
werb fiir GroBsegler auf seinem
Fluggelinde bei 7531 Olbronn-
Diirrn. Geflogen wird um den
Goldstadtpokal mit Segelflug-
modellen ab 4 m Spannweite.
Der Start erfolgt per Winde.
Hierzu sind Teilnehmer aus allen
Vereinen herzlich eingeladen.

Kontakt: Claus D. Reinbacher,
Robert Kochstr. 33, 7530 Pforz-
heim-Hu.

7730 Villingen: Die Modellflug-
gruppe Villingen feiert dieses
Jahr ihr 30jdhriges Bestehen.
Nach dem Zusammenschluf der
Stddte Villingen und Schwen-
ningen wurden auch die beiden
Modellfluggruppen — Schwen-
ningen und Villingen — zusam-
mengefaBt. Auf dem Fluggelin-
de Zollhaus, dem Domizil der
MFG-VS wird dieses Jubildum
zu einem Flugtag der Superlati-
ve am 4. und 5. Okt. 86 sein.
Modellflieger, die etwas Beson-
deres zu bieten haben, sind herz-
lich eingeladen. Kontakt: H. Ro-
senthal, Burgstr. 7 - 9, 7730 Vil-
lingen-Schwenningen, Telefon:
07720/64899

7778 Markdorf/Bodensee: Die
MFG Markdorf 14dt zum dies-
jdhrigen Graupner-Bodensee-
Cup am 20./21. Sept. ins Strand-
bad Hagnau ein. Geflogen wird
neben dem traditionellen Semi-
Scale Wasserflugzeug-und Flug-
bootwettbewerb auch wieder die
Viertakt-Kunstflugklasse.
Kontakt und Ausschreibungen:
Richard Gessler 07541/6207
(abends)

7980 Ravensburg: Traditionsge-
méif veranstaltet die Luftsport-
gruppe Ravensburg-Weingarten
e.V. auch 1986 wieder eine Flug-
platzhockete auf dem Modell-
flugplatz Niederbiegen, an der B
32. Die Veranstaltung beginnt
am 21.9.1986 um 10.00 Uhr.
Gastpiloten sind herzlich will-
kommen. Gefragt sind alle K ate-
gorien von Flugmodellen mit 4-
Takt-Motoren oder gut ge-
didmpften 2-Taktern. Fiir Segel-
flugmodelle stehen F-Schlepp
und Hochstartwinde zur Verfii-
gung. Fiir Bewirtung ist bestens
gesorgt.

HE 8000 N

8000 Miinchen: Die IFM Miin-
chenrichtetam 20. -21.9.86 den
8. Karl-Meier-Gedéichtnispokal-
Wettbewerb der K1. - RC-CI fiir
vorbildgetreue Segelflugmodel-
le sowie vorbildgetreue Segel-
flugmodelle der Baukastenklas-
se aus. Kontakt: Hans Aschen-
brenner, 8000 Miinchen 3§,
Kreckestr. 5, Tel. 089/ 811 6181

8070 Ingolstadt: Am 28. Sept.
1986 findet auf dem Modellflug-
platz des MFC-Neustadt/Do. in
Schwaig bei Miinchsmiinster
der traditionelle Schauflugtag
statt. Anmeldeschluff ist am
Sonntag, den 28.9.1986 um
10.00 Uhr. Voranmeldungen
werden bevorzugt.
Kontaktadresse: Ludwig Bauer,
Lenaustr. 1 1/2, 8070 Ingolstadt
Tel. (0841) 55541.

8084 Inning/Ammersee: Conrad
Electronic fihrt in Verbindung
mit dem MSV Inning/ Ammer-
see einen Jedermann-Modell-
flug-Wettbewerb durch. Veran-
staltungsort ist der Modellflug-
platz des MSV Inning.

Der Wettbewerb findet am
Sonntag dem 7. Sept. von 9 -
13.00 Uhr und von 14 bis 17.00
Uhr statt.

Fiir die besten Teilnehmer wer-
den interessante Preise verge-
ben.

Néhere Auskiinfte und Anmel-
dungen bis 4.9. an: Conrad Elec-
tronic, SchillerstraBe 23 a, 8000
Miinchen, Telefon 089/
592128.

8220 Traunstein: Segelflugwett-
bewerb des MBC Traunstein am
5. Okt. (Ausweichtermin 19.
Okt.) in der Klasse F3B - K (Se-
gelkunstflug) in Osterbuchberg
bei Bergen, AnmeldeschiuB3 9.00
Uhr. Kontakt: Eckart Johann,
Friedrich v. Schenk Str. 7, 8230
Bad Reichenhall, Tel. 08651/
65196.

8221 St. Leonhard: Der Miinch-
ner Modellraketenverein e.V.
(MMYV) und die Wonneberger
Aeronautics & Space Admini-
stration (WASA) laden am
Samstag, den 27. 9. zum 2. SUD-
DEUTSCHEN MODELLRA-
KETENWETTBEWERB ein.
Wettbewerbsort ist 8221 St.
Leonhard (Gemeinde Wonne-
berg) bei Traunstein/Ober-
bayern, Beginn ist um 9.00 Uhr.
Es wird in den FAI-Klassen
S1AY, S3AY, S4A und S6A ge-
flogen. Der Eintritt ist frei, teil-
nehmen kann jeder (bitte anmel-
den). AuBerdem finden Schau-
fliige statt, abends wird ein Film-
und Diaabend veranstaltet,
Sonntags folgt ein Seminar.
Kontakt: Oliver Missbach,
Hirsch-Gereuth-Str. 21, 8000
Miinchen 70, Tel. 089/
7852918.
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8261 Egglkofen: Auf seinem
Flugplatz bei Tegernbach, zwi-
schen Neumarkt St. Veit und
Egglkofen finden die trad. Mo-
dellflugtage des MFC Egglkofen
vom 5.9. - 7.9. 86 statt. Kontakt:
Leopold Steber, 8332 Massing/
Rott

8400 Regensburg: Am 13. u.
14.9. 86 veranstaltet die Vereini-
gung der Modellfreunde Re-
gensburg e.V. auf ihrem Flugge-
lande in Mangolding den tradi-
tionellen Flugtag anlédBlich des
304dhrigen  Vereinsjubildums.
Gastpiloten mit attraktiven Mo-
dellen sind herzlichst eingeladen.
Kontaktadresse: Richard Lach-
mayr, Kirchweg 17, 8400Regens-
burg, Tel. 0941/ 74506.

8430 Freystadt/Neumarkt: Am
14./15.9. 86 findet in Freystadt/
Sondersfeld unser 11. Jura Cup
F3E und F3E/E statt. Alle Elek-
troflieger aus dem In- und Aus-
land sind herzlich eingeladen.
Kontakt: Franz Brandl, Gredin-
gerstr. 12, 8434 Berching, Tel.
08462/1540.

8500 Niirnberg: Der Modell-
Flug-Club NORIS e.V. veran-
staltet am 6./7.9. seinen im
Friihjahr ausgefallenen Modell-
Grofflugtag auf dem US-Flug-
platz in Feucht bei Niirnberg.
Beginn Samstag 13 Uhr, abends
ab 20 Uhr gemiitliches Beisam-
mensein, Sonntag Flugbetrieb
ab 9 Uhr, 17 Uhr Preisverteilung
an die Sieger und Verteilung der
Erinnerungsgabe an jeden akti-
ven Teilnehmer. Gastflieger
sind herzlichst eingeladen. At-
traktionen: GroBflugmodelle,
Phantom-Staffel u.a. Kostenlo-
ser groBer Parkplatz direkt auf
dem Flugplatz anschliefend an
den Zuschauerraum. Bekannt
gute Kiiche. Nach Moglichkeit
Voranmeldung an: Harald Ull-
mann, Karl-Hertel-StraBe 28,
8500 Niirnberg 50, Tel. 0911/
835459.

8500 Niirnberg: Der Semi-Scale-
Wettbewerb fiir Motorflugmo-
delle (bis 10 kg) des MFC Niirn-
berg findet am 28.9.86 ab 8.30
Uhr statt. Anreise und Camping
ab Samstag moglich. Voranmel-
dung bei: Ludwig Miihling, Wil-
helm-Leibel-Str. 28, 8510 Fiirth.
8544 Georgensgmiind: Der
MFCG veranstaltet am 7.9. sei-
nen traditionellen Schauflugtag.
Gastpiloten sind herzlich will-
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kommen. Das Fluggeldnde liegt
bei GroBweingarten in der Ndhe
von Spalt. Kontaktadresse: Ar-
min Barnert, Gerhart-Haupt-
mann-Str. 57, 8542 Roth, Tel.
09171/61466.

8603 Ebern: Modellflugtag des
FSC-Ebern Modellfluggruppe
am 31. August 1986ab 10Uhrauf
dem Flugplatz Sendelbach an
der B 279.

Kontaktadresse bis 14. August
spitestens: Edwin Rof3deutsch
Birkenfeldstr. 134

8617 Ermershausen

Tel. 09532/ 1488

8630 Coburg: Der Modellflug-
club Coburg veranstaltet anléB-
lich seines 10jahrigen Bestehens
einen Flugtag am 14.9. auf dem
GroBflugplatz der FAG Stein-
riicken Coburg-Creidlitz. Aus-
weichtermin ist der 21.9. 86.
9.00 Uhr-12.00 Uhr Anmelden
und Trainingsfliegen, ab 13.30
Uhr Flugvorfithrungen.
Anmeldeschluf3 ist 12.00 Uhr.
Vorherige Anmeldung mit An-
gaben von Name, Modell und
Flugvorfiilhrung ist erwiinscht.
Die Zufahrt zum Flugplatz ist
ausgeschildert. Kontakt: Diet-
mar Bauernsachs, Mitwitzer Str.
11, 8621 Schneckenlohe-Beik-
heim.

8831 Nennslingen: Am 14.9. 1986
veranstaltet der Jura-Modell-
sport-Verein Nennslingen e.V.
seinen 7. Flugtag. Beginn 14.00
Uhr.

Alle Piloten mit attraktiven
Flugmodellen sind zur Teilnah-
me herzlich eingeladen. Bei
rechtzeitigem Erscheinen be-
steht am Vormittag Gelegenheit
zum Einfliegen.

Wir bitten um rechtzeitige An-
meldung an:
GiintherHolzlwimmer, Geyerer

Str., 8837 Pfraunfeld, Tel.:
09147/1586
8831 Nennslingen: Der Jura-Mo-

dellsport-Verein Nennslingen
veranstaltet am Samstag, 27.
Sept. 1986 ab 10.00 Uhr den 4.
Teilwettbewerb zur Bayerischen
Meisterschaft 1985/86im Segler-
Schlepp RC X. Durchfiihrungs-
ort ist der Modeliflugplatz
Nennslingen, ca. 10 km 0stlich
von WeiBenburg/Bayern.
Neben dem offiziellen Teilwett-
bewerb zur BM findet ein Wan-
derpokal-Wettbewerb im F-
Schlepp statt.

Voranmeldung bis zum 20.9. 86
an:

Giinther Holzlwimmer, Geyerer
Str. 8837 Pfraunfeld, Tel
09147/1586

8872 Burgau: Am 7. Sept. 1986
veranstaltet der Modellflug-
Club Burgau einen Schauflugtag
aufseinemModellflugplatz 3 km
nérdlich von Burgau. Beginn
13.30 Uhr. Gastpiloten sind
herzlich willkommen. Das Flug-
gelidnde eignet sich bestens fiir
Grofimodelle.
Voranmeldungen bitte an Josef
Mader, Binsentalstr. 11, 8872
Burgau-Oberknoringen,  Tel.
08222/3425

8900 Augsburg: Ein Jugendwett-
bewerb fiir ferngesteuerte
Schiffsmodelle findet am 5. 10.
auf dem Autobahnsee bei Augs-
burg statt. Kontakt: H. Bock, Am
Eichenwald 2, 8902 Neusi8,
MeldeschluB: 6.9.

Il Ausland il

Osterreich

A-7524  Ostringen-Odenheim:
Modellflugtag der Odenheimer
Modellflieger am 14.9.86 auf
dem Flugplatz in Odenheim.
Gastpiloten und Teams sind
herzlich willkommen. Kontakt:
Hermann Gliick, Tel. 0721/
6635 oder Heiner Rausch, Tel.
07259/ 1447

Belgien

Willebroek: Am 21.9.86 findet

die 8. groBe Luftschau der Bro-
ken Wings statt. Anfahrt inRich-
tung Wolvenweg nach Tisselt-
Willebroek (Schnellstr. A 12
Antwerpen-Boom-Briissel).
Kontakt: E. Couwels, Tel. 015/
314130

Luxemburg

L-6140 Junglinster: Der MC Pe-
tite Suisse Berdorf veranstaltet
am7.9. 86 in Berdorf das alljéhrl.
Schaufliegen der Grenzlidnder.
Beginn 14.00 Uhr. Kontakt: Eu-
gen Muller, Dorfstr. 39, L-6140
Junglinster/Luxemburg

Schweiz: Affoltern

7.Scale FAC und Stand Off Scale
Wettbewerb am 4./5.10. in
Hausen am Albis. Auf dem Trai-
ningsflugplatz der SWISSAIR
(Hartbelagpiste 800 X 12 m)
fiihrt die MG Affoltern ihre gut-
besuchte Herbstveranstaltung
durch fiir die Kategorien: Scale
F4C (bis 6 kg) nach FAI, Stand
Off Scale (bis 20 kg).

Beim Stand Off Scale gibt es nur
eine kurze Bauwertung (Bedin-
gung: Vorbildnachweis mit
Dreiseitenansicht oder Fotos).
Die Flugwertung ist gemiB Reg-
lement FAI

Die Teilnehmerzahl ist auf 30
beschrinkt. Anmeldeschluf} ist
der 20. September. Bitte verlan-
gen Sie eine Ausschreibung bei
Alex Gyr, Sonnenhalde 12,
CH-8906 Bonstetten.

ARTLAND

W ie schon seit vielen Jahren fin-
det auch 1986 wieder am zweiten
Septemberwochenende (alsoam
12./13. und 14. Sept.) das tradi-
tionelle ,Artlinder Semi-Scale-
Fliegen“ statt, diesmal zum 15.
Mal. Der MSC Artland hat die-
ses Jubildum — und natiirlich
auch die verschiedenen Teilneh-
mer-Wiinsche — zum Anlaf} ge-
nommen, ein vollig neuartiges
Flugprogramm anzubieten. Die
Modelle werden nicht nach Ge-
wichten oder dhnlichen Krite-
rien getrennt, weil wir wissen,
daB eine 4,5 kg schwere ,Me 109“
fast genau so gut zu fliegen ist
wie ihre vielleicht um 4 kg
schwerere und dabei ausrei-
chend stark  motorisierte
Schwester“. Dariiber hinaus
sind wir der Meinung, daB3 es

ein Unding ist, wenn auch in Zu-
kunft noch eine ETRICH TAU-
BE mit einer dreimotorigen
JUNKERS Ju 52 oder gar einem
LASER in der Flugbewertung
konkurrieren soll...

Daher haben wir nach Aspekten
der Luftfahrtgeschichte, der
Flugzeugtechnikjener Jahre und
selbstverstindlich auch nach
modellsportlichen Gegebenhei-
ten eine Aufteilung der Wettbe-
werbsmodelie in sieben Klassen
(1. Oldtimer bis 1918, 2. Einmo-
torige Sport- und Reiseflugzeu-
ge, 3. Einmotorige Kampfflug-
zeuge, 4. Kunstflugmaschinen,
5. Mehrmotorige, 6. Impeller-
Modelle, 7. Hubschrauberund 8.
eine ,Sonderklasse” fiir heute
noch nicht voraussehbare Uber-
raschungen) vorgenommen. An
der Baubewertung wird nichts
gedndert, und so wird es heuer

Flug + modelltechnik
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im Artland Sieger derBaubewer-
tung und Gesamtsieger in acht
Klassen (Summe der Bau- und
der Flugpunkte) geben.

Alle Semi-Scale Freunde sind
auch dieses Jahr zum ,Fliegen-
den Luftfahrtmuseum® eingela-
den.

Ein _Foto; dases
besser nicht

geben sollte ...

Ein Modellabsturz: Heute zwar
schon lange kein alltdgliches
Ereignis, doch irgendwann stand
jeder von uns schon einmal vor
einem Triimmerhaufen. Das ist,
jenachModell und dem darinin-
vestierten Geld- und Arbeitsauf-
wand, mehr oder weniger drger-
lich, aber nicht tragisch. Es gibt
aber Abstiirze, die auch tragisch
enden. Diese ,,Tiger Moth“ ging
am 19. 6. 86 in Achmer herunter.
Beim Sturz traf das Modell die
53jahrige Lebensgefdhrtin des
Modellbesitzers, die auf einer
Liege am Platzrande lag.
Schwerste Kopf- und Bauchver-
letzungen waren die Folge, aus
einem Modellabsturz wurde ein
Flugunfall, ein SAR-Rettungs-
hubschrauber mufBte gerufen
werden, die Kripo eingeschaltet.
Das Ergebnis der Ermittlungen

ist noch nicht bekannt, so dal
auch Kommentare fehl am Platz
sind. Dennoch, angesichts eines
solchenBildes kann man nur fol-
gern: Entweder flog das Modell
zu dicht an den Zuschauern vor-
bei oder die Zuschauer waren zu
dicht an den Modellen...

Noch so perfekte Fernsteuerun-
gen konnen nicht die wichtigste
Regel des Modellflugbetriebs
entkriften: Weit weg von den
Zuschauern fliegen, starten und
landen. Alles kann man reparie-
ren, jedes Modell neu bauen.
Nur die Gesundheit gibt es nicht
zweimal. Foto: Adolf Rahe

Diebstahl!

Am 26.7.86 wurde in unsere

Vereinshiitte eingebrochen und

folgende Flugzeuge gestohlen:

Cessna 182 Skylane

Kennzeichen: D-PALA

Spannweite: 3,30 m

Farbe: gelb braun

Rumpf: GFK

Fldche: Styropor balsabeplankt
einteilig

Motor: ZG 62 TITAN

Gewicht: ca. 16 kg

Anlage: MPX
Empfinger PCM-DX 35
MHZ

Stromversorgung: 2 fiinf-zellige
Akkupacks, Sanyo rot, blau
verschrumpft, MPX Akku-
weiche

Servos: 9 Provi-Servos

Quarz: Kanatl 62

Besonderheiten: Fahrwerk aus
2 nahtlos gezogenen ED-
Rohren mit GFK-Uberzug
Rumpf hinten offen

Bei diesem Modell handelt es
sich um ein Einzelstiick!!!

Piper Super Cub von Sunshine

Modelle

Flug + modelltechnik
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Kennzeichen: D-EKULT

Spannweite: 2,93 m

Farbe: gelb mit roten Zierli-
nien

Rumpf: Polyesterrumpf mit
Glasmatten, kein Gewebe

Fliche: Styropor furnierbe-
plankt zweiteilig Randbogen
Rippenbauweise

Motor: ZG 38 TITAN mit
Quadra-Resonanzrohr

Gewicht: ca. 12 kg

Anlage: MPX
Empfinger PCM-DS 35
MHZ

Stromversorgung: 2 fiinf-zellige
Akkupacks, jeweils 800
mAh. MPX Akkuweiche

Servos: 7 Provi-Servos

Quarz: Kanal 64

Besonderheiten: schlechte
Rumpflackierung, ohne Mo-
torhaube Motorspant repa-
riert, Resonanzrohr in
Rumpf

Kontaktadresse: Wolfgang
Leuthold, 2. Vorstand MFC
Seefeld, SchultheiBstr. 35,
8000 Miinchen 71,
Tel. Gesch. 089/ 784405.
Priv. 089/797494

Beitrige fiir die Rubriken ,Nachrichten und Informationen®
fiir die Oktober-Ausgabe von FMT miissen unbedingt bis zum

29. August 1986

bei uns vorliegen. Spiter eintreffende Nachrichten u. 4. k6n-
nen leider nicht mehr berticksichtigt werden.

Angesichts der Menge der eingehenden Veranstaltungshin-
weise k6nnen wir diese nur in einer ganz knappen Form und
nur einmal, in der FMT-Ausgabe unmittelbar vor dem Wett-
bewerbstermin, abdrucken. Wir bitten um Verstindnis.

/\)
S

Deutscher Aero-Club e. V.

Sportfachgruppe Modeliflug

Lyoner Str. 16, 6000 Frankfurt 71
Tel. 06 11./ 6 66 67 31

Einladung zum grofien Modell-
flug-Jugendereignis:

1. Intern. RC-
UHU-Cup 1986 in
Hirzenhain

Medaillen, Pokale und Sachprei-
se stehen fiir die Teilnehmer am
»1. Internationalen RC-UHU-
Cup 1986“ bereit. Dieser Wett-
bewerb mijt dem funkfernge-
steuerten Segelflugmodell ,RC-
UHU*“(Baukastemin jedem Mo-
deliflug-Fachgeschift) ist fiiralle
jugendlichen Modellflieger (ge-
boren nach dem 1. Januar 1967)
der Bundesrepublik Deutsch-
land, Europas und aus Lindern
noch weiter weg offen. Termin
und OrtdesEreignisses: 6. und 7.
September 1986 (Samstag/
Sonntag) inEschenburg-Hirzen-
hain, in der Nihe von Dillen-
burg. Die Anreise kann bereits
am Freitag, 5.9. 1986, erfolgen.
Veranstalter des internationalen
Cups sind die Luftsportjugend
des Deutschen Aero Clubs E.V.
und der Segelflieger-Club HiHai
E.V., Hirzenhain.

Die Titel: Ermittelt werden sol-
len 1. derGewinner des 1. Intern.
RC-Uhu-Cups 1986, 2. der
Mannschaftssieger und 3. der
Bundessieger des 1985 mit Vor-
ausscheidungen begonnenen 2.
Jugend-Flugmodell-W ettbe-
werbs ,RC-UHU*
Wettbewerbsgeldnde ist der Se-
gelflugplatz Hirzenhain oder der
Modellflugplatz Hirzenhainer
Hang.

Regeln: Es gelten die im gelben
Ausschreibungs-Faltprospekt
verOffentlichten  besonderen
Wettbewerbsregeln des 3. Ju-
gend-Flugmodell-Wettbewerbs
LRC-UHU“ 1986. Versiche-
rungsnachweis und Post-Geneh-
migung fiir den Betrieb der
Funkfernsteuerung sind zum
Wettbewerbsbeginn am Sams-
tag, 6. September, 9.30, vorzule-
gen.

Unterkunft: Campingméglich-
keit besteht am Flugplatz Hir-
zenhain. AuBerdem stehen in
begrenzter Anzahl Vierbettzim-
mer im Haus der Luftsportju-
gend zur Verfiigung. Verpfle-
gung und Getrinke konnen am
Flugplatz erworben werden.
Gebiihren: Die Startgebiihr be-
tragt 15,- DM bei schriftlicher
Anmeldung bis zum 18. 8. 1986
und schlieBt die Teilnahme an
der Lagerfeuer-Grillparty am
Samstagabend, 6. September,
mit ein. — Meldegebiihren fiir
Mannschaften aus drei Teilneh-
mern eines Vereins/DAeC-Lan-
desverbandes/Nationalen Aero
Clubs betragen 20,- DM.

Bei Nachmeldungen (nach dem
18.8.1986 bis eine Stunde vor
Wettbewerbsbeginn) erhéht
sich die Startgebiihr fiir Einzel-
meldungen auf 25,- DM und fiir
Mannschaftsmeldungen auf30,-
DM.

Anmeldungen: Formlose
schriftliche Anmeldungen mit
Angabe des benutzten Sendeka-
nals sind — bei Inanspruchnah-
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me der niedrigen Meldegebiih-
ren — bis spétestens 18.8.1986
(Poststempel) zu richten an:
Haus der Luftsportjugend e.V.,
Hirzenhain,

D-6345 Eschenburg 4
Gleichzeitig sind die Gebiihren
einzuzahlen auf das Konto Nr.
790.447.709 bei der Deutschen
Bank AG Frankfurt (BLZ
500.700.10).

RC im Transit

Im Zusammenhang mit den
Deutschen Meisterschaften im
Wasserflugam4. - 5.10. inBerlin
macht der DAeC darauf auf-
merksam, dal Modellfunkfern-
steuerungen auch im Transitver-
kehr durch die DDR Sonderbe-
stimmungen unterliegen. Hier
ein entsp. Abschnitt aus dem
Protokollvermerk zum Transit-
abkommen:
Sonderbestimmungen:

4. Funkanlagen aller Art ein-
schlieBlich Kurzwellensendern,
Autofunksprechgeriten, Funk-
steuersendern, Taschenfunk-
sendeanlagen und Radareinrich-
tungen, auch wenn sie nicht be-
triebsbereit sind

— Anmeldung bei der Grenzab-
fertigung in der DDR;
—Erlaubnis, die zum Zeitpunkt
der Reise an den Grenziiber-
gangsstellen der DDR beantragt
und erteilt wird. Der Betrieb der
Anlagen wihrend des Transits
ist nicht gestattet.

Die Erlaubnis fiir Autofunk-
sprechgerite und sonstige Funk-
anlagen ist gebiihrenpflichtig.

Experimentalflug-
Seminar

Im Herbst 1986 steht ein Jubi-
laum auf dem Programm: Orga-
nisator Dieter KOnig kann auf
»10 Jahre DAeC-Seminare in
NRW* zuriickblicken:

Das 1. Wochenend-Seminar Ex-
perimentalflug am 25./26.10.
1986 soll alle Modell-K onstruk-
teure, Profil-Entwickler und
Tiftler zusammenbringen, die
sich mit modernster Technik im
Flugmodellbau und im Modell-
flug befassen oder die aus dem
Rahmen fallende Losungen
technischer Probleme anzubie-
ten haben. Ein groBer Erfah-
rungsaustausch ist angesagt. Ge-
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plant ist auch eine Flugschau mit
Experimentalmodellen aller
Art.

Prominente Mitwirkende und
Referenten sind u.a. Dieter
Schall (Entenflugmodelle),
Hansjorg Ackermann (Nurflii-
gelmodelle), Klaus-JiirgenHam-
merschmidt (CO,-Motoren) und
die Sippels (Diisenantriebe). Ei-
nen Erfahrungsaustausch be-
reits vorab gibt es mit Jupp
Flrchtegott® Wimmer nach
seinem 2. Experimentalflug-
Treffen in Rheydt-Wey.

Der Termin:

25./26.10.86 1. Wochenend-Se-
minar Experimentalflug Oer-
linghausen/NW.

Seminar
Scale/Semiscale

Nach zwei erfolgreichen Semi-
naren Scale/Semiscale wird die
Reihe mit dem 3. Seminar fort-
gesetzt.

Manfred Boog (MSC Artland)
wird eine Ubersicht iiber den
Fachbereich Scale und Semisca-
le geben und seine jahrelangen
Erfahrungen einbringen. Unter
anderem bringt er auch einen
Teil seines Archivs mit, aus dem
Teilnehmer interessante Details
vor Ort zum Selbstkostenpreis
kopieren kénnen.

Weitere Themen sind:

Bau- und Flugbewertung (Man-
fred Groning/Artland), Kon-
struktion und Bau von Oldti-
mern (Harald Lohmann/Neu-
stadt am Riibenberge), Bau von
vorbildgetreuen Segel- und Mo-
torflugzeugmodellen (Ernst Wa-
gener/Neuenkirchen), Motoren
(Jorg Vogelsang/Hagen) und
Impeller-Technik  (Hermann
Wieking/Cloppenburg).

Das Seminar verspricht also ein
wahrer Leckerbissen fiir alle
Liebhaber von vorbildgetreuen
Flugzeugmodellen zu werden.
Der Termin:

18./19.10.86 3. Wochenend-Se-
minar Scale/Semiscale Oerling-
hausen/NW.

Die Anmeldeunterlagen konnen
ab sofort angefordert werden.
Kontaktadresse:
Modellflug-Kommission  des
DAeC-Landesverbandes NRW
Dieter K 6nig, LortzingstraBe 21,
4670 Liinen, Tel. 02306/ 6505.

FMT-
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Wir, die MFG CONDOR im
AERO-Club Schweinfurt e.V.
betreiben einen nach§ 6 Luftver-
kehrsgesetz genehmigten Mo-
dellflugplatz mit ca. 1 ha Flache
im Ortsteil Pfersdorf der Ge-
meinde Poppenhausenim Land-
kreis Schweinfurt, Regierungs-
bezirk Unterfranken.

Seit fast drei Jahren bemiihen
wir uns, um eine Baugenehmi-
gung fir die notwendigen Bau-
lichkeiten, wie z.B. Schutzhiitte
oder Sicherheitszaun, zu erlan-
gen.

Die Problematik stellt sich wie
folgt dar:

1. Einmal kann ein Modellflug-
platz nur im AuBlenbereich ge-
nehmigt und errichtet werden.
2. Zum anderen wurden uns von
den Baubehdrden unter Anzie-
hung der §§ 35 uff. des Bundes-
baugesetzes, die die Bebauung
im AuBenbereich regeln, unsere
geplanten Bauvorhaben abschli-
gig beschieden. Als Begriindung
dient der Obersten Baubehdrde
beim Innenministerium des
Freistaates Bayern die lapidare
Feststellung: ,Bauvorhaben fiir
Modellflugpldtze sind im Au-
Benbereich nicht privilegiert; es
geniigt eine abschlieBbare Gera-
tekiste“.

Nachdem wir aus eigener An-
schauung wissen, daB} viele Mo-
dellflugplatze mit Betriebsge-
biuden und stationdren Sicher-
heitszdunen versehen sind, wo-
bei wir davon ausgehen, daB die-
se Baulichkeiten mit Sicherheit
nicht ,schwarz“ errichtet wur-
den, bitten wir andere Vereine
und Kollegen um Unterstiit-
zung, indem sie uns eine Kopie
ihrer Baugenehmigung bzw.
Bauscheines zukommen lassen
und, falls sie dhnliche Probleme
mit Baugenehmigung hatten
und diese positiv 16sen konnten,

uns iiber die einzelnen Schritte
informieren.

MFG Condor im Aero-Club
Schweinfurt e.V.

z.Hd. Dipl. Ing. D. Wilhelm
R.-Koch-Str. 7

8721 Dittelbrunn
T.09721/41645 (P)
097217982387 (D)

Bau einer
Tischkreissiage,
FMT 7/86

Immer wieder freue ich mich,
wenn ich in Ihrer Zeitschrift Ar-
tikel lese, in welchen sich Mo-
dellbauer Gedanken dariiber
machen, unser Hobby so preis-
glinstig wie nur moglich zu ge-
stalten.

Auchichhabe michmitdem Ge-
danken befaB3t, wie ich eine klei-
ne Tischkreissige herstellen
kann und habe durchBeitrag von
Eike Bremme wertvolle Anre-
gungen bekommen.

Nur sehe ich diese selbstgebau-
ten Aggregate mit den Augen ei-
nes ,,Sicherheitsingenieurs®. Ich
will hier nicht den Finger heben
und kritisieren. Nur sind oft
durch ein paar Handgriffe unsere
Gerite sicherer zu machen. Ich
meine, wir sollten nicht nur von
anderen Arbeitssicherheit for-
dern, sondern auch im eigenem
Interesse etwas dafiir tun. Voral-
lenDingen, da wirjaauchimmer
wieder Jugendliche in unseren
Werkstitten haben. Solange es
unsere eigenen Hande sind, wel-
che wir verletzen, ist das reine
Privatsache. Wie sieht es aber
aus, wenn wir unsere selbstge-
bauten Geriite mit in die Ver-
einswerkstatt nehmen und sich
ein Kollege daran verletzt?

In dem vorliegenden Fall ist die
Sicherung sehr einfach zu ver-
vollstindigen.

1. miissen wir das Zahnradge-
triebe abdecken, damit niemand

Flug + modelltechnik
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mit den Fingern hineinkommen
kann.

2. muB auf dem Sigetisch ein
Spaltkeil angebracht werden, an
welchem eine Sageblattabdek-
kung befestigt ist.

3. da der Tisch sowieso klappbar

ist, konnen wir eine Hohenver-
stellung anbringen und somit die
Sageblattiefe einstellen.

Mit diesen paar Handgriffen ha-
ben wir uns eine kleine Sége ge-
schaffen, die auch den strengen
Blicken eines Mannes vom TUV
standhalten wiirde.

Und, mit gesunden Fingern 1463t
es sich schoner fliegen als mit ei-
nem verbundenen Daumen.
Ludwig Pilitz, Wuppertal

Leserbrief

Betr.: FMT Ausgabe 8/86 —
Artikel: Die grofien gegen die
kleinen Flieger

Herr Stupin vom Verein MFC
Coesfeld hat in weiten Teilen
seines Artikels eine Bestands-
analyse des gegenwirtigen Zu-
standes beziiglich des Modell-
flugbetriebes in Tieffluggebie-
ten abgegeben. In der Tat ist es
richtig, daB3 aus hoheitlicher Er-
wigungen heraus keine Verbes-
serung flir die betroffenen Verei-
ne erzielt werden konnte. Ge-
sprache mit dem Regierungspra-
sidenten in Miinster und dem
Luftwaffenamt in K 6ln sowie ein

gleicher Thematik gefiihrter
Rechtsstreit haben dies ergeben.
Nicht richtig ist allerdings die
Aussage, die Verbinde hitten
jegliche Hilfe vermissen lassen.
Fiir den Deutschen Modeliflie-
ger Verband kann gesagt wer-
den, daB diverse Wege, wie be-
reits zuvor beschrieben, be-
schritten worden sind, um den
Vereinen bei der Losung dieses
Problems belhilflich zu sein. Im
speziellen Fall des MFC Coes-
feld ist jedoch erginzend zu der
manchmal fiir einige Modellflie-
ger ,unverstindlichen“ Haltung
des DMFYV folgendes zu erklé-
ren: Der Verein bestand zum
31.1.1983 aus 128 Mitgliedern.
Von diesen 128 Mitgliedern wa-
ren 3 (drei) tiber den DMFV or-
ganisiert. Aus Kostengriinden
waren dieiibrigen 125Mitglieder
an einer Mitgliedschaft im
DMFV nicht interessiert (Zitat
aus Schreiben des Vereins vom
5.2.1984). Der Deutsche Mo-
dellflieger Verband ist allerdings
eine Solidargemeinschaft. Er
kann im eigentlichen Sinne des
Wortes nur soweit Hilfe zusa-
gen, wie er durch Mitgliedsbei-
trage in die Lage versetzt wird
Hilfe zu finanzieren. Er hat vor
allem darauf zu achten, daf} vor-
dringlich einmal die Probleme
der Vereine gelost werden, die
sich mit seinen Zielen identifi-
zieren und die dies durch eine

Mitgliedschaft zum Ausdruck
bringen. Man kann unseres
Erachtens nicht immer Kritik an
den Verbinden liben, wenn man
seinerseits nicht bereit ist, selbst
aktiv an einer Solidargemein-
schaft mitzuwirken, nur weil fi-
nanzielle Aspekte den Aus-
schlag geben. Leider ist diese
Einstellung des MFC Coesfeld
kein Einzelfall.

Deutscher Modeliflieger Ver-
band e.V., Bonn, gez. Wich

Zu dem selben Thema die Anwort
des DAeC

Im Beitrag des Herrn Stupin
vom MSC Coesfeld wird — wie-
der einmal — die Frage gestellt,
,warum wir allein handeltenund
nicht mit einem Dachverband®.
Und natiirlich gibt’s dazu auch
die kurze (verkiirzte?) Antwort:
,Natiirlich wurden von mehre-
ren Clubs die Dachverbédnde in-
formiert und um Hilfe gebeten,
diese Hilfe blieb jedoch aus.
Ich habe mir, als zustindiger
Vorsitzender der Sportfachgrup-
pe Modellflug des DAeC-Lan-
desverbandes NRW, einmal die
Miihe gemacht, der Sache nach-
zugehen.

Hier die Ergebnisse:

1. Keiner der im Westmiinster-
land beheimateten und von der
Tiefflugregelung  betroffenen

Clubs, Coesfeld inklusive, ist
Mitglied des DAeC-Landesver-
bandes NRW.

Sparsame Vereine verzichten,
halt gern auf die Mitgliedschaft
im DAeC, weil sie ja angeblich
$0-teuer ist.

2. Keiner der o.g. Vereine hat
sich hilfesuchend an den DAeC
in Frankfurt gewandt, denn von
dort wire das Hilfeersuchen um-
gehend an den dafiir zustindigen
Vorsitzer der Sportfachgruppe
Modellflug in NRW weitergelei-
tet worden; das ist ein oft ge-
iibtes Verfahren, und das klappt
in der Regel sehr gut.

Es liegt dort kein Hilfeersuchen
VOT.

3. Keiner der o.g. Vereine hat
sich hilfesuchend an die fiir
NRW zustidndige Modellflug-
kommission gewandt, obwohl
die Anschriften allerorten verof-
fentlicht sind.

Auch die Geschiftsstelle des
Landesverbandes weill von kei-
nem Hilfeersuchen.

4. Mithin kann die flapsige
Empfehlung beziiglich der bend-
tigten Flugzeiten wohl kaum
vom DAeC oder dem LV NRW
abgegeben worden sein.

So leicht ist es also, uns schnell
mal wieder einen Bonbon ans
Hemd zu kleben.

DAeC Landesverband Nord-
rhein-Westfalen, Liinen, gez.
Dieter Ko6nig
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Vorschau

FMT-Vorschau

In der nachsten Ausgabe lesen Sie:

® KreuzungzwischenLuftballon und Luft-
schiff: HeiRluftschiffe

@® Fest oder locker: Einige Versuche zum
Vergleich der starren und gummigefe-
derten Motoraufhidngung im Modellflug
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@® Buffalo 120: Wie aus derbekannten Bau-
kastenkonstruktion von Multiplex ein
Grofimodell wurde

® Die Enten sind wieder da. Anara, eine
Bauplanmodell von Klaus Nietzer

® Im Testjournal unter anderem: Etrich-
Taube aus dem Baukasten
Mini-Jet von Rodel, die Phantom

® und Wettbewerbe, Wettbewerbe...
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Die neue Generation
Sekundenkleber:
Superkraft in Gel-Form

| kundenkleber

kleckst nicht
flieBt nicht weg

5o _‘3 i : @ ..’- - o ; =
werden sehen, Pattex Supe
‘Gel klebt, was es verspricht.

Nur Patiex
kiebt wie Pattex.
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