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packt’s sofort
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um Sekunden
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@ mit UHU sekundenkle-
ber kénnen Sie sofort
wieder starten

@ klebt sekundenschnell

@ universell

@ 1 Tropfen geniigt

® auchinder10 g
Flasche fir die Kon-
struktion

Ob Baukasten oder Fertigmodell

Rc_ I I I original Jedelsky
au HII Bauweise — Austria
bleibt weiterhin aktuell

Kurze Bauzeit — stabile Holzkonstruktion — keine Bespan-
nung. Variabel mit verschiedenen Flachen — jedes Teil
einzeln erhaltlich, daher immer flugfertig und preiswert

Baukasten — Airfish

2400 mm mit Plan, Motoraufsatz, Bowdenziige DM 140,—

Flachenbausatz 1840 mm DM 40,—
Flachenbausatz 2400 mm DM 45—
Flachenbausatz 2700 mm DM 50,—
Rumpfbausatz mit Bowdenziigen DM 80,—
Hohenleitwerksbausatz, normal DM 15—
Metalltrager mit Zechmann-Tank DM 20,—

Fertigmodell — Airfish
2400 mm mit Plan, Motortrdger, Bowdenzligen,

verpackungsfreier Schnellversand

sauber verschliffen, unlackiert DM 195,—
Fertigflachen 1840 mm DM 60,—
Fertigflachen 2400 mm DM 65,—
Fertigflachen 2700 mm DM 70,—
Fertigrumpf mit Leitwerk, Bowdenziigen DM 130,—
Fertighdéhenleitwerk DM 20,—

Kostenlose Prospekte

MODELLBAU CLAAS

Marktplatz und TurmstraBe, 6348 Herborn/Dillkreis
Telefon 027 72/2710

— .Alleinvertrieb fir die Bundesrepublik Deutschland —

.. unglaublich
in Preis und
Leistung!

Anfanger, Fortgeschrittene und
Experten sind begeistert:

Ilkarus-Trainer

kompletter Bausatz mit Fertigflichen und Querruder

unkritisch im extremen Langsamflug
uneingeschrankt kunstflugtauglich

Spannweite 150 cm
Gewicht ca. 2,5 kg, Lange 128 cm
Motor: 2T 3,5 ccm — 10 ccm
4T 5,0 ccm — 13 ccm

nur 99_
R i

zuzlglich Verpackung DM 5,50
Versand: unfrei
Vorauskasse per Scheck oder NN

Das gleiche Modell bieten wir
auch mit einer Spannweite von
194 cm an.

karus-Modellflugschule

RingstraBe 28 F, 7213 Dunningen-Seedorf
Telefon 07402/73 37
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Viertakter im Eigen-
bau: Nur wenige Mo-
dellbauer trauen sich
an den Bau von Mo-
__toren. Die Triebwer-
ke, die jedoch dort
entstehen, iibertref-
fen oft auch die Indu-
strie-Produkte. Auf
S. 34 berichten wir
iiber die Turza-Vier-
takter aus Osterreich

-l = 3ot . W

Transatlantik Non-Stop in einem Sportflugzeug: Zum ersten Mal gelang es A. Mollison in einer De
Havilland ,,Puss Moth“. Mehr iiber den Flug, den Piloten und das Flugzeug in dieser Folge der
Transatlantik-Scale-Dokumentation .

Eine ASW 20 mit vor-
bildgetren weichem
Fliigel, der sich im
Schnellflug so schén
wie beim Original
durchbiegt, hat H.
Lixl gebant. Mit
Wilbklappen und
weiteren ,,Scale-Zu-
taten*.

Bericht auof S. 14

e Zu unserem Titelbild

Es ist geschafft, die Weltmeisterschaft im Elek-
troflug im belgischen Lommel. Unziihlige
Stunden Training und viele Kaderleistungs-
wettbewerbe gingen der WM voraus, im Ge-
gensatz zur WM bei gutem Wetter ausgetra-
gen. Auf unserem Bild startet Helfer Schulz das
Modell von Franz WeiBgerber (WM-Platz 2).
‘Wie kommt nun der blaue Himmel und strah-
lende Sonne auf unser Bild? Es war eben nicht

in Lommel, sondern auf dem Kaderleistungs-
wettbewerb in Ristedt. Bericht Seite 6.

RedaktionsschluB fiir Heft 11/86: 30.9.86
AnzeigenschluB fiir Heft 11/86: 1.10.86

Beilagenhinweis: Der Abonnenten-Auflage dieser Ausgabe von FMT liegen Prospekte der Firma Westfalia Technica bei. Wir bitten unsere Leser um freundliche Beachtung.



TAKE OFF

FMT

Jorg Vogelsangs groBartiges Modell des ,,Wright Flyer” war in Rheydt dabei

Die Experimentals in Rheydt
Fernsehen dabei

Nach zwei Jahren nun zum zwei-
ten Mal: Der Experimentalflug-
Wettbewerb und das FMT-Po-
kalfliegen in Rheydt-Wey, am
letzten, sehr nassen Augustwo-
chenende. Sie waren alle wieder
da, die sonderbaren Modelle, de-
ren Erbauer das ,Normale® ein-
fach zu langweilig finden. H.
Lohmanns ,Etrich Taube“ er-
flog den ersten Preis; die Fliigel-
geometrie, die Verwindungs-
steuerung usw. sind eben ein Ex-
periment auch an einem Scale-
Modell. Uber die diversen
Nurfliigler, Ringfliigler und
Schwenkfliigler wird in der ndch-
sten FMT-Ausgabe mehr zu le-
sen und zu sehen sein. Auch
iiber den Hohepunkt des Sonn-
tags, den Flug von Jorg Vogel-
sangs ,,Wright Flyer®, iibrigens
eine Europa-Premiere im Rah-
men einer Veranstaltung, denn
vorher ist der ,,Flyer nur in Las
Vegas geflogen. Man hitte sich
aber in Wey mehr Zuschauer er-
wiinscht, doch das Wetter war
nicht danach, Flugvergniigun-
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gen zu besuchen. So blieben die
meisten zu Hause. Was aber
auch nicht schlecht ist; Dann sa-
hen sie ndmlich fern und viel-
leicht auch die ,Aktuelle Stun-
de“, wo am Samstagabend sehr
aktuell und sehr gut {iber dieses
Experimentalfliegen in Wey be-
richtet wurde.

Modellabstiirze

Fernsehen dabei?

Es gehen Geriichte um. Und die
lassen uns nicht gerade gelassen.
So sollen einige private TV-Sen-
der in naher Zukunft (in Berlin
angeblich schon jetzt) auf neuen
Frequenzen senden, die ein
exaktes Vielfaches einiger Kana-
le auf unserem 35-MHz-Band
sind und daher, infolge der elek-
tronischen Auslegung vieler RC-
Empfinger sowie der Empfin-
gerantennenlidnge  Stérungen
verursachen. Erst kiirzlich er-
hielten wir auch eine fundierte
Arbeit zu diesem Thema, die zu
anderem, jedoch &hnlichem
Schluf kommt: Ab 1. 7. 86 haben
die Landesrundfunkanstalten

neue Frequenzen zugeteilt be-
kommen bzw. nutzen einige bis
dahin ,brachliegende® Frequen-
zen fiir ihre Programme. Diese
Frequenzen im Bereich 100-104
MHz sollen unter ungiinstigen
Bedingungen zu Storungen auf
dem 35-MHz-Band fiihren. Wir
haben versucht, der Sache auf
den Grund zu gehen und die
kompetenteste Stelle von allen,
das Fernmeldetechnische Zen-
tralamt in Darmstadt ange-
schrieben. Am 21. Juli kam eine
Antwort: Man wolle unsere Fra-
gen mit den zustidndigen Dienst-
stellen kldren und nach Beendi-
gung der Urlaubszeit dazu Stel-
lung nehmen. Auf die Klidrung
warten wir leider immer noch.
Nun wollen wir aber auch nicht
warten und warten. Unsere
Fachautoren befassen sich mit
dem Problem. Die Post wird von
uns weitere Anfragen erhalten.
Und die Leser und Vereine bit-
ten wir um Mitarbeit: Sind tat-
sdchlich und nachweislich in be-
stimmten Regionen in diesem
Sommer Storungen auf be-
stimmten Kanélen aufgetreten?
Konnen solche Stérungen, auch

unter kritischer Priifung, als sol-
che und nur als solche erklért
werden? Das heifit, konnen all
jene Ursachen ausgeschlossen
werden, die die meisten sonsti-
gen , Storungen® verursachen?
Die schlampig eingebaute Anla-
ge, die leeren Akkus, die nicht
entstorte Ziindanlage, der 50-
Pfennig-Schalter am 1000-Mark-
Modell, die Béen, das Sich-Ver-
steuern, der Kater von der Feier
des Vortages, der eingeschaltete
Sender des Kollegen am Park-
platz? Nur wenn alle diese ,,St6-
rungen® ausgeklammert werden
konnen, dann bleibt das, was
man tatsichlich als Frequenzsto-
rung bezeichnen kann. Wenn
diese Stoérungen dann wirklich
wiederholt an bestimmten Or-
ten, zu bestimmten Zeiten, auf
bestimmten Kanilen auftreten,
dann bitten wir um eine kurze
Schilderung.

Vielleicht ist es aber alles gar
nicht so schlimm, das wire
schén. Im anderen Falle miif3te
aber auch eine Losung zu finden
sein, eine postalische oder eine
elektronische. Die Fernsteue-
rungen miissen auch in Zukunft
ungestort arbeiten konnen.

Sportliches
telegraphisch

Ewald Heim fliegt einen Hohen-
flug-Weltrekord

In 1600 Metern ist Ewald Heim
mit seinem Star Ranger gestartet
und hat noch einmal 1600 Meter
daraufgelegt. Das macht zusam-
men 3200 m Hohe iiber dem
Meeresspiegel, eine Hohe, wo
die Luft langsam diinn wird.
Doch der Motor machte mit und
so konnte Heim wieder am Start-
platz, bei Zermatt im Matter-
horngebiet, landen. Das Modell,
es handelt sich um die Graupner
Star-Ranger-Ausfiihrung,
steuerte Heim aus der Kabine ei-
nes GroBhubschraubers der Zer-
matter Rettungsbergwacht.

F3B Europameisterschaft
17.-24. August, Israel: Reinhard
Liese wieder Europameister,
Ten Holt (Holland) zweiter,
Wasner (Osterreich) dritter. Ralf
Decker achter, Klaus Bliimler
elfter. Die deutsche Mannschaft
belegte den zweiten Platz in der
Gesamtwertung.

Flug + modelltechnik
369-10/86
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so preiswert wie noch nie — im SMT-Vertrieb —
d. h. vom Hersteller, direkt im Schnellversand zum Modellflieger

Starlet - »

der schnelle und wendige Hangflitzer fiir den ge-
samten Windbereich.

Voll kunstflugtauglich — aber auch im Hochstart
und Thermik gut.

Spannweite ....... FUOBO0OO0000000 2180 mm
Langeiiberalles .......... eRelel=leNel1= 1170 mm
Gewicht . ......c.cciincinnncns .. ab1800g

Komplett-Baukasten mit weiB3 eingefarbtem

Rumpf DM 249,—

TOPP-Katalog DM 9,— (in Briefmarken)
SMT-Katalog DM 3.50 (in Briefmarken)

M | I‘II-JOker = Das anspruchsvolle
Kunstflugmodell fiur 10-15 ccm Motoren.

Voll F3A-tauglich — sehr gute und ausge-
glichene Flugeigenschaft in allen Figuren.
Das Modell fur den taglichen Einsatz.

Spannweite .......... OEOBD0000000 1515 mm
Lange iliberalles ...... HOeNO00000 ... 1380 mm
Gewicht ..................... .. 2900-3100 g

Komplett-Baukasten mit weiB3 eingefarbten
Rumpf und einem wunderschonen Dekor-
bogensatz fiir Rumpf-Flache und Leitwerk

nur DM 315,— (Abachi)
DM 328,— (Balsa)

Dekorbogensatz Mini-Joker (2 GroBbogen) DMV 29,—
Dieser Dekorsatz eignet sich sehr gut fur viele
Modelle bis 1.80 m Spannweite.

Noch nie waren farbige Modelle so einfach zu
gestalten — keine Lackierung kann sauberer sein.

ME 1 63 = Das kleine Kraftei

Der groBe SpaB fiir wenig Geld — Schnell und
wendig, aber sicher im Flug. — Etwas fiir Piloten
mit guten Nerven — ein kleines Erlebnis

Spannweite .........c.c . . 955 mm
Liangetlberalles .............c...... 585 mm
Gewicht ............. codoooRoonanOn ca950g
N sonncooeono00oo000000800 .. bis 3,5 ccm

Komplett-Baukasten nur DM 125,—
ACHTUNG!!! Jetzt lieferbar!!!

Der neue 4T-JOKER speziell fiir 15-20 ccm
Motoren. — Ausfiihrung wie der normale Joker —
nur vorn ca 50 mm kurzer.

Komplett-Baukasten mit weiB eingefiarbtem

Rumpf. DM 380,—
Alle Modelle mit formgepreBten und glasfaser-
verstarkten Flachen und Leitwerken —

daher extrem genau und véllig verzugsfrei.

Scale Modell Technik c.Baid - Am vosholz 12 - 5870 Hemer

& (02372) 16193 oder (02371) 31438 - Techn. Beratung: & (02371) 31438
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Silber fiir Deutschland —
& oder der
unaufhaltsame Aufstieg

Weltmeister S chaft des Rudi Freudenthaler

Also —nehmen wir das Wichtig-
ste vorweg: Osterreich hat ge-
wonnen, Deutschland ist Vize-
Weltmeister. In der Einzelwer-
tung haben wir die Plitze 2, 3
und 5.

Es hat sich schon lange vor der
WM abgezeichnet, da um den
Titel eigentlich nur Osterreich
und Deutschland kimpfen wer-
den. Es sei denn, die Amerika-
ner, iiber die wir kaum etwas ge-
wuBt haben, sind stirker als er-
wartet. Die Deutschen, oder bes-
ser gesagt, die Bayern haben sich
in zwei B-Kader-Wettbewerben
sowie in zwei Rennen in Oster-
reich vorbereitet. Die Mann-

Sehr knapp hat die deutsche
Mannschaft den ersten Platz ver-
fehlt. Doch auf einer Welfmei-
sterschaft zweiter zu sein, ist ein
grofier Erfolg. Auf dem Bild, bunt
beschildert (Sponsoren gehéren
heut zam Sport, auch zu dem un-
seren): vorn Jan David, Mann-
schaftsfiihrer. Dahinter, v.L.n.r.:
Hiibner, Rheinwald (Helfer),
Hitzler, Schulz (Helfer), WeiB-
gerber, Van Rinsum (Helfer)

schaft bestand aus Alfred Hitzler
aus Lauingen, Norbert Hiibner
aus Dachau, Franz Weiigerber
aus Wallerstein, Manfred van
Rinsum und Wolfgang Schulz
als Helfer und schlieBlich Jan
David aus Norderstedt als Team-
Manager. Das Team kennt sich
seit Jahren privat und wettbe-
werbsméBig, so daf in der stres-
sigen Zeit der WM keine unlieb-
samen Uberraschungen zu er-
warten waren. Wir waren opti-
mal vorbereitet und dank unse-
rer Sponsoren, iiber die ich spa-
ter noch sprechen mdchte, gut
ausgertiistet.

Das Team traf am Mittwoch,

1986
Lommel/Belgien

dem 20. August 1986, in Lommel
ein. Das Fluggelinde war grof3
und eben, das Campinggelinde
holperig und kaum zumutbar.
Zum nichsten Wasserschlauch
waren es 500 m, zu den Duschen
1,5 km. Na wenn schon, sagten
wir uns, die zehn Tage halten wir
es hier aus. Wenn es sein mu8,
auch auf einer Backe.

Donnerstag, 21. Angust.

Da wir unsere Freunde aus Bel-
gien und Holland kennen, hat
uns das anfangliche Chaos nicht
weiter beunruhigt. Nach vielen
Wettbewerben wissen wir, dal
unsere westlichen Nachbarn ge-

Der Mannschaftsfithrer
Jdan David berichtet

radezu fantastische Fahigkeiten
imImprovisieren haben. Immer-
hin beunruhigend war die kata-
strophale Situation in der Fre-
quenziiberwachung, so dafl wir
am Donnerstag lieber 10 km wei-
ter zu einem Ausweich-Trai-
ningsplatz gefahren sind. Alfred
Hitzler muBte noch eintrimmen
— hatte er doch eine Woche vor
der WM sein A- und B-Modell
einfach zerlegt. Aber jetzt war er
wieder der Alte, und das einzige,
was uns etwas beunruhigte, war
das etwas angewachsene Ge-
wicht. Alfred fliegt extrem hohe
Flichenbelastung, also muB
man seine Modelle immer mit

Abbildung unten:

Noch einmal der Reihe nach, die
Deutschen: Hiibner, Hitzler,
WeiBgerber und die beiden Helfer
Schulz und Van Rinsum

Flug + modelltechnik
369-10/86
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Start zum Weltmeistertitel: Das
Modell von Freudenthaler
Rechts: Der Weltmeister

der Waage in der Hand reparie-
ren. Im Training lief alles be-
stens, die Stimmung war gut —so
konnte das Team zum ersten of-
fiziellen Punkt des Programms
schreiten.

Die Bayerische Fahne wurde ge-
hiBt und ich, als ,Nordlicht®,
wurde zum Bayern auf Lebens-
zeit ernannt. Ich muB schon sa-
gen, dal mich diese Zeremonie
mit Stolz erfiillte. Jetzt bin ich
noch gespannt, ob ich in Zukunft
in Bayern von den Steuern be-
freit bin oder nicht. Rundum tat
sich schon allerhand. Die Au-
stralier und die Amerikaner trai-
nierten fleiBig. Die Schweizer
hielten sich etwas zurtick — der
alte Haudegen Roland Hersper-
ger klebte noch emsig an seinen
Fliegern.

Freitag, 22. August.
Abends das erste Team-Mana-
ger-Meeting. Die Amerikaner

Flug + modelitechnik
369-10/86

starten gleich mit einer Bombe.

Sie wollen gegen die Verwen-

dung von mehr als 30 Zellen Pro-
test einlegen. Wie es sich gezeigt
hat, steht in der amerikanischen
Ubersetzung des Sporting Codes
ein grober Fehler (iibrigens die-
selbe Idiotie steht auch in der
deutschen Version): aus der Ori-
ginalfassung ,,...30 Ni Cd units
inarow...“(also: 30 Einheitenin
derReihe...)wurde,,...30Cells
in a row... (also: 30 Zellen...).
Dieses fiihrte zu der ersten von
vielen endlosen Diskussionen
mit der Jury. Dabei ist die Ausle-
gung von den Bootsfahrern ge-
kommen, und dort bedeutet na-
tiirlich 1 Einheit nicht unbedingt
1 Zelle. Hauptsache, die 42 Volt
werden nicht {iberschritten. Im
Laufe der WM haben wir eine
ganze Reihe von Ungenauigkei-
ten und Widerspriichlichkeiten
im Sporting Code entdeckt. Der
Streit, bzw. die Unsicherheit be-
treffend die Zellenzahl schleppte
sich durch die ganze WM.

Samstag, 23. August.
Abnahme der Modelle und das

offizielle Training. Der Holldn-
der Peter Keim, als technischer
Direktor, nimmt die Sache sehr
ernst und sehr genau. Auch die

unmoglichsten  Fliigelformen
werden vermessen und berech-
net, selbst die Antriebsakkus
werden von ihm signiert. Die
Abnahme héngt aber schon mit-
tags um eine Stunde durch. Eini-
ge Teams verzichten auf das offi-
zielle Training und fliegen au-
Berhalb. Wir probieren die auf-
gestellte Strecke und finden eine
ganze Menge Fehler.

Sonntag, 24. August.

Tag der Eroffnung. Esist wie im-
mer, wie iiberall. Musik, Fah-
nen, Reden, Warten, Langewei-
le. Ein verlorener Tag. Nachmit-
tags gelingt es uns zusammen
mit den Osterreichern, den Di-
rektor der WM, Jacky St. Jon-
gers, zu iiberzeugen, daB die
Strecke anders aufgebaut wer-
den miisse. Es sind aber keine
Leute dazu da, also messen und
bauen wir selber. Der alte Ver-
lauf war sehr unsicher und sehr
unpraktisch zu fliegen. Wie es

sich dannimLaqf_’e der WM zeig-
te, war unsere Anderung nicht
die schlechteste.

Montag, 25. August.

Es geht los! Die erste Runde ist
gestartet. Schnell zeigt es sich,
daB uns niemand etwas schen-
ken wird. Rudi Freudenthaler
fliegt gleich fantastische 21
Strecken und nur 4 Minuspunkte
in der Zeit. Eugeni Pagliano folgt
auch mit 21, sein Landsmann
Sergio Rizzo, Helmut Kirsch (A)
Alfred Hitzler und Norbert Hiib-
ner fliegen 20 Stiick. Sehr stark
schon von der ersten Runde an
Roland Hersperger aus der
Schweiz. Roland hat 4 Jahre lang
pausiert, was, wie sich zeigt, sei-
nen Flugkiinsten keinen Ab-
bruch getan hatte. Die Amerika-
ner halten gut mit. Sie sind aufje-
den Fall wesentlich besser, als
man gedacht hatte. Nach der
Runde 1 sieht die Reihenfolge so
aus:

1. Freudenthaler (A) 641
2. Pagliano @O 629
3. Hiibner D) 624
4. Kirsch A) 617

7.



FMT

kidmpfen verbissen um den drit-

In der 5. Runde alles wie gehabt.
Alle Osterreicher haben iiber
600, wir auch. Eine fantastische
Runde fiir die Schweizer. Schon
jetztist esklar, daB man den Titel
dem Rudi Freudenthaler nicht
nehmen kann. Er macht einfach
keine Fehler und ist in der Form
seines Lebens. Runde 6: Norbert
und Franz fliegen Spitzenlei-

Elektroflug

5. Rizzo @O 6l6

6. Hitzler D) 615 ten Platz.

7. Weilgerber D) 610

8. Hersperger (CH)

9. Neu (USA)
10. Charles (USA)
Teams:

1. Deutschland 1849

2. Osterreich -4

3. Italien -112

4. USA -128

Die Schweizer

Dienstag, 26. August. gehiren zu den

Die 2. Runde. Das Wetterist ein-
fach unter aller Sau. Der Wind
ist absolut unberechenbar und
sehr boig. Ab und zu regnet es
noch. Piloten, die etwas leichtere
Modelle haben, miissen um je-
den Meter Strecke hart kimpfen.
Freudenthaler fliegt als einziger
20, Neu (USA) 19. Franz WeiB3-
gerber 17, Norbert Hiibner auch,
Alfred Hitzler 16 sowie eine Null
in der Landung. Der Wind ist so
tiickisch, daB bei einigen Lan-
dungen die Modelle iiberhaupt
nicht steuerbar sind. Jede dritte
Landung in dieser Runde st eine
Null.

Die 3. Runde. Ein guter Durch-
gang flr uns. Franz fliegt 20
Strecken, sowie Null-Motor fiir
die Zeit, Alfred 19 und Norbert
17. Die Osterreicher bringen 20-
17-17. Die Italiener 15-19-17 und
die Schweizer 14-17-16. Es gibt
immer wieder absolut unerklir-
liche Storungen in der Luft. Die
Frequenziiberwachung  kann
nichts feststellen, obwohl man-
che Modelle sekundenlang
sichtbar gestort werden. In mei-
nem ganzen Leben habe ich so
etwas noch nicht gesehen. Die
Reihenfolge nach der dritten
Runde:

1. Freudenthaler 1257
2. Weiigerber 1238
3. Pagliano 1222
4. Hitzler 1206
5. Hiibner 1190

6. Rizzo (I), 7. Neu (USA), 8.
Kirsch (A), 9. Hersperger (CH),
10. Hauer (A).

Teams:

1. Deutschland 3634
2. Osterreich -52
3. Italien =260
4. USA -280
5. Schweiz -343
Mittwoch, 27. August.

Es gieBt. Es bldst. Das schlechte
Wetter vom Vortag wird noch

8

schlechter. Die Team Manager
beraten mit der Jury iiber die
Moglichkeit einer Unterbre-
chung. Der Wind geht auf Werte
iiber 12 m/s. Die Wettervorher-
sage vom Flughafen ist nieder-
schmetternd. Gegen Mittag be-
schliet man endlich, den Wett-
bewerb bis morgen zu unterbre-
chen. Eine gute Gelegenheit fiir
viele Teams, ihre ramponierten
Flieger zu reparieren. Es wird an
diesem Tag viel Devcon vergos-
sen. Ich beschlieBe, fiir das leibli-
che Woh!l des Teams und der
Begleitung zu sorgen und koche
chinesisch. Es schmeckt und nie-
mand wird davon krank.

Donnerstag, 28. August.

Der Tag fangt an — entgegen der
Wettervorhersage — als sollte es
doch noch Sommer werden. Es

ganz Grofien im
Elektroflug. Das
Team kam auf
den dritten Platz,
Hersperger, hier
im Bild, auf den
sechsten Platz in
der Einzelwer-
tung

sollte aber ein schwarzer Tag fiir
unser Team werden. Schon in
der ersten Runde des Tages —
der4. der WM —gerade alses gut
lduft, vergessen die Zeitnehmer
beim Flug von Alfred ihre Stopp-
uhr zu driicken. Wir bekommen
natiirlich einen ,,re-fly*, aber was
hilft’s, die Thermik ist weg und
Wind und Regen wieder da. Al-
fred fliegt, was das Zeug hilt,
aber ohne Thermik lassen sich
gerade 19 Strecken fliegen. Die
Osterreicher haben ihre beste
Runde: Freudenthaler 22, Hauer
21 und Kirsch 19. Bei uns lduft es
sonst nicht schlecht: Norbert 20
und 19 minus, Franz 19 und 0
Minus. Die Italiener haben Rie-
senpech: Rizzo stiirzt ab, und bei
Marco Ceccarelli reicht es nur
fiir 14 Strecken. Die Schweizer
holen miéchtig auf, die Amis

Einzelwertung:
1. Freudenthaler 4410
2. WeiBgerber -100
3. Hiibner =212
4. Hauer =232
5. Hitzler =237
Teams:

10. Holland, 11. Frankreich.

Endresultate der I. WM F3E in Lommel/Belgien:

1. Osterreich (Freudenthaler, Hauer, Kirsch)
2. Deutschland (Weillgerber, Hiibner, Hitzler) -30
3. Schweiz (Hersperger, Buholzer, Ambiihl)
4. USA (Neu, Schrameck, Charles)

5. Italien (Pagliano, Rizzo, Ceccarelli)

6. Belgien, 7. Australien, 8. Schweden, 9. G. Britannien,

6. Hersperger =255

7. Kirsch -287

8. Pagliano -350

9. Neu -385

10. Buholzer -402
12711

-728
-1083
-1443

stungen. Bei dem Flug von Al-
fred passiert das, wovor wir uns
gefiirchtet haben. In der Wende
zur 20. Strecke kommt beim Mo-
dell kein Signal an. Alfred stiirzt
ab — und diese verhingnisvolle
Stérung kostet uns wahrschein-
lich den Titel. Am Abend be-
ginnt wieder die Zahlerei. Und
so sieht esnach der 6. Runde aus:

1. Freudenthaler 3170
2. Weifigerber 3043
3. Hiibner 3016
4. Hauer 3000
5. Hersperger 2970

6. Kirsch, 7. Hitzler, 8. Pagliano,
9. Neu, 10. Buholzer (CH)
Teams:

1. Osterreich 9138
2. Deutschland -123
3. Schweiz -663

Freitag, 29. August

Esist wahrscheinlich, da wir die
123 Punkte bis zu den Osterrei-
chern nicht gutmachen konnen.
Das bedeutet aber noch lange
nicht, daB wir die Flinte ins Korn
werfen wollen. Und so lief es
auch weiter. Wihrend unsere
Gegner 20-18-18 schaffen, flie-
gen wir 19-19-19. Die Schweizer
dann, mit einer tollen Leistung
17-19-19, bestitigen, daB sie sich
dendritten Platz nicht mehr neh-
men lassen.

In der letzten 8. Runde zeigt
dann Franz Weillgerber, was er
kann. Er fliegt die hochste Wer-
tung der WM: 657 Punkte bei 22
Strecken und nur 3 Sekunden
Motorlaufzeit.

Nach dem letzten Flug fingt das
Rechenzentrum an Chaotisches
zu produzieren. Es zeigt sich,
daB fast in jeder Runde Eingabe-
fehler vorhanden sind, und so
bekommt man erst gegen 21 Uhr
inoffizielle Ergebnisse. Danach
wird es klar, daB wir den Titel
nicht gewonnen haben, obwohl
die Aufholjagd recht erfolgreich
war. Die Jungs aus Osterreich

Flug + modelltechnik
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haben uns am Ende nur ganze 30
Punkte abnehmen konnen.

Die Besten haben gewonnen.
Angefiihrt von einem Ausnah-
mepiloten, wie es der Rudi Freu-
denthaler sicherlich ist, haben

- sie es geschafft. Wir gratulieren |-

aus vollem Herzen, wenn auch
mit einer Tridne im Knopfloch.
Unser Team war eine fantasti-
sche Gruppe. Eine Gruppe, die
sich ein Team Manager nur wiin-
schen kann. Es gibt keine storen-
den Rivalitdten in der National-
mannschaft. Niemand ist einge-
schnappt, wenn ein anderer ei-
nen Fehler macht. Es gibt keine
Vorwiirfe. Wir haben das Beste
gegeben. Und das nichste Mal
werden wir noch besser sein. Ich
schreibe diese Worte auch des-
halb, weil wir wihrend er WM
einige Zeilen zu lesen bekamen,
in denen es hieB, unser Team
wire eine nicht zusammenge-
wachsene Gruppe. Reden wir
aber nun iiber die Hintergriinde
der WM.

Der meist verwendete Motor
war ohne Zweifel der Geist 150,
ob mit 6 oder mit 8 Windungen.
Ihn haben die WM-Piloten 19
mal eingebaut. Gut im Rennen
war der Newcomer des Jahres —
die Firma Plettenberg aus Kas-
sel, besonders der Typ 355 mit5
und 6 Windungen. Uber den
Motor des Siegers braucht man
nicht zu sprechen, der Keller 200
ist nach wie vor eine Bombe.
Nur, gébe es doch mehrvonihm!
Die Amerikaner kamen mit ei-
ner Uberraschung. Die neuen
Motoren von Astro-Typ Cobalt
60 und 100 sind unerwartet stark
und verhéltnismaBig leicht. Ob
die vier Kohlebiirsten im Kreuz

Die Technik:
Hier das angewendete ,,hard ware“ der ersten Zehn:
Motoren Schalter Zellen

1. Keller 200 2x Sommerauer Regler 2x 30 x 0,7 cut off
2. Plettenberg 355/5  Sommerauer Regler 2x 30 x 0,7 cut off

Geist 150/6
3. Geist 150/6 2x Sommerauer Regler
Schulze Regler 30x1,2
4. Geist 150/6 2x Sommerauer Regler 30 x 1,2 SCR
5. Geist 150/6 2x Schulze Regler 28 x 1,2 SCR

Schalter Mechanisch 27 x 1,2 SCR

6. Plettenberg 355/6 Sommerauer 2 x 30 x 0,7 cut off
7. Kirsch 2000 Kirsch super 30x 1,2 SCR
8. Geist 150 Schalter 30x 1,2 SCR

9. Astro 60/Astro 100 Sommerauer 2x30x 0,7 cut off
30x 1,2 SCR

10. Plettenberg 355/G ~ Sommerauer 2 x 30 x 0,7 cut off

Plettenberg 320/G

sinnvoll sind, bleibt abzuwarten.
Die Bootsfahrer haben diese
Anordnung schon lingst wieder
verlassen.

Das Schalten von hohen Stré-
men geschieht fast ausschlief3-
lich mit einem Regler. Hier do-
miniert eindeutig der Regler von
Hans-Jakob Sommerauer, dem
Schweizer, der jetzt in Austra-
lien lebt. Auch die bekannten
Schulze-Regler sind nach wie
vor gut im Rennen. Die Situa-
tion im Bereich Zellen ist ein-
fach:30Zellen1,2 oder 60 Zellen
0,7 sind heute Standard. Selbst-
verstdndlich SANYO ,cut off*.
Konkurrenz ist nicht in Sicht.
Obwohl die verwendeten Pro-
peller auf den ersten Blick sehr
mannigfaltig waren, konnte man
bei niherem Hinsehen feststel-
len, daB eigentlich nur zwei Luft-
schrauben variiert wurden: die
»Sdbel“ von Freudenthaler und
die ,kleine Geist“. Jeder Pilot

Es gab immer genug zu reparieren und zu findern, in dem kalten, stiirmi-

schen Wetter. Hier die Freiluftwerkstatt der Italiener, vorn Pagliano
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»Strickt® sich einen dieser Pro-
peller um und ist davon iiber-
zeugt, der seinige ist der beste.
Dabei, wurde klar, da auch in
der Zukunft gilt: nicht die einzel-
nen Teile, sondern ihre gemein-
same Abstimmung ist mafBge-
bend.

Ein kurzes Wort noch zu den ge-
flogenen Modellen: Langsam
pendelt sich die Form und die
GroBe ein. Spannweite: zwi-
schen 2,6 - 3,1 m. Flichenbela-
stung — wenn es geht — mog-
lichst iiber 70 g/dm. Das Ge-
wicht variiert zwischen 4 und 4,5
kg. Unter den Profilen ist ,der
Quabeck® nach wie vor ,der
King“. Woélbung zwischen 1,5
und 2,5 % bei 9 - 10 % Dicke. Ab
und zu taucht schon der RG 15
von Girsberger auf. Mit Sicher-
heit die ausgereiftesten Modelle
waren: ,Ariane“ von Franz
WeiBgerber und der ,,Ampere-
Contest“ von Alfred Hitzler. Es
sind zwei mit der modernsten
Technologie hergestellte Mo-
delle in Kohle mit hoher Festig-
keit und fantastischen Leistun-
gen. Dall man allerdings nicht
unbedingt Kunststoffflieger
bauen muB, um an der Spitze zu
fliegen, beweisen die Osterrei-
cher, die Italiener und die
Schweizer. Kleine Modelle in
Rippenbauweise haben in der
Zukunft kaum eine Chance. Die
ganze Entwicklung tendiert eher
zu den F3B-Modellen und ihrer
Technologie. Auch tauchen im-
mer mehr Piloten aus diesem
F3B-Lager an der Spitze auf und
zeigen Beachtenswertes.

Bei den Fernsteuerungen zeich-
net sich eine sichere und eindeu-
tige Tendenz ab: die meist ver-
wendete Anlage — mit einem
Anteil von tiber 40 % — war die
Multiplex Royal mc. Diese Anla-

- ge mit einem leicht modifizier———

ten F3B-Modul garantierte ein-
fache Bedienung (auch bei Ver-
wendung von 4 - 5 Mixern) so-
wie unkompliziertes Umsteigen
von einem auf das andere Mo-
dell wihrend des Wettbewerbes.
Graupner, Futaba/Robbe und
Becker waren mit etwa gleichem
Anteil von je 16 % im Rennen.
Die 1. Weltmeisterschaft F3E ist
zu Ende. Esist miran dieser Stel-
le ein Bediirfnis, mich bei unse-
ren Sponsoren zu bedanken. Oh-
ne diese Firmen wire die Teil-
nahme und das gute Abschnei-
den unseres Teams nicht denk-
bar gewesen. Die FMT stand am
Anfang der Vorbereitungen und
hat uns die freie Entscheidung
fiir die Sponsoren iiberhaupt erst
ermoglicht. Die Firma Multi-
plex trug den Lowenanteil an un-
serer Ausriistung. Mit ihrer Hil-
fe war es moglich, auch die kom-
pliziertesten Probleme der vor-
handenen Elektronik zu mei-
stern. Betreuung und Service,
die uns in der ganzen Vorberei-
tungsphase zuteil wurden, kann
mannicht beschreiben. Auchdie
Firma ,McDonald’s“ griff tief in
die Schatulle und unterstiitzte
uns kraftig, obwohl die Werbe-
wirksamkeit von Modellflug si-
cher nicht so relevant ist wie die
einer Fuf3ballelf. Dank auch an
die Firmen: mahe-Manfred
Heuer, Landwehr electronic,
SEIKO, Geist, Keller, Pletten-
berg, CONRAD-¢electronic,
SANYO-Cadnica sowie an die
Fa. Westfalia. Selbstverstiand-
lich darf nicht vergessen werden
die reichliche technische und
materielle Unterstiitzung der
Firma Eismann-Modellbau.
Was kann man sich fiir die Zu-
kunft wiinschen? Es hat sich ge-
zeigt, daf3 es absolut unerladBlich
ist, die Formulierungen und In-
halte des Sporting Codes zu pra-
zisieren. Die WM hat gezeigt,
daB nicht alle die, die Regeln
kreiert haben, Ahnung von der
Sache hatten. Also eine Bitte an
die Funktionére: Tut etwas! Wir,
die Aktiven, werden Euch gern
dabei helfen.
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Vom Heif3luft-
Modellballon zum
ferngesteuerten
Heif3luftschiff ....s.u.

Die Freunde und Anhdnger der RC-Ballone und RC-
Lufischiffe sind nicht sehr zahlreich, doch um so in-
tensiver betreiben sie ihr Hobby und um so mehr Op-
fer, auchund geradefinanzielle, bringen sie auf. Und
80 hat auch in diesem Bereich des Modellflugs in den
letzten Jahren eine beachtliche Entwicklung stattge-
Sfunden. In den letzten beiden Folgen der FMT berich-
teten wir tiber ein ferngesteuertes Gasluftschiff mit
Gliihziinderantrieb, der ndchste Beitrag schilderte
die Entwicklung und den Bauvon Heif3luftballonen.
Der hier beginnende zweiteilige Artikel von Volker
Steiner bringt eine Ubersicht der bisherigen Entwick-
lungen; im zweiten Teil geht es um die interessante
Synthese von Heif3luftballon und Gasluftschiff, um
das Heifluftschiff, das die Vorteile beiderverbindet.

Wo stehen wir heute?

Dieser Beitrag iiber fernge-
steuerte HeiBluftballone und das
neuentwickelte HeiBluftschiff
soll vorangegangene Berichte er-
ginzen und den neuesten Stand
der Technik schildern.

In denletzten Jahren hat sich auf
diesem Gebiet der Modell-Luft-
fahrt einiges getan und wie iiber-
all, gibt es Scale-Nachbauten von
bemannten Ballonen sowie nun-
mehr sogar ferngesteuerte HeiB-
luftschiffe.

Ich méchte beide Sparten ndher
beschreiben und wichtige Be-
triebshinweise geben. Ich habe
micht bemiiht, die physikali-
schen Gesetze im ersten Teil
moglichst anschaulich darzustel-
len; denn oft stolpert man nur
tiber Kleinigkeiten, die dann da-
zu fihren, daB der gebaute Bal-
lon nicht funktioniert.

Beachtet man die gegebenen
Hinweise, wird aber ein pro-
blemloser, sicherer und auch bil-
liger Betrieb mdoglich sein.
Dieser Artikel widmet sich fast
ausschlieBlich dem HeiBluftbal-
lon bzw. HeiBluftschiff, weil
ferngesteuerte Gasballone und

ferngesteuerte  Gasluftschiffe,
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bedingt durch ihre hohen Ko-
sten, an Bedeutung verloren ha-
ben.

Aufder Wiese und bei Flugtagen
waren ab 1975 durchaus beide
Systeme anzutreffen. K. L. Buse-
meyer beschreibt dies im Fach-
buch,,RC-Luftschiffe und Ballo-
ne“. Heute dagegen wenden sich
alle Sympathien dem Modell-
HeiBluftballon zu. Es gibt sogar
eine internationale Modell-
Aeronauten-Vereinigung, zu der

man sich als Interessierter gesel-
len kann. Ich selbst habe schon
mehrmals an Treffen teilgenom-
men, die jedesmal eine Menge
Freude bereiteten. Es waren ne-
ben den herkdmmlichen ,bir-
nenférmigen“ Normalballonen
auch brillante Neuschopfungen
zu sehen. So gibt es z.B. ,fliegen-
de Kopfe*, ,fliegende Getrinke-
dosen®, und eine ,fliegende
Mickymaus“ habe ich auch
schon gesehen. Diese Ballone er-

Das Vorbild: Es gibt bemannte
HeiBluftschiffe, Fluggeriite, die
einen Antrieb haben und steuer-
bar sind, der nitige Auftrieb
jedoch nicht durch Traggas wie
Helium oder Wasserstoff, son-
dermn durch heife Luft zustande
kommt. Eine Synthese vom Heifl-
luftballon und einem Luftschiff
also, die die Vorteile beider ver-
eint. Auf dem Bild das HeiBluft-
schiff von GEFA-Flug Aachen

regen iiberall groBes Interesse
und beweisen, daB nicht alles
rund sein muB, was ,fliegt®, bzw.
fihrt.

Falls jemand als Freund dabei-
sein mdchte, hier die Adresse:

LIMAV“

z.Hd. Erich Hinz

Mittelbeune 46

6453 Seligenstadt- Deutschland

Es wire sehr schon, wenn Mo-
dellballonfahren noch populérer
wiirde, damit in Zukunft noch
mehr Zuschauer unser Gefiihl
fiir diese sanften Riesen teilen
konnen.

Auf verschiedene Flugtagen ha-
be ich gemerkt, daB groBes Inter-
esse besteht, auch einmal einen
Modellballon zu steuern. Aller-
dings herrscht oft noch groBe
Unkenntnis dariiber, wie ein
HeiBluftballon betrieben wird.
Ich méchte deshalb hier keine
Baubeschreibung geben, son-
dern handfeste Betriebshinwei-
se, wie denn so ein Ding wohl
funktioniert.

A) Fernsteuerung:

Prinzipiell geniigen zwei Funk-
tionen: Eine, mit der das Bren-
nerventil betitigt wird, eine um
den Pilotbrenner abzustellen, ei-
ne wichtige Sache bei der Lan-
dung. Erweiterungsfihig ist das
System mit fernelektrischer
Zindung und Autoreset. Auto-
reset heiB3t: Fallt der Sender aus,
wird automatisch die Flamme
geloscht. Ferner kann man ein
Landeseil abwerfen und mittels
akustischem Melder die Lande-
stelle markieren. Man kann eine
Nutzlast mitnehmen, wenn der
Ballon groBer als 20 m® dimen-
sioniert ist. Allerdings beschran-
ken sich die Steuermoglichkei-
ten nur auf die Vertikale, in dem
man verstirkt oder vermindert
heizt.
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B) Hiille:

Der Ballon muB} die Hiille, den
Korb mit Ausristung und ggf. ei-
ne Nutzlast tragen. Zusammen
gibt das ein Mindestgewicht von
ca. 5 kg (Soviel wiegt mein Bal-
ton) HeiBluft, die man gegen-
iiber der Umgebung um 100°C
erwirmt, entwickelt ca. 330 g/m’
Auftrieb. D. h. bei einer Auflen-
temperatur von 20°C miifite
man auf 120°C im Balloninnern
erwiarmen. Diese Temperatur
habe ich in meinem Ballon ge-
messen. Der Wert 330 g/m’® Auf-
trieb schwankt, er ist bei einer ; iz ta ik

AuBentemperaturvonunter0°C | Der Phantasie sind keine Grenzen gesetzt. Modelluftballone miissen
schon merkbar groBer. Skg: 0,33 | nicht immer kugelrund sein

kg/m® ergibt ein Mindestvolu-

men von 15 m’. Es wurden sol-

che Ballone gebaut, die sich

nicht sonderlich bewihrt haben, )

weil sie einfach noch zu klein

sind. Denn, im Laufe der Zeit — ‘\ /
werden Zusatzeinbauten vorge-

nommen, oder Flicken oder Fes- e /
selseile erhohen das Gewicht. s Skizze 1

Eine Mindestgrdfe fiir sicheren “~ Scoop
Betrieb im Freien ist 20 m’. =

C) Material: Windfangwirkung des Scoops
Verwendet werden Papier, Folie
oder neuerdings Ballonstoff. | Die Wirkung des Windes auf einen gefesselten HeiBluftballon
Letztlich konnte sich der Stoff
durchsetzen; ein beschichtetes
Nylongewebe, das bis 125°C
temperaturstabil ist und nicht
fortbrennt. Das {ibliche Gewicht
liegt bei 52 g/m’. Damit kann
man sich eine Hiille entwerfen
und das Gewicht der entworfe-
nen Hiille berechnen. Ballon-
stoff gibt es in fast allen Farben.
Der Stoff ist extrem reif}fest und
nimmt kleine Ratscher nicht
iibel, die sich zudem dauerhaft
mit selbstklebendem Ballonstoff
flicken lassen. Bestindigkeit ge-
gen UV-Bestrahlung lassen Re-
paraturen auch nach einiger Zeit
nicht auffallen. Ballonstoff stelit
fiir unseren Zweck also das Opti-
mum dar. Es lassen sich 14ngs-,
quer- oder diagonalgestreifte
Ballone entwerfen, wobei der
Nihaufwand in o.g. Reihenfolge
steigt. Um Hitzebeschidigun-
gen im untersten Bereich zu ver-
meiden, werden die ersten 40 cm
in einer Bahn aus Nomexstoff
gendht, das ist ein feuerfestes

Gewebe, welches den unteren | g schinste Erlebnis aller ,Leichter-als-Luft-Anhinger¥, das Treffen
Rand vor Verschmorungen | der Ballon- und Luftschiff-RC-Piloten. Wobei ,Leichter-als-Luft ge-
schiitzt. Will man seinen Ballon | naugenommen fiir Gasluftschiffe nicht gilt, da diese doch etwas schwerer
gefesselt einer geneigten Zu- | sind

)
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schauerschaft prasentieren, wird
noch ein sogenanntes Scoop not-
wendig, ebenfalls aus Nomex.
Das Scoop (Skizze 1) dient als
Windfang, das den anstromen-
den Wind in den Ballon hinein-
lenkt und ihn somit prall hilt.
Ohne Scoop wiirde der Ballon
beim Fesseln eingedriickt. Fiir
die Fiill6ffnung ist ein Durch-
messer von mindestens einem
Meter vorzusehen. Bei Ballonen
iiber 30 m® besser 1,20 - 1,30 m.
Diese Werte haben sich in der
Praxis bewéhrt und schiitzen zu-
dem die Hiille vor evtl. Ver-
schmorungen.

Nun einiges {iber den ,,Antrieb*
des HeiBluftballons.

D) Brenner und Gas:

Als Brenngas wird Fliissiggas be-
nutzt, welches vom Campingko-
cher her bekannt ist. Der Ballon
funktioniert mit reinem PRO-
PAN oder BUTAN, oder mit ei-
nem Gemisch von beiden. Wird
Butan oder Propan in einem
Druckbehdlter gespeichert (Kar-
tusche), liegt es als wasserklare
Fliissigkeit darin vor. Butan ent-
wickelt bei Raumtemperatur ei-
nen Uberdruck von 2,5 Bar, Pro-
pan hingegen ca. 8 Bar. Das
heiBt, man benétigt fiir Propan
sicherer Behélter. Zwar hat Bu-
tan einen geringfiigig hoheren
Heizwert als Propan, aber: Butan
14Bt sich im Umgang schwerer
handhaben, und es ist in
Deutschland schlecht erhéltlich.
Warum?

Bei Umgebungsdruck und
Raumtemperatur sind beide Ga-
se gasformig. Wenn man das Gas
aber abkiihlt, wird Butan bei 0°C
und Propan bei -42°C fliissig.
Genau so umgekehrt:
Verdampft fliissiges Butan bei
Umgebungsdruck, kiihlt sich die
Fliissigkeit bis auf 0°C ab, bei
Propan auf -42°C. Das heifit
aber, daB Ballonfahren im Win-
ter mit Butan nicht moglich ist,
obwohl es hier gerade besonde-
ren Spa3 macht! Derriesengrof3e
Vorteil von Fliissiggas ist, daf3
man das Gas unter einem gerin-
gen Uberdruck in Behiilter abfiil-
len kann, wo es dann fliissig vor-
liegt. So 14Bt sich ein Vielfaches
an Gas in so einem kleinen Be-
hilter speichern!

Eine Gaskartusche ist immer
nur zu max. 80 % geflillt, damit
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Schaufliegen

Die Jahreszeit der Freiluftveran-
staltungen scheint ,gelaufen”.
Vielerorts gab esvon den Vereinen
organisierte Schaufliegen, von de-
nen erwartet wird, daf sie ,publi-
kumswirksam* sind, denn auch
eine Vereinskasse muf ja stim-
men. Gefragt sind hierimmer Pilo-
ten mit ,attraktiven Modellen*“
und etwas , Besonderem*. Zu die-
sen Besonderheiten gehdren in
dreierlei Hinsichtauch Speed-Mo-
delle. Solche Modelle sind beson-
ders schnell — besonders gefahr-
lich und besonders laut. Die Ge-
schwindigkeit solcher Modelle
laft die Zuschauer begeisternd
sagen: ,Ist ja Wahnsinn!“. Die
Gefihrlichkeit des fliegenden Mo-
dells ist nichtifiir das Publikum er-
kennbar, denn nurder Pilot selbst
weif3, wieviel Konzentration und
Disziplin notig ist, dieses Gerdtzu
beherrschen. Und hier liegt eben
die Gefahr: Auch ein Speed-Pilot
ist eben nur ein Mensch, der sich
tibtim Umgang mit der Technik —
bei 300 km/h. Das aggressive Mo-
torengerdusch macht die Gefahr
horbar, ist laut, weil selten ge-
ddampft und ist in einer zuneh-
mend umweltbewuften Gesell-
schaft bestimmt, nicht als werbe-
wirksam fiir unseren Sport zu be-
zeichnen, und um Verstandnis fiir
unseren Sport wollen wir doch
beim Publikum werben bei einem
Schaufliegen. Speed-Flug ist eine
Faszination, aber ein gewagtes
Experiment auf einem Modell-
Slugplatz voller Menschen — nicht
auszudenken. .., aber wegzuden-
ken, es muf3 ja nicht sein.

o

Jupp ,,Fiirchtegott* (Wimmer)
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sich das Gas bei Erwidrmung
noch ausdehnen kann. Uber der
Fliissigkeit lagert also einkleines
Gaspolster.

Der Ballonbrenner benétigt nun
stoBweise Brennstoff. Wird
Brennstoff ausschlieflich aus
dem Gaspolster entnommen,
sinkt der Druck in der Kartusche
und fliissiges Gas beginnt zu ver-
dampfen. Dabei wird Verdamp-
fungswirme benotigt, die aus
der Umgebung herangezogen
wird. Im Klartext: Der Behélter
kiihlt sich so weit ab, bis sich
drauBen Rauhreif ansetzt.
Wenn man Gas aber abkiihlt,
sinkt auch der Druckim Behélter
und das Verdampfen erfolgt im-
mer trdger, bis schliefllich das
noch entstromende Gas nicht
mehr ausreicht, um unseren Bal-
lon zu heben.

Man umgeht diese Tatsache, in-
dem man die Flasche auf den
Kopf stellt oder Tauchrohre ver-
wendet. Auf diese Weise arbeitet
das iiber der Fliissigkeit befindli-
che Gaspolster als Druckpumpe.

Vorwlirme-
schlangen

Darstellung des Brenners und der
Tankanlage. Fliissiggas wird ent-
nommen, Gaspolster im Behélter
dient als Druckpumpe

Das Gas stromt fliissig durch das
Regelventil bis zum Brenner, wo
es vergast und verbrannt wird.
Aus diesem Grund eignen sich
fir die Modellballonheizung
keine Lotbrenner, weil diese

Der HeiBluftballon des Verfassers. Gewicht 5 kg, 22 m®

nicht nach dem Fliissigbrenner-
Prinzip arbeiten und stoBweise
nicht geniigend Energie freiset-
zen konnen.

Wenn man wiederverwendbare
Behdilter benutzt, kann man so-
gar Autogas tanken oder aus ei-
ner Campingflasche abfiillen.
Ein Wort noch zur Umwelt:

Fliissiggas  verbrennt ohne
Schmutz und RuB, also UM-
WELTFREUNDLICH.

Brenner kann man sich selber
bauen; eine Bezugsquelle ist
aber auch die Fa. Gefa-Flug in
Aachen, die eine Serie von RC-
Ballonen + Zubehor vertreibt.

Nachtrag:

Ein Tip aus der Praxis: Aufgrund
vieler Anfragen mochte ich noch
einmal darauf hinweisen, daf3 die
Brennerventile gewartet werden
miissen. D. h. nach einigen Ein-
sidtzen miissen die O-Ringe im
Ventil mit Silikonfett (mittelvis-
kos) nachgefettet werden, da die
Ventile sonst klemmen konnen.
Bitte beachtet diesen Hinweis!

Flug + modelltechnik
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TEAM ASSOCIATER |

ROAR 1:10 NATIONAL CHAMPION
ORRCA NATIONAL CHAMPION

DAS TEAM GEHT INS GELANDE RC 10 Federun? durch langhubige, dlgeflite
e

Der amerikanische Associated Associated RennstoBdémpfer gedémpft. Diese serien-
RC 10 hat die Goldmedaille in Pk Rennstofidémpfer méBigen StoBdampfer sind aus Metallzylindern
den beiden nationalen USA- !ﬁ/ und blankgedrehten Kolben, um eine dauerhafte
i Meisterschaften ROAR und 3 und weiche Funktion zu ermdglichen. Stabil,

mehrteilige aber trotzdem leicht, bietet die Federung

| ORRCA gewonnen.
Wetbouoites alle die Einstellméglichkeiten, wie sie auch
die groBen, richtigen Renn-Buggys haben.
| Die Dreieckslenker—/Kugelgeleni-Konstruk-
| EIN-RENNWAGEN; tion erlaubt die genaue Einstellung von
‘ KEIN SPIELZEUG! Vorspur, Nachlauf, Bodenfreiheit und Fede-

rungskonstante. Auch Querstabilisatoren
und ein Varilok-Differential gehéren dazu.
Eine aubergewdhnliche Bodenfreiheit und
ein niedriger Schwerpunkt tragen weiterhin
zu dem auBergewdhnlichen Fahrverhalten
und Handling des RC 10 in allen Gelénden

Sicher, Sie haben das schon
i vorher gehért, aber das TEAM
| ASSOCIATED entwirft und
| konstruiert nur Modell-RENNWAGEN! T4 Lufobrt-
i Der neue RC 10 bietet voll verstellbare Einzel- 4}, minium

| radfederung, ein Aluminium-Monocoque- Monocoque- C
| Chassis und tiberall rennerprobte Konstruk-  Schale bei.
: tionsteile. voll einstell- vordere
; bare Einzel - Schulzplofie. WAGEN SIE DEN SPRUNG
| fagiegerung ZUM WETTBEWERB!
Der RC 10 braucht keine teuren Tuningteile Betreiben Sie Off-Road-Racing mit den
oder Modifikationen, um auch die hartesten Fihrenden. Der USA-Meister RC 10 entspricht
Strecken zu bewdltigen. Festigkeit und Lang- dem infernationalen Reglement und ist nun
geichm,ines, lebigkeit gehéren zur Standardausristung. als Bausatz mit allen Ersatzteilen und Zubehér
f . o SR
EE  ooowwoowrmes Gmtmesiehlen
u Var Lok-Diflerential GEWINNT! MR i
‘; ! U it [ | sich einen Sieger: TEAM ASSOCIATED RC 10.
ale Haftung ~— ‘

zu erreichen, ist die

glatte Chassis-Unferseite
und maximale Bodenfreiheit

Model cars for Real racers.
Associated Electrics

Die rennerprobte hintere Federung enthal gehdrtete
Halbachsen und Gelenkwellen mit zweiteiligen Felgen. ™
Schnellwechsel-Befestigungen fir schnelle Boxenstops

[ und zur Abstimmung. 1928 East Edinger
Santa Ana, CA 92705
© 1984 Associated Electrics (714) 547-4986
Vertrieb in Deutschland durch:
RC-Car-Racing Schmidt MODELL IMPORT HAMBURG MODELL-CAR-VERTRIEB KG.
BahnhofstraBe 31 Postfach 60 52 29 Nibelungenstrafe 81
8230 Bad Reichenhall 2000 Hamburg 60 6842 Burstadi/Ried

Tel. 086 51 /38 44 Tel. 040/ 4 6037 67 Tel. 06206/ 61 57 13



Segelflug
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Das Original

Nach dem Erscheinen des ,,Ven-
tus“in der Rennklasse entschied
man sich bei Schleicher, eine lei-
stungsfihigere Version der
ASW 20 ins Programm aufzu-
nehmen. So entstanden die Ty-
pen B und C, mit Wassertanks,
Ausblasturbulatoren an der Flii-
gelunterseite, Einsatz von Kev-
lar fiir Querruder und Wélbklap-
pen, Abdeckung der Schlitze von
Querrudern und Wolbklappen
durch ein Chromstahlband und
weitere Verbesserungen.

Das Modell
Ich zdhle die neueren Schlei-
cher-Segelflugzeuge zu den
schonsten iiberhaupt und da ich
selber die Moglichkeit habe, ei-
ne ASW 19 B zu fliegen, ist es
nicht verwunderlich, daB ich
auch als Modellflieger und Mo-
dellbauer diese Segler bevorzu-
ge. Fiir das Modell der ASW 20
CL habe ich mir einiges vorge-
nommen: Einziehfahrwerk,
Schwerpunktkupplung, Wasser-
ballast, Wolbklappen, Querru-
der mit Wdlbklappeniiberlage-
rung — dies sollte alles dem Vor-
bild entsprechen; auch die Ela-
stizitdt der Modellfldchen sollte
Zu einer ,,Scale-Durchbiegung®
im Fluge fiihren. Bauweise des
Fliigels: Styroporkern mit Balsa-
beplankung, auf der Oberseite ist
ein 90 mm Rovingband, auf der
Unterseite ein 60 mm Roving-
band eingearbeitet, beide nach
aufien verjiingend. Im Wurzel-
bereich und im Bereich der
Schéiftung wurde mit 163 g bzw.
80 g/m’ Glasgewebe verstirkt.
Beplankung: Innerer Fliigelteil

ASW 20 CL
im MafRistab

1:3,5

Ein Bericht von Harald Lixl

(150 cm) hartes, duBerer Teil (80
cm) weiches Balsa. Dadurch ver-
biegt sich der Fliigel vorbildge-
treu auflen etwas stiarker, auller-
dem ist der Flachenschwerpunkt
in einem Drittel der Spannweite,
wodurch die Wendigkeit des
Flugzeugs verbessert wird.
Oberflichenbehandlung: Nach
dem Schliff wurde 27 g/m? Glas-
gewebe mit Zaponlack (farbloser
Nitrolack) aufgetragen (darf
nicht bis an den Styrokern gelan-
gen, da dieser sonst angelost
wird). Nach dem Trocknen wur-
de mit Harz gespachtelt und
dann geschliffen.

Lagerung der Ruder und Wélb-
klappen: Stirnseiten der Ruder
und Klappen sind rundférmig
ausgebildet und passen exakt in
die Hohlkehlen im Fliigel, die
Rundungen sind mit Glasgewe-
be bezogen. Im Ruder bzw.
Klappe ist mittig ein Bowden-
zuginnenrohr eingebaut. Nun
wurden alle 20 cm kleine Schlit-

ze in die runde Rudernase einge-
frdst, in die die Lagerstifte (platt-
gedriickte 3 mm Messingréhr-
chen mit 0,8 mm Bohrung) pas-
sen.

Ein 0,8 mm Stahldraht geht
durch das Bowdenzugrohr und
die Lagerstifte als Achse hin-
durch, die Stifte werden ganz
zum Schluf} in die entsp. Boh-
rungenin der Hohlkehle des Flii-
gels eingeharzt. Die Herstellung
der runden Klappen-und Ruder-
nase kostet erhebliche Zeit und
Miihe, einfacher ist es, wenn
man dafiir konische Rohre aus
dem Anglerbedarf verwendet,
die aber dafiir erhebliches Geld
kosten.

Einem weiteren Detail schenkte
ich besondere Aufmerksamkeit,
nidmlich der Kabinenhaube. Die-
se sollte nicht nur gut und sauber
mit dem Haubenrahmen ver-
klebt werden, sondern der Hau-
benrahmen sollte auch praktisch
spaltfrei mit dem Rumpf schlie-

Ben; Untersuchungen im Grof-
segelflugzeugbau beweisen, wie
wichtig es ist, gerade im vorde-
ren Rumpfbereich, wo sich die
Kabinenhaube befindet, eine
glatte, ungestorte Oberfliche zu
haben, um so die Stromung la-
minar zu halten.

Soweit der Rohbau fertig war,
schritt ich zur Belastungsprobe:
Die Fldchen an den Eismann-
Rumpf aufgesteckt, an den Flii-
gelenden aufgebockt und den
Rumpf mit 2 kg belastet (Anlage
+ Wassertankgewicht). Die Fld-
chendurchbiegung war enorm,
aber ohne irgendwelches Knack-
sen; bei verniinftiger Flugweise
miiBte der Fliigel allen Bean-
spruchungen standhalten.

Der Wassertank: Eine ', 1 Tank-
flasche hinter dem Einziehfahr-
werk eingebaut, die Uber ein
Ventil unter einem Deckel oben
am Rumpf betankt wird. Das
Ventil stammt von einem LKW-
Reifenschlauch und bietet den
Vorteil, daB das eigentliche Ven-
til zur Betankung ausgeschraubt
werden kann. Es werden etwa
200 ml Wasser eingefiillt und mit
ca. 1,5 bar unter Druck gesetzt.
Die Auslosung erfolgt iiber ein
an ein Servo angeschlossenes
Sperrventil. Das WasserablaB3-
loch ist hinter dem Fahrwerk.
Die Wasserballastanlage im Mo-
dell dient nicht wie beim Origi-
nal der Erh6hung der Flichen-
belastung, sondern lediglich der
Vorbildtreue; ein schneller tiefer
Uberflug mit Leerung des Was-
sertanks sieht schon eindrucks-
voll aus. Wegen des fiir spiter
vorgesehenen Ausbaus des

Cockpits stand ich vor erhebli-




Segelflug
Technische Kurzinformationen zum Original und Modell
Original: ASW 20 CL Modell 1 : 3.5:
6820 Linge 1949
1420 Hohe: 406
15006716600 Spannweite: — 4286/4743
Profile:
FX 62-K-144/17 t = 900 Waurzel: HQ 3/14 t = 257 (Wurzel)
FX 62-K-131/17 t = 700 Querruderanf.: HQ 3/11 t = 200 (Querruderanfang)
(Unterseite mod. HQ)
FX 60-126 t = 400 Flachenspitze: HQ 3/12,5t=114
FX 60-126 t = 310 Ansteckohr: HQ 3/13, t= 89 (Flachenspitze)
FX 71-L-150/25 Hohenruder: NACA 0012
2143/24,9 Streckung: 21,43/24.9
10,4 m?/11,05 m’ Flacheninhalt: 85,7 dm?/90,2 dm’
ca. 250 kg + Pilot Gewicht (leer): 5500 g (ohne Ausbau)
120 kg Wasser Wasserballast: ca. 200 ml
ca. 32 - 43 kg/m* Flachenbelastung: ca. 65 (mit Ausbau + Wasser)
Masse 6000 g
Modellrumpf: Fertigfabrikat (Fa. Eismann)
Ferhsteuerung: 10 Servos (Hohen-, Seitenruder, F-
und SP-Kupplung, Wassertank,
EZ-Fahrwerk, Bremsklappen,
Querruder 2 x,Wolbklappen 2 x)

chen Platzproblemen, als es da-
rum ging, die 10 Servos, zwei Ak-
kus und den Empfinger im
Rumpf unterzubringen. Das
Modell sollte auch, wie das Ori-
ginal, iiber verdnderliche Spann-
weite, also ,,Ansteckohren®, ver-
fligen. Bis heute habe ich es aber
nicht iibers Herz bringen kon-
nen, mit einer Sége an die makel-
losen Flichen heranzugehen,
um die Ansteckohren abzusi-
gen. Danach sollte die Fliache
4286 mm Spannweite haben, die
mit den ,,Ohren“ auf 4743 mm
vergrofiert wird.

Flugbericht

An einem fiir einen Erstflug viel-
leicht nicht ganz optimalen Tag
(es herrschte kalter, ziemlich
starker Nordostwind) verabrede-
te ich mich mit Roman Gliick,
der mit seiner Frisch-Wilga, die
mit einem 60er King motorisiert
ist, ein absolut zuverldssiges
,Schleppergespann® ist. Der
Schlepp verlief ohne Probleme.
Nach dem Ausklinken muBteich
jedoch feststellen, daB das Mo-
dell eine deutliche Tendenz
zeigte, sich aufzubdumer. Ich
war mir keiner ,baulichen
Schuld bewuBt, lag der Schwer-
punkt doch bei 39 %, wie dies fiir
die HQ-Profile mit 3 % Mittelli-
nienwdlbung vorgesehen ist. Ich

Flug + modelltechnik
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trimmte entsprechend tiefer und
erfreute mich erst einmal am
wirklich schonen Flugbild. Alle
anderen Ruder wirkten ausge-
zeichnet und bedurften keiner
Anderung.

Die Korrektur der Aufbdume-
Tendenz bestand schlieBlich in
der Verringerung der Finstell-
winkeldifferenz, also dem Un-
terlegen der Vorderkante des
Hohenleitwerks. Das brachte
schon eine deutliche Verbesse-
rung und als ich den optimalen
Schwerpunkt in weiteren Fliigen
schrittweise erflogen habe, bin
ich jetzt mit den Leistungen sehr
zufrieden.

Das verwendete Profilstrak ist
nach meiner Meinung sehr gut
und dies bestitigte sich auch vie-
le Male, als ich keine Schwierig-
keiten hatte, mit anderen Lei-
stungsseglern in der Luft mitzu-
halten.

Die Fldchenbelastung von ca. 60
g/dm?scheint fiir ein Modell die-
ser Auslegung eher eine untere
Grenze zu sein.

Allevon Dr. Quabek dargelegten
Besonderheiten der von ik ent-
wickelten Profile kann ich besté-
tigen, wie z.B.: Bessere Gleitlei-
stungen bei negativer Klappen-
stellung nach erfolgter Ge-
schwindigkeitsaufnahme und er-
hohter Grundgeschwindigkeit;

Abnahme der Rollwendigkeit
bei positiver Klappenstellung so-
wie nur geringe bendtigte
Trimmkorrekturen des Héhen-
ruders iiber den gesamten Ge-
schwindigkeitsbereich.

Um &hnlich steile Landeanfliige
wie das Original machen zu kon-
nen, habe ich die Landekonfigu-
ration von Querrudern und
Wélbklappen beim Original auf
das Modell tbertragen. Nach-
dem das Fahrwerk im Gegenan-
flug ausgefahren wurde und das
Modell sich schlieBlich im End-
anflug befindet, werden die
Bremsklappen gefahren, sodann
die Wolbklappen in Landestel-
lung (ca. + 30°) und die Querru-
der dabei gleichzeitig leicht ne-
gativ verwolbt (ca. - 6°). Durch
diese MaBnahme wird die be-
reits erwihnte Abnahme der
Rollwendigkeit im Landeanflug
vermieden. In den Ausschligen
ergeben sich damit zwar geringe
Differenzen gegeniiber dem Ori-
ginal, diese sind aber im wesent-
lichen baulicher Natur und der
Profilkonzeption  zuzuschrei-
ben. Die Wirkung ist allemal so
gut, daB ein Abstieg auch aus ei-
ner Hohe, die fiir einen norma-
len Landeanflug als zu groB zu
erachten wéren, problemlos zu
bewerkstelligen ist.

Auch der Windenstart stellt mit

Jrisch gegt:ilIZen, notdiirftig umge-

A propos F-3-B Wetthewerbe.

Gibt es eigentlich nur Fluggeldn-
de, die, bei unter 200 m Seiten-
(Windenseil-)linge, F-3-B-Pilo-
ten und Helfer ihre Startgerdte auf

pfliigten Ackern auszusden zwin-
gen?

Wenn dann zusdtzlich der Veran-
stalter die endgiiltige Siedlungs-
ordnung am Rande des Flugfeldes
genau dann bekannigibt, wenn
man Zelt, Wohnwagen und dhnli-
ches endlich fertig aufgestellt hat
und am nédchsten Morgen, nach-
dem alle Winden stehen, gar
plotzlich feststellt, die Umlenkun-
gen wiirden die Wenderichter am
ruhigen Stuhlsitz hindern; ,Bitte
um 5 mversetzen“ nach dem Mot-
to:,Alle Mann an die Gerdte und
auf mein Kommando ,Marsch!“
Ja dann’?

Wenn dann auch noch dieser Ver-
anstalter Dein Gehor mit den wis-
senschaftlich am eindeutigsten zu
diskriminierenden Wendezei-
chen, die Dich, weil Du kein Wis-
senschaftler bist, mitten in den
Lautsprecher kriechen lassen,
maltratiert, und zur Entspannung
knapp nach Abschluf des Tages-
programmes die Restaurationver-
brettert, ja dann!

Aber wenn dann nach Abschluf3
dieses wissenschaftlichen, den
Gesetzen der Informatik unterlie-
genden Wochendes die computer-
gesteuerte Auswertung der Ergeb-
nisse dem Einen 1000 Punkte zu-
wenig, einem Anderen nur 75 %
davon zuviel angerechnet werden,
und was weif3 ich denn, wo die
Punkte geblieben sind baw. her-
kommen. Ja dann!

Weifte Bescheid?!

Helmut Steinigeweg

15
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dem Modell kein Problem dar.
Ich habe die Schwerpunktkupp-
lung ungefihr an der selben Stel-
le wie beim Original plaziert.
Diese ist zwar fiir maximale Aus-
klinkh6hen zu weit vorne, hat
aber den Vorteil, daB der Bogen,
in welchem das Modell vom An-
rollen in den Steigflug iibergeht,
sehr weich ist, ohne jede Gefahr
eines seitlichen Ausbruches. Fiir
den Start setze ich die Wolbklap-
pen (und Querruder) auf - 6°und
erst nach dem Abheben wenn
sich das Modell in sicherem
Steigflug befindet, fahre ich die
Klappen auf ca. 10° positiv und
ziehe am Hohenruder, falls no-
tig. Kurz vor dem Ausklinken

16

wird die in aller Regel ansteigen-
de Geschwindigkeit dazu ge-
nutzt, die Wolbklappen wieder
auf - 6° zu fahren und damit die
optimale Gleitfluggeschwindig-
keit einzunehmen. Erst jetzt
wird ausgeklinkt.

Im ,Bart‘ sind die Wolbklappen
ein wahres Vergniigen, damitih-
nen die Grundgeschwindigkeit
den Aufwindverhéltnissen we-
sentlich besser angepalit werden
kann, als dies mit Héhenruder-
korrekturen zu bewerkstelligen
wire.

Im Sender habe ich mir die
‘Wlbklappen vom linken Schie-
beregler auf die Motordrossel-
funktion legen lassen; dadurch

kann ich die Klappen genau set-
zen, ohne dabei auf den Sender
schauen zu miissen. Ich weil3,
daB der Motordrosselkniippel
bei meiner Anlage 10 x rastet. Ist
er ganz vorne sind bei meinem
Modell die Klappen auf - 6°. 2 x
Rasten bewirkt eine 0°-Stellung
und ein weiteres 3maliges Ra-
sten ergibt die maximale Kurbel-
stellung von 7°. Bringe ich den
Kniippel zum unteren Anschlag,
schalte ich vorher einen in der
Mitte des Senders befindlichen
2-Stufenschalter um, wodurch
die Querruderkoppelung nun in-
vertiert wird.

Dieses Modell ist bereits mein
vierter Wolbklappen-GroBseg-

1:3.5 ASW 20 CL, als Modell mit
allen Funktionen des Originals
ausgestattet, von Walbklappen
angefangen iiber Wasserballast,
Einziehfahrwerk bis hin zn aus-
Kklinkbarer Schwerpunktkupplung
fiir den Windenstart

ler, aber bei keinem Vorgénger-
modell haben die Wolbklappen
eine derartige Wirksamkeit ge-
zeigt wie eben bei dieser ASW 20
CL. Mit Hilfe der Wolbklappen
148t sich eine Variation der Ge-
schwindigkeit innerhalb des in-
teressierenden  Geschwindig-
keitsbereiches ohne eine Hohen-
ruderkorrektur erzielen. Trotz-
dem ist es aber vorteilhaft einen
Aufwind zu verlassen in dem die
Kurbelstellung zugunsten der
Speedstellung aufgegeben wird
und durch Driicken am Héhen-
ruder die Grundfahrt fiir denfol-
genden Gleitflug aufzuholenum
dann durch Ziehen diese Ge-
schwindigkeit bis zum néchsten
Aufwind konstant zu halten. Bei
diesem Mandver zeigt sich die
Uberlegenheit der HQ-Profile
gegeniiber den bisher {iiblichen
Profilen am deutlichsten.
AbschlieBend méchte ich noch
bemerken, daB ich froh bin das
Modell so ausgelegt zu haben,
wie oben beschrieben, da es in
seinen Flugleistungen beein-
druckt, mir vom Aussehen gut
gefillt und aufgrund der einge-
bauten ,technischen Spielereien
sicherlich nicht so schnell an In-
teresse verliert, zumal es immer
wieder etwas auszuprobieren
gibt.

Das grofe Angebot an fast-ferti-
gen Seglernachbauten als Baukii-
sten LiBt es auf den ersten Blick
wenig sinnvoll erscheinen, hier
noch Eigenbau zu betreiben. Den-
noch, man kann noch viel éindern,
modifizieren, verbessern. Diese
ASW 20 CL hat einen Fertig-
rumpf, alles andere entstand als
Eigenkonstruktion: Exakt schlie-
Bender Kabinenhaubenrahmen
fiir eine SB 11-Haube, die besser
pabBte als die mit dem Rumpf mit-
gelieferte, der Fliigel mit spaltfrei
gelagerten Querrudern  und
Wilbklappen, Einziehfahrwerk,
Wasserballastanlage, befiillbar
durch ein ,Handloch an der
Rumpfoberseite und viele weitere
Scale-Details mehr
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UberlandstraBe 79

CH-8050 Ziirich,
ANA 9) Telefon 01/407496

aus Deutschland:

00411/ 407496
Handleranfragen erwiinscht. Versand in ganz Euro-
pa! Verlangen Sie die Gratis-Preisliste!
Auch Weltmeister Hanno Prettner fliegt:

V Modellbau-Discount
Va

Modelle vom gréfiten Modellflugzeughersteller
der Welt!

EZ + RPM-EZ Modelle: Vergessen Sie X Baustunden, Balsastaub, Farbspritzer,
verzogene + schwere Modelle, schlechte Bemalung usw.! Kaufen Sie ein Modell
von dem Sie bisher getrdumt haben, an dem alles stimmt. Von Profis hergestellt,
zum Superpreis!

Pilot/RPM-Modelle = Prazisions-Schnellbaukasten aus dem besten Bals- und
Sperrholz. Sehr gute Flugeigenschaften zum Super-Preis!

Deutscher Bauplan!

[ 4
R & i, W T
RPM-EZ Fertigmodelle
EZ Decathlon
Cessna 40T Spw. 1540 mm sFr. 427,30

Spw. 1600 mm sFr. 326,60
Motor 6,5 ccm / 4T 10 ccm

[ ¥ —

Motor 6,5 - 7,5 ccm / 4T 10 - 15 ccm

e £,
EZ Super Box Fly 20
Spw. 1250 mm sFr. 199,90
Motor 3,5 ~ 4,5 ccm / 4T 6,5 ccm

£ P AED Ez Sggoer Box Fly 40S
o pw. 1460 mm sFr. 332,40
Rie ez nfm"g,{r'_‘%ggo Motor 6,5 - 7,5 cem / 4T 10 - 15 cem

Motor 3,5 ccm / 4T 6,5 ccm

“4’. oo

EZ Pitts S-2A 40

- ’\Sﬂp\{v. 15320 i sFr. 498,50
RPNi-EZ Trystar otor 6,5 - 7,5 ccm / 4T 10 - 15 ccm
Spw. 1210 mm sFr. 148,50 EZ Christen Eagle 240
Motor 2,5 ccm / 4T 3,5 ccm Spw. 1610 mm sFr. 1260,~

Motor 25 - 30 ccm / 4T 40 - 50 ccm
e ke o TR
COMMANDER 40L < 2 |

\ 1

Barn Stormer TGM EZ ( ; i

Spw. 1500 mm sFr. 61,40 EZ.Commander 2ot
MCtorINEA3: Sicoraldiis Sicem Motor 3,5 - 4,5 com / 4T 6,5 - 7,5 com
Barn Stormer 157 EZ Commander 40L
Spwie20immjskri61 40 *Spw. 1460 mm sFr. 342,

Motor 2,5 cem / 4T 3,5 ccm Motor 8,5 - 7,5 ccm / 4T 10 - 15 ccm
Barn Stormer 25S/25L -

Spw. 1500 mm sFr. 66,90
Motor 4,5 ccm / 4T 6,5 ccm

S

Das ideale fertige

Anfangermodell!
EZ 1700
° Spw. 1700 mm sFr. 211,30
EZ Super Chipmunk
Spw. 1500 mm sF 350,20 Vertreter OK Model
Motor 3,5 - 4,5 ccm / 4T 6,5 com Deutschland, Benelux und
EZchpmunkdo,,  Cetemeih
w. 3 3
Molor 65— 7.5 om / 47 10 - 15 com A, Jonkers, Postfach 1144
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Motor 18 ccm / 4T 20 - 75 ccm Tel.01819/13232
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dann die Baubewertung auch bis
in den Nachmittag hinein. Paral-
lel dazu lief auch schon die Flug-
bewertung. Ganz deutlich war
zuerkennen, daB die stabilisator-
losen Rotorsysteme dem Piloten
doch bedeutend mehr Trai-
ningsflei und Einfihlungsver-
mogen abverlangt. Daf} es auch
mit weniger Rotoren und Dreh-
zahlen geht, zeigte dann Len
Mount aus England, der seine

3. Robbe-Cup fiir
vorbildahnliche
Hubschrauber

Bei strahlender Sonne und nur | Ergebnisliste:

leichtem Wind (na endlich!) be-

AETrl0. Nianstdaz 3R obbe: Platz Name Modell Motor RC-Anlage
Cup fiir vorbildahnliche Modell- | 1 Len Mount Bell UHIC ST 75 JR Apex
hubschrauber. Bereits die ersten | 2 W. Simon BO105LS  Webra 61 Robbe
Modelle lieBen erahnen, welch 3 K-H.Unrein BO105LS 0OSeél Robbe
hohes Niveau dieses Mal die | 4 M. Dopfer BK 117 Picco MPX
Baubewertung erreichen wird. 5 S. Wollny Lynx ‘Webra 61 Robbe
Aus England war sogar der Hub- 6 W. Carstens BO 105CBS Webra MPX
schrauber-Profi Len Mount an- 1 G. Buner Bell 412 Webra Robbe
gereist. Er stellte eine Bell UH- 8 0. Wimber BO 105CBS Rossi Robbe
IC auf den Tisch, die bis auf die 9 M. Haldi Alouette Benzin JR
Nieten der Beplankung Scale | 10 R. Felden BO 105CBS Webra MPX
war, eine Orgie der Perfektion. | 11 Wittkowski Ecureuil ‘Webra Robbe
Eine #hnliche Detailtreue er- | 12 Baumhdéfer BK 117 ‘Webra Robbe
reichte S. Wollny mit seiner | 13 U. Streich Hughes 500 Webra Graupner
Westland Lynx, die erinsieben- | 14 S. Hentschel ~ Bell 222h Webra Robbe
monatiger Arbeit ebenfalls total | 15 R. Miiller Ecureuil Picco Robbe
auf Scale getrimmt hatte. Beim | 16 Gathmann Ecureuil Enya Robbe
Auspacken wurde sie sofort von 17 Richard BO 105 Webra Robbe
simtlichen Fotografen umringt. | 18 ~ Hoffmann BO 105 OPS MPX
Die BK 117, Space ship, im Cola- | 19 J. Piista BO 105LS. Webra Robbe
ni-Design lieB manchen Modell- | 20 H. Zuber BO105LS OS61 Robbe
flieger griibeln, wiemansolchei- | 21 M. Smilka Ecureuil Webra Robbe
ne fantastische Lackierung wohl | 22 T. Schroder Ecureuil Webra MPX
zustandebringen kann. Durch | 23 F. Goschl Alouette Webra Robbe
die angebotene Qualititzog sich | 24 E. Pfeifer Jet Ranger  OS 61 MPX

! = SN i ' i, LT st Bimsir: X

BK 117 Space ship von M. Dopfer. An den Rotorbliittern sind sogar die Schwingungsdiimpfer wie im Original
angebracht.
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Die fantastische Westland Lynx von S. Wollny,
ausgeriistet mit dem N.B.S.-System von G. Knipprath.

UH-IC mit unverschdmt niedri-
ger Rotordrehzahl und zwit-
schernden Blattgerduschen so
gekonnt flog, daB er sich damit
direkt einen Spitzenplatz erober-
te. Vielleicht sollte man einmal
dariiber nachdenken, ob unsere
sensiblen und hochdrehenden
Systeme in jedem Fall das Gelbe
vom Ei sind. Am Abend des er-
sten Tages lag dann Len Mount
auch an erster Stelle, gefolgt von
W. Simon und K.-H. Unrein.
Da die Baubewertung abge-
schlossen war, konnte dann am
Sonntag der zweite Durchgang
ziigig geflogen werden. Im Mit-
telfeld ergaben sich doch noch
einige Plazierungsverschiebun-
gen, da sich die erste Nervositit
gelegt hatte. Die Spitzengruppe
schenkte sich nichts, doch es
blieb bei der Reihenfolge des
Vortags.

Semi-Scale oder Scale?

Bereits wihrend der Baubewer-
tung stellte die Jury fest, daB die
Semi-Scale-Ausschreibung  ei-
nem Scale-Hubschrauber nicht
gerecht werden konnte. (Damit
konnte auch keiner rechnen!)
Viele Scale-Details bekamen
keine Punkte, das sie im Bewer-
tungsbogen schlicht und einfach
nicht erfaBt worden waren. Zu-
dem ergaben sich im ersten Mo-
ment nicht verstindliche Ver-
schiebungen durch die Rubrik
,Eigenprodukt®, die mit deutli-
chen Punktevorspriingen fiir
entsprechende Plazierungen
sorgte.

Um dieser etwas unbefriedigten
Situation Herr zu werden, hat
das Griinderteam R. Weiss-
mann, Lars Waegner, Willi Wit-
te und M. Debatin sofort reagiert
und diese noch frischen Er-
kenntnisse in eine geédnderte
Ausschreibung  eingearbeitet.
Die Rubrik ,,Eigenprodukt® wur-
de ersatzlos gestrichen, da sich
hier eine nicht mehr zu kontrol-
lierende Grauzone auftat. Es war
schon erstaunlich, wieviel Pilo-
ten ihren Hubi selbst entworfen
und konstruiert hatten.

Die Baubewertung ohne Unter-
lagen fillt grundsitzlich weg.
Um trotzdem fiir den Einsteiger

Flug + modelltechnik
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mit einfachem Karosserie-Hubi
einen Anreiz zu bieten, wurde
die Flugbewertung separat her-
ausgezogen. Es ist also unmog-
lich, nur an der Flugbewertung
teilzunehmen und sich so auf der
Flugtiste zu plazieren: Esgibtda-
fiir auch entsprechende Pokale.
Wer an der Baubewertung teil-
nimmt, hat dann die Méglich-
keit, mit Flug- und Baupunkten
als Gesamtsieger des Wettbe-
werbes hervorzugehen.
Mit dieser Regelung hat auch der
Einsteiger die Chance, mal eben
reinzuschnuppern und sich mit
einer guten Flugbewertung zu
plazieren. Grundsitzlich soll
aber auf jeden Fall am Semi-Sca-
le-Charakter des Wettbewerbes
festgehalten werden, d.h. nur die
aus 5 m Entfernung erkennbaren
Detaisl werden gewertet. Damit
bleibt dieser Wettbewerb auch
fiir das Gros der Hubschrauber-
flieger interessant.

Meinrad Debatin

Die BK 117 von H. Baumhifer in Pegasus-Bemalung, die Winde ist voll

funktionsfihig.

T
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(Baukastenmodell Bufallo 60 vergrofiert)

von Josef Kreitz

In Modellfliegerkreisen ist die
Modellreihe der ,Buffalos“ der
Fa. Multiplex bestens bekannt.
In unserem Verein wird die ge-
samte Palette von Buffalo 20,
tiber den Buffalo 40 bis zum Buf-
falo 60 geflogen, wobei aus-
schlieBlich 4-Takt-Motoren zum
Einsatz kommen. Alle Typen
zeichnen sich durch sehr gute,
ausgewogene  Flugleistungen
aus, was wohl in erster Linie auf
das relativ geringe Gewicht und
hieraus resultierend auf eine
niedrige Fldchenbelastung zu-
riickzufiihren ist.

Ich selbst fliege schon seit eini-
gen Jahren den Buffalo 60, aus-
geriistet mit einem 15 cm® OS
Viertakter. Das Modell wiegt,
bei einer Spannweite von 1800
mm, 3850 g und hat eine Fli-
chenbelastung von ca. 75 g/dm?.
Dieser Wert ist fiir ein Modell
der vorgenannten GroéBenord-
nung und Motorisierung sehr
gut, so daB fast alle Kunstflugfi-
guren sehr realistisch geflogen
werdenkonnen. Nunistauchder
groBte ,,Buffalo® mit 1,8 m Spw.
kein groBes Modell. Ich hitte
aber gern ein Modell mit Spann-

20

weite um 2,2 m. In dieser Grofie
gibt es zwar Bausitze fiir diverse
Laser, Cap, Yak und Super Fly
Nachbauten, deren Gewichte
aber fast durchweg im Bereich

zwischen 7 und 10 kg liegen und
nach groBen, schweren Motoren
verlangen. Meine Uberlegung
ging dahin, den Buffalo mit sei-
ner Leichtbauweise auf 2200 mm

Tiefer Anflug in Riickenlage.
Wem schlottern die Knie mehr?
Dem Piloten oder dem Fotogra-
fen? Das Foto wurde mit Normal-
objektiv geschossen.

Spannweite zu vergrofiern. Als
Antrieb sah ich einen 20 cm’
Viertakter vor, mit dem das Ge-
samtgewicht nicht 6000 g iiber-
steigen soll. So vergroBerte ich
den Bauplan mit dem Faktor
1,22. (Dieser ungerade Faktor er-
gab sich daraus, daB3 mir ein Fo-
tokopierer zur Verfligung steht,
mit dem VergroBerungen eben
indiesem MaBstab moglich sind.
Den Originalbauplan habe ich,
etwas iiberlappend, in DIN A4
Felder aufgeteilt, diese kann ko-
piert und die VergréBerungen
zusammenmontiert.)

Die Abmessungen der einzelnen
Leisten und Spanten, sowie die
Dicke der Beplankungen, erge-
ben sich zwangsldufig, wobei je-
weils zur vollen Stirke auf- oder
abgerundet wird. Lediglich die
Rumpfbeplankung und die
Sperrholzverstirkung wurde wie
beim Buffalo 60 mit 3 mm Balsa
bzw. Sperrholz beibehalten, da
diese Dimensionierung, auch fiir
das vergroBerte Modell, vollig
ausreichend ist. Das Modell ist
ausschlieBlich, wie auch der
Baukasten des Buffalo 60, aus
Balsa und Sperrholz gefertigt.
Fine Ausnahme ist lediglich die
Motorhaube, die dem Baukasten
als GFK-Teil beiliegt. Diese
wurde hier aus Balsa- und Sperr-
holz aufgebaut. Als Antrieb bau-
te ich den OS-FS 120, mit nach
unten hingendem Zylinder ein.
Aus Erfahrung wuBte ich, da
groBvolumige  Einzylinder-4-
Takter sehr stark zu Vibrationen
neigen, so daf ich den in Gum-
mibiichsen gelagerten, speziell
fiir diesen sowie auch den OS-FS
90 entwickelten Motortréger der
Fa. Graupner einbaute. Wie sich
jedoch im Nachhinein zeigte,
wurden die in diesen Motortré-
ger gesetzten Erwartungen nicht
erfiillt. Die vom Motor ausge-
henden Schwingungen werden
nicht geschluckt. Vielmehr hatte
ich den Eindruck, daf3 sogar eine
Uberlagerung der Schwingun-
gen erfolgt, die teils zu starkem
Ruderflattern fiihren, obwohl
die Scharniere und Anlenkun-
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gen absolut spielfrei montiert
wurden. Erst der Austausch ge-
gen einen starren Alu-Motortra-
ger konnte die Vibrationen deut-
lich mindern. Das Problem der
Vibrationsdimpfung mit Hilfe
einer elastischen Motoraufhin-
gung ist seit langem bekannt und
es liegen sehr unterschiedliche
Erfahrungen vor; in meinem
Falle kannich nicht {iber positive
Ergebnisse berichten.
GroBvolumige Viertakter nei-
gen dazu, im Leerlauf die Gliih-
kerze erkalten zu lassen, vor
allem trifft es fiir den hingenden
Einbau. Die beste Sicherheit ge-
gen solche Motorabsteller bietet
eine Glithkerzenheizung, die ab
bestimmter Gasstellung in Ak-
tion tritt. Ich beheize die Gliih-
kerze ab Halbgasstellung, als
Stromquelle dient ein 1,2-V/4-
Abh-Sinterakku. Sobald das Dros-
selservo Uiber Halbgas in Rich-
tung Leerlauf geht, wird mit ei-
nem gekoppelten Mikroschalter
die Heizung eingeschaltet. Die
ganze Vorrichtung wiegt nicht
viel, auBerdem kann man den
. Extra-Gliihkerzenakku getrost
zu Hause lassen, da man zum
Vorgliihen den ,bordeigenen
Strom“ verwendet.

Natiirlich wollte ich auch nicht
aufeinen Schallddmpfer verzich-
ten, da die groBen Viertakter oh-
ne Ddmpfung sehr laut sind.
Beim Auswiegen des Modellser-
gab sich, daB3 lediglich der Emp-
fiangerakku unter dem Tank pla-
ziert werden mufBte, um den
richtigen Schwerpunkt zu erhal-
ten. Trimmblei war nicht erfor-
derlich. Nun war ich gespannt
auf das Gewicht und siehe da,
die Waage pendelte sich bei ge-
nau 5850 g ein. Meine Berech-
nungen wurden somit bestétigt.
Dem Erstflug konnte ich nun-
mehr mit Gelassenheit entge-
gensehen.  Selbstverstindlich
wurde vorweg auch noch die
Einstellwinkeldifferenz vermes-
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Technische Daten

Spannweite: 2200 m
Spannweite — HL: 840 mm
Rumpflénge: 1690 mm
Flicheninhalt: 77 dm?

1 Fluggewicht: — —5850 g1

Flichenbelastung: 76 g/dm?
Motor: 20 cm?®, 4 Takt

Der Kleine mit dem Grofien. Dabei ist ,,der Kleine* gar nicht so klein,
immerhin das grifite Exemplar in der MPX-Buffalo-Reihe.

sen, welche bei + 0,75° lag. Im
iibrigen: Die Fldchenbelastung
liegt bei 76 g/dm?.

Flugerfahrungen:
Bei schonem Friihjahrswetter

rollte der groBe Buffalo an, Gas
langsam reinschieben, damit das
Modell nicht ausbricht und nach
etwa 40 Metern ist er in der Luft.
Schon die ersten Minuten lieBen
gute Flugeigenschaften erwar-

Der 120er OS-Viertakter gibt dem Modell genug Kraft fiir Kunstflug. Ein
Schalldéimpfer ist jedoch fiir Viertakter dieser Groenordnung unerli-
lich. Die Verbindung zum Motor sollte mit flexiblem Metallschlauch er-
folgen, der die Motorvibrationen ,,schluckt.

ten, die auch jenen der kleinen
Baukasten-Buffalo-Modellen
entsprechen wiirden. Beim Test
des Uberziehverhaltens konnte
das Modell soweit ausgehungert
werden, dal3 es Anschein hatte,
als ob es fast ohne Vorwirtsbe-
wegung in der Luft stiinde, da-
nach reif3t die Strémung ab; H6-
henruder normal und nach einer
halben Trudelumdrehung ist das
Modell wieder voll steuerbar.
Auch die ersten Kunstflugfigu-
ren bewiesen die Vorteile der
Leichtbauweise bzw. der gerin-
gen Flachenbelastung, das gro3e
Modell mit dem Viertakter fliegt
Looping, Rolle, Auf- und Ab-
schwung ohne Probleme.

In der Folge hat der Buffalo 120
nun schon etliche Starts auf dem
Buckel, wobei meine Erwartun-
gen voll erfiillt wurden. Es ist
durchaus eine lohnende Aufga-
be, ein bewidhrtes Modell eine
Nummer groBer zu bauen; fiir
den Buffalo gilt das auf jeden
Fall.

Weich oder starr?
Die Motoraufhangung

Fiir die Automobil- und Flug-
zeugbauer ist es selbstverstind-
lich: Der Motor muf} elastisch
aufgehéingt werden, damit sich
seine Vibrationen nicht auf die
Zelle und die Passagiere tibertra-
gen.

Die Modellbauer (oder die mei-
sten von ihnen) wollen davon bis
heute nichts wissen. Zu Beginn
des Modellmotorfluges gab es

auch kaum Griinde fiir irgend-
welche  vibrationsddmpfende
MaBnahmen. Die Schiittelei der
meist langsamdrehenden und/
oder kleinvolumigen Motoren
konnte den Frei- und Fesselflug-
zeugen nicht viel anhaben. An-
ders wurde es mit dem Aufkom-
men der ersten Fernsteuerun-
gen, die Empfangsanlagen rea-
gieren sehr empfindlich auf Vi-

brationen. Es gab die ersten Ver-
suche elastischer Motoraufhén-
gung, die sich aber nicht durch-
setzten, zum einen deshalb, weil
die Elektronik schnell besser
und vibrationsfester wurde, zum
anderen, weil die Zweitakter, zu-
mindest jene bis etwa 10 cm’
Hubraum, im Zuge konstrukti-
ver Verbesserungen immer wei-
cher, kultivierter liefen.
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Wie sieht es heute aus? Mit dem
Einzug der groBvolumigen ein-
zylindrigen Viertakter kehren
wieder rauhe Sitten ein. Die Mo-
toren laufen hart, die Vibratio-
nen sind groBer als beim ver-
gleichbaren Zweitakter. Auch
viele groBvolumige Triebwerke
fiir GroBmodelle sind alles ande-
re als sanft und verraten schnell
ihre Abstammung aus diversen
Landwirtschafts- und Forstge-
ratschaften, wo andere Vorziige
als Laufruhe gefragt sind. Zu-
mindest in diesen Féllen wire es
nur sinnvoll, die Motorvibratio-
nen von der Zelle und der Emp-
fangsanlage fernzuhalten. Da
aber die vibrierende Modellflug-
zelle, die Rumpfwinde, der Flii-
gel und die Bespannung zum
Gesamtlirmpegel des Motor-
modells ihren nicht geringen
Teil beitragen, diirfte dies der
andere, ebenso wichtige Grund
sein, mehr fiir die Vibrations-
dampfung zu tun.

Doch was im Auto oder im
GroBflugzeug relativ einfach
realisierbar ist, scheint im Mo-
dellmaBstab sehr problematisch
zu sein. Die Massenverhéltnisse
eines Modells, also das Gewicht
des Motors im Vergleich zum
Zellengewicht, sind zwar mit de-
nen eines Sportflugzeugs ver-
gleichbar, vollig verschieden
sind jedoch die absoluten Ge-
wichte der einzelnen Kompo-
nenten und die Drehzahlen der
Modelltriebwerke, die 2-3mal
hoher liegen. Und es ist sehr
schwierig, eine elastische Auf-
héngung zu finden, die {iber den
gesamten Drehzahlbereich, also
ca. 2000-10 000 Umdrehungen
und mehr die Vibrationen eines
Motors wirksam schluckt.
Daher verfahren auch die mei-
sten Modellbauer so, wie ihnen
von Fachleuten und Motorher-
stellern empfohlen: Der Motor
wird fest mit dem Motorspant
verschraubt. Vielfach haben
auch Modellflieger schlechte Er-
fahrungen mit einer elastischen
Motoraufhingung gemacht, wie
z.B. Josef Kreitz in seinem Be-
richt ,,Buffalo 120“in dieser Aus-
gabe schildert.

Und dann gibt es noch einige, die
sich um all das nicht kiimmern,
ihre Motoren schon immer
weich aufhdngen und zur Ver-
bliiffung des Publikums so leise
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Der gummigelagerte Motor im Leerlauf. Die Schwingungen des Motors

resultieren hauptséichlich aus dem ungleichmiiBigen Verlauf des Dreh-
moments, der Zylinderkopf schwingt am stéirksten links-rechts um die

Propellerachse

fliegen, daB schon mal ein Elek-
troflieger irritiert hinaufschaut,
ob da nicht ein Kollege am Werk
ist.

Zu den Verfechtern der ,wei-
chen Welle“ zihlt einer, der
sonst fiir Ldrm und Furore sorgt:
Jo Koullen, Griinder des Flying
Dutch Teams, das mit super-
schnellen und superlauten Pul-

sostrahltriebwerkmodellen die
Zugnummer grofler Flugtage
sind. Die Kolbenmotoren baut
Jo Koullen aber seit Jahren nur
in Schwinggummis ein, gleich,
ob es sich um einen 3,5 cm’®
Gliihziinder oder den zehnmal
so groBen Quadra handelt. Jo
Koullens bisherige Erfahrung:
Injedem Falle eine betrichtliche

Die Versuchsapparatur, mit der die Vibrationen eines Motor gemessen
oder zumindest sichtbar gemacht werden sollten. Links ein Glas mit
MebBskala, der Wellengang des eingefirbten Wassers darin zeigt das
Schiitteln des ,,Modelis“ an.

FMT

Lirmreduzierung und in keinem
Falle Leistungsverluste oder ein
hoherer Motorverschlei3. Dies
beweisen seine Speed-Modelle
und viele Motoren, die bei ihm
nach Jahren ,weicher Aufhin-
gung® keine Spur von Kurzat-
migkeit zeigen.

Ahnlich gute und iiberzeugende
Erfahrung macht der F3A-Euro-
pameisterschaftsteilnehmer,
Schwede Nilson, der seinen
,OPS® in Schwinggummis la-
gert. (Schwinggummis, wohlge-
merkt, und nicht Schaumgum-
mis, wie in dem EM-Bericht in
der letzen Ausgabe der FMT zu
lesen war; ein érgerlicher Feh-
ler.)

Motoraufhiingung: Weich oder
festgeschraubt? Reichlich wider-
spriichlich sind die bisherigen
Erfahrungen. Nun gab es gerade
einen neuen OS-Viertakter 10
cm’ in meiner Werkstatt, der ein-
gelaufen werden soll, und es gab
vier Schwinggummis aus Jo
Koullens Werkstatt, die er mir
einmal gab, um ,.es selber auszu-
probieren®. Und so wurde eine
Versuchsapparatur ~ ersonnen,
mit der dem Problem endgiiltig,
eindeutig, wissenschaftlich zu
Leibe geriickt werden sollte. Es
wurde nichts daraus und nach all
dem Basteln bin ich so schlau
wie vorher. Das mag aber nur il-
lustrieren, daB die Frage der Vi-
brationsdiimpfung beim Modell-
motor eben gar nicht so leicht zu
16sen ist.

Versuch Nr. 1: Der Motor an ei-
nem einfachen Priifstand befe-
stigt, einmal starr, einmal Uber
vier Gummididmpfer. Der OS
niitzte die , Freiheit® der elasti-
schen Motoraufhdngung vor
allem im Leerlauf, wo das ganze
Triebwerk in seinen Konturen
geradezu zerfloB8. Uber 1 cm zu
beiden Seiten betrug das Aus-
schwingen des Zylinders. Beim
Laufverhalten, Drehzahlkon-
stanz und Gerdusch waren je-
doch keine Unterschiede beider
Motoraufhiingungen feststell-
bar.

Wie fiihlt sich aber die Motorla-
gerung im Gummi an? Es folgte
eine Wanderung im Garten, mit
dem losgeschraubten Priifstand
und laufenden Motor in den
Hinden. Jetzt schien der subjek-
tive Eindruck die Vorteile der
elastischen, weichen Motorauf-
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Das Schwingmetall in Original-
groBe. Das Mittelteil besteht aus
relativ hartem Gummi, in das Me-
tallscheiben mit M5-Gewinde-
stiften eingelassen sind. Jo Koul-
len verwendet diese Gummipuffer
zur Aufhiingung von allen Ver-
brennungsmotoren. Erprobt ist
die Befestigung inzwischen bei
Motoren von 3,5 ~ 35 cm®, Zwei-
takter als auch Viertakter, in
Speedmodellen, Grofimodellen
und auch den ,,Normalen“. Lirm-
minderung ohne Leistungsverlust
und ohne erkennbar héheren Mo-
torverschleiB, so lautet sein Resu-
mee nach zwanzig Jahren Fliegen
mit elastisch aufgehiingten Trieb-
werken.

héingung iiber alle Zweifel zu he-
ben: Das Kiribbeln und Ab-
stumpfen in den Hand- und
Armgelenken beim Halten des
festgeschraubten Motors war
einfach zu deutlich. Das muB al-
so auch eine Empfangsanlage im
Modell aushalten?

Ganz anders der gummigelager-
te Motor; jetzt lieB sich das
Triebwerk gut, fast angenehm in
den Hdnden halten. Allesaral-
so? Jetzt blieb nur, das Subjekti-
ve durch irgendwelche Zahlen
zu belegen.

Versuch Nr. 2: Es wurde das Mo-
dell eines Modellflugzeugs er-
stellt, ein Kreuz aus zwei Bret-
tern, als Rumpf mit Fliigeln.
Vorn das Triebwerk montiert,
das Ganze auf drei 1,5 m langen,
elastischen Schniiren aufge-
héingt. Nun sollte das ,Modell-
flugzeug® fast wie im Freiflug
schwingen konnen. Sein Ge-
wicht 2,8 kg lag auch im Bereich
desRealen. Die Messung, besser
gesagt Sichtbarmachung der Vi-
brationen: Ein 0,8 mm starker,
stehend montierter Stahldraht
sollte durch das Schwingen sei-
nes Endes die Vibrationen anzei-
gen, und ein MeBbecher wurde
an einem ,,Fliigel“ befestigt. Der
durch Vibrationen verursachte
Wellengang in der darin befind-
lichen Fliissigkeit konnte an ei-
ner mm-Skala abgelesen wer-
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den. Die Motoraufhingung wur-
de so gedndert, daB es bei laufen-
dem Motor moglich war, durch
Einschieben eines Distanzbrett-
chens zwischen Motortriagerund
Priifstand und Festziehen einer
Fliigelmutter die clastische Mo~
toraufhiingung zu versteifen.
Wihrend der Motor lief, konnte
also die Motorbefestigung von
elastisch zu fest und umgekehrt
verdndert werden.
Lange Vorrede, kurzer Sinn der
Ergebnisse: Es konnte gar kein
Unterschied der beiden Motor-
aufhiingungen festgestellt wer-
den! Der ,,Wellengang® im Glas
betrug jeweils ca. 5 mm, das Mu-
ster der gekrduselten Wasser-
oberfliche im Glas dnderte sich
nicht aufféllig, auch der Stahl-
draht schwang (vor allem in sei-
nem mittleren Teil) identisch,
ob der Motor mit der Konstruk-
tion fest oder iiber die Gummi-
puffer verbunden war.
Es schien so, als ob die Gummi-
puffer bei den hohen Drehzah-
len einfach zu steif sind, um Vi-
brationen schlucken zu kénnen.
DaB der vorausgegangene Ver-
such, Freitragen des Motors in
den Hinden, so unterschiedli-
ches Verhalten beider Motorauf-
hingungen zu zeigen schien,
mag daran liegen, daf3 zwei Hén-
de vom Gewicht, Elastizitdt und
vor allem Empfindlichkeit etwas
anderes sind als eine zusammen-
genagelte Holzkonstruktion.
Das Ende des Versuchs war also
nicht gerade iiberzeugend. Viel-
leicht gibt es aber unter FMT-
Lesern Leute, die Zugang zu Ap-
paraturen haben, die genaue und
bessere Messungen erlauben.
Die Idee der elastischen Motor-
aufhingung bewihrt sich in an-
deren Bereichen tausendfach je-
den Tag; sie konnte dem Modell-
flug so viele Vorteile bringen,
daB es sich bestimmt lohnt, wei-
ter das beste Schwingelement zu
suchen — auch wenn dieses ver-
mutlich von Motor zu Motor an-
ders sein miiBte. Jedenfalls,
wer’s probieren will, kann Jo
Koullen schreiben. Er kann die
Gummipuffer (in sehr begrenz-
ter Zahl) gegen Unkosten lie-
fern.
Seine Adresse lautet: Jo Koul-
len, Kloosterraderstraat 93, NL-
6461 Kerkrade, Holland.
Friedhelm Luftig

Entenhausen in Harsewinkel
Naheres iiber das Flugzeug von der
Titelseite der FMT 7/86:

[ DONALD DUCK
DD 313

Daniel Diisentrieb, Entenhausen
urspriinglich Gustav Gans, Entenhau-
sen, der jedoch beflirchtete, da ihn mit
diesem Flugzeug eines Tages sein sprich-
wortliches Gliick verlassen wiirde. Ging
gegen Uberlassung von Schiirfrechten in
Donalds Garten in dessen Besitz liber. In
dem ehemaligen Duckschen Garten be-
finden sich heute die berithmten Gans-
Goldminen von Taler-Valley.

Konstrukteur:
Eigentiimer:

Spannweite Fldche 4,00 Meter

(Fliigel ausgestreckt)

rauf-runter, rechts-links, rollen, Motor
ein-aus, Kamel abwerfen
SIMPROP mit 9 Contest Servos

44 ccm Tartan Boxer mit D-D-Getriebe
Entenhausener Patent Nr. 0131 DD

Rumpflinge 2,95 Meter
(Schnabel bis Biirzel)

Spannweite Hohenleit-

werk (Biirzelteil) 1,40 Meter
Rumpfumfang;:

(Bauch) 2,12 Meter
Propellerkreis-

durchmesser: 0,82 Meter
Flichendicke: 13 cm
Profil: voll symm.
Flichentiefe: 70 cm
Funktionen:

Fernsteuerung:

Motor:

Radstand: 1,20 Meter
Gewicht:

36 Pfund (unterliegt Donalds Gewichts-
schwankungen)

Donalds Vorliebe fiir Kuchen und SiiBspeisen von Oma Duck ging
natiirlich zu Lasten des Rumpfumfanges, der dadurch nicht gera-
de an Eleganz gewonnen hat. Die iibrige Konstruktion muBte dem
angepaBt werden. Das fiihrte dazu, daB Donald nach einem iippi-
gen Mahl beim Start manchmal Schwierigkeiten hat. Doch ist er
erstin der Luft, zeigt er Loopings und tollkithne Kunstflugfiguren,
was besonders Daisy Duck imponiert. Dafiir, da3 es klappt, sorgt
Christian Bosch mit seiner Simprop-Fernsteuerung.

Wie allgemein bekannt ist, herrscht bei Donald chronische Ebbe in
der Kasse. Mit einem Kredit von 3,5 Fantastilliarden sorgte Onkel
Dagobert dafiir, daB Donald den Treibstoff zum Besuch von Flugta-
gen kaufen kann. Dieser Kredit (wie konnte es bei Dagobert Duck an-
ders sein) war natiirlich nicht uneigenniitzig. Dagobert litt damals an
einer Goldstauballergie und Donald muBte sich als Gegenleistung
dazu verpflichten, lebenslinglich tiglich 10 Stunden in Dagobert
Ducks Geldspeicher Taler zu putzen, um Dagobert weiterhin sein ge-
liebtes (staubfreies) tigliches Talerbad zu ermoglichen. Ch. Bosch

(80,56 Entenfull = EF)

(59,41 EF)

(28,18 EF)
(42,69 EF)

(16,51 EF)

(261,82 Ententrittchen
=ET)

(Diisentrieb 594 Y
gestrakt)

(1409,80 ET)

(24,16 EF)
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Kleinmodell

SPATZ

Wieder ging eine Saison zu Ende
und ich stellte mit Entsetzen
fest, daB der 30 1-Kanister mit
Sprit in meinem Keller leer ist.
Das war fiir mich, einen mittello-
sen Schiiler, einfach zu teuer. Al-
so wurde eine sparsame Motor-
flugalternative gesucht.

An meinem - altersschwachen
AMIGO war gerade der 1,5 cm®
Motor noch zu gebrauchen. Es
fehlte nur noch der Rest, ein
Flugzeug. Ein Kastenrumpf
wurde entworfen, ein Fliigel da-
zu, fest eingeklebt, wodurch das
Ganze einfacher und der Rumpf
stabiler wird. Trotzdem hatte ich
nie Probleme mit dem Transport
des Kleinmodells auf meinem
Mofa.

An einem Freitagnachmittag
sollte dann mein ,,Spatz“ zeigen,
was in ihm steckte. Und er zeigte
immerhin einiges: Schnelle Rol-
len, Looping, Riickenflug, an-
sonsten im Ganzen ausgegliche-
ne Flugeigenschaften. Schnell
ist er nicht, und schén noch we-
niger. Dafiir aber billig: 20 Mark
habe ich fiir das Baumaterial be-
zahlt und ich muf3 mich schon
anstrengen, um an einem Tag ei-

nen Viertelliter Sprit zu verflie-
gen.

Doch nun genug der Vorrede, so
wird der ,,Spatz“ gebaut:

Der Fliigel kann in zwei Versionen
gebaut werden:

1. Beplanktes Styropor ab Moto-
ren iiber 1,5 ccm Motoren. Hier-
bei wird nach der altbekannten
Methode das Styropor geschnit-
ten, die Endleiste angeklebt und
mit 1 mm Balsa beplankt. Nach
dem Trocknen wird die Nasen-
leiste und die Randbégen ange-
klebt, die Flachen mit einer V-
Form von 3 Grad zusammenge-
kiebt und verschliffen. Mit dem
Aussdgen des Servoraumes ist
der Tragfliigelaufbau beendet.
Der Querrudereinbau wird erst
nach dem Rumpfbau vorgenom-
men.

2. Vollbeplankte Rippenflichen.
Diese Version habe ich aufgrund
des Gewichts bevorzugt. Hierbei
wird der Mittelholm 11 auf den
Plan geheftet, die Rippen 12, 13,
14 und 15 festgeklebt und die
Endleiste befestigt. Nun das glei-
che mit der linken Fliche. Hier-
bei wird der Plan gewendet und

FMT

Der FEinfachflieger ,Spatz¥.
Schinheitswettbewerbe soll man
mit dem Modell tunlichst vermei-
den. Es ist eine Konstruktion fiir
den FlugspaB bei knapper Kasse

mit Kiichendl eingepinselt, nun
ist die rechte Fliche spiegelver-
kehrt zu erkennen. Danach wird
die Beplankung aufgebracht, die
Nasenleiste angeklebt und ver-
schliffen.

Der Rumpf

Angefangen wird mit dem An-
kleben der Rumpfgurte 6 auf die
Seitenteile und dem Einkleben
der Spanten 3 und 4 mit den Mit-
telteilverstirkungen. Da zum

Weiterbau die Spantenverkle- -

bung ausgehértet sein muB, kon-
nenin der Zwischenzeit die Leit-
werke ausgeschnitten werden.
Erst dann werden in den Rumpf
die Spanten 1, 2 und 5 eingeklebt
und mit kleinen Schraubzwin-
gen gesichert (genaues Ausrich-
ten nicht vergessen!) Auch kann
gleichzeitig das Hohenleitwerk 8
eingeklebt werden. Ist der
Rumpf voll ausgetrocknet, wird
der Fliigel in die Rumpfausspa-
rung eingeschoben, ausgerichtet
und mit Glasgewebe und Epoxid
eingeklebt. Nun kann die
Rumpfunterseite angeklebt wer-
den, sowie die Rumpfoberteile,
nachdem der Motortréiger, Tank
und Bowdenziige -eingebaut
wurden. Das Ankleben des Sei-
tenleitwerks 7 und das Rund-
schleifen der Rumpfkanten
beenden den Rumpfaufbau.

RC-Kleinflugmodell

SPATZ
Konstruktion:

Burkhard Vogt
Spannweite: 960 mm
Linge: 800 mm

Profil Fliigel: Clark Y-dhn-
lich

RC-Funktion: Quer-, H6-
henruder

Finish

Zum Finish wire nicht viel zu sa-
gen, da hat jeder seine eigene
Methode, doch sollte auf der
Rumpfunterseite gut gearbeitet
werden, da sonst durch die Lan-
dungen Schidden entstehen.

Motor

Ein guter 1,5 ccm Motor reicht
vollig aus, um genug Dampf in
allen Flugfiguren zu haben. Hat
man nur ein 0,8 ccm Triebwerk
zu Hand, wird’s ein biBchen
knapp und man muf beim Bau
an allen Ecken und Enden an
Gewicht sparen, wenn der Spatz
mehr als nur ein Minisegler mit
Hilfsmotor sein soll. Bei einem
2,5 ccm hort dagegen der SpaB
auf, dann wird der Spatz ein
Speedflieger.

Zum Fliegen

Das tragende Profil trigt den
Flieger meist auch dann noch,
wenn der Pilot am Kniippel gro-
be Fehler macht. Damit ist ge-
meint: Bei Geschwindigkeitszu-
nahme, wie im Sturzflug, kann
das Modell nicht unterschnei-
den; der wachsende Auftrieb am
Fliigel richtet den ,Spatz“ wie-
der auf. Daher ist das Modell
auch einem erfahreren Anfanger
zu empfehlen.

Holm und Rippenbruch
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Fiir das Dolomitenfliegen sollte
es mal etwas anderes sein, als die
iiblichen Segler, so entschied ich
mich, mit einem Vereinskolle-
gen zusammen, je ein Entenmo-
dell zu konstruieren und zu flie-
gen.

Im Januar 1985 erfolgte der erste
Versuch. Von einem Flug konn-
te noch keine Rede sein, das Mo-
dell lieB sich nicht um die Léngs-
achse steuern, es hatte einen
starken Eigenwillen. Viele An-
derungen und Versuchsfliige
waren notwendig, um ein gutes
Ergebnis zu erlangen. (Dolomi-
tenpokalfliegen 2. Platz)

Wird das Modell genau nach
Plan erstellt, gibt es keine Pro-
bleme.

Aufbau:

Rumpf aus Balsa, Sperrholz, mit
verrundeten Kanten. Die Fla-
chen kénnen aus ,,Styro“ oder in
Rippenbauweise erstellt werden.
Sie bestehen aus 4 Teilen und
werden jeweils an den Trenn-
stellen stumpf zusammenge-
klebt. Die Fliigel werden mit
Flachband angesteckt und eine
Zugfeder bzw. ein Gummiring
hilt das Ganze. Die Seitenruder
werden aufgesteckt und ange-
lenkt. Die Anlenkung kann wie
gezeichnet, oder mit Winkelhe-
bel erfolgen. Die gezeichnete
Antriebstechnik hat sich be-
wiahrt. Die notwendigen Teile
konnen bei der Fa. Eismann be-
zogen werden, oder sie sind mit
etwas Geschick oder Beziehung
selbst herzustellen.

Steuerung:

Die Querruder werden mit je 1
Servo im Fliigel angelenkt, die 2
Seitenruder iiber ein zentrales
Servo im Rumpf und entspre-
chende Mechanik, das Héhenru-
deriiber einen Pendelhebel Mar-
ke Eigenbau. Achtung, bei Ho-
henruder geht das Leitwerk nach
unten, also entgegengesetzt wie
bei Standardmodellen!!! Gene-
rell ist es 8 - 10° im Normalflug
angestellt.

Flug + modelltechnik
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Anara —
die Ente

] 13
Konstruktion: Klaus Nietzer
ANARA
Pos. Benennung Werkstoff Abmessung Stiick Bemerkung
1-2-3 Musterrippe Sp. 4 mm
4 Hauptholm Kiefer 10x3 4
5 Hilfsholm B 3x5 4
6 Rippe B 2 mm
7l Rippe B 2 mm
8 Nasenleiste B 8x8 2
9 Hauptholm Kiefer 3x8 4
10 Beplankung B 1,5
11 Hilfsgurt B 3 mm G.n.Modell
12 Randbogen B 2
13 Steckverbindung  Ms. 12 x 2 innen 3
14 Steckverbindung  Ms. 4@ innen 3
15 Achse Ms. 5@ innen 2
16 Hebel Ms. 1,0 mm 2
17 Lagerung Sp. 3 mm 2
18 Rippe (Muster) Sp. 3 mm 2
19 Rippe (Muster) Sp. 3 mm 2
20 Beplankung B 1,5
21 Lingsholm B 3 mm 2
22 Nasenleiste B 4 mm zuformen
23 Steckverbindung  Fe-St. 20 2
24 Steckverbindung  Ms. 2 ¢ innen 2 nicht gezeichnet
25 Ruder B 8 mm 2
26 Déampfung B 8 mm 2
24/ Versteifung Sp. 3 mm 2
28 Versteifung B 8 mm 4
29 Steckverbindung  Fe-St 3 @ mm 4
30 Fiillstiick B 8 mm hart
31 Steckverbindung  Ms. 3 @ innen
32 Kopfspant Sp. 4 mm
33-37 Spant Sp. 3 mm Pappel
38-40 Spant Sp. 4 mm
41 Spant Sp. 3 mm
42 Formteil Sp. 4 mm 1
43 Formteil B 2 zuformen
44 Seitenteil Sp. 3 mm 2 Pappel
45 Rumpfdeckel B 8 mm
46 Liangsgurte Kiefer 5x5 4
47 Rumpfboden B 3 mm
48 Rumpfboden Sp. 3 mm 1 Pappel
49 Abdeckung Sp. 3 mm 1 Pappel
50 Abdeckung B 8 mm 1 mit VerschluB
versehen
51 Formteil B 10 mm
52 Beplankung B 3 mm
53 Anlenkung Fertigteil
54 Pendelruder Ms. 08-1,0
55 Rohr Ms. 3@innen 1
56 Rohr Ms. 2 @ innen 2
57 Hebel Ms. 0,8-1,0 1
58 Bug-Sporn Fe-St. 2@ 2 zusammenlten
59 Klotz Buche 1 einpassen
60 Deckrippe Sp. 4 mm 2

Tragflichen:

Sollten die Fliigel aus Styropor
mit Balsabeplankung gefertigt
werden, wird hier nicht ndher auf
das Verfahren eingegangen,
denn jeder Modellbauer hat sei-
ne eigenen Erfahrungen und
Kniffe. Ich erkldre den Bau des
Holzfliigels. Mit den Musterrip-
pen Pos. 1 + 2 werden im Block-
verfahren die Rippen hergestellt.
Die untere Beplankung wird zu-
sammengeklebt und die Holme
und Rippen aufgesetzt. Wie ge-
zeichnet, sind die ersten 3 Rip-
pen aus Sperrholz und die Rippe
Pos. 2 aus 5 mm Balsa. Sind bei-
de Mittelfliigel soweit entstan-
den, die 4-Kanthiilse und das
MS-Rohr einpassen, Fe-Stahl
einschieben, beide Fliigelteile
plan auflegen und das MS-Rohr
einharzen. Bohrungen fiir Servo-
kabel vornehmen. Anlenkung
fur Seitenruder einsetzen und
zusammenbauen. Oberseite der
Fliigelstiicke beplanken. (Be-
plankung muB vorher zusam-
mengefiigt sein!)

AuBenfliigel: Rippenblock aus
den Musterteilen Pos. 2 + 3 er-
stellen und die Rippen auf die
untere Beplankung und Holme
aufsetzen. (Querruderausschnitt
erfolgt spiter) Rippe Pos. 2 (5
mm stark) um 3° je Seite schrig
einkleben. Oberseite beplanken,
Aufleimer anbringen, Querru-
derausschnitt vornehmen und
Lingsgurte Pos. 11 an die
Schnittkanten ankleben, Rand-
bogen anbringen. Mittel- und
AuBenfliigel stumpf zusammen-
kleben, wie in der Skizze gezeigt,
V-Form beachten! Nahtstelle
mit GFK-Band verstirken. Fiill-
stiick Pos. 30 mit Epoxy-Kleber,
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Der besondere Flieger:

oder verdicktem Harz auf das
GFK-Band kleben.

Seitenleitwerke:

Ausden Pos. 25,26,27und 28 zu-
sammenfiigen und nach Schnitt
I-J verschleifen. Die Flosse wird
mit Scharnierband an der Ddmp-
fungsfliche leichtgingig ange-
bracht. Um dies zu erreichen,
wird mit einem Schnitzmesser
von beiden Teilen 25 + 26 eine
Hilfte ausgeschnitten, das Per-
lonband eingesetzt und die Ab-
fallstlicke wieder eingeklebt. Die
Klebung erfolgt am besten mit
WeiBleim und ist bei sorgfaltiger
Arbeit sehr dauerhaft und spiel-
frei. Im Schnitt I-J ist es erklirt.
Weiter: Anbringen der beiden
Bohrungen fiir die Steckstifte
und diese einkleben. Die Anlen-
kung der Seitenruder kann wie
gezeichnet erfolgen. Selbstver-
stiandlich kann auch eine Anlen-
kung tiber Gabel- und Winkel-
hebel erfolgen.

Héhenleitwerk:

Auf die zusammengeklebte un-
tere Beplankung werden die im
Blockverfahren  hergestellten
Rippen winklig aufgeklebt. Fin-
setzen der Ms-Rohre und Stahl-
stifte, Rippen tiberschleifen und
obere Beplankung anbringen.

Rumpf:

Seitenteile und Spanten nach
Plan ausschneiden. Der Rumpf
wird auf dem Kopf gebaut, man
mufB auf einem Baubrett einen
geraden Strich ziehen, der Linge
nach, auf der Mitte. Die einzel-
nen Spanten winklig in den an-
gegebenen Abstinden aufhef-
ten, vorgefertigte Seitenteile an-
kleben sowie die Lingsgurte.
Unterseite beplanken, vom Bau-
brett vorsichtig 16sen, Oberseite
bleibt noch offen!
Pendelruder-Hohenleitwerks-
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Ein schnittiger Segler und eine
HEnte* dazu
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MT 941 Fliichen stumpf zusammenkleben
V-Form 55 mm beachten (je
RC-Modell Seite).
in Enten-Konfiguration
ANARA
Konstruktion: Klaus Nietzer
Spannweite: 257 cm
Lénge: 113 cm
Gesamtfliche: 62 dm? |
Flidchenbelastung:
32,5 g/dm? ‘
Fliichenprofil: E 193 é | 5
FEinstellwinkel: 1°
EWD: 92 I
V-Form je Seite: 30 ’
Fluggewicht: 2000 g -
RC-Funktionen: Quer-, Sei- )
ten-, Héhenruder T
\
\
|
I
':____—_\——.______‘_ m

Skizze der Pendelruderanlenkung des Modells

Der dieser Ausgabe der FMT
beiliegende Bauplan fiir das
Modell ,ANARA“ ist aus
drucktechnischen  Griinden
um etwa Y, verkleinert. Alle
Angaben in Bauplan, Bauan-
leitung und Stiickliste bezie-
hen sich auf die groBe, nach
dem Originalbauplan gebaute
Version des Modells. Dieser
Bauplan in OriginalgréBe (1
Blatt DIN A0) ist unter der
Best.Nr. MT 941 G zum Preis
von DM 19,80 ca. 4 Wochen
nach dem Erscheinen dieses
Heftes im Modellbaufachhan-
del oder, sofern dort nicht vor-
ritig, direkt beim Verlag er-
héltlich.

ermbalten
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anlenkung aus den angegebenen
Teilen zusammenl6ten. Hohen-
leitwerksservo einsetzen und
Gestinge ergidnzen. Das Hohen-
ruder hat eine Aufstellung von
8 - 10° plus. Deckrippen Pos. 60
aufkleben, einpassen der Steck-
verbindung, aufschieben der
Fliigel, Winkligkeit priifen und
Steckverbindung einharzen. An-
trieb des Seitenruders einkle-
ben, Servo einsetzen. Jetzt
Rumpfoberseite beplanken.
Rumpfende aus den Teilen 51 +
52 und Rumpfspitze aus Pos. 42
und 43 zusammenkleben. Vor-
deren Schleifsporn zum Schutz
des Hohenleitwerks nach Sk.
biegen, es sollten 2 Drihte sein,
dhnlich einem Motormaschi-
nenbugfahrwerk. Modell iiber-
schleifen und bespannen.

Einfliegen:
Das Modell am angegebenen
Schwerpunkt auswiegen. Bei

rigkeiten

Zum Modellfliegen gehort nicht nur das Fliegen, sondern auch der
Transport. Die ,,Anara® macht da mit ihrer Zerlegbarkeit keine Schwie-

normaler Bauausfiihrung ist
kein Blei erforderlich, denn mit
dem Empfingerakku kann eine
gewisse Trimmung vorgenom-
men werden. Im Gegensatz zum
Normalsegler ist ein Versuch
mit Handstart schwierig, da wih-
rend des Laufes nicht festgestellt
werden kann, ab wann die Ente
zu tragen beginnt. Am besten bei
mittlerem Wind das Modell am
Hang starten, es mufl auf Anhieb
fliegen! Hochstart ist sehr gut
moglich, Haken an angegebener
Stelle einsetzen, fiir die ersten
Versuche 15 mm davor und dann
langsam zuriicksetzen, bis zum
idealen Steigwinkel. Bugsporn
entfernen! Ob am Hang oder am
Seil: Die ,,Anara“ist ein in jeder
Beziehung besonderes Modell,
dabei, was die Steuerbarkeit be-
trifft, kein kritisches Flugzeug.
Eine Ente, die im Riickwirts-
gang allen die Schau stehlen
wird!

Sonderausgabe 1987 /88

.Die Modell-Bauplan-Sonderausgabe*“, das Standardwerk fiir jeden

aktiven Modellsportler ist soeben, véllig tiberarbeitet und wesentlich

erweitert in nunmehr 7. Auflage mit einem Umfang von tiber 100 Seiten

erschienen.

@ Auf Gber 1100 Bauplane fur Flug-, Schiffs- und Automodelle aus
dem In- und Ausland ist das Planangebot ergénzt worden.

@ Bei jedem Bauplan sind alle technischen Daten und sonstige
Besonderheiten angegeben!

@ Das alphabetische Gesamtregister macht die Suche einfach.

@ Redaktionelle Beitrage lber die einzelnen Modellsparten runden
diese Sonderausgabe ab.

Best.-Nr. SA-7

Preis unveridndert: DM 9,—

neuen Sonderpublikation aus dem:
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Tips
filrden

Fragen Sie bei Ihrem Modellbaufachhéndler, im Zeitschriften-oder Bahnhofsbuchhandel nach dieser

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH
Postfach 1128 - D-7570 Baden-Baden
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ames Mollison
und seine

De Havilland DH-80A
»Puss IMoth*

Bezeichnend fiir die meisten
Transatlantik-Fliige in der Zeit
zwischen den Weltkriegen war
ihr Pioniercharakter: Die erste
Verbindung iiberhaupt, die erste
Passage in bestimmter Richtung,
der erste Uberflug zwischen den
Metropolen usw.; einige der
Uberfliige sind jedoch bedeu-
tend im Hinblick auf die verwen-
dete Technik. Zu solchen zdhlen
vorallem die Transatlantikfliige
in leichten Sportflugzeugen.
Den ersten, am Ende tragischen
Versuch dieser Art unternahm
der englische Kapitin H. C. Mac-
Donald im Oktober 1928. Er hat-
te den Ruf eines Hasardeurs, fiir
seinen geplanten Flug traf es
aber sicherlich nicht zu. Er woll-
te eine neue Ara der Atlantikflii-
ge erdffnen, eine, die weniger
der Entwicklung der Verkehrs-
fliegerei dienen, dafiir aber dem
Motorflugsport neue Grenzen
setzen sollte. MacDonald wihlte
einen leichten Doppeldecker De
Havilland DH-606 Gipsy Moth,
der ganze 415 kg wog. Das Flug-
zeug mit dem Kennzeichen G-
EBWYV wurde mit einem Cirrus-
Motor mit 77 kW Leistung ange-

trieben. Der Hauptvorteil des
Flugzeuges, der auch MacDo-
nald zum Atlantik-Flugversuch
mit diesem Typ bewog, war der
geringe  Treibstoffverbrauch.
Mit Spritvorriten fiir 25 h Flug
startete MacDonald, wie schon
viele seiner Vorginger, in St.
John an der Ostkiiste von Neu-
fundland. Nach etwa fiinfein-
halb Stunden Flug wurde er, 960
km von der amerikanischen Kii-
ste entfernt, von der Besatzung
eines hollindischen Dampfers
gesichtet. Er flog in Richtung Ir-
land, wo er nie ankam...

Ein Jahr spidter versuchte der
Amerikaner U. F. Ditman einen
dhnlichen Flug auf dem Flug-
zeug Barling, mit einem ledig-
lich 44 kW starken Motor. Auch

er ist iiber dem Atlantik spurlos
verschwunden.

Etwas gliicklicher war 1930 der
populire Stuttgarter Flieger und
Konstrukteur Wolf Hirth, der
mit Oskar Weiler den Atlantikin
einer Klemm L 25 bezwingen
wollte. Hirth mochte nichts un-
nétig riskieren und plante einen
Uberflug in Etappen. Sie schaff-
ten immerhin eine Gesamt-
strecke von Berlin-Tempelhof
nach Island. Kraftstoffprobleme
und ungiinstiges Wetter haben
sie zur Aufgabe des geplanten
Weiterfluges liber Grénland ge-
zwungen.

So wurde es erst der Schotte
James Allan Mollison, der in die
Luftfahrtgeschichte als der erste
Sportflieger einging, der den At-
lantik in einem Leichtflugzeug
iiberflog. Geboren wurde er 1905
in Glasgow, mit 18 Jahren trat er
in die RAF ein, vier Jahre spéter

(Zeichnungen a. d. Seiten aus: Car-
lo Demand, Die groBen Atlantik-
fliige 1919 bis heute, Motorbuch-
Verlag Stuttgart, 1983; 7 Abb.
Enzo Angelucci, Weltenzyklopi-
die der Flugzeuge, Siidwest Verlag
Miinchen, 1982; 1 Abb.)

war er schon Fluginstrukteur,
danach verlieB er jedoch die Ar-
mee und ging in die Welt. Nach
Aufenthalten in Siidfrankreich
und Tahiti lieB er sich in Austra-
lien nieder. Er arbeitete als Flug-
lehrer in Adelaide, dann wech-
selte er zu , Australien National
Airways®, die damals vom Pazi-
fikflieger Charles Kingsford-
Smith geleitet wurden. Dieser
war es auch, der Mollison mit
dem Langstrecken-Fieber an-
steckte. Als dann noch 1930 am
australischen Himmel die ,DH
Moth® von Francis Chichester
und kurz darauf die ,Gipsy
Moth“ von Amy Johnson auf-
tauchten, war es um ihn gesche-
hen. Beeindruckt von den Lang-
streckenfliigen seiner Landsleu-
te, beschlieBt Mollison, von
Australien nach England zu flie-
gen. Der erste Versuch endete an
einem Telegrafenmast, einen
Monat spiter schaffte er aber
den Streckenrekord: Am 29.7.
startete er in Wyndham und
nach 8 Tagen 19 h und 25 min
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Scale-Dokumentation

landet er mit seiner PH-60G

»3ipsy Moth“ in Pevensey
Beach.

In England spinnt er weitere Pla-
ne. Er kauft sich den Schulter-
decker DH 80A ,,Puss Moth“, ge-
baut bei De Havilland in Middle-
essex und dort am 9. 9. 1929 ein-
geflogen. Das Flugzeug wurde
aus der DH-75 ,Hawk Moth“
entwickelt, einem Dreisitzer in
Holzbauweise mit Stoffbespan-
nung, dem jedoch ein kommer-
zieller Erfolg versagt blieb. An-
ders die ,,Puss Moth®, die bald in
viele Lander verkauft wurde und
auch in Kanada in Serie gefertigt
werden muflte, um die Nachfra-
ge zu befriedigen. Die ,Puss
Moth“ von Mollison trug das
Kennzeichen G-ABKG. Am 4.
Miérz 1932 flog er damit iiber die
Sahara, die Westkiiste Afrikas
entlang bis nach Kapstadt. Nach
der Riickkehr nach England
schaffte er es noch, Amy John-
son, die bekannte Langstrecken-
fliegerin, zu heiraten, und im
August macht er sich auf zu sei-
ner historischen Reise iiber den
Atlantik. Seine ,,Puss Moth“trug
das Kennzeichen G-ABXY, ge-
tauft wurde sie auf den Namen
»IThe Heart’s Content®. Es han-
delte sichum eine Serienmaschi-
ne, bei der lediglich zusitzliche
Tanks eingebaut wurden. Der
Pilotensitz wanderte nach hin-
ten, vorn wurde ein 340 1-Tank
montiert, ein zweiter mit 214 1
kam hinter den Pilotensitz. Mit

Transatlantik-Wettbewerb
in Semi-Scale

Unsere Typenreihe gehtlangsam zu Ende. Bishersind erschienen:
Vickers Vimy, Levasseur PL-8, Ryan NYP , Spirit of St. Louis®,
Fokker America, Bellanca WB-2 ,,Columbia®, Junkers W33, Bre-
men“undin dieser Ausgabe die D.H. 80 Puss Moth. Noch zwei At-
lantik-Flugzeuge folgen, dann wollenwir mit Jahresende diese Se-
rie schlieBen. (Die Scale-Dokumentation als Rubrik wird natiir-
lich fortgesetzt.)

Die Transatlantik-Serie wollen wir vor allem als Auftakt zum
FMT-Semi-Scale-Wettbewerb verstehen, bei dem Nachbauten
der hier vorgestellten Maschinen teilnehmen, und bei dem, sofern
es gelingt, ein entsprechendes Gelinde zu finden und alle notwen-
digen Genehmigungen zu erhalten oder besser zu erkdmpfen,
auch eine Flugstrecke iiber freiem Wasser zu absolvieren sein
wird. Den Herbst ndchsten Jahres haben wir als Termin ins Auge
gefaBt, Herbst deshalb, weil dann die Teiche, Fliisse und Seen
langsam von Badenden und Surfern verlassen werden. Umibei der

Planung auchin etwa die Teilnehmerzahl grob absehéitzen zu kén- |

nen, bitten wir alle interessiesten Leser um folgende Kurznach-
richt: Schreibt uns, wer beabsichtigt, am Wettbewerb teilzuneh-
men, wer schon ein Flugzeug baut oder es inder kommendenBau-
saison beabsichtigt; sehreibt uns bitte auch, welchen Typ Ihr baut.
Und, last but not least: Fiir Vorschlige eines Austragungsgeldndes
sind wir sehr dankbar: Eine Wasserfl4che, die mit Motorboot oder
am Ufer mit dem Auto befahrbar ist und an der von beiden Ufer-

seiten gestartet bzw. gelandet werdenkann. Von solehen Tips, von

Zusammenarbeit mit Vereinen, die ein solches Geldndein der N&-
he haben und sehlieBlich vom Gliick hingt der Erfolg des Wettbe-
werbs ab. Denn, geeignete Gewdsser gibt es genug, doch ein
Haken ist meist dabei: Sie sind privat, sie sind natur-, wasser- oder
fischgeschiitzt usw. Zumindest hat sich bei unserer bisherigen
Wettbewerbsplanung schnell gezeigt, daB das Finden eines ge-
eigneten Austragungsortes zumgroBten Problem wird. Also, bitte
Augen auf, den Himmel vergessen und mehr aufs Wasser
schauen. Es muf ja nicht der Atlantik sein und nicht einmal der
Bodensee, wenn auch der Letztere eigentlich ganz prima wire, so
fiir zwei Tage gepachtet.

Auf viele Zuschriften freut sich die FMT-Redaktion

Fliigeltanks standen 7361 Kraft-——

stoff zur Verfiigung.

Am 18. 8. 1932 startete Mollison
vom langen Strand in Portmar-
nock zu seinem auBergewohnli-
chen Flug. Nicht nur, daB} er mit
einem 597 kg leichten (1249 kg
Startgewicht) Flugzeug den At-
lantik nonstop iiberqueren woll-
te, nach seinem Plan wollte er in
zweieinhalb Tagen wieder zu-
riick sein!

Zuerst lief alles gut, mit 160 km/
h Durchschnittgeschwindigkeit
lieB das kleine silbrige Flugzeug
den GroBteil der Strecke hinter
sich und néherte sich dem Hafen
von Halifax in Neu Schottland.
Doch dann verlor Mollison im
Nebel die Orientierung und nach
31 h 20 min. landete er in Neu
Brunswick in Kanada. Erst zwei
Tage spiter traf er in New York
ein, wo er begeistert empfangen
wurde. Die Kontrolle ergab ei-
nen einwandfreien Zustand des
Flugzeugs und des Triebwerks,
so daB der Riickflug eigentlich
moglich gewesen wire. Mollison

»The Heart’s Content“ — Herzens
Gliick — hieB die kleine Puss
Moth von Mollison, das erste
Leichtflugzeug, das den Atlantik
iiberflog. In Irland gestartet, lan-
dete Mollison nach iiber dreiflig
Stunden und vielem Herumirren
im Nebel an der kanadischen Kii-
ste. Hier eines der seltenen Bilder
der Originalmaschine (Archiv F.
Kunik, Prag)
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Liebe Semi-Scale-Freunde!

»Dreimal abgeschnitten und noch
zu kurz!“ Diesen Satz bekamen
wir als Flugschiiler ofter zu hiren,
wenn wir beim Bau unserer Segel-
flugzeuge — meistens durfte ich
Nagelleisten anfertigen — wieder
mal gepfuscht hatten. Das ist rela-
tiv lange her. Jetzt sind die Flug-
zeuge kleiner, der Pilot steht auf
der Erde, die ,Maschine* wird im
Keller natiirlich selbst gebaut. Al-
50, der schone Satz — siehe oben —
fiel mirein, als ich beim Bau eines
UL aus dem Bausatz eines be-
kannten Herstellers aus was weif3
ich fiir Griinden eine Alustrebe zu
kurz abschnitt. Nach der ersten
Freude bat ich meinen altbewdhr-
ten Modellbauhdndler, mir vom
Baukastenhersteller ein neues
Alurohr zu bestellen. Eins! Nach
wenigen Tagen — ich freute mich
tiber die schnelle Lieferung —
erdffnete mir der Hdndler, ich
miifte die Packung mit vier Stre-
ben abnehmen, eine einzelne gdbe
es nicht. Der Preis? Um die 25,——
DM! Der Modellbaufachhdndler
konnte nichts dafiir, der Hersteller
schon! Wenn an meinem Auto ein
Teil zu ersetzen ist, will ich die Ga-
rage auch nicht mit Ersatzteilen
fiir irgendwann mal fiillen. Drei
Alurohre liegen nun herum, das
Ersatzteil ist demnach 300% zu
teuer. Der Hersteller wiirde sicher
eine andere Rechnung machen;
ich habe die Aluteile aber bezahlt.
Ichversuchegerade, mirvorzustel-
len, wie z. B. ein Schiiler reagieren
wiirde, der sich das Flugzeug miih-
sam zusammengespart hat. Viel-
leicht schmeifst der den Kram hin,
bevor er in der Luft war ...

Mit vielen Fliegergriifien,
Ihr und Euer

//)&u/{‘ - ;r/'«“:’g«fu %""ZU‘/

Peter-J. Hartwig

Detailbilder einer Puss Moth aus dem Museum in USA: Frontansicht,
Sichtfenster in der Kabinendecke, Kabine und Fahrwerk (Bilder aus den
Scale-Unterlagen von Aeromax, Gobelstr. 15A, 6080 Grof-Gerau)
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Technische Daten
»Puss Moth*:

Spannweite: 11,20 m

Linge: 7,62 m

Hohe: 2,08 m

Fluggewicht max.: 1249 kg

Leergewicht: 597 kg

Motor: De Havilland Gipsy
111, 4-Zylinder-Reihen-
motor, 120 PS

war jedoch erschopft und ver-
zichtete auf den riskanten Ver-
such.

Ein halbes Jahr spéter startete er
wieder, diesmal von Lympne
iiber Barcelona, Casablanca und
Agadir nach Senegal und von
dort nach Natal in Brasilien. So-
mit wurde Mollison der erste,
der in einem Sportflugzeug den
Nord- und Siidatlantik bezwang;
die Prioritit fiir die Siidatlantik-
route gehorte allerdings H. J.
Hinker, der 1931 den Sitdatlantik
von West nach Ost iiberflog,
ebenfalls in einer Puss Moth.
Dieses Flugzeug wurde auch
noch viele Male fiir weitere
Streckenfliige eingestetzt,
hauptséichlich zwischen Europa,
Afrika, Asien und Australien;
auch Fliegerinnen vertrauten
diesem Flugzeug. Amy Johnson,
die Frau Mollison, flog damit
1931 nach Tokio und zuriick,
Peggy Salamon und Gordon Sto-
re schafften es bis Kapstadt.
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Jugendecke

FMT

Schwer zu glauben, wenn gele-
gentlichin FMT-Berichten zule-
sen ist, daf in manchen Verei-
nen Jugendliche unerwiinscht
oder als Belastung angesehen

sind. Und wie kurzsichtig und .

engstirnig solche Vereinspolitik
ist! Jeder Verein, der in die Zu-
kunft denkt, sollte Jugendarbeit
betreiben.

Dabei ist es so, daB3 ein Neuling,
besonders ein Jugendlicher,
tiberfordert ist, wenn er allein
auf sich gestellt, mit dem Flug-
modellbau beginnt. Selbst wenn
er es schafft, sich ohne fremde
Hilfe das Bauen und Fliegen bei-
zubringen, die vielen Briiche,
das traurige Aufsammeln der
Modellreste, fiir das man miih-
sam Geld gespart hat — das alles
ist groBtenteils unndtig, wenn
manineiner gut betreuten Grup-
pe unterkommen kann.
Alsichvor 25 Jahren begann, die
ersten Flugzeuge zu bauen, wa-
ren nicht nur Modelle, sondern
auch die ersten Fernsteuerun-
gen dauernd defekt. So waren
mein umgebauter ,Star III und
auch die Fernsteuerung ,Stan-
dard 20“ dauernd in der Werk-

statt. Erst mit der ,,Metz Baby“-
Anlage ging es richtig aufwarts.
In meinem Hobbyraum gab es
damals den ersten Schiiler, es
war der Bruder unserer Kassiere-
rin, 10 Jahre und sehr eifrig. Ir-
gendwann sah ich auf einer Wie-

‘./

senoch einen Knirpsim gleichen
Alter bei ersten Flugmodellver-

suchen. Ich lud ihn ein und

schon waren wir drei. Meine
Konstruktion, Kastenrumpfund
» Winklerknick®, flog mit einer 1-
Kanalanlage, die damals fiir ei-
nen Schiiler unerschwingliche
DM 250,- kostete. Also wurde
mein Empfinger dauernd umge-

Klaus Nietzer kennen FMT-Leser als Konstrukteur unzihliger Baupliine

in dieser Zeitschrift. Nicht so viele wissen, daB er sich auch sehr intensiv
um die Jugendarbeit kiimmert und z.B. seit 20 Jahren die Jugendgruppe
der MFG Nordlingen begleitet. Hierim Bild Klaus Nietzer zwischen zwei

seiner Modellbau-Schiitzlinge

Jugendarbeit, das sind schine gemeinsame Stunden in der Werkstatt,
das Einfliegen des ersten Modells, die Wetthewerbe, und das von all dem
Schinste, gemeinsame Ausfliige wie hier in die Rhon

steckt und ich war manches Wo-
chenende als Helfer, Fluglehrer
und Ratgeberim Einsatz. Es ging
wie bei den 10 kleinen Negerlein
zu, es gesellten sich weitere An-
fanger dazu und bald war mein
Bastelraum zu klein. Mit Hilfe
eines Vereinskollegen und eines
Stadtrates beschafften wir uns ei-
nen Raum in der alten Schranne,
10 x 5 m groB, gut geeignet, je-
doch verwahrlost. Altere Ver-
einskollegen halfen beim Reno-
vieren, die von einer Brauerei ge-
schenkten Binke und Tische
wurden aufgestellt, Olofen ge-
kauft, FaB, Pumpe und Kanne
stiftete der Ollieferant. Fiir die
Anschaffung von Werkzeugen
muBte unser Verein ganz schon
investieren, dafiir spendierte ei-
ne Modellbaufirma eine RC-An-
lage, die die Jugendlichen ko-
stenlos benutzen durften. Die
Zeitung schickte einen Reporter
und die in unserer Gruppe noch
freien Plitze fiillten sich rasch.

Nach einigen Jahren wurde auch
diese Werkstatt zu klein. Dies-
mal hatten wir es schon leichter,
da die MFG Nordlingen inzwi-
schen ein Begriff geworden war,
regelmiBig wurde in der lokalen
Zeitung tiber unsere Tétigkeit
und auch die Jugendarbeit be-
richtet. Wir machten uns zu den
Stadtoberen auf, und nach eini-
ger Zeit bot uns die Stadt einen
ausgedienten Getreidespeicher
an, ca. 200 m? grof3. Wieder ging
es ans Renovieren, wieder gabes
viele freudige Momente unter
den Jugendlichen, als von Fir-
men gespendete Mobel, Elektro-
gerite und Werkzeuge eintrafen.
Wir brauchen keine Miete zu
zahlen, an Strom und Heizung
fallen aber immer noch ca. 3000
DM im Jahr an, die durch Altpa-
piersammlungen, Vereinsein-
nahmen und Zuschiisse des
Kreisjugendringes  finanziert
werden. Ganz wichtig ist, daB je-
der Werkstattleiter ernsthaft bei
der Sache ist und immer piinkt-
lich erscheint. Es ist auch gar kei-
ne leichte Aufgabe, fur 12 Schii-
ler sind mindestens zwei Er-
wachsene notig. Jeder Schiiler
mdchte natiirlich so schnell wie
moglich fliegen, wir haben uns
daher auf drei Modelltypen be-
schrinkt (Segler Jimmi II, Mo-
torsegler Kronos und Motormo-
dell Cippsi), fiir die wie viele
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Jugendecke

Schablonen aus Metall angefer-
tigt haben (Seitenteile, Muster-
rippen, Leitwerke), z.T. verwen-
den wir auch Klebeschablonen.
Einmal kommt fiir jeden Er-
bauer der groe Tag, der Erst-

flug! In-der Werkstatt sind die

meisten noch von ihrem grof3en
Talent als Piloten iiberzeugt, die
Praxis sieht jedoch ganz anders
aus. Ich rate den Kandidaten, die
Eltern erst mal zu Hause zu las-
sen, denn nicht immer klappt es
das erste Mal und dann stehenaal-
le betreten herum und die Eltern
zweifeln an ihrem Sohn.

Also, wir laden die Burschen am
Wochenende mit ihrem Erst-
lingswerk auf den Modellflug-
platz ein, da wird das Modell aus-
gewogen, gemeinsam eingeflo-
gen und der Helfer wagt den er-
sten Start. Erst in Sicherheitsho-
he iibt dann der Jugendliche, Ge-
radeausflug, Kehrtwendung und
zuriick. Schon nach wenigen Mi-
nuten gibt der stolze Pilot dem
Werkstattleiter den Sender zu-

riick, mit der Bitte, fiirihn zu lan-
den.

Die Unsicherheiten verschwin-
den natiirlich mit jedem weite-
ren Start. Wenn die Fluganwei-
sungen mit rechts-links Zurufen

-fiir denAnfinger nicht ausrei=

chen, stellen wir uns hinter ihn,
fassen mit den Hinden beide
Schultern und geben durch Fin-
gerdruck rechts oder links zu ver-
stehen, wohin der Kniippel be-
wegt werden soll. Im Notfall
kann auch schnell eingegriffen
werden. Wenn ein schwieriger
Fall vorliegt, kann auch mal eine
KopfnuB angebracht sein, um
das Denkvermogen anzuregen.
MuBl am néchsten Werkraum-
Abend repariert werden, was
auch vorkommt, macht man das
gemeinsam, um den Schaden
schnell wieder zu beheben und
dem Bruchpiloten die Freude
nicht zu verderben. Macht aber
der angehende Pilot Pline, was
er als néachstes bauen will, dann
hat sich die ganze Miihe gelohnt!

Klaus Nietzer

"";"9-

Eine schon historische Aufnahme, aus dem Jahre 1975. Die Jungs auf
dem Bild sind inzwischen Viiter, dem Verein aber immer noch treu

In zwanzig Jahren kann man einiges schaffen. Die Nordlinger brachten

es zu einer grofien, gut eingerichteten Vereinswerkstatt

Simprop-
Modellbau-

Patenschaften =

Die ,,Dunkelziffer der Modell-
bauneulinge, die diesen Sport
nach kurzer Zeit wieder an den
Nagel hiangen, ist hoch. Fast je-
der von uns kennt einen oder
mehrere solcher Fille. Dabei ist
Modellbau interessant, lehr-
reich, spannend und vielseitig.
Da es nicht auf Korperkrifte und
Fitness ankommt, sondern mehr
auf Konzentration und Ge-
schick, kann dieser Sport von al-
len Gruppen ausgeiibt werden,;
physische Handicaps gibt es
kaum. Jugendlichen Modell-
bauern kommen vor allem die
spielerisch in der Praxis erwor-
benen Kenntnisse der Aerody-
namik zugute. Modellbauer sind
in der Lage, technische Zeich-
nungen zu lesen. Sie sind es auch
gewohnt, exakt zu arbeiten und
mit Werkstoffen und Werkzeu-
gen umzugehen. In den Betrie-
ben weill man dies zu schétzen.
Eigentlich ist es unverstidndlich,
weshalb es im Modellbau an
Nachwuchs fehlt. Einer der
Hauptgriinde dafiir ist, da Mo-
dellbauneulinge nach anfingli-
chen Miferfolgen oftmals ,die
Flinte ins Korn werfen“ und fru-
striert ihr Modell (oder das, was
davon iibrig ist) in die Ecke stel-
len. ,Materialschlachten” kon-
nen sich Anfinger, darunter Ju-
gendliche und Kinder, wohl am
wenigsten leisten.

Uber diese Situation sind weder
die Modellbauhéndler und -ver-
eine, noch die Hersteller von
Modellbauartikeln  gliicklich.
Nur zufriedene Kunden sind
Dauerkunden und Modellbau-
vereine konnen nur bestehen,
wenn Jugendliche durch neue
Impulse frischen Wind in das
Vereinsleben bringen.

Aus Gesprichen mit Werkleh-
rern und Ubungsleitern bei un-
seren  Modellbau-Seminaren
und von vielen Zuschriften ju-
gendlicher Modellbauer wissen
wir, daB Modellbauneulingen in
den meisten Fillen die fachmén-
nische Anleitung von erfahre-
nen Modellbauern aller Sparten
fehlt. Diese Rolle wird zwar vom

Modellbaufachhéndler bereit-
willig iibernommen, jedoch set-
zen die Ladendffnungszeiten
und zu groBe rdumliche Entfer-
nungen diesen Aktivititen oft-
mals enge Grenzen.

Namhafte Modellsportler, unter
ihnen Ralf Decker, F3B Welt-
meister (Modell-Segelflug), ha-
ben diesen Millstand erkannt
und die Initiative ergriffen, ju-
gendliche Modellsportler mit
viel Engagement zu férdern.
Ralf Deckerist der Meinung, daf3
auch die Hersteller ihren Teil da-
zu beitragen sollen, um auf brei-
ter Basis Modellbaueinsteiger zu
fordern und ihnen bei ihren Pro-
blemen zu helfen. Diese Anre-
gung haben wir aufgegriffen und
unser Konzept der Modellbau-
Patenschaften entwickelt. Ralf
Decker hat sich spontan bereiter-
klart, dabei mitzumachen und
wir haben ihn zum Ehrenpaten
ernannt.

Aufgerufen sind versierte Mo-
dellbauer aller Sparten, die uns
dabei helfen wollen, den Frust
aus dem (Einsteiger-)Modellbau
herauszuzwingen. Sicher gibt es
in Deutschland viele Modell-
sportler, die wie Ralf Decker
denken und Freude an der Ar-
beit mit dem Modellbaunach-
wuchs haben. Gute Nerven, Ge-
duld und Humor sind dabei si-
cherlich niitzlich. Melden Sie
sich, wenn Sie mitmachen wol-
len! Wenn die Aktion ein Erfolg
wird — davon gehen wir bei so
viel gutem Willen aus — planen
wir tolle Aktivititen firr Paten
und Schiitzlinge, z.B. Besichti-
gung des Werkes in Harsewin-
kel, Paten-Wettbewerbe etc.
MODELLBAUPATEN MEL-
DET EUCH! Mitmachen lohnt
sich und macht SpaB3. Schreibt
an:

SIMPROP ELECTRONIC
Walter Class GmbH & Co.
Stichwort: Modellbaupate
Ostheide 5

4834 Harsewinkel 1 J
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Motoren

FMT

Viertakt-
motoren

~

Da baut doch mein Freund Hel-
mut Turza seit Jahren die schon-
sten Viertaktmotoren und war
nicht bereit, diese der breiten
Masse der Aeromodellisten vor-
zustellen. Seitdem ich Aerodak-
tiliker bin, habe ich genug Zeit,
ein gutes Werk zu tun und stelle
nun die einzelnen Kunstwerke
vor—gebaut und konstruiert von
Helmut Turza aus der Steier-
mark.

Turza hat es sich zur Aufgabe ge-
macht, den seitengesteuerten
Viertakter zum Flugmodellmo-
tor zu entwickeln, in der Hoff-
nung, ein Triebwerk mit einer
besonders geringen BodenhGhe
zu erhalten, und dabei den Ven-
tilantrieb optimal schiitzen zu
konnen.

Der erste Motor war der TU 18,
ein Einzylinder, seitengesteuert
mit 18 cm’. Gerade bei diesem
Motor muBte Turza viel Lehr-
geld zahlen und es waren minde-
stens 8 Zylinderkopfe und 4 ver-
schiedene Vergaser notig, bis der
Motor einwandfrei lief. Anfangs
war ein Aluzylinder mit GuB-
buchse eingesetzt und es hat im-
mer wieder thermische Proble-
me gegeben. Ein GufBzylinder
hat sich dann als viel besser ge-
zeigt. Seit Monaten habe ich die-
sen Motor in meinem Seniortrai-
ner (Spannweite 180 cm, Flache
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Helmut Turza, Konstrukteur und Hersteller der Motoren

57 dm?, Gewicht 4 kg) eingebaut
und fliege damit wunderbar. Der
Motor dreht mit der Graupner-
Dreiblatt 14-7 ca. 6000 U/min.
und bringt damit fast 1 PS. Start-
linge mit dem Seniortrainer 10
bis 15 m. Der Motor lduft so lei-
se, daB ich schon mehrmals ge-
dacht habe, er habe abgestelltim

Flug. Sehr angenehm ist weiter
der geringe Spritverbrauch, der
TU 18 ist damit ein duBerst gut-
miitiger Gebrauchsmotor. Der
zweite Motor aus der Werkstatt
Turza: TU 20-Boxer. Dieser hat
2x10cm’, ca. 1 PS, macht mit ei-
ner 17-6 Latte 7000 U/min. und
bringt auch als ,,echter” Boxer ei-
ne seltene Laufruhe, mit einem
héchst angenehmen Gerdusch.
Eingebaut war der Motor in der
Steirischen Gebirgs-Taube®, ei-
ne selten geniale Konstruktion
meiner Seite, Spannweite 2,4 m
und 6 kg Gewicht. Wie alle Tur-
za-Motoren sehr startfreudig!
Der dritte Motor: TU 50-3er
Stern, ein selten schoner Wurf
mit einem Laufgerdusch wie ei-
ne Fliisterturbine. Leistung ca.
1,6 PS und bringt im Stand mit
einer 20-8 Latte 5800 U/min. Der
Motor ist so schén, da3 er noch
nicht geflogen wurde —wird aber
in ein Beaver eingebaut.

Der vierte Motor, wieder ein Su-
perantrieb, wurde von mir ganz
speziell fir eine Etrich-Taube
mit 3,8 m Spannweite und 16 kg
Gewicht bestellt. Es ist der TU
90-3er Stern. Diesmal ein OGV-
Motor mit sichtbaren Klappe-

diesmus, einem irren Bohrung-
Hub-Verhiltnis von 1 : 1,4, da-
mit er wie eine Dampfmaschine
14uft und ja nicht zu hoch dreht.
Dieser Motor hat 3 x 30 cm’,
macht mit einer 24-10 Latte 5500
U/min. und bringt damit fast 5
PS. Sobald der Erstflug erfolgt,
werde ich dariiber berichten
Als Aerodaktiliker muf ich sa-
gen, daB es falschist, die Viertak-
ter OHV mit groBer Literlei-
stung und schon hysterischer
Drehzahl zu bauen. Als Ge-
brauchsmotor bietet sich nun
dank der intensiven Versuche
von Helmut Turza der seitenge-
steuerte Viertakter mit einer ver-
ninftigen Drehzahl als extrem
leiser Motor an. Und durch diese
bullige Bauweise paft er unter
jede Verkleidung. Also, wo ist
das Industrieunternehmen, das
unbedingt diese Turza-Motoren
in groBer Zahl mit niedrigem
Preis fiir uns Flugmodellisten
auf den Markt bringt???
PS: Freunde behaupten, ich sei
ein Phantast!!??

Helmut Richter-Trammer

.\\\i'\\'\.\ﬁ\t,~
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Geschichtliches: In den Kinder-
tagen der Fliegerei befaBte sich
der Hamburger Professor Fried-
rich Ahlhorn mit den Flugein-
richtungen bei Pflanzenund Tie-
ren und stieB dabei auf den ei-
genartigen Samen des tropi-
schen Baumes Zanonia macro-
parca, einen Flugsamen, der
iiber auBerordentlich eigenstabi-
le Flugeigenschaften verfiigte.
Er veréffentlichte eine Arbeit
darliber, die dem bohmischen
Ingenieur Igo Etrich in die Hin-
de kam. Dieser sah darin eine
Idee, die in einen Flugapparat
umgesetzt werden konnte. ‘Er
lieB sich eine dem Zanonia-Sa-
men nachempfundene Fliigel-

* form patentieren und baute ein

Flugzeug, die erste Etrich Tau-
be. Das Flugzeug wurde auBer-
ordentlich erfolgreich, es gab
aber auch Arger wegen einer Pa-
tenterteilung in Deutschland,
gegen die Professor Ahlhorn An-
spruch erhob. Etrich suchte nach
einem Lizenzpartner, den er in
Edmund Rumpler fand, doch es
dauerte nicht lange, und Etrich
stand allein da, wahrend Rump-
ler die Serienproduktion der
»lauben®, die nun ,Rumpler-
Taube“ hieBen, aufnahm. Da die
Konstruktion wegen des An-
spruchs von Professor Ahlhorn
nun nicht patentfdhig war, stiirz-
ten sich gleich sechs weitere
Flugzeugfabriken in das ,Tau-
ben-Geschift® und fertigten die
Flugzeuge in allen Varianten.
Manche Rekordfliige und spiter
auch Kriegseinsatz der ,, Taube*
sind den sehr guten Flugeigen-
schaften zuzuschreiben, auch
wenn die Konstruktion zu Be-
ginn des ersten Weltkrieges ei-
gentlich schon veraltert war. Un-
riihmlich bleiben die ersten
Bomben, die 1914 aufParis abge-
worfen wurden: Das ,Bomber-
Flugzeug” war eine ,, Taube®.

Doch nun zu den Modellen, den
Tauben von Barthel:

Reinhard Barthel liefert Roh-
bau-Tauben vorerst in zwei Gro-

Flug + modellte;lmik
369-10/86

Ben. Sie sind gegeniiber dem
Original um einiges vereinfacht,
in konventioneller Holzbauwei-
se gefertigt, sauber verarbeitet
und verschliffen. Die meisten
Kleinteile wie Schieifsporn, Mo-
tortriger, Steuerseile usw. sind
beigefiigt, so daB man gleich mit
dem Bespannen und Aufriisten
beginnen kann. Die Fliigelform
verschlingt eine ganze Menge
von teuerem Bespannstoff; es
eignen sich Silk-spun, Solartex,

Polytexu.d. Fiir die kleine Taube
habe ich fast 5 m benétigt. Die
Fliigelholme sind aus Balsa, ich
meine, Kiefer hétte nicht gescha-
det. Die aufwendige und wider-
standerzeugende Verspannung
ist zwar vorbildtreu, wer jedoch
keine so hohen Anspriiche stellt,
kann den ,,Drahtverhau“ teilwei-
se weglassen. Die Modell lassen
sich dann schneller aufriisten
und fliegen besser.

Motorisierensollte man die Tau-
ben mdéglichst mit einem Vier-
takter, etwa dem 6,5er OS oder
dem erheblich kréftigeren Saito

Hier die Daten von 2 in grifieren Stiickzahlen gebauten Typen:
Etrich A-IT Taube Rumpler
Typ Berlin-Wien
Spannweite: 14,35 m 12,60 m
Linge: 9,85 m 9,50
Hohe: 3,15m —
Fluggewicht: 950 kg 650 kg
Motor: Austro Daimler Daimler Mercedes
120 PS 100 PS
Ymax: 115 km/h- 110 km/h
Gipfelhohe: 3000 m 3000 m

7,5 ccm fiir die kleinere Version,
die grofe verlangt Motoren von
10bis 20 ccm. Werkeine Viertak-
ter mag, kann die kleine mit 2,5
bis 3,5 ccm Motoren ausriisten,
fiir die groBere sind 6,5 bis 10
zweitaktende Kubikzentimeter
angesagt. Bei meinem Testmo-
dellen waren der Saito 7,5 und
120 OS eingebaut.

Die Steuerbetitigung erfolgt ori-
ginellerweise liber Stahlseile, an
die Hiilsen fiir die Gabelkopfe
aufgelotet werden.

Das Taubenfliegen

Alle Ruder auf Neutralstellung,
Motor justieren und Vollgas
(den Schwerpunkt natiirlich vor-
her checken). Nach ca. 8 Metern
hob die kleine mit dem 7,5er Sai-
to ausgeriistete Taube ab. Mit
dem 6,5er OS braucht man etwa
25 % mehr Startbahn. Beim Kur-
ven sollen man ruhig beherzt ins
Hohenruder greifen. Drosselt
man den Motor, kann man stil-
echt dahinfliegen, keine Spur
von der Unterlegenheit des Vor-
bildes: Kurven mit 5 m Durch-
messer und ebensolche Loo-
pings soll mal ein Doppeldecker
nachmachen. Gerissene Rolle
und Turns kommen sehr echt,
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brauchen aber ein nicht zu
schwaches Triebwerk oder ein
vorheriges Anstechen. Mit der
groBen Taube sind, dank der
Querruder, sogar Rollen mog-
lich. Beim Schnellflug oder auch
im starken Wind werden die
Taube-Modelle doch sehr unru-
hig, was bei der Aerodynamik
und der Flichenbelastung nicht
verwundert. Abweichend vom
Zanonia-Samen-Vorbild  sind
die Fligelenden nach unten ver-
wunden, dies ergibt sich durch
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den Fliigelgrundril beim Be-
spannen automatisch, auch
dann, wenn man dagegen Vor-
sorge trifft. Der Flugstabilitit tut
dies jedoch keinen Abbruch.
Trudeln ist auch durch Tricks
nicht méglich. Beim Uberziehen

'sinkt die Taube einfach fahr-

stuhldhnlich mit geringer Vor-
wirtsfahrt nach unten, offen-
sichtlich wirkt hier die grofle
Kielflosse' stabilisierend. Nicht
lachen, aber aus &hnlichen
Griinden haben moderne

Keine Scale-Modelle, sondern

um einiges vereinfachte Nachbau-
ten der ,,Taube* von der kleinen
Firma Barthel. Die Vereinfachung
kommt der Bauzeit zugute, die oh-
nehin kurz ist: Die Modelle wer-
den in konventioneller Bauweise
rohbaufertig angeboten

Kampfflugzeuge auch diese
Bauchflossen (F-104, F-16, F-14,
F-15 usw.). Landeanfliige sollte
man nicht zu tief ansetzen, das
Modell kommt relativ steil her-

Technische Daten
der Modelle:

Kleine Version: Spannweite
1,60 m, Lange 1,20 m,
Gewicht flugfertig
ca. 2kg

GroBe Version: Spannweite
2,40 m, Lange 1,80 m,
Gewicht flugfertig
ca. 3,2 kg

Hersteller: R. Barthel,
Dockendorfstr. 18,

6074 Rédermark

Hinweis fiir Interessenten am

vorbildgetreuen Nachbau bzw.

Ausbau der Modelle: Der Ver-

fasser verfligt iber einiges an

Originalunterlagen, Anfra-

gen bitte an den Verlag rich-

ten. Es sei auch an die Scale-

Dokumentation ,Etrich Tau-

be“ in FMT 12/1983 hinge-

wiesen.

unter. Oder man wihlt die
Schleppgasmethode und zieht
die ,Taube“ mit dem, hoffent-
lich zuverlissigen Motor, zum
Platzrand. Bei der Grofien kann
man, gefithlvollen Gaskniippel
vorausgesetzt, mit dem Sporn
iiber den Platz schleifen, ohne
daB das Hauptfahrwerk dabei
Bodenberithrung hat. Gewoh-
nungsbediirftig ist die etwas ge-
ringe Lingsstabilitit, einmal aus
der Bahn, erfolgt die Riickkehrin
die Normallage nur durch den
Kniippel. Hat man sich an diese
Figenart gewohnt, machen die
Tauben, ob groB, ob klein einen
unbindigen SpaB. VergrofBert
der Hersteller die EWD um eini-
ge Grad, sind die Tauben auch
fiir Anfinger geeignet. Andere
Taubenpiloten unterlegten die
Fliigelvorderkante bis zu 5 mm
und bekamen ein sehr stabil und
sehr langsam fliegendes Modell.

Fazit

Die von R. Barthel angebotenen
Taubenmodelle sind ausbaufa-
hige Oldtimer-Modelle, die je-
dem etwas bieten. Die Verarbei-
tung ist, gemessen am Preis, sehr
gut. Stilechter fliegt sich die gro-
Be, querruderbestiickte Version.
Form, Flugbild und Flugeigen-
schaften machen die Taube fiir
jeden interessant, der auch mal
ganz ruhig und entspannend
Motorfliegen will.
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AuBen klein, innen groB: Der neue Webra ist in Abmessungen und
Gewicht mit einem .20 Motor praktisch identisch, mit seinen 4,6 ccm
Hubraum bietet er aber entsprechend mehr Leistung. Ein Triebwerk
fiir kleinere Kunstflugmodelle und Motorsegler, aber auch anders ein-
setzbar: Mit einer grifleren Luftschraube und nicht auf seine Maxi-
malleistung eingestellt, kann er einen ,,spitzlanfenden® 3,5er als eine

sehr leise Alternative ersetzen

Webra Speed .28 RC

von Jurgen Lebsanft

Sozusagen im Windschatten der
stirmischen Entwicklung bei
den 4-Takt-Modellmotoren er-
schien im  Produktionspro-
gramm des Jahres 1983 der We-
bra Speed .28 RC, RCH und
RCB. Eine gewisse Aufmerk-
samkeit verdient der Motor des-
halb, weil er eine Liicke zwischen
den 3,5-ccm- und den 6,5-ccm-
Motoren ausfiillt, und weil er ein
duferst leichtgewichtiger Hoch-
leistungsmotor ist, der dariiber
hinaus auch noch die Einbau-
maBe des .20 RC hat.

Die einzelnen Bauteile des Speed
.28 stecken im Monoblock-Ge-
héuse des Speed .20, nur der Zy-
linderkopfdeckel ist sichtbar ver-
dndert und mit Kihlrippen ver-
sehen. Selbstverstindlich sind
die inneren Abmessungen so ge-
dndert, dal ein Hubvolumen
von 4,6 ccm entsteht. Mit einem
Hub/Bohrungsverhiltnis  von
0,92 ist der Motor kein extremer
Kurzhuber und eignet sich mit
seinen als ,,normal*“ anzuschen-
den Steuerzeiten fiir alle Anwen-
dungsfille im Flug-, Schiffs- und
Autobetrieb.

Ab Werk ist der Motor mit einer
ABC-Garnitur ausgestattet, die
u. A. auch zu dem rel. geringen
Gewicht beitridgt und dem Trieb-
werk ein &uBerst kultiviertes
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Laufverhalten verleiht. Die
schon erwdhnten Steuerzeiten
bewirken ein sehr breites Dreh-
momentmaximum von ca. 8 900
U/min bis 12 000 U/min (Reso-
nanzschalld.) und erst bei 16 000
U/min ist-das-Drehmoment-um
10 % abgesunken. Diesem giin-
stigen Drehmomentverlauf zur
Folge steht eine Leistung von 0,5

1-kW-ab12-000- U/minzucVer—

fiigung, die ihr Maximum bei
von 0,62 kW bei ca. 17 000 U/
min erreicht. Mit den kleinen
Expansionskammerauspiiffen,

die wie z. B. der Webra Reso-
Silent zusétzlich geddmpft sind,
ist die Leistung natiirlich ent-
sprechend geringer (s. Dia-
gramm), aber immer noch sehr
attraktiv bezogen auf das
Leichtgewicht Speed .28 RC.

Zum Speed .28 gehort ab Werk
der ebenfalls im Jahr 1983 iiber-
arbeitete TN 20-Vergaser. Die
Uberarbeitung galt der besseren
Abdichtung des Drosselkiikens
im Vergasergehduse und einem
besseren Leerlaufverhalten. Zur
besseren Abdichtung wurde das
Kiiken mit einem O-Ring ver-
sehen. Das Leerlaufverhalten,
insbesondere bei 4-Takter- und
Benzingemisch-Verwendung des
Vergasers, soll mit einer An-
druckfeder und einer doppelten
Kiikenbohrung verbessert wer-
den. Mit all diesen ,,Verbesse-
rungen® ist man, was die Tester-
gebnisse anbelangt, etwas iiber
das Ziel hinausgeschossen. Der
O-Ring z. B. macht das Kiiken
schwergingig und die auf der

Das Gehiuse ist das eines Webra .20, nur der Zylinderkopf ist anders,
innen ist der Motor auf 4,6 ccm Hubraum vergrofBert

Kiiken-Innenseite sich befindli-
che doppelte Bohrung fiihrt da-
zu, daB trotz vollig geschlosse-
nem Kiiken der Motor Luft iiber
die Olabsaugbohrung im Kur-
belwellengehduse und weiterhin
Treibstoff iiber die doppelte:
Bohrung des Kiikens erhalt, und

-somit weiterlduft, obwoehl der —

Vergaser optisch zu ist. Fiir den
praktischen Betrieb mag dies
von untergeordneter Bedeutung
sein, aber schlieBlich sollte ein
verbesserter und damit auch
teuerer Vergaser auch wirklich
Vorteile bringen.

In Zusammenhang mit dem Test
des Webra Speed .28 sei darauf
hingewiesen, daBl bei Motoren
hoher Leistung und bei Verwen-
dung eines Resonanzrohraus-
puffes die mit dem Abgas abge-
fithrten Rizinus6lanteile dunkel-
braun bis schwarz den Auspuff
verlassen. Die schwarze Firbung
deutet auf hohe Brennraumtem-
peraturen und gute Treibstoff-
ausnutzung hin, aber auch dar-
auf, daB im Brennraum, insbe-
sondere auf dem Kolbenboden,
sich Olkohleablagerungen bil-
den, die das Langzeitverhalten
des Motors verindern kénnen.
Wen dies stort, und mich hat es
in diesem Fall gestort, kann z. B.
Treibstoff mit anderem Ol ver-
wenden. Beim Speed .28 wurden
alle Messungen mit Carbulin
Speed Ol-Treibstoff wiederholt.
Das unverbrannte Ol kommt
vollig klar aus dem Auspuff, der
Motor bleibt innen sauber, und
an der Motorleistung dndert sich
praktisch nichts, es sei denn, es
werden zusitzlich Additive wie
Nitromethan oder Propylenoxid
beigemischt.

Zusammenfassend sei nochmals
hervorgehoben: Die Attraktivi-
tdt des Speed .28 riihrt daher,
daB man hubraum- und lei-
stungsmaBig einen 5-ccm-Motor
vor:sich hat, der die Abmessun-
gen und das Gewicht eines 3,5-
ccm-Motors hat. Diese Gege-
benheiten lassen sich bei Bedarf
auch zu einem sehr leisen An-
triecb umfunktionieren, wenn
nédmlich ein 3,5er Motor durch
den langsamer laufenden Ser
Motor gleicher Leistung ersetzt
wird. Unter diesem Gesichts-
punkt braucht der Webra Speed
.28 nicht einmal die Konkurrenz
der 4-Takter entsprechender Lei-
stung zu scheuen, vom Preis
ganz zu schweigen. (Forts. S. 38).
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Technische Daten: Webra Speed .28 RC Motor: I\Web alSpeed .28 RQC
Motor: Einzylinder-Glithziinder-Zweitakt-Modellmo- ;
tor a|x 06
Hubvolumen: V = 4,6 ccm (0,28 cub-inch) = h. Resonanz-S.0.
Bohrung: D = 18,5 mm /
Hub: H = 17,0 mm /
5 05
Gewicht: G = 220 g (ohne Auspuff) /
Verdichtungsverh.: & = 9,7 : 1 i ] //
Steuerung: Kurbelwellendrehschieber i,
Steuerzeiten: EinlaB: offen 183° KW; E6 37° n. u. T. < 0.4 / / /ﬁkso— ulen
AuslaB: offen 148° KW T, L T S ‘/ P
Uberstrom: offen 120° KW ’ T / /
Leistungen: Poax = 620 W (bei 17 000 U/min) m. Res. SD = e ,/
Pax = 450 W (bei 16 000 U/min) m. Reso-Silent sl i)
Treibstoff: Glihziinder-Mischung: :
Methanol-Carbulin Speed OL 86 % : 14 % LIS s AR U R S )
n
Drehzahl 1000 1/min
Drehzahlen: E 27
Drehzahl mit Drehzahl mit & fn‘\- 84 L cm-RESon Anz:S.0:
Reso-Silent Resonanz- = //
schallddmpfer a1 71
Propeller 1/min T 78 +m.Reso Silent
Grp. 11 x 6 9 200 9 200 2
Grp. 10 x 6 10300 11 200 5 75 A
Grp. 10 x 5 11 500 12 600 = 4
Grp. 10 x 4 12500 13 300 Spe72 7
Grp. 9 x4 14300 16 000 3 ([ S
Achtung Heli-Freunde! Die neuen Kalender 1987 sind da:

Inzwischen ist es uns gelungen, auch &ltere Ausgaben der bei uns
erhiltlichen Fachzeitschrift

Helicopters

— solange Vorrat reicht — zu liefern.
Zum Stiickpreis von DM 10,- sind folgende Ausgaben verfiigbar:

Autumn 1983 - Autumn/Winter 1984 - Late Summer 1985
Spring 1985 - Summer 1985 - Autumn/Winter 1985

w Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH

Postfach 1128 - D-7570 Baden-Baden
R€-Hedell-

Edwin Friadrich

Jdetzt
wieder lieferbar
2. vollig iiberarbeitete
und erweiterte
Auflage.
248 Seiten, 320 Abbildungen und

Zeichnungen, Format A5
Best.-Nr.: FB 2005

DM 29,50

Fragen Sie bei Ihrem Modellbau-
Fachhéndler oder im Buchhandel.

Verlag fiir Technik und
| Handwerk GmbH
Postfach 1128

D-7570 Baden-Baden
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Modellflug-Bildkalender

Modellflug-Bildkalender 1987

13 herrliche und hervorragend fotografierte Panorama-Aufnah-
men im Format 48 x 29 cm und ein iibersichtliches Kalendarium
‘machen diesen Kalender zu einem Begleiter durch das ganze Jahr.

Preis: DM 28,80

Segelflug-Bildkalender

In gewohnter Qualitit enthalt der Segelflug-Bildkalender wieder
13 bestechende Farbaufnahmen aus der Welt des Segelflugs.
Preis: DM 22,80
Bestellungen richten Sie unter Beifligung eines Verr.-Schecks
zzgl. DM 3,- Versandkosten (auch bei mehreren Kalendern) an:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH

w Postfach 1128

7570 Baden-Baden
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Die ,Miniserie“ von Rédel wur-
de 1985 um die Mini Phantom
erweitert. Mir gefiel dieser klei-
ne Flieger auf Anhieb, ein Mo-
dell, das man endlich zusam-
mengebaut im Kofferraum ver-
stauen kann.

Zum Zeitpunkt der Dortmunder
Messe wurde die Mini Phantom
ausgeliefert und ich bestelite ei-
nen Bausatz.

Der Baukasten:

Zuerst fdllt der ausgezeichnet
detaillierte Bauplan und eine gut
gemachte, groBe Explosions-
zeichnung auf, sowie ein groBer
mehrfarbiger Dekorbogen aus
Selbstklebefolie. Das Holz ist
von bester Qualitit und die Stan-
zungen sind sauber, so da man
die Teile, iibrigens alle numme-
riert, einbaufertig entnehmen
kann. Die Beplankung der Scha-
lentragfliche ist sogar schon, bis
auf eine Klebenaht, fertig ver-
leimt und grob zugeschnitten.
Alle Zubehorteile, drei Tiefzieh-
teile fiir Triebwerksauslisse und
Kabine, sowie die Bowdenziige
komplettieren den Baukasten.

Die Tragfliche:

Die Tragfliche 14Bt sich, geht
man nach der ausfiihrlichen
Bauanleitung vor, schnell auf-
bauen. Die Hilfslinien fiir die
Rippenabstinde, die auBerhalb
der Konturen der Tragfliche auf
dem Plan aufgedruckt sind, ver-
einfachen den Aufbau unge-
mein. Bei den Anlenkungen fiir
die Querruder hitte ich mir statt
der Kunststofflager Messing-
rohrchen gewiinscht. Sie hitten
sich leichter und platzsparender
in dem hinteren Sperrholzbrett
der Flichenbefestigung einpas-
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sen lassen. Die Rippen an den
Tragflichenknicken  miissen
sauber auf Gehrung geschliffen
werden, damit man die Ohrenim

richtigen Winkel anleimen kann. |

Hier ist auch wohl eine Soll-
bruchstelle eingearbeitet. Halt
man sich an die Bauanleitung
und arbeitet sauber, so erhilt
man eine absolut verzugsfreie
Tragfldche.

Der vordere Rumpfkastenist aus
den beiden Seitenteilen, vier
Spanten und dem Abschluf3-
block schnell zusammenge-
leimt. Probleme ergaben sich
nur bei dem Einbau des Webra
»opeedy” in den sehr kleinen
Motortrager. Es ist fiir diesen
Motor wenig Platz vorhanden.
Der im Bauplan eingezeichnete
Cox Tee Dee 09 148t sich aber
leicht unterbringen.

Auf den Rumpfkasten werden
dann die oberen Seitenteile fest-
geleimt, zum Einbau des Leit-
werks sollte man aber zuerst den
Rumpfriicken aufleimen, damit
man die EWD einhalten kann,
man hat dadurch eine gute
Orientierungshilfe.
Beim Zubiegen der Seitenteile
treten bei hirterem Holz starke
Spannungen auf, hier hilft, die
Teile am letzten Spant einzurit-
zen und in den Ritz dann WeiB-
leim einlaufen zu lassen.
Das Modell ist klein, bietet den-
noch ausreichend Platz fiir den
Einbau der RC-Anlage, vor al-
lem, wenn man auf ein ange-
steuertes Seitenruder verzichtet,
das aber nur fiir einige Kunst-
flugfiguren wie z. B. Turn not-
wendig ist.
Nach dem Bebiigeln der Fliche
und des Leitwerks und dem
__Lackieren des Rumpfes kam die
flugfertig ausgeriistete Phantom
auf die Waage: 940 g. Wer mit ei-
nem leichten Kleber arbeitet
und auch den leichten Cox-Mo-
tor einsetzt und damit Trimm-
blei am Rumpfende einspart,
diirfte durchaus die Katalogan-
gabe von 720 g einhalten konnen.

Flugverhalten:

Am Flugplatz angekommen,
wurde der ,,Westentaschenflie-
ger® erst einmal gebiithrend be-
staunt. Die VorschuBlorbeeren
der Kollegen waren so positiv,
daB ich nur hoffen konnte, mein
~Phantom® wiirde die Erwartun-
gen auch erfiillen und mich nicht
im Stich lassen, zudem auch
noch ein boiger Wind herrschte.
Zuerst wurde probiert, wie man
nun das Gerit in die Luft befor-
dern sollte. Vorn an der Kufe
kann man sehr schlecht an-
packen, sie ist zu klein und der
Schwerpunkt zu weit hinten.
Nicht viel besser 148t sich das
Modell jedoch hinter der Trag-
flache halten. Unser Werfer vom

Dienst meisterte die Aufgabe,
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indem er das Modell hinten am
Rumpf anfaBte und mit der lin-
ken Hand vorn unterstiitzte. Ein
kriftiger Schwung und im leich-
ten Steigflug ohne ,Wackeln“
zog die Phantom davon. Die er-
sten Ruderbewegungen und
bald darauf auch schon ein wenig
Kunstflug: Die Querruder kom-
men direkt, aber nicht giftig, das
Hohenruder ist zu ,weich®, der
im Bauplan angegebene Schwer-
punkt liegt also auf der sicheren

Seite. Die Rolle gelingt perfekt,
ohne eine Tendenz, auf dem
Riicken durchzufallen, nach vor-
herigem, geringem Aufrichten
lassen sich sogar langsame Rol-
len ohne Seitenruderunterstiit-
zung fliegen. Looping und ande-
re Kunstflugfiguren kann die
Phantom auch groBriumig, in
RC-I Manier, fliegen, ohne daB
der Dampf ausgeht. Weniger
geeignet ist das tragende Profil
fiir Negativfiguren, und auch der

Technische Daten:
Spannweite: 880 mm
Rumpflinge: 780 mm
Fluggewicht: 90 g
Motor:

Webra ,,Speedy“ 1,8 ccm
Profil: Clark Y mod.
Anlage: MPX Profi, 4 Ka-

nalempf., 2 Mini-Servos,

500 mAh Akku
Empfohlener Verkaufspreis

98,- DM

© Copyright by Rédelmodell Ettringen

Rbdel ModelibauTechnik
D-8836 Ettringen : Tel.OBR49./1463

PHANTOM

Sami Bcale Schnolibausatz
oin Modall der MINI SERIE
Bast.-Nr. 01 1320
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Die kleinen Modelle sind ziemlich
in Vergessenheit geraten, obwohl
sie eigentlich nur Vorteile haben:
Billig in Anschaffung und Unter-
halt, anspruchslos was Transport-
mittel und Fluggeliinde betrifft,
unempfindlich und, im Falle eines
Falles, auch weniger gefihrlich.
Die Phantom aus der ,Mini
Serie“ von Rodel gehort in diese
verniinftigze Kategorie, die viel
Spab fiir wenig Geld zn bieten hat.

GréBe des Modells mufl man
Rechnung tragen: So soll man
vermeiden, von weit her direkt
auf sich zuzufliegen, die Vorder-
ansicht des Modells ist sehrklein
und schlecht auszumachen.
Nach 20 Minuten waren dann
die 100 cm® Kraftstoff verbraucht
und die Phantom schwebte rela-
tiv steil zur Landung ein, die Ho-
henruderwirkung war im Segel-
flug zu gering. Etwas driicken,
Fahrt holen half dann vor dem
Abfangen. Endgiiltig wurde der
Mangel beseitigt, als ich Trimm-
blei am Rumpfende anbrachte,

. jetzt ist auch ein gestreckter

Gleitflug moglich.

Um die kritische Phase des Star-
tens bei Windstille oder weniger
Wind zu entschirfen, haben sich
nach lingerer Diskussion folgen-
de Alternativen herauskristalli-
siert:

1. Ein V-formig gespanntes
Gummiseil, in das der Phantom
mit seiner Kufe eingehéngt wird,
um dann katapultiert zu werden.
Mit dieser Methode braucht
man keinen Starthelfer.

2. Unter der Tragfliche wird in
der Mitte ein Zusatztank ange-
klebt, der beim Original ja auch
ofters vorhanden ist. Auch mit
dieser Losung 148t sich das Mo-
dell von dem Piloten starten.
Nachdem beide Startmoglich-
keiten ausprobiert waren und
sich als praktikabel erwiesen, bin
ich mit meinem neuen ,Mini-
Speeder® sehr zufrieden.
Ausgewogene Flugeigenschaf-
ten, ein gut gemachter komplet-
ter Bausatz und ein schones
Flugbild, in Verbindung mit
niedrigen Betriebskosten zeich-
nen den Rodel-Phantom aus.
Dieses billige Flugvergniigen
wiinsche ich jedem Modellflug-
kollegen, der Querrudermodelle
problemlos fliegen kann.

Flug + modelltechnik
369-10/86
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SCORPIOS

SAVANA 35

von Edeltraut Schéler und
Hermann Wieking
Da hatte ich mich auf etwas ein- | hat auf seinem Bauplan die ein-

gelassen! Ein Flugmodell zu
bauen. Zugesehen und ein wenig
mitgeholfen hatte ich schon
oOfters, aber diesesmal war es
ganz anders, der Ehrgeiz hatte
mich gepackt und ich wollte die-
sen schicken Flieger selbst zu-
sammenbauen und vor allen
Dingen ihm einen Anstrich ver-
passen, der nicht in den Uni-
Farbténen weif, rot oder blau
gipfelt. Dalag er nun vor mir, der
groBe Baukasten mit vielen
Holzteilen, Schrauben und
Dréhten.

Schnittmuster zur Herstellung
einer Bluse oder eines Rockes
bereiten mir keine Probleme, je-
doch ein Bauplan zur Herstel-
lung eines Modellflugzeuges

bietet da keine Parallelen. Aber,

sagte ich mir, nicht entmutigen
lassen, es wird schon klappen.
Wenn’s mal brennt, habe ich ja
immer noch meinen Partner
Hermann, der ein duBerst ge-
nauer Modellbauer ist.

Jeder hat einmal klein angefan-
gen und nun ans Werk. Scorpio

zelnen Bauabschnitte aufge-
druckt, die in Verbindung mit
der Bauanleitung eine sehr gute
Hilfe fiir einen— oder eine — Un-
gelibten ist. Also Schritt 1: Den
fertig verleimten Rumpf, der
dem Bausatz beiliegt, sauber ver-
schleifen und die Durchbriiche
fir die Bowdenziige und die
Bohrungen fiir die Bugradlage-
rung anbringen.

Nach Einleimen des Motortré-
gers werden die schon vorgefer-
tigten Fiillkiotze der Motoren-
verkleidung verleimt. Diese Ar-
beit ist recht einfach und man
muf nur beim Verschleifen dar-
auf achten, da die Formgebung
eingehalten wird.

Jedoch zuvor muBte ich erst ein-
mal lernen, mit dem Schmirgel-
papier und dem Schleifklotz um-
gehen. Der Schleifstaub, der
mich zu einigen Hustenanfillen
reizte und meine Fingernigel,
die nach kurzer Zeit wie abge-
knabbert aussahen, wirkten
nicht gerade motivierend.

Es gelang mir aber, dem Rumpf
saubere Rundungen beizubrin-
gen, wie es der Bauplan vor-
schreibt.

Die Leitwerksteile werden nach
Plan verschliffen und in die Aus-
sparungen des Rumpfhinterteils
eingepalt. Erst wenn diese Teile
genau winkelig ausgerichtet
sind, darf man sie verkleben.

—Vorsicht! Hier-kann-man—sehr —

schnell Murks fabrizieren. Fiir
diese Aktion benétigte ich einige
Anliufe, bis mein strenger Prii-
fer nichts mehr auszusetzen hat-
te und das Leitwerk verklebt
werden konnte.

Die Rumpfverstirkungen, die
im Tragfldchenbereich verklebt
werden miissen, sind dagegen
einKinderspiel, da sie genau pas-
sen. Mit dem Einkleben der
BowdenzugauBenhiillen sind
die Rohbauarbeiten an der Sava-
na abgeschlossen.

Nun zur Tragfldche: Scorpio hat
hier, wie in der Bauanleitung be-
schrieben, eine Tragfliche neue-
ster Herstelltechnologie ent-
wickelt, ein Rippenflidche in Fer-
tighauweise. Die beiden Fli-
chenhdlften liegen, in Schutzfo-
lie gehiillt, dem Bausatz bei.
Die Arbeiten an der Flidche be-
schrinken sich auf das Anbrin-
gen der Randbdgen, den Einbau
der Stangen fiir den Querruder-
antrieb und das Verleimen der
beiden Flichenhilften. Das Ver-
leimen der Fldchenhilften berei-
tet keine groBen Probleme, da
die Anschlufirippen bereits in
dem Winkel eingeleimt sind, die
die V-Form der Flidche be-
stimmt. Zur Verstirkung der
Klebestelle wird eine Glasfaser-
matte mit Epoxyharz beidseitig
aufgebracht.

‘Was dann folgt, ist wieder schlei-
fen, bis die Randbogen der Fli-
che angepaf3t und sauber gerun-
det sind. Oh, wie ich diese Arbeit

Nachdem das Fahrwerk mon-
tiert ist, werden Tragfldche und
Rumpf zum ersten Mal ver-
schraubt und die Tragflichen-
auflage ggf. nachgearbeitet.

Ich bin richtig stolz auf mein

bau dasteht. Eines kann ich jetzt
schon sagen: Die Teile des Bau-
satzes sind sehr genau vorgear-
beitet und von einer guten Holz-
qualitit, wie mir Hermann sagte.
Das Modell 148t sich, dank des
ausfiihrlichen Plans mit skizzier-
ten Bauabschnitten der ausfiihr-
lichen Bauanleitung und des
iibersichtlichen und einfachen
Aufbaus recht schnell zusam-
menbauen, auch fiir eine Un-
gelibte, wie ich es bin. Grobe
Baufehler sind nahezu unmog-
lich, da die Teile so vorgefertigt
sind, daB sie richtig zusammen-
gefligt werden.

Nun folgt das, worauf ich mich
am meisten gefreut habe, das
Anbringen eines schicken An-
strichs. Doch zuerst werden
Rumpf und Fléiche einige Male
mit Porenfiiller gestrichen und
Unebenheiten ausgespachtelt.
Dann werden alle Teile mit diin-
nem Spannpapier mittels Tape-
tenkleister iiberzogen. Nach
dem Trocknen der Bespannung
folgen weitere Anstriche mit Po-
renfiiller oder Spannlack, bis die
Oberflidche glatt ist.

Das Aufbringen einer weilen
Grundschicht ist ratsam, da der
Lack bedeutend besser deckt.
Fiir meinen Anstrich wihite ich
die Modefarben violett, lachs
und moosgriin, die mit dem
Grundton weil kombiniert wer-
den.

Ich verwendete keinen Pinsel,
sondern eine kleine Schaum-
gummirolle, die ein sauberes,
gleichméBiges und lduferfreies
Auftragen des Lackes moglich
macht.

So eine Schaumgummirolle ist
fiir ein paar Mark im Malerfach-
geschift oder in einem Heim-
werkermarkt erhéltlich.

Nun werden die Ruder montiert
und die Scharniere verstiftet.
Der Einbau der RC-Anlage, des
Motors mit Luftschraube und
Spinner und die Montage des
Fahrwerks sind die abschlieBen-
den Arbeiten an meiner Savana.
Im nachhinein betrachtet hat

mir der Bau der Savana sehr viel
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Mit 26 Programm-Listings und den
zugehdrigen Beschreibungen enthait
dieser. neue Band hervorragend
entwickelte Programme fir die!
verschiedensten Home-Computer-
Typen.

Umfang 104 Seiten Format A-4
Best.Nr. MTB-13

MTB

modell-technik-berater A wrn

DM 25,-

U] Fecruciuinmnoss i Vedos Tostm st tmmtrask

Austohrlich wird in diesem neuen MTB
die Herstellung von Styropor-,
Sandwich-und Voll-GfK-Tragfl&chen
unter Einsatz moderner Materialien und
Arbeitstechniken beschrieben.

Umfang 88 Selen, Format DIN A-4
Best.Nr. MTB-14 DM 25,~

modell-technik-berater A MIB 1%

Impeller-Praxis .—n.
fiir

von -
Y <o imanetes i et e v

Funktion, Wirkungsweise, Impeller,
Motoreneinbau, Pulsostrahltriebwerk,
Strahlturbine sind nur einige Themen in
diesem neuen MTB-Band

Umfang 56 Seiten Format DIN A-4
Best.Nr. MTB-15 DM 18,-

Neuerscheinungen aus dom:.

Wolipang lierr.

MTB 'RC-
mocieli-technik-berater A niw [ HeiBluftballone

h modeibeureine 1

Ausfohrlich wird in diesem Band det
Bau eines HeiBluftballons einschl. der:
Brenneranlage beschrieben. Dem
ferngesteuerten Fliegen wird ebenfalls
viel Platz eingerumt und rundet das
Werk sinnvolll ab.

Umfang 56 Seiton, Format 132x195 mm
Best.Nr. MBR-1

fr

ot il =

Anwendungs- und Wirkungsweise aller
Akkuarten fir die verschiedenen
Einsatzzwecke sind das Thema dieser
Neuerscheinung, einschl. dem
Selbstbau von Ladegeraten.

Umfang 96 Seiten, Format 132x195 mm
Bost.Nr. MBR-2 DM 14.80

Ohne viel Formeln werden in diesem
Band theoretische Grundlagen Gber
Nurfligel und schwanziose Modelle
alflgemein verstandlich dargeboten.
Umfang 80 Seiten, Format 132x195 mm
\Best.Nr. MBR-3 DM 14.80

Fragen Sie bel Ihrom Modellbavfackhiindler oder im Buchhandel nach diesen

VERLAG FUR TECHNIK UND HANDWERK GMBH - POSTF. 1128 - 7570 BADEN-BADEN

Spaf} gemacht, zumal es ja auch
ein richtiges Prachtstiick gewor-
den ist.

Nun zum Fliegen, dem letzten
und schwierigsten Kapitel. (Ein
Modell zu bauen lernt man doch
leichter als es zu fliegen). Den-
noch ist die Savana von Scorpio
ein unkritischer, wenn auch mit
einem 6,5-ccm-Motor ein recht
flotter Trainer. Das Dreibein-
fahrwerk gestaltet die grofBte
Hiirde, das Starten und Landen,
etwas einfacher. Von Vorteil ist
auch die relativ gro3e Spannwei-
te des Modells, die die Fluglage
auch dann noch gut erkennen
14Bt, wenn die Savana etwas wei-
ter oder hoher gerit, als der An-
fianger beabsichtigte. Die Bilanz
meines Modellflugeinstiegs mit
der ,Savana“: Nach wenigen

Stunden in der Werkstatt kam
ich zu einem erstaunlich schd-
nem Flieger.

Importeur: Scorpio Werksver-
trieb Modell Service Extertal,
Berliner Weg 3, 4923 Extertal

Technische Daten:
Spannweite: 1560 mm
Linge: 1160 mm
Gewicht: 2200 - 2800 g
Motor: 3,5-6,5 ccm

Die Bauweise der ,,Savana“ ent-
spricht den anderen Modellen aus
dem Programm von Scorpio: Rip-
penfliiche und Kastenrumpf, die
weitgehend fertig geliefert wer-
den.

i)

Flug + modelltechnik
369-10/86
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Es wurden schon viele Gliithan-
lagen verdffentlicht, die fiir Ein-
oder Zweizylinder-Motoren aus-
reichend sind. Ein Vereinskolle-
ge hatte aber das Problem, die
Glithkerzen eines Neunzylin-

—der=Sternmotors zu versorgen. |

Will man zum Starten dieses
Motors die Kerzen aus einem
12V Akku betreiben, ist eine
Schaltung erforderlich, die ca. 30
A Strom bei ca. 2 V verarbeiten
kann. Mit dem in dieser Schal-
tung angegebenen Trafo ist dies
ohne weiteres moglich, wobei
die Ausgangsleistung steuerbar
ist und somit Motoren mit ein
bis neun Glithkerzen betrieben
werden konnen. Die Belastung
des 12 V Akkus fiir neun Gliih-
kerzen liegt bei etwa 5 - 6 A.
‘Werden grundsitzlich geringere
Strome benotigt, kann der Trafo
entsprechend kleiner dimensio-
niert werden. Die Schaltung
kann relativ einfach und billig
(ca. 30,- DM) auf einer Lochra-
sterplatte aufgebaut werden.
Schwieriger wird es mit der Be-
schaffung des Trafos. Der einge-
setzte Trafo (2 V Wicklung bis
ca. 30 A) wurde in einer Anker-
wickelei gefertigt und kostete
80,- DM.

Schaltungsbeschreibung:

Schaltung und Gliihkerzen wer-
den aus einer 12 V Batterie ver-
sorgt. Durch die Verwendung ei-
nes 8 V Festspannungsreglers
IC1 haben Spannungsschwan-
kungen (z. B. durch Starter) auf
die Schaltung keinen Einflu. In
der astabilen Kippstufe beste-
hend aus C3,R2, IC2A und IC2B
wird ein Rechteck im Taktver-
héltnis 1:1 mit einer Frequenz
von ca. 50 Hz erzeugt. C3 und R2
sind hierbei die frequenzbestim-
menden Bauteile. Die Ausginge
von IC2A/B PIN 3.4 gelangen
zum RC Glied bestehend aus
C4.,5, R3,4 und P1, daB zur Im-
pulsbreite Steuerung dient. Mit
Hilfe des Stereo-Potis P1 wird
die Aufladezeit von C4,5 verin-
dert und die Impulslinge am
IC2C/D PIN 10,11 beeinfluBt.
Entladen werden C4,5 iiber
D2,3. V1 bis V4 dienen zur Ver-
stiarkung der an PIN 10,11 anste-
henden Impulse zur Ansteue-
rung der Primédrwicklung des
Trafos. An der Sekundirseite
steht somit eine steuerbare

Flug + modelltechnik
369-10/86

Gli

1 bis 9 Glithkerzen

=

e fur

Norbert Schneider,
Kurt Schmitz
\ J
Wechselspannung fiir die Glith- | (Glimmerscheiben und Durch-

kerzen zur Verfugung. Am An-
zeigeninstrument 148t sich die
Hohe der Spannung ablesen. D1
und R1 dienen zur Einschaltkon-
trolle.

Aufbau:

Gemal Schaltbild die Teile auf
einer Lochrasterplatte in der
iiblichen Reihenfolge aufbauen.
Fiir IC2 ist es zweckmaiBig, eine
Fassung zu verwenden. Den Ste-
reo-Poti P1, die LED D1 und die
Anzeige habe ich an der Startbox
befestigt. Ist P1 wie in Bild 2 ge-
zeigt verdrahtet, wird durch Dre-
hen im Uhrzeigersinn die Gliih-
spannung erhéht. V2 und V4
werden auf einen Kiihlk6rper ge-
setzt, oder bei Verwendung ei-
ner Startbox aus Metall ist es
moglich, V2 und V4 direkt am
Gehiuseblech zu befestigen. Sie
sind in jedem Fall zu isolieren

fithrungsisolatoren). Die Ver-
bindungsleitungen am 2 V Aus-
gang des Trafos zu den Gliihker-
zen sollten einen Querschnitt
von min. 4 gmm haben.

Inbetriebnahme und Bedienung:

Nach Kontrolle des Schaltungs-
aufbaus kann der 12 V Akku an-
geschlossen werden. Bei richti-
gem Aufbau mufl am Anzeigen-
instrument ein Ausschlag er-
kennbar sein und D1 aufleuch-
ten. P1aufLinksanschlag drehen
und Glithkerze anschlieBen.
Jetzt kann mit P1 die optimale
Gliihspannung eingestellt wer-
den. Am Trimmer P2 kann die
Anzeige am MeBinstrument auf
den gewiinschten Ausschlag ein-
gestellt werden. Achtung: Bei
Wechsel auf eine andere Kerze
oder anderen Motor mit weniger
Kerzen. Vor AnschluB3 der Glith-

kerze ist P1 zuriickzudrehen und
neu einzustellen, damit die
Gliihkerzen nicht zerstort wer-
den.

Stiickliste:

ICt = UA 7808

1C2 = CD 4093

V1, V3 = BC 140

V2, V4 = 2N3055

D1 = LED

D2,D3, D4 = 1N4001 o.4.

Cl1, C2, C6 = 1000 NF/16V

C3 = 470 NF
Pipolar

C4,C5 = 100 NF

R1 = 820

R2 = 15K

R3,R4,R8,R12 = 10K

RS, R9 = 470

R6, R11 == 2Ke

R7, R10 = 224W

R13 = 1K

P1 = 2x100K LIN
(Stereo)

P2 =ES5NKS

Sicherungshalter

Sicherung 6,3 A

Schalter 1 x ein

Trafo Primdr 2 x 10 V, 4 A
(Gleicher Wickelsinn)
(20V mit Mittelanzapfung)
Sekunddr 1 x2V, 30 A
Kern min. 60 VA
MeBinstrument ca. 0,1 MA

Kiihlk6rper
(0)

Bild 2
l !Il R3, R4

+8V
)
5 1C2A D2 S
c4 '
R3 | 8
]
_[ +8V ]
C3 |
]
|
R2
1|czla oo
&I o-—1-
3 ¢s
By 4F)
1C2=CD 4093 fJ
PIN 7=1 PIN 14=+8V 13
n +12V
2V 0——-6’ESA—/ 2 1c1
= : “>+
. L
R1 0 Icz
1 el

Bild 1

+12V
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Werk-
stoff
Balsa

von
Claus Hohmann

Balsa ist nicht gleich Balsa, das ist bekannt und wird immer dann
besonders deutlich, wenn man zwei gleiche Fliigel auf die Waage legt,
um mit Erstaunen festzustellen, daf} der eine um 150 g schwerer ge-
worden ist. Das Wiegen des Holzes vor seiner Verarbeitung sollte also
selbstverstdndlich sein, um so mehr, als das Gewicht auch ziemlich
genau mit der Festigkeit des Holzes korreliert. ( Ausnahmen gibt es
natiirlich, z. B. bei qualitativ vollig unterschiedlichen Hélzern aus ver-
schiedenen Anbaugebieten usw.) Bei unserer Holzsuche in einem Mo-
dellbauladen haben wir jedoch meist Balsa aus einer grofien Lieferung
vor uns, also vom Ursprung her gleiches Holz. Zum Einkauf solite man
unbedingt eine Briefwaage mitnehmen, falls unser Hdndler nicht zu den
wenigen gehort, die eine solche Waage auf der Theke stehen haben.
C. Hohmann gibt einige Tips zur Beurteilung des Balsaholzes:

BALSAHOLZ - TABELLE 1

Leicht Mittel Schwer
Dichte g/cm? 0,1-0,15 0,15-0,2 0,2-0,25
Zugfestigkeit in Faserrichtung N/mm? 10 18 27
Zugfestigkeit quer zur Faserrich. N/mm? 0,5 1 155
Druckfestigkeit in Faserrichtung N/mm? 5 10 15
Druckfestigkeit quer zur Faserr. N/mm? 0,3 0,7 1
E-Modul in Faserrichtung N/mm? 2000 5000 8000
E-Modul quer zur Faserrichtung N/mm? 100 150 200
Schlagzéhigkeit Nmm/mm? 10 25 45
Scherfestigkeit N/mm? 1 2 3
Kugeldruckhérte in Faserrichtung N/mm? 5 10 20
Kugeldruckhiérte quer zur Faserr. N/mm? 2 5 8
VERGLEICHSTABELLE 2

Dichte Zugfestigkeit E-Modul DM/kg

g/cm? N/mm? KN/mm?
Balsa leicht (Faserrichtung) 0,1 10 2 40 - 150
Balsa mittel (Faserrichtung) 0,15 18 5 25 - 100
Balsa schwer (Faserrichtung) 0,25 27 8 20 - 80
Vollholz Kiefer mittel (Faserr.) 0,6 70 10 50
Sperrholz Buche 0,95 70 10 50
GFXK bidirektional (0°/90°) 2,0 270 28 30
CFK bidirektional HT (0°/90°) 1,6 700 72 200-600
DURAL 3.1364.5 2,8 430 72 10

Balsaholz ist sicher noch der am
hiufigsten verwendete Werk-
stoff im Modellflugzeugbau.
Was nimmt’s Wunder, ein ex-
trem leichter Naturwerkstoff,
aus dem sich mit den geringsten
Komplikationen leichte Modelle
bauen lassen. Es ist nun mal
nicht jedermanns Sache, mit
Kunstharz und Fasern zu lami-
nieren. Aber auch Balsaholz ist
nicht gleich Balsaholz.

Wenn man den Balsaexperten,
wie es z. B. die Freiflieger sind,
bei der Priifung eines jeden Bal-
sabrettchens auf Gewicht und
Farbe zuschaut, so muB3 man
glauben, da ist oft mehr als nur
ein SchuB Alchimie im Spiel;
denn es gehort viel Erfahrung
dazu, die richtige Holzqualitit
fir den jeweiligen Einsatzfall
herauszufinden.

Als Orientierungshilfe soll die
Tabelle iiber die mechanischen
Eigenschaften des Balsaholzes
dienen. Wir finden dort das Bal-
saholz in drei Gewichtsklassen
unterteilt. Die Gewichtsschwan-
kung ist mit Faktor 2,5 zwischen
Minimal- und Maximalgewicht
beachtlich und findet auch bei
den mechanischen Eigenschaften
Niederschlag. Fiir den Verbrau-
cher, den Modellflieger, wire es
hilfreich, wenn das im Handel
befindliche Balsaholz diesen Ge-
wichtsklassen entsprechend
kenntlich gemacht wére. Wobei
sich die Frage erhebt, fiir wel-
chen Einsatzfall welches Balsa?
LEICHT: Beplankung von Sty-
roporfliigeln mit Dicken iiber 30
mm. Fiill- und Formk!&tze sowie
schwach beanspruchte Teile.
MITTEL: Beplankung von Sty-
roporfliigeln mit Dicken kleiner
30 mm. Rumpfbeplankungen,
Fligelrippen und Beplankung
von Rippenfliigeln.

SCHWER: Leisten und stark
beanspruchte Teile.

Wie die mechanischen Werte des
Balsaholzes streuen, ist Tabelle 1
zu entnehmen. Tabelle 2 zeigt
Balsaholz im Vergleich zu an-
deren Werkstoffen. Hierbei soll-
te aber das spezifische Gewicht
beachtet werden, um ein Bild
von den gewichtsspezifischen
Festigkeiten zu bekommen. Ta-
belle 3 zeigt die Gewichte der
verschiedenen Brettchendicken
iiber die Gewichtsklassen. Die
genannten Festigkeitswerte sol-

Flug + modelltechnik
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len nun keine Mathematiklawine

auslosen. Ich moéchte dem Mo- GEWICHTSTABELLE 3

dellbauer eigentlich nicht emp-

fehlen, den Rechner zur Hand zu Balsabrettchen Balsa leicht Balsa mittel Balsa schwer

nehmen. Die Berechnungsver- (® (8 (®

fahren zum Thema Statik sind

komplex und aufwendig, die Er- 1 x 100 x1 000 mm 10515 1520 2025

gebnisse nur mit viel Sachver-

stand und Erfahrung bewertbar. 2 x 100 x1 000 mm 20-30 3040 40-50

Wo die Tabellen einen guten

Dienst leisten kdnnen, ist bei der 3 x 100 x1 000 mm 30-45 45-60 60-75

Ausbildung des Gespiires, wel-

cher Querschnitt welchen Werk- 4 x 100 x1 000 mm 40-60 60-80 80-100

stoff bendtigt oder welcher

Werkstoff welchen Querschnitt 5 x 100 x1 000 mm 50-75 75-100 100-125

bedarf, kurz, zur Schulung des

Daumenpeilverfahrens. Also ich 8 x 100 x1 000 mm 80120 120-160 160-200

driicke die Daumen, daB alle im-

mer gut iiber den Daumen pei- 10 x 100 x 1 000 mm 100-150 150-200 200-250

len. Sollte trotzdem mal ein Fli-

gel brechen, so war das eben 15 x 100 x 1 000 mm 150-225 225-300 300-375

schlicht ein Kunstfehler eines

Daumenpeilers. 20 x 100 x1 000 mm 200-300 300-400 400-500
TIPS - TIPS - TIPS Nach FMT gebaut

Universelle Quer-

ruderanlenkung

Die Skizze zeigt eine Querruder-
anlenkung, die universell ver-
wendbar ist. Nach Fertigstellung
bzw. Lackierung der Fliche ist
sie montier- und demontierbar.
Sie kann als Normteil im eigenen
Flugzeugpark integriert werden.
Die Anlenkung besteht aus all-

gemeingebriuchlichen  Teilen,
wie Steuerscheibe (mit 6,2 mm
aufgebohrter Nabe) von einer
Rudermaschine, = Bundbuchse
von herkommlichen Umlenkhe-
beln, Gelenkkopfen und Litzen-
draht. Die Bohrung im unteren
Abschlu3brettchen — wird am
zweckmaéBigsten mit einer Loch-
kreisséige durchgefiihrt.

Kurt Rupp, Ober-Morien

Mutter M 3
festleimen

‘A__ \%} s ] L)
N
1
-
—= T
B
Schnitt B-B 2
> R e o e
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RF3-Flotte nach
FMT

Bitzel H., Appel, A. und Appel,
M. heiflen wir, drei Modellflieger
aus Pottmes und wir haben Glei-
ches getan: Nach dem FMT-
Bauplan MT 863 gemeinsam
den Motorsegler RF 3 in drei
Exemplaren gebaut. Die Spann-
weite des Modells haben wir auf
400 cm bei unverdnderter Rum-

pfldnge vergrofert. Das zu dem
Bauplan veroffentlichte gefeder-
te Einziehfahrwerk vom selben
Konstrukteur wurde auch fiir
unsere Modelle gebaut. Die
RF-3 wiegen 6 kg und sind mit
10-ccm-Viertakt-Motoren  aus-
geriistet; eine ideale Kombina-
tion. Das Flugbild und Flugver-
halten sind hervorragend.
Michael Appel, 8897 Pottmes

45



Freiflug

FMT

Von der Natur abgeschaut:

Der CFK/GFK-
Rohrholm-Flugel

H. Eder

Messungen der Torsionssteife
an 30 Freiflug-Tragfliigeln, die
ich 1981 durchfiihrte, haben er-
geben, daB die hochste gewichts-
und dickenbezogene Steifigkeit
von CFK bzw. GFK-Rohrholm-
Fliigeln erreicht wird (s. FMT 1/
82,S. 46). Das Rohr ist dabei das
zentrale biegefeste und torsions-
steife Bauelement des Fliigels.
Das ,Drumherum®, wie Rippen,
Nasen/Endleiste, Bespannung
kann sehrleicht gewihlt werden,
daesinderRegel keinen wesent-
lichen Beitrag zur Festigkeit
bzw. Steifigkeit zu erbringen hat.
DerRohrholm-Fliigel besitzt da-
bei den Riesenvorteil, daB er
praktisch die volle Steifheit
schon ohne Bespannung er-
reicht. Somit ist diese auch bei
stark belasteten Flugzustinden
gegeben, wenn die Bespannung
z.B. infolge hoher Biegebela-
stung Falten wirft. Die hohe spe-
zifische Steifigkeit macht es nun
moglich, Fliigel mit Profilen
sehr geringer Dicke aufzubauen.
Die Torsionssteife des Rohres
nimmt zu — mit der dritten Po-
tenz des Durchmesser — mit
dem Schubmodul des Materials.
Daraus ergibt sich, daB man zum
Erreichen der hochsten Steife
die volle Profilh6he — moglichst
an der dicksten Stelle — ausnut-
zen muB. Der Schubmodul wird
am hochsten, wenn die Faser im

+ 45-Grad-Verbund zur Léangs-
achse liegt.

Der Schubmodul bei einem Fa-
ser-Orientierungswinkel von 45
Grad wird fiir das jeweilige Ma-
terial durch die Dichte dividiert,
um den spezifischen Schubmo-
dul zu erhalten. Normiert man
die erhaltenen Zahlen so, daf
GFK einen spezifischen Schub-
modul von 1 besitzt, erhélt man

folgende Giitezahlen:
GFK 1,0
CFK 6,6
Stahl 3,8
Alu 3,7

Daraus wird die enorme Uberle-
genheit von schriggewickelten
CFK-Rohren deutlich. Natiir-
lich miissen diese auch einenFa-
seranteil unter 0 Grad-Orientie-
rung zur Lingsachse besitzen,
um die Anforderungen an die
Biegefestigkeit zu erfiillen. Da-
mit wird jedoch die normierte
Giitezahl wieder etwas kleiner.
In der Praxis kann man dann et-
wa mit der gleichen spezifischen
Schubsteifigkeit rechnen wie bei
Stahl. Das GFK-Rohr ist hier of-
fensichtlich unterlegen. Dafiir
hat es andere Vorteile, wenn
man die spezifische Biegefestig-
keit und vor allem das elastische
Arbeitsaufnahmevermdégen ein-
bezieht, was nicht minder wich-
tig ist. Die entsprechenden Gii-
teziffern lauten:

450 Elastizitdtsmodul E

Faserorientierungswinkel

I } 3
30 45 60 90°

Darstellung der Abhiingigkeit des Schubmoduls von der Faserorientie-

rung
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Spezifische Elastisches
Biege- Arbeitsauf-
festigkeit nahme-
vermogen
GFK 1,0 1,0
CFK 1,4 0,5
Stahl 0,4 0,4
Alu 0,4 0,1

Im Idealfall miite man also die
hohe spezifische Biegfestigkeit
und das hohe Arbeitsaufnahme-
vermégen von GFK mit der ho-
hen Schubsteifigkeit von CFK
verbinden. Die Rohre miifiten
dann aus Glas-Lingsrovings und
unter 45 Grad liegenden Kohle-
fdden hergestellt sein. Solche
Rohre sind auf dem Markt der-
zeit leider nicht erhéltlich. Be-
kanntlich ,knacken“ reine CFK -
Rohre bei hohen Biegebelastun-
gen ohne Vorwarnung (schon
bei geringer Durchbiegung) weg.
Infolge des geringen Arbeitsauf-
nahmevermdgens vertragen sie
keine Schlagbelastungen.

Rohre, die auf dem Markt
erhiltlich sind

Die Firma Multiplex fiihrt zwei
Rohre im Lieferprogramm, die
fir unsere Zwecke brauchbar
sind: Ein GFK-Rohr mit Kohle-
Léngsrovings Linge 810 mm, @
8,5 mm, Gewicht 29 g. Das Rohr
ist braun eingefdrbt mit schwar-
zen Lingsstreifen (Bestell Nr.
713 187 , Preis DM 7,20). Ein
weiteres GFK-Rohr mit 810 mm

Linge und 6,2 mm AuBendurch-
messer ist gelb eingefdrbt und
wiegt 16 g. Die Multiplex-Rohre
werden als RC-GroBsegler-
Schubstangen verkauft. Fiir die
Fliigel-Mittelteile lassen sich
mit Vorteil die schwereren brau-
nen Rohre, fiir die Ohren die
leichteren gelben Rohre verwen-
den. Ein F1A-Fliigel wiegt in
dieser Bauweise etwa 170 bis 180
g und besitzt eine Bruchlast von
iiber 80 Newton (8 Kilogramm!).
Mein F1A-Fliigel hat bereits ei-
ne Schnur mit 150 N Zugfestig-
keit zerrissen, als das Modell in
eine Thermikbd kam. Dabei bog
sich der Fliigel so stark auf, daB
die Ohren fast senkrecht nach
oben standen! Dank des hohen
Arbeitsaufnahmevermdgens
von GFK war die Verformung
jedoch rein elastischer Natur
und der Fliigel anschlieBend vol-
lig unbeschadigt.

DieFirmaR & G, 7035 Walden-
buch, liefert sogenannte Kohie-
Sandwich-Rohre mit Aufen-
durchmessern von 8 bis 10 mm,
Linge 100 cm, Gewicht 18 bzw.
22 g. Die Rohre sind aus Kohle-
faser-Gewebeschlduchen gefer-
tigt, so daB der Faser-Orientie-
rungswinkel etwa 20 Grad zur
Lingsachse betrdgt. Damit er-
gibt sich eine hohe Torsionsstei-
fe. Die Biegefestigkeit habe ich
in Bruchversuchen zu 450 N/
mm? ermittelt, wobei die Kraft-
einleitung nur an einer Stelle er-
folgte. Bei kontinuierlicher
Kraftverteilung kdnnen héhere
Werte erreicht werden. Die
Sandwichrohre besitzen einen
KernausRohacell 51. Durch die-
se zusitzliche Aussteifung wer-
den hohe spezifische Festig-
keitswerte erreicht. Die Bruch-
last fiir einen F1A-Fliigel diirfte

Verschiedene Rohre und Holme, von links: 1,5 x 1,5 mm CFK-
Holm / 8 mm CFK-Sandwichrohr / 8,5 mm MPX-Rohr mit Cf-Liings-
rovings /8,5 mm GFK-Rohr / 6,2 mm GFK-Rohr

Flug + modelltechnik
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bei 45 N liegen, bei einem Ge-
samtgewicht von 140 g. Da die
Stibe immer auf der Druckseite
zuerst einknicken, sollte die Flii-
geloberseite mit zusitzlichen
CFK- bzw. Kieferholmen ver-
stirkt werden. Die Biegebelast-
barkeit kann dann erheblich ver-
bessert werden. Die zusétzli-
chen Holme kénnen — richtig
angeordnet — als Turbulenzge-
ber dienen. Als Nachteil der
R & G.-Sandwichrohre muB er-
wihnt werden, daf3 der Preis mit
ca. DM 40,- pro Meter derzeit
noch sehr hoch liegt.

/ ‘_
. .

bricht dann in jedem Fall das
Holz und nicht die Klebstelle.
Beim Arbeiten mit dem Sekun-
denkleber werden alle Teile
trocken zusammengesteckt und
dann derKleberin die Ritzen ge-
triufelt. Das gesamte Klebstoff-
gewicht ist geringer, als mit an-
deren Klebern. Zur Fertigstel-
lung des Fliigels wird das Vor-
derteil am Rohrholm unterlegt
und die Endfahne angesetzt. Zur
weiteren Festigkeitserhohung
konnen die Rippen mit diinnen,
unidirektionalen CFK-Streifen
(PREPREGS) verstirkt werden.

A S

Zusiitzliche Anordnung von Holmen auf der Fliigeloberseite als
Druckverstirkung und Turbulenzgeber

Praktischer Aufbau des Fliigels
Fiir den Aufbau des Tragfliigels
in Rohrholm-Bauweise haben
sich 2 Fertigungsmethoden be-
wahrt, wobei ich selbst die zwei-
te Methode bevorzuge:
Methode A:

Die Rippen werden aus 2 Teilen
hergestellt. AnschlieBend wird
das Fliigel-Vorderteil mit Tor-
sionsrohr auf einem ebenen
Baubrett aufgebaut. Als Leim
verwende ich Epoxidharz oder
Sekundenkleber. Die Rohre
miissen vorher mit Verdiinnung
entfettet und leicht angeschlif-
fen werden. Arbeitet man mit
Sekundenkleber, muB alles ge-
nau passen, da der Kleber keine
groBeren Spalte iberbriicken
kann. Er hat jedoch den Vorteil,
daB er sich durch Kapillarwir-
kung in kleinste Ritzen saugt
und sich dort ,verbeiBt*. Es

Methode B:

Die Rippen werden in einem
Stiick hergestellt. Dabei mufl
man einen Trick anwenden: Das
Rohr wird soweit unten angeord-
net, daB} oben ein Randsteg von
1,5 bis 2 mm Breite stehenbleibt.
Auf der Unterseite wird das Pro-
fil fiir die Herstellung um ca. 2
mm kiinstlich verdickt, so daf ei-
ne flamingodhnliche Ausbuch-
tung entsteht. Nach dem Verlei-
men des Fliigels wird diese Aus-
buchtung abgeschliffen. DieMe-
thode hat den Vorteil, da} der
Fliigel in einem Stiick ohne Hel-
ling usw. aufgebaut werden
kann. Die Rippen werden auf
dem Rohr aufgefidelt und der
Fliigel trocken zusammenge-
steckt. Nach Eintraufeln des Se-
kundenklebers ist der Fliigel in
30 Minuten hart — das Ganze
geht unglaublich schnell. ZurEr-

Aufbau des  ROHRHOIM - FLUGELS (Methode A)
@ Herstellung der Rippen in 2 H#lften

Fertigstellung 5
des Flligels 3

1, 2 : Rippenteile
3 : CFK bzw. GPK-Rohr

4 : GFK-Verstiirkung Nasenleiste
5 : CPK - Streifen 0,2 x 2 mm

1'

Vorderteil auf-
bauen

Flug + modelltechnik
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Hilfsweises Ausbuchten der Rippen auf der Profilunterseite. Die Aus-
buchtung wird nach dem Zusammenbau des Fliigels abgeschliffen

héhung der Klebfliche sollte
man jedoch nicht nur dieEndlei-
ste, sondern auch die Nasenlei-
ste zur Aufnahme der Rippen
einnuten.

Herstellung der Rippen

Zur Herstellung des Rippen-
blocks werden die einzelnenBal-
sastreifen vorher an der gleichen
Stelle einzeln durchbohrt. Dazu
stellt man sich eine einfache
Lehre aus Leisten her, die man
auf der Platte des Bohrstinders
befestigt. AlsBohrer wird am be-
sten ein Kernlochbohrer (Rohr-
stiick mit Schneide, kann selbst
aus Messing oder Stahl herge-
stellt werden) verwendet. Die
Bohrung sollte 1 bis 2 Zehntel
groBer sein, als der AuBendurch-
messer des Torsionsrohres. Die

‘\“mmmmmn

durchbohrten Balsastreifen wer-
den zusammen mit 2 Musterrip-
pen an einem Stiick des verwen-
deten GFK- bzw. CFK-Rohres
aufgefddelt und in den Schraub-
stock zur Bearbeitung einge-
spannt.

e

s

f

Hilfsmittel fiir die Anbringung der
Bohrungen in die Rippen: Mittels
einer Lehre werden die Balsa-
streifen gebohrt (a), eine Kern-
lochbohrer verhindert das Aus-
fransen der Bohrungen
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Theorie & Praxis

Inter-

polations-
formeln

zur Bestimmung der Profilwider-
standsbeiwerte bei willkiirlichen Re-

Zahlen

Beitrag zum Soar Tech Symposium,

Eindhoven 1986

Ing. K. van Woerkom

Beim Berechnen der Leistungen
von Modellsegelflugzeugen
wird man mit dem Problem der
Abhingigkeit des Profilwider-
standsbeiwertes von der Re-Zahl
konfrontiert. Fiir Berechnung
der Fluggeschwindigkeit, der
Sinkgeschwindigkeit und der
Gleitzahl ist jedoch eine genaue
Bestimmung des Profilwider-
standsbeiwertes erforderlich.
Bekanntlich setzt sich der Ge-
samtwiderstand aus den Beiwer-
ten fiir den Fliigel, den Rumpf
und das Leitwerk zusammen,
hinzu kommen noch der indu-
zierte und der Interferenzwider-
standsbeiwert.

Umgerechnet auf die Fliigelfla-
che:

CD = Cdp + Cdr + Cdl + Cdi +
Cdint

Aus den Profilpolaren ist be-
kannt: der Widerstandsbeiwert,
bei gleichem Cl Wert, wird klei-
ner bei steigenden Re-Zahlen.
Siehe Abb. 1. Weil unsere Mo-
delle einmal langsam (Thermik-
flug), einmal schnell (Geschwin-
digkeitsflug) fliegen, ist es Klar,
daB mit verschieden groBen Re-
Zahlen geflogen wird. In diesem
Bericht wird eine Methode ver-
offentlicht, die es ermdglicht,
sehr genau den Profilwider-
standsbeiwert fiir willkiirliche
Re-Zahlen zu bestimmen.

Fiir die Berechnung von Cdp
sind (6) Interpolationsformeln
untersucht und auf ihre Ge-
nauigkeit {iberpriift worden, fiir
die Profile E-205, E-374, E-184
und RG-15. Die Resultate sind
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am Ende des Artikels in Tabel-
len wiedergegeben.

Die einzige Bedingung, um eine
Interpolation durchzufiihren ist:
Von einem Profil sind bei zwei
Re-Zahlen, zum Beispiel bei
100000 und 400 000, die Profilpo-
laren, d. h. der Zusammenhang
zwischen Cl und Cdp, bekannt.
Der Zusammenhang zwischen
Cdp und Re fiir einen bestimm-
ten Cl Wert ist deutlich nicht li-
near, sieche Abb. 2. Eine benutz-
bare (genaue) Interpolationsfor-
mel wird demnach auch eine
nicht lineare sein.

Die Interpolationsformeln:

Schreiben wir:

Cd = Cdp bei Re-Zahl Re

Cdl = Cdp bei Re-Zahl Rel
und

Cd2 = Cdp bei Re-Zahl Re2

bei gleichem Cl-Wert.

1. Lineare Interpolation
Nehmen wir jetzt nun doch eine
lineare Beziehung zwischen Cdp
und Re an; dann ist eine allge-
mein gliltige Gleichung aufzu-
stellen:

Cdp=a-Re+b
Diese Gleichung gilt sowohl fir
Cdl bei Rel wie auch fiir Cd2 bei
Re2. Abb. 3.
Also: Cdl=a-Rel+b

und

Cd2=a-Re2+Db
Auflésen nach a gibt:

P Cdi - Cd2

Rel - Re2

Folgt: b=Cdl -a- Rel

_b.\

Re: 420.009; 280.9P@: 199.088  [E-285]
1.8 — e
X /] A
P A
// y
2.
s . VA
A
A /
1 |
ci ks
Cdp*1008 10 15 20 25
FIB.1 PROFIL POLRREN.
Cdp
9.028
2.815 \\
2.818
8.88B5
180 208 389  4B0  SB8 Re/18DB
FIG.2 Cdp BEGEN Re BEI Cl=B.6.
Das Programm: Cde
Anm.: Das Programm ist fiirden Cdl
BBC-Mikrorechner  geschrie- cd2
ben, aber lduft nach Anpassung

der Formatierung in Zeile 110

™~

Re i

Re2

FIB.3 Cdp / Re.

cD4

B128
2P88
8089
2182
B1@5S
B1la
BI1S
.B122
.p138
.B147
.8195

DELTR4

.BBB3
.BRBS
.9086
. B985
.8885
.pBBs
28@s
. 8085
.BBB6
.pp1@
B8.8818

OENONERENSW

1986

MLk % Xk BB C e Bl X KR e

" CDRE

Cos

.9126
.9835
.8@86
. 8888
.0182
.B186
.B1l1
.8118
.B128
.B141
.ple2

oo NERE®

DELTAS

.08
2982
2883
2801
2802
npaL
2pg1
2881
.BBB2
.8@g4
.8885

SEHNAIONDIN RN

auch auf anderen Rechnern.
10 PROCRe
=0
30 *
40 *
50 * INTERPOLATIONS PROGRAMM FUER RE WERTE
&0 *
70 * K. VAN WOERKOM ZOETERMEER
80 *
0 *
100
110 DEFPROCRe:8%=8020406:CLS:PRINT
120 INPUT"
130 PRINT
140 INPUT®
150 CLS v
160 LA=LN( 100000 :LB=LN{40DD00) *LLA=LNC(LA) sLLB=LN(LE)
170 LCDI=LN(CD1):LEDZ=LN(CD2) s B=(L.CD2~LCD1)/ (LLA~LLE)
18@ A=CDI1*(LA~B)
190 REPEAT:PRINT
200 INPUT® BEI REYNOLDSZAHL Re = "Re
210 CDRE=A/ (LN(Re)AR) : PRLNT
220 PRINT* I1ST DER WIDERSTANDSBEIWERT Cdp
236 UNTILFALSE
240 ENDPROC

Re = 200.088

CL (W]} CD¢ Ccb2 €03
B.0P00 8.8125 8.B135 B.8132 8.B131
9.1808 2.8883 2.0188 p.P18D 9.8182
0.2000 8.80893 8.2107 8.9191 p.81083
B.3008 9.08297 P.2119 B.9104 0.81086
B.4208 9.0188 9.8114 8.9187 f.08118
8.58P9 0.8185 8.01189 B.B2112 8.8115
0.60080 8.08118 B.08125 g.8118 9.08128
B.7080 8.8117 8.9132 9.8124 2.8127
2.68288 9.08124 B.08142 8.8133 B.B136
2.908082 2.8137 2.08161 8.8149 2.8154
1.0088 B8.8177 8.8218 2.8183 9.0287

cL {ods1] DELTAL DELTAR2 DELTAR3
8.2888 B8.8125 8.8010 2.9B07 2.p2R6
6.1888 8.8893 9.P813 2.088807 2.8988
2.28088 @.88383 9.8814 8.2PP8 8.08810
@.38822 9.8887 P.BB13 0.8887 2.8889
92,4088 2.01808 P.020814 8.08887 9.9810
8.5088 8.0195 B.8814 2.8887 2.8918
8.6088 B.9110 9.8815 8.88088 B.2218
8.,7800 9.8117 2.08915 0.2987 0.0818
9.6088 B.B124 @.p218 #.8889 B.A812
2.9808 B.8137 9.8024 8.08@812 8.8817
1.08088 2.8177 B.0B41 P.2816 9.8838
TOT.CORR.COEF. R=9.998180 D0.99744 P.984B2

7.99812

7.99988

¥ KK K KK K X X KKK E R K KR KK KX

*
+*
*
*
*

PROFILWIDERSTAND Cdpl BEI Re = 108.000 = “CD1

PROFILWIDERSTAND Cdekx BEI Re = 400.000 = "CD2

TSSO ES
(-]
—
=
wu

oo as
=
=
=
=

9.998882

Tabelle 1: Resultate von 6 verschiedenen Interpolationsformeln fiir
Eppler 205



Re = 280.0808

cL

B8.38808
1.8008

cL

.88
1888
.2088
.3088
.42e8
.5ee8
. 68088
.7008
.8B802
.8pR8
.2paa

~EOEERORNe0

(ot] §

2.8094
2.8835
2.883%6
2.8088
2.02188
2.8123
B.0188
2.8112
8.9121
2.8135
28.8178

CoY

2@94
2895
. 818986
.BB9B
.8188
.8183
.g188
.B112
.8121
.8135
.8178

DN EENHOIOR®

CD1

28.p1p7
2.2187
2.8189
2.8118
8.2113

2.2117

8.8122
9.08128
8.8138
8.8156
2.8187

DELTR1

8.0813
B.8812
.0813
2813
.8813
.B814
.Ba14
.98186
.B818
.8821
8.2827

EEOEDN®N

TOT.CORR.COEF. R=B.88213

CD2

2.2108
8.9181
2.0192
2.8184
B.81886
B.aiia
2.0114
2.8128
B.8131
B.B145
B.8183

DELTR2

.9286
.B2A6
.B2R6
2986
2886
2887
2887
2ses
ag1g
.8818
8813

oEmIDIEaAaEEOR®

2.98785

cD3

B.8182
8.8183
0.8184
2.8186
B.8189
B.@112
2.8117
B.8123
B.0134
B.8149
B.8189

DELTA3

.8RB8
.pees
.B@Bs
.8@B9
2809
2888
B89
2911
.B@13
.BB14
.8819

oEoOREROAREEE®R

9.99682

cD4

B.8838
2.2898
B.8180
B.8192
2.0184
0.9188
8.8112
2.8118
2.8128
B.D143
B.p188

DELTR4

2.8824
@.2e83
2.0884
2.8884
2.08084
2.8884
8.08R5
2.28026
2.8807
0.8288
2.2219

8.99886

cos

B.928384
8.8885
B.pRAS?
B.8838
2.8188
2.8104
B.8188
B.8114
8.8123
8.8137
8.8173

DELTAS

D. 2888
2.0289
P.8881
8.20882
2.0088
2.8081
a.2881
2.8882
2.8882
2.88082
@.8883

2.99892

(]

2

.Bag4

2.8894
2.8896

]
2

.8@87
.8188

A.9183

.8187
.8113
.B122
.A136
.B172

DELTRB

%)
[}
a

828R
2981
2808
2808
nBan
2928
28809
8@8a1
.8eal1
.Bgal
.BBAZ

99988

Tabelle 2: Resultate von 6 verschiedenen Interpolationsformeln fiir
Eppler 374

Re = 200.008

CcL

~@.3888
-9.2p808
. 1808
. BB0a
. 1908
.2P88B
.3008
.4998
.5088
.6898
.7688

cL

1
oo R

-8.36808
-B8.208088
1988
20888
1888
2088
3880
4898
5988
5028
7888

1
NNEORON O

e} §

.B8112
.B8p83
. 2084
. 8885
. 2887
.8889
.B892
. 88385
-B115
L8164
.8164

cow

2112
2883
2884
P8BS
@ape7
. 8888
-B@382
.BB8s
.B8115
.B164
-B164

DO DNS

Cbi

.B121
.BA86
.BBYE
- 8887
. 2B398
.B8181
.8184
.21ps
.B131
.B177
.B177

DELTAL

.Bags
.9813
9813
8812
2a12
8812
2812
.BB13
8.8816
@8.2913
B.8813

oM EE S

TOT.CORR.COEF. R=0.88472

Tabelle 3: Resultate von 6 verschiedenen Imterpolationsformeln fiir

Eppler 184

Re = 20d.0808

cL cov
9.9888  @.00986
$.1809 @.8887
9.2988  ©.8989
$.3088  B.8992
B.4908 2.88396
2.5088 0.21093
8.6808 .11}
8.7088 8.8121
8.8880 ©.2137
2.8088 A.8162
1.8898  B8.8179

CcL CDW
2.0208 ©.8886
8.1890  B.8887
8.2808 9.88838
9.3888 0.8832
B.4008 B8.08886
.5688 2.9103
9.6808 2.8111
2.7888 9.0121
9.8088 8.8137
.9988  8.0152
1.8686 9.8179

CD4

2.9898
2.88389
9.0181
B.8184
2.8188
8.8115
2.0122
8.9134
0.8151
2.8174
8.9191

DELTAI

. 8012
.B@12
.B@12
.B012
.8812
.B812
. 8811
.8813
.8814
L8812
.BB12

OO R®

TOT.CORR.COEF. R=p.98559

Tabelle 4: Resultate von 6 verschiedenen Interpolationsformeln fiir
Profil RG-15

c02

.8118
. 92892
.pa9A
2981
. 9892
.p2g4
2887
.8182
.8124
.8172
.8172

DELTR2

DEIIINRINDD &

.2888
.2087
.BBR6
.B886
.B885
.808s
. 8886
. BBEs
.8889
.88e8
.BBA8

DUV DDERD

8.839837

CD2

2892
8893
BB9S
2A98
.A192
.8189
.8117
.B128
.8146
8.2178
2.9187

DELTR2

(CRCRCEC NSRS RLN R

B.08006
.8986
.PBBE
.B286
. 2836
2898
2086
2888
.B88s
.B828
.B@28

DI ERNONEDEN

9.93848

c03

2.8118
. 9892
.pag2
9893
8895
apa7
74108
8104
2126
.a172
2172

DELTA3

NSRS

. 80886
. 9888
. 2888
.B@g8
. 2888
.8888
.8288
.8@888
.8811
. 2848
. 2888

OO EDRRER

8.98746

€03

B.BBY4
BAgs
Be97
2108
2184
a1y
.B118
.B128
.8147
2.2179
8.8187

DELTA3

DO NN

2.0028
9.8298
8.0988
B.8088
B.8008
8.8908
8.8887
0.0808
2.0818
2.8808
B.80888

B.98793

CD4

B11s
.8888
8888
pBBY
2899
828392
2838
2188
2121
2167
.Bi67

DELTA4

RN D D

.8983
.8885
. 8985
. 9984
.B2a4
. 8084
.9884
.8904
. 8286
. 2983
.80083

OOREED N0 RS

8.898386

Co4

BBSA
.Bpg1
8983
8836
.B198
.B186
2114
.B125
L2142
.p16S
.8182

DELTR4

DO E

2.00084
B.00@4
0.0884
2.9084
B.0084
B.2883
2.8083
2.90084
2.92885
2.8983
2.020883

2.99851

(ol

.8113
.8885
.B@8Ss
.B@B6
. 8287
.8088
.0892
. 8896
.8118
.B164
. 8164

DELTRS

DRSS NN

8881
. 88082
2881
2801
2898
2608
2891
28081
9892
. 8889
. 098

ECIS I I R RN~ )

8.99895

CDS

.8P86
. 2888
. 8898
. 89383
. 98387
.8184
.81l
.8122
.8138
. 8163
.2188

oD RED

DELTRS

2808
28431
9891
pRed!
apal
.8081
2808
2801
pBB2
2891
2801

NONDNDEMN NN

2.99986

8
2}
8
2
8
8
8
a
8
a
2

cos

.8112
.9884
.Bags
,BBBS
. 8886
. 8088
.Bas1
. 8895
L8117
.8164
.8164

DELTAB

=

2}
-8
-8

8.

b}

2.

DNENNINNOESE®

. 8880
. 8081
. 8881
. 8688
. 8688
. 8898
.a899
.B8288
. 8882
. 2889
.2828

899938

Chs

. 8986
2887
2889
. 8882
. 8836
2183
atit
0122
2139
.B162
.B178

ELTAB

.8988
.4988
.8p88
.B9Rg
.89098
. 8889
.8880
.8881
. 8882
. 8008
. 8089

99889

FMT

Setzen wir die Parameteraund b
ein, dann folgt:

Re -Re?
Cdp= Rel - Re2

(Cdl - Cd2) +

Cdl 13

Mit dieser Formel ist fiir die ge-
nannten Profile Cdp fiir Re =
200000 berechnet worden, weil
bei dieser Re-Zahl auch die be-
rechnete Polare bekannt ist. Das
ermoglicht die Bestimmung der
Genauigkeit. In den Tabellen 1
bis 4 ist die Differenz zwischen
dem berechneten Wert und dem
Istwert wiedergegeben, Cdl ist
der berechnete Wert, DELTA 1
die Differenz. Die Zahl R ist ein
Ma@ fiir die Genauigkeit; je gro-
Ber R, umsso kleiner sind die Dif-

ferenzen. Die mittlere Abwei-

chung fiir Formel [1] betrégt fiir
Re = 200000 ungefahr 15 %, also
kommt diese Formel fiir Anwen-
dung nicht in Frage.

Fiinf weitere Interpolationsfor-
meln sind untersucht worden.
Auf die Ableitung wird hier ver-
zichtet. Nur die Formel selber
und die Parameter a und b sind
widergegeben. Die Resultate
sind aufgenommen in den Ta-
bellen 1 bis 4.

2. Hyperbolische Interpolation:
__Rel-Cdl -Re2 - Cd2

Cdl - Cd2

und b= Cdl - (Rel - a)
b

S en 2]

Die mittlere Genauigkeit betrigt
rund 8 %.
3. Parabolische Interpolation

a=Cdl + (b - Rel) "5 und
(Cdl-Cd2) "5

b_Re1-2-(Re1-ReZ) "5-Re2
Cdp=a-(b-Re) *.5 3]
Die Genauigkeit betrégt etwa
10 %.

4. Logarithmische Interpolation:

s Cdl - Cd2

In Rel - In Re2
und b= Cdl - a-In Rel
Cdp=a-InRe+b [4]
Fiir diese Formel betrigt die Ge-
nauigkeit 5 %.

5. Doppelt Logarithmische Inter-
polation:

a=lnCd1 —1nCd2und

In Rel - In Re2
b=In Cdl - a-In Rel
Cdp=EXP(a-InRe+b) {5}
Die Genauigkeit wird besser, fiir
diese Formel etwa 2 %.

6. Hyperbolisch/logarithmische
Interpolation:

In Cd2 - In Cdl

~ InIn Rel - In In Re2
und a = Cd1 - (In Rel) “b

S 6]

Die erreichten Resultate mit die-
ser Formel [6] sind ausgezeich-
net, als Folge der Kombination
der hyperbolischen und derloga-
rithmischen Formeln. Die Ge-
nauigkeit betrigt etwa 0,5 %. Der
totale Korrelationskoeffizient ist
auch praktisch gleich 1, was ver-
spricht, daB die Anpassung {iber
den ganzen Cl-Bereich sehr gut
ist.

Fiirr Gebrauch bei Berechnun-
gen ist es also empfehlenswert,
diese Formel zu verwenden.

Jaiai-e
(InRe) “b

Anwendung:

Bei Anwendung der Formeln ist
es notwendig, eine Tabelle auf-
zustellen. In diese Tabelle wer-
den die Cdp-Werte des Profils
bei zwei Re-Zahlen aufgenom-
men. Diese Werte werden aus
den Profilpolaren abgelesen. Fiir
jeden Cl-Wert, zum Beispiel
von C1 = 0 bis C1 = 1, notiert
man Cdpl und Cdp2 bei Re 1
bzw. Re 2. Daraus werden die Pa-
rameter aund b berechnet, nach-
dem fiir jede Re-Zahl der Profil-

widerstandsbeiwert  ermittelt

worden ist.
E-205 100000 | 400000
Ci Cdpl Cdp2
0.0 .0148 .0108
0.1 .0123 .0073
0.2 .0124 .0074
0.3 .0128 .0076
04 .0132 .0079
0.5 .0138 .0082
0.6 .0144 .0086
0.7 .0152 .0091
0.8 .0164 .0097
0.9 .0198 .0105
1.0 .0265 .0125

49
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Dies ist ein Beispiel einer Tabel-
le, in der die Werte Cdpl und
Cdp2 fiir Profil E-205 bei Cl1-
Werten von 0 bis 1 fiir Re-Zahlen
100000 und 400000 aufgenom-
men sind.

Die vorgestellte Formel [6] ist
ausgezeichnet verwendbar in
Rechnerprogrammen fiir Lei-
stungsberechnungen. Ein Pro-
grammbeispiel sei hier vorge-
stellt: Das Programm berechnet,

nach Eingabe von Cdpl bei Re =
100000 und Cdp2 bei Re =
400000, mit der Formel [6] die
Profilwiderstandsbeiwerte Cdp
bei dem eingebenen Re-Wert.

Ist die Berechnung in ein Pro-
gramm integriert und kénnen
damit auch die Fluggeschwin-
digkeit, die Sinkgeschwindigkeit
und die Gleitzahl bestimmt wer-
den, ist es verniinftig, Cdp mit
Hilfe einer Iterationsschleife zu

berechnen. Der Grund: Die
Fluggeschwindigkeit bestimmt
die Re-Zahl nach:

Re=685-V-c-10"3

aber V wird bestimmt durch Cdp
nach:

. V=4.(G/F-1/CR)°5
mit CR=(CL"2+CD"2)"5

Das explizite Schreiben von V
wird dadurch sehr kompliziert.

Mit Anwendung der Iterations-
schleife wird das unnoétig. Gliick-
licherweise konvergiert der Ite-
rationsprozef} sehr schnell, nach
rund fiinfmaligem Durchrech-
nen dndert sich der Wert von
Cdp nicht mehr. Nachher wird
mit diesem Cdp-Wert die Sink-
geschwindigkeit und die Gleit-
zahl berechnet.:

Wd=4-(G/F-CD"2/CR"3)"5

und Qd = CL/CD

FJARIO

Rotor-Systeme

\

NEU

JARID 1 Ul Streic

Erhéltlich bei Microprop-Stiitzpunkthandlern oder durch Direktversand

Microprop-Fernlenktechnik GmbH

Telefon
05261/88058

50

Kanzelabtdnfarbe
far alle Kabinenhauben, transparent
() in den Farben blau-braun-rot-gelb-griin-grau
kraftstoff- und kratzfest

Generalvertrieb: Schweiz:

Osterreich: E. Hubmayer

Pendel-Rotorblattwaage

2-fach kugelgelagert
nur 18 cm lang

01941/4710
07245/7009

A. v. Bergen

SudetenstraBe 53 - 8780 Gemiinden - & (09351) 1097
Katalog anfordern! 4,— DM in Briefmarken beilegen.

Fernlenkanlage
microprop FM professional

Lemgoer Stral3e 41

Die microprop-FM-professional-Fernlenkanlage ent-
spricht in Design und in der Handhabung der be-
kannten microprop-PCM-professional-Anlage mit Va-
rio-Kassette. Der Sender ist mit 6 Proportional-
und 1 Schaltfunktion ausgeriistet. Méglichkeiten
wie: Servolaufrichtungsumschaltung, einstellbare
Wegreduzierung, Kombischalter , Dual-Rate und
Leerlauftrimmung sichern einen universellen Ein-
satz dieser Anlage. Verschiedene auswechselbare
Codierstecker erweitern noch die Einsatzméglich-
keiten. Durch entsprechenden Stecker ist z. B.
Querruderdifferenzierung, V-Leitwerksmischung,
Deltamischung usw. mdglich. Schneller Wechsel der
Frequenzbereiche durch steckbare HF-Sendermodule.
Der Sender kann mit allen microprop-Empfingern in
FH-Technik betrieben werden.

Lieferumfang:

1 Sender - % Funktionen mit Senderakku 9,6V /
1,2 Ah und Codierstecker "Vario-Steck A",

1 Sender-FM-HF-Modul, 1 Empfidnger Pilot FM,

1 Empféngerakku 4,8 V/ 500 mAH, 1 Schalterkabel
rmit Ladebuchse, 1 Ladekabel fiir Senderakku,

1 Ladekabel fiir Empféngerakku, 1 Frequenzfahne,
1 Quarzpaar.

kompletter Set, Best.-Nr. 1001 DM 595,00
Sender nit Senderakku, Best.-Nr. 1347 DM 358,00

Postfach 3009

4920 Lemgo 1 - Brake

Servo MPR 32

Ein Servo, das neue Mafstibe in der
professionellen Anwendung setzt.
Metallgetriebe, Gehduse aus Alumini-
umdruckguB, Abtriebsachse doppelt
sintergelagert, moderne IC-Elektro-
nik in SMD-Technik, Glockenankermo-
tor und ein Potentiometer mit lan-~
ger Lebensdaver sichern eine hohe
Stellkraft, Stellgenauigkeit und
Prézision auf lange Zeit. Die Sin-
terlager konne auf Wunsch durch Ku-
gellager (Best.-Nr. 1939.07) er-
setzt werden.
Stellkraft: {ber 4 kg/cm
Gewicht: ca. 65 g
Abmessungen: 42 x 20 x 38 mm

Best.-Nr. 1947 DM 185,00

per Nachnahme

Telex
931522 micro d

Flug + modelltechnik
369-10/86



GEITNER GFK-MODELLBAU

Voll-GfK-Segelflugmodelle fiir hochste Anspriiche
Hier ist der

Trumpf
mit dem Sie
das Spiel

gewinnen!

elegant am Boden ; ; rasant in der Luft

AuBerdem unsere

Hang- und Kunstflugsegler
in Voll-GfK-Bauweise, jetzt R
Konstrukteur und Hersteller OPAL:

dieses Spitzenmodells: S ke Hochstleistungssegler fir
— neuer Formschtjner und Ein echtes GEITNER-Fertigmodell! Hang und Ebene
langerer Rumpf STARBIRD:
— kofferaumfreundlich durch geteilte Flache Wettbewerbssegler der Superlative, insbesonder flir F3B
— neue Technologie, druckfeste Oberflache MINI-STARBIRD: Wettbewerbsmodell der Spitzenklasse fiir F3B,
— alle Ruder spaltfrei und fertig angelenkt F3BE, F3BK und RCIV
— flugfertig nach Einbau der Empfangsanlage Fragen Sie nach — es lohnt sich!
— gutmitige Flugeigenschaften, erstklassige Flugleistungen Unser ausfiihrliche Produktinformation 1986 erhalten Sie in der
— Spw. 2,10 m, Fliche 47 dm*, Fluggew. ab 1600 g, BRD gegen DM 5,- als Schein oder in Briefmarken. In Osterreich
Profil E 180 mod. gegen 5 int. Antwortscheine der Post.
Wir sind umgezogen!!

Alleinvertrieb BRD, Modellbau R. Breier
In den Wehrgarten 14, D-7407 Rottenburg-Seebronn,

hutile

In diesem Helicopter wurden viele neue Ideen verbaut. Das ermdéglicht
einen wesentlich einfacheren Zusammenbau
Der Shuttle ist eine véllig neue Konstruktion unter Verwendung
von neuen Konzepten sowie Technologie und Design. Zur Herstellung
von Haupichassis und Rotorkopf wurde Carbon Fiberglas
icht: 1100 MM i A verwendet. Der Motor ist bereits mit den
: Kupplungsteilen vormontiert

Hersteller und Vertrieb in Osterreich und der Schweiz:
Modellbau Geitner,
A-8911 Admont 54, Tel. (03613) 20684

en
Te chnische Dat

Roto
\:\ugge‘“

e
F rl‘lgmode\\ HUTTE
nne Motor 000
)
tel-N¥
pos odell SHUTTLE
rigmod® ~4 28
it MOUOE 82550 ROHE)
3 Beste 1.10

WEBRA MODELLBAU GMBH
IndustriestraBe 21 8588 Weidenberg

— NAHERE INFORMATIONEN M WEBRA HAUPTKATALOG
Sie erhalten den Katalog be| Ihrem Fachhéndler oder gegen Voreinsendung von DM 8,— direkt bei uns.
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unkfernsteuerungen s ati “
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S Y Takre — Modellbauartikel — K Servo-Titan
e Wir fihren zu den Fernsteuerungen o
[ ] gg auch d@s Igesamte Zubehérprogramm [ nicht nur fir die Raumfahrt
° zu auBerst guinstigen Preisen. P JETZT NEU
Compact AMSS 2/2/2, 40 MHz m. 2 Servos RS 200 DM 210,— - 3 "
@ Webra-Space-Combi-Set PCM 4/7/1 m. 1 Servo u. Akkusatz DM 1098, @ fir anspruchsvolle Antriebe im Modellb
® SAM-PCM-20/7K-14 kompl. mit 1 Servo und Akkus DM 998,—— PY
NEU: Terra Top FMSS '86 4/8/1 kompl. m. 1 Servo RS 200 DM 385,—— Zukunft q
@ PCM Royal mc 7/10/1 u. Royal Expert-Set 7/10/1 Pr.a. Anfr. @ ukunrmspreis von
FM 4014 4/7 1 kompl. mit 1 Servo C 505 Sonderpreis
@ Combi 90 4/9/1 Pr.a. Anfr. @
Combi Plus 5/7/1 kompl. mit 1 Nano-Servo u. Akkusatz DM 539,—
@ Combi Sport 4/7/1 kompl. mit 1 Nano-Servo DM 338—- @
Promars FMSS 4/8/1 mit 1 Servo RS 200 u. Ladek. Pr. a. Anfr.
® PCM-Profi 2000 9-Kanal ohne Servos DM 1200, @
® NEU: robbe CM-Rex Multi-Soft System Pr. a. Anfr. °
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@ Webrad-TakiT4/60,10ccmDM 399,  4-Takt T 4/80, 13 ccm DM 439,-- @
Dauerladegerat GDA 200-2DM 135,—~ GD 200-4 DM 165,——
@ Lader 5 DM 42,—- Lader6 + 2 DM 68— @
microprop-Zubehdrartikel — Sonderpreise —
@ 10 Micropr. Servo-AnschluBkabel Var. DM 39— @
° 12 Federkontaktbuchsen 3-pol. DM 15— P
@ Minicraft-Kleinbohrmaschinen ® @ Wedico-Programm [
[ Mignonzelle 1,2V/500 mAhDM 3,40 RED-AMP 1,2V/1350 mAh DM 590 @
PS Einzelzelle 1,2V/1200 DM 550 RED-AMP 5er Akkupack DM 37,50
5er-Akku-Pack 6,0V DM 35—~ RED-AMP 6er Akkupack DM  43,— e
@ Ber-Akku-Pack7,2V DM 40,— ServoRS 10 DM  38-- o
Simprop-MM-Servo DM 42-- Servo C505 DM  40,——
@ Nano-Servo DM 59,— Super Chart m. Fr. Fla. DM 98- @
Technicoll SE 10 DM 80,-- Super Chart, holzbauw. DM  88,--
@ Telemaster DM 85-- Charly DM 178,— @
Webra 40 RC Silverline 6,5 ccm m. Schallddmpfer DM 178,--
Webra Blackhead 10 ccm mit Schalldampfer DM 182, @
® Minicraft-Bohrmaschinen-Heimwerkstatt m. 50 Werkzeugen DM 265,— ®
Minicraft-Bohrmaschinen-Modellbau-Set DM  95,—- 4
: Wir verkaufen nicht nur, sondern bieten auch einen guten, fach- o | Technische Daten
gerechten und prei: ten Fer 1gs-Rep vice @ 5
fiir Multiplex- u. Mlcroprop-FemlenkanIaguen. Betriebsspannung 48-6V
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° Gerhard Faber - Funkfemnsteuerun ene G Gover =
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@ Ruf05772/8129 (auch nach 18 Uhr) . Verkau Breslauer Strabe 24 ®  [f° J| Kraftmoment 38 Nem
0000000000000 OO0 O®OSGSOSEOSOSOSTS

Ruderweg 2x45°
Stellgenauigkeit <1%
Stellzeit/45° 0,18 sec

) Fachgesehﬁﬂ ﬂlr Flug- ScHMs- und ‘Automodelibau
Riesiges Sortiment aller Marken
Mattstrasse 5 — 8500 Wil SG — Telefon (073) 222120
Dienstag Abendverkauf

Hechstarigrat.- St s Erastatalle und Zubehde:

10r kioine Modeta bi3 2.50 m) 30mUSA-Schlauchg. 3 11X2 4mm  DM105.00
besiahend aus 30mUBA-Bchiauehg. © 10X23mm DM 5000
30mUSA-Scnisucngumm © 8X1.5 mm. gl 30mUSA-Schiauchg. ® 8X15mm DM 7450
tacn detmbar it i

Spaziahverbindung Gummi-Polyamicsell DM 5.50
Gummi-Gummi

e T e AnzeigenschluB fiir c!|e 1 0kt ob er
S s , - it November-Ausgabe istam N a

Seiltrommel K " -
Satremrel s Koot o isine P el oy o 028

i T mPaamiese 18 Fetr
igeriit - mv 10 mm. y HSH-Hangstarthiifs - besiehend aus.

{ior s Moot
hiay 10%2.
msxww 15 musa-Schsucrgun 3 10623 mn

e 9 1042,3 mam - 4 S ok e
Polyamid Se4 & 10 mm DM18850 3 A= mmum-mmm.xwmw
iberhoung am Hang

Boper 911 mem (Pacirney OM 7500
ogetl

S SCHAIRER GmbH | s db-Kurz-Wendelantennen

Polyemid Seil @ 1,0 mm oM 21500 kompleti oM 3500
Pmlw incl MWSIe 2uziigl. Nachnahme D_74P$08thalg2t;zt 1 5 Allelmﬂmlunn HOBBY TECHNIK D B G M

ind Versand} Bruno Emmisbargor AG

Uiclorbar m EG: Raum und Qstoroich
Ausiandshieferungen MwSt- Tel. (07431) 73527 NS Sherronrdon G H F t t
Versand an privat per Nechnahma - Versand an Fachhandel oul Anfrago ummi-Fernsiteuerantenne

fur 35 MHz oder 40 MHz

maximal 35 cm lang

Einmaliges Sonderangebot

: > Wettbewerbserprobt!
Fabrikneue NiCd-Accus 6 V/1300 mAh
A Vollelastisch, kein Abbrechen mehr,
Markenfabrikat volle Bewegungsfreiheit.
Schnell-ladefshig/hoch belastbar "3'9 OF:"ma'e 'furza’.“e%gehf/ﬁ;
mit Létfahnen und AnschluBkabel il S e

Preise: 1-3: 16,00 DM/Stiick Lieferbar fur die
4-9: 15,50 DM/Stick | | gebrauchiichsten

Fernsteuersender
ab10: 15,00 DM/Stuck
incl. MwSt., Porto, Verpackung

Lieferung per NN oder gegen Scheck, Egg?'gg;h im Fachhandel
solange Vorrat reicht!
ESGE-MARBY GmbH & Co. KG db-electronic -
Postfach 160140, 4800 Bielefeld 16, Telefon 0521/7 60 81 D s ha e e ETa0,50/33/56 |00
52 Flug + modelltechnik
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Wir geben lhnen unsere beste Schulung.

I R g=T=Y/ =Yg/ 7

Auch Einzelunterricht!

Schulung vom Anfanger bis zum Experten.

Schulbetrieb ganzjahrig, bei jedem Wetter! F‘ostfach 49 D-7609 Hohberg, Tel. 0781/54837 Info-Prospekt kostenlos.
T
-” = PREIS-KNULLER
Promars mit Mixer
MOI)ELS ! Mix 6/8/1 mit Dual-Rate kpl. nur DM 499 '
- J
Serge Natanek 5024 Pulheim 3 Kurzantenne fir Promars und Terra Top nurDM 39—
Nettegasse 44 - Tel. 02238/ 13622 Mixer fr Promars, Terra Top, Supra PCM nur DM 59—
H$ A | Promars mit 2 Mixern
Qualitit muB nicht 1o 8/8/1 fecemem wam: NUr DM 799,—
teuer sein! CM-Rex Sender PCM 4 mkmba“c'MPdlil i Progr.-b Ationspr . AR
ex Sender u. FM extrem viels,, frei Progr.-bar ionspr. a. Anr.
H MPX MC — MC Expert + Euroj 2. Zt. superpreiswert!
" SAM Junior 4/7/1 mlt Akku nur DM 464,~ Super Star 12 6/6/1 nur DM 319,—
su er FI' Combi 80 4/9/1 m. Oko Ii nur DM 289~
DM 208, Sender: Promars 6-Kan. m. HF 35 MHz nur DM 179,
Moar! Ra);ig K 2 Mlxerév;d A‘SnurEDm:g%FA gcmbl 90 m. HF nur gm 24;3,-

I 4014 m nur 149~ nur -
Spannwelte 1 ’44 m FMS-Empfénger: 4-Kanal ab DM 79,- B-Kanal abDM 88,- o
Motor: 10 ccm 4-Takt oder UHF Set 434 MHz (f. Mars/Mars-Rex/Promars-Rex) nur DM 398,-

MPX-Servos — Aktionspreise! z. B. Mini nur DM 69,- K
6,5 ccm 2-Takt {‘,\Il’n’:unli-Sergo5 32 kp mit Kugallsger (spiiire) %9;(01151:(33 mm dnur DM 6. %
i . niversal-Servo p/cm  nur - esonders Preiswe
BaUkaSt,enlnha!t' Nano, C 501, BS 200 nur DM 55,- ab 3 Stick rDM 54,- (5]
Jetzt mit Epox|-Rumpf Aba- Micro-Servos 1,2-2,2 kp/cm ab DM 49~ Super Micro 30x28x12 nur DM 89,- "
B . m Enya 4-Takl Motoren 46 60-90-120— VT240 besonders preiswert
chi-beplankte  Styroporfla- 08 4-TaktA bosonder preiswerab DM 245.- 08 61 FSR ABC nur D 20~ N
f ] tonspre s - nur -
chen, ZUQeSChnlﬁene Héhen‘ gﬁperﬂ O ECER PS ht/ID109—f 1D—ccm—Motor m. D&mpfer nur Bm 1233.— E"
i i mif amp ar -
AL e A | [ SSess s e 2 2 b S wiis:
uper Tigre + wi n 2z nur -
ung, zienbilaer, OF'S Maxi 30 com Aktionspr. nur DM 419,— —Twin Maxi 60 ccm Aktionspr. nur DM 899~ ='
N ! 19BB RC - kugelgelagert nurDM 79,- 2'
35BB RC - kugelgelagert nur DM 109.— T
Y
1A G0UIXFRC—-17pPs nur DM 229~ 40CXRC1,2PS  nur DM 199~
1,8 ccm Motor m. RC-Verg. + Dampfer (ABC-Garnitur} nurDM 69,- c
E-Starterbis 10cm®  nurDM 79,- Starter b. 30 cm3 Aktionspr. nur DM 128,~ g.
| EEE fast aller ¢ i bitte
FM Cranfield, 2200 mm bis 40 ccm — (Leichtbau!) nur DM 498,~ m
Progo m. Ienkb Bugfahrw.  Preis a. Anfr. vergleichbares Mod. nur DM 179,- =
Piper Super Cub 2100 mm, GFK-Rumpf mit Fertigflachen nur DM 298,- (/7]
ioditnn T moier e, ooune
pina mm nur = = =
Im Llchtbuhl 10 6054 ROdgaU 2 EAIASLe"gOHOO nilm Bt Hn:;Ds[\AFZS(B;-:’ugonlna—Nurﬂugel Sonde}r&?lsa Antr. N
g amingo Contest, Fie: onspreise -
Tel. tagsuber 06106/171 76 abends 2 21 30 WiK Hummel mit Fertigil 2080 mm nur DM 246~ Gr. Piper Cherokee nur DM 249,- o
MPX Aesronca nur DM 169,~ Svenson Vicomte nur DM 119,- -
Aerofly Aktionspreis — Krick-Modelle z. B. SG 38 nur DM 248,- I—
Trainer mit Fertigfi. Spw 1460 mm nurDM 99— Gr. Maxi nur DM 169,~ -
Volksplane nur DM 69,- Duo 40 nur DM 89,~ Trend 35 nurDM  96,-
! Fertigfiachen: Rasanl nur DM 29~ — ASW 22 2400 mm nur DM 89,- ']
RC-+ : Sch Hohbe (auch Elektro) ab DM 399, «Q
Avantgarde Akllunsprals z B mit 1,7 Ps ABC-Motor nur PM 1198,~ o
Balsaholz 1. Wahl 1000 x 100 mm — 10er Preis ab 5 mm auf 5-Stickwaise =

1mm 1350 15mm 1460 2mm 16,50 3mm 18- 4mm 2290
5mm 24,90 6, mm 2990 8mm 3690 10mm 41- 15mm 66—
Bals- u. Kieferleisten b. 1500 mm — Flugzeugsperrhoiz Birke und ‘Buche

Material Se:de Nylon usw. + Zubehdr u. Spannlack vorratig

I g hwarz-weiB is 10 m ab DM 30,~
! MPX Elnzlchfahvwerke 2-Bein nur DM 59,- — 3 Bein nur DM 89,-
- iy o S o i -
- ol - = =
Stephens Akro PZL 104 Wilga 35 NC-SinterAkkus 1,2 Ah im 12er Rack per Stick nur DM 4,80
S o e c S P ol ghe bisieem Y | (SameCie ot cch e e b m s o o
Gewicht ab 5,5 kg. DM 415,— mit Gewicht ab 10 kg. hEATpf-Szlé\éer:'l:ku 28V 05 Ag’;\:rsn i 1,45 Ah nurggﬂgm
Verglasung. DM 775,— (mit Kablnenvergla- gc-Akk';x&ll:’r:c'k: H?éh \Amp. 1.8 Ar::éM ng Eg 2890 72V, o 34,40 anAv VDM 33, 995
Sung)' NeU: gefed‘ Fahrwerk B';::g;len"é‘lieeﬁ:sl Waeitere Anz:[mte am -Lagesr! — Angebote gliltig solange Vorral! 3
(Sca|e.Ausf_) DM 195,— RC-Anlagen Vorfilhrgerite bis zu 40 % reduziert — Bitte anfragen!
Bastler-Treff Punkt
5810 Witten, Wiesenstraflie 25
Telefon02302/5 18 86

Cessna 172 ¥, Bélkow 207 s

Spw. 2,76 m, Motor: 15-35ccm, Spw. 2,16 m, Motor: ab 10 ccm Bel Anfragen und
Gewicht ab 8,5 kg. Vier-Takt, Gewicht ab 4,2 kg.

DM 595, DM 425,— mit Kabinenver- Bes‘te“quen w

Mit Verglasung DM 655,— glasung. beziehen Sie SIGh bltte

Alle Modelle: Epoxy-Rumpf und Motorhaube, abachibeplankte

Styroporflachen (epoxyverleimt), samtliche Holzteile, Hauptfahr- auf die Anzeige

werk und Plan.

Unterlagen gegen DM 3,— in Briefmarken. in FMT!

vemnunftigen Preisen. Schiliter-Service-Center. Hubschrauber-Beratung.
Auch ein weiter Weg lohnt sich zu uns zu kommen. EBE
Jeden Monat gibts Spezialangebote.

KirchbrunnenstraBe 16 + 23 - 7100 Heilbronn - Telefon 07131/8 3529

Das gréBte Modell-Fachgeschéft der Region Franken. Flug + Schiff + Hobby
Auto. GroBtmadgliche Auswahl, guter Service, Ersatzteiledienst zu \%\

Flug + modelltechnik 53
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Farbkatalog erhéltlich im Fachhand

ein Begriff flr Spitzen-Qualitat

el oder gegen DM 10.- direkt von

KRAUSE - MODELLBAU - TECHNIK, Schelmenbergstr. 33 - 7928 Giengen-Hohenmemmingen - Tel. 07322 / 5526

Wolf-R. Saver Modellbau | M birgen Mt open
- Preisliste gegen 1‘7— lI()M in Briefmarken. Lieferung gegen
Reichenbachstr. 2, 2120 Liineburg, Tel. (0.41 31) 37555 e e
Balsaholzhrettchen 1. Wahl! Microfeinschliff ] Klebstoffe + Harze
15 mm ggﬂgt 1"5'8 g:ﬁ ! 5-Min.-Epoxy neue Spitzenqualitat
G Stiick 1.70 DM ' nach 10 Min schieifbar 5009 24,90 DM
3 mm Stiick 1,90 DM . Sekundenkleber 20 (o] 8,90 DM
4 mm Stiick 2:20 DM Laminierharz incl. Hdrter 30 Min 1000g 24,90 DM
5 mm Stuck 2,40 DM | Wir fihren alle Arten von Geweben und Béndern wie Glas,
6 mm Sttick 2,90 DM H Kohle, Aramid, etc.
8 mm Stiick 3,60 DM z. B. Kevlar-Kohle-Gewebe 190 g/m?, 90 cm breit
10 mm Stick 3,90 DM ' Sperrholz, Leisten, Profile, Rohre, Drahte etc. ingroBerAus-
15 mm Stiick 5,80 DM H wahl.
20 Stuck 7,90 DM
Alle Brettchen 920- 1000 mm lang und 100 mm ' Svensson-Modelle:
breit, gleich dick! . Starter 29,90 DM Baronet 69,90 DM
- Sunny 69,90DM  Prima 79,90 DM
Methanol 1Liter 1,29 DM Twinny 89,90 DM  Vicomte 112,—— DM
Rizinusoél 1. Pressung 1 Liter 8,90 DM Pinto 112,—~DM  Duke 139,90 DM
Nitromethan 1 Liter 34,— DM Bristol Scout 149,90 DM
Haftstoff 80/19/1 1@ Liter 29,— DM
Auch andere Mischungen stéandig am Lager.
Synt. Kraftstoff mit neuem Additiv nach Kurs. Preisliste anfordern! Ein Besuch lohnt sich immert

D
7

12 verschiedene Bauermann-Fertigmodelle jetzt als
Fertigteilsatz. Rippenfldche beplankt, Rumpf ohne Einbauten. —
Katalog gegen Briefmarken von DM 6,50

BAUERMANN

J.Jahn -

PB 51
_ Fertigteilesatz nur DM 290,—
& Flugfertig lackiert mit
& Rumpfeinbauten DM 450,-

PB 26

.'Fluu,gf‘é(gg Jlackiert

IBA Flugmodellbau - Sidring 102 - 5628 Heiligenhaus - Tel. 02056/6533

Fertigteilesatz DM 3it0,~

MODELLE

DM 509,-

d ok Ak K ok ok %k ok ok ok ok ok %k ok %k ok ok ok sk ok ok ok sk s sk ok sk sk ok ok ok ok ok ok kR

SO
S0
% NEUNEU NEU NEU NEU NEU NEU NEU NEU NEU NEU NEU Rg‘t
=
MATTLE — fiir alles ein Servo Zs
Technische Daten: Stellkraft 3,4 kp/cm; Stellhal- zQ
tekraft: 4,2 kp/cm; Stellzeit: 0,4 Sek.; Stelige- .-2
nauigkeit: +/- 0,5%; Masse: 40,5x20x30,5 mm; =
Gewicht: 42 g. %
Passende Steckeranlétung zu: Futaba/ Robbe; 0
JR /SSM-Graupner Mulllplex Webra/ Simprop. S
Bei B 2
Preis Fr. 29,~- / DM 36, 3
ab 5 Stck. Fr. 27,90/ DM 35,-——;
ab 10 Stck. Fr. 27,50 / DM 34,50.

Der absolute Hammer in unserem Servopro-

Eine passende Servohal!erung (Nr. 33.01 16)
kénnen Sie gegen Fr. 4/ DM 4,80 dazu bestellen.
Lieferung:

SCHWEIZ: Vorauskasse mit 2,~ Porto auf PC-Nr.
40-60415-9; PC-AmtBasel. Ab Fr. 65,-Warenwert
erfolgt die Lieferung auch per Rechnung.
DEUTSCHLAND: Vorauskasse mit 3,- Porto auf
PC-Nr. 70835-758; PC-Amt Karlsruhe. Mittels

firar
Superque
wr: Superpreis

nur DM 378,—

Seit wir Motaren fir GroBmodelle verkaufen,
haben wir weiter nach dem idealen Antrieb

gesucht. Jetzt sind wir Uberzeugt: Wir haben fir
Sie den optimalen GroBmodell-Motor

it} Unser Titan ZG 38 bietet sichibare Spitzen-
* qgualitiit und ist beis in seiner

" hohen Prilzision u erléissigkeit.

Kufaiog anfordern! DM 5 =

gramm ist nun das neue JJMP-600! firden Modell-
einsteiger, dem es immer am Geld fehit ader auch
den versierten Modellbauern bietet dieses Servo
for den Preis mehrals nurLeistung an. Eslsl mitei-

nem

Bank BLZ 66010075.
Sonst Lieferung per Nachnahme.

MAHCEL MATTLE, MODELLBAU-VERSAND,
H-4415 Lausen.

Kur und
zum Schutz gegen Spritzwassermlt einem O—Rlng
abgedichtet. Ein Kauf lohnt sich fiir Sie bestimmt!

WK I I S W H H R H KR NRE
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102, Cl
Telefon 0041 G (061) 617761
P.(061) 915161

***-K-)(-*-X-*********************%

4990 Libbecke 3 (Gehlenbeck) Holzhaverstrafle | @ d) Tel

(Bneh-nurken) :

lefon 057 41 61792

Flug + modelltechnik
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Wir fiihren Balsaholz in allen Abmessungen, auch Uberlangen
und -breiten, sowie Birkensperrholz, Birkenflugzeugsperr-
holz und Bootsdecks in allen Stérken.

Leisten in allen Abmessungenin den Holzarten Balsa, Kiefer,

HEERDEGEN
BALSAHOLZ i

Buchenrundstiabe. AuBerdem haben wir Abachifurnier
0,7mmund mm stark.

Alle Materialien in 1a Qualitat zum giinstigen Preis. Bitte
fordern Sie unsere kostenlose Preisliste an.

NuBbaum, Mahagoni, Abachi; Bu.-Biegeleisten sowie
H. Knieriemen - Modellbauelektronik
Panasonic NC-Akku’s zu Sparpreisen

E
Die neue Hochleistungszelte P-Red Amp

70 Ampere Impuisbelastung, 1350 mAh mit Létfahne ab 10 Stilck DM 5,95 ab 30 Stiick DM 5,70
Mignonzelle 1,2 Volt/500 mAh Stuck DM 3,10 ab 10 Stack DM 2,65
Mignonzelle mit Létiahne Stock DM 3,50 ab 10 Stick DM 3,00
'B‘gt_)yzalle P120-SCP Stock DM 6,15 ab 10 Stick DM 5,25

Hochstrompack's
Red Amp x 5 (6 Volt) Stock DM 37,65 ab 4 Stock DM 34,95
Red Amp x 6 (7,2 Volt) Stack DM 44,70 ab 4 Stock DM 41,50
P-120SCP x 5 (B Volt) Stack DM 31,60 ab 4 Stock DM 29,35
P-120SCP x 6 (7,2 Voit) Sttick DM 37,55 ab 4 Stick DM 34,95
Festspannungsregler LM 2940 T 5,0 Voit Ausgangsspannung, nur 0,6 Volt Eigenbedarf (For 6 Volt
Stock DM 9,25

Betriebsspannung)
SIPMOS-Leistungstransistoren

BUZ10A 50 Voit 17 Ampere 75 Watt 0,12 Ohm Stock DM 10,95
BUZ 11A 50 Volt 25 Ampere 75 Watt 0,06 Ohm Stock DM 18,15
BUZ71A 50 Volt 17 Ampere 40 Watt 0,12 Ohm Stack DM 6,25

Drehzahiregler fiir E-Flug, mit SIPMOS-Endstufe, max. Motorstrom 30 Ampere. Spannungsabtall bel
Vollast <0,3 Volt. Schaltirequenz 3,0 kHz. Mit EMK-Bremse Abmessungen 62 x 40 mm. Gewicht 40
Gramm. Kein Einschaltruck. Preis DM 89,00
Kombilader 3, mit 4 Konstand_stromquellen. 1 Labornetzgerat 20 Volt/2 Ampere, Digitalvoltmeter fur
Ladestrom und Spanung sowie extere Spannungsmessung bis 100 Volt. Betrieb an 220 Volt oderan
12 Voit méglich. Preis DM 255,00
Angebotsliste Ober viele Spezialbaugruppen, Ladegerate, Akku's, Retais elektronischen Bautellen
usw. gegen DM 2,00 in Briefmarken von

H. Knieriemen Modellb 38

2802 Ottersberg 4, Tel.04297/565

Start frei fiir die neue

Qualitat Starten Sie mit einem
aus Meisterhand Hochleistungssegler in die’,__-,
nur r & - neue Saison!

DM 350,‘

#
T- oder Kreuz-Leitwerk
maglich, neue Hohlkehlieisten
mit  S¢harnieren, . Hochglanz-Epoxi-
s rumpf weiB, heiformgeprefite Styropor-Aba-
chi-Fligel und Leitwerke, fertig aufgeleimte und pro-

Spannweite 2900 mm,
HQ 2,5/9/8

filierte Abachi-Nase, Querruder, Wolbkiappe, Bremsklappe,
' auch ohne Walbkla'ppe—liefgrbar.- o
i BF ‘ odellbau, Meisenweg 5,
5; chhain; Tel. 06422/1258 . ™™

= | Das besondere Modell:

Preiswertes Modellbauzubehbr z. B.:
5-Min-Epoxi, 300 g, nur DM 16,90; Federga-
belkopfe M3, 10 St., DM 6,—; GroBschar-

' Die ,,WILGA“

Spannweite: 2,22 m, Scale 1:5

Motor: ab 20 cm?® und Viertakt

— Segler- und Bannerschlepp

— Schauflug und Fallschirm-
springer absetzen

— charakteristische Details weitge-
hend am GfK-Rumpf angeformt

— Schnellbaukasten je nach Aus-
stattung (Klarsichtfenster, Steck-

flacne) abbm 435,—

niere, 20x40 mm, 10 St., DM 5, —; Réder mit
Ventil, 125/145, DM 26,95.
Benzinschlauch (transp., dauerflex),

je m DM 3,50
Super-Flachstaht, 2x20 mm, 1 mlg,. DM8,—
Sunshine GroBprop 14 x6 bis 26X 14;
z. B.18x8, DM 13,20
Motore und Fernsteuerungen guinstig:
z. B. SERVO Graupner C 505, DM 41,80

Preiswerte Modelle und Modelibauartikel:
Liste DM 1,-

sunshine modelle Olakenweg 32, 4760 Werl, Tel. 029225172

Flug + modelltechnik
369-10/86
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Qualltat hat ihren Preis:
DM 38,-

(inklusiv Empféngerkabel)

Kraftservo VS-200, Indirect-Drive ver-
hindert Ubertragung von Vibrationen auf
Potentiometer. (Poti mit 6fach Schieiferf)
Spritzwassergeschitzt.

Lieferbar fur alle Anlagen.

Technische Daten VS-200: 40,5 x 20 x
40,5 mm; 48 g; Stellkraft 3,4 cmkp bei
Stellzeitvon 0,18 secfiir 45°-Ausschlag;
Stromaufnahme 8/420 mA (Ruhe/Voll-
last).

Lieferumfang: Servo mit angeschlossenem Empfangerkabel, Gummitiillen sowie 6
Stellhebeln. Preis ab 4 St. DM 36,- / ab 10 St. DM 34,50, Einzelhalterung DM 4,50
Gesamtkatalog mit weiteren giinstigen Servos gegen DM 2,- in Briefmarken.

MICHAEL VOLZ MODELLBAU
Am Stock 3, 6368 Bad Vilbel 3 - Tel. 06101/47817

VT T VLY N o Y £ A s e Y

‘ 5 IHR MODELLBAUFACHGESCHAFT
Flugzeugmodelle - Schiffsmodelle - Automodelie
Simprop Star 8, Kplt-Set, 35 und 40 MHZ  nur DM 209,00
Simprop Super Star 12, Kplt-Set,

35 und 40 MHZ

UNSER RENNER

Simprop-MM-Servos 3,1 kpcm pro Stiick DM 39,00

bei Abnahme von 10 Stck. pro Stick DM 36,00

mit Stecker fuir andere Anlagen MehrpreisDM 2,00

Super Tigre S 61 Ring RC nur DM 240,00
Super Tigre S 90 RC nur DM 298,00

nur DM 337,00

AKKUS
Sanyo 550 mAh pro Stuick DM 2,90
bei Abnahme von 10 Stlick nurDM 27,00
Red Amp. 1,2V 1,35 Ah pro Stick DM 5,60
bei Abnhame von 10 Stiick nurDM 53,00
Red Amp. 4er Pack nurDM 27,00
Red Amp. Ger Pack nurDM 38,60
Panasonic Bleiakku 12V 6,5 Ah nurDM 55,00

Wir fihren das gesamte Panasonic-Akku-Programm zu
glnstigen Preisen.
Schnellversand per Nachnahme Liste anfordern.

MoltkestraBe 19, 3507 Baunatal 4, Telefon 05601/ 86143

Wir fiihren: Unser Service:
SIMPROP, ROBBE, Fachberatung + Reparatur von
, MULTIPLEX, Femsteuerungen und Motoren...
VAN, u.v.a. ...und geben Tips beim Bauen!

VT ALY T D LT e T
ANN\\

Bauen Sie lhren Traum!

Wir liefern Ihnen die Prézisionswerkzeu-
ge, die Werkstoffe und die Kleir ig-
maschinen, damit Sie Ihre Flug-

Traume nachbauen kénnen.

FOHRMANN HAT EIN HERZ
FOR ALLE MODELLBAUER -
UND DIE LANGJAHRIGE
ERFAHRUNG.

Den sehr informativen Lieferkatalog FMT
senden wir lhnen gern gegen 4,- DM

in Briefmarken, per Scheck oder durch
Uberweisung auf unser Postgirokonto
Dortmund 426 43-465.

(Diese Schutzgebuhr wird beim

Kauf angerechnet). Tel.: 02309/2962

EOIPig AL BN\

KZEU

fohrmann-WERKZEUGE
fir Feinmechanik und Modellbau

SydowstraBe 7c-d
D-4355 Waltrop

56

ikaruspadikarus

Modellflug
Tel.:074 02/73 37 SCh UIe Ringstrafe 28 F

D-7213 Dunningen-Seedort

Europas starke Schule ist startbereit

zur professionellen Ausbildung fiir
Anfénger @ Fortgeschrittene @ Kunstflieger- und
Hubschrauberpiloten

Stehen Sie mit uns gemeinsam am Start

Erleben Sie die Kratft, die in uns steckt, und
genieBen Sie Ihren Erfolg, nach einer Woche
,starten, fliegen und landen zu kénnen.*

Wir erreichen das Ziel mit einem durchdachten System,
stellen dazu modernste Elektronik, das gesamte Schulungsmaterial
und unsere besten Trainermodelle zur Verfligung

@ Schriftliche Garantie @

Soliten Sie wider Erwarten nach einer Woche nicht starten, fliegen
und landen knnen, erhalten Sie die volle Seminargebiihr riickerstattet.
@ Auf Ihre Anfrage schicken wir gerne kostenlose Information @

Fuhrend in Kieinpropellertechnik.

MASTER AIRSCREW

MIGISHIV H31SVIW MABTER AINSCREW.

Propelier der Master Airscrew werden seit 7 Jahren hergestellt und sind
in Leistung und Lebensdaur Kaum zu ubertreffen. Gefromt nach dem
Einspritzverfahren glasgefulltem Nylon, sind sie stets sorgfaltig
ausbalanciert. Jetzt erhaltlich in 28 Grogen, inklusive 5 Grofen fur
2-A-Motoren und unserer neuen Serie fur Viertakter. Erhaltliche Grofen

umfassen u.a.: 12x86, 13x6, 13x8, 14x6, 14x8, 16x6 und 16x8.
Weltweiter Verkauf.

WINDSOR PROPELLER CO.

Tesconi Ct., Santa Rosa, California 95401

Flug + modelltechnik
369-10/86



Graupner, Robbe, Multiplex, Simprop, Webra, Becker, Microprop

DIE NEUEN SERVO’S

Servo MPR 33
Absolut spielfreies, kieines und leichtes
Drehservo. Der Abtrieb ist mit 2 Kugella-
gern nachrustbar. Zugkraft 2000 g, Ge-
wicht 40 g, Abmessungen 45x20x36

Servo MPR 29 11
Superstarkes und spielfreies Microser-
vo mit Metaligetriebe und kugelgelager-
tem Abtrieb. Zugkraft 2500 g, Gewicht
25 g, Abmessungen 31x16x29. DM 105,-

mm. DM 44,50
Weiterhin lieferbar! - Die bekannten Servo-Bausétze:
RBS 100 RBS 101 RBS 102

Preis ohne Kabel 31,- 32,- 32,-
-mit AnschluBkabel 34,- 35,~ 35,
-betriebsfertig montiert

mit AnschluBkabel 39~ 43,- 43—

Schnellbefestigungen ab DM 3,80 =

Schnelladefahige Empféangerakkus!

4,8 Volt 500 mAh DM 28,50, 4,8 Volt 1,2 mAh DM 39,50

Mengenrabatte ab 3, 10 und 25 Stack.

Alle Servos und Empfangerakkus sind mit AnschluBkabel der Firmen Graupner-JR, Robbe, Multi-
plex, Simprop, Webra, Becker, Microprop lieferbar. Bei B 1g Ansc ben. Ver-
sand per Nachnahme oder Vorauskasse. Fordern Sie die kostenlose ,Info* an

ROLF WERNER-MODELLBAU,
Zum Weidbachtal 2, 6203 Hochheim/Main, Tel. 06146/54 44

—3255 mm Spannweite DM 225~ verbr.Votor 3,5 ccm DM 299~
Elekiro Hubschrauber Rennwagen m. E.-Motor
EH1 DM 250,- Mini Cooper DM 150,~

Wir bereinigen unser Lager
und bieten zu einmaligen Preisen an:

Graupner-Modelle:
Jodel Robin Super Schiepper Piper Super Arrow Il
Nr. 4652 m. Cox-Motor DM 120,~

fir 10 ccm Motor

Mini Nimbus Nr. 4255
3500 mm Spannweite
Cirrus Nr. 4254

2830 mm Spannweite
Weihe Nr. 4252

DM 300~ cox Fertigmodell Super Sport

Trainer m. Cox-Motor DM 95,-
DM 350,— Motorrad Harley Davidson

Nr. 4944 m. E.-Motor DM 135,~-
DM 210,- Rennwagen ,Expert Speed

Car 82 Nr. 4967 fur

Lieferung: per Nachnahme oder gegen Verrechnungsscheck

Modellbau Hans Jiirgen Heinsohn
BrauerstraBe 3, 2410 Molin
Tel. 04542/3914

DIE NEUHEIT DES JAHRES

ASW 24

Technische Daten:

Spw.4 m M 1:3,75
Hochleistungssegler in modern-
ster VollI-GFK-Schalenbauweise

Die neueste Schleicher-Konstruk-

tion. Nachfolger der ASW 19. Noch Eingebaute Stérklappen, Hochlei-
bessere Leistung in Thermik und stungsprofil HQ-3/14. Hochste
am Hang. Voll-Kunstflug-tauglich. Prazision. Mit diesem Modell wer-

Excellente Flugeigenschaften.

Miiller Modellbau
Heuss-StraBe 16 .

den Sie auf jedem Flugplatz Aufse-
hen erregen.
Einfuhrungspreis DM 790,-

6400 Fulda Telefon 06 61/4 6496

MOTORTRAINER Hochdecker 3,5 - 6,5 cm®

Fast-Fertig-Modell Spw. 1,5 m, weiB eingefarbter Fertigrumpf mit eingeleim-
tem Motorspant und Fahrwerkservobrett, Tragflidche styroporbeplankt,

Leitwerk, alles fertig verschliffen.Rohbaufertig-Preis DM 186,——
Beschlagssatz: Alu-Fahrwerk, Lenkbares Bugfahrwerk, 3 Rader, Motortré-
ger, Tank, Scharniere, Gabelképfe, Glasseide DM 49,—

Lieferung gegen Nachnahme oder Vorkasse
modell + technik - Bahnhofstr. 37 - 3110 Uelzen 1 - Tel. 0581/77299

I
Echt stark j/////é"\)\
/|

D,

Modellbau mit B. B.-Modellbau ,$

Tel.: 02624/5055, 5411 Hilgert, Sudstr. 13 7/ o, ////
Gluhautomat far 4-Takt-Motoren. 7
Endlich keine Standgasprobleme mehr. s e
Einfach an Empfénger anschlieBen, s
fertig. Inkl. Akku nur 39,-. = Harzanimer
Akkuweiche AW |l siehe Test FMI 3/86.
In dieser Akkuweiche befindet sich
doppelte Sicherheit, vom
Empfanger an alles doppelt

gesichert nur 59,- DM
Katalog anfordern, 4,— DM.
Fuego DM 339,- (s. Modell 2/86)
Middle Sandy DM 239, (s.MFI10/85)
Big Sandy DM 279,- (s. MFl 10/85)
SUPER STAR 12 FM von Simprop DM 325,-
SIMPROP U.Set 20/7K14 kompl. DM 769,-
W“ gmpngp mlMszoﬂKM kgmka.Set DM 929,-
IMPROP ervo 3 kg Zugkr.
s_sxﬂ“" . { Kabeln. Wahl DM 39—
Lo . SIMPROP SAM FM Junior Set kompl. DM 459~
SIMPROP Star 4 FM 40 MHz .
Set komp!. DM 179,
SIMPROP Motor S90RC kompl. DM 329,~
SIMPROP Motor S 3000 kompl. DM 429,-

Rohbauten incl. doppelst.

Kilappen
ASW 15B 3,75-3,90m  Profil E 214
ASW 19/20 3,75-4,12 m Profil Wortm.

FX61-163 auf E 211 je DM 550,~
Weitere Modelle auf Anfrage (auch im Pro-
gramm ehem. Hegi-Modelle) Doppelst. Kiap-
pen 25 cm, DM 40,-/37 cm DM 45,—-,
Schreinerei Bauer
Hindenburgstr. 19
7506 Bad Herrenalb 5
Tel. 07083/2895

Sonderangebot ‘

nur solange Vorrat reicht 2

.---der Norden atmet auf....

MBH ist da.... die Profi's fiir Ihr Hobby
19868 9% Uhr

Aber Hallo —
liebe Leute
Spitzenangebote
gibt es heute!!!

Robbe-Compact AMSS 40, Sender +
Empfénger + Quarzpaar nur 89,- DM,
RS 100, C 505, MM-Servo 3 Stiick nur
119,- DM, Gr. 4014 noch ginstiger,
OS-max FP 35 nur 99,- DM, 25 FSR nur
145,50 DM, Flugmodelle, Trend 35 95,
DM, Piper Cherokee 299,- DM, Kwik-
Flye 165,- DM, LS 6 nur 325,-DM, Dis-
cus 330 nur 325,—~ DM, Chinook 225,—
DM, Chessna 152 + Qr. 215,- DM, Rob-
be-Windi 189,- DM, RC-Start 179,- DM,
Progo 249,- DM, Charter 89,-DM, Fini-
kofi 117,- DM, Simprop-Technikoll 84,
DM, Motorspatz nur 215,- DM, Engel-
Aeronka-Champion, Spw. 266 cm nur
289,- DM.
Michaelis-Modellbau
Harzstr. 1, 3408 Duderstadt
Tel.: 05527/4329

...auf Gber 180 gm rdie” Auswahl an Plastk-Modeli—,
Eisenbahn- und RC-Modellbau.
Gunstige Preise, Top~Beratung, Reparaturservice und Versand.

T3 MORESAY 7

MBH - Modetbau Hamburg Warenhandeisgeseischalt mbH Zum Markt 1 2000 Hamburg 81

%mengmd

=

Terra Top 4/8/1 DM 398,—-
Combi 90 4/7/1 DM 480,——
RS 100 DM 39,90
Simprop Star 8 DM 198,——
RS 700 DM 125,——
Nano-Servo DM 59,——

MBH-Modellbau Hamburg,
Zum Markt 1, 2000 Hamburg 61
Telefon 040/58 13 02

Flug + modelltechnik
369-10/86

57



PWM-Regler

Verschenken Sie nicht unnétig Ihre knappe Energie. Speziell furden 6 - 10-Zellenflug
stellen wir lhnen den PWM UL1 vor:
AKKU: 6 - 11 NC-Zellen, STROM: 25 A, SIPMOS-Endstufe, RDSan: 8 mOhm, eine Fahr-
trichtung, verschiedene Ausfihrungsversionen.
~ Optokoppler oder 5V-Versorgungseinheit, Gewicht: 39 g, Preis DM 133,80,
— Optokoppler oder 5 V-Versorgungseinheit + EMK-Bremse, Gewicht; 48 g, Preis:DM

143,80. Preise inkl. Versandkosten und Empfangerstecker lhrer Wahi
Wenn Sie Interesse an unserem @brigen Reglerpprogramm haben, schreiben Sie uns,
wir senden Ihnen kostenlos Datenblatt und Preisliste zu
DANZER electronic - Allerheilig g 91 8508 Wendelstein- Tel.:09129/44 08

[Polyesterharze
Epoxydharze =
@gSﬂikon-Kmﬂschuk
7 5% Glasfeingewebe
'p { L sonstige Werkstotfe
U Modelibauer u. Bastler
Fordern Sie unser Werkstoffprogamm an!

Urlaub auf schén gelegenem
Bauemhof im Bayerischen Wald
700 m Hohe, Motor- und Hang-
flugmdglichkeiten auf eigener
Wiese. Schénes Wander- und
Wintersportgebiet. Aufenthalts-
raum mit Kochgelegenheit. Uber-
nachtung m. Frohstick DM 15,-
Kinderermé&Bigung.

Xaver Schedlbauer, Forsting 5,
8441 Konzell, Tel. 09964/427

5630 Hemschexd Lutins on
Grunenplalzsie 16 18 2101 haray
2401 Savinech Wibeltsh 1 Tei 02578 270

Die Gelegenheit...

N 2000 N

Suche Webra/ LonghuberRacing 61
F LS/ABC Best. Nr. 1033 mégl. Neu.
R. Langerwisch, Rabenhorster Weg
18, 2303 Schinkel. (67)

Rumpfbausatz Expoxy, Star-Ranger
Bell 222, DM 220,-/240,~. Pitts S 1 -
176 cm Spannw. mit Webra Bully B
und integr. Resor. erstkl. geb. DM
850,—. Graupner FM 6014 (neu) DM
400,-. W. Carstens, Marschweg 152
A, 2900 Oldenburg, Tel. 0441/
508100. (82)

Suche Tragfléche Piper Cherokee,
Graupner und Commander 2 WiK. Jo-
chen Horter, Spitzenmeer 10A, 2910
Westerstede; Tel. 044 09/1008. (92)

bacupiast
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ZOFF ist ein unsinkbares, schnelles
Rennboot
Lénge: 635 mm
Breite: 230 mm vierteilig

Hoéhe: 105 mm

Prospekt  kostenlos Prospekt kostenlos

Freizeithandel otéer Schrackbe
\Ingerweg 2 . D-4005 Meerbusch 2
A5 atrmepesapea

= 021569-4955

P

o

Wir haben ihn...
... den Easyfly-Flugstabilisator

Der Flugstabilisator bietet als absolute Neuheit erstmals:
® eigenstabiles Flugverhalten von ,Querruder-Modellflugzeugen®
@ wirkt ghnlich einer starken ,V-Form“ der Tragflache
® Stabilisierung der Rollachse ohne negatives Wendemoment
@ verbesserte Thermikempfindlichkeit des Segelflugmodells
® stabiles Kreisflugverhalten durch automatisches Abstiitzen in der Kurve
@ Kursstabilisierung beim Flug quer zur Windrichtung
® bei bdigem Wind Wirkung &hnlich einer Kreiselstabilisierung
® minimaler Stromverbrauch (20 mA) dadurch kein Zusatzakku notwendig
® selbstversténdlich abschaltbar oder Gbersteuerbar
Gewicht ca. 80 Gramm. MaBe 50x 70X 20 mm
Achtung Schweiz: Sie kbnnen unser Modelle sehen und fliegen bei Alpine Modellse-
gelflugschule, Flumserberg, M. Bereiter, Tel. 085/31971

reinGLAS FL UGEL\

Streichenweg 21, 8218 Unterwdssen, Tel. 086 41/85 80
Export in alle Lander (auch Dire'ktversand)

0000000000000 0000000000000000 00000000000
® JMP- oder DIE BLAUEN Servos 6 Monate Garantie ®

Erstkiassige Servos mit hervorragenden Leistungsdaten, tausendfach bewahrt °®
® jMP 101/8S 35 39 x 19 x 38,5mm, 25Ncm, 40g, Stellzeit 0,22s 50,~ m. Kugell. 54,~
@®JMP 301 NEU 34 x 16 x 31,0mm ,25Ncm, 25g, Miniservo 55,- m. Kugell. 59,- @
@ JMP 400/BS 10 29 x 12 x 30,0mm, 10Ncm, 20g, Microservo 76,- m. Kugell. 80,- @
@ JMP 400/BS 10 Neu mit Metallgletrlebe und Kugellager nur —~@

Servo T3 41,5 x 20 x 39 mm, 33 Ncm, 42 g. Echt starkes und schnelles Servonur 49,— P

@ NEU TITAN Servo 41 x 20 x 40mm, 35 cm, 529. 45,- m. Kugell. 51,-
® MPR 34 41 x 20 x 41 mm, 35Ncm, 559. Universal Markenservo Superpreis 36,80 ®
® MPR 2911 32x16x30mm, 25 Ncm, 25 F Schnelles superstarkes Microservo- ®
@ Mit spielfreiem kréftig dimensionierten Metall %etriebe. kugelgelagert nur 99—~ @
o MPR33 45x20x36,0ram, 18 Ncm, 40 Qualitatsservo mit 1 oder 2 Kugellagern ®

nachrilstbar. Prézisions-Potentiometer. DM 44,50, ab 3St. & 42,—, Kugellager je DM .80‘.
Lieferbar fdr alle Fernsteuersysteme. Sonderpreise ab 3/5/1 6/20 Stlck
Ladegerat ML 100 1x25,2x50,2x100,1x500mA, t,2-12V, 49,50 Bausatz 42—

® NeuServoVS 200 DM 38 - mitKI. 43.- @
° Servos RBS 100/101/102 405x20x40,5mm, hoheSteIIkrg;l 34Nem, @

RBS 100 RBS 101 RBS 102
@ Bausatz ohne Kabel ~ 31,~ 32,- 32~ Potenti mit 6tach o
@ Bausatz mit Kabel 34, 35— 35—~ 2
~ertigservo mit Kabel 39,— 43,— 43~ COBALT AP 7,2 Motor Preishit DM 138,~

Servokabel 3,70 ab 10 St. & 3,20, 20 St. 4 2,90 GroBe wie Mabuchi 540, Samarium-Cobalt-

@ AKKUPACKS 12 48 60 72 B84 96v magnet5-10V, 28 A, Gewicht 164 g, Wir- @
.‘.{‘ég“ RSH §30 22~ 27,50 34 - 39,50 44— kungsgr. 71% °
@ RED-AMP 90 26,-- 32, 39,-- 45-- 51,— Empfiingerakkus Schnelladefshig ®
sumems, s oo SVCmimionoa oo e

@ Mignonzellen 1,2V/0,5Ah DM 2,50 b 10 SI, & 2,40 1,2 Ah nur 29,50, 1,8 Ah nur 39,-- @

@ Gliihkerzen 3,95 ab 10 St. & 3,60. 20 St. a 3.40 Empféngerakkus ohne Kabel 250 @
o Epoxyd-Harz/Glasgewebe/Sekundenkleber  mAh 18,~/0,5Ah16-/12Ah 23— @
@ 3:Min-EpoxyS0g Harz + S0g Haner 770/100g 1290 Sonderpreisé ab 3 / 5710720 St

0. larz , Harz u. er, 7/, 3 .

@ Giasgewabe 2512 8.50, 2m- 17,90/44gﬁmz. 9,50,2m2 Lothillsen M2 50 St. nur 8,50 o
° 17.93/79 1m? g.so, 2m211,55/161g,1m?7,20,2m213,90, Metall-Gabelkdpfe M2 10 St.  §5— ®
53 317380, 1m2$,60, 22 18,80/380g, 1mi11.90 2m 20 St 790/50St  nur 14.90

@ 22,90 - Glasgewebeband 225g/m?, 10m x 2cm 4,90, 4cm W (3.5PS 325
o %’"E{gos'oué Rundonkieber3 3,86 100 550, 50 MOKI M7 10 6o 1 2kw =1'B Psg 10- ®
® 755 8505 x 28 G ds o orn9295100520.200 e rsand per NN oder Vorauskasse, ®

.Weltere interessante Angeuote in unserem Katalog. Bitte anfordern OM 3,20 (in Briefmarken) [ J

: LEICHT modelltechnik, Sandweg 22, 8752 Mainaschaff, Telefon 06021/7 47 04 :
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Suche: Baukasten DO 27 von Topp
u.d. Verkaufe: Phantom Il 4FJ. Preis
VB. W. Hansen, Tondernstr. 43, 2260
Niebull. Tel. 04661/58 39. (98)

Elektroflug: Geist 70/20, Mitnehmer
+ Klapplatte, 10 Zellen SCR 1200
sortiert, Schalter. Alles neu, DM
480,-. Hoheisel, Im Morgenland,
2879 Dotlingen. Tel. 04433/
656. (106)

N 3000 .

FLUGMODELLMOTOREN,  ZEIT-
SCHRIFTEN, BUCHER und BAUPLA-
NE aus der Zeit von 1930 - 1955
(Benziner und Diesel), deutsche, eu-
rop. und amerik. Fabrikate von
Sammler zu kaufen gesucht. Ange-
bote unterTel. 053 62/21 62 (Montag
- Freitag 8.00 - 17.00 Uhr) bzw.
schriftich an Kurt Preussner, Ha-
fenstr. 20, 3180 Wolfsburg 12 (7)

Motorflugaufgabe: Helfe-Startbox
kompl. DM 500,-. Rédel-Cessna mit
OS Max FT - 120, per. Finish DM
1500,-. Graupner Maxi mit HB 40 DM
350,-. Klemm L 20 leicht besch. DM
150,- evtl. weit. Teile kompl. Abnah-
me DM 2000,-. D. Dolif, Wallstr. 2,
3130 Luchow, Tel. 05841/4000,
05848/400 n. 20 Uhr. (19)

Fernsteuerungen m. Rohren, Uralt-
radios, Detektorgerste, Rdhren, TV
aus 1951 - 53 sucht Ing. R. Herzog,
Holtenser Weg 25, 3005 Hemmingen
4.Tel. 05045/7464. (24)

Graupner 5016 H m. Autorot.-Schal-
ter im Kreuzknuppel, Star-Ranger,
Motor OS 61 FSR-ABC auch kompl.
mit Rudermaschinen u. Kreisel orig.
Rotorblétter Sitar m. S-Schlag. R.
Seyb, Bredenbeekweg 6, 3252 Bad
Munder. Tel. 05042/23 84. (31)

Suche Bauplane fir Verkehrsflug-
modelle Spannweite ca. 4 m kénnen
Disen sowohl auch Propellerma-
schinenpléne sein. H. Runge, Anger-
weg 3, 3453 Polle. Tel. 05535/1337.

(44)

Hobbyaufgabe: Webra-Motoren,
Neu, gebraucht, Modellbaukasten,
Fernsteuerungen, Empfanger, Ser-
vos, Multiplex u. anderes Zubehér. J.
Kaube, Auf dem Meeck 13, 3040 Sol-
tau. Tel. 05191/12218. (49)

Suche: Sauber gebauten Wayfarer
Hobo. M. Gartner, Treuburger Str. 2,
3100 Celle. Tel. 05141/45238. (70)

N 4000 N

Anfrage: 2 Sender je 3 Empf. 14 Ru-
derm. 2 Keller 1 Geistmotor 4 Modelle
einige Baukéasten Akkus und viel Zu-
behér. Zusam. DM 800,-. Nur Ge-
samtabnehmer und Selbstabholer.
H. Bratzke, Buscherstr. 12, 4050 M.-
Gladbach 1. Tel. 02161/14280. (6)

Verkaufe: Taxi 2, nicht gefl. komplett
mit HB 20 u. Zubehor DM 350,- VB. .
Bis 100 km oder Selbstabh. H. Torner,
Lindenstr. 57, 4000 Dusseldorf 1. Tel.
0211/67 34 68. (25)

GroBmodelle: P 47 Thunderbolt,
Spw. 2,5 m ME 262, Spw. 2,8 u.2 m.
Airbus A 300, Spw. 3 m, Boing: 707,
727,737,747,Spw.2,8m, 2,7 m, 2,2
m, 4,3 m, Lockheed U-2B. Spw. 3,8 m,
SR-71 A, Lange 2,2 m, P 39 Airaco-
bra, Spw. 1,8 m, als Bausétze zu ver-
kaufen. W. Kranz, Friedrichstr. 30,
4620 Castrop-Rauxel. Tel. 02305/
73459 - 81402, (38)

Verk.: RCIX Spitzenmodelle, Cap 21
T. Clark + Quadra + Reso-Rohr DM
980,-. Yak 55 + 60 ccm King DM
1250,-. Dalotel 230 + Webra Bully +
Reso-Rohr + elektr. Ezfw. + Extern
Adapter + Akkus + Servo DM 1490,-.
Alle Modelle haben ein Spitzfinish. J.
Immenkamp, Dombergskamp 52,
4700 Hamm 1. Tel. 02381/82358.

(79)

Verk. Schitter Mini Boy kompl. DM
480,-. H. Kerhoff, Koeslinerstr. 77,
4400 Munster. Tel. 0251/2334 31.

(54)

Baupl. M 1 : 1 Gigant siehe FMT 4/83.
Holzbauweise ausgez. Flugeigsch.
Spw. 3,48 m das Arbeitspferd auf
dem Modellflugpl. Plan 5tig. DM 52,-.
K. Kristen, Stidstr. 19, 4558 Bersen-
briick. Tel. 054 39/2101. (52)

Verkaufe: Segler Ka-6e (Rddel) 2 Ei-
genbau-Segler. 1 Zugvogel (Krause),
1 Tiger-Moth (Muuhs) R. WiBmann,
Fasanenweg 15, 4902 Salzuflen. Tel.
0522272927 ab 18 Uhr. (53)

Verkaufe: Hubschrauber Bo 105
(Wik-Rumpf, Heim Mechanik) mit We-
bra 61 ABC VB DM 1200,-. R. Steller,
Am Plass 3, 4930 Detmold. Tel.
05231/32051. (50)

Verk. Etrich-Taube mit OS-FS 40. The
Duke von Swenson mit Enya 60. 4 T
beide Modelle mit Seide. R. Skomu-
dek, Untere Biilte 8, 4970 Bad Oeyn-
hausen. Tel. 057 34/34 34. (85)

Microprop PCM 35 MHz, neuwertig,
werkstberprift, mit 2 Empf., 1 Stan-
dard-Modul, 1 Universal-Modui, 1 Va-
rio-Modul + div. Zubehor, NP ca.
2000,-, nur kompl. fir DM 950,- zu
verkaufen. D. Répke, Am Hohen Stein
7, 4939 Steinheim. Tel. 05251/
146250 bis 16 Uhr od. 052 38/2{?3).

Verk. Schliiter Bell 222 mit Motor
Webra SHC 10, DM 600,-. 2 Graup-
ner Kreisel 180, DM 260,-. Fernstr.
MPX Cockpit DM 400,-. Helimodul
DM 120,-. 2 Empfénger Uni 9 je DM
120,-. K. Iwanowski, Miinsterstr. 26,
4250 Bottrop 2. Tel. 02045/75{3?}.

Suche: Simp. SAM-FM, kompl. 35
MHz. N. Reichelt, Wilh.-Rudiger-Str.
2, 3540 Korbach. Tel. 05631/1579.

(74)

H 5000

Zu verk.: M-Segler M-Spatz Spw. 4,5
m nur eingeflogen 1 a gebaut VB DM

Flug + modelitechnik
369-10/86



| von Freund zu Freund

450,-. Segler Robbe Hornet Spw. 2,2
m DM 50,-. B. Buschen, Im Tuschen-
broich 81, 5144 Wegberg. Tel.
02434/4920 nach 17 Uhr. (5)

Verk. Piper PA 18 2,70 m + Quadra
DM 500,-. Rumpf SF 36 Robbe + Ka-
binenhaube + Plan DM 90,-. Rumpf
Holz Lotus DM 30,~. R. Blass, Altestr.
16, 5632 Wermelskirchen 3. Tel.
02196/180859 ab 19 Uhr. (15)

Cap 21 Robbe 2,12 m o.M. VB DM
600,-. 2 x Moki 25 ccm VB a bM
200,-. BC1 Flipper VB DM 200,-. Nur
Selbstabholer. H. Hammerl, Neu-
Léhdorf 10, 5650 Solingen. Tel.
0212/61885. (18)

Verk. ASK 16 Robbe m. HB 20 DM
230,-. Hummel Wik DM 250,~. Big Lift
neu super Finish Acryllack DM 350,—
mdgl. Selbstabholer. A. Grebe, Bu-
chenstr. 7, 5927 Erndtebriick 2. Tel.
02753/3272. (23)

Grp. Jodel Robin neu + Zubehtr DM
390,-. Mini Boy neue Verb. Ausftih-
rung DM 390,-. Oldtimer Super Heli
Baby + neue Kanzel, Schwimmer, Er-
satzteile DM 390,-. Heim-Star-Trai-
nerneu DM 600,-. M. Bendler, Im Wie-
sengrund 6, 5423 Braubach. Tel.
02627/459. (27)

Bell 222 Trainer Graupner kpl. + viel
Zub. DM 450,—. Rumpf Jet Ranger
DM 100,—. 2 Mot E-Segler 7 Ze Akku
DM 200,—. M. Gatkewicz, Andreasstr.
6, 5500 Trier. Tel. 0651/10118. (34)

Suche: Rumpf + Hohen + Seiten-
letw. von Topp. Zlin 50L. Suche: Bau-
kast. oder GFK Teile von Siai SF 260.
K. Schmalenbach, Emsstr. 10, 5047
Wesseling. (86)

Supersonic, Delta m. neuem 10 ccm
Rossi hinten Einziehfahrwerk DM
450,-. 15 ccm Webra nureingelaufen
DM 250,-. Quadra 33 ccm nur einge-
laufen m. neuem Reso-Rohr DM
350,-. Flieg. Teppich Simpr. mit 6
ccm Webra DM 150,-. Multipl. 35
MHz Empf. 6 Kan. DM 100,-. Jede
Menge Kleinteile evtl. als Zugabe. H.
Pestel, Am Steg 24, 5143 Wassen-
berg 4. Tel. 024 32/28 32. (64)

Verk. neuwert. Enya 10ccmu.0S 6,5
ccm 4-Takter m. Zubehér DM 320,-/
250,-. Simpr.-Servos 2 x Tiny u, 2 x
Contest a DM 45,-. G. Berger, V.-Gol-
lancz-Str. 18, 5160 Duren. Tel
02421/13437. (58)

Webra Space PCM Helianlagen 10
Monate alt DM 950,-. G. Albrecht,
Berlinerstr. 29, 5354 Weilerswist. Tel.
02254/17 88. (76)

Carrera Nimbus 1 a DM 190,-. Nim-
bus + SB 10 neu flugfertig 0. Q. R. je
DM 250,-. H. Holtmann, Am Rahmen
19, 5804 Herdecke-Ruhr. Tel.
02330/4598. (69)

Verkaufe: Piper Clark Quadra u. R.
Rohr DM 550,~. 1 Delmo m. 10 Webra
m. Pumpe DM 240,-. 1 Robbe Mars
voll ausgeb. DM 430,~. 1 Mars Rex
Sender DM 350,-. 1 Doppeld. Spw.
240 cm + 15er Webra m. Getr. DM
1200,-. 1 Monster DM 150,-. P.
Knieps, Altenbaustr. 18, 5483 Ahr-
weiler. Tel. 026 41/3 4596 n. 20 Uhr.

(66)

Verk. DC 3 Ezfw. Spw. 2,40 DM
1000,-. Fieseler Stroch Spw. 2,40 DM
800,~. Heli Star mit Karosse, Autop. 2,
Webra 10 ccmu. Zubeh6rDM 1250,-.
Pitts S2A Spw. 2,03, Diamantlack ab
80 ccm DM 1250,-. Me 163 neu Spw.
1,30 DM 240,-. Robbe Rondo neu DM
140,-. 2 Heli Module fiir Robbe Supra
a DM 150,-. NUr Seibstabh. R. Pe-
trausch, Sunderallee 59, 5860 Iser-
lohn. Tel. 02371/62540. (72)

Verkaufe: Voll GFK-Segler Spw. 280
cm, HQ 2,5/9, LK neu VB DM 380,-.
F3A-Modell Merlo o.M. u. o. Ezfw.
einwdfr. Zust. DM 250,-. F3A-Modell
Eigenb., Holz m. mech. Ezfw. DM
280,—.Bausatz F3A-Modell Cham-
pion FR. u. FF DM 280,-. T. Heimes,
Gerhart-Hauptmann-Str. 13, 5950
Finnentrop-Fretter. Tel. 027 24/83 68
ab 18 Uhr. (56)

Zu verkaufen: MPX-Profi kompl. mit
5 Servos, 35 MHz DM 600,-. Empfan-
ger MPX-PCM-D5 fiir DM 80,-. Soft-
module: M3, F3, D2, E1, Allround 2, E
2, Aero-F3A, M1, Allround 3, firje DM
50,-. Quadra-Getriebe 2 : 1, (T. Clark)
DM 50,-. Rohbau-Fertigmodelle: Jo-
del 270 cm (Schonthier) mt OPS-60
ccm Boxer u. Teleskopfahrwerk, Sca-
le-Bauweise fur DM 1300,-. G-110,
240 cm (Mahler) mit Bully/Zindung
firDM 600,-. Bronco 240 cm (Schén-
thier) mt 2 x 15 ccm OS-Max u. Ein-
ziehfahrwerk, Scale-Bauweise DM
1300,-. K. Biele, Am Wenigenberg,
5560 Wittlich. Tel. 06571/53 58 (94)

N 6000 N

Nagelneuer eingelaufener Tartan 44
wegen Modellwechsel mit Luft-
schraube und Schallddmpfer fir DM
480,-zu verkaufen. J. Schulte-Méter,
Westring 109, 6231 Schwalbach/Ts.
Tel: 06196/829 35. (20)

Verk. Schiter, Heli-Star mit Motor
SHC 10 mit 5 Simp. Contest Servos
mit Kreisel und 1200 Accu Modell ab-
sturzfrei flugf. techn. und optisch ein-
wandfrei. J. Neuhof, Im Steg 36, 6802
Ladenburg. Tel. 06203/12536 DM
1450,-. (28)

Verk. Klemm 35 Krick o. M. sehr gut
DM 250,-. Suche Bauk. Fieseler
Storch. S. D. Wohn, Poststr. 19, 6500
Mainz 21. Tel. 06131/40979. (33)

Verk. 1,8 m DO 27 Querruder und
Landeklappen, EX-Ausstellungsmo-
dell mit gutem 10er Super Tigre, ab-
sturzfrei. VHB DM 350,~. (Selbstab-
holer bevorz.) R. Ritzel, Ringstr. 20,

" 6475 Glauburg 1. Tel. 06041/67 24

ab 18 Uhr. (40)

Citabria Spw. 270 cm DM 380,-.
ASW 19 Spw. 300 cm Rohbauf. DM
280,~. Ezfw. fur Segler DM 35,-. OS
40 SR mit Resorohr u. Dampfer neu
DM 190,-. K. Ries, Frébelstr. 14,6466
Grindau 1. Tel. 06051/12413. (45)

Verk. Becker Anl. S 604 Send. 35
MHz Empfénger 8 Kan. Akku ea 1200,
3 Servos US 300 1 us 600 Schalter
DM 600,-. AuBerdem Empfanger Ak-
ku mehrere Ladekabel, Schalter PVB.
K. Schitrumpf, Motzfelderstr. 5,6431
Fridewald. Tel. 06674/401. (61)

5 s 2 c LT
Gutmautiger Tiefdecker, der sich als
Einstiegsmodell fir den Kunstflug be-
stens eignet.

Antrieb: 10 ccm oder 15 ccm Viertakt
ROHBAUFERTIGMODELL DM 185,

- |

-4

_ GAZELLE P
Der SuperKunstflugsegler!
Spw. 2000 mm.
ROHBAUFERTIGMODELL DM 189,-
(Auch als Motorsegler)

AN WIESENSTR. 5
8523 BAIERSDORF

,&k Tel. 09133/56 06 bis 20.30 Uhr
VERSANDHANDEL —

PROSPEKT KOSTENLOS

POWER-FET E-Flugregler
» TAIFUN

Neuheitin Bausatz und Fertiggerat, 15A/20A/30A/
50A Dauerstromregler mit FETs, und BREMSFET
for 5 bis 25 Zellen, hohe Gatespg. m. ,SDS*27...33
g, 63 x 28 mm, opt. Kopplung, Schaltfrequenz in
Plastikbox od. SR, mit ,ERU*, ,FUS*. Empf. Strom-
vers. moglich (+ 2,-).

TAIFUN 5 0,2V Urest bei 15A,5 BUZ71+1BUZ 71
TAIFUN 2 0,2V Urest bei 35A,5 BUZ11+1BUZ 71
TAIFUN 2/ Baus. DM 111,—  Fertig DM 158,——

TAIFUN 5 / Baus. DM — FertigDM 99—
BUZ 11 0,04ra14,— 12,60/10  9,40/100
BUZ 11A0,06ra 12— 10,60/10  8,40/100
P382 006ra 8— 7~—/10  4,80/100

LM2940  8,— BUZ71 0,1r 4 5,50
Regler der T-Serie: ,TAIFUN®, ,TEDDI*, ,TIGER",
~TORNADO". Eiektronik-Schnellader. 30A Regler
m. Speed: 49,50 /B Prospekt DM 2,~ in Porto.

Rudolf Nessel (Ing. grad.) Tel. 06182/1886
Giselastr. 35f 6453 Seligenstadt

Rodeimodell

Vorhang auf
fiir das groBe
Rodelmodell-

Preisausschreiben
Wir suchen nach dem
Fachhéndler, der
Rodelmodell
noch nicht kennt, und

kann ab jetzt jeden
Monat tolle Preise
gewinnen — z. B.
im Okt.:

1. Preis 1 ASTIR Club Illb
etliche Meter ORACOVER
und vieles mehr
Also, sofort Unterlagen
anfordern bei
Roédelmodell in
8939 Ettringen/Postf.

toi toi toi Euer Wolfi

_@__M__._M Hbau Teohnik
T R T R T

wer uns bei der Suche hilft,

mitmachen und gewinnen,

|

MPR FM-profess. 7/7/1 595,~; Combi 80 4/9/1
530,~; Bauk. Rodel: Pirol 168,—~; G 102 Club 410,~;
Air-jetTrimmyF 268,—; Sagitta 309,—; Trainer274,~
; SuperTiger DM 183,—; Charly167,—; RgaDalotel
150 288,-; M. Circus 520,-; App-Star. Mini-Baron
105,~; Maxi-Baron 139,-; Jamara Bristl.-Scout
219,—; Gr.Tiger 272, Motoren: Saito FA 65 412,—;
FA 120 596,~; OSFS 61423,~; OSFS 90 489,~; Mo-
ki 10 ccm 198,—; Moki 25 ccm 325,—; HP-Motoren
auf Anfragel Kerzen: Rossi 4T.10 St. 38,~; Rossi 3
10 St. 39,~; Rossi 610 St. 58,~; Servos: BS 10 76,—;
BS 10 Metallgetr. tkl. 92,—; BS 35 mkl. 54,—~;MPR 33
44,~; MPR 34 3,5 kp 36,80; kompl. m. Stecker{. a.
Anl.1JahrGarantie. Sonderpr. 3/5/10/20.Bitte for-
dermn Si Minipreis an,DM 2,-in Briefi
beilegen (auch Versand).
Modeiibau — Hobby & Technik K. J&ggle
Storchengasse 9, 7944 Herbertingen
Tel.07586/843 ab 17 - 20 Uhr

VAKUUM-FLACHENPRESSE

driicke, kein Profilverzug.

Styro-Flachen in Profi-Qualitat selbst herstellen. Optimale Verklebung
von Kern und Beplankung, auch bei starken Furnieren, durch hohe PreB-

FLACHENPRESSE bestehend aus Wasserstrahl-Vakuumpumpe, hochfe-
stem Spezial-Foliensack 2 m, Verbindungsschlauch, Anieitung DM 84,-
Spezialfoliensécke in allen Lingen lieferbar. Standardbreite: 370 mm
RH-Madelltechnik, Breite Strafie 7, 6392 Neu-Anspach 1, Tel. 06081/7071 n. 18.00

e

r Wir l6sen alle lhre N
Propeller-Probleme!

Wir liefern von 8—80”. Rechts-
und Linksléufer, Oldtimer, 3- -
und 4-Blatt bis 38”. Neu!
Unserganzes Programm
in Antischall.

Alle MaBe in
Zoll. Dekora-
tionspropeller
39" (1 Meter) DM

Neu: GFK-liberzo-
gene Holzpropeller,

1 aber 200% stérker!
10x E 5,50 Dreiblatt Vierblatt

9x 1630 9x 21,35
g LA 10x 18— 10x 2370
12x ; 780 41x 1980 11x 26,10
13x 8,00 12x 2170 12% 2850

13x 2350 13x 3090
Pl S i 2560 14x 33,20
15x D 1550 15 3150 15% 4150
16x ¢ 24,50 16x 3890 16x 52-
17x — o2gs0 17X 4490 17x 5785

18x 4880 18x 6750
18X = 2900 19 54— 19x 7450
19%x () 30,00 20x 59— 20x 8295
20x {O) 32,00 Handler-Sonderkonditionen
29x C 3450 Lieferung per Nachnahme
= = 53'50 oder V-Scheck (pius 4.50 DM)
o) s E. u.l. Kraut

*'© =7 Am Raveisberg 8

28 ET) 8280 5100 Aachen

_ Super Tigre $2000/25 DM 348,-
c 'SIMPROP
ELECTRONIC
RC Anlagen:
SUPER STAR DM 329,-
STAR 8 DM 249,-

8590 Tel. 0241/1653 45 )

&,

SUPER ANGEBOTE!

@ MOTOREN

Viertakt:

HP 21 VT Aero DM 258,
HP 25 VT Aero DM 269,
HP 25 VT Cross DM 274,
HP 49 VT Aero DM 298,
HP 61 VT Aero DM 337,-
Zweitakt:

HP 20 Aero DM 169,
HP 40 FGC DM 184,-
HP 61 F DM 289,-

Andere Typen auf Anfrage.
Volles Ersatzteilprogramm am Lager

:

Lieferung per NN oder Vorkasse portofrei
Aktive Freizeit mit Modellsport

Modellbau|Otterstedde

Flugzeuge 9 == Prektische Basteihitfe
Schiffe + Autos Modelltug - Schulung

5760 T Str. 38, Tel.02932/21164

Flug + modelltechnik
369-10/86
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- (greven) Das Beste fur Ihr Hobby

4 Q
é‘ ‘@ .xgsb\o & & ‘é’ L
$
‘f & \} é“& f
0(\ GFIEVEN
Kirchenstr. 9
‘}\o 0 & @éﬁ D-68 Mannheim
Q Tel. 0621-25160

Fernsteuerungen, Servos,
die wichtigsten Fabrikate zu
Superpreisen.

Kostenlose Info von
Rolf Werner,

Zum Weidbachtal 2,
6203 Hochheim/Main
Tel.06146/5444

Wir liefern  samtiiche ,,
Schrauben, Muttern, 4 1¢
Zubehdr sowie Gewin- "%.s
deschneidwerkzeuge M3
ab M1 bis M4.

=== Sie erhalten unsere Li-

e=wasva Sten ,FM* gegen Frei-
umschlag. .

D N2

Hans-H. Honig, Holser Heide 32,
4796 Salzkotten 7

[T }

ZEOE9P/IL60 UOJ312L OE BIOQUIIN 0058
€ agelisjoquBLAg “

FFTTRLE

Wir liefern Akkus! Preiswert!

NiCd: Sub-C mit Loétfahne, 1,2V/1,2AH 5,50 DM* Mignon (AA): 3,00 DM*

Power-Pack m. AMP-Steckb. 1,2AH: 4er-Pack 4,8V 23,30 DM*
Ser-Pack 6,0V 29,00 DM*  7er-Pack 8,4V 40,30 DM*
6er-Pack 7,2V 34,80 DM* 9V-Block 110mAH 15,50 DM*
BLEIAKKUS (Starterakkus): 2V/9,5AH = 21,70 DM*. SONDERAKTION:

Restposten, Verk. sol. Vorrat reicht, orig. HOBBYBATT-Akkkus: 12V/8,0AH
188x66x142 mm 3,6 kg 59,60DM*. LieferungabLager! *Preise incl. MwSt. zuzgl. Por-
to + Verp. Kostenl. Lieferprogr. anfordern bei:

rk-vertrieb Reiner Kochanek, 4972 Léhne 3, Postfach 3201. Bestellungen:

Tel. 05731-82326; ab 18 Uhr sowie Sa + So B 16 94 oder per Postkarte.

HOHLKEHLEN-SCHARNIERE
Die perfekte Art, Ruder zu lagern.
— aerodynamisch —

— montagefreundlich —

20 Lagerplgtten, 22 Klammern

TECHNODYNAMIK

Die bessere ldee

Lieferung iiber den Fachhandel
Technodynamik Nehl GmbH
Max-Cahnbley-Str. 7a
D-4800 Bielefeld 1
Tel. 0521/23437

Direktversand: Vorkasse + DM 3,-- Porto
oder Nachnahme

Die Gelegenheit...

Simpr. Profi Anl. VB. Salto 4,4 und
2,7 m Minipilatus, Rennw. OPS 1,3PS
VB. B. Kich, Kasseler Str. 97, 6447
Ronshausen. Tel. 066 22/56 04. (75)

Verkaufe: Bausatz Jodel Robin DR
400 von Schénthier Spw. 2,75 m mit
Fertigflachen DM 850,-. Robbe Mars
Rex komplett DM 600,-. Schmidtseg-
ler2,30m Spw. DM 300,-. R. Roth, Am
Bahndamm 20, 6466 Griindau 1. (47)

MPX Profi 2000 voll ausge. 9K, 35
MHz K.Ant. Knlppel-Taste, 2-Funk-
tions-Baustein, Super-Figurenauto-
matik, Drehzahlmesser, Spannungs-
MeBkabel, 1 Allroundmodul, 1 Kunst-
flugmodul, 2 Empfanger m. Q., 1 Pro-
fiservo, Schalterk. Empf.Akku +
Kleinzeug DM 850,- VB, ohne Servo
DM 800,-. W. Bossler, Nachtweide
112, 6085 Nauheim. Tel. 06152/
61505. (89)

Gelegenheit: 1 Neue Terra Top PCM
umsch. FM Kompl. m. Akkus DM
636,—. 1 Gbr. Rex Sender m. Akku u.
Modul DM 420,-. 1 Sendermodul Rex
DM 65,-. 2 neue Empfanger 40 + 35
MHz St. DM 110,-. 1 Gbr. 6K. Anlage
FM, 40 MHz kompl. Akkus 2 Empf., 2

Servos DM 500,-. H. G. Velten,
Hauptstr. 49, 6363 Echzell. Tel.
06008/325. (90)

GraupnerBell212 Twin Jet1aZust.
m. Mot. DM 600,-. Graup. Servo Va-
riopr. a DM 12,—. Piper Cherokee,
Spw. 1,20 m, m. Mot. DM 160,-, fiugf.
W. Adt, Am Muhlwald 71, 6670 St.
Ingbert. Tel. 06894/4328 (95)

N 7000 N

Verkaufe: Ross Boxer neu DM 850,-.
Tornado DM 90,-. Hurrikan DM 80,-.
P. Rathke, Hochtestr. 17d, 7831 Se-
xau. Tel. 07641/47565. 4)

Suche Transall/Topp auch leicht
besch. G. Vogel, Kaindlstr. 34, 7000
Stuttgart 80. Tel. 0711/689832. (8)

Verk. Std.-Libelle 4,60 m, Tsch. DM
450,-. Motorsp. 3,60 m mit OS-Max
FS 40-4T. u. Anl. kpl. DM 800,-. 1 OS-
Max FS 60-4T. 10 ccm neuw. DM
380,—. P. Haug, Beethovenstr. 18,
7433 Dettingen. Tel. 07123/86 49 ab
17 Uhr, nur an Selbstabholer. (70)

Euromeeting Graupner VAL DI FASSA 1986

26./27. Juli PASSO PORDOI/Dolomiten
1. Platz Kunstflug H. Krottenmdiller
2. Platz Kunstlug K. Hahn
Mit Tragfitigel, Styro-Balsa, Spannweite 4,30 m
von Modellbau KROTTENMULLER
DER NAME FUR TRAGFLUGEL!

Spezialitiat GroBsegler-Tragfliigel aller Typen prédestiniert fur
uneingeschrénkten Kunstflug
DOLOMITEN-GETESTET
Tragfiigel-Leitwerks-SONDERANFERTIGUNG fur JEDES Modell,
JEDES Profil, JEDE Spannweite
Fur Carrera/Air-Jet-Modelle direkt vom Konstrukteur dieser
Flugmodelle.

Alle Tragfliigel fertig zum Finish oder flugfertig
mit Folien-Finish. — Preisliste kostenlos.
Modellbau Krottenmiiller- SchloShof 4 - 8501 Pyrbaum
Telefon: 09180/831
Carrera-Air-Jet: Ersatz-VerschleiB-Kleinteile-Kabinenhauben
Air-Jet-Bausiatze: mit Ferran-Fertigrumpf
Die Legendéaren: ASW 17, Sagitta, Favorit, Trimmy, Trainer und
SB 10

Verk. Schluter Bell 222 Trainer mit
Webra Speed, viele Superiorteile DM
500,-. K. Fruck, Bachstr. 40, 7070
Schwib.-Gmiind. Tel. 07171/
69564, (12)

Gelegenheit! Jak 50 v. Metterh. 1 A
Finish VB DM 1200,-. F 16 Topp mit
Einziehfahrwerk DM 700,-. Diabolo
Metterh. unverziert DM 600,- alle Mo-
delle nur wenig geflogen. OS FT 240
mit Becker Zindung DM 1500,-. M.
Kustner, Suhliburgerstr. 58,7177 Un-
termlnkheim. Tel. 07 91/7 27 64.(13)

Nurfliigler Pikant 3,20 m. DM 300,-.
Graupner Bell 47 G DM 350,-. Knorrp
Segler Winde DM 350,~-. D. Schmitt,
‘Stieglitzweg 3, 7149 Freiberg/N. Tel.
07141/76892v.7-9 Uhr, ab 19 Uhr.

(14)

Billig: Varioprop Micromodul Expert
kompl. DM 500,-. DG 202 4 m DM
350,-. Mosquito 4 m DM 300,-. Ke-
strel 5 m DM 450,-. MPX Akro DM
300,-. BK BD 5 DM 95,-. Nautic 60
Robbe Ladeg. Unimax 3 neu DM
200,-. J. Haas, Sperberweg 5, 7315
Weilheim/Teck 2. Tel. 07023/64 43
ab 18 Uhr. (35)

Bespanngewebe #hnlich Polytex
7,50 ccm. Assmann, Agn. g. Str. 11,
7178 Michelbach. Tel. 0791/3819.

(37)

Verk. neuiiberholte 4 Kanal Fernst.
35 MHz, 3 Servos u. Akkus. VHB DM
330,-. T. Gerspacher, Rosenweg 1 a,
7800 Freiburg 34. Tel. 07664/34 06.

(41)

Verk. Graupner 6014 F 3 B Ausfih-
rung, Empf. C 18, Akku, Senderauf-
hangung DM 800,-. H. Kugler, Sil-
cherstr. 15, 7052 Schwaikheim, Tel.
07195/51678. (51)

Fur Hubianfinger Kavan-Jetranger
m. Servo u. Motor DM 800,-. Und Hi-
robo-Jetr. wie vor DM 800,-, u. Ka-
van-Alouette wie vor DM 400,-. Sim-
prop SSM-Steuerg. DM 250,-. D.
Hauptmann, Panoramastr. 4, 7108
Méckmuhl, Tel. 06298/5372. (871)

Verkaufe wegen Aufgabe: 1 Hobby
Hawk. 1 LS1 (Ruch), 1 HawkerHunter
(Holz) mit EZW, 1 HP Goldkopf 10
ccm mit Res. Rohr, 1 Rumpf mit Kabi-
nenhaube LS1, M 1: 3 (Ruch), 1
Rumpf BAC Lightning, 1 Rohbau
(Holz) Cessna Citation 1:4. R. Jahni-
chen, Suhlburger Str. 82,7177 Unter-
munkheim, Tel. 0791/60583.  (73)

Verkaufe: Bauk. The Duke mit Holz- -
rader @ 130 Neupr. DM 200,- Verkpr.
DM 150,-. W. Kreidler, Meboldstr. 2,
7247 Suiz, Tel. 07454/2252. (71)

Verk.: LS-3 MPX eingeflogen, 2 Fl.
Servos VB DM 650,- an Selbstabho-
ler, 4 Graupner Servos L 305 a DM
80,—, Enya 40 CX mit Schalldampfer
eingelaufen DM 270,-, Fallschirm-
springer Charly DM 150,-. H. Wagner,
Brunnenstr. 52, 7340 Geislingen, Tel.
07331/68220. (55)

Laser200 Sp. 2 mm. Servos und Mo-
tor ZG 38 nur eingefl. DM 1.200,-. W.
Diehl, Mozartstr. 28, 7529 Forst, Tel.
07251/15242. (62)

Verkaufe: Hubschrauber Bell 222
Graupner ohne Zelle DM 630,— mit
Motor HB 61 PDP Stamo 997 ccm
evtl. mit 5 Servos + Graupner Kreisel
kompl. DM 990,-. M. Roth, Schwal-
weg 17, 7971 Aitrach, Tel. 07565/
5412, (63)

Verk. Jodel Robin, Spw. 260 cm, DM
1300,-. Piper Super Cup, Spw. 290
cm, DM 700,-, evtl. auch beide Mo-
delle mit Motor. Fokker E3, Spw. 230
cm, rep.bed. DM 450,-. Super Tigre
S2000 mit Pumpenverg., neuwertig
DM 400,-. Quadra mit Resorohr DM
230,-. Hardy Miiller, G&nsbuhi 6,
7970 Leutkirch (93)

Verkaufe: Schleppmodell Big Lift,
GFK Rumpf Fertigflachen mit QR u.
Landeklappen DM 600,-, 5 m Segler
Jantar DM 300,-. ASW 22 MPX fast
rohbaufertig DM 450,~. Réga Super
Fly DM 300,-. R. Zwicker, Schorndor-
fer Str. 8, 7333 Ebersbach. Tel.
07163/6140. (30)

Zu verkaufen: Kavan FK-50, 1 Std.
Laufzeit, fur DM 1350,-. Rohbaumo-
delle: Chester Jeep (Wintrich) mit
Fertigfliche, FW-190 Scale (Topp),
Bearcat (Wintrich) incl. Einziehfahr-
werk, Gee-Bee-Sportster. G. Rusche-
weyh, Bahnhofstr. 11, 7570 Baden-
Baden 19; Tel. 07221/61472. (94)
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von Freund zu Freund

Verk. Oldtimer: Reiher, Spw. 3,85 m,
Habicht 2,50 m, Grunau-Baby lib,
2,20 m SG 38, 1,05 m. Alle Holzbau-
weise. VB. Rolf Salzmann, Anemo-
nenweg 3, 7910 Neu-Uim; Tel. 0731/
710908 (97)

Verkaufe wegen Studium: Simprop
PCM 20/7 Anlage m. F3B-Modul, 2
Empf., Servos, VB DM 889,—. H. Tho-
min, Kirchstr. 21, 7208 Spaichingen;
Tel. 07424/7959 (99)

Verkaufe wegen Aufgabe: Fern-
steuerung Robbe Supra PCMS, Heli-
Modul 35 MHz, Empfénger + Modul
40 MHz. 8 Servos RS 200, 2 RS 250, 1
RS 700, 1 RS 10, DM 1100,-. 1 We-
bra-Motor 28 RCH, DM 100,-. H.
Mayer, Gartenstr. 9, 7400 Tubingen;
Tel. 07071/22330 (100)

Verk. Robbe Motorsegler SF 36 DM
400,-. Bender, Hildastr. 65, 7600 Of-
fenburg; Tel. 0781/30459  (101)

Suche Baukasten Hegi Snoopey Il
oder fertiges Modell mit Bauplan. M.
Schulz, Frankreichstr. 17, 7570 Ba-
den-Baden; Tel. 07221/
71131 (105)

I 8000 N

Suche alte Motoren! Zahle Héchst-
preise fur Benzin-, Diesel-, Pressluft
u. Glahzindermotoren, auch defekt,
bis 1970. Postkarte od. Anruf geniigt
(von 12-13 und 18-20 Uhr). Bin kein
Héndler sondern Liebhaber dieser
Dinge. D. Rother, Welzenbachstr. 29,
8000 Minchen 50, Tel. 089/
1457 39. 2)

DM 130,-. Motor HB 20 DM 90,-. Div.
Fallsch. bis @ 100. Fliigelverw. Twist-
Wanitschek DM 50,~. Alles neu an
Selbstsb. D. Kalina, Leipzigerpl. 3,
8500 Nurnberg 20, Tel. 0911/
514989. (21)

Graupner/Grundig Promix-Expert
neuwertig, Werkuberholt + 2 Modul-
-empfidnger-wie-neu-DM-590,—Dazu
Servos DM 30,- je Stiick. B. Scheife-
le, Ringstr. 36, 8662 Helmsbrechts,
Tel. 09252/8404, NN. od. Selbst-
abh. (22)

Verk. MPX Europa Sprint PCM 35
MHz mit 3 Servos 1 Jahralt DM 500,-.
MPX Combi 40 MHZ mit 2 Servos DM
350,-. Motor Webra Speed 61 FLS
neu DM 270,-. 1. Bauk. MPX Capriolo
DM 150,-. 1 Bauk. Aerofly mit E-Mo-
torDM 170,~. 1 Bauk. Topp Fletschen
DM 120,-. G. LeiB, Westl. Graben 32,
8360 Deggendorf, Tel. 0991/
4705. (26)

Verkaufe: Graupner Varioprop-8,
kompl. m. Superhet FM 35S, Best.
3645, 2 St. 2-Kanal-Baust. 3742, 1 St.
4-Kanal-Baust. 3743, 12 Servos
3765, Akku 3608, Sender m. Akku,
Multi-Lader 3685. Verschenke dazu
2 Segler Carrera 3003, DM 600,-. H.
Eichler, Spitzingweg 4, 8038 Grd-
benzell, Tel. 08142/8423 n. 18
Uhr. (29)

NEUEROFFNUNG

Modellbau-
Heli-Service
Joh, Hénle
Dietfurter
Str. 6

8416 Hemau

Samtliche Heli-Ersatzteile auf
Lager. Heim—Schliter—Robbe—
Vario—Simprop—Multiplex—
WiK—KDH—R&del—Isensee—
Bohler

- RC-Antagen —ab BM200,=—=1
Balsabrettchen abDM 1,60
10 ccm Motor ab DM 300,—-
RC-Helicopter  ab DM 500,——
ERSATZTEIL-SERVICE
Taglicher Versand

Ruf 09491/2705
von 9.00 -~ 12.00 / 14.00 - 18.00

Segelflugzeuge in GFK/
Schalenbauweise von héch-
ster Prazision.

Kostenlose Info von
Rolf Wermner,

Zum Weidbachtal 2,
6203 Hochheim/Main

Zwischen der Planung und dem Erscheipen
dieser Anzeige vergehen 4 Wochen.
Erfragen Sie daher die aktuellen
Niedrigprelse telefonisch.

Beispiele unseres Angebotes:

robbe Starion FMS 4/4/1 289,— DM
robbe Terra top '86 FMSS 375,— DM
robbe Terra lop ‘86 PCMS 645,~- DM
robbe Supra PCMS 8/9/1 785,~— DM
Graupner FM 4014 4/8/1 345— DM

Graupner FM 6014 Expert 4/8/1  447,-- DM
Graupner FWT 6014 PCR 47977 649, — DRI
MPX Combi80 4/7/1 3

MPX PCM Royal mc 4/8/1
Servos

RS 10 36,-- DM RS 100 38,50 DM
C 505 39,50 DM Nano 54,80 DM
Graupner Taxi 2( 75,~—-DM
MPX Capriolo 169,— DM
robbe Charter 95— DM
WiK Charly 175,— DM

Lader 5 41,50 DM Lader 6+2 67,50 DM
National RED AMP NiCad Hochslromakkus
1,2V/1,35 Ah 10 St. 58,

RED AMP Ser Pack 37,-- DM ab 3 34, QO DM
RED AMP 6er Pack 42,90 DM ab 3 41,-— DM
Schrumpfschlauch fiir NC-Ak. 1 m 4.7!] DM
Simprop S 2500/2 Takt 359,— DM
Enya-Viertakt-| Malaran

48-6C 298,— 60-4C 359,— DM
120-4C 469, DM V-240-4C1459,— DM
0S8 Max Motoren duBerst preiswert.
Menz-Holzluftschrauben Pr a Anfr.
Balsaholz 1. Wahl 1000 x 100 mm 10ef Pack
1 mm 13——DM 15mm 4-——DM
2mm 17,50 DI
SewoanschluBkahellurMPx robbe, Sumprop
St 3,70 DM, 10 St 32,— DM 20 St 56,-— DM
Weiter Angebote in unserer Preisliste.
Ersatzteildienst fiir 0S- und Enya-Motoren.

Tel.06146/5444

Super Micro Servo 14 g

Das mit Metaligetrieb

Schauflug! Popoff f. 10 ccm, 1 A DM
165,~ FMT Lotus mit4 ccmDM 110,-.
FMT-Meta DM 100,-. Cox Tee Dee
051 DM 50,-. HB 25 H DM 80,-. Grun-
dig Varioton m. 4 Servos kompl. DM
180,-. A. Dorn, Buchberg 6, 8192 Ge-
retsried 6, Tel. 08171/20646. (32)

Neu! S. Micro-Empf. 4-K., 26 g 149,~- DM
Neu! Micro-Emptianger 6-K. 32 g 159,- DI
Neue Servos! zum Sonderpreis
Prospekt gegen 2,50 DM Rickporto

FELDER  Skyline Modelitechnik

WollinstraBe 8, 5000 Kdin 71

Verkaufe: Simp. SAM-FM-Set, 35
MHz mit Kanalmodul 1, 3 u. Stand-
gas-Trim, kompl. mit Akkus, Servos,
Sendepult, 2 Quarzpaaren u. viel Zu-
behtr DM 545,- J. Fischer, Breitécker
7, 8551 Rottenbach. Tel. 09195/
4954 ab 18 Uhr. 3)

OSFS1204T, 2 Std. gel. wegen BW.
abzugeben DM 330,-. P. Schrécker,
Kleingerstetten 3, 8229 Surheim, Tel.
08654/64564. (7)

ASW 22 Gewalt 4,2 m, SB 10 Gewalt
4,4 m, Motormodell-Jumbu, Big-Lift z.
Schleppen m. 25 ST. m. Landekl. nur
an Selbstabh. billig abzugeben. R.
Dorstewitz, Ehgartenstr. 5, 8901 Kis-
sing. (9)

Verkaufe: Voll-GFK Speed-Astirneu:
K 8 4,20 m DM 650,—, Lo 100 2,20 m
DM 450,- neu, ASW 22 4,40 m,
Wolbkl. halbf. DM 350,-. F. Pappen-
berger, Schrofenstr. 1, 8200 Rosen-
heim, Tel. 08031/683 34. (11)

Flugm. Taxi DM 70,-, Varioprop C4
SSM 27 4 Kanal DM 120,-. Varioprop
6014 DM 480,-, Batterien 6 V/3 Ah-
1,5 V DM 860,-. Fischkutter HF 4080
Elke neuw. DM 95,-. Bei Gesamtabn.
DM 740,-. O. Schneider, Ziegeleistr.
2, 8070 Ingoldstadt, Tel. 0841/
25295. (16)

Heli Fans Verkaufe: Heim Star Trai-
ner, Robbe Ecureuil, Servos, 2
Graupner Kreisel, Peka 3 Blattkopf, 3
Motoren, Resorohre, MPX Royal MC
Anlage mit Heli und Standard Soft-
modul. Liste anford. A. Huck, Nr. 13,
8439 Dillberg, Tel.09188/2763.(17)

Verk. Bauk. Kauz Querr. DM 180,~
Wik MS Condor DM 250,-. Dixi DM
90,-. Big Wing DM 50,-. Aerofly DM
50,—. Rumpf PB 23 weiB + Leitwerk
DM 150,-. Aeronaut-Regler Maxi 30

Flug + modelltechnik
369-10/86

Suche Mirage-2000 v. Top oder eine
Form. Verk. T45 neuw. und ASW 19.
H. Werner, Kissingerstr. 57, 8738
Nidlingen, Tel. 0971/2814.  (36)

Verkaufe: Bell Huey Cobra, P. Prat-
ter, Mdvenstr. 27, 8011 Landsham,
Tel. 089/9033805 (nur ernstge-
meinte Interessenten). (39)

Verk. Rumpf ASW 22 MPX, Galaxy
Nurfl., BS Transall, BS Tragfl. Do 27
Topp, Robbe-Getr. f. 2 Mot. Evra 31
ccm, 2 x 6,5 ccm OS FSR. T. Henle,
Sonnenstr. 6, 8939 Ettringen, Tel.
08249/1306. (42)

Hobby-Aufgabe: Typ ASW194,10m
Flamingo, Rumpf, HR, SR, Mtpix.
Smaragd, Rumpf, HR, SR, SeiBler Cir-
ce, kompl. 2 Servos, Robbe Diverse
Kleinteile. B. Méding, Heppstr. 13,
8070 Ingoldstadt, Tel.: 0841/
41411. (43)

Graupner T 3012 H Excellent, kom-
plett, nagelneu zu verk. S. Huber,
Beethovenstr. 13, 8952 Marktober-
dorf, Tel. 08342/2324 (46).

KOSTENLOS §

erhalten Sie gegen Eisendung
dieses Coupons unseren neuesten
Elektronik —Spezial— Katalog O
mit 260 Seiten.

SALHOFER- ELEKTRONIK

Jean - Paul - Str. 19, 8650 Kulmbach

ou

C 0230
S—

Anderungen vorbehalten

Massener StraBe 96, 4750 Unna
Telefon 02303 /12204

Y il

At ViDED- ——h
_AIR-SERVICE I=

ie Faszination des Fliegens

live auf Video erleben

® Luftzirkus Harsewinkel '86nur 59,~
Das Modellfheger Festival

@ Dawn Flight nur 64,~
Ein Segelflug-Film der Spitzenklasse

® Air Show Ramstein '86 _ nur 99,~
Der beliebte Flugtag life aul VIDEO
(Sondemrels Ramstemn '85 + ‘86

L] Pnlrouillo Ma
rml drel Sia Marchem

nur 59,-

L nuﬂcrdnm unser grofies belieblesFlug-Vi-
DEQ-Programm / sighe koslenloses Fro
spokl oder Filmubersicht auf VIDEO fur.

Telefon-Bestellung 023 89-5337 ss
Vrdeoproduktlon H. Kaufhold
Alte MansterstraBe 8

4712 Wemne

.5 Flaschena 20 g

SEKUNDENKLEBER 20 g - dunnfiussig -

Lieferung gegen Nachnahme o. Vorkasse
modell + technik, Bahnhofstr. 37, 3110 Uelzen 1, Tel. 0581/77299

zus. DM 30,-

MARKEN-SPITZEN-AUSBAU-

BRUNNENKANT -

ach 105- 6148 Heppenheim- Fachhandel + Bestell-Service: Tel. 06252/76760

Inh. Roland Hauke

____fModellflug-Schule ROLAND

Weil Erfolg kein Zufall ist —

Einzelunterricht

Ein Schler — Ein Lehrer — Ein Flugplatz
Was wird unterrichtet: Dreiachsgesteuerte Motor- und Segelfiugmodelle

Von Modellflugspezialisten

Bei Modellflugschule Roland — einzige Schule, die lhnen
dlesen exklusiven EINZELUNTERRICHT bietet.

(kostenloses Info)

SchloBigartenweg 3 - 7401 Pliezhausen - Tel. 071 27 /7 12 31
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Hobby-Urlaub
Salzkammergut
Osterreich

Hauseigener Platz, Hausgaste
Benlitzung gratis.

500 m vom Haus gepflegte Ra-

enpiste. Motormodellfliegen,

Motormodellsegeln, Huckepack-
segeln. Fachsimpeln mit dem
ortl. Club. Dazu erholsamer Ur-
laub mit der Familie od. Clubs.
Ganzj. gedffnet. HP ab DM 26,—;
Kinder bis 12 J. ZQ%Erm., bis2J.

rei.
Abstellraum, Kinderspielplatz.
Anfragen bitte an
Gasthof-Pension ,,Gambrinus*
A-4870 Vicklamarkt/Oberédst,
Schmidham 68,
Tel. 0043/7682/6395

SONDERANGEBOTE

Webra 61 RC mit Schalld. DM 169,~-,
Webra 40 RC mit Schalld. DM 159,--,
Empféanger-Akkus DEAC 4,8/1000 mit
Lotfahne DM 55,--, Sinter 4,8/1200
DM 29,90, Sinter 4,8/500 DM 16,90,
ServoanschluBkabel  far
Graupner, Multiplex, Simprop Stck.
DM 3,90, Buchse mit Kabel fir Robbe
DM 4,90, Verlangerungskabel firRob-

Robbe,

be DM 8,90, V-Kabel fir Graupner JR
DM 14,—— SuperSolarfilmBespannfo-
lie DM 5,--/m bei Abnahme von 10 m
sortiert. Weitere Artikel auf Anfrage —
Solange Vorrat reicht!

Modellbau M. Lichter
Hauptstr. 93, 6950 Mosbach
Tel. 06261/15394

Groupner

RC-Hubschrauber

el
Ersatzteildienst

Kirchheimer Strafie 10
7315 Weilheim a. d. Teck

Tag 2890
Nacht 83 43

R (07023)

% Sog (31

das grofie Schneidgerite-Programm

Fertiglaminat (GFK)
Typ 06 - Dicke 0,6 mm, Breite 30 cm - Gewicht 960 g - DM 16,80/Ifm

Typ 05 - Dicke 0,5 mm, Breite 30 cm - Gewicht 800 g - DM 15,45/1fm

(siehe auch Neuheiten-Vorstellung in FMT 9/86. Muster gegen Riickporto
HOLU-Produkts, Zweigstr. 4, Moosen (V.), 8252 Taufkirchen (Vils), Tel. 08084/ 1830

Die Gelegenheit...

Chance! Hubschr.-Rumpf, BK 117
1:8,1552 mm 1 kg, 3 Lg. Glasfaser!! T.
Distler, Wolfratshauserstr. 21, 8023
Pullach, Tel. 089/7932156 -—
Neu!! (77)

Altere Flugmodellbaukdsten sehr
preiswert abzugeben: Firma Graup-
ner: Delta X 1200, DM 185,—-. Mirage lll
DM 165,~. Duo 40 DM 105,~. Topsi
DM 40,-. Trend DM 110,-. Soft Fly DM
160,-. ASW 22 DM 245,-. Firma Rob-
be: Piper Super Cup DM 350,-. Wega
Il FH DM 200,-. Boot Cat 460 B DM
120,-. Motorrad Honda ATC 250 R
DM 140,-. Bauer Modelle: Speedy
DM 230,-. Joker DM 240,-. Carrera:
Blue Bird DM 300,-. Aero-Naut Bii
133 Jungmeister DM 360,-. Liefe-
rung erfolgt per Nachnahme. G. Frie-
drich, Seestr. 7, 8180 Tegernsee, Tel.
08022/4587. (84)

Ka 6E (Mihm 3,60 m) DM 390,-. MPX
Alpha DM 190,-. MPX Profi Set DM
290,-. Combi Plus Sender DM 190,-.
R. Trunsperger, Unterbergstr. 2, 8205
Kiefersfelden, Tel.08 31/7 67 48.(57)

Dachbox (Thule) diebstahlsicher,
wetterfest u. leise (MaBe:innenL 212
B 32 H 15 bzw. 18 cm) furr z.B. Alpina
etc. DM 160,-. K.-H. Brombach, A.-
Ing.-Str. 2, 8432 Beilngries, Tel.
08461/1719 abends. (78)

Suche guterh. Piper, Pits 0. Jodel fur
Quadra bis DM 500,-. D. Kneidl, Goe-
thestr. 1, 8480 Weiden. (48)

Rohbaufertige Segelflugzeu-
ge! Spitzenprodukte in Qua-
litdt und Leistung.

Kostenlose info von
Rolf Wemer,

Zum Weidbachtal 2,
6203 Hochheim/Main
LTeI. 06146/5444

Alles zum Styroporschneiden

DEHO-Katalog 1987 DM 3,--

DEHO-Schneidedraht Nr. 100 DM 10,
@ 0,4 mm; 10 m Rolle
DEHO-Schneidedraht Nr. 101 DM 10,—
@ 0,5 mm; 10 m Rolle
DEHO-Schneidedraht-Trafo DM 98,50

Nr. 203 for Schneidiéingen bis 210 cm
DEHO -Elektronik

Dipl. Phys. D. HoBbach
Veilchenweg 40, 8520 Erlangen

Sie fliegen 10 cm®- Langhuber?

Unser Vorschlag: 11/10
Sie fliegen 20 cm®-4Takt?

Bartels GFK / CFK Technik

Unser Vorschlag: 13 1/2/10/11 pgsttach 3001 - 2900 Oldenburg

Tel. 0441/539 06 auch nach 18.00 Uhr

Liste aller GréBen gegen DM 0,80 Porto

Verkaufe: Speed Astir GFK von Wik
3,75 m weit unter Neupreis. K. Zim-
mermann, Metzersreuth 60, 8586 Ge-
frees, Tel. 09254 /81 88. (68)

Progo m. Speed 40 u. SD DM 365,-.
Alpha Jet wie Katalog lackiert DM
285,-. Telemaster 1,80 Spw. DM
150,-. Gr.-Rohrm.Kr. f. Speed 6,5 DM
40,—. Webra 10 ccm DM 100,-. SD. {.
HB 25 DM 10,-. Hifly-Fl. I. besch. DM
15,-. Aufsatz 1,7-3,5 ccm DM 12,-.
Vergaser f. Speed 20 DM 25,-. Su-
che: BK Topp F 16.M. Brauer, Can-
terstr. 65, 8624 Ebersdorf, Tel.
09562/1660 n. 17 Uhr. (59)

Verk. Robbe Presto 4 x 4 neu VB DM
450,-. MPX Empf. Micro 9, neuwertig
VB DM 140,-. H. Faulstich, Lanner-
weg 2, 8743 Bischofsheim, Tel.
09772/1213. (65)

zu ginstigen Preisen.

51— 850DM/I
101— 8,--DM/I
20— 7,50 DM/I

Minzer Speed Kraftstoff

10—~ DM 34,50

WICHTIG: Alles inc!. 14% Mwst. und
incl. Verpackung,
Bei GroBabnahmen SONDERPREISE!!!

Fa. Miinzer
4402 Greven - Martinistr. 14
Tel:. 02571/40538

Da gibt's was umsonst!

4 x im Jahr den neuen Katalog

Verk. Happy Expert v. Sunshine DM
140,-. 1 Enya 5,8 ccm viert. DM
140,-. R. Hocke, Falkenweg 29, 8750
Aschaffenburg, Tel. 06021/
46545. (83)

Buhler Elektronik Pf 32 7570 B -Baden

soro-naut e airjet ¢ Bartsls e Graupner

Sonderangebote
GraupnerC505. . ... 38,00 DM
mit Anschl. n. Wahl .. 43,00 DM
Webra Black Head .. 178,00 DM
Mignon-Zelle
1,2IV=0,5 AR 2,700M

Menz und Bartels Propeller

supergunstig!
Neu: Auch als ,,8*-Ausfilhrung lisferbar

KTW Modellbau

Heringstr. 28, - 2880 Norden

Telsfon (0 48 31) 55 99

© £A9Q0H PHOM © BJGOM o XNIM © OJIPOM © UL ©

o Jamera ® KDH e Krick @ Lanitz @ Muitiplex ®

Verk. Doppeld. Skybolt, Spw. 2 m mit
30 ccm Benziner ca. 2 Flugstd. VB DM
1.200,-. Topp F5E Tiger m. pn. Ezfw.
VB DM 480,-. Modelle 1 a Zustand.
Nehme Heim-Hubi oder Schleppm. in
Zahlung. L. Mayr, Bahnhofstr. 34,
8859 Oberhausen, Tel. 08431/
45413 n. 18 Uhr. (60)

Verkaufe: Simprop SAM 6 Kanal mit
Dual-Rate, Mischer, Heli-Modul VB
DM 490,-. Helimax 40 mit OS 45 DM
690,-. Topp Futura DM 320,-. C. Hal-
ler, Koepfleweg 10, 8984 Riezlern,
Tel. 08329/5343. (80)

1 OS Max 18 ccm neuw. DM 390,-.
Robbe Starion 40 MHz neuw. m. Ga-
rantie m. Akkus + 2 Servos u. Zubeh.
DM 400,-. 2 Webra 1,8 com Speed,
neuw. a DM 90,-. Joh. Kainz, Scheye-
rer Weg 17, 8068 Pfaffenhofen; Tel.
08441/1394 ab 18 Uhr. (87)

RCI Kosmo m. Ezfw. DM 230,-. Delta
DM 100,-. Terry m. MotorDM 100,-. L.
Bauer, Lenaustr. 1 1/2, 8070 Ingol-
stadt; Tel. 0841/55541. (87a)

Long Ranger Ill fur SchlGterhub-
schrauber ohne Lackierung, DM
140,- M. Mayer, Sonnbichistr. 24,
8209 Stephanskirchen; Tel. 08036/
1656 oder 7891. (96)

Verk. ASW 17 Gew. Spw. 4 m, 2 Fl.
Servos DM 300,-. Klemm 25 DM
250,-. Rumpf Hornet DM 20,-. Roh-
bau Topp Colibri DM 200,-. J. Kain,
Hainholzstr. 22, 8200 Rosenheim;
Tel. 08031/62585. (102)

Suche dringend Kollektiv-Pitch-
Ausbausatz fur Graupner Hub-
schrauber Playboy. Stefan Mést, Rei-~
serweg 13, 8960 Kempten; Tel.
0831/18562 nach 17 Uhr.  (7103)

FM 14 Kanal Graupner Anlage mit 2
Servos DM 280,-. Prettner Curare
Originallack, 2. Platz beim Oberfr.
RC1-Wettbew. DM 490,-. Auf
Wunsch mit 7 neuen Digicont-Servos
auf Gr. geéndert DM 600,-. RC1 Ura-
nus (&hnl. Comet) flugfertig DM
380,—. Jimmi 1 von Mohle Kunstfl.
Trainer 170 cm Spw., DM 350,-. Gro-
Be Kiem 380 Spw. mit Quadra DM
800,-. GroBe Cup 20 zum restaur.
(kein Bruch) flugfertig DM 200,~. Hegi
Skylab BK DM 180,-. Metterhausen:
Quasar BK DM 400,- (Org. Pr. 495,-).
3-Blatt-Prop 10x8 DM 10,-. B. Schei-
fele, Ringstr. 36, 8662 Helmbrechts;
Tel. 09252/8404. (104)

Hl Kleine N
Il Geschafts
Il Anzeige Il

Scale-Super-Jets, Impeller-Pro-
peller: F 20, F-4, X 29, F 100. Bau-
sidtze ab DM 460,-. Flugfertig ab
DM 900,-. Herbert Koudelka, Stauf-
fenbergstr. 18, 6050 Offenbach;
Tel. 069/8564 74.

RKS-B Korrosionsschutzdl hilft ge-
gen Korrosion in Zwei- und Viertak-
tern. Zu jeder Jahreszeit und spe-
ziell zum Einwintern. Weitere Info
gegen frankierten Riickumschlag.
250 ml gegen DM 10,- Schein/
Scheck oder gegen Nachnahme
bei C&T, Ringstr. 20, 6475 Glau-
burg 1.

SUPERMAYX, schnittiger Tiefdecker
flir Training und Kunstflug.
Spannw. 192 cm, Motor 35 ccm,
GFK-Styroporbausatz. Kpl. DM
360,-. Info anfordern: Heinz Ro-
zock, Biilowstr. 17, 4700 Hamm 4.
Tel. 02381/74920.
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von Freund zu Freund

GFK-GROSSMODELL-LATTEN
Eigene Fertigung, fiir Motoren von
12 bis 100 ccm.

UWE ASMUS, MODELLBAUTECH-
NIK, Teichstr. 10, 2360 Bad Sege-
berg, Tel. 04551 /823 25.

LUFFPOLSTER-FLAGHENSCHO- -

NER 150 x30 cm p.St. 6,50 DM; 170
x 30 cm p. St. 8,50 DM; 190 x 35 cm
p. St. 10,- DM; 220 x 35 cm p. St.
11,50 DM; Leitw.-Tasche 40 x 18 p.
St. 2,- DM + Versandk. Sondergré-
Ben méglich, auch konisch. Mit Mit-
telsteg ca. 50% Aufpreis. MaBe
nach Wunsch. Werner Albrecht, D.-
Reithofer-Str. 10, 8090 Wasser-
burg; Tel. 08071/8315.

GFK-HAUPTFAHRWERKE: GroBes
Lieferprogramm fiir Flugmodelle
von 2 - 14 kg. Einziehfahrwerk in

Enorm preiswert: Styropor-Balsa-
beplankt RC 60 Modelle je DM
180,~. Curare, Blue Angel, Atlas,
Taurus. RC 40 Modelle je DM 170,-.
Tornado, Mini-Delfin. Speed-Mo-
dell: Cobra Speed DM 140,-. Seg-
lerriimpfe: ASK 18 f. 4300 mm DM
110,-. Salto f. 4500 mm DM 130,-.
Speed Astir f. 3000 mm DM 70,-.
Speed Astir komplett 3000 mm
H.S.Q.St. DM 350,-. . Gille, Mar-
tinstr. 6, 4730 Ahlen. Tel. 02382/
2342,

Flachenfallschirmkappen ab DM
140, dto. mit Leinen ab DM 160,-.
Fallschirm-Gewebe ab DM/qm
10,- Fangleinen; F3B Seilfallschir-
me; sonstiges Zubehér. lhr Fall-
schirm-Spezialist. ihl modelltech-
nik Lang, Dorfstr. 14a, 2166 Dol-
lern. Tel. 04163/6233

Metallbauweise fiir GroBsegler.
Automatische Tragfliigelkupplung
und automatischer Stérklappen-
und QuerruderanschluB. Grofiseg-
ler Discus, Spw. 4 m, Motorsegler G
109, Spw. 4,15 m, Schleppmodell
Airlifter SE 1l, Spw. 2,15 m. CAP 21,
Spw. 1,6 m. Weitere Lieferiiber-
sicht im Katalog gegen DM 2,-
Riickporto. Waiter Kulpe, Modell-
flugtechnik, 6744 Kandel. Tel.
07275/1770.

Flachen bis 2 m Spannweite, alle
Typen, Furnier DM 70,-. Balsa DM
85,-. Sonderanfertigungen. Mo-
deliflichen Kott, Ameke 18, 4406
Drensteinfurt 2. Tel. 02387 /10 35.

Gelegenheit! Royal MC Expert mit
Jetbox + 2 M-Module nur DM
1590,-. Bastler-Treffpunkt, Wie-
senstr. 25, 5810 Witten; Tel.
02302/51886.

Modellbaubedarf
Tenschert
Canter Str. 26 - 8624 Ebersdorf
Tel. 09562/1686 ab 14 Uhr

Baronnet 99,- Titan Servo 3,5 kp 40,
Westerly 94,- Puppeteer 252,-
The Duke 169,- Magnattila 188,

136,~ Baronette
202~ Legionaire

Vicomte
Bristol Scout

Webra- und OS Motoren: Preise auf Anfrage

gSecdakedee

alko-electronic

® Autom. Ladung von NiCd und NiCd Sinterakkus.
® Autom. Umschaltung auf Spannungserhaltungsladung.

@ Autom. Entladen, um die Kapazitdt der Akkus zu messen.
® Uhren-AnschluB + Quartz-Batterie-Uhr z. Messen d. Entladezeit.

'2

Lieferbar o
fir2bis4 | &
Ladeplitze. §
Prospekt |™©
anfordern! é
=

<

Kopetschek - Obere Frauenstrafie 21
6430 Bad Hersfeld - Tel. 06621/26 66

. Motore - Getriebe
Batterien - AKKUS
Solar

Elektr. Bauteile
Lampen - Stecker

2 Kostenlose

Sonderbauteileliste
unter BN 10100

bu im -_} wnseren hostenlosen Watalog
it Peuheiten aus aller Mebs

B Buhler EIe __ Versand, Postfach 32, 7570 Baden-Baden
' Biihler Elektronik Shop, WaldstraBe 46, 7500 Karlruhe

Flug + modelltechnik
369-10/86

fkro
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bacuplast

Bartels

Bastler Treffpunkt
Bauer

Beineke
Brunnenkant
Briigsann

Bihler

CD-Modellbau .
Claas
Clark

Danzer
Das Modell
db-electronic

Eberhardt
ESGE MARBY

Faber

Felder

Fiber Glas Fligel
Fohrmann
Frisch
Gambrinus Urlaub
Geitner

Graupner

Greven

Heerdegen
Heinsohn
HOLU
Honig
HoBbach
Hinle

IBA
Tkarus
Ikarus  Flugschule
Jasper

Jung

Jaggle

Kavan
Knieriemen
Kochanek
Krause
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Kraut 39
Krottenmiller 40
KTW Modellbau 42
Leicht 58
Lichter 62
Hartor 62
Mattle 34
MBH-Modellbau a7
Michaelis a7
Microprop 30
modell + technik 57764
Multiplex 17
Miller 57
Minzer 42
Nessel a9
Otterstedde 59
R¥6 76
RH-Modelltechnik 39
Robbe Uz
Roland  Flugschule &1
Radel 3
Salhifer b1
Sauer 34
Schedlbauer Urlaub 38
Scheufele 42
Schairer 52
Schischke 38
Schliter 79
Seefeldt Flugschule 33
Simprop L4
. SN-Models 33
Streich 30
sunshine modelle | 39
Technodynamik 60
Topp 7
UHY u2
Video Air Service 61
Volz 36
Webra a1
Werner S7/60151/62
Wiggerich 61
Windsor Propeller 36

Bei Anfragen und Bestellungen beziehen Sie sich
bitte auf die Anzeige in

Flug+modell-technik
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Wettbewerbe

Semiscale

Wettbewerb um
den Hohenahr-

Pokal

Neben den groflen ,,Semiscale-
Zentren“ Miinchen, Frankfurt,
Leverkusen, Géttingen, Artland
und Bad Worishofen mausert
sich langsam Hohenahr zu ei-
nem bundesweit anerkannten
und Dbeliebten Wettbewerb.
Trotz, da3 der Termin genau in
die Urlaubs- und Ferienzeit fiel,
trafen sich am 9. und 10. August
17 Modellflieger zu diesem be-
merkenswerten Wettkampf ein.
Der schon gelegene Flugplatz,
von der BAB 45, der Sauerlandli-
nie, ist von allen Richtungen
leicht zu erreichen. Die sportli-
che Leitung lag in bewidhrten
Hénden von A. Fisch. Bei der
Baubewertung lief diesmal die
Stoppuhr, 15 min. maximal pro
Modell, damit die Jury auch fiir
die letzten in der Reihe Zeit hat.
Die Ausschreibung hie3 Stand
off bis 20 kg, damit war der Wett-
bewerb praktisch allen Model-
len, die in dieser Sparte fliegen,
offen, von 3-kg-Flugzeugen mit
6,5-ccm--otor bis hin zu Grof-

modellen und Nachbauten von

Passagierjets. Man sah viele
technisch sehr aufwendige Son-
derfunktionen wie Landeklap-
pen, Einziehfahrwerk, Lande-
scheinwerfer, fast alle Modelle
mit perfekt ausgebautem Cock-
pit — auch wenn It. Reglement
das Cockpit keine Punkte brin-
gen darf. Viele Modelle kannte
man von anderen Treffen, so die
Lohmanns ,, Taube“, die ,,Avro“
von Ringhausen, die nach dem
Absturz in Miinchen einwand-
frei hergerichtete ,Piper® von
Norbert Miiller. Vorjahressieger
Robert Otte schaffte mit seiner
neuen ,Seneca II“ diesmal nur
den 3. Platz. Zweiter wurde der
Lokalmatador W. Weber mit sei-
ner Do 17 E, die er neuerdings
auf Anraten einiger Kollegen
langsamer, aber auch etwas
wackeliger fliegt. Wolfgang, gib
Gas! Aus vier leeren Bierkisten
entstanden die Siegerpodeste,
nicht sehr standfest, aber die drei
Besten—und die anderen auch—
freuten sich trotzdem bei der Po-
kaliibergabe. N. Gallena

Ein schéner Doppeldecker, den man selten sieht: Die Stampe SV 4B. In

Hohenahr Platz 13 (Michael Birkhoff)

Diese Morane Saulnier von H. Ringhausen belegte den 11. Platz. Den-

noch, dieses Modell ist deshalb nicht nur ,,durchschnittlich“. Das Niveau
ist heute auch auf kleinen Wettbewerben sehr hoch

2. Lauf zur DM im
Pylonracing

Die zweite Station auf dem Weg
zur Deutschen Meisterschaft
machten die Pylonracer beim
MFC Hannover. Dies ist ein
wettbewerbserprobter  Verein
und so ging die ganze Sache rei-
bungslos tiber die Biihne. Kom-
pliment also an die niederséchsi-
schen  Modellfliegerkollegen,
angefangen bei den unentbehrli-
chen Winkern bis hin zur stets
aktuelien Computerzentrale.
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In der A-Klasse trumpften die
Bayern im Lande der Preuflen
recht kriftig auf. Xaver Riesinger
und der iiberraschend starke
Ernst Wiedemann konnten sich
mit erstklassigen Leistungen ge-
gen sdmtliche Konkurrenten
durchsetzen.

In der B-Klasse konnten sieben
Durchginge geflogen werden.
Im anschlieBenden Finale setzte
sich Titelaspirant Hagen Wendt

klar gegen seine Konkurrenten
durch. Hinter dem Routinier
Giinter Behrens belegte der
Neuling Siegfried Weper in sei-
nem ersten Pylonrennen iiber-
haupt den beachtlichen dritten
Platz. Ein Beweis mehr, daf die-
se Rennklasse auch fiir ,Noch-
nicht-Spezialisten® erfolgsver-
sprechend ist.

Die Leistungen dieses und der
vorangegangenen Wettbewerbe
zeigen eindeutig, daf} das deut-
sche Pylonteam im internationa-
len Vergleich eine Spitzenposi-
tion einnimmt, ist es wirklich
sehr schade, wenn der DAeC
bislang nicht bereit ist, den Mo-
dellsportlern dieser Sparte die
Teilnahme an den Weltmeister-
schaften zu ermoéglichen. Ver-

hiirtete Fronten niitzen nieman-
den etwas, am wenigsten den
Aktiven. Nur der Dialog bringt
uns weiter — und etwas Entge-
genkommen!

H. Hausner

Ergebnisse

Klasse A

1. Xaver Riesinger

2. Ernst Wiedemann
3. Bruno Stiikerjlirgen
4. Thomas Lindemann
5. Edi Graf

Klasse B

1. Hagen Wendt
2. Giinter Behrens
3. Siegfried Weper
4. Leo Hausner

5. Uwe Kaleja
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5. Osterreichischer
RC-Nurflugel-
wettbewerb
Zanonia-Cup

Berichtende Anmerkungen zu
Konzeption und Verlauf

Am 16. und 17. 8. 1986 veranstal-
tete der MBC Vogelweide Mod-
ling den inzwischen fiir die Wei-
terentwicklung des RC-Nurflii-
gels nicht mehr wegzudenken-
den Zanonia-Cup. Den Initiator,
,Elfe“-Konstrukteur und Pilot
Curt Weller, mégen im Vorfeld
dieses Ereignisses manche Zwei-
fel befallen haben; Griinde dafiir
gab es genug: man konnte all-
mihlich den Eindruck gewin-
nen, jeder 3. RC-Segelflieger hat
Lirgendeinen“ Schwanzlosen zu
Hause im Schrank — bisweilen
die interessantesten Gerite —
aber aus unerfindlichen Griin-
den kommen die wenigsten auf
Wettbewerbe. Nun, Curt wird es
nicht bereut haben, standfest ge-
blieben zu sein.

Gegeniiber dem Vorjahreswett-
bewerb, der auf dem etwas
beengten Geldnde des einladen-
den Vereins ausgetragen wurde,
stand dieses Jahr —aufgrund des
iiberaus freundlichen Entgegen-

kommens der Neustidter Mo-
dellflieger, das historische Flug-
feld Wiener Neustadt zur Verfii-
gung. Die Wettbewerbsleitung
lag — souveridn wie immer — bei
Richard Pribyl. Mit der inzwi-
schen bewihrten Zweiteilung
der Konkurrenz in ,Zeit“ und
»Strecke® einerseits, ,,Speed” an-
dererseits (jeweils F-3-B-kon-
form) scheint ein geeigneter
Kompromif3 gefunden zu sein,
der den Zugang fiir Piloten und
Material so offen wie moglich
hélt. Ein zusétzliches ,,sun-rise“-
Fliegen (absolut ldngste erreich-
bare Flugzeit ohne Thermikein-
fluB) soll dariiber hinaus die Be-
deutung der Sinkgeschwindig-
keit in der Entwicklung der Nur-
flilgel fordern. Auch in anderer
Richtung kommt dem Zanonia-
Cup eine inzwischen fortschritt-
liche Position zu: die auch in
Nurfliigel-Kreisen gefiihrte Dis-
kussion um die F-3-B-Winden

wurde konsequent dadurch ge-

16st, da3 nur Handschlepp (um-
gelenkt 175 m) bzw. Gummilei-
ne zulédssig waren. Dies mag die
direkte Vergleichbarkeit gegen-
liber normalen F-3-B-Geréten
erschweren; alle Anwesenden
waren mit dem gefundenen Mo-
dus einspruchslos zufrieden.
Unter diesen Rahmenbedingun-
gen konnten einige bedeutsame
Tendenzen beobachtet werden:
1. Die Teilnehmerzahl hatte sich
gegeniiber dem Vorjahr um 30 %
erhoht.

2. Es gab praktisch keine Total-
verluste oder erzwungene vorI-
zeitige Abbriiche; dies spricht
fiir einen wesentlich erhéhten
Reifegrad der Schwanzlosen in
»handling®und in der Festigkeit.
3. Und fiir den Berichterstatter
am erfreulichsten zu vermerken:
die Ausgangshohen unterschei-
den sich — bei der gewihlten
Startart — nicht mehr von denen
der Normalmodelle.

4. Neben zwei interessanten Ori-
ginal (!)-Lippisch Nachbauten
waren mindestens 3 Konzepte
des Vorjahres weiterentwickelt
oder vollig ,umgekrempelt®
worden: Dieter Perlick (BRD)
hat seine auf HQ-Profilen basie-
rende Amazone (vgl. FMT-Be-
richt Kaltenkirchen ’85) fortge-
schrieben und traf — das Schick-
sal kann klein, gemein und bos-
artig sein — auf das eigene Urmo-
dell, welches er letztjihrig im
Zustand erhohter Verzweiflung
in Wien gelassen hatte. Curt

Weller kimpfte inzwischen —in
doppeltem Sinn — mit der Elfe 3
— ich denke, Curt wird sich mit
einem eigenen Beitrag (hoher
Unterhaltungswert!) iiber die El-
fen-Entwicklung an diesem Ort
auslassen. Sein neuestes Modell
konnte leider erst nach dem
Wettbewerb verniinftig einge-
stellt werden; allerdings folgt
dieses Geriit einem vollstindi-
gen Vorstellungswechsel in der
bislang praktizierten Grundaus-
legung des Nurfliigels. Eben die-
selbe Entwicklungsrichtung
nimmt auch die Neukonstruk-
tion von Sielemann/Unverferth
(., Just in time*), die sich in Wien
erfolgreich einem ersten interna-
tionalen Vergleich aussetzen
konnte. (Hieriiber wird in einem
gesonderten Beitrag berichtet
werden) In aller Kiirze: Grund-
auslegung der Nurfliigel auf
speed“ und ,Strecke”, Absol-
vierung der ,,Zeit“-Aufgabe mit-
tels Auftriebshilfen — und nicht
mehr umgekehrt.

Man sollte bei alldem nicht ver-
gessen, daf es gerade beim Wie-
ner Wettbewerb eine besténdige
Fraktion von ,,Floater“-Fliegern
gibt (Windfreak etc.), also Pilo-
ten, die Modelle mit geringster
Flichenbelastung einsetzen und
damit die Nurfliigelentwicklung
bestindig an noch moglichen
Sinkgeschwindigkeiten kontrol-
lieren. Ich erspare mir hier die
Herausarbeitung der Unter-
schiede zur F3B-Entwicklung.

Dipl.-Lng, Martin Lichte

Nurﬂ

| Grandlagen filr Entwickheg imd Brsatz,

Umfang: 80 Seiten

Ihr Partner fiir Modell-
baufachliteratur

modelle

Bestell-Nr.: MBR-3
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Zu dieser Modellkategorie finden immer mehr Flugmodellsportler und es war Zeit, daB Ing. Martin Lichte, ein
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Statt vieler Worte, hier ein Auszug aus dem Inhaltsverzeichnis, welcher Sie am besten iiberzeugen kann:
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Fazit: Spitestens 1986 ist die Za-
nonia-Cup zu einer ,MuB“-An-
gelegenheit fiir alle Nurfliigel-
Enthusiasten geworden. Das ge-
fundene Wettbewerbskonzept
vereinigt einfachsten Zugang
mit grofitmoglichen Vergleichs- |
chancen und einem der sport-
lichsten Wettbewerbsklimata,
die ich kennengelernt habe.

Letztlich sei nochmals darauf
hingewiesen, daf all dies gerade
durch das Versténdnis eines Ver-
eins moglich geworden ist, der
hochkaritige F3B-Piloten in sei-
nen Reihen hat (Wiener Neu-
stadt). Ich m6chte mich fiir den

wunderschonen Platzim Namen
aller Beteiligten herzlich bedan-
ken.

DaB die deutsche Fraktion
glaubte, ihr wiedergewonnenes
Vertrauen in Burgenldndischen

Wein anldfllich einer durch-ge-

fachsimpelten Nacht ausdriik-
ken zu miissen, mag die dsterrei-
chisch-bundesrepublikanischen
Beziehungen weiter verbessern;
daB sie deshalb das fiir 6”h
,nachts“ angesetzte ,sun-rise“-
Fliegen verpaBten, bleibt halt ihr
Problem. Bis néchstes Jahr beim
6. Zanonia-Cup.

H.-J. Unverferth

Zeit/Strecke Modell

1. Unverferth, H.-J. (BRD) Just in time
2. Windhagauer, W. (A)  Windfreak
3. Wiskocyl, W. (A) Amazone 1
4. Werner, R. (BRD) FIT FIT

5. Perlick, D. _(BRD Amazone 2 .
Speed

1. Unverferth, H.-J. (BRD) Just in time
2. Perlick, D. (BRD) Amazone 2
3. Windhagauer, W. (A)  Windfreak
Sun-rise

1. Windhagauer, W. (A)  Windfreak
2. Wiskocyl, W. (A) Amazone 1
3. Koch, F. (A) ,Lippisch®

Semi-Scale/Scale

Herbert-Steinhauer-Pokal in Weilbach

Schon bis zum

Regen...

Alle ,vorbildgetreuen Klassen®
waren vertreten: Scale, Semi-
Scale bis 6 kg und Semi-Scale
iiber 6 kg bis 20 kg Fluggewicht.
19 Modellflieger reisten an,
mehr hatten sich angemeldet,
manchen graulte das Wetter si-
cher schon vorher weg.

Doch der Samstag bot noch fast
ideales Wetter, erst mit fort-
schreitendem Tag wurde der
Wind stidrker. Viele bekannte
Modellflieger und deren be-
kannte Modelle waren am Start,
gute Fliige waren zu sehen. Von
19 Modellen waren 10 mit Vier-
taktern ausgeriistet, einige hat-
ten bei dem feuchten Wetter et-
was Schwierigkeiten. Was am
Samstag nur feucht war, ent-
wickelte sich am Tag daraufin ei-
nen Dauerregen. Fliegen war
nicht mehr méglich, die Pechvi-
gel vom Vortag hatten keine
Chance mehr zur Verbesserung
der Placierung. Um die Mittags-
zeit veranstalteten Alfred Fisch
und Werner Busch eine span-

nende Siegerehrung. Spannend ;|

deshalb, weil alle Teilnehmer an
einer Verlosung von schonen
Sachpreisen, wie Viertakt-Moto-
ren, gestiftet von der Fa. Graup-
ner, teilnehmen konnten. Und
die dicksten Brocken warennoch

Flug + modelltechnik
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bis zum Schiuf3 vorhanden. Da-
mit es iibermifig interessant
wurde, griff Frau Steinhauer
zum SchluB} nochmals in einen
Pokal mit allen Teilnehmerna-
men und so kam unter aligemei-
nem Jubel der Jugendliche
Frank Geppert zu einem OS-20
ccm-Viertakter. Sicher treffen
wir uns im néchsten Jahr bei
schonerem Wetter wieder auf
dem Flugplatz des Frankfurter
Vereins flir Luftfahrt.

Peter-J. Hartwig

Ergebnisse: (jeweils die ersten 3)
Semi-Scale bis 6 kg
1. K. D. Poestges,
Udet Flamingo
2. H. Ringhausen,
Morane Saulnier
3. N. Steger, Me 163 B

Scale
(F4C, Ausscheidung fiir EM 1987)
1. J. Steinberger, BE 2e
2. M. Merckenschlager,
Fokkér E3
3. N. Gallena, BE 2

Semi-Scale iiber 6 kg

1. W. Weber, Do 17E

2. S. Wisst, Jodel BeBe
3. H. Loschmidt, P 149 D

E III. Seine Frau assistiert.

Bitte nehmen Sie Platz! Das
Cockpit der Stampe von R. Stark

Max Merckenschlager, Weltmeister in F4C; vor dem Start seiner Fokker

67



Wettbewerbe

1. Internationaler
Wettkampf der
FAI-Klasse F 3 B in
Riesa/Canitz — DDR

von Hans-Jiirgen Hartmann

Sicherlich weicht dieser Bericht
von den iiblichen Wettbewerbs-
reportagen etwas ab, aber es han-
delt sich hier um ein nicht alltig-
liches Treffen, das meiner Mei-
nung nach besondere Beachtung
verdient. Doch lassen Sie mich
von vorne erzdhlen wie alles be-
gann.

Irgendwann im Friihjahr 1986
war es, als unser Berliner Mo-
dellflugreferent Norbert Luka
wihrend unserer turnusméafigen
Clubversammlung mitteilte, da
der Aero-Club der DDR vom
6. - 10. 8. 1986 beabsichtigte,
einen internationalen F3B-
Wettkampf auszutragen. Erst-
mals hat man dazu auch den
DAeC eingeladen und Norbert
fragte uns, wer von uns Wettbe-
werbsfliegern Interesse hitte
mitzukommen. DaB} die Bezie-
hungen zwischen beiden Deut-
schen Staaten auf dem kulturel-
lenund sportlichen Sektorinden
letzten Jahren intensiver gewor-
den sind, ist bekannt. Eine Bege-
gnung im Modellflugsport ist je-
doch ein absolutes Novum und
da_die Berliner von Hause aus
ein reiselustiges Volkchen sind,
hatte sich schnell eine gréBere
Anzahl unserer F3B-Flieger zur
Teilnahme in Riesa entschios-
sen. Da die Berliner Wettbe-
werbsflieger seit langem weite
Anfahrtstrecken zu den Austra-
gungsorten gewohnt sind, lockte
natiirlich auch die mit rund 200
km recht kurze Reiseroute nach
Riesa, einer Stahl und Schiffe
produzierenden Kreisstadt mit
37 500 Einwohnern nordwestlich
von Dresden gelegen.
Inzwischen riickte der Sommer
niher und jeder von uns stellte
sich die Frage, ob die Wettbe-
werbsleitung jedem unserer ge-
meldeten Piloten die Teilnahme
bestdtigen wiirde, schlieBlich
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war ein internationaler Wett-
kampf ausgeschrieben und die
Teilnahme auf 70 Wettbewerber
beschrinkt. Bis Anfang August
trudelten jedoch peu a peu beial-
len Gemeldeten die Visa einund
so machten wir uns am 6. 8. ge-
gen 9 Uhr, auf vier Pkw verteilt,
auf den Weg nach Riesa. Die
Einreiseformalitidten wurden an
der Grenziibergangsstelle un-
biirokratisch und schnell abge-
wickelt und so kamen wir gegen
Mittag an unserem Zielort an,
wo wir in der Ingenieurschule
des dortigen Stahlwerkes fiir die
niachsten Tage untergebracht
wurden. Es folgte das erste Be-
griiBungs-Hallo mit den iibrigen
Teilnehmern und auch Willi
Wahl, der Vorsitzende der
Sportfachgruppe Modellflug im
DAeCwarinzwischen eingetrof-
fen und hat die Mannschaft der
Bundesrepublik die néchsten
Tage hervoragend vertreten.
Nach einem stirkenden Mahl
aus der Gulaschkanone entrich-
teten wir unsere Startgebiihr in
Hohe von 4 Dollar und 90 Dollar
fiir Unterkunft und Verpflegung,
sowie fiir eine Besichtigungstour
zur staatlichen Porzellanmanu-
faktur in MeiBen und einen bun-
ten Abschluflabend, aber davon
mehr am Ende des Berichtes.
Es erwartete uns ein herrlich ge-
legenes und von den Ausmafien
her stattliches Fluggelinde, das
man sich fiir jeden F3B-Wett-
kampf wiinschen wirde. Mit uns
trainierten an diesem Nachmit-
tag noch einige Piloten aus Po-
len, der CSSR und Nordkorea.
Die Koreaner flogen recht kleine
Modelle des gleichen Typs mit
ca. 230 cm Spannweite und wa-
ren mit Futaba-Anlagen ausge-
stattet.

Am 7. 8. wurde der Wettkampf
um 9 Uhr von der Biirgermeiste-

Der Sieger Werner Vauth startet hier das Modell von Schiifer

Der festliche Teil, die Siegerehrung: v.l.n.r.: Chalupnitek, CSSR (2),
Vauth, BRD, (1), Oertmann, BRD (3) begliickwiinscht vom Wettbe-
werbsleiter Woelk, vom Priisidenten des Flugmodellsportclubs der DDR
Dr. Oschatz, und vom Schirmherrn der Veranstaltung Herrn Breunig

J TRIE I

rin der Stadt Riesa, Frau Hanne-
lore Hast, feierlich er6ffnet. Die
DDR hatte 18 Nationen zu dem
Wettkampf eingeladen, von de-
nen schlieflich 8 Nationen ge-

Einzelwertung (die ersten Zehn)

kommen sind, deren nationale
Aeroclubs simtlichst Mitglie-
der der FAI sind. DaB nicht
mehr kamen, lag sicher daran,
daB der Wettbewerb in keinem

Platz Name Land Durchgang
1 2 4 Gesamt
1 Vauth, Werner BRD 2967 2852 2998 2985: 11802
2 Chalupni&ek, Vaglav CSSR 2649 2883 2948 2869 : 11349
3 OQertmann, F.-Wilhelm BRD 2761 2853 2846 2834 : 11294
4  Sterl, Christoph DDR 2874 2845 2803 2651: 11173
5  Zdrojkowski, Cezary VRP 2806 2566 2898 2818 : 11088
6 Koehn, Gerhard DDR 2693 2799 2853  2655: 11000
7  Kirchhoff, Uwe BRD 2647 2857 2776 2672: 10952
8  Luka, Norbert BRD 2586 2646 2794 2777 : 10803
9  Hirschfelder, Rudolf DDR 2772 2660 2597 2737: 10766
10 Kirchhoff, Hartmut BRD 2701 2742 2914 2330: 10687

Mannschaftswertung:

1. BRD (Buchwald, Schifer, Vauth)
2. DDR 2 (Sterl, Hirschfelder, Feldhahn)
3. CSSR (Bartovsky, Chalupniéek, Bayer)
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Terminkalender offiziell be-
kanntgegeben wurde, eine der
wenigen Anfangsschwierigkei-
ten der Organisation, denn an-
sonsten erwartete uns ein Wett-
bewerb, der organisatorisch als
beispielhaft gelten kann. Nicht
nur die Wettbewerbser6ffnung
von hoher Seite, auch der organi-
satorische Aufwand von rund
100 Helfern zeigt, welch hohen
Stellenwert der Modellflugsport
in der DDR genieft. Im Gegen-
satz zu uns ist der Modellflug in
der DDR als Sport voll aner-
kannt und wird auch als solcher
behandelit.

Der Wettbewerb wurde vom
Fliegerischen fiir die Mann-
schaft der Bundesrepublik
(Vauth, Schiffer und Buch-
wald), und fiir Werner Vauth
und fir F. W. Oertmann als 1.
bzw. 3. in der Einzelwertung, ein
voller Erfolg. Die Plazierungen
der restlichen Piloten bitte ich
der Liste zu entnehmen, anson-
sten mdochte ich an dieser Stelle
noch auf einige grundsitzliche
Dinge sowie auf die Modelle
bzw. die Piloten der anderen
Léander eingehen. Wie schon bei
der 5. F3B-Weltmeisterschaft
1985 in Waikerie, Australien,
wurde die Aufgabe, 12 Strecken
zu fliegen, zur zeitraubenden
Pflicht. Selbst mir als F3B-Neu-
ling machte es keine Miihe, die
12 Strecken abzuspulen, so daf3
die Entscheidungen in Speed
und Thermik fielen. In der Diszi-
plin Speed wurden vier Strecken
geflogen, wobei die Spitzenzei-
ten von Werner Vauthum 19 Se-
kunden lagen. Die DDR-Piloten
konnten hier kriftig mitmi-
schen, wie Zeiten von 20,5 durch
Christoph Sterl und 21,1 durch
Wilfried Volke beweisen. Uber-
haupt zeigten die Piloten aus der
DDR, daB3 sie durchausin der La-
ge sind, sich auf internationaler
Ebene zu behaupten, zu sehen
auch in der Einzelwertung mit
Platz 4 durch Christoph Sterl
und Platz 6 durch Gerhard
Ko6hn. Die DDR-Modelle waren
durchweg sauber gebaut, teilwei-
se in Voll-GfK hergestellt, Epp-
ler-und HQ-Profile sind bekannt
und werden eingesetzt. Proble-
matischer sieht die Versorgung
mit RC-Anlagen aus, viele sind
im Eigenbau hergestellt bzw. fer-
tige Gerite werden durch Eigen-
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initiative optimiert. Auch die
Hochstartgerite erreichen noch
nicht ganz unseren Standard,
wobei hier wieder Werner Vauth
MaBstibe mit seiner Ausklink-
hohe setzte. Die Modelle aus der
VR Polen und der CSSR entspre-
chen auch im Schnitt unserem
Standard, von den Piloten fiel
hier besonders Va¢lav Chalupni-
Cek auf, der sich souverdn den 2.
Platz in der Einzelwertung er-
flog. Die Piloten aus der UdSSR
waren zwar recht gut mit neue-
ren westlichen Fernsteueranla-
gen versorgt, doch bestachen ih-
re Modelle nicht unbedingt
durch die Bauausfiihrung.

Am Samstag, dem 9. 8., fanden
sich dann alle Teilnehmer um 19
Uhr wieder im Sachsenhof ein,
um an der feierlichen Siegereh-
rung teilzunehmen. Die Sieger-
ehrung wurde vom Schirmherr
der Veranstaltung, Direktor
Gerd Breunig und dem Prési-
denten des Flugmodellsportclub
der DDR, Dr. Oschatz, vorge-
nommen und es wurde betont,
dal es geplant sei diesen Wett-
kampfnun alle zwei Jahre in Rie-
sa stattfinden zu lassen.

Zum SchluB mdchte ich nicht
unerwihnt lassen, dad am Sams-
tagmittag nach Abschlufl der
Wertungsfliige die Moglichkeit
bestand, MeiBlen mit seiner Por-
zellanmanufaktur zu besuchen.
Eine gute Idee, Wettbewerbe
auch mit einem kleinen kulturel-
len Teil zu verbinden, die viel-
leicht auch bei uns Nachahmung
finden sollte. Auf diese Weise
wiirden vielleicht mehr Ehe-
frauen und Freundinnen am
Hobby bzw. Sport der Ménner
teilnehmen, wenn nicht nur aus-
schlieBlich Modellflug geboten
wird.

Es bleibt nun zu hoffen, daB die-
se Veranstaltung keine Eintags-
fliege bleibt und falls in zwei Jah-
ren wieder die Moglichkeit be-
steht, kann ich nur jedem F3B-
Flieger raten, lernen Sie die
DDR kennen, denn Riesa ist ei-
ne Reise wert. Der volkerverbin-
denden Aufgabe des Luftsports,
im besonderen des Modellflug-
sports, in der Federation Aero-
nautique Internationale (FAI),
wurde in vollem Umfang Rech-
nung getragen.

Der Tatra-Pokal
F3B, CSSR

Der mittlerweile zum siebenten

Male ausgetragene ,Tatransky
pohar®in der slowakischen Stadt
Popradist zu einer traditionellen
Begegnung der F3B-Flieger aus
Ost und West geworden, eine
Begegnung, von denen es auch
im Modellflug nach wie vor zu
wenig gibt. Denn, wo und wann
kénnen Modellflieger aus Oster-
reich und der Bundesrepublik
mit Piloten aus Ungarn, Polen,
Jugoslawien oder gar Korea zu-
sammentreffen? In Poprad tun
sie es schon seit sieben Jahren.
Der diesjahrige Wettbewerb
stand im Zeichen iiberragender
Leistungen oOsterreichischer
F3B-Flieger, die in der Einzel-
wertung mit A. Meisel zum drit-
ten Male, in der Mannschafts-
wertung zum zweiten Male ge-
wannen. Die BRD-Mannschaft
flog gut, hatte aber auch viel
Pech und es reichte nicht fiir
Spitzenplitze. Durch sehr gute
Fliige, die sich schlieBlich auch
in der Placierung niederschlu-
gen, haben der Pole G. Peszke
und W. Volke aus der DDR auf
sich aufmerksam gemacht.

Uberragend in der Konstruktion
und Verarbeitung war das Mo-
dell ,,Avant“ der Mannschaft der
CSSR; was das Modell ver-
sprach, hielten die Piloten nicht
ein. Es fehlte offensichtlich an

‘ausreichender Wettbewerbsvor-
bereitung. Eine Ausnahme war
der ehemalige Pilot der CS-Flug-
linien V. Chalupnicek, auch er
schaffte aber gerade noch den
siebten Platz.

Ein guter, ziigiger Ablauf des
Wettbewerbs zeichnete die Or-
ganisation aus, es gab keine Hek-
tik, aber auch keine Leerlaufzei-
ten. Fiir einige Aufregung sorgte
der Pole Zyga, als ihm das Ho-
henleitwerk in der Luft abmon-
tierte. Das Modell ging auf den
Riicken und —blieb so, stabil, bis
zu einer verhéltnisméiBig guten
Landung. Wolfgang Wichter
(BRD) hatte dagegen kein Gliick
im Ungliick. Sein schoner Segler
erlitt Totalschaden wegen eines
Defekts im Sender. Beim Trans-
port ist ihm das Antennenzulei-
tungskabel im Sender ,abvi-
briert“.

Hier noch die Ergebnisse des
Wettbewerbs in Kiirze: Einzel-
wertung 1. A. Meissl (A), 2. G.
Peszke (PL), 3. P. Hofmann (A),
4. W. Vilfried (DDR), 5. A. Hort-
zitz (BRD), Mannschaften 1.
Osterreich, 2. BRD, 3. DDR

J. Bartovic

Das Modell ,,Avant“ der slowaki-
schen Modellflieger. Voll-GFK-
Sandwichbauweise
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[ R 1000 REF s S 000 R

1000 BERLIN 61 2100 HAMBURG-HARBURG
M“‘@NG Modellbau-Gebhardt Tel. 630/2623130 @ s
@ Flug-, Schiffs-, Auto- und Panzer-Modelle, Zubehor 2 f ‘eL
“She  Beachten Sie bitte meine Aktions-Angebote. 1961-1988
2100 Hamburg-Harburg lhr fihrender Fachhandler
Holertwiete 21 im Suderelbe-Raum
Tel. 040/ 77 38 98 Spezialisten-Beratung

R 2000 HEEE

2120 LUNEBURG

g Wolf-R. Saver Modecllbay
. Modellbavwerkstatt Tel 041317375 55
Swezmg—km Gegr. 1896

Der Spezialist
Wenn's um Modellbau, Hobby + Freizeit geht ...

2150 BUXTEHUDE

Hier spricht der Fachmann st _-peti-Platz 1-3
: T i i ‘i I 2150 Buxtehude, Tel. 0 41 61/ 38 66
g o "‘I ~<  Deichstrae 38
AL = == 2190 Cuxhaven, Tel. 0 47.21 / 3 75 81
Immer preiswert: vom Ersatzteil bis

- 3 . J
/:"Ja/bf&(- zfoucn zum Fertigmodell.

Hamburg 1: Gerhart-Hauptmann-Platz 1 - Telfeon 309513-0

2300 KIEL

2000 HAMBURG 65-POPPENBUTTEL AdAAAl o ld

: ; . Sophienblatt 50 - 2300 Kiel - Tel. 04 31/ 67 67 06
Spielwaren Richter Tel.: 040 / 6 02 52 41 Das gute Fachgeschft in Kiel

Heegbarg 31, im Alstertal Einkaufszentrum Beratung - Service - Auswahl
Flug- u. Schiffsmodellbau — Funkfernsteuerungen u. Zubehor

2400 LUBECK

2000 HAMBURG 76

RC-Modellbaustudio Behrens Dem ungelibten Modellbauer und Bastler " T
Hamburger Str. 116 d - soll mit Rat und Tat geholfen werden. Inh.: Katrin Dietrichs

Hamburg 76, Tel. 29 48 67 Besuchen Sie uns! MiihlenstraBe 56, Telefon 04 51/ 7 88 00
U-Bahn Hamburger StraBe Modellbau - Hobby - Technik

2800 BREMEN 1

2000 HAMBURG 76 M
° SPIELWAREN
das Fachgeschéft in der City mit Spezialabteilungen fiir Flug-,
® Auto-, Schiffsmodellbau, RC-Fernsteuerungen, Exclusiv. Modelle
Carl-Ronning-StraBBe nahe SogestraBe —~ Telefon 31 30 00
Flug-Schiffs-und 60Jallre

Automodellbau,

Motore, Zubehdr. Lerchenfeld 7, 2820 BREMEN-BLUMENTHAL 71

2 Hamb
g (U_Mun;srguze’) Flug- + Schiffsmodellbau + RC-Anlagen — Fachkundige
mASChreyer 1. o422 00 Beratung H. u. E. Hasselbusch, Tel. 04 21 / 6 09 07 82
= Landrat-Christians-StraBe 77
70 Flug + modelltechnik
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A 3000 | [feaaa] 4000 ERERae

3000 HANNOVER 4000 DUSSELDORF 13

SeSeS Sl o1 Town a1 4101 'MODELLBAUCENTER BENRATH
HUBBV + SP'EL mﬂisr MAMEROW

CACILENSTR. 2 Looo DISSELDORF 13 TEL 0211/7187252

3000 HANNOVER

GEORG BRUDERN

Inhaber Konrad Ziegenhals

Vahrenwalder StraBe 102 4040 NEUSS/RHEIN
3000 Hannover 1

Sctisinocs col Telefon (0511) 66 85 79 M. KLODEN
- ]

Flug- und

NiederstraBe 35—37
Modellbau — Fernsteuerungen — techn. Spielwaren
Telefon: 02101/247 15

3000 HANNOVER 1

Modellbau-Centrum Hannover
Inh. M. Davideit und K. Richter
GeibelstraBe 14, 3000 Hannover 1, Tel. 05 11 /80 55 37
Flug-, Schiffs- u. Automodellbau — Spezielle Hubschrauber-Beratung 4050 MONCHENGLADBACH 2

F. - K. Modellbau Fiihrer und Kerkhoff
Wickrather Str. 57, 4050 Monchengladbach 2
Telefon 0 2166 / 4 88 18

Flug-, Schiffs-, Automodelle, Fernsteuerungen, Zubehor

3100 CELLE

N\ Neue Str. 25
\(J /) Modellbau Tel. 05141 /26754

B8} D. Urban

4178 KEVELAER 1

RehrichlE Bl b o
Flug-, Auto-, Schiffsmodellbau

3220 ALFELD/LEINE HauptstraBe 35-37 - Telefon 028 32/7 86 09
MOHLE-MODELLBAU
FLUG-, SCHIFFS- UND AUTOMODELLE ‘
) U | Warnetalstr. 10 - 3220 Alfeld Ot. Langenholzen
B Telefon (0 51 81) 59 27 T
Das groBe Fachgeschaft im Raum Std-Hannover
Fortschrittlich, aktuell, preiswert - thr Fachberater far Flug-, Schiffs- und Automodellbau

4400 MUNSTER/WESTFALEN

Walter Willmann, Miinster/Westf., im Aaseemarkt
Modellbaufachgeschéft, Goerdeler Str. 11, Ruf 7 55 99

(R 4 000 EEEEmRsi

4600 DORTMUND

4000 DUOSSELDORF
% - Ostenhellweg 43
§~ MOGD bauaenter 4000 Dl Lot 718 S‘W,O\M Tel. 02 31 /5273 82

Geschaftszeiten: Mo.—Fr. 9-18.30 Uhr
jurchgehend; Mi. ab 13 Uhr geschlossen; Modellbauartikel zu glinstigen Preisen. Blitzservice fiir unsere

Sa. 9-13 Uhr. Fernsteueranlagen.
Das fiihrende Fachgeschéft in Diisseldorf Beachten Sie unsere giinstigen Monatsangebote

Flug + modelltechnik 71
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I 4 000 EiFEEE NN 5000 @&

4600 DORTMUND

5810 WITTEN/RUHR

IHR SPEZIALIST FUR: MODELLBAU + EISENBAHN -HOBBY

mode

il sl

— )
‘ —

s pElZzEer

4600 Dortmund 1, Blssenkamp 17, Ecke LiitgebriickstraBe, & 57 17 75

4834 HARSEWINKEL/WESTFALEN

C. Andrees Modellbaufachgeschift
August-Claas-Strale 25

4834 Harsewinkel; Tel. 05247 /2218
SIMPROP-Service am Platz - SIMPROP-Artikel-Versand

s 5000 [

5000 KOLN
5 Kolin 1, Blaubach 26-28, Am Polizeiprasidium
!‘o’:!!!!’!' Tel. 0221 /213060
DEREUIM Das groBe Fachgeschift

5100 AACHEN

Ortmanns Modellbau

Adalbertsteinweg 269 — Tel. 02 41/ 54 16 16

5160 DUREN

BASTLER-MAGAZIN Scholz
WeiherstraBe 2, Tel. 02421/13139
Das Fachgeschéft fiir Modellbau - Hobby + Basteln

5358 BAD MUNSTEREIFEL

Franz Moll ;
Wertherstr. 55, Tel. (0 22 53) 86 34

Das Fachgeschaft flr
Flug- und Schiffsmodellbau

Beratung — Verkauf — Ersatzteil-Service

5400 KOBLENZ-LUTZEL

Ellen Schwab-Modellbau-Spezialgeschaft

Am Mittelrhein fuhrend bis ins kleinste Teil. Wir flhren alle
Firmen, verninftige Preise. Ersatzteil-Schnelldienst,
Parkméglichkeit, Brenderweg 28, Tel.: 0261/84612

BASTLER-TREFFPUNKT

Das Fachgeschift fiir RC-Flug-, Schiff-

und Auto-Modellbau und Hobby

R. Schéfer, WiesenstraBe 25, Tel. 02302 /5 18 86

B 6000 EEE)

6390 USINGEN-ESCHBACH
Y9e [ 4

AD‘.BAUER INH.G.PISTOR

Fachgeschaitt fiir Flug-,

Schiffs- und Automodelle.

Fernsteuerung und Zubehor.

GroB- und Einzelhandel 4’ \
a

von Flichenschutztaschen.
6390 Usingen-Eschbach - Grundgasse 6 - Tel. 06081/3369

6400 FULDA
Kirchner
quellbau- u. Flugmode”e
Spielwaren
Fachgeschiift
Rhabanusstr. 30, Tel. (06 61) 7 41 88

Der Chef ist erfahrener Modellilieger.
Wir bieten guten Service und groBe
Auswahl. Unser Sortiment steht Ihnen
auf einer Verkaufsfliche von 275 qm
zur Verfugung. Eigene Werkstatt.
Ersatzteil-Schnelldienst.

6680 NEUNKIRCHEN
H. H. Lismann GmbH
Modellbau-Elektronik

Xi BahnhofstraBe 10

<, 6680 Neunkirchen/Saar
LISMANN Tel.068 21/2 1228

6750 KAISERSLAUTERN

Hans-Peter Elsenbast
Modellbau-Fachgeschéft

Erlenstr. 29 - Tel. 0631/68152
6750 Kaiserslautern

Bei Anfragen und Bestellungen
beziehen Sie sich bitte auf die
Anzeige in ,,Flug + modell-technik“
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s 7 000 e (IR 8000 I

7012 FELLBACH-SCHMIDEN

g&%nzelmann

> Modellspielwaren

& GmbH
Gotthilf-Bayh-StraBe 34
Telefon 07 11 /51 40 15
7012 Fellbach-Schmiden

7210 ROTTWEIL/NECKAR

Alols Merz, HauptstraBe, geg. d. Postamt
Modellbau-Fernsteuerungen

7500 KARLSRUHE

modellbau — bastelbedarf
AkademiestraBe 9—11
Telefon 0721/25347

obby
AUG

7800 FREIBURG/BREISGAU

Modellbau — JURISCH

Ihr leistungsfahiger Partner im Freiburger Spielzeugland.
Bertoldstr. 22—24 - Tel. 07 61 /2 43 36

7850 LORRACH/WEIL

Flug-, Schiffs- und
Automodelle, Fernsteue-

/@ (o Kaster

LBAU  rungen und samtl. Zubehor
Lorrach Weil
07621/3629 07621/735098
7900 ULM
Flugmodelie
Schiffsmodelle
das groBe RC-Cars
Modellbau Fernsteuerungen
Spezial-
geschaft

DonaustraBe 2

2 o75m seots [ &) ] c[n][ 1< Gigatel

S ) 8000 |

8000 MUNCHEN 5

Das Fachgeschaft im Zentrum
RC-Flug-Schiffs-Automodellbau

8000 Miinchen 5 - Papa-Schmid-StraBe 2
Tel.: 089/260 33 64

Flug + modelltechnik
369-10/86

8000 MUNCHEN 19

Modellbau & Hobby

“Wllitr Fachgeschift in Miinchen West
| | Flug-, Schiffs Automodelibau
Funkfernsteuerung

J. HOTZL 7 089 173406
8 MUNCHEN 19

8000 MUNCHEN 40
( Modellbau-Bedart
Ernst Zimmermann
8000 Minchen 40
Riesenfeldstr. 16, Tel. (0 89) 35 67 36

8000 MUNCHEN 60

Hobby-Shop 8000 Miinchen 60; Tel. 88 51 21
Modellbau Planegger StraBe 11

8000 MUNCHEN 90
SCHROFF + RITZER Fug s=hift=

Thr filhrendes Fachgeschiift fiir Fernsteuerungen

und Modellbau.
Fernsteuerservice

Tegernseer Landstr. 34, 8000 Miinchen 90
Tel.: 089 /691 19 58

8032 MUNCHEN-LOCHHAM

ODE G

ELLBAU GUNTER (

Aubinger StraBe 4
8032 Lochham, am S-Bahnhof, Telefon (0 89) 87 29 81

8200 ROSENHEIM

L. GEBHARDT — Fachgeschéft fir Modelibau
Eisenbahn-Hobby, Max-Josefs-Platz 19, Tel. 080 31 / 1 30 12

8200 ROSENHEIM

Fachgeschéft fiir Flug- und Schiffsmodellbau

E. Wachinger

Ebersberger Str. 2, 8200 Rosenheim

Neben der Loretto-Wiese, Telefon 080 31 /3 73 28

8900 AUGSBURG

Neuh#userstraBe am Oberhauser Bahnhof Tel. 0821/411875
Fachgeschift fiir Modellsportler

Wir fithren: Aeronaut, Badger, Burago, Graupner, KDH, Krause, Krick, Lux, Multiplex,”

Noll, Proxxon, Regina, Revell, Robbe, Rédel, Slmprop Steingraber, Schluter Titan,

Wedlco Webra, Wik, Wilesco, Fachbtcher, Zeitschriften

Eisenbahn- und Plastikmodeilbau Wir sind im Follow-Me-Team.

Wir wissen aus eigener Erfahrung, was der aktive Modellsportler braucht.
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HEN Holland I

PIUNACKER/Holland

MODELBOUW Il\' KERKWEG 16
PIJNACKER

". l 01736 - 2205
i Y=Y / /|

BN Osterreich I

A-1140 WIEN 14

Modellbaufachgeschafte empfehlen sich

FUR JEDEN ETWAS:

B Osterreich I

A-2544 LEOBERSDORF

Seit 11 Jahren
HAAS

RC MODEL SHOP

Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdorf, Tel. 0 22 56 / 31 88

A-2334 VOSENDORF

v nws = E\

Fachgeschaft fir Modellbau und Modellbahn

A-2334 Shopping-City-Siid, Eingang 1, Tel. 0222 /69 13 63
NN-Postversand in alle Bundeslénder! Bitte Nettopreisliste anfordern!

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG

MODELLBAU

KIRCHERT
KAAVAN

1140 Wien, Linzerstr. 65, 02 22 / 92 44 63
GroB- und Kleinhandel — Import — Export — Versand

AUSLIEFERUNG
F. OSTERREICH

Lieferant der GK-Standard-Bauelemente + GK-multitank

A-1040 WIEN

Sperl & Co

Fachgeschéafte fiir den Flug-und Schiffsmodellbau,

A-1040 Wien, Wiedner Hauptstr. 66, Tel. 57 62 22
A-1170 Wien, Hernalser Hauptstr. 16, Tel. 432373

A-1160 WIEN

KBEINDEISERN
=== T 7= VT

A-1060 WIEN

sciiff  modellbau

FLUGZEUG .
AUTO pirker
A-1060 Wien,

Tel.(0222)5873158 Gumpendorferstr. 41

A-9020 KLAGENFURT

JAHRZEHNTELANGE ERFAHRUNG
IN
HOBBY UND MODELLBAU
mit bester Fachberatung

ECKEN g,
%,
%

<t
R

N
KLAGENFURT
BahnhofstraBe 25.

74

_ Die Nummer 1 in Osterreich
unerreichte Auswahl — bekannt preiswert — Spitzenservice

5 Modelibau Schweighofer
%ﬁm Import-Export
®
N Schwelz N

A-8530 Deutschlandberg,

Hauptplatz 9

Tel. 03462/2541 19
CH-3013 BERN

B Ko Modellbau Bern
AN K hat alle®: Uber 5000 Artikel
) was ab Lager lieferbar.
: brauche n! g

/' Lorrainestrasse 8, CH-3013 Bern, Telefon 031 42 66 38

CH 6000 LUZERN

Auto-, Flug-, Schiffsmodelibau
Elektronische Bauteile

MODELLBAU
HUNZIKER ) E) EKTRONIK

Bruchstrasse 50-52, CH-6003 Luzern
Tel. 041 - 22 28 28, Telex 72 440

NETTO-PREISE

KLARE PREISE

CH-8042 ZURICH

208seitiger illustrierter Katalog, Ausgabe 84/85, far Flug-
und Schiffsmodellbau gegen Vorauszahlung von sFr. 16,—
(Porto sFr. 8,~) durch internationale Zahlungsanweisung.
(Schweiz Fr. 10,— PC 80-1606)

C STREIL & Co., Rételstr. 24, 8042 Zurich

CH-8050 ZURICH
H B Kb Modellbau Ziirich

, \ natall®®  Gber 5000 Artikel
P chen! abLager lieferbar.

Schaffhauserstr 411, CH-8050 Zurich, & 01 301 19 13
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Neues auf dem Biichermarkt

FMT

Z80 Maschinen-
sprachekurs

fiir den Schneider CPC 464/664/
6128

Peter Heif3, 188 Seiten, Broschur,
Format 16,4 x 22,9 cm, DM 29,80,
Verlag Heinz Heise

Dieses Buch wendet sich an alle
Benutzer der Schneider-Compu-
ter CPC 464/664/6128, die be-
reits iiber BASIC-Kenntnisse
verfiigen und nun einen Einstieg
in die Maschinensprache-Pro-
grammierung suchen. Die Be-
fehle der Z80-CPU werden an-
hand kleiner Beispiel-Program-
me vorgestellt. So lernt man
nicht nur die Befehie und ihre
Anwendungsmoglichkeiten
kennen, sondern erhilt auch ei-
nenEinblick in die Methodik der
Assemblerprogrammierung.

Basic-Programme
— besser
verstehen,
leichter schreiben

Smith/Watts, 48Seiten, Broschur,
Format 17 x 24 cm, DM 9,80, Ra-
vensburger

Mit diesem Buch lernen Sie
Schritt fiir Schritt Programme
verstehen und kénnen auf diese
Weise Ihr BASIC verbessern.
Nicht jeder mochte selbst Pro-
gramme schreiben, aber wenn
man einmal verstanden hat, wie
man in BASIC programmiert, ist
es nicht mehr schwierig, Pro-
gramme von anderen zu verbes-
sern und an die eigenen Bediirf-
nisse anzupassen. Von da aus ist
es nur noch ein kleiner Schritt,
selbst Programme zu schreiben.

Das Buch beginnt mit einem
Uberblick tiber die wichtigsten
BASIC-Befehle und beschreibt
anhand zahlreicher Beispiele,
wie sie funktionieren. Dann wird
gezeigt, wie man die Befehle in

| Programmen richtig einsetzt da-

mit man auch relativ schwierige
Dinge tunkann, z.B. eine Daten-
bank aufbauen, Muster auf den
Bildschirm zeichnen und Daten
sortieren. Die Programme sind
in ,Standard“-BASIC geschrie-
ben. Das ist ein BASIC-Dialekt,
den man — mit geringfiigigen
Anderungen — fiir fast alle Mi-
krocomputer verwenden kann.

Mein
Homecomputer
selbstgebaut

J. Glagla/D. Feiler, 368 Seiten, 14
x 21 cm, Broschur, DM 39,-, Ra-
vensburger

Dieses Buch ist fiir all jene ge-
schrieben, die sich nicht damit
begniigen, einen Computer zu
bedienen, sondern wissen wol-
len, was in dieser black box pas-

Einige der hier vorgesteliten Titel sind direkt iiber uns zu beziehen:

Titel Bestell-Nr. Preis
Homecomputer selbstgebaut 5568 39,--
Basic-Programme 5543 9,80
Kampfflugzeuge heute und morgen 7159 68,—
Das Bumerang-Buch 6014 26,

Postfach 1128 - 7570 Baden-Baden

Bestellungen werden gegen Vorkasse (Verr.-Scheck oder gegen Nach-
nahme ausgefiihrt. Versandkosten pro Bestellung: DM 3,-

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH

Joseph Glagla/Dieter Feiler
-
Mein
Homeromputer
selhstgebaout

Steuern, Regeln ...

&

Ca S

siert. Das hier vorgestellte Gerat
wurde nach Unterlagen der Fir-
ma Valvo, Unternehmensbe-
reich Bauelemente der Philips
GmbH, entwickelt und ist an vie-
len Hamburger Schulen erfolg-
reich nachgebaut worden. Herz-
stick ist der Mikroprozessor
2650, der eine so langsame Takt-
frequenz erlaubt, da man alle
Stationen der Befehlsverarbei-
tung Schritt fiir Schritt verfolgen
kann. Damit Sie Thren Selbst-
baucomputer optimal nutzen
konnen, sind zahlreiche Pro-
gramme fiir die verschiedensten
Zwecke entwickelt worden. Die
getesteten Listings sind, um
Fehler auszuschlieBen, original
abgedruckt. Auf diese Weise
entstand ein System, das dem
Hobbyelektroniker, ob Anfin-
ger oder Fortgeschrittener, wie
auch dem interessierten Werk-
lehrer und seinen Schiilern auf
leicht verstindliche Weise einen
kompletten Einblick in die Com-
putertechnik gibt.

I //UBSCHRAUBER UND MODELLBAU-ZUBEHORTEILE SN

MAVAN Begriff fiir Qualitat

LINDENASTSTRASSE 56 - D 8500 NURNBERG 10 - TELEFON (09 11) 36 40 95

Farbiger Katalog (mit ausfiihrlichem technischen Hubschrauber-Anhang) und Neuheiten bei Inrem Fachhéndier oder
direkt von uns gegen Voreinsendung von DM 10,— in Briefmarken erhéltlich.

Flug + modelltechnik
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Neues auf dem Biichermarkt

FMT

HEUTE UND MORGEN

Mit tochnischen Details der heuto
modernsten Kampfllugzouge

Kampfflugzeuge
heute und morgen

Doug Richardson

Format 22x31 c¢cm, 208 Seiten,
iiber 500 farbige Abbildungen und
technische Zeichnungen, Be-
schreibung der 24 wichtigsten
Flugzeugtypen, gebunden mit
Schutzumschlag, DM 68,—, Ver-
lag Stocker-Schmid, Motorbuch-
Verlag

Dieses Buch soll eine Ubersicht
iiber die wichtigsten westlichen
taktischen Flugzeuge mit star-
rem Tragwerk vermitteln. Es
enthélt deshalb auch so starke
Angriffsflugzeuge wie die A-10,
F-111 und die dltere, aber immer
noch wichtige Buccaneer.

Es soll nicht nur als Nachschla-
gewerk flr das jeweilige Flug-
zeug dienen, sondern den Leser
auch mit der heutigen Technolo-
gie vertraut machen.

Lokomotiven und
Triebwagen der
Schweizer

Bahnen

Peter Willen

Format 11,5x18 cm, 256 Seiten
mit 250 SW-Abb., broschiert, DM
19,80 pro Band, Orell Fiissli Ver-
lag, Ziirich und Schwdbisch Hall

Band 2

Privatbahnen Westschweiz und
Wallis

Band 2 der Taschenbuchreihe
»Lokomotiven und Triebwagen
der Schweizer Bahnen“ ermog-
licht einen Uberblick iiber die
Traktionen der westschweizeri-
schen Privatbahnen. Dieses
handliche Nachschlagewerk
wird jeden Eisenbahnfreund auf
der Reise begleiten und wertvol-
le Hinweise liefern.

Band 3

Privatbahnen Berner Oberland,
Mittelland und Nordwest-
schweiz

In Band 3 der Taschenbuchreihe
»Lokomotiven und Triebwagen
der Schweizer Bahnen* werden
alle Triebfahrzeuge der Privat-
bahnen im Berner Oberland, im
Mittelland und in der Nordwest-
schweiz gezeigt, aber auch alle
Werk- und Denkmallokomoti-
ven.

Als Reisebegieiter oder Bauan-
leitung fiir Modellbahnen ist
dies ein niitzliches Taschen-
buch.

R&G-Schweiz - Postfach 98 - CH-3303 Jegenstorf - 031/96 0607
R&G-Nederland - Postbus 1211 - NL-7500 BE-Enschede - 053/311310
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Wie man Bumerangs l;zut,
wirft, fangt
und warum sie fliegen

Das Bumerang-
Buch

Wilhelm Bretfeld

Format 16x19,5 cm, 128 Seiten,
93 Abbildungen und Zeichnungen,
kartoniert, DM 26,—
Franckh/Kosmos Verlagsgruppe,
Stuttgart

,Alles fliegt, was vorne rund und
hinten scharf ist“ — so lautet ein
bekannter Ausspruch unter Bu-
merangfreunden. Ganz so ein-
fach ist es zwar nicht, aber Wil-
helm Bretfeld, bekannter Bume-
rangbauer und Konstrukteur ei-
nes Weltrekord-Bumerangs, er-
klart hier, wie’s gemacht wird —
von der Konstruktionszeich-
nung {iber die Auswahl des rich-
tigen Materials bis zur Lackie-
rung und zum Einfliegen des fer-
tigen Bumerangs. Auch die

Technik des Werfens und Fan-
gens wird ausfiihrlich erldutert,
so daB nach kurzer Zeit jeder In-

teressierte in der Lage ist, dieses
faszinierende Stiick Holz so zu
werfen, daB es zuriickkommt.
Neben diesen grundlegenden
Fertigkeiten informiert Bretfeld
aber auch iiber die Geschichte
und die Entwicklung des Bume-
rangs zum modernen Sportgerét,
mit dem bereits internationale
Meisterschaften  durchgefiihrt
und Rekorde aufgestellt werden.
Mit 18 Bumerang-Bauplédnen,
darunter dem Weltrekord-Mo-
dell ,Bretfelddesign®.

Moderne
Grundschaltung
fiir den Hobby-
Elektroniker

Helmut Meyer

Format 14x21 cm, 200 Seiten,
195 Abb. gebunden mit Schutzum-
schlag, DM 38,--, Franzis Verlag
GmbH, Miinchen

Uber 100 neue und aktuelle ana-
loge IC-Schaltungen werden
hier fiir den praktisch arbeiten-
den Techniker dargestellt und
aufbereitet. So gut wie alle Berei-
che der Elektronik sind dabei be-
riicksichtigt. Da gilt es Standard-
gerite aufzubauen, die stets be-
notigt werden, und viele bisher
unveroffentlichte  Schaltungen
zuverwirklichen, was erstin letz-
ter Zeit durch die groe Auswahl
an Bausteinen moglich ist. Und
darin liegt der besondere Reiz
dieser reichhaltigen Sammlung.

RCG

sche! o Ber
octn0199 taonich;gfers® aa®
st p‘odu\(‘rs’c““e\\e 3 e\em“011 51/

g NOrst

J

R&G Fliissigkunststoffe - BonholzstraBe 18 - D-7035 Waldenbuch
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Bei Conrad-electronic gesehen:

LCD-Temperatur/
Zeit-Modul

Damit der Mikroprozessor auf
diesem Modul zwischen den
Temperaturmessungen beschéf-
tigt ist, zdhlt er die Zeit und zeigt
sie auf dem LC-Display an. Fiir
alles zusammen benétigt er bei
einer Betriebsspannung von 1,5
V einen Strom von weniger als 3
Mikroampere. Er ist zwar nicht
intelligent, der kleine Chip, aber
doch ganz hilfreich: bei einem
(einstellbaren) oberen und unte-
ren Temperatur-Grenzwert mel-
det er sich an den Schaltausgin-
gen. Wer eine Warnung bei
Uberschreitung dieser Grenzen
wiinscht, der bedient sich ein-
fach des separaten Alarmaus-
gangs. Und damit er mit einem

Kollegen (-Chip) in Kontakt tre-
ten kann, steht der Anzeige-In-
halt im Temperaturbereich an
einer seriellen Schnittstelle zur
Verfiigung.

Wiinschen Sie mehrere MeB-
stellen? Kein Problem, ein einfa-
cher Stufenschalter und externe
Temperatur-Sensoren  (kosten
weniger als 4 DM das Stiick) 16-
sen das Problem. Der MeBfehler
des Moduls liegt deutlich unter
+ 1°C bei einem MeBbereich
von - 20° bis + 70°C.

Die Auflosung von 0,1°C reicht
fiir die meisten Anwendungsfil-
le aus, auch die LCD-Ziffernho-
he von 13 mm ist praxisgerecht.
Bestell-Nr. 19 55 88, Preis 27,50
DM, ab 3 St. 24,50 DM, ab 10 St.
21,90 DM

Bezug: Conrad electronic,
Hirschau oder Filialen in GroB-
stidten

CALCULATING THE AERODYNAMIC
LOADS ano MOMENTS
ON AIRPLANE WINGS
— Canttlever Menapianes —

A Do-fi-Yourself Mamal
For Amatcur Alrplsne Designers

oy

Harmen Koffeman

Loads and
moments

Belastungen und Kriftemomen-
ten am Fliigel ist die Broschiire
von Harmen Koffeman gewid-
met, ein Biichlein, das dem
Amateurflugzeugbauer helfen
soll, die Theorie in Praxis umzu-

Flug + modelltechnik
369-10/86

setzen. Die verschiedensten Flii-
gelformen und Konfigurationen
(Mehrdecker, Deltas, Enten
usw.) werden untersucht und an-
hand von Tabellen wird die zu
erwartende Belastung im Flug
bei verschiedenen Flugzeugab-
messungen angegeben. Die Ar-
beit ist, wie schon erwéhnt, fiir
die Amateurflugzeugbauer be-
stimmt, die damit imstande sein
sollten, auch ohne Flugzeugsta-
tik-Kenntnisse ihre Eigenbauten
richtig zu konstruieren und di-
mensionieren. Die heutigen
GroBmodelle sind von kleinen
Amateurflugzeugen gar nicht so
entfernt; vielleich kann die Bro-
schiire (in englisch) auch man-
chem Modellbauer sehr niitzlich
sein. Sie kostet $ 29,65 und ist er-
schienen bei: HEK AERO EN-
GENEERING, 61 Richwill Rd.,
Hamilton, Ontario, Canada L9C
1S2

Preisginstiger
ab Rollen;
Temperatur-
Etiketten

Die irreversiblen Temperatur-

Etiketten CELSIDOT*sindnun |

deutlich preiswerter auf Rollen
lieferbar. Diese temperaturan-
zeigenden Etiketten sind in
40 Temperaturwerten zwischen
+ 40°C und + 260°C lieferbar.
Das weiBle, temperatursensible
Angzeigtriangel verfarbt sich
beim Uberschreiten der spezifi-
schen Ansprechschwelle innert
Sekunden fiir dauernd nach
Schwarz.

Das selbstklebende CELSIDOT
wird von der Rolle abgehoben
und auf die zu iiberwachende
Fliche aufgedriickt. Ubersteigt
die Temperatur der Flidche je-
mals die Ansprechschwelle des
Indikators, so wird dies durch die
permanente Schwirzung des
Triangel unwiderlegbar doku-
mentiert.

Mit einem minimalen Kosten-
aufwand konnen so Gerite auf

. " - :Vl.\r.
SO

CELSIDOT-Temperaturiiber-
wachung z.B. beim Elektroflug
sehr praktisch

unsachgemifBe  Verwendung
(Uberlastung = Uberhitzung!)
iiberwacht werden.

Weitere Informationen sind er-
héltlich von Dipl.-Ing. Ernest
Spirig, Postfach 1140, CH-8640
Rapperswill oder Tel. 055/
274403

Vollautomatik-
Akkulader VT-4
mit AK-1
Kapazitdtsmef3-
gerat

Bei dem VT-4-Akkulader han-
delt es sich um eine Weiterent-
wicklung des erfolgreichen VT-
2-Laders. Mit dem VT-4-Akku-
lader konnen gleichzeitig vier
Akkupacks geladen werden. Die

Ausginge konnen auf Akkuty-
pen bis 12 V abgeglichen wer-
den. Jeder Ausgangist umschalt-
bar von 500-600 mAh auf 1200
mAh.

Das Laderprinzip ist nach Anga-
ben der Akkuhersteller ausge-
fiihrt und bewdhrt sich bestens.
Jeder Akkupack wird entspre-
chend seiner Restladung auf die
EntladeschluBspannung von ca.
1,0V proZelle entladen. Danach
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erfolgt ein 14stiindiges Laden
mit Konstantstrom von Y, der
eingestellten  Akkukapazitit.
AnschlieBend wird auf Erhal-
tungsladung umgeschaltet, um
die Selbstentladung auszuglei-
chen. Die Akkus konnen am La-
der angeschlossen bleiben und
besitzen beim néichsten Ge-
brauch ihre volle Kapazitét. Der
Ablauf ist vollautomatisch, es ist
keine Uberwachung notwendig.
Durch die Entladung des Akku-
packs vor der Ladung wird si-
chergestellt, daf} sich kein ,,Ge-
dédchtniseffekt aufbauen kann
und gleichzeitig kann man die
Spannungsstabilitit des Akkus
uberpriifen.

Der VT-4-Lader gewihrleistet
ein hohes MaB an Betriebssi-
cherheit und garantiert eine ho-
he Funktionssicherheit und Le-

bensdauer Ihrer Akkus. Der Be-
trieb ist an 220 V Wechselspan-
nung vorgesehen. Durch den
Einbau eines Moduls kann das
Ladegerdt an einer 12-V-Auto-
batterie betrieben werden.

Ein KapazititsmefBgerdt ist als
Zubehor zum VT-4-Lader liefer-
bar. Mit diesem hat der Modell-
bauer erstmals die Moglichkeit,
die Akkukapazitit in ,mAh* zu
messen. Die gemessene Kapazi-
tdt gibt Auskunft iiber den Zu-
stand des Akkupacks.

Die Gerdte sind in Westdeutsch-
land hergestellt und der Service
ist gewihrleistet. 1 Jahr Vollga-
rantie.

Weiteres Informationsmaterial
von:

Akku-Ladetechnik, Arndtstr. 4,
6100 Darmstadt 13, Tel-Nr.
06151/593723.

Greven-

Klebstoff-
programm

In einer kleinen Broschiire infor-
miert die Firma Greven tiber ih-
re Produkte fiir den Hobbybe-
reich. Diverse Kleber, Epoxyd-
harze und Material fiir den GFK-
Bau (Glasgewebe, Trennmittel,
Mikroballons, Thixotropie-
rungsmittel, Farbphase) werden
dort kurz in ihren Anwendungs-
bereichen beschrieben. Greven,
Kirchenstr. 9, 6800 Mannheim 1
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Simprop-
Neuheiten, jetzt
lieferbar
SIMPROP-Superfilm

Bespannfolie mit maximalem
Schrumpfungsgrad. Superstark.
Problemlose Anwendung selbst
auf Kanten und Rundungen.
Simprop-Superfilm ist im Fach-
handel in der Farbe weiB erhilt-
lich. Superfilm 148t sich einfach
verarbeiten und ist preisgiinstig.
Unverbindlich empfohlener
Verkaufspreis: DM 6,70 pro Me-
ter. Sollten Sie an einem Test in-
teressiert sein, schicken wir Ih-
nen gerne ein Muster zu. Zu Ih-
rer Information erhalten Sie mit
diesem Schreiben 1 Exemplar
der Verarbeitungshinweise.
SUPER TIGRE S 60 TWIN Inli-
ne Motor Best.-Nr. 0730025
Endlich ist es da, das Kraftpaket
aus Italien! Dieser Motor ist
neuartig im Aufbau. Die Vibra-
tion ist viel kleiner als bei einem
Einzylindermotor des gleichen
Hubraumes. Die einzelnen Kur-
belgehduse sind wechselseitig
mit dem Vergaser verbunden
durch einen Doppelverteiler auf
der hinteren Kurbelwelle. Be-
sonders erwidhnenswert ist der
Einsatz von vier hintereinander-
liegenden Kugellagern. Der S 60
Twin wurde aus zwei gekoppel-
ten S 3000 zusammengebaut.
Seine wechselseitige Ziindung —

je eine auf 180° Kurbelwellen-
winkel —ergibt eine bessere Ver-
teilung der Drehkraft pro Um-
lauf als es bei einem Boxer der
Fall ist. Der Motor ist im Fach-
handel erhiltlich und kostet
1258,- DM.

TENMO-
Motoraufsatz

Die Temo-Klapptriebwerke hel-
fen mittlerweile vielen groBen
Segelmodellen, auch ohne Win-
de und Schleppmaschine Ther-
mikanschluB zu finden. Nun ist
nicht jeder Modellflieger bereit,
mit der Sége dem schénen Seg-
lerrumpfzu Leibe zu riicken, um
die ,, Tiir“fiir das Klapptriebwerk
anzubringen. Temo bietet auch
ein einfacheres Aufsatztrieb-
werk an, fiir dessen Montage le-
diglich zwei Locher in den
Rumpf gebohrt werden miissen.
Es handelt sich also um einen
auswechselbaren Motoraufsatz
fiir groBere und groBe Segelmo-
delle. Wichtigist, da3 der Motor-
aufsatz iiber einen integrierten,

wirksamen Schalldimpfer ver-
fligt, auch ein Nachddmpfer
kann montiert werden. Neben
der Verminderung des Motorge-
rdusches besteht weiterer Vor-
teil darin, da die Verbrennungs-
riickstinde an der Rumpfunter-
seite abgefithrt werden und so
das Modell nur minimal ver-
schmutzen. Ab Oktober sind
verschiedene Sets erhéltlich, fiir
Motoren von 2,5 - 6,5 ccm, flr
HP-Viertakter und auch fiir
Elektroantrieb. Die Preise betra-
gen DM 89,- bis 99,-. Infomate-
rial gegen DM 2,- in Briefmar-
ken bei: TEMO/Ursula Steffen-
roeren, Ahlkener Str. 21, 4724
Wadersloh-Liesborn

Fertiglaminat zur
Beplankung

Unter dieser Uberschrift hatten
wir das Produkt der Firma
HOLU aus Taufkirchen in FMT
9/86 vorgestelit. Leider wurde in
der Anschrift die Vorwahl der
Telefon-Nummer falsch abge-
druckt. Die richtige Telefon-
Nummer lautet: 08084/1830.

Temo Aufsatz-Triebwerk

\,  Nachschalldompfer

Einfachschalldémpfer

Auswechselbarer Motoraufeatz
mit_intagrierter Abgasfuhrung

Flug + modelltechnik
369-10/86



N 2000 N

2358 Kaltenkirchen: Die FAG
Kaltenkirchen veranstaltet am
12.10.86 einen F3B-E Wettbe-
werb. Beginn: 9.30 Uhr. Kon-
takt: Wolfgang Fischer, Dorf-
straBe 36, 2358 Niitzen, Tel.
04191/3102

H 3000 N

3300 Braunschweig: Offener
Wettbewerb der Klasse F3C
(Hubschrauber) am 18.—
19.10.86. Das Pokalfliegen fin-
det auf dem Modellflugplatz des
Aero Clubs Braunschweig im
O.T. Siilfeld statt. Anfahrt ab
O.T. Fallersleben ausgeschil-
dert. Kontakt: Dr.-Ing. W. Mol-
lenstddt, Birkenweg 16, 3300
Braunschweig, Tel. 0531/3 68 60

I 6000 N

6000 Frankfurt/M.: Verbrau-
cher-Ausstellung fiir Leben,
Wohnen, Freizeit mit Modell-
bau-Ausstellung vom  15.-
23.11.86 auf dem Frankfurter
Messegeldnde. Auf ca. 3000 m’
gewihren Vereine von verschie-
denen Fachrichtungen Einblick
inihre Arbeit. Namhafte Firmen
stellen ihr Angebot aus. Kon-

Flug + modelltechnik
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takt: E. Kreuser, MAGE, Tel.
06131/81044

6909 Walldorf/Baden: Hobby-
Flohmarkt und Modellbau-Bor-
se am 5.10.86 in der Awusstel-
lungshalle des Kleintierzucht-
vereins in Walldorf. Beginn 8.00
Uhr. Alle Hobbyfreunde sind
herzlich eingeladen. Kontakt:
W. Miiller, 6909 Walldorf, Li-
lienthalstr. 8, Tel. 06227/3198

I ‘7000 N

7100 Heilbronn: Am Samstag, 22.
November 86 von 11.00 - 17.00
Uhr findet in der Gemeindehalle
Heilbronn-Frankenbach ein
Spezialmarkt fiir alte Spielwa-
ren, gebrauchte Modellflugzeu-
ge und deren Zubehor, Modell-
schiffe, Automodelle sowie Mo-
delleisenbahnen statt. Teilneh-
men kann jedermann. Tisch-
preis 175 x 70 cm DM 15,-. Kon-
takt: Wolfgang Eberhardt,
Kirchbrunnenstr. 16, 7100 Heil-
bronn. Tel. 07131/83529.
Tischreservierung notwendig!

7167 Biihlertann: Modellbaubor-
seam 12. Oktober 86 im Vereins-
heim bei der alten Dorfmiihle.
An-und Verkauf fiir Jedermann.
Kontaktadresse: G. Ostertag, Fi-

scherplatz 2, 7161 Biihlerzell,
Tel. 07974/439.

7730 VS-Schwenningen: Die
MFG Villingen-Schwenningen
veranstaltet am 5. 10. 86 aus An-
laf} des 30jdhrigen Bestehens ei-
nen Modellflugtag. Piloten und
Zuschauer sind herzlich will-
kommen. Camping moglich. Be-
ginn 9.00 Uhr. Kontakt: Harry
Rosenthal, Burgstr. 7-9, 7730
VS-Schwenningen, Tel. 07720/
64899

7928 Giengen: RC IV Segelpo-
kalfliegen des Modellsportver-
ein Giengen e.V. am Sonntag,
den19. 10. auf dem Kirnberg. Be-
ginn: 9.30 Uhr. Zufahrt beschil-
dert. Kontaktadresse: Roth, W.-
E., Lilienstr. 4, 7921 Nattheim,
Tel. 07321/72573 ab 21 Uhr.

N 8000 N

8019 Assling: Am Sonntag, den
12. Oktober 1986, veranstaltet
der Modellbauclub Assling ab
13.00 Uhr einen Modellflugtag.
Hierzu sind alle Modellflieger
herzlich eingeladen. Trainings-
moglichkeiten sind am Samstag
von 13.00 Uhr bis 18.00 Uhr und
am Sonntag von 10.00 Uhr bis
12.00 Uhr. Assling liegt im Siid-
osten von Miinchen. Kontakt-

adressen: Heise, Haidling 4, 8018
Haidling, Tel. 08092/6845 ab
15.00 Uhr oder Schnabel, Stein-
kirchner Str. 20a, 8019 Assling,
Tel. 08092/1526.

8800 Ansbach: Am 18. - 19. 10. 86
findet der Altmiihlpokal des AC
Ansbach in der Klasse F3A statt.
Kontakt: Hans Niedzwiedz, Fin-
kenstr. 38, 8800 Ansbach, Tel.
0981/15742.

8820 Gunzenhausen: Der Ar-
beitskreis der Modellbaufreun-
de Gunzenhausen zeigt eine
Modellbauausstellung uber
Flug-, Schiffs-, Auto- und Pla-
stikmodelle. Die Ausstellung
findet am 11. und 12. Oktober ab
9 Uhr im Lutherhaus (Hen-
soltstr.) in 8820 Gunzenhausen
(Mittelfranken) statt.

8860 Nordlingen: Unter dem
Motto: ,F1E —mehrals Magnet-
flug!“ soll heuer das 10. Magnet-
fliegertreffen in Utzmemmin-
gen (Nordlinger Ries) stattfin-
den und nunmehr einem grofBe-
ren Kreis zuginglich gemacht
werden, auch bei kurzzeitigen
Treffs in der Zeit von 1. bis 20.
Oktober 1986. Am Sonntag, 5.
Oktober, ist dort zugleich der tra-
ditionelle F1E-Wettbewerb der
MFJ Miinchen, der heuer erst-
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Beitrige fiir die Rubriken ,,Nachrichten und Informationen®
fiir die November-Ausgabe von FMT miissen unbedingt bis

30. September 1986

bei uns vorliegen. Spiter eintreffende Nachrichten u. . kon-
nen leider nicht mehr beriicksichtigt werden.

Angesichts der Menge der eingehenden Veranstaltungshin-
weise konnen wir diese nur in einer ganz knappen Form und
nur einmal, in der FMT-Ausgabe unmittelbar vor dem Wett-
bewerbstermin, abdrucken. Wir bitten um Verstindnis.

mals mit einem fiir alle offenen
>EINSTEIGER-POKAL®“ ver-
bunden wird. Kontakte: Hans
Gremmer, Oberbreitenauer Str.
11, 8300 Landshut, Tel. 0871/
73631, ab 1.10. Gasthof Ries-
blick, 7081 Utzmemmingen, Tel.
09081/93 63.

8901 Wehringen: Der Modell-
flug-Club Wehringen, 16 km
siidlich von Augsburg, veranstal-
tet am Samstag, den 4. Oktober
86, ab 10.00 Uhr das 1. Hub-
schrauber-Treffen. Alle Heli-Pi-
loten, vom Anfdnger bis zum
Spezialisten sind herzlich einge-

laden. Kein Wettbewerb
Kontakt: Eberhard Tierhold,
Zum Hohlen Berg 20, 8901 Weh-
ringen, Tel. 08234/1313

Hl Ausland il

Osterreich

A-8750 Judenburg: Am 27.-
28.9.86 findet die Modellflug-
Landesmeisterschaft in Juden-
burg statt. Ausrichtender Verein
ist die UMFG Zeltweg. Kontakt:
Edwin Liebminger, Paigweg 26,
A-8750 Judenburg.

Deutscher Aero-Club e. V.

Sportfachgruppe Modellflug

Lyoner Str. 16, 6000 Frankfurt 71
Tel. 06 11./ 6 66 67 31

Dan Pruss lebt
nicht mehr

Tief getroffen hat uns die Nach-
richt, da} Flugkapitdn Daniel J.
Pruss aus Springfield (Illinois)
USA im Alter von 54 Jahren
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nach schwerer Krankheit gestor-
ben ist.

Dan Pruss war ein begeisterter
Modellflieger und von Anfang
an engagierter Anhidnger der
Wettbewerbsklasse F3B, funk-
ferngesteuerte Segelflugmodel-
le. Mit seiner Arbeit als Vorsit-
zender des Unterausschusses
F3B bei der Federation Aero-
nautique Internationale half er
mit, die Regeln dieser verhéltnis-
maéBig neuen Wettbewerbsklas-
se wirktlichkeitsnah zu gestalten
und zu verbessern. Er war Mann-
schaftfithrer der USA bei den
Weltmeisterschaften 1977 in
Pretoria/Stidafrika, 1979 in
Amay/Belgien und 1981 in Sac-
ramento/USA und wirkte mit als
Jurymitglied bei den Weltmei-
sterschaften in York/England
1983 und Waikeri/Australien
1985.

Viele deutsche F3B-Flieger lern-
ten Dan Pruss beim Oktoberfest-
pokal 1984 in Miinchen kennen,
wo er in seiner freundlichen und
ruhigen Art die Juryaufgaben
wahrnahm.

Mit seinem Tod verliert der
Deutsche Aero Club, und ganz
besonders die deutsche F3B-Na-
tionalmannschaft, einen ihrer
besten Freunde. Wir hatten uns
alle auf ein Wiedersehen gefreut
bei den FAI-Weltmeisterschaf-
ten F3B 1987 in Achmer bei Os-
nabriick, wo er der FAI-Jury vor-
stehen sollte.

Gert Schriter
Mannschaftsfithrer der DAeC
Nationalmannschaft F3B

Willi Wahl
Vorsitzender der Sportfachgrup-
pe Modellflug

Neuregelung fiir
Ersatz-
Fernlenkanlagen

Von Dienststellen der Deut-
schen Bundespost hat der Deut-
sche Aero Club erfahren, daB es
fiir Zulassung von Ersatz-Fern-
lenkanlagen eine neue Regelung
gibt.

Das neue Antragsformular mit
der Nummer 946 087 000-2 sieht
jetzt vor, daB neben einem zu-
sdtzlichen Empfinger auch das
Ersatzgeridt angegeben werden
kann. Falls das genehmigte Ge-
rat und das Ersatzgerit typenmé-
Big gleich sind, so wird das Er-
satzgerit nicht in die Genehmi-
gungsurkunde  aufgenommen
und der Modellflieger kann ohne
weiteres sein Gerdt gegen ein
Geriit des gleichen Musters aus-
tauschen.

Bei Ersatzgeriten eines anderen
Baumusters wird in Feld 5 des
neuen Antragsformulars auf
Wunsch folgende Eintragung
vorgenommen: »voriiberge-
hend ist der Betrieb des Ersatz-
senders mit der Typenbezeich-
nung....., DPB-Priiffnummer....,
und des Empféangers (soweit vor-
handen) mit der Typenbezeich-
nung..., DPB-Priifnummer...,
anstelle der genehmigten Funk-
fernsteuergerite zuldssig®

Ein solcher Eintrag kann auf
‘Wunsch des Modellfliegers auch
nachtréglich vorgenommen wer-
den.

Seminar Scale/
Semiscale

Nach zwei erfolgreichen Semi-
naren Scale/Semiscale wird die
Reihe mit dem 3. Seminar fort-
gesetzt.

Manfred Boog (MSC Artland)
wird eine Ubersicht iiber den
Fachbereich Scale und Semisca-
le geben und seine jahrelangen
Erfahrungen einbringen. Unter
anderem bringt er auch einen
Teil seines Archivs mit, aus dem
Teilnehmer interessante Details
vor Ort zum Selbstkostenpreis
kopieren kénnen.

Weitere Themen sind:

Bau- und Flugbewertung (Man-
fred Groning/Artland), Kon-
struktion und Bau von Oldti-
mern (Harald Lohmann/Neu-
stadt am Riibenberge), Bau von
vorbildgetreuen Segel- und Mo-
torflugzeugmodellen (Ernst Wa-
gener/Neuenkirchen), Motoren
(Jorg Vogelsang/Hagen) und
Impeller-Technik  (Hermann
Wieking/Cloppenburg).

Das Seminar verspricht also ein
wahrer Leckerbissen fiir alle
Liebhaber von vorbildgetreuen
Flugzeugmodellen zu werden.

Der Termin:

11.712.10.86 3. Wochenend-Se-
minar Scale/Semiscale Oerling-
hausen/NW

Die Anmeldeunterlagen kénnen
absofort angefordert werden.

Kontaktadresse:
Modellflug-Kommission  des
DAeC-Landesverbandes NRW

Dieter Konig, LortzingstraBe 21,
4670 Liinen, Tel. 02306/6505

Pressenotiz

Die Sportfachgruppe Modellflug
im Deutschen Aero Club e.V.
wird in zunehmendem MaRe
von Modellfliegern auBerhalb
Thres Verbandes angegriffen.
Man hat von seiten des DAeC
bisher davon abgesehen, zu den
in verschiedenen Modellflug-
zeitschriften enthaltenen Verof-
fentlichungen Stellung zu neh-
men, weil es dem Modellflug-
sport insgesamt nicht forderlich
sein konnte.

Diese Situation hat inzwischen
ein solches Ausmal} angenom-
men, daB sich die Sportfachgrup-
pe Modellflug im Deutschen
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Aero Club veranlaBt sah, eine
auBerordentliche Modellflugta-
gung einzuberufen.

Am 16. 8. 86 beschloB die Sport-
fachgruppe Modellflug in Dort-
mund einstimmig Konsequen-
zen aus VerstdBen gegen den
Sporting Code des Weltluft-
sportverbandes (FAI) zu ziehen.
Nur so erscheint es moglich, die
dem DAeC von der FAI iibertra-
gene Sporthoheit auszuiiben.
Der DAeC wird daher von sei-
nem Recht Gebrauch machen
und Personen, die an nicht von
der FAI oder einem nationalen
Aero Club genehmigten Wett-
bewerben teilnehmen, die FAI-
Lizenzen entziehen beziehungs-
weise vorenthalten.

Die Modellflugtagung stellt al-
len Modellfliegern, die Modell-
flugsport nach FAI-Regeln aus-
iiben wollen frei, sich den Verei-
nen des Deutschen Aero Club
mit seinen elf Landesverbinden
anzuschlieBen. — -

Alle Modeliflugsportler, die so
zur Einheit des internationalen
Luftsports beitragen, sind beim
DAeC herzlich willkommen.
DerDAeCfordert die Ausiibung
des Modellflugsports mit all sei-
nen Klassen als Breiten-und Lei-
stungssport nach den Richtli-
nien der FAI und des Deutschen
Sportbundes.

Der Jugendarbeit kommt dabei
ein besonderer Stellenwert zu.

I 1.eserpost NN

Offener Brief

Liebe Hubschrauberfreunde
Unterschiedliche Auffassungen,
auch eines Teils der Modellflug-
kommision des Deutschen Aero
Clubs, haben mich bewogen, am
16. August 1986 mein Amt als
Fachreferent fiir den Hub-
schraubermodellsport niederzu-
legen.

Zugleich habe ich meine Teil-
nahme an der Europameister-
schaft in Toulouse abgesagt.

Mein Engagement fiir den Hub-
schraubermodellsport bleibt da-
von unbeeinfluBt. Mein Ziel war
es von jeher, die modellsportli-
che Seite des Hubschrauberflie-
gens voranzubringen, deren Ba-
sis zu verbreiternund die Kame-
radschaft unter den Modell-
sportlern zu festigen. Da ich vor-

rangig ein Mann der Praxis bin
und weniger der Administration
hoérig, wihlte ich dafiir den Weg
des eigenen Beispiels, der direk-
ten Ansprache des einzelnen
und der aktiven Beteiligung an
Wettbewerben aller Art. Uber
die Grenzen dachverbandsbezo-
gener Zugehorigkeit hinweg ent-
stand so ein echter Kader von
Modellsportlern, fiir den das Ka-
dersystem des Deutschen Sport-
bundes und des Deutschen
Aeroclubs Anhalt, nicht aber
Korsett sein kann.

‘Wir alle anerkennen die Stellung
des Deutschen Aeroclubs als na-
tionaler Dachverband mit allei-
niger Berechtigung zur Mitspra-
che im internationalen Luft-
sportgeschehen, und zur Entsen-
dung von Teilnehmern zu Euro-
pa- und Weltmeisterschaften.
Aber ich muB} dessen behaupte-
tes Alleinvertretungsrecht fiir
die Belange des nationalen Hub-
schraubermodellsports in Zwei-
fel ziehen. Wir als die Leistungs-
triger nehmen fiir uns das Recht
in Anspruch, uns fiir die Teil-
nahme an sportlichen Veranstal-
tungen jeglichen Veranstalters
frei zu entscheiden, zumal wir ja
auch allein die—dafiir zu erbrin-
genden Aufwendungen zu tra-
gen haben.
Hubschraubermodelisport fin-
det auf dem Fluggeldnde statt

und nicht am ,griilnen Tisch®,
dessen Notwendigkeit fiir die
Schaffung der Rahmenbedin-
gungen wir jedoch keinesfalls in
Frage stellen. Wir bedauern es
auBerordentlich, wenn auf der
Vorstandsebene jener Dachver-
binde, die doch allein unsere In-
teressen vertreten sollen, mit
yharten Bandagen® gekdmpft
werden muf}, wenn zum Teil au-
Berordentlich unfaire Angriffe
abzuwehren sind. Da wir als
Sportler kaum Einblicke erhal-
ten in die Hintergriinde, Zusam-
menhinge und mittelbaren Aus-
wirkungen, kann man von uns
auch nicht Parteilichkeit und Kon-
frontationsverhalten an der mo-
dellsportlichen Basis erwarten.
Von einer Aufgabe entbunden,
die mir ausschlielich Pflichten,
Zwinge und Mehrkosten verur-
sachte, kann ich mich nunmehr
voll meinem eigenen Engage-
ment zuwenden.
Ich danke allen herzlich die mir
bei meiner bisherigen Aufgabe
halfen und auch den Mandats-
trigern, die bis zuletzt meine
Ansichten teilten und mutig fiir
sie eintraten!
Meinem Nachfolger im Amt des
Fachreferenten F3C im DAeC
wiinsche ich allen denkbaren
modellsportlichen und ver-
bandspolitischen Erfolg!

Giinter Wachsmuth
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Leserforum / Vorschau
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Urlaubsberater,
Modellflug in der
Schweiz

In Ergénzung des Berichtes von
Chr. Schlifka ,Hangfliegen im
Berner Oberland“ (Schweiz),
FMT 8/86, mbchten wir Sie dar-
auf hinweisen, daB sich einige
der erwdhnten Hangfluggelidnde
in der Nahverkehrszone von Zi-
vil- und Militdrflugplédtzen (Saa-
nen/Zweisimmen) befinden.

FMT -

Gemil ,,Verordnung iiber be-
stimmte Fluggerite und Flug-
korper” der schweiz. Eidgenos-

i LESERFORUM ¥}
]

den Pisten eines Flugplatzes be-
willigungspflichtig. Will man
sich also unnétigen Arger erspa-
ren, ist vorerst die entsprechen-
de Bewilligung beim zustindi-
gen Flugplatzverantwortlichen
zu beantragen.

Dies, damit Ferien-Vorfreuden
nicht unvermittelt zu Ferien-
Enttiuschungen werden!

Mit freundlichen Griilen
Modellfluggruppe Gstaad AeCS,
der Obmann

senschaft, ist das Betreiben von
Modellflugzeugen in einem Ab-
stand von weniger als 5 km von

FNMT-
Vorschau:

In der nachsten Ausgabe lesen
Sie:

Experimentalflug:
Versuchsobjekte von
G. Hausner
Experimentalflug-Wettbewerb
in Rheydt

Bauplane:
Mosquito, ein
Kunstflugmodell
Boeing Vertol, der besondere
Hubschrauber

Im Testjournal unter anderem:
R & G Harze
,Piscus® von Gewalt

Theorie & Praxis:
Wie und warum kommt das

LZToumpen“ eines Modells
zustande?
Neue Erkenntnisse
widerlegen einige bisherige
Vorstellungen

-
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