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Bjorn Stenders ,,BS 1%, ein legendiirer, berilhmter Segler fand bisher unter Modellfliegern nur we-
nig Beachtung. DaB8 es sich lohnt, die BS-1 als Modell in die Luft zu schicken, beschreibt Dietmar

Forkel.

Zu unserem Titelbild

Dieses FMT-Heft ist dem Experiment im
Modeliflug gewidmet. Viele Beitréige in die-
sem Heft befassen sich mit Modellen, die
ganz anders sind, als man es sonst von Bauki-
sten gewohnt ist. Zu solchen Experimental-
modellen gehort auch der Boeing Vertol, ein
Tandemhubschrauber von Magnus Bisom,
den wir als Bauplan ver6ffentlichen. M.
Bisom fiihrte seine Modelle beim 2. Treffen
der Experimentalmodellbauer in Rheydt vor,
wo auch unser Bild entstand Foto: Sip

RedaktionsschiuB fiir Heft 12/86: 31.10.86
AnzeigenschluB fiir Heft 12/86: 31.10.86

Beilagenhinweis: Einem Teil dieser Ausgabe liegen Fachbuchprospekte des Frech-Verlages / Stuttgart
bei. Wir bitten unsere Leser um freundliche Beachtung.
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TAKE OFF
Pop und Klassik Storungen im Fernstenerband | fangsfrequenz  ausselektriert
uf d 35,01 bis 35,2 MHz durch UKW- | (Vorselektion) und die uner-
a em £
RC-Em fang Rundfunksender wiinschten Empfangsfrequen-
P Seit der Inbetriebnahme von | zen werden unterdriickt. Je bes-

Nun also doch, die Geriichte sind
keine. Die in der letzten FMT auf
dieser Seite abgedruckte Meldung
tiber mogliche Stérungen auf dem
35-MHz-Band durch UKW-Sen-
der auf den 100-104 MHz-Fre-
quenzen bekommt inzwischen wei-
tere Bestdtigungen. Leider, zugern
hdtten wir iiber andere Dinge be-
richtet. Doch das Problem ist da
und verschwindet nicht dadurch,
daf3 man dariiber schweigt. Die
Firma Simprop Electronic sah sich
zu einer schnellen Reaktion veran-
laf3t und hat die nachstehende
Kundeninformation  herausge-
bracht, mit der gleichzeitigen Bit-
te, die Modellflieger mogen iiberin
ihrer Region bekanntgewordene
evtl. Storbereiche berichten, damit
man die Liste der lokalen Sender
und der durch sie moglicherweise
beeintrdchtigten Kandle vervoll-
standigen kann. Das ist ein wichti-
ger Schritt, damit der Modellflug
weiterhin sicher betrieben werden
kann. Doch langfristig mufs eine
wirkliche Lésung gefunden wer-
den. Denn schlieflich haben wir
nicht vor Jahren mit erheblichen
Kosten den Umstieg von 27 MHz
auf 35 MHz mitgemacht, mit dem
Kauf neuer RC-Anlagen, obwohl!
die alten oft alles andere als ,alt”
waren, damit wir heute in be-
stimmten Regionen auf einige bis
dahin sichere Kandle verzichten
miifiten.

Das Problem ist allerdings aus po-
stalischer und rechtlicher Sicht
wahrscheinlich gar keines. Denn
aufdem 35 MHz-Band sendet nun
wirklich kein Rundfunksender. Es
sind unsere Empfinger, die auch
andere Frequenzen als die 35er
Lmitempfangen*. So ist langfristig
nur eine technische Lisung denk-
bar, in dem in betroffenen Gebie-
ten andere Empfinger, oder, so
wollen wir hoffen, die alten, nach
einer entsprechenden Umriistung,
eingesetzt werden. Doch das ist ei-
ne Aufgabe der Fachleute in den
Herstellerfirmen. Wir, die FMT,
wollen weiterhin am Ball bleiben,
Informationen sammeln, Leserzu-
schriften auswerten,- abdrucken,
und mit allen zusammen nach ei-
nem Ausweg suchen. Hier nun die
Mitteilung der Firma Simprop
Electronic:
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UKW-Rundfunksendern im
Frequenzbereich von 100 bis 104
MHz wurde wiederholt von St6-
rungen im Fernsteuerband 35,01
bis 35,2 MHz berichtet. Grund-
sdtzlich mul3 dazu gesagt wer-
den: ,,Das Fernsteuerband 35,01
bis 35,2 MHz wird durch den Be-
trieb der Rundfunksender nicht
gestort!“ Mit einem hochwerti-
gen MeBempfinger ist das leicht
nachzupriifen. Trotzdem treten
beim Betrieb von Fernsteueran-
lagen im 35-MHz-Band St6run-
gen auf. Die Ursache ist der
Empfinger der Fernsteueranla-
ge. Alle heutigen Fernsteuer-
empfinger sind Uberlagerungs-
empfinger. Beim Uberlage-
rungsempfinger (Superhet) wird
in einer Mischstufe die ge-
wiinschte  Empfangsfrequenz
mit einer, im Empfanger erzeug-
ten (Oszillator) Frequenz ge-
mischt ({iberlagert). Dabei ent-
stehen viele Mischprodukte
(Frequenzen). Eines dieser
Mischprodukte wird ausselek-
tiert und weiterverstéarkt. Diese
Frequenz nennt man Zwischen-
frequenz (ZF). Die iibliche Zwi-
schenfrequenz ist 455 KHz.

Durch die Vielzahl der Misch-
produkte bedingt, ergeben viele
Eingangsfrequenzen eine Zwi-
schenfrequenz von 455 KHz.
Das heiBt: ,,Ein Uberlagerungs-
empfanger hat prinzipiell nicht
eine, sondern viele Empfangs-
frequenzen (Mehrfachemp-
fang)“. Vor der Mischstufe wird
deshalb die gewiinschte Emp-

ser die Vorselektion ist, um so
stirker wird der Mehrfachemp-
fang unterdriickt. Die Umge-
hung der Vorselektion durch di-

rekte Einstrahlung in den Emp-
fanger muB bei hoheren Ansprii-
chen durch eine Abschirmung
des HF-Teils verhindert werden.
In der folgenden Tabelle sind ei-
nige Empfangsfrequenzen fiir ei-
ne Oszillatorfrequenz von 34,685
MHz aufgefiihrt.

Oszillatorfrequenz + ZF

= Empfangsfrequenz

34,685 MHz + 0,455 MHz = 35.140 MHz = gewiinschter Kanal 74

34,685 MHz - 0,455 MHz

104,55 MHz - 0,455 MHz

= 34,230 MHz

2x Oszillatorfrequenz = ZF = Empfangsfrequenz
69,370 MHz £ 0,455 MHz = 69,825 MHz
69,370 MHz ¢ 0,455 MHz = 68,915 MHz

3x Oszillatorfrequenz + ZF = Empfangsfrequenz
104,055 MHz ¢ 0,455 MHz = 104,510 MHz

= 103,600 MHz

Diese Frequen-
zen sind uner-
wiinscht und
miissen von der
Vorselektion
unterdriickt
werden!

Beispiel: Auf der Frequenz
103,600 MHz arbeitet ein UKW-
Rundfunksender. Im Nahbe-
reich des Rundfunksenders soll-
te man in diesem Fall den Kanal
74 nicht benutzen. Bei mittlerer
oder groferer Entfernung vom
Rundfunksender kénnen Emp-
fanger mit guter Vorselektion
auf Kanal 74 betrieben werden.
Bei Empfingern mit schwéche-
rer Vorselektion sollte man vor-
sichtshalber auch bei grofBeren
Entfernungen zum Rundfunk-
sender den Kanal 74 nicht benut-
zen.

In Zukunft muB sich jeder ver-
antwortungsbewulite Modell-
flieger bei der Kanalwahl nach
den Ortlichen Verhéltnissen
richten. Modellflieger, die an
Flugveranstaltungen in den ver-
schiedensten Gemeinden teil-

nehmen mdochten, sind jetzt ge-
zwungen, je nach den ortlichen
Gegebenheiten, verschiedene
Kanile zu benutzen. Die folgen-
de Tabelle enthilt die zur Zeit
bekannten stérenden Sender, ih-
re Strahlungsleistung und die ge-
storten Kanile. Im Nahbereich
eines Rundfunksenders sollte
man noch einen Kanal zusatzli-
chen Abstand zu den als gestort
gekennzeichneten Kanélen ein-
halten.

Achtung: Bedingt durch die sich
bei uns stindig verindernde Me-
dienlandschaft kann nicht garan-
tiert werden, daB unsere Liste
vollstindigist. Eventuell kdnnen
in grenznahen Bereichen auch
UKW-Sender der Nachbarlédn-
der noch stéren, deren Frequen-
zenuns z.Zt. nicht bekannt sind.

Stérungen im Fernsteuerband 35,01 bis 35,2 MHz durch UKW-Rundfunksender

Osnabriick 10 KW, Raichberg 100 KW

Fernsteuar-
stOrende Rundfunksender Kandle sttrende Rundfunksender
| Biedenkopf 100 KW, Heilbronn 25 KW 61
Mainz 1 KW, Minchen-Ismanning 25 KW 62 [ 103,3 Miz | Flensburg 20 KW, Huehnerberg 25 KW
Ochsenkopf 100 KW, Rosengarten/Jork 20 KW 63
. 64 Kreuzberg (Rhdn) 100 KW, Langenberg 100 KW
o5 1Tz I Berlin-West 10 KA, 65
66

(e ] tenbirg 8 &,

Lindau 0,5 KW, Weinbiet 25 KW

[103,5 MAz ] Ahrweiler 30 KW, Bad Mergentheim 20 KW,
Bretten 0,1 KW, Brotjacklriegel 100 KW,

goland 0,05 KW, Torfhaus 100 KW

75" 103, L1z] Aalen 50 KW, Bad Relchenhall O,3 KW,

¢ 77 | Hochberg-Traunstein 5 KW, Kleve 2 KW, Rottweil O,1 KW,
{038 iz ] Baden-Baden 0,8 KW, Wirzburg 5 KW 78
79 | Saarbriicken 100 KW, Rimberg 50 KW

Barsinghausen 25 KW, Coburg 5 KW, Heide 15 KW, 80

| Hohenpeissenberg 25 KW, Nordhelle 35 KW

Flug + modelltechnik
370-11/86



Super Star 12 FM von Simprop

Warum
fur Zusatzfunktionen
extra bezahlen?

Der deutsche Meister 1982 in der Klasse Pylon Racing,
Thomas Lindemann, urteilt wie folgt:

Super Star 12 — fir mich die richtige Fernsteuerung! Durch modernste, platzsparen-
de Technik ist sie klein, leicht und handlich. Die 6 Kanale = 12 Funktionen erfiillen al-
le Anforderungen, die ich an eine Fernsteuerung stelle. Sie ist auch fiir den Anfinger

schnell und unblrokratisch weiter.

Im Sender eingebaut sind:

6 Kanidle = 12 Funktionen

2 x Dual-Rate fur Hohen- und Querruder

Kombiswitch, um den Seiten- und Querruderausschlag einstellbar zu mischen
Delta-V-Mixer, zu- und abschaltbar, fiir Delta-Modelle oder fur Segler mit V-Leitwerk
Standgastrimm: Der Trimm wirkt nur im Leerlaufbereich. Vollgas bleibt unabhéngig
von der Trimmstellung 1009/ erhalten

4 x Servo-Reverse: Im Sender kann die Drehrichtung der 4 Hauptservos beliebig
umgekehrt werden

Freie Funktionswahl der Kanile durch einfaches Umstecken im Sender
Elektronischer Trimm, deshalb kein Servosprung beim Umschalten
Senderladebuchse fiir NiCad Betrieb

Hoéhenverstellbare Steuerkniippel

Alles fest verl6tet.

Der Empfanger ist ein echter Mini-Empfanger und hat fast in jedem Modell Platz. Im
Set ist noch eines der robusten, beliebten MM-Servos. (Alle anderen Simprop-Ser-
VOs passen auch.)

leicht zu handhaben, bedienfreundlich und kommt ohne unniitzes Schnickschnack
aus. Dazu ist die Super Star sehr preisgiinstig und auBerordentlich zuverlassig —
und sollte doch einmal ein Malheur passieren, hilft mir der Simprop Werkservice

Super Star 12 FM
Best.-Nr. Set 35 MHz 0200115
Set 40 MHz 0200123

Fragen Sie lhren Fachhandler!

Katalog erhaiten Sie gegen Einsendung von
DM 8,60 + DM 3, — Portoanteil in Briefmarken
von SIMPROP ELECTRONIC.

Wir nennen thnen gerne Fachhandler in threr
Nahe, die unsere Artikel flhren.

SIMPROP
ELECTRONIC

Postfach 14 40, 4834 Harsewinkel
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MT 942

RC-

Motormodell °
MOSQUITO

Konstruktion und Bau:

J. und W. Traxler

Seit langem schwebte uns ein
Motorflugmodell vor, daB3 den
Einstieg in das Fliegen von
Kunstflugfiguren und das Trai-
ning hierfiir erleichtern sollte.
Das Modell sollte folgende For-
derungen erfiillen:

— geringe Fluggeschwindigkeit

— geringes Gewicht

— robust

— verdecktes Auspuffsystem

— verwendbar fiir 2-Takt u.

- 4-Takt Motoren

— Holzbauweise

Am Schluf} entstand eine Kon-
struktion, welche die Forderun-
gen weitgehend erfiillt. Das Mo-
dell wurde bisher in vier Exem-
plaren gebaut und mit unter-
schiedlicher Motorisierung ge-
flogen. Die Erprobung ergab,
daB das Modell duBerst gutmiiti-
ge Flugeigenschaften besitzt
und durchaus als Einstiegsmo-
dell in das Dreiachsfliegen zu ge-
brauchen ist. Andererseits sind
alle Figuren damit exakt fliegbar.
Aus Griinden der Einfachheit
und Robustheit wurde auf ein
Einziehfahrwerk verzichtet,
dessen Einbau ist jedoch leicht
moglich. Als konstruktive Be-
sonderheit besitzt das Modell ei-
nen unten offenen Schacht zur
Aufnahme des Aufpuffsystems,
spaltfreie Querruder und ab-
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nehmbare Leitwerke. Der Bau
des Modells setzt Grundkennt-
nisse im Bauen und Fliegen sol-
cher Modelle voraus.

Rumpf

Die beiden Rumpfseitenteile
(11) werden zusammen nach
Plan ausgesigt. (Soll das Modell
mit einem 20 cm?® 4-Takter aus-
geriistet werden, ist die Rumpf-
spitze als Spant (1) um 4 cm zu
kiirzen, um spéter Schwerpunkt-
probleme zu vermeiden). Da-
nach werden alle Gurte und Eck-
leisten auf die Seitenteile ge-
leimt (Achtung: linkes u. rechtes
Seitenteil  beachten!).  Der
Rumpf wird auf dem Riicken lie-
gend aufgebaut und mufl wegen

des gerundeten Rumpfriickens
mit ca. 9 cm hohen Blocken un-
terstiitzt werden (siehe Skizze).
Die Seitenteile werden nun mit
den Spanten (1 - 6) ausgerichtet
und verleimt. Im gleichen Ar-
beitsgang wird die untere
Rumpfbeplankung aus 3 mm
Balsa aufgebracht. Nach dem
Durchtrocknen wird der Rumpf
gedreht und die Bowdenziige
eingelegt. Nun wird die obere
Rumpfbeplankung aus 3 mm
Balsa und der Rumpfriicken aus
einem 10 mm dicken Balsabrett
aufgeleimt. Wegen der Krlim-
mung des Rumpfriickens ist ein
Befeuchten einer Seite der Be-
plankungsteile erforderlich.
Zum Bau der vorderen Rumpf-
abdeckung (abnehmbar) mit Ka-
binenhaube wird das Grundbrett
(3 mm Balsa) auf den Rumpf ge-
heftet und der Rumpfform ent-
sprechend verschliffen. Auf das
Grundbrett werden die Spanten

NS TR \ Y RN

Skizze Rumpfaufbau

(7 - 10) geklebt und anschlie-
Bend beplankt. Die Herstellung
der Kabinenhaube wurde bereits
in FMT mehrmals ausfiihrlich
beschrieben. Als voridufigen
Abschluf} werden die Fiillstiicke
(12) und AbschluBbrett (13) ver-
leimt. Die Beplankungsteile (14)
fiir den Schacht des Resonanz-
rohres werden erst zusammen
mit der Tragfliche angebracht.
Der gesamte Rumpf wird nun
verschliffen und vorldufig zur
Seite gelegt. Die Motorhaube ist
kreisrund und wird zweckmafi-
gerweise aus GFK hergestellt.
Allerdings sind auch dic kleinen
Plastikeimer  lhrer  Kinder
brauchbar.

Tragfléiche

Vor dem Bau muB entschieden
werden, ob ein Dreibein- oder
Zweibeinfahrwerk zur Anwen-
dung kommen soll. Entspre-
chend sind die Aufnahmen fiir
die Fahrwerksaufnahmen in den
Rippen auszusigen. Die Tragfl4-
chen konnen wahlweise geteilt
(leichterer Transport), oderin ei-
nem Stiick gebaut werden. Fiir
die Freunde der Styroporbau-
weise sind die Musterrippen A
und B herausgezeichnet. Wird
die Fliche geteilt aufgebaut, so
sind die Hellingteile I zu verwen-
den und das Steckzeug nach ei-

Flug + modelltechnik
370-11/86



FMT-Bauplan

FMT

genem Ermessen einzubauen.
Der weitere Aufbau erfolgt ana-
log zur ungeteilten Ausfiihrung.
Zum Bau der ungeteilten Trag-
fliche werden die Hellingteile IT
benétigt. Die Hellingteile wer-
den, nachdem sie exakt ausge-
richtet wurden, auf dem Bau-
brett mit einigen Tropfen Kleb-
stoff ,festgepunktet”. Die Rip-
pen werden im Blockverfahren
(Musterrippen 18a und 181 aus
Alu) hergestellt. Die Ausschnit-
te in den Wurzelrippen (18a) fiir
die Zapfen des Holmverbinders
(16) und Verbindungselemente
(17,37) miissen sehr genau her-
gestellt werden, da hiervon we-
sentlich Festigkeit, V-Form und
verwindungsfreie Verbindung
der Tragflichenhilften abhingt.
Zuerst werden die Wurzelrippen
(18a) und Verbinder (16, 17, 37)
miteinander verleimt und in der
Hellingmitte ausgerichtet. Die
unteren Holme (24) werden auf
die Helling gelegt und mit den
Rippen verklebt. AnschlieBend
werden die oberen Holme einge-
legt, die Nasenleiste (22) und

MT 9423

RC-Motormodell
MOSQUITO

Der dieser Ausgabe von
FMT beiliegende Bauplan
fiir das Modell ,,Mosquito“
ist aus drucktechnischen
Griinden um etwa Y, verklei-
nert. Ein Modell, nach dieser
Vorlage gebaut, hat eine
Spannweite von ca. 126 cm
und kann mit einem 3,5 - 4
ccm-Motor ausgeriistet wer-
den. Alle Angaben in Bau-
plan und Bauanleitung bezie-
hen sich auf das Modell in
OriginalgroBe; beim Bau der
kleineren Version des Mo-
dells nach diesem Beilage-
bauplan sind sie entsp. zu
verringern oder vom Bauplan
abzugreifen. Der Bauplan in
OriginalgroBe (2 Blatt AQ) ist
ca. 4 Wochen nach dem Er-
scheinen dieses Heftes unter
der Best.Nr. MT 942 G zum
Preis von DM 29,50 im Mo-
dellbaufachhandel oder, so-
fern dort nicht vorritig, di-
rekt beim Verlag erhiltlich.

Flug + modelltechnik
370-11/86

Zweimal Mosquito: Oben der Prot

FANA y s
otyp mit noch zusammengesetzter Ka-
binenhaube, unten die neuere Version
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Bei den als Tiefdecker ausgelegten Motormodellen begniigt man sich
meistens damit, die Fliigelauflage als Zugang zum Rumpfinneren zu ver-
wenden. Anders beim Mosquito: Die abnehmbare obere Rumpfpartie
macht die ganzen Einbauten, den Tank, die Servos, die Anlenkung von
allen Seiten leicht zugiinglich

Holmverkastung (25) verleimt.
Nun kénnen die oberen Beplan-
kungsteile aus 2 mm Balsa aufge-
bracht werden. Nach dem
Durchtrocknen wird die Tragfla-
che abgenommen, die Bowden-
ziige fiir das Querruder verlegt
und dann die unteren Beplan-
kungsteile aufgeleimt. Die Uber-
stinde an Nase und Rippenende
werden verschliffen und an-
schlieBend die Nasenleiste (21)
und Endleiste (23) angeleimt.
Die Endleiste besteht aus einer
Balsaleiste mit zunéchst recht-
eckigem Querschnitt und wird
nach dem Verleimen entspre-
chend verschliffen. Dies geht
einfacher und schneller als man
zunichst vermutet. Erst jetzt
werden die Querruder nach Plan
aus der Tragfliche herausge-
trennt. Die Schnittstelle der
Tragfldche wird mit 2 mm Balsa
verschlossen. Vom Querruder
wird ein 15 mm breiter Streifen
der Linge nach abgetrennt. Die
Schnittstelle wird mit 2 mm Bal-
sa (30) verschlossen. In die Mitte
wird nun ein Bowdenzugrohr
(33) (mit durchgestecktem Stahl-
draht (31), sonst wird das Rohr
krumm) mit den Auffiitterungen
(28,29) geleimt und anschl. zu ei-

‘nem sauberen Halbkreis ver-

schliffen. Dabei bildet das Rohr
den Mittelpunkt des Halbkrei-
ses. In die Rippe (18f) und Stiitz-
rippe (36) wird die Lagerung (26)
eingeleimt. Dazu wird Rippe
(36) mit etwas UbermaB herge-
stellt und die Bohrung fiir das
Lager angebracht. Das Querru-
der wird an die Tragfldche gehef-
tet und mit dem durchgeschobe-
nen Stahldraht (31) der Sitz des
Lagers in Rippe (18f) festgelegt.
Die Lager (26) und Stiitzrippe
(27, 36) konnen jetzt mit Epoxy
eingeharzt werden. In den Spalt
zwischen Tragfliche und Quer-
ruder wird oben und unten eine
Dreikantleiste (32) geleimt und
dem Profilverlauf entsprechend
verschliffen. Nun werden die
Aufnahmeleisten fiir das Fahr-
werk (38) in die Ausschnitte der
Rippen (18a - 18c) gut verleimt.
Das Gegenlager (39) zur Auf-
nahme der Torsionskrifte soll
grofziigig bemessen werden.
Als weiteres werden die Rippen-
aufleimer, die Fiillrippe (34) und
Randbdgen (35) angeleimt. Die
Tragfldche wird auf den Rumpf

7
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FMT
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tordrossel

Technische Daten:
Spannweite: 1900 mm
Linge: 1460 mm
Tragflicheninhalt: 55,1 dm?
Profil: NACA 2415
HL-Inhalt: 11,85 dm?
Fluggewicht: 45-5kg
ot /V\ ) Motor: 10 - 15 cm?® 2-Takt

15 - 20 cm?® 4-Takt
RC-Funktionen: Quer-,
Hdéhen-, Seitenruder, Mo-

Dreiseitenansicht
RC-Motormodell
MOSQUITO
geheftet, ausgerichtet und das | Stiickliste
Fiillstiick (43) m'l't denTeilendes | pos Nr. Bezeichnung Anzahl GréBe Material
Rumpf-Flacheniiberganges (42, 1 Kopfepant I 3 Buch ol
> mm uchensperrholz
41? verklebt. Im gle_IChen Ar- | 23 Spant jel 5 mm Buchensperrholz
beitsgang werden die Bolzen 4{1— 10 IS{pzmtf A 8 jel 3mm Pappelsperrholz
40) und M : 47 !.‘lmp“seltentm 2 3 mm Pappelsperrholz
( %f = uttern mit Kunst- | Fiillstiick 2 24x30x180 Balsa
stoffschrauben fir die Flichen- | 13 AbschluBbrett 1 5 mm Balsa
befestigung angebracht. Jetzt }54 Eeplankl:mgﬂ 2teilig 1,5 mm Balsa
7 A A eitwerksauflage 1 1,5 mm Sperrholz
wird die Beplgnkung fir den 16 Holmverbinder 1 8 mm Buchensperrholz
Reso-Schacht in Rumpf und | 17 Verbindungselement 1 5 mm Buchensperrholz
Tragfliiche angeleimt. Das Holz | 18- %2‘13 Rippe ez Jmm Sperrholz
. . . .. - ppe je mm Balsa
wird d-azu. elnSF}ltlg befeuchtet | o Befestigungsplatte 2 5mm Kiefer
und mit Hilfe eines Rohres von | 21 Nasenleiste 2 3Imm Balsa
ca. 40 mm Durchmesser in die %g Iga(s;;,nleiste 2 10 mm Balsa
ndleiste 2 7x 16 Balsa
entsprechende  Lage geprefit. | 2 Holm 4 5x8 Kiefer
Die Tragfliche kann jetzt vom %g Holmverkastung 24 3 mm Balsa
f al i La.ger' 2 n. Zeichn. Messing
Rump bgenommen und sau 27 Stiitzrippe 2 3mm Sperrholz
ber verschliffen werden. 28 Auffiitterung 2 10 mm Balsa
gg 8ufﬁitterung 4 3 mm Balsa
. uerruderverkastung 2 2 mm Balsa
Leitwerk il 31 Welle 2 ¢2 mm Stahldraht
Die Beplankung fiir Hohen-und | 32 Ubergang 4 10x 10 Balsadreikantleiste
Seitenleitwerk wird aus 1,5 mm | 33 Funpunesrohe 2 322 Kunststoff
i iillrippe mm Balsa
Balsa gem. Plan zugeschm‘tten. 35 Randbogen 2 n. Zeichn. Balsa
Der Aufbau erfolgt dann direkt gg ‘S,tiit;_ri%pe ; 2 3 mm Sperrholz
auf den Beplankunegen. Nach- erbindungselement 2 5 mm Kiefer
Al Hﬁhenp ds % T 38 Fahrwerksleiste 2 20x 13 Kiefer
hls FUNCIOCILCIEILWET: 39 Gegenlager 2 60 x 15 Hartholz
winklig verklebt sind, werden die 3(11 I_I-§altebolzen 2 @ 10 mm Buche
s : : f e Ubergang 1 5 mm Balsa
Dut;:;l (44) emge]enpt. D}e Leit: £ e 2 o Balsa
werksauflage (15) wird mit Smm | 43 Fiillstiick 1 n. Zeichn.  Balsa
UbermaB hergestellt und die | 44 Diibel 2 @ 8 mm Balsa
Bohrungen fiir die Diibel genau | ¥ Sk 4 Ll Lt
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gebohrt. Die Auflage wird auf
das Leitwerk gesteckt, beides auf
den Rumpf geheftet, ausgerich-
tet und dann die Auflage mit
dem Rumpf verklebt. Dabei soll-
te noch einmal die EDW nachge-
messen werden. Nach dem
Trocknen wird das Leitwerk ab-
genommen und die Uberstinde
der Leitwerksauflage verschlif-
fen. Nun wird die Bohrung durch
Rumpf und Leitwerk fiir die Be-
festigungsschraube gebohrt und
die Befestigungsmutter im Sei-
tenleitwerk eingeharzt. An-
schlieBend werden die Fiill-
stiicke (45) angepalt und ver-
leimt. Die Ruder werden aus
Balsabrettchen hergestellt, ent-
sprechend profiliert und mit
kriftigen Scharnieren an der
Dimpfungsfliche befestigt.

Finish

Nachdem alle Unebenheiten ge-
spachtelt wurden, wird der ge-
samte Rohbau sauber verschlif-
fen. Bei den bisher gebauten
Modellen wurde die Fliche mit
Folie bebiigelt und der Rumpf
lackiert.

Motor und Fernsteuerungseinbau
Je nach verwendetem Motor
wird die Anlage so eingebaut,
daB ohne Bleizugabe die richtige
Schwerpunktlage erreicht wird.
Bei Verwendung von hubraum-
stirkeren 4-Taktmotoren hat
sich eine Lagerung in Schwing-
metallen sehr bewihrt. Der ent-
sprechende Auspuff wird in der
Halbréhre verlegt und stért so-
mit nicht das Aussehen.

Einfliegen

Wenn das Modell gerade und
ohne Verzug gebaut wurde,
diirfte es beim Erstflug keine
Schwierigkeiten geben. Das Mo-
dell neigt beim Landen nicht
zum Nachhiipfen, sondern
,saugt® sich gleich bei der ersten
Bodenberiihrung am Boden fest.
Bei einem Motorausfall ist kein
Grund zur Panik gegeben, das
Modell hat durch die geringe
Flichenbelastung noch ganz ma-
nierliche Segeleigenschaften.
Ich wiinsche allen Nachbauern
viel Freude und Erfolg. Eine be-
grenzte Anzahl von gezogenen
Kabinenhauben und Motorhau-
ben kénnen vom Verfasser bezo-
gen werden.

Flug + modelltechnik
370-11/86
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~Flug- und Modelltechnik” vermittelt lhnen die notwendige Theorie fiir den Erfolg.

FMT lafit Sie nicht /nﬁ/ " ///.

B Weil FMT stets Gber neue Ent-
wicklungen und damit Uber
aktuelle Trends im Modellflug-
bereich umfassend informiert.

B Weil FMT Heft fir Heft gewis-
senhaft recherchierte Experten-
berichte Uber alle Bereiche der
Modellfliegerei bietet.

B Weil FMT durch die Bauplan-
beilage und den groben Privat-
anzeigenmarkt einzig in ihrer
Art ist.

Sie sollten keine Ausgabe verséumen und sich durch das Sammeln der FMT |hr
persénliches Modellsport-Archiv aufbauen.

FLUG + MODELL THCHIIK

Unser Angebot an Sie:

ein Jahresabonnement FMT und eine Sammelmappe fir
FMT zum Gesamtpreis von 69~ (Ausland DM 81 ,-)

[EourO N

o Ich nehme Ihr Angebot emes StraBe und Hausnummer:
lahresabonnements FMT und

einer FMT-Sammelmappe zum Preis von ins- |

gesamt DM 69,—(Ausland DM 81 ) an. Die

Vor- und Zuname:

PIZ und Ort:

lieferung erfolgt ab sofort bzw. ab
Monatissee s 7
Die Sammelmappe wird nach Zahlungsein- Datum und Unterschrift:

Verlag fir Technik und
Handwerk GmbH,

Postfach 1128,
7570 Baden-Baden 1

gang an mich versandt.

lch erhalte FMT regelmch durch den FMT-
Postservice frei Haus gelietert und war in den
letzien 12 Monaten nicht Abonnent dieser
Zeitschrift. Kindigen kann ich das
Abonnement mit einer Frist von 8 Wochen vor
Ablauf.

Ansonsten bin ich mit einer Verlangerung um
jeweils 1 Jahr einverstanden.

| Mir ist bekannt, daB ich diese Bestellung in-

| nerhalb von 10 Tagen widémufen kann: Es
reicht eine schriffliche Mitteilung an den Ver-
lag for Technik und Handwerk GmbH, Post-
fach 1128, 7570 Baden-Baden.

Zur Wahrung der Frist gentgt rechizeitiges
Absenden. Durch meine 2. Unterschrift bestdti-
ge ich die Kenntnisnahme dieser Widerruf-
méglichkeit:

|
|
J 2 Un'rérschriﬂ



MT-943

RC-Tandem-
Hubschrauber
Boeing Vertol 107

Konstruktion: Magnus Bisom

MT-943

Experimental-Hubschrauber-
modell Boeing Vertol 107

Konstruktion: Magnus Bisom

Technische Daten
Rotordurchmesser
je: 1300 mm
Gesamtlidnge iiber
Rotorkreise: 2270 mm

Rumpflidnge: 1250 mm
Rumpfbreite: 400 mm
Rumpfhéhe: 430
Fluggewicht: 7500 g

Antrieb: 15 cm® Zweitakter
Bauplanmaf3stab 1:1

Dieser Bauplan in Original-
groBe (1 Blatt DIN B0) ist un-
ter der Best.-Nr. MT 943 zum
Preis von DM 24,- im Mo-
dellbaufachhandel oder so-
fern dort nicht vorrétig, di-
rekt beim Verlag erhéltlich.
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Die Technik, die durchdachte
Mechanik, prazise Metallverar-
beitung der Antriebskomponen-
ten eines Hubschraubers iiben
aufviele Modellbauer eine gro3e
Faszination aus. Dazu kommt
noch der fliegerische Reiz eines
Gerites, das sich als einziges vol-
lig freiinallen drei Dimensionen
bewegen kann, das im Gegen-
satz zu einem Flidchenflugzeug
auch ohne eine Vorwirtsflug-
komponente Auftrieb erzeugen
kann. Und dies alles als ein fern-
gesteuertes Modell, dessen Be-
herrschung um so viel mehr
Ubung verlangt, als es fiir nor-
male Flugzeuge der Fall ist.
Alles hier Gesagte gilt beson-
ders, wenn es sich um einen Ei-
genbauhubschrauber in experi-
menteller Auslegung handelt.
Ein solches Modell ist der in die-
ser FMT-Ausgabe erschienende
»Boeing Vertol 107% ein Nach-
bau des amerikanischen Heli-
kopters mit Tandemanordnung
der Rotoren.

Uber die einzelnen Entwick-
lungsstufen berichtete ich be-
reits ausfiihrlich in dieser Zeit-
schrift (FMT 12/84 und 1/85), so
daB ich mich im folgenden auf
die Baueinleitung beschrinken
will. Vorab dennoch einige Wor-
te zu den Unterschieden, die ei-
nen doppelrotorigen von einem
»>hormalen“ Hubschrauber aus-
zeichnen: Trotz der zwei Roto-
ren lassen sich die meisten Er-
fahrungen mit einem herk6mm-
lichen Hubi ohne weiteres auf
ein Tandem iibertragen. Sein
Flugverhalten entspricht weitge-
hend dem eines Einrotorigen,
wenn man die h6heren Massen
beriicksichtigt.

Nick-, Roll- und Pitchsteuerung
sind fast gleich, nur die Gier-
steuerung kommt langsamer
und mufB im Gegensatz zu Ein-
rotorigen bewuBt durch Gegen-
steuern beendet werden. Durch
dieauBenliegenden Massen und
den schlechten Windfahnenef-
fekt dreht das Modell weiter.

Mehrfach haben sich schon Mo-
dellbauer an einem Tandem-
Hubschrauber versucht. Magnus
Bisom entwickelte ihn inzwischen
zu einer Reife, die das Modell in
Zuverlissigkeit und Flugverhal-
ten einem Einrotorigen gleich-
wertig macht.

Flug + modelltechnik
370-11/86

Fiir das hier beschriecbene Mo-
dell ist eine Fernsteuerung mit
mehreren elektronischen Mi-
schern erforderlich, am besten
ist eine programmierbare Anla-
ge. Bei fritheren Versuchen wur-
den von mir mechanische Mi-
scher verwendet. Da jedoch ein
gewisses Spiel und Trigheit in
deren Mechanik unvermeidbar
sind, resultierte daraus ein etwas
schwammiges Flugverhalten des
Modells.

Ein Tandemhubschrauber wird
wie folgt gesteuert:

1. Roll: beide Taumelscheiben
gehen gleichzeitig und gleichsin-
nig nach rechts oder links. Die
vordere Taumelscheibe jedoch
etwas stirker als die hintere, um
den kiirzeren Hebelarm auszu-
gleichen.

2. Gier: beide Taumelscheiben
gehen gleichzeitig, aber gegen-
sinnig. Geht die vordere zum
Beispiel nach rechts und die hin-
tere nach links, dreht sich der
Hubschrauber nach rechts.

3. Pitch: an beiden Rotorkopfen
wird durch gleiches Anstellen
der Rotorblétter der Auftrieb er-
hoht. Nur, daB der hintere Rotor
stirker angestellt ist (ca. 1 - 2°),
um den um 5 cm hinter den Mit-
telpunkt gelegten Schwerpunkt
auszugleichen und um den Ro-
torkreisflichen eine nach vorne
geneigte Lage zu geben.

4. Nick: istan einem Tandem die

empfindlichste Steuerachse.
Aus diesem Grund wurde der
vordere Rotor um 8° und der hin-
tere um 5° nach vorne geneigt.
Das ergibt unter anderem einen
automatischen Bdenausgleich.
Die beiden Taumelscheiben
wurden um ihre Nickachse fest-
gesetzt und gesteuert wird durch
unterschiedliches Anstellen des
Pitch.

Bei der Zusammenstellung der
Bauunterlagen ging ich davon
aus, daB diese fiir einen erfahre-
nen Hubschrauberflieger und
Modellbauer bestimmt sind; da-
her ist auch nicht jeder einzelne
Bauschritt und Griff in der
Bauanleitung erwidhnt, da sie
sonst eher den Umfang einer
Broschiire annehmen wiirde.
Dennoch ist der technische Auf-
wand bewulBt einfach gehalten,
so daB die meisten Teile und
Baugruppen in einer ganz ge-
wohnlichen  Modellbauwerk-
statt hergestellt bzw. montiert
werden konnen. Die meisten
Materialien und Bauteile sind
tiber den Modellbaufachhandel
zu beziehen. (Die Kettenrider
und die Kette sind Normteile,
die im spezialisierten Ketten-
fachhandel (Branchentelefon-
buch) erhiltlich sind).

Die Mechanik des Vertol 107 ba-
siert auf dem Schliiter-Superior.
Dies ist ein giangiger und robu-
ster Hubschrauber und es diirfte

kein Problem sein, die Teile im
Fachgeschift zu bekommen.
Die angegebenen S-Bestellnum-
mern (Schliiter) sind nach mogl.
zu Baugruppen, wie lieferbar,
zusammengefalBt. Auf dem Bau-
plan sind nicht alle Teile mit
Nummern versehen, oder nur
einmal, auch wenn sie oOfters
Verwendung finden, um den
Bauplan iibersichtlich zu halten.
Zum Schluf} verbleiben einige
wenige Teile, die fiir dieses Mo-
dell extra angefertigt werden
miissen. Wer dazu keine Mog-
lichkeit hat, findet vielleicht ei-
nen Kollegen im Club, der iiber
eine entsp. Ausriistung verfiigt,
oder man beauftragt mit der Her-
stellung eine feinmechanische
Werkstatt.

Rumpf

Es gibt fiir die Herstellung von
GfK-Hohlkérpern grundsétzlich
zwei Herstellungsarten, iiber ei-
ne Positivform oder eine Nega-
tivform. Fiir Einzelstiicke ist in
jedem Fall die Positivform preis-
werter. Bei beiden Verfahren
muB als erstes ein Urmodell an-
gefertigt werden.

Man iibertragt den Seitenumril3
a und die Formhalbspanten je
zweimal (b bis e) auf4 mm Sperr-
holz. Nach dem Ausséigen wer-
den die Halbspanten an dem
Umriss gemiB denim Plan ange-
gebenen Positionen geleimt. Die

11
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Zwischenrdume werden mit Sty-
ropor aufgefiillt und dann so ver-
schliffen, bis die Form nach der
Dreiseitenansicht entsteht. Da-
nach wird die Oberfliche mit
Epoxy gespachtelt und die Ecken
verrundet.

Nach dem erneuten Verschlei-
fen wird die nun entstandene Ur-
form mit Trennwachs bestri-
chen.

Beim Positivverfahren werden
als erstes Verstarkungen, Gewe-
be 280 g/m?, an den oberen drei
Befestigungspunkten der Me-
chanik aufgelegt, mit Epoxy
durchtrdnkt.  Als  néichstes
kommt Glasgewebe 280 g/m’
dariiber, das wiederum mit Ge-
webe von 161 g/m? iiberzogen
wird. Ist alles mit Harz durch-
trinkt, die Luftblasen sorgfiltig
weggetupft, so 143t man den
Rumpf volistindig aushirten.
Danach kommt die Schwerar-
beit des Schleifens und die Erho-
lung zwischendurch  beim
Spachteln. Zum Schiul} werden
die Fenster, die Rotordurchfiih-
rungen und eine 150 mm breite
Offoung unten am Rumpf als
Zugang zur Mechanik ausge-
schnitten. Jetzt ist die Rumpf-
schale bereits stabil und man
kann das Styropor und die Hilfs-
spanten entfernen.

Vor dem Einkleben der Spanten
2 bis 6 und der unteren Verstér-
kung Nr. 7 mit eingedicktem
Epoxi miissen die Wachsreste
aus dem Rumpf entfernt wer-
den.

Soviel zum Rumpfbau im Posi-
tivverfahren. Wie erwihnt, ist

12

die Herstellung iiber Negativfor-

. men fiir ein Einzelstiick zu auf-

wendig. Sollte sich jemand den-
noch zu dieser — qualitativ bes-
seren — Methode entscheiden,
so benotigt er bestimmt keine
Ratschlédge, zumal es auch genug
Literatur zum GfK-Rumpfbau
gibt.

Antrieb

Fiir die Erstellung der Chassis-
teile besorgt man sich im Mo-
dellfachhandel zwei Alumi-
niumplatten 2 x 250 x 500 mm.
Klebt die Platten aulen herum
mit Klebefilm zusammen und
die Detailzeichnungen Nr. 10 bis
12 darauf.

Nun kornt und bohrt man alle
Bohrungen. Es folgt das Sdgen.
Mit einer Laubsége und vielen,
vielen Ségebléttchen ist es zu
schaffen, besser ist eine elektri-
sche Stichsdge, von unten in ei-
nen Tisch eingespannt. Nimmt
man ein sehr schmales Sidgeblatt
und sigt unter Zugabe von O, so
kommt man auch durch kleine
Radien.

Liegen nun die entgrateten und
nachgefeilten Chassisteile vor,
so miissen noch die Teile 10 und
13 gebogen werden. Nicht jedes
Aluminium 148t sich einfach bie-
gen, die Hirte und die Walzrich-
tung sind maBgebend. Um beim
Biegen eine Rissbildung oder gar
einen Bruch zu vermeiden, soll-
ten wir es in jedem Fall zuvor an-
wirmen. Kokelt Balsaholz bei
der Beriihrung, ist die richtige
Temperatur erreicht. Die Anfer-
tigung der PVC Teile Nr. 17 bis

Stiickliste
Nr. Benennung Stk. Werkstoff/Abmessungen/Best.-Nr.
1 Zelle 1 GfKnZ
2 vorderer Fahrwerkspannt 1 Sperrholz 4 mm
3 vorderer Rotorspannt 1 Sperrholz 2,5 mm
4 hinterer Fahrwerkspannt 2 Sperrholz 4 mm
5 Verstirkung 4  Sperrholz 1 mm
6 hinterer Rotorspannt 1 Sperrholz 2,5 mm
7 untere Verstiarkung 2 Kiefer 10x10
8 vorderes Fahrwerkbein 1 Stahldraht 4 mm
9 hinteres Fahrwerkbein 2 Stahldraht 4 mm
10 Antriebschassis 2 Aluminium 2 mm
11 vorderer Rotorpylon 2 Aluminium 2 mm
12 hinterer Rotorpylon 2 Aluminium 2 mm
13 untere Chassishalterung 2 Aluminium 2 mm
14 Motorhaltewinkel 2 Stahl 1,5 mm
15 Distanzhalter 2 Alurohr 6x1x75
16 Verbindung 2 Gewindestange M3x95
17 Aufnahme 4 PVCn.Z
18 Halteblock 4 PVCnlZ
19 Halteblock 1 PVCnlZ
20 Halteblock 1 PVCnZ
21 Halter fiir Kettenfiihrung 4 PVCn.Z
22 Pitchhebel 2 PVCnlZ
23 Freilaufwelle 1 Silberstahl n.Z.
24 Welle 1 Silberstahl n.Z.
25 vordere Rotorwelle 1 Silberstahl n.Z.
26 hintere Rotorwelle 1 Silberstahl n.Z.
27 Chassis-Kettenrad 2 Stahl 20 Zihne x 6 mm n.Z.
28 Rotor-Kettenrad 2  Stahl 20 Zihne x 6 mm n.Z.
29 Zahnrad 2 S.Nr. 134 n.Z
30 vorderes Halterohr 1 Alurohr 20x1x455 mm
31 hinteres Halterohr 1 Alurohr 20x1x280 mm
32 vordere Kettenfiihrung 2  PVC 12x12x1x455 mm
33 hintere Kettenfiithrung 2 PVC12x12x1x280 mm
34 Fernsteuerungschassis 2 Sperrholz 2 mm d. Fern. anpassen
35 Distanzstiick 1 Kiefer 90x10x20
36 Hohlniete 3 Messing 7x0,5x5
37 Antriebskette 1 Stahl 6 mm n.Z.
38 Lagerbock 10 S.Nr. 131
39 Kugellager 10x19 9 S.Nr. 456
40 Kugellager 16x19 2 S.Nr. 270
41 Geblédserad 1 S.Nr. 1239
42 Kupplung mit Welle 1 S.Nr. 154
43 Inbusschraube M 4x15 2 S.Nr. 034
44 Passcheibe 6x0,2 1 S.Nr. 29
45 Kupplungglocke 1 S.Nr. 267
46 Stirnrad 10 Zdhne 1 S.Nr. 268
47 Inbus-Stiftschraube 2 S.Nr. 072
48 Spinner 1 S.Nr. 149
49 Inbus-Stiftschraube 2 S.Nr. 041
50 Freilauf kompl. 1 S.Nr. 2806
51 Hauptzahnrad 80 Zihne 1 S.Nr. 1267
52 Distanzring 3 S.Nr. 244
53 Distanzrohr 2 S.Nr. 3406
54 Inbusschraube M3 x30 51  S.Nr. 038
55 Inbusschraube M3 x8 10 S.Nr. 030
56 Stopmutter M3 70  S.Nr. 012
57  Spannslift 2 Stah! 4x20 mm
58 Geblidse kompl. 1 S.Nr. 274
59 Klemmstiick 16 S.Nr. 389
60 Zwischenlage 1 S.Nr. 3113
61 Bundlager 5 S.Nr. 535
62 Pitchfiihrung kompl. 2 S.Nr.
63 Pitchgestinge 2 S.Nr. 1254
64 Stellring 10 mm 2 - SINri1275,
65 Mitnehmerstift 2 S.Nr. 249
66 Taumelscheibe kompl. 2 S.Nr. 412/453/454
67 TUnterlagscheibe 3 mm 12 S.Nr. 007
68 Kugelkopf M3 14 S.Nr. 434
69 Inbusschraube M3x15 2 S.Nr. 031
70 Inbusschraube M3x25 4 S.Nr. 037
71 Mitnehmer 2 S.Nr. 2802
72 Rotorkopf kompl. 2 S.Nr. 2801
73 Rotorblitter paar 2 S.Nr. 1240
74 Stabilisatorfliigel 4 S.Nr. 749
75 Tank 500 ccm 1 S.Nr. 1119
Flug + modelltechnik
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22 diirfte bei etwas Geschick kei-
ne groBen Schwierigkeiten ma-
chen. Anders ist es bei den Tei-
len 23 - 29; hier kommt man oh-
ne Maschinen nicht aus, so dal3
man ggf. auf Hilfe angewiesen
ist; auch bei mir war es der Fall.
Haben wir nun endlich alle Teile
beisammen, kann es an die Mon-
tage gehen. Die Kettenrdder Nr.
27 und die Zahnréder Nr. 29 wer-
den mit jeweils vier Innensechs-
kantschrauben M 3 x 12 mit-
einander verschraubt. Schrau-
bensicherungslack verwenden.
Die Freilaufwelle Nr. 23 wird mit
dem Stift Nr. 65 durch den fertig
montierten Freilauf gesteckt,
der Distanzring Nr. 52 und das
montierte Zahnrad Nr. 29 dar-
iiber und das alles wird mit dem
Seerspannstift Nr. 57 verbun-
den. Auch die Welle Nr. 24 wird
auf die gleiche Weise mit dem
zweiten Zahnrad verbunden.
Bei der Montage des Gebldsera-
des Nr. 41 und der Kupplung mit
Welle Nr. 42 an den Antriebsmo-
tor sollte extreme Sorgfalt ange-
wendet werden, der Radial-
schlag sollte unter 2/100 sein,
um zu hohen Verschlei3 der Tei-
le und schdumenim Tank zu ver-
meiden.

Genau das Gleiche gilt beim Ein-
bau der Zahnridder zwischen die
Chassisteile Nr. 10. Die Zahnri-
der miissen vollig spielfrei und
leichtlaufend eingestellt werden.

14

Der néchste Punkt beim Zusam-
menbau, der besonderer Sorgfalt
bedarf, ist das Anbringen der
beiden Rotorpylone an dem An-
triebschassis. Durch die unter-
schiedliche Schrigstellung der
Rotorwellen bedingt, laufen die
Ketten jeweils um 0,75° schrig
auf die Kettenrdder auf. Wird
dieser Winkel nicht iiberschrit-
ten, tritt auch kein erhohter Ver-
schleif§ auf. Zu diesem Zweck
werden die Ketten durch die
Kettenfiihrung Nr. 32 und 33 ge-
fihrt und am nach unten
Schwingen gehindert.

Also den Winkel genau nach-
messen!

Wird die Kette aufgezogen, dar-
auf achten, dafl die Ketten-
schldsser nach oben und in Lauf-
richtung angebracht werden.

Ist die Mechanik soweit fertig,
wird sie in den Rumpf eingebaut.
Da die beiden Rotoren nicht zu
unterschitzende  dynamische
Krifte entwickeln, die gegen-
einander wirken, muf} die Me-
chanik unter Spannung einge-
baut werden. Die Aufnahme Nr.
17 wird an den Pylonen befestigt
und mit Epoxy in den Rumpf
eingeklebt.

Es geniigt, jedes Rotorpylon mit
nur einer Schraube zur Befesti-
gung an den Rumpf zu versehen.
Die Hohlniete Nr. 36 gewéhrt in
Verbindung mit dem Bundlager
Nr. 61 eine verschlei3feste Ver-

bindung zwischen Rumpf und
Mechanik.

Ein Aus-und Einbau in wenigen
Minuten ist dadurch moglich.

Einbau der Fernstenerung
Jeweils zwei Servoverlagerungs-
kabel werden mit Schaumgum-
mi umwickelt und in die Halte-
rohre Nr. 30 und 31 eingezogen.
Servos leicht schwingend und
nicht zu fest einbauen.

Der iibrige Anlageneinbau kann
individuell der verwendeten
Fernsteuerung angepallt wer-
den. Nur den Akku nicht zu weit
nach vorne (Schwerpunkt) und
die Kreisel mogl. nahe an den
Neutralpunkt.

Die in diesen Zusammenhang
auftauchende Frage, warum
zwel Kreisel, 14Bt sich so beant-
worten: Natiirlich kann man
auch diesen Hubschrauber ohne
Kreisel fliegen, bei etwas mehr
Konzentration am Sender merkt
nicht einmal jemand den Unter-
schied.

Aber, mit den Kreiseln ist nun
mal alles einfacher, sie sind also
sozusagen die Konzession auf
die Bequemlichkeit. Stehen kei-
ne Kreiselsysteme mit Anschlufl
fiir zwei Servos zur Verfligung,
reicht es auch aus, nur die vorde-
ren Servos anzusteuern. Soll nur
ein Kreisel verwendet werden,
sollte man der Nicksteuerung
den Vorzug geben. EinKreiselin

Es war nicht einfach, dem Modell
stabiles Schweben auch im Wind
beizubringen. Die Losung: Rich-
tige Stellung der Rotorachsen und
ein Kreisel, der richtige Schwer-
punkt und ein Kreisel.

der Rollsteuerung ist nicht erfor-
dertich.

Vor dem endgiiltigen Zusam-
menbau des kompletten Hub-
schraubers wird noch einmal al-
les griindlich iiberpriift, vor al-
lem oballe Servos und Kreiselsy-
steme dem Kniippelausschlag
sinngemal folgen.

Grundeinstellung

Die Rotorkdpfe genau wie bei
einrotorigen ~ Hubschraubern
auswuchten und einstellen. Fiir
die Autorotation muf} der Pitch-
weg von minus 2° bis plus 6° an
dem vorderen, und am hinteren
Rotor von minus 0,5° bis 7,5° ein-
gestellt werden. Der hintere Ro-
tor (durch seine hohere Lage
und den sich daraus ergebenen
ldngeren Hebelarm) ist der stabi-
lisierende Rotor und er erhilt
auch die schwereren Rotorblit-
ter. Der vordere Rotor ist der
steuernde Rotor.

Wird das Gewicht der Stabilisie-
rungsfliigel (Nr. 74) auf 50 g je
Stiick erhoht, so erzielt man da-
durch ein Flugbild, das mehr
dem groBen Vorbild entspricht.
Zum eigentlichen Fliegen ist
nicht so viel zu sagen, bei richti-
ger Einstellung ist der ,,Vertol®
nicht anders als ein normaler
Hubi, man kann thm sogar ein
gutmiitiges Flugverhalten be-
scheinigen. Bei weitrdumigem
Flicgen wird man feststellen,
daB die Flugrichtung nur schwer
zu erkennen ist. Passieren tut
aber deshalb erst gar nichts, nur
die sachkundigen Zuschauer
werden merken, dafl man um die
Gierachse schief geflogen ist.
AbschlieBend noch ein Wort zur
Sicherheit: Der Rotor eines je-
den Hubschraubers kann gefahr-
lich werden, der ,Vertol“ hat
zwei Rotoren. Die ,,Gefahrenzo-
ne” reicht also rund herum um
das ganze Modell, es gilt, die Zu-
schauer rigoros fernzuhalten!
Nun wiinsche ich viel Spafl und
Erfolg. Vielleicht bis zu einem
gemeinsamen Tandemtreff?

Flug + modelltechnik
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Vom Heif3luft-
Modellballon zum
ferngesteuerten

HeifRluftschiff

Ferngesteuerte HeiBSluftschiffe
Aus den ,bunten Feuerkugeln®
ist eine neue Spezies wihrend
der letzten Jahre entwickelt wor-
den, die man mit HeiBluft-Luft-
schiff, kurz HeiBluftschiff be-
zeichnet. Hierbei handelt es sich
um léngliche HeiBluftballone,
die sowohl mit eigener Motori-
sierung als auch als Fesselballon
eingesetzt werden.

HeiBluftschiffe:

Parallel zu den mittlerweile be-
wihrten Ballonen wurde bei der
Gefa-Flug, die hier wieder als
Vorreiter zu nennen ist, Flugge-
rdte gebaut, die aerodynamisch
besser geformt sind als her-
kommliche Ballone und die in
ihrer Entwicklung in dem fern-
gesteuerten HeiBluftschiff,,Obe-
lix*“ gipfeln. Dieses Luftschiff ist
wie ein alter Zeppelin® voll
ferngesteuert lenkbar. Um dort-
hin zu gelangen, war es aber ein
weiter Weg,

Grundsitzlich gibt es bei dieser
Art zwei Moglichkeiten. Den of-
fenen und den geschlossenen
Typ des HeiBluftschiffes. Vorbil-

Teil II
Volker Steiner

Ein ModellheiBluftballon und RC-Gasluftschiff. Aus Kombination bei-

der Konzepte entstand die Idee eines HeiBluftschiffes

der gibt es bei bemannten Syste-
men, die in England entwickelt
wurden und seit 1974 existieren.
Seit 1985 gibt es auch ein be-
manntes  HeiBluftschiff in
Deutschland, welches auf ver-
schiedenen Flugtagen zu sehen
ist.

Das HeiBluftschiff offenen Typs
ist wesentlich einfacher im Be-

trieb, aber nur bei geringen
Windgeschwindigkeiten  ein-
setzbar; es wiirde sonst durch
den stirnseitigen Winddruck
eingedriickt. Weil dieser Typ,
der im Prinzip einen langlichen
HeiBluftballon darstellt, aber
zum HeiBluftschiff geschlosse-
nen Typs gefiihrt hat, mGchteich
ihn auch hier beschreiben.

Fiir beide Systeme gilt gleicher-
maBen, daB sie vollig ohne Hiil-
lenversteifungen auskommen,
sondern ihre Form einzig und al-
lein durch einen geringfligig er-
hohten Innendruck aufrechter-
halten.

Das ,,Uberdruck“Luftschiff ge-
schlossenen Typs hilt seine Hiil-
le prall mit einem Uberdruck
von ca. 1,5 mbar! Dies wird
durch eine fast v6llig geschlosse-
ne Hiille erreicht. Ein dauernd
laufendes Geblise schaufelt zu-
dem besténdig Frischluft zu den
im Innern befindlichen Bren-
nern. Beim bemannten HeiB-
luftschiff hat der Pilot stindig
den Druckim Auge zu behalten.
Wird er zu groB, kann die Hiille
Schaden erleiden. Das ist das
grundsitzliche Problem -eines
HeiBluftschiffs: Ist der Druck zu
gering, verliert die Hiille ihre
Form, wird der Druck aber zu
groB}, kann die Hiille Schaden
nehmen.

Vorteile des Systems HeiBluft:

Der HeiBluftballon und das
HeiBluftschiff sind auBerordent-
lich robust und mobil. Verpackt
passen sie in einen kleinen Sack
oder eine Transportkiste. Eben-
so die wenigen Zubehor-und Er-
satzteile. Die lidnglichen HeiB-
luftballone, praktisch HeiBluft-
schiffe offenen Typs ohne Moto-
risierung, konnen auch in unter-
entwickelten Gebieten einge-
setzt werden, da Fliissiggas auf
der ganzen Welt verfiigbar ist.
Dies beweisen mehrere For-
schungsreisen mit diesen Ballo-
nen nach Syrien und Pakistan,
die vom Deutschen Bergbaumu-
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seum Dortmund (DBM) durch-
gefiihrt wurden. Es wurden Luft-
bildaufnahmen von historischen
Stitten vom Ballon aus erstellt.
Als Kameratridger kam nur ein
Ballon in Frage, da das Flugzeug
zu schnell fir die Luftaufnahme
aus niedriger Hohe ist, der Hub-
schrauber zuviel Staub aufwir-
belt und der Modellhubschrau-
ber zu stark vibriert.

Grenzen:

Sinnvolle Obergrenze dieser
Ballone und Luftschiffe ist eine
GroBe, die etwa 30 kg Nutzlast
tragen kann. Wird der Ballon
noch gréBer, konnen Windboen
zum Problem werden. AuBer-
dem muB dann stéindig ein fach-
kundiger Pilot am Ballon sein.
Fiir kleinere Ballone reichen ein
eingewiesener Pilot und zwei
Helfer aus. Ferner wird der Ein-
satz von relativ guten Wetterver-
hiltnissen begrenzt. Kommt
aber ein plotzlicher Wetterum-
schwung, 148t sich das Heif}luft-
schiff ohne Probleme abriisten
und einpacken.

Betrieb:

Der Betrieb ist problemlos. Fiir
HeiBluftballone bis 100 m*® rei-
chen zwei Leute zum Aufriisten,
dariiber werden 3 Leute notwen-
dig. Vom Auspacken bis zum
Abheben vergehen im geilibten
Fall nur wenige Minuten. Wenn
gefesselt wird, geschieht das mit
einer bzw. bis zu drei Fessellei-
nen. Fir Luftbildaufnahmen
werden 3 Leute notwendig, um
den Ballon positionieren zu kén-
nen. Gut bewiihrt dafiir hat sich
Nylonseil aus dem Seglerbedarf.
@ 3 - 4 mm. Diese Stérke soll
nicht unterschritten werden:
Mir selbst ist einmal ein Ballon
abgerissen; ich hatte ein diinne-
res Seil verwendet. Aber beim
HeiBluftballon ist dies iiber-
haupt kein Problem: Ich stellte
den Brenner ab und der Ballon
sank in einiger Entfernung,
sanft, ohne irgendeine Beschidi-
gung, zu Boden. Durch seine
grofe Hiille wird der Ballon
praktisch wie von einem Fall-
schirm im Abstieg gebremst, so
daB ein sog. ,Kalter Abstieg“
schadlos iiberstanden wird. Ein
gefesselter Gasballon dagegen
ist, einmal abgerissen, auf und
davon.
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Betriebsstoff:

Das Fliissiggas (Autogas) ist auf
der ganzen Welt verfiigbar.
Wechselnde Qualititen lassen
sich durch Wechseln der Bren-
nerdriisen ausgleichen. Die rei-
nen Betriebskosten sind denkbar
gering.

Fliissiggasverbrauch fiir gefes-
selte Ballone:

bis 30 m®=2kg/h

bis 80 m®> =4 kg/h

bis 200 m*® = 8 - 9 kg/h

Fiir den freien Fahrbetrieb sind
diese Werte in etwa zu halbie-
ren. Auch verringern sich diese

microprop

GEFA-FLUG

Liinge, 200 m* Volumen)

Obelix, das grofite bisher gebaute,

a3 }

Gondel des HeiBluftschiffes ,,Obelix*. Gut zu sehen die weiien Gasfla-

I,
1

schen und der Antrieb, zwei Keller-Motoren

Werte erheblich an sehr wind-
stillen Tagen. Tanken gestaltet
sich einfach, wenn man einen
Behilter mit Entliiftung benutzt.
Man kann auch in einen Behilter
ohne Entliiftung abfiillen, wenn
der zu betankende eine wesent-
lich niedrigere Temperatur auf-
weist. Ich weise aber darauf hin,
da3 Sicherheitsbestimmungen
beriicksichtigt werden miissen.

Wetterbedingungen fiir den
Balloneinsatz:
Ganz besonders ist man beim
Auflassen des HeiBluftschiffs
auf verhiltnisméaBig gutes Wet-
ter angewiesen. Das ideale Wet-
ter ist ruhig. Die Temperatur
spielt kaum eine Rolle, wenn-
gleich zu bedenken ist, daf} die
Nutzlast bei Aulentemperatu-
ren iiber 20°C etwas abnimmt.
Leider ist der windstille Tag die
Ausnahme, aber in der Regel ist
es am Morgen oder am spéten
Nachmittag ausreichend ruhig,
um auf die Wiese zu gehen. Ae-
rodynamisch gut geformte Bal-
lone lassen sich auch bis etwa zu
Windstirke 5 einsetzen, bei der
sich schon stirkere Zweige deut-
lich bewegen. Sobald der Ballon
frei mit dem Wind féhrt, unter-
liegt er nicht mehr dieser Be-
schrinkung. Erist dann genau so
schnell wie der Wind und behilt
seine schone runde Form. Aber
dieser Fall ist hypothetisch, der
Ballon wiirde auBer Reichweite
der Fernsteuerung gelangen.
HeiBluftschiffe miissen eine be-
stimmte Groe haben, damit sie
Nutzlast mitnehmen konnen.
Weil sie aber nicht nur dem rei-
nen llobby dienen, liste ich hicr
einmal auf, was man alles mit
dem IleiB3luftballon oder HeiB3-
luftschiff machen kann.
— Werbung mittels Bannern
und Fahnen .
— Werbung mittels einer spe-
ziellen Form
— einfache Luftbilder
— Senkrecht-Luftbilder mittels
Reihenmef3kamera
— Atmosphérische Messungen
(vibrationslos)
— Weiterentwicklung von Luft-
schiffen

HeiBluftschiff ,,Obelix“

GFL -200-1

Die lingsgestreifte Hiille (Obe-
lix!) ist schon im Buch ,Luft-
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Skizzen und Daten des ,,Obelix* GFL~200-1

Trennschei

Technische Daten:

Ldnge: 16 m Vortrieb: 2 x Keller 100 auf 14 x 4 Propeller
Durchmesser: 58m Steuerung: 2 x 4Mabuchi 540 kreuzweise
Masse: 47.5 kg Anlage: Microprop PCM - 7 Kanal
Volumen 200 m3 Ausdauer: vorlufig  30min
Brenngas: Propan
schiffe & Ballone“ zu sehen und | weils zwei Brenner intervallmé- | versorgt. Wurden die Brenner

wurde Pfingsten 1981 fertigge-
stellt. Mit seinen 16 m Linge und
heute 200 m® Volumenist Obelix
am obersten Ende der Scala fiir
ferngesteuerte Modelle angesie-
delt. Urspriinglich hatte die Hiil-
le 120 m®. Aber durch den Ent-
schluB, Keller Elektromotoren
fiir den Vortrieb anstelle der
Quadra Verbrennungsmotoren
zu nutzen, mufite das Volumen
auf 200 m’ vergroBert werden,
was durch ,Einhingen® von vier
zusétzlichen Bahnen realisiert
wurde. Die Hiille besteht wie bei
bemannten Ballonen aus Ballon-
stoff (52 g/m?). Der Innendruck,
der Obelix in Form hilt, betrigt
max. 2 mbar und wird von zwei
standig laufenden Pabst-Gebli-
sen erzeugt. Diese dienen auch
dazu, beim Aufriisten die Hiille
aufzublasen, was innert einer
Viertelstunde geschieht.

Brenner:

Das Luftschiff ist durch eine mit
Klettband eingeheftete Stoff-
scheibe in einen vorderenund ei-
nen achteren Teil getrennt. Dies
ist erforderlich, damit die durch
die Brenner erzeugte HeiBluft
nicht,,schwappen®kann. Injeder
Kammer arbeiten je ein getrenn-
tes Brennersystem 4 2 Brenner
mit je 420000 kJ. Gesteuert wer-
den die Brenner iiber eine Eigen-
entwicklung einer elektroni-
schen Brennersteuerung, die je-
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Big einschaltet bzw. die Servos
der Gasventile ansteuert. Die
Intervallbreite sowie die An-und
Auszeiten sind regelbar.

Steuerung:

Ferngesteuert wird Obelix mit
einer Microprop PCM-Anlage,
die eine besonders hohe Storsi-
cherheit besitzt. Der Vortrieb
wird durch zwei Keller 100 Mo-
toren erzeugt, die aufje eine Lat-
te (14 x 4) arbeiten. Uber Fahr-
tenregler lassen diese sich wun-
derbar vorwirts und riickwirts
regeln. Steigen und Sinken wird
durch vermehrtes oder vermin-
dertes Heizen erreicht. Mandgv-
riert wird mittels 8 Mabuchi 540,
die kreuzweise zu je vier an Bug
und Heck montiert sind und
iiber Fahrtregler regelbar in Ver-
tikal- und Horizontalrichtung
blasen. Mit diesen Aktivrudern
ist ein Wenden auf der Stelle
moglich. Die Steuerung wurde
vorher an einem kleinen Modell
erfolgreich erprobt. Die Leitwer-
ke, die nur durch Innendruck
aufgeblasen werden, haben nur
stabilisierende Funktion. Bei ge-
niigend hohem Druck stehen
diese Leitwerke strack im Wind.
Ziindung: Fiir den Einsatz miis-
sen die Brenner im Flug zu ziin-
den sein. Hier ergab sich ein Pro-
blem: Jeweils zwei Brenner, die
auf einer Platte montiert sind,
werden mit einer Ziindflamme

geziindet, kam es immer wieder
vor, daf3 ein Brenner ausgebla-
sen wurde. Dies ist fiir das Luft-
schiff heikel. Es konnte unver-
branntes Gas in die Hiille gera-
ten. Erst durch die Anordnung
von Drosseln und Riickschlag-
ventilen bekamen wir das Pro-
blem in den Griff.

Ein Phdnomen aber bereitete
Ratlosigkeit: Wurde geziindet,
kam es mitunter vor, da sich die
Empfangsanlage ausschaltete.
Verbesserte Isolierungen der
Ziinder brachten keinen Erfolg.
Erst nach einer volligen elektri-
schen Trennung der vier Ziinder
gelang der Durchbruch.

Nun stand nach einer Bauzeit
von 2 Jahren (mit Unterbrechun-
gen) dem Jungfernstart nichts
mehrim Weg. Aneinem ruhigen
Dezembermorgen hob Obelix
vom Boden ab. Der Beweis, da3
ein ferngesteuertes HeiBluft-
schiff realisierbar ist, ist gefiihrt.
In der Folgezeit wurde Obelix
auf Messen oft prisentiert, bis
einmal die Hiille derart einriB,
daB3 nur praktisch eine neue Hiil-
le weitere Flugversuche ermogli-
chen wiirde. Aber fiir einen
neuen Obelix fehlen derzeit die
Mittel.

Kurz méchte ich noch die fern-
gesteuerten Gasluftschiffe er-
wihnen. Man hort in letzter Zeit
wenig dariiber. Deren groBerer
Verbreitung stehen an erster

Stelle die Kosten entgegen, das
sind hauptsidchlich Kosten fiir
das Gas (Helium). Der billigere
Wasserstoff ist wiederum so ex-
plosiv, daB allein der Sicherheits-
aufwand beim Umfiillen und bei
der ganzen Konstruktion des
Luftschiffes den Betrieb auch
sehr teuer machen. Es gibt hier
auch noch Entwicklungsspiel-
raum, vorerst sind aber HeiBluft-
fluggerite ohne Zweifel die bes-
sere Alternative.

Zusammenfassung:

Heute gibt es neben dem tradi-
tionellen Gasluftschiff das fern-
gesteuerte HeiB3luftschiff, neben
vielen Varianten von RC-Ballo-
nen. Das System HeiBluft ist bil-
lig und dahingehend sicher, da3
ein HeiBluftballon nicht explo-
dieren kann. Er besitzt Fall-
schirmwirkung im Fall eines kal-
ten Abstiegs. Modell-HeiBluft-
ballone zeichnen sich als Werbe-
triger und bei Luftaufnahmen
aus, die von keinem anderen
Fluggerit und zu diesen gerin-
gen Kosten erstellt werden kon-
nen. Der momentane Hohe-
punkt der Entwicklung ist das

ferngesteuerte, motorisierte
HeiBluftschiff  geschlossenen
Typs.

Als GréBenordnung haben sich
Modell-HeiBluftballone von 20
m® MinimalgréBe bis zu 200 m?
als Maximalgroe bewihrt!

Ich bin liberzeugt, mit diesem
Beitrag Freunden des Modell-
Ballons die Hemmschwelle zu
nehmen, sich einmal mit dem
Bau eines HeiBluftballons zu be-
fassen. Hapert es oft nur an un-
bedeutenden Kniffen, die man
nicht auf Anhieb {iberblickt.

Es wiirde mich freuen, wenn ich
eines Tages Gleichgesinnte auf
der Wiese treffen wiirde und wir
unseren Ballonen wiinschen:
,Gliick ab“ und ,,Gut Land“.

Nachtrag: Adressen fiir Interes-
senten an Heifluftballonen und
RC-Luftschiffen:

GEFA-Flug GmbH, Konigstr. 29,
5100 Aachen, Tel. 0241/36202
IMAV, H. Hinz, Mittelbeune 46,
6453 Seligenstadt

Literatur:  RC-HeifSluftballone,
W. Horr, VTH, u. RC-Lufischiffe
und Ballone, K. Busemeyer,
Neckar-Verlag
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Weltberiihmt und richtungswei-
send fiir die ganze Entwicklung
des Segelfluges, sehr originell im
Aussehen, ist die BS-1 dennoch
von Modellbauern kaum beach-
tet worden. Es gibt meines Wis-
sens keine Scale- oder Semi-
Scale-Nachbauten dieses Seg-
lers. (Mit einer Ausnahme:
Mein Vereinskollege H. Resch,
der auch den BS-1 Konstrukteur
Bjorn Stender persénlich kann-
te, baute einmal eine 3 m BS-1in
Holz.) Das bekannte Modell
,Bjorn“ von WiK ist dem Origi-
nal nur in etwa nachempfunden.
Grund genug also, sich mit die-
sem Segler zu befassen. Hinzu
kam, daB auf einem nahe gelege-
nem Flugplatz lange Jahre eine
SB-1 flog. So entschlossen wir
uns, mit meinem Vereinskolle-
gen Herbert Oester, die SB-1 als
Semi-Scale Modell nachzu-
bauen. Das Original: Die Ge-
schichte dieses Flugzeugs ver-
dient es, hier kurz umrissen zu
werden. Sein Konstrukteur,
Bjorn Stender, wurde 1934 in
Stockholm als Sohn des bekann-
ten Flugzeugkonstrukteurs Wal-
ter Stender geboren. Er wuchsin
verschiedenen Orten auf, wurde
Modellflieger (einmal Deut-
scher Vizemeister in Borkenber-
ge), studierte in Braunschweig
Flugzeugbau und trat in die dor-
tige Akaflieg ein. Er baute an der
SB-5 mit und wurde der geistige
Vater der SB-6. Nach Abschluf3
des Studiums traten einige Se-
gelflieger mit der Bitte an ihn
heran, er mdchte einen Lei-
stungssegler dhnlich der SB-6
entwerfen. Stender richtete sich
eine einfache Werkstatt ein, in

Technische Daten
des Modells

MaBstab:
Spannweite:
Rumpflinge:
Profil:

1:45
4m
1,67 m
Innen E 203
AuBlen E 193
Flicheninhalt: ca. 82 qdm
Fluggewicht: 3,8 -4,5kg
Fldchenbelastung:
ca. 46 - 60 g/qdm
Steuerfunktionen: Hohe,
Seite, Quer, Bremsklap-
pen, Einziehfahrwerk,
Schleppkupplung
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der aber in relativ kurzer Zeit die
BS-1 entstanden ist. Silvester
1962 flog Stender die in weniger
als 5 Monaten gebaute Maschine
viele Stunden lang bis in die
Diammerung, trotz 15 Grad Kail-
te und obwohl das Flugzeug we-
der geschliffen noch lackiert war.
Das lieB die zukiinftigen Lei-
stungen erahnen. Einige Monate
darauf konnte Stender mit die-
sem Prototyp die Baden-Wiirt-
tembergische Meisterschaften
gewinnen. Am 4. Oktober starte-
te er mit der zweiten BS-1, um
die Schnellflugeigenschaften zu
testen. Bei einer sehr hohen Ge-
schwindigkeit, am Boden schitz-
te man sie auf 300 km/h montier-
te eine Fliche ab. Bjérn Stender
durchbrach die Haube, dabei
wurde die ReiBleine des automa-
tischen Schirmes durchgeschnit-
ten. Vergeblich versuchte Sten-
der, den Schirm per Hand zu 6ff-
nen. Nicht einmal dreiBig Jahre

alt, fand er den Tod. Doch das
Flugzeug hatte schon einen gro-
Ben Ruf und es lagen Bestellun-
genund Einzahlungen vor. Nach
langen Verhandlungen gewann
man Fugen Hinle fiir den Se-
rienbau. In seiner Firma ,,Glas-
fliigel“wurden dann 18 Stiick der
BS-1 gebaut, manche davon er-
flog in den Folgejahren Wettbe-
werbssiege und auch Weltrekor-
de.

Das Modell: Als wir das Modell
in Angriff nahmen, war ,,unsere”
BS-1 auf dem benachbarten Se-
gelflugplatz leider schon ver-
kauft. So waren wir auf Literatur
angewiesen. Wir fingen mit dem
Formenbau an. Eine schwierige
Aufgabe, die Urmodelle aus Me-
rantiholz zu schnitzen, um so
mehr, als der eingangs erwéahnte
Vereinskollege aus Zeitgriinden
kapitulieren mufite. Als ein an-
derer Kollege, R. Lux, in das BS-
1 Projekt einstieg, war das Ganze

Richtungsweisend und wegberei-
tend fiir den modernen Segelflug-
zengbau, das war Bjorn Stenders
BS-1.

Das auffilligste Merkmal der
Konstruktion war der Rumpf, ei-
nerseits eher schmal im Kabinen-
bereich, andererseits ziemlich vo-
luminés im Bereich des Leit-
werkstriigers, da die heute iibliche
Einschniirung hinter den Tragfli-
chen fehlte

wieder einfacher. So waren zwei
Segler im Bau, mit GFK-Riimp-
fen, die Styro-Flichen einmal
mit Balsa und einmal mit Koto-
furnier beplankt. Die Modell be-
kamen ein Einziehfahrwerk von
Wanitschek und Bremsklappen
von MPX. Fertig wog meine
(balsabeplankte) BS-1 3,8 kg, die
von Rainer (kotobeplankt) 4,5
kg. Flugeigenschaften, Leistun-
gen? Einfach sagenhaft. Das
Flugzeug ist aber auch sehr ,mo-
dellgerecht® proportioniert, vor
allem die relativ groBe Flichen-
tiefe 14Bt es in giinstigen Re-Zah-
len fliegen. Nun flog die BS-1
von Rainer, die schwerere, etwas
besser, so daB ich Ballast zuladen
konnte.
Inzwischen fliegen weitere Mo-
delle der BS-1. Der Segler mag
mit seinen eigenwilligen For-
men nicht jedem gefallen, wird
aber auch von niemanden iiber-
sehen oder mit anderen Typen
verwechselt werden kdnnen.
Man darf nicht vergessen, daB
seit dem Entwurf dieses Flug-
zeugs mehr als 24 Jahre vergan-
gen sind. Und es ist so wie bei
manchen anderen Produkten
der Technik, die in bestimmier
Hinsicht eine Vollkommenheit
erreicht haben: Auch die BS-1,
obwohl ein ,Oldtimer®, wirkt
keineswegs veraltet, sondern ori-
ginell und perfekt wie am er-
sten Tag.

Dietmar Forkel

Literaturnachweise:

Die Entwicklung der Kunststoff-
Segelflugzeuge; Dietmar Geist-
mann

Die beriihmtesten Segelflugzeuge;
Georg Briitting

Die Segelflugzeuge und Motorseg-
ler der Welt; A. Coates

Die Segelflugzeuge in Deutsch-
land; Dietmar Geistmann

alle Motorbuchverlag, Stuttgart
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HE FINEST RADIO CONTROL MODELS

KKYOSHO

MODELLBAU—-AVANTGARDE

VALENCIA 1800 Dieses Flugmodell wurde sowohl fir
den Anfanger, wie fur den erfahrenen Piloten entwickelt.
Durch die extrem stabilen, langsamen Flugeigenschaften
bleibt viel Zeit fir Korrekturen; erfahrene Flieger kénnen
nach Thermik suchen und Dauerflugrekorde aufstellen,
indem sie sich mittels des eingebauten, abschaitbaren
Motors schnell wieder auf Hohe bringen lassen. Die
Valencia 1800 14Bt sich an nur einem Abend zusammen-
bauen, da alle wesentlichen Teile bereits fertig montiert
geliefert werden! Es wird kein Tropfen Kleber bendtigt!
VAIJENCIA Sie brauchen lediglich einen 7,2 Volt Akku, ein Ladegerat

und eine 2—3 Kanal Anlage. Und noch etwas: Diesen
Elektroflieger kdnnen Sie Oberall starten, ohne jemanden
zu belastigen — ist das nicht super]??

L&nge/870 mm Spannweite/1760 mm Tragfléche/30,3 dm?2 Gewicht/1450 g Bespannung/Eppler 178
Motor/Kyosho LeMans 240E

PATRICIA 10 — die andere Art, das Wort SpaB zu buchstabieren !
Auch dieses Modell ist bereits weitestgehend vormontiert und 128t
sich auf dem Flugfled blitzschnell zusammenstecken (snap-in
Mechanismus), wodurch Ihnen mehr Zeit zum Fliegen bleibt. In ih-
ren Flugeigenschaften ist die Patricia 10 ausgesprochen stabil,
langsam und kalkulierbar, wodurch sie auch fir den Anfénger ein~
fach zu fliegen ist; in der Thermik |aBt sie sich sogar als Gleiter flie~
gen. Die Patricia10 wird mit dem kraftigen und zuverlassigen
0.S. 10FSR Motor sowie Tank und Siliconschl&uchen geliefert; ein
eingebauter Federstarter beseitigt alle Startprobleme. Die vorge-
fertigten, 2-teiligen Tragflichen werden in hochprazisen Justier-
lehren gefertigt und garantieren durch optimale Verarbeitung
allerbeste Flugeigenschaften. Patricia 10 — mehr, als nur ein opti~

Lénge/870 mm Spannweite/1760 mm Tragflache/30,3dm? Gewicht/1150/g Bespannung/Eppler 178 maler Trainer fir den Hobbyflieger |
Motor/0.S. 10 FSR

ROCKY 4WD — das istder Sprung zum Wettbewerb zu einem ausgesprochen
glinstigen Preis! Wohl kein anderer Buggy in dieser Preisklasse (empf. VK
DM 299,—) kann sich mit den technischen Raffinessen des Rocky’'s messen:
Vierradantrieb, 2 voll gekapselte Differentiale, Antriebseinheit komplett
kugelgelagert, LeMans 240ST Rennmotor, 3 groBvolumige OldruckstoB-
dampfer mit variablen Aufh&ngungspunkten, Mittelmotorkonzept far extre~
me Wendigkeit, grobstollige Niederquerschnittsreifen far den Super-Griff,
Rocky hat's!!

Das Auto ist klar und dbersichtlich aufgebaut, mit 1.600 Gramm sehr leicht
und trotzdem robust.

ROCKY 4WD — schont thren Geldbeutel, aber nicht Ihre Gegner !

L&nge/400 mm Breite/240 mm H&he/120 mm Radstand/270 mm Bodenfreiheit/35 mm Gewicht/1600 g
Motor/LeMans 240 ST

TURBO OPTIMA — dieses Auto ist kein normaler Buggy, dieses Fahrzeug ist eine
Rennmaschine! Es ist das Siegerfahrzeug der diesjahrigen Europameisterschaf-
ten, der skandinavischen, franzdsischen, italienischen, und — natiirlich — deut-
schen Meisterschaften (6 von 8 Finalteilnehmern!!l). Rennergebnisse sprechen
eben immer noch die deutlichste Sprache Uber das Leistungsvermégen eines
Autos. Die Kyosho-Ingenieure haben dieses Fahrzeug speziell fir den Wett-
bewerb konzipiert, was folgende Details belegen: 16 Prézisionskugellager mini-
mieren jegliche Reibung, 4 professionelle Federbeine sorgen fidr optimale
Lenkstabilit&t, glasfaserverstarkte Nylonschwingen mit diversen Dampferanien-
kungspunkten fiir absolute Crashfestigkeit, verstarkte Antriebskette, doppelt
kugelgelagerter LeMans 240S ‘Turbo’ Motor mit spezieller Wickiung, Rutsch-
kupplung zum Schutz der Antriebseinheit bei Uberlastung, Aluminium-Unterbo-
denschutz, einstellbare Stabis vorne & hinten, Niederquerschnittsreifen auf Tief-
bettfelgen, Lexan-Aero-Racing Karosserie, B.E.C.-Schaltung usw. Jetzt wissen
Sie, weshalb Sie dieses Auto aus dem Baukasten nehmen kdnnen und damitvol-
TURBO OPTIMA lig serienm#Big die Konkurrenz in Grund und Boden fahren kénnen!

Fazit: Wenn Sie lieber Rennen gewinnen wirden, anstelle nuranihnenteilzuneh-
men, brauchen Sie den Turbo Optima !
TURBO OPTIMA —DER WEG AUF'S TREPPCHEN !!

Lange/390 mm Breite/240 mm Hoéhe/125 mm Radstand/260 mm Bodenfreiheit/35 mm Gewicht/1680 g
Motor/Turbo LeMans 240S

ICVDSHD KYOSHO DEUTSCHLAND

: POSTFACH 60 5229 D-2000 Hamburg 60 Tel.: 040 / 61 48 85-6
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Experimentals

]
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Gunter
Hausmann

Giinter Hausmann ist ein seltener Gast in dieser
Zeitschrift. Im Abstand von immer einigen Jahren
meldet er sich, mit einem Stapel Fotos und einem
kurzen Brief: Vorstellung seiner neuen Konstruktio-
nen. Und die sind immer auf3ergewohnlich, so auch
diesmal. Die Bilder sprechen fiir sich:

S R WPERRNES

Segelfalter

Die andere Losung: Ebenfalls Nurfliigel, jedoch mit negativer Pfeilung,
weder S-Schlag noch Schriinkung, symmetrisches Profil: Keine Flatter-
probleme mehr auch bei hohen Geschwindigkeiten. Flugstabilitit wird
nicht durch Profil bzw. Schrinkung, sondern durch Zusammenwirkung
des Pfeilwinkels und Spannweite erzielt. Daten: Spannweite 4 m, Linge
1,70 m, Gewicht 4,75 kg, Fliichenbelastung 43 g/dm’ (48 g als Motorseg-
ler mit 8 cm*-Motor) Eine Studie fiir manntragende Flugzeuge

Immer Nurfliigel, diesmal ,,Nurrumpf*! Weststar, 1,8 m lang und 1 m
breit fliegt bei 3 kg Gewicht mit 40 g/dm’ Fliichen- nein, Rumpfbelastung

H 247, ,,Yellow Swallow*, Nurfliigel

groBer Streckung, positive, jedoch relativ
geringe Pfeilung: Sehr gute Gleitzahl,
nachteilig sind auftretende, wenn auch
geringe Nickschwingungen und vor allem
Flattern bei hoheren Geschwindigkeiten
Daten: Spw. 6,20 m, Liinge 1,04 m,
Gewicht 3,15 kg, Fliichenbelastung 21 g/dm’

Tigerkralle und Tigerkralle ,,S¢

Diisenjiigerprojekte ,,Tigerkralle* mit 1,65 bzw. 1,80 m Spannweite,
Liinge 1,95 bzw. 1,80 m. Sehr wendige Modelle und harmlos im Uber-
ziehen. Auch MBB interessiert sich inzwischen fiir den Entwurf

T
et e, coaie

Skystar, negativ gepfeilter Nurfliigel, 1,6 m Spannweite, 1,6 m Liinge,
10 ccm Motor, 3,2 kg Fluggewicht

Flug + modelltechnik
370-11/86




Experimentalflug

Stella Queen im Flug

Raumschiffprojekte: Solche Fahrzeuge sind fiir die zukiinftigen Raum-
fahrten geplant. Start horizontal mit gemischtem Antrieb, auerhalb der
Atmosphire mit Raketenantrieb. G. Hausmann baute zwei Modelle sol-
cher Raumschiffe. Der Auftrieb wird priméir durch den Raumschiffkor-
per erzeugt, die Fliigelstummel dienen der Querstabilitiit und Aufnahme
von Querrudern. Hohenruder als Klappen auf der Ober- und Unterseite
des Flugkirpers

Stella Queen in klein und in grof

Zauriick ins Zivilleben: Schon zwei Jahre alt ist der ,,Edelweif 2. Spann-
weite 5,5 m, Linge 2,85 m, Gewicht 10 kg. Ein Projekt fiir ein aerodyna-
misch ausgereiftes UL, das die doppelte GriBie haben soll

I /UBSCHRAUBER UND MODELLBAU-ZUBEHORTEILE SN

KAVAN Begriff fiir Qualitit

LINDENASTSTRASSE 56 - D 8500 NURNBERG 10 - TELEFON (09 11) 36 40 95

Farbiger Katalog (mit ausfiihrlichem technischen Hubschrauber-Anhang) und Neuheiten bei lhrem Fachhandler oder
direkt von uns gegen Voreinsendung von DM 10,- in Briefmarken erhéltlich.

Flug + modelltechnik
370-11/86
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Motorflug

Liebe
liebe Scaler!

Semi-Scale-Freunde,

Wenn diese Zeilen erscheinen. ist
Jiir die meisten Modellflieger die
Suison-zu Ende. Letztlich war es
ein Traummodellflugsommer.
Vom Wetter aus gesehen. Dazu
haben wir unseren Weltmeister,
die National-Mannschaftist Vize-
weltmeister.  Wetthewerbsmdif$ig
gesehen, auch eine Traumsaison.
Eingerechnet die durchweg scho-
nen Wettbewerbe von Bavern bis
in den hohen Norden. Den vielen
Nichtwettbewerbern — wird — das
Schnuppe  sein, warum  auch
nicht? Modellflug muf jeder so be-
treiben, wie es ilm Spafi macht,
natiirlich.

Aber, der Wetthewerb ist eine Her-
ausforderung, -um Zeitpunkt X
mit einem maglichst gut gebatuten
Modell eine moglichst gute Flug-
leistung zu zeigen. Bei all dem
Spafs auf den Wettbewerbsgelin-
den — gerade in unseren Diszipli-
nen — steckt natiirlich ein Schufs
Ehrgeiz dahinter. Meine fiir mich
wichtigste Erkenntnis aus einigen
Jahren Teilnahme: Wettbewerbs-
Slieger sind disziplinierte Piloten.
Da muf$ aus jeder Richung vor
den Zuschauern geflogen, gesiar-
(et und gelandet werden. Das er
sieht auch fiir den Allagsflughe-
wieh .auf dem Heimatflugplarz®
canz schon.

Wetthewerhe sind auch eine sute
Moglichkeit der Imagep/flege un-
seres Sportes, diewirnoch selrno-
tig haben.

Machen Sie mit in der Saison 87
mit threm Semi-Scale-Modell. Je-
derhat mal angefangen, auch un-
ser Weltmeister Max Mercken-
schlager zum Beispiel ...

Bis demndichst,
Ihr und Euer

Pt - \}Zu%:;wu %‘”’[“‘/

Peter-J. Hartwig
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Frank Schulz

Ende Juni war in Gottingen
»Semi 86% jetzt schon ein Wett-
| bewerb mit Tradition. Da war al-
lerhand zu sehen, aber was Fritz
Eickhoff und Friedhelm Lange
auf den Platz schoben, ist schon
was Besonderes: Zwei 5,33 Me-
ter spannende Motorsegler der
feinsten Machart. Nachgebaut
ist die erfolgreiche DIMONA H
36 der Fa. Hoffmann. Hoffmann
hat schon iiber 100 Flugzeuge
dieses Typs verkauft.

Friedhelm Lange und Fritz Eick-

Die griBte Modell-Dimona, Mafistab 1:3. Irgendwann soll zur Unter-
streichung des Scale-Eindrucks auch eine transparente Kabinenhaube
gebaut werden. Und unter dieser nimmt dann hoffentlich auch ein Pilot
Platz. Bei 1:3 wird er etwa 60 cm groB sein miissen.

| Das besondere Semi-Scale-Modell:

H 36 DIMONA
im Maf3stab 1:3

Konstruiert und gebaut von
Fritz Eickhoff, Friedhelm Lange und

hoff haben konstruiert, Frank
Schulz hat mitgeholfen, dal der
groe Vogel zur Welt kam.
Rumpf, Motorhaube, Seitenru-
der und Fahrwerk sind aus GfK
wie beim Original. Flichen und
Leitwerke sind aus Kostengriin-
den aus Styropor in Sandwich,
beplankt mit 0,6 mm Sperrholz.
Sieht aus wie GfK, so gut ist ge-
spachtelt und geschliffen wor-
den.

Uberhaupt sehen beide Modelle
schon am Boden bestechend aus

und mancher Modellbauer wird
nun traurig iiber die Winzigkeit
seines Bastelkellers sein.

Und dann kamen die Fliige: An-
rollen noch nicht mal bei Voll-
gas, schones Rollen, sanftes vor-
bildtreues Anheben. Dann die
ersten Kurven, Achten! Ein im-
posantes Flugbild, dazu ein ein-
maliges Motorengerdusch! Wie
didmpft man einen TITAN ZG
38, den die Modelle in sich ha-
ben, so schén? Hier machten es
Mofa-Dimpfer moglich! Auch
am Boden sind die Titan hier
ganz besonders leise: Bei Voll-
gas unter 80 dB mit der 20x 10-
Latte aus Holz. In der Luft wird
das Gas weit zuriickgenommen,
es ist kaum etwas zu horen. Uber
unseren heimischen Modellflug-
platz flog vor einigen Tagen so
ein Original-Motorsegler, ver-
bliiffend dic Ahnlichkeit in Flug
und Geriiusch.

In Fritz Eickhoffs Dimona trei-
ben 11 PANASONIC RED
AMP-Zellen den Robbe-Starter-
motor. Mit einem 3 mm breiten
Keilriemen am 1:2,5 Unterset-
zungsgetriebe gibt es wohl kaum
Startprobleme, in Géottigen
funktionierte die Sache vor aller
Augen hervorragend.

Die guten Flugeigenschaften
sind auch auf das Original-Fli-
gelprofil Wortmann FX63 zu-
riickzufiihren, das als Hochauf-
triebsprofil gilt.

Fiir Interessenten an diesem
Modell gibt Frank Schulz, Léh-
ner Str. 338,4901 Hiddenhausen.
T. 05223-84678 gerne weitere
Auskunft. Peter-J. Hartwig

Flug + modelltechnik
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Nach FMT gebaut

BD-8, MT 880

Zu den sehr ungewOhnlichen
Flugzeugkonstruktionen zihit
die amerikanische BD 8. Das
Modell hat eine Spannweite von
1,9 m und wiegt 9 kg. Als Motor
verwendete ich anfangs einen
Quadra, mitin den Rumpfeinge-
bautem Resonanzrohr. Zur Zeit
ist ein 38 ccm Titan Motor instal-
liert, welcher eine bessere Steig-
leistung bringt. Durch den Klei-
nen Leitwerksabstand und die
relativ kleine Spannweite ist das
Modell sehr wendig. Infolge der
grofen Tragflichentiefe lassen
sich sehr enge Kurvenradien flie-
gen, ohne die geringsten Anzei-
chen eines Stromungsabrisses.
DerGeradeauslauf beim Start ist
hervorragend. Oft ist eine Kor-
rektur mit dem Seitenruder
iiberfliissig.

DasVorderteil des Rumpfes und
die  Tragflichenkonstruktion
weichen vom Bauplan ab. Auch
habe ich das PendelhGhenruder,
abweichend vom Bauplan, mit-
tels Kugellagern aufgehiingt. Je-
weils zwei Servos fiir Hohen-
und Querruder wurden instal-
liert und sollten die Sicherheit
erhohen, eine MaBnahme, die
allerdings umstritten ist. Das
Modell hat sehr gute Flugeigen-
schaften und bringt viel Freude
beim Fliegen. Das Aussehen ist
recht ungew6hnlich und findet
nicht bei jedem Anklang. Mir je-
denfalls gefillt es sehr. Deshalb
es auch die gaanze Flugsaison
1984 ununterbrochen im Ein-
satz. Die reine Flugzeit betrug 90
Stunden.

Walter Rupp
7552 Durmersheim

Die BD-8, eine etwas ungewdhnliche Flugzeugkonstruktion, die viel-
leicht gerade deshalb zu den Bestsellern unter den FMT-Baupliinen

zihlt.
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- Die neue Technologie fiir lhre Modellbespannung -
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ORACOVER’
ORACOVER'
ORACOVER'

ORACOVER’

ORACOVER’
ORACOVER'

Damit Rippentragflachen torsions-
fest werden.

Damit Hartschaumkern-Tragflachen
eine optimal feste Oberflache
erhaiten.

Damit man Hdlzrﬂmpfe nicht lackieren
muB.

Damit Leitwerke leicht und drehsteif
werden.

In den TAGESLEUCHTFARBEN

ROT, GELB. ORANGE.

Damit Sie thr Modell nicht

aus dem Auge verlieren.

Gewicht nur 80-90 g/m?. Damit Sie
die Flugeigenschaften lhres Modells
nicht durch "Farbballast” verfalschen.
170-220 N/mm? Zugfestigkeit. Damit
die Bespannung auch extremen Bean-
spruchungen stand halt.

120-140 N Kanteneinrifestigkeit.
Damit man optimale Stabilitat hat,
vom Anfang an.
ReiBdehnung ldngs: 40 %, quer 80 %,
Damit man auch Randbdgen professio-
nell umspannen kann.

/ B

2"

Das
DEUTSCHE Pep
QUALITATSERZEUGNIS. B4
Zum vernlnftigen Preis.

Damit sich jeder ein
POLYESTER-FINISH leisten kann.

POLYESTER-BUGELFOLIE
POLYESTER-KLEBEFOLIE
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Theorie & Praxis

FMT

Flugmechanische Untersuchungen
zum Pumpverhalten von
Segelflugmodellen

1. Einleitung

Welcher  Modellfluganfinger,
insbesondere als Besitzer eines
Segelflugmodells, hatte am An-
fang seiner Laufbahn nicht mit
dem Problem des Pumpens zu
kdmpfen?

Meist durch einen Steuerfehler
oder durch eine Bo angeregt, ist
diese Bahnschwingung fiir den
ungeiibten Piloten zuweilen eine
Uberforderung, die in Boden-
nihe nicht selten zur unsanften
Bodenberithrung fithrt.

Das sollte Grund genug sein, das
Phinomen ,,Pumpen® einmal
ndher zu untersuchen.

Das Pumpen zeichnet sich durch
eine wellenférmige Flugbahn
aus, bei der sich im hochsten
Punkt die kleinste und im tief-
sten Punkt die grofSite Flugge-
schwindigkeit ergibt.

Fiir geiibte Piloten ist es kein
Problem, mit Hilfe des Hohen-
ruders der Bahnschwingung ent-
gegenzuwirken. Bei Freiflugmo-
dellen und bei Anfdngermodel-
len muB jedoch die Neigung zum
Pumpen klein sein, da hier
Steuerausschlige entweder nicht
moglich sind oder aber nicht er-
forderlich sein sollten. Das
Pumpverhalten ist daher bei die-
sen Modellen ein wichtiger
Aspekt zur Beurteilung der Flu-
geigenschaften, die in gleichem
Malle von guter Steuerbarkeit
und geringer Boenempfindlich-
keit geprégt sind.

2. Kriterien zur Beurteilung des
Pumpverhaltens

Ausgehend von der Tatsache,
daB Pumpen bei jedem stabil
fliegenden Flugzeug auftritt,
welches in seinem ausgetrimm-
ten Zustand gestort wird, soll
versucht werden, verschiedenes
Pumpverhalten zu beurteilen.
Wie am Anfang schon erwéhnt,
ist das Pumpen eine Bahn-
schwingung, bei der laufend ki-
netische Energie (Geschwindig-
keit) in potentielle Energie (HO-

24

he) und umgekehrt gewandelt
wird.

Kriterien zur Beurteilung eines
Schwingungsverhaltens sind in
erster Linie die GroBen Fre-
quenz und Dampfung. Die Fre-
quenz gibt an, wie viele Schwin-
gungen pro Zeiteinheit erfolgen;
die Dampfung ist ein MaB fiir
das Abklingen der Schwingung,
d. h. wie schnell die aufeinander-
folgenden Maximalwerte (Am-
plituden) kleiner werden.
Betrachtet man ein pumpendes
Flugmodell, so kann man si-
cherlich sagen: Wenn die
Schwingung schnell abklingt, ist
das ein giinstiges Verhalten. Al-
so sollte die Diampfung mog-
lichst groB sein.

Verheerend ist, wenn die Ampli-
tuden immer groBer werden; das

‘Flugmodell kommt dann nicht

mehr von selbst in eine verniinf-
tige Fluglage. In diesem Fall ist
anstelle einer Dampfung eine
Verstarkung vorhanden.

Die Beurteilung der zweiten
GroBe, der Frequenz, ist nicht so
eindeutig moglich. Ist ein grofles
MaB an Dimpfung vorhanden,
spielt die Frequenz keine we-
sentliche Rolle, da das Schwin-
gungssystem sich auf jeden Fall
bald beruhigt; der RC-Pilot wird
kaum eingreifen.

Ist dic Diampfung jedoch
schwach oder gar nicht vorhan-
den, so muB der Pilot versuchen,
durch Steuern das Flugmodell
zu beruhigen. Dies kann er dann
mit Erfolg tun, wenn die Fre-
quenz niedrig ist, d.h. der
Pumpvorgang langsam ablduft.
Pumpt das Modell jedoch
schnell, so ist der Pilot nicht in
der Lage, das richtige Steuer-
kommando im richtigen Augen-
blick zu geben. Die Reaktions-
fiahigkeit des Menschen und eine
endliche  Stellgeschwindigkeit
des Hohenruderservos ergeben
einen Zeitverzug, der dazu fiih-
ren kann, daB ,Driicken“ im
Sinkflug und ,,Ziehen* im Steig-

flug erfolgen und somit die
Schwingung verstdrken.
Zusammenfassend kann gesagt
werden, daB} ein langsames Pum-
pen dem Piloten zum Unter-
driicken dieser Schwingung we-
niger Probleme macht und eine
starke Ddmpfung auf jeden Fall
glinstig ist.

3. Einflufigréfien

Bekanntlich ist das Pumpverhal-
ten von Modell zu Modell ver-
schieden. Es stellt sich daher die
Frage, welche EinfluBgré8en fiir
das Verhalten entscheidend sind.
Hier wurde eine Auswahl von
wichtigen flugmechanischen
GroBen getroffen, die im folgen-
den aufgefithrt und erldutert
werden.

Ausdriicklich muB an dieser
Stelle darauf hingewiesen wer-
den, daB aerodynamische Effek-
te wie Profilnichtlinearitéten,
Ablése- und Re-Zahl-Einfliisse
und aerolastische Effekte wie
Fligeltorsion, Rumpfbiegung
usw. ebenso das Pumpverhalten
in nicht unbedeutendem Mal
beeinflussen. Jedoch treten diese
Erscheinungen meist in extre-
men Flugsituationen auf, wie
z.B. bei sehr kleinen und sehr
groBen Geschwindigkeiten. Hier
soll nur der fir das jeweilige Mo-
dell ,.normale* Geschwindig-
keitsbereich betrachtet werden,
in dem die flugmechanischen Ef-
fekte dominieren.

3.1 Schwerpunktlage

Die Schwerpunktlage hat einen
groBen EinfluB auf das Flugver-
halten, da sie bestimmend ist fir
die statische Léingsstabilitit.
Darunter versteht man das Be-
streben des Flugmodells, nach
einer Stdorung des Anstellwin-
kels, sei es durch einen kurzzei-
tigen Hohenruderausschlag oder
durch eine B6, wieder zum alten
Anstellwinkel zuriickzukehren.
Eine Verlegung des Schwer-
punkts nach vorn bedeutet eine

K. Liese/ J. Rusow

Erhohung der statischen Stabi-
litiit, eine Riickverlegung verrin-
gert sie.

Eine zu groBe Schwerpunktriick-
lage fithrt zu Instabilitdt, d. h.
das Modell bricht unberechen-
bar nach oben oder unten aus.
Es ist jedoch nicht gesagt, daB
ein Modell mit groBer Anstell-
winkelstabilitit  (Schwerpunkt
relativ weit vorn) ein gilinstiges
Pumpverhalten haben muf. Da-
her soll die Auswirkung der
Schwerpunktlage untersucht
werden.

3.2 Nickdimpfung

Bei einer Drehung um die Quer-
achse des Flugmodells entsteht
ein aerodynamisches Moment,
welches der Drehbewegung ent-
gegenwirkt. Da das Modell beim
Pumpen laufend seinen Léngs-
lagewinkel dndert, liegt die Ver-
mutung nahe, daB die Nick-
didmpfung einen Einflu} hat.
Dieses Moment wird hauptsich-
lich durch das Hohenleitwerk er-
zeugt. Die Nickddmpfung er-
héht sich bei Vergroferung von
Leitwerkshebelarm und Fliche
des Hohenleitwerks.

3.3 Trigheitsmoment

Die Massentriigheit cines Kor-
pers wirkt sich immer dann aus,
wenn er beschlcunigt werden
soll. In unserem IFall handelt es
sich um das Trigheitsmoment,
das der Nickbeschleunigung ent-
gegenwirkt.

Wesentliche Anteile am Trig-
heitsmoment haben die Bauteile
mit groBem Abstand zum
Schwerpunkt und relativ groem
Gewicht, wie z. B. Rumpf, Leit-
werke und der (vorn liegende)
Empfingerakku.

4. Untersuchungsmethode

Zur Bestimmung der Wirkung
der oben aufgefiihrten EinfluB-
groBen wurden zwei verschiede-
ne Wege beschritten: Numeri-
sche Rechnungen mit Hilfe eines

Flug + modelltechnik
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Computerprogramms ergaben
zunichst einen Uberblick. Dabei
wurde durch systematische Va-
riation der EinfluB jeder GrofBe
erkennbar. Zusitzlich dienten
Flugversuche mit einem typi-
schen Anfingermodell zur Uber-
prifung des berechneten Ein-
flusses. Da die Versuchsergeb-
nisse im Rahmen der Mef3genau-
igkeit mit den Rechenergebnis-
sen tiibereinstimmten, wird im
folgenden nicht mehr unterschie-
den.

Bei der Variation der GroéBe
Schwerpunktlage war im Flug-
versuch folgendes zu beachten:
Ein Verlegen des Schwerpunktes
nach hinten bewirkt nicht nur ei-
ne Verringerung der statischen
Léangsstabilitdt (sieche Kap. 3.1),
sondern dndert auch den An-
stellwinkel und damit die Flug-
geschwindigkeit, auf die das
Flugzeug ausgetrimmt ist. Die-
ser zweite Effekt wurde bei den
Flugversuchen mit Hilfe des H6-
henruders ausgeglichen, d. h. mit
dem Zuriickverlegen des
Schwerpunkts wurde zugleich
tief getrimmt, um die Flugge-
schwindigkeit wieder auf den al-
ten Wert zu bringen. Bei den hin-
tersten Schwerpunktlagen war es
sogar notwendig, den Fliigel hin-
ten zu unterlegen, da der Trimm-
ausschlag des Hohenruders
sonst nicht ausgereicht hdtte.
Die durch Rechnung und Mes-
sung gewonnenen Ergebnisse
sind in den Diagrammen darge-
stellt, die im ndchsten Kapitel
besprochen werden. Dazu noch
einige Erlduterungen: Wie in K a-
pitel 2 ausgefiihrt, 14Bt sich das
Pumpverhalten durch die Gré-
Ben Frequenz und Dimpfung
charakterisieren. Als MaB fiir
die Frequenz wird hier die
Schwingungsdauer T (= Zeit fiir
eine ganze Schwingung) benutzt.
Diese GroBe ist unmittelbar an-
schaulich; sie 148t sich im Flug-
versuch mit Hilfe einer Stoppuhr
messen.

Die Didmpfung ist leider nicht
einfach meBbar, so daB als MaB
eine GroBe aus den Computer-
Ergebnissen herangezogen wird:
der Déampfungswinkel €p
(sprich: Epsilon D).

Bei einer ungedidmpften Schwin-
gung ist &, = 0°, bei einer ge-
didmpften Schwingung liegt &p
zwischen 0° und 90°, je nach der

Flug + modelltechnik
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GroBe der Dampfung. Im
Grenzfall g5 = 90° liegt keine
Schwingung im eigentlichen Sin-
ne mehr vor, d.h. das System
kriecht nach einer Auslenkung in
den Sollwert zuriick. Das soll in
folgender Tabelle veranschau-
licht werden:

Erscheinungsformen
der Schwingung

negativ  Schwingung klingt
auf

gleich  Schwingung bleibt

null gleich

52 klingt langsam ab

45° klingt rasch ab

90° kein Schwingen mehr

5. Rechen- und Versuchsergeb-
nisse

Wir betrachten zundchst Bild 1.
Hier ist die Schwingungsdauer T
iiber der Schwerpunktlage auf-
getragen.

Es ist deutlich zu sehen, daB bei
Verschiebung des Schwerpunkts
nach hinten die Schwingungs-
dauer zunimmt, d. h. das Modell
pumpt langsamer. Dieser Zu-
sammenhang ist fiir jede der ein-
gezeichneten Kurven der mittle-
ren Fluggeschwindigkeit der
gleiche.

Die strichpunktierte Linie im lin-
ken Bildrand ist die hintere
Grenze fiir die Schwerpunktlage,
bei der gerade keine statische
Léangsstabilitdt mehr vorhanden
ist. Die eingezeichnete horizon-
tale Strecke entspricht einer
Schwerpunktverschiebung um
20 % der mittleren Fliigeltiefe.
Bild 2 zeigt die dazugehdrigen
Démpfungswinkel ep. Bei vor-
deren Schwerpunktlagen ist gp
so klein, daBB das Pumpen kaum

noch abklingt. Bei hinterer
Schwerpunktlage sind  die
Déampfungswinkel dagegen

groB, d.h. das Pumpen ist gut
geddmpft und klingt ab. Die Va-
riation der Geschwindigkeit dn-
dert zwar die Gr6Be des Dimp-
fungswinkels geringfiigig, der
Verlauf bleibt aber dhnlich (siehe
obere und untere Kurve im Ver-
gleich zur mittleren).

Die Bilder 3 und 4 entsprechen
den Bildern 1 und 2; jedoch ist
hier, statt der Fluggeschwindig-
keit die Nickdimpfung variiert
worden. Die obere Kurve gilt je-
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weils fiir die doppelte, die untere
fiir die halbe der urspriinglichen
Nickddmpfung. Die mittleren
Kurven entsprechen den mittle-
ren Kurven aus Bild 1 und 2.

Eine Nickddmpfungserhdhung
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Diimpfungswinkel iiber der
Schwerpunktlage bei Variation
des Triigheitsmoments

wirkt sich bei allen Schwer-
punktlagen dimpfungs- und
schwingungsdauererhhend auf
das Pumpen aus und ist daher

giinstig,
In Bild 5 ist der EinfluB des
Trigheitsmoments auf den

Dimpfungswinkel gezeigt, wo-
bei die untere Kurve einer Er-
héhung um 50 % entspricht.
Auswirkungen sind demnach
nur bei vorderen Schwerpunkt-
lagen vorhanden, wo die Dimp-
fungswinkel sowieso klein sind.
Der EinfluB auf die Schwin-
gungsdauer ist sehr gering und
daher nicht aufgetragen. Insge-
samt ist die Auswirkung einer
Tragheitsmomentendnderung
auf das Pumpverhalten vernach-
lassigbar klein.

6. Zusammenfassung

Die Ergebnisse lassen sich in fol-

genden Punkten zusammenfas-

sen:

— Das Triagheitsmoment um die

Querachse hat bei normalen
Segelflugmodellen  praktisch
keinen EinfluB auf das Pump-
verhalten. Die Massen (Akku,
Servos, Motor usw.) kénnen
daher nach den Erfordernis-
sen der Schwerpunktlage an-
geordnet werden, ohne auf das
Trégheitsmoment Riicksicht
nehmen zu miissen.
Die Nickddmpfung hat einen
giinstigen EinfluB auf das
Pumpverhalten, da die Ddmp-
fung und die Schwingungs-
dauer erhoht werden. Eine
grofe Nickddmpfung erhilt
man bei relativ groen Leit-
werkshebelarmen und relativ
grofBen Hohenleitwerken.

— Die mit Hilfe des Hohenru-
ders ausgetrimmte Flugge-
schwindigkeit hat EinfluB} be-
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F3B Fliegen — liber Jahre hinweg
bedeutet stiandige Neu- bzw. Wei-
terentwicklung mehr oder minder
bewdihrter Konzepte, will man
nicht aufderStelle treten oder bes-
ser fliegen” und somit den An-
schluf an die Konkurrenz verlie-
ren. Jede Konstruktion, und'sei sie
noch so gut, kann bekanntlich
nicht besser sein als das schwdch-
ste Teil des Ganzen. Zahlreiche
Piloten beklagen in letzter Zeit De-
fekte von ,, Pfennigsartikeln®, die
ihnen langsam aber sicher “auf
den Geist gehen”.

Diinne Fliigelprofile, - schlanke
Riimpfe, geteilte Querruder und
das Bestreben, moglichst spiel-
freie Anlenkungen zu erreichen,
verlangen den Einbau der Servos
nahe am Ruder, also in den Trag-
fldachen. Und gerade hier scheint
der Hase im Pfeffer zu liegen. Die
Getriebe derkleindimensionierten
sogenannten Fldchenservos hal-
ten hdufig den auftretenden Bela-
stungen nicht stand. Niemand
wird einem Servo das Recht strei-
tig machen, nach harten, brutalen
Bodenkontakten die Zdhne aus-
zuspucken, aber bei normalen
Landungen auf Weithewerbsge-
liinden ist das wohl nicht notwen-
dig. Es gibt sogar Piloten, dieStein
und Bein schwdren, ihnen seien
Getriebe beim Anstechen zum Ge-
schwindigkeitsflug ,hochgegan-
gen”!

Zusditzlichen Arger ruft die Tatsa-
che hervor, daf3 sowohl bei Kunst-
stoff als auch bei Metaligetrieben
in der Regel jeweils nur ein oder
zwei Zahnrader beschddigt wer-
den (immer die gleichen), zum
Austausch von den meisten Her-
stellern jedoch nur ganze Getrie-
besdtze angeboten werden und
Lieferschwierigkeiten zusatzlich
ein geregeltes Fliegen bzw. Trai-
nieren beeintrdachtigen oder gar
unmoglich machen.

Das ist gar nichtin

Helmut Steinigeweg
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sonders auf die Dampfung bei
hinteren Schwerpunktiagen.
Da die Geschwindigkeit aber
meist durch Flugleistungsge-
sichts-punkte vorgeschrieben
wird, ist sie keine sinnvolle
VariationsgroBe zum Errei-
chen besserer Flugeigenschaf-
ten.

Die Lingsstabilitdt (und damit
die Schwerpunktlage) hat den
groBten EinfluB auf das Pump-
verhalten aller hier untersuch-
ten Parameter. Beim Zuriick-
verlegen des Schwerpunkts
wird das Pumpen langsamer
und ist vor allem besser ge-
ddmpft.

Am Pumpverhalten &ndert
sich erst etwas, wenn der
Schwerpunkt bis in die Nédhe
des Instabilitdtspunktes (ent-
sprechend der strichpunktier-
ten Linie in den Bildern) zu-
riickverschoben wird. Ist der
Abstand des Schwerpunktes
vom Instabilitdtspunkt jedoch
zu gering, so ist das Modell zu-
mindest fiir einen Anfidnger
unbeherrschbar. Esistalso gar
nicht so einfach, den Punkt zu
finden, an dem einerseits noch
geniigend Stabilitdt vorhan-
den ist, andererseits aber das
Pumpverhalten als giinstig er-
weist.

Es kann unter Umstinden
sinnvoll sein, den Schwer-
punkt bei boigem Wetter et-
was vorzuverlegen, da andere
hier nicht diskutierte Effekte
eine wesentliche Rolle spielen
konnen.

Bevor man irgendwelche Ande-
rungen am Modell vornimmt,
sollte auf jeden Fall das Hohen-
rudergestinge auf Spiel und
Schwergingigkeit — untersucht
werden. Es hat sich gezeigt, dafl
ein Berg- und Talflug oft nur die
Auswirkung eines schlecht neu-
tralisierenden Hohenruders war
und keine flugmechanische Ei-
genschaft des Modells.
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Etkin, B.: Dynamics of flight,
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nische  Universitit  Braun-
schweig, 1985.

5 Biuande aus
der Modellbau-

Blick!

Ausfihr-
lich wird in die-
sem Band der Bou eines
HeiBluftballons  einschl.  der
Brenneranlage beschrieben. Dem fern-
gesteuerten Fliegen wird ebenfalls viel Platz ein-
geréumt und rundet das Werk sinnvoll ab.
Umfang 56 Seiten, Format 132 x 195 mm
Best.Nr. MBR-1 DM 12,80

Diplebng. Eheimd Walera-Yidomn

Der Akku 1
im Modellban i

Reihe (MBR) auf einen

Wolfiang Hor

RC-
HeiBluftballone

Kemstruktion, Bou und Betrich
e formesicuerien
fodcltheiSiuttbaliunn

whlmod

Anwendungs- und Wirkungsweise aller Akku-
arten fir die verschiedenen Einsatzzwecke sind
das Thema dieser Neuerscheinung, einschl. dem
Selbstbau von Ladegerdten.

Ohne viel Formeln werden in diesem Band theo-
refische Grundlagen Uber Nurfligel und
schwanzlose Modelle allgemein versténdlich

Umfang 96 Seiten, Format 132 x 195 mm
Best.Nr. MBR-2

DM 14,80

Nurfliigel-
- modelle’

| Greadloen lir Entvickiant od Bl

e

dargeboten.
Best.Nr. MBR-3

Egou Lamprechi

Flugmodelle
gsltlallbstgebaut

PlagiGhige Freifing- uoa

vth favreihs 4

Dipl Ing. Martia Lichic

.. Elektroflug .

fiir Ein-und Umsteiger

Umfang 80 Seiten, Format 132 x 195 mm

DM 14,80

In diesem neuen Titel aus der VTH-Modellbau-
reihe beschreibt der Autor in GuBBerst versténdli-
cher Weise den Bau der verschiedensten Frei-
flugmodelle. Alle Typen, ob Normal-Modell,
Enten, Nurfliigel oder andere, sind in einfach-
ster Bauweise und leicht nachvollziehbar gehal-
ten. Dennoch sind damit in kiirzester Zeit ausge-
zeichnete Flugleistungen zu erzielen.

84 Seiten, 132 x 195 mm
Best.Nr. MBR-4 DM 12,80
Keine Frage, der Elektroflug hat sich etabliert
und ist léingst aus dem Stadium des Experimen-
tierens herausgetreten. Bei vielen interessierten
fehlt esjedoch noch an gewonnenen Erkenntnis
sen und damit an Mut, in diese interessante
Sparte des Modellflugs einzusteigen.
80 Seiten, Format 132 x 195 mm

Best.Nr. MBR5

DM 14,80
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Viel Lob weil der Hersteller
iiber den ,Rochen, seine neue
Konstruktion, zu berichten: Ein
Nurfliigel der Superlative, der
beweist, daB man mit einem Mo-
dell dieser Auslegung simtliche
bekannten Flugwerte ohne flie-
gerische Probleme auBBerordent-
lich verbessern kann, imposan-
tes Flugbild in beiden Versio-
nen, motorisiert oder als reiner
Segler.

Mich interessierte das Modell,
vor allem wegen seines rassigen
und auch fiir einen Nurfliigel un-
gewohnliches Aussehen, das ei-
ne gewissen Eleganz nicht ver-
meiden lieB; dies 148t sich be-
kanntlich nur von wenigen
»ochwanzlosen® sagen.

Gut sortiert bekommt man die
Rohbauteile geliefert in einer
Packung, fir die die Bezeich-

msitochen*

von Schafer-Modellbau

nung ,.Baukasten nicht ganz an-
gebracht ist. Dennoch, bis auf
das Ubliche wie Bespannmate-
rial, Kleber usw. ist weitgehend
alles vorhanden: Der weil3 einge-
farbte GFK-Rumpf mit entsp.
Markierungen fiir die Flichen-
befestigung,  Kabinenhaube,
Rahmen, sogar ein Pilotensitz ist
dabei. Die Flidchen bestehen aus
Aius-beplanktem Styroporkern,
die Nasenleiste ist angeklebt und
vorgefrdst, die Ruder miissen
nur ausgetrennt und verkastet
werden. Bowdenziige sind schon
verlegt, dem Erbauer bleibt die
Wahl zwischen Direktanlen-
kung mit Servos im Fliigel oder
Umlenkmechanik zum Rumpf
hin. Die ProfilhGhe erlaubte den
Einbau der bei mir seit langem
bewihrten RBS 100 Servos von
Microprop direkt in den Fliigel.

Ein Nurfliigel, der gar kein echter ist: Ein schwanzloses Modell wiire die

bessere Bezeichnung, denn der ,,Rochen® besitzt einen handfesten

Fluog + modelltechnik
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Nurfliigel

Rudolf Amler

Nur das Seitenruder wird vom
Rumpf aus angelenkt.

Daich dem Modell auch das ,,ge-
wisse Extra“ geben wollte, nahm
ich mir den zeitraubenden Aus-
bau des Cockpits vor. Auch beim
Anpassen der Kabinenhaube ist
Geduld am Platze. Ansonsten
bekam der Rumpf noch zwei
Halbspanten als zusitzliche Ver-
steifung und ein Landerad, das

‘in schlechtem Gelinde die

Rumpfunterseite schiitzt und
optisch dem Modell gut steht.
Biigelfolie auf den Fliigel und ei-
ne —an sich nicht unbedingt not-
wendige — Lackierung des GFK-
Rumpfes schlessen den Bau an,
es folgte die:

Flugerprobung
Auf unserem Hangfluggelinde
sollte der Rochen zeigen, was in

Technische Daten
Spannweite: 3000 mm
Rumpflinge: 1245 mm
Linge iiber alles: 1245 mm
Tragflicheninhalt: 132 dm?
Fluggewicht: 3900 g
Profil: Eppler 182
Hersteller:
Schifer-Flugmodellbau
8434 Berching/
Staufersbuch 54
Telefon 084 60/227

ihm steckt. In guter Thermik des
Monats Juli gewann das Modell

- schnell Héhe. Zuerst muBte ich

mich auf das Fliegen eines Nur-
fligels umstellen, zumal die
Quer- und Hohenruder sehr di-
rekt wirken und wohldosierte
Kniippelbewegungen verlangen.
Da der Schwerpunkt nicht ganz
stimmte, wurde erst gelandet
und 50 g Blei aus der Rumpfnase
herausgenommen, nun sah alles
schon viel besser aus. Im Kunst-
flug, auf den man beim Hangflie-
gen natiirlich nicht verzichten
mochte, hat das wendige Modell
mich und auch die zuschauen-
den, zuerst etwas skeptischen
Kameraden voll iiberzeugt. So
wurde auch die Landung vom
Beifall begleitet. Das Gesamtur-
teil féllt positiv aus: Ein guter
Bausatz mit {ibersichtlichem
Bauplan und Bauanleitung, sehr
gute Thermikempfindlichkeit
des Modells, wendig und robust
im Kunstflug und das alles bei ei-
nem gefilligen Aussehen. Min-
gel konnten dagegen bisher nicht
festgestellt werden.

Rumpf zu seinem-l“liigel. Dafiir liegt das Modell aber auch im heutigen

Scale-Trend, obwohl es dafiir kein Vorbild gab
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Antares — im ,,Brockhaus” defi-
niert als Stern erster Grofie im
Sternbild Skorpion. Unter glei-
chem Namen stellte Simprop auf
der Niirnberger Messe im Fe-
bruar 1985 ein neues F3A-Mo-
dell der 40er Klasse vor, das Mit-
te ’85in den Handel kam. Ob die-

ses Kunstflugmodell ,ein guter |

Stern auf allen Modellflugstra-
Ben“ (Werbeslogan) ist, interes-
sierte mich niher.

Das Aussehen des Modells er-
gibt sich aus dem Finsatzzweck,
dem Kunstflug, die Flugzeug-
shnlichkeit leidet aber nicht dar-
unter. Kein extravagantes, aber
ein in den Proportionen ausge-
wogenen, gefilliges Modell.
Dem Baukasten liegt ein 2-Bein-
Fahrwerk bei: wahlweise kann
das Modell aber auch ,,3-beinig"“
geflogen werden, worauf im
Bauplan ausfiihrlich verwiesen

wird. Zur Motorisierung emp-

fiehit Simprop 40er Motoren,
also 6,5 ccm Hubraum fiir 2-Tak-
ter, oder 60er 4-Takter. Das
angegebene Fluggewicht von

Technische Daten

Spannweite: 147 cm
Rumpflange: 127 cm
Profil: NACA 643016 mod.
Tragflicheninhalt: 47 dm?
Fluggewicht: 2790 g
Tragflichenbelastung:

59,4 g/dm?

Preis: 244 - DM
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Das Simprop-Modell

+ANTARES“

2300 g mit einer resultierenden
Gesamtflichenbelastung von 48
g/dm? 1iBt problemlose Flug-
eigenschaften erwarten. Das
Modell spricht also den fortge-
schrittenen Anfinger an, der er-
ste Kunstflugerfahrung sam-
meln mochte. Ebenso kann das
Modell aber von Experten einge-

setzt werden, die einen Koffer-
raum-freundlichen Kunstflug-
Trainer suchen, fiir den sich der
Bauaufwand und die Kosten in
Grenzen halten.

Der Baukasten
kostet je nach Bezug um 220,-
DM. Er beinhaltet zunéchst die

fertigen, mit Abachi beplankten
Styropor-Tragflichen.  Diese
sind gut gearbeitet und mit sehr
exakt gefristen Aussparungen
fiir die Fahrwerkshalterungen
versehen. Der Rumpf besteht
aus leichtem Sperrholz (,,Aero-
ply). Die Rumpfseitenwinde
sind absolut identisch, sowohl
von der GréBe, als auch von der
Qualitit her. Sie werden mit
dem-selben Werkzeug gestanzt,
was man u. a. an den Aussparun-
gen fiir den RC-Schalter erkennt,
die auf beiden Hilften absolut
identisch sind. AuBerdem sind
enthalten die Motorhaube aus

Flug + modelltechnik
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Kunststoff sowie ein sauber ge-
zeichneter Bauplan (keine billige
Blaupause) und ein paar Klein-
teile. Zubehor wie Réder, Tank,
Scharniere oder Bowdenziige
sind nicht enthalten, wohl auch
deshalb, um einen (noch) an-
nehmbaren Preis realisieren zu
kénnen.

Der Bau

des Modells beginnt mit der
recht schnell zu erstellenden
Tragflache. Leider war die Be-
plankung der rechten Hilfte
meines Exemplars aus recht gro-
bem Abachi, das sehr unregel-
maiBig strukturiert war und ge-
spachtelt werden muBte, wes-
halb diese Hilfte merklich
schwerer wurde als die andere.
Der Rumpf wird im Unterteil in
Kastenform aufgebaut. Endlich
einmal kam hier ein Konstruk-
teur auf die Idee, die Maserung
der unteren Rumpfbeplankung
quer verlaufen zu lassen. Dies
bringt bei gleichem Gewicht ein
Vielfaches an Stabilitit gegen-
iiber der traditionellen ldngsge-
maserten Beplankung. Der obe-
re Rumpf wird hinter der Kabi-
nenhaube mit Halbspanten auf-
gebaut und soll mit 2 mm star-
kem Balsa beplankt werden. Die-
ses Balsa war aber in meinem

Fall viel zu hart und nicht um"

den kleinen Radius der Spanten
zu biegen. So wurden diese Bal-
sateile weggelassen und die obe-

re Beplankung nach ,alt Viter

Sitte“ aus 5 mm breiten Balsalei-
sten erstellt. Die vordere Rumpf-
beplankung besteht aus einem
15 mm Brett, was der Rumpfkon-
tur entsprechend rund geschlif-
fen wird. Die Leitwerke schlief3-
lich werden aus 6 mm Brettern
zusammengesetzt und sind
ebenfalls recht schnell zusam-
mengebaut. Auch hier k6nnte
die Holzqualitit aber ausgesuch-
ter sein, einige Teile waren viel
zu weich und muBten ausge-
tauscht werden. Aus Griinden
der besseren Aerodynamik wur-
de das Modell mit 2-Bein-Fahr-
werk ausgeriistet; entgegen allen
Unkenrufen ist der Start damit
sehr unproblematisch. Nach
dem Bau wurde das Modell ge-
spachtelt und nach der in FMT
7/83 beschriebenen Finishme-
thode (Anstrich mit einer Mi-
schung Spannlack + Hartkleber
(200 : 35), Papierbespannung,
Spannlackanstriche, erneut Mi-
schung Spannlack + Hartkleber,
SchluBanstrich, zwischendurch
Schliff) bespannt und oberfli-
chenbehandelt. Der ebenfalls
von Simprop erhiltliche PU-
Lack brachte eine einwandfreie
Oberfliche. Beim Auswiegen
war ich allerdings ba} erstaunt,
daB 'sich flugfertig (unbetankt)
ein Gewicht von satten 2790 g
einstellte; fast 500 g mehr als von
Simprop angegeben. Dies LiBt
sich nun zunéchst auf die ge-
spachtelte Fliche zuriickfiihren,
dieja auf der anderen Seite eines

Gewichtsausgleichs  bedurfte.
AuBerdem diirfte die Oberfli-
chenbehandlung ihren Teil an
Gewicht kosten, ebenso wie der
zweite Empfangerakku (Akku-
weiche). Wer also hier Gewicht
sparen will, sollte unbedingt mit
Folie als Finishmittel arbeiten.
Als Motor kommt ein HB 40
PDP mit Robbe-Resonanzrohr
zur Verwendung, der in das Mo-
dell ,halb hingend“nach Art der
Prettner-Calypso eingebaut ist.
Der Motor verschwindet so sehr
gut unter der Motorhaube und
das Resonanzrohr kann genau
unter der Rumpfmitte verlegt
werden. An dieser Stelle noch
ein Tip: Ein Kriimmer kostet je
nach verwendetem Motor ca. 30
- 35 DM. Wer das Geld sparen
will, baut ihn sich wie folgt
selbst: Im Baustoffhandel be-
kommt man Stahlpanzer-Rohr,
was in der Industrie zur Siche-
rung von elektrischen Leitungen
gegen mechanische Einfliisse
verwendet wird. Dieses Stapa-
Rohr ist bereits in 90°-Winkeln
gebogen, die man sich dem Mo-
dell entsprechend zurecht-
schneiden kann. An der An-
schluBstelle zum Motor wird das
Rohr oval geklopft und an eine
vorbereitete  Adapter-Metall-
platte hartgelGtet. Wer es ganz
gut machen will, kann sich das
Ganze noch verchromen oder
briinieren lassen. Kosten: 5 - 10
DM incl. Anschlu. Weiterer
Vorteil: das Rohr ist innen glatt,
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weil nicht aus Guf und daher
stromungsgiinstiger.

Die Flugeigenschaften

des Antares sind natiirlich unbe-
schreiblich gut und kaum zu
iibertreffen... Doch der Reihe
nach. Mit etwas gemischten Ge-
fiihlen wegen des hohen Ge-
wichts ging ich mit dem Modell
zum Erstflug, der noch dazu An-
fang November bei ca. 5° statt-
fand. Doch allen Befiirchtungen
zum Trotz stieg das Modell mit
dem 40er Motor recht gut. Nach-
dem Motorsturz und -zug korri-
giert waren, ging es ans Einge-
machte: Rollen kommen wegen
des langen Rumpfes sehr gut,
Messerflug ist mit Seitenruder-
halten ca. 50 m lang méglich, da-
nach geht’s abwirts; fiir eine 4-
Punkt-Rolle reicht es aber alle-
mal. Selbst Snap-Figuren sind zu
fliegen, bediirfen aber auf Hohe
eines groBeren Ausschlags als
von Simprop angegeben. Tru-
deln ist ebenfalls gut moglich;
der Antares trudelt aber etwas
nach, also rechtzeitig den Kniip-
pel loslassen. Die Motorisierung
reicht mit einem guten 40er Mo-
tor flir’s Training allemal; auch
mit ,,etwas“ erhohtem Gewicht.
Ich bin aber auch der Meinung,
daB gerade Kunstflugmodelle
der 40er Klasse eines bestimm-
ten Mindestgewichtes bediirfen,
um nicht bei etwas Wind gleich
weggeblasen zu werden. Der An-
tares liegt dabei satt in der Luft
und zeigt ausgewogene Flugei-
genschaften. Bei der Landungist
auf geniigend Fahrt zu achten,
man darf das Modell wirklich
erst kurz iiber dem Boden ganz
aushungern, dabei ist die Auf-
setzgeschwindigkeit aber erfreu-
lich gering. Insgesamt also ein
schénes Modell, das bei ,Feier-
abendarbeit”in 5 - 6 Wochen zu
bauenist. Die Qualitit des Balsa-
holzes kénnte besser sein, was
aber den positiven Gesamtein-
druck nicht beeintrichtigt und
durch die guten Flugeigenschaf-
ten wieder wettgemacht wird.
Der Antares ist ein wirklich gu-
ter Stern am Modellfliegerhim-
mel. Arme Wolf

Fotographischer Beweis der
Kunstflugtauglichkeit. . .
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Der Discus ist ein ,anderer Seg-
ler“, Seine ausgefallene Flidchen-
geometrie unterscheidet ihn
schon auf den ersten Blick von
seinen ,Kollegen®.
Der neuartige Fliigelumri3 wur-
de beim Entwurf natiirlich nicht
durch édsthetische, sondern aero-
dynamische Uberlegungen mo-
tiviert. Die erwarteten Vorteile
haben sich in der Praxis voll be-
stétigt und so haben auch schon
andere Segelflugzeughersteller
Konstruktionen mit &hnlichem
Fliigel in Planung; sein originel-
les Aussehen hat auch dazu ge-
fiithrt, daB3 es mittlerweile mehre-
re  Discus-Modellnachbauten
auf dem Markt gibt.
Die Firma Uwe Gewalt in Reut-
lingen, auf Segler spezialisiert,
hat gleich mehrere Versionen
des Discus im Programm: 3,25
m, 3,75 m, 4 mund Sm kann man
an Modellgroen (Spannweiten)
wihlen, auch bei den Fliigelpro-
filen kann man sich aussuchen
unter E 193, E 205, E 207, E 209
und E 211, die Rimpfe gibt es
mit und ohne Profilanformung.
Der Discus, der im Folgenden
besprochen wird, ist die 1: 4 Ver-
sion mit 3,75 m Spannweite, F1ii-
gelprofil E 205.
Die Tragfliigelgeometrie des
Modells von Gewalt entspricht
genau dem Original, die Nasen-
leiste knickt das erste Mal am
Ende der Storklappen und das
zweite Mal hinter den Querru-
dern. Die Endleiste ist bis zum
Ende der Querruder gerade, hier
knickt sie etwas nach hinten ab
und verlduft dann gerade zum
Randbogen.
Der Bausatz: Die rohbaufertigen
Baugruppen lassen das Modell
von der Fertigungsqualitit herin
die Spitzengruppe einstufen. Die
Tragflichen sind sauber ver-
" schliffen und frei von jeglichen
HAuswaschungen®. Der Fliigel
ist balsabeplankt. Da Balsa um
einiges teurer ist als Furnier,
kann der Bausatz schon aus die-
sem Grunde nicht in der unteren
Preiskategorie liegen. Das ver-
wendete E 205-Profil ist sehr
diinn. Es bedarf einiger Ferti-
gungserfahrung, einen solchen
Fliigel stabil zu bekommen. Die
Tragflichen von Gewalt sind sta-
bil.
Die Qualitit des GFK-Rumpfes,
dessen weiller Deckschicht und
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DISCUS

von Gewalt-Modellbau

Gebaut und geflogen von M. Hiigenell

e e el e R RS T S T

Der ,,Discus M“ von Gewalt, ,,M* steht hier fiir Motor. Im Original gibt
es diese Variante zwar noch nicht, es gibt aber den im Rumpf fast identi-
schen Ventus, der mit Klapptriebwerk ausgeriistet werden kann. Ent-
scheidend fiir den Modellflieger sind die Vorteile des Klapptriebwerks.
Ohne Winde, ohne Schleppmodell geht es aufwiirts

des GFK-Kabinenhaubenrah-
mens sind gut.

Um den Discus auch im Flach-
land ohne Schleppmaschine
oder Winde einsetzen zu kon-
nen, und weil mich die Technik
der Einklapptriebwerke interes-
sierte, wurde der Gewalt-Discus
mit dem TEMO-Triebwerk aus-
geriistet. Bestiickt mit einem
HP25VT, der auf Nadellager im
Zylinderkopf umgebaut ist, paBt
das Set 1 auf den Millimeter ge-
nau in den Rumpf. Besser wiire
hier die kleinere Einklappme-
chanik mit einem 2,5 ccm Zwei-
takter, den man dann mit einem
zusitzlichen Nachschallddmpfer
versehen sollte.

Man muB schon einiges an Ar-
beitszeit investieren, bis die Me-
chanik richtig in den Rumpf palit
und alles einwandfrei funktio-
niert.

Kommentare wie: ,Wie kann
man nur® oder ,laute stinkende
Segler” diirfte es bei dieser Art
der Motorisierung eigentlich
nicht mehr geben. Denn der
Ventus b/T (fast der gleiche
Rumpf wie der Discus) ist im
Original ebenfalls mit einem
Klapptriebwerk ausgeriistet. Si-
cherlich, wer die ,,Traumhinge
Deutschlands® oder den ,,Super-

| schlepper® auf seinem Platz hat,

braucht sich fiir eine Motorisie-
rung nicht zu entscheiden. Fur
viele, die den GenuB des Grof-
seglerfliegens auch in der Ebene
ohne das Vorhandensein einer
teuren Winde auskosten wollen,
ist diese Art der Motorisierung
sicherlich eine interessante Al-
ternative.

Wer sich fiir den Rumpf ohne
Profilanformung  entscheidet,
der sollte exakt vermessen und
bauen kénnen. Denn eventuelle
Fehler beim Anstellwinkel kon-
nen schlimme Folgen fiir die

Flugeigenschaften und Leistun-

gen haben.

Verfihrt man nach folgender
Methode, kann eigentlich kein
Fehler gemacht werden: Auf der
linken Seite des Rumpfes ist die
Profilmittellinie (nicht zu ver-
wechseln mit der geraden Unter-
seite des E 205) im richtigen Ein-
stellwinkel zur Null-Linie des
Rumpfes gezeichnet. Der

Rumpf wird senkrecht auf den.

MeBtisch gestellt (exakt mes-
sen). Nun miBt man die Hohe
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zum MeBtisch, eines vorher fest-
gelegten Punktes an der Vorder-
kante der Profilmittellinie. Ge-
nauso verfihrt man mit einem
Punkt an der Hinterkante der
Profilmittellinie. Ubertréigt man
die beiden MaBe nun auf ein
nicht zu diinnes Stiick Balsaholz,
erhilt man eine Schablone, mit
der der Einstellwinkel auf die an-
dere Seite des Rumpfes tibertra-
gen werden kann.

Wer den Discus in der ,,norma-
len® Version baut (ohne Klapp-
triebwerk), der sollte das Modell
vor dem endgiiltigen Einbau der
Anlage zusammenbauen und
auswiegen. Bedingt durch die
zweifach nach hinten abknicken-
de Nasenleiste liegt der Schwer-
punkt weit hinten. Bei richtigem
Einbau der Fernsteuerung
kommt man ohne Blei aus! Die
Arbeitszeit, die man zu der Fer-
tigstellung des Discus benétigt,
liegt je nach Art des Finish und
der Bauausfithrung bei ca. 25- 30
Stunden. Fiir den Einbau des
Klapptriebwerkes kommen
noch mal ca. 15 - 20 Stunden da-
7.

Die Tragflichen und die Leit-
werksteile wurden mit Folie be-
spannt, wegen des Motorein-
baus wurde der Rumpf weil ge-
strichen. Ohne Motor wiegt der
Discus flugfertig ausgewogen
4,20 kg, ein guter Wert fiir ein
Modell dieser GroBe. Mit der
Einklappmechanik, dem recht
schweren Viertakter und den
dann erforderlichen 140 g Blei
kommen noch mal 850 g dazu.
Um die Flugeigenschaften rich-
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tig auszutesten, wurde der Dis-
cus mit ausgebauter Mechnik
am Hang sowie mit Hilfsmotor
in der Ebene geflogen.

Gespannt war ich auf die Flug-
eigenschaften und Leistungen
des Modells voralleminder Ver-
sion mit Hilfsmotor, denn mit ei-
nem Startgewicht von 5050 g
kann man den Discus nicht mehr
als ,,Leichtgewicht* bezeichnen.
Nach Angaben von Fa. Gewalt
sollte der Schwerpunkt in einem
Bereich von 90 - 100 mm von der
Nasenleiste entfernt liegen. Ein-
geflogen wurde das Modell mit
der hintersten Schwerpunktiage
(100 mm). Dies war nétig, denn
wiirde der Schwerpunkt in der

Eine knifflige Arbeit ist die Montage der Klappmechnik in den engen Seglerrumpf

Startphase (mit ausgeklappter
Mechanik) weiter vorn liegen,
hitte das eine extreme Kopfla-
stigkeit des Modells zur Folge.

Hauptséichlich bei Modellen oh-
ne Profilanformung sollte man
sich fiir das Erfliegen der richti-
gen EWD und der optimalen
Schwerpunktlage Zeit lassen.
Wird mit einer zu groBen EWD
geflogen, das heiBt der Schwer-
punkt liegt weit vorn, ist das Mo-
dell zwar einfacher zu fliegen,
die Leistung vor allem im Ther-
mikfliegen 148t aber nach. Fliegt
man mit einer kleinen EWD, der
Schwerpunktliegt in diesem Fall
weit hinten, zeigt das Modell das
durchfliegen einer Thermikbla-

Technische Daten DISCUS
Modell Original
Spannweite: 3,75 Meter 15,00 Meter
Rumpflinge: 1,61 Meter 6,58 Meter
Tragflichenprofil: E 205 Horstmann/Quast
und Althaus
Leitwerksprofil: Naca 009 nicht bekannt
Spannweite
Hohenleitwerk: 0,605 Meter nicht bekannt
Hohe Seitenleit-
werk mit Sporn: 0,335 Meter nicht bekannt
Geringstes Sinken: nicht vermessen 0,59 m/s
Gleitzahl: nicht vermessen 422
Fluggewicht: 4,2 kg ohne Motor max. 525 kg
5,05 kg mit Motor
Fernsteuerung: Microprop PCM prof.
Einklapptriebwerk: TEMO
Hersteller: Uwe Gewalt Schempp-Hirth
Modellbau Flugzeugbau
Albstr. 28 Krebenstr. 25
7410 Reutlingen 7312 Kirchheim-Teck
Tel. 07121/34706  Tel. 07021/2441

se durch leichtes Abkippen bes-
ser an. Allerdings bedarf das
Fliegen dann einer gréBeren
Konzentration, denn die Flug-
eigenschaften werden kritischer.
Stimmen Schwerpunkt und
EWD, sollte sich das Modell,
nachdem man es in einem Win-
kel von etwa 45 Grad angesto-
chen hat, von selbst, in einem
groBen Bogen, fangen und die
Fahrt wieder in Hohe umsetzen.
Bedingt durch das héhere Ge-
wicht fliegt der Discus, nachdem
der Motor im Rumpf ver-
schwunden ist, um einiges
schnelleralsin derreinen Segler-
version.

Die Storklappen wirken extrem
gut und man sollte diese auf kei-
nen Fall auf einen Schaltkanal
oder Schieberregler legen. Um
die Klappen feinfiihlig einsetzen
zu konnen, miissen diese auf
dem ,,Drosselkniippel“ liegen.
Der Discus fliegt, bedingt durch
das hohere Gewicht, mehr im
Bereich des besten Gleitens als
des geringsten Sinkens. Negativ
macht sich dieses nicht bemerk-
bar, denn einen GroBsegler fliegt
man ja gerade, um auch mal
Hotrecke® zu machen.

Die Wirkung auf alle Ruder ist
gut, den Querruder- und Seiten-
ruderausschlag sollte man so
gro3 wie moglich wihlen. Der
maximale Hohenruderausschlag
ergibt sich aufgrund der Bauwei-
se des Pendelleitwerkes.

Wer, auch wenn es sich dabei um
den vielzitierten Stilbruch han-
delt, mit dem Discus die ,, Wutz*
rauslassen will, braucht wegen
der Festigkeit der Fliigel keine
Angst zu haben. Seglertypische
Figuren wie Rolle, Looping,
Turn, Trudeln und Riickenflug
gehen einwandfrei. Die Rollen
kommen allerdings nicht mit der
Drehgeschwindigkeit eines 2-
Meter-Hangflitzers und miissen
voll ausgesteuert werden.
Bedingt durch die hohere Fla-
chenbelastung der motorisierten
Version sollte man hier von ne-
gativen Figuren die Finger weg-
lassen.

Wer einen GroBsegler sucht,
welcher in Schwibischer Quali-
tit gefertigt wird, aufgrund sei-
ner ausgefallenen Optik sofort
auffillt und dazu noch schnell zu
bauen ist, der ist mit dem Ge-
walt-Discus gut beraten.
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Kunststoffe fur den
Flug-Nodellbau

An dieser Stelle wollen wir Ih-
nen moderne Baustoffe fiir den
Flugmodellbau vorstellen. Es
sind Produkte der Firma Ru-
dolph und GroB in Waldenbuch.
Wir wollen den FEinsatz dieser
Kunststoffprodukte in der Praxis
beschreiben und vorhandene Er-
gebnisse darstellen.

Allgemeines iiber Kunststoff
Mit der Bezeichnung Kunststoff
wird ein grof3es Gebiet von orga-
nischen Werkstoffen angespro-
chen, die durch chemische Um-
wandlung von Naturprodukten
wie Kohle, Erdol oder Gas her-
gestellt werden.

Die Gewinnung neuer Verbund-
werkstoffe ist seit Jahren das Ziel
der Grundlagenforschung. Man
strebt vor allem nach Mischfa-
serverbunden fiir spezielle Luft-
und Raumfahrtzwecke. Dane-
ben, und das scheint mir nicht
weniger bedeutsam, experimen-
tiert man mit neuen molekula-
ren Mehrphasensystemen. Eine
extrem hohe Temperaturbestin-
digkeit von faserverstirkten
Kunststoffen macht deren Ein-
sdfz an Strahltriebwerken heute
schon moglich.
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Verweilen wir aber mit den Bei-
nen auf der Erde und befassen
uns mit Kunststoffen fiir den
Einsatz im Modellbau.

Hier handelte es sich bis vor we-
nigen Jahren noch meist um Po-
lyesterharze, die zum Einsatz ka-
men und die sich aus Kombina-
tionen von ungesittigtem Poly-
ester mit monomerem Styrol zu-
sammensetzen.

Die Sprodigkeit und die bei star-
ker Geruchsentfaltung frei wer-
denden Dimpfe bei Verarbei-
tung dieses Materials sowie der
hohe Schwund von 7 - 8 % haben
dazu gefiihrt, daB heute nurnoch
Epoxydharze im Flugmodellbau
verwendet werden. Unter ande-
rem werden Epoxydharze auch
als Lackharze und zum Kleben,
GieBenund Laminieren verwen-
det.

Der Reaktionsschwund von
Epoxydharz ist mit 0,2 - 0,5 %
sehr gering. Der geringe
Schwund ermdglicht natiirlich
eine gute Verbindung mit ande-
ren Werkstoffen wie Holz, Me-
tall, Keramik, Glas und beson-
ders in unserem Fall mit Glasfa-
ser, Glasmatten, Kohlenstoffa-
sern und anderen Materialien.

Von Friedel Borst

Die Viskositdt eines Harz-Har-
ter-Gemisches ist im allgemei-
nen nicht nur von der Viskositét
der Komponenten, sondern
auch besonders von Temperatur
abhingig. Je nach verwendetem
Hirtertyp und der Verbindungs-
temperatur ist die Gebrauchs-
dauer, Minuten oder Stunden,
Zu beachten. Epoxydharze wer-
denin einem grof3en Bereich der
Viskositdt zwischen fliissig und
fest hergestellt, wobei diinn als
niedrig- und dick als hochviskos
zu bezeichnen ist. Eine grofie
Zahl Stirkungsmittel, die uns
heute zur Verfuiigung stehen, er-
lauben es, den Hartungsverlauf
zu beschleunigen oder zu verzo-
gern.

Die mechanischen Eigenschaf-
ten von Epoxydharz reichen al-
lein nicht aus, um geniigend Fe-
stigkeit fiir diinne Formteile zu
erhalten. Wir helfen uns hier, in-
dem Glas- und andere Fasern
schichtweise in die Harze einge-
bettet werden, &hnlich dem
Stahl im Beton. Diese Verbin-
dungen ergeben den heute allge-
mein bekannten Baustoff GfK
oder CfK = Glas- oder kohle-
stoffaserverstirkter Kunststoff.

Ein Weg, um preiswert zu hoch-
wertigen verstirkten Formstof-
fen zu kommen, besteht unter
Verwendung eines begrenzten
Anteils teurer Fasern, beispiels-
weise Kohlenstoff- oder Ara-
mid-Fasern, und eines zusétzli-
chen Hauptanteils billigerer Ma-
terialien wie Glas-, Metall- oder
synthetischer Textilfasern. In
der englischen Fachsprache wer-
den diese Verbunde als Hybrid-
systeme bezeichnet.

Nun, um etwas iiber Fasern aus-
zusagen, sollte man wissen, daf3

jede Faser ganz bestimmte ther- -

mische und mechanische Eigen-
schaften aufweist, so daB} erst in
Kombinationen verwendete Fa-
sern miteinander zur héchsten
Festigkeit fithren. So kdnnen
z.B. Hybride aus Kohle und
Glas, bzw. Glas und Kohle, fiir
bestimmte Bauteile im Zug-
Druckbereich oder fiir eine ent-
sprechende Schlagzihigkeit ein-
gesetzt werden.

Am Anfang steht natiirlich im-
mer erst der Faserstrang (Ro-
ving), der dann wiederum zu Fla-
chengebilden in die jeweils ge-
wiinschte Bindungsart verarbei-
tet wird. Die Faser- und Garn-
feinheit wird in TEX definiert. 1

- tex = 1 g/km. Ein Roving mit'

2200 tex wiegt demnach 2200 g/
km. Je weniger tex ein Roving
hat, desto diinner ist er.
Welche Gewebetypen nun zum
Einsatz kommen, héngt nicht
nur vom Preis oder der ge-
wiinschten mechanischen Ei-
genschaften ab, vielmehr sollte
die Bindungsart der verwende-
ten Gewebe genau definiert wer-
den. Wir kennen fiir die Anwen-
dung der Faserverbundbauweise
im Flugmodelibau gréBenteils
Leinen- oder Koperbindung, re-
lativ neu einzusetzen ist ein
Glasgewebe in Atlasbindung mit
sehr hoher Festigkeit.

Laminierharze

Von den verschiedenen fiir die
unterschiedlichsten Zwecke an-
gebotenen Laminierharzen diirf-
ten fiir uns aus dem Angebot der
Firma Rudolph und Grof} die
beiden EP-Harzsysteme — L —
und — LF — von Interesse sein.
Das Epoxydharzsystem L ist ein
diinnfliissiges, modifiziertes La-
minierharz auf Bisphenol A-Ba-
sis. Seine geringe Oberfldchen-
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Verschiedene Gewebearten. Die
Abbildung erliiutert die Unter-
schiede (aus dem R&G Katalog).

Leinenbindung: Hier sind die
Kett- und Schufifiden wellig aus
der Idealrichtung verlagert. Die
Leinenbindung ergibt deshalb,
besonders bei Quadratmeterge-
wichten voniiber 100 g, die gering-
ste Festigkeit im Vergleich zu an-
deren Webarten. Bei leichten und
damit diinnen Geweben, ist die
Verlagerung der Schuf$- und Kett-
fiiden jedoch so gering, daB hier
andere Webarten keine nennens-
werten Festigkeitsverbesserungen
ergeben wiirden.
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Koperbindung: Bei Kdpergewe-
ben flottieren die Garne iiber zwei
oder mehr kreuzende Fiiden. Dies
ergibt zum einen bessere mecha-
nische Eigenschaftenim Laminat,
zum anderen kBt sich das Gewebe

einfacher auch in sphiirisch ge-
wolbten Bauteilen verarbeiten.

Atlasbindung: Im Atlasgewebe,
die aufwendigste hier vof¥estellte
Bindung, liegen die anteilig hdch-
sten Streckungsgrade vor. Dies

fithrt im Laminat za den hichsten
mechanischen Festigkeiten.

Flug + modeilteclmik_
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spannung ermoglicht eine be-
sonders leichte Durchtrinkung
der verwendeten Gewebever-
stirkungen und sonstiger Mate-
rialien.

Fiir den Modellbauer ist es das
Allround-Harz-System zum La-
minieren, Kleben und Reparie-
ren. Es lassen sich mit diesem
Harz in Verbindung mit dem
Hirter L alle Anwendungsberei-
che im Modellbau abdecken.
Natiirlich konnen auch Hérter
fiir kiirzere Topfzeiten oder
mittlere und lange Topfzeiten
eingesetzt werden.

Ich selbst verwende dieses Epo-
xydharz L, weil es im Fachhan-
del im Kleingebinde bis zu 250
ml erhiltlich ist, fiir all meine
Klebearbeiten an Holz, Metall
und Styropor. Zum Beispiel wer-
den Spanten und Fliigelbefesti-
gungsteile an meinen Scale Seg-
lern im Rumpfinnern mit einge-
dicktem Harz L verklebt. Die
Eindickung erfolgt mit RG
Baumwollflocken in Kombina-
tion mit geschnittenen Glasfa-
sern, was zu sehr hoher Festig-
keit fithrt. Das Harzsystem L
hértet gut durch und kann selbst-
verstindlich auch fiir Laminate
bis ca. 4 mm Dicke in einem Ar-
beitsgang verarbeitet werden.
Im verschlossenen Originalge-
binde sind Harz und Hérter min-
destens 12 Monate lagerfihig.

Spezifikation von Epoxydharz L
Dichte 25 °C g/cm® 1.13
Viskositét

25°C m Pas 600 - 700

Epoxydéquivalent 190
Farbzahl
nach Gartner 1-3

Das Epoxydharzsystem LF ist ein
vom Luftfahrt-Bundesamt fiir
den Bau von Segel- und Motor-
flugzeugen zugelassenes Harz
mit recht hohen Festigkeiten. Es
eignet sich im Modellbau beson-
ders fiir die Herstellung von
GfK-Riimpfen und Flichen. Die
vorteilhafteste .Verarbeitungs-

. temperatur liegt bei 20 - 25 °C.

Das Laminierharz LF kann je
nach gewiinschter Topfzeit mit
denHartern LF 1,LF 2 oder LF 3
eingesetzt werden und hirtet bei
Raumtemperatur gut an. Die
Formteile sind ohne Schwierig-
keit bearbeitbar und entformbar.
Je hoher die Verarbeitungstem-

peratur, desto kiirzer ist die
Topfzeit. Bei 30 °C steht uns nur
noch die halbe Zeit zur Verfii-
gung. Untersuchungen habener-
geben, daB unterschiedliche
Luftfeuchtigkeit oder Tempera-
tur keinen nennenswerten Ein-
fluf auf die Festigkeit der Form-
stoffe haben. Uns interessiert
jetzt natiirlich, wo denn nun die
grundlegenden Vorteile gegen-
iber anderen Harzen liegen.

1. Einfache Verarbeitungsweise
Die Teile werden wie iiblich in
die Form laminiert und bleiben
hier etwa 24 Stunden bei Raum-
temperatur zum Anhérten. Jetzt
ist bereits eine geniigende Fe-
stigkeit fiir die Entformung er-
reicht. Die endgiiltige Aushér-
tung kann unter Wirme auler-

Die Nachhirtung erfolgt jeweils
im Temperkasten. Ein solcher Ka-
sten wird mit einfachen Mitteln
hergestelit. Einige Stiicke Latten,
Styropor und ein Heizliifter wer-
den hierzu benétigt. Die erforder-
liche Temperatur von 50 - 50 °C
fiir den 15stiindigen Aushairtungs-
vorgang wird konstant iiber ein
Termostat am Liifter selbst er-
reicht und geregelt.

Das Harzsystem mit den Hér-
tern LF 1/2/3 ist als physiolo-
gisch unbedenklich zu bezeich-
nen. Bei sehr geringer Geruchs-
freisetzung ist dieses RG Harz-
system recht angenehm zu verar-
beiten. Um die hochste Festig-
keit zu erreichen, sollte zur Ver-
stirkung des Harzes Gewebe mit
Zulassung (Luftfahrtsnorm) ver-

halb der Form erfolgen. wendet werden.
Sperzifikation von Epoxydharz LF
Laminier- Hiirter Hiirter Hiirter

harz

LF LF1 LF2 LF 3
Dichte g/cm® 1.15 0.95 0.96 0.98
Viskositit m Pas 600 300 400 100
Epoxydiquivalent 165 - - -
Aminiquivalent - 65 65 65
Mischviskositét 300 - 600 m Pas
Laminierharz LF
Hirtung: 24 Stunden bei Raumtemperatur

Temperung: 15 Stunden bei 50 - 55 °C
Probekoper: 16 Lagen RuG Glasgewebe 296 g/m* Atlas
GFK L-Harz LF L-Harz LF L-Harz LF
Hirter LF1 Hiirter LF2 Hiirter LF3

Biegefestigkeit N/mm? 484 483 492
Zugfestigkeit N/mm? 485 485 466
Druckfestigkeit N/mm? 315 321 325
Inlaminare

Scherfestigkeit N/mm? 41 38 ‘ 38
E-Modul aus ‘

Zugversuch N/mm? 21.10° 21.10° 21.10°
E-Modul aus

Biegeversuch N/mm? 10.10° 21.10° 21.10°

2. Formauslastung optimal

Bei Serienproduktion konnen
hergestellte Teile in beliebiger
Menge auBerhalb der Form
nachgehértet werden.

3. Einfache Form ausreichend
An die verwendete Negativ-
Form werden keine zusitzlichen
Anforderungen zwecks Wirme-
bestindigkeit gestellt. Es kon-
nen also alle iiblichen GfKFor-
men fiir die Herstellung von Tei-
len verwendet werden.

Die hier angegebenen Werte
wurden nach den Priifmethoden
des Luftfahrtbundesamtes, nach
Werkstoff-Leistungsblatt DIN
65065 — Reaktionsharze fiir fa-
serverstiarkte Kunststoffe —, er-
mittelt. Die Festigkeitsangaben
sind in N/mm? Querschnittsfl-
che angegeben. Die oben ange-
fihrten Werte fur 16 Lagen Glas-
gewebe 296 g/m? sind also unab-
hingig von der Dicke des Lami-
nats zu sehen, da diese Werte
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sich auf eine Fliche von 1 mm?
beziehen. Ein Laminat mit 3 La-
gen Gewebe 296 g/m*hat alsolo-
gischerweise die gleiche Festig-
keit pro mm?wie ein Laminat mit
16 Lagen. Wertangaben, mit de-
nen man sich als Modellbauer
erst einmal vertraut machen
muB. Diese Angaben gelten fur
Bauteile, die nach dem Entfor-
men 15 Stunden bei 50 - 55 °ge-
tempert wurden. Nun ist das
Tempern ein zusétzlicher, mit
gewissen Aufwand verbundener
Arbeitsgang — Bau des Temper-
kastens, Beheizung mit Heizliif-
ter oder mit Glithbirnen und
Thermostatregelung, der Strom-
verbrauch usw. Nach Informa-
tionen von R & G geht es jedoch
fiir unsere Zwecke auch ohne
Tempern, denn, so der Lieferant
der Harze, ,,durch das Nachtem-
pern wird im wesentlichen nur
eine hohere Wirmeformbestéin-
digkeit erreicht (74 °C Martens)
aber nur geringfiigige hdhere
mechanische Festigkeit. Um je-
doch Flugzeugteile fiir eine Zu-
lassung zu erreichen, miiBite ge-
tempert werden. Fir sonstige
Anwendungen im Modellbau
kann auf eine zusitzliche Warm-
hértung verzichtet werden®.

Wichtig ist, auf die richtige Lage-
rung von Harz und Hérter hinzu-
weisen. Die Temperatur im La-
gerraum soll nicht unter 15 °C
absinken, weil sonst eine Eintrii-
bung und Verfestigung der Pro-
dukte erfolgen kann. Sollte sich
aber doch eine Kristallisation an-
zeigen, muB vor Verarbeitung
durch leichte Erwidrmung Abhil-
fe geschaffen werden.

Die hier angegebenen techni-
schen Eigenschaften der Harz-
massen, unverstirkt und ver-
stirkt, beruhen auf Angaben ver-
schiedener Institutionen wie
DFVLR, Institut fiir Flugzeug-
bau und Institut fiir Statik und
Dynamik der Luft- und Raum-
fahrt an der Universitit Stuttgart
sowie Versuchen der Firma Ru-
dolph und GroB.

Gewebe

Die Glasfaser ist auch heute
noch, dank ihres giinstigen
Preis/-Festigkeits-Verhéltnis-
ses, die meist verwendete Faser-
art. Erst zusammen mit den Fa-
sern entsteht aus einem Harz/
Hirter-System ein Faserver-
bundwerkstoff. Um optimale
Festigkeiten zu erreichen, soll-
ten zur Verstarkung des Harzes

Gewebe mit Zulassung (Luft-
fahrtnorm) verwendet werden.
Das von RuG angebotene Gewe-
be in Atlasbindung 296 g/m? ent-
spricht LN 9169 und 148t sich im
Modellbau gut einsetzen. Das
Gewebe ist sehr dicht, so daf die
Harzaufnahme gering ist. Die
Triankung ist dennoch sehr ein-
fach, da das oben beschriebene
LF-Epoxydharz ausgezeichnete
Benetzungseigenschaften auf-
weist.

Im Atlasgewebe liegt, bedingt
durch die aufwendige Bindungs-
art, ein sehr hoher Streckungs-
grad vor. Das fiihrt im Laminat
zu hochsten mechanischen Ei-
genschaften. Bei der Herstellung
von Laminaten in der bei uns
iiblichen Form im Handauflage-
Verfahren 146t sich durchaus ein
Faseranteil von ca. 40 Volumen-%
erreichen. Dies entspricht unter
Verwendung des Laminates der
genannten Bindungsart einem Fa-
seranteil von etwa 58 Gewichts-%.
Bei allen von mir hergestellten
GfK-Teilen hat das Glasgewebe-
produkt — Atlas —im Einsatz ge-
geniiber herkommlichen, unter
Verwendung von Leinen- und
Kopergeweben  hergestellten
Bauteilen, seinen hohen Festig-

Tips Umwelt und Gesundheit

Viele der modernen Epoxyd-
harze werden als ,physiolo-
gisch vertraglich“ bezeichnet.
Das ist gut; heiit esidoch; dafi
die Gefahr einer Allergie und
der gesundheitlichen Schédi-
gung deuftlich verringert wur-
de. Es wire aber falsch anzu-
nehmen, wirhitten es von nun
an mit einer vollig harmlosen
Substanz zu tun, die man in et-
wa wie Pfannenkuchenteig
handhaben kanmn.
Die Harze bleiben nach wie
vor Chemikalien und solange
sie nicht ausgehartet sind, geht
von ihnen eine chemische
Wirkung aus und sie geben
- Dampfe ab. SchutzmaBnah-
| men sind angebracht und auch
| bei modernen Harzsystemen

nicht iberfliissig, zumal sie auch
einfach  durchfithrbar  sind:
Handschutzcreme und Schutz-
handschuhe verwenden, gut Lif-
ten, fiir Laminierarbeiten einen
Kittel in der Werkstatt haben.
Natiirlich auch mit dem Essen,
Trinken, Rauchen erst nach der
Arbeit und nach griindlichem
Hindewaschen warten. In den
Réumen, wo GfK-Teile aushér-
ten oder getempert werden, soll
man sich nicht unnétig lange
aufhalten. Es ist also nicht viel,
was zu beachten ist, will manmit
den modernen Kunststoffen
sachkundig und verantwor-
tungsvoll arbeiten. Ein Hinweis
noch zu den gebrauchlichen Ge-

. weben: Bei deren Schneiden

splittern winzige Partikel ab, die

dann als feiner Staab eine Zeit-
lang in der Luft schweben; in
Sonnenlicht oder Gegenlicht
einér Lampe kann man dievon
der  Schere aufsteigende
»Staubwolke* deutlich sehen.
Dieser Faserstaub ist nach bis-
herigen Erkenntnissen relativ
unbedenklich. Dennoch, auf

dem  Wohnzimmerteppich
sollte man seine Glas-und son-
stige  Fasergewebe  micht

schneiden. Wenn’s geht, nach
drauen damit, oder in die
Werkstatt und hintesher staub-
saugen. Und, eine einfache
Staubschutzmaske kostet ein
paar Mark. Sie ist also kein Lu-
xus, auch nicht beim Zu-
sehneiden von groBeren Men-
gen von Fasergewebe.
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keitswert bewiesen. Es ist be-
stens geeignet fiir die Herstel-
lung von leichten und hochfe-
sten Teilen im Modellbau.

Glasgewebe 296 g/m®
Webart: Atlas
Rollenbreite: 100 cm
Fadendichte je

cm Kette/Schuf3: 22 x 21
Dicke: 0,36 mm
ReiBkraft Kette 680 N/cm

SchuB 650 N/cm

Biegefestigkeit: 550 N/mm?
Zugfestigkeit: 400 N/mm?
Druckfestigkeit: 440 N/mm?
Deckschichtharz

Die Herstellung von Laminat
mit weil eingefdrbter Deck-
schicht hat vor allem im Segel-
flugzeugbau viele Vorteile: Bes-
sere Oberfliche, keine Lackie-
rung mehr notig, hohe Kratzfe-
stigkeit, Lichtbestdndigkeit und
Undurchlissigkeit flir UV-Strah-
len, die langfristig das Epoxydla-
minat schidigen konnen. Im
Programm von RG befindet sich
ein solches Deckschichtharz aus
dem GroBflugzeugbau, es han-
delt sich um das UP-Vorgelat,
ein auf Polyesterbasis aufgebau-
tes, vorbeschleunigtes Harz. Es
verbindet sich einwandfrei so-
wohl mit angelliertem als auch
mit einem bereits ausgehirteten
Epoxydlaminat. Es kann also in
die Negativformen als erste
Schicht eingebracht werden, es
kann zum nachtriglichen Auf-
tragen verwendet werden, es eig-
net sich auch besonders gut in
Verbindung mit diinnem Glas-
gewebe zur GfK-Beschichtung
von vollbeplankten Teilen.

Soweit iiber einige fiir den GfK-
Modellbau interessante Produkte
von R&G. Bei der Kunststoffverar-
beitung im Modellbau gibt es im-
mer Fragen und Probleme, die in
einem auf der Packung befindli-
chen Verarbeitungshinweis unbe-
riicksichtigt bleiben. Es ist ein gro-
Jer Vorteil, daf3 man als Modell-
bauer bei R&G jederzeit eine sach-
kundige Beratung erwarten kann.

Anschrift der Firma R&G:
Rudolph und Grofs,
Fliissigkunststoffe
Bonholzstr. 18

7035 Waldenbuch

Tel. 07157/8499

Flug + modelltechnik
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Die Graupner-B

Der eine hat einen Motor (Gum-
mi), der andere hat ihn nicht,
sieht dafiir aber um einiges ,.ech-
ter” aus: Zwei kleine, einfache
Balsaflieger, von Graupner an-
ldBlich der Modellbauwoche
herausgebracht.

Der Segler: 42 cm Spannweite,
Fliigel und Leitwerk als unprofi-
lierte Brettchen. Was ihn so
schén macht, ist der Rumpf, eine
richtige Kastenkonstruktion, un-
terhalb des Fliigels eingeschniirt
zu einem diinneren Leitwerks-
triger, so wie es der alte ,,Amigo“
hatte und manches spitere Mo-
dell auch, jene ,,Amigo-Linien-

Der Motorflieger

Abb. rechts:

Vorn der Segelflieger, hinten der
Motorflieger, beide mit Begeiste-
rung dabei

(und knifflig)

odelle fiir die Modellbauwoche 86

fiithrung®, von der man anschei-
nend bei Graupner ungern weg-
kommt. Solche Rumpfform istja
auch vorteilhaft, nur bei diesem
Miniflieger fillt das Kasten-
riimpfchen nicht gerade leicht
aus, zumal vorn noch ca. 10 g
Bleikugeln als Ballast hinein-
miissen. Ersetzt man diese durch
ein Stiick Blei, das ganz vorn an
die Rumpfspitze, also giinstiger,
eingeklebt wird, so kommt man
mit etwa 4 g Ballast weniger aus.
Auch ist der Bau des kleinen
Rumpfes eine etwas knifflige
Angelegenheit fiir ungeiibte
Kinderfinger. Ganz allein wird

|

\

es so ein Knirps (oder Knirpsin)
wohl kaum schaffen. Doch die
Modellbauwoche offerierte ja
Aktionen, die unter Fiihrung
stattfanden. Wenn der Werk-
stattleiter darauf achtet, daB
auchalle Teile richtigund gerade
montiert werden, so wird der
Segler auch gelingen. Die beige-
legten Schablonen sind wirklich
gut. 25 g wiegt der Flieger fertig-
gebaut, und fliegt dann mit rund
10 g/dm? Flichenbelastung ganz
ordentlich. Vor allem kénnen
ihn auch Kinder ganz prima flie-
gen, wenn man sie iiberzeugt,
daBl man Modelle nicht mit aller

Gewalt nach oben schmeilit —
was zugegebenermallen am mei-
sten Spafl macht.

Das Motormodell: Dieses ist ein-
facher zu bauen, wenn die Hiirde
des Fliigelpylons iiberwunden
ist. Der Fliigel ist mit Hilfe von
Kunststoffrippen profiliert, der
Rumpf ist ein einfacher Stab.
Der schon erwidhnte Pylon sorgt
fiir mehr Flugstabilitit, so daB
man dem Modell einen ordentli-
chen Steigflug beibringen kann.
Fast so schnell wie nach oben
geht’s wieder nach unten, der
stehende Propeller bremst ge-
waltig.

Beide Modelle unterscheiden
sich wohltuend von den meisten
in Spielwarengeschiften ange-
botenen ,Flugmodellen®: Sie
fliegen ndmlich. Und lassen die
Anfinger den ersten Einblick in
die Freuden und Miihen des
Modellbaus gewihren.

Welcher ist nun besser von den
beiden? Kinderurteil: Der Seg-
ler, man kann ihn so schon
schmeiBen. Erwachsenenurteil:
Der Segler. Da muf3 man nicht
stundenlang fiir die Kinder im-
mer wieder den Gummi aufzie-
hen. m.y

Flug + modelltechnik
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Dieudonné Costes
Maurice Bellonte

Brequet XIX

Super TR ,,Point
d’Interrogation*

Von Paris nach New York, diese
Non-Stop-Strecke stand noch
an, sie hatte noch niemand bis
dahin geschafft. Eine groBe Ent-
fernung, am Ende eine Ziellan-
dung, und ein Flug, der grofiten-
teils gegen die meist herrschen-
den starken Westwinde gefiihrt
werden muB; sie machten auch
einen Flug Paris- New York um
so viel schwieriger als in der um-
gekehrten Richtung; diese war
auch nicht mehr interessant,
denn auf der ist bereits Charles
Lindbergh beriihmt geworden.

Die Franzosen, begeisterte Flie-
ger, hatten auf den Transatlan-
tik-Fliigen nicht viel Gliick ge-
habt. Vor allem der tragische
Ost-West-Versuch von Nunges-
ser und Coli auf der verscholle-
nen, nie wiedergefundenen

,,L’Oiseau Blanc® war nicht ver-
gessen.

Es gab aber viele erfahrene, mu-
tige Flieger in Frankreich und es
gab ganz hervorragende Flug-
zeuge. Einer der leistungsstérk-
sten Doppeldecker der dreiliger
Jahre war die Brequet XIX, eine
Konstruktion, die zum ersten
Mal auf dem Pariser Aerosalon
1921 gezeigt wurde. Da war man-
ches neu, geradezu revolutionér:
Vielfache Verwendung von
Dural-Rohr fiir die Léngsgurte

Frankreich, 1930

oder Fliigelrippen und Formtei-
le aus Stahl, zwei nebeneinander
montierte Brequet-Bugatti Rei-
henmotoren, die iiber ein Ge-
triebe einen 4-Blatt-Propeller an-
trieben. Allerdings wurde dieses
Triebwerk bald gegen eine Re-
nault 450-PS-Maschine ausge-
tauscht.

Danngingdie ,Brequet XIX“auf
Rekordjagd. Anfang der dreiBi-
ger Jahre schaffte so gut wie kein
Flugzeug mehr als 200 km/h; die
Brequet mit ihrer Hochstge-

S

36

(Zeichnungen a. d. Seite aus: Car-
lo Demand, die groBen Atlantik-
fliige 1919 bis heute, Motorbuch-
Verlag Stuttgart, 1983; 7 Abb.
Enzo Angelucci, Weltenzyklopii-
die der Flugzeuge, Siidwest Verlag
Miinchen, 1982; 1 Abb.)

schwindigkeit von 236 km/h flog
allen davon. Auch ging schon
bald der erste Hohenrekord auf
das Konto der ,XIX“ 5992 m
mit 500 kg Nutzlast war eine
Weltbestleistung. Spanien kauf-
te den Prototyp der ,Brequet®
und gleich auch die Lizenz fiir
die eigene Fertigung. Und wih-
rend in aller Welt Flugzeugfabri-
ken um Auftrige rangen, baut
man bei Brequet vier Maschinen
am Tag, bis 1926 wurden 1100
Doppeldecker ausgeliefert. Im
selben Jahr wurden drei dieser
Flugzeuge modifiziert fir ge-
plante Langstreckenfliige, die
Anderungen betrafen vor allem
eine VergroBerung der Spann-
weite und den Rumpf, wo einzu-
sitzlicher Kraftstofftank mon-
tiert wurde. In der Maschine Nr.
1685, getauft auf den Namen
,Nungesser et Coli“ startete am
10. 10. 1927 Dieudonné Costes
und Joseph Le Brix nach Sene-
gal, um von dort am 14. 10. zum
ersten Malin der Geschichte den
Siidatlantik Non-Stop zu iiber-
queren. Der griine Doppeldek-
ker wurde beriihmt, auf seiner
anschlieBenden Rundreise tiber
siidamerikanische Hauptstadte,
dann nach Nordamerika, New
York, San Francisko, von dort
per Schiff nach Tokio und wei-
ter, wieder in der Luft, in Etap-
pen bis nach Frankreich zuriick.
Diese Langstrecken-Version des
Doppeldeckers, die Brequet XIX
G.R. (spiter noch leicht verbes-
sert und genannt ,,Bidon®) erflog

Flug + modelltechnik
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Dieudonné Costes und Joseph Le Brix, die ersten Non-Stop-Flieger
von Paris nach New York.

bie in unserem Bericht ebenfalls angesprochene Brequet XIX ,,Nunges-
ser Coli“, das Flugzeug, mit dem Costes und Le Brix zum ersten Mal den
Siidatlantik bezwang.

Hier sind die wesentlichen Unterschiede der ,,”XIX Nungesser Coli“
(linkes Bild) und der ,, XIX Super TR Point d’Interrogation® deutlich. Die
letztere, Gegenstand unserer Scale-Dokumentation, hatte einen hoch-
gesetzten oberen Fliigel, andere Motorhaube und schmalere, dafiir aber
doppelte Fliigelstreben. Aufierdem wurden sowohl die Spannweite als
auch die Rumpfliinge verkiingert. Uniibersehbar das groBe Fragezeichen
an dem Rumpf der Atlantik-Maschine von Costes und Bellonte.

SR s e SRR 0 L Sk
Rot war der Doppeldecker, die Motorhaube Aluminium auf Hochglanz
poliert, Schriigstreifen auf dem Rumpf (auf diesem Foto noch nicht auf-
gemalt) waren schwarz/blau/weil/zinnoberrot/schwarz. Streifen am
Seitenruder blau/weiB/rot, ebenso die runden Nationalitiitszeichen auf
dem oberen und unteren Fliigel. Der berithmte Doppeldecker ist heute
— wie auch sein Vorginger ,,Brequet Nungesser Coli“ — Exponat
des Pariser Musee de I’Air.

in denzwanziger Jahren eine Re-
kord nach dem anderen. Den-
noch, sie sollte noch iibertroffen
werden, von dem beriihmtesten,
franzosischen Doppeldecker al-
ler Zeiten, dem ,,Super Bidon¥,
der weiter verbesserten Version
des Brequet XIX. Was war neu
an dieser Maschine: Die Spann-
weite wurde noch einmal vergré-
Bert, der obere Fliigel wanderte

Flug + modelltechnik
370-11/86

vom Rumpfriicken auf einen Py-
lon, die bisher verwendeten I -
Fliigelstreben  verschwanden,
man montierte zwei parallele
Streben und Drahtverspannung,.
Der Rumpf wurde ebenfalls ver-
langert, damit die Kapazitit der
Tanks vergroBert werden konn-
te. Fiir den Flug Paris-New York
waren noch zusitzliche Tanks

unter dem unteren Fliigel vorge-

sehen, Costes lieB sie jedoch
kurz vorm Start entfernen. Die
650 PS-Hispano-Suiza-Maschi-
ne wurde von einer aerodyna-
misch  durchgeformten, auf
Hochglanz polierten Duralumi-
nium-Motorhaube verkleidet.
Die Leistungsfahigkeit der Ma-
schine erlaubte nun auch, man-
ches Lebenswichtige mitzuneh-
men, woraufandere Atlantikflie-

ger aus Gewichtsgriinden ver-
zichteten, um dann leider zu oft
als ,Flugzeug und Besatzung
verschollen“ in die Luftfahrtge-
schichte einzugehen.

So hatten Costes und Bellonte
selbstverstindlich Funk am
Bord, sie hatten die besten da-
mals existierenden Navigations-
gerite, sie hatten ein Uberle-
benspaket mit, das ein Funkge-
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rit, Schlauchboot und Naviga-
tionshilfen enthielt. Mit Dieu-
donné Costes, einem der be-
rithmtesten, auch und gerade in
Langstreckenfliigen erfahren-
sten Piloten Frankreichs am
Steuerund mit Maurice Bellonte
als Co-Pilot und Navigator, wa-
ren die besten Voraussetzungen
fiir das Gelingen des Fluges ge-
geben. Doch das Wetter war da-
mals immer noch stérker als die
besten Flieger und so muften
Costes und Bellonte beim ersten
Versuch im Juli 1929 vor einer
Schlechtwetterfront vor den
Azoren kehrt machen. Am 1. 9.
1930 starteten sie mit der glei-
chen Maschine in Le Bourget
zum zweiten Versuch.

Der rote Doppeldecker machte
sich auf den Weg iiber Nord-
frankreich, den Armelkanal und
Irland auf den offenen Atlantik.
Das Wetter war zuerst brauch-
bar, mit dem Gegenwind hat
man gerechnet und nach vielen
Stunden wurde der Doppel-
decker schon an der Kanadi-
schen Kiiste, genau gesagt iiber

Nach einer der vielen Landungen, die die ,,Brequet® auf den zahlen-
reichen Langstreckenfliigen absolvierte

den neufundldndischen Inseln,
gesichtet. Weiter ging die Reise
an der Kiiste entlang, bis nach
New York, wo die ,,Brequet“ 37
Std. und 18 Minuten nach Ver-
lassen Paris, aufsetze. Von den
5170 Litern Kraftstoff waren ge-
rade noch 450 1 in den Tanks
iibrig. Mit der schon traditionel-
len Konfettiparade wurden die
Fliegerin New York empfangen,

zu den ersten Gratulanten zihlte
auch Charles Lindbergh.

Costes und Bellonte schafften
den dritten und erfolgreichsten
Uberflug des Nordatlantiks von
Ostnach West. Inre Vorgédnger—
die erfolglosen, verungliickten
und verschollenen Flieger nicht
mitgezédhlt — waren H. Kohl, J.
Fitzmaurice und von Hiinefeld
auf der Ju W 33 , Bremen“ und

Kingsford-Smith, E. van Vyk, P.
Paul und J. Stannage auf der
Fokker VIIb-3 m ,Southern
Cross“. Doch diese beiden Pas-
sagen waren, trotz aller Proble-
me und Schwierigkeiten, die es
zu iiberwinden gab, relativ ,ein-
fach“: Sowohl die Junkers als
auch die Fokker starteten in Ir-
land und der Flug endete inNeu-
fundland.

Costes mit Bellonte haben dage-
gen einen Non-Stop-Flug bewil-
tigt, der von City zu City fiihrte,
von Paris nach New York. Lind-
bergh wurde fiir die gleiche
Strecke in umgekehrter Rich-
tung beriihmt; Costes und Bel-
lonte hatten es noch ein biBchen
schwerer.

Bearbeitet nach: Aeromodeller,
Februar 1963

(Fotoquellenhinweis: Aufnahmen
Brequet XIX ,,Nungesser Coli*
Musee de ’AIR, Le Bourget. Alle
iibrigen Archiv F. Kunik, Prag)
Zeichnung aus: Die groBen Atlan-
tikfliige 1919 bis heute, von Carlo
Demand, Motorbuch Verlag
Stuttgart 1983)

erschienen.

Best.-Nr. SA-7

vih|

Flug + modelltechnik
370-11/86

Sonderausgabe 1987 /88

»Die Modell-Bauplan-Sonderausgabe*, das Standardwerk fiir jeden
aktiven Modellsportler ist soeben, vollig tiberarbeitet und wesentlich
erweitert in nunmehr 7. Auflage mit einem Umfang von Gber 100 Seiten

@ Auf tiber 1100 Baupléne fir Flug-, Schiffs- und Automodelle aus
dem In- und Ausland ist das Planangebot ergénzt worden.

@ Bei jedem Bauplan sind alle technischen Daten und sonstige
Besonderheiten angegeben!

® Das alphabetische Gesamtregister macht die Suche einfach.

@ Redaktionelle Beitrige lber die einzelnen Modellsparten runden
diese Sonderausgabe ab.

Preis unverédndert: DM 9,——

Fragen Sie bei Ihrem Modellbaufachhéndler, im Zeitschriften- oder Bahnhofsbuch
neuen Sonderpublikation aus dem:;

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH
Postfach 1128 - D-7570 Baden-Baden

IiiIIE
[ »

handel nach dieser

w
\O



RC-Elektronik

Ladestufe mit
Konstantstrom-

Quelle

Die Schnell-Ladung, das hei3t
daswiederholte ,,Auftanken®der
Fahrbatterie eines Modells aus
einem mitgefiihrten 12 V-Akku
oder der Autobatterie ist heute
durchaus tiblich, um die doch in
den meisten Fillen geringe Ak-
ku-Kapazitdt mehrmals an ei-
nem Modellflugtag auszuniit-
zen. Die Akkus der Empfénger-
und Senderstromversorgung,
aus Gewichts-und Platzgriinden
zumeist kleine NC-Knopfzellen
oder Mignon-Akkus, werden
dabei oft vernachléssigt. Dies
kann zu Problemen im Steuer-
verhalten oder zum Ausfall der
Fernsteueranlage flihren. Aus

Die Ladestufe besteht aus einer
Konstantstrom-Quelle, gebildet
durch den Transistor T 1, dessen
Basisspannung relativ unabhin-
gig von der jeweiligen Batterie-
spannung des 12 V-Akkus, durch
den Teiler D1/R1 aufeinen Wert
von ca. — 1,7 Volt (DurchlaB-
spannung der Leuchtdiode D1)
gegeniiber dem Plus-Anschiuf
gehalten wird. Unter Beriick-
sichtigung der Basis-Emitter-
Spannung des Transistors T1 in
Hohe von etwa 0,7 Volt, fallt da-
her am jeweils eingeschalteten
Emitterwiderstand R2/R3 eine
Spannung von 1 Volt ab. Der
Wert dieses Emitterwiderstan-

Ansicht Leiterbahnseite

|
-
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'f_n!..+ g

Bestuckungs-Seite T
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f\ci.s';t i//_ K_)FB .
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diesem Grundistesempfehlens- | des bestimmt daher den kon- v ~~1R3 T = e
wert, auch diese Akkus vor Ort | stantgehaltenen Ausgangsstrom & ‘ e e Eing 12V
nachladen zu kénnen bzw. deren | (= Kollektorstrom von T1). O (T —_—t— 4
Ladung aufzufrischen, zweck- U 1V LED : [ T I — Sich. T
miBigerweise wihrend der Auf- | R = —£ = —— = 20 Ohm
ladung des Fahrakkus und daher L 0,05
auch aus der gleichen 12 Volt- | ,4er S1
Stromquelle.
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Bild 1.
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250/ 500 47 2 1 ECB Multilader
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U = konstanter Spannungsab-
fall am Emitterwiderstand R2/
R3 in Volt

I. = gewiinschter Ausgangs-
strom (Collektorstrom) in Am-
pere

R; = Wert des Emitterwider-
standes in Ohm

Im gezeigten Rechenbeispiel ist
fur einen gewiinschten Aus-
gangsstrom von 50 mA ein Emit-
terwiderstand von 20 Ohm not-
wendig. Da einerseits die
Leuchtdiode in der DurchlaB-
spannung Toleranzen aufweist
und andererseits Widerstinde
nicht in jedem beliebigen Wert
erhiltlich sind, nimmt man je-
weils den nichstliegenden Wert
aus der IEC-Reihe. Die Wider-
standswerte flir andere StrGme
lassen sich leicht selbst berech-
nen oder der Tabelle im Schalt-
bild entnehmen.

Die maximale Ausgangsspan-
nung der Ladestufe betrégt ca.
10,5 Volt, bei 12 Volt am Ein-
gang der Schaltung. Damit reicht
sie auf alle Fille aus, um bis zu 7
NC-Zellen oder einen 6 V-
Bleiakku aufzuladen, auch dann,
wenn der 12 V-Akku am Eingang
gegen Ende seiner Ladung geht.
Der konstante Ladestrom bleibt
auch erhalten, wenn Akkus mit
geringerer Zellenzahl ange-
schlossen werden. Dies gilt ins-
besondere fiir den Empféngerak-
ku mit 4 Zellen, aber auch fiir ei-
ne Zelle oder einen 2 V-Akku,
wie sie fiir die Heizung der Gliih-
kerzen bei Modellmotoren
iiblich sind.

Die unterschiedliche Span-
nungsdifferenz wird automa-
tisch durch den Leistungstransi-
stor T1 aufgefangen und muf als
Verlustleistung in Form von
Wirme abgefiihrt werden. Aus
diesem Grund ist der Transistor
auf'ein ausreichendes Kiihlblech
zu schrauben, von dem aus die
Ableitung der Wirme gewihr-
leistet ist. Die Schaltung kann
dann auch einen versehentli-
chen Kurzschlu am Ausgang
vertragen. Durch entsprechende
Auslegung der Emitterwider-
stande 148t sich der erforderliche
Konstantstrom der Akku-Kapa-
zitdt anpassen, wobei durch die
Umschaltung mit dem Schalter
S1 die Normal- und die Schnell-
Ladung moglich ist.
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Obwohl insgesamt nur wenig
Bauteile in der Schaltung vor-
handen sind, die auch mit Hilfe
einiger Lotstiitzpunkte einen
Aufbau erlauben, ist in Bild 2 das
Leiterbild und der Bestiickungs-
plan fiir eine Platinen-Version
angegeben. Die kleine Platine
eignet sich auch zum nachtragli-
chen Einbau in ein bestehendes
Ladegerit oder einen Schnell-
Lader, um diese mit einer fiir
kleine Akkus geeigneten Kon-
stantstrom-Quelle zu erweitern.
Die eigenstindige Ausfithrung
in einem kleinen Kunststoffge-
hiuse, zum Anschluf} an einen
12 V-Akku mit Hilfe von Batte-
rieklemmen oder einem Stecker
fiir den Zigarettenanziinder im
Auto zeigt Bild 3. Daneben ist
auch die Ausfiihrung eines Mul-
ti-Laders gezeigt, bei dem drei
der hier behandelten Ladestufen
in einem gemeinsamen Gehiuse
untergebracht sind.

Mit diesem Multi-Lader sind
dann gleichzeitig der Empfin-
gerakku, der Sender, und bei ent-
sprechender  Stromauslegung
auch eine kleinere Fahrbatterie
oder ein Gliihkerzenakku zu la-
den. Ferner kann der Multi-La-
der auch an ein bestehendes La-
degerit, etwa an eines der preis-
giinstigen Gerite fiir Autobatte-
rien, angeschlossen werden, wo-
durch auch der Netzbetrieb zu-
hause ermoglicht ist, ohne daf
man ein Gerit selbst bauen mub,
das die gefdhrliche Spannung
von 220 Volt fiihrt.

Der praktische Betrieb der Lade-
stufe sieht folgendermaBen aus:
Solange kein Akku angeschlos-
sen ist oder wegen mangelhaf-
tem Kontakt kein Iadestrom
flie3t, bleibt auch die Kontroll-
Anzeige (LED) dunkel. Dies ist
auch der Fall, wenn Akkus mit
einer zu hohen Zellenzahl (mehr
als 7 Zellen) angeschlossen sind.
Bei richtig angeschlossenem Ak-
ku zeigt die Leuchtdiode an, da3
mit dem jeweils eingeschaltetem
Strom geladen wird. Selbstver-
stidndlich ist hierbei auf die rich-
tige Polaritit des Akkus zu ach-
ten. Ansonsten ist Aufbau und
Betrieb der Schaltung so unpro-
blematisch, daB er vonjedem ge-
schickten Bastler durchzufiihren
ist.
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onster-
klasse?

Eine Betrachtung
von Helmut Steinigeweg

T T >

Jahrelang war es eindeutig und
klar: Von allen RC-Modellflug-
sparten war der Segelflug die
einfachste Klasse“. Womit be-
ginnt man als Anfinger? Natiir-
lich mit einem Modellsegler.
Und was macht man, sobald man
das Steuern halbwegs erlernt
hat? Man legt sich ein Motormo-
dell zu. So wurde der Segelflug
lange Jahre gesehen, als die Spar-
te fiir den Anfénger, von der man
bald auf den Motorflug um-
steigt, um sich dann, nach und
nach bis zu ,,RCI-Modellen“ hin-
aufzuarbeiten. Als erfahrener
Modeliflieger wiirde man den
Segelflug, wenn iiberhaupt, nur
noch nebenher, betreiben, zur
Erholung sozusagen vom an-
spruchsvollen Motorflug-Stref.
Dies alles gilt nicht mehr und es
ist vor allem die noch junge F3B-
Kategorie, die auch unter Motor-
kunstfliegern Respekt genieBt.
In dem groBem Modellsegelflie-
gerlager wird dann die F3B-Klas-
se als die schwierigste, technisch
perfekteste angesehen, es macht
sich aber auch eine gewisse
Skepsis breit, vor allem in bezug
auf die sehr aufwendig gebauten
und sehr teueren Modelle und
das Startgerdt, also Winden.
Kurz — hochspezialisierte Aus-
riistung, mit der ,,normales Mo-
dellsegelfliegen® nicht mehr
moglich sei. Auch in dieser Zeit-
schrift erscheinen gelegentlich
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Artikel, in denen Modelle be-
schrieben werden, die gerade
daraus ihre besondere Qualitét
ziehen, daf sie eben nicht als
F3B-Modell konzipiert worden
sind.

Entfernen sich die F3B-Modelle
wirklich so weit von einem ,,nor-
malen® Segelflugmodell? Si-
cherlich unterscheiden sie sich
in der Planung und Konstruk-
tion ein wenig von anderen Se-
gelflugmodellen, aber sind sie
deshalb gleich Monster?

Das F3B-Programm gibt einigen
AufschluB iiber die Anforderun-
gen des Flugprogramms, dem
die Wettbewerbsmodelle stand-
halten miissen. Dieses Pro-
gramm setzt sich aus drei Einzel-
disziplinen zusammen, dem
Zeitfliegen, dem Streckenflie-
gen und dem Geschwindigkeits-
fliegen (allgemein als Speedflie-
gen bekannt).

Die Anforderungen der einzel-
nen Disziplinen gestalten sich
wie folgt:

A) Zeitfliegen: Vorgegebene
Flugzeit 6:00 Min. bei Uber-bzw.
Unterschreiten der Flugzeit
Punktabzug 1 P./Sek., Ziellan-
dung in einem 30 m-Kreis, max.
Wertung 100 P., bei Abweichun-
gen gestaffelter Punktabzug.

B) Streckenfliegen: Binnen 4 Mi-
nuten sind so viele 150 m-Strek-
ken wie moglich hin und her zu
fliegen.

C) Geschwindigkeitsfliegen: Eine
150 m-Strecke ist so schnell wie
moglich in beiden Richtungen
zu durchfliegen.

Alle drei Wettbewerbsteile un-
terliegen einer vorgeschriebe-
nen Ausfiihrungszeit, in der die
Flugaufgabe erfiillt werden
muB. Beim Zeit- und Strecken-
fliegen starten bis zu sechs Pilo-
ten gleichzeitig und werden auf-
einanderbezogen bewertet. Der
Beste bekommt 1000 Punkte, die
Nachfolgenden werden entspre-
chend der erreichten Punkte pro-
zentual zum Besten bewertet.
Diese Prozentrangwertung gilt
auch fiir das nicht gruppenbezo-
gene Geschwindigkeitsfliegen.
Dieses Programm beinhaltet al-
so klare Anforderungen an das
eingesetzte Segelflugmodell. Es
mul} sowohl nach einem Hoch-
start aus 200 m Leinenh&he 6 Mi-
nuten in der Luft bleiben kon-
nen, bei der Aufgabe B einen gu-
ten Gleitwinkel haben und beim
»Opeedfliegen” hohe Geschwin-
digkeiten erreichen und gleich-
zeitig den enormen Belastungen
bei der Wende zum Riickflug
standhalten kdnnen.

Bringen wir es also auf einen
Nenner: ein F3B-Modell muf}
beim Finsatz eines vielseitig
geeigneten Profils leicht aber du-
Berst stabil gebaut sein.

Diese Vorgaben unterscheiden
sich nur unwesentlich von den

Anforderungen, die ein Modell-
flieger an ein ,,normales“ Segel-
flugmodell stellt. Weil ja be-
kanntlich alles, was leichter als
Luft ist von selbst in die Luft
steigt, ist es gerade fiir den mo-
torlosen Flug vorteilhaft, sich
diesem Zustand so weit wie
moglich zu nidhern. Leichte
F3B-Konstruktionen liegen et-
wa bei 30 g/dm? Flichenbela-
stung.

Natiirlich gibt es eine Vielzahl
wesentlich leichterer Thermik-
segelflugmodelle, jedoch erkauft
man sich mit dem Gewichtsvor-
teil auch einen nicht zu unter-
schitzenden Nachteil: Je leich-
ter ein Fluggerdt wird, um so
mehr nimmt seine Mandvrierfa-
higkeit ab. Ein Ballon z.B. ist ma-
novrierunfdhig, ein Luftschiff
wird nur durch den Einsatz von
Motorkraft steuerbar. Ubertra-
gen auf den Modellsegelflug be-
deutet das, ein Leicht-Thermik-
modell geht zwar unheimlich gut
ab, kommt aber nach dem Ver-
setzen in der Thermik nur sehr
miihselig zum Ausgangsort zu-
riick, zumal bei etwas héheren
Windgeschwindigkeiten.  Bei
bockigem Wetter ist der Weg zur
néichsten Ablésung in vielen Fal-
len ein Gliicksspiel.

Ich behaupte einmal, bis auf den
Fall einer ausgesprochenen Mi-
nimalthermiklage ist ein F3B-
Modell einem ausgesprochenen
Thermikmodell  gleichwertig,
bei unausgeglichenen Wetter-
voraussetzungen, z.B. bei Ablo-
sungen in schneller Folge und
bei héheren Windgeschwindig-
keiten, ist es ihnen sogar iiberle-
gen. Natiirlich muf der Modell-
pilot sein Fluggerit intensiver
steuern, aber schlieBlich wollen
wir ja Modellfliegen und nicht
Modelifliegenlassen.

Die bei F3B-Modellen einge-
plante zusitzliche Festigkeit
wiirde natiirlich auch den soge-
nannten Normalmodellen nicht
zum Nachteil gereichen. Ich ha-
be selbst schon bei Modellen mit
jedem Gramm Fluggewicht ge-
fuchst, weil ich dem Irrtum auf-
gesessen war, einlangsames Mo-
dell wird ja schon nicht so
schnell, daB es beim Fliegen aus-
einanderbrechen konnte. Jedes-
mal, wenn es zum Hochstart
ging, habe ich jedoch Blut und
Wasser geschwitzt, ob es denn
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wohl noch einmal gutginge; das
befiirchtete Ende hat dieses Mo-
dell dann auch, nach weiterem
Zitternund Bebenbeim Trudeln
in zu starker Thermik oder beim
plétzlichen Auftreten von Boen
ereilt.

Der gravierende Unterschied
zwischen einem F3B-Modell
und den Normalmodellen, die in
vielen Fillen ja eher Spezialmo-
delle sind, liegt in der Profilaus-
wahl. Der F3B-Flieger verwen-
det Profile, die genau das leisten,
was viele Anbieter auf dem Mo-
deliflugmarkt versprechen: ,.ein-
setzbar in der Ebene, bei Ther-
mik und am Hang, hochstartfi-
hig®. Da sind wir also beim ,,All-
round-Modell“, mit der Ein-
schrinkung, da3 es wirklich ak-
zeptable F3B-Modelle entweder
nicht zu kaufen gibt oder aber,
dal} die angebotenen Vogel zu
teuer sind. AuBlerdem: ,,Wenn
der Bauer nicht schwimmen
kann, liegt’s an der (gekauften)
Badehose“. Also vertraut der
F3B-Flieger besser auf den
selbst entworfenen Segler.
Esist schon verstindlich, daB po-
sitiv wie negativ wélbbare Klap-
penprofile den unbeleckten Mo-
dellsegelflieger verwirren, aber
nicht nur den, viele F3B-Piloten
vertrauen weiterhin auf die be-
kannten, konventionellen Profi-
le und sind damit enorm erfolg-
reich. Es gibt aber auch neuere
Profilentwiirfe, die auch ohne
Verwélbung hohe Flugleistun-
gen versprechen. Ich denke, der
Name Girsberger wird in Zu-

F3B-Klasse. Sie genieBt viel Re-
spekt, als die sportlichste, fort-
schrittlichste, anspruchsvollste
Modellsegelkategorie. Sie wird
aber auch mit Skepsis betrachtet:
Hochgeziichtete, fast unbezahlba-
re Modelle, Powerstarts an der
Winde, denen kein normales Mo-
dell standhalten kinnte, Speed-
fliegen mit Wendemanévern, die
der eigentlichen Idee des Segel-
fliegen villig fremd sind — so lau-
ten die Einwiinde. Einiges mag
daran auch stimmen, zumindest
fiir Einzelfille. Es muB aber auch
festgestellt werden, daB die F3B-
Modelle heute die leistungsstiirk-
sten Segler sind, die dariiber hin-
aus wirklich ,,all-round einsetz-
bar® sind: Ausgezeichnet in der
Thermik, schnell, wendig und sta-
bil fiir den Hangflug
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kunft dhnlich gehiuft genannt
werden wie Quabeck.

All diesen Profilen ist eines
gleich, wer sie einsetzt, ist in der
Lage —beivorhandenen Piloten-
qualitéiten —in jeder der genann-
ten F3B-Kategorien vorn mitzu-
fliegen.

Stellen wir also zwischendurch
fest: F3B-Modelle sind bis auf
extreme Leichtthermik den
Thermikmodellen ebenbiirtig,
wenn nicht gar iiberlegen, sie
weisen einen Stabilititsvorteil
auf, sie brauchen nicht unbe-
dingt beidseitig verwolbbare
Profile und sie sind, wenn tiber-
haupt, nur zu sehr hohen Preisen
im Handel zu erwerben. (Lei-
stungsfihige Thermiksegler
baut man im allgemeinen wohl
auch in Eigenregie.)
F3B-Flieger versuchen auf den
unterschiedlichsten Wegen, die
vorgestellten Flugaufgaben mit
optimalen Fluggeriten zu erfiil-
len. Es ist daher selbstverstind-
lich, daB die meistenihre Model-
le auch selbst konstruieren. Nur
wenige greifen auf von anderen
entworfene Modelle zuriick, ein-
zige Ausnahme, die von Dr. Hel-
mut Quabeck entworfene ,,Doh-
le. Ansonsten wird in mehr
oder weniger kleinen Gemein-
schaften an eigenen Konzeptio-
nen gearbeitet. DaB fiir F3B-Mo-
delle moderne Technologien,
sprich Verbundwerkstoffe, ein-
gesetzt werden, ist nun bekannt

und gerade das schreckt auch
viele etwas ab. Glas-, Kohle-,
Aramidfaser bringen jedoch
nicht nur Gewichts- und Festig-
keitsvorteile, sie erleichtern und
vereinfachen auch den Bau von
Modellen. Die F3B-Flieger be-
herrschen alle die konventionel-
le Bauweise, also den Bau von
Rippenfliigel in Balsa-Kiefer-
Sperrholz. DaBl kaum noch ein
Modell, vielleicht mit Ausnah-
me der Vorserienmodelle, kon-
ventionell gebaut wird, liegt
eben nur an den Vorziigen der
Kunststoffbauweise.

Entweder wird eine GfK-Holz-
GfK-Sandwichbeplankung auf
einen Styropor- oder Roofmate-
kern aufgebracht oder aber die
Flache wird gleich in einer Form
mit einem innen hohlen GfK/
CfK-Stiitzstoff-GfK/CfK-Ver-
bund aufgebaut. Die verschiede-
nen Bauarten sollen hier nicht
weiter erldutert werden, sie sind
sehr detailliert im MTB-Band
nachzulesen, der von dem F3B-
Piloten Christian Baron mitge-
staltet wurde.

Bleibt als letztes noch der Ko-
stenaufwand fiir ein nach neue-
ren Gesichtspunkten gebautes
F3B-Modell zu erwihnen. Be-
schrinken wir uns auf die Mate-
rialpreise, ohne sie mit der kon-
ventionellen Bauweise zu ver-
gleichen, jeder hat seine beson-
deren, preiswerten Quellen.
Materialkosten fiir den Fliigel ei-

nes F3B-Modells mit 60 dm? Fl4-
che; abachibeplankte Styropor-
kerne mit Glasfaserverstirkung

und Kohlerovings als Holm:
Styroporkerne (Spezialschiu-

mung) 11,-- DM
Abachibeplankung

(3,50 DM/m?) 4,20 DM
Holmmaterial (GfK-

Laminat) 2,-- DM
Kohleband

(4 m als Ober-

und Untergurt) 12,-- DM
Glasfasergewebe

40 g (1,5 m?) 15,-- DM
Epoxydharz zum

Laminieren 2,-- DM
Balsaholz fiir die

Nasenleiste 1,50 DM

45,70 DM

Hierzu kommen noch die Ko-
sten fiir die Steckverbindung.
Bei der komfortablen Ldsung
mit Kohlestiben (leichter als
Stahlstdbe oder Flachstahl, und
bei leichten bis mittelschweren
Abstiirzen bricht meist der Koh-
lestab anstatt des Fliigels und re-
duziert somit den Schaden) sind
noch etwa 30,- DM fiir den Stab
und Fiihrung anzusetzen.

Dies mag eine Grundlage fiir je-
den Modellflieger sein, den Preis
einer konventionell gebauten
Fliche mit der vorgestellten
F3B-Fliche zu vergleichen. Ich
bin sehr zuversichtlich, dal3 bei
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den heutigen Balsaholzpreisen
allein schon das Beplankungs-
material etwa 25,-- bis 30,-- DM
kosten, und sich daher keine gro-
Ben Preisdifferenzen zu Ungun-
sten der F3B-Fliche ergeben
werden. Ob nun die Ruderma-
schinen im Rumpf belassen oder
in die Flidchen integriert werden,
das bleibt hier wie da dem einzel-
nen Modellflieger {iberlassen.
Natiirlich verlangt eine solche
Bauweise nach gednderten Bau-
techniken und genauso natiirlich
gilt es, durch ,,ausgefuchste Bau-
weise“, sprich sparsamen, aber
dennoch effektiven Einsatz von
Materialien groftmogliche Bie-
ge- und Verdrehsteifigkeit zu er-
zielen, ohne das Modellgewicht
unnétig zu erhéhen. Darauf soll
hier aber nicht genauer einge-
gangen werden, ich bin sicher, es
finden sich einige F3B-Bauge-
meinschaften, die bereit sind,
tiber ihre Modelle und ihre Bau-
techniken Auskunft zu geben.
Ein Unterschied sowohl in den
Anforderungen, der grundsétzli-
chen Leistungsfahigkeit und in
den Kosten zwischen Normal-
modellen und F3B-Modellen
kann unter Beriicksichtigung der
wiinschenswerten  Festigkeit
und dem Bestreben nach groBt-
moglicher Profiltreue (Vollbe-
plankung) nicht eindeutig festge-
stellt werden.

Ein verniinftig konzipiertes,
nicht letztendlich auf Power-
starts hin konstruiertes F3B-Mo-

R&G-Schweiz - Postfach 98 - CH-3303 Jegenstorf - 031/960607
R&G-Nederland - Postbus 1211 - NL-7500 BE-Enschede - 053/311310
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Lackierung

er Segler ist fertig

r8G st

. Zur Flugerprobung geht es fast noch im Roh-
baustadium, erst wenn alles stimmt, bekommt der Flieger auch noch eine

dell bietet eben das, was Katalog-
modelle gemeinhin verspre-
chen: Allroundqualitdten! Und
genau deswegen sollten Segel-
modellflugpiloten sich unbe-
sorgt einmal an ein Flugmodell
heranwagen, das nach F3B-Ge-
sichtspunkten aufgebaut ist.
Wenn schon F3B-Modelle —au-
Ber bei sehr schwacher Thermik-
entwicklung — locker mit in der
Thermik fliegen konnen, warum
sollen dann nicht auch Thermik-
modelle in Grenzen F3B-taug-
lich sein?

Auf die leidige Windendiskus-
sion bin ich in dieser Gedanken-
niederschrift nicht ndher einge-
gangen,; einerseits wird sie sich
wahrscheinlich in der Zukunft
erledigt haben, andererseits den-
ke ich, wir sollten Modelle
bauen, die ihre Leistungsfihig-
keit, natiirlich auch die Lei-
stungsfihigkeit des Piloten, im
Flug beweisen und nicht etwa
nur durch tiberdurchschnittliche
Erleidensfihigkeiten wihrend
des Starts Vorteile fiir den an-
schlieBenden Flug bringen.
Zum AbschluB noch eines:
Monster gibt es nicht, wenn es
sie doch gibt, existierensie nurin
der Phantasie. Es sei jedem ein-
zelnen selbst iiberlassen, sich ir-
gendwo, irgendwann von der
Realitit zu liberzeugen.
Ortstermine werden im Veran-
staltungskalender des DAeC
auch in dieser Zeitschrift be-
kanntgegeben.
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R&G Fliissigkunststoffe - BonholzstraBe 18 - D-7035 Waldenbuch

Flug + modelltechnik
370-11/86



Tips

Gestdngeldnge

regulierbar ——

Versatz variabel durch verschieben = >verringern

Ty

=>»vergrofern

Versetzte und
langenvaruerende
Gesta.nge-
verbindung

Wenn z. B. ein Servo aus Platz-
griinden so montiert werden
muB, daB das Gestange nicht frei
lauft, sondern irgendwo schleift
oder eine direkte freie Anlen-
kung gar nicht mdglich ist, helfe
ich mir mit der beschriebenen
Verbindung.

Aus einer Liisterklemme mit ei-
nem Bohrungs-Querschnitt von
1,5-2 mm? 16se ich die Metall-
teile heraus und klebe zwei
Stiick nach Anschleifen mit

Zweikomponenten-Kleber ge-
mifB Skizze zusammen. Bei Aus-
hirten mit Wascheklammer si-
chern. Der Abstand der beiden
Bohrungen kann innerhalb eines
begrenzten Bereiches variiert
werden. Durch das mehr oder
weniger tiefe Einschieben der
Gestéinge und Fixieren durch je-
weils zwei Schrauben kann auch
die Gestingeldnge nach Bedarf
verstellt werden. Wegen ihrer
geringen Abmessung ist die Ver-
wendung auch quer zur Rumpf-
langsachse (z. B. Bremsklappen-
oder  Querruder-Anlenkung)
kein Problem.

A. Wenger Troisdorf

Rumpf-
verstarkung im
Kiel-/
Kabinenbereich

Seit langem verstérke ich jeden
Seglerrumpf in dem am stérk-
sten belasteten Kiel-/Kabinen-
bereich wie in der Skizze darge-
stellten Weise. Dieser Bereich
ist durch den Kabinenausschnitt
und die StoBe bei Landungen
sehr kritisch.

Ein schmaler Streifen Sperrholz
(4 mm dick— max. Hohe 10 mm)

wird der Kielform entsprechend
zugeschnitten und mit Laminier-
harz in den vorher angeschliffe-
nen Kabinenboden eingeklebt
und mit zwei feinen Holzschriub-
chen fest angepreBt. Gleichzeitig
wird der Boden-/Verstirkungs-
tibergang mit Microballon oder
Glasfaserschnitzel ausgefiillt und
beidseitig je eine Kohle-oder
Glasrovingband eingelegt.

Die Verstirkung sollte moglichst
weit in die Rumpfspitze hineinrei-
chen.

A. Wenger, Troisdorf

Zlin 50 (Superscale)

113

—_—

ré‘milicﬁ sind sie da !

L -

| Spannweite
2120 mm

=5
adi '_‘

Motor. 25 - 50 ccm
20 ~ 40 ccm -

Motor 10 ccm - 2 Takt M

20 ccm - 4 Takt

liegt fiir DM 5,—

-2 Takt
4 Takt

Unser neuer Katalog mit vielen weiteren Modellen, Preislisten und Angeboten
(Schein im Brief) fiir Sie bereit.

Superpreis
Kompl. nur DM 395,—

Spannweite
1760 mm

- ¥

B

Superpreis
Komplett nur

DM 295,—

Oder fordern Sie noch heute gegen DM 2,— in Briefmarken unsere Neuheiten-
prospekte mit aktuellen Angeboten an. Sie werden sehen, es lohnt sich.

Alle b 1 Verd

sind unverbindlich empfohlene Preise!

_Champion (F3A)

Unsere Neuheiten 1986 /87

Zlin 526 (Superscale)

Motor 15 - 30 ccm - 2 Takt
20 — 40 ccm - 4 Takt

Motor
10 ccm - 2 Takt
20 ccm - 4 Takt

Airfly-M
oder fiir Osterrelch an:

Spannweite
2220 mm

Superpreis
Kompl. nur DM 385,—

S,pannvﬁ. 1720 mm

Superpreis T
Kompl. nur DM 285,— . ¢

Weitere Informatlonen und Bestellungen an:
. - D-5940 Lennestadt 1- Tel.02721/80679

Hobby-Shop-Maislinger - Binsengasse 5 - A-5111 Biirmoos - Tel.06274/7024

Fiir i Prod

i ter
relch usw.) suchen wir seriése H&ndler die den b dort
(BRD) 02721/80679 mit uns Kontakl auf.

unter der

land (Sl:hweiz, Holland, Frank-

Flug + modelltechnik
370-11/86
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Wir geben lhnen unsere beste Schulung.

TTER  menSERRLY T

Schulbetrieb ganzjéhrig, bei jedem Wetter! Postfach 49 D-7609 Hohberg, Tel. 0781/54837 Info-Prospekt kostenlos.
00000000000 0COOCOOOOOONOGOEONOSNODS
[
- L4
= o Funkfernsteuerungen s
- o 1 —
. ® - Modellbauartikel :
e Wir filhren zu den Fernsteuerungen
® auch das gesamte Zubehorprogramm @
P zu duBerst glinstigen Preisen. °
Compact AMSS 2/2/2, 40 MHz m. 2 Servos RS 200 DM 210,--
@ Webra-Space-Combi-Set PCM 4/7/1 m. 1 Servo u. Akkusatz DM 1098, @
SAM-PCM-20/7K-14 kompl. mit 1 Servo und Akkus DM 998,~- ®
® NEU: Terra Top FMSS '86 4/8/1 kompl. m. 1 Servo RS 200 DM 375,-—-
: PCM Royal mc 7/10/1 u. Royal Expert-Set 7/10/1 Pr. a. Anfr.
[ [
g FM 6014 4/7 1 kompl. mit 1 Servo C 505 Sonderpreis
3 @ Combi 90 4/9/1 Pr. a. Anfr. @
? Combi Plus 5/7/1 kompl. ohne Servo mit Akkusatz DM 399,--
g @ Combi Sport 4/7/1 kompl. mit 1 Nano-Servo DM 325—- @
) Promars FMSS 4/8/1 mit 1 Servo RS 200 u. Ladek. Pr. a. Anfr. P
d L @ PCM-Profi 2000 9-Kanal ohne Servos DM 1200,--
O ¢ 7 Y NEU: robbe CM-Rex Multi-Soft System Pr. a. Anfr. Py
DR400/ 1R Se Webra Speed 2% (I)R%/IS\BC [l_))?\ll4 ; gg,—— ziF_;_—V‘;I'-%u;tagal;téS,s ccm I[Zm 123.—-
y Webra 4-Takt T4/40, 6,5 ccm —— 4-Takt , 13 ccm - @
3 e = : Dauerladegerat GDA 200-23” 122,—— &20%—4 5 8” 122,—— °
MaBstab: 1:3,3 Spannweite 2620 mm Lader 5 - er 6 + -
i 0 microprop-Zubehdrartikel — Sonderpreise —
Lange 2040 mm, Fluggewicht: 11.500 g ® 10 Migropr, Servo-AnschluBkabel Var. DM 39-- @
Motoren: 35 bis 60 ccm @ 12 Federkontakibuchsen 3-pol. DM 15-- o
Der Bausatz: Rumpf in vorgefertigter Spanntenbauweise mit @ Minicraft-Kleinboh hi (I Wedico-Programm °
formverieimten Balsa-Beplankungen, fertige Leitwerke (Sty- @ Mignonzelle 1,2V/500 mARDM  3—  RED-AMP 1,2V/1350 m'/(*h gm 32{9 ®
ropor-Balsa). Fertigflichen mit angesetzten Ohren, Querru- @, |cCinioal3E10 D s D Mt ack (DM 74720
der, Landeklappen und Servoschéchte fertig eingebaut. mit Fertigflachen DM 145 Servo RS 10 DM 36-- @
GfK-Motorhaube, Kabinenhaube, Bug- und Hauptfahrwerk, guper gﬂag i rerlé- gm gg.—— g,enéo CSRASM_S - Bm ﬁg.—— S
Beschlége und Sitze @ Super Chart, holzbauw. ,— improp-| ervi =
Charly DM 178,~— Nano-Servo DM 55—
Schnellbausatz mit Styroporflache DM 862,- @ Elektron. Drehzahlregler Micro-Mos 26/40 DM 145— @
it Ri Webra 40 RC Silverline 6,5 ccm m. Schalldampfer DM 178,—
Schnellbausatz mit RlppenﬂaChe DM 682,- Webra Blackhead 10 ccm I_r:ait Sche::ldampfego i gm ;gg,—— ®
i Minicraft-Bohrmaschinen-Heimwerkstatt m. erkzeugen —
iy sendengnnenigemiunseren ® pinicraft-Bohrmaschinen-Modellbau-Set omM 95— @
> Wir verkaufen nicht nur, sondern bieten auch einen gt‘nen, faE:h-
20 [ ] gerechten und prei ten Fer gs-Rep vice
Oh Ie 0 el | bau fiir Multiplex- u. Microprop-Fernlenkanl ¥
! [ Fordern Sie bitte unsere kostenlose Gesamtpreisliste an. [ J
Warnetalstr. 10 3220 Alfeld/Leine ° Gerhard Faber - Funkfemsteuerungen o
; menweg Al | . P!
Tel: 05181/5927 @ Ruf 0577278129 (auch nach 18 Uhr) s Verkauf Breslauer Strafe 24 @
'Y EEEEEREREERNENNREN NN NN RN N N

AnzeigenschluB fiir die Dezember- | | Resnsboot-Zof

ZOFF ist ein‘'unsinkbares, schnelles

Ausgabe von FMT ist am it
TR e g
e i

. . . LProspek! kostenlos - Prospekt kostenlos

]
Freizeithandel Totéer Scheackke
Ingerweg 2 - D-4005 Meerbusch 2 = 02159-4955

fir anspruchsvolle
BALSAHOLZ ::
ein Begriff

Wir filhren Balsaholz in allen Abmessungen, auch Uberlangen  Buchenrundstébe. AuBerdem haben wir Abachifurnier
und -breiten, sowie Birkensperrholz, Birkenflugzeugsperr- 0,7 mmund  mm stark.
holz und Bootsdecks in allen Stéarken.

Leisten in allen Abmessungen in den Holzarten Balsa, Kiefer, Alle Materialien in 1a Qualitdt zum giinstigen Preis. Bitte
NuBbaum, Mahagoni, Abachi; Bu.-Biegeleisten sowie fordern Sie unsere kostenlose Preisliste an.

46 Flug + modelltechnik
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Modellbau-Discount
UberlandstraBe 79
CH-8050 Ziirich,
Telefon 01/4074 96

aus Deutschland:

00411/ 407496

»
V<50,

Handleranfragen erwiinscht. Versand in ganz Euro-
pa! Verlangen Sie die Gratis-Preisliste!
Auch Weltmelster Hanno Prettner fllegt

Modelle vom griiBten Modeliflugzeughersteller
der Wekt!

EZ + RPM-EZ Modelle: Vergessen Sie X Baustunden, Balsastaub, Farbspritzer,
verzogene + schwere Modelle, schlechte Bemalung usw.! Kaufen Sie ein Modell
von dem Sie bisher getrdumt haben, an dem alles stimmt. Von Profis hergestaiit,
zum Superpreis!

Pilot/RPM-Modelle = Prézisions-Schnellbaukasten aus dem besten Bals- und
Sperrholz. Sehr gute Flugeigenschaften zum Super-Preis!

Deutscher Bauplan!

RPM-EZ-Fertigmodelle

Cessna 40T
Spw. 1600 mm sFr. 326,60
Motor: 6,5 ccm / 4T 10 ccm

HPM-EZ T
Spw. 1210 mm sFr 148,50
Motor 2,5 ccm / 4T 3,5 ccm

Neu! ' Neu!
EZ Bud Light Laser

Spw. 1416 mm sFr. 433,00

Motor 2T 6,5-7,5 cm / 4T 10-15 ccm

RPM EZ Cherokee 40L
Spw. 1460 mm sFr. 347,00
Motor 2T76,5-7,5ccm /4T 10-15cecm

Neu! i Aktion!

Harlequin Super Thermikmodell
Prézisions-Schnellbausatz
Spw. 2000 mm sFr. 99,80

RPM EZ Elite 1,8si
Spw. 1850 mm sFr. 193,90

@ R/C 8CALE MODEL gﬂf

Focke Wulf Fw190 54~

Neu! Neu!

EZ Focke Wulf Fw 190 Mudry Cap 21

Spw. 1470 mm sFr. 498,50 Spw. 1464 mm sFr. 462,90

Motor 2T 6,5-7,5 ccm /4T 10-15ccm Motor 2T 6,5-7,5ccm /4T 10-15ccm

Neu! Neu!

EZ Diabolo 904
Spw. 1416 mm sFr. 433,00
Motor 276,5-7,5 ccm /4T 10-15 ccm

Supra Fly 60

Weltmeistermodell von Hanno Prett-
ner! Spw. 1720 mm sFr. 973,30
Motor 2T 10 ccm

Vertreter OK Modet =
Deutschland, Benelux und Osterreich
A. Jonkers, Postfach 1144

NL-3180 A.C. Rozenburg/Holland

Tel. 01819/13232

Neu!

Diabolo

Spw. 1760 mm sFr. 699,00

Motor 2T 10-18 ccm / 4T 15-25 ccm

Flug + modelltechnik
370-11/86

ORIGINALE

Erinnerung an Klemm Flugzeuge

Klemm L 25 d: Das v-orbildgét}eué-Tr;fnerﬁodell

Klemm K| 35: Die Elegcnz mit Knlckﬂugel

Die Holzkonstruktionen historischer Flugmodelle
von Krick erfreuen sich immer gréBerer Beliebtheit.

Warum?
Weil alles zusammenpaBt — auch der Preis!

"7 Dazu Konkretes von Klaus Krick:

' Klemm-Flugzeuge waren nicht nur wegen ihrer ausgesprochenen
| Eleganz und Schénheit so beliebt, sie waren auch ganz hervorra-
gend konstruiert. Dies wirkt sich selbstverstéindlich auch auf Flugbild
und Handhabung beim Fliegen aus. Modellflieger, die einen meiner
Klemm-Baukésten gebaut und geflogen haben, werden dies sicher-
lich bestétigen kénnen. Der jeweilige Charakter des Originals hat
sich durch unsere sehr vorbildgetreue Modellkonstruktion auf das
Modell iibertragen. Das ist der Vorteil unserer leichten und trotzdem
stabilen Holzkonstruktion. Das Fluggewicht des Modells stimmt im
Verhéltnis zum Original. Einer von sehr vielen Vorteilen, die fir eine Holzkonstruktion von
Krick sprechen.

Erkundigen Sie sich bei lhrem Fachhéndler, oder mit untenstehendem Info-Coupon direkt
bei uns nach den originalgetreuen Klemm-Flugmodellen.

Modellbau vom Besten

Klaus Krick
Modelltechnik
Postfach

7134 Knittlingen

Informationscoupon: Jg, ich méchte mehr wissen. Senden Sie mir:

D kostenlose Information Uber die Vorbildgetreuen von Krick.

D den Krick-Gesamtkatalog. DM 10,- in Briefmarken oder Geld liegen bei.
Name:
Strafe:
PLZ/Ort:

FMT 11/86
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ORACOVER"

- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

Hier hereits rhiiltlich:

Werken Spielen, Schenken, SchloBstr.
(U-Bhf), 1000 Berlin 41

Gebhardt, Stresemannstr. 92, 1000 Berlin 61
Flug-Bufe, Windscheidstr. 18, 1000 Berlin 12
Modellbau Hamburg, Zum Markt 1,

2000 Hamburg 61

RC Modellbau Pinke, Billstedter Hauptstr. 2,
2000 Hamburg 74

Persiehl, Schreyer & Co, Lerchenfeld 7,
2000 Hamburg 76

Sauer Modellbau, Reichenbachstr. 2,

2120 Laneburg

W. Hundstein, Herrenstr. 17, 2165 Harsefeld
Ch. Gernhardt, Sofienblatt 50, 2300 Kiel
Elektro-Jessen, Tirolerring 439, 2300 Kiel
Hobby-Shop Dietrichs, Mahlenstr. 56,
2400 Lobeck

Rohrs Modellbau, GroBe Str. 53,

2720 Rotenburg/Wimme

Hasselbusch, Landrat-Christians-Str. 77,
2820 Bremen 71 (Blumenthal)

U. Seifert, Bastel und Modellbau,
Alexanderstr. 164, 2900 Oldenburg

K. T. Witt, KTW-Modellbau, Neuer Weg 105,
2980 Norden 1

H. Kessling, Splitting, rechts, 54,

2990 Papenburg

Brinkmann, Georgstr. 10, 3000 Hannover
G. Bridern, Vahrenwalder Str. 102,

3000 Hannover

M. Eilitz, Wilhelmstr. 19, 3040 Soltau
Urban Modellbau, Neue Str. 25, 3100 Celle
Walter Kaiser, Klosterwall 4, 3110 Uelzen §
Fritsch, Taubenweg 8, 3120 Wittingen 2
Queck, Hannoversche Neustadt 40,

3165 Burgdorf

Mbhle-Modellbau, Warnetalstr. 10,

3220 Alfeld-Langenbolzen

OBl Heimwerkermarkt, Griner Léwe, Hintemn
Briidern 30, 3300 Braunschweig

HELO Modelibau, Ernst-Krésche-Str.,
3457 Stadtoldendorf

Bergemann Hobby-Modellbau, Werner-
Hilpert-Str 15, 3500 Kassel

E. Ribe Modelltechnik, Kénigsplatz 36,
3500 Kassel

Aug. Ddhne, Kurt-Schumacher-Str. 5-7,
3500 Kassel

Joh. Stumpf, Alsfelder Str. 11,

3579 Neukirchen-Riebelsdorf

Korfmacher, M.T.E., Klosterstr. 62,

4000 Dausseldorf-City

Hobby-Center S. B&hm, Viktoriastr. 12,
4060 Viersen

Willi Engels, Krefelder Str. 17,

4150 Krefeld-Urdingen

Hobby-Shop Effing, Hohenhorster Str. 44,
4290 Bocholt

Silvio Balimann, Salzbergener Str. 11,
4440 Rheine 1
Modellbau Ahlke, Hammer Str. 64,

4730 Ahlen

Batzdorfer, Hohe Str. 46, 4740 Oelde
Wiggerich & Sohn, Massener Str. 96,

4750 Unna

G. Vogel, Teuinburger Weg 3,

4830 Gotersloh

Modellbau & Technik Reinkdster, Lagesche
Str. 2, 4930 Detmold

W. Schleef, Simeonstr. 218, 4350 Minden
Modellbau Schuiz, Herforder Str. 5,

4980 Bonde 2

Faber, Uimenweg 18, 4992 Espelkamp
Derkum, Blaubach 26-28, 5000 Kéln 1
Hobby Mdller, Maarweg 94, 5000 Kain 41
(Braunsfeld)

ligner Modellbau, K&In-Aachener Str. 168,
5013 Elsdorf

H. & H. Lippert, Hoher Stein 1, 5067 Karten
Gerd Cruck, Spie! + Hobby, Breidenbachstr.
40, 5090 Leverkusen

Ellen Schwab, Brenderweg 28,

5400 Koblenz-Litzel

Brigmann Modellbau, Siidstr. 13,

5411 Hilgert

Simon & Scherer, Hofkamp 9,

5600 Wuppertal 1

Toellner & Co, Hohlenscheidter Str. 34,
5600 Wuppertal 12 (Hahnerberg)
Modellbau Niederberg, Friedrichstr. 259,
5620 Velbert 1

Pelzer Modellbau, Potthofstr. 2-4,

5800 Hagen

Bastler-Treffpunkt, Wiesenstr. 25,

5810 Witten

Hans Bess, Allerheiligenstgr. 42-44,

6000 Frankfurt 1

K. Sloboda, GroBe Marktstr. 45,

6050 Offenbach

Berker Spielwaren-Modellbau, Dieburger Str.
8, 6074 Rédermark-Oberroden

Aeromax RC Modellbau, Am Grinen Weg 2,
6092 Kelsterbach

Modellbau Galinat, Hauptstr. 1,

6 Erzhausen

Vowinckel Selbermachen GmbH, Dotzheimer
Str. 20, 6200 Wiesbaden

Bastler-Zentrale Schade, Main-Taunus-
Zentrum, 6231 Sulzbach

Modellbau Westenberger, Wilthelmstr. 3,
6233 Kelkheim

H. Pingel, Flug- und Schiffsmodelle,
Silhdferstr. 22, 6330 Wetzlar
A HObner Modellbau, Fahler Str. 1,
6342 Haiger
Modellbau am Marktplatz, Claas,
6348 Herborn
Modellbau Stadlbauer, Grundgasse 6, 6390
Usingen-Eschbach
Hobby u. Modellbau KG, Martin-Luther-King-
Str. 30, 6450 Hanau
Daxenblchlsr. Waldstr. 8, 6464 Linsengericht
Sonntag, St 25,
6500 Mainz
Das Fernsteuer-Hobby GmbH, Hochheimer
Str. 1, 6503 Mainz-Kastel
Rodener Hobbyecke, G. Gombert, Lorisstr.
14, 6630 Saarlouis-Roden
Anselmann, Im Grein 25, 6740 Landau
Matten Modellbau, Kénigstr 52,
6740 Landau
Hobby und Modellbau Schréck,
Bismarckstr. 1, 6360 Friedberg 1
Schmitt, Welteraustr. 13,
6360 Fnedberg 3 (Dcrhexm)
Allgeler Modellbau, SchloBstr. 10,
6790 Landstuhl
Wegner, Silberburgstr. 165, 7000 Stuttgart 1
Bastler-Zentrale Neuffer, Seestr. 19,
7033 Herrenberg
Werner Bruck, Waldstettergasse 18,
7070 Schwabisch Gmand
Hobby-Shop Eberhardt, Kirchbrunnenstr.
16, 7100 Heilbronn
Veith, Rappenauer Str. 34,
7107 Bad Wimpfen
Stengelin, Wilhelmstr. 20, 7200 Tuttlingen
Vister Modellbau, Mnchinger Str. 3,
7257 Ditzingen
Gewalt Modellbau, Albstr. 22,
7410 Reutlingen
Rainer Maurer, Schalksburgstr. 28,
7475 MeBstetten
Haus des Kindes Christmann, Kaiserstr. 163,
7500 Karlsruhe
Laber, Hauptstr. 55, 7527 Craichtal 5
Spiel und Hobby Haus, Hauptstr. 74,
7580 Bohl
Bastel-Meler, Bismarckstr. 39, 7630 Lahr
J. Kansten, Lessingstr. 77,
7830 Emmendingen
Klein, Hauptstr. 278, 7858 Weil am Rhein
Rudi Manske, Hauptstr. 40,
7859 Eimeldingen
Spielwaren Sindel, Neue Str. 71, 7900 Ulm
K Jaggle, Storchengasse 9,
7944 Herbertingen
Modellshop Wissmann, Marktstr. 10,
7980 Ravensburg
City-Modellsport Bosch & Feldhofer, Papa-
Schmid-Str. 2, 8000 Monchen 5
Joh., Hétzl, Wotanstr. 39, 8000 Manchen 19
Ernst-Renn, Albert-Rosshaupter-Str. 12a,
8000 Manchen 70
Schroff & Ritzer, Tegernseer Landstr. 34,
8000 Miinchen 90
E. Zimmermann, Modellbaubedarf,
Riesenfeldstr. 16, 8000 MGnchen 40
Schwarzmeier, Mauchinger Str. 60,
8070 Ingoistadt
R. Blonk, Unterfeldstr. 5,
8100 Garmisch-Partenkirchen
E. Wachinger Modellbau, Ebersberger Str. 2,
8200 Rosenheim
Rachel & Stdger, Rosenheimer Str. 48,
8220 Traunstein
Steber Modellbau, Rottwiesenweg 1-3,
8332 Massing
G. LelB, Westlicher Graben 32,
8360 Deggendorf
H. Kraus, Riesengebirgsstr. 4,
8400 Regensburg
Hobby-Kob, AuB. Sulzbacher Str. 2,
8500 Numberg
Krottenmlier Modellbau, SchloBhof 4,
8501 Pyrbaum
Polster, Nirnberger Str. 47, 8520 Erlangen
H. u. L. Romeis, Altmannshausen 1,
8536 Marktbibart
BHG, Gravenreuther Str. 17-21,
8580 Bayreuth
Friedel, Siechenstr. 35, 8600 Bamberg
Bernd Doring, Am Kirchbuhl 4,
8654 Marktleugast
Peter Ostheimer, Laudenbacher Str. 4,
8752 Schollkrippen
Holzlwimmer, Siediung 58, 8831 Pfraunfeid
Modellbau Koch KG, Neuhauser Str., am
Oberhauser Bhf., 8300 Augsburg
Gerhard Frank, Quellenweg 13,
8908 Krumbach
Horak, Hinteranger 302, 8910 Landsberg
Hobby Hack, Feierabendstr. 10,
8930 Schwabminchen
Erwin Haggenmiller, Am Gohlenbach 35,
8960 Kempten
W. Paschkamna, Montfortstr. 13,
8970 Immenstadt
kt Deuring, Marktstr. 6, 8998

Llnden berg

Liefernachweis fiir den Elnzelhandel

Alexander Engel K.G
Postfach 65

D-7134 Knittlingen
07043/ 32111

LANITZ-MODELLBAV
Postfach 450/449
-1000 Berlin 45
1.030/79199¢

Radel
Modellbau-Technik

Ettringen/Wertach
8249) 1463

Klaus-Dieter Horn

2 Porta Westfalica
Tel. 0571 /51017

WiK-Modelle GMBH
Postfach 46

D-7134 Knitthingen

Tel. 07043/ 30 73

Wir sind die

Lieferpartner des

Modellbau-Fachhandels!

fernsteue

mit
MULTIPLEX
ROYAL G

mit Softmodul-System!

6

% % Q’)@%O
/) % ()

Q)
0y, %

*unverbindliche Preisempfehlung

jetzt noch attraktiver in der

UPER-SERIE

Zum SUPER-PREIS DM 1825,~*

Best.-Nr. 35728 35 MHZ
Best.-Nr. 35729 40/41 MHZ

Begrenzte Auflage mit:
e Namensgravur

und folgender Zusatzausstattung
o 1 zusitzliches Memory - Softmodul

nach Wahl
® Jet-Box

(] Kreuztrageriemen

Fragen Sle lhren Fachhandler

LTIPLE modelliechmk

Neuer Weg 15 - Telefon 07233/1051-55 - 7532 Niefern - W. Germany

Flug + modelltechnik
370-11/86



WINDENPROGRAMM ’86

Bremsung an der Seiltrommel kein Seilsalat mehr.

an der Umlenkrolle verhindert.

start!

marken von
Chr. Fliihs, Neustr. 21, 4690 Here 1, Tel. 02323/51833

Uber 5 Jahre bewahrt auf Wettbewerben und Verei-
nen! Mit Gaspedal stufenlos regelbar. F3B-Sportwin-
den mit Ricklaufsperre. Zugkréfte von 28 - 75 kp bei
NDE max 34 m/Sek. Durch seilspannungsabhéngige

12V-Betrieb, Akkukontrolle iber Voltmeter. Umlenk-
rollen von 1,2 m bis 2 m Héhe. Wahlweise 1 oder 2 Umlenkrollen. — Durch
Auseinanderhalten des Seiles an der Umlenkrolle wird Verdrillen des Seiles

Akku und Windentransportwagen, nicht nachrustbar! Externes Gaspedal
(wird 4 m neben der Winde im Boden verankert u. mit Bowdenzug in der
Flihs-Winde eingeh&ngt.) Start von GroBseglern ohne Helfer im Boden-

Neu im Programm ab 1. 3.1986: Winde ,G“8-,,G"10 mit Direktantrieb! Win-
denbau nur nach Absprache und Bestellung' Jede Fliths-Winde ist auf
personlichen Bedarf zugeschnitten. — Prospekte gegen DM 1,60 in Brief-

Modelfiug
Tel.: 074 02/73 37 SCh UI RingstraBe 28 F

D-7213 Dunningen-Seedorf

Europas starke Schule ist startbereit

zur professionellen Ausbildung fiir
Antanger @ Fortgeschrittene @ Kunstflieger- und
Hubschrauberpiloten

Stehen Sie mit uns gemeinsam am Start

Erleben Sie die Kraft, die in uns steckt, und
genieBen Sie lhren Erfolg, nach einer Woche
»starten, fliegen und landen zu konnen.”

Wir erreichen das Ziel mit einem durchdachten System,
stellen dazu modernste Elektronik, das gesamte Schulungsmaterial
und unsere besten Trainermodelle zur Verfiigung

@ Schriftliche Garantie @

Soliten Sie wider Erwarten nach einer Woche nicht starten, fliegen
-und landen kdnnen, erhalten Sie die volle Seminargebiihr riickerstattet.
® Auf lhre Anfrage schicken wir gerne kostenlose Information @

Flug + modelltechnik
370-11/86

REIS-KNULLER
! Jﬂam 6/ 8 lsl;n'mlgnr- m:{ hbﬁlix):-rnate kpl. nur DM 399,-

Kurzantenne fir Promars und Terra Top nur DM 39,-

Mixer fir Promars, Terra Top, Supra PCM nurDM 58,
Promars mit 2 Mixern

o 8/8/1 foatherm aam: NUr DM 799 —

— dazu z. B. Akrobatic-Modul nur DM 99.
CM-Rex Sender PCM u. FM extrem vlels frei Progr.-bar Aktionspr. a. Anfr.
Terra Top 88 nur DM 339~ PCM DM 639,- Supra PCM 8/9/1 nur DM 779,
Royal MC Expet Akllonsprelsl Royal MC PCM 4/10/1 nur DM 949 -
SAM Junior 4/7/1 mit Akku nur DM 464,- Super Star 12 6/6/1 nur DM 31 9,
Combi 80 4/9/1 m. Oko I nur DM 289, Combi 80 mit Oko Il nur DM 449,-
FM 4014 4/8/1 nur DM 339,- 6014 4/8/1 nur DM 370,- 6014 PCM nur DM 645,
Sender: ProMars 8-Kan. m. HF 35 MHz ur DM 179,

ProMars Rex 8 K. 2 Mixer m A. nur DM 499, Combi 90 m, HFnur DM 279,- [=]
FMS-Empfiinger: 4-Kanal ab DM 79,- B8-Kanal M 89~ . =
UHF Set 434 MHz (f. Mars/Mars—stlPromara—Rex) nur DM 399,~ o
MPX-Servos — Aktionspreise! z. B. Mini nur DM 69,~
Universal-Servo 3,5 kp cm (Indirect-drive) nur DM 36— @
RS 600 nur DM 109,-RS 700nur DM 124,- C 4011, C 4021 besondar: preiswert 0
Nano, C 501, RS 200 nur DM 55, ab 3 Stock ur DM 54,~ (7]
Mlcm-Somu 1,2-2,2 kp/cm ab DM 49,- Super Micro 30x28x12 nur DM 89,
0s 4—'I'uki-Motornn 'besonders preiswert ab DM 245,~- OS 61 FSR ABC nur DM 299,- N
Sano Aktlunsprels DM 269,~ FA 80 T win r DM 698,- [ =
g Fq_ r DM 109,- 10-ccm-Motor m. Dampfer nur DM 198, o

uper ligre — 75RC 2,1 PS mit Universal-Dampfer DM 299,-
— 90 RC 2,4 PS mit Universal-Dampfer nur DM 329,- (1)
Supar Tigre S 2000-3000 + S 50 Twin — z. B. 2000/25 nur DM 356,~ =5
OPS Maxi 30 ccm Aktionspr. nur DM 419,~ —Twin Maxi 60 ccm Aktionspr. nur DM 899,— °'
E ! i9RrC nur DM 689,~ 19BB RC (2 Kugeliager) nurDM 89~ =
y 35RC nur DM 99, 35BB RC (2 Kugellager] nur DM 129.- )
tA GOIXFRC-17Ps nurDM229- 40CXR! PS  nur DM 199, [
46-4C nur DM 298,-60-4C nur DM 356,-1 20-40 nur DM 466, -V 240—40 nur DM 1445 =
1,8 ccm Motor m. RC-Vsru + Dampfer (ABC—Garnltur) nur DM 69— =2
E-Starter bis 10cm?  nurDM 79, Starter b. 30 cm? Aktionspr. nur DM 129, o
[ fast aller | bitte ] m
FM Cranfield, 2200 mm bis 40 ccm — (Leichtbau!) nur DM 498, 2
Progo m. Ien‘(h Bugfahrw.  Preis a. Anfr. vergleichbares Mod. nur DM 178,~ 7]
Piper Super Cub 2100 mm, GFK-Rumpf mit Fertigflachen nur DM 298,~ V)
8B 10 3200 mm nur DM 249,- SHK 4000 mm nur DM 399,— ==
Alpina 4000 mm nur DM 459,- ASW 17 3200 mm ur DM 259,~ N
KA 6e 3000 mm nur DM 259,- Cortina-Nurfiige! Sunderprela a. Anfr. ==
g Lift, o Contest, Flesta SF, DG 300 Aktionspreise (11
W|K Hummel mll Fertluﬂ 2080 mm  nur DM 246,- Gr. Taxi 2000 nur DM 370, 1
Pmud ird nur DM 189,- Svenson Vicomte ur DM 119,— l_
Aerof Aktionspreis — Krick-Modelle z. B. 8G 38 nur DM 249. -
Tralner mit Fertigfi. Spw. 1460 mm nurDM 99,- Gr. Maxi nur DM 169,-
Volksplane nur DM 69,~ Duo 40  nur DM 89,— Trend 35 nur DM 95,—- 2
RC-H : Schiater, Robbe (auch Elektro) ab DM 399,— Qo
Avantgarde Aktionspreis| z. B. mit 1,7 PS ABC-Motor nur DM 1198, )
Balsaholz 1. Wahl 1000 x 100 mm — 10er Prels ab 5 mm auf 5-St0ckweise =

1 mm 1280 15mm 1380 2mm 1560 3mm 1720 4mm 2290
5mm 24,90 mm 2990 8mm 3690 10mm 41— 15mm 66—
Bals- u. Ki.s.i_e‘rlalsten b, 1500 mm — Flugzaugsperrhulz Birke und Buche

I Seide-Nylon, w. + Zubehdr u. Spannlack vorratig.
Biigelfolle gelb-oranga—rot blau—schwnrz-walﬂ Aktionspreis 10 m ab DM 30,-
MPX Einziehfahrwerke 2-Bein nur DM 59,- — 3 Bein nur DM B9,-
Hochleistungs-Starterakku 12 V/16A nur DM 95,
Elektroflug-Regler 24 V/20A-60A b DM 79,-
NC-Sinter-Akkus 1,2 Ah Im 12er Pack per Stiigk nur DM 4, 80

Sanyo Cutt-Off SCR (max. 120 A) m. Lott. 105t DM 73~ ab100/ DM 7,50
Panasonic ,Red Amp*“ ca. 1,4 Amp.
Empl-slnhr-AHm 48V,05 Ah nur DM 14,90 1,45 Ah nur DM 58,90
Micro 250 mAl nur 110 mAh

NC-Akku-Packs ngh Amp. 1,4 Amp BV DM 28,90 7,2V DM 34,40 B,4V DM 39,90

Epoxy-Riimpfe, K 8b nur DM 59,~ Bell 212 ur DM 59,—

Besuchen Sle unsl Weltere Angebote am Lager! — Angebote gitig solange Vorratl

RC-Anlagen Vorfilhrgeriite bis zu 40 % reduziert und gebrauchte Sender Royal

und Profi. — Bitte anfragen!

Bastler-Treffpunkt
5810 Witten, Wiesenstrafie 25
Telefon02302/5 18 86

Epoxydharze und Glasseidengewebe...
Epoxydharz, z&hfliissig inkl. Hérter Ihrer Wahl (15/30/55 Mln) kg 21,50

Epoxydharz, dinnflissig inkl. Harter 45 Min 21,50
Deckschichtharz weiB, inkl. Harter 08 kg 21,90
Formenbauharz (Stahlpulverharz), inkl. Harter 1,1 kg 29.90
5-Min.-Epoxy 250 g 15,80 500 g 26,90
Sekundenkleber, diinn- od. dickfllissig 20g 7,50

Qualitéts-Glasseidengewebe

25 g/gm 8,50; 80g/gm 6,80; 197 g¢/am 7,50; 380 g/am 9,90
48 g/gm 7,80; 160g/gm 7,20; 280 g/qm 9,60; 220 UD/gm 9,60
Glasseidenbander 12 — 80 mm, Ifm ab DM 0,30

Rovings, Schnitzel, Microballoons, Baumwollflocken u.v.a.m.

Versand per NN oder Vorkasse; Gesamtpreisliste gegen DM 1,60 Briefm.

Wolfgang Riic_:kert, Modellbau, Doblweg 5, 8391 Ringelai, Tel. 08555/1517

| JUNIOR 60  JAmara

Modelltechnik
etwas ganz Besonderes, 7971 Aichstetten 76
das Sie haben muissen Tel-Nr.

Fachhandel

Motor 6,5-10 T4
problemlos im Bau und im Flug-
verhalten
Schnellbausatz mit viel
Zubehér, kompl. nur DM 189,-

Katalog '86 u. Aircraft-Farbprospekt Fachhéndler! NEU bei uns Polytex u. Polyfilm. Balsa-
gegen Voreinsendung von DM 3,~ in holz in SUPER-Qualitat mit Garantie zum verntinfti-
Briefmarken anfordern. gen Niedrigpreis. Sprechen Sie uns darauf an!

49



Das besondere Modell:

PIPER PA 18 SUPER CUP
— Spannwelte 2,65 m (M 1:4); Motor ab 25

ccm .

— wahlweise beplankte Styropor-oder \,Q‘
Rippentragflachen OLDRUCK-

— charakteristische Details weitgehend STOSSDRMPFER

am GfK-Rumpf angeformt
— Alu-Tropfenprofilstreben, tiefgezogene ¥
Kabinenhaube, vorgearbeitete Holzteile Dampfern, Spurweite ca. 500 mm.
— Hauptfahrwerk mit Oldruck-StoBdamp-  Weitgehend vorgearbeitet, kein
fern Hartldten.  Superpreis DM 99,50

—ideal fir Segler- und Bannerschlepp, (ohne Rader). StoBdadmpfer auch
Schaufliegen, und Fallschirmspringer einzeln erhaltlich.

absetzen q

Schnellbaukasten Preiswertes Modellbauzubehdr in
DM 485,~ unserer Liste (DM 1,-)

sunshine modelle

Alu-Scale-Fahrwerk mit Oldruck-

zum Superpreis von

Olakenweg 32, 4760 Werl. Tel. 02922/5172

Fernlenkanlage
microprop FM professional

Die microprop-FM-professional-Fernlenkanlage ent-
spricht im Design und in der Handhabung der be-
kannten microprop-PCM-professional-Anlage mit Va-
rio-Kassette. Der Sender ist mit 6 Proportional-
und 1 Schaltfunktion ausgeriistet. Moglichkeiten
wie: Servolaufrichtungsumschaltung, einstellbare
Vegreduzierung, Kombischalter , Dual-Rate und
Leerlauftrimmung sichern einen universellen Ein-
satz dieser Anlage. Verschiedene auswechselbare
Codierstecker erweitern noch die Einsatzmoglich-
keiten. Durch entsprechenden Stecker ist z. B.

Querruderdifferenzierung, V-Leitwerksmischung,
Deltamischung usw. mdglich. Schneller Wechsel der
Frequenzbereiche durch steckbare HF-Sendermodule.
Der Sender kann mit allen microprop-Empféngern in
Fl-Technik betrieben werden.

Lieferumfnn§:

1 Sender - Funktionen mit Senderakku 9,6V /
1,2 Ah und Codierstecker "Vario-Steck A",

1 Sender-FM-HF-Modul, 1 Empfinger Pilot FM,

1 Empfingerakku 4,8 V/ 500 mAH, 1 Schalterkabel
mit Ladebuchse, 1 Ladekabel fiir Senderakku,

1 Ladekabel fiir Empféngerakku, 1 Frequenzfahne,
1 Quarzpaar.

Ein Servo, das neue MaBstébe in der
professionellen Anwendung setzt.
Metallgetriebe, Gehduse aus Alumini-
umdruckguB, Abtriebsachse doppelt
sintergelagert, moderne IC-Elektro-
nik in SMD-Technik, Glockenankermo-
tor und ein Potentiometer mit lan-
ger Lebensdauer sichern eine hohe
Stellkraft, Stellgenauigkeit und
Prizision auf lange Zeit. Die Sin-
terlager kinne auf Wunsch durch Ku-
gellager (Best.-Nr. 1939.07) er-
setzt werden.

Stellkraft: iiber 4 kg/cm
kompletter Set, Best,-Nr. 1001 DM 595,00 Gewicht: ca, 65 g
Sender mit Senderakku, Best.-Nr. 1347 DM 358,00 Abmessungen: 42 x 20 x 38 mm

Best.-Nr. 1947 DM 185,00

Erhaltlich bei Microprop-Stiitzpunkthandlern oder durch Direktversand per Nachnahme

Microprop-Fernlenktechnik GmbH
Lemgoer StraRe 41 Postfach 3009
4920 Lemgo 1 - Brake

Telefon
0526188058

Telex
931522 micro d

lDer ncue Microprop-Katalog ist soeben fertiggestellt. Lr cnthiilt interessante Microprop-Artikel,
Neuheiten und Zubehdr zu attraktiven Preisen.

Mit dem unteren Abschnitt kénnen Sie gegen Einsendung von DM 5,00 in Schein oder Briefmarken
(DM 3,90 + DM 1,10 Porto) lhr Exemplar anfordern. Auch wenn Sie keinen Katalog wiinschen, kénncn
Sie unsere regelmidssig crscheinenden Sonderangebotslisten anfordern.

Katalog-Sonderlisten-Anforderung

A b stein dic'r

Senden Sie mir ein Exemplar des neuen
Microprop-Kataloges. i

DM 3,90 + DM 1,10 Porto in Briefmarken
oder Schein fiige ich bei.

(Nicht vergessen)

Senden Sie mir laufend lhre Sonder-
angebotslisten zu.

Gewiinschtes bitte ankreuzen,

30 Flug + modelltechnik
370-11/86



Spannweite 1650 min

RC-Kunstflugmodell fur 8- 15-cm?#-Motoren
Best.-Nr. 4634 Schnellbaukasten DM 370,—
Best.-Nr. 594 Beschlagsatz DM 39,—

SUPREME 60 TAXI 2000

Weitere Details
im neuen GRAUPNER
Hauptkatalog 39 FS
mit Neuheiten 86.

Schutzgebihr DM 9,90.
Im Fachhandel.

Unverbindlich

empfohlene Preise.

Spannweite 1900 mm

RC-Trainer fir 8—15-cm?-Motoren
Best.-Nr. 4632 Schnellbaukasten DM 430,—
Best.-Nr. 591 Beschlagsatz DM 38,—

ECHT-MODELLE]

Ein neuer Begriff

im Modellbau

~ = fiir schnelle Bau-

~ > weise und héhere
=m.  Flugleistungen.

Das Quick-Built-System umfaBt
den fertig zusammengebauten
Rumpf aus Sperrholz und Balsa
sowie vorgefertigte balsabeplankte
Leichtbaufliigel.

JOHANNES GRAUPNER - D-7312 KIRCHHEIM-TECK

Ob Baukasten oder Fertigmodell

HG-Sealer ‘AIRFSH

bleibt weiterhin aktuell

Kurze Bauzeit — stabile Holzkonstruktion — keine Bespan-
nung. Variabel mit verschiedenen Flichen — jedes Teil
einzeln erhéltlich, daher immer flugfertig und preiswert

original Jedelsky
Bauweise — Austria

'é’ Baukasten — Airfish
;"-: 2400 mm mit Plan, Motoraufsatz, Bowdenziige DM 140,—
2 Flachenbausatz 1840 mm DM 40—
2 Flachenbausatz 2400 mm < DM 45,—
5 Flachenbausatz 2700 mm : DM 50—
v Rumpfbausatz mit Bowdenziigen DM 80,—
5 Hohenleitwerksbausatz, normal DM 15—
‘s Metalltrager mit Zechmann-Tank DM 20,—
§ Fertigmodell — Airfish
2 2400 mm mit Plan, Motortrager, Bowdenziigen,
© sauber verschliffen, unlackiert DM 195,—
o Fertigflachen 1840 mm DM 60—
9 Fertigflachen 2400 mm DM 65—
Fertigflachen 2700 mm DM 70,—
Fertigrumpf mit Leitwerk, Bowdenziigen DM 130,—
Fertighdhenleitwerk bm 20,—

Kostenlose Prospekte

MODELLBAU CLAAS

Marktplatz und TurmstraBe, 6348 Herborn/Dillkreis
Telefon 027 72 /2710

— Alleinvertrieb fiir die Bundesrepublik Deutschiand —

VT VLT ST T B LY Y e T Y

JASPER

IHR MODELLBAUFACHGESCHAFT

———t

Flugzeumodelle - Schiffsmodelle - Automodelle

ANGEBOTE NEU

Simprop Star 8, Kplt-Set, 35 und 40 MHZ  nur DM 209,00
Simprop Super Star 12, Kplt-Set,
nur DM 337,00

35 und 40 MHZ
UNSER RENNER
Simprop-MM-Servos 3,1 kpcm pro Stiick DM 39,00
bei Abnahme von 10 Stck. pro Sttiick DM 38,00
mit Stecker fur andere Anlagen Mehrpreis DM 2,00
nur DM 240,00
nur DM 298,00

Super Tigre S 61 Ring RC
pro Stiick DM 2,90

Super Tigre S 90 RC
AKKUS
Sanyo 550 mAh

bei Abnahme von 10 Stiick nurDM 27,00
Red Amp. 1,2V 1,35 Ah pro Stick DM 5,60
bei Abnhame von 10 Stiick nurDM 53,00
Red Amp. 4er Pack nurDM 27,00
Red Amp. 6er Pack nurDM 38,60
Panasonic Bleiakku 12V 6,5 Ah nurDM 55,00

Wir fohren das gesamte Panasonic-Akku-Programm zu
gunstigen Preisen.
Schnellversand per Nachnahme Liste anfordem.

MoltkestraBe 19, 3507 Baunatal 4, Telefon 05601/ 86143

Wir fiihren: Unser Service:

SIMPROP, ROBBE, Fachberatung + Reparatur von
KRH, MULTIPLEX, Femsteuerungen und Motoren...
KAVAN, u.v.a. ... und geben Tips beim Bauen!

VT L LT

Flug + modelltechnik
370-11/86
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Katalog gegen Briefmarken von DM 6,50

12 verschiedene Bauermann-+ertigmodelle jetzt als
Fertigteilsatz. Rippenflache beplankt, Rumpf ohne Einbauten. —

Y BAUERMANN _|

J. Jahn - IBA Flugmodellbau - Stidring 102 - 5628 Heiligenhaus - Tel. 02056/6533

PB 51

Fertigteilesatz nur DM 290, -
Flugfertig lackiert mit

. Rumpfeinbauten DM 450,—

PB 26
Fert:gterlesatz BM:
'Flugfertlg lack|ert BM 509 =

MODELLE

H. Knieriemen - Modellbauelektronik
Panasonic NC-Akku’s zu Sparpreisen

Die neue Hochieistungszelle P-Red Amp

70 Ampere Impulsbelastung, 1350 mAh mit Lotfahne ab 10 Stiick DM 5,95 ab 30 Stiick DM 5,70
Mignonzelie 1,2 Volt/500 mAh Stuck DM 3,10 ab 10 Stick DM 2,65
Mignonzelle mit Latfahne Stock DM 3,50 ab 10 Stick DM 3,00
Babyzelle P120-SCP StickDM 6,15 ab 10 Staick DM 5.25
NC-Hochstrompack's

Red Amp x 5 (6 Voit) StOck DM 37,65
Red Amp x 6 (7,2 Volt) Stick DM 44,70 ab 4 Stock DM 41,50
P-120SCP x 5 (6 Volt) Sttick DM 31,60 ab 4 Stuck DM 29,35
P-120SCP x 6 (7,2 Volt) Sttick DM 37,55 ab 4 Stock DM 34,95
Festspannungsregler LM 2940 T 5,0 Volt Ausgangsspannung, nur 0,6 Volt Eigenbedarf (Fir 6 Volt
Betriebsspannung) Stlick DM 9,25
SIPMOS-Leistungstransistoren

ab 4 Stock DM 34,95

BUZ 10A 50 VoIt 17 Ampere 75 Watt 0,12 Ohm Stlck DM 1
BUZ11A 50 Voit 25 Ampere 75 Watt 0,06 Ohm Stack DM 1(8) ?g
BUZ 71A 50 Volt 17 Ampere 40 Watt 0,12 Ohm Stock DM 6,25

Drehzahlregler fiir E-Flug, mltSlPMOS-Endstule, max. Motorstrom 30 Ampere. Spannungsabfali bei
Vollast <0,3 Volt. Schaltfrequenz 3,0 kHz. Mit EMK-Bremse Abmessungen 62 x go mm. %ewlcht 4!3;
Gramm. Keln Einschaltruck. Preis DM 89,00
Kombilader 3, mit 4 Konstandstromquellen, 1 Labornetzgerat 20 Volt/2 Ampere, Dlgltalvoltmetermr
Ladestrom und Spanung sowie extere Spannungsmessung bis 100 Volt. Betrieb an 220 Volt oderan
12 Volt moglich. Preis DM 255,00
Angebotsliste (iber viele Spe: uppen, Ladi Akku's, Relais elekt

usw. gegen DM 2,00 in Briefmarken von o ronlschen pautslon
H. Knieriemen Modellbnuelsktronlk, Wimmingen 38

2802 Ottersberg 4, Tel.04297/56!

Mattle — fiir alles ein Servo

Die Superneuheit ,JMP-301* Fr. 59,- / DM 69,~
(inclusive Empféngerkabel)

Die neue Ausfithrung des bekannten
JMP-300, jetzt mit METALLGETRIEBE
UND KUGELLAGER

Technische Daten: 34x16,5x30,5
mm; Stellkraft: 2,6 kp/cm bel einer
Stelizeit von 0,3 Sek. Gewicht: 27 g

Lleferumfan? : Servo mit angeschlos-

Isenem Empfangerkabel, Gummitil-

en

Preis ab 5 Stk. Fr. 57,50/DM 67,50
ab 10 Stk. Fr. 56,~—/DM 66,——

SCHWEIZ: Vorauskasse mit Fr. 2,— Porto auf PC-Nr. 40-604159. Ab Fr. 65,~
Warenwert auch per Rechnung.
DEUTSCHLAND: Vorauskasse mit DM 3,- Porto auf PC-Nr. 708 35-758.
Sonst Lieferung per Nachnahme.
RCEL MATTLE, MODELLBAU-VERSAND
Hupperstr. 102, CH-4415 Lausen, Tel. G. 0041 (0)61 915161

Seit wir Motoren fir Grofimodelle veri(cufen,

o0
&9 haben wir weiter nach dem idealen Antrieb
& gesucht. Jefzt sind wir Uberzeugt: Wir haben fiir
Zs Sie den optimalen GroBmodell-Motor
=]
& f
G |
,g’ &

i
5\
=

Telefon 057 41/617 92

4990 Lubbecke 3 (Gehlenbeck) Holzhauerstrafie 1

Graupner, Robbe, Multiplex, Simprop, Webra, Becker, Microprop

DIE NEUEN SERVO’S

Servo MPR 33 Servo MPR 29 I
Absolut spielfreies, kleines und leichtes  Superstarkes und spielfreies Microser-
Drehservo. Der Abtrieb ist mit 2 Kugella-  vo mit Metallgetriebe und kugelgelager-
gern nachristbar. Zugkraft 2000 g, Ge- tem Abtrieb. Zugkraft 2500 g, Gewicht
wicht 40 g, Abmessungen 45x20x36 25 g, Abmessungen 31x16x29.DM105,-
mm. DM 44,50
Weiterhin lieferbar! - Die bekannten Servo-Bausétze:

RBS 100 RBS 101 RBS 102

Preis ohne Kabel 31,- 32,- 32,
-mit AnschluBkabel 34,- 35,- 35,-
-betriebsfertig montiert

mit AnschluBkabel 39~ 43,~ 43,-

Schnellbefestigungen ab DM 3,80

Schnelladefihige Empféngerakkus!

4,8 Volt 500 mAh DM 29,50, 4,8 Voit 1,2 mAh DM 39,50

Mengenrabatte ab 3, 10 und 25 Stick.

Alle Servos und Empféngerakkus sind mit AnschluBkabel der Firmen Graupner-JR, Robbe Muiti-
plex, Simprop, Webra, Becker, Microprop lieferbar. Bei 1g Ar Ver-
sand per Nachnahme oder Vorauskasse. Fordern Sie die kostenlose ,Info” an.

ROLF WERNER-MODELLBAU,

Zum Weidbachtal 2, 6203 Hochheim/Main, Tel. 06146/5444
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Bauen Sie Ihren Traum!

Wir liefern lhnen die Prazisionswerkzeu-
ge, die Werkstoffe und die Kleinwerkzeug-
maschinen, damit Sie thre Flug-

Traume nachbauen konnen.

FOHRMANN HAT EIN HERZ
FOR ALLE MODELLBAUER -
UND DIE LANGJAHRIGE
ERFAHRUNG.

Den sehr informativen Lieferkatalog FMT
senden wir lhnen gern gegen 4,- DM

in Briefmarken, per Scheck oder durch
Uberweisung auf unser Postgirokonto
Dortmund 426 43-465

(Diese Schutzgebiihr wird beim

Kauf angerechnet).

S == Y

e —
fohrmann-WERKZEUGE
tiur Felnmechanik und Modellbau

SydowstraBle 7c-d
D-4355 Waltrop
Tel.: 02309/2962

A HERNN\\N

Starten Sie mlt elnem'
Hochleistungsseglerin diel
nur. . . neue Salson

Qualitat
aus Meisterhand

Spannweite 2900 mm_
Q 2,5/9/8

T- oder Kreuz-Leitwerk
magiich, ‘neue Hohlkehllei
mit Scharmeren, . Hochglan

Flug + modelitechnik
370-11/86




000000000000000000000000000000000000
®JMP- oder DIE BLAUEN Servos ¥ 6 Monate Garantie ®
‘Erstklasslge Servos mit hervorragenden Lmstungsdaten tausendfach bewahrt

®JMP 101/BS 35 39 x 19 X 3 m, 25 Ncm, 40 g, Stellzeit 0,22s 50,— m. Kugell. 54,-®
@JMP 301 NEU 34 x 6 0 m ,25Ncm, 259, Miniservo 55— m. Kuqell 59,-@
@JMP 301 Miniservo mit etallgetnebe und Kugellager r 69, -
©®JMP 400/BS 10 29 x 12 x 30,0mm, 10Ncm, 204, Mlcroservo 76,~ m. Kugell 3(2) ,-@

BS 10 Neu mit Metall trlebe und Kugellager n -@
:gnenr%ggl‘glm 5x20 x 39mm, 33?1 Echt gtarkes und schr"{elles S?(rvonhlr 49, -®

TITAN Servo 41 x 20 x 40 mm 35 cm, 52 9. 5,—
.H%% 34 41 x 20 x 41 mm, 35Ncm, Sg Unlversal Markenservo Superprms 36 éo'
.MPR 2911 32x1 6x30 mm, 25 Ncm, 25g, Schnelles superstarkes M|croserv0-

Ot spielfreiem kré\ftlg dirensionierten Metal %etnebe kugelgelagert nur 105,
OMPR 33 x20x 36,0 mm, 18 Ncm, 40 Qualitdtsservo mjit 1 oder 2 Kugellagem.
®nachriistbar. Préznsnons-Potentnometer DM 44.50, ab 3St. & 42—, Kugellager je DM

@®Lieferbar fir alle Fernsteuersysteme. Sonderpreise ab 3/5/10/20 Stiick@®
®Ladegeriit ML 100 1x25,2x50,2x100,1 x500mA,11,2 — 12 V, 49,50Bausatz 42,—@
® Neu Servo VS 200 DM 38~ mitKl. 43~ @
eServos RBS 100/101/102 0,520 40,5 mm, hoheStellkrat 34Ncm, @
. RBS 100 RBS 101 RBS 102 Me\aﬂslntenager, wahlweise Kugellager, ®
.Bausatz ohne !gal?el gl 35 £ gg iz Potentiometer mit 6fach Schieifer. 4
B 43, = COBALT AP 7,2 Motor Preishit DM 138,
@ Fertigservo mit Kabel 39,— t °
GroBe wie Mabuchi 540, Samarium-Cobalt-
@ Servokabel 3,70 ab 10 St. & 3,20, 20 Staz, so e e A et 164 o @
AKKUPACKS 1,2 48 60 72 B84 96V HEsia o=
& VarTa AsH 5,30 22/ 2750 34— 39,50 44,— <ungsar. 71% N
RED-AMP 5,90 26,-- 32,— 39, 45,— 51,— Empl‘anger— mit  mit Anschi.- ®
® 5ANYO GELB 6,90 32,— 39,— 45,— 52,— 59,— Akku Lotf.  Kabel
@ SANYO CUTOFF 7,90 36,— 45,— 54,— 63,—— 71,— 250 mAn 2 8V }g.—— 33'58 [
[ Mignonzsllen 1 24/0.8A1 DM 2,50ab 10 St 42,40 3 55 0120 [
@Gluhkerzen 3,95 ab 10 St. 33,60. 20 St & 3.40 1800 mAh 48V 33— 39 o
@ Epoxyd-Harz/Glasgewebe/Sekundenkieher 4000 mAh 4.8 V 59— 65— :

® 2-Mln-E£oxy2580g o SO%Harter 7, 7%1 00g 5 %38 .
poxy arz i
. owabe 256112 8,50, S 17 80/ 4dg me, 0,50, 2y -OthUlsen M2 50 St nur 8,50 @
90/79g, 1m25,90,2m? 11,55/161g, 1m?7,20, 2m2 13,90, Metall-GabeIkcspfe M2 10 St. 5—
03?331 612809 1%’260‘122'3’51/8 920/1%909 ;"’21413(? 42rn2 20St  7,90/50St  nur14.90@
jasgewebeban m m x 2cm cm
o5 90, 8cm 11580 Mlcro-BallonsgSOO ml 4,60. Kohlerovings MOKI M8 25ccm 2,6 kw (3,5P8)  325,- [ J
20-m-Spule9,90- Sekundenkleber3g 2,951095,20,20g MOKI M7 10com 1,2kw (1,6PS) 198,- @
@®7—.25g8505x25g 35,- Versand per NN oder Vorauskasse. @

@ Weitere interessante Angeuote in unserem Katalog. Bitte anfordern DM 3,20 (in Briefmarken) @

@LEICHT modelitechnik, Sandweg 22, 8752 Mainaschaff, Telefon 06021/7 47 04®
000000000000000000000000000000000000

%
:‘
=

E h k NighthnurPreise!!!
chnt star R T

q bei uns zieh’n auch
Modellbau mit B. B.-Modellbau Service and Bora.

Tel.: 02624/5055, 5411 Hilgert, Stdstr. 13 tung voll ab.

Star 12 NUR DM 325,-, MM-Servo Kabel n. Wahl
DM 39,-, S 3000 DM 419,-, S 2500 DM 359,—, S
2000 DM 295,—, ZLIN 50L Sp. 2,14 DM 370,-,
JODEL DR 400 Sp. 1,90 DM 370,-, Big Sandy DM
280,-, Middle Sandy DM 239,-, Little Sandy DM
180,—, 90522 Air Jet ASW 17 DM 210,—-, Sagitta DM
309,- usw. Rohbaufert. Charly DM 250,—, WiK Com-
mander 2 DM 185,-und und und . . ..

Preisliste anfordern DM 4,-

o
[ ) MODELS

Serge Natanek 5024 Pulheim 3
Nettegasse 44 - Tel. 02238/13622
Qualitit muB nicht

teuer sein!

Super Fli om 208

Spannweite 1,44 m

Motor: 10 ccm 4-Takt oder
6,5 ccm 2-Takt
Baukasteninhalt:

Jetzt mit Epoxi-Rumpf, Aba-
chi-beplankte  Styroporfla-
chen, zugeschnittene Héhen-
und Seitenruder, Radverklei-
dung, Abziehbilder.

db-Kurz-Wendelantennen

DBGM
Gummi-Fernsteuerantenne

fiir 35 MHz oder 40 MHz

maximal 35 cm lang

Wettbewerbserprobt!

Vollelastisch, kein Abbrechen mehr,
volle Bewegungsfreiheit.

Die optimale Kurzantenne fiir
Fernsteueraniagen im 35-MHz-
oder 40-MHz-Bereich.
Lieferbar fur die
gebrauchlichsten
Fernsteuersender

Erhaltlich im Fachhandel
oder bei

db-electronic
Heimstattenweg 1
D-8205 Kiefersfelden, Tel. 0 80 33/86 80

Dynamischer
Entwicklungsingenieur,

hatdie Chance, nach Einarbeitung, die Entwicklung von Funkfernsteuerun-
gen (Sender und Empfénger) sowie elektronischer Geréte, wie Fahrtregler,
Ladegerate, Steuerelektroniken usw. fur den gehobenen Modellbau und
die Industrie selbststéndig zu Gibernehmen.

Kenntnisse auf diesem Gebiet sind wiinschenswert, Leistungswille und In-
teresse absolute Voraussetzung.

Bewerber, die ihr Hobby zum Beruf machen méchten werden bevorzugt.
Ein Labor, mit modernsten MeBgeraten ausgeriistet, steht zur Verfligung.
Die Dotierung ist leistungsbezogen und liegt Uber dem Durchschnitt.

Ihre Bewerbung erwarten wir unter Chiffre-Nr. 643 an den

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH,
Postfach 1128, 7570 Baden-Baden

GESCHENKIDEEN - KATAI.UG

fiir Modellbauer

SG-Maschinen =
Qualitatsprodukte. Sie
schenken Freude +
Préazision fir viele Jahre.
Fordern Sie schon jetzt:
unseren neuen Geschenk-
ideen-Katalog gegen DM  Modell ,S* kompl. mit g + f Ségeblattern,

= . Schleifteller. Schleifscheiben, Fingerschutz
1,50 in Briefmarken an. nur DM 269,- + P + NN

Postfach 1641, 4790 Paderborn, Abt. F, Tel. (05251) 27936

Spezialmarkt und Flohmarkt
Am Samstag den 22. November 11 - 18 Uhr
in der Gemeindehalle Frankenbach bei Heilbronn

Modellbau - GI"OBGI‘ . Modellbahn

Hobby. E >

EBEH

o

KirchbrunnenstraBe 16 + 23 - 7100 Heilbronn - Telefon 07131/83529

~

Flug + modelltechnik
370-11/86
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- (greven) Das Beste fiir Ihr Hobby

G P
f

(é:. f Q Kirchenstr. 9
g S EL I SES

D-68 Mannheim
Tel. 0621-25160

Wir liefern Akkus! Preiswert!

NiCd: Sub-C mit Lo6tfahne, 1,2V/1,2AH 5,50 DM* Mignon (AA): 3,00 DM*

Power-Pack m. AMP-Steckb. 1,2AH: 4er-Pack 4,8V 23,30 DM*
5er-Pack 6,0V 29,00 DM* 7er-Pack 8,4V - 40,30 DM*
6er-Pack 7,2V 34,80 DM*  9V-Block 110mAH 15,50 DM*
BLEIAKKUS (Starterakkus): 2V/9,5AH = 21,70 DM*. SONDERAKTION:

Restposten, Verk. sol. Vorrat re|cht
188x66x 142 mm 3,6 kg 59,60 DM*. Lleferung abLager! *Preise incl. MwSt. zuzgl.Por-
to + Verp. Kostenl. Lieferprogr. anfordern bei:

rk-vertrieb Reiner Kochanek, 4972 Lohne 3, Postfach 3201. Bestellungen:

Tel. 05731-82326; ab 18 Uhr sowie Sa + So 81694 oder per Postkarte.

orig. HOBBYBATT-Akkkus: 12V/8,0AH

DIE NEUHEIT DES JAHRES

ASW 24

Voll-GfK

Technische Daten:

Spw. 4 m M 1:3,75
Hochleistungssegler in modern-
ster Voll-GFK-Schalenbauweise

Die neueste Schleicher-Konstruk-

tion. Nachfolger der ASW 19. Noch Eingebaute Stérklappen, Hochlei-

bessere Leistung in Thermik und stungsprofii HQ-3/14. Hoéchste

am Hang. Voll-Kunstflug-tauglich. Prazision. Mit diesem Modell wer-

Excellente Flugeigenschaften. den Sie auf jedem Flugplatz Aufse-
hen erregen.

Miiller Modellbau Einfuhrungspreis DM 790,-
Heuss-StraBe 16 . 6400 Fulda Telefon 06 61/4 6496

VAKUUM-FLACHENPRESSE

Styro-Flachen in Profi-Qualitat selbst herstellen. Optimale Verklebung
von Kern und Beplankung, auch bei starken Furnieren, durch hohePreB-
drucke, kein Profilverzug.

FLACHENPRESSE bestehend aus Wasserstrahl-Vakuumpumpe, hochfe-
stem Spezial-Foliensack 2 m, Verbindungsschlauch, Anleitung DM 84,-

Spezialfoliensicke in allen Léngen lieferbar. Standardbreite: 370 mm
RH-Modelitechnik, Breite Strafie 7, 6392 Neu-Anspach 1, Tel. 06081/7071 n. 18.00

Die Gelegenheit... |

N 2000 N

Suche: Sanwa 2 0. 4 Sender 27 MHz
AM und Quarzpaar, sowie Simprop-
FMSAM 27 MHz Empfédnger. Angebot
an J. Kruger, Flurstr. 22, 2000 Ham-
burg 53, Tel. 040/8320833 ab 18
Uhr. (37)

Verk.: Grp. 1 Empf. Superhet 4049
mit 3 x 4 Kanal Baust. 3743, 4 Servos
Variopr. 3765, 3 Servos 05 3830. H.
Habben, Glaner Str. 7, 2878 Wildes-
hausen, Tel. 044 31/62 37 (30)

DM 35,-. Bully m. elektr. Zind. DM
200,-. Div. Prop. f. GroBmodelle von
20 + 8 bis 24 + 10 DM 25— p. St. H.
Buske, Heinrich-Petersen-Str. 3,
2359 Henstedt-Ulzburg 1, Tel.
04193/3866. (63)

Verkaufe: Tiger Moth von T. Clark
Spw. 270 cm, fast neu mit Quadra
und Getr. 2:1 DM 1.500,-. Ohne An-
trieb DM 950,-. Webra Bully Benzin
neu DM 380,-. H. Jeguschke, Ringstr.
5 h, 2406 Stockelsdorf, Tel. 0451/
494014 (67)

Digicont PCM incl. 2 Empf. und 2
Servos, Akkus, Ladekabel. DM 650,-.
T. Witt, Neuer Weg 105, 2980 Norden,
Tel. 04931/16609 ab 19 Uhr. (719}

Wegen Herzerkrankung muB ich
verkaufen: Tiger Moth v. Toni Clark,
Spw. 285 cm, 16 kg absolut scale mit
Titan ZG 38 + Getriebe 1:2,8. 8 Ser-
vos m. 2 Prop. 32,5:18 u. div. Zube-
hér. Ca. 40 Std. geflogen, kein Ab-
sturz, bestes Finish. Maschine sofort
startklar. Abholpreis = Materialpreis
minus 10 %. GroBmodell Big Ben
Spw. 305 cm ca. 13 kg fur S.-
Schlepp, Huckepack, Fallschirmab-
sprung, Photo + Film Aufn. Maschine
startet v. Boden mit 3 Alpinal! 3 W 60
Motor m. elekir. Zundzeitpkt.-Verst.
m. 5,6 PS!! Spezial Dampfer (81 dzb)
mit Landeklappen, 12 Servos! Wurde
im Mai ds. Jahres eingefiogen. Alle
Teile neu! Abholpreis = Material-
preis. GroB-Segler Fafnir nach Pl&-
nen von Klaus Nietzer. Spw. 400 cm,
4 kg, Holzbauweise. Frithjahr ds. Js.
eingeflogen. Flachen m. Solitex be-
spannt. Mit 6 Servos, Stérklappen u.
Schl. Kupplung. Abholpreis = Mate-
rialpreis. F3B-Modell Focus v. Eis-
mann. Rumpf neu DM 175,-. Bauka-
sten Motorsegler Valentin Taifun v.
Rédel Spw. 340 cm, 4,9 kg Rumpf
GFK, Flachen Styropor-Abachi. Li-
stenpreis DM 608,-. Abholpreis DM
425,~. Lorch Drehbank 100 cm —
Drehstrom m. 4-Backenfutter 100
mm, Kreuzsupport, Spindel m. div.
Zubehdr. Abholpreis DM 1.100,~.
Graupner Bordanlasserf. 6,5 Viertak-
ter ungebraucht List.Preis DM 230,—.
A.P. DM 115,-. Graupner Elektrostar-
ter A.P. DM 50,-. Robbe Lader 7 A.P.

....der Norden atmet auf....

Aber Hallo —
liebe Leute
Spitzenangebote
gibt es heute!!!

Verk. Pyl.-Mustang DM 100,-. Delta E
Tyrann DM 150,-. Mirage neu DM
300, evtl. mM. Speed-Cobra DM
150,- evtl. m.M. Eigenb. Rasant m.M.
4,8 ccm DM 250,—, Eigenbau Delta m.
Cox 1,5 ccm DM 100,~. Serv. Simpr.
m. MPX-St. Cont. DM 50,—~. S1 DM
20,-. 60er Reso-Rohre Evra 32 ccm
DM 100,-. P. Schulz, Luneburgerstr.
16, 2121 Végelsen, Tel. 04131/
65224, (78)

Zu verkaufen: Alte Motore: Taifun Bi-
son 3,5 ccm, Torpedo 298, OS Pet
099, Fernsteuerungen. 1. Microprop
Prof. Variomodul m. Empfénger u.
Schalter DM 250,-. 2 MPX EX 1 DM
200,-. Zindung v. Webra DM 100,-.
OS Gemini 4T DM 500,-. Alte Zeit-
schriften ca. 30 St. ,Der Adier von
1939-43 zu Héchstpreisen. H. Wulf,
Sanddornweg 4, 2849 Goldenstedt,
Tel. 044 44/656 ab 18 Uhr. (79)

I 3000 N

Doppeldecker Curtis Jenny Spw.
420 cm herrliches Flugbild DM
1.900,-. E. Roth, Petersweg 5 A, 3163
Sehnde 3, Tel. 05132/93577. (46)

Verk.: Snoopey 2 m. LK, 2 Schlk,
Schacht incl. 5 Servos, wenig geflo-
gen. 1 a Zustand. HL abnehmbar, Fl&-
chen m. Holmbriicke DM 650,— m.
Quadra 85 DM 950,-. OPS Maxi o.
verp. DM 400,—. Circus-Circus Roh-
bau DM 390,-. Modelle nur an Selbst-
abh. K. Erdmann, Westerfeld 17,
3113 Suderburg 2, Tel. 05826/
623. (6)

Nurfiiigelfreaks! 30 Min. Video-VHS
v. NF Wettbewerb Uelzen 86 zum
Selbstkostenpreis. K. Erdmann, We-
sterfeld 17, 3113 Suderburg 2, Tel.
05826/623. (6)

Fernsteuerungen mit Rdhren, Uralt-
radios, Detektorgerite, Rdhren, TV
aus 1951-53 sucht Ing. R. Herzog,
Holtenser Weg 25, 3005 Hemmingen
4, Tel. 05045/7464 - (1)

1 st. Digicont PCM 8- Kanal Funk-
fernsteuerung (35 MHz): Sender und
Empféngerincl. Senderakku + Quar-
ze. 2 St. Mischer, Servo Reverse und
Wegverkirzung. 1/2 Jahr alt DM
600,-. 1 St. dto. Sender und Empfén-

Combi 90 4/7/1  480,—-
Profi's fii Hobby ger 35 MHz, neuwert. DM 690,-. 1 St.
e ierlig RS 100 39,90 dto. 1 Jahr alt. Sender und Empf(é;n-
“die” i : ’ ger 40 MHz DM 550,-. Alles mit Ga-
= Ube;,;:::mi u,,ﬁ”:“f” M:.e'mk i Simprop Star 12 330,—- rantie. G. Meinberg, Am Schlehen-
i Nano Servo 59— busch 4, 3280 Bad Pyrmont, Tel.
g e Om, I.. Webra Space PCM voll ausgebaut, 1
D@ Wﬁg D#g mit Oko Il 298,—— univ. Modul, 1 Heli Standago1 |la-leh-
Expert, 3 Empf neu DM 2.500,-Preis
g 505 Sell\'/IVO S 39’90 VB. R. Moemersheim, Danziger g’g
impro M Servo 18, 3394 Langelsheim, Tel. 05326/
) 59/90 85558 n. 18 Uhr. {29)
Verk.: oldtimer&hnl. Eigenbau 2,6 m
MBH:Modelibau Hamburg’ Holzbauw. DM 130,-. Me 323 Gigant
Zum Markt 1, 2000 Hamburg 61 1:25, Holz DM 80,-. FS 40 nur eingel.
Jede Menge Balsa. M. Brunn, Schle-
Telefon 040/581302 sische Str. 27, 3470 Hoxter 1, Tel.
05271/32934. (43)
54 Flug + modelltechnik
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von Freund zu Freund

Verk.: Charter DM 60,~. Motorsegler
SF 36 v. Robbe DM 180,-. M. Heiser,
zum Katzenbéht 22, 3590 Braunau,
Tel. 05621/2140. (13)

Verk.: Org.-Bauk. MPX-Big Lift DM
220,-. W. Fritz, Kastanienallee 41,
3012 Laugenhagen, Tel. 0511/
743541. (66)

Verk.: Champion v. Schliter mit 12
ccm o. 10 ccm SWC Motor v. Webra
wie neu DM 950,-. 1 Royal MC Expert
v. MPX m. 2 Profi-Servos DM 900,-. 1
paar Sitar-Rotorbl. DM 180,-. K. Wil-
ke, Mozartstr. 18 a, 3180 Wolfsburg
12, Tel. 05362/51342. (65)

Verk.: 2 Bell 212 Twin Jet mit Motor
Rotorkopf v. 222 u. viel Extras u. Er-
satzteile DM 600,-. G. Degenhardt,
Kasseler Str. 47,3440 Eschwege, Tel.
05651/20798. (65 a)

Verkaufe: Quatra 50 ccm Titan 38
ccm OPS 30 ccm Getriebe fur 15er
Modelle: Super Star Diabolo Quatra
GroBkunstflugmodelle Eigenkonstr.
E. Mettlach, Badestube 4, 3550 Mar-
nurg, Tel. 06421/4817 46. (77)

EN 4000 N

Verkaufe: Grp. E-Mosquito (3,5mQr.
Mab 550 G 1:3) DM 200,-. PB 51 (Ru
+ HLW) DM 100,-. Wani.Ru-Libelle
(3,20 m) HLW, Pil-Puppe DM 180,-.
(neuw.). K. Stark, Lilienstr. 23, 4134
Rheinberg 1, Tel. 028 43/5514. (17)

Verk. Robbe Mars Rex mit 35 + 27
MHz Modul + 2 Lin. Servos fir DM
500,-. 1 Robbe 35 MHz Emp. 8 K fir
DM 100,-. Wegen Umst. auf PCM. A.
Schneider, Castroper Str. 81, 4350
Recklinghausen, Tel. 02361/
47232. (7)

Verk.: Pilatus (Friko) DM 150,-. Mini
Servo (MPX) DM 30,-. SB 10 Carrera
besch. DM 50,-. Mini 200 DM 30,-.
SB 10 Carrera o. Leitw. DM 160,-. U.
Dieckmann, Marktstr. 41, 4354 Dat-
teln, Tel. 02363/1352 nur Wochen-
ende (35)

Verkaufe: MPX Europa Uberholt mit 2
Servos fur DM 260,-. 6 Servos DM
25,- Stck. 1 Doppeldecker Hobo DM
350,-. 1 Favorit DM 180,~. 1 Brett-
chen DM 120,-. 1 Schilling 10 ccm
Viertakter DM 300,-. 1 Jonny DM
180,-. R. Miinzer, Martinistr. 14,4402
Greven, Tel. 02571/4 05 38. (55)

GFK Formen LS 1 ¢ Scale Spw. 5m
Rumpf 2,20 m lang mit Haubenform
und 5 Hauben VB DM 350,-. ASW 19
Form 3-3, 50 m Spw. HQ Profil. L. Sél-
ker, Widukindstr. 2, 4426 Vreden, Tel.
02564/4023 abends. (41)

ASW 17 4,40 m Sp. HQ DM 350,-.
ASW22,4,40 Sp. HQDM350,-.LS1c
5 m DM 350,-. L. Salker, Widukindstr.
2, 4426 Vreden, Tel. 02564/
4023. (41)

Verkaufe: 110-ccm Flugmotor DM
750,~. Motor ccm 60 DM 500,-. We-
bra-Bully 35 ccm DM 400,-. F. Wig-
ger, Breslauer Str. 20, 4422 Ahaus,
Tel. 02561/82332. (45)

Cap 20L Spw. 135 cm evtl. mit Enya
40 CX. A. Meiss, Niedernfeldstr. 30,
4520 Melle 8, Tel. 054 28/13 07 nach
17 Uhr. (47)

GroBmodelle F47 Thunderbolt Spw.
2,5m, Me 262 Spw. 2,8 u. 2 m; Airbus
A 300, Spw. 3 m, Boeing: 707, 727,
737,747 Spw.2,8m, 2,7m,2,2m, 4,3
m. Lockheed U-2B Spw. 3,8 m. SR 71
A Lénge 2,2 m. P39 Airacobra Spw.
1,8 m als Bausitze zu verkau-

Flug + modelltechnik
370-11/86

fen. W. Kranz, Friedrichstr. 30, 4620
Castrop-Rauxel, Tel. 02305/7 3459
—81402. (2)

Verkaufe: Cap 21 v. T. Clark mit Re-
so-Rohr DM 1.200,-. M. Dausend,
Lindenstr. 65, 4772 Bad Sassendorf,
Tel. 02921/51065 ab 18 Uhr. (20)

Suche: Fairchild Aio Bauplan/Evtl.
Fertigrumpf. S. Mawdsley, Heidkamp
25, 4986 Roddinghausen 1, Tel
05746/305 ab 17 Uhr. (42)

Zu Weihnachten: Simpr. Bauk. EZ
Stephens Super Star 20 DM 300,-.
Graupner Hubi Bell 222 DM500,-. Go
Kart m. Motor DM 220,-. FMsss T
3012 H Send. + Empf. DM 200,-.
Rennwagen Serpent MK Il m. Karos.
DM 180,—. D. Hunke, industriestr. 1,
4794 Hoevelhof, Tel. 05257/
3031. (66 a)

Graupner: T 14 35 MHz m. Zubehor
Box Fly 20 m. OS 35 D&adalus 2,33 m
Skyloop m. 6,5 ccm Webra, Preis VB.
0. Kolbe, Rosellener Weg 3, 4000
Dasseldorf il Ak 0211/
592303. 93)

Verk. Bti. Jungmann mit 22 ccm Tar-
tan. VB DM 1.100,~. M. Schénhorst,
Markische Str. 25, 4800 Bielefeld,
Tel. 0521/178261. (99)

Verkaufe: Simprop SAM-PCM-20/7
K-14 m. Akk. 2 Cont. Serv. Heli. u. Allr.
Mod. DM 700,-. SAM Sen. m. V-u.He-
li.-Mixer u. 4 Serv. DM 300,-. Graup-
ner Cherokee m. 10er Webra DM
350,-. Bauk. F-18 v. Topp m. Ez.-
Fahrwerk DM 275,-. R. Breder,
Schweichelner Str. 5, 4972 Lohne 1,
Tel. 057 32/4821. (89)

Verkaufe: Segelflugmodell K6 CR
Spannweite 386 cm, 1 a gebaut, 1 a
finish DM 530,—. K. Portner, Am Alten
Sportplatz 1, 4986 Rédinghausen,
Tel. 057 46/1275. (83)

Der
Preis

Graupner FM 6014 Fern-
lenk-Komplett-Set im 27/35/
40-MHz-Band

statt DM 595,-
bei uns nur DM 398,-

Scheufele Modellbau

Kirchheimer StraBe 10
7315 Weilheim a. d. Teck

2 (07023) e

Nacht 83 43

Rohbaufertige Segelflugzeu-
ge! Spitzenprodukte in Qua-
litat und Leistung.

Kostenlose Info von
Rolf Wemer,

Zum Weidbachtal 2,
6203 Hochheim/Main

Tel. 06146/5444

SUPER ANGEBOTE!

@ MOTOREN

Viertakt:

HP 21 VT Aero DM 258,
HP 25 VT Aero DM 269,~
HP 25 VT Cross DM 274,-
HP 49 VT Aero DM 298,-
HP 61 VT Aero DM 337,-
Zweitakt:

HP 20 Aero DM 169,
HP 40 FGC DM 184,-
HP 61 F DM 289,

Andere Typen auf Anfrage.
Volles Ersatzteilprogramm am Lager

Lot

N 5000 N

Suche Pitts S2A-10 Baupléane und
Pitts S2A-20. B.P. sowie Jungmeister
20. B. Vlatko, Schulstr. 11, 5231 Nie-
dererbach, Tel. 02681/5601. (48)

DD Stampe SV4C 1,68 evtl. mit 15
0OS4TDD Hobo 1,33 evt. mit 10 0S 4T
Segler Optimus mit 2,80 + 3,20 FL. M.
Becker, Marienweg 21. 5510 Saar-
burg, Tel. 06581/3823. (36)

Verk.: Varioprop FM 35 S 14 Kan.
kompl. Viele CL, CR, CO5 u. CO5R-
Servos, Akkus u. Empfanger. Hp. H&-
ring, Dietrichstr. 14, 5650 Solingen,
Tel. 02 12/54 94 86. (31)

Verk.: Micropr. PCM-Pilot (7 kan. +
Mischer) m. Empf. u. Ak. VBDM 500,-.
Fallschirmspr. Charly (Robbe) neu VB
DM 170,-. SB 10 (Airj) BK DM 230,-.
Trainer Querr. (Airi.) BK DM 270,-.
Delta Cutlass m. WebraCh. 10ccmm.
Sd. VB DM 250,-. M. Kohthase, Am
Etzelsberg 48, 5790 Brilon, Tel.
02961/62 33 (ab 18 Uhr). (14)

Verkaufe: Saito 120 FA 4T neu DM
400,—-. Helimodul fur Multiolex Profi
2000 neu DM 140,-. Drehzahlaufneh-
mer Profi 2000 neu DM 50,~. F. Boese,
Wilh.-Busch-Weg 6, 5974 Herscheid,

Tel. 02357/4419 nach 17 Uhr.  (8),

Teer

Super Tigre $2000/25

G

ELECTRONIC
RC Anlagen:
SUPER STAR DM 329,-
STAR 8 DM 249,
Lieferung per NN oder Vorkasse portofrei
Aktive Freizeit mit Modelisport

Modellbau |Otterstedde

9 == Praklische Bastelhilfe
Schiffe - Autos Modelifiug - Schulung

5760 1, Str. 36, Tel. 02032/21164

DM 348,-

ﬂUr Eilektroflug und Anlasser \\
AN

DM
59,80

un Elektronik-
schalter der Welt in voll gekapseltem
Gehiuse.
22 x 22 x 22 mm, 15 g, 15 Ampere, zum
Schaiten von Motoren, Licht, Fahrwer-
ken, Anlassern und Zusatzfunktionen.
Jetzt noch universeller:
® Umpolbar

Ein: Kniippel vor oder zuriick
@ Schaltpunkt einstelibar
® Mit KurzschiuBbremse

® Verzbgerung 0,1 sec, kein Flattern

Modelibau Bipl.-ing. B. Pfeiffer
6250 Limburg 1

WesterwaldstraBe 36 -
Telefon 0643113890

WEIHNACHTEN

steht vor der Tur! Wenn Sie
Ihr Modell piinktlich zum
Fest haben méchten soliten
Sie rechtzeitig bestellen!

Spw. 1620 mm; ein klassischer RC-1-Tief-
decker der Spitzenklasse! Fiir Piloten mit und
chne hohen Wettbewerbsambitionen. Antrieb:

ab 10 ¢
ROHBAUFERTIGMODELL DM 185,-

Sy

_G_AZELg\\K J

Der Super-Kunstfiugsegler Spw. 2000 mm;
ROHBAUFERTIGMODELL DM 189,~
Motorsegler (NEU) DM 189,-

|
. et . '
SCHWALBE ~ Paradebeispiel eines Ailround-
modells! Wendlg schnell, leistungsstark; Spw.

2000 m 180;
ROHBAUFEHTIGMODELL DM 189,

AN e )

CLIFF-HAWK — DAS Zweckmodell

Spw. 2300 mm = Hangflitzer, der auch fir die
Ebene taugk EP 178 Spw. 270D = FSB Modell
in aerody Vi

nahme; HQ 2,5/8 Auch mit Kreuzleitwerk!
ROHBAUFERTIGMODELL ab DM 249,-

2=

THERMARIS — Das Universalmodell mit den
unbegrenzten Mdglichkeiten. 3 Rompfe und 5
ngﬂamen erlauben Thermiksegeln in der

Ebene, F3B-Einsatz, Kunstflug und extremen
Speedﬂug am Hang, Spw. 2100-3000 mm;
ROHBAUFERTIGMODELL DM 246,~
{Spw. 3000 mm) Stdrklappen gegen Aufprexs

ASTERIX — U lter Hochle:

auch for E-| Flug. Spw. 2900 mm; Prof EP 387
ein optimal gefélliges Zweckmodell for den AII-
tagseinsatz! Auch mit Bremsklappen!
ROHBAUFERTIGMODELL DM 258,-

SUPER THERMARIS

der wettbewerbserprobte RC Ve Hochlei-
stungssegler; Spw. 3100-3500 mm. Profil EP
205; optimale Flugleistung in der Ebene und
am Hang; ROHBAUFERTIGMODELL mit
Bremskl. SUPERPREIS ab DM 325,~

Rerﬂeleganle, Ielstungsstarke 4-Meter—SegIer,

UFERTIGMODELL mit QR u.
DM 397,
PROSPEKT KOSTENLOS!
T Wiesenstr. 5, 8523 Baiersdorf
gs 7 3 Tel. 09133/5606 (11 - 20.30 h)

Fertigmodelle von A. Kolmsee,
med”  Tel. 02262/4013 ab 17 Uhr
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Weil Erfolg kein Zufall ist —
Einzelunterricht

Ein Schiiler — Ein Lehrér — Ein Flugplatz
Was wird unterrichtet: Dreiachsgesteuerte Motor- und Segelflugmodelle
Von Modeliflugspezialisten

Bel Modeliflugschule Roland — einzige Schule, die ihnen
diesen exklusiven EINZELUNTERRICHT bietet.

Inh. Roland Hauke (kostenloses Info}

<___[Modellflug-Schule ROLAND

g 3 - 7401 -Tel.07127/71231

PWM-Regler neu-—SMD!

die bereits vielfach bew#hrten Flugregler UL1 sind durch den Einsatz von SMD-Bau-
elementen noch kleiner und leichter geworden!

Gewicht (ohne Litzen): {11 20g !!! / mit EMK-Bremse !!!24 g !!!

GréBe 34 x 24 x 23 mm / mit EMK-Bremse 38 x 24 x 23 mm

Techn. Daten: Akku 6-11 NC-Zelten, Strom 25 A, Rpgon 8 MOhm, Takt 2750 Hz lieferbar
mit Optokoppler oder 5V-Versorgung Preis: DM 133,80 / mit EMK Bremse DM 143,80
Preise inkl. Versandkosten und Empféngerstecker |hrer Wahl.

Wenn Sie Interesse an unserem Ubrigen Reglerprogramm haben, schreiben Sie uns,
wir senden lhnen kostenlos Datenblatt und Preisliste zu.

DANZER electronic - Allerheiligenweg 91 - 8508 Wendelstein - Tel.: 09129/44 08

Modellbaubedarf

Tenschert i
Canter Str. 26 - 8624 Ebersdorf Anzetgenschluﬂ
Tel. 09562/1686 ab 14 Uhr fur FMT 12/86

Baronnet 99,- Titan Servo 3,5 kp 40,— lst del’

Westerly 94,- Puppeteer 252,

The Duke 169, Magnattila 188,- 3 I I o I
Vicomte 136,~ Baronette 239,

Bristol Scout 202,- Legionaire 213,- [ ] o0

Webra- und OS Motoren: Preise auf Anfrage

MPR FM-profess. 7/7/1 595,~; Bauk. Rédel:
Sm. Miniplan 197,—; Karo AS 83,-; Air-jet: Trim-
my F 268,-; Sagitta 308,~; Trainer 274,—; Wik: S.
Tiger 187,~; Charly 167,—; Billy 201,-; Réga:

Miss Circus 520,-; Jamara: Puppeteer 255,~;
Magnatilla 185,-; Motoren: Saito FA65 416,—;
FAB0530,—; OSFS61423,-;0590489,~;HP 25
VT Aero 269,~; HP 61VT Aero 337,-; HP 61F
289,~; Moki 25 ccm 325,-; 52000-53000a. An-
frage; Kerzen: Rossi 4T 10 St. 38,-; Rossi 3 10
St.39,~;Rossi4 10 St. 46,~; Servos:BS 1076,—;
mit Metaligetr. + K. 92,—; BS 35 m.KI. 54,-;MPR
3342,-,MPR 34 3,5 kp 36,80, Titan 3,8 kp 45,~;
Neu: HS 402 3 kp 38,-; S100 Super Micro-Ser-
vo, Ganzmetaligetr. 1,4 kp 104,-; kpl. m. Stecker
f. a. Anlagen 1 Jahr Garantie (Sonderpr. b. 3/5/
10/20 St.). Bitte fordern Sie unsere Minipreisti-
ste an, DM 3,- in Briefmarken beilegen (auch
Versand).

Modellbau-Hobby & Technik
K. Jaggle

Storchengasse 9, 7944 Herbertingen
Tel.07586/843 ab 17 - 20 Uhr

An den Dominikanern 1
4720 Soest
Tel. 02821/2757

PropellermefBgerét

MeBbereich bis 13" @

3 - 15" Steigung

Zur Herstellung, Kantrolle und
nderung lhrer Props.

Neu: Fir 20 ccm 4-Takt

13 1/2x10+11

Bartels GFK / CFK Technik
Postfach 3001 - 2900 Oldenburg
Tel. 0441/53906 auch nach 18.00 Uhr

Liste aller GréBen gegen DM 0,80 Porto

909S/EE 160 '19L
‘4HOasH31va £258 ‘Nva113doW-aNaNiza
‘621 wa o S .Rasqmgngﬁﬂ‘z&u&g Fgrns_teugrungen, _Servos,
uoinD IR JBUIRIL ug die wichtigsten Fabrikate zu
3 Superpreisen.
Kostenlose Info von
Rolf Wemer,
Zum Weidbachtal 2,
6203 Hochheim/Main
Tel. 06146/5444

TE MO — Einklapptriebwerke

TEMO — Motoraufsiatze

(Berichte FMT 9, 10, 11/1986)
ges. gesch. d. Patent u. Gebrauchsmuster
Info gegen DM 2,—— (Briefmarken)

TEMO, Ahlkener Str. 21, D-4724 Wadersloh 2
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Verkaufe: w. Aufgabe Lockheed
S71Av.KranzL.240cm m.integr. Re-
so-R. DM 750,-. Twin-Comet v. Topp
m. 2 x 10 ccm Webra-Speed Abc neu
m. Pumpen DM 1.000,- o. Mot. DM
550,-. F 16 v. Topp 0. Mot. DM 400,-.
Transall v. Topp m. 2 x 6,5 ccm Webra
neue Garn. DM 850,- o. Mot. DM
550,-. PiperJ 3 Nachbau Spw. 5,50 m
m. 81 ccm. Solo Mot. DM 1.800,- o.
Mot. DM 1.100,-. Piper d 3 v. T. Clark
Spw. 3,20 m m. 34 ccm Quadra DM
650,- 0. Mot. DM 470,-. Mustang
P51D Spw. 2,40 m m. 47 ccm Solo
Mot. DM 1.000,- 0. Mot. DM 600,-. Jo-
del Robin m. Schl. Kuppl. v. Graupner
m. 15 ccm Webra Speed ABC neu m.
P. DM 900,-. 0. M. DM 550,-. Alle
Flugz. 1 a finish, 2 Schichtlack a. m.
Schalld. M. Bosker, A. d. Falkenlei 6,
5980 Werdohl, Tel. 02392/10424
nach 18 Uhr. (49)

Verk.: Schltter Heli-Star + Webra 61
RCH u. Zubehor. Alles neu furinsges.
DM 1.450,-. (VB) Robbe Compact-
Set 40 MHz neu DM 150,-. T. Nick,
Gartenstr. 16, 5000 Koin 60, Tel.
0221/733219 bis 19 Uhr. (58)

Sender 6014 Graupner ungebr. m.
allen Mischern Neupreis DM 1.400,—
fur DM 750,~. Webra Speed 28 RC
nur eingelaufen. FMT 10 m Luftschr.
Auspuff u. Einl. bock u. Pumpe DM
175,-. P. Frohn, Lindenstr. 44, 5030
Hurth b. KéIn, Tel.0 22 33/4 37 38(59)

GFK-Styro Fertigbausatze: RC 1 Cu-
rare 60, 40, Comet, Leopard, Ontario
ab DM 145,~. Jodel 400/180 R DM
245,-, Skybolt DM 395,-. Jet-Ranger
a. A. H. Heber, Am Wolfsberg 6, 5520
Bitburg-Erdorf, Tel. 06561/
7217. (71)

Verk: Super Fly Sp. 215 cm incl. 2
Servos MPX neuw. VB DM 490,-. Zu
besichtigen bei Bastler Treffp. Sché-
fer, Witten. U. Hobrock, Harkortring 1,
5810 Witten. Tel. 02302/690061 ab
18.30 Uhr oder 518 86. (68)

Verk.: Cap 21 neu v. Airfly DM 300,-.
U. Quadra + 6 Latten + Resorohr DM
250,-. G. Horn, Muehlhardt 4 a, 5952
Attendorn, Tel. 027 22/51080.(64 a)

Fiir bundesweite Ausstellung tber
die Geschichte des Modellfluges
werden alte und seltene Motoren,
Plane, RC-Anlagen u. Flugmodelle
bis 1972 zu kaufen gesucht. Auch
Sammlungen. Rubin, Besenbin-
derstr. 14, 5000 Koin 90, Tel. 02203/
32398. (98)

Suche: Hornlein-Motoren, neuwertig
sowie Webra Big-Ben 5 ccm. Rubin,
Besenbinderstr. 14, 5000 Kéln 90,
Tel. 02203/32393. (98)

Sammler und SAM-Flieger: Verkaufe
Modelidiesel und Benziner: Webra
Machll, Mach |, Rekord |, I, lll, Piccolo,
Komet. Winner |l R/C, Taifun Renndie-
sel 2,5 (3-Schrauben-Kopf). Orkan,
Zyklon, Hurrikan, Hobby R/S, Hobby
|, Rasant Il, Tornado, Zeiss-Jenal, Ak-
tivist 2,5, 2 M, 2D u.a. Alag 1,5, FMO
4,2 D R/C Kratmo 10 A, Felgiebel
14,3, Brown Junior. Weitere Motoren
z.B. russ. oder CSSR-Diesel auf An-
frage. AuBerdem komplette indische
Kumar-Diesel-Serie (u. a. Mills- und
Taplin-Twin-Replicas) sowie Dun-
ham-Replicas von Orwick- und Me-
chanair-Benzinern u. Elfin- bzw. Oli-
ver-Diesel. Alle Motoren sind neu
oder neuwertig z.T. originalverpackt.
Komplette Listen gegen Freium-
schlag. Dr. W. Sturm, Im StraBer Feld

Die Gelegenheit...

29, 5120 Herzogenrath, Tel. 024 06/
5952 (nach 19 Uhr) (85)

Schliiter Bell 222 Graupner Kopf +
Zubehér DM 450,-. M. Gatkewicz,
Andreasstr. 6, 5500 Trier, Tel. 0651/
10118. (84)

Verk.: Robbe Mars 35 m. 2 Empf. + el.
Mix + neu Akku gen. tberh. (Belege)
VB DM 400,-. BK Hummel (WiK) neu
DM 180,-. Sender MPX Profes. VB K.
Rolefs, Rinkscheid 32,5882 Meinerz-
hagen, Tel. 02358/7027. (82)

HN 6000 N

Achtung, preisgiinstig! 1 Rowing LS
3 GFK, 4,5 m. mit 2 Paar Flachen DM
550,-. K. Stécker, Nassaustr. 21,
6238 Hofheim-Wallau, Tel. 06122/
13074 0. 6286 (15)

Enya 90 4C eingelaufen, Verkauf DM
320,- od. Tausch gegen 60 4C. W.
Schmidt, Hindenburgstr. 1, 6544
Kirchberg, Tel. 06763/1006.  (33)

FK 190 170 mm, 91 Webra, Haas
EZW DM 950,-. WiK BO 105 Rumpf
DM 250,~. Belltwinjet DM 100,-. Sky-
flash 200 mm 91 OS MAX DM 850,~.
G. Weber, Pfaffentalstr. 61,6676 Om-
mersheim, Tel. 06803/2812.  (34)

Verk.: Elektrowinde Eigenbau mit
1000 Meter Seil zieht Gross Segler
bis 8 Kilo Preis DM 800,- VB. Joh. Sei-
del, Rheinstr. 2, 6740 Landau in der
Pfalz, Tel. 06341/83286. (39)

Verkaufe: Webra Bully M. mit Kombi-
dampfer werksgep. DM 330,-. Topp
Starlet Rohbau DM 250,-. Enya 90 4
C mit SD neuw. DM 350,-. MPX
Schalter mit 500 Akku DM 20,-. 4/6
Empfénger neu DM 70,-. H. Nikolaus,
Blocksbergstr. 32, 6780 Pirmasens,
Tel. 06331/446 44. (53)

Hobbyaufgabe: Verkaufe alle Mo-
delle sehr gunstig. U. Steinlechner,
Harthauserweg 11, 6730 Neustadt,
Tel. 06321/14533. (72)

1 Anlage microprop PCM professio-
nal. 1 Anlage microprop PCM Pilot. 1
Doppeldecker Stampe SV 4. K. Bas-
senauer, August-Bebelstr. 38, 6103
Griesheim, Tel. 06155/1843.  (75)

Verk. Super Tigre-90 RC 3 Monate alt
DM 220,-. Graupner Duo mit 6,5 ccm
4-T VB DM 280,-. F. Herhaus, Huns-
bachstr. 26, 6340 Dillenburg 2, Tel.
02771/31990 (80)

Airlifter 2,87 m Telemasterflache DM
350,-. Mehrere Flugmodelie Preis VB.
A. Engel, Ritterstr. 52, 6610 Lebach,
Tel. 06881/51521. ~(87)

Verk. Akku Grp. 4,8 100 mA. Geier-
rumpf mit Haube flugl. DM 30,-. Gfk.-
Rumpf Geier DM 10,-. Haube Piper
Cup DM 10,-. Verk. BSF 104 Tausch
gegen anderes Modell oder BS mégl.
P. Pfisterer, Glockenstr. 10, 6973
Boxberg, Tel. 07930/2116. (76)

I 7000 I

Zlin 50 + 6,5 Webra Speed, ASW 20
(3,2 m) Rumpf B4 u. DG 202 (3,8 m). J.
Humpfer, Rosenbergstr. 160, 7000
Stuttgart 1, Tel. 07 11/636261. (712)

Alte Modelldiesel! Liste anfordern
bei.R. Hess, Wernlinstr. 3, 7000 Stutt-
gart 1. (38)

Verk.: Bauk. Cortina v. Beineke DM
350,-. B. Elbert, Brunnenstr. 53,7030
Bdblingen, Tel. 07031/27 91 63.(25)

Multiplex Alpina fertig mit Wolbklap-
pen und spaltiosen Rudern DM

Flug + modelltechnik
370-11/86



von Freund zu Freund

500,-. KA 8 Graupner DM 200,-. Jon-
ny Rohbaufertig DM 80,-. Webra
Speed Champion DM 180,-. Digicont
PCM Sender u. Empfénger mit 3 Satz
Akkus DM 550,-. Webra Resorohr ftir
6,5er Motoren neu DM 25,-. J. Stroh-
maier, Neuéckerweg 18, 7158 Sul-
bach/Murr, Tel. 07193/8578. (27)

Verk.: BK Pitts Spw. 174 cm v. Topp
DM 350,-. Akro Spw. 120 cm f. 6,5
ccm 4-Takt DM 100,—. Suche FK 50
gebr. 0. defekt. G. SchmauB, Reintha-
ler Str. 34, 7180 Grailsheim 2, Tel.
07951/21310. (21)

Solo Twin Motor 110 ccm neuwertig
Becker Transister Zundung Druckla-
ger Propelleraufnahme. 1 Vergaser
extra DM 650,-. E. Heider, Spitalwei-
her 1, 7252 Weil der Stadt 1, Tel.
07033/8890 (52)

Verkaufe neuwert. Hubi Bell 222
Graupner + Anlage FM 6014 Preis
VB. R. Schaible, Filswiesenstr. 19,
7333 Ebersbach, Tel. 07163/3468
ab 20 Uhr. (51)

Modellhubschrauber Schitter
Champion mit Bell Long-Ranger
Rumpf. Webra 61 Ring/Speed Motor
10 ccm. Supe Starter + 12 V Batterie.
Startakku + Kleiner. Zubehdr, ca. 4
Wochen neu. B. Marienfeldt, Sonnen-
halde 38, 7414 Lichtenstein, Tel.
07129/2292. (24)

Verkaufe: ASW 20 MPX 3,75 m DM
450,-. Super Kauz 3,10 m DM 300,-.
Focus Eismann 2,55 m DM 300,-.
ASW 17 spez. Roke 3,4 m DM 300,-.
Flamingo Contest MPX 2,87 m DM
300,-. Alle Segler flugbereit. W.
Gramlich, Auestr. 11,7704 Gailingen,
Tel. 077 34/6282 ab 18 Uhr.  (54)

Verkaufe Thermiksegler, Epoxi-R.
Spw. 2,9 m, Folienfinish. Jirgen
Burth, Poststr. 6, 7968 Saulgau, Tel.
07581/8751. (26)

Dekupiersdge LUX 450 DM 150,-.
Hirobo Jet Ranger-Rumpf DM 150,-.
P. Hobel, Waldenserstr. 15, 7135
Wiernsheim, Tel. 070 44/64 88 oder
tagstber Tel. 07044/352778. (69)

Glasfliigel 604 4,20 m Tscheulin
Topzust. VB. E. Weber, Weilerstr. 19,
7318 Lenningen, Tel. 07026/26 26
Abh. auch in Owen/T. mégl. (63 a)

Verk.: Aeronca Champ Spw. 2,66 m
fir 20 ccm 4-Takt fiur DM 300,-. Cirus
57 Spw. 300 m. OS Max 10 FSR 1,76
ccm. ME 109 Spw. 2,15 m DM 400,-.
J. Zander, Goethestr. 6, 7302 Nellin-
gen, Tel. 0711/34817 21 (62)

Verk.: Elektroflugspezialititen Kel-
ler:1KE30/8 SLGDM 175,~.1 KE35/
12 DM 200,-. 1.-Schalter 20 A DM
80,-. Geist: 1 30/10 DM 180,-. 2E-
Schalter20AaDM50,-. 1 E-Schalter
2stufig 15 A DM 40,—. 2 gelbe Klapp-
luftschrauben 34 cm a DM 20,-. MPX:
1 Schalter 72083 15 A DM 40,-. Nes-
sel: 2E-Regler Mos-Fet MKE 5-11
25A a DM 195,-. Preis VB. H. Wagner,
Brunnenstr. 52, 7340 Geislingen, Tel.
07331/68220. (61 a)

Verk.: ASK 13, 3,8 m Spw. GFK-
Rumpf, RFL Ka 8, 3 m Spw. GFK
Rumpf RFL versch. Modelle bauart.
VHS. R. Maurer, Schalksburgstr. 28,
7475 MeBstetten1,Tel.074 31/64 65
nur am Wochenende. (57)

Verk. F3B Voll-GFK Segler Avant der
CSSR Mannschaft sieche FMT 10. G.
Koénig, Mihlweg 14, 7014 Kornwest-
heim, Tel. 071 54/268 92. (88)

Flug + modelltechnik
370-11/86

Verkaufe: Bauk. v. Topp vergr. Pitts 2
m DM 700,-. Schon fast fertig. Cess-
na 177 Spw. 2,50 m Schleppmodell v.
Sykora DM 750,-. Fliegt 1 au. 1 a fi-
nish. Hegi Piper PA 38 Baukasten mit
schon total fertigen F1. Spw. 1,80 DM
420,-. Pitts Spezial. Topp leicht. a.
Leitwerk beschédigt sonst 1 a finish
DM 700,-. R. Weber, Dresdenerstr. 9,
7090 Ellwangen, Tel. 07961/51455
ganztags zu erreichen. (100)

Verkaufe wegen Aufgabe: Ersatztei-
le (VerschleiBteile) fir Kavan Jet Ran-
ger billig zu verkaufen. R. Jahnichen,
Suhlburgerstr. 82, 7177 Untermuk-
heim, Tel. 07 91/6053. (97)

Suche: Kitty (Multiplex) und dafiir Er-
satzteile. M. Miller, R.-Frank 64,7500
Karlsruhe, Tel. 0721/24581 wu.
21448. (86)

Suche: Hiness 3,5 Aero oder Car
auch defekt. L. Meschenmoser, Hap-
peweiler 38, 7981 Horgenzell, Tel.
07504/470. (81)

Verkaufe: je 1 Epoxyrumpf, passend
zu Amigo (DM 45,-), Taxi (DM 50,-)
und Maxi (DM §5,-). W. Widmayer,
Nordlinger Str. 45, 7920 Heidenheim.

(94)

Verkaufe: DG 300 (MPX), Twin Astir
(Schafer) und Air-Lifter. Alles VB. Die-
ter Schmidt, Rdmerstr. 1, 7570 Ba-
den-Baden, Tel. 07221/
51513. (101)

I 8000 I

Verk.: Graupner Maxi DM 300,-. SIG
Kougar DM 250,-. Svenson Fly Boy
DM 300,-. Krick Klemm L 25 d DM
200,-. Simpr. Buggy m. HB 20 DM
200,-. an Selbstabh. E. Schafer, Con-
nollystr. 16, 8000 Munchen 40, Tel.
089/3518991. (11)

Suche alte Motoren! Zahle Héchst-
preise fir Benzin-, Diesel-, Pressluft
u. Gltihziindermotoren, auch defekt,
bis 1970. Postkarte od. Anruf gentigt
(von 12-13 und 18-20 Uhr). Bin kein
Handler, sondern Liebhaber dieser
Dinge. D. Rother, Welzenbachstr. 29,
8000 Minchen 50, Tel. 089/
1457 39. (3)

Hubschr. Graupner 212 Twin Jet
flugfertig, einschl. RC-Anlage Logi-
tec 12 Kanal VB DM 980,-. Oldtimer
von Elektra aus 50ern VB. L. Festl,
Zugspitzstgr. 27, 8013 Gronsdorf/
Haar, Tel. 089/4 303562. (28)

Verk.: Geier (Robbe) auch f. E.Betr.
flugf. DM 100,-. Magister (MT 799)
flugf. DM 100,—. Tom (Hegi) rohbauf.
DM 80,-. Fan (Hegi) Bauk. u. Styro-Fl.
DM 50,-. Motoren OS Max 20 DM
30,-. OS Max 35S DM 40,-. Pinl, Bir-
kenstr. 6, 8059 Eichenried, Tel.
08123/1553. (50)

Verk.: Dachkoffer neuw. DM 200,-.
Elt Max 30 eingel. DM 80,-. El-Delta
DM 50,-. Grp. Cirrus Rumpf/HLW DM
50,-. Evtl. Tausch geg. WiK Salto. J.
Eder, Feldgedinger Str. 19, 8060
Dachau, Tel. 08131/83440
abends. (10)

Zu verk. RC 1-Comet. Bauk. Kunstfl.
Segler-Lift 1002. Schliter-Bell 222m.
Motor u. v. Ers. T. Graupner Hubschr.
m. Motor u. Jet. R-Karosse. Preis: VB.
M. Glassmann,, Lohweg 7a, 8079
Buxheim, Tel. 084 58/86 52. (23)

Verk.: Acron m. Enya 90 4C finish gl.
wie FMT 8/84 DM 650,-. SuperFiy 1,5
m DM 200,-. Segler Argo 2,5 m DM
170,-. Mini ASW 17 1,5 m DM 150,-.

f Wir l6sen alle lhre N
Propeller-Probleme!

Wir liefern von 8—80". Rechts-
und Lmkslﬁufer Oldnmer 3-
und 4 bis 38", N
UnserganzesProgramm
in Antischall.
Alle MaBe in
ZoII Dekcilr:;
onspropel
39" (1 I\ﬁeter) DM
155,—.
Neu: GfK-Uberzogene Holz-
propeller, iber 200% starker!
Preise fiir Holzpropeller
550 Dreiblatt  Vierblatt
7.30 9x 1630 9x 2135
10x 18— 10x 2370
780 11x 1990 11x 26,10
800 12x 2170 12x 2850
g0 13x 2350 13x 3090
14x 2560 14x 3320
1550 45x 3150 15x 41,50
2450 16x 3890 16x 52-
17% 2650 17X 4490 17x 5785
18x 4880 18x 67,50
18x 2900 49x 54— 19x 7450
19 30,00 20x 59— 20x 8295
20x ) 32,00 Handler-Sonderkonditionen
22% [ 34,50 Lieferung per Nachnahme
oder V-Scheck (plus 4,50 DM)

10x
11x
12x
13x
14 %
15x%
16X%

en lhrer Wahl

Rodeimodell

Vorhang auf
fiir das groBe
Rédelmodell-

Preisausschreiben
Wir suchen nach dem
Fachhéndler, der
Roédelmodell
noch nicht kennt, und
wer uns bei der Suche hilft,
kann ab jetzt jeden
Monat tolle Preise
gewinnen — z. B.

im Okt.:

1. Preis 1 ASTIR Club lllb
etliche Meter ORACOVER
und vieles mehr
Also, sofort Unterlagen
anfordern bei
Rodelmodell in
8939 Ettringen/Postf.
mitmachen und gewinnen,
toi toi toi Euer Wolfi

Rodel Technik
_@—Mn EaEe Enringen- Tel.08R A 1483

24 53,50
) E. u.l. Kraut
26x ‘= 7250
(] Am Ravelsberg 8
28x 4= 8290 5100 Aachen

aox . UD es590 Tel. 0241/165345 )

Feinbleche, Schrauben, NE-Metalle,
E+V-Motoren, Leisten, Sperrholz, Balsa-
Bretichen.  Bauermann-Fertigmodelle,
Flug-Modellbaukasten + Zubehor, M+T-
Katalog DM 6,-, Bauermann-Katalog
DM 6,~. Jamara-Katalog DM 4,50 in
Briefmarken oder Scheck.

Modell + Technik

Bruckwiesenstr. 7, 7323 Hattenhofen
Tel. 071 64 /3120 ab 17.30 Uhr

SONDERANGEBOTE

Webra 61 RC mit Schalld. DM 169,—-,
Webra 40 RC mit Schalld. DM 159,—,
Empfénger-Akkus DEAC 4,8/1000 mit
Létfahne DM 55,--, Sinter 4,8/1200
DM 29,90, Sinter 4,8/500 DM 16,90,
ServoanschluBkabel fir Robbe,
Graupner, Multiplex, Simprop Stck.
DM 3,90, Buchse mit Kabel fir Robbe
DM 4,90, Verl&ngerungskabel farRob-
be DM 8,90, V-Kabel fir Graupner JR
DM 14,—-, SuperSolarfiim Bespannfo-
lie DM 5,-~/m bei Abnahme von 10 m
sortiert. Weitere Artikel auf Anfrage —
Solange Vorrat reicht!

Modelibau M. Lichter

Hauptstr. 83, 6950 Mosbach
Tel.06261/15394

MARKEN-AKKU DM/V

Zwischen der Planung und dem Erscheinen

dieser Anzeige vergehen 4 Wochen.
Erfragen Sle daher die akiuellen
Niedrigpreise telefonisch.
robbe Stanon FMS 4/4/1 284 -- DM
robbe Terra top 86 FMSS 369 -- DM
robbe Tesra top 86 PCMS m Ak 638 -~ DM
robbe Supra PCMS 8/9/1 778 -~ DM
robbe CM-Rex 8/9/1 1495,-— DM

Graupner D 14 SSM 4/7/1

Graupner FM 6014 Expert 4/8/1 369 -- DM
Graupner FM 6014 PCM 4/9/1 599 -- DM
Graupner MC-18 multisoft Pr. a. Anfr.
MPX Europa sprint 2/4/1 189 -- DM
MPX Combi B0 4/U9/1 Bko Ul 287 -- DM
MPX Combi 90 4/U9/1 oko I 446 —- DM
MPX PCM Royal mc 4/8/1 988 -- DM
Royal mc Expert Super Serie Pr.a Antr.
Servos
RS 10 36.-- DM RS 100 3950 DM
C 505 39.50 DM Nano 5380 DM
Graupner Tax 2000 375-- DM
Proud Bird  187.-- DM Volksplane  67.-- DM
Piper Cherok 245,-- DM Trend 35 93 --DM
MPX Flamingo Contest. Fiesta SF |e 315-- DM
robbe Charter 89.-- DM
Robi R 2000 mt' BS 3110 + 3111 439 -- DM

WIK Speed Astir 199 -- DM
Lader 5 41,50 DM Lader 6+2 67,50 DM
National RED AMP 1,2 V/1.35 Ah 10 St 52 90 DM
Sanyo Cut-Off ab 10 785DM ab 50 7.45 DM
Schrumpfschlauch fiir NC-Akkus, i m  4.70 DI
Enya-Viertakt-Motoren

48-4C 295.-- DM 60-4C 359 -- DM
90-4C 435.-~ DM 120-4C 469 -~ DM
R 120-4C  689,-- DM V-240-4C 1449 —- DM

OS Max Motoren duBerst preiswert.

2B OS Max 61 FSR ABC 297.-- DM
Balsaholz 1. Wahl 1000 x 100 mm 10er Pack

1 mm 13--DM t5mm

2mm 1590 DM 3 mm 17SODM
ServoanschluBkabel fur MPX robbe. Simprop

St 370DM. 10St 32--DM 20St 56-- DM
Waeiter Angebote in unserer Preisliste
Ersatzteildienst fiir OS- und Enya-Motoren.
Schliit i

Anderungen vorbehalten

Massener StraBe 96, 4750 Unna
Telefon 02303/12204

Sonderangebote
nur solange Vorrat reicht

Robbe-Compact AMSS40, Sender+
Empfénger+Quarzpaar, nur 89,- DM,
RS 100, C505, MMServo 3 Stiick nur
119,- DM, Robbe FM-Quarzpaar 35+
40 MHz nur 39,70 DM, Gr. 4014 in 40
MHz jetzt noch giinstiger. OS-max
20FP 95,- DM, 25 FP 99,- DM, 35 FP
99,- DM, Schalld auf Anfrage Enya
7301 SS25 102,— DM, 7302 SS25BB
141,-DM, 7308 5540119,-DM, 7309
$54088 188 DM, 7145 Enya 60II1-
XF-RC 330,50 DM, Enya 21XRC 135,~
DM, OS-max 25FSR nur 145,50 DM,
Schalld. auf Anfrage...

Michaelis-Modellbau

Harzstr. 1 - 3408 Duderstadt
Tel. 05527/4329

+ SCALE +
+ DOKUMENTATION +

Neuer Katalog for Scale-Fans!
Uber 2000 verschiedene Scale-Unterlagen
durch Aeromax RC Modellbau erhéitlich!
Farbfoto-Packs und technische Zeichnungen
aus aller Welt!
Katalog DM 8,- per Verrechnungsscheck oder
Uberweisung an E. Gray, Postgiro FFM 3824
28-605.

=

N\

AeromaxRCModellbau,Adolf-Gdbel-Str.15A,
D 6080 Gross-Gerau,
Tel. 06152-82370, werktags ab 18.00 Uhr.
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NEUHEIT
SEKUNDEN-STOPUHR

p FOr Zeitwettbewerbe,
z&éhit auf- / abwdérts
quarzgenau im 1 sec
oder 0,2 sec. Takt.
Keine Min.-Umschal-
tung daher kein Um-
rechnen! Fehlerfrei
Zeitansage! Taktzeit
bei Bestell. angeb.
Preis incl.

n Batterie DM 69,-
SERVOTESTER fir alle Servofabrikate
Preis ohne/mit Stecker DM 32,~/42,-
MULTIGLOH regelbare Kerzenspan-
nung mit opt. Anzeige Preis DM 48,—
Preise mcl.Mwstzung.Porto+Versand
Versand NN/VK. INFO gegen Riickum-
schlag.

GELLES MODELLBAU-ELEKTRONIK

3504 Kaufungen, OstpreuBenstr. 15
Tel. 0 56 05/57 11

Segelfilugzeuge in GFK/
Schalenbauweise von hoéch-
ster Prazision.

Kostenlose Info von
Rolf Wemner,

Zum Weidbachtal 2,
6203 Hochheim/Main
Tel. 06146/5444

Da gibt's was umsonst!

4 x im Jahr den neuen Katalog
Buhler Elektronik Pf 32 7570 B -Baden

Groupner

RC-Hubschrauber

Ersatztelldlenst

Scheufele Modellbau

Kirchheimer StraBe 10
7315 Weilheim a. d. Teck

Nacht 83 43

B (07023)  Nacht 5343

% Solingen

das grofie Schneidgerate - Programm

Super Micro Servo 14 g

Das leichteste mit Metallgetrieb

Neu! S. Micro-Empf. 4K.,26 g 149,- DM
Neu! Micro-Empféinger 6K.32g  159,-DM
Neue Servos! zum Snnderprels
Prospekt gegen 2,50 DM Rdckporto

FELDER  Skyline Modelltechnik
WollinstraBe 8, 5000 Kdin 71

- il

Ein Flicger-Video. ..
die Geschenk-ldee zu Weihnachten!!
Luftzirkus Harsewinkel nur 59~
Das 3tagige Modellflieger-Festival
Modell-Helikopter nur S54,-
Heli-Akrobatik in Perfektion
Airshow Ramstein '86 nur 99,-

ll Eine groBartige Militar-Flugshow |l
Sonderpr.: Ramstein '85 + '86 nur 158,-

Ailrshow Neuburg '86 nur 99,-

Spitzen-Vorfihrungen ziviler und
militarischer Art

l l Systeme: VHS-V2000-Beta II
Kostenloses Prospekt

I Telefon-Bestellung 02389 -5337 66

Vdeo-Alr—Semce, H. Kaufhold

T. Richter, Walchstr. 88, 8360 Deg-
gendorf, Tel. 0991/61 63. (9)

ASW 22 MPX 4 m GFK Finish DM
250,-. Focus Eismann DM 220,~. Pi-
lot Gewalt DM 200,-. 2m RCIVD Mo-
dell DM 250,-. T. KlauBner, Tuipen-
weg 3, 8501 Heroldsberg (ab 16
Uhn) (40)

Verk. Gr. Bell 47 G nie gefl. DM 300,-.
Sam PCM Helimodul DM 230,-. Rob-
be Economic 8 Kan. + 3 Servo u. Ak-
kus DM 300,-. Preise VB. J. Schmitt,
Hauptstr. 65, 8550 Forchheim, Tel.
09191/80495. (32)

MESSINGROHR/ALUROHR

Messingrohr: (CU ZN 37)
6 x0,4 mm hart 1,90 DM/m
5x0,4 mmhart 1,70 DM/m
4 x 0,4 mm hart 1,40 DM/m
3x0,4 mmhart 1,10 DM/m

Alurohr: (AL MG SI 0,5)
3x0,4 mmhart 0,65 DM/m

Lieferungin 0,5 oder 1,0 m L&nge.
Preise zuzuglich Verp. u. Versand-
kost. Versand per Nachnahme,
Mindestabnahme 10 m Rabatte
bei GroBabnahme auf Anfrage

B. Loffler,
Heinrich-Fahrstr. 17,
7768 Stockach,
Tel. 07771/61188

I : I : :I : I Alles zum Styroporschneiden

DEHO-Katalog 1987 DM 3,—
DEHO-Schneidedraht Nr. 100 DM 10,—-
@ 0.4 mm; 10 m Rolle

DEHO-Schneidedraht Nr. 101 DM 10,—
® 0,5 mm; 10 m Rolle
DEHO-Schneidedraht-Trafo DM 98,50
Nr. 203 fiir Schneidiangen bis 210 cm

DEHO -Elektronik

Dipl. Phys. D. HoBbach
Veilchenweg 40, 8520 Erlangen

REMO PRASENTIERT!

Arrow Fly: Ein attraktiver Doppel-
decker, 164 cm Spannweite fitr Moto-
ren ab 20 ccm,

Schnellbausatz 365,- DM

Super Arrow: Ein Doppeldecker mit
Reihenmotorhaube, 175 cm Spann-
weite, ab 15 cem,

Schnellbausatz 365,- DM

Skylane: Ein Trainermodell, 180 cm
Spannweite, fur Motoren ab 6,5 ccm,
Schnellbausatz 155,- DM

Arrow Special: Ein Show-Doppel-
decker fiir Motorenab 30 ccm, 180cm
Spannweite,

Schnellbausatz 445,- DM

lglle Modelle auch rohbaufertig liefer-
ar

Kostenlose Prospekte anfordern bei:
F. Renzelmann Modellbau
2839 Mellinghausen Nr. 62
Tel. 04272/1570

Wir liefern  samtliche , ,
Schrauben, Muttern, M1t
Zubehor sowie Gewin- ”%_s
deschneidwerkzeuge M3
ab M1 bis M4.

=== Sie erhalten unsere Li-

o4 sten ,FM* gegen Frei-
m umschlag. @

Hans-H. Honig, Holser Heide 32,
4796 Salzkotten 7
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Achtung: Verk. nagein. Anl. MPX-
Cockpit f. Hubschrauber kompl. (6
Serv., Ladek., Ladeg., MPX-Kreisel
1200 SE u. Empf., Akku) u. Hubi Bell
222 (Graup.) 3 Rumpfe viele Ersatzt.
Werkzeug K. (Schlat) E. Starter,
Tankstelle, Modell n. eingefl. u. Segl.
Domino (MPX) kompl. DM 1.100,-. G.
Gebhardt, Ziegelhttte 19, 8588 Wei-
denberg, Tel. 09278/1420 ab 18
Uhr. 4)

Verk. wegen Aufgabe Pitts S2 v. Toni
Clark mit FK 50 DM 2.200,-. FK 50 DM
1.800,-. Jodel 400 260 Spw. mit OPS
60 DM 1.400,-. Jodel Robin v. Peter
Kritz 280 Spw. mit 60 King DM
1.200,-. 1 Rochen v. Schéfer 300
Spw. DM 300,-. 3 Quadra je DM
150,-. 1 Quadra neu DM 350,-. Laser
Rumpf kompl. DM 200,-. 2 x Mein-
berg Digicont mit2 Empf. DM 1.100,-.
30 Servos MPX Becker Meinberg je
DM 50,-. G. Brunner, Burgstall 15,
8621 Hochstadt, Tel. 09574/
17 08. (16)

Bully Benz. + Zind. + Schalld. + Re-
so DM 500,-. G. Schwarz, Bergstr. 12,
8712 Michelau, Tel. 09382/
66 67. (44)

Verk. MPX Sender Royal DM 160,-. 2
Voliwegm. a DM 40,-. Alles werksge-
pruft. W. Gebele, Ulrichstr. 14, 8850
Donauwdrth, Tel. 0906/6696. (718)

Die Gelegenheit....

beschéd. DM 150,-. Elektr. Ezfw. bis
ca. 15 kg DM 250,-. J. Viehauser,
Schulstr. 16, 8451 Ebermannsdorf,
Tel. 09624/22 89. (64)

Progo o. M. DM 180,-. MS Condor m.
Mot. DM 200,-. RC-Buggy Rowdy Ba-
ja m. Mot. u. St. D&m. DM 650,-. FS
120 DM 450,-. Alles neuw. Suche:
Klemm L 25 Krick OS FT 240. O.
Bayer, Hedenusstr. 27, 8520 Erlan-
gen, Tel. 091 31/46953. (61)

Zur Bausaison: 2 Bauer BM 40/81
Impeller neu je DM 95,~. Dazu 2 We-
bra Speed 6,5 cm nur eingelaufen je
DM 150,-. Bei Gesamtabn. DM 450,-.
Tel. 09325/4 28. Robbe Ogar SZD 45
Rumpf, zubehorteile, Beschlage u.
Plan DM 330,-. VB. K. Gallena + W.

Linke, Prof.-Mader-Str. 3, 8711
Grosslangheim, Tel. 09325/
1452, 73)

Verk.: Schieppm. D& mit Quadra DM
600,-. R. Pétzl, Nurnbergerstr. 15,
8740 Bad Neustadt/S, Tel. 09771/
8842. (62 a)

13er Webra 4T a DM 250,-. Evtl.
Tausch ab 10er 2T. Suche: 25er Moki
0.4. Rumpf ME 109 JU 87 ME 110 Cup
Acrostar. Verk. Laser 2 m + Klemm
Rohbau DM 250,-. G. Huber, 8387
Thanndorf, Tel. 08564/203. (74)

Verk. ASW 17 Gewalt 3,80 m DM
400,-. SB 10 Gewalt 4,20 m DM
450,-. Cap 21 Moker 2,50 m DM
350,-. Schwalbe Beineke 2,00 m DM

250,-. M. Gruber, Zeppelinstr. 2,
8542 Roth, Tel. 09171/1567 od.
2582. (90)

Verk. Robbe-Progo m. Querr. 1 a DM
220,- VB. Webra Speed 40 m Dyn. u.
SD DM 120,-. Graupner Reso-Rohr
m. Kr. f. Speed 40 DM 40,-. Webra
Black-Head m. SD DM 90,-. Cap 21
DM 230,-. M. Brauer, Canterstr. 65,
8624 Ebersdorf, Tel. 09562/1660 n.
17 Uhr. (96)

2 Solo -Twin 110 ccm Motoren, da-
von 1 Motor bereits als Flugmotor
umgebaut. 5 Ersatzkurbelwellen, 2
Ersatzmotorgehéuse, 1 Laufgarnitur,
2 Polrader bereit mit Luftschrauben-
aufnahme. 3 Vergaseradapter, sowie
diverse Dichtungen, Kolbenringe
und Lager zu verkaufen. Samtliche
Artikel sind fabrikneu. Abgabe nurim
Gesamtpaket. Gesamtpreis DM
2.000,-. F. Schneider, Martinstr. 3,
8891 Sielenbach, Tel. 08258/501
nach 19 Uhr. (22)

Sam Acapulco Anl. + S. Pult NP 880
fur DM 350,-. A. Demuth, Sophien-
weg 14, 8044 Lohhof, Tel. 089/
3107264. (60)

Verkaufe: Klemm 25 Spw. 3,65 m mit
Quadra Mot. nur 1/2 Std. geflogen VB
DM 1.200,-. 1 agebaut. R. Schneider,
Schonblick 13, 8068 Pfaffenhofen,
Tel. 08441/6772 ab 15 Uhr.  (56)

Verk.: flugfertig Alpha Jet neu DM
500,-. Stratos neu DM 80,-. Cessna
177 Spw. 170 cm DM 180,-. MS Di-
mona (Webra) DM 280,-. RCI Marvin
mit Ezfw. neu DM 350,-. Segler:
Kunstflug Grone Spw. 206 cm DM
200,- Trico DM 80,-. Rédel Barracud-
da DM 180,-. BKWiK Jonny DM 95,~.
G. LeiB, W. Graben 32, 8360 Deggen-
dorf, Tel. 0991/47 05. (70)

Verk.: Solo Twin 2 Zyl. Reihenm. 100
cm fast neu g. Gebot. Rumpf mit Leit-
werk far Foke W. 190D M 1:4 leicht

MPX Profi 2000 9K Sender komp.
Ausgeb. kunstf. u. Aliroundmod. DM
680,—. 2 9K Empf. a DM 65,-. 3 Nano
BB a4 DM 75,-, 5 Profi & DM 65,-, 2
PicoBBaDM 75,-. 3 MPR 29 lia DM
55,~. Nano DM 40,-. OS FS 120 m.
Beckerziindung u. mech. Zindver-
stellung DM 750,—. J. Ertl, Freisin-
gerstr. 21, 8893 Hilgerthausen, Tel.
082 50/3 00 (95)

Suche: Amigo + Cirrus Segelflugmo-
dell gebraucht. F. Rathgeber, Maxi-
millianstr. 24, 8900 Augsburg, Tel.
0821/555109, 19-21 Uhr. 91)

Hl Kleine H
Il Geschéifts
El Anzeige Il

STANDARD-FLACHEN- und RIP-
PENSATZE in Balsa-Bauweise —
passend fiir viele Segelflugmodel-
le. FLACHENSATZE fiir Segelflug-
modelle der Fa. Graupner, Carrera,
Multiplex, Simprop usw. FLACHEN-
SATZE in Balsa-Rippenbauweise
fiir alle Segelflugmodelie aus dem
FMT-Bauplanprogramm. FLA-
CHENSATZE nach Ihren Plénen
und Skizzen. Kurzum: Wir stellen
fir alle Segelflugmodelle FLA-

Flug + modelltechnik
370-11/86



CHEN-und RIPPENSATZE in Balsa-

von Freund zu Freund

Inserenten-Verzeichnis

bauweise her — in allen Profilen, g‘;';;i“&s:gﬁgﬁtlfbﬁgiﬂ von Aerosax 57  Lichter 57
sPﬂ“"‘"e"e"“"dz"’{s‘gze“'elfm Ka- 12 bis 100 ccm. UWE ASMUS, MO-  Akro 47  Liffler 38
talog gegen D"’: 2,50 Yon Lender-  DELLBAUTECHNIK, Teichstr. 10,
Modellbau, 8221 Waging am See. 5360 Bag Segeberg, Tel. 04551/ ;
Endlich lieferbar. Bespannvlies 82325. Bartels 36 Hartor 8
100 cm breit, 18 g/m®,1mDM5,90. GFK-HAUPTFAHRWERKE: GroBes Bastler Treffpunkt 49  Hattle 52
Bei 10 m je DM 5,30. Bastel-Stéven, Lieferprogramm fiir Flugmodelle : ¢
St-Petri-Platz 1-3, 2150 Buxtehu-  von 2-14 kg, Einziehfahrwerk in  beineke 33/3b ",BH "“d?“ha“ i
de, Tel. 04161/3866. :\\Iletallbauw:isg fiirIj Grlc(wBsegler. Brunnenkant 57 Michaelis 57
utomatische Tragfliigelkupplung - :
Aluminium fiir jeden Zweck: und automatischer Stérklappen- Br“gla"n a3 chroprnp y 30
Blécke, Bleche, Platten, Profile, und QuerruderanschluB. GroBseg- Bihler 58  Modell + Technik 57
Rohre, Rundmaterial. Liste F ge- ler Discus, Spw. 4 m, MotorseglerG dellb tudi 54
gen DM 3, in Briefmarken. Giinter 109, Spw. 4,15 m, Schieppmodell focelibau studio
Elmers, Kénigshofallee 7,2732Sit-  Airlifter SE I, Spw. 2,15 m. CAP21,  []aas 31 Multiply 48
tensen, Tel. 04164/53 81. Spw. 1,6 m. Weitere Lieferiiber- 57 Hihl 44
e — sicht im Katalog gegen DM 2,  Clark ohle
Luftpolsterfolie fiir Flichenscho-  Riickporto. Walter Kulpe, Modell- Niller 34
ner1,2 mbreitpro Ifd. mDM3,50. H. flugtechnik, 6744 Kandel. Tel. A
Munk, Ginsterweg 15, 4020 Mett- 07275/1770 Danzer electronic 36
ey iier021I01/53206: Fiichen bis 2 m Spannweite, alle db-electronic 33 Niker 43
SUPERMAX, schnittiger Tiefdecker 'ggp_e"- si“;g:aer;zrnzg;; ::':sa m’f DEHO 58
fsu;am;rv?';‘ o2 cml,ml\:oto:'( “3'},5‘;'0“,3, deilf.lﬁcl'_len Kott, Ameke 18, 4406 Otterstedde 39
GFK-Styroporbausatz. Kpl. DM  Drensteinfurt 2. Tel. 02387/1035.  Fharhardt 53
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Neuheiten & Hobbyschau

Die Zeit am
Kragen, oder
Vergessen ist
menschlich

Der neue, handliche ,,Pocket-Ti-
mer“ verfiigt {iber eine Count-
Down Funktion von maximal
23H 59M mit einem automatisch
nachfolgendem Count-Up. Bei
verpaf3tem Alarm wird dem Be-
niitzer die seit dem Alarm ver-
strichene Zeitspanne angezeigt.

Die eingegebene Zeitspanne
wird fiir einen weiteren Timing-
lauf automatisch aus dem Spei-
cher eingelesen, muf also nicht
nochmals extra eingetippt wer-
den. Eine Uhrzeitfunktion lduft
unabhingig vom Timing mit.
Anklipsen, magnetisch anhaften
oder Winkelstidnder sind mit der
riickseitigen Halterung moglich.
Der Preis liegt unter DM 50,-.
Informationen bei: Dipl.-Ing. E.
Spirig, Postfach 11 40, CH-8640
Rapperswil

Neues bei Jamara

Alte Riider

Dies sind natiirlich neue Réider,
aber solche, die gut zu Oldtimer-
Modellen passen, schmal, mit ei-
ner Felge, die einem verkleide-
ten Speichenrad nachgebildet
ist. Die Réder sind in den Gro-
Ben @ 85 mm, 112 mm und 166
mm und kosten zwischen 22,90
und 39,- DM das Paar.

Resonanzschalldimpfer
Motoren bis 37 cm® bringt der
neue Dampfer in Resonanzlauf,
mit einem entsprechenden Lei-
stungsanstieg. 50 cm ist der
Déampfer lang, 240 g schwer.

Die bekannte POLYTEX-Gewe-
befolie ist jetzt auch bei Jamara
erhéltlich; der Meter / 73 cm
breit/kostet 9,98 DM

Spritzlackierung

Viele Farbeffekte lassen sich nur
mit einer Spritzpistole erzielen.
Die von Jamara lieferbare Po-
wer-Spritzgarnitur eignet sich
besonders fiir kleinfldchige
Spritzlackierungen bzw. Farbef-
fekte. Das Set mit Spritzgriffel,
Farbdosen, Schlauch und Treib-
gasdose kostet DM 99,85
JAMARA Modelltechnik, Alt-
mannshofen 76, 7971 Aichstet-
ten

CONRAR

ELECTRONIC

Conrad electronic
in Essen

Das Ruhrgebiet bekommt nun
auch eine Filiale von Conrad: In
der ViehoferstraBe in Essen
erdffnet auf iiber 1000 m? ein
Conrad-Einzelgeschéft mit den
Abteilungen Funk, Modellbau,

Computer, Werkzeuge, el. Bau-
teile, Fachliteratur. Es ist die
neueste — und wohl nicht die
letzte — Niederlassung von Con-
rad; neben dem Versandhandel
bestehen FEinzelgeschifte be-
reits in Berlin, Hamburg, Miin-
chen, Niirnberg und der Heimat-
stadt Hirschau

Platinen jetzt
noch schneller
und sauberer
herstellen

dazu trdgt itc mit ihrer SERIE
100 bei, die aus 6 verschiedenen
Arbeitseinheiten besteht.

Ob positiv beschichten (Positiv
100), entwickeln (Develop 110/
111), entschichten (Strip 120),
deoxidieren (Deox 130) oder
Lotlack (Flux 140) auftragen —
mit der neuen SERIE 100 geht es
besonders schnell, sauber und
umweltfreundlich — ohne Ver-
wendung von gesundheits- bzw.
umweltbelastende  Chemika-
lien.

Alle Einheiten der SERIE 100
sind extrem schnell trocknend
bzw. wirkend und verursachen
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im Gegensatz zu Spraydosen
keine Reizung der Atemwege
durch zerstdubte Chemikalien,
da die Wirkstoffe unmittelbar
vom Auftragskopfauf die Platine
gelangen.

Herst.: itc Kepets KG, Nordstra-
Be 24, D-6331 Schéffengrund 2
(Laufdorf), Tel. 06445/5023-4

Kleben statt
Klecksen

Als tropffreie Alternative zum
Lack empfehlen sich selbstkle-
bende x-film Farbfolienin vielen
brillanten T6nen fiir die indivi-
duelle Farbgestaltung von Mo-
dellen.

Die durchgefirbten, lichtechten,
witterungs- und temperaturbe-

stindigen Folien kleben sicher
auf allen sauberen, staub- und
fettfreien Fldchen; lassen sich
dennoch von fast allen glatten
Materialien  jederzeit riick-
standsfrei ablosen.

Einen Bezugsquellen-Nachweis
schickt die x-film Selbstklebefo-
lien GmbH, Postfach 51 27,
D-5063 Overath 5.

Flug + modelltechnik
370-11/86



Airfly-Flugzeuge

Zlin 50

Die Zlin 50 setzte die Erfolgsse-
rie der tschechischen Kunstflug-
maschinen fort, die WM- und
EM-Titel wurden auf der Z 50 er-
flogen. Auch Airfly-Modelle, M.
Noker, bringt nun einen Modell-
bausatz heraus, im MaBstab 1 : 4
und Scale-Ausfiithrung, zu dem
z. B. auch an die 800 Nieten oder
die Blechst6Be in der Beplan-
kung gehoren, die im GFK-
Rumpf mit angeformt sind. Die
Spannweite des Modells betrégt
2120 mm, das Gewicht ca. 6800 g,
Antrieb 2- oder 4-Takt mit 25-50
cm’. Bausatz: DM 445,- (Balsa-
bepl.) oder DM 395,- (Abachi-
bepl.)

Zlin 526

Die 526 war mindestens ebenso
erfolgreich wie das Nachfolge-
muster, die Z 50. Bei Airfly gibt
es auch einen Bausatz dieser Ma-
schine im Ma@stab 1 : 4,75, und
ebenfalls in einer Scale-Ausfiih-
rung mit sehr vielen Details.

Zlin 50

Acrolly

Zlin 526

Spannweite 2220 mm, Flugge-
wicht ca. 6200 g, Antrieb 15-35
cm®, Baukastenpreis DM 385,-
(Abachibepl.), DM 435,- (Balsa)

Acrolly

Ein Kunstflugmodell, besonders
fiir Viertaktmotoren geeignet.
Spannweite 1760 mm, Flugge-

Champion

wicht ca. 3700 g, Motor 10-20
cm?®, Baukastenpreis DM 295,-
(Abachi) bzw. DM 340,- (Balsa-
beplankung)

Champion

Das neue Modell fiir das F3A-
Programm wird den anspruchs-
vollen Kunstflieger und den

Wettbewerbspiloten gleicher-
mafen interessieren. Bei 1720
mm Spannweite wiegt das Mo-
dell ca. 3600 g, Antrieb 10 cm’
Zweitakt oder 15-20 cm® Vier-
takt. Bausatzpreis DM 285,-
(Abachi), DM 335,- (Balsa).
Hersteller: Airfly-Modelle, M.
Noker, Am Kickenberg 37, 5940
Lennestadt 17

Quadra-news
Es ist ein wenig stiller geworden
um die Quadra-Motoren, seit ei-
ne ganze Reihe von Konkurrenz-
produkten auf den Markt kam.
Doch die Quadra-Motoren ha-
ben nichts vonihrer Zuverlissig-
keit und Robustheit verloren.
Die Palette reicht mittlerweile
vom altbekannten Q 35 iiber Q
40, Q 50, Q 65 bis zum Q 80. Die
Besitzer vom Q 35 konnen mit ei-
nemneuen Zylinderblock ausih-
rem alten Motor den neuen Qua-
dra 40 mit entsprechend h6herer
Leistung machen. Weitere In-
formationen sind bei Quadra-
Service zu erhalten: Elskamp +
Varrink Modellflugtechnik, Ha-
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kenstr. 80, 4460 Nordhorn, Tel.
05921737915

WiK Modelle, Wiesenstr., 7134
Knittlingen, Tel. 07043/3073
World Hobby, H. Noll, Resser
Str. 23, 4690 Herne 2, Tel
02325/75041

Strom iiberall
Der Stromerzeuger von Bosch
bringt Strom iiberall dort, wo
keine Steckdose zu finden ist:
Camping, Feste draulen u.a.m.,
natiirlich auch auf den Modell-
flugplatz. Das Gerit arbeitet mit
einem gerduschgediampften
Fichtel & Sachs Motor, wiegt 29
kg und leistet 1100 Watt. Her-
steller: R. Bosch GmbH, Stutt-
gart Bezug: Fachhandel

Sekunden-
Stoppuhr

Wer kennt nicht das Problem auf
dem Seglerwettbewerb, wo 200
Sek., 360 Sek., usw. als Flugzeit
verlangt werden, die Zeit anzu-
sagen.

Es kommt immer wieder zu Ver-
wechslungen beim Ablesen von
Stopp-Uhren. Der Helfer muf3
erst im Kopf die verbleibende
bzw. noch zu fliegende Zeit er-
rechnen, um sie den Piloten an-
zusagen.

Dieses Problem ist nun besei-
tigt!

Die SEKUNDEN-STOPPUHR
zdhlt quarzgenau aufwirts und
abwirts im 1 Sek. bzw. 0.2 Sek.
Takt ohne bei 60 Sek. auf 1 Mi-
nute umzuschalten. Es erfolgt
ein Weiterzihlen mit 61, 62, 63
usw.

Beim Abwirtszdhlen wird eine
vorgewihlte Zeit (Eingabe in Se-
kunden) abwirtsgezdhlt. Beim
Erreichen der 0 wird automa-
tisch mit Minus-Vorzeichen
weitergezéhlt.

Start und Stopp erfolgen iiber ei-
ne entprellte Taste, wodurch
Fehlbedienungen ausgeschlos-

EASYMADE EL-438 |

l 4

‘&8
| e
m
|

sen sind. Somit kann auch ein
ungeiibter Helfer die Zeit ohne
Umrechnung genau ansagen.
Die Bedienung erfolgt einfach
und ohne Probleme iiber die Ta-
statur.

Die Rechnerfunktion bleibt bei
ausgeschalteten Stoppuhrmodul
erhalten.

Das Gerit ist zum Preis von DM
69,- incl. Batterie plus Versand-
kosten zu beziehen bei:

Gelles-Modellbau-Elektronik,
OstpreuBenstr. 15, 3504 Kaufun-
gen

61



geflogen wurde

1. Experimental-Modelle

Diese Klasse wurde seit Jahren
mit gutem Erfolg beim alljdhrli-
chem Elektroflug-Treffen in
Pfiffikon (Schweiz) geflogen
und war bei den Teilnehmern
und Zuschauern gleichermallen
beliebt. Hier konnte jeder Tiift-
ler und Konstrukteur seine Ei-
genentwicklungen auf dem Ge-
biet des Elektrofluges vorfiihren,
die dannam Boden und widhrend
des Fluges bewertet wurden.
DaB diese Bewertung nicht ganz
einfach durchzufiihren ist, wur-
de schon hiufig demonstriert
und so wurde es auchin Lommel
den Punktrichtern dieser Klasse
nicht leicht gemacht, die Punkte
gerecht auf die 14 teilnehmen-
den Experimental-Modelle zu
verteilen.

An den Start gingen verschie-
denartige Enten-Modelle, ein
Solar-Modell, ein Banner-
Schleppmodell, je ein Trag-
schrauber als Normal- und En-
ten-Modell, ein Flex-Wing-Mo-
dell, ein Bussard Nachbau, ein 2-
motoriges Druckschrauben-Mo-
dell, ein Geschwindigkeits-Mo-
dell, eine auf dem Platz in kurzer
Zeit gebaute fliegende Styropor-
Platte und ein Oldtimer-Nach-
bau. Bei gutem Wetter zeigten
fast alle Konstruktionen recht
gute Flugleistungen, aber auch
einige Bruchlandungen fehlten
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Was aufder der FAI-Klasse noch

BEs berichten: Helmut Meyer,
Werner Dettweiler, Frank Schwartz

nicht und waren der Beweis fiir
die nicht immer ganz geldsten
Probleme dieser ungewohnli-
chen Modelle.

2. 7-Zellen-Segler

Diese Klasse wurde bereits des
ofteren auf Elektroflug-Wettbe-
werben geflogen, so daB speziel-
le Modelle hierfuir erprobt wa-
ren, mit denen entsprechende
Erfahrungen gesammelt werden
konnten. Das Flugprogramm
dieser Klasse forderte einen Flug
von 5 Min. Dauer mit méglichst
geringer Motorlaufzeit und zum
Abschluf} eine Ziellandung im
15 m Kreis. Wenn auch das Fin-
den und Ausnutzen von Auiwin-
den viel zu einer guten Punkt-
zahl beitrigt, so ist doch ein star-
ker Antrieb, der das Modell in
10-15 Sek. auf eine fiir die Auf-
windsuche geeignete Hohe brin-
gen kann, von groBem Vorteil.
Es hatten sich 38 Teilnehmer fiir
diese Klasse angemeldet, von de-
nen dann allerdings nur 25 an
den Start gingen bzw. wertbare
Fliige ausfiihrten, wozu das
nicht gerade freundliche Wetter
auch stark beigetragen haben
diirfte.

Der Schweizer Jean-Pierre
Schiltknecht war mit einem nur
730 g schweren Modell der Sie-
ger dieser Klasse. Er flog ein Mo-
dell mit 1,68 m Spannweite und

benutzte 7 Zellen von nur 450
mAh fiir den verwendeten Rob-
be Starmax 540 Se-Motor, der
mit einem Graupner 3 : 1 Getrie-
be ausgeriistet war. Mit einer
modifizierten Freudenthaler-
Luftschraube konnte ein Stand-
schub von 830 g und eine un-
wahrscheinliche Steiggeschwin-
digkeit von 9 m/Sek. erreicht
werden.

3. 30-Min.-Segler

Diese Klasse war wohl zum er-
sten Male auf einem Elektroflug-
Wettbewerb geflogen worden.
Das Flugprogramm war recht
einfach, es wurde ein 30-Min.-
Flug gefordert, der mit einer
Ziellandung zu beenden war und
bei dem der Motor so oft und so
lange wie nftig eingeschaltet
werden durfte, die Zellenzahl
war nicht begrenzt. Fiir die
Punktwertung zihlte dann aller-
dings nur die Gleitflugzeit, so
daB3 versucht werden mubBte, das
Flugprogramm mit moglichst
kurzer Motorlaufzeit zu absol-
vieren. Da dieses Programm bei
gutem Wetter von fast allen gu-
ten Elektro-Seglern erfiillt wer-
den kann, meldeten sich 35 Teil-
nehmer, von denen dann aller-
dings nur 21 an den Start gingen,
die zum grofiten Teil ihre Mo-
delle nicht speziell flir dieses
Programm ausgeriistet hatten.

Zur Abbildung oben:

Noch neu und kaum verbreitet ist
die Klasse der E-Scale-Modelle.
So flog L. Retzbach seine Bristol
M1 C in Lommel allein, ohne
Konkurrenz

Sie setzten vielmehr auf die Hil-
fe von Aufwinden, die aber bei
dem bedeckten Himmel und
starkem Wind mit zeitweisem
Regen nur selten zu finden wa-
ren. So kamen im ersten Durch-
gang nur 2 Teilnehmer auf die
geforderte Flugzeit, im 2. Durch-
gang waren es 3 und bei dem fast
nur im Regen geflogenen 3.
Durchgang kamen wieder nur 2
Modelle auf die volle Zeit. Bes-
sere Wetterverhiltnisse hitten
sicherlich ganz andere Ergebnis-
se gebracht und eine Wiederho-
lung dieses Flugprogrammes bei
zukiinftigen Wettbewerben wi-
re wiinschenswert, da sich der
organisatorische Aufwand in
Grenzen hilt und eine zahlrei-
che Beteiligung erwartet werden
kann.

Fiir eine kleine Sensation in die-
ser Klasse sorgte der Schweizer
J. P. Schiltknecht. Er flog mit
dem gleichen Modell wie in der
7-Zellen Klasse und verwendete
hier jedoch nur 6 Zellen von 1,2
Ah, die dem nur 914 g schweren

Flug + modelltechnik
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Reportage

FMT

Modell allerdings eine Steigge-
schwindigkeit von 6,6 m/Sek. er-
moglichte. Er konnte mit der ge-
ringsten Zellenzahl in dieser
Klasse den ersten Platz belegen
und demonstrierte damit, daf}
auch mit wenig Zellen Wettbe-
werbe gewonnen werden koén-
nen, es muf} allerdings ein lei-
stungsfihiges Modell und viel
fliegerisches Geschick vorhan-
den sein. Es ist wirklich erstaun-
lich, daB der Sieger der 30-Min.-
Klasse nur 6 Zellen einsetzte, der
Zweitplazierte 14 Zellen und der
Drittplazierte 20 Zellen. Dieses
Ergebnis sollte der Anlal fiir ein-
gehende Uberlegungen sein.

4. GroB-Segler

In dieser Klasse flogen vorbild-
dhnliche Elektrosegler mit einer
Spannweite von iiber 3,50 m, es
gab keine Beschrinkungen fiir
den Antrieb. Es wurde eine Ge-
samtflugzeit von 10 Min. bei be-
liebig langer Motorlaufzeit ge-
fordert, fiir die Bewertung zihlte
allerdings nur die Gleitflugzeit,
so daB auch hier ein starker An-
trieb fiir eine gute Steigleistung
von Vorteil war. Es gingen leider
nur 5 Piloten an den Start, die
mit den durchweg sehr elegan-
ten Modellen wunderschone
Fliige zeigten.

5. Scale-Modelle

Diese Klasse, die als Stand-Off
Scale ausgeschrieben worden
war, hitte eine groBere Teilneh-
merzahl verdient, denn es waren
nur 6 Meldungen eingegangen.
Obgleich sich der Bauaufwand in
Grenzen halten kann und trotz-
dem gute Flugeigenschaften und
interessante Flugbilder erreicht
werden konnen, mul wohl der
Grund fiir diese kleine Teilneh-
merzahl bei den sehr wenig
durchgefiihrten Elektro-Scale-
Wettbewerben zu suchen sein,
so daB3 kein groBer Anreiz be-
steht, ein Wettbewerbsmodell
zu bauen.

Ludwig Retzbach brachte einen
Nachbau eines englischen Ein-
deckers, der Bristol M 1 C (von
1916) an den Start, der auch bei
weniger gutem Wetter sehr gut
flog und konnte damit ohne wei-
tere Konkurrenz den 1. Platz in
dieser Klasse belegen, denn die
restlichen 5 Teilnehmer waren
nicht zum Start erschienen. Die
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Diese Ente von Ludwig Retzbach erflog den zweiten Platz in der Experi-
mental-Klasse, auf den ersten Platz kam auch ein Vogel, ein Bussard,
modifiziert nach dem MT-Bauplan 903. (Das Modell scheint eine Expe-
rimental-Karriere zu machen. Auch beim Experimentalflug in Rheydt —
s. Bericht in diesem Heft — flog eine Version, diesmal mit Verbrenner).
Steckbrief des Entenmodells von L. Retzbach: Spannweite 1,38 m, Flug-
gewicht 1,8 kg, Motor KE 25/8 mit modifizierter Taipan 7/6 Luftschrau-
be, 20 Zellen Sanyo SCR 0,8 Ah.

Das Modell von J. P. Schiltknecht (Schweiz) bewies wieder einmal, daB
auch mit geringen Mitteln Bestleistungen moglich sind: Mit 7 bzw. 6 Zel-
len siegte J. P. Schiltknecht in zwei Klassen

Ergebnisse: 30-Min.-Klasse
1. Jean-Pierre
Experimentalmodelle Schiltknecht 3034 Punkte
1. Werner Hauer 866 Punkte | 2. Georg Shering 2965 Punkte
2. Ludwig Retzbach 865 Punkte | 3. Helmut Meyer 2420 Punkte
3. Mark Tuor 854 Punkte | 4. Erich Topfer 2392 Punkte
4. Norbert Meyer 846 Punkte | 5. Hans-Dieter
5. Hans-Dieter Levin 2321 Punkte
Levin 827 Punkte
6. Helmut Meyer 820 Punkte | GroB-Segler
1. Volker Keck 1112 Punkte
7-Zellen-Segler 2. Charlie Binder 1049 Punkte
1. Jean-Pierre 3. Mats Hendrikx 1000 Punkte
Schiltknecht 618 Punkte | 4. Stefan Mettam 515 Punkte
2. Volker Keck 586 Punkte | 5. Roland
3. Erich Topfer 578 Punkte Hersperger 348 Punkte
4. Arturo Pelloni 567 Punkte
5. Werner Scale-Modelle
Dettweiler 563 Punkte | 1. Ludwig Retzbach

technischen Daten seines Mo-
dells sind: Spannweite 1,61 m,
Gewicht 2,55 kg, Motor KE 35/
12 mit Getr. 2,3: 1, 16 Zellen 1,2
Ah, Luftschraube 16,5 x 10,5.
H. Meyer

6. Kunstflug FAI

Der Favorit Bruno Giezendan-
ner (CH) ist nicht dabei, sein
Bruder Emil fungiert als Mann-
schaftsleiter. Diese Doppelbela-
stung bleibt nicht ohne Folgen:
Kein Start fiir ihn im ersten
Durchgang, weil seine RC-Anla-
ge nicht in Ordnung ist. Der
Wind blédst hart und kalt, das
LHhenster” wird jedoch so ausge-
richtet, daB die ,Akrobaten®
nicht mit Seitenwind zu kdmp-
fen haben. Arthur Kunkler (D)
will stilvoll vom Boden starten,
kommt aber nicht weg. Thomas
Levin hat ebenfalls Startproble-
me, Jan van Beed (NL) macht
das besser, verliert aber im Flug
die Kabinenhaube, also auch ei-
ne Null fiir den ersten Durch-
gang. Bei seinen weiteren Flii-
gen hilt die Kabinenhaube. Das
Flugbild seines relativ groBen
Modells ist faszinierend, im
Zeitlupentempo geht es durch
die Figuren. Man iiberlegt, wie
so etwas iiberhaupt mdglich ist?
Er nahm aus seinem bewéhrten
Modell den 20 ccm Viertaktmo-
tor heraus und ersetzte ihn durch
einen ,,Winzling“ von Elektro-
motor (Keller 50/30). Der Tank
wurde gegen 27 Zellen a 1,2 Ah
ausgewechselt. Diese Arbeit hat
sich gelohnt, Jan van Beek ge-
winnt den Kunstflugwettbe-
werb. Zweiter wurde Rudolf
Freudenthaler (A), der dritte
Platz ging an Arthur Kunkler

D).

7. Kunstflug 14 Zellen

Fiir die Kunstflugaufsteiger wur-
de ein fliissiges Wendefiguren-
programm geschaffen. Mit ei-
nem schnellen, harmonischen
Flugstil gewinnt Thomas Levin
diese Klasse. Der von ihm ver-
wendete Motor ,,Unger 8 wird
von ihm zusammen mit seinem
Freund Joachim Unger selbst
hergestellt. Platz zwei und drei
ging an Rikard Levenstam (S)
und Wim Groothuis (NL).

8. 7-Zellen-Pylon (Schnuppi)
Nach den langen Fliigen (Sunri-
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Auch das ist schon heute machbar: Aus einem Motorkunstflugmodell
baut man den Verbrenner und den Tank aus und ersetzt sie durch E-Mo-
tor und Akkus. Und fiihrt damit zum Elektro-Kunstflugwettbewerb. So
hat es Jan van Beek gemacht und gewann. Im Bild sein Modell, vom Hel-
fer getragen.

FMT

se-Sunset) kam die grofle Um-
stellung auf das Pylon-Rennen.
Die groBe Uberraschung schon
vor dem Rennen brachte Mi-
chael Geringer (A), als er sein
Nurfliigelschnuppi  auspackte.
Der Pylonkurs lag im Lee einer
Waldkante und der starke, boige
‘Wind sorgte fiir jede Menge Wir-
bel. Besonders der Start wurde
zum Risiko, Pech fiir M. Gerin-
ger, ihn erwischte es gleich beim
ersten Startversuch. Einige an-
dere Favoriten kamen beim Start
weg, aber die 10 Runden in Lom-
mel dauerten unendlich lange
und blieben deswegen oftmals
unvollendet. Alle guten Piloten
waren von 120er-Zeiten ver-
wohnt und hatten ihre Antriebe
entsprechend ausgelegt. Dies
war wohl der Grund, daB3 unter
den gegebenen Bedingungen im
ersten Durchgang nur 11 von 28
gestarteten Teilnehmern die 10
Runden schafften. Schnellsterin
diesem Wettbewerb geflogener
Durchgang: ,Nur“ 144 Sek. von
Werner Dettweiler (D). Nicht
nur der Wind, auch der néchtli-

che Regen vor dem letzten
Durchgang zwang einen der
Hauptfavoriten, namlich Denis
Kuhn (D) zum Zuschauen. Am
Morgen vor dem entscheiden-
denDurchgang fand erin seinem
Vorzelt seinen vollgeregneten
Schnuppirumpf. Michael Gerin-
ger (A) schaffte es nicht, seinen
Nurfliigel im Rennen zum Ein-
satz zu bringen. Doch demon-
strierte er wihrend eines abend-
lichen Schauflugs die enorme
Geschwindigkeit und Wendig-
keit seines Modells.

Die renommierten Motorenher-
steller hatten auf Wunsch eini-
ger Konkurrenten spezielle Mo-
toren mit noch weniger Windun-
gen hergestellt, die unter Lom-
mel-Bedingungen keine Vortei-
lebrachten. Aber das nichste Py-
lonrennen kommt bestimmt...
Plazierungen: 1. Werner Dett-
weiler (D), 2. Volker Keck (D), 3.
Denis Kuhn (D).

9. 10-Zellen-Segler
Immer noch die beliebteste
Elektroflugkiasse mit dem grof-
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ten Teilnehmerfeld aller Wett-
bewerbsklassen. In Lommel
mubBte jedoch das Programm der
,»GroBen“ geflogen werden, also
keine Extraminute fiir den Steig-
flug. Diese Angleichung an die
FAI-Regel sollte m. E. generell
beibehalten werden, denn wer
hat schon solche ,,Adleraugen®,
ein gut steigendes 10-Zellen-
Modell nach einer Minuten
Steigflug in seiner Fluglage noch
erkennen zu konnen. InLommel
sorgte die meist niedere Wol-
kenbasis dafiir, dal die Modelle
schon nach 30 Sek. ,am An-
schlag”waren. Mehrals 10 Strek-
ken waren aus dieser Hohe kaum
moéglich. Fiir den ersten Durch-
gang gab es jedoch fiir alle sonni-
ges Wetter und wer an diesem
Tag gleich seinen ,Streicher®
flog, hatte schlechte Karten.
Erich Topfer (D) legte 15 Strek-
ken vor. Volker Keck (D) flog 14
und absolvierte den 5-Minuten-
Zeitflug mit nur 4 Sek. Motor-
laufzeit mit Landung im inneren
Kreis (536 Punkte). Es kam Stim-
mung auf, spitestens nach Wer-
ner Hauers (A) ,knackigem®
Tordurchflug stand fest, daB
auch ein 10-Zellenmodell festig-
keitsmiBige Grenzen hat. Ubri-
gens, Hauer verwendete an sei-
nem Modell das schnelle Profil
HT 1186, die neueste Kurve aus
Osterreich.

Elektroflieger sind kreative Leu-
te, was die Vielzahl der Neuent-
wicklungen zeigt. Die Modelle
zeigen keine Norm, vom compu-
teroptimierten GfK-Modell (Pe-
ter Vandorne (B)) bis zum mit
engagierten Texten und phanta-
sievollen Design versehenen
Baukastenmodell (Frederik von
der Lancken (D)) gab es alles zu
sehen. Urs Schaller (I) hat z.B.
ein Modell mit aufféllig langem
Leitwerksarm, das sehr stabil
flog. Jedes Modell hatte seine
speziellen Vorziige und schlief3-
lich lag es am Piloten selbst, was
er daraus machte. Die nachfol-
genden Durchginge mubBten,
wie oben erwihnt, bei nieder
hiingender Wolkendecke geflo-
gen werden. Jeder Pilot versuch-
te so nahe wie moglich unter die
Wolke zu steigen, um eine gute
Ausgangshohe fiir den Strecken-
flug zu haben. Hartmut Nagel
(D) hat dieses ,Spiel“ etwas
ubertrieben, die Wolke nahm
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sein Modell und er sah es nie
mehr wieder! Trotzdem, er hatte
Gliick, denn es war der letzte
Durchgang, Plazierungen: 1. Ru-
dolf Freudenthaler, 2. Volker
Keck, 3. Hartmut Nagel (D).

10. FAI-Segler

Denis Kuhn (D) hatte den Ein-
stieg in die deutsche National-
mannschaft nur knapp verfehit.
Die Helfer Wolfgang Schultz
(D) und Manfred van Rinsum
(D) flogen mit den identischen
GfK-Konstruktionen ihrer WM-
Piloten Franz Weillgerber und
Alfred Hitzler. Rudi Freuden-
thaler flog mit dem Modell der
vergangenen Saison. Spannend
war es schon: Fliegen die Helfer
besser als ihre Piloten? Oder
wird Denis mehr Strecken schaf-
fen als der Weltmeister? Die
Sensation blieb aus, dafiir sorgte
schon allein der stiirmische
Wind, der selbst der besten Ae-
rodynamik Grenzen setzte und
die Helfertriume davonblies.
Plazierungen: 1. Rudolf Freu-

denthaler (A), 2. Manfred van
Rinsum (D), 3. Manfred Schultz
D). W. Dettweiler

11. Sunrise-Sunset

Die Wettbewerbstage in Lom-
mel begannen mit dem Sunrise-
Sunset-Wettbewerb, der hier
weltweit zum ersten Mal geflo-
gen wurde. Es ging dabei darum,
daB ein Team von drei oder vier
Piloten von morgens 6.30 bis
abends 20.31 Uhr permanent ein
Modell in der Luft hat. Das
Team mit den wenigsten Starts
sollte gewinnen. Bei gleicher
Anzahl von Starts hétte der lin-
gere Einzelflug den Ausschlag
gegeben.

Morgens um 6 Uhr: 38 Piloten
aus 10 Teams und ihre Helfer, al-
le noch nicht richtig wach, ver-
breiteten betriebsame Hektik
am Fluggeldnde. Zum Start wa-
ren alle bereit.

Noch keine Stunde spéter flogen
nur noch 7 Teams. Zu dieser Zeit
lag das Achalm Racing Team be-
reits in Fiihrung, die es den gan-

Das siegreiche ,,Achalm Racing Team* in Aktion: H. D. Levin (rechts)
fliegt. F. Schwartz (sitzend) ist ,,back-up“-Pilot. W. Dettweiler (links
stehend) hat gerade gelandet, W. Bleher (mit Modell) assistiert. Im Vor-
dergrund die Modelle von Schwartz (Freudenthaler-Rumpf, FNS-3-Flii-
che, 2x8 0,8-Ah-Zellen) und Bleher (Elektro-Cat-Rumpf, Dandy-FIi-
che, 2x7 1,2-Ah-Zellen). Das ,,Monster“ von Dettweiler ist eine uralte
Konstruktion und schluckt 3x7 1,2-Ah-Zellen.

zen Tag nicht mehr abgab. Auch
der 3-Sekunden-Flug (!) kurz
nach 9 Uhr konnte daran nichs
mehr dndern. Kurz vor 10 Uhr
erwischte es die Engldnder: Ab-
sturz! Die iibrigen Teams hiel-
ten — entgegen vieler Prophezei-
hungen — durch bis ans Ende.
Das Wetter war durchwachsen:
Windig, mal Sonne, meist keine
und des ofteren leichter Regen.
Am frithen Nachmittag gab es
auch etwas Thermik und das
Achalm Racing Team konnte
auch denlidngsten Einzelflug mit
1 Stunde 9 Minuten fiir sich ver-
buchen. Etwa 1 Stunde vor
Schluf3 kam ein 15-Minuten-Re-
genguB. Alle waren naf bis auf
die Haut, aber alle hielten durch.
Sechs Teams hatten es geschafft
14 Stunden und 1 Minute unun-
terbrochen zu fliegen. Eine stol-
ze Leistung. Die Party auf dem
Fluggeldnde war entsprechend
riesig.
Mit 30 Starts siegte das Achalm
Racing Team (Werner Dettwei-
ler, Frank Schwartz, Wolfgang
Bleher, Hans-Dieter Levin) vor
Aeritalia Team (40 Starts), Flan-
ders Electric Flying Team (47
Starts), Team Californiens (52
Starts), Graupner Belgium
Team (53 Starts) und Graupner
Silentius Team (57 Starts).
Eine gleichmiBige, gute Lei-
stung aller vier Piloten des
Achalm Racing Team brachte
sie auf den ersten Platz. Auller
zwei Fliigen lagen alle iiber 20
Minuten; im Durchschnitt wa-
ren es 28 Minuten. Eingesetzt
wurden bewuBlt keine Wettbe-
werbsmodelle; es gingja schliel3-
lich darum, moglichst lange
oben zu bleiben. Lediglich die
Zellenzahl wurde, soweit es der
Platz im Rumpf zulieB, erhoht
(zwei oder drei Packs parallel).
Jeder flog den ganzen Tag mit
nur einem Modell, einem Motor
und dem selben Akkupack.
Dieser Wettbewerb war einer
der wenigen (lag das am Wet-
ter?) Hohepunkte des Electric
Flight Festival. Alle Beteiligten
werden sicher noch lange mit
Stolz davon erzéhlen. Da der or-
ganisatorische Aufwand fiir den
Sunrise-Sunset-Wettbewerb re-
lativ gering ist, hoffen wir alle,
daB es bald wieder irgendwo ei-
nen geben wird.

F. Schwartz
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Hnter-Ex.“ hie es diesmal in
Abkiirzung, aus einem einfa-
chen Grund: Josef Wimmer, der
Initiator und die treibende Kraft
dieses Wettbewerbs, hat in sei-
nem Betrieb auch die Pokale an-
gefertigt. Und es wire schade um
die kleinen Kunstwerke aus Ple-
xiglas gewesen, hitte man sie mit
langem Text vollgestopft: 2.
Internationales Vergleichsflie-
gen fiir Experimentalmodelle” —
das paBte nicht drauf. Es war in-
ternational, dafiir sorgten die
Holldnder, es war aber vor allem
experimental. Fluggerite, die
mit einem normalen Baukasten-
oder Bauplanmodell nichts oder
nur wenig gemeinsam haben.
Solche sollten ja auch in erster
Linie gute Leistung bringen, gut
aussehen, nicht schwer zu flie-
gen sein, und das ist wiederum
am leichtesten mit bewdhrter
Auslegung zu erreichen.

Was bewihrt ist, das setzt sich
durch, manchmal kann es aber
schon ein biichen langweilig
sein. ,,Stop the Piper“ mdchte
man rufen, wenn auf einem Mo-
deliflugtag gleich 10 ,Super
Cubs® die Zuschauer zu begei-
stern versuchen — wie schon das
Flugzeug an sich auch ist. Nicht
anders sieht es unter den Scale-
Modellseglern aus; den Unter-
schied, auch den kleinsten, sucht
man vergebens. Alles ist schon,
alles fliegt wunderbar, alles ist
gleich,

Genau anders herum scheint es
bei den Experimental-Modell-
bauern zu laufen. Was man
kennt, was sich bewihrt hat, das
interessiert nicht mehr. Man will
erfahren, ob es nicht auch anders
geht, ob ein Flugzeug wirklich
ein Leitwerk braucht, und wenn
ja, ob es nicht anderswo montiert
werden kann, ob ein Fliigel wirk-
lich gerade und nicht vielleicht
rund sein kann usw.; den Varia-
tionen zum ,Normalen“ sind
keine Grenzen gesetzt. Natiir-
lich, nicht jedes Experiment ist
einer Verbesserung gleich. Die
meisten bewihrten Konstruktio-
nen sind deshalb so erfolgreich,
weil sie eben auch das Optimale
darstellen — das schlieBllich ja
auch nach vielen Experimenten
entstanden ist. Nicht anders ist
es in der Luftfahrt, und doch be-
kommen die ,Querdenker”
manchmal recht. Das beste Bei-
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Q. Inter-Ex.

Die Experimentellen in
Monchengladbach/Rheydt,
Vergleichsfliegen und FMT-Pokal

Artur Leeuwangh aus Holland
flog sehr ungewohnliche Freiflug-
Nurfliigler, fiir die er den FMT-
Pokal erhielt

Jupp Wimmer, der Initiator des
Experimentalflug-Wettbewerbs.
Auch das Wetter konnte ihm die
Laune nicht verderben

spiel ist nach wie vor die ,,Ente®.
Das erste Motorflugzeug iiber-
haupt, danach Jahrzehnte ver-
gessen, man hatte eben die ,,bes-
sere Losung®“. Dann baute B.
Rutan in den USA die ersten mo-
dernen Canards und sie flogen
allen vergleichbar motorisierten
Maschinen davon. Heute fliegen
die ersten Geschiftsflugzeuge
als , Enten® und auf den Rei3-
brettern stehen schon die ,En-
ten-Jumbos® der kiinftigen Ver-
kehrsfliegerei.

Ahnliches spielte sich in den
letzten Jahren im Modellflug um
den Nurfliigel ab. Es waralles be-
kannt: Minimale Flichenbela-
stung ist die Voraussetzung, da-
mit das Ding flicgt, und den
schlechten Gleitwinkel, den
muB man halt in Kauf nehmen.
Einige haben quergedacht. Was
dabei herauskam, ldBt sich bald
auf F3B-Wettbewerben sehen!
Der Nurfliigel war auch beim 2.
Inter-Ex in Rheydt stark vertre-
ten, in allen seinen Variationen,
vom Leichtgewicht als Freiflie-
ger oder RC-Leichtwindsegler
iber Jupp Wimmers Nurfliigel-
Motorsegler bis hin zum F3B-
Leistungsmodell. Der Nurfliigel
ist aktuell; wenn bald wirklich
F3B-Wettbewerbe mit Nurflii-
gelmodellen bestritten werden,
wenn es diverse Baukisten ge-
ben wird, wird sich natiirlich
auch die Frage stellen, ob es
denn noch experimental ist. Und
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Der groBe Augenblick steht bevor. Der ,,Flyer” wird zum Start getragen

W. Schippe beschiiftigt sich seit Jahren mit dem Rettungsfallschirm fiir
Flugmodelle, den er immer weiter verbessert. Beim Inter-Ex. zeigte er
eine einmalige ,,Rettungsaktion*: Das Motormodell landet am gesteuer-
ten (!) Fallschirm zentimetergenau, aus einer Hohe von ca. 200 m
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Jorg Vogelsang, wie immer und iiberall geduldig und hilfsbereit bei Aus-
kiinften aller Art. Hier erklirt er gerade seine ,,Himmelslaus“

Der RC-Bussard, urspriinglich ein Segelflugmodell nach dem FMT-
Bauplan MT 903, hat inzwischen viele Nachkommen ausgebriitet. In
Lommel flog wihrend der Elektroflug-WM ein RC-Bussard mit dem
Bauch voll Akkus, in Rheydt qualmte er einbiBchen: Der Hollinder Jan-
sen baute einen Verbrenner ein
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genau hier war auch in Rheydt
die Schwierigkeit offensichtlich,
die Klasse der Experimentellen
klar zu definieren. Denn, ein
Modell mit ausgekliigelter Fli-
gelschwenkmechanik ist ohne
Zweifel ein Experimentalmo-
dell. Ein ,, Turboplan® mit ring-
formigem Fliigel ist es genauso.
Ist er es aber auch, wenn es sich

um ein lingst bekanntes Bauka-
stenmodell handelt? Harald
Lohmanns ,Taube“ hat in

Rheydt den ersten Preis ge-
macht, dieselbe ,Taube“, die
auch auf Semi-Scale Wettbewer-
ben immer die vorderen Plétze
belegt. Ein vorbildgetreues Mo-
dell, oder ein ,Experimental“?

Esist eben nicht so einfach. LaBt
man den Scale-Aspekt erstmal
weg, so bleibt die Taube ein Mo-
dell mit Fliigelform des Zano-
nia-Samens, mit origineller Flii-
gelverwindungssteuerung, per-
fekt verarbeitet und ausgezeich-
net fliegend, also doch ein ,,Ex-
periment®.

Jorg Vogelsang flog seine gut be-
kannte und noch besser fliegen-
de ,Himmelslaus“, der er an-
scheinend alle Unarten des Vor-
bilds austreiben konnte. Und er
flog, zum ersten Mal auf einer
Veranstaltung in Deutschland,
seinen ,Wright Flyer“. Ein
Scale-Modell, dessen Auslegung
als Doppeldecker-Ente mit zwei

Druckmotoren und Fliigelver-
windungen es gleich mehrfach
experimental macht.

Der Flug des ,,Flyer®, nach ei-
nem gummiseilbeschleunigten
Start von Kufen, genauso wie es
die Wrights, nur mit Seilzug und
Gewichten anstatt Gummi ta-
ten, der Flug war fuir alle ein Er-
lebnis. Der Holldnder Leeu-
wangh bekam den FMT-Pokal
fiir seine Freiflug-Nurfliigel, mit
denen er, meist ziemlich im Hin-
tergrund, auf dem angrenzenden
Riibenacker ndmlich, unentwegt
flog und hinterher lief. Modelle,
die sicherlich nicht zu den auffal-
ligsten gehorten, die jedoch sehr
gut und fiir Freiflug-Nurfliigel

68

Theo Gordijn (rechts), ebenfalls
aus Holland, brachte diesen Nur-
fliigel mit variabler Fliigelpfei-
lung. Die Bewegung der Fliigel
vergroBert die Geschwindigkeits-
spanne des Modells, indem der
Schwerpunkt entsprechend der
jeweiligen Pfeilung wandert

erstaunlich stabil flogen. Den
Pokal hat er aber vor allem dafiir
bekommen, daB er sich den wohl
miihsamsten Weg aussuchte. Er
ist kein eingefleischter Freiflie-
ger, sondern betreibt auch RC-
Flug. Und nun hat er sich den
Nurfliigel vorgenommen, €in an
sich schon unstabiles Fluggerit
und lieB nicht locker, bis er ihm
eigenstabiles Leistungs-frei-flie-
gen beibrachte. Jeder von uns
hitte an seiner Stelle wahr-
scheinlich bald resigniert und
das ,verniinftigste getan: RC-
Anlage hinein und alle Probleme
Zwegtrimmen und wegsteuern®.
Niemand ging in Rheydt leer
aus. Interessante und mitunter
spannende Fliige lieBen das
Schlechtwetter zumindest zeit-
weise vergessen, fiir jeden gab es
am Ende einen Pokal und wer
Gliick hatte, konnte bei der Ver-
losung auch etwas schones ge-
winnen.
Die Zukunftsaussichten? Zuerst
wollen wir davon ausgehen, daf
der Rheydter FMC in zwei Jah-
ren das 3. Inter-Ex. veranstalten
wird. Dann wollen wir hoffen,
daB noch viel mehr der vielen ex-
perimentierenden Modellbauer
teilnehmen. Und, die neu aus-
zuarbeitenden Bewertungskrite-
rien werden hoffentlich dafiir
sorgen, daB3 die verschiedenen
Fluggerite besser oder genauer
miteinander verglichen und ge-
werten werden konnen. Doch
man soll sich keine Illusionen
machen, es bleibt schwierig,
wenn man versucht, die so viel-
seitigen ,Experimentals” in ir-
gendwelche Kategorien oder
Schubladen zu zwingen. Das
geht nicht, das istunmdglich und
das ist auch das Schone daran.
m.s.

J. Wimmer mag lieber das Schwe-
ben als das Pfeifen der Super-
schnellen. Und hier schwebt einer
seiner Nurfliigel zur Landung ein
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Weltmeisterschaft
in der Klasse F1D

(Saalflug) vom 232. 8. bis 26. 8. 1986 in
Cardington/Grof3britannien

Eine ehemalige Luftschiffhalle
auf einem Flugplatz bei dem ca.
80 km nordlich von London gele-
genen Dorfchen Cardington war
in diesem Jahr Austragungsort
der Weltmeisterschaften in der
Klasse F1D.

51 Saalflieger aus 18 Nationen
trafen sich am 23. 8. in der mit
291 Metern Linge, 60 Metern
nutzbarer Breite und 47 Metern
Hohe gewaltigen Anlage. Die
Mannschaft der Bundesrepu-
blik, Reiner Lotz (BW), Bernd-
Otto Miehe wund Werner
Nimptsch (NI) kam in einem pri-
vaten Kleinbus an.

Bereits am 22. 8. konnte in der
Halle ab 14.00 Uhr trainiert wer-
den. Das nutzten viele Teilneh-
mer und bald flogen ganze Pulks
der nur 1 g schweren Gerite im
Luftschiffhangar. Trotz seiner
GroBe kam es dennoch zu vielen
ZusammenstoBen der Modelle.
Auch den Verfasser traf das Un-

gliick; sein Modell kollidierte
mit dem des USA-Fliegers Bob
Randolph, beide Modelle stiirz-
ten auf einen in der Halle gela-
gerten Berg alter Militarkoffer.
In einer Nachtschicht wurde das
Modell von Nimptsch aber wie-
der flugfihig gemacht. Von einer
sonst im Saalflug nicht bekann-
ten Schadensart blieb aber wohl
keiner der dort trainierenden
verschont. Bei einem einsetzen-
den Regenschauer zeigte es sich
némlich, daf die Halle langsam
ihrem Alter Tribut zollen muB.
Es regnete iiberall durch das
Dach und auf dem Zementbo-
den bildeten sich Pfiitzen. Nach
einem langen Flug, aber auch
nach einer Ablage im Stinder,
zeigten Flichen und Leitwerke
Locher wie nach einem MG-Be-
schufl. Der zu Reparaturzwek-
ken mitgefiihrte Microfilm war
schnell verbraucht.

Das beste Trainingsergebnis auf

Ergebnisse: Saalflug-Weltmeisterschaft F1D

Einzelwertung:

(die ersten fuinf, mit Gesamtflugzeit in 6 Durchgiingen)

1. Richmond
2. Banks

3. Nore

4. Randolph
5. Orsovai

USA 1:33:38
USA 1:27:25
Fin 1:25:37
USA 1:24:57
Hun 1:24:13

Team-Ergebnisse: 1. USA, 2. Niederlande, 3. GroBbritannien

Edwin Friedrich
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deutscher Seite hatte Rainer
Lotz mit einem Flug von iiber 37
Minuten erreicht. Die beiden
Niedersachsen hatten zunichst
Schwierigkeiten mit dem Ab-
stimmenaufdie sehr hohe Halle.
Mit erreichten Zeiten von etwas
iiber 32 Min. packten sie dann
aber doch ganz zuversichtlich
ein. Zu erwidhnen wére noch, da
Werner Nimptsch an diesem
Tag 2 Zusammenst6Be zu ver-
zeichnen hatte.

Am 24. 8. 86, einem Sonntag mit
gutem Wetter, wurde ohne viel
Aufwand der Wettbewerb gegen
12.00 Uhr mit einem Hupton
eroffnet. Vorgesehen waren an
diesem Tag 3 Durchgénge von je
2 Stunden Dauer. Von den 9
Wertungsfliigen der deutschen
Mannschaft waren nur zwei er-
wihnenswert. R. Lotz flog 35:17
Min., 40 hitten es werden kon-
nen, wenn das Modell nicht,
trotz intensiver Steuerversuche,
an einem Hallentriger hingen-
geblieben wire. W. Nimptsch er-
wischte im 3. Durchgang einen
Bombenmoment und flog 39:19
Minuten. Eine Superzeit, seit
der Neufassung der F1D-Formel
noch von keinem Deutschen ge-
flogen.

Am Ende des Tages waren 16
Fliige iiber 40 Minuten gestoppt
worden, ein noch nie zuvor er-
reichtes Ergebnis. An der Spitze
lagder Titelverteidiger Jim Rich-
mond (USA) mit 45:54 Min. vor
seinem Landsmann C. Banks
und dem Finnen Pentti Nore.
Das sollte aber auch schon das
Endergebnis sein, denn am
néchsten Tag war an ein reguli-
res Fliegen nicht zu denken. Es

hat noch einmal normal angefan-
gen, Banks schaffte sogar 45:48
Min. und schob sich auf den er-
sten Platz. Ab der flinften Runde
wurde es chaotisch, die Ausliu-
fer des Wirbelsturms ,,Charly®
erreichten Cardington. Experten
wissen, daf3 es vor einem Regen-
schauer in der Halle eine starke
Thermik gibt; diese nutzte der
alte und neue Weltmeister J.
Richmond, um mit 47:44 Min.
einen neuen Weltrekord zu flie-
gen.

Was danach kam, war nur noch
Sturm und Regen drauflen, in
der Halle zog und tropfte es
iiberall, das Balsaholz der Mo-
delle wurde so weich, daf} man-
ches schon beim kleinsten Luft-
zug im Stinder zerbrach. Am
Ende war jeder froh, daB er ein-
packen und die unwirtliche Hal-
le verlassen konnte.

Diese WM war aus deutscher
Sicht nicht sehr erfolgreich ver-
laufen, unsere Mannschaft hitte
bei weniger Pech und mehr Er-
fahrung besser abschneiden k6n-
nen. Pech kann man durch
Gliick ersetzen, Erfahrung muf
man bei Wettbewerben erarbei-
ten. Und hier fehlt es vor allem
an einer geeigneten Halle, in der
die Nationalmannschaft trainie-
ren kann. Das Training in einer
7-Meter-Halle und das 2-B-Ka-
der-Fliegen in der Dortmunder
Westfalenhalle reichen nicht
aus. Die Holldnder sind da bes-
ser dran: Sie kOnnen in einer
Halle auf einem Flugplatz trai-
nieren; in England wurden sie in
der Mannschaftswertung zweite.

W. Nimptsch
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Die Follow-me-Team-Gruppe
unter Federfiihrung der Firma
Multiplex hat in zahlreichen
Wettbewerben im ganzen Bun-
desgebiet den Super-Segler-Cup
ausgeflogen. Daran haben viele
Modellflieger mit den GrofB3seg-
len MULTIPLEX Alpina,
MULTIPLEX ASW 22, MUL-
TIPLEX DG 300 sowie Krick
Minimoa teilgenommen. Der
Sieger der einzelnen Regional-
wettbewerbe wurden in die
Kirntner Nock-Berge eingela-
den, wo am 20. September 1986
die Endausscheidung stattfand.
Andieser Stelle sollten die Leser
einiges zu den Kéarntner Nock-
Bergen erfahren. Die Nock-Ber-
ge dehnen sich im Westen nord-
lich des Millstdtter Sees nach
Osten bis zur Turracher Hohe
aus. Alpines Segelfliegen, also
groBriumiges Hangfliegen mit
Nutzung der sehr hdufigen Ther-
mik, ist dort, in Hohenlagen von
ca. 1700-2300 m, an vielen Stel-
len moglich. Ein ideales Gebiet
auch fiir Wanderer und ,,wan-
dernde Modellflieger®, die mit
ihrem Gerit im- oder am Ruck-
sack im FuBmarsch die schon-
sten Almbereiche erreichen.
Zunéchst war beabsichtigt, den
Follow-me-Super-Segler-Cup
liber der Lax-Alm am Falkertsee
auszutragen. Die zur Endaus-
scheidung eingeladenen Teil-
nehmer sollten dort schon ab
Mittwoch, dem 17. 9., trainieren
konnen. Diese Planung wurde
allerdings durch den an diesen
Tagen wehenden West- bis Siid-
west-Wind etwas durchkreuzt.
Die Sportkollegen suchten daher
die bei diesen Windrichtungen
befliegbaren Héange in der Um-
gebung auf und so konnte den-
noch jeder fliegerisch auf seine
Kosten kommen.

‘Wenn es nicht gerade Dauerre-
gen gibt, ist 'die Reise in die
Nock-Besge nie umsonst. Hinzu
kommen die vielfdltigen Frei-
zeitmoglichkeiten, die dem
Hhichtfliegenden Teil“ der Fami-
lie offen stehen. Auch an Unter-
kunftsmoglichkeiten mangelt es
nicht und z.B. im Hotel ,,Schnee-
konig“ direkt neben dem Hang
ist man bei der Familie Glatz gut
aufgehoben.

Das alpine Segelfliegen am Fal-
kertsee hat seine eigenen Reize.
Um sie alle kennenzulernen,
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Follow me
wouper-Segler-Cup“
in den Karntner
Nock-Bergen

mufB man allerdings, je nach
Wetter- und Windlage, einen
FuBmarsch von 15~ 30 Minuten
in Kauf nehmen. Und die aller-
besten Modellsegelflugmoglich-
keiten finden sich nach einem
einstiindigen Bergmarsch auf
dem Sattel der Falkertspitze.

Am 19. September kam die
Wettbewerbsleitung des Fol-
low-me-Team im Hotel
»Schneek6nig® an. Strahlend
blauer Himmel lieB die Piloten
frohlocken. Es war nun zu ent-
scheiden, ob wir von den Flug-
moglichkeiten am Falkertsee
Gebrauch machen oder die 45
Minuten Fahrtzeit zum Gerlit-
zen oberhalb des Ossiacher Sees
in Kauf nehmen, auf dessen

baumloser Kuppe ideale Bedin-
gungen bei West-Siid- bis Ost-
Windrichtungen herrschen. Um
ganz sicher zu gehen, entschied
man sich fiir den Gerlitzer. Am
20. 9. waren die 10 Piloten der
Endausscheidung des Super-
Segler-Cups am Start. Nachdem
alle mit mindestens einem Pro-
bestart ,Hangerfahrungen“ ge-
sammelt haben, was flir einige
Teilnehmer, die aus Flachland-
regionen kamen, sehr wichtig
war, wurde es ernst. Die erste, er-
wartete Thermik kam auf. Hier
kurz die zu erfiillenden Bedin-
gungen: Nach Handstart mufite
eine Mindestflugdauer von 5 Mi-
nuten geflogen werden. An-
schlieBend ein Ziel- und Zeitan-

Die drei Erstplazierten des Wetthewerbes

<
s

flug von 30 Sek. in einem Kreis
von 20 m Radius. Pro Sekunde
zu friih oder zu spét und pro Me-
ter Abstand vom Landepunkt
gab es jeweils 2 Minuspunkte.
Die Landeanflugpunkte wurden
mit der Zahl der vollstindig ge-
flogenen Minuten multipliziert.
Diese vom Veranstalter gewihl-
te Bewertung fiihrt etwas zur
Uberbewertung des Landeanflu-
ges, daauchunteralpinen Bedin-
gungen, wie z.B. bei zerrissener
Thermik, das Erreichen der
Héchstflugdauer teilweise nur
mit groBem Kampf zu erreichen
war. Vielleicht eine Anregung
fiir den Super-Segler-Cup im
nichsten Jahr, hier die Gewich-
tung etwas zu veschieben.

Der erste Durchgang wurde zii-
gig durchgezogen. Obwohl
schon hier nicht alle Teilnehmer
die Mindestflugzeit von 5 Minu-
ten erreichen konnten, kamenal-
le mehr oder weniger gutim Lan-
defeld an. Aber bei dem die Lan-
dung stark bewertenden Austra-
gungsmodus trennte sich schon
die Spreu vom Weizen. Der
zweite Durchgang schiof sich
ziigig an. Etwa %/; der Starter
konnte im 2. Durchgang noch
unter annihernd den gleichen
Bedingungen wie im 1. Durch-
gang fliegen — d. h. mit Thermik
durchsetzter Aufwind. Das letz-
te Drittel des Feldes hatte dann
mit einem unangenehmen,
wenn auch seltenen meteorolo-
gischen Phinomen der Alpenzu
kiimpfen: Eine kalte Luftschicht
aus dem Tal verursachte eine In-
versionsentwicklung, die trotz
der relativ starken Sonnenein-
strahlung die Thermik sozusa-
gen abgeschnitten hatte. Die
Folge waren Absaufer der Mo-
delle, die zum Gliick groBten-
teils glimpflich abgingen.
Leider hielt sich die Inversion
bis zu dem auf 16.00 Uhr festge-
setzten Wettbewerbsende. Peter
Erang war es, der am Schluf} die
,Nasenleiste vorn hatte“ und
diese Endausscheidung der Su-
per-Segler-Cups gewann. Herzli-
chen Gliickwunsch! Auch fiir die
anderen, die nicht auf vorderen
Plitzen lagen, war es ein erleb-
nisreicher Modellsegelflugtag
vor einem herrlichen Alpenpa-
norama, ein Tag, flir den sich
auch eine weite Anreise gelohnt
hatte. Reinhard Morawietz

Flug + modelltechnik
370-11/86
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wettbewerb des Jahres

53 Teams in Knittlingen beim grioften F-Schlepp-

Einsatz

Diese priichtig gebaute Wilga brachte Heinz Ost zum

Deutsche Meisterschaft des
DMEF'V in Seglerschlepp

Alle Jahre wieder ...und heuer
in Knittlingen, dem wiirttember-
gischen  Modellflugeldorado.
Am 6.9., nach kurzen Anspra-
chen der Offiziellen, ging es in
die Luft, man muBte sich beei-
len, denn nicht weniger als 53
Mannschaften standen zum er-
sten Durchgang bereit. Dieses
Rekord-Meldeergebnis brachte
nicht nur Freude, sondern auch

deutliches Unbehagen bei den
Teilnehmern, weil wegen der fiir
den zweiten Tag geplanten Flug-
schau eigentlich nur 1%, Tage fiir
den Wettbewerb iibrigblieben.
Die einzige Lésung war also, nur
zwei Durchgénge zu fliegen, der
Streichdruchgang fiel aus.

Zum verwendeten Material wére
zu berichten, dal bei den Schilep-
pern vorherrschend die ,,Piper®

und alle dhnlichen Hochdecker,
wie Hummel, Airlifter etc. geflo-
gen wurden. Nur bei 2 Teilneh-
mern sah man noch das ,,15 ccm
Arbeitstierim Bug, alle anderen
verwenden Motoren von 30 ccm
und stirker. Dabei ist die Phon-
zahl sicher angenehm zuriickge-
gangen. Der einzige Doppel-
decker im Bewerb, eine betagte
Tigermoth zog eine Minimoa so

Die ersten 10 — Gesamtergebnis
1. S. Voelker/K. Rink

2. D. Deyerler/G. Losert

3. F. Joosten/S. Geiger

4. G. Antzak/D. Beck

5. R. Motzer/P. Funk
6.'C. Horn/R. Struebel
7. H. Ruoft/G. Werner
8. K. Reh/H. Reh

9. H. Siegel/H. Krejci
0. H.

1 Negele/C. Kupsitz

leise und aufreizend langsam —
und deshalb entsprechend natur-
getreu —, daB es nicht nur den
Punkterwertern, sondern auch
den Zuschauern (am 2. Tag wa-
ren es uber 2500) warm ums
Fliegerherz wurde.

Bei den Seglern war es iiberwie-
gend modern, mit Spannweiten
um 4 m. Die drei Oldtimer waren
die Minimoa des Siegers und
zwei Grunau Baby.

Alles in allem ein schoner Wett-
bewerb, auch fiir den veranstal-
tenden Verein, der gleichzeitig
sein 25jdhriges Jubildum feier-
te. H. Krejci

MIB

modell-technik-berater A

Flug + modelltechnik
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NEUERSCHEINUNG BEI

Dipl. Ing. Heinz Eder

wEreiflug-Modellsport*

— Grundlagen, Bautechnik, Klassen, ultraleichte
RC-Segler —

Der Freiflug kann nach wie vor alsideale Modellflugsparte betrachtet werden, zumal ne-
ben kérperlichem Einsatz die Auseinandersetzung mit konstruktiven und aerodynami-
schen Grundlagen unumgénglich ist.
In diesem neuen Band aus der Reihe ,,Modeli-Technik-Berater (MTB)“, haben namhaf-
te Fachleute iiber die Sparten Segelflugmodelle, Wakefield-Gummimotormodelle,
Kolbenmotorflugmodelle, Magnetsegler sowie Modelle mit Elektro- und CO,-Antrieb
ihr ganzes Wissen zu Papier gebracht. Ein Abschnitt iiber ultraleichte RC-Segler sowie
viele Kontakt-und zugsadressen runden dieses Werk ab und machen diesen neuen Band
fiir Einsteiger und den fortgeschrittenen Modellsportler gleichermaBen interessant.
128 Seiten, 221 Abbild. u. Zeichnungen. Format DIN A4 Best.Nr. MTB -16 DM 25,—-

Fragen Sie bei Ihrem Modellbaufachhindler oder im Buchhandel nach dieser Neuerscheinung. Falls dort nicht lieferbar, Verr. Scheck
uiber DM 28,-- (= incl. DM 3,-- Versand) direkt an:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH Postfach 1128 D-7570 Baden-Baden
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Vorweg gesagt: Das neue Art-
land Semi-Scale Konzept, das in
diesem Jahr erstmalig zur
Durchfiihrung kam, wurde zu ei-
nem vollen Erfolg. Dem Artldn-
der Organisationsteam unter
Leitung von Manfred Boog
(Wettbewerbsleiter) ist es gelun-
gen, diesen weit bekannten
Wettbewerb noch attraktiver zu
gestalten. Bedingt durch Typen-
klassen kommt es nun nicht
mehr vor, daB} ein Oldtimer im
Flugprogramm  gegen eine
Kunstflugmaschine  antreten
mubB. Eine spezifisch auf die Ty-
penklassen abgestimmte Aus-
wahl an Flugfiguren machen das
Flugprogramm  interessanter.
Maéglich ist es jetzt, mit mehre-
ren Modellen in unterschiedli-
chen Typenklassen zu starten.
Auch die offene Wertung, die ei-
ne elektrische Anzeigetafel di-
rekt nach dem Flugdurchgang
anzeigt, bestand ihre Feuertaufe
und wurde durchweg von den
Teilnehmern begriifit.

Bis Samstagmittag waren 63 Mo-
delle im Messezentrum vermes-
sen; Alfred Zimmer mit seinen
Mannen hatte alle Hinde voll zu
tun. Einaltbewihrtes Baubewer-
terteam mit Josef Wimmer, Carl
Heinrich Schwecke und Ernst
Wagner sorgten fiir eine fach-
kundige Beurteilung der Model-
le.

Bei durchweg gutem Flugwetter
mit schwachem bis maBigem
‘Wind, nur am Sonntagvormittag
zog ein Tiefausldufer tibers Art-
land hinweg, konnten alle Teil-
nehmer ihre zwei Wertungsflii-
ge absolvieren und Flugleiter
Michael S6hnchen ab 14.00 das
Schaufliegen starten.

Von den 63 Modellen, die die

zam Schleppen: Die
cken an den Haken,

Fertigmachen
schweren Bro

den S-m-Lastensegler von S.

15. Geburtstag
Artlander Semi-
Scale-Wettbewerb

Es berichtet Hermann Wieking

des

Baubewertung durchliefen, gin-
gen 58 Modelle an den Start und
zwarin folgenden Typenklassen:
Oldtimer: 8 Modelle
Kampfflugzeuge: 6 Modelle
Impeller: 2 Modelle
Mehrmotorige: 4 Modelle
Kunstflugzeuge: 7 Modelle
Sportflugzeuge: 30 Modelle

Wie schonim Vorjahr festzustel-
len war, ist bei sehr vielen Mo-
dellen die Bauausfihrung und

Esser bekommt eiqen

Wilga von D. el

Harald Lohmann hat ein ganz ausgefallenes Exemplar aus seiner ,, Tau-
benzucht® mitgebracht: Eine Rumpler-Doppel-Taube, noch schéner und
eindrucksvoller als seine bekannte Etrich-Taube. Platz 2. in der Old-
timer-Klasse, hinter Jiirgen Ide mit der Bleriot XI 2

die Nachbaugenauigkeit an ei-
nem Punkt angelangt, der kaum
noch zu iiberbieten ist. Eine sehr
starke Spitzengruppe mit nur
wenigen Punkten Unterschied
stritt sich nach der Baubewer-
tung um die ersten Pldtze. Dank
der EDV-Unterstiitzung war das
Rechnungszentrum in der Lage,
stindig neue Zwischenergebnis-
listen herauszugeben, die vor al-
len Dingen nach dem 1. Flug ei-

Feuerrot die Sea-Fury, Platz 3. in de!

ne wichtige Information fiir den
Piloten war.

Manche Flugzeuge kannte man
von frither, manche waren zum
ersten Mal in Artland. Der grof3e
Fiseler Storch von W. Wagner
ist wettbewerbserprobt und
machte in Artland den ersten
Platz in der Klasse der 2.-Welt-
krieg-Flugzeuge. Auch die B17
G Fortress von Jan Hermkens
aus Holland war nicht zum er-
sten Mal in Artland dabei; dies-
mal Platz 2. unter Mehrmotori-
gen-Klasse, wo der junge Timo
Stoven mit der hochsten Flugbe-
wertung zeigte, was er vom Vater
gelernt hat. Zwei Impellermo-
delle konnten leider wegen tech-
nischer Probleme nicht am
Wettbewerb teilnehmen, in die
Luft ging nur der Alpha Jet von
H. Voss und die Fairchild A-10
des Verfassers, gekonnt geflogen
von U. Kramkowski. Plazierung:
A 10 vor Alpha. In der Gruppe
der Kunstflugzeuge hatte H. H.
Schenke seinen groBen Tag.
Platz 1 mit der Zlin 526, vor Ste-
phens Acro von H. D. Ide. Den
ersten Platz konnte Hans Her-
mann Schenke auch in der stérk-
sten Gruppe der Sportflugzeuge
belegen, auch mit einer Zlin,
diesmal Z 525 T, gefolgt von F.
Eickhoff mit seiner groen Di-
mona mit iiber 5 m Spannweite.
Der diesjihrige Artland-Wettbe-
werb hat dank der Neuorgani-
sation und Aufteilung in mehre-
re Klassen an Attraktivitit fiir die
Teilnehmer und Zuschauer viel
gewonnen, so die einhellige
Meinung.

r 2. WK-Klasse. Erxrbauer Dirk Beke

Flug + modelltechnik
370-11/86
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1000 BERLIN 61 2100 HAMBURG-HARBURG
,ﬁ‘%o Modellbau-Gebhardt Tei. 030/2623130 @ =
@Jl Flug-, Schiffs-, Auto- und Panzer-Modelle, Zubehér & f »‘eL
%R Beachten Sie bitte meine Aktions-Angebote. 1961- 1986
2100 Hamburg-Harburg Ihr fihrender Fachhéndler
Holertwiete 21 im Stiderelbe-Raum
Tel. 040/ 77 38 98 Spezialisten-Beratung

I 2,000 A

2120 LUNEBURG

Wolf-R. Saver Modellbay____
. Modecllbavwerkstatt Tel. 312153"1 7375 55
SMM?'M Gegr. 1896

Der Spezialist
Wenn's um Modellbau, Hobby + Freizeit geht . . .

2150 BUXTEHUDE

Hler spricht der Fachmann St.-Petri-Platz 1-3
i = 2150 Buxtehude, Tel. 0 41 61/ 38 66
DeichstraBe 38

2190 Cuxhaven, Tel. 0 47 21 / 3 75 81
Immer preiswert: vom Ersatzteil bis
zum Fertigmodell.

Hamburg 1: Gerhart-Hauptmann-Platz 1 - Telfeon 309513-0

2400 LUBECK
2000 HAMBURG 65-POPPENBUTTEL Inh.: Katrin Dietrichs
MiihlenstraBe 56, Telefon 04 51 / 7 88 00
Spielwaren Richter Tel.: 040/ 6 02 52 41
Heegbarg 31, im Alstertal Einkaufszentrum
Flug- u. Schiffsmodellbau — Funkfernsteuerungen u. Zubehér 2800 BREMEN 1

Brircloel
SPIELWAREN

das Fachgeschéft in der City mit Spezialabteilungen fiir Flug-,
2000 HAMBURG 76 Auto-, Schiffsmodellbau, RC-Fernsteuerungen, Exclusiv. Modelte

Carl-Ronning-StraBe nahe SégestraBe — Telefon 31 30 00
RC-Modellbaustudio Behrens Dem ungeibten Modellbauer und Bastier
Hamburger Str. 116 d - soll mit Rat und Tat geholfen werden.

Hamburg 76, Tel. 29 48 67 Besuchen Sie uns!
U-Bahn Hamburger StraBe Modellbau - Hobby - Technik

2820 BREMEN-BLUMENTHAL 71

Flug- + Schiffsmodellbau + RC-Anlagen — Fachkundige
Beratung H. u. E. Hasselbusch, Tel. 04 21 /6 09 07 82
2000 HAMBURG 76 Landrat-Christians-StraB3e 77

)/

ten Sie's?

60Jahre] Bei Anfragen und Bestellungen
beziehen Sie sich bitte auf die
Anzeige in ,Flug+modell-technik.

Motore, Zubehdr. Lerchenfeld 7,

2 Hamburg 76,
r.'Schrever :

(U-Mundsburg)
Tel.: 040/2 27 08-0

Flug + modelltechnik 73
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3000 HANNOVER 4000 DUSSELDORF 13

oS el o1 - Tooon 051144 104 MODELLBAUCENTER BENRATH
HUBBV + SP |E|. LN&RST MAMEROW

CACILIENSTR. 2 Looo DUSSELDORF 13 TEL 0211/7187252

3000 HANNOVER

GEORG BRUDERN

Inhaber Konrad Ziegenhals

Vahrenwalder StraBe 102 4040 NEUSS/RHEIN
3000 Hannover 1

Ilefoni(QS1 868oYS M. KLODEN, nNiederstraBe 35-37

Modellbau — Fernsteuerungen — techn. Spielwaren
Telefon: 02101/24715

Flug- und

Schiffsmodellbau

3000 HANNOVER 1

Modellbau-Centrum Hannover
Inh. M. Davideit und K. Richter
GeibelstraBe 14, 3000 Hannover 1, Tel. 05 11 /80 55 37
Flug-, Schiffs- u. Automodellbau — Spezielle Hubschrauber-Beratung 4050 MONCHENGLADBACH 2

F. + K. Modellbau Fiihrer und Kerkhoff
Wickrather Str. 57, 4050 Ménchengladbach 2
Telefon 0 2166 / 4 88 18

Flug-, Schiffs-, Automodelle, Fernsteuerungen, Zubehér

3100 CELLE

e\ Neue Str. 25
\(J /) Modellbau Tel. 051 41/267 54

B8 D. Urban

4178 KEVELAER 1

Rolhriclhlc, EM M achgeschan
Flug-, Auto-, Schiffsmodellbau

3220 ALFELD/LEINE HauptstraBe 35-37 - Telefon 028 32/7 86 09
i MOHLE-MODELLBAU
i FLUG-, SCHIFFS- UND AUTOMODELLE ‘
LL\, A\ fi Warnetalstr. 10 - 3220 Alfeld Ot. Langenholzen
woe W Telefon (0 51 81) 59 27 t )
Das groBe Fachgeschaft im Raum Sud-Hannover
Fortschrittlich, aktuell, preiswert - lhr Fachberater fur Flug-, Schiffs- und Automodellbau

4400 MUNSTER/WESTFALEN

Walter Willmann, Miinster/Westf., im Aaseemarkt
Modellbaufachgeschéft, Goerdeler Str. 11, Ruf 7 55 99

I 4000 =

4600 DORTMUND

4000 DOSSELDORF
27 - Ostenhellweg 43
4000 Dilsseidorf, Lindenstr. 216/
§ Modellbaucenter Ecke Hoffekdst, Tel, (0211) 67 53 44 Tel. 02 31/ 52 73 82
Geschéitszeiten: Mo.—Fr. 9-18.30 Uhr
durchgehend; Mi. ab 13 Uhr geschlossen; Modellbauartikel zu glinstigen Preisen. Blitzservice fiir unsere
Sa. 9-13 Uhr. : Fernsteueranlagen.
Das fiihrende Fachgeschéﬂ: in Diisseldorf Beachten Sie unsere giinstigen Monatsangebote
74 Flug + modelltechnik

370-11/86.
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4600 DORTMUND

5810 WITTEN/RUHR

IHR SPEZIALIST FUR: MODELLBAU +EISENBAHN -HOBBY

modell"
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4600 Dortmund 1, Bissenkamp 17, Ecke LiitgebriickstraBe, ® 57 17 75

dP

Dt

4834 HARSEWINKEL/WESTFALEN

C. Andrees Modellbaufachgeschaft
August-Claas-StraBe 25
4834 Harsewinkel; Tel. 052 47 / 22 18

SIMPROP-Service am Platz - SIMPROP-Artikel-Versand

SRS 50000 |

5000 KOLN
5 Kéin 1, Blaubach 26-28, Am Polizeiprasidium
!.o!!!!!’!' Tel. 0221 /21 3060 g
DEREUI Das grofBBe Fachgeschift
5100 AACHEN

Ortmanns Modellbau

Adalbertsteinweg 269 - Tel. 02 41 / 54 16 16

5160 DUREN

BASTLER-MAGAZIN Scholz

WeiherstraBe 2, Tel. 02421/13139

Das Fachgeschift fiir Modellbau - Hobby + Basteln

5358 BAD MUNSTEREIFEL

Franz Moll
Wertherstr. 55, Tel. (0 22 53) 86 34

Das Fachgeschéft fir
Flug- und Schiffsmodellbau

Beratung — Verkauf — Ersatzteil-Service

5400 KOBLENZ-LUTZEL

Ellen Schwab-Modellbau-Spezialgeschéft

Am Mittelrhein fihrend bis ins kleinste Teil. Wir fihren alle
Firmen, vernunftige Preise. Ersatzteil-Schnelldienst,
Parkmdglichkeit, Brenderweg 28, Tel.: 0261/84612

BASTLER-TREFFPUNKT

Das Fachgeschaft fiir RC-Flug-, Schiff-
und Auto-Modellbau und Hobby
R. Schéfer, WiesenstraBe 25, Tel. 023 02 /5 18 86

(e 6000 EEEEN

6390 USINGEN-ESCHBACH

INH.G.PISTOR

R
Fachgeschalt fir Flug-,

Schiffs- und Automodelle.
Fernsteuerung und Zubehor.

Grof3- und Einzelhandel
von Flachenschutztaschen.

6390 Usingen-Eschbach - Grundgasse 6 - Tel. 06081/3369

6400 FULDA

Kirchner
lénoicilevl‘::::'; u. F’"!"m)deﬂe
Fgchgeschﬁft

Rhabanusstr. 30, Tel. (06 61) 7 41 88

Der Chef ist erfahrener Modellflieger.
Wir bieten guten Service und groBe
Auswahl. Unser Sortiment steht Ihnen
auf einer Verkaufsflache von 275 qm
zur Verfigung. Eigene Werkstatt.
Ersatzteil-Schnelldienst.

H. H. Lismann GmbH

6680 NEUNKIRCHEN
Modellbau-Elektronik
BahnhofstraBe 10

6680 Neunkirchen/Saar

,_,SMANN\ Tel.06821 /21225

6750 KAISERSLAUTERN

Hans-Peter Elsenbast
Modellbau-Fachgeschéft

Erlenstr. 29 - Tel. 0631/68152
6750 Kaiserslautern

Bei Anfragen und Bestellungen
beziehen Sie sich bitte auf die
Anzeige in ,,Flug+modell-technik®.

Flug + modelltechnik
370-11/86
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7012 FELLBACH-SCHMIDEN

(*onzelmann

Modelispielwaren

y Gotthilf-Bayh-StraBe 34
Telefon 07 11 /51 40 15
7012 Fellbach-Schmiden

7210 ROTTWEIL/NECKAR

Alois Merz, HauptstraBe, geg. d. Postamt
Modellbau-Fernsteuerungen

7500 KARLSRUHE

modellbau — bastelbedarf
AkademiestraBe 9-—11
Telefon 07 21/25347

7800 FREIBURG/BREISGAU

Modellbau — JURISCH

Ihr leistungsféahiger Partner im Freiburger Spielzeugland.
Bertoldstr. 22—24 - Tel. 07 61 /2 43 36

7850 LORRACH/WEIL

(((\\\\ MODELLBAU
\‘\\__i// Lorrach wéﬁ\
\>—/ 07621/3629 07621/

Flug-, Schiffs- und
Automodelle, Fernsteue-
rungen und samtl. Zubehor

73598

Modellbaufachgeschafte empfehlen sich

EEN 7000 BN I 8000 IS

8000 MUNCHEN 19
Modellbau & Hobby

“Wllibr Fachgeschift in Miinchen West

Flug-, Schiffs-, Automodelibau
Funkfernsteuerung
J.HOTZL el 089 173406
8 MUNCHEN 19

OTANSTRASSE 39

8000 MUNCHEN 40

8000 MUNCHEN 60

Hobby-Shop 5000 minchen 60; Tel. 88 51 21
Modellbau Planegger StraBe 11

Modellbau-Bedarf
Ernst Zimmermann

Riesenfeldstr. 16, Tel. (0 89) 35 67 36 ﬂ

8000 Miinchen 40

8000 MUNCHEN 90

SCHROFF+RITZER

Ihr fiihrendes Fachgeschiift fiir Fernsteuerungen

Flug: Schiffs-
Automadelle

und Modellbau.
Fernsteuerservice

Tegernseer Landstr. 34, 8000 Miinchen 90
Tel.:089 /69119 58

8032 MUNCHEN-LOCHHAM

7900 ULM

as groge
Modellbau

Spezial
geschaft

Flugmodelle

Schiffsmodelle
RC-Cars

Fernsteuerungen

DonaustraBe 2

g‘?g;’:;?;GBOﬁ @@@W‘ GW

I 8000 i

8000 MUNCHEN 5

Das Fachgeschaft im Zentrum
RC-Flug-Schiffs-Automodellbau

8000 Minchen 5 - Papa-Schmid-StraBe 2
Tel.: 089/2603364
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DDELLBAU GUNTER OECHSNEF

Aubinger StraBe 4
8032 Lochham, am S-Bahnhof, Telefon (0 89) 87 29 81

8200 ROSENHEIM

L. GEBHARDT — Fachgeschiéft fir Modellbau
Eisenbahn-Hobby, Max-Josefs-Platz 19, Tel. 0 80 31/ 130 12

8200 ROSENHEIM

Fachgeschéft fiir Flug- und Schiffsmodellbau

E. Wachinger
Ebersberger Str. 2, 8200 Rosenheim

Neben der Loretto-Wiese, Telefon 080 31/3 73 28
8900 AUGSBURG

NeuhiuserstraBe am Oberhauser Bahnhof Tel. 0821741 18 75
haft fiir M il

Wir fihren: Aeronaut, Badger Burago Graupner KDH, Krause Krick, Lux, Multiplex,

Noll, Proxxon, Regina, Revell, Robbe, Réde!, Slmprop, Steingraber, Schluater, Titan,

Wedlco Webra, Wik, Wilesco, Fachbucher, Zeitschriften

Eisenbahn- und Plastikmodeilbau Wir sind im Follow-Me-Team.

Wir wissen aus eigener Erfahrung, was der aktive Modellsportier braucht.

Flug + modelltechnik
370-11/86



Modellbaufachgeschifte empfehlen sich FI\MIT

B Holland I

PIJNACKER/Holland
PIJNAGKER

MODELEOUW
r‘ .‘I 01736- 2205
WA [7/=/=/%/= /=4

IB\'

KERKWEG 16

B Osterreich N

A-1140 WIEN 14

FUR JEDEN ETWAS:

MODELLBAU
KIRCHERT

1140 Wien, Linzerstr. 65, 02 22 / 92 44 63

N\

KAVAN

GroB- und Kleinhandel — Import — Export — Versand

AUSLIEFERUNG
F. OSTERREICH

Lieferant der GK-Standard-Bauelemente + GK-multitank

A-1040 WIEN

SPERL

ba

Sperl & Co

Fachgeschéfte fiir den Flug- und Schiffsmodellbau.
A-1040 Wien, Wiedner Hauptstr. 66, Tel. 57 62 22

= A-1170 Wien, Hernalser Hauptstr. 16, Tel. 432373

A-1160 WIEN

MBENDESEN
o g Y™

A-1060 WIEN

SCHIFF

modellbau
r ker

A-1060 Wien,
Gumpendorferstr. 41

FLUGZEUG .
) §

AUTO P
Tel.(0222)5873158

A-9020 KLAGENFURT

JAHRZEHNTELANGE ERFAHRUNG
IN
HOBBY UND MODELLBAU
mit bester Fachberatung

STECKEN o
B>

N

Y
KLAGENFURT
Bahnhofstrafle 25

Flug + modelltechnik
370-11/86

B Osterreich I

A-2544 LEOBERSDORF
Seit 11 Jahren

HAAS
RC MODEL SHOP

Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdorf, Tel. 0 22 56 / 31 88

A-2334 VOSENDORF

.M'.Hpus =\

Fachgeschift fiir Modellbau und Modellbahn

A-2334 Shoppmg-Cnty-Sud Eingang 1, Tel. 02 22 /69 13 63
NN-Postversand in alle Bundeslander! Bitte. Nettoprelsllste anfordern!

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG

OSTERREICHS Nr. 1
\ unermreichte Auswahl — Spitzen-Preise —
alle Markenfirmen

IPIei VeI AT T LS
S SV ATFILF S TETIE=ZF—

I_mport—Export

| bitte . A-8530 DEUTSCHLANDSBERG
eigenen Versandkatalog anfordern 8S 50,— Hauptplatz 9 — Tel.03462/2541 19

B B Kb Modellbau Bern
hat alle® Uber 5000 Artikel

_ Schweiz I
was Sle . ab Lager lieferbar.

CH-3013 BERN
K brau en!
Lorrainestrasse 8, CH-3013 Bern, Telefon 031 42 66 38

CH 6000 LUZERN

Auto-, Flug-, Schiffsmodellbau
Elektronische Bauteile

MODELLBAU
HUNZIKER » £} EKTRONIK

Bruchstrasse 50-52, CH-6003 Luzern
Tel. 041 - 22 28 28, Telex 72 440

NETTO-PREISE

KLARE PREISE

CH-8042 ZURICH

208seitiger illustrierter Katalog, Ausgabe 84/85, fir Flug-
und Schiffsmodellbau gegen Vorauszahlung von sFr. 16,—
(Porto sFr. 8,~) durch internationale Zahlungsanweisung.
(Schweiz Fr. 10,— PC 80-1606)

C STREIL & Co., Rotelstr. 24, 8042 Ziirich

CH-8050 ZURICH

m—
.

M B Koé Modellbau Zirich

hat ﬂ""' Uber 5000 Artikel

brauchen §  ablager lieferbar.
/ Schaffhauserstr 411, CH-8050 Zirich, & 01 301 19 13
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Neues auf dem Biichermarkt

FMT

Geschichte
Technik und Einsatz

Hubschrauber

Geschichte, Technik und Einsatz
Hans-Joachim Polte

128 Seiten, Format 21 x 27 cm, 94
Fotos und rund 70 Schaubilder,
Grafiken, Karten und Ubersich-
ten, Efalin mit Schutzumschlag,
DM 49,80

Verlag E. S. Mittler & Sohn, Her-
Sford

Ein Hubschrauber-Pilot berich-
tet iiber Geschichte, Technik
und Einsatzmoglichkeiten sei-
nes Luftfahrzeugs. Zum einen
informiert er iiber die wichtig-
sten Stationenin der Historie der
Hubschrauberfliegerei. Zum an-
deren erfihrt der Leser alles
Wissenswerte iiber Triebwerke,
den Einsatz neuer Werkstoffe,
moderne Avionik und das Hin-
dernis-Warngerit. Der Autor in-
formiert auerdem iiber Vorgén-
ge bei einem Triebwerkausfall
sowie iiber das Fliegen mit Rest-
lichtverstarker-Brille.

Fliegerkalender
1987
Internationales Jahrbuch der

Luft- und Raumfahrt

200 Seiten im Format DIN A5.
rund 55 Schaubildern, Karten,
Cartoons, Abbildungen, Zeich-
nungen sowie Preisrdtsel. Paper-
back, DM 19,80

Verlag E. S. Mittler & Sohn, Her-
Sford

Spannende Lektiire rund um die
Fliegerei — das Rezept des inter-
nationalen Jahrbuches der Luft-
und Raumfahrt
Unterschiedlichste Information
aus allen Bereichen der Luft-und
Raumfahrt werden hier seit Jah-
ren verstédndlich dargeboten und
mit einer Fiille von Bildern un-
termalt.
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Drachen aus aller
Welt

40 Modelle zum Nachbauen
Werner Backes,

Format 15 x 20,5 cm, Broschur,
128 Seiten, 47 z2.T. farbige Abbil-
dungen, 138 Zeichnungen, DM
19,80

Otto Maier Verlag Ravensburg
Der Autor hat in sein Buch 40
Bauanleitungen fiir Drachenmo-
delle aufgenommen, die alle ihre
Flugpriifungen bestanden ha-
ben. Darunter klassische wie den
chinesischen Fruchtbarkeitsdra-
chen und verschiedene Kampf-
drachen; eine grole Anzahl von
Hochleistungsdrachen wie den
Roloplan und den Tetraederdra-
chen, dessen Flugstabilitdt mit
der Anzahl der angebauten Zel-
len steigt, liber 22 Zellen sind
moglich.

Auch der experimentierfreudige
Drachenpilot findet zahlreiche
Anregungen in diesem Buch.
Zum Beispiel, wie man mit ei-
nem Lenkdrachengespann
selbst in die Luft geht und wie
man einen Drachen dazu bringt,
Luftaufnahmen zu machen.

40 Modelle
\ zumi Nachbauen

U-Boot Typ VII

Eine Darstellung in Wort und Bild
David Westwood

Format 24,5 x 23 cm, 96 Seiten,
161 Abbildungen, gebunden, DM
34,80

Neckar-Verlag Villingen-Schwen-
ningen

Das Interesse an den deutschen
U-Bootendes Typs VIl hatinder
letzten Zeit stark zugenommen.
Ursache hierflir war mit Sicher-
heitauch der Kino-und Fernseh-
erfolg der Romanverfilmung
von Lothar Giinther Buchheims
Welterfolg ,,Das Boot“. Fiir den-
jenigen, der sich jedoch intensi-
ver mit der Technik dieser Boote
befassen wollte, lieferten die bis-
her vorliegenden Veroffentli-
chungen zu wenig Detailinfor-
mationen. Insbesondere aussa-
gekriftige und {ibersichtliche
Zeichnungen — auch der Boots-
innenrdume — fand man bisher
in kaum einer Abhandlung {iber
deutsche U-Boote.

Mit der Neuerscheinung ,U-
Boot Typ VII, eine Darstellung
in Wort und Bild“ist diese Liicke
nun geschlossen worden. In bis-
her kaum bekannter Form wur-
de hier eine Dokumentation ge-
schaffen, die ihresgleichen
sucht. Auf allein 75 Skizzensei-
ten werden sidmtliche AuBen-

Einige der hier vorgestellten Titel sind direkt {iber uns zu beziehen:

Titel Bestell-Nr. Preis
U-Boot Typ VII FB 7529 DM 34,80
Proportionale und geschaltete FB 3504 DM 12,--
Funktionen und Folgefunktionen

im Schiffsmodell

Drachen aus aller Welt FB 3065 DM 19,80
Hubschrauber FB 7160 DM 49,80

Bestellungen werden gegen Vorkasse (Verr.-Scheck oder gegen Nach-
nahme) ausgefiihrt. Versandkosten pro Bestellung DM 3,--

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH

Postfach 1128, 7570 Baden-Baden

und Innenansichten aller Bauva-
rianten des Typs VII dokumen-
tiert.

Unter der Best.Nr. SMT/V 4963
erhalten Sie bei VTH zu diesem
U-Boot-Typ einen Bauplan im
MabBstab 1 : 50. Preis DM 18,25.

3 Helmut Drexler
. Proportionale und geschaltete
e tionen &8

geschaltete
Funktionen und
Folgefunktionen
im Schiffsmodell

Helmut Drexler.

Format 17 x 25 cm, 64 Seiten, 109
Abbildungen, kartoniert, DM 12,-
Neckar-Verlag Villingen-Schwen-
ningen

Aufbauend auf dem Standard-
werk ,Schiffsmodell-Funktio-
nen und Schaltfunktionen®, ver-
steht es der Autor auch in dieser
Broschiire, dem interessierten
Schiffsmodellbauer praxisnahe
Problemlésungen anzubieten.
Dank der umfangreichen The-
menauswahl werden sowohl
Modellbauanfinger wie auch
Fortgeschrittene angesprochen.
Die einen durch ausfiihrliche
Beschreibungen typischer ,,An-
fangerhiirden“, die anderen
durch Prisentation technischer
Finessen. Der Autor, beruflich
im Modellbau verankert, schopft
hier aus seinem reichen Erfah-
rungsschatz und seiner Fahig-
keit, sein Wissen verstindlich
und anschaulich darzulegen.
Von der Beschreibung ausgefeil-
ter Ruderanlenkung tiber die
Tiiftelei an Kleinstmodellen bis
hin zu Schaltungsvorschligen
flir Amphibienfahrzeuge spannt
sich der Bogen der in dieser Ver-
Offentlichung ~ abgehandelten
Themen.

Flug + modelltechnik
370-11/86



Post-Schnelldienst F. Moll
D-5358 Bad Munstereifel
Wertherstr. 55

Tel: 02253 /86 34

D-1000 Berlin 12
Flug-Bufe GmbH
Windscheidstr. 18
Tel.: 030/323 10 60

D-2000 Hamburg 1
Spielzeug-Rasch
Gerhart-Hauptmann-Platz 1
Tel.: 040/ 3095130

D-2082 Uetersen

H. W. Feuerschutz

Gr. Wulfhagen 45

Tel.: (04122) 3308 + 2333
D-2100 Hamburg 90
Gustav Staufenbiel KG
Holertwiete 21

Tel.: 040/ 77 38 98

D-2150 Buxtehude

D-4400 Minster

Walter Willmann Modellbau
Goerdelerstr. 11 (Aaseemarkt)
Tel.- 0251/7 5599

D-4440 Rheine 1
Silvio Ballmann
Salzbergener Str. 11
Tel. (05971) 15426

D-4750 Unna
Wiggerich & Sohn OHG
Massenerstr. 96
Tel.:02303/12204

D-4902 Bad-Salzufien 1
Hobby-Platz GmbH
Pfarrkampweg 5

Tel.: 05222 /84498
D-5000 Kéin 1
Modellbau Derkum
Blaubach 26-28

Tel.: 02 21/21 30 60
D-5000 Kolin 41

cblL;?EF
service Genter

Verwenden Sie fiir Ihren Schliiter-Hubschrauber nur Schliiter-Originalteile. Fragen Sie
danach bei threm Fachhindler, bei dem Sie das Modell gekauft haben oder wenden Sie sich
an eines der Schliiter-Service-Center.

D-5952 Attendorn
E.+H. Fleischmann
Niederste Str. 10
Tel.: 027 22/24 54

D-6000 Frankfurt/M.
Bess-Modellbau
Allerheiligenstr. 42
Tel.: 069 /29 28 42
D-6000 Frankfurt/M.
M.D.-Modellbau
Manfred Dirnberger

-

Tel- 069/52 5100

D-6100 Darmstadt
Niewdhner
Hobby-Modellbau
Frankfurter Str. 2
Tel.: 06151/207 82

D-6300 GieBen

Bahnhofstr. 53
Tel.: 06 41 /7 27 55

Eschersheimer Landstr. 512

Bastler Zentrale Lonthoff

D-7858 Weil a. Rhein
Akro Modellbau GmbH
Hauptstr. 323a
Tel:07621/78584
D-8000 Miinchen 40
Modellbau E. Zimmermann
Riesenfeldstr. 16

Tel: 089/3567 36
D-8000 Minchen 19
Modellbau J. Hotz!
WotanstraBe 39

Tel.: 089/17 34 06
D-8200 Rosenheim
Emanuel Wachinger
Ebersberger Str. 2
Tel.:08031/37328
D-8411 Lappersdorf
Modellbau Kreid|
Regensburger Str. 43
Tel.: 09 41/8 1243

D-8720 Schweinfurt
Willi Ziegler Modellbau

D-8908 Krumbach
Modellbau-Frank
Quellenweg 13-13a
Tel. (08282) 4189

D-8930 Schwabmiinchen

Hobby-Hack
Feyerabendstr. 10
Tel.: (08232) 5559

D-8960 Kempten
Modellbau Kellner
Brodkorbweg 39
Tel.: 0831/7 76 06

CH-1207 Geneve

Muilti Modeles, Ph. Mottaz
110, Rue des Eaux-Vives

Tel:022/354191

CH-1951 Sion
Hobby Centre
Place du Midi 48
Tel - 027/224863

CH-2000 Neuchatel

CH-4704 Niederbipp
Peter Kindler Modellbau
Marktgasse 3
Tel:065/7310 11
CH-5040 Schoéftland
Hope Modellbau AG
AarauerstraBe 222

Tel 064/811170
CH-8050 Zurich

Akro Modellbau
Uberlandstr. 79

Tel 01/4077 03 u 4074 96

CH-8404 Winterthur

Helicopter Erwin Bértschi

St. Galler Str. 132
Tel:052/28 1216
CH-8853 Lachen
Hobby Frei Modellbau
Bahnhofplatz 10 B
Tel - 055/635171

CH-9500 Wil

CD-Modellbau A. Caspari

Bastel-Stoven Hobby Huhn D ; ; '
-6507 Ingelheim/Rhein Bauerngasse 115 Centre du Modélist Mattstr. 5
. Zulpicher Str. 288 2 entre du Modéliste
S eilo Thanloe Tol 0201 / 42 64 74 M. Emrich Modellbau APl Avenue de la Gare 15 Tel.: 073/222120
3 A Mande D-8771 Karbach Tel.: (038) 240735 B-1500 Halle
52820 Bremen 71 Hobby Modellbau-Shop el 061 '32 3210 Willi Ziegler CH-3014 Bern Walter-Spel-Hobby
asselbusch Modellbau Witkowski 6735 Maikammer (Pfalz)  An der Leite 22 van Belle

Landrat-Christians-Str. 77
Tel.: 04 21 /6 09 07 82

D-2908 Friesoythe

Aug. Slaghekke Modellbau
Gruner Hof

Tel 04491/2195

Franz Moll
Wertherstr. 55

Maximillianstr. 42
Tel.: (0228) 651221
D-5358 Bad Munstereifel

Tel. 02253 /86 34

Modellbau Scharfenberger
Marktstr. 13

Tel.: (06321) 5052

D-6740 Landau/Pfalz
Anselmann Modellbau

Im Grein 25

Tel.: (09391) 6930
D-8562 Hersbruck
Modellbau Zink
Nurnberger Str. 91
Tel.- 091 51/60 44

D-8670 Hof/Saale

D-3000 Hannover 1

G Brudern (K. Ziegenhals)
Vahrenwalder Str. 102

Tel 0511/66 8579

D-3100 Celle
Modellbau Urban
Neue StraBe 25

Tel.: 051 41/267 54

D-4000 Diisseldorf
Modellbaucenter
Sonnen GmbH
Lindenstr. 216

Tel 0211/67 53 44

D-4100 Duisburg
Hobby-Michel

Friedr.-Ebert-Str. 383/385
Tel.: 0203 /47 16 11

N 3000 N

3167 Burgdorf: Der MBC Burg-
dorf veranstaltet am 9.11.1986
von 10-18.00 Uhrin der Sonder-
schule, ImIg. Miihlenfeld 9, 3167
Burgdorf, eine Modellbauaus-
stellung mit Flugvorfiihrungen,
Tombola und Flohmarkt.

7000 N
7060 Schorndorf: Die Flieger-
gruppe Schorndorf veranstaltet
am 16. November einen Saal-
flug-Wettbewerb (P1, TH, F1D-
Beginner) in der Sporthalle an
der OlgastraBe (6,5 m). Néheres:
Bernhard Schwendemann,
Rohrachweg 88, 7060 Schorn-
dorf, 07181/69544.

7562  Gernsbach/Lautenbach:
Der MSC-Albatros veranstaltet
am 15. und 16. 11. eine Modell-
bau-Ausstellung mit Flug-,

Flug + modelltechnik
370-11/86

D-5400 Koblenz

Eflen Schwab Modellbau
Brenderweg 28

Tel.: 0261/8 4612

D-5410 Hohr-Grenzhausen
Ingrid Diefenbach

Rheinstr. 36a
Tel:02624/3178

D-5600 Wuppertal 12
Toliner & Co. OHG
Hohlenscheidterstr. 34
Tel.: 020274032 33

D-5600 Wuppertal 1 (Elberfeld)
Modellsport-Treff

Simon & Scherer

Hofkamp 9

Tel 0202 4418 45

Tel.: 06341/6 0102
D-7000 Stuttgart 1

Silberburgstr. 165
Tel.: 07 11 /62 44 90

D-7100 Heilbronn
Hobby-Shop Eberhardt
Kirchbrunnenstr. 16
Tel.:07131/83529

D-7500 Karlsruhe
Hobby-Haug
Akademiestr. 9-11
Tel.: 07 21/2 53 47

D-7640 Kehl/Rhein
Flohr-Modellbau
Am Marktplatz
Tel.:07851/23 29

Schiffs-und Automodellen. Die-
se Ausstellung istam Samstag ab
14.00 Uhr und am Sonntag ab
10.00 Uhr geoffnet. An beiiden
Tagen findet eine Tombola statt.
Kontaktadresse: Herbert Schil-
linger, Im Wiesengrund 15, 7562
Gernsbach/Lautenbach;  Tel.
07224/43 56.

7815 Kirchzarten: Die Modell-
sportflieger Kirchzarten e.V.
veranstalten am 8. und 9. No-
vember 1986 ihr 7. Dreisamtal-
Pokalfliegen. Treffpunkt ist das
Clubheim am Segelflugplatz in
7815 Kirchzarten um 9 Uhr (An-
meldeschluB). Meldungen bitte
vorher an Lothar Ahlschléger,
Rohrgraben 9, 7800 Freiburg.
Tel. 0761/482688.

7860 Schopfheim: Modell-Floh-
markt am 15. und 16. November
1986 im kath. Gemeindehaus

(H. Wegner) Inh. H. Hermann

Fritz AbeBer
Hobby-Modellbau
MarienstraBe 54
Tel. (09281) 3220

D-8600 Bamberg
Modellbaubedarf Friedel
Siechenstr. 35
Tel.:0951/63873
D-8850 Donauwérth
Madellbau-Technik

E. Deutsch
Hindenburgstr. 19

Tel. (0906) 22559
D-8900 Augsbury-Gégging.
Modellbau Spengler
Klausenberg 4
Tel:0821/34216

Schliiter Modellbau - Dieselstrasse 5 - 6052 Miihlheim am Main -

,Hobby-Pilot*
Breitenrainplatz 30
Tel. 031/428383

CH-3018 Bern
Hope Modellbau AG
Freiburgstr. 506
Tel.:031/341236

CH-3076 Worb
Rufenacht & Co.
Bahnhofstr. 16
Tel.:031/832145

CH-3110 Miinsingen
Hobby-Shop W. Ritter
Bernstr. 28

Tel. (031) 920216

CH-4000 Basel
Karl Schleiss
Dornacherstr. 109
Tel.: 061/358022

CH-4012 Basel
KEL-Modellbau Elsener
Felsplattenstr. 43

Tel.: 061/44 5253

West Germany

Basiliekstraat 66

Tel : 02/35672 11
NL-2641 GD Pijnacker
Quartel Modelbouw B.V
Kerkweg 16

Tel.: 017 36/60 96

NL-5701 HJ Helmond
Euro-Modelbouw
Heistraat 85
Tel:04920/386 10
NL-5144 RJ Waalwijk
Hobby-In J. van Beek
Pastoor Kuyperstraat 32
Tel:04160/34573

Generalvertretungen in:

Andorra, Argentinien,
Australien, England,
Finnland, Frankreich,

Hong Kong, Irland, Island,

Italien, Kanada, Libanon,
Norwegen, Osterreich,
Portugal, Spanien,
Singapur, Stdafrika,
Schweden, USA

in 7860 Schopfheim. Offnungs-
zeitenan beiden Tagen von 10.00
bis 18.00 Uhr durchgehend. Je-
der kann kaufen — jeder kann
verkaufen — Eisenbahnen, Au-
tos, Schiffe, Flugzeuge, Electro-
nic, Motoren und alles, was dazu
gehort. GroBe Tombola mit vie-

len interessanten  Preisen.

Fiir das leibliche Wohl wird ge-
sorgt.

Unkostenbeitrag flir Verkiufer
pro Tisch DM 20,-. Reservierun-
gen moglich.

Kontaktadresse: Modell-Flug-
Gruppe Schopfheim e.V., Wolf-
D. Sanio, BlauenstraBe 7, 7850
Lorrach 7

Beitriige fiir die Rubrik ,,Nachrichten und Informationen® fiir
die Dezember-Ausgabe von FMT miissen unbedingt bis zum

30. Oktober 1986

bei uns vorliegen. Spéter eintreffende Nachrichten u. 4. kon-
nen leider nicht mehr beriicksichtigt werden.

Angesichts der Menge der eingehenden Veranstaltungshin-
weise konnen wir diese nur in einer ganz knappen Form und
nur einmal, in der FMT-Ausgabe unmittelbar vor dem Wett-
bewerbstermin, abdrucken. Wir bitten um Verstandnis.
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Sport und Umwelt

Ausfiihrliche Stellungnahme des
DAeC fiir den SportausschuB des
Deutschen Bundestages

Offentliche  Anhérung des
Sportausschusses des Deut-
schen Bundestages unter Lei-
tung seines Vorsitzenden Ferdi
Tillmann am 4. Juni 1986 in
Bonn: Zum Thema ,,Sport und
Umwelt” waren neben den Aus-
schuBmitgliedern aller Parteien
Vertreter von Ministerien, Bun-
desrat und Stédtetag erschienen.
Eigentliche Wortfithrer zum
Thema waren aber die gelade-
nen Sachverstindigen u.a. des
Kinderschutzbundes, der Natur-
freunde und des BUND fiir Um-
welt und Naturschutz in
Deutschland; der DSB vertrat
mit der von Erika Dienstl ange-
fihrten  Préisidialkommission
Sport und Umwelt die Belange
der Spitzensportverbiande.

Der BUND fiir Umwelt und Na-
turschutz hatte zur Anhorung
die Diskussion seines bekannten
»arundsatzpapieres“ angekiin-
digt, das ganz allgemein ankaum
einer der in deutschen Landen
betriebenen Sportarten ein gutes
Haar 146t, und ganz speziell zum
Luftsport strenge Beschrinkun-
gen des Segelflugs sowie die
grundsitzliche Untersagung
»des neu entwickelten Sports mit
Ultraleichtflugzeugen“ fordert.
Unter dem Stichwort Motor-
sport wird vom Bund langfristig
zudem die Einstellung des Mo-
torflugsports und des Modell-
flugsports angestrebt, kurz- und
mittelfristig zumindest erhebli-
che Einschriankungen erwartet.

Gegen die vom Bund erhobenen
Forderungen und Argumente
wendet sich der Deutsche Aero
Club mit allem Nachdruck. Zur
Klarstellung seiner Position hat
der DAeC dem Sportausschuf3
des Deutschen Bundestages eine
ausfiihrliche und begriindete
Stellungnahme geliefert, die wir
zur weiteren Verbreitung des
DAeC-Standpunktes nachfol-
gend abdrucken:

Die Behauptung des Bund, daB
Segelflugzeuge durch ihre Sil-
houette Negativerscheinungen
gegeniiber wild lebenden Tieren
darstellen, ist falsch. Der {ber-
wiegende Anteil eines Fluges
mit einem Segelflugzeug (mehr
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Sportfachgruppe Modellfiug

Lyoner Str. 16, 6000 Frankfurt 71
Tel. 06 11./ 6 66 67 31

als 90 Prozent) findet in Flugho-
he statt, in denen das Segelflug-
zeug von der Tierwelt nicht oder
nicht als feindlich wahrgenom-
men wird. Eine Wahrnehmbar-
keit fiir die Tierwelt ergibt sich
nur bei der Start- und Landepha-
se. Da zum Starten und Landen
der Segelfugzeuge immer wieder
dieselben Stellen genutzt wer-
den, ergibt sich eine sehr geringe
zeitliche und rdumliche Beein-
flussung der Tierwelt, die von
dieser im iibrigen durch schnelle
Gewdhnung toleriert wird.

Die Behauptung des Bund, der
Fldachenbedarf von Segelflug-
plidtzen stehe im Konflikt mit
dem Natur- und Umweltschutz,
ist nicht beweisbar. Richtig ist
vielmehr, daB3 Segelflugplitze in
der Regel natiirliche Wiesen
sind, die iiber Jahrzehnte von
keinerlei Kunstdiinger und son-
stigen Chemikalien belastet wer-
den. In den fiir den Segelflug-
sport nicht genutzten Teilen der
Segelflugplitze befinden sich
héiufig Feuchtbiotope, die Refu-
gien fiir die bedrohte Tierwelt
darstellen und damit dem Natur-
und Umweltschutz dienen. Wer
den Segelflugsport als natur-und
umweltfeindlich angreift, der
ausschlieBlich die Sonnenener-
gie in Form von Thermik und
Wind genutzt, mufl sich getallen
lassen, dal} seine Seriositit ange-
zweifelt wird.

Dem DAeC liegen gutachterli-
che Stellungnahmen u.a. des In-
stituts fur Wildforschung und
Jagdkunde der Universitidt Got-
tingen, des Revieramtes Zeil und
von Professor Grzimek vor, aus
denen hervorgeht, daB sich V§-
gel und Wild von Flugmodellen
und Flugzeugen nicht vergra-
men lassen; Hasen sieht man un-
mittelbar an den Startbahnen
der Flugplétze, Rebhiihner, Fa-
sane und andere Vogel nisten
dort.

Ineinem Urteil des Landgerichts
Verden/Aller vom 13.8.1980
wird festgestellt: ,Die von Mo-

torflugmodellen ausgehenden,
im wesentlichen gleichméaBig
und nicht plotzlich und iiberra-
schend auftretenden Geriusche,
haben keinen meBbaren Einfluf3
auf das tierische Verhalten.“
Ein in seiner Aussage gleiches
Urteil bestétigte das Oberlandes-
gericht in Bamberg am
15.1.1981.

Versuche staatlicher Institutio-
nen, den angeblichen ,Feindat-
trappen-Charakter von Flug-
kérpern zur Vergrimung von
Vogeln an Flughifen zu nutzen,
sind fehigeschlagen, weil die am
Flugplatz ansdssigen Vogel sich
rasch an die als Raubvigel ausge-
bildeten Flugmodelle gewohnt
hatten und diese nicht weiter
beachteten.

Der ,Flichenbedarf* und die
Flachennutzung durch die Se-
gelflugzeuge unterscheidet sich
wohltuend vom Erscheinungs-
bild vorkommender Brachfla-
chen und vielen durch Uberdiin-
gung tatsdchlich geschidigten
landwirtschaftlich ~ genutzten
Fliachen.

Viele Flugpldtze haben sich im
Laufe der Jahrzehnte geradezu
als Heimstatt und Schutzgebiet
flir seltene Vogelarten ent-
wickelt und ziehen die iibrige
Tierwelt mit ihrem umwelt-
freundlichen Charakter an.
AuBerdem ist die Naturverbun-
denheit und cine positive Ein-
stellung zum Umweltschutz bei
allen Fliegern, besonders bei
den Segelfliegern so ausgeprigt,
daB3 durch Eigenbeschrinkung
und sinnvolle Gestaltung von
Platzrunden und Uberlandflug-
streckenfithrungen  Negativer-
scheinungen gegeniiber Tieren
weitgehend ausgeschlossen wer-
den.

Zur Verminderung des Lirms an
der Quelle wurden erhebliche
Anstrengungen unternommen.
So wurden zum Beispiel bei den
im Bund-Papier angesproche-
nen Ultraleichtflugzeugen die
Lérmgrenzwerte fiir neu ent-

wickelte Gerite ab 1. 1. 1986 auf
55 dB(A) herabgesetzt. Diese
Mafinahme wird unterstitzt
durch lirmmindernde Platzrun-
denfiihrungen und durch das
Einhalten von FlughGhen, die ei-
ne Larmbelistigung weitgehend
ausschlieen.

Nicht ernst genommen werden
kann die Vorhaltung iiber die
Verkehrsbelastung beim Trans-
port von Fluggerit. Unabhéngig
von den Fahrten zur Urlaubsflie-
gerei mit Segelflugzeugen,
kommt es bei weniger als einem
Prozent der Fliige zu Aullenlan-
dungen, die einen StraBentrans-
port erforderlich machen.

Jede Kreisversammlung von
Mitgliedern des Bund bringt
mehr Verkehr auf die Stral3e als
der Transport von Fluggerit in
einer Saison. Unsist kein Fall be-
kannt, bei dem beim Ausbau der
Infrastruktur auf den Transport
von Fluggerit Riicksicht genom-
men wurde.

Zusammenfassung

Der Deutsche Aero Club unter-
stiitzt aktiv und passiv alle sinn-
vollen MaBnahmen, die Umwelt
und Natur schiitzen.

Die in dem Entwurf fiir ein
Grundsatzpapier vom Bund
1985 aufgestellte Bewertung des
Flugsports aus der Sicht des Na-
turschutzes {ibersieht bei der
Beurteilung von Flugplitzen,
vor allem bei Segelfluggelénden,
die fiir den Umweltschutz positi-
ven Auswirkungen und schétzt
die Verhaltensweise der auf die-
sen Flidchen wild lebenden Tier-
welt nicht richtig ein.

Die Vorschliige zur Beschrédn-
kung des Segelflugsports gehen
von falschen Voraussetzungen
aus; die Forderungen zur Lirm-
minderung beriicksichtigen die
bisher erzielten Erfolge auf die-
sem Gebiet nicht.

Der positive Beitrag, den Luft-
fahrzeuge fiir den Natur- und
Umweltschutz leisten, wie:

— Meldung und Uberwachung
von Waldbrinden

— Uberwachung gegen Umwelt-
verschmutzung durch Ol auf
Fliissen, Seen und Meeren

— Aufnahme von Waldschdden
aus der Luft

— Zihlung von Tierbestinden
(z.B. Seehunden) u.a.

wird in dem Bund-Papier nicht
behandelt.

Flug + modelltechnik
370-11/86
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Rekordflug

Helmut Meyer aus Bremen hat
am 20. August 1986 zwischen
den Autobahnauffahrten Ver-
den und Walsrode mit seinem
Elektroflugmodell Milan II ei-
nen Rekordversuch unternom-
men. Das Modell wurde von ei-
nem mitfahrenden Fahrzeug aus
gesteuert und legte 27,200 km
Strecke in gerader Linie zuriick.
Der Deutsche Aero Club hat als
Oberste Nationale Luftsport-
kommission diese Leistung als
Deutschen Rekord fiir Elektro-
flugmodelle mit Sekundérzellen
anerkannt. Die Rekordakte liegt
nun bei der Fédération Aéronau-
tique Internationale in Paris zur
Anerkennung als Weltrekord.
Der bisherige Weltrekord in die-
ser Kategorie wird von dem Po-
len G. Peszke gehalten, dessen
Modell am 28. Mai 1985 6,928
km geflogen war.

Hubschrauber

Berichtigung eines Druckfehlers
im letzten Heft

3. Robbe-Cup, Seite 19, 4. Zeile
v.oben: Dort hief3 es ,,Es ist also
unmoglich, nur an der Flugbe-
wertung teilzunehmen ... “ und
das ist vollig falsch, denn genau
das Gegenteil ist richtig. Es soll
heiBlen: ,Es ist also nun moglich,

nur an der Flugbewertung teilzu-
nehmen ...~
Die Redaktion

WM-Aufkleber

Zur F.A.I-Weltmeisterschaft
1987 fiir funkferngesteuerte Se-
gelflugmodelle der Klasse F3B
bietet die DAeC-Wirtschafts-
dienst GmbH, Postfach 710243,
6000 Frankfurt/M. 71, Aufkleber
auf PVC-Folie an. Die 90 x 90
mm groBen Embleme kosten
DM 3,- das Stiick. Bitte der Be-
stellung einen selbstadressierten
Umschlag (-,80) beilegen und ei-
nen Verrechnungsscheck iiber
den Kaufpreis. Bis zu drei Auf-
kleber kann der Kaufpreis auch
in Briefmarken gezahit werden.

Werklehrer- und
Ubungsleiter-
seminare
Modellflug in
Harsewinkel

Die Werklehrer- und Ubungslei-
terseminare, die von den Firmen
Beiersdorf AG und SIMPROP
ELECTRONIC unter Mitwir-
kung des Deutschen Modellflie-
ger-Verbandes regelméiBig ver-
anstaltet werden, erfreuen sich
steigender Beliebtheit. Diese Se-
minare wenden sich an Pddago-

gen und Jugendleiter, die fiir ih-
re Arbeit mit Heranwachsenden
praxisnahe Anregungen und In-
formationen suchen.

Das Seminar soll helfen, even-
tuelle Informationsliicken zu
schlieBen. Anhand des Flugmo-
delles technicoll SE 10 wird ge-
zeigt, wie der Werk- oder Tech-
nikunterricht fesselnd und inter-
essant gestaltet werden kann.
Spielerisch konnen so an die Ju-
gendlichen Kenntnisse der Ae-
rodynamik und Physik vermit-
telt werden. Technisches Ver-

standnis wird geweckt und prak-
tische Fahigkeiten werden dabei
geférdert.

Termine fiir 1987:

Samstag, 28.3.bis Sonntag,
29.3.1987, sowie Samstag,

3.10. bis Sonntag, 4.10. 1987

Anmeldeunterlagen anfordern
bei:

SIMPROP ELECTRONIC
Walter Claas GmbH & Co.
Werklehrer-Seminare 87
Postfach 1440

4834 Harsewinkel

technicoll Cup 87
— Mitmachen
lohnt sich

Die Firma SIMPROP ELEC-
TRONIC teilt uns mit, daB3 der

Termin fiir die Austragung des
technicoll Cup 87 jetzt feststeht.
Bitte vormerken:

22.8. - 23.8. 1987 /IKARUS-Mo-
dellflugplatz in Harsewinkel

Bei diesem Einsteigerwettbe-
werb mit dem Einheitsmodell
technicoll SE-10 gibt es viele at-
traktive Geld- und Sachpreise zu
gewinnen:

Veranstalter: Beiersdorf AG,
Hamburg Simprop Electronic,
Harsewinkel

Schirmherrschaft: DMFV, Deut-
scher Modellflieger-Verband
e.V.

Preise: Fiir den Endlauf stehen
insgesamt 18000,- DM und 6
GroBflugmodelle zur Verfi-
gung.

Motorklasse: 1. Platz = 6000,-
DM, 2. Platz = 4000,- DM, 3.
Platz=2000,- DM, 4. - 6. Platz=
je 1 GroBflugmodell
Seglerklasse: 1. Platz = 3000,-
DM, 2. Platz = 2000,- DM, 3.
Platz=1000,- DM, 4. - 6. Platz=
je 1 GroBflugmodell
Anmeldeschluf ist Ende April
1987.

Ausschreibung anfordern bei:
SIMPROP ELECTRONIC
Walter Claas GmbH & Co.
technicoll Cup 87

Postfach 14 40

4834 Harsewinkel
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FMT sollten Sie nach
dem Lesen nicht zum
Altpapier legen!

Sammelmappen zum Preis von DM 11,~ zzgl. DM 3,-
Versand = DM 14,- an.

Nach und nach bauen Sie sich so ein wertvolles
Archiv auf und haben jede Ausgabe griffbereit.

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH
‘ Postfach 1128 7570 Baden-Baden

Fast vierzig Jahre alt und
elektrifiziert:

Der Oldtimer ETB-24, neu
F'MT- gebaut und modern motorisiert
Modelltechnik:

vorschau: Computergest.éuertes Schneide-

gerat fur Tragflachenkerne

ISrile(:ieP nachsten Ausgabe lesen T G TR Erabetids:

Ein Modellflug-Spiel
Motorflug oA

Dassault Brequet Atlantik, ein  Tips und Kniffe fiir die
Grof3imodell Werkstatt

r

Anbieten
Bestellen
Abonnieren
Semce-Karten
einfach
kaussclmeiden!
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Enya 2-Takt-Motoren
vergleichen Sie! D cone el ces Mol

6424 Grebenhain 1
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