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LOS PRIMEROS VU
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EL REMOLQUE CON CABLE

EDIANTE un cable v la teoria
de las comelss clasicas, se
pusde sitluar un velarn a una allura
suficiente como para realizar un
vuelo planeado de considerable du-
racidm.
El sistema, aungue simpla, es uti-
lizado actualmente como ung de los

mélodos mas [Ggicos y efectivos pa-
ra remolcar veleros. Se emplea en
planeadores élemeniales de vuelo 0i-
bre {sin radio control) y también en
competicidn de esta misma espe-
cialidad, .0

En veleros radinconiroiados, es el
sistema oficiaimenieempleado pa-

ra hacer volar los modelos en las
competiclones de todo el mundo,
Asimismo, &n fa avlacion real, los
valeros son remolcados aan  me-
diante un cable an muchos campos
de vuealsa sin molor, a pesar de gque
cada ver 25 mas empisado el rermol:
gue por avidi.

e lr



SITUACION DEL GANCHO
DE REMOLQUE

El gancho de remoiquee 3& 5ilug figeramenie por delante del cenfro de gravedad
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Poled para fa recogida ragda del cable de remoiooe con Sanderols - amils

La anifls del axiremo d&l cabig @2 fijzds al gancho de remoique provisanaimens e
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Elementos necesarios

Hemos visto va en la primera parie
de esie caplula los elementos ne-
cesanos para llevar a cabo al remol-
que; cable, carrate con o sin manl-
vela, banderola o paracaidas y una
anilla suficientamenta fuarle.

Enel velero, el dnlco requisito Tm-
prescindible es el gancho de remol-
que, que 1al como vemos en el gra-
fico, debera estar sitvado an 1a par-
te inferior del fuselaje, ligeramente
por delante de la linga parpendicu-
far que pasa por el centro da grave-
dad, Aproximadamente formara un
angulo de ungs 30° respecto a di-
cha linaa.

Este gancho soportara grandes
esfuerzos duranie el remolgue, de-
bido a la resistencia que ofréce o
do el velero respecto al viento, mas
aun tenienda en cusnta el angule
axagerads que adopta el modelo du-
rante la subida. Por esta razon, el
gancho debera estar firmemente su-
eto en su sitio, para lo cual &5 con-
vaniante reforzar la zona proxima a
&l mediante una madara mas dura
que &l reslo de la estruciurd,

La practica del remolque

Maturalmente, no intentaremos
probar nuestro modelo en un dia da
viento exagerado, yva gue esio
aumeania considerablemeante el ries-
go de accldente, v dificulta en gran
manera la practica dal vuslo.

En al lugarelegido para nuestiros
vuelos, que serd lo mas amplio ¥
despejado de obstaculos posible,
comprabaremaos exactamente la di-
reccidn del viento, blen mediante el
humo de un cigarrille, o lanzando
arana al aire para observar en que
sentido se desplaza el polvo.

Una ver comprobado, extendere-
mos el cable formando una linga pa-
ralela a la travectoria dal viento, L.
niegndoen cuenta que durante el re-
molqua & velero debera avanzar
contra el viento, es dacir, en santi-
do contrario a la direcclan de éste,
Por tanto, mientras sujetamos &l
modelo orientado en este senlido,
nuesiro ayvudante fijara la anilla al
gancho da ramolque ¥ comanzara a
desenrollar el cable hacia delanie
hasta tener la longitud deseada. En
compelicién, esta medida son 150
miig, Para vualo de sport con mode-
los medianos basta con 100 mis., pe-
ro. para nuesiros primeros remol-
gues utilizaremos Incluso menos, y¥a
que cuanta méas longitud de cable,



mayor es el esfuerzo y la carrera ne-
cegaria para hacer subir al velaro.
Con ta practica podremos ir aumen-
tando la longitud del cable y, por
tanta, la aliura del remolgue.
Volvamos a nuesira posicion, en
la gue al ayudante asti sujatando el
extremo del cable ¥ esperando una

TRAYECTORIA DEL
VELERO DURANTE
EL REMOLGQUE

sefial para iniciar una carrara {aimw_ﬁ._—
pre cantra al vienlo), El piloto lendra

an una mano el velero v en la ofra
&l transmisor de radio. Tambien es
posible que eslo sa reparta entre
dos personas, es decir, mientras
ung sujeta el velero, el piloto tiene
el transmisor y dedica loda su aten-
cidn a conirolar las distintas fases
dal remolgue.

Despegue. Remolcador ¥ piloto
estaran perfectamente compenetra-
doz. Vistas las condiciones del vien-
to y comprobado el funcienamiento
da los mandos, el piloto hace una
sefal al remolcador, el cual inicia
una carrera tirando del cable y en
consscuencla del modelo, El plioto,
o én su caso el portador del velero,
acompafia la carrera duranla unos
segundos hasta que nota suflclen-
te velocidad, Entonces sueita de su
mano el velero, que iniciard una es-
pectacular trepada gracias a la trec-
cidn gua recibe del cable de remal
que.

Trepada. Inmediatamenie desda
al momanto de la sualta, la mision
del piloto sera cormegir mediante el
mando de direccidn, las posibles
desviaciones laterales gue al velero
puada tener an su trayeclorla ascen-
dente. Al mismo tiempo, &i la valo-
cidad del remolcador es suficlenie,
s& puede utilizar ligeramente el
mando de profundidad para mejorar
el ascanso. Esto sa conslgue tran-
do de la palanca hacia atraés, es de-
cir, encabritando &l modelo, paro
muy suavemente ¥ con mucha pre-
caucion, ya que si la velocidad del
remolcador es insuficiente, al vale.
ro enbrara en pérdida con desasing-
EAS CONsecuencias.

Todas las comecclones durante la
trepada serdn hechas con mudcha
moderacidn para que el velen no
suba haciendo wesess» gino en una
linea recta, sobre el arco cuyo radio
es el cable de remolque.

Suelta. Una vez que el cable reba-
ga un dngulo de unos 457, la veloci-
dad necesaria para gue el modelo
continde subiendc serd menor, por
lo cual el remolcador podra dismi-
nulr su régimen de carrera nofable-
mente.

Llega un momento en que &l mo-
delo &8 ancontrara practicamanta

o Trayeciona comecia
= Trayectona incorrecta




El pilofo sujeta el transmisor y el velero, al que estd enganchado el cable
de remolque mediante una-anilla. A una safal, e ayudante empezad a oo
e lirando del obfo extrems del cabile.

Cauando el ayudante empieza a correr, SiIBmMpre con-
ira el viento, ef velero subird en unalrayecionia con-
ftrcdada por el piloto,




REMOLQUE CON CABLE «A LA CARRERA»

Guando el cable llega a estar en posicidn verlical, &f ayudante in
termempe 50 carresa, con ko cual el cable se suelia sstomatice-
mante y & velero gueda libre para iniciar su planea,




SECUENCIA DEL REMOLQUE CON CABLE

1. El ayudants inicia 18 ¢armers cuando el catie smpiaza & (an & 7 velpro adguisre sustenfacidn con (8 welocidad; 4, So suelta ef vsleng,
&l cual inicia ia lrepade: 4 Una wer suelta fa anilia, & velers smpiazs & vuelo plansado ¥ & paracaidas sefializs n calds oel cable

&n &l punto mas alto posible, pues
&l cable estaré practicamente varti-
cal, es decir, formando un angulo de
80° respecto al suelo. Entonces, &l
remolcador deberd parar, ya gue a
partir de asa momento & velaro ini-
clard une nueva bajada y la anilla,
por la especial disposicidn dal gan-
cho da remolgue, se softard de és-
e, cayendo al suelo junto con el ca-
ble.

En vuelo

Después de la susita de la anilla,
&l valaro queda completamente fibre
y con una altura considerable, se-
gion la longitud de cable empleada.
E! tlempo de vuelo a partir de asa
mamanto, dependerd de las condi-
cionas mateorcldgicas (posibles as-
cendencias térmicas) y de la habili-
dad dal piloto para deteclarlas y
mantaner &l modelo dentro de ellas.
Mo obstante, esta perfecclion sdlo
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58 consigue con la priactica y mu-
chas horas de vuelo. Al principio,
hay que conformarse con planeos
descendentes, aungue est0s pue-
dan alcanzar tlempos considerables
y proporcionan emocionantes mo-
mentos de gran satisfaceién.

Maniobras iniciales

En los primeros vuelos y hasta
que no se tenga clerta experiencia,
€5 muy aconsejable prescindir prac-
ticamente del mando de profundi-
dad, al menos misntras al velero as-
té & cieria altura, pues en el aterri-
zajs v las maniobras previas a él, si
sera necesaric &l empleo de este
mando. La razdn es la siguiente: si
gl velero 8314 correctamente centra-
do (centro de gravedad en su sitio)
una vaz libre del cable, iniciard un
suave planeo durante &l cual man-
tendrd un dngulo de descenso ade-
cuado a gus caractéristicas asrodi-

namicas y carga alar. Este descen-
50 S8 expresa en una relacion que
se llama coeficiente de planad.

Ejemplo 1;20. La primera cifra es
altura ¥ la segunda distancia. En e8-
te caso, el velero avanzaria 20 me-
tros perdiendo solamente uno de al-
tura.

Como hemos dicho, aste coefi-
ciente da planeo asta en funcidn de
las caracterlsticas del planeador ¥
lo normal &8s que mantenga por si
solo este dngulo de descenso an to-
do su vueio. Por tanto, no deberd ser
variado exceplo que sa desae reali-
zar alguna maniobra acrobatica o
acelerar ¢l tiempo de bajada. Ambas
gituaciones sa producen an al timon
de profundidad, pero ninguna de
ellas &5 propia an los vuelos de ini-
clacidn y, por tanto, centraremos ia
atencidn en la trayectoria horizontal
del velers, maniobrande con el -
mdn de dirsccldn,

Como primera medida, suavidad
an &l mando, ya que como podre-



SENDA DE PLANEO PREVIA AL ATERRIZAJE

SENDA DE PLANED
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Trayactoria
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Demasizdo
tarde

mos comprobar éste es muy Sansi-
ble v bastard utilizar un pequefic re-
corrido de la palanca del emisor, pa-
ra que el velero realice un viraje per-
fecto. Asi infentaremos realizar am-
plios circulos procurando no incll-
nar excasivamente el velerg, 31 es-
to ocurre, corregiremos con la pa-
lanca en senlido contrana hasta ne-
velar de nuevo e modealo,

Como maniobra basica, serd su-
ficienta perfecclonar estos circulos,
cambiando si acaso sl sentido de
los mismos en diferentes vuelos.

Aterrizaje

El aterrizaje consiste en hacer gua
el modelo tome contacio con el sue-
l@, en posicitn normal ¥y a la mini-
ma velocidad posible.

Es la maniobra mas critica ¥ deli-
cada de todo el vuels, pero si g2 fie-
nen claros algunos conceplos, Gon
un poco de practica no resulta en

e T
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Excesivamants encabritado

Filoto =ifusdo

g peil =
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absoluto problematico. El primer
punioc Impartante es decidir de an-
temansc el lugar del atarrizaje, y so-
bre todo la direccidn, gue en cual
guier caso sera slempre contra el
vlento, igual que en el despague.

Al principio, no siempre &5 posSi-
bie dirigir el modela @l sitlo previs-
to para el aterrizaje, paro e8sto es
noral ¥ se consigua con la practi-
ca. Lo gue sl es importante es que
an al Gltimo tramo de vuels, O s2a
en los sagundas previos al aterriza-
j&, no reaflcemos virajes, mantanien:
do el velera an trayecioria rectilinea.
Los virajes a baja alura son peligro-
g5 v es praferible aterrizar lgjos.
gue aumentar ef iesgo de rotura in-
necesania.

Coma hemos dicho, 1a tema de
contacto se hard a la minima velo-
cidad posible. Ya sabemos quo fa
velocidad de vuaio se reduce dismi-
nuyendo ¢l angulo de planeo, O saa
subiendo el marra del velero, Esta
maniobra 5e realiza subiendo ligera:

,&s

| 1 .

mente el {imdn de profundidag, es
decir, rando de la palanca hacia
atras,

Maturalmanle existe el peligro dea
que mandemaes demasiado, siluan:
do'el velero en posicidn de subida.
Entomces, &3 muy posible gue . se
gueds sin walocidad vy entre en per-
dida bajando bruscamenta al morro.
Para controlar esto, lo mejor es si-
tuarse de manera gue veamas de
perfll al velero en su aproximacion
al suelo. Comprobaremos entonces
s angule normal de descenso, ¥
cuando eslé a una altura de méas o
menas un metro, modificaremos es
te angulo, poniendo &l modele en
trayectoria horizontal, es decir, pa-
ralela al suelo, 5u velocidad dismi-
fulrd v continuara bajando suave:
menie an asta posicidon hasta esta-
blecer contacto con la pista. En lo-
do este dltimo tramo, insistimos, 2l
velero deberd mantenerse paralelo
al suslo mediante al timan de pro
fundidad,
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Can ciérli experencia o pusdes Consegidr wislos de considersbie durstidn, sabre (odo 51 59 aorovechan s ascendencias [Emcas.

La praclica y la constancia haran
que las tomas de tierra se realicen
sin ningun problema.

Oftras maniobras y
correcciones

Durante los primeros vuelos vy en
la medida en gueé vayamos Loman:
do confianza, es posible quae obser-
VEBmos ciertas tendencias propias
dal velaro a no volar en linga recta.
Eslo puade ser debido a impercep-
libles deformaciones del ala o de
los estabilizadores, o también por
diferencia de peso respecto al eje
longitudinal. Para detectar esto, de-
jaremos que durante unos segun-
dos, el velero vuele solo soltando |a
palanca de mando. Entonces com-

probaremos si existen tales desvia-
ciones, Que corregiremos con al ti-
man hacia el lado contrario

Dajar que &l valero vuele solo no
g5 ninguna Inconseiencia, ya qua,
incluso en situationas apuradas de
arror 0 desconclerto, si soltamos los
mandos, 85 muy posibie que al re-
cobre por & solo la situacion nor-
mal del- vuelo. Otro ejercicio de
vuelo consiste en efectuar framos
rectos de ida y vuelta, lo cual es
también convenienie para coger
practica en la «falsa Inversion de
mandoss. Esto consiste en o si-
guiente: cuando hacemos quea al va-
lera se aleje de nosotros, es decir,
cuando astamos situados sdetriss
e él&m‘qu& al marro apunta an de-

puesta al mando es notmal. Guiers
decir que si no vemos la palanca de
direccion a la deracha, al modelo vi-
rard a nuestra derecha gue tamblén
e5 |a suya. Pero supongamos que
ahora viena volando en sentido con-
trario, s decir, hacia nosotros. Si
ahora le ordenamos virar a la dere-
cha como an al casa anterior, &l 1o
hara correctamante, pero-ahora su
derecha no coincide con la nuestra,
puesto que le tenemos de frente
Esta situacidn crea un poco de
confusitn al prinzipio, puesto gue
se manda a un lado y &l modelo vi-
ra hacia el contrario. Como todo,
con la practica se adguiere un ins-
tinto que evita lenar gue PENSar ca-
da situacién del modelo para orde-

reccidn contraria al piloto, |& res-  nar un movimiento.
Cuando el modelo se gisja del
piloto, el sentido de mande es nomal.

| g

Con &l velero g8 frente se ordenard en sentido canirario al que
Conl e do I L _

La lalss -inversaon de mandoss dificulte igeramenis 05 prmeias vuelis Rasia QU s8 adguiars mslinlivaments al habin
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INICIACION AL VUELO CIRCULAR
CONSTRUCCION DEL “MUSTANG’

El modelo del cual iniciamos en  proporciona un vuelo noble v nada
esle capilulo su construccion, el co-  dificultoso, con un atractive estetico
nochdo entrenador (ablas «Musiangs, mas que extraordinario. Cobre, al
g5 un aeromodelo sencillisimo, facil  mismo tiempo, 52 interdés gque tie-
de montar ¥ de enlender. Ademds, nen muchos aeromodelistas. enlos

comiEnzos, por construir modelos be-
Iis. Bl eMustangs garantiza con ge-
nergsidad esa exlramd, pues aparte
de sor entrenador, es decir, iniciador
de tipo elemeantal, es samimadgqueta




LIn ki comarcmal 85 URa manera senciila o dniciarses g@n 8 conglrpccion 08 Seiomodeios, Qras/as a as pielas prafabricasas

El Kit

La construccidn de un modelo
camercializado en forma de kit ez
al sistemna qua mas venlajas ofre-
e a lodo aguel que empieza y con
el gque se oblieng una vision mas
amplia de cdmo a5 un modela en su
conjunio. Sin embargo, normalmen-
te la meta de cualguier aficionado
28 construir uno mismo el modelo
guea plensa y a veces suefa. A ma
dida que vaya desarrcllandose es-
ta enciclopadia iremos adantranda-
oS an la construccion de disefios
originales partiendo de un simple
plano.

El modelo en cuastion viene inle-
grado en un kit que contiene, pieza
g pieza, todo el conjunto necasario
para que Vd. lo monte totalmente.

Dantro de |a caja se encuantran
algunos elementos recortados vy
otros que, como las costillas del
ala, par elemplo, han de extraerse
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de oira pieza de balsa mas grands,
narmalmeante con una simpla pre-
sion de los dedos de la mano. Si
surgiera alguna dificultad en esta
aperacitn, pusds emplisarss una
cuchilla para facilltarla.

Construccion del ala

El ala del Musiang tiens una as-
tructura formada por costillas, Es el
sistema preferido por todos los
geromaodealistas por su facilidad de
construccion y ligareza de paso, y
porgue ademas, es el sistema de
construccidn de los aviones reales,

En primer lugar, es necesario una
fabla plana sobrea la que se puesdan
clavar alfileres. Un tablero de aglo-
meradd sin chapar para no ofrecer
resistencia al paso de los alfileres
as valldo, La construccidn del ala
consisie en fijar 2l planc sobre |a
tabla, eon cinta adhasiva Callo, Fi-
wo o gimikar (hasta 1ener mas soltu-

ra en la construccion) & ir ponien-
do sobra las [ineas irazadas las pie-
zas reales pegandolas entre 5i ¥ su-
jetdndolas con alfileras para que no
58 muevarn.

Si se desea conservar intacio el
plang, es conveniente hacar la
construccidn sobre una fotocopia
del mismo.

En primers lugar, hay gue preasan-
tar sobre al pfano al larguers Infe
rior K da balsa de 5 x 5 mm., 2l bor-
de de atague H, ¥ el de salida L.
Con un rotulador se marcan sobre
gllos los puntos de contacto de las
costillas. El ala se consiruira en
dos mitades, la semiala interior y la
axterior, gue s& unifan una ves
construidas.

Sa hacen las muescas de ancaje
de las costillas sobre e borde de
salida,

Una vez separadas las costillas
de |as planchas de balsa de 2 mm.,,
convians obsarvar gue las extremas



MONTAJE DEL ALA DE UN «MUSTANG» PARA V.C.

1. Aurxiliase de wes cusinila & encuended Oificeiiacd &0 S3Car (a8 & L0g catnes A OF ¥ G evam it SaeIfe an SU0S axinesrmos nars
coslilas de les plezas @ lBs quas @alan fogualadas. wtdiirare o afa on o conshuctign.

-H-H".\. 5 -
s :
- =
& Calee el languers infevior caiculandoe la aliura necesana snca 4, Fipr ol larguero inferior K el bovas de salida, oespids o b

a4 framo, para facilitar e montaie de (as coghilas. par hpcho @n asfa Wimo los encasies para (s cosliilas

5. Pragents 185 cosiilias ¥ vea como van 8 queday, Pégusias con 6 Las costillas centralps van a recibir el soporte del iren. ng o
imedio ayuddndose de una ascwaava y alliferes. DG au, Simplemanie ancaljelo

. Vaye _ﬂﬂgﬂ-r'lﬂ'l:! s costilas al horde o aragie . al d9 Sanda &, Cierme @ agiruciua aef ale oo s FAVIUEOE SUmariones J, pack
L.y &l farguernd infeniar K CUrando gue ajukisn &0 sus aloiamimnios.
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B Pegue lax dos semialas. Mandolas con ef sopoite dad fnem.

S o 'T’ﬂ?‘""

o LZ G

12 Pague la guia de satids de hillos y asegure fa unidn con pinzas co- T4, Presonte gos refueceos tianguismes «Ne de unidn del ala af fussls-
rrignies o8 1§ FOpa. i ¥ ajuste ai sgienio con & bords da alaque.

E— ==

ALA DE «MUSTANG» PARA VUELO CIRCULAR
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5. Haga los talodros pam (ifar las palas del tren delanien

PLANO A ESCALA 1:2°7
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Remachas (matal)

Girla oe cables
(contrachapads)

Borde de atague

salida
{halsal

Larguess inferior
(aksal Z
Costilkas

ENSAMBLAJE DE LOS COMPONENTES DEL ALA




4«MUSTANG» PARA VUELO CIRCULAR

Costillas cantrales

Suplamentos del
Dorde o alagque

Saoparie del tren
de alermrizajg

Largueros supariores

Entetade ipapel o plasticol

Contrapess o
ploma

Decoracson £oa
pintura o adhesivos

Algiamients
del ploma
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Ef ala terminada ¢ Nista para ser lfada, bamizade y recubiarta con papel o maleral plasticn, despurds de uning af leselam

Ay G en la semiala v D en al cen-
tro, llevan unas prolongaciones an
s contorno infericr. Tlenen como
rmisldn calzar el ala y lacilitar ka
construccidn para garantizar que
no salga revirada, es decir, girada.
Se colocan sobre el [arguero infe-
rior K.an sus ronas de contacto y
s log aplica pegamento Imedio en
la unicn. Utilica este pagamento
cuando la zona a pegar sea pegue-
fa v cola blanca para las de mayor
superlicie. Sitde el conjunio sobre
el plano, fijando las costillas con al-
fileres. Apligue Imadia en cada pun-
to de unidn y cologue las restantes
costillas; para que queds sentado
&l larguero inferior, es precisc cal-
zarlo con algo de balsa. Monte des-
pués los larguerss superiores J. Re-
cuarde que las costillas centrales
A, B y C recibiran el soporte del tran
de aterrizaje delantero. Déjele su gi-
tio, Observe en la Higura comio Qune-
da el espacio gue ocupa al haya
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acanalada M y el listdn inferior K.
Mo los peque atin. Esperg 8 qua as-
tén unidas las dos semialas. Pegue
ahora el borde de atague y el mar-
ginal §, ¥ deje que se seque al con
junto.

Construya ahora ia semiala exte-
rior de la misma manera. Cuando
astdn secas ambas, Se unen entra
gi. Recorte primero los sobrantes
del borde de ataque, borde de sali-
da v largueros.

Presente |as dos semialas sobre
la llsa, v aproximelas hasta gque
confronten. Ajuste con lija la Super-
ficie a unir. No debe crearle ningun
lipo de problemas.

Péguelas entre si, solidamente,
ayudéndose de alfileres o de pinzas
de la ropa.

Cuando esté saca la unldn, se
quitaal sobranta de las costillas de
apayo. Monle el soporta del ren de
aterrizaje, realizando antes los ta-
ladros para pasar |la varilla metai-

ca de cada ruada, y pégueio con co-
la blanca. Asegure la unién. Pegue
&l trozo de balsa de 4 mm. «0w pro-
ximo al marginal del semiala exte-
rior cuando esté seco, pegue sobre
al frozo de plomo gQue 58 acampa-
fig. Su mision es naulralizar el le-
vantamienio exagerado de esta se-
miala durante el vuelo. Garantice
sy unlon con abundante pegamen:
to, cruzandole alfileres si s nece-
sario para gue quade inmovilizada.

En &l ala interior pegue la guia de
salida de cables «T» &n confracha-
pado de 1,2 mm., fijindole con an-
telacion bos ojates por los coales
van a daslizarse los cables.

Pase ya a lijar los bordes margi-
nales, los de ataque y salida.

Ya golo queda por montar el re-
fuerzo de unidn con el fuselaje aM«
en baisa de 8 mm. Perc esto se ha-
réd en la operacién de ensamblaje [i-
nal con &l fuselaje, en un proximo
capiiulo,




RGMode

revista de radio control y modelismo

0603 k'ﬂi‘ko Una revista que todos los
ens meses le informara de las
__principales competi-

- ciones nacionales e
internacionales,
novedades del
mercado, prue-

bas de produc-

tos comerciales,

4 _~ _ planos para que
/ \ Vd. construya sus
propios modelos,
mercado de oca-

sion, consultorio téc-

nico, trucos de taller,
noticias de ultima ho-

"1 i .- r.
Pl Vo S S ra, asi COMo una serie
qlb‘-—.._ o . '; " ¥ i
T, A " > de articulos técnicos escri-
| ‘Eﬁ;@‘-?'} / tos por los mejores espe-
N Y cialistas.
.\_‘ ™, =
N
= =
UMA PUBLICACION DE S -
,.-"'"'l“l'DBE? " W g ‘
PRESS, S.A. Yo o




N o S — T T S e S - T e— W i e i b s L L r T p——




