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CONSTRUYA SU PRIMER

AVION A MOTOR
FUSELAJEY ESTABILIZADORES

EMOS visto va la forma de an-

chapar la parte inferior del fu-
selaje, cortando plezas de balsa que
s& van uniendo en sentido longitu-
dinal, y qua an sus lados miden li-
geramente mas que el ancho del fu-
selaje. Gracias 8 esto, 58 pueden ir
andolando unas a otras, v 8 sU vez
al fondo del fuselaje, sin culdar de-
masiado su gituacion, ya que el so-
brante se eliminara en una simple
operacion de lijado, una vez que {o-
das allas estén firmamente sujetas
v el pegamanto seco.

Imporiante gg, también, gue ka ve-
la-de la madera utilizada para el an-
chapado gquede situada en sentido
parpendicular al eje de! fuselaje. Es-

ia especial disposicidn confiere
mas resistencia estruciural an com-
presién lateral vy en torsidn, dos as-
tuerzos gue en un fuselaje conmvie-
ne tener previsios, no s6lo para po-
sibles maniobras bruscas en vuelo,
sino también para los inevitables
accidentes Involunlarios; en [os que
toda esta serie de precauciones de
la construccion contribuyen a un
mayor aguante & la rotura o defor-
Mmacian.

Enchapado de la parte
superior

Utilizando & misma técnica cita-

da anteriormenta, e enchapa la
parte superior trasera del fusalajs,
la cual, por su forma especial, pre-
senta una [igera curva o radio, que
aparantementa dificulta un poco la
operacidn de enchapado. Sin eme
barge, gracias a la excelente Hexi-
bilidad dé& |a madara déa balsa, y al
poco espesor de esias plezas, no
hay ningun problema an adaptarias
a la curva del fuselaje. Basta con
aplicar pegamento en la zona indi-
cada y situar las plezas, una a una,
présionando para que se acoplen a
la curva, y filandolas después con
alfileres.

Es ldgico que las plezas tiendan
a recuperar su forma original, es de-
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Con &l mianme procadimisnte empleado para enchapar is parte inferipr dol foselaje, se cubre iz superon, Nperamante Sufvida E2lo Ho 85
problama s 5@ prohapa con la valta frasswersal al eje. Lo dmportenfe as far sufichantemeanfa las plesas on (@ pogicion aalacisdds

Método simpls ge curvad vha piers de Deles con ague
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cir, a ponarse rectas, por lo cual ia
operaclon de sujecion con alfileres
debera efectuarse mas a concien-
cla, utilzando los que Sean necesa-
rics para retener |a pleza en total
contacto con la zona superior de las
parades del fuselajs. Incluso 58 pue-
de recurrir 2 bandas de goma elas-
lica, o cinta adhesiva, que enrollan
gl fusalaja, para mantener ias plezas
perfectameante curvadas y adheridas
en toda la superficie.

Es especialmente iImportante cul-
dar esta operacitn, va que una ves
seco el pagamento, 3l ha gquedado
alguna pleza levantada o alguna fi-
sura, al arreglo sera complicado, te-
niendo antonces que remper o des-
pegar las piezas mal pegadas para
sustituirlas por otras con el consi-
guisnte trabajo extra y, por supues-
te, laborioso,

En algunog casos, cuando la ma-
dera es de mds espesor, o su densi-
dad es mayor, |a adaplacidn a cler
tas curvas resulta va mas diflculto-
=a, Entonces, el sisterna méas efec-
tive para rasolvar la situackdn, con-
skate en mojar lligeramente con agua
la piera, pero dnicamente una de



ENSAMBLADO DEL FUSELAJE DEL «HOPPER=»

1. dAntes de enohapar ol mdramo trasens da la pants Infarlor, corar
gl aigfamipnio oad patin de cola de confrachapado.

3. A continuaciin se pisade ya encolar el conjunlo @ s lugar oo-
rragpordiente del fWsalgja,

£ Encajar of palin an ls piers de balsa v pegario con epoxy. Sujedar
con alfiferes o pinzas hasta su secado,

4, Anteg de cubeir (3 20na delanlers, peger los rafiermas o balga in-
dicadios ovr & plano, p goe Se wvan o la fofa

5 La guadarna de la bancada, o conlafuegaos, se refuarza fambign 8. Pepss o pissas delaniers de ja supuesia cabina ds) awidn, donge

Do AU parTS posianay, peganco (Hamillanss o8 balag,

Apoyand &l borow o alague del al.
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7. La parte infenior de) compartinmenio de moldr @8 wna piera de bal- & F'&F-.hr dicha pigza en su 8o procurandd g 8l iaco provisio
5a, coil T raaie pare el fren gdelandtann, para ia pata del moro, guede cevlrado,

2. A continuacidn se pepan lres réfuerzos de balsa Mengular, para 10, En ia parte suparfor & pegan dog (lezes oF baiss quar olarvan
sopartar &l faco frontal celd moro. parsiglmants & slojamientc el modor.

11, Bl faco 58 paga en su corraspondiants Wgarn, ung vaz covtadocon 12 Ajustar con lijfa una piesa o8 balsa, sin pagarfa, pures serd fa fa-
ta fawna indicada =n & plaso. s dal compertiments del depdsifo, ¥ debe ser deasmoantabia,
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E i
s g - b e ey, L T

11 E fuselaje queds asi complefo en cuanto &l ensembiado de plezes. Temiendo an coents gue e mayora de sllas, \as exievionas, han
sido porfadas ¥ pegadas deirndo in margen, se nicla ahom e proceso de auesie p Wads dal conjunio

14, Lijar primarnd los coslados en fode su panmalre, e quiteral 15 Desgunds, oo un Flador danga, o un cepiilo, e realizg wh chatian
sobrante de loa: anchapados Supsfisr @ infarior. @n fodas lps anstas ded freslais.

"'\-"

18 5o procuvard gue & challdr lenpa aprogamadamenie & MmEma 15 Achafanar fambian foda & sona gel marrg, con @l fin ae i ddn-
anchura en fode sy fongihod, dods favma. sfiminands ahsias
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18, Despues de loF chatlanes, con habilidad sa redondean las an's: 18, La song del mormo 38 fedondes tambdan, dandoie \a forma inall-
tas, unvzamda G rafanshcid und hanhilia de carmuling cads mr & plano de sonsiavacidn,

20 E! mormo v &l resfo o) {useigie 58 [aming oo ung Desads o 21. Ung vaz Miade 52 laladran con Precanoion iog alojarmianiod de
fifa muy fina con bose de ssponiE o Simdar lon soporfes da) sia,

22 El fusalajs gueda a7 terminadn, dmicamants a (aiha de fa nstascidns oF los imonss de cols, ¥ Sccssorins MecAnInos,
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Lillizando as maderas dal espesor indivado an el plann, & marcan fooss bs oieses Que farmasdn ef lmdn oe profndicad y ef oe direcoidn,

frard posienomTEnie Ser corfados ¥ ans

sus caras, La curva se producird ha-
cia el lado contraric del que ha si-
da mojado, En asta situacion 25 mu-
cho mas facil adaptar la pieza & una
superficie curva.

Reluerze del modelo

El morro del models o parte de-
lantera, requisre un espacial refuar-
zo debldo & que, en esta zona, ade-
mas de estar ubicado el mofor con
las consecuencias gue esto implica
(vibraciones, esfuarzos, etc.), 5& re-
ciban mas directamenta los impac-
tos del modelo & causa de fallos o
maniobras mal planteadas.

Afortunadamente, en la mayoria
de los casos es necesario afiadir pe-
so0 extra en el morrg de los asromo-
delos, con al fin de equilibrarios res-
pecto & suU centro de gravedad ted-
rico. Esto es positivo a la hora de re-
forzar la zona, ya gque al menos los
rafusrzos cumplen la doble misidn
de servir de lastre v aumentar la re-
sistencia,

En al caso del «Hoppers, tal como
vamaos en |a secuencia fotografica,
la cuaderna que soportard le banca-
da de motor, estd reforzada en su

siguiends las Jodicaciomas de 58 pagings sigulenies.

cara posterior por unos listones
iriangulares de balga. Aungua asta
material no es de gran resistencia
en &i; en realidad cumple su funcidn
porque aumenta la superficia de
contacto da la cuaderna a 103 cos-
tados del fuselaje, ya quea S& con-
vierten en piezas solidarias a la cua-
derna, también encoladas al fusela-
je del modelo. El epoxy o pagamaen-
to utilizado para esta unién, contri-
buye también al refuerzo del conjun-
to de piezas que forman el mom,

Una seres de pleras de bastanie
espesnr son encoladas a esta par-
te delantera, para mas tarde poder
eliminar madianta lima y lija pana
del material, ¥ asl dar la forma re-
dondeada al morro, segon sé indica
en al pland de monlaje, v vemos en
las fotografias de este capifulo.

En la pieza de la parte inferiar, se
hard un rabaje semiclrcular en pre-
visidn del fren de aterrizaje delanta-
ra, gue ird anclado a la bancada del
motor ¥ fendra salida por dicho re-
baje. Al mismo tiempo, este orlficio
sarvird de drenaje para el combus-
tible que se almacensa en el compar-
timento del motor, cuando rebose el
depdsito, o simplaments el aceits
del escape.

Desbaste y lijado

Finalizado ya el ensamblaje de to-
das las piezas qua companen al fu-
salaje, o deba proceder a eliminar
el material sobrante de los puntos
estratégicos vy de la forma adecua-
da, con lo cual conseguiremos dar-
le una forma més agradable, astéti-
ca, y sobre todo asrodinamica. El
primer pasd sera dejar las cuatro
aristas perfectamente reclas v con
e lados muy bien definidos, para
o cual tendremos que lijar 1os tro-
zos sobrantes de los enchapados
superior g Infericr, Estas aristas de-
beran ahora fransformarse en unos
radios de unos 20° ) por medio de un
lijador lo mas largo posible, y utili-
zando unas plantillas de cartuling o
similar para ir comprobando la
igualdad de la curva en los cualro
angulos del fuselaje.

De la misma manara, lijammos
los lacos de balza que componen gl
morra, hasta conseguir la forma que
vemos en la seccidn del plano. Fi-
nalmante, & dard un repaso gene-
ral, pero con lija muy fina, a todo al
fusalaje, aliminando posibles defec-
tos, marcas, o cualquiar otro proble-
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Madiante wna cechille 0 sierra Mne, 88 cortan s plecss del Hmon de direccion, delands un
SODFANTS paArd desouss ajirstar oon lfa su forma definithea,

La rlsma opereciin e furd oo el esfabiisadoy ¢ tinmder e profundidad, SroolrSid faEne
tar gl santido o4& 15 vals indicada en al plana

o

el

FPosfarormente. 88 planificat s reras que deben ir pegadss enfre & DS ConSagulr wn
ajrale fe més perfacio posibde Uitiizar ue ador pare esia apenacidn,
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ma gue hayva surgido durante Ia
construccidn,

El ala, comno ya& hiemos visto an-
teriorments, va sujeta con unas ban-
das de goma, que s fijan 8 unas va-
rillaz de ssccidon cilindrica; ¥ gue
van alojadas Justo en ka zona proxi-
ma del asiento dal ala, encima de |a
cablna. Pues bien, aungue hay va-
rias teorias, an este caso hemos
preferido, ¥ por tanto aconsejamos,
colochr estas varillas después de
haber sfeciuado el lljado general, ya
qua de otra forma hubisran astorba-
do para lijar perfectamente el planag,
an las zanas praximas a ellas.

Hacemos, pues, 0§ cormespon-
dientes taladros v sa introducen las
piezas cilindricas, fijandolas con pe-
gamento adecuadameante,

Con esta operacion queda con-
cluida la construcaidn del fuselaje,
que en el caso de que haya sido sa-
guida v comprandida perfectamen:
te por el lector. supone una impor-
tante base para la realizacidn de
posteriores y diferentes trabajos
mas o manos complejos, pero que
parten de la téonica empleada en
gsie caso.

El siguiente y ditimo pasoc en la
construccidn da la astructura de
madera del «Hoppar=, conslsia an
realizar los establlizadores de cola,
es decir, timones de profundidad v
direccidn

Empenajes o
estabilizadores de cola

En este modelo, el empenaje no
supone ninguna complicacion cons-
tructiva, ya que & ha empleado un
sistema bastante habltual en este fi-
po da aviones de iniciacidn, &l cual
no Incluye estructura de ningdn fi-
po, sino simpleaments unas lablas
de madera de balsa maciza, corla-
da en planta con la lorma adecua-
da, v ligeramente lijada en saccion
para conseguir clerto perlll asrodi-
namico simetrico.

Los bordes marginales de ambos
establlizadores estan formados por
piezas separadas, que se encolaran
a éatos con la vets en sentido con-
trario, con al fin de conferir rigidez
¥ evitar reviraduras. Entre el plano
fijo ¥ la superficie mdvil, hay unas
bisagras que parmitan al nacasario
gire para consegulr el mando. La
Instalacidén de esias bisagras co-
rrespande al montaje de acoesorios,
que se Inicla en el siguienta capitu-
le, junto con olrogs complementos
mecanicos dal modalo.



ENSAMBLAJE DE LOS ESTABILIZADORES

2 El paiahilizador Meva dos Dordes marginalas oo fa vela e sani
{0 COMITErTo, Dard cviiar QL s

3 L& darivao plans Mo ded iman da direccion, pefd formada por fnes
plazgs como sn vaan fa foro.

& Liwwt tarbidn los contormos, dands forma al bovde de afague ial cama s indicg an g plang, asd pome los maginaies




| g
— —

& El borda de sabids da ios mones oo profusdidad v aireccion (parfes moviias) se afila an su parfe exderior, Para ailo, se dibufa primens
wha Wnes central e feferencis v &8 Iman 4mbas caras como 58 dngica an o fods de (o darédha,

£ dmpos estalnifradores quectsn [AIENaTos Son Wl mus oo O@ muy Sea EF paso sapnemle ssid & siaiacihd OF SUE OiRGTas

BISAGRAS
¥ ARTICULACIONES

En el proximo capitulo se tra-
tard sobre los elamenios gQue
hacen posible la articulacion
de las superficies de mando
de un avion, llamadas «char-
nelas» o simplemente bisa-
Qras.

A su vez, esa teoria sera apli-
cada directamente a los esta-
bilizadores del «Hopper.
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TECNICA DE CONDUCCION(I)

NOCIONES BASICAS
SOBRE PILOTAJE

La conduccion de un automodelo es un tema tan claramente practico, que dificilmente a
través de un texto se puede adquirir la habilidad necesaria. No obstante, hay una serie
de consejos tedricos sobre la actuacion del equipo RC en el coche, circuitos, forma de
trazar las curvas, conduccién en distintos Hpas de pista, etc. que es interesante conocer,
¥y que seran expuestos en los proximos capitulos.
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EN of manea da (3 dirgcoidht SUnge une s faiEa frversidn 09 Mandos, ya gue, cuarnds & coche maschis Je frana &l pitate, e gireccidn BCiue an
saptida conirario 4 fa pafancd Con (s gréctics se corrige inghintivamenie

Oifanantas modaias 08 amisores GiIZa00s falifraimenis Jars aufomaseios Bdsicamenie S8 MVI0EN o 003 FUPOST d DAMNCAS ¥ 05 Vodania,

A conduccion de un automoda-

lo por radee &5 muy similar a la
da un coche de verdad. Si bien hay
una notable diferencla, la de que el
pllato na va dentro del coche, Esto
lleva consigo una conslderable ven-
taja, como es la de poder gquedar in-
demne en caso de accidanta, pera
también el inconveniente de que la
perspectiva da conduceidn as dife-
ranta,

Cuoando al coche anda y el piloto
quada detris la conduccldn s facil:
gl ae acclona al mando a la derecha
al coche se desviara en esa sentidao
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¥ Wicevarsa, Mo as tan facil si 8l co-
che come en un plano lateral, aun-
qua lampaco ancierra particular di-
ficultad. Lo dificl] es cuando esta el
autamadalo de frente, entonces, af
mando s& invierte; para conseguir
girar a la derecha hay que mandar
Zquierda vy lo contrario. Esta gir-
cunstancia es extrafa al que tloma
&l mando por primera vez y, por nor-
ma general, termina golpeando el
modeio. Eneste caso hay que men-
talizarse da gue derecha es izquier-
da, e lzqulerda es derecha. En poco
tiempo o aficionado s2 acostum

brara & esta circunstancla y hard
instintivamente al movimianto ada-
cuada,

El manejo en las radios
de palanca

En las radios de palanca, |a de di-
reccion se situa 8 la derecha y tie-
e un desplazamisnto horizonkal. Es
necasario ajustar el mando de for
ma que al dar a la darecha el coche
gire en age santido v, naturalmeants,



FUNCIONAMIENTO DEL TELEMANDO EN UN AUTOMODELO

Io contrario. Si se defa o se suelta
Ia palanca ésta volvera al centro; en
@sa posicion al coche debe seguir
una trayectoria rectilinea, Debajo de
asia palanca hay otra peguefa po-
siclonable, es decir, queda an &l
punto an que 5 le deja, &5 al Hama-
do atrimes y sirve para modificar el
nautro, 5i notamos que el coche tie-
ne una ligera desviackin a un lado
llevaremos lentarmanta el trim al 1a-
do contrario hasta corragir a trayac-
toria. En cuanto sea posible se es-
fudiara la causa y se corregird so-
bre el mando de direceidn,

El manejo en las radios
proporcionales

En los mandos de volante para
conseguir un giro basta girar el vo-
lante en el sentido deseado.

Estas radiog son proporcionales,
de forma que el movimiento del
mando @3 seguido proporcional-
mente por el modelo en igual pro-
porcion. Mo obstante, hay otros -
pos con mando exponancial en el
gua al mando &5 muy ligero al prin-
clplo para aumentar progresivamen-
&, ¥ no proporcionalmente. Con e3-

/

Cordrod o
aceleracion

Cantrol o=
dirsecidn

ie tipo de mando se |ogran trayec-
torias mas perfectas. Todo a5 cuas-
tidn de practica con ung u otro sis-
fema.

El freno, marcha atras y
aceleracion

El mando de aceleracidn-freno es-
ta sltuado a la lzqulerda. En este ca-
50 la palanca es de desplazamien-
to wartical. La norma as gue Hevan-
do la palanca adelante o arriba, se-
gun se mira el coche, acalerard, y
soltando el coche =& parard al no
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VARIADOR
DE VELOCIDAD

Ei dibyo muestia los difarenfes pasos Que irtmrvismin en & recarndo de un vaniaor, desile
Ia mdxinng acelgracidn, a-la marchra airas, passnas por & punhe el

llegar corrienta al motor. Agui tam-
bién hay un trim con ia misma mi-
sion,

Hagamos una salvedad an [0S oo
ches eléctricos que tienen marcha
atras {(muchos americanos no 1o tie-
nan). El desplazamianto de la palan-
ca hacia amiba es aceleracion en el
sentido normal, pere sl sa lleva ha-
cia abajo se invertird la polaridad
del motor v marchara progresiva-
menta hacia atras. Al soltar la pa-
lanca el coche frena, Con un poco
de habilidad se logra un freno muy
enérgico mediante un leve togue de
marcha atras. Como todo, 5 cuas-
tion de praciica.

En los variadores gue no tienen
marcha atras s4lo es aprovethabile
&l despiazamiento hacla adelante.
Llevandeo |la palanca a fondo hacia
atras accionamos al freno.

La aceleracion

En muchas radios & neutre en
vez de tenerlo con la palanca per-
pandicular al plano da |a radio se
puede situar inclinada hacia atras,
de forma gue hay un 70 por 100 de
desplazamiento util en aceleracion
y un corto recorrido de un 30 por
100, bien para el freno, bien para la
marcha atrds, va gue ésta sdlo se
suele utilizar para salvar un obsia-
Guld ¥ nunca 58 requisra acelerar
demasiado en este sentido.

U recsiato o varedor die wrleoidad, sdernanido protagonista del disdindo rdgirhen del motor dwrande fa marchae
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En las radios de volante &l man-
do de agass esta sltvadoe an un la-
teral. Sk acciona, por tanto, con el
pulpejo del dedo indice de la mang
izqularda. En los equipos modernos
que e loman como una pistola, la
aceleracidn se hace con el indice iz-
quierdo apratando el gatillo y el fre-
no accionando otra palanca al esti-
rar este dedo.

S0lo son necesarios, v asi 1o es-
tipulan los reglamentos, dos man-
dos, aungque hay algunos modelos
con cambioc de marchas que requis-
ré una radio de mas de tres vias con
tres servos: afortunadamente, ésta
85 una excepcion y normalments as-
loe cochas no son reglamentarios
para compeliciones, salvo con dos
servos y baterfa de 1.200 maAh.

Existe |la posibilidad de dotar de
marcha atrdas a aguallos coches
eléciricos que no la tienen. Basta
con modificar el circuito de forma
que llevando Ia palanca a tope ha-
ciga atras el cursor de| variadar ac-
cione un microinterruptor que ciarrs
el circulto de la marcha atras: como
solo s usa para salir de un obsta-
culo, una resistencia no le permita
acelerar an aste santido, También
23 posible doter a eslos coches
eléctricos da un freno electromag:
nefico reglable

Estas son mejoras que se pueden
intraducir cuando soa necesario.

Lima varisntes da I0g ransmisores pars sulamodsos. Un volanie comiroda (@ dirgocion, v me-
ciante ur gatiio Npo spislofs 8 acciong Is velooidad,

- ﬁ—.—-, .

fipico auremodeln, sldcinico rodsmds 8 gran velocidad, o cual FRIgE CIEMTE Dancia &0 (8 comdiccidn vy ana Suena ouesla & punio
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AHORA PUEDE VD.
ABROY < TISHO SUSCRIBIRSE A

ATHC COMTRO

i -'r_'l 'I_E% J1| |'_] ) J}R{\E| LJ 'l_rr:;wd_" “A_EHOMGDELISMO

BT Y RADIO CONTROL
ENCICLOPEDIA
PRACTICA”

Y RECIBIR EN SU
CASA LOS TOMOS YA
ENCUADERNADOS

OFERTA VALIDA HASTA
EL 31 DE AGOSTO DE 1984

y R

Todos aguellos que no hayan podido
suscribirse a la <Enciclopedia practi-
ca del asromodelismo v radio controls
¢n su dia, ahora tienen la posibilidad
de adguirir, seqiin se van editando, los
tres lomaos de la obra yva encuadernados, al precio de 8000 ptas. Ademds,
al igual que los lectores que realizaron su suscripcion al principio
de la obra, recibirdn en su docimilio, junto con el primer volumen
v de forma totaimente gratuita, un kit del avion para radio
control «Escuelas de Modelhob.

Hecorie o ougrle esie
aupkn g enviels a Hobby Press, 5.4

Apartado 54,062, Madrid

Susnan oy Suscribase ahora y recibird un mag-
Apelidios nifico kit de avion para radio control
i junto con el primer tomo de la obra.
Leseasbaar Fropdress

Hasi ok Pkl Frale=idin

Dhesees suscrbirme. a =Aeromodelismo y RE. Enciclopedia Friclicas, rewsbesende emon
catd kos e elibmsenes saghn s uvnyan editandn eni i nado
Exla suscripcifin me o derecho o reciir gratis ur kit el avidn sEscuekes Sa Modalbad
El precio de wsts suscripelSn (B0 pa. ) bo page de la sguiente Tarma

Medinrie (4450 nommaliva o Hoabbey Préss, 58
Modianie gleo paceal n®

Maodiambe tampets de crddio

Facha oy firme

Vizs m "

Masier Charge 1

Focha caducdad de lo {arjets







