y RADIO CONTROL

i
| ,{’}; Ifmm,“ DEL MOTOR DE EXPLOSION
i WELIENE

=" "VC: INSTRUCCIONES PREVIAS AL VUELO



ABROMODELISE®
y RADONONTROL

Una publicacidn da
HOBBY PHRESS, A
Direcion editor
JOSE I, GOMEZ-CENTURION

Direcior de la obia
ANDRES AYLAGAS

Desafio y maquedacion
GARCIA

Comadinacidn
MARTA GARCLA
Dibujos
JOSE MANUEL LOPEE MOREND
JuaN MOREND
FERMANDO HOYDS

Fobografia
JAVIER MARTINEZ
y archivo
Colaboradores
JESUS ABELLAN, NARCISD CLALIDIO, FRUAN-
CISCO GARCIA-CUEVAS, MIGUEL A HILD-

SA, ANTONK) LECUOMA, AMTOMNIO MOTA.
JULIC TOLEDD

Hobby Presa, 5.A.
Direcoidn, Redaccion v Adrministraciio
ﬁ:luu-rhn Indugtaial de Alocobendas
cf La Granja, sin
Alpobandas (Madrid)
Tl 654 32 11

Buanos Aires - 1280 Argontina
Distitmscktn en la capital: AYERBE
Digtribecidn en & interion DGR

Suscripciones y nimernos suslios:
Press, SOA.
Maorcilio, 24 - 0f, 4

25004 MADFID
Teds.: 733 50 12-16, 733 50 04

Impreso por GRAFICAS REUNIDAS, 5. A
Z2E0ZT MADRID

L5.BN. B-BiRa501-5 jpbra completa)
BL-BE 20020 !

E-I-Bﬂﬂdﬂ-m.r]{‘th:nm ]

Depdsilo legal: b-41 885 158
Printed In Spain

Cuyas lapas se pondvdn a ia venka

e L L L L e

_.I bl Lo M s T L e LR mar 2Lkt - 2
A S F_—HIIII::-‘-- L -_:1 '
.-. A bt
ol "".:;u I o st gl
# i kb
5




MOTORES DE EXPLOSION
INSTALACION Y ACCESORIOS

El motor necesita de una serie de sistemas para poder funcionar correctamente. Ha de estar
sujeto firmemente para evitar que se desprenda y debe recibir el combustible y aire o agua para la
refrigeracion. Los gases de escape es conveniente gque se alejen del modelo, pues aparte de que
manchan, su alta temperatura puede producir alguna quemadura. También hay que dejar salida
facil al aire que rodea las aletas del motor, para evitar sobrecalentamientos. Tiene que llegar aire
fresco y directo al carburador, pero no demasiado en barcos y automdviles, ya que puede que le
acompafie el polvo, barro o agua. Debido a esto, en aviones se suele enfrentar la toma del
carburador hacia adelante, mientras que en modelos terrestres o acudlicos se protege o se coloca
en la parte mas alta.
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Moror en pna hancedd comencial de glumimio. emplea-
ila pans s fodale antes, de Ser noorporado 8 un 8w,
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Diferenles bancadas commarcialds pard maoloms oa varios lamafos y cilindradas
Fodas eliss estdn fabricadas en maleriales plésiicos reforzados,

Bancada

Es la pleza que une el motor al
resto ded modelo, Debido 4 las fuer-
Zas qua ejerce el molor sobra ella,
deberd ser robusta y estar bien su-
jgta. Normalmente se hacen en ma-
dera de haya, contrachapade de
aviacion de buana calidad, o bien de
materiales mas carns como plasti-
co reforzado o aluminiog.,

La madara tiens el inconvenienta
de empaparse con &l aceita dal mo-
tor, y por tanto, perder resistencia
Asl pues, 85 necesario pintarla. No
es recomendable usar laminas me-
talicas, ya que son tendentes a la vi-
bracidn, se doblan con facilidad v
pueden romperse por lfatiga.

El motor se unird a la bancada
apromada a al, pues no todos sa su-
ietan de Igual manera ni tienen las
mismas dimensiones. Pradominan
los de sujecion lineal, pero dado que
resultan incémodos y dificiles de
Sujetar para el caso de asromode-
los, existen motores que se fijan por
datras; es lo gue se denomina «le
ner sujecion radials. Existen adap-
tadores en el comercio para poder
acoplar un motor con bancada [i-
neal a un modelo previsto para mo-
tor de tipa radial. Para unir &ste 8 su
bancada se usaran tornillos norma-
les v luercas antigiratorias, o tuer-
ca ¥y contratuerca con &l fin de avi-

Las Idod supeior & infarmor mussinan & moi-
laje de motores sotve Diencadas de maders
TUE [T8xE O Similar), integradas an el propio
Terselmye,



Motor de 27 c.C. inslalado medianfe Bancads facial, wWilizsmae umos

tar un aflojamiento producido por
las vibracionas del motor.

Son de gran utilidad, también, las
arandelas de presidn, lipo Groove,
Belleville, o de muelle, gue interca-
ladas enire |la fverca o una arande-
la plana, impiden el aflojamiento de
una manera eficaz; Las tuercas
autoblocantes incluyven en su inte-
rior un pequeno casquillo de nildn,
cuyo diametre es ligeramente infe-
rior al de los hilos de roscae de tor-
nillo. Esto hace que, al ser roscada
ia tuerca por primera vez, el casqui-
llo s ve abligado a adqguirir dicha
rosca, a lo cual ofrece una resisten-
cia que parmanece, siendo ésta la
que impide su aflojamiento poste-
rior. En bancadas de nilén o fibras
plasticas, se consigue, también, una
buena ljacidn del motor, ulilizando
simplemente tomillos de wrosca-
chapas, siempra y cuando hagamos
¢l taladro de forma gue éstos entren
con clerta dureza.

Antivibratorios

Se usan enfre el motor v Ia ban
cada, o bien entre 1a bancada v el
modelo, Constan de tacos de goma
de divarso diseno v su fin es avitar
vibracicnes en el avidn. Se pusden
construir con goma dura (del tipo de
rueda de autamovil o intentar con-
seguirlos en tiendas especlalizadas.

Maotoras sijelos por banceda radial. Emia fodo
irfariay, winlize Sdemas unos gifani-iNees de
gorma, anbivibraciones

FonE poshenior
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Towrmiltos ca buna calcead, asd como Iievcas y srandelas silcivocantas, son elsmanios ime-
prascindilnkss, gue asaguran wunag buans Mjacian del moler a la bancada,

QO

La combinacidn da una arandela «oe mssdles ¥ odfa plana, dd un secaleans reauisn en la
Sapuridad dal aivials de und luencd Sobve wn oo

-

Los motores instslades an 188 fanchas, disponan

Acoplamiento del motor

Acoplar al motor a 1o gue Quars
mos mover puedes |legar & sar deli-
cado. El caso mas simphe &5 &l a0
un motor de agromodelo, Basta con
digponer de una hélice del didmetro
y paso adecuados, ¥y asegurar que el
arificio para el eje es corracto. Sies
damasiado pequaio, s agrandard
cuidadosamente con una broca, con
la precaucian de gue el teladro no
e descentrae. Por el contrario, si gl
arificio es damasiado granda, s na-
cesario el uso de un casguilla. Da-
do gue labncarko as muy costoso,
resulta Interesante buscar tubos ©
pigzas qua tengan un diamatio ifta

Alformaaeio can modor de expinsidn, qase ol
fizg ung cabszs aspacial prars s felfigeraci,
ferriendo an cuenta la ausencia dl chormn de
Birg direcdo




g2 wn Sisiema. oF refrigeracin que WHIizan ague circiianie en un Girclifo gue astos flienen an U clilala aspacial,

rior igual al del eje del motor y un
diametro exterior igual al de la hali-
ce.

Cuando sa trata de barcos resul-
la imprescindible alinear al aje dal
moter con el de la hélice. Para con-
saguirlo s& puede usar una varilla
recta con el fin de prolongar el eje
de la helice y ver si toca al motor en

Refrigeracion

Los motores de aviacion & ralri-
geran con la corriente de la helice,
por lo quea sa dejara paso franco a
ella. Se culdard no dejar la culata
del motor en la estela, en motores

Nversas dapasitod comanciales, armblaados
&0 modelisme asldn fabimcados en maleta)
pidstico, excapio a3 conexiones ¥ hevrajas,
que son meldlicos.




Toma de prasign
el mabon

i e
Tubo alimentacion -
modor

| Péndio

DEPOSITO CON TOMA DE PRESION

/_ Toma de aimre

Tubo de sikcona

Tubo de llenado —-..\\
Tuba alimeniacicn -
mitor

e

| Pendulo

DEPOSITO CON
TOMA DE PRESION
Y TOMA DE AIRE

Esquama oo dos depdsitos simifames. La dnica ciferencia, &5 gue Nenen distinfo ndmeno de febos de alicmerfaciden.

montados detras del tuselaje con
halices impulsoras.

Los motores de automdviles s
refrigeran también por aire, por o
que son validas las mismas reco-
mendacionas. Es necasario que dis-
pangan de alstas de gran tamafio.

Para embarcaciones existen ver-
siones especiales con refrigaracion
por agua, Le entrada de ésta al mo-
tor se favorecerd orientando la toma
de agua hacla la proa para que la
corriente ayude, haciéndose lo in-
verso con la salida. La circulacion
de agua dentro del motor siempre
sera de abajo a arriba, con el fin de
que las burbujas de vapor, 5i 85 gue
hierve &l agua, provoguen circula-
cidn.

Caso de montar un motor refrige-

Asromodaia de viselo ciroular, an al gue 58
aprecia vn depdsilo mefdiics, confecciona.
o pspaciadmante para &, hanEndo an ousn-
fa =y forma ¥ tamaiio.
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DEPOSITOS MAS
HABITUALES

Tubo
e llengda

alimenlaciin
e molor

Depdsito
acrobatico
da welg cirgular

Rebosadero

Depdsito

aciobatico

e il

Circarlar,

L& especial dispo-
Sicidn de os lubss

inlerigres. avifa la pér
dida de combustible en
wLEho inwertido

Tubo da
silcong

del escape

rado por aire en una embarcacién
debera ser dei lipo pensado para
automdviles o para helicdpteros.

Alimentacion
de combustible

El depdsito se situard lo mas pro-
ximo posible al motor para evitar de-
saquilibrios an marcha, al inclinar-
se el modsio.

El nivel de combustible cuando el
depdsito estd Heno, deberd quedar
a la misma altura que el carburador,
puas, an casd conltrario s origina-
rfan inundaciones o se diflcultaria Ia
alimantacion.

Para evitar que este ditimo caso

Esta bomba de combuanible siagols an af imo-
for, &8 wh accesoris gue fEoliffa of suminis
tro af carburador ¥ meiors nofabliaments &/
reraiTeNTo &N cualquier posicidn.
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BANCADA PARA RODAJE DE MOTORES

Linga media del dapdsito
L d r altura del carburador

se produzea (lo cual se traduce en
fallos ded motor en marcha), se pue-
de presurizar el depdsito con la so-
brepresicn gue crea &l motor en el
silenciador. En este caso hay que
conseguir que ef depdsito quede
hermetico, cerrando al tubo de ven-
tilacidn. Con depdsito presurizado
8 pusde ansanchar el difusor del
carburador y, por tanto, consaguir
mayor poltancia. Existen motores
dotados de bomba para el combus-
Hibba.

El depdaito v los tubos de alimen-
tacion se sujelardn firmemente al
modelo, 51 el depdsito vibra, se for-
maran espumas. Para mantener fi-
|os los depdsitos de metal, se pue-
den soldar orejetas con estafio a &l
y ataernillarlas al fuselaje. Otra salu-
cidn es sujetar el depdsito con cua-
dernas doladas de un agujero con
la forma del depdésito v materlo a
prasion en el

Para llenar el depdsitc se pusde
wzar una botella de plastico flexible
dotada da un tubo de 3 mm. de dla-
metro an el tapon, con el cual se en-
chufa al depdsito v se aprieta para
obligar que antre el combustible.

3 : iVacie lo gue queda da meazcla an
Solislicads cajia para lemenios auxilisres del vuslo, Que inclliye 1ina bornba para of repostajs, @l deposito! Si'se deja apareceran
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Raoipienias de plasricd uiiifzados para enar ef Gepesilo En s fang sUpanior, una bombs de repnsfado QU Iameiana madramnhe i modoy
e coynbUEiiing de Ins aviongs, uliitrandgs 3 simpie presidn, aldcincs ingomporado. Ahajo, Wne OF accionamianlo mancal,

posos de aceite que impedirdn la
puesta an mancna la siguienta vaz.

Los depdsitos pueden construir-
& con hojalata y estano, usando un
goldador elécirico. Utilice una ciza-
lia para cortar Ia hojalata v limpie el
matarial para facilitar la soldadura
Antes de doblar la chapa, alimine fo-
taimante ta pintura de las ronas a
soldar, Los tubos de entrada vy sall-
da & vendan an tiendas dedicadas
al-asromodelismo v son de laton da
3 mm., de diametro,

Puede valer de depdsito una bo-
tella de plastico lransparente gue
no se2a atacado por &l combustible.
El tapon sa sustituird por otro de ho-
jalala donde se soldaran los tubos
de salida y entrada de combustible,
V- airaacidn,

Cuando un depdsito es muy gran-
de y se prevé que el asromodalo rea-
lice maniobras brusocas, puede do-
laraa al depdsiio da panialias para
evitar olas. Se unirdn a las paredes
del depdsito, pero deberan dejar I
bre ol paso al combustible v al aire.

Un cazo espacial son los depdsi-
ios para aviones de vualo circular,
va que la fuerza centrifuga tiende a
pegar &l combustible a la parad de
fuera {(ver figuras). Existen depdsitos

En eate fieticdalen 88 anrscil Jus, o sSu o 08 S80aie, 58 Sivovachg a pradndvt para for-
rar fa andrada de combustible an el cprburgoioy
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La presidn del escape o5 un siztema hablfvalmenie empleado Mejora bl flujo de combustible, ¥ asegura wh funcionarmiento més regelar.

para radio-control con el tubo de fo-
ma de combustible flexible y con un
peso en el extremo, gue evitan que
s¢ absorba aire durante las manio-
bras de vuelo. Asl seguird al com-
bustible,

Filtros y tubos

Es recomendable vusar un filtro
para el combustible, colocado entre

Filtro para awiar la antrads do impurezas an e carborEdos

J66

el depasito y el motor, Se venden ya
hechos.

Los tubos flexibiea de conexidn
del depdsite pueden ser de plastico
transparente como e metacrilato, el
cual se conooe como macarrdn de
plastico. 5e endurece con &l frio y
con el combustible. Los hay de cau-
cho o de neopreno, aungque s rars
encontrarios, Lo mas recomendable
a8 comprario en un establacimian-
to de modelismo v 10 mas seguro s

que sea transparente, o saa, de sili-
cona. Procure que &l tubo no reali-
ce curvas cerradas, yva que puede
aplastarse. Si es inevilable, intro-
duzca un muelle de alambre dentro
del tubo o use un muelle de boligra-
fo alredador del tubo para evitar el
aplastamiento.

En meodelos de automdviles es
asancial el uso deal filtra de aira,
pues &l polvo aspirado puade aca-
bar con el motor rapidamanta.

U Wit fe aire, & /@ Fgwierds, ¥ uweo de combushibie al fado.




VUELO CIRCULAR
INSTRUCCIONES PRE-VUELO

5l Imaginamos que tenemos aga-
rrada una cuerda por un extremo y
en el otro le atamos una piedra o
cualquier ofro objeto v la hacemos
girar como si fuera una honda, ve-
remos que la pledra, miantras con-
tinde el giro, tenderd a salirse hacia
el exterior del circulo tirando de
nuestira mano. Este fendmeno se
produce por la aparicidn de la llama-

da fuerza cenfrifuga. En esta fuerza
&5, pracisamente, donde el vuelo cir-
cililar tiene su fundamento, pero con
la diferencia da que sa sustituye al
esfuerzo de nuestro brazo en hacer
girar la piedra por el empuje del mo-
tor de axplosidn,

Efectivamenta, cuando ponemos
el motor en marcha generamos un
chorro die aire, hacia la cola del mo-

delo que provoca una reaccion en el
avion hacia adelante. El aparalo
comienza a rodar, y cuando la velo-
cidad es suliciente, se levanta v des-
pega, ya que el ala le proporciona la
suficiente sustenlacitn, En esle
sentido todos los asromodelos mo-
torizados tlenen &l mismo compor-
tamiento.

Pero 1o paculiar del vuelo circular
es llevar el modelo unido a la mano
meadiante unos cables, con lo cual
la trayectoria es diferente; as, pre-
cisamente, la misma gue tendria la
piadra gue hablamos colocado en el
extremode la cuerda en el ajemplo,
Gon una particularidad: que esta tra-
yectoria que denominaremos «circu-
lars {d& ahi al nombre de vuelo cir-
cular), puede sar madificada a vo-
luntad del piloto gracias a los me-
canismos de confrol gue menciona-
mos én &l capitulo anterior y gue de-
tallamos a continuacion.

Fuerzas que intervienen
en el vuelo

Sin embargo, antes de hacerlo es
conveniente que entendamos clara-
mente las fuerzas gue intervienan
en gl vuslo de nuastro modelo.

El motor crea una fuerza da tiro
o traccidn, que cuando as superior
al peso del modelo, y al rozamiento
que produce en &l aire la superficle
del madelo v los cables, genera en
la superlicie del ala un empuje ha-
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Sustentacidn

Traccidn Caniiiugs

H-—-

Resmsiencia
aprodinamica

/ ) Pesn
Rasislencia

oe |0 Cabies

FUERZAS EN EL VUELO CIRCULAR

b

-

cia arriba, también llamado susten-
tacidn, por lo que el modelo vuela:

Ahora bien, en esta espacialidad
s han de utilizar algunos artilugios
de tipo elemental para que el vuelo
sea lo mas parecido al de los mode-
los realos.

En primer lugar, por el efecto de
la velocidad, la punta del semiala
exterior liende a situarse mas alta
que la interior, 25 dacir an la prolon-
gacidn de los cables de vuelo. Este
defecto s corrige colocando un pe-
quefio peso de unos 30 gramos én
la parte mas extrama di esa semla-
la para que suU accidn sea mayor, ¥
por ande al alecto Mas compensa-
torio.

En segundo lugar, si los cables s5a
destensan, hay un elevado porcen-
iaje de riesgo de rotura del modelo,
fendmano que se da con frecuancia
cuando el motor falla o no tira o su-
ficiente, Esle segundo probleéma sa
cofrige girando el motor o la deriva
hacia el exterior. 5i giramos el mo-
tor, la traccion siampre 58 produce
hacla el axterior, v si glramos |a de-
riva se grigina una oscilacion de la
coda hacia el interior v, por lanto, &
morro tiende a salir del circulo, que
es justamente lo qua persigue el ca-
&0 primero.

El tire del motor se logra de una
maneara muy simple (ver fotografias).
Colocaremos una o dos arandelas
comrmientes entre los taladros defan-
teros del soporte de fijacién del mo-
tor ¥ la bancada del fuselaje. Asi lo-
graremos girar hacla el exieror
unas 3 grados, aproximadamentsa
imirando al modelo desde arriba v
de alras-adelante).

Dasviando o aje dal rmofor, tambidn & ia daracha, se& complarmerita & efecto del Hinde.
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Divarsgs meniigs comarcralss fatricadas en afwninio wias, v pidation ofras.

Conexion de (o8 cables de acane 4 la mania, por medio e mosguslonss sdpaciales.

Tubo da

latdn con
hendiduras
para gvitar

el desiizamiento

El desplazamiento de la deriva es
aun mas sencillo, yva qua se consi-
gue girando esos grados en el ns
tante de pegarla, o bien dandole for-
ma curva perfilada al lateral interior
de [a misma.

Estos detalles han de cumplirse
escrupulosamente en los modelos
de iniglacidn, pues fa mayor seguri-
dad del vueaio la proporciona el sen-
tir gqua &l modalo kwtira con ganas» de
Ios cables. En ofras especlalidades
como es el caso de las carreras o de
Ia velocidad no tiena tanta trascon-
dencla, ya que el objetive funda-
mental es ofrecer kb minima resis-
lencia al avance del modealg,

El mecanismo de control

Asi pues, existen unos cables,
una manija de control y un mecanis-
mo de ransmision; pero jcomo sa
produce &l envio de la orden del pi-
Ieto al modelo en esta modalidad?,
porgue en radio control ya 52 ha vis-
o gue se frala de un impulso gue
se envia al espacio, recoge el recep-
tor gue va en al modelo y hace que
funcione un motorcito desplazando
el mandoe gue desssamos. Agui,
desde luego, el Impulso no se va,

En wvuela cirgular las cosas aon
mas sencillas ¥ menos complicadas
de entendear.

El balancin es una pieza metali-
ca o de plastico durc en forma de
T {de ahi su nombre). Por su extre-
mos contiguos se unen los dos ca-
bles de vuslo, vy, por el extremo ras-
tante se fija lavarilla de mando, gue
levara su extremo doblads paa que
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CONTROL DEL MANDO DE PROFUNDIDAD _

DIFERENTES POSICIONES DE MANIJA

@ En la primera posicion el mando s neutro, con timon centrado.
(2) Tirando hacia arriba, el timén sube y el avi6n tiende a elevarse.
(3) Cen el movimiente contraria, el timén baja y el modelo desciende.

— i
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COMPENSACION DE LA DIFERENCIA DE SUSTENTACION

El ala

demacha avanza

& mayor vatocidad
gue Ia izqui=rda
por eslar mas
lejos det

canfro del

circuln

La sustEnlacion es
mEyTy B el ala

" da suslaniacion
S COMPENSE CON
un contrapess en
8l extremo del sle
iarachs

b de acern armplesdos ar veks cifcular. BT o e faguienta @8 modoshita, ¥ &l e la denecha s i frevecado od vanos Caihies,

no 5 caiga. El balancin va fijado al
ala dal modelo o al luselaje por un
soporte ¥ wn aja, gue suslé ser un
esparrago. roscado, sobre el cual
puede girar, Por tanto, i tiramos de
un cablg, por gjemplo &l da la darg-
cha, tamblén llamado «de arribax, la
varilla se ve desplazada hacia la de-
recha, s decir, vampujadas.

En af conjunto dal modelo & me-
canlsmo tlene su mismo principlo.

Loz cables devueld estan conbeia-

dos a la manija de control,

Cuando el plloto quiens que su
modelo subd, ha de mandar «armi-
baw, para lo cual debera girar su mu-
feca hacia esa lado, En ase praci-
s0 instante o extremo superior de
la manija (el gue estd més cerca del
dedo pulgar) tira del cable suparior,
arrasirando al cable Inlerior hacia el
modela v empujanda la varllla da
mando, que va conectada por oiro
axiramo al «horns de mando del ti-
mon de profundidad. Como este
horn esta sujeto por la parte inferior

del timan, sufre un empujdn hacia
arriba que provoca la elevacidn del

mismo y, por consiguiente, el mode-
Ior sube

Con el movimiento inverso so
consigua el desplazamiento del mo-
delo hacia abajo.

Colocacion del balancin

La colocacion ¥y siluacidn del con-
junto del balancin juega un papsel
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Ezte «Duilia-vuaitass ampleado o la pesca, af tarmbidn gill gn wigho clrcufar,
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trascendente en al vuelo dal mode-
Ia. 5i en los modelos con fuselaje de
los denominados «tablass la insta-
lacién del balancin no ofrece com-
plicaciones al ir situado en &l fuse-
laje, sin que, ademas, interenga, en
el proceso de construccidn del ala,
en los modelos fuselados o en ague-
llos otros &n los que va cubierto
bien por la estructura del fuselaje o
del ala, la construccién requiere un
ezpecial culdado, ya que de su sali-
dez, sobre todo, depende la integri-
dad del modeio. En algunas manio-
bras peligrosas o fruto del despis-
te, se suele tirar materlalmente del
madala para que égie no se astre-
lie. El balancin desampefa, enton-
ces, la garantia de vida del aparato

Los flaps y su accion

Ademas del timén de profundi-
dad, algunas especialldades, en el
vuelo circular, como es el caso de
la acrobacia, ulilizan ofros elemen:
tos de ayuda, tamblén muy impar-
tantes. Son los flaps.

En realidad, estos elementos tie-
NeEn una concepcion muy peculiar,
¥a que mas que ser faps prapla-
mente como las vistos en radio con-
trol, son alerones Que Se Mueven &n
el mismo sentido, con longitudes
muy proximas a la envergadura del
ala,

Su efecto es confrano al del ti-
man de profundidad, de tal manera
que cuando ésta sube aquéllos ba-
jan y, viceversa, Van conectados ri-
gidamente a la varilla de mando me-
diante un horn especial denormina-
do «horn de flapss, en 8 que se pue-
de ademds ajustar la longitud de la
varilla de mando.

Es muy importante que vayan
muy ben centrados, pues la super-
ficie que podrian presentar al vien-
io en caso de que asi no fuera, &5
muy grande vy el efecto nada agra-
dable, Lo ldgico as cantrarlos a ce-
ro grados, a3 decir en linea neutra
co el timdn de profundidad.

Sy migsidn &5 propofCionar una
respuesia mas viva a la accion del
mando de control de vuelo, v redu-
cirsansiblemente a distancia reco-
rrida por el modeald &l ajacutar una
figura. En otros casos, proporcionan
una mayor sustentacion al modelo
en figuras dificiles.

En & foto puede observarse |a co-
nexlon de los flaps & la varilla de
mando an un modelo en &l que el
balancin esta dentro del ala.
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