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- CONSTRUYA SU PRIMER
AVION A MOIOR

INSTALACION DEL EMPENAJE

NTES de montar los estabiliza

dores en el fuselaje, conviene
hacear la instalacidn da bisagras, v
comprobar su correctoe funcliona
mianto, asi como carmeqgir posiblas
defectos gue puadan surgir endicha
instalacion,

En principio, colocar unas bisa-
qras en log timones es algo que por
su sancillaz no plantea ningun pro-
Dlema, Sin 2mbaErgcy, de no feallzar
lo correctamentes, 88 sagura gue las
CONSECUBNCIAS Serdn graves para |a
integridad de nuestro avion.

En el capitule anterior sa dio una
vision general sobre Ios diferentes

lipos de bisagras exlstentesien el
mercado, e Incluso, l68 gug uno mis-
ma puede fabricarse utllizando telas
ligeras o plasticgs’ adhesivos. Aho-
ra, continuando'conla construccidn
del modeld sHoppers aplicaremos
parie de la tacnica mencionada, pa-
ra instalar laz bizagras y siluar los
timones de profundidad y direccion
gn su lugar corraspondlente del fu-
salajm

saleccion de materiales

Laos primeros elemantos nacesa-
rlos son, sin duda, |85 bisagras. En

asta caso, s& han alegido unas de
lipo comercial, clasicas, fabricadas
en plastico, v de un tamang media-
no, Esla decision asta lomada prin
cipalmente con el fir de llevar a la
practica el procaso de inslalacion
de este fipe de bisagras, y que, me-
dignte las distintas fotos de la se
cuancia incluida en estas paglnas,
gl lector podra comprender perfec-
tamente. Ma obstanie, otro tipo de
blsagras come las de telas o plasti-
ca adhesivo, sé puaden tambign utk-
Hzar, aun cuando o son 185 Mas in-
dicadas para aste tipo da modeaios,
por fa accitn negativa del aceite del
gscape sobre af pegamento de as.
tas bisagras,

Pegamentos

El matarial de las bisagras que
hemos seleccionadoe es nylon o sk
milar. Para aste producio v tenien-
do én cuenta qua habran de sar pe-
gadas sobre madera de balsa, el
rEjor adhesive as, sin duda, af cia-
moacrilato.

Sin embargo, debldo a su alio pre-
cio, o a la relativa peligrosidad de su
utilizacidn, hay quien prescinde de
esle pegamento. En ese caso, |as bi-
sagras pusden también ser lijadas
con epoxy o con adhesivo celuldsi-
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1. Conelfin de gue 14 ranura énlre el pla-
i fige v el movil s2a minima, conviena
Juritar 08 todo 1o posibla.

PERFILADO DE
SUPERFICIES
ABISAGRADAS

\H

s

—— =

L Surge entonces un problema. como s
v ia figura superior, de escaso &ngue

I e mando, por raZamaento.

3. Beselando wna de tas dos superficies.
gensralmente la mawll, 58 consigue sufi-

clante deffaxion an ambos sentidas,

FPara conmsepuir mayor radio 08 [, corveng redandsar 1as arislas o i sopantichs mow

ca, tipo Imedio,; Scotch, P-33, alc;
Este gltimo caso es el menos reco-
meandable, siendo entonces absolu-
famente necesario ulilizar un gishe-
ma de sequridad gue afiance las bi
sagras an su algjamiento. El mas
usual es el de los palillos de made-
ra a modo de pasadores, reprasen-
tadoan las llustracionas adjuntas.

Con os dos primeros adhesivos,
cianpacrilato v epoxy, s fambiléan
recomendable el amples da pasado-
res,; pero no imprescindinle sl sa8 ha
redalizado una encoladura a concien-
cia.

Par supuesio, se descartan para
esta operacion los pegamentos acrn-
licos, como la cola blanca, ya que
su acclan an el nylon o plasticos es
compleiamente nula.
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Herramientas

Utilizarermos una regla y un lapiz
o rotuladar, para marcar una linea
a lolargo da la superficie donda [rén
ginjadas las bisagras. Sobre esia li-
nea &a trazaran los lugaras exactos
de cada una de las bisagras, v sola-
meante asi se'lendra la seguridad de
Quia todas aquallas astaran comple-
tamente alineadas; este factor es
importantisimo para el suave ¥y co-
rrecto funclonamiento de la super-
ficie de mandao.

Para hacer las ranuras, como va
hemos visto anbériorments, hay
unos utiles especlales qgue se pue-
dan adquirir en un comercio de asro-
maodelismo, o tan fabricartos noso-
tros mismos, En este caso, pode-

mos hacer upos [guales a los co-
marciales, o simplemente utilizar un
trozo de hoja de sierra con cierta ha-
bilidad. Si decidimos copiar el Gtil
comercial, necesitaremos un trozo
de acero, 0 malerial similar, en prin-
cipio sin templar, con &l fin de po-
der trabajarlo v darle la forma necs-
saria. En la fotografia adjunta sé ve
claramente la configuracion de es-
tas dblles: las medidas, tanto aspe-
sor como anchura, vendran datermi-
nadas por el tamafio de |as bisagras
a gmplaar.

Naturalmente, nos referimos dni-
camente a las cuchillas, ya que los
ifiles cantradorss o guias no 800
del todo imprescindibles. Con haki-
lidad, y hablendo marcado previa-
mente &l trazo, sa puade conseguir
una ranura perfectamente centrada,

Finalmente, aclararemos que es-
tas indicaciones seran validas para
quien no consiga encontrar los cita-
dos dtiles en su tlenda habitual, va
gua, en a5te' caso, quiza compenses
pagar el precio no exceslvo de esta
practica herramienta.

Exizte tambled un mélodo mas
sofisticado para ranurar, consisten-
te an |a utilizacion de una pagqueria
glerra de disco, adaptada a un mo-
tor eléctrico o taladro de mano, El
siflema es efectivo, pero raguiara
clarta practica on-al manajo da la
maquinana.

Pracauciones en la
instalacion

Ademas de las precauciones va
mencionadas en la confeccidn de
las ranuras y su alineacion, quiza el
problema mas frecuente aslé en la
operacion de pegado. Generalmaen-
ta, el excaso de adhasivo rebosa al
introducir la bisagra en la ranura, y
&g depasila en el gje de giro, con las
consiguienies durazas e intarferan-
cias de funcionamisnto.

Para evilar esto, conviene dar una
pequanisima canlidad de aceaite an
el gje v la zona cllindrica donde se
alaja, utilizando para elio un palilic
o un alfiler, ¥ procuranda que el
aceile no pase a la zona que dabe-
Fa 5ar pagada.

Por otra parte, el adheslvo, si as
ciandacrilate, 52 aplicara modeara-
damente en las dos caras de la zo-
na plana de la bisagra, v debido a
su fluidez ¥ rapido secado, general:
menta no creara problamas.

Sin embargo, &l epoxy, o pega
mentos celuldsicos, deberan apll



INSTALACION DE LOS ESTABILIZADORES DEL «HOPPER=»
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I. Para insialar Las Disagras fa primeora opsvacion 55 frazar ana i

3. A confinuacidn 50 reaiiza (as renuwras on 8 Tarcas cormespon i Aurigue D &5 Imgrassimaiie i@ ufnuEscasr o8 TErramignies 25
digmies. Se pondrd aspecial cuidads para ao ashilar & madeds. pepificas, garsantizan un aegiiads ms geriecio an arla operacion.

5. Eri esia fono. 50 muesiia e reaiiracidn de whe ranure wiilizandd . &5 Una oves roaiisades (As ranuras. S cOompyiisans Qi fas esagras
T UHE expeacial, de venld 80 S8 Comeisios de modeifsmo wnfran parfeclamants, ¥ qoe quedan adineadas &7 &l ana INasads
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14, Fegaramos ai |-'\;.|q' Iz aao hoy &L comentEnco o medio it 2 mara b Silore o armbod hordas ma
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resfodzar fa unidn del fmon gl lusedaje, hacsr oos
iias tnanpulsres de balsa, ¥ bagarios a aminds lados

15 Pegar shova af Bmda de difeceron, swidends fambilan si perfan-
fa alineacsdt & imbas. saniid'ds UTiless Saganmenio sgoxeo lig e
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Gracias a asla sistoma, la distancia en-
tre-el plana fijo v &l mdvil, s minima, ko
cual da mayor rendimianio asrodingmi:

G0, MEcesario en algunos modelos.

—

INSTALACION
DE BISAGRAS
CON CAJEADO

Cor el fin de nedlucir fa fTsumm enfre.ef plano Fijo geat mdil, 80 RecsT LRES G488 fEra SIGTAEr 18 pan's ailimndnca @ snpday, 48 135 isagras

carse con mas cuidado. Primero, se
introduce una peguefia cantidad en
ia ranura de la bisagra, madianie un
alfiler o slmilar, Después, s emba-
durna muy ligeramanta la bisadgra
por las dos caras, pers procuranda
que en la mitad posterior, es dacir,
en fa praxima al eje da giro, no hae
yva pagamenio, yva que al nfroducir
Ia en ta ranura, el sobrante del ex-
tremo que antra primero s& desliza-
ra hacia el centro Impragnando &l
resto de la bisagra, sin llegar a sallr

al exfencr. En cualguiar caso, 5l e5-
1o acurresz, hmplar inmediatamen-
te & pagamenta sobranle con un
traps o papal empapado en alcohol
(nunca acetona).

Es convenients pagar primers las
bisagras a una parte dail timdn, por
ejampio-al plano fijo, ¥y una vaz se-
o, unir ala otra mitad. En gsta sa-
gunda operacion, recien pagadas
las bisagras, comprobar al angulo
de girg de la superficie de manda,

v 5i asle a5 suliciente, dejar secar
totalmenie.

Comonogrma, no ulilizar bisageas
para un avidn nuevo, PFﬂEEﬂEI'ItEE
die atre viejo, que g8 haya ssiralia
do o algo similar. La aparente eco-
nomia que esto supone, pusdsa po
ner en peligro el modela, debldo a
posibles fisuras, imperfecciones, o
cualquier otro problema, natural de
un accasona gue ya ha soportado
varlas horas de vuelo, can vibracio
nas. aceiles, etc.

Utiles commSrzialas Rarm @ raaiizacion de ramuras o8 sagras

378

L simple froZo g8 NS 0 SiEa, ede senelr para esie fin.



INICIACION AL VU!

EL“MUSTANG,;
POR FIN EN EL AIRE

U na vez terminado el Mustang,
yamos o exponer aquella serig
de pasos previos al vuels propia-
mente dicho, No vamos a caer en'la
tantacion de extendarnos en la ax-
posiclon sino gue - explicaremos
concisamenia Que Sonm Yy en que con-
sigten los elemenios, accesarios vy
variables que marcan esta elapa,
sin la cual es imposible hacer gue
el models vuale con garaniias:

Centrado del modelo

Es imprescindible para un vuelo
sadquro que el peso del modalo va-
va parfectameante repartido on odas
sus partes. En al plano se ha indi-
cado con un circuio el centro de gra-
vedad (C.G.), as decir @l punto de
aquilibrio del modelo, Escusiaman-
te aclararemos, que para gonsegulr
el centrade de un modelo se debe

=[O CIRCULAR

apovar el extremo de cada semiala
sobra uno de los dedes dé cada ma.
no; an fa linea recta que formarian
los dedos y este centro de gravedad.
Si el modeloincling el marrs se de-
be paner peso (o major es ulilizar
plome) en la parle posterior; pero si
cae de cala s nacasarit Solscarlo
gn el morro. Conviene pagarlo con
salidez, agarrarlo & los fornilios del
momo, o ambutirlo en la madara.

3 .._.\.'.
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Balarias ahilizadas para af airamgie

Raciplantas «ilsromase Dara ol Somibes iths.

La primerd sLaracion consisie @0 PRSAF 105 axramos o \os calies por @ gula
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El dizefio de este modseio hace ca-
sl innecesario gl uso da ploma.

Si el modelo no fuera centrado
perfectamente, las garantias de éxi-
toen 8l vuelo serfan minimas, sobre
lodd cuando no se conacen adn las
reacclones del modelo an voalo.

Accesorios imprescindibles
para el vuelo

El kit de cualguiar avign, eviden-
temente, no tras lodo el material pa-
ra gue Vd. construya y vaale tolalk
mente sy modelo.

Por eso, antes de gue vaya al
campo da vuelo, deberd provearse
de los sigulentes accesorlos, ade-
mas de 105 ya cilados en el capliu-
la anteriar;

Combustible. El moiorque se em-
pleard en vuela es el 0.5. 15, glow;
sl Vd. se decide por éste o.cuaiguler
ofrs motor fipo glow, tal como el
Zam 15, Fox 25, Fuji 15, slc., dabe-
ra conseguir mezcla giow. 5i fuvie-
ra un motar dissel, evidenlemente,
gdquiera mezcla diesel, Al principio;
conviens conseguirla en los comer-
Cios aspacializadas, paro assgure-
s& que no flene muchos dias.

Laa bian las instructionas da uso.

Pila. El uso de motores de encen-
dido glow requigre el empleo da pi-
las de 1,5 voltios de por lo menes 2
amperios. Ya verd mas adelanie 1a
impartancia de la capacidad qua de-
e tenar estas pilas.

Deseche las pilas de transistor,
va que se agotan ensegulda, Puede
comprar la pila tipa otelefdnicas de
unos 1020 amperios (R40), pero [o
majof Bs que adguisra una pila re-
cargable de niguelcadmio. De to-
dos modos, an las tiendas aspeacia
lizadas exigten muchos lpos, inclu-
a0 alimentadores que se conectan
a la bateria ds su automail;

i tiene posibllidad, observe &l
Sistema que usan los asramodelis.
fas expertos v ellja;

Blberonas. El biberdn a5 un recl
piente de plastico que sirve para le-
nar ¢ depisite de combustible,

Existen diferentes tipos. algunos
da allos. incluso, con clerre de 8-
guridad para gque no o salga el
oombusiible al exterior 3l 38 voelea;

Le aconsejamos al uso del tipo ok
lindrico astrecho de unos- 50 mm. da
diametre ¥ 180 mm, de altura, gue
viama calibrado en centimatros co-
bicos, con una capacidad de 750 co.
Le sara muy Otll cuando se decida



El mrac@nicO-ayend@nia, i oompaistd impraasinditng an g Vaniinlas fagss de prepardaaat ¥ veslo e uwn asromodelo

1-Vodar aksado de los cables, pues constituyen wnogran peligr. 2-Evitar los parques infantilas o ronas recuentadas por nifios, 3.-El rulds
modesta en edificios habitados, 4 'y 5.-Casas, arbales o cualguier cbatéculo de simikar dimension, produce furbukencias si-astd proximo a
la gisla de yuelt. B-Respetar el radio de segqundad, T -Aadlc de wisls
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Golocacidn de log mosguelongs i gl bafancin de mardo.

a hacer Vd. mismo sus propias mes-
clas, qua siempre le saran mas ba-
ratas

Mo utilice af biberon como depo-
it de su combustible, sino: como
almacén de paso enire la |ata y el
depogito, Prolongara la afectividad
v al rendimisnlo de 5u mezcla

Ayudante, Evideniemenie no- 85
un AcCcesorio, sSing un companan
imprescindible para el despague o
su modela. Na e ACONSEFAMOS L
vaya salo a volar, & pesar de que
existen sistemas da sujetian de los

Bg carmina Hacia of carirg, $dlando Que s cehlag 80 @Fioed, misn
Irad 58 van desenrodlando del carnehe
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modelos para inigiar al despegue,

El ayudanie sujeta v observa el
modelo mieniras vd. se dinge al
centrd de la pSts ¥ COmpruana o
comportamiento, sobre (oda dal 1
mon de profundidad sies necasano

Eleccion del terreno

Es muy posible que miegniras ha
durado la construccion del modeala,
Vd hays estado pensande’en dan-
div o iba & volar, SURaEY alguna pis
I8 pradima a sulresidencig, no lie-

T,

A desEiioliar o cables s= AR gabgrEndd Con lns oedas

ne grandes probiemas que resolver.
Pera, coma lo comun &5 que no sea
asl debe elegir un terrenc lano, que
no posaa matorrales, piedras 0 ac
cidentes, muy lranguiio y, praferen-
temenie, fusera de la ciudad. Estara
mas relajado ¥ nolandra gqua dis
fraer su alencion oon la presancia
de publics, gua |a mayoria de 13s ve-
cies fendra el pensamiento crusl del
«WETAS COMO 52 la pagas.

Las dimansiones del lamenc 5e
adecuardn, como minimo, 3 12 lon-
glitud de sus cables. Dado que-estos
suelan tener de 15 a 20 m. de radio.

Lna e coneclados a . manipa@ se compresebs & pusio asulrg ohel
o Ia colaboracicon el apuilenfe,



Lienar af depasitn, desconectands ef fubo daf carburador,

40 & 45 metros de diametro clrcular
seran suficiantas para proporcionar
la Eﬂgurldﬂﬂ necesana,

Un lugar muy interasanta sualan
serlos campos de [Gtbol de tierrs de
las afueras de las ciudadas,

Algjese de los cables da alla tan-
gidn, puas ya sa ha producldo mas
de una desgracia mortal par Su pro-
Wimidad, Tengalo an cudnta Siem
pra. Tampoco voele si hay formen:
la. Sl huybiera piedras suslias, pro-
cure quitar todas |as que pueda, ya
gua &l tren de aterrizaje de sstos
modelos &5 bastante pequehio y ha-

ria capotar al modeloaon facilidad,
Tambidn a8 posibie que 50 rompa la
hesllce, sobre todo si es de madera.

Colocacion de los cables

Una vez a punio todo el material
que comantamos en el capiiulo an-
terlor, nies dirigiremas con nuesiro
ayudante y nuasind modalo al cam-
pa qua hemos escogido para volar.

Elegiremos un dia que haga pooo
pnada de vienlo, puas los elemean-
s estardan asi 8 neastro favor.

Manija arriba,
al awifin
encabnts

o sube,

Manija abajo
T para phoar
i o bajar
o

Ling ver rebhosadc, Se congdld de nuekge @ febo al carburados

Es necesario aclarar que nuestio
miotar debe haber sido rodada con
anterioridad, va que de no serasl su
rendimienld saria bajo ¥ las consa-
cusnclias dea un excesivo calenta-
mianto, impravisibies.

Situaremos el avidn en un punto
en el que si hay poco viento lo reci-
ba &l modelo por la cola v, si es al-
go mas fuerta, ateraimente. Pasa-
remos los dos extremnas de los ca-
bles por los ojetas, para conaclarios
a lraves de los mosguetones al ba-
fancin. Mos acercargmos, migntras
vamos desenrodlando la bobina, ha

MANIOBRAS BASICAS
EN VUELO CIRCULAR

Manija centrada,
& avign woala
recio,
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Girar & helice ¢on anergia. rasls gus of miodor contence & dar explasionss,
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cia ef ceniro dal terrena. Procurare
mos poner un dedo antre los cables
para gue éstos gueden separados
en &l suelo, al Ir desenrollandose
Una ver &n al cantro, cogeramos al
cable de la derecha ¥ tiraremos de
df. Veremos que ¢l elevador sube, Si
no es asi, los hilos estan cruzados.
& esie cable le llamaramos da warri-
Ban, Con esta sequrdad colocars-
mos los cables en la manija, lenien
do la precaucion de-asagurar bien
les mosguetonas tanio en el balan-
cin como en la r'I“IE.J'IijEI

En asie instante hargmos las
comprobacionas para consaguir |a
posioidn neutra del elevador ¥ re
queriremas la ayuda del acompa-
fante para que nos indigue =i al ale-
vador sube, bala ose mantlene neu-
tro cuando asi se 1o ordenamaos con
la manija. Recordaremos gue Cudn-
do girameos la mufeca hacia arriba
la manija glra hacla nuasiro cusrpo
y tira dal cable suparior. Esta es la
posicidn que se denomina mandar
sarribas, Como consecuencia, tira-
mos del braze derecho del balancin,
segun vemos el modald desde nuas:
Ira pasEicion, con lo gue &l brazo can-
tral del mismo empuja la varilla de
mando, el cual hace que el alevador
suba.

La orden contraria de mando
csphajos cAmbia el procasa; al alava:
dar, por tanlo baja. El modelo, en 2s-
te caso, descenderia

La posicidn que debe buscar el pi-
Izto en el ajusie de fa longitud delos
dos cables as la nsutra del balancin,
cosa que S8 consigue girandos ai tor-
nillc de ajuste que deban tener [o-
das las manijas de wvuelo. Comin:
menle &l brazo de manija que posas
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agte tomilla se suele conectar al ca-
bl de sarribas, En esta posicion os
dos brazos de la manija an de as3-
tar paralalos al suelo. El ajuste de

manija ha de fos o rrellci-
lpsidad. De no 5 Aas evalucig-
nesan vuelo del modelo saran muay
dificlies de contralar, ¥ el models
podra estrellarse con facilidad,

Puesta a punto del motor

En primer lugar, relléne al depd-
silo dé combus e, conectando un
macarrdn a la salida del biberdn,
Abra un par de vueltas la aguja del
carpurador ¥y vaa gus el combustible
lHege.-a Bste sin eicess.

Cerciorese de gue los lornillos de
fifacion del motorestan bien segu-
ros. Haga girar con la mano la hali-
ol para gque dé2 6.3 vueltas. Conec:
te la bateria a e bujia,

Apoye und mano sobre la parta
delanlera del fuselaje, con cuidadp
de no hacer Cesiva fuerza hacia
abaja para tar gue el tren flaxio-
ne demasiado, Empuje con tuarza la
helica faciandoia girar hacia a iz
quierda, segun Vd. la mira. hagta
que a5 primeras explosionas, Si

s 3il, g8 dabe & gue tlena mal
conectada la plla, o a qgue asta se-
ao &l motar.. Evite siempre unir los
terminales de |a bateria o conectar-
los & masa 108 dos, Haga gua el car-
burador chupe combustibie tapando
ol venlurk conun dedo al tiempo que
gira suavemente la halice, & bian ca-
bele con el biberdn. Una vaz que.al
motarhaya arrancado, ajuste las ra-

Afersiar

rAs u'run'.il.l‘-re'sul.'ﬂ.: = mreddela, oo
o da los mandos, moviendo los cables, da

TG O oeevn & correcio furcionamien-

¢ Ia rmvaniia de reariaa,
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voluciones mediante la aguja del
carburador; cuando éstas sean las
maximas desconecta la balerfa, pe-
o no lo haga antés para evitar una
posible parada del motor

Incling el modelo con el motor ha-
cia arriba ¥ dsle se acelerard. Sl ve
que quiere pararse, abra un poco la
aguja. En realidad, el ajuste d& |a
aguja sa debe hacer con el modelo
en esa posiclén para garantizarle
que cuando, en vuelo, gl modelo su-
ba, no 5& pare

Cologue, ahora, el modelo an el
suelo v deje que el avudante ae Io
sujete con cuidado, Tenga la pre-
caucion de dirigir el manro hacia al
exterlor, para facilitar gue el avidn
llenda a sallirse del circuls desde &l
despegue, ¥ asf mantenga los ca-
bies blen tensos.

ET Avich ya 2atd en e aure. Esfabiiizar mandandd 8 posicidn madire,
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Assgurase de fa posicion en que
sifira el modelo con respecto al vien-
ta. S5i &ste no existe o g5 castinulo
o debe recibir por la cola y si 85 al-
go mas [ntenso coldguelo para que
raciba al viemto por la semiala inte-
rior. La direcclidn del viento desem:
pefia una mision trascendental en el
Gespegue, vuelo y-atermzajes

Dirijase hacia el centro, al thempo
Que Con la mand agarrg los cables
¥ les va separandd hasta llegar a la
manija. Tomse ésta correctaments y
prushe gue el modelo manda narri-
ba= y «abajor cuando asl lo desea
Vd, No tenga ninguna priga por des-
pagar; debe controlar perfectamen:
fe todos sus pasos. Aseglrase que
el elavador 58 mueve comao Vo man-
da; 5l no esasl, pare el motor y revi-
¢ tada la instalacldén de o cables

Escuche & motor v compruab-a
qua gira parfectamente

Despegue

Levante la mano izguierda. Cuoan-
do la baje, @l ayodante debers dejar
libre &l modeio, sin empujarla. El
modeio saldra sala, jAtancion! El
madelo rodard v en el Instante gue
Vd. e mande sarribas despegard y
@ elevara tanlo como vd, le orde
na. Por 1o farnta, &l mando «arribas
10 Na de hacer Con Suavidad ';;IHEII'I'
do muy pooco su mufeca hacia arri-
ba. 5i no lo hace asi, al modelo tre
para y, como ain no tiene valocidad
suficienta, los cables se desiensa-
ran metiéndose en el Interior del oir
culo ¥ haciendose ingobemable,

Covhviend Sormgvabar Sus reacciomnes al mando, poro ool predaucion v pachonaig, Cuandn: af seofos 56 pare, planeard hasia o GLerm2ais

Fara evitar todo esto, antes de ba-
jar la mano iZguierda menialicessa
de que debe gSEquir con g mania
nautra vy, una var hecha, bajela; El
avudanta libarara ol modelo, gue
Smpezara a correr, No 58 pregcupe.
D que rusds cuatng o Sinco mes-
tros y entonces, can el brazo algo re-
cogide, mande muy Suave sarribe,
Verd gue el modelo estd en el aire

Cuando hava alcanzado unos tres
metros de altura, vuelva la manija a
la posicldn nedutra, qirarddo |a mufke-
ca al centrd. El modelo volard para-
lelo: Dejelo asl varlas vueltas, miran-
dolo en todo momenta. Mo detenga
la vista en los objetos que estén fi-
jos. De este modo evitara el ligaro
mares de los primeros vuelass, 5i lo
hace as dard un gran paso en &l do
minio del modelo

Ja7



Demasiado carca
Dificil contral dal
madakn con
sulicienta
presison,

POSTURA CORRECTA DEL PILOTO

Damasiado iejos
Cualguber movimiento
gerE goisado por
2 gvicn, hacienda
muy Critico & mando

Correcto
Postura relajada
y lfibre, para
dongaguir buen
conlnad an todo
momedn o

Procura girar su cusrpo con sol-
lura, moviendo los pies como si s
tuviese andando.

Ya ha superado Vd, los primeros
problomas dé despegue. Sblo e
gqueda experimentar |as réacciones
dal modelo. Por tanto, mande sarri-
ban con suavidad y vera gue el mo-
delo sube, v vabajos vy verd como ba-

AREA APROXIMADA
DE VUELO

ja. Para que el modelo vuele recto,
vueiva ala posicion neutra de la ma-
nija,

Mo prefenda hacer mas en aste
vuelo,

Vuele lo mas recio posible v es-
perea.qua o combustible seacabe.
En vuelocircukar el alerrizalje sa pro-
duce por parada delmotor v el pos-

terior planad. Asi puss, guando es-
to ocurra, defe quea el modelo vaya
descendiendo en el planao mandan-
do ligeramante warribas=, hasta tocar
al suelo.

Sl @i aterrizaje no e todo o 84
tisfactorio gue Vd. guisiera, no se
pregcupe, Tiempo habrd de paerfac-
cionarla.
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REVISTA MENSUAL DE MODELISMO ESTATICO

Mes a mes desgranamos s historla, estudiamos los hechos en donde e whican las réplicas a escala de vehiculos famosas,
que analizamas eon un gran despliegue de folos & fodo calor

* AVIONES ¢ BARCOS  CARROS DE COMBATE
* VEHICULOS * FIGURAS ¢ DIORAMAS
* CIENCIA-FICCION =

. e g . X ' Un auténtico torrente de
= informaciin, planos, dibujos,
esquemas de color, ele.;

' todo lo necesario para
pintar, decorar o i
superdetallar las maquetas
de cada modelo v sus
peculiaridades.
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