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‘HOPPER’, UN MODELO
DE INICIACION

INSTALACION DE MOTOR
Y DEPOSITO

H emos visto ya los distintos de-
positos para combustible que
sa gmplean en asromodalismo. Con
ligeras variantes, vienen a sor mas
o menos iguales, es decir, se com-
ponen de un recipiente cuya capa-
cidad depende de la autonomia de
vuelo que deseamos, construldo en
plastico o chapa, v con un tapdn
hermético que tiene dos o tres tu-
bos gue comunican el interior del
depdsilo con el exterior. Si tiene
dos, uno de ellos sirve como toma
de aire, mientras que el otro es el
gue conduce el combustible desda
el depdsito hasta of carburador del

motor. Este aitimo tubo suele ser
metalico an su union al tapon del
daposito, y en cada uno de 5us ax-
lramos se le conecta un tubo de si-
licona con la siguiante finalidad: &l
que queda al exterior del tapon e
ga, como hemos dichao, hasta el car
burador; el otro, 85 decir, &l que es-
ta en &l interior del depdsito, tiena
una longitud que le permite llegar
casi ala pared opuesta o fonda del
depositoe, con el fin de apurar el
combustible, aun cuando el nivel
sea muy bajo. Como ayuda, este tu-
bo de silicona tiene an su extremo
una pleza metdlca con un laladro

que comunica con el propio tubo de
sillcona. Su funcitn es sencillaman-
te hacer de contrapeso ¥y mantener
asla lubo de aspiracion en continuo
contacto con el combustible, ya que
con las continuas fuerzas que se
crean en el interior del depdsito, pro-
ducidas por las maniobras do vue-
Ia, el combusiible v el contrapeso
lenderan a ir siempre an el mismo
sentido, pues en definitiva son dos
masas somaiidas a las mismas iner-
cias, El tercer ubo sirve para al re-
postaje, va que en el caso anterior,
se suele efectuar por el mismo tu-
bo que alimenta al motor
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Depdgiio pars combugiibe de fipd comercial. Algunos wemen complsidnénte monlades, pero olies iraen algunaes pieras suelfzs Que re-
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Seleccion del depdsito

Para nuestro modelo de inicia-
clon «Hoppers, hemaos saleccionado
un depdsito comarcial, cuyd tama.
fio estd condicionado principaimean-
te por gl espacio disponible en el fu
sefaje para su alojamiento. En avie-
nes de mayor tamafno, genaralmean-
te hay aspacio disponible de sobra
¥ la salaccion dal depdsito esta en
funcion Unicameante de la auvtono-
mia de yualt quea Sa dasas siempre
con el condicionante del peso que
supone |la cantidad de combustible
que carguemos an al avian, y el si-
tio, ya qua influye an &l centro de
gravedad de éste, pudiendo llegar a
sar paligrosa.

Pero eate no ag nugstro caso, asi
gua trataremos de aprovechar al
maximo &l espacio del fuselaje, pa:
ra tener &l avion en vuelo &l mayor
tismpo posible. N as que no influ-
va el ombustible en al centrado de
nuastro avion, ¥y de hecho i ocurre,
lo que sugede &5 que debldo a la pe-
quefea cantidad que cabe en esie
depdsito, la raparcusion an el vuald
cuando ésle 56 vacia es apenas Im-
parcaptible; se corrige simpleman-
e con una llgera variacidn en el trim
de profundidad.
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El depisiio que hemos elegido
para-roesliro avidn viane, como ca-
sFtodos los comerciales, a falta de
enzamblar los distintos elamentos
que |a compoanan. El deposito an sl
a5 de pldstico blando semitranspe-
rente. El tapon consta de tres pie-
zas: un cilindro de goma v dos dis-
cos de plastico gue, situados en'los
axtremos dal antaricr, le prasionan
mediania un tomlllo que atraviesa
todo el conjunto, haciends que 58
djusta a las parades dal cuealls del
depdsito evitando asi la pérdida de
combustible o entrada de aira

Este gonjunio tapon tene ade-
mas otros tres taladros por donds
pasan los tubds, cuys migidn hamos
visto anleriormento

En este caso, [os (ubos son de fa-
tn ¥ WiEnan completameanis recias,
pero gracias a que este material &a-
ta recocido, s posible curvarlo fa-
cilmante a4 mand, para dare la for-
ma nacesarla que s2 ve an las folo-
grafias de la secuancia adjunta. E
montale del depdsito es simple ¥,
una vez farminado, no reguiar alra
pracaucidn quea la de comprobar |a
parfecta conduccion de los tres fu-
bos, va que a veces, 8l doblar algu-
no de ellos, se llega a cerrar Gasi el
paso de combustible o aire, v esto

g5 problematico. Para ello, basta
con soplar a travéas de cada uno de
elios, y comprobar gua efectivamen-
te ssta abierto lo suflicianls.

Instalacion en el fuselaje

Como ya hemos dicho, 8l recep-
taculo gue el fuselaje tiene para el
deposito es escaso, ¥ porlanto su
instalacion dantre de &l no tiene mu-
chas posibllidades de variacion en
cuanto a posicidn

El tapon debera astar en la parte
delantara v hacia arriba, de forma
gue el contrapeso del tubo principal
en &l Interior del depdsilo gueds ha-
cla atrds. El porgueé se entiendea [4-
cilmente, pues el combustible en
vuglo estara pegado a la zona trass-
ra del depdsito, por reaccion & la
fuerza de avance del-avion, General-
mente, 2l depdsito en su alojamisn-
to no lleva ofra sujacion gue Unos
trozos de 1oam o goma espuma, que
hacen de ajusie para gua no 58
mueva ¥, al mismo tempo, le aisian
ligeramente de |las vibraciones dal
motor.

Una vez |nstalado, s& conectan
tres tubos de silicona en lag tres sa-
lidas dal tapdn, teniendd muy an
cuenta cual de ellas es la de alimen:
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tacion del motor, o sea, [a del con-
trapeso en el interior. Entonces, as-
ta silicona se corta a la medida ne-
cesaria para gue llegue holgada-
mente a la toma de combustibla del
carburador.

Lo= olros dos serdn un poco mas
cortos, Lo suficlente para que pasan
a traveés de unos orificios gue lleva
ia tapa del compartimento del depd-
zito, sobresaliendo de asfta unos
dos o res centimetros, Entonces,
en uno de ellos 58 mete a presian
un trozo de tubo de laton o plastico
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de aproximadaments 1,5 cm de las-
go por 3 mm de didmetro. Asi, du-
rante &l transporte del avion, se po-
dran conectar enire si estos dos tu-
bos de llenado ¥ loma de alre, avl-
tando que el combustible residual
del deposito se derramea an lugares
inoportunos.

Es posible que uno de estos dos
tubos nos interese ulllizarlo para
meter presidn en el depdsito proce-
dente del tubo de escapa. En asa ca-
50, o bign le dejamos con [a longl-
tud necesara o se empalmara oiro

trozo de silicona mediante el ante-
rlor tublto de latén, para que llegue
a la salida de presidn del citado fu-
bo de escape.

Es necesario, anlonces, lapar o
otro tubo de llenado del depdsito,
cuands el motor sea puasto an fun:
cilonamiento, va que 3i no la prasion
que entra por un tubo se escaparia
por el otro en vez de crear una so-
brepresidn en &l Interlor del depdsi-
to, gue obligue al combustible a an-
rar con mas fuerza en el carbura:
dar.
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Por dltimo, haremos de nueyo
otra comprobacidn de la conduc-
zlon de estos nuevos fubos de sili-
cona, soplando a través da allos. En
algunos casos, forman curvas tan
cerradas,; que implden e paso de
combusiible,

Instalacion del motor

La primera operacitn sera hacer
los taladros de fijacidn del motor en
Ia bancada, en esie caso una co-
mercial de plastico. Pero. aslo no
puede ser hecho al azar, pues pue-
de acurrir enlonces que, una vz
puesto en su sitlo el conjunto
bancada-motor, veamos gue |a hé-
lice queda demaslado separada del
fuseiaje, o por 8l contrario, tan cer-
ca que roza en él, Por tanto, el sis-
tema adacuado consisla an alorni-
liar primero la bancada en la cuader-
na delantera. Entonces se coloca el
motor socbrepussio en la bancada y
&8 le sitta ia hélice en el eje apre-
tandola normalmente.

Desplazandse &l motor sobre |a
bancada en sentido longitudinal, po-
demas detarminar su posicion exac-
ta, feniendd an cuenia gua la cara
posteror de la héllce o el borde del
cono, si es que lo tiena, dabard ir o
mas coerca posible dal fuselaje pero
naturaiments gin llegar a tocarlo. De
2 a 4 mm puede sar una medida ra-
zonable. Sujetando el motor en es-
ta posiclon, marcaremos en ia ban-
cada, medianta un puzdn, a través
de uno de los taladros de fijacion
del motor, A confinuacidn, se des-
monta todo al conjunto, ¥ fuera del
tuselaje se vuelve a poner el motor
en la bancada haciendo coincidir ia
marca an &l taladro. Entonces, se
marcan los otros fres y quitando de
nuava al motor, S8 hacen unos tala-
dros que serviran para los tornillos
de sujecitn del motor. Normalmen:-
ie, an aste tipo de bancadas dan
buen resulfado los tornillos llama-
dos de srosca-chapas, ulilizando
también arandelas de muelle v pla-
nas. Los taladros, se haran puss,
con un didmetro ligeramente inferior
al de los tomllles, con el fin de que
égios entren ajustados.

Una vez hecho eslo, s& vualven a
montar de nuevo el conjunto en el
fuselaje, comprobandd que lodo es-
14 eormacto.

Segun el tipo de motor, habra que
rebajar en el morro del avién los
huecos NecaEsanos para gue ajusten
algunos elementos del motor, como
la aguja de regulacidn, tubo de as-
cape, etc.
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AJUSTE DEL MOTOR EN SU ALOJAMIENTO
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EL TREN DE ATERRIZAJE

E L trende atemizaje en cualquier
avidn cumple una importants
doble misidn, pues ademas de ser
el medio para que el aparato pueda
deslizarse, es decir, rodar por el sue-
lo en las carreras de despegue, afe-
rrizaje, o simple traslado, es tam-
bién el elemento de amortiguacion
o absorcion de impactos produci-
dos con mayor o menor intensidad
en &l atemrizaje.

En un aeromodelo, estas funcio-
mes, sabre todo la segunda, cobra
especial Importancia leniendo en
cuenta que No siempre es posible
realizar aterrizajes en condigiones
dplimas, bien sea por la inexperien-
cla de un piloto duranta el aprandl-
zaje, o simplemente por las: lregu-
laridades de terrero de aterrizaje
cuando no se dispone de una pista
apropiada.

En modelos de iniciacidn, como
al aHoppears, as frecuente construir
el tran de aterrizaje on varilla de ace-
ro tratada v templada, mas conoci-

da como «cuerda de pianos. En ca-
pitulos anteriores vimos que las pro-
piedades de dureza y elasticidad de
este material eran practicamente in-
majorables para este cometido, si
bien se emplea tambidén el duralumi-
nic aungue con peores resulados.

Tren delantero

El tren delantero, tambidn llama-
do «pata de morrow esta formado
por la pata en gi; la roeda, v los ala-
mentos da-fijacion de ruada.

La pata, como ya hemos dicho,
esté realizada en cuerda de piano,
malarial disponible en cualquier co-
mercio especiallzado en modelismo.
Mo obstante, si observamos &l pla-
no, varemaos que el tren delantero
tiene en su parte superior una espe-
cie de arrollamiento en espiral o
mueglle, farmado por la propia vari-
lla. Esta forma especial s un siste-
ma de amortiguacion langitudinal

gue absorbe los esfuerzos a impac:
fos producidos en este sentldo, sin
gque afecten al resto de la pata.

Dicho muselle, con los Oliles ade-
cuados vy la experiencla necesaria,
puade ser confecclonado por el pro-
plo modelista, perc esto no esta al
alcance de cualquiera, nl al nivei
técnico qua por el momento: esta-
mos dando en esta obra. Por allo, re-
comendamos que dicha pieza se ad-
quiera en una tienda, ya gue su pra-
cio &5 bajo v al trabajo que ahorra
es notable. No obslante, siempre
existe la apcidn da hacer un lren de-
lantero sin el mueile, o wlilizar cual-
quier otro sistema equivalante que
Ia inventiva de cada uno 5ea capaz
de generar,

Sl lo adquirimos en al comercio,
tendramos en cuenla las medidas
indicadas en el plano, tanto en dia-
metro como 2n longitud. Natural-
mente, log plisgues que se indican
deberan sar hechos por cada uno y
deberan preverse al comprar la pa-
ta, ya que exigen una determinada
medida de material. En la secuencia
fotografica adjunta, se ve la lorma
de realizar astas operaclones,

Las ruedas

En las tiendas de medelismo hay
infinidad de modelos y tamanos de
ruedas para aviones. Por tanto, no
serd problema encontrar unas da |a
medida indicada en e plano del
«Hoppers. Respataremos en lo posi-
ble el didmetro, ya que otros facto-
res n 5on demaslado importantes,
pues podemos elegir unas ruedas
neumnaticas, es decir, con su cama-
ra de aire similara las reales, o bien
unas de goma maciza, elc.

Lo que si conviene 85 que las rug-
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INSTALACION
MOTOR-DEPOSITO

Toma Tubs da
de gire.  Henado

Tulo de alimeniacion

ialllcana

Elgmentos gque componen gf fren gde alerricaie delamlen,
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das sean especificamente fabrica-
das para aeromodelismo, ya que
afro tipo de rueda, por ejamplo da
jugueteria, normalmente sora bas
tante mas pesada que [as primeras.

Las ruedas traen un faladro para
el sje, que es posible que sea da me-
ner didmetro gue la varllla con Ia
dque hemos confeccionado e tren.
Entonceas, simplamenta pasamos
una broca con ol diametro apropia-
do y no hay miéds problema.

Elementos de sujecion

Para fijar las ruedas en el eja, hay
dos sistemas principales que s om-
plean habliualmenle: unas plezas
comerciales, consistentes en un
casquillo metdlico con un tomillo de
fijacion que se aprieta sobre el eje
(priglonero). O bien unas simples
arandelas cuyo diametra interior an-
tra ajustado en el eje de la rueda, v



TREN DE ATERRIZAJE DELANTERO

1. Uilizando e oibaio del plana, marcar en @ «patae o frev, log
punins por donde Jeberd sar aviegoa

4 Enia pared posterios oe iz bancada, realizercov pna Jima redon:
o8 g rAnuras para alojar af raa

5. El motor debw Ir ligevarmemte desviado a la deracha. Para el se
calza con arandelas of lado isquisrdoe posterior de la bancada,

& Liwformilio de anco 83 wh Bueen soporte para Sk el iren, v neali
Fir las dobfoces nRcasans con Fpudla da ol manilii

d  Comgrobad @ siushe oo s fona dobfada de o pafa, yomaroar
&l gETlE con el fin de corlarda a conitnracidn

B Ltizando lomiifos pasaries y luencas, se fifa fa hancads & 48 cus
dema delaniess, parg despuds instalar ef moior
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que se fijan mediante soldadura, ge-
neralmenie de estafo.

Si se emplea este dltimo sisioma,
B necesaro limpiar bien con alco-
hel la arandela v la zona sobre la
gue =2 ha de soldar, incluso lijar un
poco, ya que sl no, dificilmenta se
realizard |a soldadura,

Tren principal

El tren principal estd formado por
dos paias del mismo material que el
delanters (cuarda de piano), al gus

oy de fa cusdema, con ios foeiiios ¥ MerTas emiies
oS @ A SURCKn 8 18 Dancada ASeguar Dien asfos foirios

seda una forma especial, segun se
indica en al plana, v para lo cual 58
emplea un sistema elemental, como
es-un tornillo de banco para fijar |a
varilla vy un mariillo o un tubg para
dablaria.

La cuerda de piano e5-un material
durd y, por lanto, realizar cortes an
fa varilia no eg Tach, Para elio, e
suele wiilizar una 'piedra o disco
abrasivo En uwha magquina de tala-
drar. S no'se dispone de esia herra-
mienia, se puede cortar tambidn
con una lima triangular v paciencia

8 Eitran defanierd 0 «p@la de morros guedard fal como se v e
agla fofo, una var realiradss e OpeTanies BnlBrares

En ningun caso da buen resulta-
da la utilizacion de sierras de arco,
pues su dureza as insuficients.

Una vez realizado el tren, se ins-
iala en la pieza de madera dura que
tiene el fuselaje en su zona inferior,
i & fija con unaz pequanas chapas
o frozos da pilon, segun seve en las
folos correspondientes,

Yaconal tren Instalado, compro-
baremos que &l avidn esta correcta-
mante siluado respecto al suelo, co-
rrigiendo 2l fuera necesario [os plie-
gues de las distintas patas.

Elarmanbos necesanos pare ef e principal: medas, casquillos g8 SWRcAR 0 Jpnsiansnoss, ¥ vanile o8 coerds de plans.
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TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL

L LNhEsmao & DiEno 08 Mo, mancay 12 cuerde oa pigng owl diE
matro indicado, para repiizar log plagues necasanios

o ard |
d. WA AT realizados (05 pIegues. comprotiar gue s Angulos 5o
M COFPRC TS, SovegiEndD B &5 REcesanio

£ Langtencion de fas ruadRs & Gu &8 s consigue mediante u
Srandals ¥ on DriEanErs desmaontabis,

& Fhando favaciita an un ioenilie a8 banen, hacer (b doblmoas s

i@ af pigng, E5.O0f pie favs oo fube o'un simois manilio:

4. Introdiacer fas ons paras def freveen (3 ranura e la piesa de haya
aue el fusalaja fsnd an Su parfe irfarioy, ¥ ajusdar,

& Laamndels Mpioe gus id fueda s gesplace Al codo de la parta,
fonos guadasss Bicgueada Soldar dicha arandeda
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¥ Slstema de fijacidn de laF ruedas Asegurar 8 lormilio Mediwane unas chapilas ¥ formilios, se fia &l men principal
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COMBUSTIBLES PARA MODEUM)
MEZCLAS ‘GLOW” Y “DIESEL”

N asromodelismo se usan, ca-

i exclusivamentes, dos lipos
principales de motores de explo-
sitin; loa llamadoa «Diesels y los co-
nacidos como «Glows. El primears da
ellos,; es asl llamado por pertenecar
al grupo deé los motores de ignicion
por autoencendido, pero el combus-
tible que usan no tiena, en absolu-
{0, nada que ver con & gas-oll am-
pleado por los motores de automo-
cidn. El segundo recibe la denomi-
nacidn de sglows por el nombre que
originariamenta se le adjudico en
los paises de habla Inglesa {glow

plug: bujia da incandascancial; s6n
un tipo de molores parecidos-a un
autoencendide, pero donde log pri-
meros encendidos debean afactuar
5@ a traves de una bujia que se por
ne incandescentie con la ayuda de
una fuente de energia eléctrica.
Ambos tipos de molores, por per-
tenacer al tipo odos lHamposs usan
un combustible que es al propio
tiempo lubricants, es decir intarpo-
ra un porcentaje adecuado de acel-
te que mantiens engrasadas las di-
versas partes del motor duranta su
funcionamienio, Por las caracteris-

ticas proplas, los combustibles usa-
dos en los motoras sdiesals difieran
muy - considerablemente de los
«Jlows, no pueden, portanto, inter-
cambiarse en absoluto.

Aun cuando un afichonado puede
confeccionarse |8 mezcla por si mis-
mo, 88 un tipo de trabajo que precl-
sa de un adecuado conogcimiento de
la mecanica de los motores v de sus
aspeciales pecullaridades; no resul-
ta, pues,; aconsejable que 105 netii-
tos s la hagan ellos mismos. Lo
mejor es adguirria va totalmente lis-
ta al uso en cualguiera de las multi-




Mezcla «Diesels

{Cantidades por 1.000 cc. totales)

Eter sulfurico
Petrdlea

Aceile de ricing
Mitrito da amilo
Mitrato de atilo

Raodaje Normal Competician
330 e, 350 ce. 270 co
340 oo, 400 cc., S ce
330 co 250 co. 180 ©c,
p— = 20 ec,
—= — a0.ec,

Mezcla «Glown

{Canfidadas por 1.000 oo lotales)

Metanol
Acaite de ncino
Nitrometano

Rodaje Normal Competicion
750 cE. 800 co, B0 g,
250k go: 20 oo, Ao .
= —_ 00 e,
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plas tiendas especializadas gue
exiaten en las principales ciudades.

Mo obstante, y a fin de que el afi-
clonado puedsa tener una total ldea
de aguelio que esta usando, en los
cuadros se dan las dislintas maz-
clas que puede hallar mas comin-
menili,

JLas competiciones apuntadas
500 azimismo aproximadas, sl bien
la mezcla comercial =& ajusta mu-
cho a ellas,

Precauciones

Cas) 1odas las merclas que s ha-
llan en los comercios se logran de
un modo mas o menss artesanal:
pueden, por fanto, meracer una con-
fianza no llimitada. Para estar razo-
nablemenie seguros de no tener
problemas innecesarios deberfmos
lomar las siguienies precaucionss:

— 3| observamos un aspecto tur-
bio v poco trensparente, filtrar la
mezrtla cudadasamante madiants
un paho fino limpio.o una media fl-
na de sefora; no-obstante, el mejor
procedimiento consiste en utilizar
un papel de filtro tipo cafetera o la-
boratorio

—No dejar los frascos abierios
ma&s tlempo dal imprescindible, an
especial la mezcla sdiesels que por
llavar éfar a5 axtremadamentis yola-
Lik. Y

— Procurar no delar espacios de
aire en el inferior de loz envases:; lie-
narles, pues, hasta al borde.

—Evitar los envases metalicos, sl
la mezcia debe guadar almacenada
por un cierto tempo (mas de & me-
ses), Las mezclas comerciales am-
paradas bajo envases precintados
de marcas internacionales recono-
cidas merecen absoluta confianza,
no deben tomarse, pues, oiras pre-
cauvclones que las obligadas por el
almacenamiento. Una vez ablerto el
envase ofiginal, progurar consumir-
la an un tiempo prudencial,

—Recordar que una mezcla en
malas condiciones, aparte de difi-
cultar en grado sumo el armangue,
puade incluso legar a deterlorar
partes importantes dal motor

Las mezcias y los
motores de dos tiempos

El combustible propiaments di-
cho ipetidles, en los motores diesel
y metangl enlos glow) es el elemaen-
la guimico que entrega la anergla



Lin agromodein an una caja-soporte, preparadn dace st ireSia en marchd. Eme' apaio 80 e UNa (318 o8 comiiaiiie s W SOvechia marca.

guimica gue contlene, para obltanar X Cy
ura energia mecanica. .

El elemanto lubricante {aceile de
ricino, en ambos casos) es simple-
menla aso, un agente engrasante
gue impide el agarratamiento de las
distintas partes del motor a base de
acailarlas v, al propio tiempo, refri-
gerarias un tanto, evitando con ello
una dilatacion excasiva. Debe sar da
un detearminado tipo que s disual
va bien en gl combusstible y siga
siendo efactivo a altas revoluciones
v temperaturas; la practica ha con
sagrado casi universalmente al acei-
1e de ricino

En los motores ~diesels se halla
un farcar alamanio; al ater: 3 un
produclo que s afada a la meazcia
para hacer gue esta pueda tener
una mayor Facilidad de pussta en
marcha, Una mezcla muy vieja o mu
cho tiempo destapada perdera sl
&ter por evaporacidn; es muy dificil
Iograr un rapido .y parfecto arranque
del motor. | Engine twel

El nitrito de amilo v el nitrato de &
atilo son aditivas Gue 52 anaden a
la mezcla para dotarla de un mayor
poder energético. Son productos
due propoicionan cierta Inestabll
dad {se precipitan con cierta fagili-
dad) v hacen convenients un cuida-
doso liltrado a poco vieja gue sea la
ITIE.I‘G|EI.. Combusiiles de difersnies garacierisficss, o rRacs FERT G ARNEHHE SMEeEnsand o modores,
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Ern las compeliciones, ss emplesn combusiiblas oon on alfs garsemiaie de nifromaiana
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En los motaras «glowe= 58 halla in-
corporada a la mezcla un producto
Hamado nitrometana; s un aditivo
gue S& anade para dotar a &5ta de
mayor poder oxidante, con lo cual
adquiere un mayor podar anargeti-
co. Proporciong, ademas, un mas
saguro v regular vralenti= {58 cong-
ce como ralentl la propiedad de gl-
rar un motor g un namend muy bajo
da revolucionas). Por sar un produds-
1o de allo precio, su Ncorporacion
a la mazcla hace a ésia considara-
blementa mas cara

En compaticionas, ¥ por aficiona-
dos expertos, as posible haltar mez-
tlas con formulas bastante distin-
tas a |las expuestas. El uzo de las
mismas, an manoas novelas, no as
&n absoiulo aconsa|able; sin duda
ofrecen mayor polencia, pens Lam-
bign proporcionan mayores dificut-
tades con &l uso del motlor, 8&n Su
pussta en marcha y mayores proba-
bilidades de averias y roturas.

Solo queda por indigar que al ma-
nejo v trabajo con las mezclas de-
be ser efectuado con clerto culda-
do, no con miado, pero sabiendo
Que por ser productos quirmicos to-
xicos, pueden llegar a ser peligrosos
S Se usan oon desprascupacidn
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CONSTRUYA SU PROPIO MODELO A PARTIR DE PLANO

Eslos son algunos de los planos disponibles, garantizados por |a revista AC Model v Asromadelismo y radio
control, de venta por correo. Para adquirir cualquiera de elfos basta con rellenar el cupdn gue ligura al pie
de pdgina, indicando sus dalos parsonales y la forma de pago.

Al precia indicado debe afadirie 50 ptas. de gastas de envio, si se trata de un solo plano, ¥ otras 25 plas. por cada plano
adicignal, Mo se anvian planos conlra reembalso, Sies VA suscriptor, indigue el nimera,
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