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EL PRIMER AVION A MOTOR
INSTALACION DEL TELEMANDO

El avidon de iniciacidn «Hoppers
estad previsto para un equlpo de ra-
dio control de, como minimo, tres
canales. Uno de ellos controlara el
timén de direccidn, otro para el de
prefundidad y el tercero servird pa-
ra regular las revolucionas dal mo-
tor durante el voalo, Las tres Tuncio
nes son vitales, ¥ por tanto, no es re-
comandable suprimir ninguna de

ellas. Mo obstante, si disponemos
de una radio de dos canales se po-
drig prescindir del control de motor,
delando éste en un réglmen Jijo, pe-
ro esto no ofrece demasiadas ga-
rantias de éxilo, spbre todo tenien-
do en cuenta gué'sa. trfata de un mo-
delo para persopas no axpertas en
el pllgiaje.

Instalacion de servos

Segan el tamano de los sarves del
aqulpo que disponemos, podremos
sitearios dentro del fuselaje como
mas convenga, Si son estrechos,
probablamente puedan ir los {res
paralelos; si no, adoptaran |a posk
cion elegida en esle casn, gQue pue-
de varse en las ilustracionas adjun-
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Diverans slernenlos necesancs para fa inslafacion ded eguipo BC, ¥ Ansmisiones de o
do a log himongs y moalor, Los Kwik-Hnks poadan sar mefdlicas O e myion,

Ei manga e aceleracion 58 sonhhols mediante ue cabla o8 aoam r.r:9r1 FAOD, ¥ A8 COrmas
ipnfes Sovterionas. U febo o pldaineo face de gidds dei cafis,

Las esouadias o mando 5 ailoardn & la 2ona mds .ﬁ‘."l:."l.l:l'ml df mie de gisc
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tas. Los servos de profundidad y di-
reccldn van paralelos, mientras que
gl da molor s coloca lransvarsal-
mente v por delante de allos,

La sujecidn se consigue por me-
diode una paquefia tabla de contra-
chapado, de unos 3 mm. de espesor.
Primaro se corta de tal forma, que
su medida en anchura corresponda
a la del interior del fuselaje, Sa si-
lGan antonces s servos sobra ellos
¥ 58 marca la planta de los tres, se-
gun la disposicitn que se haya sle-
gido. En este punto, Se tendra ia pre-
caucidn de comprobar que o5 bra-
zos mdviles de los servos no rozan
entre si, o sea, que tienen la sufi-
ciente separacian.

Se cortan los rectangulos traza-
dos y se introducen los servos, mar-
cando enlonces los cualre puntos
que cada uno tiene para sy fijacion.

La sujecion del sarvo a la banca-
da no es preciso realizarla de forma
exceslvaments rigida. Es frecuente
var algunos modalos, Cuyos SaMvos
estdn fijados con tomillios v tuercas,
bien aprefados, asegurando bien
que éstos no pusdan moverse. Sin
embargo, una cosa es que ne se
desprendan, ¥ olra el gue no se
muevan. Por supuasto gue un Sarnve
deberd estar log suficientemente fi-
jo como para que no sa salga en
vuelo, pero al mismo tlempo debe-
ra bener ciarta elasticidad de movi-
miento limltado, para que |as vibra-
clones del motor no afecien a su
parte electronica. En definitiva, es
absolutamente necesario utllizar los
paquanos anillos de goma que rasn
oS -servos, ¥ que van situados en los
puntos de fijacion,

En cuanto a les tornillos, basta-
ran unos de rosca-chapa, o rosca de
madera, taniendo la dnica precau-
cldn de hacer los laladros del did-
metro necesaric para gue astos en-
tren suficiantemeante luarlas, paro
sin legar a un apriete excesivo, de
forma gue, como hemos dichao, el
sarvo no quede excasivamentea rigi-
do en su bancada.

Con los sarvos provisionalmenta
fijados a la pletina o bancada, Intro-
duciramos esta en el fusalaje, si-
tuando el conjunta an la 2ona pos-
terior, tal como puede verse en el di-
bujo. Entoncas, procurando qua 13
parte inferior de 108 servos no toque
gl fondo del fuselaje, 68 trazan unas
lineas para tener referencla de la si-
tuacion correcta de la bancada de
los servos.

Podemos ya sacar el conjunta y
desmontar Ios servos de la hanca-
da, pues el proximo paso sard pegar




CONSTRUCCION DE UNA BANCADA PARA SERVOS

1. Godve ' confrachapado d8 unog . SOES0N, 58 gibuya af £, {3 recartan 0F huecos § se Nacen s laladrs parg e os ser
mcia'.m_'.lu.ln:l de fa pania de os gar . = fLyalat S il iyl vos Snn dod formulos, gomas y formiflas CarmEspondenes.

4 En el intenior el fel, S8 pegen dos Usiones de oros 10x 10 4 UNEzando pagamenta epdrico, == 174 lx pfafivra g8 log 2enag an-
L, Qe SSrvivln de sogovie pard i plefing e los senos. i K

8 Aforrilar de nuevo foF servos &n 20 alglemientos, Comprobss god s brared giralanos no FOZET &N 188 paredas el fusalajs
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Lin rebo S pidetico sandard de guia para of sabla Gl mando del sds
ferador. Pegar con spoxy & (8 cuaderna, en o taladno

ésta an el fuselaje, v deberd hacer-
e zin oS servos para evitar qua se
manchen de pagamenio.

En los trazos realizados en al in-
terior del fuselaje, pegaremos con
epoxy dos trozos de madera dura
ipino o haya), de seccldn cuadrada,
de unos 8 x B mm., aproximadamen-
te. Procuraremos que gueden para-
leles v ala misma altura v, una vez
seco el pegamanto, situaremos en-
cima la bancada de los servos, pe-
gandola también con el mismo tipo
de adhesivo.

Finalmente, s& instalan de nuevo

los servos, teniendo muy en cuenta
las précaucionas antes citadas.

Mando de motor

En el carburador hay una pegue-
fa palanca gue sirve para abrir o ca-
rrar la mariposa del alre/ v an con-
secusncia regular fa. mayor o menor
aceleracidn o ndmero de revolucio-
nes del glad e

Esta palancaha de moverse me-
diante-ung-de los servos gue tene-
mos instalados en al fuselaje. Para
ello, es necesario unir dicho servo

sl
En ol brazo ool 5ervo 88 cokoca un kwik-ink con su adaplador, ¥ en el fubo e plastico se imiroduce & cable de aoens Irenzado
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Elmismo fubk airavasang I8 cuaderma defanlera, selrasaliendo wiros
F om. Pegar fambndn con pegarmanio gpoxico

con el carburador, mediante una
transmision.

Generalmente, entre estos dos
elementos, hay una serie de compo-
nantes gue dificultan una transmi-
sidn recta, por lo cual se sueke em-
plear un sistema flexible, guiado por
una funda de plastico. Hay varias
Gpcicnas como transmision flexibls,
pero las mas usuales son; cable de
acero frenzado (tipo freno de bicicle-
la). tubo de nylon o plastico, o 8im-
plemenie una varilia de cuerda da
planc de 1 mm, de diameatro.

Cualquier sistema que escolamos




INSTALACION DEL CONTROL DE MOTOR

8, Despues de ma anaifiagd oo Gia, o corda el alg v 13, a afdco, = ol exfrérno del cabl= se Fmola
el adaplador, Somprobar goe no fOFa. con & plis con an : G SO L Rk

da

11, Cer & fin de gue los hilos diel cable ae e separen, comdens &8 12 Bl keil-lnk dene limplarks con alcobol, & RGleso reapar s
taftarios éan una Aongiitd de dnos 15 & AT mm. Fowrd Crlievedricg g e, para faciiiar fa soidasinea.

13 Bealizaé la soldadura comectamants, aplicands calod Aesia gue 14 Exla = 0 Silvacidd & Que daban'a quedar s mando of aceiara
fl gErafo S5i nfroousca an o orificie ol Keilkeding Cide G & Kwik-lnk conmolado,
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Aeanzar o ausio v acoplamienio del cable, con & molod (REls oo

an la hancads. Cada wno fiane sU Sistema

debard estar guiado por un tubo de
plastico, que alraviase 1as cuader-
nas ¥ s¢ adapte a las formas nece-
garlag madiante ligaras curvas on su
rECairrido,

Es importante que asta guia esté
firmemente sujeta, (medlante pega-
menta) en el principio y fin de su lon-
glitud, ya que si no tendra una fle-
®iGn que sa traducira en holgura e
ineficacia del mando.

La varilia interior, Que en nuasiro
caso es un cable de acarn tranzado,
debara llevar dos terminales kwik-

Apratar gl manda die gasesd, procurands que & send reaiics fods &l

Facarnde, s9n hacer fope en principne ni v finar

links &n sus extremas, para cones-
tar uno al searve ¥ otro-al mando deal
motor. &1 menos uno de elles con-
viene gue séa regulable en exten-
sidn, para lo cual sa recomianda utl
lizar un adaplador con rsca gQue se
pueda scldar o pegar en unb de 105
exiremos del cable.

Ajuste de mando

Simovemios a mand a palandguil-
ta el carbuy ragor, Yergmos Coma,
efectivamentsa, la anirada de aire =8

abre o cierra. Puas bien, cuando &5
ta abierta dal (odo, Ccomesponda g g
maxima aceleracian del motor. Asi-
mismo, cuando astd casl cemrads, el
moior estara en minimas revolucio-
nes o «ralentiv Si se alarra del tode,
@ motor |I.'Jgi¢BTI'IEFItE FE parara.
Mos trasladamos al emisar B, an
el gue para controlar al motor, utlll-
zaremos la palanca de ta Izguisrda
an su movimianto vertical, de forma
que con la palanca hacia delanta, as
dacir hacia arriba, gl mator lenga su
mdxima aceleracion y viceversa.

MANDO DE GASES

Stick del amisor

Carburadae

La anlrada de aire ol caurador debera quadar cermada cuando fa galanca diel amisos a5te abajo.
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CONSTRUCCION Y MONTAJE DE LAS VARILLAS DE MANDO

17, Parg sealizar \as vaniiles de mands g2 ampleardn unos Ustones T8 A unos 3 cm, ded exlrerno, $e hace wh laladro de 2 mon_ s Qe
de falsd de 8x8 mm,, 0 similss, afifdido ligeramenie (o8 extremos, necesanaments fegue & perarar del tode @ prasa

——

18, Medianie un affcale, corfar v doddar & exlramo o8 wea vanitla de 20 Ef exfrermo dobiads, Seoniroducs an @ [aladio gue Bamaos hecho
fas liiZedas Dard FEscar Wy kwiR-link & Aa vanila o balsa,

21, Ambas plezas, madera ¥ vanila metalica, se unldn Uiimande gara 32 Gubvirc blien fedo ef exfremmo cono S8 ve 20 14 foio, procurando
oo cinfa pidshica adhesiva oo, apradar brén & einta an VAMES VLIfas,
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23, Tomando jas madidas del plano, marcar (o purfos del fuselafe M. El rigvicks olegirecsiel, SUmgins an al hams 58 iGa A Saiga 5o
por dovde deberdn salr ios mandos de profundidad ¥ ovecciin e @l estabilizador, convens flacerio por e oy Sepumdad

M5, Aoalizar As renuras corospanoienias, WKEInaD prifisno wind cu M. Aunngie o son imprescindiiles, s pusdon UfifZer Wes Juies
chilfa o siera, y despuds una ima radomsa o PIASIGS Qe 5@ wanden en el comercio especializado.

\

27, Fljar la escuadm de mando, o =hofens, e el Hmon de direcoidn, 28, Fodss 188 opevacinnss anfanores se repiten fambisn pava af man
conssfando & Ewik-Nnk corraspondienie dice e pivreal
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2. Para of pirg exfremo de las varifas de mando, doblar of slanbre 3 Con & mismo proceditienio anfevion. se g b varila all exire
ol Ewik-Nimk coumo g8 e en fa fofo mo ifa fa peera o Dasa

3. En Iz folp 58 ve la vanilla comaciada al song, ¥ ia loms de medi- 32 Dedais o8 18 dnsialacion oai hom de profiendicdad v Ta salida del
da para @ ok mando covrespondienie.




Varillaz oa m

Kwik-link

!

WarlHa
de 2 mm

de diametro
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INSTALACION DEL EQUIPD RC |

briterrupbar Bataria

de combustible

oy

Mando da

a3es
(Revolucionas de
mictor
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Hara dnglalar gl inferuphor dal aguipe B, frazar i fectngulo uiiizands como a8
pera de slgecion del mismao

MHacor @ ComasReMIEnTa Nuecd uiiliZando primens and SSguelfd, v perfifando despaes con
ung lnma.

Se favndnd b precaooicn da no Sitear 8l inteeiplos en el meamo jade el escape;
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En el emisor, el mando de molor
flene su palanguita corrsapondien
te al trim o gjuste. Cuando |a palan-
ca asté abajo v, por 1o tanio el mo-
tor.em ralents, &l trim debara astar
canlrado o arriba, de manera gue- i
lo bajamos del lodo, 8l motor sa-pa-
ra.

Esto se consigue faclimente ajus-
tando &l recarrido del serva, respec.
o &l de la palangqueta del carbura-
dor, va gue ambos tienen una seria
de faladros donde se conecta al
ikl lnk, graclas a lo cual es posi-
bBle aumentar o disminuir el recorri
do tolal,

Es muy importante tambigén ob-
servar la siguignte precaucion: me
diante la palanca del emisor hace-
mos girar 2l brazo del serva & wno
de sus axiramos, por ajermplo an po-
Sicion de maxima aceleracion. Com-
proparamos mientras al sernvo se es-
ta moviendo, gué al carburadaor se
esta abriendo, v que ambos llegan
al mismo thempo, al tinal de au re-
corrido. Si el carburador llega a su
tope antes de queal s5arvo llegus al
suyo, eate witimo vard imtafrumpido
su recorrido, guedando Bn un es:
fugrzo permanents que perjudica en
gran manera la vida de la bateria, y
en consecuancia la del avidn,

Esta oircunstancia deberd ser ob-
servada en fos dos extremos, s de-
Cif, Bn maxima aceleracion vy en mi-
nima, ajustando los movimiantos v
recorridos pare que no se produzcan
esfuarzos por limitacion.

Como ditima precaucian, s& com:
probara manualmenta guea al cable
desliza suavemente por al interior
del tubo, una vez conectado al car-
bidrador.

Transmision a los timones

Para transmifir ¢l movimiento de
los sarvos a los limonas de pratun-
didad v direccidn, & ha smpleado
un slstema de varilla de mando rigi-
da, qua ya hamaos visto en capitulos
anterlores. Baslcamente, consiste
an un listdn de madeara de balsa, de
B = 8 mm. da saccion, Con unos baf-
minales de alambre de 2 mm. de ra-
dio, cuyos extremaos estan roscados
para lijar los kwik-link cofrespon-
dientes.

En la secuancia fotografica ad-
junta vemos la lorma de realizarios
¥ su instalacidn en el avidn, opera-
ciones que no tienen mayor proble-
ma. No abstanta, sa recamianda re-
vigar el capiiulo de esta obra, en &l
cual se hablaba especialmentie de
gste lipo de trasmisiones.



MOTORES DE EXPLOSION

EL RODAJE

S el proceso de adaptacidn de
todas las pieras del motor al
funcionar unas con otras. Sen muy
pocos ios molores que no necesitan
rodaja, ias a un resultado de
una fabricacion muy meticulosa, de

un acabado superficial adoy
de un apareado de ; para lle-
var los ]unnr:m mutuua avalores co-
mmectos, ¥ e

LN Motor se de-

be pﬁn]ﬂcar$ rodaje segin las nor-

mas del fabricanla. El hacerlo bien
prolongara la vida del motor v evi-
tard disgustos. Los wexperios» que
sugieran simplemente montar el
molor en el modelo y funcionar las
primeras veces con mazcla rica, no

Motor mstalade comaciaments en una bancads, pary realizar Su fodae ¥ GjUSle. Snles de ser montada eR R @vidn
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Bigda con 208 J38 PUNIAE 08 QIVo, Z0MAR qins MEQLUSTER DS ajusda.

En {8 canmiss de L Eouierda 5@ apnacian ravas, que inulitzan af maioy

congiguen mas que crearle proble-
mas, especialmenta con aviones. El
motor puede calarse o fallar v amies-
gar &l asromodelo. Un motor con
mezcia rica (aguja mas abierta de lo
normal) da menos polencia que con
mezcla correcta v, por lo tanto, po-
ne en paligro el avion,

Al arrancar un motor nuavo, las
zonas con irregularidades, con ra-
yas de mecanizado o con rababas,
rozan con ofras partes del motor
ambolo-cilindro, cojinetes, roda-
mientos, elc). Eslo ocasiona des-
gasts, el cual genera calor, a su vez,
el calor ablanda el material, con 1o
que sg produce més desgaste e in-
cluso pegado de las superficies, Se
crea un circulo vicloso que puede
acabar con &l motor de repants.

Algunos motores no vienen bien
preparados para el rodaje, pues a
veces es necesario cambiar a un

418

wanturl mas astrecho o afiadir un si-
lenciador para presurizar el depdsi-
to ¥ provocar las mezclas ricas ne-
cesarias. En otros, ni sigulera se ci-
ta en las instrucciones el proceso
de rodaje v, desgraciadamente, se
pueden enconirar fabricantes gue
tratan al comprador como si fuera
un exparto,

El major midtodo de rodar un mio-
tor es montario sobre una bancada
{hecha o comprada) instalada sobra
una maesa de madera. Mo use torni-
Hos de banco para sujetar el motor,
jpuede soltarsel; ademds, 1o defor-
mara. Mo rasulta recomendabla ro-
dar el motor sobre el modelo, aun-
qgue a veces 3 necesario. Ental ca-
54, sujala el modelo con algo v, si
esun avidn, aléjelo del suelo, al me-
nos un meatre, para evitar gue la hé-

lice proyecte basura al Interior dal
rratar.

Do pistones, wrd o olids claramarhe daftado

Recomendaciones
para el rodaje

Para rodar un motor da avidn use
una haélice recomendada para vue-
o libre o para radio confroal. Mo la
ruada con una hélice muy grande.
Esto hace que el motor gire despa:
cig ¥ no sople aire sobre al cilindro.
Gluite < sllenciador, aumenta a
temperatura del motor. Ruada el
motor al exteriorn, €1 ruldo en una ha-
bitacion cerrada puadae dafiar per-
mananlemente el oido; existe tam-
bien el peligro de envenanamisnto
por gases de ascapa, los cuales
contianan mondxido de carbono,

81 usa combustible comercial
agregue 50-80 cm.” de aceite por |-
tro de combustibla. Evite combusti-
bles tipo sracing» o de competicidn.




AUrgue I3 85 MY convenlanfe, 58 pusde realizar & rodaje sodve ol progio avion, separandole del sualo para pwlar gelda de Ampuress,

Rodaje de
motores glow

El matodo de rodaje se simplifica
considerablemente en motores da
0.8 cm.®, pues dura muy pocos mi-
nulos y se puads realizar con ol
combustible de uso normal, ajustan-
do mazcla rica (marcha en cuatro
tiempos),

En general, los motores sin seg-
mentos regquieren mas rodajs gque
los que los tienan v los gque paseen
rodamientos a bolas en el cigiefal
tamblén se ruedan antes que los
gue poseen oolinetes antifriccidn.
Cuanto mayores son los motores,
mas rodaje necesilan. Un 15 (2.5
cm.) necesilard media hora con
acalarones esporadicos,; para cilin-
dradas mayores bastard este tiem-
po si tenen segmentos v hasta el

doble s ne los tlenan. A mayor call-
dad da disefio v fabricacidn, manos
rodaje,

El primar arrangque se ajustara
con mezcla rica (absir 1a aguja), 1o
qua redundara en el funcionamien-
tocon fallos v un ruido especial, llas
mado «marcha an cuaino liemposs,
A los dos minutos s& para el motor
¥ 5@ aspera a gue entre, operacion
que 5e repite varias veces con obje-
to de liberar los agarres iniciales y
expulsar restos de matal. Un indica-
livo de que este proceso inicial ha
acabado os que al aceite gue expul-
sa &l motor salga claro (51 sala ne-
gro 85 qué contiene particulas me-
talicas). En motores RIC olvidese de
la mariposa vy déjela tolalmente
abierta,

A continuacion, amangue ¢ mo-
tor y caliéntelo en marcha a cuatro
tlempos, clarme paulatinamentis la

aguja hasta gue &l sonido camble al
tipico de dos liempos (mas aguda,
da mayor frecuencia y mas regular),
yuelva a abrir y retornea a8 la mazcla
rica, Durante o gue gueda da roda-
je sa rapatiran estos -acelerones,
aumentando su duracion hasla gue
gire permanantamenta en dos tiem-
pos, jAtencion!:

— Si al carrar ¥ pasar a dos tiem-
pos sedetecta que el matar baja de
régimen, volver inmediatamente a
gnriguecer o parar el motor v eape
rar a que se enfrie, Una baja on |as
revoluciones as sintoma de sobre-
calentamiento y es el aviso de un
gripaje o rayado de cilindro,

— Mo empobrezca mucho la
mezcla al ir cerrando, pues a la ver
que sa clerra al paso al combustible,
se e cierra al aceite, Tan sdl0 es ne-
caesarlo gue aparazca el sonido de
traompeta dea los dos tiempos. IF con
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En esfe gonfunin camisa-pisidn, s apracid tn agarralamien ey, & «Jipa oo, proautioe (o
! fodaie O a0 brecalan LaVTTiErio
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mezcla muy pobre desgasta &l mo-
1or.

Rodaje de motores diesel

Es practicamanle igual, salvo que
la apertura de la aguja se acompa-
fiard de aflojamisntos dea la compra-
sidn ¥ el paso a dos tiempos con
apretamientos ligeros hasta que
aparerca al ruido. Comisnce &l roda-
ja con la minima compresién posi-
ble.

Final del rodaje

Se puede decir gue ha acabado
cuando el motor aguanta la dura-
cldn del vuelo o de funcionamianto
normal sin perdida de regimen (o
cual es indice de sobrecalantamien-
fo). En motores RIC, ademas, Sé pro-
bard |a respuesta a la mariposa; si
&l motor duda o falla &8 sintoma de
rodaje incomplato. Tambidn [a difi-
cultad de alcanzar el ralenti (maripo-
sa8 carrada) es sintoma de 1o milsmao,
Sl continia sallendo acelte negro
del motor algo va mal. A veces sale
aceite negro por el escape debido a
vibraciones del silenclador gue des-
gasta su unidn al motor. Aprigtelo.

Cuidados en el rodaje

Mo sea ni muy cuidadoso ni de-
masiagdo poco, Estos motores de
dos tlempos necasilan un poco de
esfuerzo para dar gl maximo, pero
sin abusos o detaroros. Mucho
tiempo a bajo régimen no libera &l
moior,

Un rodaje precipilado o demasia:
do corto nD es tan grave; tan golo
que-al motor jamas dard al 100 por
100 y quizd dure menos. Lo mas pe-
ligraso a5 ir con mezcla demasiado
pobre,

Competicion

Fara dar un rodaje sde |luxes se
desarmara praviamente todo 2 mo-
[or anles da arrancar, se impiara vy
s eliminaran rebabas con papel de
lja ultrating. S pulira el embolo y
cilindro con pasta de polvo de dia-
manta (caro y delicada).

5i s quieren obtener Gptimos re-
sultados, pueden comprarse varias
piezas de repuasio de émbaola, ca-
misa, buldn, &tc., v elagir los majo-
ras gque ajusten entre si, El criterio
de-eleccidn lo determinara la prac-
tica.
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REVISTA MENSUAL DE MODELISMO ESTATICO

Mes a mes dqsgrﬂnnmmrs la historis, estudiamos bos hechos én donde se uhican las r-:‘.ip'f.-:au a dseala devehieulos famosos,
gue analizames con un gran desplleque de (odos a todo calor

* AVIONES ¢ BARCOS * CARROS DE COMBATE

« VEHICULOS ¢ FIGURAS * DIORAMAS
¢ CIENCIA-FICCION -

-

e Lin auténtico torrente de
o= informacién, planos, dibujos,
esquemas de color, etc.;

' todo lo necesario para
pintar, decorar o '
superdetallar las maquetas
de cada modelo v sus

\ .;‘.'- it peculiaridades.
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Sdlo para adictos

YA ESTA EN TU QUIOSC
iNO TE LA PIERDAS! i
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