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VUELO CIRCULAR
INICIACION A LA ACROBACIA

MA& vez construido el Mustang,
habra experimentado la sensa-
cldn del vuelo, después de vencer
log primercs lemoras a la rotura y
sus dudas sobre 5| Vd, serla capaz
de hacar volar ajualle. Habra com-
probado que no es ningdn misterio,
Y que tras algunos intentos, o 1al vez
ninguno, ha conseguido que su mo-
delo despague, vuele y aterrice sin
ningin problama.
&l mismo tiempo, habra Ido com-

probanda el funcionamiento de los
principales elementos y accesonos
que se integran en el vuelo, v habra
llagada, poca a pooo, a8 dominar a
la perfeccion las reacciones de sG
Mustang.

Pero quizd hava intenlado realizar
alguna figura acrobdtica compleja v
M| comprobado que no &5 facil con-
seguirlio. Es natural. El Misiang es
un modelo de iniciacldn, elementail,
gue e permile conséguir el dominio

del vualo v la realizacidn de alguna
que olra ligura elemental, pera no
es un modele propiamente acroba-
tico.

cue eg, pues, un madels acroba-
tico? Mi mas nl menos que todo
afusl modeld que ke posibilita 1a gje-
cucidn de las figuras acrobaticas,
tales coma rizos, quadrados. ochos,
¥ oun gran numers de evoluciones
aeraas. Estas figuras puaden ser ca-
talogadas en dos grandes tipos: fi
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guras elementales da aprendizaje y
figuras de competicion, Las prime-
rag son iguras =sencillas; sin com-
plicaciones, figuras qua raquieren
algo de riesgo perd No demasiado.
Son las maniobras gue com lnmean-
le se realizan por el placer de volar
¥ pasar ol rato, Las segundas. sin
embargo, $on mas complejas, pues
suelen ser cambinacionas de fas pri
maras y su realizacidn, por suplies-
to, supone &l haber dominado las
primeras, Estas ullimas estan reco-
gidas en la Tabla de Figuras Acro
baticas, que suelen realizar los asro-
modellstas que se dedican a la com-
peficidn, v del analisis de los cua-
les pueds obtenerse una idea sor-
prendenteé de o gue es posibla ha-
car con un modelo devueld circular,

Con estas indicaciones tratamos
de adentrarle en el mundo de la
acrobacia, para an posteriores capi.
lubes explicarle como dabe procader

moded)
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para consegulr realizar las primeras
gvoluciones acrobaticas, v construir
mas adelante un modelo de nicia-
‘gloma |8 acrobacia. Este modelo se
ra realizado a partir de un plano y
construido en lases detalladas pa-
S0 a pasa. como se ha hecho con
los modelos ya publicados,

El entrenador acrobatico

.L'l. .-.\.;l

Tal come hemos apuniade, el en- e e AR — ‘.'f_i_:':u‘{ffﬁ-ﬂ. ‘ﬂ-"- =

trenador acrobatico permite realizar
figuras acrobaticas; Para conseguir-
lo & han de cumplir las sigulentes
premisas:

Perfll simétrico

La capacidad acrobatica de un

madelo viene condicionads or &l Las afas sieelse Ber o8 gran espssorn, ¥ periil Singfneo




BICONVERC-ASIMETRICD

BICONVEXD SIMETRICO PERFILES AERODINAMICOS

perfil alar, Brevemente diramos que
el perfil alar ez la forma geométrica
que presanta el ala sl e damos un
corte perpendicular desde al borde
de atagque al de salida, o lo que es
Il misma, la forma que tienen las
coslillas gue forman el ala,

En las figuras podra obsarvar qua
exizten varios tipos de perflles, que
podriamos denorminar de entrénads
ras o de acrobaticos: Los primernos
gon perfiles gue deben garantizar 1a
mayor estabilidad posible en el mo-
delo, para compensar la inexperien-
cia de los asromodelistas gue co-
mianzan y que no estan habituados
a las reacciones de los modelos an
ol vualo, Estos perfiles son propios
de modeios nobles, franquilos, se-
guros, pensados para guea al mode-
o vaya «lo mas recto posibles, Son
perfiles convaxos an el axtradads, v
planos o semi-planos en el Intradds.
El perfil del Mustang es asi.

Sin embargo, los modelos acroba-
ticos necesitan otro tipo da pardil
que le parmila evolucionar en gl as-
pacio con segurided ¥ que respaon-

- == da al mando con rapidez. Son los
Motoras «giows 08 varnas cilingradas, empleados para acrobdilcos, perfiles acrobaticos, o biconvexos,
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DEPOSITOS ACROBATICOS

REBCSADERD

LLEMNADC

SALIDA ¥
DE COMPETICION ~ RESPIRACION

NORMAL

simeiricos, En vuelo invertido, Ia
curvatura del parfil 2s la misma qus
e vualo racta. No obstante, este -
po de parfiies trag como consecuan-
cia un mayor narvio del modelo, v
uma ineslabilidad inmedlata al mas
minimo golpe de manija, Esas son,
precisamente, las caracteristicas
que debe tenar todo modeld acrobd
tico,

Depdsito acrobatico

Para poder realizar con éxito las
EVQFUL‘:IDHE_E E-‘:rﬂb_alll':-as. %Stﬂ'ﬁ MO~ Log fres depdsifos de la (aquisrds so0 Rpeciales pard modslng serotdlcos
delas requieren la instalacién de de- ~
pdsitos especiales, como son los ?’

o

depositos acrobatlicos, que garanti-
cen una salida constante y segura
del combustible, independientemen-
te de la posiclén gue adople gl mo-
delo an el vuelo, Dichos depdsitos
astan construidos en hojalata, sol
dada con estafio, ¥ su fabricacion
no ofrece grandes problemas. Sue-
lan tenar un tubo da salida de com-
bustible que Hlega hasta las proximi-
dades de |la cara opuesta, olro de
carga o llenado ¥ olro de rebosade-
ro. Estos dos Gitimos suelen estar
instalados de tal manera que uno
llega casi hasta una cara y el otro
ala cara ppuesta, para que en cual-
quier posicion del modelo se garan-
tice que no se salga el combustibla.

En &l mercado s& encuentra una
amplia gama de estos depdsitos,
aunque una vez familiarizados con
ellos oz especialistas suelen consg- i : el s
truirse el suyo proplo, sobra todo. Disposicidn de molor p depdsito en bn antrenador o acrobacia,
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para adaptarlos al espacio llbra gue
deja el Tuseliaje:

Maotor

El mator a equipar an los moda-
las acrobaticos ha de sar, por tan-
o, Wi motor segurd, qua gire 8 unas
daterminadas revolucioneas, sin fa-
llos. Aungue an la acrobacia de ini-
ciacidn se suelen emplear cilindra-
das de 2.5 ¢c.c,, lo normal s, una vez
Qua 58 tenga axpefiencia, pasar a ¢i-
lindradas superiores, De ahl gue sea
casi axclusivo gl uso de los motoras
glow o de bujia.

Peso

Los modelos acrobaticos han da
ser o mas ligeros posible, con el ob-
jato de qua ol motor puada tirar bien
del modelo ¥ 5@ pueda garantizar, in-
cluso, el planeo. Por ello, es conve-
nienta no sobrecargar de pegaman-
tos pesados, maderas duras, contra-
chapados, etc., Ia construccidn del
modelo.



fModeio =ofisficade empfeado en acrobacia de commpalickin

Tipos de modelos acrobaticos

De iniciaclan

Estos modelos son los mAs sen-
cillos v no suelen ofrecer dificulta
des 8 la hora de construiros. Casi
fodas suslen tener luselaje Hpo ala-
biass, con o que presentan la enor-
me vantaja de tener ladao al mada-
msme a la vista

Son modelos peguefios v muy
manejables, puss su envergadura
esld en lorno.a un metro, Tambidn
son muy lgerns; su peso se estable-
ce enire 400-800 gramos.

Equipan molores con cilindradas
bajas [de 2,5 & 3.2 centimetros go-
bicos), con la cual ofrecen lodas las
ventajas gue necesitan los agnomo:
defistas an sus comienzos. Motores
conccidos san el 0.5, 15, Zom 2.5,

‘Fox 15, Enyva 15,5, Tigra 15, elc

Entre los moadelos mas conocidos
pﬂdf—:ﬂmﬁ cilar @l Bmoussen, Duezzil,
Cirano, Flite Streak, Crion, etc.

De acrobacia media

Establecen un punto intermedio
entrela acrobacia de inlclacidn v la
e competicidmn.

Son modelos algo mEyores, (o o
Que proporcionan un vuelo mas as
fable ¥y mds sequrs. Son mas nobles
gn el despegue ¥ IMas seguros en el
aierrizaje, ya que planean perfecta-
rEEThe 5 Se les |lova adec iR amaen
i=.

Estan disefadas para cllindradas
en torno-a 35 (5.6 cc.), con una en-
vergadura atrededor de los 1,20 me-
fros, v oun pest en tormoa 1 kg

Modelos populares soan el Star, &l
Croto vy al Girator.

De alta acrobacia

Son modelos que sualen nterve-
nir en el campo de la competicidn
o que se deducen de alla.

Son muy satisticados, Con anver-
gaduras gue oscllan sobre 1,50 mea
tros v pesos de 1,500 Kg., aunque al-
gunos los sobrepasan con genero-
Siclad

Suelen levar carenadas las rue-
das vy &l molor, Las rusdas, incluso,
si pueden desmantar para al trans-
porte, v la carena del morro permite
acoader con comadidad al motor ¥
al depdgsito. Ultimamente, muchos
de elles son desmontables.
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En realidad. no se puede hablar
de una linea exclusiva de modelos,
ya gue la lendencia acrobatica avo-
luciona con el paso del iempo v si
dnles la acrobacia ara muy rapida,
ahora es mas lenta, lo que condicio
na el tamafio y la forma dal mode-
lo, y, por supuesto, el diseno del par-

fil. Modelos muy populares coma al
Moblar estan hoy obsoletos, dando
paso a lineas derivadas de los Sti-
lettos, Génesls, Indigo, ete. Por ello,
as dificil establecer una linea fija en
astos aviornas, va que la mayoria re-
fiejan &l gusio parsonal de sus due-
fAos vy su forma de pllotar. Quiza por

—

aste mollvo, un modelo gue es sor-
prandenta en manos deun especia-
lista no lo puade parecer tanto on
mangs de otro.

De cualquier modo, debe quedar
clara que los modelos acrobaticos
vuelan tanto mejor cuanto mayores
vy mas ligeros son.

Tipos de modelos acrobaticos
Nombre Envergadura | Peso Medio | Moloras Heélices Caracteristicas
Smoussen 0.5 16y 20 Pequefios, ligeros.
:'."h" Zom 2, 5G 2310 Entrenadores. Sin
ite Streak Fuji 15 2312 complicaciones
Duzzit S. Tigre 16
Orién Enya 15
Star 0.5 30y 35
Acrobacia |Croto 1.200-1.300 800-1.200 | Fox 35 25112 Medianos
Media Fiera cm ar S. Tigre 35 25115 Gran vuelo
Girator Merco 35
Lupe 8. flnra 40 Grandes
Tango | 5. Tigre 48 Muy sensibles
Alta Stiletto 1.200-1.600 | 1.200-1.B00 | Fox 40 25112 Complejos
Acrobacia |Stilemag cm ar 0.5. 40 11/ Competicion
indigo Fox 50
Nobler 0.5. 46
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'MOTORES DE EXPLOSION
LA CARBURACION

N motor necesita para poder

funcionar tanto aire como com-
bustible, con objeto de gue la mez-
cla resulle adecuada para fa come
bustitn.

El earburador se encarga de afa-
dir el combuslible al aire que aspl-
ré &l motor durante la admision.
Ademas, debe procurar gue se mez-
cle bien el combustible con al aire,

5l la proporcidn de combustibla
es demasiado alla, la mezcla se di-
ca que esrica en exceso v al motor
da menos potencia, expulsa com-
bustible sin quamar por el escape y
puede llegar a pararse.

Cuandg falta el combustible, 2l
molor carece de fuerza, suena a se-
Co ¥ puede, ademas de pararse, re-
sultar deterlorado por ausencia del
aceite que acompana al combusti-
bla. Se dice que &l molar va pobre.

Para consaguir un dosificado co-
rrecto, los carburadores de motores
da modelismo |levan un ajuste de ri-
gueza, gon forma de mando girato-
rio llamado «aguja del carburadors,

Constitucion del carburador

Para consaguir que el flujo o co-
rrente de combustible s& adapte de
forma natural a la gorriente da aire
que respira el motor, hace falta
Crear un mecanismo gue resulte
automatico, con &l fin de que nos
descargue de un ajuste continuo a
mana,

La forma de conseguirlo es hacer
qua s&a el propio aire &l queal en-
trar en el motor succione por.un Hri-
ficio el combustitile, Asi alacelerar-
g2 el motor por cualquier causa,
aumentara la corrienle.de aire que
penalra an elbmotorsy, a su vez, la
cofrlente de combustible. El resulta-
do serd una riqueza aproximada-
mante constante.

Para que esto 52 realice asi es ne-
cesano producir un estrechamiento
cuave y redondesdo en ol tubs de
entrada de aire, Ilamado venturl, Al
llegar la corriente de aira al venturi,
&8 acelera y disminuya su presian;

esla baja presion se utiliza para suc-
cionar gl combustible.

La constituclon da esta tipo da
carburador &3 muoy simple. El lubo
de entrada de aire, que suele tener
una formaabocinada aungue no es
necaesario; esta atravesads por un
tubo de mucho menor diametro a-
mado afomizador. Este tubo debe-
ri estar en la parte mas estrecha del
carburador, |lamada garganfa del
venfun, con objeto de gue fa suc-
cidn en & sea maxima. El tubo ato-
mizador lleva uno o varios finos ta-
ladros por o5 gque sale el combusti-
ble, Deberdn estar orentados late-
ralmentie a la cormriente de aire para
que la pulverizasion sea maxima. Si
o dirige hacia |la boca de entrada
de alre. no saldra combustible; sin
embargo, si e hace hacia el interior
del tuba, saldrd, pere con gotas de
mayor tamafio, con lo gue se dificul-
ta el mezclado con el aire.

Por un extreamo dal fubo atomiza-
dor entra el combuztible procadean-
te del depasiioy por el atro penetra
an &l una aguja conica, Al girarla en
el sentido de las agujas dal reloj, pe-
netra en el tubo cermando ligeraman-
Iz al pasza del combustible. Con ella
g@ controla, pues, |a apartura de pa-
50 efectiva v consecuantaments la
facilidad con que sala al combusti-
ble, contrelando, en definitiva, la ri-
queza de la mezcla, llamada tam-
bign relacion combustible-aira.

Si en un motor estrechamos el
vanturi, obitendremos mayoras velo-
cidades de paso del alre rozando al
erificio de salida del combustible v
aumentando la succidn, o cual fa-
cilila el arranque, la puesta a punto
¥ la marcha lenta, Sin embargo. |a
restriccion al paso de aire que oca-
siona un ventur muy estrecho, ha-
ce que el motor de menos potencia.
FPor eso, 108 molores rapidos para
competicion suelan levar un veniu-
rl muy amplio.
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Elamanios lundamentalas de un carbiradcr simpks S rsrAEsion 08 pofencls por varnacion el sime

AlgQUnos motores suelan venir con
doa tamafios de veénturi, ung de pe-
quend didmelro para rodaje vy fun
clonamiento normal y obio de mayor
diamelro para oblenar mas polen-
cia, 51 es de demasiado diametro
para € motor en cuestidn, habra
gua alimantar can combuostible a
presian

Wna varianfe de aste carburador
&5 la de lensr un Wbo alomizador
(lamado spraybar en inglés) gue no

airaviesa el carburadar. sino que Ambas varianies son usuales an
acaba an el centro del venturl; la moteres para modalos controlados
aguja conica de ajuste de riqueza  por radio (lamados motores RIC)

esta roscada en la parsd opuesia

Heail GaTDUFNCOR v DEnsinD s 0 me Ciertos motores sin acelerador ¥
: d © e altas caracterisiicas no tienan tu
nes enal tinal dal (ubo para contro-

ko atomizador, ya que entorpecs Ia
lar &f &rea de sallda. ;

L ntr de-aire. En s lugar, al pro-
Otra posibilidad es que la aguja bt B 'fl;j =1 I;I:'I'I la
asté incluida en &l tubo atomizador, B "Snl“;';;iﬁ:"dﬂ; E‘;Jn.ll;'uﬁ“m p
tal v como se ve en la figura, conlp PR P8 _ .
gue la llagada de combustible y la Aparte de |as precaucionas nor-
aguja guadan del mismo lado males a lener con un carburador, in

Moior de waio Hecl con Sarbbrador, S Pt dad sstrechamiensto de la enfrads os alre
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Al instadar wr molor an we 2non, 12 sguja de feguiacion, g Eormbuelible Qe

cluida una limpieza escrupulosa, es
necesarlo conseguir gue su unign
con el molor sea harmetica para evi-
tar entradas Incontroladas de aire
fque empobrecen la meazcla, y lograr
gue fa aguja no gira por afecto da
fas vibraciones dal motor, par olra
parte, la union de esta dltima al tu
bo ha de ser tambign hermética,
Algunos molores de RC Henan
aguja manejable en vuels para efec-
tuar correcciones. Esfo es impartan-

=

te en molaras con venluf miuy &m:
pig, para 165 que la | aesla a punlo
B3 muy sensbie

Carburadores con
control de pot.ncia

Un carburador, coma al anterior
mante descrito, 52 usa para vueelo li-
e, wualo circular o para cualguisr
tipo de modelo que pueda ir siem

Sa obzerva 8 onlicdo para &l aire del ralenl)

= —

SR i L Ao

s fErinr ¢ pecasaiig
pra con el motor a maxima potencia
ain embargo, en modealos de con-
irol por radio, rasulla interesanle, v
a veces indispensable; no solo tened
un ajuste de la rigquaza, sino am-
bign un controd directo sobra 1a po
lencia del molor, es decir, poder gis
poner de un sacelaradors,

Sl diftcultamaos la entrada de aira
al matar, #ste tendra menor Tuarza
de giro (lo que s& denoming par) y,
como resultado. se obtiene una de

Camiradar o requidasion de {3 anlreda de sire

4495




COMBUSTIELE

MESCLA
ACa L

Mozcid noe 0 pole,; SN & Draporcidn o8 combusiibie-aine.

. ACCHIMAKIENT D
' DE LA MARIPOSA

Despiace. de un Carbursdor Con vafiacidn oe golencia.
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pacalaracion, Ello s debido a un
menorllenado del motor de mezela,
IO que cCasiona una combustion
mas dé&bil.

Las versiones RIC de los motores
disponan de esta saceleradars. Log
Oe mayor tamano rastringan la an-
trada de aire con un disco giratorio
en el conducio de aire, lamada ma-
ripesa. Ofros Henen una placa corre-
diza |ateral, llamandose entonces
carburador de cortinilla; asia actua
gual gue una parsiana de ventana
El tipe mas comun de control de po-
lancia a5 al de «carburador de barri-
letas iver figuras)

El prablarma viene al carrar estos
mecanismos estranguladoras. Par
o gangral, ccasionan que la rigua-
za de la mezcla resultante cambie,
desequilibrandoss |a combustion
del motor. Para evitarlo se instalan
macanismos compensadoras,

Seqdn cerramos el control da po
tencia, el motor necesita una mez-
cla mas rica, pere tan solo un poco
mas rica. Veamos como consiguan
hacer esto los diferenies tipos de
carburadores usucalas,

Carburador de mariposa

Simontamos unga marlposa por
encima dal tubo atomizadaor, al ce-
frar dsta ae produce una aucchbn
adicional detras de alia, por la aspl-
racidn del mator v por la resistencia
que ella ejerce. Esta succidn, suma-
da a la que crea al veniuri, hace qua
zalga mucho combustible, con o
que resulta una mazela demasiado
rica vy pueds |lagar, inclusa, a aho
garse el moter en combustible.

Esto se puede solucionar conec-
tando al eje de la mariposa con el
de la aguja, detal forma gue se cie-
rran los dog a la vez. Asi, aunque se
produzca succidn adicional al carrar
la mariposa, se impide un enrigqua-
cimienta axagerado al cerrarse tam:
bién la aguja. De todas maneras, es-
e tipo de carburador no es muy usa-
do en moloras paquanos, ya que la
mariposa lotalmente ablerta queda
en medio de la corriente, e impide
un paso ranco de airg.

Carburador de cortinilla

Mo tigne este inconveniente por
gueadar oculta 8 plena apertura, Se
usa en motoras de gran calidad, Pa-
ra avitar un enriguecimienio inade-
cuado al cerrarla, &2 hace gue |la
propia cortinilla clerne parcialmante
Ia salida de combusiible mediante
una aguja gua se va cerrandao,



Ajuste del ralenti

Tanlo ia mariposa como |a corti-
nilka o ¢l barrikels no deberan cerrar-
se del'tcdo, yva que enfonces el mo:
lor &@& pararia par no antrar aire y si
combustible, 3e evita esio para-con-
safuir que al matar marche en va-
clo o ralentl. Con un fornille gue hia-
ce de tope se Impide su ciarre. Mo-
viendo este tornillo se regula la ra
pidez de glro en ralenti, puas sa ha-
ce variar el gasto de alre; por esle
motivo se llama «tornille de ajuste
de réglmen de ralanti=.

Adn asi, dada la gran deprasidn
creada en ralenti, suala ser excasi-
¥o &l combustible succiohado, por
la gue se agrega un contral de rique-
za de mezcla en ralenti. El tipo méas
comun es un arficio gue comunica la
almasfara con la depresidn del car-
buradar, Su funcidn s empobracer
la meazrcla al aportar gire. Afadien-
do un tomillo gue varie el paso de
aire por esa orificio, podremos ajus-
tar la mazcla &n ralanti hasta con-
seguir una marcha suave. Para an-
riguecer fa mezcla se cierra el orifi-
cio, es decir, se atornilla, v para em-
pobracer se desatorilla (al revés
que la aguja de riqgueza normal, lla-
mada de alta). Este mecanismo fis-
na la desvantaja de que al abrir el
orificio. &l motor se acelera por agre-
gar aire; n este Caso 8s NEcasario
refocar el lope de ralenti, cerrando.
loun poco.

Carburador de barrilete

E=z &l normalmente usads an mo-
tores RIC, y s& parece bastante al de
Mmanposa.

Modelo dapecial parg. aulomodslismi,

GOMBUSTIBLE

SURTIDOR

{Hiaranras aranisjes oe la aguls oe reguiacion de sombues i
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Se rodea al tubo atomizador de
un Barrilete cilindrico Hbre de girar
alrededor de un aje samun, Este ¢l
lindro esta taladrado por un grificio
perpendicular da igual diametro que
&l veniur; hasta su centro pensira
el fubo atomlzadaor,

A plena apartura s como 3l ng
existiera, ya que colncide el 1aladny
con el venturi. Al girar el barrilete,
reduce progresivaments el area de
paso fanto anles (aguas arriba) oo
mo después (abuas abajo) del tubo
alomizador, dejandoloe sometido
aproximadaments a la mitad da la
deprasion que genera, Debldo a sllo,
SEqQuUn cerramos enriguecamos 18
mezcla ligeramente y no dea la forma
tan brusca gue o haoia la maripo-
sa

Sin embargo, para evitar paron
del mator en rafentl, es necesario
montar un ternillo de iope de barri-
lete con el fin de pravenir un cierre
tofal v un orificio de gire de ralanti
con tornillo para que-no se produz-
can schre-enriquecimientos.

Aun asi, esla tipo da carburador
lierde a dar mezclas muy ricas a
clermes parciales, hecha gue 5o in
tenta evitar haciendo el orificlo del
barrilele desplazado hacia arriba,
para que el tubo atomizador sienta
mancs depresicn al cierro; tambicn
anadiendo entradas de alre por ra
nuras, o dizefando una aguja gue
se clerre con el barfilels,

Existen varias formas de hacer
ésto. Una de allas as construir un tu-
bo atomizador con una ranura late-
ral en lugar de conun orificio. El ba-
rrilete lleva incorporado olro tubo
exterior a ésle, que le rodea ajusta-
daments ¥ que dispone también de
una ranura lateral. Ambas colnciden
a plena apertura. Al girar el barrile-
e cerrando ambas ranuras, haca
gue 8l area de salida de combusil
bla disminuya.

OMra posibllldad es que 2l barrile
fa al girar avance, es daair, 82 mue-
va axialmanle acarcando un lope o
Wna aguja a la boca de sallda del
combustible {llamada surtidor), ce-
rrandala pragresivaments sagun 1o
hace al barrilate. Para conSaguir es-
te avance conel giro, hay que labrar
uma guia halicoidal en el barrritete o
an el cuarpo del carburador,

Elemanios principales & wh Carbuwasor can
regulacids oé aire pov barrifele.



Algun meacanisma parmitira variar
la posician del barrilete con respec:
o &l tubo atomizaddrs para ajustar
la rigueza, Se puede afadir un orifi-
cic ajustable de entrada de alre pa-
ra el ralenti; con ko gue sa dispons
de un-mecanismo adicional (que ha-
ce que el carburader ya tenga dema-
giados ajuates) de riqueza da ralan:
i

Algunos carburadores tlenen dos
agujas de ajuste da riguaza, Una 23
para la riqgueza a barrilete muy abier-
oy la olra para ralanti y regimenes
bajos, aparte de tener tope de cie-
ire di barmilete ajustable

Los molores de mas de 15 cm-,
aparig de Ir normalmente con en-
cemdido por chigpa ¥y, por to tanto,
funcionar con gasolina y aceite,
suslen ir dotado de un tipo distinto
de carburador, Esta constituido por
una mambrana gue actda por los
pul=os da presion del carter, la cual
bombea combustible procedente
dal deposito. Otra membrana fun-
Ciora Coimd regul adora de la presicn
de bombeo. Sueglen ir dotados de
marposa v de un somero venfurl, gl
cual, debido a la alimentacion a pra.
gion del combustible, tiene un papel
menos importanta. Por esle motivo,
puade aumentarse su grea sin pér-
dida de caracteristicas apraciables.

Chsponen de una aguja de contngl
da mezcla en alta, sehalada con la
Ieira H v ofra para coniral en bajos
sefialada con una, L

Silas mambranas deé asios carbu-
raclores estan disenadas para gaso-
lina, no pueden usarse con alcohol
melllico, va que son alacadas por
éste, Existen versiones especialas
para matilico

Alimentacion a presion

Existen dificultades para gue los
carburadores mantangan la ngueza
en aviones de RIC. Mormalmente, sa
ajusta en tierra en condicionas as.
taticas. Durante maniobras an vue-
I, la posicion relativa antre depdasi-
oy earburador cambia no sdla por
Iz actitud del avidn, sina por las ace-
laraciones. Esto hace que el esiuer.

EsQuama oe un carburadar de giiorina an
pogiciones abierfo ¥ owrrad,

HELICOADAL
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Carbiwador oon presurizacicn & combuzlible por bomba od memieans

200

20 de succion nacasarid para ex-
traer combustible del depositc sea
varnabla y, por lo tanto, Ia riqueza de
la mezcia variable fambien.

La solucidn es prasurizar a ali-
mentacion de combustible, con o
que los cambios en vuelog tendran
un efecto despraciable. Existen va-
rios meétodos de presurizacidn,

Uno de ellos es hacer hermetico
gl depisito vy consclar el tubo de
respiracion al carter del motor, con
loque la precomprasion 52 transmi-
1e al depdsito. La unitn s& hace con
un niple o racor. roscado en la tra-
sera del carter. Algunos motores
agregan un regulador de prasidn de
prasurizado.

Se puede fomar presion de otro
lugar menos delicado para el modor,
por gjamplo dal silanciador o del tu-
barro,

Mro sistema de prasurizacian s
ugar una bomba volumétrica movi-
da por el cigienal

Una de las veniajas de la presuri-
2acion g5 podar aumeantar el area
del venturl hasta en un 50 por 100
sin efactos pamiciosos.
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