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DISTINTAS CONFIGURACIONES

TIPOS DE AVIONES

S uperada |la etapa que podria-
mas dafinir como elemental, en
la que se han construido v volado un
velero de Inkclacion y un avion con
moior tambien de basico disefio, pa-
SAMOS ya a una sagunda fasa en fa
cual se presentaran modelos mas
complejos y avanrados, tanto des-
de al punto de vista WBcnice, como
por su estélica vy caracteristicas de
wualo.

El lacior que a través de esta obra
haya conseguido hacer ya del aerg-
modelismo uno de s5us hobbys pre-
taridas, encontrard ghora una am-
plia gama de posibilidades donde
orientar sus pasos,

Asgl, =8 mostraran las particulari-
dades de los veleros de competi-
cldn, aviones da motor acrobaticos,
modelos especlales para emocio-
nantes carraras, maguetas de impes

cable reproduccidn, hidroaviones,
helicopteros, ¥ una serie de normas
agrodinamicas acerca del diseno de
geromodelos, con el fin de gue
agual gue lo deses puada realizar su
propio avidn con fa sullciente garan-
tia de que sera capaz de volar con

. un minimo de seguridad.

Mo ohatante, recormer 2l aeromo-
dalismo a traves de las diferantes
gapeclalidades antes mancionadas
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£l alg siia dafing a fog aviones disanados para vuek

noas tarea facil, y muoho menos ra
pida. Afortunadamanie esto es asi,
¥ por lanto sa recomienda tomarse
el tiempo necesaric en cada faceta,
¥ ho precipitarse an quemar elapas,
ya que solo un avance progresivo y
gl conocimlents de cada una de
ellas, serd la mejor garantia de dis-
frute pleno del hobby mas apasio-
manla y amplio da cuantos existen.

Dwiaile de b cabdna o supecion en el fvion de 88 paraseol

Tipos de aviones

Antes de pasar a detallar cada
una de las aspecialidades descritas,
haremos una presentacion de los di-
lerentes tipos de aviones segin su
forma o configuracidn independian:
tamente de las caracteristicas téc-
nicas ¢ el fin para sl que haya sido
disefiado,

Aun dentro de un mismo tipo de
avidn, por ejemplo un biplano, va-
riando la asrodinamica se pueden
consequir distintas prestaciones de
dos o varios modelos aparentemien:
te iguales. Por ello estudiaremos en
principio, la forma en general, para
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mas larde ver las distintas aplica-
cipnes particulares,

Ala alta

En agromodelismo v aviacion, los
modelos de ala alta son directamen
te asociades & un vueld tranquilo,
décil v estable, por lo cual se utlli-
za esta configuracidn para aviones
de aprendizaje, o misionas sin da-
masiadas pretensiones en cuanto a
la capacidad de maniobra

El efecto apéndulo= creado por la
baja situactén del centro de grave-
dad en estos aviones, contribuye
notablemente a la estabilidad de
vuelo mencicnada, Asimismo el em-
plec de perfiles de gran sustenta
Gion ¥ poca velocidad, complatan
las caracteristicas por las que estos
mode|os Son empleados para la ini-
ciacion al vuelo.

Con los mandos cenlrados v en
un dia de tiempo estable, sin vien
[ un avion de-ala alta puede valar
practicamente solo, manteniendo
duranie largo tiempo su trayectoria

sin necesidad de cormeccionas en el
conirol

Ala parasol

Son aviones al finy al cabo de ala
alta, pers con ura particularidad
que les da su nombre, por tener £
ala slivada sobre el habilaculo
abierto del piloto, es decir, sin cabi-
na acristalada entre &l plano y ef fu-
selage.

El arricatramianto gue sujeta el
ala recibe &l nombre de cabina, ¥ ge-
naralmeants esta formada por varios
largueros qgue forman un conjunto
de gran resistencia, a pegsar de su
aparenta fragilided

Las caraclerislicas da vuslo son
similares a las de los modalos con
ala alta, si blen esta configuracidn
parascl as anterior en orden crono.
kgico, va gue fue muy empleada-en
la transicién de los biplanos a los
priredros monoplanos de la aviacion
real, hecho que supusd un nolable
¥ révolucionario avance fecnoldgi-
Bo.

Ala media

Cuando el ala atraviesa al fusela-
je aprodimadamenie por su eje lon-
giludinal, se dencmina contigura-
cien de ala media

Con asle sistema se pretende
conferir al avidn la maxima neutra
lidad asrodinamica, hecho gue se
EﬂﬂEingﬂ al-situar al plano susben-
tador ¥ el centrode gravedad, &n el
s eje central dal fuselaje.

Se emplea en modelos da allas
caracteristicas en cuanto a veloc|-
dad vy capacidad de maniobra, tal
COmo racer ([aviones de carreras) y
algunos acrobaticos.

En aviacion real, numerosos avio-
nes de combate emplean esta con-
figuracidn, La fotogralia adjunia
muasira una magqueta de un caza
F16 de General Dynamics que utili-
za este sisterma de ala media. En
agromodelismo, el pllotaje de eslos
modelos requiane ciarta experiencia,
debido a que su agilidad se consi
Que, Como ya hamos visto, en base
a la inestabilidad y alta velocidad.
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Ala baja

Log modelos gue tienen el ala en la
parte inferior del fuselaje son, &n
cuanto a sus caracieristicas, de si-
milar comportamianto a ks de ala
media, slempre y cuando no tenga
un xcasiva diedro por alguna con:
dicidn especlal en su disefio.

Sin embarga, lijar una ala en es-
ta zona baja del fuselaje crea menos
problemas estruciurales, v deja mas
espacio disponible en éste, ya que
un ala central limita mucho & ulili-
zacion de gran parte del fuselaje.

Actualmenie s quiza la solucion
mas ampleada an la Concepcion e
avignes, ftanto en asromodahismo
coma an aviacion real

El inico punto negativo en nues-
tro caso. s tfambien fa relativa difi
cultad de pitotaje, o cual descana
totalmente este hipo da avianos pa
ra la fase de inicacion. Pero como
CoOmpensacion, una Ya: gusa & al-
canzael nivel suliciente para mane-
jarlos son ésios los modelos qua
mas satlisfaccionas producen por
las posibilidades de su espectacu-
far veelo: Sa amplea so0bre 0do en
anones acrobaticos en todas sus
categorias.

Biplanos

Los weleranos modelos de dos
alas siguen aun manteniendo la
atencion de los aficionados.




Ademas del valor nostélgico e
histérica, lo clerto es que tenen, no
s0lo una-imagen propia de Induda:
ble atractivo, sind que Sus caracte-
risticas de vuelo son también ini-
gualables por un monoplano con-
vencional. La extraordinaria capaci-
dad da vuelo lento debido a su gran
superficie y baja carga alar, 85 un
aliciente de esfa lipo de avionas,

=a construyen biplanos sobre to-
do en la especialidad de magquetas,
ya que existen infinldad da modelos
da la epoca gloriosa de la aviacidn,
que son reproducidos respetando
hasta el mas minimo detalle.

Faro no 5010 se deben asociar los
biplanos a disefios antiguos de vue-
lo tranquilo. Actualmente, algunos
fabricantes de aviones han dotado
& pequefios biplanos, de unas ca-
racteristicas sorprendenies, hasta
el punto de astar situados entre los
campeones de los concursos inter-
nacionales de acrobacia, Estos mo-
delos son reproducidos en aeromao-
delismo con el mismo resultado.

Desde el punto de vista estructu-
ral, los biplanos son sin duda avio-
nes mas complejos de construir. El
hecho de tener dos alas, con sus oo
rraspondienlas sislemas de suje-
cion y las transmisiones de mando,
supons mas trabajo y dificultad de
realizacién, peroen ningln caso es-
to debe ser un impedimento en el
aspiritu de un vardadero asromode-
lista.

La dificultad de pilctaje varia sa-
gun las caracteristicas de disefio, ya
que un biplano coma ya hemos vis-
o, puede ser el modelo mas trangul-
Eﬂn un agil acrobaltico de competi-

.

Polimotores

Construir un agromodelo con mas
da un mator, 85 ya un proyecto am-"
bicioso gue esla limitado a modelis-
tas de una clerta experiencia tanto
&N montaje como en vuelo.

En primer lugar, |68 polimolones
SO0 an Su mayoria reproducciones
de aviones reales. Es en la especia-
lidad de maguetas donde mas abun-
da esie llpo-de proyeclos.

Sin embargo, es en la parte Léc-
mica donde los polimotoras reguie-
ren mas atencidn,

La simcronizacidon de dos o mas
motores, las puestas a punto, la ali-
menlacidn conjunta de combustible
y los esfuerzos v vibracionas que &s-
tas lransmiten a la estructura del
avion, s un refo técnico que moli-
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va a los asromodelistas mas avan-
rados.

En vualo, la posible parada o fa-
o de wun motor obliga a8 una sarie de
precaucionas an la asrodinamica de
avion, gue han de tenerse en cuen-
ta.

A pesar do los aparenies proble-
mas y dificultades, cada dia se ven
mas sorprandentas lrabajos qua
dan ldea de la llimitada capacidad
de trabajo de algunos modelisias, El
Boaing 747 que vamas en la fotogra-
fia, &5 un claro ejemplo,

Hidroaviones

Mo podrian faltar los modelos con
capacidad para amerizar y despagar
en el agua, También en asromode-
lismo se reproduecen o disanan avio-
nes anfibigs o acuaticos, que wutili-
zando flotadores adiclonales, o con
el fuselaje ya adaptado en forma de
casca, evolucionan sin problemas
an fa suparficie de un rio o lago de
aguas tranqullas.

En futwros capitulas, tocaramos
a fondo esta especialidad que cuan-
ta con numerosas adeplos,




PRIMEROS VUELOS CON MOTOR (II)
PROBLEMAS CON SOLUCION

D aspués de los primeros Intentos
para ponar an yualo nuestro fla-
mante models, es posible que iodo
haya resultade con éxilo, o por el
contrario que algln probema nos
tenga desmoralizados pensando
gque este hobby no 5 para Nosolrns,

Es casi seguro gqua Vd. se an-

cuentra en 8l segundo caso, si no al
100 por 100, al menos en situacion
aproximada, por ello, an este capi-
lulg trataremos de imaginar lgs po-
sibles problemas que han impeadidd
al que su avidn vuala gorractamen-
ie. Ademas, gin intenlo de dar falso
animo podemos asegurarle que la

mayoria de los principiantes estaran
an su misma siluacion, ya que rara
vez todo gsale bien a la primera.

Sistemas de aprendizaje

El primer paso para iniciar os
vuelos de aprendizaje as decidir
cual de los métodos siguisnies nos
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conviena mas, depandlendo princk:
paimente del cardcter da cada uno.

Se puade aprendear a volar en plan
autodidacta, con las instrucclonaes
aprendidas a través de distinias pu
blicaciones aspacializadas, buscan-
do la soledad en el campo de vuelo
para que nadie participe de nues-
tias arfrores o aciartos, En detenmi-
nados casos este puede producir
urra franguilidad positiva vy por tan-
to buenos resuliados.

Oira opcidn consiste en confiar
nuastro modelo al experto detunmo,
cediéndole el emisor, ¥ dejando que
saa el quian estrens el avidn para
despuas transmitirnos su criterio al
respecto. A continuacion, ¥ sin gue
&l ayudante nos abandone, cogere-
mos el emisor RG, v bajola superyi-
sidn del manitor intentaremos man-
tener el avidn en linsa de vuslo

En caso de emergencia cedere-
mias da nusvo el equipo de conlial
para gue nuesine amigo intente re-
Cuporar la situacion,

Esta operacidn deberd realizarse

508

sin vacilar y an el menor tiempo po-
sible, pues la mayoria de las veces
unos segundos son decisivos para
la salvacion del medeio,

Una lercara posibilidad evita el
probliema mencionado antériormen-
te. Sa trata del sistema de doble
mando, utilizando dos emisoras uni-
dios por un cable. Uno de ellos, e de
monilor, tiensa un pulsader median:
te el cual s& cede &l mando al alum-
no. recuparandose de inmediato al
soltarle para evilar un posible de-
sasire.

Sin duda, este &= al sistema mas
racional aun cuando no siempre se
disponga de los medios técnicons, e
decir, emisorés con posibllidad de
conexicn, Esta formula porporciona
la tranquilidad suficianie tanto al
aglumno como al monitor, obtanisn-
dose buenos reultados con un
aprendizaje an un corfo periodo de
tiempo.

Por tanto es aconsajable iniciar
sa con esle ditimo sistema, v pasar
prograsivamenie a los ofros dos,

Loufphahad of Spreeie 0 8 relgnes de fas rusdas.

hasia termimar dominando el mode-
lo con la suflcients seguridad.

Es Importante lener un mélodo y
seguirle, y una vez mas la experien:
cia S8 ancarga de confectionar el
mas logloo,

Problemas mas frecuentes

Los problemas sa puaden dividir
en dos grupos claramente difinidos:
iperfeccionas del progio avion, mo-
bor o equipo de radio, o an al caso
de que todo ésta sea corraclo, 1o
defectos de pilotaje propios de la
falta de practica.

Generalmente se da mas el se-
gundd caso, aun cuando sigmpra
achacamos los problemas: a las
causas del primero. Por alguna ex-
trafta razdn nos cuesta reConocer
nuestros proplos errores slempre
gua axista una aliernativa.

Los problamas del primer caso,
en los que el piloto suele ser-ajeno,
a no ser por defectos de construc-
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cion o mala Instalacidon da los sis-
temas, son facilmente idenlificables
en las pariodicas revisiones que so
deban realizar al modelo an tlerra,
bien antes de volar como después,
5i es gque se ha observado alguna
dedlciencia.

Las mas frecuenies suelen sear
acusadas desviacionss del avitn en
cualguiera de sus ejes, arriba-abajo,
derecha o izguisrda.

5i las desviaciones son leves bas-
tara con corregir el fimdn correspon-
diente, utilizando el trim o Compen-
sador. 5i son fuertes habra que pen:
sar en alguma de las siguientes po-
sibilidades:

1. Cuando &l modelo con el mo-
tor totalmente aceierado trata de su-
bir excesivamante, ez obvio qQue la
incidencla del gje dal mator es po-
sitiva, debiendo variarsa a negativa,
Para ello basta con desviar dicho
el algunds gradaos hacia abajo (da
1 a 3}, lo cual 5& consigue calzando
el motor en su fijacion al fuselaje,
Mo hay una fdrmula fAcil gue dé una
madida exacta v por tanio esla in-
cidencia sera variada ~a ofos, pro-
bando hasta dar con la idonea,

2. 5i el avidn =g desvia hacla la
iZquierda, tambigén con el motor ace
lerado a fonda, sera preciso desviar

el gje deela halice hacia el lado de
recho del eje longitudinal del fuse-
laje.

En algin capitulo anterior hernas
visto la necesidad de corregir un
alecto producido por af giro de la he-
lice, lamado s iorgues O spar motors,
El hecho consisie en que, al girar ia
hélice en un sentido, generalmente
a derechas vista desde atras, se pro-
duce una reaccién en sentido con-
trario que abliga al motor v por tan-
ta al avion ya que son solidarios, a
girar hacia el lado confrario, con o
cual se produce una inclinacion el
avion gue le obliga a virar, ean aste
caso 4 izguierdas.

Para compensar este efecto, los
molores se inslalan con el eje lige-
ramante desviado hacia la derecha
{16 2 grados), no habiendo tampo-
o una formula exacta para este va-
tor. Par tanta, esta en funcidn de di-
ferentes prusbas. Eslas dos desvia-
ciones son las mds lrecuanies
cuando el motor esta acelerado. Pe-
ro si el avién tuviera alguna tendan-
cla extrafia con el motor en ralentl,
&85 dagif, én planad, pensarsemos en
algundefeclo an el cantrado del mo-
delo, revisando el equilibrado tanto
en gl gje transversal, como en el lon-
gitudinal.

Oitra posibilldad es la revicadira
ded ata ¢ establlizador, en cuyo ca
50 € identificara faclimente miran:
do con datanimiento dichas super-
ticias.

Situaciones de emergencia

Sian plena vuelo se produce al-
guna situacion de descontrol, desgo-
rientacidn de posicidn, alejamianto,
o cualguier olra emergencia de ca:
racter grave, deberd adoptarse co-
ma primera medida la reduccidn de
las revoluciones de motor al régi
men de ralenti, o incluso llegar a pa-
rario en caso da algjamiento exce-
Bivi.

Esta operacion disminuye nota-
blemente la velocidad de vuslo, v
par tanto aumenta el tiempo de
reaccin dal piloto antes de produ-
cirse un desasire. A continuacion,
mover ligeraments uno de los man
dos; blen de profundidad o direc-
cion, observando los movimientios
de avion para de determinar de nue-
vo el confral sobre &l,

Mo se puade pilotar unavidn sl no
se fiens una idea exacta de cudl es
U posicidn en el espacio respecio
a8 nosoiros,

209
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Problemas en despegue Yy
aterrizaje

El despegue v &l aterrizaje son 3in
duda las maniobras mas criticas dal
vuelo de un avidn, Después de ha-
bar resalizado unos cuantos vuelos
dominar m&s o menos la siluacidn
el aire, as aconsajable amplear al
méaximo tlempo posible en practicar
conlinuas lomas y despaguas, esta
bleciendo para &llo un circuito cor-
ta ractangular.

Al principio bastara con hacer pa-
sadas a la pista en plan de simula-
oro sin gue necesariamente tenga:-
mos que alerrizar

En siguiantes pasadas se puede
va tomar tlerra, acelerando aclto se-
guido para un nuevo despegue. Y
asi repelidameants duranta varias se-
slones de vuelo, hasta conseguir e
dominio de eslas dos dalicadas ma-
nicbras,

LComo nofma, o se debe atermzar
&l no sa traa bisn planteada la toma
en cuanto a direccian, velocidad y
altura. Un elamento decisive para la
correcia realizacidn de eslas dos
maniobras as el motor, Su perfecta
respuesia al mando del acelerador
es vital para evitar sorpresas. Por
fanlo, no despegar sin haber pues:
toc perfectamente a punto el motor
y -on plana seguridad de su funcio-
namiento ininterrumpldo.



NUEVOS MATERIALES
EL FOAM

Junto a las tormas clasicas de construccion a base de largueros, cuadernas y costillas
que utilizan como material principal la madera, va tomando auge otro tipo de construccion basado
en un material relativamente nuevo: el foam o plastico expandido.

5311
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vavianie de mayoy densidad,

El material

Se trata de unos tipos de polies-
Lirenas a los que se lea ha introdu-
cido un aditivo, gue hace que su as-
tructura s& expansiong Como Una
esponja rigida

Las cavidades ocupadas por al
aire s0n mayores en la medida gue
se aumenta la proporcidn de agen-
te gasilicador y, par tanto, la densl
dad aparente del plastico disminu-
e propoarcionalmente.

Estos plasticos se présentan co-
marcialmente en forma de plan
chas, utilizadas én construccion co-
ma gislantes ermicos y acasticos.
Es; por tanto, en los establecimbzn.
tos dedicados a Impermeabilizacio-
nes y aslamientos, donde se pue.
dan ancontrar,



TEORIA DE
. LA ESTRUCTURA
MONOCASCO

El recubnimsndo i ;
forma una estruciura ol -
lipo monocasco 3

El ditupo muestra la diferante absonclin o eslweZos an wh 8l convencional v oirg constraiis & fogmr

Clases

En Espaha hay dos empresas que
comearcializan estos producios,
Bast, gue fabrica el styropor, un po-
lestireno expandido en fonma de bo-
litas, intimamente pegadas unas a
otras.

Cada una de esias bolitas esta
tormada internameante por la cilada
astruclura esponjosa. Sy color es
blanco y la densidad mas normal es
dio 12 a 15 Kgim.”, aungue también
puede encontrarse en densidades
mayares, Las medidas normales
s0n 2 % 1m, Y 08 espesores mas
taciles de ancontrar son 20, 25, 30,
40 v 50 mm

Basl, lambién fabrica un polies-
tirenc extrusionado llamado styro-
dur. Su estruciura es esponjosa a

base de celdillas cerradas ¥y se 1a-
brica en densidades da 33, 37 v 55
Kgim.". El color de estas planchas
e yerde y sus medidas son de 0.6
»* 1,25 m, Los espesores son da 30,
40, 50, 60, 70, BO, 100 v 120 mm

~ La casa Dow Chemical, comercia:
lizay un poliestireno expandido de es-
Tructura cedular cerrada en planchas
de color azul, demominadas Styra:
foam 1B, con wuna densidad de 28
Kg/m?, en planchas de 06 = 1.25
m. ¥ &N espasores gue van de 20 3
120 mm. Otro lipo llamado Styro-
toam SMSM-TG con densidad de 30
Kaim.' s& encuenira en planchas
de 0.6 x 25m. vy espesores de 25
a 80 mm, Por ditimo, el rool-mate
con densidades de 32 — 35 Kg/im.?
¥ medidas andlegas al styvrofoam-1B

Usos

Los plasticos expandidos on-
Gueniran Su mejor aplicacian en la
consiruccion de alas, aungue tam-
biegn se emplean en fuselajes y es-
tabilizadores. Por otro lado, pueden
gustituir a la balsa ¢on la consi-
guienie ventaja de peso y precio, en
blcgues perfilados que no vavan a
estar somelidos a asfuersos estruc-
lurales o golpes superficiales.

Las alas construidas sequn este
sisteama responden al tipo de estruc-
lura llamado monocasco, en el que
la resistencia s& confia al recubi-
mignio exterior, actuando al nacleo

como un farguara integral, que ade-
mas tiena la misidn de mantener la

forma aerodinamica del perfil. Por
Lanto, lo normal es que no se em

513



RESISTENCIA
DE LAS
ALAS DE FOAM

La mepar resishoncia 3 peguenos impacios es ung @e las enfaias o las ales de foam, MAENECIO A LS o BEfrciuTa CIRsICa,

Para- antacior oa u fusela/e con piesas MecaniZadas &n esirefoam
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plesn largueros canlrales, a menos
Qg se trate da alas de gran alarga
mianto con perfilas de poco espe-
sor, an las cuales sa mquiem Uik M-
sistencia adicional a la flexion.

Vantajas de las alas
construidas en Foam

Ezste tipo de alas nos olrece a
cambio de alge mas de peso que las
de construccion clagica —y 830 In-
cluso as disculible— claras venta
S COMmo S0,

— GConstruccion compacia. Se
puade manejar sin temor a meter los
dedos en el antelado,

— La fidelidad en el perfil 25 mu-
cho mas exacta.

— Positnlidad de realizar cons-
frucciones con deformaciones geo-
métricas y asrodinamicas, sin engo-
rros de calzos en el montaje.

— Rapidez de construction.

— Rasistencia an (odos 105 Sen-
tidos,

— Son cashinalterables a la hu-
medad y al calor,

— Facilidad de reparacicn y, por
s5iaslo luera poco, quodan unas



Gon pste marena s¢ pueden redlisar Iodod (o8 Hipos de piiies tiiliZados ratiliraiments an modslismo, ehrs0 con maror fidalioban

praciicas fundas para su almacena-
e ¥ transporte.

Herramientas

A excapcion del styropor, en 20
fque sa desprenden las bolitas, el
resto de los plasticos expandidos se
puadan cortar con sierra, X-A0T0, 1.
jar, etc. Paro lo normal &5 cortarlos
gon un hile metalico caliente, guea
funde a su paso el plastico, dejan-
do un corle parfecto.

Lo mas normal es hacer estos
cories apoyando el hilo sobre unas
plantilas, que copian parfectamen-
te gl contomo de la pleza sobre el
loam, Estas plantiflas suelen estar
hachas de contrachapado multica-
pade 1 a 3 mm, de espesor, pero
también pueds usarse placa de cir-
cuilo impreso vy hasia cartdn, ya guse
al hilo no alcanza una temparatura
demasiado elevada.

Por tanto, para cortar el plastico,
nacesitamos  como  minima wna
luente de alimentacidn, encargada
dia ponar ol hilo a la temperatura
adecuada v un arco de corta, al cual
mantiana el hilo matalico o mas
lanso posible.

eratls de en aly eon of snchapado adlennr ¢ 0% Aguencs de eiaarza mlenores

als



Transformadpr witirado para consegur la iemperatura correofa e el hilo de miciom, pars e corte de piezas en foanr.

Lo e 05 eriiliphes sisfemas casenns paca fzbrcar un arco, donde @ biilo meldlico manfiene (2 ensicgn apropiada

El alimentador

Existen en el comercio, bien aca-
bados o en forma de kit, alimanta-
dores para este fin, con una salida
de intensidad regulable que permi-
te poner el hilo a la temperatura de-
seada. De no disponer de aste me-
dio, se puede utilizar una baleria de
coche, aunque en esie caso, habria
que probar con diferentes longitu-
des o diametros de hilo, ya que la
intensidad de que disponamos as fi-
ja {12 v,

Otra solucién relativamente bara-
la consiste an conaciar an sana dos
resistencias de estula u hornifio
glactrica, con el fin de'hacer bajar
la tamperatura del hilo, Em Gitimao

al6

Gasn, sobré una base ceramica o
cartdén gordo de amianto podemos
enrollar nosotros mismos un hilo de
aceia o nicrdn y hacer nuastia pro-
pla registencia. Tanto en ol casa an-
lerior como en aste dltimo, pode-
mas varlar la temperatura del hilo,
tomando la carriente del punto de la
rasistencia que mas nos convenga,
por medio de una simple pinza de
cocodrilo.

El arco

El arco nos sirve, comao se apun-
1aba anies, para maniener &) hilo lo
mas tenso posible y ademas para
poder manejardo. Por o genaral, es-
& tormado por una barra rigida de

madeara o metal, unos dier centima-
tros mas larga que la mayor pieza
de fnam que pensamos cortar, y dos
patas da cuerda de planc gruesa; a
las cuales sa ata el hilo. Estas son
las encargadas de mantenario ten-
so0 ¥ absorber la dilatacidn produci-
da 4l calentarse. Este hilo, puede
ser cable de vuelo circular, aungue
los mejores resuliados,; se obtienen
con nkerdn de 0.5 a 1 mm. de didme-
tro aproximadamente. Por altimao,
los extremos del hilo S& unan por
sendos conductoras a la salida del
alimentador, Naturalmeanie, sa pue-
den realizar arcos mas sofisticados
&n la medida que nos dediguemos
mas a trabajar el foam, pero para
empezar, esie que se ha descrito es
perfactameants véalido.
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el R Y RADIO CONTROL
ENCICLOPEDIA
PRACTICA”

Y RECIBIR EN SU
CASA LOS TOMOS YA
ENCUADERNADOS

Todos aguéllos gue no hayan podido
suscribirse a la «Enciclopedia practi-
ca del aeromodelismo v radio controls
en su dia, ahora tienen la posibilidad
de adguirir, seqin se van editando. los
tres tomos de la obra ya encuadermados, al precio de 2500 ptas. Ademis,
al igual que los lectores gque realizaron su suscripcion al principio de
la obra, recibiran en su domicillo. junto con el primer volumen
y de forma totalmente gratuita, un kit del avién para radio
Recorie 0 cople esie contral Escuelas de Modelhab.
cupdin y emvieln a Hobby Press, 5.4
Apactads 39062, Madrid
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CONSTRUYA SU PROPIO MODELO A PARTIR DE PLANO

Estos son algunos de los planos disponibles, garantizados por ta revista RC Model v Aeromodealismo y radio
control, de venta por corred, Para adquirir cualguiera de allos basta con rellenar & cupdn gue figura al pie
de pagina, Indicando sus datos personales v la forma de pago.

Al precic indicads debs afiadirle 50 ptas. de gastos de envio, si s8 frata de un solo plano, v otras 25 plas. por cada planc
adiclonal. Mo s& enwian plands contra reemboleo, Sies Vd, suacriptorn, indigue 8 ndmao.
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