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MONTAJE DEL HIDRODESLIZADOR
“RACER-SPORT”

LA ESTRUCTURA INTERNA

gjo la denominacidn de hidno-
deslizador, 58 agrupan una se-
rie de embarcacionas. Todas alias
&g caracterizan por 5u poco calado,
&35 decir, poca parte del casco su-
mergida en el agua. Estan disefa-
das para su navegacion en lagos y
pantanaos; donde el poco fondo v &
vaces la vegetacidn acudtica flotan-
te dificultan en gran manera la uti-
lizacion de ofro tipo mas tradicional
de mayor calado, g incluso de pro-
puisidn por hélice sumergida,
El principio basico de funciona-
miento de estas embarcaciones se
basa an utilizar la fuarza del alre,

que es propulsada por un motor gl
tuado an cubieria, dotado de una
hélice aérea. Con este empuje con-
sigue deslizarse por la superficie del
agua, alcanzando incluso velocida-
des mas elevadas que con otras em-
barcaciones a moton

Al construir modalos de estas ca-
racteristicas, quizd uno de los in-
convanlentes as su falia de manio-
brabilidad, va que el sistama de di-
reccion controlado por uno o varios
timones adrens situados tras la hé-
lice, provoca una fuerza sobre el
centro da la base de sustentacitn
del desllzador: de aste modo se ori-

gina la virada o giro del modalo, gue
8l se electia a gran velocidad es
acompafado de un derrape, dado
gue &l fondo de estos barcos sueie
ser de una «Ve muy plana (3 6 49),
con &l fin de darle un poco de direc-
cicnabilidad. Simultaneamente, al Ir
montado &l moator inmadigtamente
ancima del casco, la altura del aja
de glro de la hélice sobre el nivel del
agua es bastante grande, o gque
crea un par de giro del motor muy
glevado. Ello puede producir el vuel-
co del modelo en aguas poco cal-
madas y valocidades un tanto alias,
Pese a esios inconvenientes, as
una da las modalidades dal mode-
lismo naval recreativa con mas
acaptacion en todos los paises, de-
bido a su simplicidad da construc-
cion ¥ bajo costo de realizacidn.

Racers al pilon

Como se indicd anteriormeante,
dentro de la modalidad de navimo-
delismo nos ancontramos a los ra-
cars, modelos que sin estar dirigi-
dos por radio control, todo su dise-
fio esta enfocado a alcanzar la ma-
sima valotidad en un desplazamian-
bo circular, ya gue estan unidos ma-
diante un cable a un plidn (poste
central).

También en estas embarcaciones
&l principio de navegacion es al des-
lizamiento por encima del agua, Al
canzan velocidades proximas a los
400 kmih, allo teniendo an cuenta
gue sutamaho es el Imprescindibie
para algjar un peguanio motor da 2.5
GG con su depdsito; la consecusn-
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Cigivial mmodlalo g imlcradealizador &n dos wersiones, para diferente cilindrada o matar, 3.5 8 5.5 oo,

cia es una eslora de media meatro y
un peso Infime para una polencia
que ronda un caballo a muy altas re-
voluciones (mas de 30,000 r.pom.k
Los cascos ulilizados en esios
modelos suelen ser del tipo multica-
rand, de gran estabilidad v poca
aAraa bafiada (catamaranes trimara-
nes, Ndroplanos, aic.), en 08 guea,
incluso, a vacas los flotadores son
sustituidos por simples EISE]IJ"I‘:E. Es-
to se dabe & que a dichas velocida-
des la sustentacion del modelo se
lagra por fuerzas hidrodinamicas y
las camaras de flotacion del carsna
do del motar v dapdsile son sufi-
cientes para evitar gue & modalo e
hunda ante el paro del motor

Racer Sport

En funcidn de los concaptos ba-
sicos de funcionamiento de los mo-
delos anteriores ha sido provectado
el Racer Sport, que trata simplemen-
te de conseguir una embarcacion de
aspecio atrayenta. Esta dolada de
un peguefio motor de los comdn:
manie utilizados en asromodelismo.
Su misidn es iniciar al aficlonado en
el madellsmo naval, 1oda vez quse su
costo no-sea un esoollo para alcan-
zar momentos de excifante disfrute
a orlllas de un lago

& rasgos gensrales, el

550

Hacer

aport consta de un casco en tunel
de! tipo catamardn, al estar sus flo-
tadoras unidas entré si por la cubier
fa. En £5la a'modd de soporte de
mgier, depdsitos v equipo de radio
control, ha sido adosado una espe-
cia de Tusalaje. da mansra gque par-
te del gire propulzads por la hélloe
20 va lorzado a circular a travas del
tanet, Be este modo, s fofma un oo
jin de aire que efectda un empuje
hacla arriba del modele v alimina
parte del rozamienio con el agua
Por olra parte, Ia proteccion de la
helice se consigue al sitluar &n fa
proa un escudo gue evita las salpi-

LISTA DE MATERIALES

Contrachapado de 3 mm.

1 plancha de 1.220 x 350 mm,
Contrachapado de 1,2 mm.
1 plancha de 230 x 4680 mm,
Contrachapado de 0,6 mm.
2 planchas de 230 x 1.500 mm.
Balsa de 2 mm. . i
1 plancha de 100 x 915 mm.
Balsa de 8 mm.

1 plancha de 100 815 mam.
Listones

—aen balsa dure o pino—.

1 trlangular de 10 % 10 mm.
8 rectangulares de 10 x 5 mm,
3 cuadrados de 5x 5 mm.

1 borde sallda de 268 mm.

caduras de agua sobre asta, que de
otre modo frenarian su régimen de
girg @ incluso podrian ocasicnar pa-
re del molor

La direccion del Racer se efectda
por dos timanes an tlandem coloca
dos en |a popa de la embarcacidn
Eslos 58 han disefiado para una do-
bie actuacion, as decir, |la zona su-
perior desvia parfe del aire de la pro-
pulsidn que hasta sllos es guiado
paor las aletas, mientras gue la ar-
fe inferior de los timones desyia la
corrlente de agua creada an al Inte-
rlar dai tinel. El resultado es un per-
fecio trazado an las viradas v una
facilidad de manlobra excelente.

Materiales

Al igual gque en los asromodelos,
ia maleria prima basica as la made-
ra de balsa porsu ligereza. En la ma
yoria de los modelos navales inter-
viangé con igual importancia la ma-
dera conlrac hapat:la 2n alguna o va-
rias de sus distintas calidades, en-
tre ellas:

— contrachapado de chopo, que
an aspasoras da 3 0 4 mm asta for-
mado por 3 hojas de esta madera
Con 5us velas CGI'I?FEF'EHHEB-

— pontrachapado de okume, en
mayor variedad de espesores que la
antarior, de'3 a8 ¥ mm v suparigras,



Los cascos empleados an @sias ambacaciones son o8 gran eslabilided, con phea superficle haflaos

En su composicidn Inleérvianan ho-
jas desde 0.8 mm de espesor hasta
2 mm. Es mdas rigida la de chopo, pe-
ro también mas pesada. Su precio
es inferior & la anterior;

— econtrachapado de abedul,
también denominado finlandés. Sin
duda el de mayor calidad ¥ uso, S&
comercializa desde ol mas sutil de
0.6 mm (trea hojas de 0.2 mm de a35-
pasor hasta el de 5 mm, pasando
por 0.9 1.2 1,5 2; 3 ¥ 4 mm. Su rigi-
dez supera la de los anferiaras sin
gran Incramanto do peso, aundgue an
giertos modelos, su uso esté limita-
do por las dimensiones, dado que al
large comercial as de 500 mm apro-
ximadamante.

El siztema de construccién del
Racer esta basado en la (écnica de
caja de huevos, es decir, las cuader-
nas transversales y longitudinales,
iodas ellas en conirachapado da
okume; forman un rigido armazdén al
encajar unas en otras, Despues de
arriostrarias madiante largueros se

forran con contrachapado finlandés
rmuy fing.

Construccién de la armadura

Tomando como patrdn el plano y
contando con la ayuda de unos pa-
peles de calco, dibujaremos sobre

la plancha de conirachapado de 3
mm tas giluetas oorespondlenies a
las distintag Cuadermas qua compo-
nen la armadura del modelo &, B, T,
D v E; conviene dibujar una piaza a
continuacidon de la otra a fin de
aprovechar el material.

Con sierra de pelo fino silustea-
remos cada wna de las piezas. En
primer lugar, |as separaremos unas
de otras, recorlando su forma exte-
rior em lineas generales, para poste:
riormente recortar tambien las dis-
lintas muescas que & serviran pa-
ra su engamblaje. En ambas opera-
cionas se procurara dajar un ligerc
margen entre al core y &l trazo del
dibujo. El sobrante de material sera
eliminado en una fasa de lijado pos-
tertor, a fin de que Ias piezas resul-
lantes sean 1o mas exactas posi-
bles.

Mediante unos peguefios patro-
nes obtanidos da unas puntas de
farguenos de 10 x5 y de coniracha-
pado da 3 mm y con la ayuda da una
lima reciangular, ajustaremos lo
mas exactamentie posible cada uno
dea log encales, de modo que 108 pa:
trones se acoplen sin holgura exce-
siva en sus correspondienies aloja-
mientos.

D= igual modo, procederemos pa-
ra la obtencidn de los dos lateralas
interiores marcaedos en el plano con
sus siluatas punfeadas con tridngu-

los negros, es declr, perfilado v ajus-
te de ranuras con el patron de 3 mm.
La siguiente operacidn serda la de
encastrar cads cuaderma sucesiva-
mante &n uno y otre lateral, extramse
que se deberd efectuar sin forzar las
piezas demasiado, debido a su fra-
gilidad de rotura por las ranuras.
Una vez obtenido el conjunto arma-
do, verificar su correcta disposicidn
¥ repasar cualquler parte Incorrecta.

Se desmonta todo ello ¥ 58 pro-
cede de nuevo al montaje, paro en
esta ocaslon aplicando peagamento
{imedic o similar) en las zonas de
confacto {Interlor de las ranuras,
tanto de |as cuadernas como de los
laterales), verificando la perpendicue
laridad de cada pleza vy fijandolas
con ayuda de unos alfileras,

A continuacion, cortaremos los
tres largueros de balsa dura o pino
que afiadiremos al montaje anterior;
s& pagaran de idéntica forma, as de-
cir, guiandonos del plano para su
posicién y procurando su enrasado
con las cuademas.

Par Gltimo, trazaremos ¥ cortars-
mos en contrachapado de 1,2 mm i
suelo da 180 mm de ancho. Tras
comprobar su ajuste entre las pare-
des de las cuadernas serd pegado
en la estructura, con o cual ésta
quedard perfectamenta escuadrada
¥ con una rigldez mayor.

a3l



DESPIECE DEL

«RACER SPORT»

Refwerzo (Balsa)

|FHovos gf

Baiga

o S—

252



i5 de compartimenio
udeo (Balsa)

553



S
A
i

N
. (ﬁ\ %

I_i
|

554




MONTAJE DE LA ESTRUCTURA INTERNA

rian & ] ] T LD Ser rrcoviadas por g siliedla axhoriorn, con
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CONSTRUCCION DE
UN ALA EN FOAM (IID

UNION DE LAS SEMIALAS

eneralmente, las alas recubier-

tas de foam no necesitan nin-
gun tlipo de refuerzos o largueros
cuando estdn chapadas y se em-
plean para aviones de motor entre-
nadores o sport, a los que no se les
exlge grandas esfuerzos. Los bor-
des de atague y salida estan obliga-

0o0Ss casi siempre por razonas cons-
tructivas, como as el cerrar &l bor-
de de salida; sin ambargo, no apar-
tan resislencia apraciable al gonjun-
to, que como dijimos viene dada por
al mismo recubrimianta De tener
que aumantar la resigiencia, en alas
de mucho alargamiants o qua estén

anteiadas con papel, a bien an mo-
delos en donde los esfusrzos a que
le vamos a somelér son grandeas
montaremos un larguero central gus
sUmMara su resistencia propia al res.
to del conjunto. En olros casos el
emples de este larguero sdlo e jus-
tifica para alojar |a bayoneta de en-




Reluerzo
para gl
ancastre

Los pegamamics ) adecados pn:m'm:en la deairuccicyt insiantames oed foam

a0

samblaje de las alas y, normalmen-
te, solo cubre parte de la envarga-
dura.

En alas chapadas en madera con
digdro central, s suela reforzar és-
te con una banda de fibra da vidrio
y apoxy de un ancho aproximado al
da la mitad de la cuerda.

Recubrimientos

Puesto que tenamos una base fir:
me donde apoyar el recubrimiento,
en principio las alas de foam admij-
ten cualquier tipo de chapa de ma-
darg, {efa, papal, laminado pldstico
rigido o plastico termoadhesivo. Eso
si, & debe lener muy en cuenta el
fipo de adhesivo a uiilizar en cada
caso.

Fero, sobre todo, a8 necesario
anotar los adhesivos v productos
que nunca se deben poner en con-
tacto con el foam. Estos son todos
los tipos de dizolventes habituales,
como acetona, aguarras, elc. nova-
via, tapaporos, esmalies sintéticos,
pegameantos nitroceluldsicos, (Ime-
dio Banda Azul, P-33) y también los
de contacto gue no Sean espaciales
para poliestireno. Tampoco dabe
aplicarze sobre el foam resina def 1i-
po poligsier, Todos estos productos
¥ 05 darivados, asi como ofros mas
gque puedan quedarse en el tintero,
reducen a pulpa en pocos saqundos
el foam, por lo gue, en caso de du-
da, conviene probar siempre con un
retal el efecto de cualqueir pega-

- mento, pintura o barniz, que no co-

nozcamos. Podemos utilizar como
pagamenta, la cola blanca, los ad-

' hasivos de contacto de dos caras

aspacialas para poliestirano, el ad-
hasivo de contacto acrilico de una
sola cara, que como el anterlor, lo
podamios encantrar en las tiendas
de papales pintados y todos los ti-
pos de apoxys.

Las pinturas acrilicas tampoco
atacan al foam,

Visto lo anterior, de una manera
genaral, diremas gue los recubri-
mientos wutilizados habltualmente
son a base de chapa de balsa de 1.5
mm de espesor, ¢ blen chapas de
maderg de 0.5 0.8 6 1 mm, de las
empleadas an ebanistaria, tales co-
mo limoncllilo. embara, mansania,
ate,

S| gueramos utilizar papel, pode-
mos optar entre &l papel verjurado
o meajor el silkspan fino o grueso, ya
gue la cola panalra en Eus poras,
formando un solo cuerpo.

Existen en el comercio. laminas
da plastico rigido fing, en diferentes



Flira lfar ia raiz oel ala, calzar el marginal con sbdnguio indicado an gl plano p NEr aproveshands un canto de (4 mesa camy guia

colores, las cudles también se wtill-
Zan para recubrir, aungue menos
frecuentemente,

También & puade utillzar el plas-
tico autoadhesivo tipo ATRCHN-FIX.
En este caso, se aliminard la pelu-
silla que pusda quedar del corte con
una llja fina o una esponja seca Yy se
aplicara la lamina, una vez retirado
el papel protector, sin problemas.

Para recubrir un ala de Toam di-
rectamente con plastico termoadhe-
renie, procederemos como en el ca:
50 anterior, Guitando la palusilla v
repasando con lija fina todas {as im-
perfeccionas que podamos. Para es-
tos casos, conviene gue el foam ele-
gido sea del lipo azul @ verde, por
tener mas homogénea su suparficie.
Utilizaremos un plastico gue no ne-
cesile una alla temperalura para su
adheslon. Podemos Indicar nuess
tras intenciones en comercios espe-
gializados v nos daran el mas indl-
cado. Acto seguido, nos proveere-
mos de una plancha con termosta-
to ¥y gjuslaremos éste a la maxima
temperatura que admita ¢! foam sin
dedormarse, an condiciones ngrma-
les de pegar el plastico, as descir, sin

detenamos muche an la misma zo-
na, Esto se puede probar en un tro-
zo de foam Inservible v comprobar
asi tambien el grado de adhasion
del plastico,

Una vez comprobado o anterior,
procederemos a enfélar el ala como
zi se tratase de una enchapada, pe-
o con mas cuidada; repatiremos sin
detensrse mucho en una misma zo-
na.

Recubrimiento
con papeles y telas

Aqui utilizaremos preferentemen-
te la cola blanca diluida con agua.
Aplicaremos sobre el ndcleo de
foam una mano de cola vy sequida-
mente el papel, pegandolo en sén-
tido longitudinal desde el centro hia-
cia los bordes de atague v salida; de
aste modo, s aliminan las posibles
bolsas de alre. 5i el papel utilizada
as poroso vy permife gue la cola tras-
pase, podramos insistir con ia bro-
cha an las zonas donde ésie no S
haya quadads totalmeante Impregna-
da vy pegado intimamente al foam

Una vez terminada la primera ca-
ra y an cuantd podamos sujetar al
ala, cortaremos el papel o tela so
brante por toda la periferia ¥ enco-
laremos la cara para aplicar segul-
damente &l recubrimienta. Esta pri-
ga por enfelar la sagunda cara, sa
justifica por Igualar las tensiones,
ya que varemas al dar la primera,
que el ala se curva,

En cuanio hayamas cortado al
papel sobranmte de la segunda cara
¥ la cola no sea capaz de pegarse
a ofro medio, aungue asté fresca,
colocaremos nuesira ala enire las
camas y le aplicaramos pesas enci-
ma hasta su total secado,

Si gsle proceso de entelado se
realiza con epoxy, en vez da con co-
la blanca, tendremos dos ventajas
principales: por un lado el ala no 58
curva al encolaria, pues el epoxy no
amojas; ¥ por otro, aparie de enco-
larla gueda barnizada & imparmeaa-
bilizada.

Sin embargo, a las alas enteladas
con cola blanca, habrd que darles
un barnizado posierior para imper-
meabilizarlas, como veremos mas
adelanta.
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CONSTRUYA SU PROPIO MODELO A PARTIR DE PLANO

Estos son algunos de los planos disponibles, garantizados por la revista RC Model y Aeromodelismo v radlo
contro, de venta por correo. Para adquirir cualquiera de ellos basta con rellenar el cupdn que figura al pie de
pagina, indicando sus datos personales vy la forma de pago

Al preaid Indizade dabe shadire 50 plas. de gastos de envic, 81 56 frata de an solo plana, ¥ giras 78 piee. por cada plano adicional, Mo
SR BAvIEN plonsd contra resmboiso. 5l es Vd, suscnptar, indigus. 8l pamen.

FOKKER DV Erpmigocioed LAES mem Lonpied mial 581 FLASM MASSIRD: Ensergadora 1390 e Longtud 1olai ACROSES I Snveigaditn | 532 mm Loagod el T43)

e Padan 2 kD gra. Melon 3.5 Milsiiase Tods Soadeia. 1 D v s 1050 g, Mglon: A6 ccoa 0 oo Eainns . Fen: 4388 e kAo WD ex Mo iies: Foamimade
Enuripe ow ragd ke S ranel oy, P bor LD pran. s ip Iea- Toaky mmchera Bk po dn q@in Cusm Gandis Pagdm Tl S e iaEn Mamia meis cemales Precis 1200 plia
bies 350 gl Releencia Pa 20 Ruscrgdoend s FElimeros PE2 IR e 1 0 migm s Pladersos i PHET

HE 138 R Ervsdogeduia 1.5068

NP GBS FURYS Ereasgedura: S50 fmm LangiBid gles 813 HEMBCHSL L R L TH RS EEHG: Erveprsadors: 1 SA0mm nnaiind Joiat 1 50 mme e

man slor 5 a RS WMpwnoer Todo heisg Eoguipo oe m FAl- T TP me Peacc 2000 2 7000 g Modor 36 oo, (o mce wer S s Welor 65 o Mabiniahas Todo madea
i Gemtm cansles. Prices 500 plic Sos nploris 425 pli i Foresl WSk ke Tosd Pl D uino 0 rad s Ul de Eqliza cha redin Cingco ransisy. Preca: 1500 phas auscre
Pl mrpdiom Palek nEMe. Frecic. 1000 piae, prescopigoey 00 piak | Melsr Megaw 10 ohak ] FarlEannla P

ol BOR

DA En-gr&mr.r B0 remi. Longitud toldd T.AED v CESENA 10T <OENTUSMDM: Envegidurie U440 Losigried PUPY! Ervemegraciuni 1850 /7 Longined soeal | TA) mimn. Fa
|

Mo § 2 3% oo, Walrekes: Todo medam, Equipo de - nokad: §T0onwn, Peao | B0 gre - Modoe 3.5 8 0% oG Waierip S 2 a8 grn Maion B8 oo Matermles M sk aBoam Equl
dify Cusdem-candlici. Poscr 2000 plas, Busonphoneg BAL s Madarad| e, iU S redvl Teed cansiel. Fregio 550 ph dp emsiec Coding canalen Precin: 20 plak. SISO 2~
otas . Pafrenoa BN shas smonplomey ATA plae Aedsfancin Poo2 BN phan |, Pelmenca Pid f
F
o
P
r
e,
el
s 5
i i e e - - tq‘f*
i ol 1 . o
L e, L i - e =
FIM-FP Eneergedori 1B mme Long Hod sosel; 1380 mem GUIPY; Errapipgstusn 1800 mem i tolst 1,720 men, s .o". ﬁ )
P £ 200 gie Wolnn b5 oo, (00 roissk MEtmiiEs M- 5o L0000 gra. kit Tee Maarislas a emplanr Todo - h . Fid i
Swoatoam L ds radad 28 cansiee . Precis 100D plas madere, Squips de ssoin Geabrs cafel b Precs: S0 plad r]'_ﬁ = . o \ﬂ__‘.ﬁ
esciipivops b UALD mgs s Pelamngia BA07 { e O e T35 el ) Rt P /l"'. ﬂﬂ- % i x £ JJ'I'# % ¥ :ﬂﬁ
.I,,;ﬂ' ] il
P s
Lk .
: 3 e

P

' - -~
ES EARRMCEN, Bavengafuie 1300 5m . Lonpriud hoisd; B Fai & ¥
e Pawn. Y000 g Mdnlow 20 WS on Walanisies g am .-"F
Fawr Togo Tmde s EQuipn 08 (00 QRN craks P .Eg?r"'

D B el SoSOrfilcied S50 pime Hetamencie P19 ;‘;'&" i Qﬂ‘;kﬁ L‘j‘n'f‘ﬁﬁ:;::’ qﬂ" f:?ﬁ ﬁ?&ﬁ;ﬂuﬁ&jﬁf
< & u—*ﬁ'&cﬁfﬁbfw
o ‘!F'L 5 55 ACOMPARA TALON § CIALOIAER OTRA ,_:?fx‘{f?"u"::#* P
\ L TR e ety L et



