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AERODINAMICA ELEM!

LOS ALERONES

n los modelos para iniciacion se

descarta generalmente &l am-
pleo de alerones por razones de eco-
nomia y simplicidad de construc-
cion. Sin embargo superada asta fa-
sa, los asromadelos tienden a pare-
CErse mas a un avidn real ¥ entre
ofras cosas, se les Incluye los ala-
rones en su disefio.

LUn viraje realizado utilizando ex-
clusivamente el fimdn de direccion
no ea técnicamente perfecto, va que
dste modifica la poslcidn dal avidn
unicamenta sobre su eje vertical.
Los alerones, sin embarga, le incli-
nan en &l eje longitudinal, con lo
cual la sustentacidon sufre tamblén
una inclinacidn o resullante lateral,
que obliga al avion a desplazarse
hacia el lado correspondiante.

La inclinacidn por medio de ale-

rones recibe el nombre de alabeo ¥
combinando este movimiento con
una llgera ayuda del timan de dirac-
cign se produce el viraje aerodina-
micamente perfecto,

Funcionamiento

Un ala convencional dispona da
dos alerones, cuyo movimiento se
realiza simultaneameanie, as decir, a
la vez pera en sentido contrario,
Cuandowun alerdn es defllectads ha-
clasarriba, por ejemplo, el otro baja
¥ vicevarsa,

5i imaginamaos un ala con el ake-
ron en posicion -abajos, veremos
gue en dafinitiva, &5 como i hubis-
somos aumentado la curvatura del
perfil del ala en loda la zona donde

ENTAL

hay alerdn. Esto aparte de incre-
mentar la resistencia al avance, pro-
duce un notable aumento de susten-
tacion o cual hace que este ala tien-
da a subir, justo desde el momento
an gue 24 baja el alerdn. Sera ma-
yor o menor el iImpetu de subida en
funcion del Angulo de alerdn deflac-
tado. ;

Al mismo tiempo que esle alerdn
baja, el del otro ala sube. El efecto
es totaimente contrario, producién-
dose una disminucidn de sustenta-
cldn que ohliga a este ala a bajar.

Vemos como, gracias a la accion
die los aleronas, el avion se inclina
an ung u otro sentido depandiendo
de la deflexidn de éstos.

Bien, &l avidn sigue avanzando en
vuelo, y de repente es inclinado. En-
tonces, tenlendo en cuenta que la
fuerza de sustentaclon que producea
&l ala a3 perpendicular a la enverga-
dura de ésta, la mancionada susten-
tacion deja de sar vertical; para con-
vartirae en un vaotor resultanta con
una inclinacion de 90 grados res-
pecio al ala. Esto produce una fuer-
za mas o menos lateral, que hace
qua al avidn se desvie hacla ess
mikamo lado.

Naturalmente, todo este proceso
ge degarrolla en vuelo, de una forma
gradual ¥ equilibrada.

A veces s nacesario ayudar al vi-
raje, empleando el timdan de direc-
ciony; para ello se defecta ligeramen-
ie an el mismo sentido dal viraje.

En vuelo acrobdtico o si se desea
ceflr mas un viraje, se utiliza el ti-
mon de profundidad tamblén como
ayuda. Al estar el avidn Inclinado el
estabilizador lbgicamentsa también
o asta, con 1o cual pusde producir
fuerzas laterales actuando casi co-
mo-otro timdn de direccion. De es-
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ta forma ayuda eficazmente a reali
zar un viraje mas cerrado.

Resbale y derrape

Aungue. en asromodallsmo no
gon circunstancias que tengan ox-
cesiva imporiancia, en aviaclon real
gi la tienan. El resbale v al darrapea
son imperfecciones que se produ-
cen én un viraje mal coordinado, y
na esté demas conocer su ofigen y
la posible correccion.

Cuando un avion reallza un vira
je, evidentemente la sustentacidn
total disminuye por dos razones. La
primera es la reduccidn de veloci-
dad por &l aumento de resistancia
que supona defectar algunas suped-

: i ficies de mando (alerones, direc-
En los arromagelns die gran (amado & uso de compensadoras S0 Nane ¢asi amoreacinditria cidn, profundidad, ete.). La segunda
as debido a que, al estar &l avidn in-
clinade, 1a superlicie o proyeccion
vertical del ala es manor y por Llan-
to tamblién es menor la sustenta
Gidn producida.

Eslo implica un ligero aumanto
de potencia en el motor durante la
manicbra da viraje, 5i sa quiera con-
sarvar la velocidad y Ia altura.

Por otra parte, an el viraje apare-
ca2 una nueva fuerza en el avion: la
cantrifuga que trata de sacarle dal
radio de giro por la zona axtarior.

Pues bien, si no se combinara
adecuadamente esta serie de facto-
res como son: el aumento de poten-
cla, la inclinacidn por aleronas, 1a
fuerza centrifuga v la disminucion
de sustantacidn, resultara que en el
viraje no saguiremos una lrayacto-
ria coarrecta, blen sea por gue nos
salgamos del radio hacia fuara, o
La cuirvatura ded perfli &) defiectar un alarin, sumanta o sesianiacion, por gue &l avidn vaya cayendo ha-

SB6
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cia dentro. El primer caso sa llama
derrapa y el segundo resbale,
Ambas. maniobras se comigen
con al timén de direcclén combina-
do con |los alerones. En un avidn
real es facil yva gua un instrumento
de cabina detecta estas situaciones
y ayuda a su correccion. En un asro-
modelo, es cuestion de practica, y
58 localiza y armegla a simple vista.

Efecto de diferencial

Al realizar un viraje, el alerdn que
baja, ademas de aumentar la sus-
tenfacion, aumenta también nota-
blementsa la resistencia al avance de
esa ala. Esto es mas comprensible
gl tenemos en cuanla que ase ala
por estar en el lado exterior dal ra-
dio de viraje, an velocidad es ligera-
mente mayer gue la del ala que es-
ta en al lado interior,

Esta mayor resistencia produce
un freno que dificulta el viraje. Téc-
nicamente s denomina «guifiada
adversaes.

Este efecto es mas acusado en
aviones de ala alta gues so0n Mas &5
tables v por tanto tienen mas dificul-
tad para mantenar una posicidn in-
clinada.

En otros. modeios, acrobaticos
porejemplo, desvirtda algunas figu
raz que pracisan un ampleo anérgi-
co de los alerones.

For tanto hay prevista una correc-
citin de este problema, consistente
en reguiar el sistema de mando de
alerones, de forma que- gl alerdn que
baja se deflacte menos grados que
el opuesio en subida, Esto as el udf
terancials que an asromodelismo se
consigue mediante modificaciones
en las escuadras de mando, o bra-
205 da los servos que cantrolan los
aleronas.

Los grados de diferencia son
aleatorios para cada modalo, de-
biéndose ajustar sobre la marcha,
an diferanies pruebas de vuelo

Compensacion estatica y
dinamica

Loa alerones a pesar de estar
construldos con estructuras ligeras
tianen un peso determinada, el cual
unldo al estuerzo que reallzan &n su
deflexion para soportar el rozamien-
to del aire, supone una carga para
el serve que tiena que reallzar estos
movimientos. En un avidn real seria
@l brazo del piloto qulen soportaria
esta carga,

En ambos casos para disminuir al

——

MOVIMIENTO DE ALABED

LOE @lardimds aelvadt Siruidneaments, pero an sentico oonfranio,

EFECTO DEL
ALABED

|\

La avfgrevicia de sustenfaciones, omying un géro en & e fongifuding

Ofro Nipo de compensador dimdmico a0 el sxirams del alardn
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Los compensadords esiancns Son gangraimanis (a8 masas de piomo, siluadas an & bovde o por dehaic e os alsioned.

esfuerzo, se ulilizan sistemas de
compensacion. Hay un egquilibrado
egtalico gqua consiste en disponer
un peso &n el alerdn de forma gue
queds situado por dalante del eje de
giro, con 1o cual éste queda com-
pensado como sl fuera una balanza,
v 8l asluerzo necasano para maover-
la es minimo,

Otra forma de compensacion es
la dindmica, o sea durante el vuelo.
Para ello se aprovechna la fuarza del
vienlo, haciendo gue actle sobre
pequenas superficies que ayudan al
dalerdon en su mavimiento

En peguanos asromodeios es10
no es practicamente acusable,
miantras que en los de clerto tama-
fo, s&¢ hace imprascindible el equi-
librado estatico o dindmico de las
superficies de mando.

Superficie y deflexion

MANDO CON
DIFERENCIAL 3 En agromodelismo hay dos prin-
cipales clases de alerones en fun-
cidn de su forma. Unos san esire-

Con oV migmr reccrnde del =ena, S8 prsce coRsagulr diferencial &n &l rnando. thiis v Elargadns, v I!_'I‘tft_'.l-ﬂ Mo mas
E = anchos ¥y ocupan solo la mitad del
ALERONES DE ENVERGADURA TOTAL ala aproximadamenie,

Los primergs, son més sancillos
e construir y tambidn de realizar la
= transmision de mando., Los otros,

(_ J S0N MAaS parecidos a los da aviacion

real, teniendo una anchura de apro-

i . IR bl Il I 7 ximadamente al 25 por 100 de la
cuerda del ala.
ALERONES CONVENCIONALES En cualquier caso, la superficie

total de alerones, debera ser un 12
por 100 de la tolal del aka, repartida
an la lorma geomeétrica dessada.

La deflexién de los alerones asta
un peco en funcidn de cada tipo de
avidn, segon sus velocidades, pero
como maximo se eslima en unos 25
grados hacia arriba y unos 15 hacla
abajo, en lo cual va incluido ya &l di-
Los dos fipos de alaronaa ofihizgadas mds recusniomenhsun aerom ot ali 5ira ferencial.
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CONSTRUCCION DEL‘RACER SPORT”(II)

FORRADO DEL CASCO

Una vaz seco al encolado de la ar-
madura Iinterior del modelo ¥ verifi-
cada su rigidez, se procede a pegar
Ios refuarzos que cada uno de los
flotadores lleva en su parte delante-
ra. Estos se oblendran praviamente
calcandolos del plano y recortdndo-
los en balza de 8 mm., teniendo Ia
pracaucion de dejar un lligers so-
brante de material en los perfiles
curvados, a lin de adaptarlos a su
forma definitiva posteriormente, v
podar corregir cualguler defecio
producido por posibles variacionas
dal montaja.

En primer lugar, pegaremos el co-
rregpondiente a la zona herizontal,

antra la cuaderna y el extremo del
flotador alinedndolss con la entalla-
dura carrespondlante al larguero. El
ancolads de todas las piezas debe-
ra efectuarse con apoxy, fijandolas
con ayuda de alfileres.

Todas estas operagiones de cof-
te v pegado s& realizardn simulta-
neameante en uno v olro flotador, a
fin de avitar las posibles deforma-
ciones,

Suecesivameantea, iremos anadian-
do a fa armadura; loa refuerzos ver-
ticales del misma'modo, para a con-
tinuacion construir v ajustar los ta-
CO8 MaciZos Superior & inlariorn, as
necesario efectuar en los primaros

el alojamiento para el listdén de
10x 5, gue posteriormente se aloja-

‘ra en el Utilizando tambidgn balsa

del mismo espesor; cortaremos una
pieza de 15 mm. de ancho, Este se
ajustara y encolara sobre el suslc
del modato, contra el extremo de los
largueros centrales; para su secado
so fijard con unas pinzas a la vez
que comprobamaos su acoplamien-
to.

Largueros

E5 necesanio proveerse de unos
listones de 1 x 5 de madera de bal-
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L5 raluarios deianiands o8 cade otador debordn Siineanss o 50 Unkis oo g bovda

g8a dura o de plno, ¥ de pegamento
apoxy y alfiteres, Corlaremos a una
medida ligeramente mayor cada
uno de los larguercs de los flotado-
FAS PO Suparposiciton de ésfos so-
ore gl modals y marcaramaos con un
lapiz la identificacion de cada pare-
ja A continuacion, se pegaran en
sus respaclivos lugares. Para esto
daremas un poco de pegamentd an
cada ranura cormaspondiante al tar-
gquers a encolar @ remaos lijandols
a las cuadernas, Para elio, siempre
o adaplara, an primer lugar, al re-
fuarzo y sucesivamente se fljara con
alfileres a cada alojamiento Inme-
diatamente mas proximo de cada
cuadarna, hasta efectuarlo final-
mante en la cuaderna de popa, en
donde quedard al excest de mate-
rigl que corfaremos UNaE veZ Secas
ias unlones de astos con las cuader-
nas. Es importante verificar duran
la ol sacado cada una de las unio:
nes y reforzar con un poco mas de
peEgamenic 8 se Ghsarvara en algu-
na de allas sintomas da fragllldad
de unidn.

Ajuste

Madianta una paguefa sierra pa-
ra madera y un taco can lija da gra-
no 80 0 120 daremos forma a los ra-
fuerzos. Para ello trazaramos en sus

570

bordes la lines gua imaginariamen
ie delimita la borda, con al fin de
Que oS sikka de gula en ta labor de
desbastado de las mismos

A continuacidn, se efectuardn
unos cortes con la sierra elliminan
do el material sobrante. Con un pe-
gueno capillo procederamos das.
puds a dar lorma a cada uno de los
Iarguen:-ﬁ, primers individualmante
¥ daspues por parejas, 8s decir, apo-
vando o cepillo en dos listones co-
rrelativos v guidndonos por la faorma
da las cuadernas.

Lina vez realizada 1a labar de des-
baste en todos los largueros de am
bos flotadores, afectuaramos unas
pasadas con el taco de lija para dar-
les la forma definitiva. Es necesario
paner espacial atancion an esta |a-
bor de gjusie de |08 largueros y re-
fuarzos, puas de su realizacian de
pende fa forma final dal montaje,
unos minutos mas de trabajo en és
la fase nos puade evitar muchas
complicacion2s en oz pasos. =i
guientes de forrado,

Forrado inferior

Para el forrado de Ios patines de-
peremos Jisponer da contrachapa-
do find de 08 mm. de espesor, dal
cual abtendramos dos tiras de 50
mim. da ancho jgue comprobaramos

con nuestro montaje); éstas debe:
ran recubrir la parte inferior de los
flotadores, para lo cual daremos pe-
gamento en los dos listones comas-
pondientes en las zonas de |as cua-
demas comprandidas entre éatas v
pertenecientes al fonda del casco,

Situando una de fas tiras sobre 1a
zona a larrar fijaremos ung de sus
extramos en la cuadaerma de popa
con ayuda de unos-alfileres, & Ire-
mos adaptandola al borde interior
del flotador, sujeldndolo provisio-
nalmante con algunos alfHeres mas,
A continuacidn, ¥ una vez compro-
bada la correcta situacion de fa ple
Za soore toda ia 2ona a recubrir; 58
gfianzara definitivamente con mas
altileres, cologados ésios por todo
gl contarmo a una distancia de se-
paracion de uncs 3 O 4 om. entre
£llos. Mo abstanta, se pondra aten-
citn an revisar que todo el contor
no gueds bien adherido a los largue
rog. Efectuaramos idénficas opera-
ciones con &l forro del otro Aotador
¥ BSperaremos su secado, por o
que a5 recomendable utilizar un
apoiy de secado rapido, puss en po
Cog momenlos podramaos raampran-
der |la tarea

Procaderemos ahora & reaflizar 15
opaeracion de acabado deal formg an-
tarior_ En primer lugar, se eliminara
&l sobrante de contrachapado de los



“RACER SPORT" - FORRADO DEL CASCO

prod de refiesrre Se peeden obitener de balsa de 8 mm an-

varios e slfts hasta oldansr Al gdnaasy Sokecisoa

- e
«1 L

Moy Oh UL e

sy &) leco de reluarEn g e aYrnanskores del alola 4 Ef refupizo cartral se acoplard entre iog gy
eyt & pegardn con adhesho de Too ey gl v 88 fijard Con WEER CaThInas

2. E pogachy o D5 ARjusyis a0 alecTusrd oo ierisicas por ol sieriey & [Dewgual modo sa acoplara el larguero wilarior. pegdndoio a fopa

ACOPMENIONE & (B39 fanwas de @ costilless con o relueres de proa

a7l



£ B Darguenn exlarior e altad en A8 compsporcandss IANuTES S
Fando por W pante de o ¥ obigaAndnio A su acoplamento

4 P o =
A Tambden el arguero de la parbe 2uDeTor S8 SC0piard Covmarsan
00 @ar 18 peod y a aalinuasidn ol resfo basta lermingr a popa
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M parde de poos

1.  Caon i3 sigrrd eliminaremos an deshashe (o5 relieraos Sumariod
& inferior de dos flotadones
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extremoas mediante una cuchilla o
unas fijeras en la fase de desbaste,
lijando después todo el perimetro do
la piaza, hasta conseguir la forma
definitiva, tanto en el borde intarior
como. en al exterior del flotador.

Sobre ung hoja de contrachapa-
do-de 0.6 mm. situaremaos al mode-
lo, da modo gue entren en contacto
la zona lateral de un flotador con ia
mancionada hoja, Una ver conse-
puldo, trazaremos la silusta de la
pigZa que cormaspondera al form la-
teral, Seguidamenie, corlaremos &s-
fa dajando un sobrante de unos
5 mm., de material en lodo su peari-
metra, para una mayor icleranclia de
pasicion an el montaje de esta pie
ra.

Despuds de-dar pegamento a cua-
dernas ¥ largueros en la zona co-
rraspondienta al torro, o adaptare-
mos & fa armadura. 3¢ comenzara,
como en &l antenor, por fa popay se
terminara por la proa comprobando
da nuavo su adaptacion de los Dor-
des a los largueros ¥ fllando la pie-
za con suficlentes alfileres; en el
otro flotador 28 repelira la opera-
cidn exactamenta lgual. Mientras se
efectia el secado de estas piezas;
podramaos ir peganda (o8 refusraog
de k3 cuaderna de popa, vallendo-
nos para elio de listones de balsa o
bien recortandolos de |a belsa am-
plezda para 1oa relusrzos,

Los forros laterales ss recoriaran
y lijaran comc el forra interiod, as de-
oir, sirviandonos de cuchilla y Hja.
Tamblen podremos realizarel lijado
exterior de las caras vistas de fodos
lo= farres obtenlenda finalmente [a
parte inferior gel modeln,

Impermeabilizado

& fin de evitar la enirada de agua
en el modelo, impermeabilizaremos
el intericr-del casco. En ésta opera-
cion emplearamos ung brocha vul-
gar. ¥ comaimparmeaabilizante resi-
na de polidster o pegamento epoxy.
FPara conseguirlo echaremos gn un
pegueno recipiente de plastico una
buena cantidad de pegamenio v 58
|2 iran agregando pequenas canti-
dades de alcohol hasta obtenser un
barniz bastante diluidoe. Este bamiz
sera el gue posterlormente distribul-
remos por todo el intefior del mode-
le, teniendo como objetivo principal
introducirio en los resquicios de las
juntas de los largueros con los fo-
rras, lanio de los flotadores como
del suelo cenltral, hasta asequramos
de la tatal estangueidad del casco.



ESPECIALIDADES EN AUTOMODELISMO
LOS “TODO TERRENO” ELECTRICOS

Pasiblemente, dentro de los co-
ches aléctricos, los mas populares
s0n los uTodo Terrenos, Esta tlena
su explicackin. Los da «pistas axi-
gen un pavimento no slempra faci

d& encontrar. Por otro lado, cuanto
mas accidentado sea el plso mas
aumenta su interés.

Basicamente, un-coche de pista
tiene los mismos elementos que un

todo tarrend, si bien hay unas dife-
renclas que examinaremos separa-
damente:

Chasis, Mientras que el chasis de
lns conhes de pista debe ser Hexl.




Los coohas dg _rr.'lr:r-'.:-re-.-.-erln:- Gl an UNos Chasis mas Sohihds Combarsacos con sofisticados ¥ areciidd e SiEiavnas e S4s0 iR s

bie para absorber pequedas Imegu-
laridades del terrano, en log «T/T.»
por el contrario, al levar suspen:
sicn, el chasis debard ser lo mas rl-
gido posible, Por otro lado, su altu-
ra sobre el susio, qua era de pocos
milimatros en los de pista, aqui de-
be astar considerablemeante elevada
con relagion al misma:

Desarrollo, Liavan relaciones muy
desmulliplicadas, pues an los todo-
terranc debe imperar la fuerza sobre
Ila velocidad para poder salvar obs-
taculos.

Ruedas, Son b#sicamente dife-
rentes. Si en los de pista eran de -
po macizo, agui son’ saminsumati-
cas. Sl eu suparficia ara lisa, estos
tienan diferentes tipos de superficie
irregular con reflacidn al terreno.
Tambidn varian sus dimensiones
mas seccion y mayor diameatro.

Carroceria. 5i bien eslo no es
esencialmente bisico, sl es otra oa-
racter diferencial, Las carrocarias
mas utilizadas son las derivadas del
Volkswagen sEscarabalon, las de ti-
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po sBuggye ¥, aciualmeantea, priman
lags llamadas tipo «Baja Califormian,
Tambigén se utilizan las furgonetas
tipo wPiock-Up=

Suspensiones. Puaden llevar sus-
pension solo en el tren delantero o
mas comunmeants suspension |nda.
pendiente a [as cuatro ruedas como
Ia mejor solucidn, aunque todo de-
renda del precio del coche,

Suspension delaniera. Hay basi-
camania dos lipos: la llamada de
sbrazo tirado o suspendidos y la de
trigngulo o frapecio oscllante.

La mas utllizada es la de «brazo
tirados, an la gue un extremo, gene-
ralmenta el anterlor del brazo, s ar-
ticula con un ele solidario al chasis,
mientras que an &l otro extremo del
brazo se articula la mangueta. El re-
corfido dal brazo estd en funcidn da
la longitud del mismo v esta frena-
do por un amortiguador que bien
puede ser de muelle ¢ por amorti-
guador hidraulico. Muchas veces,
en var de un solo brazo, leva uno
doble basado en un tipo de suspen:

sitn willizada an el avténtico Volk-
swagen escarabajo. En estos con
doble brazo, como la mangueta en-
fra por sus extremos a prasion an
unas rotulas, conviene sujetar am-
bos brazos mediante una brida de
nylon de lag utilizadas en automao:
delismo, que implde gue en un as-
fuerzo se salga uno de los extremos

La artlculacidn por trapecios de
formables frabaja también saiisfac
torfamente, sl bien de un Modo to-
talmente diferente. Es la solucidn
Mas comon en ins cochas «TiTe con
motor de explosidn

Coma &l tren delantero trabaja v
sulra mas gue &l trasero, algunos
modelos, por razones de precio, s
o fignen suspansion delantara,

Suspengidn rasara Agul tamblen
puede sar por brazo tirado o por
tiangule: oscilante; ambas trabajan
perfectamenie,

En suspansionas traseras de tpo
econdmico, la amortiguacidn del
triangulo se realizaba por una hoja
de fibra de vidrio gue hacia 1a fun-



La capacidad o8 fodar &n cualqieed Srano 85 ung venfain o8 e coches TT. en relacion @ los modslog sara frisfa

ciun dé una ballesta, En los mods-
los mas sofisticados v caros i3
pension se efectua por auténticas
ballgstas de acero mily realis

pero excesivamenta duras, Algus
coches [levan como amortiguacion
trasera no solo un amortiguador hi-
draulico por cada braro, sing ade-
mas una efectiva barra de torsidn.
En los dltimos modelos los amort|
guadores independientes. se han
sustituido por uno s0lo horizontal,
trabajando los dos triangulos

una bolaelia de expansion extraordi-
nariamente afoctiva

Relaciones de
desmultiplicacion
¥y transmision

En aste tipo de coches ya se ha
dicho gque er vez del atague pi
non/corona que vimos en los de pis-
ta, hay una serie de engranajes in-
tarmedios de desmuliiplicacion. Es
verdaderamente importante que es-

Delalie oa. ung Suspensicn delanforg |

doble. braso pacrlarie y amorfiguador Ridrauics.

L s
v Il




Difgrenies Aaadas pard foco fermenn, algunas molso modiiicadas & mrama.

tos mecanismos vayan totalmente
protegidos, yva gue as muy facil gue
pueda entrar cualquler pagquefia ple-
dra v dastirozar los engranajes. En la
mayoria- de los modslos, toda la
transmision va encerrada dentro de
unas carcasas que impiden este ti-
po de accidente. En.olros, parta de
la carcasa es trangparente y s pug-
de - apreciar ol astado de los engra-
najes sin necesidad de desmontar
£3185 carcasas. En algunos casos
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g posible cambiar laa relaciones
segun nuestras necesidades o pre-
ferenclas para su tipo de utilizacion,

Rafaranta al diferancial, hay qua
decir que existe una gran division de
apiniones sobre si 85 necesaro o no
an este lipo da modelos.

La transmisian Minal hasia las rue-
das se hace, ssgun 2| tipo de sus-
pensidn, pof cardan o por palieres
En determinadas ocasionas van pro-
tagidos por un guardapolvo de go-

mas, refinamiento muy de agrade
car

Las ruedas

Ezle &5 una dé las principales dife-
rencias de los =Todo tarrenon con
los coches de pista

=i an los coches de pista las rue
daa son casi SIEMpre Macizas, =n
aslof ganeralmanie son semineu-
méticas, En los da pistala banda de
rodaje es lisa, en los oTTe nunca lo
a5, Por ofro lado, las ruedas de los
«TTe suelen ser de mayor diametra.

Esta tipo da ruedas va pegado
culdadosamenta a la llanta dé una
forma que podriamos comparar con
fas ruedas sin camara (lubeiess] da
o5 automaviles,

Con objeto de me|orar la amorti-
guaciaon, se suele practicar un fini-
Simd taladea en la lania gua pons
en comunicacion la camara de aire
da la ruada con el axterior. Asi, al
caar el cocha sobre las fuadas, par
te del aire sale por el orificio e impi-
de el brusca bote qus daria de no
disponer de este anificlio. Una vez
an el suelo, vuelve a entrar el aira y
la ruada recobra su lorma habitual,
En algunos cochas viena ya esle on
ficio hecho de fabrica.

Mo obstante, hay automodelistas
qua, par al contrario, prefieren relle-
rar esta camara de alre con UNOS
anillos de goma-espuma general-
mante muy blanda, En esie caso se
e puade practicar o no al citada ori-
ficio. 3i se hace, la calda descrita
antericrmeante a8 mas atenuada, pe-
ro-de no hacerlo gl efecto de rebote
pueds ser considerable, aungue hay
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automodelistas que lo prefleren asl.

También inflove en este sentido
ta calidad de dureza de la goma. En
general, hay dos calidades; dura v
media. La eleccldén puedes dependar
dal tipo deterrenc a correr y del gus-
to del plloto.

Sobre el dibujo de la banda de ro-
daje podremas hacer vanos grupos:

Eztrladas. 4| astilo de las de los
automoviles. En general, son mode-
los escala de neumaticos verdade-
ros v suelen vanir con los modemos
coches de srallyes.

Bon las mas adecuadas para co-
rrer alternativamenta Sobre asfalto
y tierra didra o o muy excesivamen-
te arenosa, donde tlenan mal agarme,
Su dnica utilidad es &n aste tipo de

coches para sus prusebas espedifi-
CHs.

Estrias muy marcadas. Sin |legar
a poder consldararse ruedas de ta-
cog, Son ruedas con surcos lengitu-
dinales y iransversales bastante
profundos como - cormesponderia a
tos automdviles « Todo Terranos, Es-
tan indicados para todo terreno, ex-
ceplo cuando hay arena o fierra fi-

na suelta, donde entonces da malos
resuitados.

Con asinas transversales, Son las
ruedas ideales para carrer sobra
arana o tierra muy suelia, aungue
también lienen buen agarre en otras
superficies.

Con tacos. Es larueda clasica del
«Todo Terrenos con un axcelenls
agarre én odo lipo da suelo, si blen
sabre asfalto o tlerra muy compac-
lada o dura se gastan rapidamente
o8 tacos.

Hay una variedad en la que los ta-
s terminan en un fing tetoncillo.
Su agarre, yva de por si busno, esta
mejorando bastante, pero tienen al
enorme incoanvaniante de gastarse
Ios spinchosy demasiado rapida-
mante.

Donde las ruedas de facos, de
una u otra variedad. se muestran ln-
superables, es sobre césped o gra-
M.

Ruedas macizas de grussos ta-
cas, Tamiya tiene en &l mercado un
tipo espacial de ruedas de esponja
negra, que viene prasentada en va-
rias rodajas, que 85 preciso pegar

entre 5i para obtengr |a rueda. Su
superficie de rodaje tiene unos grue-
808 lacos; combimnands dea diferan-
tes formas estas rodajas se puedean
oibtenar distintos tipos de dibujos
0N poco usadas, pero donde pare-
e gque 58 muastran muy eficaces es
corriands sobra barmg.

Ruedas delanteras. Generalmen-
te, son bastanie mas estrechas quea
las delanteras. Prasentan profundas
surcos longltudinales que ayudan
mucho & la direccion

Se desaconseja usar casquilios
de plastico. Lo ideal es sustituir los
metdlicos, aungue son buenos, por
rodamientos blindados

Proteccion del equipo

Los automodalos en general guee-
dan bastante sucios despuss de co-
Frer, mi siguigra se libran los eléctrl-
Cos, aungue naturalmeants son mu-
cho mas limplos que los de motor
de axplosion.

Una norma muy recomendable es
na correr sobre agua o barre, si no
e van a desammar saguidamente to
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dos los elementos v 88 va & proca-
der a una limpieza a londo de cada
parta v su posterior engrase.

o cualguier forma, un fing polvo
va entrando en el modelo v puede
perjudicar gravemente dos de sus
alamantos:

Los engranajes, cuando no van
totalmenie encerrados. En eslos ca-
508, 8| no se Ingenia una carena afi-
caz, lo major 85 o angrasar 10s an-
granajes, pues al polvo unido a |a
grasa deterioraria rapldamenie los
dienfes de ruedas y pifones. En
cambio, deben Ir bien engrasados
cuando estdn parfectaments estan-
COE.

El equipo de RIG también puede
resultar perjudicado, Cuando el mo-
dalo no dispone da una caja estan-
ca para el equipg, interesa encerrar
cada elemanto dentro de un globo
de goma dejando salir por la boca
dal globo, los cabies de conexitn y
la antena en su caso. Esta boca de-
be sar cerrada lo mejor posible me-
diante una fina brida. El ideal as uli-
lizar servos harméticos, inmunes al
ggua y poivo,
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Estos son algunos de los planos disponibles. garantizados por la revista RC Model y Asromodelismo v radio

contro, de venta por correo. Para adquirlr cualquiera de ellos basta con rellenar el cupan que figura al pie da
pagina, Indicando sus datos personales v |la forma de pago.

~l precin indicado debe afadire 50 ptes. de gastos de anvio, 5 62 trats de an solo planc, v otras 25 plas, poe cada plana adicional, Mo
&8 envian planes contra reembolsn, Sies Ve sascripior, Indique el rdmaro,

3 456 redn, L pngebual iribed B2 FLAIN MASEHAD: Srvaigaduis 1 358 mm

i Langdud 1ue ACACIMAS Wi §recromogia. | 8082 mm Loncgiod foisi; 140680
i Pace B0 i Mbdee 15 Walsipios T ke 126 e, Pemn 1 650 ey, Wiodo: 05 S0 acl b e Mpletia =i ';FLW-. AN g Mg 18 60 I-.m-,n-ﬂ:_ Foomyads
T ST Susitn camales Pravad U gl impasnip Iy Todn madma” Equeps e techa Cusrn ¢ afdles Prai 10 Pipiigo she padics. Hem e sms canales. Pac e | 00 pias
eme A nas. ) Aokl 7.O09 A TR 13 Bl i JEWCH. Partmrmtindn P00

ismemerpioed 7O pled 3 Aetem ne o 24T

'.._

MING SEA FURY: Enveryscdure. B mm, Loegiiud total 813 HEMADHEL HE 27681 Enserzadiina. | S8 nm Lonmullio-  R00: Freamacam: 2410 mim Longeatiaar 1.0 me. P
i !-‘--Ia." 3% TR W o Todo Balei. Equpign d= b i VT mm Pidn. ZB00. 30000 grn. Mokor 3% o W 8 2 B0G 'IE’.'IZI-.---'. Mot 85 e Mikeriabes Tode mades
i Cpmim cansies Pt S0 plan, (RURCTSDH00S S25 Suik | iadl Mahivisimn: Tode madery €00 Ao veds-Chdine ca EfGpo du railie: CHenvarabas Precin 1 A0 [ees [gscnp

Hplgrangia P04 g Qh o1 1M Ol (i V0N | Palmen Frms @ NS0 [ tare e v i PR
il i o

DIANA Ereaigoesra & 800 mot Conpfud Sl 1860 mm CERBRA 18T «CEMTUMEON Envergathos £ Longiiudg . PUPY- Brieerdchat | 250 0eH, Lo R 101, 1 i e P

Mule 32 a5 ce. Matmaias Todi nmders, Bgeqade o J0la0 309 me Peedc 2830 g pAotoe 20 005 00, Waleis  spc P& g Mosor F52n Mstenoss: Madermiioern. Seu -~

dig Custin canalma- Precioo 3000 poan peiscnipiieg 1860 e Maderneboees Equipd o8 10000 Tt tanales Mumie 250 54 08 Caday LR CaTaiss Fecin: A5 jan (el scsphones -

plag| Anlondrcig Pod i S usgr ooy 47 plak.] Pwswnca © 17 san ik | Aeteimie B2 -~
.-*j v

FIN PR Ervaiigardia. 1558 mm, Longiurd ToIa 1 280w

EUPY; Eivsprg scharm A B0 mim L oyl

‘___q;éw‘i L o
0 25 e P . T qn?ii-i'g.-

Pagir & Mo Mainr 85 oo mosmoiniis) dalemisms My s0 31001200 gre bt 102 Walariaim g armpiear Tods - o .ﬁ:‘
dewnEm Qo e falia S B condas. Pracin b 400 plas sogia Eouips de ashin. Buaine cenaee Frecin 4 e
FERIBGITDIDAES |, 10T Bl | Pirlenenicin: P Ar veuss i pinies TEN maY | Pelmsea 1K .H"Ir

e .

Bl KAPPROCEM: el indin i 1. 303 mm Wrpragidiay i G0

i o ;
T ot dhe MO 35 8 L Of, MEEnakl 4 am e ﬁ" L . o lﬁﬁ‘ tf;’-"* "-.'“:'F 1F.'-"' .'“
_-u.-pF'm _-...';ﬂ.?.. “Hnuipa e -'-I-:;Jl::-| l.":ul'!"".l cansims. Frn _,-"F J;ﬁ,?ﬁ m %%ﬁﬁﬁff {nﬁ‘b uﬁfqﬁ'sifﬂ

Sil: 45 plas. {aupnnidiees 550 plaki Moieenpsip P03

@
.-!"'fé

e i
: B BE AGDMPARE TALON O CUALGUIER BFRE s h
,.r"r FORMA OF PRE0, ENVIAA [ BOLETH DENTRO = j:ﬁa‘;ﬁ
- GE UM BOBRE CERRADG o s 8
o fare cualquss camniia, imer @ eS8l 73050 13 de adid



