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MONTAJE DE UN TODO-TERRENO
ELECTRICO (1)

CHASIS Y PUENTE DELANTERO

| chasis se podria decir gue a3

la cuna de todo &l modelo. Su
funcidn es susteniar todas las par-
tes dal coche. Su constituckon pue-
da sor desde una plancha de fibra
hasta un complejo de varillas y so-
portes. A pesar de su importante
funcidn, por noma general es la

parte mas simple de lodo al monta-
je. Mormaiments, se com de
dos piezas longitudin fuerte-
menle unidas entre si.

En & montaje empezaremos fijan-
do una de las dos parfes a su sopor-
te principal, gue 8n este caso se tra-
ta della caja de engranajes. Algunos

chasis vienen dotados de unas ca-
jas. en las cuales van insertados
una serie de puentes y sopores que
hay que encajar antes de montar la
segunda parte del chasis. Una vez
ensambladas todas estas piezas, se
monta la olra parte del chasis suje-
tandola momanlansameante con dos
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Todos Mg fomitlas del chesis se dajan ain aprefar hasta lermingr ol monigies Esie parmite encajar mds fdcilmeants gl resio de fas pissas,

tornillos en su parte trasera. Segui-
damenta, montamos las chapas que
sirven de soporte al puente delante-
ro, fijdndolas con sus tornillos co-
rrespondlentes que apretaremos ya
de una vez definitiva, al igual que los
tormnillos de la parte posterior que
habiamos déjado provisionalmants
sin apretar. El ir montando [as diver-
sas plazas sin apretar totalmente
Ios-ternilios hastia tener todo el con-
junta presentado, sa hace para evi-
tar gque duranta el monlaje &stas e5-
tén complatamente rigidas ean sus
soportes; asi, aprovechando las pe-
quefas holguras que existen antre
las taladros y tomillos, resulta mas
facll llevar dichas plezas a sus co-
respondientes alojamientos, con la
consiguienta seguridad en el en-
samblaje, En la parte delantera dal
chasiz va fijado el bumper o para-
choques, generalmenta una chapa
o barra de nylon. Es necesaric que
vava fuertemente sujeto al chasis,
por o gue hay gue apretar sus tor-
nillos todo o tuerte gue Nos saa po-
sibla.

Puente delantero

El puente delantero es una de |as
partes mas /mportantes del coche.
De &l dependera el buan comporta-
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mienta del modalo. Se divide en dos
partas: suspension y direccidn.

La syavidad an todas sus artlcu-
laciones as primordial, al igual que
BlU ajuste.

Suspension

Lo primears as montar an 8l cha-
gle log sopories y eles de los brazos
da suspansicn. Estos ajas tienen
gue estar fuertemente fljados a su
soporie, ya que de no ser asi se aflo-
jarian a causa de las vibracionas v
fuertes sacudidas & que 88 ve Some-
tidgo el modelo. Ahora Hjaramos las
rétulas de suspension a los brazos
pscilantas asegurando las tuercas
¥ tornlllos con fijatuercas. La rdfu-
la esta compuesta de una cazoleta
¥ una bola alojada en su Intarior,
gue - glira lbremente en todos los
sanlidos. Al instalar los brazos de
suspensitn obsarvaramos que dos
de ellos van provistos de unas pati-
llas quea sarviran de soporta al amor-
tiguador. Segun el modelo estos
iran montados bien en 13 parte su-
perior o inferlor, Instalaremos los
brazos ponlendo primaro una aran-
dela, después el brazo de suspen-
sian y otra arandela; por ultimo, fi-
jaremos &l conjunta ¢on una tuarca
autoblocante. Para ajustar esta ar-
ticulacidn pondreamos el brazo en su
posicion mas alevads vy apretare-

mos |a fuerca hasta que se blogues.
A continuacion, se aflajard muy lan-
tamente hasta qué el brazo de sus-
pansian calge por su proplo peso.
Esta operacion |a& repetiremos con
lodos los elementos de la suspen-
sidn. Recordamos que todas [as ar-
ficulaciones deben efectuar llbre-
marnta sus mavimientos; de no ser
ael, se desgastarian en axceso y di-
ficultarian &l buen funcionamisnto
de los amortiguadores,

Amortiguadores

La mizldn del amortiguador, co-
mo su nombra indica, as amartiguar
el movimianto longitudinal da las
ruedas producido por las irmegulari-
dades dal terrenc vy evitar que el co-
che rebote 8 causa de la reaccidén
del muelle. El amortiguador viena
generalmente montado. Este pegue-
fio mecanismao consta principalmen-
ta da un vastago, en cuyo extremo
lleva solidario un pistdn, Este pistén
recorre en sentido longitudinal el in-
terior de un gilindro lleno de acelte,
&l cual al pasar de una parte a otia
del piston genera una pérdida de
anargla y da lugar al efecto denomi-
nado samortiguacidne. -

En caso de que gl amoriiguador
se encontrase desplezado, empaza.
riamos monfando el pistén en el



vAstago, esta unidn la asegurare
mos con una gota de clancacrilate,
teniendo la precaucion de gue al pe-
gamento no escurra por los bordes.
En caso de gue el amortiguador fue-
ra de doble efecto, as decir, que es-
tuviera dotado de una valvulka en &l
pistan, na utilizaremos &l cianoacn-
lato, ya gque éste anularia al afecio
de dicha valvula, Antes de instalar
el tapin superior, le pondremos |a
junia tdarica alojada en su interior
Este anilio de goma liene la misidn
de evitar las fugas de aceite por el
eje. Ahora meteramos el vasiago
con su pistdén en el cilindre o cuer-
po del amortiguador. A continua-
CiOn, procaderamos a enmscar el ta-
pdn mediante el eje a través dal agu-
jera central, al cual le hablamos in-
serlado la junta torica. En la parls
superior dei eje montaremos el so-
porte que va fijado por medio de un _—
prisionarc. El amortiguador va esta-
ra llsto para su llenado.

Para cargar los amortiguadores
de aceite, se desenrosca gl tapon de
la partle lrasera vy tirando del eje cen
tral llevaremos el pistén a la parte
superior, Seguidamente, se& llena
con aceite medio (tipo SAE 30 el in-
terior del amortiguador v se tapa
con un dedo &l orificio. EI amorti-
guador s& cerrard lantamente, has
la que quede completamente com-
primido. En ese momento quitare-
mas el dedo y BnrosCarsmos nusva-
mente &l tapdn. En caso de que el
muelle fuera montado 2n el amorti-
guador, le dejaremos lo mas exten-
dido posible, Una vez montado en el
cocha se le ird comprimignde por
madio de la arandela de ajusta, has- : e
ta que tanga la fuerza suficlente pa- Cira sona del chases seree DEFS SUST&TIar & SuRDension Jdel puanie [Fasern
ra mantener el cocha an su punto
mas elevado. En log orificios de los
soportas del amortiguador se man-
tan unas silant-biocs metidos a pra-
sidn; an su Interlor alojaremas unos
tubhos de latén por los cuales pa-
saran los tornillos de fijacidn. El ma-
tivo de la Instalacidn de estos sllent-
blocs es poder dotar a los amarti-
guadares de un ligers movimiento
lateral ¥ asl asegurar la alineacion
de los faladros,

Al instalar los amortiguadores en |
el coche empezaremos montando-
los en los brazos oscilantes. Para |
ello utllizaremos un fomillo v una
tuerca autoblocante, que na llegare-
mos a apretar del tedo; de este mo-
do, sa permite el libre movimiento
del amaortiguador. De la misma for- b -
ma fijaremos el otro extremao del i3 PR ] o ] »
chasis. La parla gefaniars &5 i Mas Sompistia, ¥& QU soparia fa direccicn P A SrEDERSICT.

Liky

Log fargueras principales el chas's ¢ unen @f g mobng por s4a parfe frasera




MONTAJE DEL CHASI:

- ey

- adam oL

. En este pulo se puede ¥a aprelar foda @ fomillends, pies dodas as plezas de soporte esidn encajadas en su sifio

2 £l paragoipes 5@ (Hard especialmena fuerte. ya que soporiars X Enla parfe delanhera 52 monian unas oiaphls que senirdn oe se
s fmpacios igicos del aprendizajs HTE S (LAY el

4. Low gjes de Mg brasos S8 (GScan en unas piekss o allimini 5 Al gpratarios &fes 58 protegerdn com wr apa gars evisd Mmancas
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PUENTE DELANTERO

B Todas las plecs fue componen o puente delanieno deberdn guar
dar ung absolifa simelia

stSALe Rt e -

¥ Para awvifar holgivras Eerales ¥ com s OF 105 IVd 205 aRCilan.
s, Se MORTan winad, prisiomeros de aliaminio,

o,

g Las rafiag son pueras runaamanialids an fa dInscoion i Susman
siorl Esld compu@sia o ung boda y una camieta

& Bl bvazo asciante sustanta fas raluias os Sapaparandv, v eslas &
By vEr moponien A manguetss

f.  La rdfeia debe poder girar sobra gu gig  Cuidar agha- oo

L. Ef bfazo osclianie 5§ Asagura con ung feece bigcanfe
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o
14 Antes de nstelar 8l brazo supenor Njaromos & dsfo ef arorf 15 Daspues se fija dichp brazp supenor, an la misma forma gle
puador. ya gue despuds Sdcfa mds dificil &2 fiisy aniasanrends con al infariog,
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1E £l biro exirama gl amorliguador se sofelard al cfmais 4 Que ilegie o folfsres evcesiiamaen e Se complafa 250 5u monlaE
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EL TREN DE ATERRIZAJE *

SISTEMAS FIJOS

El tren de alerrizale es un siste- terrestre blen sea el propio suelo, tiene una segunda e Importante fun-
ma o conjunio mecanico dal avidn, agua, nieve, eig, citn, gua consiste en absorber y di-
que sirve para facilitar al desplaza- Pero ademds de un simple medio  sipar la energla dal impacto contro-
miento de éste sobre |a superflcie da transiacion, &l tren de aterrizaje  lado, gque con MA&s O Menos intensi-
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Troeps de atermizale mechos con cusrda de plang de 4 mm

dad produce un avidn en su aterri-
zaje o toma de terra.

Asi pues, se deduce gue un tren
estd formado basicameante por dos
elementos; uno gque parmila al des-
lizamianto, para lo cual se emplean
normalmente2 ruedas o patines, y
otro sistema fuerte pero elastico
que realice la funcidn de amortigua-
dor,

Clases de ruedas

La industria del aeromodellsma
pone en manos dal aficionado una
amplia gama de ruedas especial-
menla fabricadas para esta fin, To-
das ellas tienen en comun UnNa gran
ligereza enm cuantc al peso, factor
importante que ha sido cuidado en
los materiales empleados para su
COnStrucSidn.

Las ruedas para asromodealos tia-
nen un buje o llanta fabricado en
plastico da alta resistencia, o inclu-
50 de aleacion de aluminio en algu
nos caszos, Ezta llants soporta al

sneumaticos, que ofrece dos princl-
pales versiones. Una es simplemen-
e una goma maciza, con la duraza
y elasticidad apropiadas. La segun-
da opcidn, mas interesante, se pa-
rece mas alas ruedas reales, va que
sa trata de una auténtica cubierta
de goma, que mantiene en su inte-
rior aire @ determinada presidn. En
algunos casos incluso disponen da
una valvula accesible para variar a
voluntad la mencionada presidn me-
diante una bomba de bicicleta o si-
milar.

Partlendd de esta base, podemos
encontrar ruedas de varios tamafios
y calidades, simples o sofisticadas,
ya que algunos modelos son répli-
ca exacia de ruedas determinadas
de la avlackdn real, bien saa actual
o histdrica.

Sistema amortiguador

En asromodelismo las «patass de
los trenes de alerrizaje se constru-
yvan principalmante con cuerda de

i

Qivergds ruedss para asromociakes co SutheTla MaciZa ¢ neumesEiicn
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2

Con chapa de duraluminie se labvica Moikmenie un fren

plano, gue como ya hemos visto en
&l capitulo de materiales, se trata de
un acero sometido a un temple es-
pecial que le confiere una elastici-
dad tal, que cumple perfectamente
la misidn reguearids en el tren.

~ Este material s& adquiera en las
tiendas de modalismo, en forma de
varilla cilindrica, en didmatros que
van desde 1 mm hasta 5 mm. Estas
son las medidas mas usuales v gque
eatan normalizedas, o cual no guis-
e decir gua no sea posibie encon-
trarlc de un didmetro suparior,

La macanizacidn de estas varillas
para convertirnas en un ren de ate-
rrizaje tiene cierta dificultad para &l
modelista, sobre todo en los digme-
tros de 4 ¥ 5 milimatros. Se precisa
un buean tornillo de banco para fijar
la pieza, mientras se dobla a basa
demartillo o util espacial. Matural-
mente el plegado se realiza an frio,
va gue si =& calienta para facilitar
iz operacion, perderd sus propleda-
des slasticas y por el contrario se
volvera fragll, rempilendo impiamen-
ta al primar astuarzo, En olro grado

Palas e marrn comercigias CO SISTEaTLE OFpesrTla s




Tran fahecady con cumrda o8 prann de IvRISoS. BLpaLeres.

SSNCiko Sisteira de feaedd de oola Njada al frmosy 48 Jwecoion QL
o fransmife oirgobemants Sooenismo ooirnisn o,

de calentamiento se fransformara
an un material maleable, ¥ por tan-
Lo inservible para un tren de aterri-
Zaje,

Otro matarial muy empleado pa-
ra los trenes as &l aluminio an alea.
cion con oftros metales que le con-
fiaren dureza, ¥ tamblén con un tem-
ple gue le da elasticidad. Este ma-
terial reciba el nombrae de «durals o
wrlUralurminice.

Se comerciallza en forma de cha-
pa o lamina, y en espesor tambidn
de 1:a 5 mm,

La mecanizacion por al aficiona-
do reguiers asimismo ciertas condi-
ciones y coma la cuerda de plana,
conviena avitar su calentamianio
gon soplete, sun cuando el verdade-
fo dural recobra su tempie al cabo
de unas horas de haberse enfriado.

Tanto an cuerda de planc como
an aluminio, el gcomercio del mode-
lismo ofrece tranes de aterrizaje ya
confeccionadas a diferentes medi-
das. con el in de evitar el trabajo de
construccion a modelistas sin me.
dios para el manejo de estos mate-
rigles

Amortiguadores telescopicos

Las trenes construidos con los
materiales citados hacen o electo
de amortiguacién por flexion del
propio material, recuperando su for-
ma griginal gracias a su slaslicidad.

Uitimamente la soflsticacion del
modeliams, v sobre todo &l gran ta-
mano de algunos aviones, que en al-

En pale odfo modein, s recoe de coli fness ung (ransmisnin anhetind
conactada a su wer al Wman de dirgccion

gunos casos |lege a ser Y del orl
ginal, ha desarrollado unos trenes
con amortiguadores telescopicos,
en simulacidn exacta a los aviones
reakes,

3in embargo, este sistema sacri-
fica la efectividad por &l realismo, va
que an general son mas débilas gua
los otros trenes mencionados

Tren convencional y triciclo

Se llama tren normal o convancio-
nal al gue esta formado por dos pa-
tas principales ¥ una [ercera en la
cola, que an algunos casos 85 SUs- -
tituida por un patin.

La oira modalidad s el tren trick
clo, en gl cual hay tambign das fue-

' B837



TREN TRICICLO

TREN CONVENCIONAL

Silvacicn del trev principal resoecho al cantro de pravedad, depetcliendo del fipo, blen ses canvancional o fridich

das principales, paro la tercera es-
fé situada en el morro.

Realmente la primera denomina-
cion de tren convencional resufta va
un contrasaniido, ya qua ean la ao-
tualidad, la gran mayoria de los
aviones utilizan el tren triciclo por
varlas ¥y demosiradas venlajas.

Realizar un despegue con fren
convancional es notablaments mas
diticil qgue con el triciclo, pues man:
tener el avidn rodando por la pista
a cierla velocidad, tratando de man-
tener una trayectoria rectilinea, re-
quiare una clarta habilidad, que no
25 ten necesaria en el segundo ca-
&0,

Otra ventala del triclclo as la im-
posibllidad de capotar o meter al
marrd an el suela, 1o cual es una in-
teresantie proteccidn para la hélice
¥ &l motor,

En los vuelos de aprendizaje, la
parte més conflictiva es preclsa-
menta &l aterrizaje, que no siempra
&8 hace como s qulers ni dondea sa
prevé, Esto somete al tran-a durps
asfuarzos, v en al caso de ser con-

638

vancional, las posibllidades de da-
fiar &l motor aumentan, por o cual
ge utiliza nermalmeante &l tren fricl-
clo.

Tren orientable

En cualquiera de fos dos casos de
tren, 1a tercera rueda tiane |a misisn
da dirlgir la trayectoria del avién en
su rodaje por el suelo, tanto en das-
plazamlentos a baja velocidad, co-
me en el inicio del despegue, A par-
tir de ciaria velocidad, &l control se
consigue con el timan de direccion.
Ambos elamentos, s decir, timdan v
rueda orlentable estan conectados
a un miamo sarvo ya que [a funcidn
de los dos es la misma vy & simpli-
fica de asia manara el mando da di-
receidn

Los trenes comerclales tienen va
previsto el sistema de giro, bien sea
pata de morre o 'ueds de cola, con
lo cual basta con hacer una sanci-
lla transmision que conecte con el
BV,

Situacion del tren de aterrizaje

El avién en la carrera de despe-
gue, cuando adquiere velocidad su-
ficiente, realiza una rotacion sobra
&l tren principal para situarse en ac-
titud de wirsae al aires (frasa asrondu-
tica esquivalente a despegue).

Como va sabeamos que fodos los
movimientas de un asromodalo se
realizan taniendo como puntos de
gire su ceniro de gravedad, ai iren
principal debera estar o més proxi-
mo posible a este centro, con &l fin
de que no dificulte la mencionada
rotacion en al despague.

Maturalmenie el trén no puede as-
Lar en &l mismo centro de gravedad,
ya que-entonces el avién estard en
aquilibrio inestable, Por eso, en [os
modelos de Iren convencional se si-
da ligeramente por delante del cen-
tro de gravedad, y an los triciclos Ii-
geramante por detras, De esta for
ma, al avidn mantiens su posicion
correcte aocbre el suelo, tanto en re-
oo como én rodaje a bala velocl-
dad.



ACROBACIA EN VUE

:
5

FIGURAS ELEMENTALES

amdos a adentrarnos en el fasci-

nante mundo de la acrobacia
del vualo circular, con asta primera
exposgicion acerca de una serie de
figuras sencillas, elementales, para
que Vd. sepa como y en qué consls-
ten, antes de ponersa a realizarlas.
Esto @5 mucho mds importante de
lo gque en un principlo puada pare-
cer, pues la mayoria de las roturas
de los modelos se producen por
desconocimiento de las variables
qua intervienen an la realizacion de
cualquier figura acrobatica, desde
las reacciones que experimenta el

modelo &n sus distintas posiciones,
hasta la influencla
vianto sobre el modelo.

En aste articulo explicaremos cé-
mo se hacen estas figuras eleman-
lales, paso & paso, para que Vd. en-
tienda claramente como debe ac-
tuar en cada maniobra.

Mas adelante, estudiaremas las
figuras acrobaticas que se realizan
en &l campo de la competicion, pa-
ra que tenga una vision lo mas am-
plia posible de esta apaslonante es-
pecialidad.- - .

Las figuras, por muy sencillas
que parezcan, No s@ consiguen an

del .

el primer momento, sino que son
fruto de la calma, la paciencia, el en-
sayo y ol entrenamiento constanie
de los mismos. Por eso, debe saber
en primer lugar que no es mejor
acrobata aquél que consigue reali-
zar antes la figura, sino aquél que
la ejecuta con total seguridad. El pri-
mero, sin duda alguna, romperd con
mas facllidad los modelos. Por ellg,
BE conveniente gue al iniciarse no
vaya con prisas, pero sl con deci-
sitn, procurando prever como va a
avolucionar @ modelo en el espacio,
Incluso antes de realizar la figura
que Vid. qulera.
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EFECTO DEL VIENTO

Ex rmpoviante conpeer o diveccicn def wienlo para reailizar cuakpuiar ligurd acrobdiics, por 4 fluencia fanfo posifiva como e

Cuando no sepa o dude algo, pre-
gunte.

La realizacion de todas las figu-
ras que vamos a exponerle, exige
que Vd. tenga claro y asumido co-
mo ya dijimos antericrmente, log sl
guientes factores:

— Motor: ha de girar redondo en
cualquler posicién. Para ello, e

aconsajamos, una vez mas. lo ajus-
te en posicidn vertical y lo prusbe
tambian invertido.

— Depodsito acrobatico,

— Hélice recomendada por el fa-
bBricante del matar,

— Cables exantos de cocas, tar-
ceduras, dobleces, ato.

— Manija, perfectamente conec-
tadacy neutra.

— Modele adecuado: en el mer-
cado exlsten muchos modelos con
Ies cuales Vd. puede iniciarse en
acrobacia.

— Buenas condiciones metereo-
ldgicas, a ser posible con nada o po-
co viento.

— Nada de prisas. Eg mds facil
volver a casa con el modelo roto,
gue antero,

Los madeirs para acrobacia an viddo oivcolar e aursian o unas carsslemsicad sspacialns oo polencia vy capacidad de mamohra
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Efecto del viento

El viento ejerce una inlluencia
trascendental en el comportamien-
to del modelo en vuelo. Es muy im-
portante que Vd, averigie siempre
su direccion y su fuerza a la hora de
hacer cualguier figura, o incluso an
@l despeque v en el aterrizaje.

En la figura adjunta puede obser-
var &l comportamiento del modelo
segln sea su direccién,

1. Viento frontal. El modelo tien-
de a subir v plerde velocidad.

2. Viento lateral interior. El mode-
o tiende a salirse del cliroulo.

3. Viento de cola. El modelo tien-
de a picar a incramentar la veloci-
dad.

4, Viento lateral exterior. El mo-
dalo flande a matarse en el circulo.

Como norma general, se pusde
establecar que es conveniente raa-
lizar la mayoria de las figuras acro-
baticas cuando 2l piloto recibe el
vienio por su espalda, o o que s lo
mismo, cuanda al modelo recibe el
viento por su semiala interior, pues-
o gue de esta manera se garantiza
fgue los cables se mantengan o mas
tensos posible.

Segin vayamos describiendo la
gjecucion delas distintas fliguras, le
Indicaramos donde debe realizar la
maniobra.

La influencia del vienta, coma ird
comprobande a madida que vaya
evolucionando en el vuelo, es trans-
cendental, Cuando el motor va mal
ajustado o se axige una trepada ins-
tanténea se acentda, va que puede
pasar a hacarse dusefio de su mode-
lo, si no reacclona Vd. adecuada-
mante. Tenga en cuenta slempre su
direccion, factor que puede compro-
bar mediante 8l movimiente de los
arboles, el humo de un cigarrillo, o
un simple trozo de tela o tira de pa-
pel en 50 mard.

Descripcion de figuras
La montafia rusa

Esta maniobra tiene como funda-
mento el que Vd. se vaya acostum-
brando a mandar con suavidad sari-
ba« v a conlinuacion sabajo», com-
prusbe las reaccionas del modelo,
y aprecie la scantidads de mando

———

que debe dar para que el avidn su-
ba mas o manos. Le aconsejfamos
que haga las ojivas de la montafna
lo mas amplias posible; asi evitard
que el modelo bote v se cuelgue.
Se pretende, también, que poco a
poco 52 atreva a ganar altura y, por
lanlo, sa vaya preparando para ata-
car figuras mas compromelidas.
Asi pues, cuando haya despega-
do y dado tres o cuatro vuellas con
su modelo en vuelo recto ¥ note el
vienlo a su espalda, empiece a man-
dar suavementa sarribas y sin dele-
nerse =abajos. Notard que e mode-
o inicia una trepada para a conti-
nuacion descender. Aecupeare man-
dando al centro o neutro de la ma-
nija aproximadamente a la misma
allura gue comenzd. Ha realizado al-
go parccido a una montana, Deje
fque &l madala contindg:s volando rec-
to v cuando haya dado unas vueltas
vuelva a repetir la maniobra.
Despuds de algunas repaticiones
procura realizar varias montanas se-
guidas. Habra conseguido la llama-
da smontafa rusan. '
Es conveniente tambidn, gque a
medida que va repetiendo la manio-
bra, dé mas cantidad de mando
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CUCHILLO

ALIDA

Ll
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En fa figura denominada .cochiiios, el modelo covia Jeancamehia @f aspacia o8 on 00 3 olro o8 5 DisTd. #@n werfical

=arriba» ¥ «abajos para que empie-
ce a ganar més altura de vuelo,

Viuele con al brazo semi extendi-
da, 8l tiempo que da vueltas, como
= gstuviera andando.

Cuchilio

En asta figura &l modelo deberd
cruzar de un punto de la pista af
opuesto, trazando sobre el vertical
de nuestra cabeza un plano perpen-
dicular al suele, Se le denomina «cu-
chillos porgue g8 como i el mode-
lo scortaras el espacio de un extre-
mo al opuesto de la pista. Cuando
el modeio pase sobre nuestra el ala
interior ha de apuntar materialmen-
e & ella.

Es una figura gue 58 hace a base
da moior, por lo que éste debe tirar
nCon ganass del modelo,

Para realirarla; cuando el mode-
lo reciba el viento porsu semiala ex-
terior, o lo que es o misma, cuan-
do nos dé de cara, mandaremos
sarriba» de un tirdn. El modelo se
encabritara, es decir, subird. Cuan-
do trepe estabilizaremos llevando Ia
manija al neutro, El modelo impul-
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sado por al mator y por al viento cru-
zard ol punto mas alto de su reco-
rrido, para completar en el descen-
50 &l cuchilic.

Cuando esté a unos cuatro me-
tros dal suelo en |a bajada, manda-
FOMMOS Con enargla «armbas v, a con-
tinuaclion, estabilizaremos, con io
gue el modelo saldra del cuchilio en
videlo recto, Es muy Importanie que
cuando vayamos a realizar la figura
recibamos gl viento por el lado des-
crita, ¥ aun asi se llega a producir
un ligero destensado de cables, que
an log primeros ensayoes suele asus-
tar un poco.

La figura parfecta sa consigus,
como g8 muesira en el dibujo, reali-
zando en primer lugar las figuras =as
¥ «b= gue ofrecen menos dificulta-
des, v cortando el cuchillo un poco
mizas aflo, para con la repelicion
bajando mas ¥ mds, hasta conse-
guir salir de la figura a la misma al-
fura que s antra,

sLooping o rizow

El looping es, sin duda, fa figura
gue mas gusla realizar a los asro-

Ld puesita a punte dsl malar ¥ s Sifvacidn del de)
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El rire o looping @2 ung figura no axcasvameante Gificll de realizen, dungue fene clarme Nesgo pov 3 baje aiur

gifo de combustibie son dos DWnios Mcdamariales para e sorobacia

modealistas ¥ contemplar a quien
presencia las evoluciones de los
modelos,

Consiste, nl mds ni menos, en
realizar un circulo en el espacio.
Afortunadamente, @l vuelo circular
tiena |a enarma ventaja de facilitar
la correccian de las figuras con ra
pidez graclas al cerddn umbilical
que nos une al modelo; de ahi gue
s2a una figura que se domina facil-
mania,

Al pues, cuando recibamos el
viento por ia espalda mandaremos
con suavidad e=arribas constants-
mente, El modelo realizard un giro
Circular en el espacio, sdio. La ten-
dencia Idglca de no var rofo el mo-
dalo, nos llevara instintivamenie a
levantar el brazo comg para evitar
que el modelo se estrelle contra &l
suelo cuando baja, con lo gue al ri-
Z0 saldrd aplastado como Indica la
figura, al mandar sin notarlo més
narribas, Cuando el modelo se en-
cuentre @n 54 punto mas bajo eata-
billzaremos llevando la manlja al
neutrg.

Para lograr ir haciendo el looping
cada vezr mejor, cuando mandemos
s@rribas no lo haremos bruscamaen.
te {s5i g5 asi, 8l modelo hace un rizo
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muy cerrado), sino con suavidad y
mandando poco. Voremos que el
modealo inicia una trepada abierta;
continuaremos mandando sarribas,
y varemos que consigue su altura
maxima. En ese momento el mode-
Io esta invertido, Proseguinemos con
nuestra manija =arriba= y e modelo
descenderd para cerrar el rizo. Al
completar éste llevaremos ia mani-
ja al mewtro,

Como veramos, &5 mas facil, e in-
cluso mas bello, realizar al looping
bastante amplio. Para ello, sdlo de-
bemaos dejar gue trepe bastanie el
modelo cuando inicia el semicircu-
lo ascendentsa.

54, por el contrario, pretendemos
ferminar la figura cuanio antes por-
gue Nos sentimos inseguros, al loo-
ping serd muy pequefo, nada visto-
=0 W posiblemeanta nos daje colga-
do, es decir, casi sin velocidad, en
la salida.

Vuoelo invertido

El vuglo invertido &5 un maniobra
que congiste en lograr que el moda-
io vuele al reves, as decir, con las
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ruedas del tren hacia arriba y la ca-
bina hacia abajo. 5i en las demas fi-
guras la trayectoria del modelo se
realiza en sentido contrario a las
agujas del reloj, an esté caso el san-
tido es destrdgiro, es declr, hacia
nusstra derscha.

Cuandt el modelo se encuaentra
volando en invertido los mandos ac-
tuan al revés gqua en vuelo recto ho-
rizontal, Por tanto, si mandamos en
asta posicion sarribas &l modealo
descendera y sl mandamos «abajoe
subira.

Dabemos lener prasante dicha
adversidad a ia hora de metemos en
esla posicion. Para atacar-esta figu-
ra Cuande Nos enconiramaos en vue-
lo reclo horizontal con el vienlo a as-
paldas, mandaremos sarribas como
para iniciar el looping, pero cuando
estemos en el punto supeérior de és-
te, estabilizaremos. El modelo ya es-
& en invertido volando hacia nues:
tra deracha. Es aconseajable colocar
fa mano én esa santido con la pal-
ma de la mano cerrada, hacia arri-
ba, y el pulgar indicando el sentido
ded vuelo, Gon ello ayudaramos a fa-
cilitar la ejecucion cormacta de la fi-
Gura.

Dejaremos que el modelo comple-
te casi una vualta v si tenemos al-
gin problema o titubeo en como
controlar el voelo mandaremos
sabajor inmediatamenta desplazan-
do al brazo hacia al suelo. El mode-
o realizard un rizo ascendente dal
cual saldremos mejor llevando la
manifa al neulro. Si pretendiéramos
instintivamente mandar sarribas,
modoio realizaria un Intenio de log-
ping descendente, ¥y si no tuviera la
altura suficienle se estrellaria con-
tra el sualy; es por allo mas Facil que
la salida la haga por arriba. Da ahi
gue lg aconsejemos mandar «aba-
jQm,

El vuelo invertido infunde mucho
respelo a todos los agromodelizias
hasta que se llega a dominar. Paro
g5 conveniente decidirse pronto a
realizario, pues se da un gran paso
en el control de las macciones del
modeio.

Por otra parte, o vuelo Invertido
£5 una hemamienta muy Otil para re-
velar fallos en la construccion de los
modalos, lales como reviraduras en
las alas, que en vuslo recto horizon-
tal pasan casl desapercibidas. Es
convanianta descubrirlas pronto.
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