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EL TREN DE ATERRIZA]JE (1)
SISTEMAS RETRACTILES

E xisten unos sistemas que pro-
ducen la ratraccion del tren de
aterrizaje en los asromodelos, simu-
lando asi otra operacidn mas de los
aviones réales.

Este efecto, de gran espectacula-
ridad en modelos a escala, tiene
tambian ventajas desde el punto de
vista asrodindmico, si tenemos en
cuenta que al meter el tren estamos
evitando una importante resistencia
que alecta notablemente al vuelo de
un avian,

Los modelos para acrobacia de
competicidn utilizan casi todos un
sistema de tren retractil, ya que son
BSOS aviones Ios que mas acusan
las ventajas de llevar el tren dentro,
lo cual les facillta mayor velocidad
¥ mas limpieza en la realizacion de
la figuras acrobdticas.

En &l comercio hay varios siste-
mas que varian en cuanto a la geo-
metria de la retraccion y también
por la lecnica empleada para con-
sequirlo. Los fabricantes han previs-
to para la realizacidn de las mague-
1as, las distintes formas de plegado
del tren en los aviones reales. Asi
encontramas modelos que se meten
lataralmente, bien porinterior como
la mayoria de avionés deportivos o
por el exterion 2omo por ejemplo an
un Spltfies™ -

Tambien hay plegados hacia
atras comao la Zlin Trener Master o
el DC-3 ¥ se alcanza la maxima so-
listicacion en ios trenes que se plie-
gan girando al mismo tiempo sobre
&u aja como en el célebre avidn de
la segunda guérra «Corsairs.

Para al tren delanlero o =pata de

mornos asta lambidén previsto gue,
ademads del sistema da retraccion,
tenga también controlada la direc-
cidn mediante al servo cormespon-
dienta. Todos eslos sistermas se fa-
brican en varios tamafos con el fin
de poderios utilizar en modelos de
diferentes escalas. En general son
conjuntos macanicos de bastante
solidez paro no hasta el punto de
poeder aguantar las inclemancias de
in plloto inexperto en fase de apren-
dizaje. Esio supone un limite Ggico
en su ullllzacidn, aungue su pracio
generalmente elevado, va 1o es pa-
ra un principiante que no por eso de-
Ia deser consclente do qua SuU avion
serd sometido a un dura frato, v gas-
tar dinero en un tren retractil no va-
le la pena.

En cuanto a la técnica de ratrac-
cion hay tres principales sistemas:
mecanico, eldclrico ¥ neumatica,
siando este Gitimo el mas utilizado
por sus vanlajas. Vamos a ver cada
uno de ellos con detalle,

Sistema mecanico

En realidad los fres sistemas son
mecanicos ¥ lambién eléctricos, ya
que todos ellos llevan una sarie de
piezas funcionales mecanizadas v
su movimienlo depende da un ser-
vo electrico; pero despreciando as-
tos punios que son comunes a los
tres, cada und de ellos tiene unas
caracteristicas que justifica las
mencionadas denominac|ones.

El sistema mecdanico consiste
simplemente an un conjunto de ple-
ras que permiten |a rotackdn de la
pata, Dlogquesndala tanto an la po-
Sicion de stren fueras como de «iran
dentros

645



Et asquema muestra un sigtama de iren retrdoti macdnioo, acciomada por un e de Gran pofedtoll quee S8 alimanta de e Baderia poira

Una sere de muelles o palancas
hacen que al esfuerzo requerido pa-
ra la operagion sea minimo. Mo obs-
tante, para ello se utilizan sevos es-
peciales gue ademas de tener un g
ro de 180" o més, se caraclarizan
por una desmultiplicacion mayor y
unos engranages generalmente me-
falicos para conseguir una potencia
fxtra gua no tienen los sarvos nor-
males da un aquipo RG.

Mormalmente uno sdlo de estos
Bervos es suficlente para accilonar
lag tres patas del tren transmitien-
do su movimiento mediante varillas
metalicas v kwik-links, No obstaniea,
la conexidn de esla transmisidn en
mindelos que generaliments tlenen el
ala desmontable resulta a veces
complicada ¢ engorrosa, por 1o cual

Una pard de lren prncipal con Bogueo an ambos axiramos
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sa reparte el irabajo entre dos sor-
Va5 que permanacen fijos en su si-
[0, uno para el fren dedantero v ofro
para el principal.

Ling dalog problémas da este tran
B5 que 2l 5arvo que los acclona tia-
meE-un grean consumo debido a las
caractaristicas ya mengionadas. 5
este va canectado a la bateria que
alimenta al receptor v al resto de los
servos, exigte un rlesgo de agota-
mienio prematurs con o consi-
guentes resultados nefastos, ya
que una insuliciencia de tensidn an
esla baterfa supone la inmediata
pérdida de control sobre el modalo.

Para avitar esto, ef serva dal tren
de aterizaje 38 conecta con otra ba-
teria indepandiente v de gran capa-
cidad. Un circullo especial o un mi-

cro-interruptor accionado por un
sarvo regula el paso de la corriente
para accionar &l fren.

La conclusion sobre lodo aste
sistema e un encarecimienta de 1o
do el conjunto por la baleria extra,
un servo especial, circuito Interrup-
tor, etc. Por otra parte al peso del
modelo se ve incrementado notable-
mante por eslos accesarios, sobre
odo por la bateria

Sistema eléctrico

Los trenes con sistema eléctrico
20N una variants del mecanico, én
los gque ta parte de alimentacian, es
decir, la baleria especial, interrup:
tor, etc., permanece mas o menos

MicTDifisupioy armplesds para acclonar en (e
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El'tren neurndlice &5 bastants complaie por su solishicads sisterms de conduccion de aie. pero offece claras vaniajas,

igual. Sin embargo, los servos y las
transmisiones mecdnicas desapare-
cen siendo sustituldos por un pe-
guefio motor eléctrico con un sista-
ma de engranajes que va incluido en
cada una de las patas del tren. De
asla forma, cada una de ellas es
autonoma y lo dnico que precisan
8% qua se fes suministre corriente a
fraves de un simple cable,

Unos inversores de fin de carrera
hacen que con una lension de pola-
ridad constanie se produzcan 105
dos mavimientos de subida y baja-
da del tren,

Evidantermente es alge mas sim-
ple que &l sistema mecanico, pero
&u gran inconveniente sigue slendo
el peso y la autonomia limitada por
la capacidad de la bateria.

. T
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Lo ge tod alermenios 68 4R iren sewmadtioo

Sistema neumaético

El sistema neuméatico utiliza co-
mo energla laspresldndal aire con-
tenido an uf pegueno envase de alu-
minigque, mediante una valvula con
acceso desde el exterior del avidn,
puede ser llenado tantas vecas co-
mo e quiera simplemente con una
bomba manual {Dicicleta o similar)
0 & partir de una bombona de gas
fredn, por diferencia de présiones,
de la misma forma que se recarga
un encendedor.

Una red de tuberias de plastico
reforzade distribuye &l aire hasta los
sistemas neumdticos que tisnen ca-
da una de las palas del tren. Basi-
camente consiste en un bombin o
émbalo gue se desplaza dentro de

un paquedio cilindro gracias a la pre-
gidn del alre, v transmite este mowvi-
miento por medic de palancas a las
patas def tren, consiguiando asi su
retraccian,

La circulacion del aire en uno u
olro sentido esta controlada por una
valvula multiple gue s& asciona me-
diante un pequeno servo, sin nece
sldad de potencia extra ni bateria
auxiliar,

En los sistemas anteriores la ve-
locidad de giro del tren esta deter-
minada por el sistema de engrana-
ies y el motor eléctrico, bien sea
plo o dal sarve ceniral. En &l tran
neumatico, en principio el movi-
miento de subida o bajada de las
patas es demasiado brusco, pero es
solucionable por unos estrecha-

Aacegovios de un =isfema neumdhico MAarca R e
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mienlos graduables en el paso del
alre gue hacen mas suaves y roales
los movimientos del tren.

Gracias a sus ventajas el tren
naumatico 23 el mas utilizado an
aviones de lamafo medio.

Retractil para veleros

Los veleros ulilizan normalments
ruada fija & patin como tran dea ate-
rrizaje, pero en asromodelismo co-
mo na hay limite, tambign se fabri-
can algunos sistemas para ocultar
la rueda durante el vuelo,

Suelan ser trenes mecanicos dea
gran simplicidad, va que para una
sola rueda de poco peso no 38 re
quigra gran esfuesrzo.

Fabricacion propia

En la realizacidn de modelos que
se aparian de los lamafos estandar,
o por simple capricho de reproducir
exactamente un daterminado lipo
de tren, cada modelista proyecta v
construye su propla sistema, consi-
gulende unos resullados que sor
prenden por su complefidad ¥ realis
s,

En & fofo Spperior 5@ v un fren eiracil en
wn valsre Abajo, nn magnifics y complica
a0 fren @8 fabvicacian propia.




ELEMENTOS DEL MOTOR DE EXPLOSION
LAS BUJIAS

Las bujias son el medio por el
cual se provoca el encendido da la
mezcla de aire y combustible, admi-

tida vy comprimida por el motor. Es
como una cerilla encendida en el
mamenta adecuado para prandar

tuaga dentrc del molor. Hasla al
moments e usan dos tipos de bu-
jias: da incandescancia v da chispa
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Bujias de incandescencia

Liamadas en inglés aglow-plugss.
Constan de un fino hilo de aleacion
de platino conectado entra |a base
ie la bujia {la cual sa rosca a la cu-
lata del motor) ¥ un electrodo cen-
fral que sobresale. Este elecirodo
no hage conlaclo con la base o cu-
late dabido a un gislante gue los sa-
para. Asi, al aplicar una tension de
1 a 2voltios enire ia base v el elec-
trodo, el paqueno filamento se po-
rne af rejo, igual gue una bombilla,
&5 decir, 58 pone incandescents,

Al entrar en contacto dicho hilo al
rojo con la mezcka comprimida, és-
fa se inflama. La llama hace mover
S@ al motor, pero la bujla larda tan-
to en enfriarss que sigue estando al
ro cuando el émbolo vualve a su-
bir comprimiendo mezcla. Esto ha
ca gue, una vez al molor an marcha;
al propio calor de la combusticn ha-
ga que permanezca al rojo la bujia,
de la misma manera que un alam-
bre que se ponga sobre una vacilan-
te' lama eoge calor ¥ o mantiene

quedando como rescoldo para ori-
Bufia lpica de incandescencia, Namadss generalmants sgicws, Qinar un nuevo fuego,
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Alimenisdor i baloria para buiss

Alimantacion

Hiy qua comenzar [a combustion,
Para ello se calienta la bujia con
unas pilas, baterfas o alimentlador
Qon capacidad suliciente, Se arran-
ca el motar vy, unia vez an marcha,
pueden desconaclarse. Estas pllas
deberan dar de 1 a 4 amperlos, por
lo gue una plla de transistor de
las gruesas no vale, Hay gue co-
locar por g meangs 58is en para
lele {olo, en serie no) Sin embar
go, un acumuladar de niguel-
cadmio, del tamano de 1os usados
&n un amlisor de RIC, es suficiente,
Hay aparatos electrdnlcos que reba-
fan la lension de 12 valtios de una
bafteria de coche y parmiten alimen-
tar con ella a las bujias. También
axisten aparatos gue s& enchulan a
la red v parmilen alimantarlas. Un
aparato sancillo ez simplemente un
transformador de la lension de la
red a unas 2 voltios, Mo imporia que
la cormriente sea alterma

Grados térmicos

La bujia, una vez desconectada v
el motor en marcha, recibe calor da
Ha llama, paro a la vez to plerde ha-
cia las paredes vy hacia el electrodo,

SIMPROP
ELECTRONIC

POWER PANEL

{rarstfonmador comsrcial gue incloye diversas fomas oo carcianle para buie ¥ arrancador,

Buyjlas deo diferante grads Mmoo congofadas an S0 propio esfuche comercio

Entonces, la mayor o menor proxi-
midad del filamanto a las paredes
infiuye an la temperatura guee toma,
Par otra parte, el espesor del hilo tie-
nae suma importancla, pues cuanlo
mas grueso mas cuesia calentarlo
¥, por tanto, manoes lemparatura to-
ma&. Se pusde decin gue un hilo gruse-
50 da lugar a una bujia de las lama-
das frias.

‘La temperatura que toma la bujia,
g5 decir, su grado térmico, influye
en el momento en gue comianza la
ltama. Una bulia caliente tiene ma-
yof tacilidad para encender la mez
cla v, por consiguiente, provoca la
llarma antes, obfenigéndose asi un

ancardido mas adelanfado. 50 se
trata de un motor de elevada rela-
Clon de compresion, & encendido
pueda resular demasiado temprano
{adalantado) v originar sobrecarga vy
recalentamiento. Sin embargo, una
bujia caliente resulta apropiada pa-
ra un motor viejo ¥ de baja relacion
de compresion, puas compensa al-
go o lento de la combustion en as-
los motores, ¥ la dificultad gue hay
para provocar en ellos la llama
Asi puas, variando el grado térmi-
oo de la bujia podemos adelantar o
alraszar el comienzo de la combus-
tidn vy, dado que el rendimiento del
molor depanda mucho de ese pun-
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Bujiia glow marcs Biya de cwelio corlo.

Huyia Fox de cialio o ¢ bara prodecion

io, deberemos monlar en nuesiro
motor la bujia adecuada, para con
saguir de & & maximao.

También influya el tipo de com:
bustible. Cuanto mas nitrado asta
mas callente a3, es decir, libera mas
calorias y mas rapidamente; por Lan-
1o, necasila una bujia tirando a fria
para compensar, De modo andiogo
influye el régimen del motor, A ma-
yOor rapidez mas temperatura tiende
a tommar ¥y necesita una bujla mas
Tria.

Paor altima, cuanto mas frio esté
2l dia, mas caliente ha de sef la bu-
jiz para compensar la frialdad del
aire y la mejor refrigeracidn dal mo-
tor. Otro hecho gue puede notarse,
especialmente en magquelas, es gue
il molor se calienta mas dentro del

652

Gapd qua cuando e3ta instalado al
aire; en este caso es necesario re-
currir 8 una bujia mas fria.

Tal s la necesidad de un grado
termico comecto, que las casas las
ofrecen ya seleccionadas. Mormal-
mante, las saparan por nUmMeroas co-
rrespondiendo habitualmantes &l nu-
merc mayor & la bujia mas fria, o por
colores resultando la azul la méas
fria, seguida de |la verde, amarilla,
naranja y roja, que as la mas calien-
le. 5in embargo, dos bujias de dis-
linta marca e [gual graduacion, no
lienen por qué ser iguales. Se pue-
de investigar &l grado de la bujla mi-
diendo la resistencia eléctrica dal fi-
lamenio, aungie soio de forma
aproximada,

El grado térmico influye lambién

L@ DUEsTE & marcha oe e moier 0o Ene o Qi

en la ftacilidad de arranque, ya que
una bujia caliente siempre provoca-
rd el arranque major, sin embargo al
gcatarar el motor pueda sobrecalen-
larsa ¥ la bujia quemarse por exce-
50 de lemperatura.

5S¢ ve que son tantos los aspec-
tos que Influven en la eleccion de fa
Dujia, que lo mejor es sequir las fn-
dicaciones del fabricante del motor
o 8 hemos visto que una bujia nos
va bien, resulta interesante guardar-
la parfectamente identificada para
un dia espeacial,

Cuello largo y cusllo corto

Se fabrican dos tamafios. Las del
cusllo largo son mas largas y son



para motores de culata grande y
gruesa. En molores pequenos sa
usan las de cusllio coro. Monte
siempre la adecuada. Una bujia lar-
ga en un molor gue necesita una
corta, puads parforar el pistdin. Ade-
mas la bujia se comportara como gi
fwera mas calienie pues la parie de
culole gque solvesala dentro de la
camara no refrigera. Una bujia cor-
ta en un Molor gue la necasita lar-
ga, 58 comportard coma si la bujia
fuera mas fria da o gus es.

Bujias con barra

Son especiales para radio controf,
Llevan una barra metélica gue atra-

vieza el hueco donde esta alojado
el filamenio. Tienen |a veniaja de es-
conder al filamento ¥y evitar gue an
ratentl o marcha con el carburador
bastanie cerrado, la bujla se enfria
PO SHFFIHZ-‘HGUF&E de aceite de una
mazcla muy rica y el motor se pare.
Por tanto, s& comporta como calien-
te en cargas parclales ¥ como fria
& plana carga. Lo anadlogo sucede
en bujias con filamento muy ascon-
dido de una forma u ofra.

Bujias especiales

Hay bujias con el aislante de cris:
tal, con lo que se pueds ver si esta
al rojo 6 no, sin necesidad de des.

SO UNa apsraciont complicada 8 loao esta perfactamente @ planfo. La Duils v s alirseridcidn sov elemenios claves Pera & airamgue

montara. También las hay con fika
mentos en aspiral plana en vez de
tenerlo helicoidal,

Rotura y envejecimiento de
las bujias

Es curioso que es importants que
kx bujia sea de plating, ya que esie
material posee poder calalitico pa-
ra favorecer 1a ignicidn de la mezcla,
Siel filamento aparece sucio, male
O con depdsilos perdera efecto ca-
talitico y no hard mas que dar pro-
blemas. Esta pardida se traduce en
un comportamiente mas frio de la
bujla. Hay combustible de baja ca-
lidad gque envejecen rapidamente
las bujias.
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Cugndo ef motor esta manfado meeiido, suele dar probilemes o bdecicn de bujia La solucidn es sarrancar en esta posicid
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Buita de ohispa empleada an MOOelismo, simifar a las de mofos ¥ avtomdwies

El filamento puede quemarse por
dafar damasiado tiampo conactada
la bateria, 0 pueds quemarsa por si
solo. - Puede parfirse por chogque o
por focaria. Es imporiante filtrar el
combustible v el aire gue recibe al
motor. Mo togue jamas el filamean-

to. limpie la bujia agregando com-
bustible a ella y Soplando.

Problemas en arranque

Para comprobar el estado de 1a
bijia y da la alimentacitn, desmdbn:

GHE

lela usando una llave adecusda.
Apligue a eila |a corrlente y obser-
va su color. Debera ponerse color
naranja brillante. 51 sa pona rojo os-
cura, hay poca tension de aflimenta-
cidn a los cables o la pinza de con-
tacto esta defectucsa. Sial filamen-
to toma color amarilio, la allmenta-
cidn &5 excesiva, use un cable lar-
go ¥ vuelva a probar. S fa bujia frie
aceile, &l motor esta inundado de
combustible

Si gl motor pierda potencia-al re-
tirar la pinza de alimentacidn v no
puada recuperarse ajusfando la

aguja, pruebe con una bujia mas ca
lienta.

S0 el motcr produce golpes al in-
tentar arrancarlo, sl arranca al revés
con facilidad v =l se sobrecalienta,
prusbe con una bujia mas fria.

Recuerde apretar blen la bujia,
Pam na E'ZIGEEE|".'EITI.EI'I|:E. no g gana
nada ¥y pueds pasarsa de rosca.

Bujias de chispa

En este lipo de bujias no hay fila-
menta, estando p-erfectamuni& Sl
parados los electrodos. Para encen-
der fa llama s hace sallaruna chis-
pa entra ellos. Un generador de alta
tensién provoca la chizpa. Existen
distintos tipos de generadores, lla-
madog encendidos: ol de platinos, al
transisiorizado v el mejor. para mo
tores de dos fiempos que es el de
descarga de congensador.

Las bujias usadas en motores de
madelismo’ son en todo iguales a
las usadas en automoviles y moto-
cicletas, salvo en que pusden ser de
menar tamano. He venden con dis-
tintos grados térmicos, con varios fi-
pas de rasca ¥ da varas longhiudes,

Fara un uso correcto de eflas con-
sultar libros de Laller o técnicos ao-
bre automdviies




MONTAJE

DE UN TODO-TERRENO

ELECTRICO(II)
DIRECCION Y PUENTE TRASERO

NI gue decir la importancia den-
ro de todo el conjunto de este sis-
fema que sera la encargada de diri-
gir-el coche, Deberemos tener pre-
senie que este mecanismo se le s0-
mefera a un duro irabajo y que su
ajusie serd primordial para unas
buenas prestaciones,

La direccion consta de varias par-
teg- manguetas, salvaservas, v vari-
las de mando,

Manguetas

Es la pieza reina de la direccion
¥ Mas que un componente es al so-
porta ¥ unién de varios elementos.

A ella van unidos unos ejes, a los
cuales montaremos los bujes o so-

pores de larueda. Esta unidn gene-.

ralmente no es directa, es decir, en-
ire ambas paries Iran inlercalados
bien unos rodamientos o unos cas-
guillos anfifriccidn gue mejoran el
giro de la rueda y evitan un desgas-
e innacesario en cualquiera de las
dos partes, Este punto ira debida-
mente engrasado, Conviena elimi-
nar en todo lo posible coalquler hol.
gura existente paro Sin pasarse, ya
que &l giro debe hagerlo libremente;
an casg contraris Seria un freno pa-
ra &l modelo. Una vez terminado es-
terensambiaje pasaremos a montar

las rdtulas de |a parte superior e in-
ferlor de la mangueta. El montar en
esta parie unas rdtulas no es capri-
cho dal fabricante, sino que se de-
be a la doble articulacion gue ha de
electuar este punto: la de giro v la
de suspensitn. Por tanto, la rdtula
65 la gue permite conjugar estos
dos movimientos. Anteriormanis su-
|etaremos con un temillo la bolsa de
la rétula de direccidn al brazo de la
manguata. Ahora va pueds montar
todo &l conjunto a los brazos de sus-
pension de una forma firme. Nueva-
menla observaremos que todos los
MOVIMianios Son Sequras v suaves

Tedricamente, esto debe ser asi, ya




gua las articulaclones se efecttan
por medio de rdtulas, que a no ser
por defecio de fabricacion, tienen
un movimiento suave y exento de
holguras,

Salvaservos

La misidn de este equipo meacs-
mico 85 evilar gue fa transmisidn del
garve a las ruedas sea rigida. Po-
driamos pensar que esto es innece-
sario, pero ieniendo an cuenta que
las irregularidades del terreno ejer-
cen una fuerza descontrolada can-
tra las ruedas y que estos golpes se
transmiten directamente al servo
deteriorandolo en un corto espacio
da tiempo, entenderamos la impor-
tancia de este salvador de servos.

te constia de un eje poral cual
giran dos piezas independientes
puestas an forma de escuadra. Una
de allas posee un salienta an cufa
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Una wez angrasedo infroducic la mangueda g el Buje v comprobiar gue gira ivemenrts

que se encaja en la otra, que a su
vez posea un entrante de la misma
forma. Estas dos piezas van haclen-
do presion entre sl por madio de un
muEle Quea las mueve de una forma
solidaria, pero gue al Imprimira una
da ellas un movimianto brusco ésta
vence |la fuerza dal mouella, separan-
dosze de la segunda e Intermumplen-
do el movimiento, gue por tante no
a5 transmitido al servo, segulda-
menta volveran a su posicitn nor-
mal por accion del muelie. Este lo
monlaremos sobre el chagis por me-
dic de un tomillo con Su correspon-
diente tuarca. El salvaservos debe
cargcer de movimignto longitudinal
&N su eje, para lo que podremos pro-
ceder de dos maneras, dependien-
do di su constilucion. Si dste va su-
ieto 8 su parte superior por una tuer-
ca autoblocante se apretara al mis-
mo tiempo que movernos al salva-
SGIVOS;, cuando veamos gque éste
empieza a frenarse aflojaremos san-
siblemente la tuerca hasta que gire

Log bu@s ) CRsQaSR 5@ IRBNcAN con aceife fluwida.

suavemants; en este punio lo deja-
remos debidaments ajustado. 5i,
por al contrario, en vez de luercas
v& sujelos por una grupilia, debere-
mos corregir las poslbles holguras
jugando con arandelas de distintos
grosores hasta conseguir el ajuste
deseado. En al salvaservos se mon:
iara, al igual que en los brazos de
la mana da la manguetas, tres bo-
las de rdtulas por medio de unos tor
nillas. Estas bolas se distribuyen de
la siguiente manara: una en &l bra-
0 que esta en posicidn transversal
al eje de simetria del coche que ser-
vira para unirel servo a la direccidn,

dos an &l otro brazo y que serdn
as encargadas de unir las ruadas
por medio de las varillas,

Varillas de mando

Son unas varlllas giee van rosca-
das en los extremos para lijar ai
plastico de las rétulas, que poste-
riormenta se alojard en las bolas
salvaservos v en las manguetas, Es-
tas varillas tienen fa mision de unir
antra =i las manguetas y sailvasar
vos; con lo que sa transmite el mo-
vimiento del servo de direccidn a las
ruedas. Para montarlas enroscare-
mas primars en un extremo uno de
los plésticos de las ratulas hasta su
tope v seguidamente, en el olro ex-
trema, otro plastico de rotula hasta
tener la longitud necesaria. La ma-
Jor forma de efectuar dicho proce-
=50 85 unir uno de los extremos de
la varllla al salvasernvos vy, una vez
colocado éste en su pogicidn inter-
madia, presantar el otro axtremo o
bre su alojamiento de la mangueta;
la ruéda debera quedar en linea rec-
ta, extramo que se cansaguira an-
roscando o desenroscando ia rdtu-



Ef g de |3 Manguers wa prowsio oF uina ranurs Dada (rsertar 8 gro
sifla que ratlens ol bups

la hasta gque {a longitud de 1a varilia
sea la aproplada. Con la otra rueda
procederemos del mismo modo. Es
acansejabla dotar a la direccion de
una cierta convergencia, es decir,
las ruedas no conviens que estén fo-
talmenle paralelas entre i Sino gue
deberan ir mirando ligeramente ha-
cla dentno (unos cinco grados cada
rueda). Para conseguir esto basia-
ra con soltar una rétula de cada va-
rilla y desenroscar una vuella apro-
dimadamente, voiviendao a fijar en
sus anclajes comespondientes,
Seguidaments moveremos el sal-
vasanvos con la mano cbservando
que las ruoedas se desplazan de un
gxtrento a ofro de una forma progre-
glva y sln enganchones. lgualmen-
e, vigllaremos gue no cuosie exce-
sivo trabajo mover la direccién.

Puente trasero

Al lgual gue el delantero, esta for
mado por la suspensidn, perc sw mi-
gidn, an vez da dirlglr el coche, es
ia de transmitir la fuerza motriz al
miodale. Parte da este grupo va lo te-
nemos montade, se trata del motor
¥ de todo al conjunto de pifonas.

En primer lugar, hay que fijar log
vasos ¢o los palieres a los ajes de
salida de la caja de transmision. Es-
los los aseguraremos apretandao
fueriemanie los prisioneros qus ree
para este fin con una llave allan, Al-
gunos ejes van dotados de un reba-
@ plang, en cuyo caso ankes de
apretar el prisionena haremos coin-
cidir ésle con el rebaje. Asi se con-
sigue una union mas solidaria, con
o que s hace imposible, gque el va-
50 s& deslice por su efe. Al melar el
VASD 8N Su aje cuidaramos que na
presiona axcesivamente contra el

A de arovefae e irangoeia g8 daial inalaiacos en efd fog formi-

Ifos de las rdfuias o airescian

rodamienty o casquillo del eje,
pues, de ser asi, el giro produciria
un desgaste prematuro. Seguida-
mente prepararemos los frapecios
de suspension. A éslos sa les mon-
tard, en primer lugar, los rodamien-
tos o casquilios por Ios cuales, gi-
rard el eje de la rueda. 51 los casgqui-
fias antran excesivaments durcs en
su alojamiento y el trapeciometali-
co, calentaremos éste consiguiendo
asl que se dilate y facilile su encas.
tre, Seguidamenis, pasaramos el eja
de la rueda por ioscasqgulllos, fijan-
do el vaso del"palier & ésfe, de la
mizma forma gue lo hicimos en fa
caja de transmisidn, Una vez apre:
tado asie vaso verificaramos que el
efe gira llbrementa, 5l no esazl y da
la sensacidén de estar frenado, aflo-
jaremos el vaso alejindolo del cas-
quille ligeramente, para volvar a
apretar en gsta posicidn. Asl conse
guiremos anular la presion laleral,
que sin duda, era la causante del
agarrotamianto del eja.

Una vez preparados los trapecios
sa montan en sus alojamisntos vy sa
suban a su posicién mas elevada,
solténdolos para observar si caen |i-
bremente por su propio peso. Sies-
to no sucede, comprobaremos gue
al eje da| trapacio se desliza suave-
menta por su alojamients, Para cone
sequir asto, deberemaos limar o ta-
ladrar a la medida mas aproximada
posible al diametro del ele. Esta
operacién debe efectuarse con su-
mo cuidado wverificando continua:
mente fas medidas, va que un axce-
o0 en una de ellas supondra el te-
ner que sustiluir la pisza debido a
las holguras creadas en los punlos
de giro del trapecio. Cuando ya se
ha conseguido que el frapecio baje
debidamenie lo presentaremos aen
5us alojamientos, montando esta

vez el paller de transmisidn entre
sus dos vasos, Situaramos el trape-
cio de 1al forma que [os vasos Y al
palier gueden alineados en esie
punto, en donda el paliar liene me-
nes juego lateral; es aqul donde se
ajustard debidamenta. Esta paliar
nunca debera quedar apretado, §ino
qua tendra que paseer un peguefio
juego lateral que puede oscllar de
2,5 a 1 mm, Si no existiera esta hol-
gura y efecto de la suspansidn, al
palier al pasar por esla posicion tra-
bajaria forzado dafando tanto el tra-
pecio y el motor como sus proplas
cabezas. Esta holgura no debera ex-
cederse de las colas marcadas,
pues el palier se saldria de sus alg-
jamientos cuando la suspansidn e
gase a sus extremos. 5i para llegar
a la medida deseada ha sido neca.
sario desplazar algun vaso de palisr
deberemos corregulr con arandelas
la helgura gue s habra producido
por la pana de atrds del vasd: 68 na
casario tener presents qua el palier
no debe hacer tope contra 108 cas-
quillos, per o que tendremaos que [u-
gar con arandelas de distintos
ESPESOTES,

Finalmente, fijaramos de una for-
ma delinitiva todo el conjunto y
mantaremos los amortiguadoras;
para esto procederamos de una for
ma analoga que en el puente delan-
fero, s decir, e Tijara a su soparie
pofr medio de un tormillo con S0 oo
rraspondiante luarca quea no apreta-
remaos excesivamente. Lina vez fina
lizado el montaje de aste puente Ira-
gern, fendremos yva listo Woda la par
te mecanica, pudiendo proceder ya
al montaje de ta radio. Antes de el
instalaramos todas |as barras de re-
fuerzos v antivuelco, fljdndolas en
sus anclajes de una forma solidaria
y o mas rigido posible.
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REVISTA MENSUAL DE MODELISMO ESTATICO

Mes a mes desgranamos la historia, estudiamos los hechos en donde se ubican las réplicas a escala die vehiculos famosos.
gue-anallzamos con un gran despliegue de fotos a tode colar

* AVIONES * BARCOS * CARROS DE COMBATE
o VEHICULOS * FIGURAS ¢ DIDRAMAS
¢ CIENCIA-FICCION
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B _— 3l n S Un auténtico torrente de
" = informacin, planos, dibujos,
esquemas de color, etc;
\ ' todo lo necesario para
: e pintar, decorar o
\ P superdetallar las maguetas
! i : e de cada modelo v sus
L e pecullaridades.
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