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MONTAJE DE UN TODO-TERRENO
ELECTRICO (IV)

INSTALACION DEL EQUIPO RC

En la mayoria de los coches sléc-
tricos &l equipo de radio va alojado
en un compartimento o caja estan-
£a, que evita qua lleqgue a cualqule-
ra de los elementos del grupo de re-
cepcion agua, polvo o cualguler ti-
po de impureza que deterioraria es-

tos delicados mecanismos elecird-
niCOs,

La caja va unida al chasis por me-
dio de tornillos. Antes de Instalarla
y &i dsta carece de (65 laladros co-
rrespondlentespara el paso de los
cables y vafillas de mando, debare-

mos efectuarlos con ayuda de un

punzdn ¥ una lima redonda. Tam-

bign se puede utilizar una taladrado-

ra con cierfa precaucion, ya qus al-

gunas de estas cajas estdn constl

Luil:laa en un material muy quebra-
izo,
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Servo de direccion

Empezaremos montando al brazo
del sarvo una bolsa de rdtula. El ser-
v vl sujelo ala base de la caja g8-
lanca por medio do cinta adhesiva
da dog caras. Para emplear esta ain-
{a habra que tomar dos precaucho
ngs: en primer lugar, limplarermos
debidamente con alcohol las super-
ficies a pagar, ¥ en segundo lugar
daeberemos tener preseanie que, una
vez pafada fa cinta serd muy diticil
Corregdir su posioion, Para fijar el sar
¥O 56 pegara la cinta a éste; poste-
riormente, retiraremaos el papsel pro-
tactor rastante v aproximaramos al
SEMVD 8 SU posicion cormespondien-
le. Una vez seguros que estd debi-
dameante prasaniado, la presionara
mos contra la caja, con lo que gqus-
dara ya firmementa sujeto. La ubl
cacion de este servo serd lo mas
aprodimada posible al salvaservos

Servo de control de velocidad

En primer lugar, se [ljard a dsie,
con cinka adhesiva de dos caras, i
regulador de velocidad an la pasicion
indicada por gl fabricante. Seguida-
mente, instalaremos =l brazo deal
servo an su alojamientc; este brazso
sera el encargado de lransemitir el
movimienio al dispositive de regu-
lacion, Sagun al modalo de regula-
dor, al movimiento se efactuard bien
& trevés de una varilla de mando o
sienda el brazo del searvo al encar-
gado de alojar diraciamenis & me-
caniamo de regulacidn, Ahora fija-
remos fodo el conjunto a la cala as
tanca e la misma manara gue lo hi-
cimos con el sarvo de direcclion. Sa
pondra especial alencién en gue no
reGen ninguna de las partes mdvik
les, ya que se podria originar un
agarrotamiento gue dejaria al coche
sin control

Receptor y portapilas

El receptor se pega con la misma
cinia ampleada an los servos) pre-
viamente se habrdn conectado lo
das las clavijas. El lugar da ubica-
citn as indiferente, por lo gue bus-
caremos un sitio en al cual no as-
torbe, tanto para & movimlanto de
los sarvos comao para el alojamien-
io de las pilas y baterias. El porta-
pilas se dejard sin pegar, ya que ten-
dremos que extragrio cada vez s
sea nacesario cambiar las pllas. Es
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necesarno taner en cuenia que hay
gue dejar espacio libre para alojar
& pequels e Daterias que aliman-
ta &l motor.

Continuamenta el moniaje con la
inatalacian de la varifla de mando de
direccidn. A ésta e le rascaran, an
sus dos exfremos, unas carolelas
de rolula. Seguidamente, fijaremos
uno de los extremos de la varilla al
salvasersos ¥ Bl otro 1o presenians-
mos sobre la bola montada, s de-
Cir. sobre el braro del =sarvo. El san
v debard encontrarse en el punto
medio de su movimiento, Ahora, v
de igual forma gue cuands monta
mis [as variitas de direccidn, iremos
anfoscando o gesenrmoscando la ro-
tula hasta que la direccidn guede
racia, momanto en gue Instalare-

mos la varilla definitivamente, intro-
duciéndola por el guardapolvos que
alojaremos en el laladro efectuado
an la caja estanca.

El interruptor de alimentacidn del
recepior o fijaremos a la tapa de la
caja, para o cual habra gue afec-
tuarle a esta dltima tres taladros,
dos para los tomilios de fijecidn v
olrg para la palanca dal intermuptor.
Par la parte exterior va adosado por
anclma dal inferruplor una protec-
cldn de goma Que asequra la estan.
gueidad dal conjunto, evitando Que
entre agua por este punto. Estas ca-
jas estancas van provistas de una
junia de goma gus fijaremos al bor-
de de fa caja, asegordndola con
unas gotas de cianoacrilaio. La jun-
ta no debe guedar retorcida, pues di-

ET giguvianra lafadro 8

afecfuar e &l Qus mas
 parmilirg & paso os a8

varila de mando de

MBCCIoT J9Egs af Bevo
hasla of salvasario.

flcultaria el aslento de la tapa. La ta-
pa va sujeta por unos sopories ©
ciarres qua varian segun &l modelo
y el fabricanle; en este caso, se (ra-
ta de unos soportes interiores gue
sobresalen por unos orificlos efec-
tuados en la tapa y que se fijan a és-
ta por madio da dos grupilias. Por al-
tima, montaremos la varilla soporte
de la antena en |la parte trasera del
coche v arrollaremos a dsia el cable
de la antena dal receptor. Se hara de
tal forma que no sobresalga excasi-
vamente por la parte superiorn, anu-
lando asi el riesgo de que ésia 58
enganche y se parla. El dejar hasta
el final esta parte &5 debldo a gue
por fa lengitud de la varilla nos mo-
lestaria en los demas procesos de
mantaje.
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EQUIPO DE RADIO
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SISTEMAS

LOS FLAPS

n determinados momentos del

vuelo, scbre todo en la fase pre-
via al aterrizaje, inteérasa reducir la
velocidad, mantaniendo la minima
posible dentro del Iimite de seguri-
dad en que todavia existe sustenta-
cion suliciente para no entrar en
pérdida

Ofra circunstancia es la necesi-
dad da parder altura en &l minimo
tiempo ¥ espacio posible, mediante
maniobras controladas vy mandos
de vuelo que faciliten esta opera-
cidn.

Par otra parte, en un momento
tan critico como es el despague, es
conveniente disponer de algun sis:
lerma de hipersustentacidn temporal
gue aumenls la seguridad en ese
momeanto, y nos parmita ganar altu-
ra mas rapidamente, pues cualguloer
situacion de emergencla producida
Inmediatamente después del despe-

HIPERSUSTENTADORES

gque, serd resuaita mas facilmente
cuanio mas alto esté el avidn en ese
momento. sAllura y velocidad es se-
guridad.»

Para resolver esta serie de ayu-
das & deferminadas maniobras,
existen unos sistemas llamados
flaps y frenos agrodinamicos de fos
cuales irataremos en el presente ca-
piltulo,

Flaps en borde de salida

En los aviones reales, mas con:
cretameante en aparatos de altas ca-
racteristicas, se utilizan flaps de
borde de atague, consistenias en
unas superficies que se deflectan
£ @23 parte del ala, aumantando fa
superficie, ¥ la curvatura, de perfil,
lo cual produte una disminucicn de

velocidad por resistencia, ¥y un
aumento de sustentacion por curva-
tura.

Fero en asromodelismo este tipo
de sistema no se ullllza salvo raras
gxcepciones. Sin embargo, los flaps
convencionales situados en el bor-
de de salida, sf tienen aplicacidn en
determinados modelos gue necesi-
tan utifizar las ventajas de este hi-
persustentador.

Los flaps en =i, son unas superfi-
cies planas parecidas a los alero-
nes, pero situados en la zona de las
alas proximas al luselaje. General-
menie son dos, aunque pueden sar
m&s, pere slempre con la superficie
total repartida en partes igualas a
ambos lados del eje o cuerda cen-
tral del ala.

La deflexitn de los flaps as siem-
pre positiva o hacia abajo, teniendo
en cuenta gue su funcidn es aumen-
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Articulacion en el borde de atagus

Flap graduable & randra mdvil

Ramera fija

tar la curvatura del perfil dal ala en
aste sentido. El movimdento es si-
multanao, para no producir desegui-
librios en &l gje longiludinal o en el
vartical. Sin ambargo, 50 &8 acusa en
el eje transversal, pues al deflectar
los flaps, se crea un movimiento de
ploado, gus obliga a aciuar ¢l man-
do de profundidad hacia arriba pa-
ra compensar el efecto ¥ nivelar al
morro del avidn,

Algunos modelos incluso llevan
estos dos mandos combinados con
un sistema mecdnico, para que al
acclonar los flaps, autométicamen-
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FLAP DE BORDE DE ATAQUE
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te el establlizador suba los grados
Nacesanos para corragir el picado.

Utilizacion de los flaps

Lo normal es que e desplaza-
mignto de los Haps sea gradual, o
al menos por puntos, para que se
pueda seleccionar un determinado
angulo de deflexidn segin cada ca-
s0 de aterrizaja o despegue. El 4n-
gulo éptimo a amplear s una cues-
tidn de practica e intulcion, gue &l
piloto consigue cuando conoce su
modelo y las condiclones de viento
en &l momento da la toma.

Como ya se ha dicho, la funcidn
de los Hlaps es acoriar la distancia
del despegue o aterrizaje, disminu-
vando la velocidad vy aumentando el
anguio da descenso en el segundo
caso (aterrizaje), pero manteniendo
en todo momento una velocidad de
seguridad, Esto, en un avion ral es
Hicilmenta controlable por el comes-
pondients instrumento aneamome-
tro. Pero en un aeromodelo, la valo-
cidad se estimara a ojo, debiendo
cuidar la posible entrada en pérdi-
da, pues sa trata de una situacion
bastante critlca gue se llega a do-



FLAPS EN BORDE DE SALIDA

£l gréfico muesira las posittes configuraciones de flaps. La orimerd 85 I8 mas Smpleans, va gue 158 ofres St inds complicadas de instaiar.

minar perfectamente con la pract
A,

En una aproximacidn a la pista
con flaps, s deberd mantener el an-
gulo de deflexldén elegido por al pla-
neo hasta el mismo momento del
alerrizaje. 51 en alguna ocasidn nos
excedemos en &l dngulo da Haps, vy
por tantc surge a posibilidad de no
llegar hasta ia plata, se acelarara li-
geramente &l motor para evitar mo-
mantdneamente el brusco descen-
80, corfando de nuevo al ralenti
cuando se estime convenlente. En
ningun caso como medida a esta
posibilidad se subirdn los flaps ni
parcial ni totalments, puas &l riesgo
de entrada en pérdida aumenta no-
tablaments, va que llevamos el
avidn a una velocidad critica an fun-
chbn da una configuracidn del ala,
que al ser modificada varia paligro-
samente las condiciones de susten-
tacidn,

Asimismo, después de un despe-
gua con flaps, sa subirdn lentamen-
te despues de haber ganado cierta
altura ¥ velocidad de vuelo,

Tipos de flaps

En el grifico se puede ver los
principalies tipos de flaps existen-
tes, aungue an asromodalismo el
sistema llamado =de curvatura», es
&l gue s& emplax an un noventa por
clento de los casos. El resto sa utl-
liza sxclusivameante en maquetas o
reproducciones de aviones realas.

El flap de intradds es como una
divisidn del borde de salida, gue no
modifica el extradds del perfil,

e

FLAP DE BORDE DE SALIDA

— e
Al apmanfar fe coreaiura. @ e oeld perlyl ge despiann v ola sesien lannn Suraeita

Freno oo axiradis abisagrads, an @l ala oa un yaiam;
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El flap de ranura ademas da cur-
var al perfll, deja una ranura entre &l
flap ¥ el ala, por donde cntra un M
jo del alre del Intradés al extrados
que coniribuye a manlenar los file-
tes de alre o capa limite pegados al
pariil, manteniendo ta sustantacion
en velocidades mas bajas.

El flap de extensidn aumeanta la
superficle alar con las consiguien-
tes ventajas.

Flaperones

En modelos cuyos alerones ocu-
pan toda la envergadura del ala, ca
s0’ bastante frecuente, sa pusden
utilizar éstos como flaps, mante-
niendo ademés su funcion propia de
alerones, Reciben antonces el nom:
bre de «llaperongss.,

Este mélodo simplifica sin duda
la construccldn del ala, si bien no es
tan efectivo como el sistema indivi-
diual

Frenos aerodinamicos

; Los aviones de allas caracterstl
Wirlare oo franos o & exfragds de les alns, para, (omas de pracaicn =as en cuanto a su velocidad, v los
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EFECTO DE LOS
FRENOS AERODINAMICOS

Eracias & (s Trsflos,. U WRend dqud fdde 34U Aprommacipn desdBonan allofa. aferssa andes gue of ofro i ffonds y meds e

veleros de competicidn, ademss da
los flaps, necasjtan un sistema mas
rotundo para perder altura o veloci
dad en determinados momentos.
Para ello utlizan los frenos asrod|
namicos, qua consisten basicamen:
b on unas paquefias superficies
instaladas en las alas, |las cualas al
gar datlecladas rompen parcialmen-
te la sustentacitn. Entonces al
avion plerde allura de una manara
comirolada pero raplda, v tamblén
su wvalocidad disminuys notable
mania,

Los frenos son empleados sobre
todo en velenss de gran envergadu-
ra a los gue su gran capacidad de
sustentacicn v planeo a6 vuehen en
conira, cuanda sa frata de salir de
una Wrmica que -amenaza con e
VErse nuestro modelo para slempre.
Ezie caso =0 da con-cierta frecueen:
iz Hay sacendenclas con la sul|
giente luerza como para seguir ele-
vando i velero, aun cuandoe pstes
mias plicando a londo, Entonces, los
frenos son la solucidn perfecta pa-
ra salir de esa situacidn de amer-
ganacia.

Paro no sdlo para esfos casos
=on validos. En la maniobra da apro-

Ejermgio die frenes en o sefracds 2 niraads del afa, pars /nas efecimidad
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gtimacion pravia al aterrizaje o8
tamblén de gran uiilidad, sobre fo=
do en competicion, donde as impos
tante efectuar la toma en un lugas
pre-establecido. Gracias a los -
nos aarodindmicos se pueden rese
lizar aterrizajes de gran precisidn,
por la facllidad para perder altura en
un momento determinadao,

Los frenos, al contrario gue jos
flaps, pueden ser actuados tanias
VECES COMS %83 Necasario an una
aproximacion, sacandoios o metisn-
dolos en funcidn da la maniobtra da-
soada

Tipos de frenos

El modelo més comun de freno
consile en un rectangulo plano gue
sale por el extradds del ala ¥ a ve-
ces tambign por el intradds cuya al-
fura es mas o menos la del espesor
rmaximo del ala, v la longitud apro-
ximada al 25-30 por 100 de la enver- -
gadura.

Su alojamiento en el ala suele ser
una ranura vertical o un rebaje hori-
zontal, En el primer caso sa danomi-
na «frencs de tjera= ¥ en el segun-
do «frencs ablsagradoss.

Cualquiera de los dos modeios
son actuados por un sarvo alojado
en el fusalals, con la comespondien-
l& traamision. El comercio dal asro-
modelismo ofreca diversos siste
mas, que incluyen foda la mecani-
ca para sar facilmeanta instalados en
LR WEler,

Otros modelos

En akjunos valeras y también en
determinados aviones acrobalicos,
se utiliza un original tipo de freno
que consiste en |a deflexion a 80
grados del barde de sallda, medlan-
ta uf mecanismo que permite asta
giro, Ademds se deflacta también
parta del Intradds, formando una es
pecle de oTe perpandicular al eje del
peardil:

Otro-sistema - empleado sobre (o
do an velaros, consiste an utllizar la
propla cabina como frend, aprove-
chando la resistencia que produce
al ser deflectado por un complejo
ImBcani&mo,

Par ditima, aungus no es lrecuan-
te en aeromodelismo, s& emplean
tambidn pequenos paracaidds que
zon libarados an al momento opor-
tung, produciendo también un im-
portante efecto de frenado.




TEORIA DEL RADIO CONTROL
EL RECEPTOR

ontinsando en i3 lines marcada

&n esta obra de dar a conocer
todo el proceso de la téonica del ra-
dio conlrol, sin prafundizar en & e3-
tudios de circultos sing de ensehar
en forma divuigativa los fendmeanos
fizicos puestos en juego, estudiare-
mos shora lo gue podriamos definir
coma la segunda parta del proceso
gue &3 |a recepcidn, por parte def re-
ceptor, de la sefial radiada por al
transmisor. Todo allo para qgue cual-
quier aficlonado con un minimo de
inferés, sepa qué ocurre desde que
mueve un stick o aprieta un botdn,
hazia que un servo 52 mueve 45 a
1a derecha, por ejamplo,

Por las leyes fizicas de la induc-
cion de Faraday, CONODCEMOS Que un
conductor inmearso en un campa
alect ieo Inducira en el mis-
mio una tension eléctrica que gene-
rard consecueniemente una cormlen:
te electrica, siexiste un circyiioce-
rrada. Con arreglo a esta ley funcio-
na cualguier racaptor de radio.

Lin receptor de.radio oontrol, con
la antena comectameanie desplega-
da en toda s longitud, intercepta el
campo-efectromagnetico radiado
por al transmisor, inducigndosea an
fa misma una tansicn pagquadisima
[del orden de los microvoltios), gue
pone en circulacion una corranie

gléctrice fambign infinitasimal, a
través de la boblna conectada a la
antena. y masa.

Ajustes de bobina y antena

Para que la energia captada por
la antena sea la maxima posible, es
necesario que la aniena y bobina
corraspondients esten an resonan-
cia con ks frecuencla de ta sehal
emitida, La bobina ya viene ajusta-
da de fabrica, asl como la anlena,
ouyo ajuste astd definido por su lon-
gitud y que, bajo ningan concepto,
S8 podrd modificar, alargar o acor-
tar, en cuyo caso dejaria de estar en
rasonancia v la energia caplada dis-
minuiria considarablemants; con
efeclos catasirdficos.,

El problema siguiente conslsie en
amplificar hasta unos nivales atlles
esta enargla qua tenemos presente
ahora en |a llamada bobina de an-
lena. Hay tres soluciones posibles
o, lo que es lo mismo, tres clases de
receplores; el sistema mas anfiguo
denominado TRF o sintonia da am-
plificacion directa, el receptor &
reaccion y el superhateroding. Da
lodos ellos, Gnicameante el aitimo es
el quese ha Impuesto por su rendi-
miento, utilidad v sencillez.

En la flgura 1 pueds verse al cir-
culto esquemalico de un receptor
suparhatercdine, cuvo fundciona-
miento es el sigulente: en lugar de
amplificar la sefal de radiofrecuen-
cia sucesivas veces hasta lograr el
nivel deseado, que parece seria el
sistema ldgico, se hace uso de un
original procesa que consiste en
mezclar la sefal incidenta con otra

673



— L) -

S 8 A =

ESQUEMA GRAFICO
DE UN

RECEPTOR

Gracias & I8 feonologia acluil, se consignen famadas muy reducidos

Elgcirgr -~ simplificeds o un recepior G cuaing canahs

674

ganerada localmenta y amplificar la
diferencia resulfante. Este procaso
es conoclde en electronica como
heterodinacion cuanda las safales
puestas an juego son audibies, v S0-
parneterodinacidn cuando son inau-
dibles o abarcan &l campo de |a ra-
diofrecuencia. Visto con un poco
mas da datatle, &l proGeso es como
sigue; el receplor incorpora un 0s-
cilador local controlado por Guarzo
ide ahi el cristal que llevan todos los
recepiores de RC) v cuya frecuancia
s igual a la de la senal captada por
fa antena, menos 455 KHz. Un ajem
plo aclarara mas las cosas, la fre-
cuencia cuyo color distintivo es el
varde en la banda da 27 MHz. &3
exactamente de 27,125 MHz_, radia-
dos por el fransmisor. La frecuendcia
del oscllador local -es de 26,740
MHz. Mezcladas o helerodinadas
ambas sefiales en un circuito llama-
do mezclador o conYersor (Que con-
sisle an un lransmisorn la frecuancia
resuliante serd de 27.195—26.740 =
=456 KHZ. A la salida de dicha sta-
pa se dispona un circulto resonan-
te & asta dittma sefal, llamada fre-
cuencia intermedia o F.l. gue es am-
pliticada en forma suficiente en un
par de etapas. A veces se infercala
gn ambas etapas un filtro & cristal,
cuya misidn es limitar a 10 KHz. al
ancho de banda pasanie, para evi




iar inlerferencias con los canales
adyacentas,

El paso detector

A continuacidn se encuentra el
paso delector, constituido por un
diodo, cuya particularidad es la de
dejar pasar la corriente an un santi-
do vy bloguearia en al opuesio. Sin
profundizar mucho en la forma de
trabajar de aste alemento, diremos
gue bloguea la radiofrecusncia (que
va ha cumplido su misién) y deja pa-
sar la sefial de baja Irecuancia o
modutacion; en nuesiro caso, 1os
impulsos de gobierno para actuar
los Sarvos.

Estos impulsos, depués de todo
gl proceso da transmision radidslec-
trica, se encuentran distorsionados
v oon mido. Por aste motivo, 32 ha-
ce nacasario disponar, a conlinua-
citn del detector, un paso o dos de
un circuito especial llamado confor
mador de forma de onda, La misidn
de éste es reatiiuir los impulsons 8 su
farma ariginal, nacasara para &l co-
frecio funcionamlento dal decodifi-
cador.

Carcasa de malanadl fasniod dal fasapror 38 ana Soreditada Marcd comaasiad

SENAL PRESENTE ODESPUES DEL DETECTOR

SENAL A LA SALIDA DEL CONFORMADOR DE ONDA
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En & figura 2 puede verse una se-
fial a continuacidn del paso detec-
tor, an la que se aprecia la distor-
sidn en fa forma de onda, asi como
el uido gue la acompana y la mis-
ma sefal una vee gue ha pasado por
la etapa conformadora de onda, gue
la daja completamenis impla,

Entrada al decodificador

Una vez gue ef lrén de impulsos,
tanios como canales mas uno largo
da sincronlsmo, ha pasade por la
elapa conformadora, son conduci-
dos al decodificador. La Importan-

Calaile ol

ATE Je - dnles

te misitn de este cirgulto es sepa-
rar cada impilso de control v con
ducinoc slempre por I8 misma salida
El luncionamiento a2 bastanie com-
plejo, asi que nos limitaremos a ver
gué hace y no cdmo lo hace.

En un principio del radio control
digital proporcional, se usd para es-
la imporfante funcidn un tipo espe-
clal de semiconductor lamadea SCS
(silicon controlled switches - conmu-
lagores controlados'de silicio) o hi.
matores en la nomenclatura euro-
pea, Bl principal problema es que re
queria. un elemento de los citados
por cada canal, mas los componen
tes perilericos, daba un ganjunto

muy complejo ¥y oocupaba mucho e
pacio. Con el progreso dea la elecind
nica digital, aparecid un circulto in-
tegrado on un solo chip lamado
shift-reglster (desplazador dé regis-
tra) 1al coma el CD4015A de la RCA
en una configuracidn edual in lings
do calorce patas, que podia cumpke
parfectamente &l sdio la funcidn da
decodificar hasta ocho canales con
un consuma minimo de corrienie
La funcion de este circuito as de un
convartidor serie-paralelo, o s2a, &l
tren de impuizos aplicado a la pati-
lla de enfrads, hace gua el circuito
direccione Internamente cada im-
pulsa a su comespondiente salida,
1al comd se abserva en la figura 3
Como podemos obsarvar, ol traba-
jo de estos circuitos integrados es
regimente milagroso; reciban an su
antrada un tran de impulsos que ha
sido generado an forma sacuancial
y repatitiva en el transmisor v 10s s
para, conduciando al impulso ndme-
rounc & la salida uno, &l Impulso nd-
meno dos a la salida dos v asi suce-
sivamente y sin que exista interac
cidn antra ellos. El impulso de sin-
CrONISMO Sirve para ponar a caro al
sistema de contso, antas de recibii
un Aueve tran da impulsos, ¥ evitar
asi un funcionamiento asincrénico
gue daria hugara gue los canales ga
mezslaran de una forma aleatoria.

Graclas a todos estos alamantos
electronicos gque hemos ido viendo
an los distinfos capitulos dedicados
a la parte técnica, ha sido posibla
al madarma sistema de radio con-
trol, altamenta fiable v de precio
raaimenis asequible,

| 2 34 =INCRD | 2 3 4

SINCRO

TREN DE |MPULS0S SERIE

COD4015A

.
4

IMPULS0S PARALELGS

FUNCIONAMIENTO DE UN DECODIFICADOR DIGITAL
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BTSN Y RADIO CONTROL
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PRACTICA”
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CASA LOS TOMOS YA
ENCUADERNADOS

Todos aguéllos que no hayan podido
suscribirse a la «Enciclopedia pricti-
ca del apromodelismo y radio controls
en su dia, ahora tienen la posibilidad
de adquirir, segin se van editando, los
tres tomos de la obra va encuadermados, al precio de 9.500 ptas. Ademas,
al igual gque los lectores gue realizaron su suscripcion al principio de
la abra. recibirdn en su domicilio, junte con el primer volomen
v de forma totalmente gratuita, un kit del avion para radio
Vkiadts o conle s control <Escuelas de Modelhob,

cuptn y envielo & Hobby Press. 54,
Apartado 54.062. Mnadrid
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Domicils nifico kit de avién para radio control
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Cinlige pagtal Teléhanag Prodesidn
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