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COMPETICION PARA EXPERTOS
LAS CARRERAS DE PILON

De las diferentes modalidades de competicion con aviones de radiocontrol, las carreras
de pilon (Pylon Racing) son, sin duda, las mas emocionantes y espectaculares, tanto
para los pilotos como para el publico.




CIRCUITO
BASICO

PARA CARRERAS
DE PILON RC
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ORREN de dos a cuatro mode-

s, al mismo tiempo, deblendo
dar diez vueltas, an santids contra-
rio a las manecillas def relo), a un
circulle tnangular (las dimansiones
de este triangulo varfan segun las
diteranies catagonas). Tras las dife-
renles mangas clasificatorias, la
puntuacian final e obtiena con &
suma dea los dos mejoras tiempos
de cada participante o de acuerdo
con el sistema de rondas, segun &l
cual, les punios se iran consiguien:
dode acuerdo con los lugaras que
vaya ocupando cada concursanta
an |las diferentes mangas: cualro
puntos para €l primero, tres para el
segundo, dos para el tercarn, uno
para el cuarts v Caro para el gqua no
fogre concluir las diez vueltas.

En la figura 1, podemos var un cir-
cuito tipico para carmeras de pildn,
Aurgue las dimensionas del recor-
do y algunos detalles especificos.,
varian de unas categorias a otras, el
dasarrolio da la carrara, a8 similar:

El concursante tiene un maximo
da tres minutos para poner an mar-
cha y ajustar al motor de su avidn.
La carrara dard comienzo deniro de
dicho ampo, efectudndose los das-
pegues con intervalos de un segun
do, con el fin de evitar posibles co-
ligionas,

En gl pilén nomers ung, s& situa
un juez de carrera ¥ un safialero por
cada corredor (con anterioridad, a
cada corredor se le habra asignado
un color distinto para su bandera
correspondiente). Cada vez que &l
modato pasa por gl pilon, =f safale-
ro correspondients alza su bandera,
por encima de la cabeza, manie-
niéndola asi, hasta que al avién pa-
sg por ¢l otre iads del pldn, S un
madelo falla al dar la vuella, o lo ha-
e por fuera, se sehalard moviendo
ia bandera de un lado a otro, en as-
le caso, nose cuenta la vuella y, de
repetirse la infraccldn, el concursan-
te sara descalificado en ess vuslo.

Los pllotos, con sus respectivos
ayudantes v cronometradores, se s5i-
taan entre los dos v tres, enlos gue,
por lo general, no habra sefialeros,
pero i sendos jueces de carrera,

Cada piloto puéde disponer de un
ayudante gue le auxilie durante la
puesta en marcha del motor, sujeta
al modelo antes de |a salida, le pro-
porcione toda la informacion verbal
ralativa a la carrera y transmita las
sefiales que se hagan desde &l |u-
raco,

En Ia fammals 500w, Iog gvinnes san mds
sancilins. £ modor va \in caranar
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Como se puede comprobar, no
s0lo basta con tener un avidn muy
rapido, sino que también se precisa
una gran pericia, por parte del pilo-
lo, para cefirse, lo mas posible, a
los pliones sin sallarse ninguno. To-
dos astos lactores, unidos al atrac-
tive de la velocidad, superior a los
240 km/h en algunas cateporias,
aseguran la emocidn v aspectacula-
ridad de estas pruebas.

Existen diferentes categorias que
agrupan a los modelos de carreras
segun la cilindrada del motor, al
mismo tlempo que regulan, de for-
ma muy rigurosa, las caractaristicas
técnicas del prople avidn (enverga-
diura, superficie alar, seccionas mi-
nimas, peso, elc...). Esto hace que
todos los modelos, dentro de una
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misma categoria, sean muy simila
res, o sdlo en un aspecto externo,
sing también, en las prastaciones,
con lo cual, la habilidad del piloto
:aaulta decisiva a la hora del triun-
0.

Las carreras de pilon tienen su
maximo axponents en las calego-
rias FAD (idrmula FAI) y «Fdrmula
1=, en las que los pilotos deben vo-
lar maguatas (F-1) o semimagquetas
(F3DY) de avionaes de carreras reales,
propulsadas por polentes y truca-
dos motores de 6.5 cc, capaces de
alcanzar velocidades punta cerca-
nas a los 300 kmih, Son muy espec-
taculares pero, debide a la dificul-
tad téenica y elevado coste, no a5
ian al alcance del asaromodelista
medio. Este ha sido el motivo por el

que los ingleses, siempre practicos,
sa decidieron a crear las carreras
wClub 20w, Esta denominacidn alu-
de a la cilindrada del molor, que no
debe superar los 3.5 cc (20 pulga-
das cdbicas), con la condicidn gue
deban ser del tipo econdmico (no s
admiten motores Schnuerle) v no
ser lrucados. En resumen,
se traia de hacer carreras con mo-
delos paquefos v baratos, gue pus-
dan ser pliotados por cualquier
agromodellsta, con una charta axpe-
riencia. Como era de esperar, en in-
glaterra alcanZaron una gran acap-
tacion, pasando poco despuds al
continente, donde en la antigiedad,
gozan de una gran aceptacidn por
parte de los aesromodelisias.
En Eslados Unidos, y también




Viaio caal siamipre 8 baja affura, virsjes cofidas p con lwae inclingeidn, molores que pamacan & punio de estaliad. U aulsniico sapaciicuia,

con el fin de hacer las carreras mas
azequibles, aparecieron los «Quic-
kies, en tres tamafios diferenies:
100, 200 y 500, Se trata de aviones
muy 3enclllos de construir (alas de
cyerda constante, fuselajes de tipo
cajon, motores sin carenar, etc.)
propulsados par molores Conven-
cionales y econdmicos, sin ningdn
Hpo de trucaje. En los dlitimos afios,
los ouickle G- se han populariza-
da en todo &l mundo, teniendo un
gran exito como formula de inicia-
citn.

Los aviones de carreras de la ca-
tegoria F3D, se definen oficialeman-
te coma:

wln modelo en &l cual la enargia
de propulsidn es suministrada por
un motor de pistdn y la sustentacian
se obtiens medianie fuerzas agrodl-
namicas qua acitan sobre las su-
perficies de soporte; las cuales,; ax-
cepto por las suparficies de contral,
deban permanecer fifas durante el
vuelo. Los modelos deban ser del ti-
po semimagqueta ¥ sus lineas gene-
rales estaran en consonandcia con
los avionas de lamano natural. Los
compeatidores pusden Ser requer-
dos a justificar alguna forma poco
convancional de su modelo, con al-
gun documento que evidencie su 8-
milaridad con &l avidn real.s

Esta definicidn se puede aplicar

Covno an las oiras facelas dal modslismo. (a
sofisficacion no Hene limite

SR T NE Enmaldony ey oihones o noa L R TN
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Las carmards e fa aviacion real lcwenon o gaplendor. Hay svoolenlas modados, QUe 00 evodloidos Foy pod log modelistas

a las diferentes categorias de carre-
ras, axcepto en el apartado da esca-
la, ya que, mientras en los «Quickies
no hace falta gue el modslo se pa-
rezca a ningln avidn real, en «Far-
mula 1» o «Quarter Midget», la regla-
mentacidn &5 mas exigente, puesto
que los modelos deben ser magque-
las, o reproducciones reconocibles,
de aviones tripulados, propulsados

pro hifice, que hayan participado en
cameras de larga distancla, circuito
cerrado o an intenfos de récord de
valotidad; y no-sa admiten avionas
tipo alavolante o deitas.

En ouanioa los motores, algunas
categorias, sdlo limitan la cilindra-
da, mientras que otras exigen unas
caracteristicas determinadas (no se
admiten motores Schruerla, esca-

pes fraseros, ningdn tipo de truca-
jg, etc...) como es el caso de los
nClub 20+ o «Quickie 500,

Lo gue sl &5 obligatorio an todoa
los casos as el empleo de un silen-
ciador eficaz y un sisterma de corte
de molor que permita al avién ate-
rrizar en el momento que sea reque-
rido por el juez de carrara.

La fovmuola «Club 30 @8 dn primer pase Racia 188 Carevas por id sencilles de fos modeilos ¥ ia potencia limitada
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VUELO CIRCULAR

ACROBACIA
DE COMPETICION

05 modelos de competicion
acrobdtica en V.C. se distinguen
de las demds modalidadas a simple
vista. Si 2o detiens a examinar las
lotos que acompanan este articulo
notard ya las primeras diferencias.

La realizackdn de las figuras que
mas tarde le expondremos SuponE
la Identificacion tofal con al moda-
o que S& poses, ¥ &80 5010 88 Con-
sigue gon un entrenamiento duro y
constants.

Si abserva ademas en los dibujos
en donde se recogen las distintas fi-
guras acrobdticas, [a altura maxima
da vuelo, que la mayoria de las figu-
ras no pueda rebasar los 45° de ele-
vacion s ira haciendo una idea de
la sensibilidad qua an las mands ths
nen estos espacialistas, para lograr
el contrel del modelo en tan réduci-
doespacio, v de las caracteristicas
peculiares que deben ofrecer estos
modelos para podear realizar con ga-
rantias esas evoluciones en el as-
pacio.

Los modelos acrobaticos de com

petlcidn, han estado en constante
evolucitn, v & hace un par da déca-
dag ara comuin ol empleo de mode-
los medios con uso de molores
giow de 55 cc de cilindrada, entre
los cuales se padia cifar como mas
popular gl Nobler, 1a tendencla ac-
tual es ir aproximandosa al limite
maximao de cilindrada permitida, es
decir, 10 cc. Ello supone un cambio
considerable en el lamafio, propar-
ciones y peso de los modelos.

Entre estos modelos més actua-
les destacan el Sfiletto, Tanga, In-
digo, Uno, ete., modelos que abun-
dan con frecuencia en las compatl-
ciones acrobalicas.

Las tendencias mas innovadoras
parten de estos disefos. con ias
afiadiduras personales de cada
Cual.

Entre los motores préferidos por
estos acrobaticos destaca por anci-
ma detedos el'motor Super Tigre 46
porser un motor ideal para realizar
una acrobacia lenta, pero sagura an
las posiciones mas delicadas de las

{1 x| | e
lf!l!:?: ‘“l IIHI’..I"'!'L'!

T' ==

figuras. Desgraciadamente las fir-
mas comerciales dedican poca
atencion a la fabricacion da molo:
res de estas cilindradas v los espe-
clalistas tllenen pocas posibilldades
a la hora de comparar rendimigntos
entre diferentes motores.

La presencia de estas cilindradas
supone un gran cambio en el tama-
fio de los modeios. Envergaduras de
aproximadamenta 1,60 son frecuen-
tes an estos modelos, con lo cual su
construccidn se vuelve complicada
al tener gue aligerar i material al
maxima con objeto de que una vez
estén dispuestos para el vuelo no re-
sulten excesivamente pesados.

Fara facilitar su transporie, sue-
len tener &l ala desmontable, como
an Radio Control, con lo gque s
compjica adn mas la construccion.
La transmiskin desde el horg de
falps al timén de profundidad ha de
sar dasmonlable, con 1o cual es pre-
ciso ancasguillar todos los puntos
de movimiento da la misma, para
evitar las holguras que aparacen an
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El irsp die un silancioso Bs afligaloms. Algunas s oa NsRdo propio o Imodilicaakos,

Coeficiento do
Figura dificultad (K)
Arrangue ¥ salida K=1
Despegue K=2
Doble cuchilie K=8
3 Bizos normalas K=1,2.3
Vuelo invertido K=2
3 Rizos exteriores K=1,23
2 Rizos cuadrados K=& 7T
2 Rizos cuadrados exteriores K=57
2 Rizos triangulares K=8 8
2 Ochos horizontales K=3 4
2 Qchos horizontales cuadrados K=8 10
2 Ochos verticales K=4 6
Reloj de arena K=10
%ﬂm ag &l techo K=4 8
Aterrizaje K=5
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cualquier juego mecanico ¥ que se
traducen con frecuencia en desajus-
tes de los mandos, ¥ por tanto, en
comporiamientos andmales an al
yualo,

Desarrollo
de una competicion

Una competicidn de acrobacia de
Vuelo Circular, se astablece entre
un numero de participantes para de-
terminar cual es el ganador, como
an cualguisr otra,

Los participantes deben realizar
varias mangas, ejgcutando en lodas
cilas las mismas figuras. Estas figue
ras estan recogidas en ia Tabla
Acrobalica que mas adelante expo-
NEMmos,

Una ver que el participante e3 lla-
mado a concursar dispone da un
tumipo total de ¥ minutos para efec-
[Uar su Manga.

Cuando al participanie ha exten-
dido sus cables ¥y comprobado su
matar, pide stiampow, en ese instan-
te comignza la cusnta atras de los
T minutos,

En &l primar minuic e participans
te debe arrancar su motor a8 mano
sin ayuda de arrancador, ¥ despegar
ayudado por su mecanico. Si el mo-
delo no sa hace al aire antas de ven-
car el primear minubo el despagusa no
punida, Después realizard 5 vueltas
a la pista, al nivel normal de vuslo
(gue se situa entre 1.2 ¥ 1,8 metros)
v atacard la primera figura de Ia
Labia.

Entre figura y figura se deben dar
dos vualtas a nivel de vuslo, para
distingulr las figuras entre si. Has-
ta hace poco tiempo ara preciso le-
vantar la mano enire figura v figu-
ra, pero actualments sd ha suprimi
do este dotalle.

Las figuras =& deben realizar en
el orden que marca la Tabla Acroba-
tica; tampoco e puedean rapatir fi-
guras aungua no sa hayan tarmi-
nado.

Cuanda sa han realizado todas
las figuras 86 esperara a que s pa-
ra &l motor. Mormalments, para ayu-
dar a que esto ocurra, s8 susle si
tuar el modeio volando lo mas alto
posible con objeio de que el poco
combustible que la guede tenga
mas dificultades en entrar al carbu-
rador v se facilite la parada dsl
maotor.

Una vez que hava occurrido esto,
se realizard el aterrizaje, dlitima figu-
ra a punduar en ia fabla.

Mormalmente, las tablas, arran
cando &l motor dentro del primer mi-
nuto suekan durar, Ell:ll'l'_‘lxh‘l"lada'm‘lﬂn-



Ei busn aoatado de los modelos a5 wr facior gue deline e alguna manera, gl cardcter ¥ fisciping gl plinio

te cinco minutos y medio con lo que
ga dispone de olra minute v madio
para esperar 8 qQue el motor se pﬂrﬁ
¥ hacar que el atarrizaje se produz-
ca dentro del tlempo méximo de los
7 minutos permitidos.

Evidantemente hacer la tabla den-
tro del tiempo fijado es la meta de
loda concursanta. Para logrario, 58
han de cumplir los siguientes presu-
puesios deducidos de la expe-
riencia.

1. Arrancar el motor a los primse-
ros golpes de hélice y ajustario per-
fectamente.

2. Echar, exactaments, la cantl-
dad de combustible necesaria para
gque &l motor se pare a los pocos se-
gundos de finalizar la Olitima figura
en a8l aira.

Evidentemente, esto s6lo se con-
sigue cuando se ha entrenado mu-
cho y s& han tenido an cuenta fac-
tores tan curiosos como son las
condiclones atmosféricas que afec-
tan en gran medida a la carburacidn
¥, como no, la serenidad del piloto
a la hora de infervenir en la compa-
thcidn,

La tabla acrobatica

S5a& conoce con este nombre al
conjunto de flguras gue an cada
manga, realizan los especialistas de
acrobacia V.C.

Esle modelo 85 &l campeon da Espata an ol ahe 84, S disedador p pilofer Lils Cld Fuenfes,

Esta compuesta por 15 flguras en
las cuales se integran el despegus
v el aterizaje.

Cada una de ellas tiene, a la hora
de puntuar, un coeflciente de dificul-
tad, o factor K, gue indica la com-
plejidad de la misma. Este coafi-
cienta e multiplica por la puntua-
citn gue establace cada juez (de 0
a 10} y de asta manera se aslableca
la puntuacidn de cada figura. En i

recuadra puede observarse la valo-
racidn del coeficiente para cada fi-
gura.

Las figuras, en general, son com-
binaciones de las flguras de Inicia-
cion que se publicaron anteriormen-
te, aunque otras son totalmente di-
ferentes a las alli expuestas. [Vear
grafico.)

La dificultad an la reallzacidn de
las figuras, radica no en |a sola efe-

797




DOBLE CUCHILLO

TABLA F.AL DE

PARA
VUELO CIRCULAR

FIGURAS ACROBATICAS

DOS RIZOS CUADRADOS EXTERIORES

-

DOS OCHOS HORIZONTALES
DOS RIZOS TRIANGULARES CUADRADOS
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DOS OCHOS HORIZONTALES

DOS OCHOS VERTICALES
ﬂﬂ_‘f" g

DOS OCHOS EN EL TECHO TREBOL DE CUATRO HOJAS




En gste modgls 59 aprecian Ias .gm;-n:.:s- suparicngs e mandp, lanfpon @l man de profungicdad, oomo an fo& Ndbs

El ramafp da esfps gwones impiica a vaces g conshucoidn @@ on ala dasmontabie

800

cuchkon de las mismas, sino an ia si-
tuacion an el espacio. Figuras como
por ejemplo, o5 rizos y ochos vie-
nen encuadrados en una altura ma-
xima de 45 grados de elevacidn con
respecio al suelo, que ademas a3 la
altura an la que se deben centrar fi-
guras tan complejas como los ochos
varticales y el reloj de arena. La al-
tura normal de vuelo, entre figura y
figura serd de 1.2 a 1,8 metros.

En loa dibujos se aspeciflca don-
de comienza y ddnde acaba cada fi-
gura mediants flachas de entrada y
salida, respectivamente.

Con todo lo agui expussto sa de-
muesira la capacidad de maniobra
gue tienen estos modelos acrobati-
cos, la dificuliad de la realizacion de
astas figuras y la valoracidn mas
complata de esta especialidad.

Caracleristicas de los
modelos acrobaticos

Pesa maximo en vusio: 5 kg,
Superficle total maxima: 13
drm?
Carga alar maxima: 100 gridm’
Cilindrada maxima: 10 cc.
Longitud de cables: mayvor de
15 m ¥ menod de 21.5 m,

Es obligatorio el uso dea si-
lencioso.




COCHES TODO-T!

ERRENO -

CON MOTOR DE EXPLOSION(II)
DIRECCION Y TRANSMISION

A direccldn, como es de Suponer,
&5 un punto vital en el compor-
tamianto del automodealo v debard
estar debidamente reglada.
La direccidn estd formada
unas manguetas gque actian en
ma de bisagras para permitir el giro
de las ruedas. Estas manguetas van
unidas a un salvaservos, por medio
de unas varillas de direccion unidas
&N SuS puntas extremas con unas
rétulas, gque permiten la articulacion
en todas direcciones. La misidn dal
salvasenos, como su proplo nom-
bre indica, es la de proteger el ser-
vo de la radio. Gonsta de dos partes
Independlentes gue se unen entre sl

por medio de un muelle. Cuando el
salvaservos trabaja normalmente,
s muave como si fuera de una ple-
Za; pero, cuando e movimienio
mandado es excesivamente brusco,
el muelle cede y las dos partes se
mueven Independientemente, inte-
rrumpiendo asi la transmision del
sarvo a las ruedas. Por tanto, cuan-
do las ruedas directrices colisionan
contra una irregularidad o contra
otro coche, este movimiento no se
transmite direct . al sarvo,
con lo que, de otra manera, se co-
rraria el rmgb I:lﬂ‘d.E.ﬁEFln cansida-
rabia

La tllmn:iﬂnn debe ser muy preci

54, para o cual hay que vigiar mi-
nuciosamente todas las articulacio-

nes del puente delantero y eliminar

" lodas las posibles holguras o aga-

motamientos, ya que cualquier de
los dos extremos es perjudicial. Las
holguras producen inestabilidad y

a precisidn, las ruedas no s su-
r:n:m an un determinado punto, sl-
no gue van cimbreandose, evitando
que el modelo sea todo lo obedien-
te que deseamos, Sin embargo, si
las articulaciones van demasiado
duras, eslo produce, ademdas de un
elevado consumo de baterias del re-
ceptor, una respuesta lenta y hasta
nula s alguna de las parles mdviles
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llega a agarrotarse. Debemos ir re-
visando las articulaciones una por
una y, cuando astemos seguros de
su buen funcienamiento, la monta-
ramos  completamente dotando &
lag ruedas de un-Angulo da conver-
gencia de entre 2 y & grados, Con-
vergancia es ajustar las ruadas en
lag varillas de tal forma gue las dos
miren sansiblemente hacia adentro,
Esto hace que el coche tienda a
autccentrarse, permitiendo una con-
duccian mas facil ¥ décil. El equipo
de radio y, principalmente, el servo
de direccidn, es fundamental para al
buen comportamianto de esta par-
te mecanica. El Servo debe ser rapi-
do y poseer necesaramente un mi
nimo de fuerza que puede sar Sobre
log 4 Kilos. Hay que tanar an cuanta
gue este dispositivo tiene gue aras-
tar las ruadas que, debitdo a su con-
slderable tamano, oponen una gran
resistencia, ademas de mover la ti-
maneria y mas todavia en un trac-
cion tolal, que tiena qua mover las
arficulaciones de la transmigion ¥
vencer la inercia producida por la
fuerza motriz,

Diferencial

Este componente mecanico &5t3
formado generalmente por engrana-
|es y es capaz de distribuir la fuer-
Zza maotriz enire las dos ruedas con
la posibilidad da que &slas puedan
variar sus propias exigencias, En los
automodelos se intercala antra |as
dos ruedas motrices, para gue el eje
propulsor pueda armrasirarlas en las
curvas a velocidades dilerantes v,
por tanto, les transmita poiencias
mecanicas distintas. Estos estan
constituidos por una cajla o jaula
gue puede girar libremente con re-
lacion a los semigjas da las rusdas,
En su intericr se encuentran enca-
rados los semlejles por sus extre-
mos, en fos que van adosados unos
pifiones cdnicos denominados saté-
lites, cuyos ajes san solidarios a la
caja del diferencial v, por tanto, se
muaven con ella. A suvez, la cajaes
arrastrada por el eje motriz ¥ al gi
rar hace que [os satéliles actien co-
mo blocantes sobre los planetarios,
los cuales giran a las mismas revo-
luciones, mientras el espacio a re-
correr por ambas ruedas sea igual.
Cuando estos espacios son distin-
tos, como sucede en lag curvas, los
satélites defan su funcidn de blo-
cantes y pasan a girar sobre sus
ajes, permitiendo que los planeta-
rios puedan girar a distintas revolu-
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clonas y que la rueda exterior en
una-curva dé mas vueltas que lain-
tarior.

Embrague

Es la parte mecanica gue permi-
te unir o separar a determinadas re-
voluciones, el eje motriz conductor
gue, an asle caso, es el motor con
el eje receptor de movimiento. En
este caso, se trata de un embrague
de friccidn, Este tipo de embragus
sirve para lograr una transmisidn
gradual del movimiento. Dentro de
fos embragueas de friccion hay va-
rios tipos, como e embrague de e
dla libre, de disco o de inercia. La di-
ferencia enfre astos dos ultimos as-
triba &n gque el embrague de disco
hay que accionarlo para que asie
trabaje embragando o dasembra-
gando, mientras que el de inercia o
centrifugo es automatico realizando
Ia unidn cuando las revolucionses del
mator llegan a unas cotas determi-
nadas. Estos embragues son oS uti-
lizados an automodelismo precisa
mente por su-automatismo, ya que
otro sistema requeria otro canal de
radio mas y perjudicara la conduc:
cion al hacerla compleja. Este tipo
de embrague lo forma un volante de
inarcia adosado al motor, En dicho
volante 36 sujetan unas rapatas por

Las raprajas del ermbvague s= aiven s sentido corirano del givo del’ e

medio da un pasador, de forma que,
al girar el motor, las zapatas, debi-
do a la fuerza centrifuga, se abran
¥ FOCEBN CON una campana que |as
envuelve v que giraba ioca con re-
lacidn al eje dal motor. Esta campa-
na, al serrozada o aprisionada en su
interior por las Zapatas, es arrastra-
da, girando an un principio a menos
revaluciones que el motor, pero, al
llegar éste a determinadas revalu-
clones, la fusrza centrifuga as tal
gue la campana gira solidaria con el

volante de Inercia transmitiendo to-
talmenie la fuerza motriz del motor
a la transmision del coche.

Las zapatas de embrague astin
congtruidas an eflon ¥y ganeralman-
te hay que corfarlas, operacidn gue
se efectia con un X-Acto. La longi-
fud de la zapata dapanderid de las
exlgancias qua requiesra al modelo
o el gusto del piloto. S éstas son
muy largas, la salida del coche o
spatadas sard muy brusca v rdpida,
mieniras qua si s& cortan reducidas
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de longitud, |a salida serd mas (o
ja vy prograsiva, obtenjendo asi un
mayar tacto v dominio del modaio
sobre lodo en cuanto a direccitn se
rafiare, ya qua una traccidn brusca
origina un derrapaps no coniroiado
con los naumaticos

Ruedas

Las ruedas es otra de 183 panes
fundamentales para el buen funcho-
namiento del vehlculo, En todo te:
meng, los neumaticos son ganaral-
mgnie huacos al igual gua |a culbier-
ta de la rueda de un-automovil. Es-
fos se fabrican an distintos dibujos
Y durezas de goma para dotar al o
che de un neumatico idéneo a ca-
da tipo da tarmend v estado del mis.
mo. Por elemplo, para un terreno du-
o, lo deal as un naumaliod 1o mas
Diando posible ¥ con 1lacos peque
fioa v juntos para que éstos 88 pue-
dan anganchar en las pequehias irma-
gulardades del tarreno. Sin embar-
g4, para terrencs blandos, con ba
o lechoso o arena, la goma sera al-
g mas dura ¥y el taco convendra
que sea algo mavor ¥y mis separa-
do, permitiendo asi gue los (Bcos 58
introduzcan 10 mas positde an &l
sualo, aumentando el agamre del co-
che, La ruada da todas sus prasia-
clonas sempre y cuando &l tacD po
sea aristas vivas en su extrama. El
mantener &l cochea siempra bien cal-
zado garaptlza un buen agarre, pe
ra resulta slevado de costa, ya qua
basta una manga de unocs 30 mm
para gque &l taco pierda 5uUs arislas,
aungue esto no quiere decir que la
rueda ya no sirva, sino que bajara
sansiblamantsa de prestacionss, he-
Cho Que apends B8 APTecia.

En cuanto a la llanta, diremos que
2ata suele sar da pléstico o nylan v
da una sola pieza, sujetdndose a
alla &l neumatico por medio de pe:
gamento. Actualmente, los fabrican-
tes estdn tendlendo a dotar a sus
modelos de llanlas desmonlables,
al igual que en los coches al&ciri:
cos. Este tipo de llanta tiene la ven-
taja de eliminar &l proceso da paga-
00 v peanmite @l montar ¥ desmontar
sl meumatico en cualguier lugar
con bastante rapdez, Logicameante,
este tipo de llanta es mas caro gqusa
el atre, por lo que todavia se sigue
utilizanda el antarior sistema.

Para pagar las ruedas se suela
utilizar un pegamento a base de cia-
noacrllate,. Tanto la llanta coma la
goma debardn estar complatamen-
e limpias y secas, El cianaacrilato

a4

En oo ferrand, ay uwng amphs wanedsd o8 medmEices gans gfegii

a5 de sacado rapidisima, tanlo, gue
B algunas ocasiones no oa fiempo
a comregir algun ol v, debido a su
poder adherente, por lo general se
estropaa el neumatico. Una solu-
cidn es meter la lanta,ta goma vy el
neumdatico en el congelador duran-
te un par de horas, cénsiguiando da
ésta manera prolohgar &l tlempo de
secado del pegamento dandonos
mas {empo para conregic la posk-
cidn de la goma con respecto a la
llanta, al levar asta a su silio. Olro
Sistema sarla presentar la Qoima S0
bre la llanta ¥, una vez puesta an su
lugar, Ir separando pion a poco la
goma de fa llanta, schando al mis-
mo tiempo pegamento por |a grieta
formada antre la llanta v 1a goma y,
poco a poco, ir pegandala hasla cu-

brir toda fa superfiicia. Mo conviens
astirar excasivamanta la goma, ya
gue, al Ir pegandola, va ganando di-
mension, o S8a, 58 va estrirando el
pegamento uniforme, lo que ocasgio-
narfa que la rueda no quedase (otal-
mente simatrica.

Dependiendo del terrenc v, sobre
lodo, depandiando del gusto del pi-
loto, algunos pinchan la rueda ha-
ciendo un tatadro an la lanta gue
ocasiona gue &l neumalico se aplas-
e contra el suelo, consiguiendo una
mayar suparficie de rodaje cuando
sa cantrifuga. Tamblén se suslen re
lanar con goma espuima &, ncl s,
Cixm una hodma rigida. Esto se hace
para evitar que la goma s relusrza
en las curvas, perdiendo apoyo ¥
bamboieando mds el coche.

La apergasiin de egada 08 i govma & (8 Nanfa @2 un deraia de gran moorransda




CONSTRUYA SU PROPIO MODELO A PARTIR DE PLANO

Estos son algunos de los planos disponibles, garantizados por la revista AC Maodal vy Asromodalismo v radio
control, de venla por corrao. Para adquinir cualquiera de ellos basta con rellenar el cupdn que figura al pie de
pagina, indicando sus datos personales y la forma de pago.

Al pracio Indicade dabe aftadire 50 pias, de gastos de envio, stosa trata de un solo plano, ¥ otras 25 ptas. por cada plano adicional, Mo |
ge envian planos conira reemboiso, Sloes Vi sescripton, indique &l Aomera.
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AHORA PUEDE VD.
R e SUSCRIBIRSE A

y RADICHCONTRO

AERQ %n@mrj_ “AEROMODELISMO

¥ RADYOCONTROE

e Y RADIO CONTROL
ENCICLOPEDIA
PRACTICA”

Y RECIBIR EN SU
CASA LOS TOMOS YA
ENCUADERNADOS

Todos aquillos que no hayan podido
suscribirse a la «<Enciclopedia practi-
ca del aeromodelismo y radio controls
en su dia, ahora tienen la posibilidad
de adguirir, seqiin se van editando, los
tres tomos de la obra ya encuadernada, al precio de 10.100 {LV.A. in-
cluido). Ademés, al igual gque los lectores que realizaron su suscrip-

cifin al principio de la obra, recibirdn en su domicilio, junto con
el primer volumen y de forma totalmente gratuita, un kit del avidn

para radio control «Escuelas de Modelhob.

OFERTA VALIDA SOLO PARA ESPANA

GRATIS

Hecomne. o copie este
cupin v emdele a Hobby Press, 5. Al
Apartado 54,062, Madrid
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Dierricilia e & S el S nifico kit de avion para radio control
Lecalidad e - T . e £ junito con el primer tomo de la obra
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