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AUTOMODELISMO DE

COMPETICION

COCHES DE PISTA(II)

L 05 coches de pista se dividen
en dos grandes grupos: planos
0 8in Suspensiones ¥y o5 de suspen-
siones. Los coches plancs no tienen
mayor secreto gue un chasis al cual
&8 sujelan dos ejes, ung delantars
que sustanta las ruedas diractrices
y otro trasers que Se encarga de las
motricas. Son de gran simpleza me-
canica; poseen como ajustes, en la
mayoria de los casos, el avance de
pivotes ¥ la caida de las rusdas de-
lanteras. Algunos modelos poseen
mids de un anclaje para el eje delan-
bera, con el fin de variar la distancia
entre ajes y modificar asl su com-
portamiento en el inicio de los giros.
En cuanto al puente trasero, no suea-
len posear ajuste ninguno, simple.
menie posesn O no diferencial. El
paso de eslos coches 88 muy bajo
convirtiéndolos en vehiculos muy ré-
pidos en recta ya gue, al carecer de
una suspensién que absorba las
Irrequiaridades del terrano en curva,
son algo criticos (las ruedas no es-
tan todo el tlempo en contacto con
&l suelo debido a las trepldaciones
que sufre). Una gran ventaja es su
baijo preclo, tanto de adquisicidn co-
mo de mantenimiento, ya que las
unicas piezas que es Segune que no

s@ rompen $on las qgue ne lleva. Re-
ferenie a las suspensiones, esio
cambia radicalmenie, puas la can-
tidad de piezas v la complejidad me-
canlca son muy superiores a sus
haermanos pequafios. ESta conllava
mayar gasto iniclal ¥ un mantenl-
miento mas slevado, Paro, por &l
contrario, las prastaciones, resulta-
dos, respuestas del coche en recia
¥ ocurva, los buenos ratos de taller v,
sobre todo, al placer de conducir,
SO0 Muy superiores a olros casos,
lo gue compensa la diferencia de
coste. Logicamants, asto no quiers
dedir gue un coche plano notenga
sus trucos de taller y no s& disfrute
COn Su conduccion, pero, obviamen-
e, gusta mas pasearse en un depor-
tiva de ditima moda que 8n un co-
che de ciudad. =~

Las suspensiones en los coches
de pista son difarentes en los distin-
tos modeles v fabricanies axisten-
tes en el mercado. El sistema mas
utllizade as el de irapecios. Este
consia de dos plezas de forma trian-
gular o rectangular denominadas
lrapacios, que van sitluadas parake-
lamente entre si, unidas a un puen-
te por medio de gjes en un exiremo.
En el extremo opuesto 5a sujeta,

uniendo entra si los dos trapecios,
la mangueta de direccidn, & fa cual
ira unida la rueda. Con esie sistema
se consigue que al subir o bajar fa
mangueta, el eje de &sta se despla-
ce paralalo al suslo, no alteranda la
inclinacién del naumatico en su ne-
corride. Esto, en principio, es tedri-

o0, Ya gue despuds de largos esiu-

dios ¥ prusbas, hay veces que los
trapecios sa construyan con distin-
las dimansionas: |as superiches o in:
feriores, o gue grigina que se varie
la inclinacidn de la rueda {dicha in-
clinacién se denomina scaldax). Es-
o se hace para contrarrestar o com-
penzar la inclinacidn que sufre la
caja del vehiculo an las curvas. Por
tanto, al inclinar el coche, tamblén
ge inclinan los soportes de fog tra-
pacios variando la geometria de to-
do el conjunio vy necesitando gue se
varie también la caida de la rueda,
para gue ésta tanga el mayor apo-
vo en lodas las posiclones, pringi-
palmante an curvas, que es donde
m&s se exige al neumatico. En cuan-
to al puenie traserm, sucedes exacta-
mante o mismo, excepto gue las
ruedas fraseras no giran, por o gue
gl problama es manor. La fuarza gue
obliga a que la caja dal coche suba
a 5u posicidn esia originada, bien
por la fuerza de un mualla o de una
barra de Lorsion. Estos dos siste-
mas son totalmente distintos, pera
zu fin as al mismo.

Muelles

Cuando al coche baja de suspen-
sidn, los trapeclos hacen comprimir
un muelle, Este, al recuperar su po-
sicion natural, obliga a la caja dei
coche a volver igualmente & su po-
sicion da origan.

Los muelies, generalments, van
alojados alrededor de los amorti-
guadores. Por medio da una tuarca
s@ gradua la dureza de los mismos,
comprimiendoios en cierta medida,
segln se desee una suspensidn
mas o manas dura ¥ rapida en su re-
Cuperacion.
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S0 Mg rapecios paraleios

Hay ofro tipe de muelles que en
lugar de efectuar su trabajo compri-
migndose, lo hacen halicoidalmen-
te. Estos ze sujetan por mediacidn
del eje del trapecio. Dichos muelles
Bstdn an Sug extremos como &l &8
hublera desenroscado una espiral
poniandola recta. Estos extremos
rectos son |08 qua 52 apoyan uno an
el trapecio v otro an el soporte, Asl,
al subir el frapecio, el muells sa re-
fugrce como si sa desenroscara v al
volver a su posicién natural, ia par-
1e recta liende a girar empujando sl
trapecio a su posicidn de origen

Barras de torsion

La barra esta fabricada en acero
templado como las cuerdas de pla-
no. Estas cumplen un cometido, oo
mo-5u nombre indica, de torsidn, Es-
fa barra va alojada en un cajeado
del puente o soporte de lrapecios,
yvendo un extramo apoyvado en los
trapacios y otro en el soporte.

Cuando el trapecic sube, hace gl-
rar fa barra, pero ésta al ir fijada en
su otro extremo al soporte, no puea-
de efectuar este movimiento de gi-
ro, por o que se retuerce orlginan-
dose una fuerza en sentido contra-
rig producida por &l trapecio. Dicha
tuerza obliga al coche a volver a su
posicitn original, recuperandose la
barra de la torsidn a la que era so-
metida. El ajuste de las varas se
efectia blen por una excéntrica en
el sopore de fos rapecios o por una
pieza adosada en &l extremo de la
barra que apoya en el chasis. Esta
plaza poses un tornillo pasante que
al apretarlo, hace subir el extremo
doblada de la barra dandole mis o
menos tensidn,
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Amortiguadores

Son los encargados de absorber
¥ producir una pérdida de energia de
Ias trepidaciones producidas por las
irregularidades del terrenc. Estas
puaden ser de simple o doble efec-
to. La diferencia radica en la cons-
titucion de su émbolo. Enlos amor-
tiguadores de simple efecto, al ém-
bolo es normal, . estando formado
por un cuerpo-cllindrics que divide
el pistdndal amortiguadar en dos
partes. Esie; al desplazarse de un la-
doa olra, obliga al aceite que se en-
cuenira en su interdor a pasar de una
da [ag camaras a [a olra a través del
poCd @spacio que deja el émbalo,
gquadando frenado asle movimianio
tanto al desplazarse en un senlida
como an &l otro.

En fos amartiguadores de doble

AMTURGS FAONTCENTES WHNEFT i 500 Fapecho @0 & puenta delantars,
do cugl modifica fa caida ded neumidiicn crando la dirsccidn doios

efecto, el ambolo &3 una valvula
compuesta por una pieza cilindrica
al lgual gue &l otro models, con la
diferencla de que, en su Interior, po-
sae unas aberturas por las Que pa-
ga libremente el aceite; la segunda
pieza, an torma de arandela, es la
encargada de cerrar estas abertu-
ras. Por ejemplo, cuando el émbolo
baja, la fuerza del aceite empuja la
arandela v ésta pasa sin esfuerzo a
través de las aberturas del émbolo
y la arandela; pere, por el contrario,
cuando el émbolo sube, el aceits
empuja la-arandela contra 8l émbo-
o tapando fas aberturas, lo gue obli-
g4 al aceile a pasar por los bardes
del embolo, frenando a éste en su
movimignto. De esta forma, se con-
sigua que el amortiguador actde en
un sentido mientras gue al de sim-
ple efecte lo hace en los dos.

La altura del chasis al susle 85 Minima, aclor de gran /mpodancid para ung buoend estebiiosd.
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La duraza de irabajo de un amor-
tiguador depende del aceite con que
esté cargado. Cuanlo mas denso
sea un aceite, mas trabajo coslara
accionarlo. Conviens buscar un
acelte estable ante los cambios da
temperatura ya gue, de lo corntrario,
el amortiguador trabajara de distin-
ta manera cuando haga frio o calor.

Transmision

El motor, como s légico, no va
unido diractamente a las rnuedas, si-
ne que transmite su movimiento por
medie de unos mecanismos o pie-
Zas que componean la transmision
moiriz del coche. Al motor 58 le una
en la salida del diferenclal el volan-
te de inercia, que servira da soporte
del embrague v de dispositivo de

Disdinins amoripuadonss 20 despiece. Cads fabicants adopha un S

tema dislinfo & & dissfio de esle acossonko.

arangue. El embrague funciona téc-
nicamente lgual gue en un todo e
rreno. La parte existente entre la
campana de embrague y las ruadas
varia segln al modelo; en algunos
la campana de embrague o piian
primaric ataca sobre una corona
gue va fijada directamente al dife-
renclal. Otros fabricantes interpo-
nen entre ambas partées otro punto
de transmision. En @8los modelos,
el pifdn de atague transmite el mo-
vimianto a [ corond; que musve un
2le an cuys exiremo opuesio se une
otrgpifén, 8l cual, por medio de una
cadena o correa dentada manda la
fuerza modriz al diterencial, & partir
del diferencial en ambos casos la
transmisicn se efectda por palleres
¥ vasos hexagonales o del tipo car-
dan. En todo este process mecani-
co sa deberdn vigilar conclenzuda-

Sg aprecra dr dif@rancia de i embehs Je dodie efecio Con wilvala, ¥ o samoha

mente todos los rodamientos vy ata-
ques de los pifiones para evilar una
pérdida da potencia, debido al roce
producido tanto por los engranajas
como por los puntos de giro, El ata-
car el motor directamente sobre el
diferencial tiene grandes ventajas,
va gue las pérdidas de polencia son
escasas con relacidn al otro siste-
ma vy, ademas, al carecer de trans-
mision intermedia, el paso disminu-
v al igual que el riesgo de rotura y
mantenimiento nacasario del auto-
modako,

Ajustes

Antes de lanzar el coche a la pls-
ta, hay que revisarlo concienzuda-
mente y asegurarse del perfecio es-
tado mecanico de todos sus compo-
nenbes. Es necesario tener sigmpra
presente que un simple tornillo flo-
o gue roce al suslo puade ocasio-
nar la pérdida de control del aulo-
modelo con los consabidos rasulia-
dos. Tedas las plezas deben ren su
sitio ¥y debldamente apretadas. Es
miy pocoel tiempo qua-se tarda en
revisar la lornilleria v, si 58 efectda
esta operacidn antes vy después de
usar gl coche, ahorraremos tlempo
¥ dinero, ademas de sacar al mode-
io las prestaciones que es capaz de
dasarrollar.

Aparte de revisar el cocha, es pre-
cigo ajustar distintas partes del
automodelo. Referente a las ruedas
delanteras, varios puntos de ajuste:
trimado, caida, convergencla y avan-
ca de plvote. El trimado se efectia
reglando la direccidn para gue el co-
che vaya reclo cuando el stick de la
redic este suelto, Este se ajusta con
la varilla de mando del servo al sal-
vasernvos. Se ajustard al eje y luego,

85h5
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sobre la plsta, con el trimador de la
radic, terminaramos de ajustar es5-
e punto. Referente a la calda, con-
vergencia y avance de pivote, apar-
e de las colas marcadas por el fa-
bricante, la mejor gula es Ia practl-
ca sobre el tarreno. Lo ideal g5 ir va-
riando eslos puntos & ir probando al
comportamiento del vehiculo hasta
guea sea de nuasing gusio: En ouan-
loa las ruedas traseras, el dnico
ajuste poslble es la caida (se debe-
ra ancontrar 2 punto iddnec da la
migma forma gue las ruedas delan-
teras),

La suspansion también precisa
de un minucioso ajuste. Este depen-
de, al igual que los neumaticos, del
gstado de la pista vy de lo Sinuost
que sea el circulto. En cualquier ca-
g, sa deben ajustar de tal manera
que al cochea no rebota y que recu-
pere suavemente. La distancia del
chasls al suelo debe ser la menor
posible, bajandt asi el centro de
gravedad; cuando se rueda en pis-
tas con agarre malo la suspansion
debe ir muy blanda ¥y se suprime Ia
barra estabilizadora trasera. En as-
to, como s logica, influys conside-
rablemente el gusto del piloto v la
forma como esté acostumbrado a
llevar su coche,

Mantenimiento

Un buen mantanimiento es indis-
pensable para evitar la muerte pre-
matura del modelo, Después de uli-
lizar ef coche, deberemos parar &l
motor por falta de combustible, bien
estrangulando el macarmaén o vaclan-
do el depasito vy arrancando el mo-
tor posteriorments hasla quea s& pa-
re, -Seguldamente, s aconsejable
inroducin aceite del lipo 3 an 1 &n
el motor por el hueco de la bujia y
hater girar a aste unas cuantas
vuellas para dejario engrasado.

La limpleza es otro punto impor-
tante vy 52 puede efectuar bien fumi-
gando el coche con metancl v alimi-
nandola grasay arenilla eon avuda
de una brocha, o blen con agua v ja-
Bon, una vez protegido el equipo de
radio del cocha. Mifizando esie sis-
tema habrd que secar minuciosa-
menta |as piezas que se pusdan oxi
dar. En ambos procedimientos sa
engrasaran, una vez terminada la
limpieza, todos |os punlos de raoca
v de giro, De esta manera y despuds
de haber revisado la mecanica, el
coche estara preparado para rodar
de nuevo ¥ en condiciones de estar
matido en un armario hasta la camre-
ra gque viene,



UN VUELO MAS SIL:
AEROMODELQOS

CON MOTOR ELECTRICO

N la evolucion del aeromodealis-

mo, una de las etapas mas de-
seadas de lograr ha sido la aplica-
cidn de'los motores eldciricos a la
propulsion de ios modelos. Esta me
ta, gque &n tearia presanta enormes
ventajas frente al uso de las moto-
res convencionales de explosidn
gracias al mejor rendimiento de los
electricos, no s matenalizd an la
practica hasta hace unos anos, fun-
damentalmente debido al axcesivo
peso da las baterlas respecto a su
escaszo poder acumulativo de ener-
gia eléctrica.

Los primeros resullados positivos
luviercn lugar a final de la década
de los afios cincuenta, siendo los
trabajos mas conocidos los desarro-
Hados por Frad Militky, jefe de dise:
fos de la conocida firma comercial
Graupnar.

Su modelo denominado «Slentuss,

era realmente un pagueno modelo
de vuelo libre, En orden da vuelo su
peso era de 190 gramos, al cual se
le habia adaptado un pequefio mo-
tor eféctnco de 0.05 walios de po-
tencia que disponia Incorporada
una reduccion.de 1:15, para conse-
gilr gue 3u gran haélice piegable tra-
bajase éptimameante an ia gama de
las 1.000/2.000 rop.m.,

Con la aparicidn de las modeérnas
baterias recargables de Miquel-Cad-
mio, & preclos asequibles para el
aeromodelista medio, la propulsion
con motores eléctricos logro un (m-
pulso definitivo, armpliando su utili-
zacion a los modelos radiocontro-
lados en sus diversas modalidades.
El ahorro de peso de las balerias hi-
Zogue su uso no fuara exclusive a
los motoveleros, ya que incluso es-
ta propulsion hace posible hasta sl
vuelo de pasados modelos acroba:
licos.

Esta ampliacidn de sus posibili-
dades a cualquler models v el hecho
de que aste tipo de motores presen-
len unas indudables ventajas de ti-
po ecoldgico, como son la supre-
sidn del ruido ¥ la ausencia de resi-
duos de combustible; han supues.
to que en la actualidad exista una
gran difusidn de modelos comercia-
les que emplean la elasticidad co-
mo engrgia base. En al aspectio de:
portivo, Incluso la Federacion Intar-
nacional de Asromodelizsmo (F.AL),
ha creado una calegoria denarmina-
da F-3.E, que bajo unas normas es-
pecificas regulan las competiciones
die astos modeios siendo al Tro-
feo Milltky una de las prugbas mas
disputadas en recuerdo del principal
Impulzor de fa especialidad.

APem cudles son 1os alemenios
basicos gue permiten esta nueva
modalidad de propulsidn?

Motor

Indudablemeania, todo el conjunta
2e centra alrededor de un motar
eléctrico cuya potencis habré de es-
lar acorde a las caracteristicas del
modela. Estos motores pressentan
una amplia gama de potencias que
se extiende desde el peqgueno Ma-
buchi 380 5, guea con su medio cen-
tenar da watios es capaz de impul-
sar pequenos maodelos de 1,000, 200
gramos ¥ una envergadura ligera-
mente superior al metro, hasta el
maxima exponente de fa categoria,
el Maller S0V24, quea con sus 650 wa-
lios de potencia es ulllizado sobre
modelos acrobaticos de 253 kilo-
gramas, modelos de velocidad o en
rmaguetas.

Sin embargo; la mayeria da los
modelos emplean motores de un ni-
val madio de potancia — 1000740 wa-
lios=—, d& los cuales los Mabuchi de
la serie 350 en sus distinias versio-
nas, son aguelios gue presenian
una mefor relacidn potencialprecio.
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El motor efdetnoo no asid limilado para ios aviones acrodsdfices, como & esle caso

Potencia Potencia Cilindrada Tipo de
en CV en wat,  equivalente {cm™ maotor eléctrico
0.0 Td Mabuchi RS 540
0,15 110 1a 1.7 Mabuchi RS 550
0.20 147 Mabuchl RS
0,25 184 T50/Carrera-Buehlar!
.30 221 17825 Keller KE 30/Geist
110-111-112
gﬁ gﬁ Robbe Elt Max '_?n
. Geist 120-121-122
045 331 25835 popbe Eit Max 50
: Kellar KE 50
0.60 447 bt Keller KE 1
0,70 515 s
0.80 589
0,80 BE2 6.5a 10
1.0d 738

Dichos motores son presentados
por las firmas comerciales bajo las
siguientes denominaciones, Jumbo
500 (Graupner), EIFE 1l {Robbe) o
Permax 60 (Multiplex).

Baterias

Aungue con una aparente menor
Importancia, las balerias de Ni-Cad
jrealmente deberian |lamarse acu-
muiadores) cocupan un papel princi-
pal en la propulsidn eléctrica, ya
que de su capacidad de acumular
anargia sléctrica, dependaran fun-
damentalmente la duracidn del vua-
Iz asi como sus actuacionas.

La vbateriar s compone de diver-
so08 alamentos que unitariamenta
proporcionan 1,2 voltios v capacida-
das de 0,7 & 1,2 amperos segun mo-
dela. Su sonexidn en serie propor-
clona valores normales da voltaje de
8112 voltios, aungue en modelos a3-
pacificos se alcancen los 220 de
igual manera, el numera da elemen-
ios suele oscilar entre 8 v 12, llegan-
do en determinados modeles a to-
tallzar hasta 24.

Entre los dos anteriores alamean-
tos motor-baterias, se suele interca-
lar un dispasitivo gue permita limi-
tar total o parcialmente el paso da
corriente eléctrica de las baterias al
motor, ¥ an consacuancia lograr va-
riar la potencia del mismo a volun-
tad. El accionamiento de este dispo-
sitiva por radic control, tiene uma mi-
sidn analoga al acelerador en los
motores termicos, pera con las ven-
tajas de tenar una mayar precision
en cuanlo al control da las revolu-
clones del motor pefmitiendo su pa-
~ada y puesta an marcha, ademas
de poder utlilizar el motor como fra-
nG asrodinamico, invirtlendo el sen-
tido de gire de la halice.

La hélice

El cuanio elemento del sistema o
constituye el gue realmante propul
sa el modelo, la hdlice. Sus carac-
teristicas principales, diametro y pa-
50, estan relaclonadas con la forma
de acoplamisntc existente entre ella
y &l eje-del motor. Si su conexion es
directa, el elevado ndmero de r.p.m.
de funcionamiento de ios mofores
electricos, permite gue las hélices
empleadas, sean del tipo analogo a
ias usadas sobra los motores (8@rmi-
C0s5, aunque dstas presanien un ran-
dimiento bajo y constituyan una re-
sistencia asrodindmica pardasita en
los motoveleros,
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Cuando & desaea axtraar al maxi-
ma rendimiento del conjunto mo-
terbateria, son utillzadas helices
cuyo mejor comportamiento apare-
ce a un namero de r.p.m. Inferior al
gue gira el motor, en estas gircuns-
lancias &5 necesarno acoplar al mo-
for un mecanisma reductor que «ba-
jen las yuelias del motor a la zona
optima dea rabajo de 1a halice. Esla
tipo de hélices se caracterizan por
tanar un gran diametro ¥ paso, sian-
do en suU mayoria plagables bajo Ia
accién del viento al planear al mo-
delo una vez parado su molor.

En este caso, la unlon hellce-
motor no se realiza solidamente, sl-
no gque se afectia mediante un aca-
plamientoc elastico que absorbe el
par motor ¥ la inercia de-todo al con-
junto de fa hélice, que aparecen en
la puesta en marcha v parada del
motar,

En general, el primer grupo de hé-
lices se utiliza en los modelos de
spart, miantras que gl segundo so-
bra los de compaticion.

El cargador

Un eltemento no incluida en los
gue se montan sobre el modelo, pe-
o indispensable-para este tipo de
vualo aléctrico, &5 al cargador de ba-
terlas. Después de cada vuelo, se
hace pecesario reponer la energia
aiectrica de las balerias del mode-
lo mediante una fuente de energia
exterior. Habltuaimente, esta ener-
gla es tomada de la bateria dal co-
che, medianie un cargador de unas
caracteristicas adecuadas a las ba-
terias del modelo. Existen diversos
tipos de cargadores que camplen
perfectamente su cometido aun en

Ios modelos mas simples de cong-
xldn directa, hasta los automaticos
que cortan por si mismos el sumi-
nistro de energia, una vez alcanza-
da la capacidad maxima de iz bate-
ria.

Existe un determinado tipo de ba
terias, denominadas de carga rapi-
da, guea parmiten efactuar asta pro-
ceso Bn un espacio da tiempo com-
prendido entre 2 % 30 minutos, en
funcicn de ta intensidad de carga
ampléada.

Sobre el modelo

Fara obtener un buen rendimiento
da un motor eléctrico sobre un mo-
dels, han de estar adecuadas a5 cae
ractaristicas de potencia de aquel,
con las proplas del motor; carga afar
¥ peso tofal son dos valores que per-
miten tener una refarencia adacua-

Maotor elacinco pava avien con dishinfas soluciones o Sooplmianto, diachs BN N BA80, ¥ Gon angrenme parg reduclor én clio.
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da. En la tabla &; se facilita una re-
lacidn de los diversos tipos de mo-
tords eléctricos més habiluales, in:
dicandosa |la potencia gue facilitan
asi como la eillindrada de un mator
térmico gue podrian sustituir en un
modelo convencional

Las caracteristicas de esios mo-
delos eléctricos estan reflejadas en
la tabla B, sobre la cual s& [ndican
las combinaciones mas adecuadas
del ndmers de elementos de la ba-
teria, las dimensiones de fa hblice
¥ los valores del paso total dal mo-
dela en vuelo, segln 583 convencio:
nal o motovelero. Igualmente, dicha
tabla facliita estimativamentes un va-
lor del tiempo de funclonamiento
del motor de forma continua, que
permite calcular la duracign total
del vuelo, multiplicando dicho valor
por un facior quea oscila entre 1,5 v
2 para los modelos convencionales,
¥ de 2 a3 para [os motoveleros, In-
dudablemente, los dalos oblenidos
son aproximativos, pero su analisis
permite una evaluacion «a prioris de
las caracteristicas de un determina-
do disafic,

La instalacion de todo el bloque
egléctrico sobre un modelo presanta
clertas venlajas con relacion a una
estructura & soporiar un motor ter-
mico. Al ng axistir practicamenta vi-
braciones, la fijacion del motor eléc-
trico es sencilla; una simple abraza-
dera permite posicionarlo adecua-
damente, Su reducida seccidn fron-
tal permite unas formas delanteras
del fuselgje, muy aerodinamicas.

Dézpiaco de wna hatice abilizada an vaelo afdoirics, con un sisfama e Mlegads da pala, una
a2 g Bl Mmoroy s& pars. con [0 ool 2 digminuays I3 resigiencia,

Sin embargo, no hay gqua olvidar
que, como cuslquier motor, tambien
=8 calienta y as netasano dalaro de
fa refrigeracién necesaria,

El conjunto de las baterias requie-
re una colocacidn adecuada tanto
para tener un accaso facil a ellas
que permitam: cargar un conjunto
mientras s& utiliza el otro, como pa-
fa ulllizarlas como alamento com-
pensador que permita siluar conve-
nientements el centro de gravedad
dal madalo sin necesidad de lastre.
Al lgual gue gl motor, necesilan una
cierta refrigeracion, va que en los
procesos de carga vy descarga su

lempearatura pueds alavarse consi-
derablemente dafandose sU consg:
titucicn interna.

Como an la baterla, una ver al-
canzado el valor minimo capaz de
propulsar el modelo adn hay una
cierta cantidad de energiaeléctrica,
exigte un dispositivo elecirdnico
gua permite alimantar el eguipo de
radio contral ¢on la carga restants;
evitandose de esta manera [a utill
zacion de una bateria extra para la
alimentacion especifica del receptor
y los servos, con el consiguients
ahorro del peso en el modelo v su
mijora de caracierisiicas devualo,
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CONSTRUCCION DEL «RACER-SPORT»

Montaje del hidrodeslizasor «Racer-sports

Lo estructura infesna

Montaje def hidrodaslizadar « Bpcer-sporte () Forrado del casso
Mantaje gel hidrodaslizador sRacer-gparts (I} El luastaja
Montaje del hidrodestizador sRecerapart= (W) Pinlura ¥ acabado

RADIOS

L& suparacidn del modellamo clasico
La superacion dal modelisme clasico
Propagacikin radicaléctrica
Elemanios de wn transmisor RC
Elemenics de un ransmisor ARG
Osciladores de radicfrecusnoia
Taorla del radio control

Teorla del radio conimal

Taoria del raden canteal

Fuantes de alimentacisn

Teoria dal radio cantrol

MOTORES

Moiores de dos tempos

Motores de dos tiempos

Motores de explaskin

Maotores de ocplosian

Motores de explossin

Elamentos dal molor de explosion
Sisternas de propulsion

Agi g al radio control
Chud radic: comprar
Enlaca tranamisor-recepton
El codilicador

El codificador {if)

Los oristales de cuarzo
Modulacidn en AM v FM
El recepion

Los sereas

Piias v baterias

Loa primerod equlpos

Motores de Bxplosidn: clases ¥ aplicaciones
Pringipios de luncionaminnic

Instaiacidn de accasorios

El rodaje

La carburacion

Las bujias

Los motores de reacckin

CONSTRUCCION DEL «ESCUELA®

Construya su primar velers RC
Constiuya su primar velers RC
Construya su primer velars HC
Caonstruya su primer welers ARG

El ala, pazo &4 paso
Fusslaje y estabilizadores
Acabads y pinfura
Instalacion del lelamando

CONSTRUCCION DEL «HOPPERwx

Construya s4 primar avidn a malor
Consiya Su primar avién a motor
Consiruya su primar avion a motor
Canstruya su primar avién a motor
Construya su primer &vidn a matar
Conetruya Su primer avidn a matos
Articulaciin do los mandos
Construya su primar avlén a motor
«Hoppars, un modelo de iniciacicn
aHoEpears, un madelo de niciacicn
El primer avitn a motar

sHoppets, un modelo de iniclacidn
sHoppers, un modsio de Inlciacidn

El «Hoppars

Montaje del ala

Umidn de las semialas

El fuselaje, paso a paso

E| fusalaja, pasoc a pasc {11}
Fuselaj y estabilizadoeres

Las hisagras ¥ su instalacion
Instalackin del ampenals
Instalacidn de motor v depdaito
El tren da aterrizajs

metalacidn dal 1alemando
Recubrimientos con plastico termao-adhesiva
Primer yusdo con modor
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REVISTA MENSUAL DE MODELISMO ESTATICO

Mes a mes desgranamos ks historia, estudiamos los heches en donde s¢ ubican las réplicas a escala de vehicukos famosos,
que analizamcs con wn gran despliegue de fotos a fodo color

* AVIONES ¢ BARCOS ¢ CARROS DE COMBATE
¢ VEHICULOS ¢ FIGURAS ¢ DIURAMAS
+ CIENCIA-FICCION

= s : . K ' Un auténtico torrente de
T . . ot informacién, planos, dibujos,
i : r esquemas de color, eic.;
i fodo lo necesario para
pintar, decorar o
\ ” superdetallar las maguetas
3 # de cada modelo v sus
\ Logs . pecullaridades.
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Estos son algunos de los plancs disponibles, garantizados por la revista RC Model y Asromodelismo y radio
Eﬂl'rt'rl:l.ll:iE.' venta por correo. Para adquirir cualguiera de elios basta con rellenar el cupdn que figura al pie de
pagina, indicando sus datos persenales y la forma de pago.

Al pracio ndicado deba afisdire 50 plas. 98 gastos de envio, st 5o trata de un solo plano, ¥ ofras 2% pias. por cada plano adicional, Mo
S8 BN Blancs Cnira reambolss. Sioes Vd. susoriotor, indigus & nimes
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