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BATE-PAPO

Sentados calmamente escrevendo éste ar-
tigo, rememoramos o que foi o modelismo em
67, no Brasil. O Automodelismo esteve muito
ativo nas principais capitais e vimos o apare-
cimento cde varias firmas especializadas em
acessorios para os velozes carrinhos, demons-
trandoc o interésse naoc sé esportivo mas tam-
bém comercial. Nao somos ‘“Bidis” para
adivinhar o que sera 68 mas podemos acre-

ditar que nas piores hipdteses o sucesso sera

igual ao encontrado no anc precedente. De-
vera ser o ano de penetracio nas cidades inte-
rioranas.

E mais dificil fazer-se uma apreciagio so-
bre o ferreomodelismo, mas constatamos que
os paulistas tém seu clube novamente ativo,
com reunides, exposicdes, ressurgindo em
magnifica forma. Conhecemos os homens que
o dirigem e podemos afirmar que 68 trard
otimas surpresas para os que se dedicam ao
Modelismo Ferroviario.

No final do ano tivemos duas belissimas
demonstracgoes dos nautimodelistas de S. Pau-
lo e Rio de Janeiro o que vem provar que
com a colaboracao de todos e principalmente
de nessa Marinha, o Meodelismo Naval é uma
promessa risonha.

Deixamos propositalmente o Aeromodelis-
mo para o final. Para se praticar éste sadio
e inteligente esporte, é necessario locais apro-
priados. Deus sabe quanto lutamos para tal
a anos e... s6 promessas. Por parte de algu-
mas autoridades militares temos muito apoic
o qual fenece ao encontrar uma barreira quasi
intransponivel dentro dos mesmos departamen-
tos. Muitos oficiais da Aeronautica ainda nao
se libertaram do primitive pensamento, que os
leva a julgar o aeromodelismo como um
esporte praticado unicamente por pessoas
abastadas, as quais podem comprar o que gue-
rem, inclusive pistas. Até guando sera que
os aeromodelistas serao apenas convidados pe-
la Aeronautica a fim de dar demonstracces
na Semana da Asa? Quando sera o dia que
compreenderao que os dirigentes nada ganham
e a tudo sacrificam por uma causa que nao
é somente deles mas de todos os que se inte-
ressam pela aviacdao brasileira? Afinal € do
conhecimento de todos que ¢ embriao da aero-
nautica é o aeromodelismo e nio vice-versa.
Um pais como o nosso necessita da aviacao
acima “e tudo e urge que se unam as £6rcas
civis e militares e de mao dadas lutem para
conseguir a introducao da juventude brasilei-
ra no aeromodelismo.

Quem sairad ganhando néste acasalamento?
Esta crianca grande que engatinha e que pre-
cisa ser ajudada: O Brasil

Nesta coluna livre, estaremos batalhando
sempre para conseguir mnosso ideal, ou
seja, um aeromodelismo idéntico ao existente
em todas as nagoes razoavelmente desenvolvi-
das. Vamos confiar em 1968.

Walter Nutini



PELOTAS FOI GRANDE EM “67"

Em 1.967 o clube de Aeromodelismo Pelotense
colheu seu 10.0 aniversario realizando o maior
campeonato ja levado a efeito por uma associacio
aeromodelistica particular. O certame fol com-
posto de 24 provas de TU-contrdle e 19 de wvdo
livre, tctalizando 43 concursos, o que demonstra
a luta férrea dos lideres para o desenvolvimento
do esporte.

Os premios conferidos foram adquiridos por
estabelecimentos comerciais e bancarios € doa-
dos ao clube para a entrega aos premiados,

Conforme as palavras de Domingos Bachilli,
presidente do clube, éste programa servira de
marco inicial para outros que hio de vir.

Os indices conseguidos durante o campeonato
ndo foram os melhores, jA porque os participantes
atém-se ainda a velhos motores, de poucod rendi-
mento, bem como a falta de conhecimentos ne-
cessarios, utilizados nos grandes centros aero-
modelisticcs. Mesmo assim, melhoram progres-
sivamente dia a dia. 2

Oito categorias foram disputadas na classe
U-C: Acrobacia, Velocidade, Combate .15, e .40,

Rat Race .15 e .40, Team Race FAI e AMA.
Nesta ultima modalidade, foram realizadas as
primeiras 1.000 voltas do Rio Grande do Sul.

As provas de voo livre: Motor FAI, Nordic
A-1, A-2, motor a elastico livre, Coupe D’Hiver.
Deveriam ser realizadas no Aeroporto local, mas
deixaram de ai serem feitas por proibicio do
D.A.C. — realizaram-se em granjas gentilmente
cedidas pelos seus proprietarios.

E impossivel a SPORT MODELISMO dar to-
dos os resultados, mas citaremos os nomes dos
herdicos aeromodelistas que, num esférgo con-
jugado, conseguiram levar a efeito éste campeo-
nato ‘“‘durissimo’’.

Sioc éles: Domingos Bachilli, Geraldo Dias de
Paula, Sidney Goncalves, Nilo Beiro, Paulo C.
de Lucena, Paulo R. Alves, Delmar Montelli, Ivo
Maurell, Anténioc Lucena, Ubirajara Maurell, Wal-
ter Hugo Briicker, Gerscn Sposito, Jodo Carlos
Badia, Vitor Hugo Arndt, JoAo Carlos Wallvitz,
Marco Anténio de Paula, Luiz Carlos Macedo e
as jovens Nara e Neida de Paula.

Vemos nas fotos um combate entre De Paula e Bachilli; Os participantes da prova de elds-
tico livre. Da esquerda: Wallwitz, Bachilli, Wagner, Montelli, Sidney, Geraldq, Marco Antdnio e,
agachado, Paulo Renato; a direita vemos J. C. Badia — acrobacia — Antonio Lucena e Gerson

Sposito participantes de Team Racers e finalmente a festa de encerramento com o presidente Ba-
chilli apagando as velinhas do 10.0 aniversario (obra prima de D. Zulma).
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“ULA” EM FESTA

A Unido Lapeana de Aeromodelismo constitui-
da por praticantes de vo controlado (U-C), com
o patrocinio da Casa -Aero-Bras, realizou entre
seus associados e os de outros clubes, um fes-
t{ival de provas, em dois dias, de que fizeram
parte o Combate, Acrobacia e Team Race.

O primeiro contou com 12 participantes dos
quais a metade foi eliminada por ndo funciona-
mento do motor dentro do tempo regulamentar e
o restante ‘‘subiu aqui e caiu ali’.

Prova Sem expressdo, com grandes pilotos
fazendo grandes bobagens,

Nizo faltou como sempre, nesta sucessdo de
combates, a eterna mania dos que perdem, de
se julgarem injusticadCs, e mais uma vez, O juiz
quase apanha. (Até parece jogo de futebol).

Durante a prova de acrobacia foi evidenciada
a confusio que uns e outros fazem entre os loops,
quadrados e tridngulos, constituindo um enig-
ma para os juizes descobrirem qual seria a inten-
cdo dos concorrentes ao realizarem as manobras.

Em Acrobacia infantil, Conrado foi a revela-
¢do, fazendo gquase toda a gama de manobras.

No dia sucessivo, na prova de Team Race, as
equipes, mandaram °‘‘brasa’’ apesar da chuva que
caia, e embora muitas ndc tenham chegado ao
fim, queremos evidenciar o esférgo das novas
equipes. (Mini,Satélite e Mogi).

Quanto a final, os Garutti fizeram questdo
de aterrar na grama; infelizmente a linha fatal
estava no asfalto. A equipe Xavante entrou com
uma novidade: revezaram-se os componentes e
Nelson que sempre foi o mecénico, passou a pi-
loto.

Para variar, a equipe Able, da ULA, venceu.

Resultados:

ACROBACIA — 1.0 — Sérgic Ambrogi, 2.0 —
Silvio Bento, 3.0 — Jorge Junqueira 4.0 —
Sérgio Fracasso.

AROBACIA INFANTIL — 1.0 Conrado Sero-
dio,, 2.0 — Luiz Guerreiro, 3.0 — Jodo Ferraz,
4.0. — Luiz Biselli.

COMBATE — 1.0 — BSérgio Bussab, 2.0 —

Sergio Ambrogi, 3.0 — Adalberto, 4.0 — J. Mario

TEAM RACE — 1.0 Equipe Able, 2.0 — Xa-
vantes — 3.0 — Asa.

Reimerink de Mogi das Cruzes também gosia de

LANCAMOS MAIS TRES
MODELOS ELASTICOS
PARA PRINCIPIANTES!!

“BENTEVI” (asa baixa)
“PARDAL" (asa alta)
“TICO-TICO” (biplano)

ENVERG 48 e 57 cms.

|

Rua Major Sertdrio, 192
Tel. 34-1971# SA0 PAULO

LRI

[l

fazer escalas voadoras
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DO AEROMODELISMO

fiste artico fala da construcao dos va-
rios clementos que formam as asas € sua
montagem.

Normalmente cada nervura ¢é recortada
de uma chapa de balsa com espessura ade-
quada a sua dimensdo. As que suportam baio-
netas devem ser de compensado.

Para cortar as mnervuras é interessante
primeiramente fazer um molde em compensa-
do (gabarito), usando-o depois para cortd-las
em balsa. (Fig. 1)

Tal sistema, na pratica, somente é adota-
do no caso de asas elipticas, nas quais cada
nervura tem um tamanho diferente.

Se a asa for retangular, com as nervuras
todas iguais, o sistema mais usado e preciso
para recortar é aquéle em que prepara-se dois
moldes de compensado iguais, corta-se quan-
tos pedacos de balsa forem necessarios na
medida um pouco superior aquela do tama-
nho da nervura, ¢ aperta-se todos juntos com

A CONSTRUCAO
DE
ASAS

os moldes colocados nas extremidades, con-
forme figura 3. Fixa-se os moldes com alfi-
nétes, lixa-se cuidadosamente o bloco assim
constituido primeiramente com lixa grossa,
depois com fina, obtendo-se uma uniformida-
de nas nervuras cortadas. (fig. 3)

Para uma asa trapezoidal as duas nervu-
ras-moldes de compensado nao devem ser
iguais. Veja figura 5 para esclarecer melhor,
pois deve-se usar a maior € a Menor nervura.
(as das extremidades.)

Depois de cortadas as nervuras faz-se ne-
las os encaixes para o bordo de ataque e para
as longarinas, usando-se uma l&mina de ser-
ra (fig. 4) e uma serrinha “tico-tico” se por-
ventura houverem cortes internos nas nervu-
ras, Tira-se os alfinétes, libertando-se as ner-
vuras.

Observar que todos os encaixes devem
ser exatos, mas que as longarinas nio devem
entrar forgadas provocando empenagens.

SM JANEIRO DE 1968



As 2 ou 3 nervuras colocadas numa ex-
tremidade eliptica, podem ser cortadas como
as outras e lixadas variando progressivamen-
te o perfil para biconvexo afim de reduzir os
vortices marginais. (ver SM. n.o 7, pag. 238).

Para preparar o bordo de ataque e o
bérdo de fuga, nido ocorre grande dificulda-
de mesmo porque nos kits para iniciantes
estas pecgas ja veém cortadas.

Para favorecer a colagem entre a cauda
da nervura e o bordo de fuga, é interessante
aplicar néste tltimo, pequenos cortes para en-
caixes (fig. 6) com grossura idéntica a ner-
vura e de profundidade nao superior a 2
ou 3 mm. (se for maior enfraquecerd o boérdo
de fuga).

Como dissemos em SM n.o 6, pag. 210,
a montagem deve ser feita sObre uma mesa
ou madeira bem plana, com a planta fixada
sob uma félha de papel impermeavel transpa-
rente para nao correr o risco de colar o mo-
délo, inutilizando-a.

Muito cuidado deve-se ter ao construir
uma asa cuja nervura seja de perfil concavo-
convexo. Em tais casos o bordo de fuga
deve ser apoiado sobre varetas de espessura
adequada conforme a concavidade da reen-
trancia. (fig. 7).

Muita atengao. As
rem  desencaixadas, acima
rao danificadas com a lixa.

que fica-
fica-

nervuras
ou abaixo,

Também o bordo de fuga deve estar
hem na cespessura da parte traseira da nervu-
ra. {(fig. 8) Um bom sistema de reférgo para
estas jungoes ¢é aplicar pequenos tridngulos
de um lado ou de ambos. (fig. 9)

Muito pode-se falar sobre as extremida-
des das asas, mas colar blocos de balsa e de-
pois dar acabamento com uma faca, (fig. 10)
¢ um dos sistemas muito usados e que torna
a asa bem forte. Traz porém o inconveniente
de dar a ponta da asa, muito distante do C.G.,
um peéso extra. Bste precisa ser evitado afim
de diminuir a inércia do modélo. Reduz-se,
entdo, um pouco a espessura das altimas ner-
vuras e faz-se as extremidades com uma cha-
pa de balsa ligeiramente inclinada para o
allto i (ko o8 [T15)

Quando tédas as pecas estiverem bem fi-
xadas na planta (usar alfinétes) cola-se cuida-
dosamente as juncgdes com cimento especial
para modelismo, esperando a sccagem durante
algumas horas, apds o que tira-se os alfiné-
tes, destacando-se a asa da planta.

As colagens da parte inferior devem ser
repassadas e recolocadas novamente sobre a
superficie plana evitando empenagens.

Observa-se o modélo com atenciio e ve-
rifica-se a necessidade ou nao de outros me-
lhoramentos tais como reforgos, pedagos cha-
peados de balsa, principalmente sobre baio-
netas.

ACROBACIA N\
MOTORES 1,5 CM

4 — Primario LUX0O 5 — Delta § — Caca NUVENS

T — SABIDO

PLAYBOY

acropacin & i
MOTORES 2,5 CM

12 - MOSQUITO 13 — FAISCA 14 - PAULISTINHA 15 - WACO CABINE AV. RIO BRANCO, 156 -

S/ LOJA 212
TEL. 42.9469 - RIO DE JANEIRO - GUANABARA
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Veja alguns exemplos na figura 12 com
seus respectivos reforcos.

O acabamento ¢ dado com lixa sobre o
bordo de ataque e todas as superficies onde
teremos de recobrir com papel.

O diedro de uma asa é detalhe de espe-
cial atencgo. Os tipos sao varios e a monta-
gem deve respeitar a caracteristica de cons-
trugao,

Se uma asa for inteirica, sem jungdes de
baloneta, a parte central deve ser feita pla-
na num sé pedago, afim de facilitar sua fixa-
¢do sObre a fuselagem. Também cola-se re-
férco de compensado como na figura 13. L
interessante reforgar a parte central da asa
com chapeado de balsa, com o sentido da veia
da madeira perpendicular i nervura, para fa-
vorecer o curvamento. (fig. 14).

e A Y, N

CORITED

MAR. REG.

TINTAS E MISTURA
PARA MODELISMO

Rua Januario Miraglia, 43
Fone: 80-7978 ou 81-7427 - SP

Durante a uniao das duas semi-asas, deve-
se colocar debaixo das extremidades duas es-
pessuras iguais (fig. 15) de modo a assegurar
o exato angulo para as duas pontas.

Falaremos sobre a fuselagem em outro
artigo.

NOTICIAS DE MOGI!

A cada dia que passa aparecem mais aero
modelistas em Mogi das Cruzes, tendo a U.M.A.
ja 52 socios, esperando apenas que a Prefeitura
libere o terrenc pedido para iniciar as obras do
Aeromodelédromao.

Os resultados do Combate interno (FAI) da
U.M.A., realizado em 1 de Outubro foram: 1.0
— Henrigue M. Tanabe com os modelos Domi-
nator e Splinter motor Enya 15 DII — 3.0 —
Gilson Rudge, modelos Early Bird e Dominator,
motor igual acs anteriores, 4,0 — Rudolf Reime-
rink, modelos Piraja e proprio — 5.0 — Antd-
nio Carlos de Campos, modelos Splinter e Do-
minator — motor Enya 15DII.

USE NOSSO QUESTIONARIO COM SELO PAGO
PARA FAZER SUAS PERGUNTAS TECNICAS E
NOS A RESPONDEREMOS COM SATISFACAO

hobby - sport

MODELISMO E ESPORTE EM GERAL
COMERCIO ¢« INDUSTRIA « IMPORTAGAQ
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TWUCA - GB
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FRANCO REINERO — Especial para SM

Franco Reinero, aeromodelista italiano faz um
comentario aos leitores de SPORT MODELISMO
sbbre as caracteristicas do moedélo campedo de
1966 da Italia.

O campedoc Gugliermineiii

O modélo do campedo Guglielminetti do qual
dois exemplares participaram na Coérsega, no cam-
peonato mundial, satisfaz as exigéncias de qual-
guer piloto.

Construido do kit Aeropicola, parte do prin-
cipic de dar particularidades pré-construidas de
maneira que .o aeromodelista nao perde muito
tempo na montagem.

O mais interessante é o sistema de cons-
frucdo da fuselagem. Esta, realizada com ma-
terial plastico, ja é preparada com as longa-
rinas de fixacao do motor, encaixe para os ti-
mdes, téda parte interna fixada e fechada, a par-
te o espaco do motor para se colocar a asa e
instalar os servos comandos. O material plas-
tico é facilmente colavel e facil de envernizar.
O maior trabalho do construtor é o de colocar o
motor, encaixar os iimodes e {ixar os servos.

Também a asa ftraz as longarinas com en-
caixes, a cobertura do ventre e parte superior
ja curvada. Se trata portanto, do ponto de
vista construtivo, de modélo de qualidade, gque
estd conquistando os europeus apaixonados dessa
categoria.

Quanto as véo, 0 modélo de Guglielmineiti se
comportou de modo extraordinirio. Manteve fa-
cilmente a estabilidade, respondeu imediatamente
ao comando, seguiu de modo egrégio os ‘‘ton-
neaux”’ (lento ou em velocidade), os ‘‘oitcs”, lo-
opings, em soma, 0 que de melhor se tem visto
na Italia.

O modélo teve oOtimo rendimento com Super
Tigre RC, 60 e o Rosso 60, subindo com boa
poténcia.

O radio utilizado foi Bonner Digimite 4, mas
também o Logic Bell 4 demonstrou que traz 6ti-
mos resultados.

Caracteristicas: Comprimento — 1385 mm;
Abertura Alar — 1840 mm; Superficie alar —
50.7 dm2; Superficie do estabilizadcr — 11.6 dm2;
Péso total — 3600 gramas; Motor — 10 cc.

Modestamente Franco Reinero ndo menciona
em seu artigo, mas éle classificou-se, também
com um modélo Kiki, em terceiro lugar no Na-
cional TItaliano de 1.966, fazendo parte de sua
equipe no Mundial da Coérsega.
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CAMPEAD ITALIANG 1366

PES0: 3600 g
MOTOR: 10 cC

A fuselagem em plastico, pronia
montagem final.
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BATE P RONTO

JOSE AMERICO MENDES

Iniciamos hoje uma série de artigos sébre
aeromodelismo. Néles, procuraremos abordar to-
das aquelas duvidas e dificuldades que se apre-
sentam aos fans do ‘‘hobby-ciéncia’.

N&o temos a pretensio de dar a palavra final,
nossa opinido nac ¢ dogma. Procuraremos ape-
nas aconselhar, dentro de nossa experiéncia, mos-
trandoa aos leitores aquilo que nos parece o mais
acertado.

Quanto ao nome da sec¢do, gque lembra fute-
bcl, ndo houve uma razao especial p'ra éle. Nada
de nomes grandes como ‘O Aeromodelismo em
Revista’, ou “0O Que Vai Pelo Aeromodelismo’’.
“BATE-PRONTO"” é pequening, facil de guardar,
ficil de dizer e ¢é diferente...

im nossas andancas pelas pistas, temos no-
tado que, enquanio alguns aeromodelistas se de-
Liciam com seus avides, fazendo-os voar segui-
damente, outros perdem horas e o que é pior,
toda a paciéneia, procurando fazer com que seus
motores peguem, inutilmente... 3

As causas désse ‘‘azar’ podem ser as mais
diversas, mas, a nosso ver, a principal delas
€ o modo pelo qual sdo feitos os amaciamentos.
Ha motores que dispensam um amaciamento mais
demorado, porém existem outros que nao...

Determinadas marcas colocam seus produtas
no mercado ap6s um breve periodo de funciona-
mento nos bancos de prova,deixando, portanto, ao
comprador, a possibilidade de com menos tempo
e trabalho conseguir um apronto mais rapido de
seu motor. Outros fabricantes, entretanto, en-
tregam seus motores sem amacia-los, testando-os
quanto a compressio, qualidade de fabricacgéio,
etc., mas sem amacid-los. Isso, alids, explica
a diferenca de préco entre as marcas, pois, os
primeiros, fatalmente, serdo mais caros. Q préco,
contudo, pouco importara se vocé completar o
periodo. FEm geral a papeleta de instrucdes que
acompanha o mctor diz qual o tempo necessario
rara um amaciamento perfeito.

Como ponto de partida, o ideal seria estipu-
larmos um periodo-base, para todos os motores,
rodados ou ndg em fabrica, de 3 a 4 horas.

Hsse periodo é dos mais importantes na vida
do motor, de vez que, quando novo, éle pode
trazer uma folga, entre as pecas de apenas 0,002
de polegada — equivalente a 1/32 do didmetro do
cabelo humano...

Num amaciamento moderade, a baixa velo-
qidade, pequenas rebarbas de metal irjo sendo
tdesgastadas e depo9sitar-se-io no carter. Se o
motor estiver funcionando com aceleragio acima
da correta, o refluxo de combustivel farid com
que a limalha suba até o piston, agindo como

um abrasivo entre éle € a camisa do cilindro.
Com issc, a folga entre as pecas, que deveria
ser aumentada paulatinamente, sera feita de ma-
neira desordenada e exagerada, perdendo assim
o motor uma parte de sua compressio. Tudo sem
falarmos na duragio util do motor. J& coloca-
camcs um motir diretamente da caixa num mo-
délo, enquanto amaciavamos um outro, do mes-
mo tipo e fabricante. O primeiro motor teve
seu rendimento reduzido & apenas um terco do
desempenho do motor amaciado, tornando-se duro,
dificil de pegar, esquentando demasiadamente e

com aceleracio incerta.

Um bem critério seria pé-lo a funcionar em
baixa rotagido (a necessaria para fazé-lo rodar
sem afogar) por pericdos de 3 minutos. Deixe-o
esfriar e ponha-o a rodar novamente. Depois de
cada 30 minutos lave-os internamente com gaso-
Iina ou um désses removedores a venda no co-
mércio. Esgote a gasolina ou o removedor gi-
rando a hélice vagarosamente. Caso seu motor
seja ‘‘glow’”, retire a vela e ponha-o de cabeca
para baixo enquanto roda a helice. Sendo ‘‘die-
sel” solte tocdo o contra-piston, inverta-o e gire.

Talvez dé trabalho, mas & certo que com
isso vocé tera um motor com um desempenho ine-
gavelmente superior. Entretanto, ndo existe regra
fixa. Alguns motores podem estar amaciados
depois de 3 horas, enquanto outros s6 estarao pron-
tos para o vdc muito depois... Temos um Enya
.35 que sd ficou ‘“‘no ponto” depcis de 5,26 hs
de bancada.

Apenas mais um conselho que ndo pode ser
omitido em se tratando de amaciamento: Sele-
cione seu combustivel cuidadosamente. NZo bas-
ta seguir a proporcic dada pelo fabricante (4:1
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ou 3:1). Escolha um bom &alcool metilico, um
6leoc de ricino de confianca ou um éter que
vocé saiba ser puro.

Teste seu alcool da seguinte maneira: numa
ldmina de vidro coloque algumas gotas de alcool.
Sopre até que éle se tenha evaporado completa-
mente. Na ldmina nfo deverio ficar manchas
gordurosas ou goticulas digua. Qualquer uma
dessas coisas indicari que seu alcool nio é puro.
Nao o use, na segunda hipotese de modo algum.
Um 4&alcool com Aagua podera danificar seu motor
sériamente, além de, durante o amaciamento, nio
permitir ao motor uma velocidade constante.

Use também wum oéleo de qualidade, se pos-
sivel sempre em latas, mas sempre 6leo de
ricino.  Prefira-o ao 6leo de lamparina, que é
feito pela filtragem do bagaco do 6leo de rici-
nol...

Quanto ao éter, prefira o sulfurico. A pos-
sibilidade de vocé comprar éter “batisado” é
bem remota porque éle ja é fabricado no Brasil,
] e nao ocorre com o alcool metilico, que é
importado e com isso sofre a sanha dos nego-
ciantes inescrupulosos.

Misture os ingredientes e depois filtre-os. Nia
faca toneladas de combustivel, pois. nio com-
pensa guarda-lo muito tempo. O melhor é fazé-
lo em quantidade suficiente para seu periodo
didrio de amaciamento.

Para seu combustivel ‘‘diesel’” wvocé ainda de-
vera adquirir o querozene e juntd-lo 3 mistura
antes da filtragem.

Preste atencdo ao escape de seu motor. Na
primeira meia hora, por certo, éle saird bem
préto, como se estivesse com graxa. Isso é nor-
mal, o motor é novo, muito justo e em geral
ressa ocasido é queimado o 6leo ou a graxa que
veio em seu interior para prevenir a oxidacio
das pecas. Todavia, isso s6 devera acontecer nos
primeiros 30 minutos. Caso o fenémeno persista,
procure mudar de mistura, o motor nao esta
aceitando o 6leo que vocé esti usando. Procure
mudar de marca e ai estd porque dissemos que
néio fizesse muita quantidade de mistura. Tente
até, se quizer, o 6leo de lamparina... Em nossa
opinido éle é o6leo de segunda e por mais fil-
trado que seja traz consigo uma bérra mais
grossa que o normal e que aumenta a carboni-
zagao. Contudo, hd aeromcdelistas que o usam
e daoclhe vivas... Mas nunca use 6leo de ricino
medicinal. Esse 6leo contém acucar e dara cabo
de seu motor em dois tempos.

Montantes fortes e sem rachaduras e um tan-
que com entrada larga completario seu equipa-
mento. O tanque devera ser colocado de modo
a que o tubo de saida para o motor fique até
1 em, no méximo, abaixo da agulha do ecarbu-
rador. N&o o cologque mais baixo ou mais alto,
pois vocé com isso variara o pontc com gue o
motor pegard. Lembre-se que essa tolerancia é
apenas para o amaciamento, em vbéo a historia
€ outra...

Anote o nimero de voltas ¢om que o motor
pega. Serd muito mais facil para vocé traba-
lha-lo. assim. .

Quanto mais justas as pecas mais lubrifica-
¢do se faz necessaria. Coloque no combustivel
15% a mais de 6lec. Depois de 1 hora suprima
0 Oleo em excesso e va aumentando, progressi-
vamente, a aceleracio a cada 10 minutos de ro-
dagem. Terminado o pericdo de 3 horas vocé
ja poderi acelera-lo ao méaximec. N3o use ne-
nhum aditivo para melhorar a queima da mis-
tura durante o amaciamento.

Vocé reconhecera quando o motor estiver ama-
ciado ao vé-lo parar. Se éle para, ao final da
rodada, durc e repentino, como se a hélice esti-
vesse présa, ainda necessita de amaciamento.
Mas, se éle para ‘‘s6lto”, com a hélice girando
maciamente, com bastante ‘‘balanco’’, entio esta
amaciado.

Pra terminar, nio rode seu motor em re-
cintos sem ventilacdo. Apesar de pequeno, os
gazes que éle expele sdo altamente venenosos.

Siga ésses conselhos e esteja certo de que
depois dessas providéncias vocé terd um motor
bem melhor e por muito mais tempo...

Até p’ro més.
SM JANEIRO DE 1968
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PARTICIPE E VENCA AS COMPETICOES
COM ESTES SUPER-KITS

Planador A/1 Mini Cirrus
Planador A/2 Cirrus
Motor FAI (2,5cc) Caboré
Motor FAI ou clas. liv. (lce) Colibri
U-Controle Falcao p/ team racing AMA
U-Controle Cacigue p/ acrobacia

Envie NCr$ 0.20 em Selos e nés lhe re-
meteremos nossa Lista de Precos
completa

Rua MajorSerféri0,192
Tel. 34-1971* SAO PAULD
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“SPLINTER”, UMA LENHA MORA

Hoje atendemos aos aeromodelistas que
apreciam a “lenha?”, isto é, o Combate, Nao
iemos necessidade de comentar a construcio
da planta pois a mesma ja diz tudo e apro-
veitamos para falar algo sobre éstes infernais
consumidores de balsa e motores.

Os modelos de Combate sio divididos em
duas categorias para competicoes: AMA com
motores 29 ou 35 e FAI com motores 15

-

ou 2,9 cc.

A nossa planta é para motores 2,5 cc. pois
ha no mercado nacional uma quantidade ra-
zoavel de marcas a escolher.

Niao existem regulamentos oficiais para
Combates FAI mas sim oficiosos, ou seja, acon-
selhados pela F'AI. De acordo com sua im-
portancia sao os seguintes:

Tempos de voo: 5 ou 10 minutos — tem-
po para poOr o motor em movimento e decolar:
2 minutos — teste de tracdc dos cabos: 7,5
kls. — {fita comprimento: 1,5 mt. — compri-
mento do fio: 1 mt. — o tempo de voo co-
meca a ser contado quando o modélo decola.
E exigida uma volta nivelada completa dada
por ambos antes de comegar o combate (se
algum inicia-lo antes, valera a desclassificagao)
— os resultados sao baseados da seguinte for-
ma: atagues, cortes e morte — em caso de
empate com ataques e cortes vence o que tiver
a fita mais comprida — a “morte” é consi-
derada quando f6r realizado o corte total da
fita do oponente — mais de uma volta nive-
lada 4 altura do ombro valerd a desclassi-
ficacao bem como o voéo de dorso — no
caso de colisao os juizes decidirdao qual o
tresponsavel para elimina-lo — se na colisdao
nenhum foi culpado sera dada outra oportu-
nidade de Combate — em caso de reabaste-
cimento ou descida involuntaria o concorrente
devera decolar num minuto ou serd julgado
perdedor — uma vez chamados os combates
‘para a prova, terio 5 minutos para preparem
seus modelos no “BOX"” valendo a 1inobser-
vancia em desclassificagio: no caso dos mo-
tores dos dois combatentes nio funcionarem
dentro do prazo exigido, terao direito a uma
segunda chance de Combate; no minimo s3o
exigidos 2 juizes, aos quais é dado pleno e
total direito de resolucdo sobre desclassifi-
.cacio, inclusive por indisciplina.

.0 sorteio sera feito simplesmente com no-
mes escritos em papéis e colocados dentro de
um chapéu de onde serdo retirados por qual-
quer dos dirigentes, sendo anotados os nomes
pela ordem de saida,

H4 necessidade de um juiz com bandeira
vermelha para interromper a competigio em
.caso de perigo.

Poderio ser inscritos 2 modelos sofrendo
todos os testes de tragao antes de cada com-
bate.

Enfim ai estao alguns dos itens reco-
mendados pela FAL. Aconselhamos os apaixo-

SM JANEIRO DE 196¢€
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aeromodelismo nautimodelismo
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nados pelo *“Combate” a seguirem ésses re-
gulamentos como o fazem as entidades brasi-
leiras, e estarao aptos a competir toda a vez
que lhes f6r dada a oportunidade.

Boa Sorte e Muita Paciéncia é nossa re-
comendag¢io final

RIO DE JANEIRO

Atencdo cariocas: A Associacic Carioca de
Aeromodelismo comunica que o calendirio de
provas para 1.9268 ainda ndo foi elaborado, mas
infcrma de antemio que serio realizadas as
seguintes provas: em Maio — Acrobacia para prin-
cipiantes e infantil; em Agosto — prova com-
pleta de U-Contréle (incluinds Escala), realiz-da
em dois dias; em Outubrc — Semana da Asa,
provas de Véo Livre e Radio, também em dois
dias.

A TV Excelsicr, canal 2, Rio de Janeiro, trans-
mite noticias de aeromodelismo através do pro-
grama ‘‘Comandante Radio” de 2.a a 6.a {feira
das 16,20 hs. as 18 hs.

AsS 6.a feiras, 8 € 40 hs. da manha, através
da onda média *“‘PRD 8’ (Emissora Continental),
noticias do esporte -— ciéncia na palavra de Casirao

Barbcsa.

R

De passagem pelo Brasil, o peruano Fer-
nando Diaz deixou, através de SPORT MODE-
LISMO, um grande abraco a todos aeromodelis-
tas brasileircs. Acompanha sua saudagio uma
fcto de seu modélo-escala que traz o emblema
da Associacio Nacional de Aeromecodelismo del
Pertt (ANAP). Aproveitando ensejo, o sr. Fer-
nando comunicou a inaunguracic de nova pista
de seu clube e para tal serdo convidados ele-

. mentos da Argentina, Urugual e Brasil.

Esperaremos novas noticias.
11
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Confederacdo Brasileira de Aeromcdelismo

informa

No dia 12 de Dezembro reuniu-se a Diretoria
da COBRA afim de tomar as primeiras providén-
cias com referéncia ao proximo Sul Americano
a realizar-se em Abril, no Chile.

I_n:gcialmente foi debatido o problema quanto a
possibilidade dos estrangeiros virem represen-
tar-nos mesmo nio sendo naturalizados, como
acontece nos Campeonatos Mundiais (ver Luiz
Serrano na Checosloviquia em 67). Decidiu-se en-
viar uma carta urgente aos organizadores no
Chile e comunicar que o Brasil estarid presente
posmyelmente com o0s estrangeiros naturalizados,
ou nio, gque provarem a residéncia em nossa ter-
ra a mais de 5 anos. Foi exigida uma res-
posta dentro de 30 dias.

De acbrdo com a classificagcdo no Camp.
Br:asﬂeix_'o de 67, ficam convocados para a eli-
minatéria final os seguintes elementcs das di-
versas categorias:

: V60O LIVRE MOTOR FAIL: Eolo Carlini, Do-
mingos Bachilli, Walter Nutini, Paulo Moro, Er-
nesto Rukopf, Saturnino Kalil, Marcio Kalil, Fre-
di Vogt, Oswaldo Almeida, Almir Matos e Ivan
José Salgueiro. Nesta modalidade para que se
completasse com 10 elementos, ficaram incluidos
aquéles que por razdes de quebra comprovada
nao efetuaram nenhum wvéo no concurso, mas ins-
creveram-se e compareceram.

WAKEFIELD — Shozo Nakaya, Miguel Chiar-
le, Paulo Solon Ribeiro, Walter Nutini, Raphael
Santos, Paulo Sampaio, Erkki Bohm, Almir Ma-
tos e Gunter Albrecht.

PLANADO'RES NORDIC A/2 — Paulo Leite
Sampaio, Claudio Sakamgcto, Célio Fernandes
Vianna, Armando Martins, Ferdinando Faria, Rei-
naldo Marques, Gunter Walter Albrecht, Elinor
Fernandes, Socrates Monteiro, Corrado Pensalfini.
Nesta modalidade ndo foi convocado Oswaldo Al-
meida por desisténcia, subindo o seguinte (11.0)
na classificacdo.

PLANADORES NORDIC A/2 — INFANTIL —
Oswaldo Almeida Filho, Paulo A. Sampaio, Gui-
lherme Steiger, Marco Anténio Nutini, Fébio Nu-
tini. Ficou decidido gue para poder adquirir o
direito de formacdo de uma equipe infantil devem
os 3 primeiros classificados conseguirem o mi-
nimo de 509 dos pontos totais possiveis.

U-CONTROLE — ACROBACIA: Sérgio Am-
brogi, Silvio E. Bento, Clovis L. Gomes, Caio
R. Nedermayer, Jorge R. J. Andrade, Roberto

M. Sales, Lauro Correéa, Alfredo D. F. Morana,
Nelson M. P. Almeida e Roberto Consorte.
ACROBACIA INFANTIL — Conrado J. M,
Serodio, Joio Ferraz Ribeiro, e Luiz F. T. Guer-
reiro. Também para esta modalidade ficou de-
liberado que a equipe serid formada se os ele-

mentos conseguirem um minimo de 50% dos
pontos totais.

VELOCIDADE — Roberto Borel, Mario A.
Garutti, Joao Lamarca, Luiz Molinari, V. Mario

Garutti, e Mario Nascimento .

TEAM RACING — Equipe Saturno com Dalmo
Ferreira e Orlando Knofel, Equipe Mogi com Ro-
berto Reimerick e Mamiro Yoshizawa, Equipe
Brasil com Elias Marson e Walkir H. Soares,
Fquipe Sacy com Vanderley Stachi e Walter Leo-
nel, Equipe Brucutii com Waldir Monaco e Jaime
Monaco, Equipe Chavante com Reynaldo R. Ro-
drigues e Nelson Mary, Equipe Pink Panther com
Matsuo Maeda e Francisco A. S. Moraes, Equi-
pe ASA com Victor M. Garuiti e DMario A.
Garutti, Equipe Satélite com Mario R. Ferrarizi
e Gilson A. Vicentini e Equipe Able com Max
Pietro Veloso e Cliudio Holschauer .

~ RADIO MULTICANAIL — Aramis S. Silveira,
Giulio Baraldi, Ronaldo V. Salles, Jodao Mathias,
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Joio Martins, Ermiric de Morais, Otto Riederer,
Hélio Arruda, Raphael Santos, Xioshi Ueno.
Nesta modalidade foram incluidos para completar
a relacdo de 10 os elementos que nio concor-
reram, mas inscreveram-se, nio voando apenas
por avaria comprovada de modelos.

O local para as eliminatérias serd Sio Paulo
e na Base Aérea de Cumbica. As datas e hora-
rios sio 0s seguintes:

Dia 3 e 4 de Fevereiro — provas de Radio-
Contréle Multi, com 3 véos para cada participan-
te iniciando-se no Sabado as 13 horas e no Do-
mingo as 8 horas.

Dia 10 de Fevereiro — provas de Velocidade
com inicio as 13 horas.

Dia 11 de Fevereiro — Acrobacia adultcs e
infantil com inicio &s 8 horas, 3 vdos para cada
participante.

Dia 11 de Fevereiro — provas de Team Ra-
cing com inicic as 13 horas.

Dia 17 e 18 de Fevereiro — provas de Via
Livre — 7 vdos para cada participante. As ro-
dadas serio feitas da seguinte maneira:

Dia 17 — das 13 as 14 h. — Motor FAI;
14/15 h. — Wak. e A/2; 15/16 h — Motor FAIL
16/17 — Wak. e A/2; 17/18 h, — Motor FAI;
18/19 h. ~— Wak. e A/2.

Dia 18 — das 9 as 10 h. — Motor FAI;
10/11 h. — Wak. e A/2; 11/i2 h. — Motor FAL;
12/13 h. — Wak. e A/2; 13/14 — almégo; 14/15
h. — Motor FAI; 15/16 h. — Wak. e A/2; 16/17 h.
__ Motor FAI: 17/18 h. — Wak. e A/2.

Terminada a eliminatéria serdo desighados os
trés melhores goncorrentes em cada medalidade
para representarem o Brasil no Camp. Sul Ame-
vicano a realizar-se de 11 a 14 de Abril na
Base Aérea de Colina — Santiago (Chile).

A inscricio para o “‘Brasileirinho” serd de
NCrs$ 10,00.

Os residentes fora de Sio Paulo, convocados
as eliminatérias serdo hospedados pela Fed. Pau-
lista de Modelismo no D.E.F.E.

Uma vez encerrade o assuntc referente ao
Sul Americano, os Diretores sugeriram datas para
competicées de Aambito nacional e assim deci-
diram:

Em Janeiro dia 28: Planadores Nordic A/2 —
Cumbica :

Marco dia 3 — Radio-Controle multicanal €
monocanal — Cumbica

Margo dia 24 —
pistas de Santana. =

A Casa Aerg-Bras em comemoracao ao Seu
95.0 ano de wida fara um concursc dos mais
espetaculares no dia 5 de Maio. Na ocasiao
serio efetuadas provas de Motor FAI, Plana-
dores Nordic A/2 Cirrus, Nordic A/2 livre para

Combate AMA e FAI —

Senhoras, (l.a vez nho Brasil) planadcres para
iniciantes (tipo Chico). A tarde a ja conhec_:da
churrascada. Local: Base Aérea de Cumbica.

Recebeu também a COBRA comunicagao de
que o Clube de Aeromodelismo de Pelotas, RGS,
fara realizar éste ano um grande Campeonatc
de Voo Livre (tddas as categorias) e para tanto
ira convidar aeromodelistas de todos 0s Estadas.
O encerramento serd com uma valente chur-
rascada gatdcha. A data sera divulgada por SM.
proximamente.

AEROMODELOS?
VA AMOBRAL

RUA MARQUES DE ITG, 155 — SP

FICARA SURPRESO

“f MUITO MAIS BARATO"
E TEM PRAZO PARA PAGAR!

SM JANEIRO DE 1968



TRORIO @ PRAOTIEA

FERDINANDO
FARIA

ESTABILIDADE ESPIRAL
A competicdo nacicnal de 1.965 foi realizada
no dia 17 de outubro.

Tomei parte na classe dos Nordic-A2. O iem-
po estava calmo. O céu era de um azul intenso,
e, aqui e ali, apareciam nuvens alvas e arre-
dondadas. Envolvia tocdos nés, de quando em
quando, uma brisa tépida. FEra um dia ideal
para planadores. Cumbica era tdda luz e calor.
Usara nesta competicdo um modélo de Kekkonen
modificadoe por mim. Estava ajustado e esperava
déle um bom desempenho.

As 9 horas o foguete explodiu marcando o
inicio da primeira rodada. Preparei-me para
sair, Esperei um ar favoravel e consegui facil-
mente o primeiro maximo. Na segunda rodada
também com facilidade marquei 180. Na ter-
ceira, tive que esperar muito pelo ar ascendente;
contudo, quando comecei a rebocar o modélo, sen-
ti uma térmica violenta e rapidamente cologuei-
0 acima da cabeca . Dei-lhe o balanco de saida
e larguei-o com velocidade, na corrente térmica.
Senti-me aliviado. Estava certo gque obteria o
terceiro maximo. Mas o planador fechou a curva
e mergulhou em espiral. Deu 45 segundos.

Corri desapontado para éle. Remontei-o e ja
sem esperanca alguma de vencer a competicdo,
fiz o quarto e quinto vdo. Ainda assim, classi-
figuei-me em segundo lugar.

Fui para casa pensando no problema de esta-
bilidade espiral.

No més de janeiro de 1.967, presenciei o mes-
mo fendémeno. Foi na Argentina, no Sul-Ameri-
cano. Juan Alvares, da eguipe uruguaia de A-2,
largou seu planador numa térmica forte. O meo-
délo ganhou altura rapidamente, e assim, sem
mais nem menos, fechou a curva de planeio, € mer-
gulhou numa espiral perigosa. Xste vdo de Juan
Alvares foi de 47 segundos, e contribuiu para
que éle se classificasse em 12.¢0 lugar.

Na ultima competicio da Hobbylandia, acon-
teceu 0 mesmo com o avido de Elinor Fernando.
O tempo para competicio estava horrivel. Céu
cinzento, nuvens baixas e um vento forte e tur-
bulento. Fazer voos termais era dificil. En-
tretanto, Elinor colocou seu modélo numa térmica
bem forte. O planador ganhou altura com fa-
cilidade. Mas 14 nc alto, entrou em espiral, e
desceu tao rapido gquanto subiu.

Ao fazer a pesquisa do por gué um planador
fica sem estabilidade espiral, o primeiro tedérico
que estudei foi Frank Ziac que dizia: ‘‘Depois
de estudar varios ancs a teoria e pratica dos aero-
modelos, chegamos a conclusio de que a esta-
bilidade longitudinal é o elemento primordial para
o v0o. Conhecendo-se a funcio da estabilidade
longitudinal e seus limites, é possivel fazer com
que o aeromodelo nio seja influenciado pelas
outras instabilidades. Reagdes dcs modelos em
voos, as quais atribuimos como sendo instabili-
dade espiral, podem ser referidas como perten-
centes ao campo da estabilidade longitudinal. Se
um modélo em curva, entra uma hoOra para
outra em espiral, n&c significa que seja por
que o modélo nio tenha estabilidade espiral, mas
sim, que seu balancgo longitudinal £éra destruido.
Somente teremos o maximo de estabilidade lon-
gitudinal, se ajustarmos o0 modélo para voar com
dngulo de atague de 6°. Consequentemente fica-
mos livre da instabilidade espiral”’.

Depois procurei estudar os artigos escritos pe-
los especialistas mundiais. William Winter diz
0 seguinte: “A experiéncia indica que usando
uma fuselagem com o minimo possivel de Area
lateral acima da linha de trag¢fo, e com a parte
mais profunda da curva inferior junto ao centro
de gravidade conjuntamente com uma linha de
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tracido alta, e com uma &rea pequena de leme
— possivelmente com parte do leme debaixo da
fuselagem -— obteremos o maximo de estabili-
dade espiral’.

Os amigos estao percebendo que ambas teo-
rias para sanar o mesmo defeito sio completa-
mente diferentes. Tamanha diversidade fez-me
pensar mais sébre o assunto. Resolvi antes de
fazer experiéncias praticas, pesquisar mais. Li
os artigos de Gerald Ritz, os quais, nfo men-
cionam nada. Estudei as publicacdoes de Max
Haclinger, de Rudol Lidner, de Hans Thomann,
de Ossi Czepa, J. Baguley, H. Langevin, Paulo
Scave. Conclui que com as concepgdes modernas
de ajuste, isto ¢, &ngulo de vodo, centro de gra-
vidade, tipo de perfil, tudo combinade com as
condigGes atmosféricas reinantes, o problema
complicou-se muito. Entio resolvi pesquisar os
projetos dos ‘‘experts’ modernos. Analisei os mo-
delos seguintes: Alone, do campedo nacional ar-
gentino de 1.965 Omar Rey; Continental, do cam-
pedo mundial de 1.959 Gerald Ritz; os modelos
de Oscar Ronchetti, experimentado planadorista
argentino; Champion, do campefo mundial de
1.961 A. Averjanou; S-T, do campedo mundial de
1.965 Anton Bucher; Miss Mclly, do campeio
mundial de 1.963 Gerd FErichsen; Osprey, do es-

pecialista americano de A-2 Huch Langevin;
“First Version’, do conhecido inglés J. Baguley;
Pasadena, do renomado V. Coffey.

Conclui que todcs éstes projetos tinham uma
particularidade comum entre si. #les possuiam
diedro baixo em relagido aos modelos antigos.

Estes A-2 tém em média um diedro cuja
alfura maxima gira em térno de 125 milimetrecs.
Entdo cheguei a conclusio de que quando o pla-
nador faz curva, éle se inclina. A asa de dentro

da curva, abaixa. Esta inclinacio sera tanto
maior quanto fér o diedro. E se o diedro
for alto, o medélo inclinara tfanto que o leme

trabalhard como estabilizador, e a parte movel do
leme responsavel pela curva farad o modélo mer-
gulhar em espiral. Logo, € necessario que ao
fazer curva, o modélo nao se incline.

Gerald Ritz evitava isto aumentando levemen-
te o Angulo da asa de dentro da curva. Hans
Thomann usava outor expediente: a asa de dentro
da curva tinha mais ou menhos 1 decimetro de
area a mais em relagdo A asa de fora.

Resolvi, entdo, abaixar o diedro do meu pla-
nador derivado do Kekkonen, para 125 milime-
tros. Assim o fiz e fui para o campo. Era
um domingo lindissimo. O orvalho umedecia a
relva. Enquanto esperava que a vegetacio se-
casse, fiquei contemplande &as serras do norte.

Quando cheguei a conclusio de que tinha che-
gado a hora para voos termais, esperei o mo-
mento propicio para voar. Senti a aproximacdo
de uma térmica e soltei o planador. Era uma
térmica forte. O modélo procedeu bem, e as-
sim sucessivamente. Depois, participei de va-
rias competicOes e nunca mais fui vitima de es-
pirais, por mais fortes que fossem as térmicas.

> EM SANTOS-SP .

AEROMODELISMO
AUTOMODELISMO
= . - NAUTIMODELISMO
= FERREOMODELISMO _—
= PLASTIMODELISMO ==
MINIATURAS =

>"CASA POLITOVS

AUA EUCLIDES DA CUNHA. 41-GONZAGA
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is

ROMA

infernaciona

DESENVOLVIMENTO DA
COPA “UREE"” INTERNACIONAL —

Em Roma no Palazzo dello Sport, a com-
peticio de Indoor (modélo de sala-classe F1D)
realizada segundo o cédigo esportivo FAI, teve
15 concorrentes dos quais 4 estrangeiros e 11 ita-
liznos.

Muitos apaixtnados seguiram com interésse as
varias fases da prova,; que consistiu em 6 voltas,
com classificacao calculada na soma dos tempos
dos 2 melhores véos de cada modélo.

Em 1.0 lugar destacou-se Jiri Kilini, da Che-
coslovaquia, com 58°36”'; 2.0 — Koller Manfred.

Austria, 50°297; 3.0 — Hans Beck, Alemanhsa,
48'08""; 4.0 Paul Romak — U.S.A., 41°07’; 5.0
Loris Kanneworff, Roma, 26°48".

Ao primeiro classificado foi dada além da
copa ‘Urbe”, um troféu de prata, oferta do
Chefe do Estado Maior de Aeronautica Militar e
uma placa de honra dc C.O.N.IL

Ao primeiro classificado entre os italianos foi
oferecida uma medalha de ouro, oferta da Cémara
de Comeércio de Roma.

Nas fotos pela ordem vemos: Planador Radio-
Contréle para provas de duracdo, pertencente a
Nunzio Pompelo do Aero Clube de Mildo, equi-
pado com radio Grundwig 2 (monocanal), compri-
mento alar 2,72 e comprimento 1,35.

Um A/2 com comprimento alar de 1,80, corda
17, Asa Geodética pertencente a Gianstefano Cat-
taneo, e por Gltimo o escala de Coccon — ““Zero’’.

Para quando o Wankel”? Muitos modelistas
estio interessados pelo motor tipo ‘‘Wankel”, feitc
para o Campeonato mundial da Corsega.

Eis para estes apreciadores as caracteristicas
suplementares do motor: Cilindradas — 4,2 cc;
Rotagdes — 12.000 p/h; Hélice — 10 x 4 (25 x 10);
Péso —367 gramas; Carburador — OS5 Max 40
R/C; Glow-Plug — OK 177/2.

O motor ‘‘Wankel’” é o resultado do estudo
de muito tempo, feito pela equipe ‘*‘Graupner’’.
A primeira demonstracio publica foi feita no més
de Junho, na Cérsega, por M. Militki.

fste motor foi feito em diferentes versdes e
testado muitas wvézes.

Atualmente éle exige uma peca para ser mo-
vimentado. As foto9s mostram as diferentes wver-
soes e alguns dos numerosos instrumentos de con-
trole.

Organizada pelo Aero Clube de Mildo e Grupoe
Aeromodelistico CSI Augusta, a prova unica do
campeonato italiano de Reproducgtes (modelos em
escala), deu-se em 16 e 17 de setembro de 67.

Desenvglveu-se em dois tempos: dia 16 a co-
missido julgadora examinou cs modelos em terra,
dando pontos & fidelidade de escala e perfeicdo
de execucd?; no dia imediato, sdobre a pista ci-
mentada do Aerc Club realizou-se a prova de vdéo.

Muitos concorrentes (18) vieram de wvarias
partes da Itdlia com model¢s bons, se nio oti-
mos.

Na classificacdo feita em terra prevaleceu o
magnifico bimotor Cant Z 1018, completo com
trem de aterragem retratil, incluida a reprodu-
cdo interna e pilotos, construido por Bendone, de
Roma. Na prova de vdo, esteve magnfico o mo-
délo caga japonés Nakajima, de Walter Bagalini,
milanés, com tirem retritil, reducio de motor
e langcamento de bomba durante o v62, sendo co-
mandado elétricamente por servo-motores acic-
nados por uma bateria de 4,5 wvolt.

Foi laureado campedo italiano da categoria,
TLuigi Campagnoni, do Aero Clube de Brescia,
que apresentou espléndida reproducio do Maechi
AI. 60 com o qual congeguiu bons ponios na per-
feicdo e outros tantos nc vdo.

Classificacao individual — 3 primeiros: 1.0
Guerrino Compagnoni — DMacchi Lockeed AL 60
— 580, 3 pontos; 2.0 Gabric Bendoni — Cant Z
1018 Leone — 566,3 pontos: 3.0 — Gianfranco
Pegoraro — N. A. P — 51H Mustang, 484 pontos.

Carlos D’Agostino
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DE LEITORES

Como sempre iniciamos nossa secio de cor-
respondéncia com os nomes dos leitores que nhos
escrevem, dando sugestdes gu incentivando SM;
Alberto da Conceicido Branddo, RJ: Nelson G.
Tartari, SP; Dr. Iran Domingues Pizzolatti Al-
ves, Joacaba-SC; Romulc Agostino, Montanha-ES;
Rinaldo Bonfim, Palmeira dos Indios-AL.

Damos agora uma relagido de nomes de ami-
g0s que nos comunicaram a remessa de cheques
ou vales pastais para pagamento de assinatura da
revista, os quais até esta data ainda ndo rece-
bemos:

Eduardo Sibalszki, Belo Horizonte-MG; Nel-
son Luiz Cardozo, SP; Geraldo Augusto Ignacioc
Costa, RJ; Vinicius Horta, Cascavel—PR; Roberto
Martins Consorte, Goidnia-GOQ; Marcelo de An-
drade Neves, Belo Horizonte-MG; 8Sidnei Paulo
Diana, SP; Carlos Augusto Lacaz, SP.

Comunicamos o© recebimento do chegque en-
viado pelo Snr. Antbénio Guilherme Alves Matos
do Rio de Janeiro mas nio consta o Seu ende-
réco no mesmo, de forma que nao pudemos
enviar o exemplar de SM.

A livraria Stark comunica que enviard seu
catilcgo de precos de livros especializados em
modelismo, a todos os que fizeram o pedido
através desta revista.

% Massilon Fernandes de Miranda, Vista
Alegre-RJ: ¢_ . tenho uma oficina em minha
casa com varias maquinas e gostaria de tra-
balhar em conjunto com alguém interessado em
automodelismo, Meu enderéco é Rua Miguel
Couto, 35 sobreloja Rio de Janeiro... pagarei até
4 vézes o valor da revista n.o 1, sera que vai
ser reeditada...”

Pedido feito, pedido atendido e hoa sorte na
sociedade DMassgilon.

A numero 1 esti esgotada mas se houver
alguém interessado pela sua oferta o enderégo
ja é conhecido. Quanto a reedigdo ,estamQs pen-
sando em fazéla num futuro muito proxime,

4+ Ronalde A. D. Carvalho, Curitiba-PR:
é__ . deseiaria gque na secio de ferreomodelismo
fossem colocados artigos sébre desvios, beobinas,
aArvores, casinhas etc...’?

Pouco a pouco trataremos de publicar o que
o amigo deseja. Aguarde.

+ Elizeu Martins de Siqueira, Baurg-SP:
“#_.. queria pedir desculpas pela carta que man-
dei sdbre a gozagcio em nosso amigo CACA...
queria que falassem sbbre nossas pistas que serdo
inauguradas no fim do ano...”

Nio hi o que desculpar pois CACA €& um
bom colega e aceita as brincadeiras com espor-
tividade. Falaremos das pistas assim que tiver-
mos maiores informacgdes a respeitc e para tanto
aguardamos suas noticias.

% Jodo Ballarin Neto, RJ; ‘... desejaria
saber qual a hélice que devo usar para Team
Racer 2,5 cc...”

Podem ser usadas varias hélices dependendo
de motor e madélo (Veja nosso artigo sébre Team
Racer) mas as mais usadas sio: 65 x 9 —
7x8 — 7Tx85 —T7x9 —Tx95—175x 85

"% Elcio de Oliveira Nitsch, SP: ...como
fazer um carrinho bem bonitinho com pecas com-
pradas...”

Neste exemplar hd um artigo a respeito e
outros aparecerdo no futuro orientando a cons-
trucdo de seu préprio carro.

% Corrado Pensalfini, Guarulhos-SP: ... ji
é do conhecimento de como fui prejudicade no
8.0 Camp. Brasileiro de Aeromodelismo: Uns

dizem que foi érro de leitura, € outros de crono-
metragem. Concordo que ‘‘dormi no ponto’” quan-
do me foi dada outra oportunidade... vamos co-
locar juizes gque tenham responsabilidade e afe-

(Continua ma pag. 34)
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DESDE NCr$ 96,50

M

L

o

Rua Major Sertdrio, 192
Tel. 34-1971 % SAD PAULO

15



PLASTIMODELISMO .

T-6

_ Histérico — ja tivemos oportunidade de ex-

plicar come se monta um automével, um mons-
trmhq € agora vamos montar um avido.
1 Slm um avido que nos é muito carg pois
e basn_:o ho treinamento de nossos futuros ases
d§ aviacac; essa aviacfo, quer queiram quer
nao, foi é&le, Alberto Santos Dumont, que fez
com que hoje fOsse realidade. O nosso kit é
um T-6 da Airfix cuja versdo inglésa recebeu
0 nome de Harvard. Q T-6 foi criado em meados
de 1936 e serviu a aviagio americana, canadense
e inglésa.

A RAF, por ocasido da expansio de sua
forca ‘aérea, ordencu em 1928 os T-6, tendo oS
primeiros chegado em prineipios de 1939 com o
nome de Harvard I cuja entrega se estendeu
até meados de 1940, quando entip foram envia-
dos para a EMPIRE AIR TRAINING SCHOOLS
que estavam sendo estabelecidas no Canadi, Ro-
désia e Africa do Sul.
~ Foi em 1940 que o Harvard II entrou em ser-
vigo e ficou como treinamento avancado na RAF
durante a guerra toda.

O Harvard II difere do I, por ter uma cauda
redesenhada, pontas de asas diferentes e a parte
‘Erase1ra da fuselagem recoberta de metal. Esta
€ a versido do T-6 que vamos montar.

_Era usado pela U.S. Army Air Force como
treinamento standard e era conhecido como At-6
(Advanced Trainer) e na Marinha dos E.U.A.,
como SNJ,

_ Apo0s a guerra, a Férca Aérea Norte Ame-
ricana adotou o nome de Texan de onde vem
a 'de31gnagﬁo T-6. A sua producio continuou
apos guerra, tanto nos E.U.A. como no CANADA,
onde a Canadian Car Foundry Co. construiu o
T-6 até 1.954. Mais de 2.000 foram re-construidos
entre 1.949-50 e foram redesenhados com 0 novo
home de T-6G.

. _Quando saiu de producic, mais de 10.000 T-6
tinham sido construidos dos quais 3.000 para a
RAF. A versio para a Inglaterra pode ser re-
conhecida pelo seu cano de escapamento longo
e ejetOr mais grosso; permaneceu em Servico como
tremamentp avancado na RAF até 1.955, apesar
de ser ate hgoje empregado em comunicacdes e
em servicos diversos.

_ Desenhado originalmente como treinamento
basu;o de combate e totalmente acrobatico, o
T-6 € um aviio extremamente versitil, capaz de
ser armado com metralhadoras, bombas ou fo-
guetes. De fato, os T-6 foram usados para ata-
que na Coréia e Kénia.

Mais de 40 nacoes ufilizaram ou utilizam o
T-6 militarmente ou para rebocar Iletreirog e
escrever nos céus com fumaca.

Nossa esquadrilna da FUMACA wusa o T-6
para suas excelentes manobras acrobaticas, que
E;('Oporcmnam muita emogdo tirazendo-nos orgu-

0.

_ O referido avido tem motor radial Pratt &
Wittney Wasp com 550 HP e uma velocidade ma-
xima de 350 k/h com raio de autonomia de mais
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ou menos 900 km. Sua envergadura é de 16ml8
e seu comprimento: 9m32.

Tudo isto foi dito para que vocé aprecie ainda
mais as qualidades déste avido que ndo tem mais
fim.

M ONTAGEWM

Agora vamos ao kit: Como sempre aconse-
lhamos a identificar as pecas e seus respectivcs
lugares, tirar as sobras ou melhor dizendo apa-
ra-las e depois de pintadas, fazer uma ajustagem
a ‘‘séco’ isto €&, sem colar nada.

TUma das coisas mais interessantes no meoede-
lismo, a pintura das partes, € o passo a se-
guir. QO T-6 pode ser deixado todo amarelo
como vem moldado o plastico de kit, pois a
cOr € exata para éste avide. OQutra alternativa
é a cor basica da FAB, com a fuselagem prata,
asas e lemes de profundidade laranja, e no leme
de direcdo, 2 faixas wverticais, verde e amarela.

Podemos também usar as céres da esqua-
drilha da/ Fumaca, gue sao: branco, azul e ver-
melho ern faixas ao longo da fuselagem. Para
uma execucio perfeita torna-se necessiria uma
fotografia em céres do tipo escolhido para a pin-
tura.

Nosso kit serd montado na cér de fabricacio,
amarelo, com decoracoes préto foésco no dorso
desde a frente da cabina até a carenagem do
motor, bem como na base da cabina, prolon-
gando-se até o inicio do leme de direcdo. Uma
faixa azul entre a parte traseira da cabina e o
leme de dire¢do com o© nuamero 2 em branco,
sébre o centro da faixa, um de cada lade. Uma
faixa vertical verde e outra amarela no leme de
diregdo, somente na parte moével déste. As pon-
tas das asas sA0 no mesmo azul da faixa onde
estd o numero 2.

Com ¢ folheto na maé&o, vamos verificar que
temos que pintar os pilotos de azul com capa-
cete branco e o0s bancos de verde fosco da
Smalt e o interior da cabina também. Apés isto,
colamos os pilotos 1 e 3 nos bancos 3 e 4,
Tomando-se o lado direito da fuselagem 5 vamos
colar na mesma os pilotos com seus bancos nos
pinos internos de fixacio com uma peguena in-
clinacao para tras. Depois colamos a ouira
metade da fuselagem (6) na 5. Cole a parte
7 nas costelas internas da cabina, imediatamente
atras da cabeca do pilote da frente. Localize
e cole os lemes de profundidade ou estabiliza-
dores 9 e 10 em seus respectivos lugares. Cole
a parte superior da asa 11 na inferior 12 e tam-
bém a 13 na 12. Isto feito, cole a asa tdda
montada em sua posicdo em baixo e na frente
da fuselagem.

Motor — Passe o eixo da hélice 14 através do
furo central no motor 15 e cole a bucha retentora
16 na parte interna do motor, no pino da hélice.
O motor deve ser pintado de préto fosco da
Smalt, o cubo da hélice em prata e as pas em
préto fosco.

Nio deixe que cola nenhuma entre no eixo
da hélice com o motor, se nio a mesma nio gi-
rara. Parece que isto nic significa nada, mas
se vocé ¢ modelista e pgosta de perfeicao, tera
prazer em girar a hélice com um simples so6pro.
Agora pode colar todo o cocnjunto do motor e hé-
lice ja pintados, na fuselagem. Preste atengdo,
moco. A hélice deve girar ao menor sdpro.

Cole a tomada de ar do motor em seu
lugar 17 ao lado esquerdo da f{fuselagem, logo
atras da carenagem do motor.
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Note uma coisa: usaremos sempre os lados
de um modélo em fungao de uma pessca Sen-
tada deniro da cabina na posicio de pilotar o
avido, portanto, o lado esquerdo e o lado direito
do avigo a que me refiro, sio olhados sob éste
prisma.

Cole em seu lugar, no lado direito da fuse-
lagem, o0 grosso ejetor 19. A peca 18 é para
a versic inglésa do T-6, ou seja, do Harvard II
(cano de descarga maior, a gque nos referiamos
logo no inicio).

A antena de radio 20 é colada na parte supe-
rior da fuselagem, logo atras da carenagem do
motor. Esta também € uma pega alternativa,
pois muitos dos T-6 usados no Canada nio a
possuem.

Detalhe a cabina envidragada com amarelo
nos seus caixilhos de aluminio com auxilio de
um finfssimo pincel, e cole. E um trabalhinho
delicado, mas altamente compensador.

Neste pontc vocé deveri tomar uma deci-
sao: deixar as rodas fechadas em sua carena-
gem em posicio de vb6o ou deixar que as Imes-
mas aparecam.

A — Com o trem de pouso aberto:

Tome as rcdas 21 e 22 que foram pintadas de
préto fésco no lugar dos pneus e cole-as nos
eixos das pernas do trem de aterragem (23 e
24) e estas em seus respectivos lugares — nos
encaixes — na parte de baixo da asa.

Cole as portas da carenagem das rodas 25 e
26 em seus lugares:; note que o encaixe de cada
porta fica na parte traseira da asa e a porta
fica na posicdo vertical em relagdo ao solo.

Cole o pine da roda de bequilha 8 no seu
respectivo lugar na fuselagem.

B — Com o trem fechado em posigcio de vdo:

S6 se colam as rodas diretamente nos locais
nas asas e as portas sdo coladas sobre as rodas,
bem rente a superficie inferior da asa.

Cole o suporte do modélo 4 base e coloque
as decais, seguindo sempre as instrugoes.

Pronto, vocé tem mails uma joia em casa or-
gulhando-se de té-la construido com suas proprias
maos.

FABRICADA
=— [t BRASIL

A MELHOR TINTA PARA MODELISMO EM GERAL.

COBERTURA EXCEPCIONAL.

GRANDE ERILHO-PARA USO EM MADEIRA, METAL,

VIDRO, GESSO E CERAMICA-EXCELENTE PARA
TODOS 0S PLASTICOS-PRONTA PARA SEH USADA

PRATICAMENTE EM TODAS AS CORES
BERILHANTES OU FOSCAS

i FABRICADA POR HOBBY CENTER

RUA BARATA RIBEIRO, 502 C—LOJA 4

RIC DE JANEIRC — GB




CAMPINAS BRILHOU

Campinas festejou o primeiro aniversirio
do Automével Clube com uma prova de cara-
ter inédito na cidade.- Pela .prigfeira vez-foi
realizada uma corrida de 12 horas.

Foi a diregdo do Automével Clube na pes-
soa de Edson Bueno que aliado a Ivo Lucci,
proprietirio do Autorama Center, organizou e
patrocinou a corrida. O nome dado a mesma
foi “12 horas de ‘Autorama”.

Sendo a primeira prova de mini-carros
patrocinada pelo Automével Clube, esta rea-
lizada no dia 9 de dezembro p.p. mereceu toda
a atencdo do publico automodelista. Foi gran-
de portanto o nfimero de assistentes, mesmo
durante a madrugada, horario em que geral-
mente a canseira abate um pouco o entu-
siasmo, '

A largada foi dada as 24 horas e desde
éste momento até a tiltima volta as 12 horas
do dia 10, o ambiente calmo e disciplinado
envolveu os pilotos. Todos deram demonstra-
¢ao de esportividade, bastante rara nestas pro-
vas onde a luta pela boa classificacao coloca
os nervos a. flor da pele.

. Na disputa entre as equipes, a escuderia
Indy levou a melhor durante as primeiras ho-
ras. A partir das 4 horas da manhi, porém,
seu rendimento diminuiu e atrasou-se, che-
gando em 4.0 lugar na classificagio final.

O campedo da prova foi Morais que cor-
reu com muita regularidade o que lhe permi-
tiu a vitoria. Sua Sébring Lotus 30 levava
um motor Russkit-23 reenrolado, chassi tu-
bular, pneus silicone.

A diretoria do Automével Clube e Ivo
Lucci ofereceram aos participantes um coque-
tel o qual se realizou na sede do clube.

Aos ganhadores foram ofertados troféus e
premios em mercadorias.

Classificagio — 1.0 — Scorpius — SP —
José A. Morais e James Scliar — 5.490 voltas ;
2.0 — Don Texugo — Campinas — Gino Arau-
jo e Domingos Urbano Jr.,, Bruno Dell. Orto
e ‘Antonio Zanela — 5.159 voltas; 3.0 — Bru-
cutt  Campinas — Claudio Dotto, Claudio Lu-
cio Dotto Jr. e José Roberto da Silva — 5.010
voltas; 4.0 — Indy — SP — Malzoni, Richard
e Estevio — 4921 voltas; 5.0 — Jaboti —
Campinas — Ney S. Cunha, Geraldo J. F. Ar-
nellas, Antonio de Paula Lima, José R, Ma-
chado, Joaquim C. Toledo, Silvio e Ulisses —
4907 voltas; 6.0 — Vai ou racha — Campinas
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— Lee Shio Cheno, Domingos Franco, Or-
lando José, Afonso Capellaro, Sérgio Tella Jr.
— 4.646 voltas; 7.0 — Pops — Campinas —
Pedro Felix, Domingos Segnoret Neto com
4.573 voltas — 8.0 Bafo — Santos — com

4270 0 voltas s .

TOCHINI VENCEU!

No dia 9 de Dezembro altimo, nas pistas
da escuderia Scorpius, foi realizada mais uma
prova Forga Livre, destinada a carros esca-
la 1/24.°

Com a participa¢ao de 21 concorrentes, a
largada da 1.a bateria foi dada as 15:00 horas.

Contou a prova com a inscri¢io de 6 equi-
pes; Mini-Corsa, Dynamo, Sébring, Scorpius,
Indy que compareceu mas nio concorreu e a
equipe Bafo da cidade de Santos.

A pista escolhida foi a de 58 metros, na
qual estavam instalados os novos marcadores

. eletronicos da Scorpius, que funcionaram mui-

to bem durante téda a prova.

Depois de varias baterias de 30 minutos,
desenroladas<em clima bem calmo, a classi-
ficacao {final da prova foi a seguinte:

l.o lugar — Roberto Romano Tochini —
Scorpius — com 159 voltas — 2.0 lugar —
Wagner — Mini-Corsa — com 157 voltas —
3.0 lugar Roberto Lima — Scorpius — com
154 voltas — 4.0 lugar — Oscar Zanqueta —
152 voltas — Scorpius — 5.0 lugar — Geraldo
da Equipe Bafo (Santos) com 141 voltas —
6.0 lugar José A. Moraes — Scorpius — com
119 voltas — 7.0 lugar — James Dynamo —
com 108 voltas — 8.0 lugar — Idelvam Santos
— Dynamo — 90 voltas. O carro vencedor
era um Porche Carrera 6, com chassi cuca-
racha e pneus de espuma. O segundo lugar
uma Ferrari P4, chassi Champion — 3.0 lugar
um Chaparral com chassi Scratch — 4.0 co-
focado, Ferrari P4, também com chassi
Scratch,

Devemos informar também que esta foi a
l.a grande vitéria individual de Tochini, que
além de correr com grande categoria possuia
um Otimo carro. Parabéns Roberto.

Algumas fotos referentes as duas competi-
cies cOmentadas, destacando-se o vencedor de
Campinas, Morais, pilotando seu carro; a Ferra-
ri P4 da equipe santista; Tochini vencedor da
prova paulista; um abalroamento entre duas Fer-
rari; o Porche Carrera pertencente 3 Tochini e
aspectos diversos da prova na Scorpius.
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A construcdo de pi

3.0 CAPIiTULO

Gentileza de Model Cars

Uma vez escolhido o material a ser empre-
gado para a alimentacio da corrente por todo
0 percurse, passamos a aplica-lo provisoriamente
em téda a extensdo das fendas. Faremos isso
s0b a forma de um ‘‘ensaio final”’, fixando in-
clusive — a titulo precarioc — o proprio pisa
da pista, Como veremos adiante, isso se faz
necessario para melhor calcularmos os pontos de
ligacdo e principalmente as curvaturas a serem
dadas nas fitas, ou trancgas, que serio aplicadas
de ambos os lados das fendas.

Com o emprégo das trancas nio teremas
malores problemas para conseguir com due as
mesmas acompanhem qualquer tipo ou raio de
curva, pois ja pela forma de confeccio elas sio
extremamente flexiveis. O mesmo porém néo
ocorre com as fitas de aluminio ou cobre. Estas
deverdo ser do tipo mais fino possivel, de espes-
sura nao superior ao papel desta revista, enfim
quanto mais finas melhor pois s6 assim teremos
certa facilidade de molds-las as curvas do cir-
cuito. Contudo isso, o emprégo do martelo
se fard necessario para obtermos um raio idén-
tico entre a fenda e a fita sem qgue esta crie
as ondulagdes decorrentes de um repuxo lateral.

Iniciaremos a aplicagfo proviséria pela reta
menor, pregando com um pércevejo o comeco da
fita no inicio da mencionada reta. Consianfe-
mente aplicaremos os percevejos necessarios para
mantermos a fita em seu exato lugar, sem con-
tudo “exagerar com tal processo. Ao chegarmos
na primeira curva, tentaremos dobrar a fita em
tormo do trilho sem criar as ondulagées que nos
aludimos acima. Conseguindo, daremos continui-
dade a éste trabalho fazendo todo possivel de
completar o percurso inteiro sem quebrar ou
cortar a fita. Com isso teremos uma excelente

passagem de corrente por téda a pista sem ne-
contudo,

nhuma interrupcio. Se, chegarmos

n'uma curva de raio diminuto e percebermos nao
ser possivel obter idéntica curvatura na fita
sem causar ruptura ou ondulagdes na mesma, re-
tiraremos da pista a parte ja aplicada para po-
dermos chegar com o nosso ‘“‘ponto crifico’” junto
a uma morsa. A seguir recortaremcs de uma
f6lha de jornal o molde da curva e com 0 Uso
do martelo iniciaremos a tarefa de ‘‘achatar™ a
fita do lado externo da curvatura. Obteremos o
raio desejada colocando a fita em c‘ma da parte
plana da morsa e, martelando conforme explicado,
perceberemos como © material tende a se do-
brar. Quanto mais fortes as marteladas, maior
a tendéncia de curvar. —Assim, procederemos em
tbdas as curvas até completado o percurso.

Na eventualidade de tornar-se necessario cor-
tar a fita, faga com que tal corte coincida com
a_juncio das chapas de Duratex, deixando uma
sobra proposital de uns 18 ems. de fita, tanto
na cortada como n’aguela gue seri a continua-
¢do. Estes excessos serdo ligados entre si, por
baixe da jungdao do piso, para pessibilitar a con-
tinuidade da corrente por todo o percursc.

Aconselhamos processar a ‘‘moldagem’™ da fi-
ta ao percurse da pista de forma individual, ou
seja, repetindo ésse trabalho pbr quatrc. vézes
de modo completamente independente do anterior.

Feito isso, passemos a um dos frabalhos fi-
nais da nossa construcdo que consiste em fixar
as trancas ou as fitas j& em carater definitivo
e quase que simultdneamente parafusar o piso
de Duratex & armacaio. o

Faremos isso por etapas, comecando pela ar-
macio sobre a qual prenderemos solidamente as
diversas faixas de Duratex — retzs e curvas —
que compdem o pisc da pista inferior. Admi-
tindo que nio ha interrupc¢io em todo o compri-
mento dos condutores elétricos (trancas ou fitas),
a nio ser o inicio e o fim, cujo ponte de partida
foi deixado a critéric dos ‘leitores, parafusare-
mos o Duratex de uma s6 vez pard a seguir
colarmos os condutores — também n’uma ‘‘tirada’’
1inica. Em todos 05 casos nao nos esgquecameos
dos condutores eventualmente interrompidos, cujas
pontas deverdo ser passadas por baixo do piso
antes que o mesmo seja parafusado & armacio.

O tipo da cola a ser empregada na fixacdo

dos condutores, deixamos igualmente & escolha

ERRATA: na reportagem em SM n.o 8 ‘““SCOR-
PIUS confirma o Tri’’ o carro ven-

cedor — Ventania — formuia 1 pos-
suia pinhdo Mobral, corda Cox 23
dentes.
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dos construtores pois constatamos existir certa
influéncia sobre a resisténcia dos wvarios pro-
dutos testados com respeito as condicdes clima-
ticas (calor, umidade, etc.). Alguns que poderio
dar bons resultados s3o: Formicola, 3-M e Aral-
dite.

Tendo parafusado o Duratex e colados 0s
condutores por tdéda pista inferior, chegou o mo-
mento de montarmos, também em carater defi-
nitivo, o piso superior, a ponte e a complementa-
cdo das curvas que ligam os dois plancs do nosse
circuito. Para tanto parafusemos do lado tra-
seiro da armacg¢do ©s cinco suportes de ferro, de
metro em metro, sébre os quais — a seguir
— fixaremos a prancha de 5,00 x 0,25 m. Por
cima da mesma aplicaremos as f{rés tiras de
Duratex que compdem a grande reta. Fag¢amos
o numero de calgos hecessarios para sustentar
com toda firmeza as partes desprovidas de apoio
(ponte e curvas), procedendo a esta operagao
antes da colagem dos condutores. Uma vez
fixade o Duratex em todo o percurso da pista,
e estando as emendas bem unidas sem forma-
¢do de ‘‘degraus’ ou desencontro dos trilhos, ter-
minemos a colagem dos condutores.

Finda esta tarefa, esperamos encontrar todos
ocs construtores diante do seu trabalho apreciando
uma p1sta de superficie lisa e brilhante — que
o proprio material possui e de condutores bem
colados, retos e sem nehuma ondulagio, tendo
ass’m garantido de anftemio um excelente fun-
cionamento para a pista dos seus sonhos.

PRy
PISTA -.
A B |

FREID = "FRElD

f—e

+
FONTE DE_
ALIMENTACAO

Passemos a eletrificagio do nossc percurso
deixando a4 escolha de cada um a fonle de
alimentacdo desejada. Basicamente existem trés
variantes enire bateria de 12 Volts (automotiva),
transformador tUnice para os dois trilhos ou dois
transformadores de 12 Volts e 3 Ampéres cada,
alimentando individualmente ou em paralelo o
circuito. Em qualquer caso a nossa pista é pro-
vida de freio, sendo que para o0s menos enten-
didos elaboramos o esquema elétrico abaixo. Con-
tudo, sugerimos aos mesmos que coOniratem os
servicos especializados dum eletricista, evitando
contratempos ou prejuizos de maior wvulto, nao
nos esquecendo da importancia déste trabalho em
uma das etapas finais de consirugao, pecis uma
ligacdo deficiente jamais suprira os motores com
a amperagem gque tanto necessitam.

Com o circuite ligado e tendo certamente ja
dado as suas voltas pioneiras, encontrar-se-io os
construtores diante da op¢do de procederem a
um acabamento mais realistico da pista, ou sim-
plesmente deixa-la da forma como se apresenta.

De qualguer modo, esta resolucdo fica ao
inteiro critérioc de cada um sendo muito amplas
as possibilidades de decoracio do tracado de ca-
da um. Desde acostamentos até Arvores artifi-
ciais e pintura de paisagens na propria parede
que se avizinha a pista, sfo algumas de nossas
sugestoes.

Resolvam da forma como melhor lhes convier
e tenham um bom enfretenimento, pois a nossa
tarefa — que constou em ensinia-los como cons-
truir uma pista — esta cumprida.
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Sears
TEM DE TUDO

seja qual for o seu

EROMOES

‘ariado sortimento de Kits, trens
létricos, autoramas etc., nacio-
ais e importados. Garanta o
ucesso de seu hobby! Compre
a, Sears!.

! r1 °“PARAISO - AGUA BRANCA
HOPPING CENTER' IGUATEMI - SAN-|

P&’-‘ CAMPINAS - BOTAFOGO ~ MEIER
| -

ULTIMOS
LANCAME

e

* Uma firma italiana, a DU-
GU, de Varallo Sesia (Vercelli)
pos em venda 6timos modelos,
escala 1/43, reproduzindo os
mais famosos carros dos primei-
ros tempos do automobilismo.

Os modelos sao frutos de es-
tudos e esforgos privados da fir-
ma que conseguiu reproducio ex-
clusiva do Museu do Automével
de Turim.

As reproducoes sic construidas
de modc perfeito, com volante,
velocimetro, tanque de gasolina
e tubos, enfim com o maximo de
detalhes.

A DUGU tem duas producgdes:
a série normal que compreende
automodelos formados de cen-
tenas de pecas € a sé€rie “Museu
do Automével’”, carros de pré-
¢o mais acessivel, porém ambas
as séries tém a mesma caracte-
ristica de fidelidade na reprodu-
ciac e cuidado nos detalhes par-
ticulares.

Na primeira série temos o0
FIAT 4-1911 com e sém capo-
ta, Lancia Lambda, FIAT F2
1.907 Gran Premio, Itala 1907
25/35 HP, Itala 1.912 com e sem
capota, Bernardi 3,5 HP 1896
(1.0 carro italiano), FIAT 3,5
HP, Dusemnerg e Peugeot 2,5 de
1894.

Na série “Museu do Automé-
vel”” citamcs o Benz Victoria
1893, Benz Break 1899 e a co-
nhecida ‘‘Topolino’” FIAT 500.

* MINI — TEC — a simpati-
ca firma da Rua Major Sertd-
rio em SP lanca no mercadeo um

pega-bolhas para 1/32 e 1/24
chassi Dynamic. _E todo Ifeita _
em latdo leve pesandc apenas 3

Eramas.

SM

‘complementactes de

. delos,

* Finalmente chegou a remes-
sa de novos kits AIRFIX ja li-
berados pelo pb6rto londrino.
Preparem-se pois modelistas pa-
ra monti-los, dando-lhes o aca-
bamento com as famosas tintas
HUMBROL que ja se acham a
venda nas casas especializadas.

* ROLY TOYS promete para
1.968 o lancamento mensal de no-
vos modelos. Aguardemos.

% Lanca a MINI-CAR o0s pneus
micro-espuma para melhOr per-
formance nas autc-pistas. E
para os que preferem construir
seu préprio chassi, MC apresenta
a oportunidade com o0s hovos
kits de tubo, feitos em bitolas
variadas. A coroa grafitada €
também outro lancamento re-
cente MINI-CAR.

* Com a presenca de clientes,
fornecedores e funcionarios, Re-
VELIL: ofereceu um almogo de
confraternizacdo no dia 15 de de-
zembro p.p. nas dependéncias da
firma,

Apoés a realizagdo da despedida
anual o diretor-presidente, o sr.
Kikoler,, seguiu viagem para os
E.U.A. em merecidas férias.

MINITRIX EM BITOLA N

* MINITRIX eletric tem ago-
ra na pessoa de Ferdinand Feigl,
o distribuidor exclusivo para o
Brasil. dos famgasos itrens em 9
mm,

Estas pecas tém possibilidades
ilimitadas de imitar as originais,
ocupando espaco insignificante,
nio incomodando nem mesmo
num ambiente pequeno,

As maquetes N estio se tor-
nandce dia a dia mais procura-
das nos U.S.A. e Europa.

" No Brasil, sabemos que bre-
vemente todos modelistas ferro-
viarios por necessidade pratica,
construirao mini-maquetes.

As composicées importadas da
Alemanha s3o em escala 1:160 e
através de sua perfeicao, vocé
somente com um pouco de habi-
lidade e imaginacao, realizari o
sonho de dirigir locomotivas e
supervisionar estacoes.

Além dos trens e acessorios
da Minitrix, o sr. Feigl importa
complementos de outras firmas
como a Vollmer, Kibri e Wiad,
com pontes, kits de montagem,
magquetes,
ultrapassando o n.o de 200 com-
ponentes.

Miniirix estd entregando as
casas .especializadas, como mo-
maquete ja construidas
para. demonstrar como sio, lin-
dinhas e praticas,
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SPORT MODELISMO iniciara
nos proximos numeros, as explica-
¢des para a construcio de ma-
quetes em 9 mm.

Daqui para frente traremos

nesta secao a noticia de todos os
novos lancamentos

desta série.

% Os automodelos prometidos
pela REVELL chegaram dos
E.U.A. nas escalas 1:32 e 1:24,
As bdlhas e chassis podem ser
adquiridos montados ou n&o, con-
forme desejo do comprador. Os
modelos s3o o Ford GT 40, a
Lola 70 e Genie-Ford.

Ap mesmo tempo recebeu a
REVELL na escala 1:96 com qua-
se um metro de comprimento, os
barcos Cutty Sark. 0SS. Alaba-
ma, USS. Constitucion, USS. Ke-
arsarge e Pedro . Nunes. .- .

REVELL DO. BRASIL promete

Vvarics:. langamentos durante 0,

ano, : i

SM JANEIRO. DE

,ainda possul

+« AEROPIiCOLA — da Ttélia
chega-nos a informacgio dos ul-
timos lancamentos da firma de
Torino; freios a disco eletromag-
nético para aeromodelos radio-
controlados cujas caracteristicas
sdo: Didmetro de 30 mm — Es-
pessura 7 mm. — voltagem de
utilizacdo 3 a 6 wvolts — consu-

mo com 3 volts — 250 ma —
péso total — 30 gramas. Lanca
também um trem de pouso (be-
quilha) dianteiro cuja fotcgrafia
pode ser apreciada acima.

% HOBBYLANDIA nos traz pa-
ra éste principio de ano umm modé-
lo Chris Craft 1.965, construide
pela planta original recebida di-
retamente da fabrica Chris Craft.
As pecas, semi-acabadas, sdo t6-
das cortadas, facilimas de en-
caixe; o casco é plastico.
Funciona a lancha com bimotor
a pilhas (bateria), sendo o motor
todo brasileiro. A cabina é re-
tilinea . & o compnmento deste
modélo simplissimo é 77 em.
HOBBY CENTER
alguns exemplares
de  SPORT MODELISMO n.o 1.

% Atencgio!

0

. Os interessados devem dirigir:se
. 4 rua Barata Ribeiro 502 ¢ loja

4, GUANABARA.

Novas cores SMALT se acham
a venda: roxo fésco e brilhante,
otimos para os monstros Finks.

A nova guia Le Mans, para
automodelos, & feita com mate-
rial anti-térmico, trazendo tran—
cas, parafusos e anel Py

+* Pequeninos modelos de car-
ros antigos com pintura 6tima

s3o vendidos em Radicar a rua

Acre, 28 — RJ. LA os colecio-
nadores ehcontrardo 15 modelos

diversos ou estojos com seis car- .

TOS. Para os que gostam de
construir, Radicar vende colas e
tintas..

* O bairro da Tijuca na Gua-
nabara recebeu sua primeira loja
de modelismo, batizada em co-

.auetel realizado no dia 16 de

dezembro p.p. com o nome de

HOBBY .SPORT. A.redacdo de.

SM, felicita os proprietarios.
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oretira
produtos

CHASSIS BASCULANTE
PROFISSIONAL

COROAS: 27, 29, 31
dentes nylon

PINHAO: 8, 9, 10 dentes

PNEUS SILICONE
PRETO e BRANCO

CARROCERIAS “SPEED”
25 TIPOS A SUA ESCOLHA
1/32 e 1/24
CONSULTE-NOS

+SOLICITEM NOSSA LISTA DE

PRECOS - ATENDEMOS PELO
REEMBOLSO POSTAL

MINI CAR Com. Bring. Lida.

R. 24 de Maio, 62 - loja 281 - SP

Era

, 23



Novidades

em
Analise

Lotus 38 -

Apresentamos hoje o resultadc dos testes rea-
lizados com o primeiro Férmula 1 em escala 1/32,
de indices adequadSs &s exigéncias técnicas do
automodelismo de hoje.

Antes porém desejo alertar os leitores quanto
aos dados e resultados desta analise ,porquanto
carro e componentes foram retirados da fabrica
com a antecedéncia de dois meses ao lancamen-
t¢ do modélo. Em virtude disso, foram varias as
pecas recolhidas da ‘‘Engenharia de Producio”’,
setor da fabrica encarregado de aprovar, recusar
ou modificar qualquer item. Entre o material
retirado, portanto, havia um certo ntimero de
begas ainda nac aprovadas e- sujeitas a modifi-
cacdo, 0 que pode representar o lancamento no
mercado com algumas alteragdes. Ocorrendo
isso, passard o-nosso teste a servir apenas como
informativo geral uma vez gue qualquer mudanga
introduzida pelo fabricante vird melhorar o com-
portamento do mecdélo.

O Lotus 38, especialmente construido para as
corridas de Indianapolis, equipado com motor
Ford V8 de 255 polegadas ciibicas, esbanjando
uma férca de 500 cavalos a 9.000 RPM, alimen-
tado por combustivel a base de &lcool e pilstado
por Jim Clark em 1.965, foi o primeiro carro,
desde 1.947, a ganhar uma competicio com um
motor dque n#io fdsse da linha Offenhauser. Por
suas solucdes técnicas, foi considerado mauitos
anos a frente dos demais carros do tipo India-
napolis,

Se ainda estio em duvida, as especificacdes
acima referem-se a escala 1/1! E agora passemos
aquelas do 1/32.

O chassi, composto de duas pecas unidas en
tre si pelo motor, é do tipo estampado em latdo
de bastante espessura para deixi-lo bem resis-
tente e indiferente, até certo pontc, as violéntas
batidas que ocorrem com certa frequéneia nas

d Eis os ingredientes para uma receita vence-
ora,

24

Formula 1 da “Estrela”

competigbes atuais. Suas linhas lembram o chas-
si que até hoje vinha nos kits (da Cheetah por
exemplo), embcra melhorado sob diversos aspec-
tos. Contudo lamentamos observar persistir a
falha existente ainda no “irmio falecido’, gue
apresentava um jogo axial do motor no encaixe
com a parte traseira do chassi, ocasionando um
desnivel de eix0s da ordem de alguns milimetros
em casos de quedas ou capotamentos. Por se
tratar de alge facilmente corrigivel, sugerimos
ao fabricante revisar a maquina dobradeira das
linguetas de sustentacdo do motor. Aos proprie-
tarios do carro, aconselhamos desmontar a parte
traseira do chassi e dobrar um pouco mais as
pecas a que ncs referimos acima. O trabalho
serd bem sucedido quando conseguirem ter as
quatro rodas na pista, apoiadas _por igual, con-
tinuando assim mesmo ap6s uma queda propo-
sital de uma altura de uns dez centimetros, com
o carrinho a cair sébre uma das rodas.
Aproveitando a montagem, procedam a
uma lubrificagdo geral nos quatro pontos de
apdic dos eixos, na coroa, no pino do guia e nas
duas saidas do eixo do motor. Cuidado porém

com 0Ss exageros, ja que equivalente a meia gota
de o6leo em cada ponto é o suficiente.

As setas dispensam qualquer manual de lu-
brificacao. Esta provado que qualquer automo-
delo meihora até 209% quando bem engnaxado.

Dediquemos também especial cuidado ao pén-
dulo que, pelo menos nos carros a nos entregues,
nédo funciona a contento. Por se tratar de uma
peca delicada e de vital importincia, tomem
todo o tempo necessirio para obterem um resul-
tado adequado. Com issc queremos dizer: fun-
cionamento — em sentido vertical — do péndulo,
suave e livremente; funcionamento horizontal do
guia, da direita 4 esquerda e- vice-versa, livre
de qualquer fricgdec, pois quando bem regulado
0 mesmo se movimenta apenas com um forte
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sopro; eliminar folgas laterais ou axiais, seja
do péndulo ou do guia; instalar um péso equi-
valente a cinco gramas na parte mais avancada
do péndulo e perto do guia, tanto para obter
uma melhor passagem de corrente pelos contatos
como garantir um bom funcionamento pendular.
A nosso ver, o ponto fraco do carro esta ai —
péndulo e guia. Portanto muita atengao, ja que
um bom trabalho aumentari sensivelmente o ren-
dimento do meodélo.

Observem o conjunto péndulo-guia sem arti-
culagao.

Feitos ésses melhoramentos, acreditamos es-
tarem de pcsse de um carro preparado para
lhes proporcionar um sem namero de horas de
entretenimento.

Do projeto final consta-nos estar incluido o
sistema de roda livre no eixo dianteiro. Como
tal equipamento n3o fazia parte dos prototipos
recebidos, nada podemos opinar a respeito em-
bora consideramos ésse mecanismo de real valor,

Voltemos um pouco ao assunto do guia para
alertar o piléto e fabricante sobre a fragilidade
do pinc desta peca, que nos parece exagerada-
mente fino e portanto sujeito a quebras de de-
sagradavel frequéncia.

Quanto a carroceria, estd de parabens a Es-
tréla que obviamente tem ¢ departamento mais

mu’rures,micrumu’rnres

ALTO PADRAO
DE QUALIDADE

_ _A seta aponta a consequéncia de uma queda
insignificante; a lima indica a seclucio descrita
neste artigo.
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PARA AUTOMODELISMO
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L0UA 110

TRENS ELETRICOS MINITRIX
UNION-PACIFIC

Rua Major Sertorio, 192
Tel 34 1971 %SAD PAULD
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.a mudar.

‘'TURA DE BRINQUEDOS ESTRELA”

especializado do Brasil, senio da Ameérica do Sul,
€m carrocerias -para automodelismo. A Lotus
é -injetada em plastico Cycolac nas céres verme-
Iha e verde (e branca, n3o?), de resisténeia .a
impactos que chegou a nos surpreender porquanto
€ moldada em material bastante fino. A mon-
tagem do chassi é muito pratica, pcrquanto de-
pende de um Gnico parafuso de. rdosca soberba
montado diretamente no pine plastico.

Aqui queremos fazer um apélo em nome das
milhares de adqulrentes menos experlmentados,
que' espanam a rosca com a maior facilidade ja
nas primeiras montagens e que seriam muito fa
vorecidos com o -emprégo do ‘‘insert’’ (bucha
rosqueada). Se o uso destas pecas for ligado ao
custo material, colocamos a dispcsicido dos inte
ressados um sistema idéntico a bucha de 1latio,
porém de fabricacdo muito mais econémica e
resultados iguais.

Abaixo transcrevemos:os dados colhidos du-
rante os - diversos testes, sendo que o item re-
ferente a-rotacdo maxima do motor nao foi efe-
tuado porquanto fomoes informados da possibi-
lidade do fabricante empregar néste carro uma
versido melhorada, jiA que o atual continua care-
cendo de freic. Deixamos ainda de realizar o
teste referente A aderéncia do automodelo, em
virtude de ndo ter sido entregue em  tempo habil
o equipamento prometido.

FICHA TECNICA
MODELO — Lotus 38
ESCALA — 1/32
PESQO — 86 gramas

PNEUS DIANTEIROS — Borracha dura

PNEUS TRASEIROS — Espuma de borracha

ENGRENAGEM — 8:31 (pinhao de latao;
corda de plastico grafitado)

RELACAO —=3,87

MOTOR — Super Forca 100 (Oxford)

CONSUMO -— Bateria: 1.5 ampéres: Trans-
formador: 1.3 ampéres

VELOCIDADE MAXIMA — Bateria: - 11,58
mps (+); Transformador: 10,97 mps (+)

A ‘medida gue novos testes forem executados,
servirdo os dados acima também para efeitos com-
paratives. Portanto tenham especial cuidado com
esta ficha, iniciando uma colecio que dentro em
breve lhes possibilitard chegarem a resultadcs
conclusives antes de .se resolverem por qual-
quer agquisicio.

Essas foram, em linhas gerais, as impressoes
.colhidas durante e antes do teste da Lotus 38.

:Passemos agora as conclusges.

Até o lancamento da Lotus, a indgstria bra-
gileira sofria o problema de nio ter um For-
mula 1 atualizado em face dos padrdes do mer
cado internacional. Com éle; a situacdo comecon
Em qualidade, a Lotus atinge aquéles
padrées. Quanto ao desempenhe, gue ja € bom
em fungfo das nossas condicdes, tude indica que
serd melhorado muito mais, até o ponto em que
ficar4A no mesmo nivel dos automodelos - produ-
zidos pelos paises onde as respectivas industrias
estido em estigio mais avancado. De gqualguer
modo, ‘o carre atual requer dos. seus proprieta-
rios uma - série de trabalhos extras de ajustes e
afinamentes, para lhes proporcionar um - rendi-

mento’ satisfatorio.

AGRADECEMOS DE PUBLICO A "MANUFA-
POR NOS
TER ENVIADO GRACIOSAMENTE UMA PISTA
CIRCULAR ESPECIAL PARA TESTES DE AUTO-

‘MODELOS, POSSIBILITANDO NOSSO SETOR DE

“NOVIDADES EM ANALISE”, SER UM DOS MAIS
COMPLETO; MUITO OBRIGADO EM NOME DE
TODOS.

- hobby --sport

MODELISMO. E ESPORTE EM GERAL

COMERCIO « INDUSTRIA ¢ IMPORTAGAO
JRUA CONDE. DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TIWUCA - GB.
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O artigo que apresentamos nesta pagina,
ndo € apenas montagem mas uma sugestio
aos automodelistas que quiserem variar um
pouco as suas carrocerias, ou aos que ji se
“enjoaram” das tradicionais “bélhas?”,

Sera a adaptagdo de uma carroceria plas-
tica que vem incluida com um kit completo
de um modélo estdtico, num chassi de auto-
rama.

A idéia serve também para os plastimo-
delistas que quiserem dotar de motores os
seus modélos preferidos.

E légico que as carrocerias de pléstico
nap sao superiores as de acetato — em se
tratando de um carro de alta performance,
construido especialmente para grandes com-
peticoes — devido o seu péso um pouco su-
perior, mas dara O6timos resultados num carro
normal, que vocé tenha para as corridas de

iim de semana,
(Cont. na pdg. 30)

PISTAS

CARROS:

TEMOS
TODOS
os
ACESS6-
RIOS
AVULSOS

CONTROLADOR

J DE COMPETICAC

TRENS

CONJUNTOS

|

PASSAGEIROS COM
MARIA FUMACA |

CARGUEIRO COM MANO-
BREIRA SUPER

E

COMPLETO SORTIMENTO
DE PECAS AVULSAS

AV. RIO BRANCO. 156
S/ LOJA Ne 212
TEL. 42-9469 - RIO DE JANERO
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VALENTIN
SARVASI

A bem da verdade €& preciso reconhecer o
progresso que a industria nacional tem alcanca-
do com o desenvolvimento técnico dos artigos,
componentes e acessoérios do automodelismo duran-
te o ano que findou. Embora boa parte des
resultados se farjo sentir apenas nos primeiros
meses déste semestre, injusto seria negar que
isso faz parte da espetacular arrancada que se
verificou em 1.967 quando numa ‘‘Hcora da Ver-
dade’’, os fabricantes se aperceberam da real
necessidade de renovarem aquilo que se oferecia
ao publico, em moldes mais aprimorados e quali-
dgides tecnicas mais elevadas. Como consequén-
cia, admitiram o¢s mesmos finalmente estarem
fomentando algo mais que uma simples variante
dentro da ampla escala do brinquedo infantil, por-
quanto ¢ fato consumado ser o automodelismec,
além de ‘“hobby’”, um dos mais belos esportes
praticados em escala reduzida.

; Com ésse salto a frente recebem os adeptos, ¢
incentivo material de que tanto necessitam, sendo
prova cabal do clima de confianca reinante entre
os praticantes da modalidade ¢ nimero sempre
crescente de pecas nacionais empregadas na cons-
trucdo dos carros preparados para competicdes
de wvulio.
f@rg_o € melhor rendimento dos componentes me-
canicos.

_ Acredito que as industrias fizeram o possivel
néste sentido, ficando a parte pratica a cargo
das federacdes de cada estado, bem como dos
dirigentes de clubes particulares e comerciais, que
inegavelmente exercem papéis de vital importancia
aa continuidade do automodelismo.

_ Por outro lado, o avanco realizado pelos fa
bricantes nacionais aproxima ¢ dia em que po-
fieremos colocar em igualdade os nossos produtcs
junto aos estrangeiros, recebendo o ncsso esporte,
desta forma, o impulso que necessita a tanto tempo
para oferecer a qualquer praticante — rico ou
pobre — a mais absoluta equiparacic de con-
dicdes técnicas. A bem pouco tempo atris, quan-
do o mercado nacional se apresentava menos
favoravel, ndo era pequeno o nimero de adeptos
Que renunclava ao nofsso ‘‘hobby’’ por terem per-
cebido que o automodelismo era praticade no
Bras_ll apenas por aquéles mais favorecidos, no
sentido de maior poder aquisitivo de material
técnico.

Em consequéncia disso houve uma retracio
geral em fins do ano que passou, notando-se —
pelo menos na 4area paulista — o fechamento
em massa de centros comerciais com pistas de
aluguel, que a alguns meses atras tinham aberto
precxp1tacl_amente, como quem gquisera aproveitar
uma corrida hipotética no mercado automodelista.
Os que sobreviveram a ‘‘tempestade’” s3o aquéles
que souberam administrar e promover os seus
negoclos, passando agora a colher os frutos do
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que continuamente exigem maior es-.

seu trabalho, pois os fatos provam e as estatisti-
cas ndo mentem estar o Automodelismo longe do
apogeu. O que se passou, na realidade, foi uma
estabhilizacio temporaria tanto ncs negécios como
na pratica do esporte, sendo tal reacdo conside-
rada como muito favoravel pois trouxe a definida
distingdc entre o joio e o trigo.

* Para melhor informar as leitores que cons-

tantemente adquirem artigos relativos ao nosso

esporte, compods éste seu escriba uma relacdo dos

prcedutos de maior aceitagdo e sucesso entre néds:

CHASSI — Mini Car: Estréla: duralu-
minio estampado

MOTORES — Estréla (Oxford)

F10 P/MOTORES — Pirelli

EIX0S —Estréla: rosqueados e rebaixados

CUBOS — Mini Car

PNEUS SILICONE
‘piso irregular)
Mobral pretos (para piso liso)

PINHAQ — Mobral

COROQA — Estréla de plastico grafitado

GUIA — Estréla tipo ‘“gavetas”

CONTATOS — Le Mans

CAREOCERIAS — Estréla (plastico injetado ou
acetato)

TINTAS — Smalt

tubular;

— Mini Car brancos (para

Dependendo da frequéncia dos nossos lanca-
mentos, € minha inten¢do elaborar novos levan-
tamentos a cada trimestre mantendo-os sempre
atualizades com ¢ que ha de melhor e mais
recente.

% Confirmando meu otimismo, varios fabrican-
tes entraram em 1.968 de corpo € alma. Quem
mais se destaca e a Manufatura de Brinquedos
Estrela que inicipu o ano modificando quase to-
talmente a sua linha de produtos, comecando pelo
HQO do qual é a tnica a suprir o mercado nacio-
nal. Nesta escala sera oferecido aos aficionados,
a Ferrari 250 GT cujas linhas aercdinidmicas in-
fluem de forma sensivel na estabilidade do carro.
Esse modélo é considerado mundialmente como
um dos mais estiveis e de maior facilidade para
pilotagem, tendo ccmo pareo o Ford modélo
“J’ que para satisfacdo dos entusiastas devera
ser langado por volta de fevereiro. Espero que
em ammbos os casos o departamentc competente
da Estréla faca a montagem das carrocerias na
altura certa, evitando assim cair no mesmo &rro
da Atlas ou Aurora que a todos desconcertou
com a desproporcao dos carrinhos.

Em 1/32 os automodelistas terio um sace
de surpresas, a comecar pelo primeiro Formula 1
inteiramente nacional de qualidade e desempenhc
decentes. Trata-se do Lotus 38 fotografado e des-
crito em absbluta primeira mio em SM de
novembro e neste exemplar devidamente descrito
na seccio ‘‘Nevidades em Analise’”. Qutra super
estréia serd o Fcerd J construido com compo-
nentes mecanicos também inéditos no Brasil.
Soube, alids, que doravante todos os carros da
Estréla serdo equipados com chassis e pegas to-
talmente redesenhados. As mudancas seriam
tantas que até o motor “Super Férca 1007, que
até hoje era considerado como linha de compe-
ticdo, passarid a fazer parte da Linha Standard.

Bom, muito bom mesmo é o novo chassi em
duraluminio estampado, concebido para diversas
variantes de montagem a comecar pelo sistema
pendular até o monobloco. Ulira-leve e super
resistente s30 as classificacfes gque parecem acer-
tadas para essa obra prima nacional, que na
minha opinido &€ o primeirc a se sobrepdr pe-
rante muitos estrangeiros.

Qutras informacgBes a mim chegadas citam
0s novos €ixos rosqueados e rebaixados, bem como
as coroas confeccionadas em material grafitado
— quase que autolubrificantes — com 29, 31 ou
33 dentes sdébre as quais j& teci comentarios em
minha seccio de dezembro. Digno de nota €
o seu silencioso e duradouro funcionamento, prin-
cipalmente quando em uso conjugado com o pi-
nhio da Estréla.

De uso muito pritico sio também as novas
guias que possibilitam a troca de um par de
trancas em dez segundos aproximadamente, dis-
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pensando para isso qualquer ferramenta. E por
falar em trangas, recomendo-lhes os novissimos
contatos com os quais seremos supridos — sem-
pre pela Estréla — embora a super flexibilidade
de que estdo dotados da margem a duvidas quan-
te a durabilidade, pois como sabem, o uso dos
mesmos pode variar de oito horas — para um
carro Standard — até uma hora e meia para
os velozes ‘‘papa ampéres’’.

Os aficionados do 1/24 terdo doravante a pos-
sibilidade de mudar a relacio das engrenagens,
porquanto a partir desta data encontrardo em
qualquer casa especializada as novas coroas da
Estréla de 46 e 48 dentes para uso com motores
instalados lateralmente.

Como os leitores podem perceber, a indis-
tria que me refiro com tanta frequéncia nos
topicos acima comecou realmente levar a sério
o automodelismo. Faco votos que essa atitude
sirva de exemplo a0s demais fabricantes, cujos
produtos — embora aceitaveis -— ainda nic pos-
suem as condigcGes técnicas a altura da con-
corréncia estrangeira.

Quero deixar bem claro niao ser de minha
intencao combater um produtv somente por ndo
ser de procedéncia nacional, porquanto desde que
iniciei esta seccdo, me propus ser franco e im-
parcial em tudo que divulgar, e se necessario for,
criticarei a mim mesmo. E a pura wverdade
€ que até bem pouco tempo atrids o artigo bra-
sileiro ndo encontrava qualquer termo de com-
paracao ao americano. QOutra grande verdade
¢ o ano de 1.968 representar a conquista cu o
desinterésse do mercado pelo produto nacional.

Pelo que foi dado ver, tenho grandes espe-
rancas no campo fabril do nosso setor, pois
mais e melhores artigos surgirio por volta de
marco ou abril. Coisas realmente sensacionais
sobre o que lhes falarei assim que receber a
devida autorizacio dos fabricantes, porquanto até

a presente data de tudo o que me foi revelado
nada ainda lhes posso informar.

Contudo aqui fica a minha promessa de man-
ter meus leitcres sempre inteirados dos artigos
recém lancados ou em vias de lancamento, desde
que facam jus a publicacio.

MATERIAL EXTRANGEIRO!!
POR QUE?
Evaldo P. Almeida

Néste artigo vamos tecer alguns comentarios
sObre materiais de modelismo.

Na grande maioria das lojas ,0 material es-
trangeiro ocupa um lugar de destaque, fazendo
com isto, que o automodelismo sofra influéncias
negativas.

O jovem que se inicia na competicio, nor-
malmente comparece com um automodelo da
classe ‘‘Toy” (brinquedo). Participa de uma,
duas, trés provas e ndo consegue classificacido
de forma alguma, pois os demais concorrentes, ou

melhor, aquéles dez ou vinte concorrentes de
maior poder aquisitivo, possuem carros ‘fortis-
simos'’.

Um carro para competicio, montado, tendo

em base os precos da pracgca, chegam a atingir

NCr$ 100,00 (motor — NCr$ 45,00 — chassi —
NCr$ 15,00 guia — NCr$ 4,00 — eixos NCr$ 3,50
— phneus traseircs NCr$ 15,00 — pheus dianteiros

NCr$ 2,00 — carroceria NCr$ 4,00 — rolamentos
traseiros NCr$ 15,00 — TOTAL NCr$ 103,50).

O mal que isto traz é que o jovem que
apenas inicia, logo desiste, pois nao tendo possi-
bilidades técnicas, mesmo possuindo um conjunto
déstes, e tirando o maximo proveito do carro, per-
de as competicgdes.

{Cont. na pag. seq.)

FINALMENIE
NO BRASIL

[l HUMBROL.

A TINTA HUMBROL £ IDEAL PARA MODELISMO. PODE SER
APLICADA PRATICAMENTE A TODAS AS SUPERFICIES-SECA
= RAPIDAMENTE, NAO DEIXA MARCAS DE PINCEL.DA UM

= 2 ACABAMENTO PERFEITO, BRILHANTE OU Fo5CO.
EXTREMAMENTE DURAVEL.

RESISTE A GAZOLINA, AGUA OU AGUA DO MAR.

TODAS AS CORES SAO MISTURKVEIS ENTRE SI-NAQ £ TOXICA
NORMALMENTE UMA S6 APLICAGAO E SUFIGIENTE,

.\\a

Wil

\'nm

namej

i

ln
N

18 CORES BRILHANTES
13 o FOSCAS

E OURO E COBRE

4 CORES METALICAS

NON-POISONOUS

DISTRIBUIDOR PARA
TODO O BRASIL

O

N

ROLY TOYS

RUA DA GAMBOA. 279 =
RIO DE JANEIRO ZC-14 = =

SM JANEIRO DE 196¢



I$Z ‘SVYIG3IN OHIZHIISNOD vnH

OTNvYd O¥YS

iINO4

£TBE-9E

"N°L

IVANYEa

- Isto € importante para todes, para ¢
A Sr. lojista sera um consumidecr a menos e para
s nos hobbistas, um concorrente que desiste.

3 Sao estas e mais algumas as razoes que estao
dificultando a entrada de novos adeptos a éste
hobby.

No nossc entender devemos voltar & formsa
antiga; isto €, separar os concorrentes por idade,
p2is assim teremos a inibicdo dos adultos dimi-
nuida e a irreverente franqueza dos menores
compensada, Tudo isso nos traz & conclusao gue
os campeonatos e grandes provas devem ser rea-
lizadcs exclusivamente com mercadoria nacional.
Quando falamos hnacicnal estamos referindo a
qualquer tipc de mercadoria aqui fabricada.

Que os proprietarios de pistas tomem nota da-
quilo gque aqui escrevemos: Se nio fizerem da
mercadoria nacional o ponto alto de suas vendas
e nio derem a pcssibilidade de iniciagdo aos
novos, o nhosso esporte — o automodelismo — es
fara fadado a diminuir o seu ritmo de associa-
cac.

JLaani]

ASTON MARTIN - continuacio

Antes de escolher a carroceria que pode

A
littaulif
(RTTTOILL
]I“llmii
Tt
il ser de qualquer fabricagao bastando somente
d que seja nas escalas usadas para autorama,
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1/24 ou 1/32, devemos dispor do chassi para
que de posse do mesmo, analisemos qual a
carroceria que melhor se adaptar a ele.

Na montagem que aparece nas fotos o
chassi escolhido é o basculante da Minicar,
mas qualquer outro servira para as adapta-
coes.

Existem kits em que podemos usar como
chassi a propria base de plastico da carro-
ceria, bastando utilizar buchas iguais as usa-
das nos chassis de metal, coladas com aral-
dite, nos lugares onde vao os eixos.

O motor pode ser préso por uma cinta
de lata, presilhas ou mesmo cola.

No modélo que construimos isto nao foi
possivel, devido a pouco espago para O mo-
tor dentro da cabine,

Devemos separar todas as pegas do kit
que vamos usar, guardando as que nio sao
necessarias (rodas, diferenciais, etc) para fu-
turas montagens.

Depois de pintadas e separadas as pecas,
passamos a construir a carroceria. O siste.
ma empregado é o normal, que todos plasti-
modelistas conhecem.

Se vocé esta iniciando estas montagens
agora, é bom que antes leia o artigo da pa-
gina 288 em SPORT MODELISMO n.o 7.

A carroceria que usamos é a do Aston
Martin DB 5 da Airfix, mas a escolha depende
do gosto do modelista. Somente sugerimos
que seja uma carroceria de carro esporte, pro-
totipo ou de corrida, para que o centro de
gravidade do chassi seja sempre baixo. :

A fixacio da carroceria no chassi poderd
ser feita de varias maneiras, dependendo de
sua escolha. Nos utilizamos parafusos laterais
ou calcos colados a carroceria, onde é fixa-
do o chassi.

O sistema de montagem aqui apresentado
pode ser modificado ao gosto dos leitores,
dependendo de cada um a adaptacdo das pecas
como melhor convier. Deixamos apenas a
sugestio. Maiaos a obra!l
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PONTOS DE VENDA

SPORT MODELISMO encontra-se i venda nos
seguintes locais:

SAO PAULO — Nas bancas de jornais por
intermédio da Agéncia Modesto, viaduto Sta.
Efigénia, 277.

Casa Aero-Bras — Rua Major Sertorio, 192.

Casa Mobral — Rua Marqués de Ita, 155.

Hobby Centro — Rua Briulio Gomes, 107 —
loja 6.

Hobbies Paulo Marques — Rua 24 de Maio,
116 — lojas 36/37.

Livraria Stark S/A. —
— conj. 41,

Sébring — Rua Conselheiro Nébias, 241.

Aero Clube de Sdo Paulo — Campo de Marte
— restaurante.

Mini-Car — Rua 24 de Maio, 62 — loja 281.

Mini-Tec — Rua Major Sertdrio.

Adami Mini-Auto — Av. Brig. Luiz Anténio,
3671.

Mini-Milhas — Av Sto, Amaro, 952.

Lojas Valparaizo — Av. Tucuruvi, 248.

Autorama Center Deodoro — Praca Marechal
Deodoro, 406.

Alfredo Lupatelli — Rua Cap. Salomio n.o 83
— 1.0 andar.

BRASILIA — Dist, Jardim — Av. Central, 1480

GCIANIA: GO — Kit Hobby — Rua Benjamin
Constant, 466.

SANTOS — S.P. — Emporio Modélo — Rua
Jorge Tibiriga, 1.

Francisco Plotow — Rua Euclides da Cunha, 4.

JUNDIAI — S.P. — Odete Lenhaiolli — Rua
Bardo de Jundiai, 386.

Jundi-Hobby — Rua do Rosario, 649

CAMPINAS — S.P. — Ivo Lucci — Rua Cam-
pos Sales, 447.

BAURU — S.P. — Eletro Siao Sebastido — Rua
Antdénio Alves, 11 — 29.

MOGI DAS CRUZES — S.P. — Loja Moderna.

RIBEIRAO PRETO — SP. — Wilson Correia —
Rua General Osorio, 634

Ind. Reun. Frateschi Ltda. --
Deodoro, 1592.

FORTALEZA — CEARA — Casa Hobby — Rua
do Rosario, 56.

RIO DE JANEIRO — GB. — Nas bancas de jor-
nais por intermédio "da Distribuidora Presidente,
Av, Gomes Freire, 37.

Hobbylandia — Av. Rio Branco, 156 — Sobre-
loja, 212.

Train Shop — Av. Rio Branco, 156 — lojas
22 e 24,

: Hobby Center — Rua Barata Ribeiro, 502 C —
oja 4

Livraria Stark — Rua Senador Dantas, 117 —
Conj. 423.

Autorama Center Tijueca —
Mesquita, 205-A

Rua 7 de Abril, 296

Rua Marechal

Rua Barao de

. Autorama Center Botafogo — Rua Volunta-
rios da Patria, 138.
Roseldndia’ — Rua Visconde Piraja, 220 —

Hobby Sport Com. Ind. e Importacio — Rua
Conde do Bonfim, 685 — loja 209.

JUIZ DE FORA — MG. — Representagoes
Castelo — Galeria Centiral — loja 6.

CURITIEA — PARANA — Hobby Center —
Rua Presidente Faria, 143 — loja 8.

Organizacoes As de Espadas — Rua Mons, Cel-
so, 144.

APUCARANA., PR. — Motores W B — Rua
Dr. J. F. Domingues Alexandre, 150.

FLORIANOGPOLIS — STA. CATARINA — Dis-
tribuidora Maga Ltda. — Rua Tiradentes, 58

BLUMENAU — Jodao Alberto Odebrecht —
Pontinho Hobbies — Rua 15 de Novembro, 681

PELOTAS — R. G. DO SUL — Domingos Ba-
chilli — Rua Alan Kardec, 1.217.

CAMACUA — RGS — René Luiz Stermach —
Av. Presidente Vargas, 353

PO6RTO ALEGRE — R. G. DO SUL — Hobby
Brinquedos Litda. — Rua dos Andradas, 1774 (sub-
selo).
SM
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JUNDI-HOBBY

RUA DO ROSARIO N." 649 — JUNDIAf — SP

Vimos a presengca de nosscs amigos leitores
a fim de justificar o aumento de préco havido em
nossos exemplares. E éle motivado pelo aumento
concedido acs graficos e por conseguinte afe-
tando o custo da impressio de nossa revista.

Recebemos algumas cartas de firmas que que-
rem tornar-se pontos de venda de SM e respon-
demos & tddas com a mesma informacdo, ou seja:
As revistas sio entregues em consignacio e em
nimero sugerido pelo interessado. Os pagamen-
tos sdo efetuados poOr intermédio banecario (qual-
quer Banco) e apenas para os exemplares vendi-
des. Os nao vendidos poderdo ser devolvidos pelo
correio mensalmente ao chegar a nova remessa.
O desconto para o revendedor é de 309, bastando
que escrevam dando o enderégo, para que envie-
mos regularmente todos ¢s méses a quantidade
que julgarem vendaveis no local.

Muitos nos eserevem pedindo o exemplar n.o 1.
O mesmo acha-se esgotado mas estamos providen-
ciando a sua reimpressdo e acreditamos que bre-
vemente estara a venda.

Como SPORT MODELISMO ¢é uma revista
técnica, é grande o numero de modelistas que a
possuem desde o0 1.0 numero e querem
fazer a colegcdo. A éstes informamos que
estamos providenciando uma capa de cartio, mui-
to bcnita, onde podem ser alojados os 8 primei-
ros exemplares do anc de 67, ou seja, o Vol.

Para as firmas que nos escreveram solici-
tandc precos de propaganda comunicamos que os
mesmos serdo alterados a partir de Margo. Sen-
do assim aconselhamos o fechamenio de negé-
cio o mais breve possivel.

SALVADOR — BAHIA — Kitlandia.
LISBOA — PORTUGAL — Livraria Quadran-
te — Av. Luiz Bivar, 85-C.

Para assinaturas anuais, NCrS$ 10,00, é favor
enviar cheque bancario pagdvel em SHo Paulo,
em nome de REVISTA SPORT MODELISMO —
Caixa Posial, 12.235 — S3do Paulo.
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PORQUE TENHO 7.000 CARRINHOS!

Os leitores de Sport Modelismo devem es-
tar lembrados de um comentario feito por um
dos nossos colaboradores na sec¢io Mini-
Prosa, sobre um norte-americano que anun-
ciara, em revista especializada de modelismo,
o desejo de trocar ou comprar carrinhos bra-
sileiros.

Trata-se de Paul Bender, um dos maiores
colecionadores de carrinhos do mundo, que
tendo vindo ao Brasil a negdcios, esteve em
contato com a direcao de Sport Modelismo e
gentilmente acedeu em escrever um artigo a
respeito de suas miniaturas, o qual intitu-
lou de:

POR QUE TENHO 70600 CARRINHOS

Tudo comecou quando o primeiro modélo
de plastico, em escala 1/25, foi feito nos
E U.A ha 18 anos. Foi comprado, assim como
os modeélos que o sucederam, para ser usado
na maquete de trens elétricos que possuia. Em
poucos anos havia uma colecio e a maquete
tornou-se um verdadeiro estacionamento para
as miniaturas de carros, chegando ao ponto
em que nao existia mais espagos para o0s
trens.

Nesta época eu ja fazia parte dos 200.000
colecionadores de carrinhos do mundo e entio,
nao havendo espaco nem mesmo para a antiga
maquete, passei a dedicar-me apenas as mini-
aturas.

Hoje conto com a maior colecao de carri-
nohs diferentes dos E. U. A. e uma das trés
maiores do mundo. Parece impossivel mas
tenho 7.000 carrinhos diferentes. Sio minia-
turas de carros verdadeiros, feitos em escalas
rigorosas.

Até hoje foram lancados em escala per-
feita 9.000 modelos de carros, que trazem as
marcas de mais de 200 firmas diferentes de 23
paises. 'As fabricas de modelos geralmente
sao ligadas aos outros ramos de modelismo,
produzindo também miniaturas de trens,
avibes e motocicletas. Os automodelistas, por
sua vez, trocam trens e aviGes para conse-
guir modelos de carrinhos que ainda nao pos-
suem. ,

Os carros em miniatura, como dissemos
acima, sdo originados de 23 paises: Alemanha
Ocidental, Alemanha Oriental, Argentina,
Australia, Austria, Bélgica, Brasil, Canada,
Dinamarca, Espanha, Franca, Holanda, Hong

Kong, Inglaterra, Irlanda, Israel, Italia, Japao,
Portugal, Russia, Suécia, Checosloviaquia e os
B LA

Existem alguns feitos & mao por Michel
Conti na Italia e Manuel Olivé Sans na Es-
panha, que custam NCr$ 7.500,00 cada um!

A maioria dos colecionadores adquirem
carrinhos de um certo tipo.

A escolha pode ser por carros de um so
pais, carros esportes, de corrida, de passeio,
antigos, caminhdes ou veiculos utilitarios.

Assim como sélos ou moedas, os carri-
nhos também tem valor bastante alto, regu-
lado nio somente pela idade mas pela procura
e a quantidade fabricada.

Um carrinho construido em 1916 que
custou NCr$ 0,30 na época, pode valer até
NCr$ 105,00 hoje em dia, dependendo do es-
tado de conservagio. Mas ha por exemplo
miniaturas feitas em 1958 em pequenas quan-
tidades, que valem mais do que outras feitas
anteriormente, e tém consequentemente maior
procura,

Existem clubes que colaboram com os co-
lecionadores. Alguns sio diferentes e varia-
dos como aquéles para os “ Scratch Builders”
(construtores de modelos sem kits), outros sao
dirigidos por inddstrias de modelos ou lojas
especializadas e os gerais, incluem todos os
ramos de automodelismo.

Ha uma fabrica désses carrinhos na Italia,
que produz um modélo por ano especialmente
para os soOcios colecionadores do clube a ela
filiados.

Em algumas miniaturas o realismo é ab-
soluto, com pecas funcionando como nos car-
ros originais. Trazem suspensao, limpadores
de péara-brisas, farois, direcao, motor a ga-
solina, caixa de mudancas, portas e capos que
se abrem, antenas de radio, luz interna, as-
sentos moveis, rodas e pneus removiveis e
fretos (hidraulicos).

Ha um modélo em que até a capota do
conversivel sobe automaticamente. Também
um catilogo ajuda os colecionadores trazendo
a relacio de 7.000 carros feitos desde o ini-
cio até hoje. Chama-se “Catalogue Mon-
diale des Modéls Reduits D ”Automobile”,
impresso em franceés, na Suica e a venda na
Franca no seguinte enderéco: Multi-Sports,
Boulevard de Sébastopol, 94 — Paris 3 éme.

Déste catalogo constam cinco fabricas
brasileiras.

T,
6L

KITS PRE-FABRICADOS PARA R/C

MOBRAL - R. Marques de Itq, 155 - SP

SCHUCO - HEGY - PORSCHE
JAGUAR - ESTRELA - ATMA
“SLLOT RACER” - PYRO - CORGY
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MIL MILHAS DE
INTERLAGOS

Apesar de todo mistério e se-
grédo na preparacao dos carrgs
Mark I da equipe Willys, nin-
guém acreditava na sua vitéria.
Mas, com grande categoria e de-
monstrando d4tima organizagio
sob o comando do ‘‘capitio’”’
Grececg, sagraram-se campedes da
Mil Milhas de 1.967, em Interla-
gos.

O carro 21 era pilotado por Luiz
Pereira Bueno e o 22 por Bird
Clemente. (1 e 2).

A esperanca nacional antes da
corrida era a “mé&quina’ (3) cons-
truida por Wilson e Emerson Fi-
tipaldi gue no treino bateu re-
cord de pista realizando uma vol-
ta em 3'43".

Nas primeiras horas da corrida
esteve liderando com grande van-
tagem, mas parou definitivamen-
te depois de faltar gasclina na
curva do ‘*S’, quebrar dois para-
brisas, pegar fogo parcialmente
duas vézes e finalmente fundir o
eixo da roda fraseira no chassi
A carroceria construida pelos ir-
macs Fitipaldi levava um motor
Porsche 2.000 cc.

A equipe Palma de Portugal
apreseniou-se com carros espeta-
culares mas que nic tiveram re-
sultados expressiveos. A Lotus 47
(4), maquina super equipada, na-
da conseguiu, o mesmo ocorren-
do ao Ford Cortina (5).

O Porsche 911-8 (6) do portugués
Nogueira Pinto, teve boa per-
formance. Correu praticamente
“‘stock” sem modificacio nenhu-
ma. Nem barulho fazia. Chegou
em terceiro com apenas uma vol-
ta de diferenca do segundo colo-
cado, com rush final de bastante
sensacao. Com um prolongamen-
to da corrida teria certo o 2.0 lu-
gar com possibilidades de lutar
com Mark T pelo titulo de ven-
cedor.

A equipe Gancia com 3 carros
correu bem no inicio com seu
Alfa Giulia, de n.o 23, que sofreu
uma quebra durante a madru-
gada. (7 e 8).

Mas nao sO os carros esportes
super equipados e burilades me-
receram a aten¢ao dcs automo-
bilistas. (9).

Ninguém falou, ninguém co-
mentou, mas Papaleo e Dodo
com sua Carretera Fiat (10) cor-
reram em §étimo lugar até Aas
5 da madrugada, quando a que-
bra de uma valvula atrapalhou
sua realizagdo. Mesmo assim,
entre ¢s 44 carros que iniciaram
a corrida éle foi um dos 9 que
conseguiram termina-la.




CARTAS DE LEITORES — Cont.

rir os crondmetros... pedimos que publiquem es-
ta como adverténcia...”

Concordamos inteiramente com seu descon-
tentamento e sua ‘‘dormida no ponto’. Mas
nem tudo esti perdido, pois houve desisténcia
entre os 10 primeiros e sendo normal a subida
do primeiro reserva, o prezado amigo e leitor,
classificado em 1l.0, terid a oportunidade de dis-
putar uma vaga na equipe. Quanto a juizes
perguntamos nos: quem de sua equipe ou de
outros clubes se ofereceu para colaborar neste

campeonato? Os juizes que la estavam deram
o melhor de si prdprios, apesar de terem a
sua idade.

+* Darcley Alkaim, Rio de Janeiro: “...onde
reparar um motor WB (no Rio) ¢ onde poderia
aprender a pilotar u-contrdle. Ofereco minha
maquete para ser fotografada; poderia eu tira-la
e envia-la?... gostaria de saber quem € o repre-
sentante da Lionel no Brasii?...”

No Rio de Janeiro a Hobbylandia esta apta
a reparar qualquer motor da WE por ser seu
representante, Podera aprender a pilotar nas
pistas da ACA (Ass. Carioca de Aeromodelismo),
em Manguinhos, onde sempre ha companheiros
prontos a bem servir. Aguardamos suas fotos
para publici-las em SPORT MODELISMO.

* Jofo Henrique Barone R. e Silva, I[taguai-
RJ: “... na secdo de plastimodelismo colocar
detalhes de pintura dos modelos de avides —
de frente — do lado direito — do lado esquerdo,
e de cima e de baixo...”

JA nesta edicdo estamos sugerindo algumas
decoracdes iguais aos originais. Aguarde e te-
remos em breve esquemas, como seu pedido.

* Fritz Reinacher, Campinas-SP: . .de-
parei ne quadro da pagina 249, onde se diz
Fourney-sixcoupled, com alge que me intrigou: no
sistema Frances e Norte-Americano nao deve-
ria ser marcada 032 e 0-6-4 ou o cliché esta
em posicdo incorreta?... Quais as condicées para
se tornar membro da Soc. Bras. de Ferreomo-
delismo...”

O amigo esta absolutamente certo. O érra
€& nosso, pois deveria ser 032/0-6-4/ 3/5 /C2. O
cliché esti certo. Quanto a segunda pergunta
dirija-se & Rua dos Chanés 92, Sio Paulo ZP. 21.

* José Alberto de Mello E. de Almeida,
Santos-SP: ‘... qual o melhor pneu de silicone
nacional?... o chassis tubinho amassa-se facil e
é melhor gque o Monogram?... porgue naoc fa-
lam das corridas em Santos?...”

Leia a secdo Mini-Prosa déste niimero e tera
a resposia sbdbre os pneus. O chassis tubinho
¢ o que temos de melhor na atualidade e é su-
perior a 909% dos chassis de todo mundo, porém
sdo bem mais frigeis. NiAo temos tido noticias
de Santos. Caso o amigo queira colaborar co-
nosco, enviando informes, agradeceriamos a gen-
tileza. i

* Gelson Toshio Otani, SP: ... como re-
bobinar o motor de 5 polos, antigo, da Auto-Ra-
ma? ..."

Nzo acreditamos que o assunto seria de maior
interésse por tratar-se de artigo superado mas
comunicamos ao nosso departamento técnico e te-
remos uma melhor resposta brevemente.

% Leonardo Arruda, Rio de Janeiro::
“_ .. gracas a SM a modalidade de Combate res-
surgiu na GB e em SP... gostariamos de co-
nhecer as regras FAl e AMA... como pressuri-
zar o motor... publicassem artigo sébre relacdo
entre o niimero das velas ... criassem uma segio
de perguntas técnicas...”’

Lutamos pelo Combate por acharmos que €&
o meio mais dindmico de introduzir o “‘virus’
do aeromodelismo nos jovens e esta é a nossa
principal obrigacao. As regras serdo dadas em
artigo completo brevemente. A pressurizacio
de um motor exige alguns cuidados due serao
mencionados também em artigo especial mas de
antemiao, de acérdo com seu desenho, o gue esta
faltando é uma valvula entre o carter e o tan-
que para evitar que o combustivel desca pelo
tubo pressurizador quando o piston estid descom-
primindo. Esta valvula estd detalhada no men-
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cionado artigo. A idéia niao é ma quanto a
secdo técnica de perguntas.

+ Jodo Guilherme Barone Reis e Silva, Uni-
versidade Federal Rural do R.J.: ‘... seria
possivel colocar um motor maior no Vespa e
como fazé-lo?...”’

O modélo Vespa foi idealizado para motor
2,5 cc e nio aconselhamos mudar para um mais
potente pois criaria outros problemas de estabili-
dade de wvdo. Seria mais interessante ao inveés
de fazer modificacdes, construir outro tipo maior
de aeromodelo™.

* Clovis Paulo da Silva, SP; ‘... informes
sobre a propulsio a jato nos aeromodelos e onde
adquiri-los...’*

Temos na Guanabara dois fabricantes de tur-
binas a jato mas o0s acessorios ndo s3do encon-
trados facilmente no mercado, o que dificulta
também a divulgacao de artigos a respeito. Mes-
mo assim temos plantas em nossa redacio que
poderao ser consultadas pelos leitores.

% Jodo Carlos Dantas Garcia, Fortaleza.CE:
“_ _. owavido Olimpia voa bem com o motor 2,5 cc?...

O Olimpia é um modélo muito grande e cer-
tamente um motor de 2,5 cc. nap sera sufi-
ciente para locomové-lo. Na pior das hipoteses
sera necessario um motor 29. ;

% José Walter Araujo Godtfredsen,, Caxam-
bi-MG: *... como se abre um motor, ¢ como
pilotar U-contréle...”

O motor s6 deve ser aberio quando ainda
nao foi rodado e assim mesmo por conhecedor do
assunto pois qualquer érro seria fatal para o
“*coitado’. Faca a limpeza externa e interna-
mente apenas com gazolina ou o6lec diesel tédas
as vézes em que for usado. Lela SM n.o 6 pasg.
n.o 216.

+ Nilce Bachtold, Joinville-SC: “_ .. onde
encontrar modelos pois desejo revendé-los aqui em
Joinvile...”’

Encaminhamos sua carta para firmas de mo-
delismo e acreditamos que ja devera ter rece-
bido listas das mesmas.

% Joao Antonio de C. Mota, Salvador-BA:
¢, . qual o préco de motores 0S-19 e dos avides
Cessna 172 e PT-19...”

Os-19 custa aproximadamente NCr$ 94,00 e
os avides Cessna e PT-19 respectivamente NCrS$
9,00.

+ Ronaid Horst Sperling, Guarulhos-SP:
i . mandarem a planta do Paxton em 1/24...
lista de precos das firmas . espessura da chapa
usada no chassi da revista n.® 5... planta de
jatos...”

Nio temos a planta em 1/24 para poder aten-
dé-lo. Aconselhamos a aumentar as proporcoes
do 1/32 publicado em SM. Entregamas seu pe-
dido de precos as firmas especializadas que irao
atendé-lo. A espessura da chapa podera ser de
1 mm. Os jatos, s6 para o futuro.

% Armando Masselli, SP: ‘... ficaria muito
grato se conseguissem planos dos modelos de bar-
cos brasileiros histéricos, veleiros e especialmen-
te 0 barco de rodas... como ingressar no Clube
de Nautimodelistas de S3o Paulo... coloco-me a
disposigdo para quando houver exposicbes de mo-
delismo naval para expor modeios, recortes de
jornais, revistas etc...” 3

Agradecemos sua gentileza em guérer cola-
borar e para suas perguntas responderiamos com
o seguinte enderéco: Edmar Mammini, Rua an.
Jesuino Cardoso 1080 casa 1, Sao Paulo, presi-
dente do clube de Nautimodelismo e grande co-
nhecedor de assunto.

4 Cesar A. Pompeo, SP: ‘...desejaria ma-
teriais de modelismo e para tanto gostaria de re-
ceber catalogos das seguintes firmas:..."

Enviamos sua carta as firmas mencionadas
em seu pedido e esperamos que as mesmas o

atendam com brevidade. Escreva-nos sempre.
+ Wanderlei Morgado, Santo André, SP;
#_ . gostaria de saber onde encontrar os nu-

que publicassem uma planta

ry

meros atrasados...
do Paulistinha para motor de 6 cc. ..

Em nossa relacio de ‘‘pontos de venda’ en-
contrara o nome das casas revendedoras. A plan-
ta do Paulistinha podera encontrar na Casa Aero
Bras, porém ndo para motor tao grande. E
dificil de se encontrar no mercado.
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SO COM A COLABORACAO DOS LEITORES DE SPORT MO-

DELISMO E QUE PODEREMOS MELHORAR E AMPLIAR

NOSSA REVISTA, E PARA TANTO, BASTA PREENCHER

NOSSO QUESTIONARIO APROVEITANDO A PAGINA COMO

ENVELOPE (QUE JA ESTA COM SELO PAGO) E COLOCAR
NA AGENCIA DE CORREIO MAIS PROXIMA.

1 — DENTRO DA SECAO QUE MAIS LHE AGRADA QUAL ARTIGO
GOSTARIA DE ENCONTRAR?

s inan

2 — SUGIRA UMA FIRMA OU LOCAL ONDE PODERA SER VENDIDA
NOSSA REVISTA, CASO NAO HAJA EM SUA CIDADE.

3 — QUAL O NOME E ENDERECO DA AGREMIACAO DE MODELIS-
MO A QUE PORVENTURA PERTENCA?

4 — INFORME QUAL O MELHOR ARTIGO E TAMBEM O PIOR, A SEU
VER, ATE AGORA IMPRESSO EM SPORT MODELISMO.

5 — SUGIRA UMA NOVA SECAO PARA NOSSA REVISTA.

6 — CORREIO TECNICO: PERGUNTE O QUE QUIZER SOBRE MODE-
LISMO E NOS RESPONDEREMOS

-------

ooooooo

Meu nome é

Data do Nascimento

Enderéco

Cidade . Estado

COLABORE CONOSCO FAZENDO SUA ASSINATURA ANUAL
E SUGERINDO-A AOS SEUS AMIGOS. O VALOR E DE NCr$ 10,00 que
poderio ser enviados por cheque ou valor postal em nome de REVISTA
SPORT MODELISMO, Caixa Postal, 12235 — Sao Paulo.
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modelismo

CLUBE DE NAUTIMODESLISTAS DE SAO PAULO

Em novembro de 1.967 o Clube de Nautimo-
delismo de 5. Paulo fez a primeira demonstracao
de seus modelos ao piblico, no Lago do Parque
da Aclimacao.

O comandante naval Joaquim Januario de
Araujo Coutinho Neto, capitio tenente Jodo Luiz
Faria de Menezes representantes da Marinha, e
o sr. Aldo Berardinelli do Clube Monte Libano
de Sdo José do Rio Préto, prestigiaram o0s mo-
delistas com suas presencas.

Dois barcos comandados por 10 canais se fi-
zeram notar: Theodor Heuss, de Jean André Voe-
lin e Neptunia de Edmar Mamini (caracteristicas
dadas em SM n.o 4).

. Victor Saiauskas comandou o belo Uniteq Sta-
te;g monocanal, motores elétricos a pilhas, ainda
em fase de acabamento, enguanto Fernando Car-
los Witte Jr. construiu a réplica da lancha tor-

Mamini, Cavalli,

Esquerda para direita:
lanchas,

Alde Berardinelli; pesqueiro,

assistiu a demonstracio era numeroso; o ‘United States’”

comandante Coutinho Neto, cap. ten.
transatlanticos posam para a posteridade;

pedeira PT-109 (Kennedy), 6 canais, motor ex-
plosdo a alcool metilico e um pesqueiro movido
eletricamente, monocanal, de uma hélice.

William Uccio trouxe sua Chris-Craft mono
canal alimentada por bateria, transceptor cons-
truido em casa.
Carles Broggi apresentou o barco Claudio com
transmissor Mule, receptor montado em casa, ser-
vo Aristo-Craft, casco Chris-Craft modificado, dois
motores elétricos e Anténio G. J. Franco com
Sea Scout de casco desenhho inglés, cabina de
desenho prépric e motor elétrico (pilhas) com
reducao.

A diretoria do Clube de Nautimodelismo pede
a todos os modelistas navais que se comuniquem
com ela através da Caixa Postal 12,235, apresen-
tando seus trabalhos e possibilitando demonstra-
¢Oes ao publico, em maior quantidade.

Menezes e sr.
0 publico que

em miniatura; o garéto olha encantado

os detalhes do Neptunia; sempre ha alguns arranjos a fazer; Antonio Franco e suas lanchas; Chris
Craft com transceptor construido em casaj; Jean André Voelin se diverte com o pesqueiro,




Y
AW

¢ :
<| E
E’m\mm
I N i

AV. RIO BRANCO. 156
S/ LOJA Ne 212
TEL. 42-9469 — RIO DE JANERO.
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VELEIROS NA

Com muito frio e chuva intensa em pleno dia
9 de dezembro, os modelistas navais da Guana-
bara fizeram otima demonstracio de seus ve-
leiros ao publice paulista, no Lago do Pargue
da Aclimacdo, sob o patrocinic da Comissio Na-
val de S3o Paulo, em homenagem A Semana da
Marinha.

Esta foi representada pelo Comandante Roy
Middleton Braga, Comandante Coutinho Netio e
cap. tenente Jodo Luiz Faria de Menezes.

Apesar do mau tempo havia muit®s expecta-
dores apaixonados que pela primeira vez em Sdo
Paulo viam tantos veleiros.

Felizmente puderam fizar resguardados sob
0 galpao-cais, arrumado e preparado gracas as
providéncias tomadas por Dr. Ficre Wallace G.
Vita, administrador regional, e seu assessor eng.?
Plinio Cimino, bem como a grande ajuda do Co-
ronel Capelleti, da Prefeitura Municipal.

Em vbéo oferecido pela Marinha, a equipe ca-
rioca desceu em S. Paulo ap6s ter sobrevoado
durante uma hora e meia a cidade, esperando
que o tempo melhorasse.

A demonstracido teve inicio &s 14,30 horas
quando os modelistas langaram seus veleircs clas-
se 20, na primeira regata da tarde.

Devido as fortes correntes de wvento que se
faziam sentir no lago, os modelos ndo realiza-
ram as perfcrmances costumeiras.

Debaixo de muita dgua foram os participan-
tes buscar os modelos e o primeiro veleiro a
chegar na margem oposta foi Kiko, pertencente
a Francisco de Scuza, gque trouxe também um
classe 36 denominado Dada.

Hely Bricio, presidente do clube carioca de
Nautimodelismo apresentos-se com um veleiro
classe M comandado por sua espdsa Gina.

Os irmacs J¢sé Carlos e Pedro Paule Cesar
trouxeram o veleiro bi-campedo 65-66, Urubi, que
traz éste nome para dar azar aos demais.

Walter Jorge de Almeida, campedo de 66 e
na classe M, com o veleiro BAHIA.

Outros craques formavam a equipe: Luberto
Moreira com seu Mark, campedo da classe 30 de
1.967, Manuel de Oliveira com Siri e Pitd, classe
30 e 36 respectivamente; Ricardo P. de Oliveira
com Rico, classe 20; Sergio Roberto Tourino com
irés modelos — Tourino, pré-fabricado, o classe
M, Octopus e o classe 20 Vickings, desenho do
coenstrutor. O mais jovemm da turma era Nelson
Fernando de Souza, que trcuxe os modelos Aguia
e Aguia Jr. sendo o primeiro, ganhador de va-
rios troféus.

Wellingten Caldas com veleiros das tlasses
36, 30 e 20 chamados Goldfinger — Deo II —
Cacatua.

Edmar Mamini e Jean André Voelin realiza-
ram evolugdes com seus barcos controlados e G
unice veleiro paulista pertencia a Cesar Mariani
estando ainda em fase experimental.

A chuva foli a tnica ncta fora: varios mode-
listas paulistas que estiveram no lago com seus
barcos na demonstragcio de novembro, nio com-
pareceram, acreditando talvez que a regata nio
se realizasse.

Representou o Prefeito de S. Paulo, o sr.
TibiricA Botelho Filho, secretiaric de Turismo da
Prefeitura Municipal, que deu o tiro de largada
para os veleiros da classe 36.

Os resultados foram os seguintes: Classe 20

— l.o — Kiko, 2.0 — Aguia Jr., 3.0 Cacatua.
Classe 30 — 1l.0 Mark, 2.0 — Tourino, 3.0 —
Deo II. Classe 36 — 1l.0 —Pitd, 2.0 — Dada,

3.0 — Goldfinger. Classe M — 1.0 Gata, 2.0 —
Cristina, 3.0 — Bahia.

Foram oferecidas pela casa Mobral as me-
dalhas para os primeircs colocados de cada classe,
e entregues pelas autoridades presentes.
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'"SEMANA DA MARINHA"

Apesar da chuva, podemos verificar pelas fotos, houve momentos em que o pablico era nume-
roso e os ‘‘comandantes’” aproveitaram para mostrar tudo o que sabeém sdbre veleiros, coisa que
os paulistas nunca viram. Note-se também os ridio-comandados de Mamini e Voelin.
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O HELICE DO "ALCATRAZ"

Existem os mais variados tipos de hélices mas
para o Alcatraz (ver SM n.o7) usa-se hélice de
trés pas de passo progressivo.

Nesta oportunidade vamos apresentar os mé-
todos mais comuns para se fazer hélices. O ma-
terial recomendado é o latio, conhecido com o
nome de metal amarelo.

As ferramentas necessarias sio: arco de ser-
ra para ourives (encontra-se para comprar nas
relojoarias e joalherias), limas pequenas chatas,
quadradas e redondas.

Para o Alcatraz deve-se comprar um pedaco de
vergalhido de latdo de 1/8’’ de espessura, 2’ de
largura com 20 cm. de comprimento (a razio
de se comprar 20 cm e nio mengs, € que 0s
comerciantes do produto niao vendem menos do
que isso — prego por quilo: NCr$ 5,00 — e um
tarugo de 5/16” redondo com 20 cm. de com-
primento (Fig. 1).

Risca-se com um ponteiro bem afiado os per-
fis das' pas no vergalhdo de latio e com o arco
de serra e com serra n.o 1, recortam-se as pas.
(fig. 2)

Tomar cuidado para nio inclinar o arco, o
que provocaria fatalmente a quebra da ldmina de
serra. TUma wvez recortadas as pas,deve-se aque-
cé-las ao rubro numa chama de fogio, segu-
rando com uma alicate velha. A isto chama-se
recozer o material, para torna-lo mais mole.

Depois de frio prende-se a base da pa em
uma morsa e com o auxilio de uma alicate,
torce-se a ponta até uns 30 graus em relacdo
a base. Todas devem ter a mesma torcioc e
o mesmo sentido, ou seja, tédas para a direita
se o hélice fér girar 4 esquerda e vice-versa.

Estando isto feito, risca-se uma mediana das
pas em ambos os lados € com auxilio das limas
chatas afinam-se as bordas a partir das me-
dianas adquirindo assim um corte de perfil, como
mostra o desenho (fig. 3)

Corta-se agora o tarugo de latio com 15mm.
de comprimento e em cada extremidade marca-se
trés divis6es de modo que as de um lado alter-
nem-se com as do outro, coincidindo exatamente
uma no centro da outra. Risca-se entic de
lado a lado, unindo os 3 pontos. (Fig. 4).

Prende-se em seguida o taruguinho numa
morsa no sentido longitudinal e corta-se com o
arco dois cortes espacados de 1/8” sObre cada
um dos trés riscos, fazendo dessa forma 3 sul-
cos fundos com uma lima quadrada e pequena
até uma profundidade de 1/87. Ai se encaixa-
rido as pas. (Fig. 5).

Depois de encaixadas as p&as, solda-se a es-
tanho ou a prata, se possivel, e da-se o acaba-
mento com limas, para se deixar o centro leve-
mente conico de um lado. (fig. 6) Feito isto,
acha-se o centro e fura-se em didmetro inferios.
ao do eixo e rosqueia-se com machos em me-
didas que variam de 1/8” a 5/16” segundo o dia-
metro do eixo — e estid pronto o hélice.

Qutro modo de se fazer é recortar tddas
as pas de uma sé vez numa chapa, recozer como
foi explicado anteriormente e girar-se as pas.

Solda-se entio dois pedacos de tarugo, um
a frente e outro atras.

Este tipo é mais fAcil de ser {feito, porém
nio apresenta boa qualidade de propulsio e de

KITS PRE - FABRICADOS — SCHUCO
CASCOS MOLDADOS - MOTORES ELETRICOS
METZ para R/C — HEGY

MOBR AL — Rua Marqués de Ita, 155 — SP
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VOCABULARIO PARA
NAUTIMODELISMO

Cont. de SM - Vol. 1 - N.o 8
uo;r

OBRA MORTA — Parte do barco acima da
linha dagua.

OBRA VIVA — ou Carena.
do casco.

OLHAL — Anel de metal fixo.

ORCA — Aproximar a proa da iinha do vento.

OSSADA — Estrutura do barco sem o forroe.

OVEM — Cada um dos cab?s gque aguentam
os mastros para a borda.

Farte submersa

“PH

P -— Abreviatura de Preéto.
PA — Parte do hélice com superficie helicoidal.
ALHETA — O mesmo que Ppa.

iALHA — Grossura de um mastro.

PAU DA BUJA — Pequena retranca para
esticar a esteira da bujarrona.

PASSADICO — Passagem elevada entre dois
acastelamentos. Pavimento abaixo do tijupa.

PATILHAO — Pecga colocada na quilha para
aumentar a estabilidade.

FATOLA — Peca destinada a entalar os elos
da amarra.

FPE DE CARNEIRO — Colunas que escoram
0S vaus,

P DE GALINHA — Amarracic metalica des-
tinada a sustentar um eixo.

PENA — Extremo superior da wvela.

PERCHA — OQrnato na proa do navio.

PERNADA — Singradura de veleiro em um
s6 bordo. :

PICADEIRQO — Descanso das embarcacgoes.

PINHA — Trabalho feito em um cabo para

evitar que escape pcr um olhal.
POLEAME — Pecas destinadas a passagem
dcs cabos.
PONTAL — Distancia do convés ao fundo.
FOPA — Parte posterior do navio .
PORTA — Peca que forma a resisténcia do
izme.
PROA — Parte anterior do navio. Focinho.
PUNHO — Cada um dos cantcs de uma vela.
KIQ}!

QUADRANTE — Peca colocada sbébre a ma-
dre do leme para transmitir o movimento.

QUILHA — Parte inferior da estrutura e cons-
titui a espinha dorsal da embarcacao.

iiR!‘?

RABICHO — Nome dado ao guardim da re-
tran-a.

RAJADA — Golpe de vento

RE — atras — parte posterior do navio

RESBORDO — Primeira fiada de chapas ou
tabuas, junto a quilha.

A HELICE

realismo, p?r serem as bases das pas tédas em
sentido inversc do real. (fig. 7)

Outra maneira boa de se fazer & usar o
primeiro critério explicado, porém usande ma-
deira, sendo que a torcdo torna-se impossivel; en-
tdo deve-se fazer jA as pas torcidas. Com o
molde de madeira, manda-se fundir em alguma
firma de artezanato ou fabrica de torneira. Sem
duvida alguma, éste é o melhor jeito de se fazer
hélices.

Depois da fundicdo o material vem enrugado
e porosc as vezes por ser fundigcdo em areia.
O acabamento faz-se com limas e lixas até se
conseguir o desejado.

{Cont, no prox. namero)
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RETRANCA — Verga baixa onde trabalham as
velas latinas

RODA DE PROA — Tega robusta, fixada a
quilha,e na parte dianteira do navio

ROLAR — Descair, abater para sotavento.

RONDA — Mudanca de direcao dc vento.

ROTA — Rumo, caminho

RUMO — Angulo da diregdo da embarcacéo
com o Norte Verdadeiro.
liS!’

SAFAR — Desembarcar qualgquer cabo ou
objeto. Y

SAJA — Nome tambem dado a porta do leme.

SAPATILHO — Protecio de metal usada nas
maocs dos cabos.

SALTAR NA FOCA — Cair na agua. Tomar
banho de mar.
SEIQ — ifarie de um c.bo entre os chicotes.

SINGELO — Unico, simples.

SOBRESSANO — Pec¢a colocada sObre a qui-
lha e serve como bolina.

SOBRE — Receber vento pelo lade contrario,
por orc¢a excessiva ou saito dge vento,

SOLECAR — Afrouxar a tensio de um cabo.

SOTAVENTO — Ponto para cnde sopra o
vento.

SUPERESTRUTUR
o convés principal.

AS — Acastelamentos sobre

u’iTP!

TALA — Réguas de madeira fina colocadas
nas velas para esticar a valuma.

TABUADO — Conjunto de tédbuas gque com-
pbem o {6rro do costado.

TAMANCA — Peca com gorne horizontal para
retorno de cabos.

TELESCOPIO — Mancal comprido de suporte
do veio do hélice.

TENSOR — Macaco, esticador, pega desti-
nada a tezar um cabo.

TESTA — Farte de uma vela latina que se
prende ao mastro.

TESAR — Esticar um cabo.

TOA — Cabo de reboque.

TOMBADILHO — Superestrutura de ré.

TOPE — Parte superior de um mastro.

TORNEL — Destorcedor de cabo ou amarra.

TRALHA — Cabo gque guarnece a orla de
uma vela.

TRAVEZ — Cada um dos lados do navio.

TRINCA — Navegar muito cingido ao wvento.

TRINCANIZ — Vigas que ligam os wvaus as
cavernas ou balizas.

TURCO — Aparelho destinado a movimentar
os escaleres de salvamento.

TIJUPA -— Pavimento mais elevado acima
do passadigo.
i'IVN

V — Abreviatura de Verde.

VAGA — Onda — Cada uma das elevagdes da
superficie do mar.

VALUMA — Parte do contérno da vela que
fica wvoltada para a pdépa da embarcacio.

VANTE — Parte dianteira — proa.

VAU — Vigas curvas que ligam as partes
superiores das balizas.

VELAME — Conjunto de velas de uma em-
barcacgio.

VENTO — Perturbacdo do estado de repouso
do ar atmosférico — ar em movimento.

VENTRE — Ponto em gque duas ondas se

sgmam.

VERDUGO — Ripas de protecio de costado
contra choques e rocamentos.

VERGA — Feca de madeira que suporta ho-
rizontalmente a wvela.

VIGIA — Abertura no costado para dar luz
acs compartimentos.
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LIGACAO COM PONTO “O"

Em nosso exemplar n.o 8 esclarecemos o uso
do ponto O ou ligagdo com neutro, no proto-
tipo. Hoje explicaremos a adaptacdo do que foj
comentadc, ao ferreomodelismo.

Um transformador comum tem uma saida de
dois polos. Retificando-9s recebemos um polo
-+ (positivo) e outro — (negativo). (Fig. 1)

Com uma chave de reversio de dois polos
mudaremos a direcio da locomotiva bem como
a polaridade dos dois trilhos; aquéle que tinha
— passa para - e o que tinha 4 muda para —.

Quando a instalacio ferroviaria é pequena,
ndac had problema. Mas, numa instalacio maior
surgem varias confusfes elétricas, quando se
usa éste sistema. Usando-se necessariamente
varios transformadores, vio surgir circuitos nio
desejados, por exemplo: usando alimentacio para
relés cu desvios acionados pela roda do trem.
surgem, em alguns casos, uma volta do ecir-
cuito da sinalizacdo pelos retificadores dos ou-
tros transformadores.

N&o nos interessa porém os detalhes déstes
circuitos ‘‘falsos’, pois hd4 maneira simples de
evitar que isto aconteca: usando-se o ponto O

ou neutro.
nov

Simplesmente precisamos um transformador
que ‘‘fabrique’’ o ponto O. A bobina primadria
(110 v) tem naturalmente dois polos s6, que se
transformam outra vez na bobina secundaria (12
v) também com dois polos. (Fig. 1) Acontece que
necessitamos um 3.0 polo. A figura 2 nos mos-
tra a ligacdo do transformador: usamo0Os wuma
bobina secundaria de 24 v. com uma ligacdo no
meio, tornando-se assim duas bobinas de 12 v.
Uma das fases externas & retificada em meia
onda positiva e respectivamente em meia onda
negativa. (veja SM n.c 7 sébre meia onda). A
outra metade da onda pegamos da fase oposta
externa, formando nc¢ retificador uma onda com-
pleta,

A chave de reversio é agora somente de um
polo. Note-se que no esquema o trilho a direita
nunca troca a polaridade. £ o trilho neutro, que
nds usaremos para varios circuitos diferentes (si-
nalizagdo, ldmpadas, relés).
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Continuacao

E fator importante que éste trilho nunca mu-
de na maquete; uma vez escolhido devemos cui-
dar que esteja sempre do mesmec lado sem nunca
ser interrompido elétricamente. Poderi ser cha-
mado O, neutro, massa ou terra: & o condutor
para-todos os circuitos. Sendo assim, é aconse-
lhivel realimenti-lo varias vézes com fics mais

[

o

ey

TOTAL 24V

el o

-

grosscs que o comum (por exemplo n.o 18) para
niao ter perdas ou aquecimentos.

A figura 2 nos mostra sdmente o esquema do
principio. A figura 3 nos mostra uma ligagdo
um poucc mais completa: a4 esquerda um trans-
formador para trem e a direita um transfor-
mador para acessorios.

(Cont, na pag. 47)

chave liga-desliga

ACESSORIOS ?

12v

12V

chave p/meia onda

p/outras ligagoes

I'em;ad'aT

o chave

e

contato p/trem

alarme

(cigarra) L L
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JUNCOES DO TRILHO
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UMA PLATAFORMA EM “HO™ BRASILEIRA

Tivemos a satisfagio de anunciar no exem-
plar 7 de SM, o lancamento do primeiro kit
brasileiro em HO gque consistia na ponte para
magquetes lancada pela firma Frateschi. Agora
ela mesma nos surpreende com um segundo Kift,
quase imediato, uma plataforma também em HO.

E apresentada em saquinhos plasticos como o
primeirc kit, trazendo as instrucdes necessarias
para a montagem.

O acabamento em plastico nao traz rebar-
bas, € bastante exato.

O kit contém 4 bases (duas delas chanfra-
das) que serdo coladas numa peca de 324 mm,
3 placas de juncdo, 2 placas de identificacao da
estaciio, 1 banquinho, 1 lustre, 2 colunas, 1 con-
junto de vigas (para telhado), e 4 telhas de tipo
brasilit transparentes.

Assim como previniu o prolongamento da pon-
te no outro kit, a firma Frateschi adotou tam-
bém éste sistema quanto a plataforma., Duas ou
mais podem ser ajuntadas, formando uma ftnica,
mais longa.

As medidas da plataforma no kit sdo: Lar-
gura — 58 mm., altura (nado telhado) 12 mm.,

SM JANEIRO DE
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comprimento de uma plataforma — 324 mm. Cada
trecho de plataforma que for acrescentado, aumen-
tara o comprimento em 164 mm.

Recomendamos éste novo langamento aos ngs-
sos leitores.

Escute... nio diga a ninguém, mas parece
gque Frateschi langard mais e mais novidades.
Bem, mas é um segrédo enire nos.

., TRENS
1l "ATMA"

CASAS PARA MAQUETES
CONSERTOS EM GERAL
GRANDE SORTIMENTO DE
ACESSORIOS "BRITAINS”

MOBRAL - R. Marques de Ita 155
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UMA LOCOMOTIVA A YAPOR COM MOTOR

Em continuagio ao artigo
do més passado, apresenta-
mos uma outra locomotiva a
vapor, que utiliza como su-
porte o truck Atma da ma-
quina 2091.

E uma locomotiva construi-
da no ano de 1880. Tem a

formacdo de eixos 2'B ou 4-
4-0. Devido sua caracteris-
tica e estilo do século passa-
do é um tipo bastante inte-
ressante para os ferreomo-
delistas que apreciam os mo-
delos antigos.

“ATMA”

rando fora as partes de cima
até obtermos a forma con-
forme nos indica a figura 4.

Para o suporte do truck
motor cortamos uma chapa
de metal nao ferroso (para
nao receber interferéncia no
ima do motor), dobrando-a
no formato indicado na fi-
gura 5.

Recortamos e dobramos
duas chapas conforme fig. 6
e 7. Depois soldaremos as
mesmas nas laterais (marca-
das com x) do suporte. BEste

(Continuacio)

O truck motor e seu su-
porte ficam encaixados na
parte curva, O outro, de
trente, é parafusado central-
mente na base,

A mola entre o truck e
base nao deve ser esquecida.

Este tipo de suporte po-
derd ser usado para a loco-
motiva cuja montagem foi
explicada em nosso artigo do
més passado.

Por outro lado, notem que
nossa explanagao é apenas

As figuras 1, Z e 3 mos-
tram a maquina de Ilado,
frente e atrés.

No desenho 4 note-se a

possibilidade da montagem
do motor.
Para o truck da frente

usamos o simples da maqui-
na F7 (2082) da Atma, ser-

vai ser parafusado no truck
1aotor,

As figuras 8 e 9 nos mos.-
tram o suporte para os dois
trucks sendo que na primei-
ra (8) o truck é visto de
cima ¢ na 9 é visto de lado.

Este suporte ja faz parte
da base da locomotiva.

basica. Naturalmente mui-
tos modelistas ferroviarios
encontrario outras maneiras
de montar estas locomotivas.
Gostariamos de ouvir fa-
lar a respeito de locomotivas
a. vapor, construidzs confor-
me 1noss0s desenhos ou nao,.
Escreva-nos!

T e
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@ LIVRARIA STARK i

REVISTAS - LIVROS TECNICOS E CIENTiCOS
Especialidades em aeromodelismo, automodelismo, ferreomo-
delisme, nauiimodelismo, teledirigidos, miniaturas e hobbies.

Aceitamos pedidos de assinaturas de publicacdes de
qualquer procedéncia.
Peca nossa lista de precos que a enviaremos gratuitamente.

RUA 7 DE ABRIL, 296 — 4.0 AND. — CONJ. 41 — S. PAULO
RUA SEN. DANTAS, 117 — 4.0 AND. — CONJ. 423 — RIO

ALFREDO
LUPATELLI

A LOJA MAIS
ESPECIALIZADA EM
TRENS ELETRICOS

— ATMA —

— MARKLIN —
— RIVAROSSI —
— LIONEL —

— MINITRIX —

(9 m.m.)
E OUTROS...

COMPRAMOS A VISTA
TRENS ELETRICOS
USADOS.

OFICINA COMPLETA

PARA CONSERTO DE

QUALQUER TIPO DE

TREM E BRINQUEDO
DE PILHA.

RECEBEMOS GRANDE
SORTIMENTO DE CASAS

“FALLER"

AUTORAMA

ESTOQUE COMPLETO
DE TODOS ARTIGOS DE
AUTORAMA

ESTRELA e ATMA
OS MELHORES PRECOS

ANTES DE QUALQUER
COMPRA...

CONSULTE-NOS

R. CAPITAO SALOMAO
N.o 83 — l.o ANDAR
TEL.: 33-3678

—SAO PAULO —
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linhas 1 — 5 chegada de leste
i 6 — 10 distribuicdo para oeste
11 — 15 partidas para oeste
" 16 — 20 chegada de oeste
21 — 25 distribuicio para leste
2 26 — 30 partidas para leste
" 31 — 34 depdbsito das locomotivas de servigo leste
" 35 — 36 linhas para oficina
7 37 — 38 linhas para reserva e trem SO0COIrro
7 39 — 42 linhas para estacionar reservas
¥ 44 — 50 linhas para vagoes “chefe de trem” e para
vagoes de carga local
” 50 — 53 depdsito das locomotivas do servigo oeste
54 — 59 Estacao de carga, armazéns
A — plano inclinado Leste — Oeste
B — plano inclinado Qeste — Leste
46

5M

PATIO DI

O patio de manobras da esta-
¢do de ferro é uma das partes
que mais chamam a atencio dos
aficionados. Por esta razao mui-
to justa, analizaremos com pra-
zer éste tema,

Seria muito pratico se os trens
de carga pudessem viajar do ini-
cio ao fim da linha numa com-
posicAo fechada, dirigindo-se a
varias localidades. Porém, isto
& impossivel e foram estabele-
cidos os patios de manobras nas
estacdes maiores, nos pontos de
cruzamentos ou desvios de li-
nhas, onde as composicoes se-
param-se formando outras para
0s mais diversos destinos.

A figura 1 é o esquema de
um péatio moderno.

Daremos antes de iniciarmos
as explicagdes para montagem
do patio, as informacdes neces-
sdrias para se realizar as ma-
nobhras.

Suponhamos que uma €compo-
sicao esteja chegando pelo lado
leste; entra no primeiro desvio
a4 esquerda encostando numa das
linhas numeradas, no esquema
dado, de 1 a 5. Afi é desenga-
tada a locomotiva gue manobra-
ra direta ao depdsito na linha
31. Reabastecida, ela entrara
na garagem esperando ali, o no-
vo servico em direcdo leste.
Ag sair novamente usara a linha
32 encaminhando-se para as
linhas 26 a 30.

A composicao que ficou numa
das linhas de 1 a 5 recebe uma
locomotiva manobreira que de-
pois de desengatar o wvagio do
chefe de trem, estaciona o mes-
mo nas linhas 43 a 44. Esta
mesma locomotiva ira engatar
na traseira da composicio, em-
purrando-a na diregao oeste.

Néste esquema a ponto indi-
cado A é o plano inclinado.

A composicdo € empurrada na
subida para o ponto A, onde
os vagdes sdo desengatados indi-
vidualmente ou em grupos e sol-
tos ladeira abaixo para as di-
versas linhas de distribuicdo 6
a 10. Estas linhas servirdo cada
uma a um determinado destino,

por exemplo: 6 — a carga fi-
cara nesta mesma estacio (car-
ga local); 7 — ira para a cidade

B, 8 — para C; 9 — para D e
10 para E, cidades tdodas situadas
na direcdo oeste.

A locomotiva manobreira que
levou a composicic até A, vel-
ta déste ponto (de onde nunca
passa) para o deposito leste, es-
perando nova tarefa.

Outros trens oriundos do leste
serdg distribuidos da mesma for-
ma gue o nosso exemplo. Quan-
do uma das linhas de distribui-
cdo estiver com vagGes sufi-
cientes para formar uma com-
posicdo nova, u’a maquina de
manobras da garagem oeste le-
va-a das linhas 6 a 10 para
as de nimeros 11 até 15, de onde
partira ao destino novo.

Muitas wvézes ha entre as li-
nhas de distribuicido e partida
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outras manobras a serem feitas,
referentes ao arranjo de deter-
minada sequéncia nos vagoes
conforme a posicdo das estacoes
ou de acdrdo com a distribuicao
dos desvios no caminh?, facili-
tando déste modo, o desengate
dos vagdes que nio irdo até o
fim da linha.

A locomotiva manobreira oeste
irA buscar um vagao de chefe
do m nas linhas 43 a 46 para
engata-lo na composicao, enca-
minhando-se depois ao depdsito
oeste onde ‘“‘descansara’’ de sua
tarefa.

Déste mesmo depodsito sai a
magquina da nova linha usando
o trilho 51 para encaminhar-se a
composicdo onde engatari. Es-
pera-se entdo o sinal de parti-
da para o oeste, e... boa via-
gem. 4

O servico do oeste para leste
¢ realizado da mesma forma,
usando os trilhos 16 até 30. Nes-
te caso o plano indicado é o
ponto B no esquema.

Para os trens que utilizam és-
te patio sem parar, existem as
linhas externas (grossas com 3
setas em nosso desenho).

As linhas marcadas com 2 se-
tas sio aquelas que nunca de-
vem ser ocupadas, porgque ser-
vem para o trinsito de maqui-
nas manobreiras e outras.

A relacdo que fraz nosso es-

30 - - R L e

quema soObre tddas as linhas do
patio, explicard aos nossos lei-
tores a funcio de cada uma.

Como dissemos, a figura 1 é
somente um esquema € nio uma
planta proporcional. Assim mes-
mo percebemos que é pratica-
mente impossivel a imitacio dés-
te patio em miniatura, mesmo
em se tratando de bitola N, de-
vido o comprimento. (em HO
seria pelo menos 35 m.)

Os pequenos patics, como se
encontram nas estactes menores,
esto mais ao nosso alcance para
serem imitados.

Falaremos agora sobre a cons-
trucdo de um plano inclinado co-
mo os pontos A e B na figura 1.

¥ importante para ndés que 0S
veiculos descam a inclina¢do nu-
ma velocidade normal, sem ficar
paradcs nos desvios.

Seria pratico evitar curvas em
S, como mostra a figura 2. A
desvantagem desta formacgdo €
que para o trilho 1 passa-se SO-

mente por 1 desvio mas para o
trilho 5 passam-se 4 desvios.
Porém, usando-se curvas em
S mas com raio grande, encur-
ta-se o patio, guardando h©hoa
simetria, o que nos & mais van-

tajoso.
Os trilhos Atma sdo absolu-
tamente adequados para isto,

possuindo raio de 52 cm., sufici-
entes para nao freiar nossos va-
gbes demasiadamente.

A planta do més (fig. 3) é
um patio inclinado construido
com trilhos Atma. Nossos exem-
plos mostram sempre 5 linhas no
patio, porém a quantidade de-
pende das circunstidncias; pode
ser maior ou menor.

A figura 4 representa o esque-
ma dos declives para o ferreo-
modelista. -

Note-se que o© espdco neces-
sario é grande, aproximadamente
5 a 6 metros.

No proximo nimero falaremos
sdbre os péatics menores.

LIGAGCAO COM PONTO “O” — Continuacao

Observe-se no transformador

(pickup) da corrente andam em sentido contrario,
e a chave que desliga em meia onda, para a

marcha de manobra.

Abaixo é colocado um alarme para avisar

quando ha curto-circuitos.

Na parte dos acessérics mostramos o funcio-
namento de uma bobina (sinal, relé, desvio‘) acjo-
nada pelo trem, e de uma lampada de iluminagao.

Nio se encontra a venda éste tipo de trans-

formador,
que os patins

mas a modificacao dos {ransformado-
res 35/110 e 35/220 da Atma, é facil e nido muito
cara. Quem nido conseguir modificid-los em casa,
podera dirigir-se as 10jas especializadas que o fa-
rao em suas cficinas.

E com pesar que comuhicamos o falecimento
no dia 18 do corrente do Sr. Durval Pires de
Moura, perdemos com é€le um dos maiores fer-
reomodelistas brasileiros.

VIAJANDO PELO
MUNDO

Japgo — A linha Tocaido
vai ser prolongada de 160 km.
O novo trecho liga Shin Osaka
com Okayama. O nome sera
“Nova-San Yo-Linha”,

Espera-se para 1971 a inau-
guracgao.

Hungria — O expresso “ To-
kay” atinge 160 km/h entre
Budapest e Mikolz.

Franga — Um automotriz da
SNEC de turbina a gas atin-
giu uma velocidade enfre Le

Mans e Chateau Du Loire, de
230 km/h.
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Um Meiro
para um Melro

Um metro para um metro...

é o que os ferreomodelistas

poderiam arranjar em suas

maquetes.

Como éste ano comegarao
as obras do metro de Siao
Paulo, resolvemos publicar, nu-
ma série de artigos, scus de-
talhes e as possibilidades de
construi-lo em miniatura.

De antemao agradecemos a
grande ajuda que nos dispen-
saram os engenheiros da Fa.
Hochtief-Montreal-Deconsult e
especialmente Dr. H. O. Kim-
mes Kamp, que sacrificou seu
tempo limitado nos atendendo
com tanta gentileza. Alias,
sendo um ferroviario e tam-
bém um ferreomodelista, com-
preendeu perfeitamente nos-
sos desejos.

Nos dados oferecidos pelos
engenheiros é baseada a plan-
ta desenhada em nosso artigo.
Note-se na mesma, a primeira
linha do metrd a ser construi-
da entre 1968 e 1972, Ligara
Jabaquara a Santana.

Hoje daremos somente al-
guns dados sébre o prototipo,

PECA LISTA DE PRECOS FIXOS!

devido estar nosso espago mui-
to limitado.

O metro funcionara com
mma tensao entre 730 a 900 v.
em corrente continua. Vai ser
instalada em cada duas pa-

radas uma sub-estagao que
transformara 23.000 v. para
825 v., aproximadamente Des-

ta maneira havera uma reali-
mentagao em cada 800 a 1.000
m, A capacidade da sub-esta-
¢ao permitird que 4 trens par-
tam simultaneamente. Cada
90 segundos um trem passara
pela sub-estacio o que equi-
vale a 40 trens numa hora.

Cada vagido sera equipado
com 4 motores de céreca de
120 kw cada um, dando um
total de 480 kw por vagio e
de 2880 kw numa composicdo
de 6 vagoes. 5

A aceleracio com 1,35m/seg2
¢ bastante grande. A wveloci-
dade maxima sera 100 km/h.
e a minima 70 km/h. Em mé-
dia éles andario com 85 a 95
km/h.

Novos detalhes serdo forne-
cidos no préximo exemplar de
SPCRT MODELISMO, quan-
to a construgio do metrdo na
magquete,

Cﬁompre

TRENS ELETRICOS

COM PECAS ORIGINAIS

SOMENTE NO ESPECIALISTA

TRENS ELETRICOS ATMA
RUTORAMA ESTRELA

E OUTRAS MARCAS

OFICINA DE CONSERTOS
ESPECIALISADOS

RUA BRAULIO GOMES, 107 - LOJA 6
GALERIA DAS ARTES - SAO PAULO
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QUT A ATMA TADRICA
TRENS ELETRICOS E AINDA
MUITA GENTE PLNCA
QUE SA0 IMPORIADOS.
(OTIMO...]
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Vagdo Furgdo E., F. Santos a Jundiai Marrom. Vag.m Gondola E. F. Santos a Jundiai Marrom.
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Vagdo Pullman Paulista azul com luz.
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