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NOSSA CAPA: Maurice Thompson com a sua
“Jackie S”, motor 15 cc glow, casco feilo em fi-
bra de vidro.

Kioshi Ueno, empunha seu transmissor de 18
canais, lesiando seu modélo radio conirclado pa-
Ta mais um belissimo véo. “CHAPARHRAL"” mnovo
produto que a ESTRELA lanca no mercado.
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EDITORIAL

Membro que somos da Diretoria da
Confederacao Brasileira de Aeromode-
lismo, da Federacao Paulista de Mo-
delismo e de outros clubes de modelis-
mo, verificamos através de alguns anos
de lutas que apesar dos esforcos dos Di-
retores, nio conseguem oS mesmos tra-
zer os aficionados do Hobby-ciéncia as
pragas esportivas para prestigiar com
sua presenca as competicoes progra-
madas. Baseado em consultas que nos
fazem constantemente, chegamos a con-
clusio de que faltava um veiculo infor-
mativo nao sé dos Clubes e Federacoes,
mas também orientador técnico-constru-
tivo, tanto para iniciantes como para 0s
veteranos.

Acreditamos que o lancamento de
SPORT MODELISMO estara cobrindo
uma lacuna em nosso Esporte, apresen-
tando numa linguagem facil, noticias
nacionais e internacionais, artigos téc-
nicos assinados pelos maiores ases de
todo mundo, plantas modelisticas, de-
senhos técnicos realizados pelo conhe-
cido e experiente Erkki Bohm, enfim
de tudo um pouco que possa ser util a
nossa coletividade esportiva.

Por certo cometeremos erros, e des-
de j4, nos escusamos, pedindo a colabo-
racdo de todos, sejam elas em forma de
criticas, sugestoes, artigos técnicos ou
noticias.

A continuidade da revista depende-
ra e muito dos nossos leitores e uma
forma de sabermos se estamos conse-
guindo nosso principal intento ou seja,
formar e agrupar um numero cada vez
maior de modelistas em todo o Brasil,
sera através da receptividade da Revis-
ta e do envio das opinides referentes a

SPORT MODELISMO.

Contamos com a cooperacao de to-
dos e desde ja antecipadamente agrade-
cemaos.

Walter Nutini



NOTICIAS DA CONFEDERACAO E DA
FEDERACAO PAULISTA DE
MODELISMO

A diretoria da Cobra reuniu-se em Feverei-
ro do corrente, para dar inicio aos trabalhos
referentes ao ano em curso. Analisando o
que foi 1966 e o Campeonato Sul-Americano
realizado em Buenos Aires, chegaram 2 se-
guinte conclusio: baixou o niimero de aero-
modelistas que se inscreveram nas provas
realizadas ,sendo que além de algumas mo-
dalidades no Estado de Sao Paulo, nenhum
concurso foi efetuado. A soluciao encontra-
da para tal foi marcar o maior nimero pos-
sivel de competicoes para cada modalidade e
convidar os aeromodelistas de todo o Brasil
para que venham disputar em S. Paulo nas
datas escolhidas, oferecendo a Cobra o aloja-
mento, tendo apenas os aeromodelistas de
confirmar sua participacio 15 dias antes do
econcurso.

Outra solucdo foi a de realizar-se as com-
peticoes apenas separadas pelas trés cate-
gorias ou seja: U-Control, Voo livre e Radio-
Controle. Sendo assim, quando houverem
competicoes de Voo livre, seriio realizadas
no transcorrer do dia inteiro as seguintes
provas: Nordic A/2, Wakefield e Motor FAI
Nas competicées de U-Control: Team-racer,
Velocidade, Acrobacia. Nas provas de Ré-
dio-Contréle: Mono-canal, intermediirio e
Multi-canal.

informa

Dentro das provas de Voo-livre que é por
onde podem comecar os mais jovens, foram
criadas outras categorias, tais como: A/1,
Coupe-D’Hiver, motor livre e A/2 infantil.
Estas categorias serdo disputadas no mesmo
dia em que houver provas de Voo-livre. Pa-
ra a Categoria de U-Control, estabeleceu-se
que haveria também juntamente com as ou-
tras a modalidade de Acrobacia para infan-
tis.

Serdao distribuidos medalhdes dourados
prateados e de bronze, para os 3 primeiros
colocados, em cada modalidade,
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Acredita assim a Cobra que com o incre-
mento de concursos inter-estaduais, poderi
elevar o nimero de praticantes e o nivel téec-
nico dos aeromodelistas.

Para formar a Selecdo Brasileira que
disputard o préximo Sul-Americano em
Maio de 1968, resolveu a Cobra adotar o
seguinte critério: Os dez primeiros classifi-
cados no Campeonato Brasileiro, de cada
modalidade, disputarao entre Janeiro e Mar-
¢co de 1968 uma prova de selecao da qual
surgirdao os 3 primeiros colocados que re-
presentarao o Brasil.

A anuidade da Cobra seri NCr$ 5,00 e a
da Federacdo Paulista de Modelismo, idem
para os adultos e NCr$ 2,00 para menores.

As reuniges da Cobra para o corrente
ano serao realizadas na sede da Fundacio
Santos Dumont, sito a Av. Ipiranga, 84 —
sobreloja, S. Paulo, com inicio as 20 horas.
e nas seguintes datas: 28-4, 12-5, 26-5, 16-6,
30-6, 18-8, 1-9, 22-9.

Todos os associados da Cobra, em dia com
a sua anuidade, receberdao gratuitamente a
licenca da Federagdo Aerondutica Interna-
cional, habilitando-os a concorrerem em to-
do o mundo a quaisquer provas, organiza-
das por entidades filiadas 3 FAIL

CALENDARIO

Todas as provas serdo realizadas na Ba-
se Aérea de S. Paulo — Cumbica — com ini-
cio as 8 horas inpreterivelmente.

19 de marco — U-Control; 9 de Abril —
Voéo-livre; 7 de Maio — Troféu Aéro-Bras
para Vo6o-Livre — Motor FAI e A/2 so-
mente para modelos Cirrus; 20 e 21 de Maio
— Radio-Contrdle; 4 de Junho — U-Con-
trol; 24 e 25 de junho — R&dio-Controle; 9
de Julho — Troféu Paulo Marques —— para
Wakefield, Voo-livre; 27 de Agoésto —
U-Control; 10 de Setembro — Véo-Livre; 1
de Outubro — Radio-Contréle; 8 de Outu-
bro — Copa Mobral para Nordic A/2 e In-
fantil A/2; Novembro — VIII CAMPEONA-
TO BRASILEIRO DE AEROMODELISMO
— Espera a Cobra e a FPM que todos
os praticantes do aeromodelismo em suas
diversas modalidades inscrevam-se nas pro-
vas do calendario mesmo ndo sendo experi-
mentados, pois s6 assim conseguiremos um
numero maior de futuros azes brasileiros
para o chamado Esporte-Ciéncia.

MAIO DE 1967



NOTICIARIO DOS CLUBES

Realizou-se no dia 11 de marco do cor-
rente ano, na cidade de Guarulhos, sob og aus-
picios da Comissio Municipal de Esportes da-
quela cidade, uma reuniio presidida pelo Snor.
Mario Marodi, presidente da Comissiao, afim de
estudar quais as possibilidades da introdugao a
curto e longo prazo, do acromodelismo como Es-
porte-Ciéncia naquela localidade.

Esclareceu o Snr. Mirio estar i testa da
comissio, que é em‘arregada pelo Snr. Prefeito,
para dinamizar todos os esportes.

Imediatamente passando das palavras ao
trabalho, ficou decidido que: 1l.0) Sera feita
uma exposi¢do de Aeromodelismo em local cen-
tral da Cidade de Guarulhos durante 10 dias,
e no encerramento da mesma, efetuar-se-a uma
prova-exibi¢do para a qual serd convidada toda
a populacio através dos Orgiaos informativos da
Prefeitura. 2.0) — Introducao nas escolas de
nive] secundirio, através de palestras proferi-
das pelo Diretor da modalidade. 38.0) — De-
terminacdo de um local para ensinamentos pra-
tico-construtivos afim de orientar os que quei-
ram se iniciar. 4.0) — Efetuar competicbes
inter-escolas ou inter-agrupamentos, selecionando
os melhores para que representem a Cidade de
Guarulhos nas provas do Calendirio Esportivo
da FPM.

—000—

Da Bahia, por intermédio de nosso correspon-
dente Adinoel Motta Maia, chega-nos a noticia
de que com dois modelos de U-Control e um
de Radio-Controle na pista do Aero Clube da
Bahia, resurgiu o aeromodelismo na Capital
Baiana, no dia 2 de Abril. Situado defronte
do mar, sofrendo fortes ventos ocasionalmente,
o Aero Clube nio é um local ideal para a pra-
tica dos voos de U-Control principalmente, mas
¢ o unico lugar onde se conta com boa vontade
dos dirigentes dentro de Salvador. Cansados de
bater a porta da Prefeitura e do Govérno Es-
tadual, os aeromodelistas, ao que tudo indica,
reunem-se em térno de um objetivo comum:
uma pista de raddio e outra de vdo circular em
terreno do Aero Clube, cujo presidente ja se
prentificou a ceder uma sala para que se guarde
algum material.  Assim sendo, a Federacao
Baiana poderd aprovar ainda um calendério de
eventos para 0 ano em curso.

—000—

A Casa Aero-Bras nos informa que lancou no-
vos kits de aeromodelos, completos e de facil cons-
trucdo, adequados para os principiantes do es-
porte. Sdo éles: Chico, pequeno planador es-
porte, e Mini-Cirrus dentro da categoria plana-
dor A/1.

Estd de parabéns a Casa Aero-Bras com és-
tes lancamentos que proporcionario as escolas, a
seqliéncia desejada para o ensino do aeromodelis-
mo, cu seja, inicio com ‘‘Chico’’, continuagcio com
Mini-Cirrus A/1, planador Cirrus A/2. e ai por
diante.

Informa também a conhecida casa paulista
a todos aeromodelistas que chegou balsa de tddas
as medidas, vinda diretamente do Equador.

MAIO DE 1967
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(1) oz vencederss em companhia do
Prasidente da “COBRA” Snr. Naldoni —
{2) Molinari, sorridente agradece © mo-
délo cue lhe irouxe a vitéria — (3) o
jovem Ambrogi “dono da acrobacia” em
SHo0 Paulo — (4) os corajosos de Guaru-
lhcs, eauipe de acrobacia infantil — (5)
virdo geral da prova de U-Conirol —
(6) os juizes, seniados como sempre,
observam seriamente as evolugbes acro-
baticas ¢os modelos — (7) a Escola de
Aeronautica renreseniada por Francisco
Ameérico Fontenelle ,acompanhado de seu
irmioc — (8) Carlos Galli, campedo infan-
til de acrobacia — (9) o jovem-guarda
Lamarca, uma brasal




l.a PROVA DO ANO

Dando inicio as atividades esportivas de
67, no dia 19 de Marco a FPM féz realizar
a prova de modelos de voo circular contro-
lado (U-Control).

Se a intencdo da FPM ao confeccionar o
calenddrio em moldes diferentes, atraindo
concorrentes de outros KEstados, foi obter
maior brilho e maior nimero de participan-
tes, pode-se dizer que o sucesso foi total.

Com a vinda de um bom ntmero da Gua-
nabara e das cidades de Guarulhos, S. Ber-
narde, Santo André e Santos, o entusiasmo
e a presenca do publico foram 6timos, consi-
derando a distancia entre Sao Paulo e Cum-
bica, local das provas.

O diz bonito cooperou para o brilho da
competicdo. Com inicio as 9 horas, apresen-
taram-se os inscritos nas modalidades de
acrcbacia (categoria infantil e adultos) e ve-
locidade. Duas pistas serviram para que as
provas nas duas modalidades pudessem ser
efetuadas ao mesmo tempo. A prova de
acrobacia prolongou-se até a tarde, com o0s
seguintes inscritos:

Adultos: Newton Bulsoni Junior do Clube
C.A.S.A. — SP, modélo Cacique motor Su-
per Tigre 35, Sérgio Ambrogi — UPA —
SP — modélo proéprio, Motor FOX 35; Ru-
dolf Kobig, Flamengo — GB — modélo No-
bler, motor Max 35 Cristian Roberto Monte
— Flamengo -— Nobler, motor Max 35;
Francisco Américo Fontenelle — Botafogo
— GB — modé'o Cacique, motor FOX 25;
Samuel Gareia Duarte — C.AS.A. — S.P.
— modélo Nobler, motor FOX 35; Joao B.
Bisognini — C.ASA. - SP — modélo F4,
motor Mac-Coy 35; Sérgio Fracasso — C.A.
S A, — SP —— modélo Nobler, motor Enva
35.

Os primeiros classificados foram os seguin-
tes:

l.o — Sérgio Ambrogi — 795,56 pontos
2.0 — Newton Bulsoni Junior — 645,
pontos

2.0 — Rudolf Koébig — 524,75 pontos

O resultado nao poderia ter side melhor,
pois no momento, entre os praticantes de
acrobacia, Sérgio Ambrogi tem as melho-
res condicoes para vencer.

Entre os concorrentes tivemos a figura
agradavel de um representante da Aerondu-
tica, o jovem Francisco Américo filho do
conhecido e discutido Snr. Coronel Fontene-
le, que se féz presente apreciando e presti-
giando a prova até seu final.

(Coni. na pag. seg.)
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(Coni. da pdag. anierior)

Em acrobacia infantil apresentaram-se:
Francisco Reifschneider, A.T.A. — Guaru-
lhos — SP, modélo Cadete, motor MAX 29;
Carlos Galli — C.A.S.A. — SP — Olimpia,
motor S. Tigre 29; Valentino Signorelli, Ba-
se Aérea de Cumbica, modélo Cadete — Mo-
tor O.8. 29; Ricardo Polski, A. T A. — Gua-
rulhos — SP — modélo Caracara — motor
Enya 15D.

A classificacdo foli a seguinte:

l.o — Carlos Galli — 83,25 pontos

2.0 ~— Francisco Reifschneider — 76,25

3.0 — Ricardo Polski — 58,5

De parabéns os infantis que apenas com
0s primeiros conhecimentos sbébre acrobacia
nao se inibiram entretanto para a inscricio
na prova. I’ a coragem e éste espirito es-
portivo que os tornardo, temos a certeza, os
futuros azes da modalidade.

Para a prova de Velocidade esperivamos
maior numero de participantes. Porém ao
que parece, a vinda do guanabarino, Cam-
peao Sul Americano, Roberto Borel, féz re-
cuar boa parte de aeromodelistas, assusta-
dos com a pouca chance de vitéria. Aconte-
ce que Borel ndo trouxe o seu modélo de ve-
locidade e se o tivesse feito encontraria den-
tro das circulares alguns rapazes de grande
espirito esportivo que 14 se encontravam pa-
ra lutar e ainda adquirir maior experiéncia
na modalidade que tanto amam. Dentro
desta explicacdo, achamos que o vencedor da
prova, Molinari, merece elogios dobrados pe-
la. vitéria. Alids as senhoras presentes fo-
ram unanimes em afirmar que um “BIFE”
para ser bom mesmo nio pode ser “nervo-
s0” (Bife é o apelido do Molinari).

A classificacido da prova foi a seguinte:

1.0 — Luiz Carlos Molinari — 23” 4/10

2.0 — Jodao Mauro Lamarca — 26”

3.0 — Mario Alberto Garutti Filho —
26,4/10,

Todos com modelos préoprios e motor S/
Tigre 15.

A tarde foi realizada a prova de Team Ra-
cer. Belissima foi a Corrida de Conjunto.
Onze equipes lutaram (e como!...) para
participar da final bastante disputada.

Como é natural, surgiram os favoritos
nos treinamentos, porém em aeromodelismo,
rem sempre os treinos revelam a ordem dos
ganhadores. Lindos modelos e boas equipes
foram gradativamente sendo eliminados.

Alguns modelos “terriveis” paravam na
aterragem, dentro do circulo e via-se o es-
forco sobre-humano do mecénico tentando
recuperd-lo sem ultrapassar a faixa. Foi
assim o caso do Nelson Mary que se tives-
s¢ b centimetros mais de altura e 5 menos
de barriga, teria quem sabe chegado até a
vitéria: escalem o Eolo na préxima.

Roberto Borel conseguiu complicar-se com
o motor (isto é bastante raro de acontecer
e foi eliminado).

Chico Dominguez trouxe o modélo pinta-

do em vermelho fosforescente e ficou nisso,
rois o bandido do motor sé funcionava fora
da pista.

Max e Claudio, “tranqiiilos”, sem nervos
(imaginem!) chegaram até a final deixando
escapar a vitéria por pouco, pois ¢ Max quis
pegar o modélo para o abastecimento, pela
hélice, porém a mesma era de madeira (ja
viu, hein?).

Os Monacos (pai e filho) voltaram em
grande forma mas o gardéto assustou-se nu-
ma passagem e la se foi o modélo a procu-
rar petroéleo.

A equipe Sacy também encontrou petréleo.
Quanto ao modélo da equipe Saturno num
reabastecimento, foi pégo de mau jeito na
asa pelo mecanico e a mesma despregou-se
em voo. Um bele espetaculo para o publico,
porém muito triste para a equipe que tra-
balha com afinco em seus modelos.

O Rukopf veterano em véo livre surgiu
em team-racer para espanto geral. Kspera-
mos vé-lo outras vézes.

Enfim os ganhadores, equipe constituida
de brectinhos, com o original nome de Pink
Panther, deram aula de pilotagem e mecani-
ca, estando de parabéns pela brilhante vito-
ria. Assim se apresentaram as equipes:
Able — Max Pietro Veloso e Claudio Holls-
chauer; Brucutu — Joao Jaime Moénaco e
Waldir Moénaco; Dominé — Rudolf Kobig
e Cristian Koester; BRASIL —— Walkyr L.
Soares e Elias Marson; Chavante — Reinal-
do Rodrigues e Nelson Mary; Sacy — Wal-
ter Leonel e Wanderley Stachi; Pink-Phanter
— Luiz Paulo A. F. Netto e Francisco de

Moraes; Saturno — Orlando Knofel e Dal-
mo Ferreira Filho; Tridngulo — Claudio
Campos e Roberto Borel; Max — Ernesto

Rukopf e Carlos Kielka.
A classificacdo foi a seguinte:
1.0 — Equipe Pink-Panther com
4/10 para 200 voltas
2.0 — Equire Able com 12,13 para 193
voltas

3.0 — Equipe Chavante com 3,56 para 49
voltas

Apos as provas foram entregues os pre-
mios: medalhGes colocados nos vencedores
pelo presidente Snr. Naldoni que com breve
alocucdo encerrou a magnifica jornada.

Isperamos para os préximos concursos,
mais concorrentes pois a FPM oferece inclu-
sive hospedagem aos que vém de fora ape-
nas avisando 15 dias antes, confirmando a
inscricao.

As prioximas provas serao:

dia 21 de Maio — Radio Controdle st

dia 4 de junho — U-Control (tédas) <

No momento de encerrarmos esta repor-
tagem foi-nos assegurado pelo presidente da
FPM que é&ste ano haveria competicoes de
modelos de combate, cujas datas seriao anun-
ciadas em breve por esta Revista.

MAIO DE

11,26
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MODELOS

u_cumnuzpa ESPORTE

&
CESSNA180p/28cc.

OLIMPIA 11 p/Sce.

N. A. F-51, perfilado semi-pronto p/lcc.
NCrs 16,00
Mustang/Spitfire, perfilado p/lcc .. 8,30
Tamanco A, perfilado p/l,5ce ...... 9,50
Centelha, perfilado p/l,5¢cc ......... 10,00
Satélite, afuselado p/l,5cec .......... 11,00
Paulistinha, afuselade p/l5ce ...... 15,00
Tamanco B, perfilade p/2,5cc ...... 13,40
Torpedo perfilado p/2,5cc semi- pronuo 500
Instrutor, afucelado p/2,5ce ....... 12,00
Ciclone, perfilado p/2,5cc .......... 14,20
Play Boy, afuselado D/2BCC i e 16,u0
F-40, Spitfire, Messerschmidt Me-109
Semi-afuselado p/W.B. 2,5¢cc ...... 20,00
Cessna 180, super detalhado p/2,5cC
|| . 25,00
| Pirata, asa de combate p/5 a 6cc .. 12,00
[ Jasuar asa de combate p/5 a 6cc ... 13,00
Sabre F-86D, perfilado p/5 a 6ce .. 18,00
N Cadete, afuselado p/5cC .......-..-- 17,00
'E

PRECOS EM SAO PAULO

~ Rua Major SerTurlu 192
Tel 34 IS?H«SAU DAULD

VOO LIVRE

Dia 9 de Abril foi uma nova data festiva
para o aeromodelismo nacional. Realizou-se
em Cumbica a primeira competicao para o
ano de 67, destinada a modelos de Vo6o-Li-
vre. Mais uma vez acertou a Federacao Pau-
lista de Modelismo em fazer no mesmo dia,
tédas as modalidades referentes ao Véo-Li-
vre, ou seja: Planadores Nordic A/2, Pla-
nadores Nordic A/1, Coupe D’Hiver, Wake-
field, Motor FAI, Motor Livre e Nordic A/2
para infantis. Com a presenca de um gran-
de publico e a participacdo de elementos
vindos de Santo André, Sao Bernardo do
Campo, Santos, Guarulhos e Sao Paulo, a
Base Aérea de Cumbica engalanou-se desde
as primeiras horas até o fim do dia, quan-
do foram entregues os prémios no Cassino
dos Oficiais. A lamentar-se apenas que a
delegacao da Guanabara, a ultima hora, por
motivos alheios deixou de embarcar para
Siao Paulo. :
PLANADORES NORDI(; A/2 — Foi nes-
ta prova que mais concorrentes se inscreve-
ram, sendo que a grande maioria estava
com modelos Cirrus. Os tempos obtidos fo-
ram Otimos, e mais uma vez os rapazes de
Guarulhos brilharam, técnica e quantitati-
vamente.
1.0 lugar — Carlos Roberto Correa -—
(Cacd) — Guarulhos — 84772/10

2.0 — Gunter Walter Albrecht — S. Ber-
nardo do Campo — 7257

3.0 — Reinaldo A. Marques — S. Bernar-
do do Campo — 720"

4.0 — Ferdinando Faria — Santos —
635"

5.0 — Fumio Sakamoto — Guarulhos —
61975/10

6.0 — Dario Aguiar — Guarulhos —
6007

7.0 — Yoshihiro Sirano — Guarulhos —
561”

8.0 — Elinor Fernando — Guarulhos —
516”7 (4 voos)

9.0 — Victor Saiauskas — Sao Paulo —
507°4/10

10.0 — René Norberto Cordeiro — Sio

Paulo — 3347
11.0 — Alberto Linares — (xuarulhos —
3327

12.0 — Sejé Yoxota — Guarulhos —
31174/10

13.0 — Corrado Pensalfini — Guarulhos
— 30274/10

14.0 — Tamotu Onuki — Guarulhos —
191 6/10

15.0 — Antonio Hélio — Guarulhos —
241 4/10

16.0 — Sidney Medeiros — Guarulhos —
2227 (2 voos)

17.0 — Claudio Satio Sakamoto — Gua-
rulhos — 201”7 (2 véos)
18.0 — Edison Caetano — Guarulhos —

192” 8/10 (3 voos)
(Continua na pag. seguinte)
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V&0 LIVRE — Cont. da pég. 7

19.0 — Vicente Carlone Netto — 8. Ber-
nardo do Campo — 99,8/10 (2 voos)
20.0 — Ernesto Rukopf — Sao Paulo —
88,6/10 (3 v0o0s)
21.0 — Octavio Losito de Paula —
69,5/10 (1 vo0).
PLANADORES NORDIC A/2 - INFANTIL
— para essa competicio apresentaram-se
apenas dois elementos visto que a modali-
dade é nova e muitos nao tiveram tempo su-
ficiente para a construcdo de seus modelos.

1.0 — Claudio Monteiro — Guarulhos —
7897

20 — BEdson Mitsuo Futida — Guaru-
lhos — 770”.

Verifiquem a alta performance alcancada
pelos meninos e julguem o que serao no fu-
turo, éstes pequenos ases.

PLANADORES NORDIC A/1 — Esta mo-
dalidade foi introduzida mno calendario da
FPM. a fim de facilitar o ingresso de no-
vos elementos nas competicdes, visto que o8
modelos sdo menores e mais simples. Acre-
ditamos que com a entrada na praca de um
modélo A/1 (Mini-Cirrus), pela AERO-BRAS,
poderio os que néo tiveram oportunidade ain-
da de se inscreverem em concursos da F.P.M.,
ter essa chance e assim abrilhantarem com
suas presencas as proéximas provas.

1.0 — Marco Antonio Nutini — Sao Pau-

lo — 424” 6/10
2.0 — Oswaldo de Almeida Filho — Sao
Paulo — 2707
3.0 — Fabio Nutini -— Sao Paulo -— 199”
4.0 — Victor Saiauskas — Sao Paulo —

5.0 — Ricardo de Almeida — Sao Paulo
Paulo — 176"

Para esta modalidade sao efetuados 3
voos, e podem estar seguros que para a
préxima competicio o numero deverd ser
bem mais elevado.

COUPE D’HIVER — Uma nova formula
também introduzida neste calendirio e a jul-
gar pelo interésse despertado em campo, te-
remos aqui o celeiro dos craques em Wa-
kefield, Apresentou-se apenas um concor-
rente, porém com um modélo muito bonito,
voando bem e sem necessitar um emprégo a
fundo, conseguiu um resultado bastante bom
(“2957) a julgar-se que sao 3 vVvoos de 2
minutos maximos. Paulo Solon Ribeiro, gue
todos conhecem pelo seu refinamento em
construir, logrou um belo triunfo e acredi-
tamos mesmo que se houvesse outrog con-
correntes, dificilmente lhe escaparia a vi-
toria.

WAKEFIELD — Prova dificil e na qual
os concorrentes tém que lutar com fatores
0s mais variados. A dificuldade em se ad-
quirir borracha importada (Pirelli), faz com
que os aficionados entrem em competicao
usando mechas com muitas quebras e nao

(Coniinua na pag. 10)




Voo LIVRE 5,

(1} Solon “carregando” seu Coupe D’Hiver. (2) Nakaya e
espdsa as voltas com o seu Wakefield. (3) Equipe infantil de
Nerdic (campedes). (4) Os casais Fleury e Faria num bate-
papo. (5) Recuperacdo motorizada, é o gque utiliza Victor e
ecpésa. (6) Heinaldo, Vicenie e Gunter de S&o Bernardo do
Campc. (7) Daris Aguiar e seu planador A/2. (8) O vice-
campedo Sul-Americano, Elinor, examina o seu meodélo. (8)
O iniernacicnal Luiz Serrano, com seu modélo a eldstico. (10)
o vencedor da prova Wakefield prepara seu modélo para
mais um “maximo”. (11) Lélia lanca seu modélo Genoveva
diante dc sofrimento de seu noivo. (12) Faria conia com 3
colaboracio e entusiasmo da espésa Dalair. (13) Reynaldo
lanca um A/2 vara um colega. (14) Nutini e o seu moedélc
Hércules, pronic para “largar”. (15) o campedo Oswaldo
Almeida sob os olhares do juiz Bruno (o charuio). :
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“CACIQUE"

PARTICIPE E VENCA AS COMPETICOES
OM ESTES SUPER-KITS

Planadm A/1 Mini Cirrus ....NCr$ 9,00
A/2 Cirrus .......oooeen 14,00
Motor FAI (2,5cc) Caboré ........ 16,00

FAI ou clas. liv, (1cc) Colibri 8,00
U-Controle Falcdo p/team racing

AMA

o Cacique p/acrobacia .. 48,00

PRECO EM SAO PAULO
Envie NCrS$ 0,20 em Selos e nos lhe re-
meteremos nossa Lista de Precos
completia

Rua Major Sertdrio, 192
Tel. 34-1971 % SA0 PAULO
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V60O LIVRE — Continuacao

raro ouvia-se o estouro de uma delas jun-
tamente com o modé'o.
l.o — Erkki Bohm — Sao Paulo — 768”
2.0 — Walter Nutini — Sao Paulo — 762"

3.0 — Paulo Solon Ribeiro — Sao Paulo
—

4.0 — Luiz Serrano — Sao Paulo —
654” 5/10

5.0 — Shozo Nakaya — Sao Paulo —
530”

6.0 — Gunter Walter Albrecht —— S. Ber-
nardo do Campo — 182” (3 voos)

7.0 — Miguel Chiarle — Sao Paulo —
180” (2 vo0s)

3.0 — Ismael Aversari — Sdo Paulo —
104” 4/10 (2 vo0o0s)

Venceu e convenceu o ja conhecido dos
aficionados da categoria, Erkki, o pai dos
modelos a borracha no Brasil, e assim sen-
do, ndo poderia estar em melhores maos o
trmnfo. E’ a primeira competicio que se
realiza com 40 gramas de borracha e pode-
se verificar que o resultado é bastante ex-
pressivo. Lamenta-se a ma sorte do Chiar-
le e do Nakaya, éste ultimo sendo conheci-
do como o campedo em perder modelos.

MOTOR-FAI — Um desastre os resulta-
dos desta prova. Compareceram o0s melho-
res modelistas da categoria, porém quebras,
perdas, descendentes e mau preparo, foram
os principais responsaveis pela ma jornada
dos craques.

1.0 — Oswaldo Pereira de Almeida — Sao

Paulo — Modélo Pixotaltus — motor
Tee Dee 15 — 5877 4/10

9.0 — Walter Nutini — Sao Paulo — Mo-
délo Hércules — Motor Super Tigre —

5124

3.0 — Akira Kobayashi — Sao Paulo —
Modélo Préprio — motor Os 15 — 3157
5/10

4.0 — Ernesto Rukopf — Sa@o Paulo —
Modélo Proprio — motor Webra 1 —
246”7

5.0 — Eolo Carlini — Sao Paulo — Mo-
délo Pixoxo — Motor Cox Tee Dee 15 —
158” 5/10

Como novidade, apresentou-se para esta
competicao a primeira senhorita inscrita por
S30 Paulo, Lélia de Sampaio Leite, alids noi-
va de Eolo Carlini, que trouxe seu modelo
09 (Genoveva). Porém, a ma sorte féz com
gue no primeiro lance, estate'asse o modélo
contra a pista de asfalto, nao dando a me-
nor chance de consérto do mesmo. Espera-
mos mais sorte na préxima, e que o lamen-
tavel acidente nao tire o entusiasmo com
que se lancou no aeromodelismo a jovem Lé-
lia.

De parabéns a Federacio Paulista de Mo-
delismo pela organizacado impecivel e o de-
sejo de todos os seus dirigentes em serem
uteis aos aeromodelistas presentes.

MAIO DE 1957



CORTE AQUI

COLE AQUI

CARTA RESPOSTA
Autorizacido N.© 775
Dortaria N.° 40

De 14-4-67

sa0 PAULO

CARTA RESPOSTA COMERCIAL

Nao é necessario selar esie envelope

O sélo serd pago pela

Revista SPORT MODELISMO

Rua Lidia Coelho N.° 5 — Caixa Postal, 12.235
SAQO PAULO — BRASIL

DOBRE AQUI

Remetente:

Enderéco:



PREENCHA O QUESTIONARIO INTEIRO, DESTAQUE-O DA
REVISTA e APROVEITE A PAGINA COMOC ENVELOPE.
VEJA INSTRUCOES NO VERSO.

1 — QUAL A ATIVIDADE MODELISTICA QUE PREFERE?

-------------------------------------------------

-----------------

---------------

3 — QUAIS AS INFORMACOES, SUGESTOES OU CRITICAS QUE
DESEJA FAZER?

-------

-----------------------

----------

ccccc

-----

.....

Meu nome é

Data do Nascimento s S sl

Enderéco
Cidade ... s Hstadeey

Em caso de interésse na assinatura anual desta Revista (NCx$ 8,00)
poderd fazé-lo por meio desta, informando apenas qual a forma de paga-
mento usado. Se f6r cheque é favor emiti-lo em nome de Revista SPORT
MODELISMO, pagavel em Sao Paulo, e remeté-lo para Caixa Postal, 12.235

Enviei o valor de NCr$ 8,00 por intermédio de:

-----------------------------------------
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MODELE MAGAZINE

O modelista belga M. Waterlot, nos indi-
ca que praticando o voo circular, siao fre-
glientes as dificuldades para se conseguir a
assisténcia de um mecinico benévolo.

Entao para soltar seu modélo sozinho, éle
lancou um mecanismo muito simples, fixo ao
solo, que mantém o aparelho em posicio de
decolagem. O comando liberador do aviao
se faz a distdncia com a ajuda de um ecabo.

O modo empregado é extremamente sim-
ples:

1) — fixar o taco no solo ao local de de-
colagem, com a ajuda de dois U de ancora-
douro.

2) — Coloque a bequilha do modélo den-
tro da ranhura e introduza o pino prisionei-
ro mantendo o aparelho no lugar.

3) — Desenrole o cabo de comando que
vocé ata dum lado ao pino prisioneiro e de
outro a um velho patim de rodas.

4) — Desenrole os cabos de comando do
aparelho e ate-os normalmente para o co-
mando habitual (ver desenho). Deve-se pas-
sar por cima do primeiro cabo.

5) — Faca funcionar seu motor e regu-
le-o. :

6) — Volte ao centro e pegue o cabo de
comando na mao direita.

7) — Vocé estd pronto, libere o aparelho

acionando o pino de retencao, com o pé es-
querdo, puxando com o patim de rodas.

MEQIDAS EM MILLIMETROS
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TACO CE MADEIRA DURA

PATIM DE RDDAS

1 DE "MODELE MABAZINE
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COMO MOVIMENTAR
SEU MOTOR

CONSELHOS UTEIS

Um debutante fica perplexo diante da
rapidez com que um mecinico de Team-
Racer ou corrida de conjunto, faz pegar
um motor com uma ou duas batidas na
heélice, dentro de 10 segundos em cada rea-
bastecimento. Isto ndao é um segrédo e ne-
nhum mistério. Apenas é conhecer o mo-
tor. Normalmente ao adquirir um motor,
encontra-se um folheto explicativo para o
funcionamento correto do mesmo. Porém
em caso de ser artigo importado, podera
estar escrito em idioma as vézes de difi-
cil compreensao. Neste caso, acreditamos
que os conselhos que se seguem poderdo
ser de muita utilidade.

Ha motores do tipo Diesel e Glow.

As vantagens de um e de outro de-
pendem de onde serao utilizados, ou me-
lhor, para que tipo de modélo sera em-
pregado.

Os motores Diesel, siao usados para
Team-Racer ou corridas de conjunto, por
serem mais econdomicos quanto ao consu-
mo de combustivel, evitando maiores pa-
radas para reabastecimento. Sio também
preferidos pelos novatos por n3o necessi-
tarem de pilhas ou baterias, para dar par-
tida, evitando assim maiores despesas.

O QUE FAZER PARA O SEU RAPIDO
FUNCIONAMENTO?

1 — Prenda o motor num suporte de ma-
deira ou metal o mais rigido possi-
vel. (nunca prenda o motor numa
morsa, pois a mesma podera danifi-
car o carter).

2 — Coloque proximo ao motor, um tan-
que reservatério para o ‘combustivel
com capacidade de 30/40 c.c.. Tome o
cuidado de que o nivel do combusti-
vel quando o tanque estiver cheio,
chegue na altura do tubo do carbu-
rador do motor.

3 — Ligue o tanque ao motor, através de
um tubo de plastico transparente a
fim de verificar o fluxo do combusti-
vel, sendo que o tubo deveri pescar
o0 mesmo no fundo do tanque.

4 — Fixe a hélice de modo que fique em
posicao horizontal no inicio da com-
pressao. Ndo aperte a porca da héli-
ce enfiando uma chave de fenda ou
coisa similar, na abertura de descar-
ga. O estrago serid imediato.

(Coni. na pag. seguinte)
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COMO MOVIMENTAR SEU MOTOR

(Continuacio)
5 — Encha o tanque com o combustivel
aconselhado.
6 — Gire a agulha do carburador mais ou

menos uma volta da posicdo toda fe-
chada. Alguns tipos de motores pos-
suem uma contra-porca na agulha a
fim de regular a pressio de apérto
da mesma, evitando que gire com a
vibracao.

7A — Fechar a entrada de ar no carbura-
dor com o dedo, girando a hélice por
duas ou trés vézes, no sentido da ro-
tacdio do motor, verificando através
do tubo plastico se o combustivel
chegou ao carburador.

7B — Injetar algumas gotas de combusti-
vel na abertura de descarga.

7C — Ligar a vela na bateria ou pilhas
(1,5 — 2 Volts). Dar na hélice, sem-
pre no sentido de rotacao do motor,
rapidos golpes iniciados quando a heé-
lice estiver na horizontal, exatamente
no ponto de inicio da compressao. O
motor, se a carburacao estiver corre-
ta, partira e entdo poder-se-a regu-
lar a velocidade, abrindo ou fechan-
do a agulha. E bom ter o motor num
regime de baixa rotacao por alguns
segundos sem destacar a ligacdo da
bateria, fazendo-o depois, aumentan-
do o regime de rotacoes.

8 — Se o motor ndo da nenhum sinal de
vida, observe a abertura de descar-
ga: se a luz da vela é normal, o mo-
tor é pobre de combustivel. Repita a
operacao descrita abrindo mais a
agulha.

9 — Quando o motor detona sem partir e
conseqiientemente notar um descré-
cimo na luz da vela, o mesmo esta
afogado. Feche a agulha e gire a héli-
ce até que o motor pegue e pare de-
pois de um rapido aumento de rota-
cao. Repita a operacao, tendo a
agulha um pouco mais fechada do
que a primeira vez,

10 — Para o tipo Diesel proceda como o
Glow, salvo naturalmente, quanto a
vela e a bateria, pois o mesmo nio
a possui. No lugar da vela (no caso
do Glow) ha uma espécie de alavan-
ca com roisca que permite uma maior
ou menor compressao. A posicao da
alavanca varia com o regime de ro-
tacoes e portanto, hélices pequenas
requerem uma compressido mais for-
te que as hélices grandes. Lembre-se
que o motor Diesel, quando quente,
tende a antecipar a subida do com-
bustivel, portanto neste caso é bom

14

diminuir ligeiramente a compressao.
Dependendo da marca e do tipo do
motor, é aconselhavel antes de usar
0o mesmo com o modélo, fazer girar
(amaciamento) cérca de uma hora
com combustivel comum. A mistura
usada para Diesel é a seguinte: uma
parte de 6leo de ricino, uma parte de
querosene, uma parte de éter sulfari-
co; lembre-se que sao usadas todas
as partes iguais.

Quando para competicio, onde se exi-
ge o maximo de desempenho, costuma-se
adicionar 3% do total do combustivel, de
nitrito de amila e se por ventura a mis-
tura ndo for homogénea, acrescenta-se
um pouco de nitrobenzol.

A mistura para Glow quando ama-
clando é a seguinte: 2,5 partes de &lcool
metilico, 1 parte de 6leo de ricino. Para
competicoes usa-se: 80% de Alcool Metili-
co, 20% de 6leo de ricino.

Desejamos boa sorte e muito cuidado
com os dedos.

.. wap ours ou |
ooy

=) COMPENSADA

COMPRESSAD
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Como primeiro artigo sébre motores esco-
Themos o Super Tigre pois na atualidade éle
¢ algo como o “maximo” em micro-motores.
Um dos tipos mais usados nas competicdes
da Fabrica Mecanica Saturno é o G. 15 que
veio substituir ao G. 20 o qual, por longos
anos, foi o motor comercial capaz de com-
petir com os ndo menos famosos Moki da
Hungria e os MVVS da Checoslovaquia, mo-
tores éstes construidos com uma protecdo
econdmica de seus governos.

Inicialmente diremos que é um motor de
concepgao totalmente nova comparando-o
com os demais, seus antecessores, (Q carter
¢ fundido a pressdo, alojando os rolamen-
tos respectivos, venturi, montantes, e ale-
tas refrigeradoras, tudo em um sé6 conjun-
to. A entrada de ar e o escapamento sio
de dimensbes maiores do que o G. 20. O

venturi é retangular, enorme, 7 x 11 mm, e
esta deslocado para o lado do escapamento,
ficando sua parede esquerda s6bre o eixo
central, sendo que o lado direito é curto pa-
ra dentro até o fundo do venturi afim de
formar uma abertura de 90°. Sendo a for-
ma do venturi em sua base retangular, e
também a abertura do eixo, o abrir e fe-
char da vélvula rotativa é muito rapido,
aproveitando-se ao maximo o periodo de ad-
missdo. Cobre 205° de rotacio, 30° do pon-
to morto inferior a 55° do ponto morto su-
perior. O girabrequim é de aco endurecido,
do tipo balanceado com um didmetro de 10
mm, com um rolamento de Z4 mm de esfe-
ras (7) tendo uma passagem de gases de

MAIO DE 1967

7,50 mm e uma abertura de 13 mm. A pon-
ta do girabrequim tem um diimetro de b
mm com um rolamento de 16 mm e 6 esfe-
ras. O pistao é chato, mais reforcado por
baixo do pino. Sua parede é de 0,5 mm. O
pino do pistdo tem pontas de aluminio sen-
do que somente sua parte traseira pode ter
contato com a camisa ja que o movimento
para a frente estd limitado por um clips
metédlico. A camisa é de aco e fica presa
entre a parte alta do carter e a cabegca do
cilindro. A cabeca do cilindro tem a parti-
cularidade de apresentar aletas de refrige-
racio sbbre o lado do escapamento. Os mo-
tores podem funcionar pressurizados pois ja
veem da fabrica com orificio rosqueado na
tampa trazeira e com o niple para a liga-
cao. O venturi tem um plastico na ponta
que nao restringe as dimensdes da admissio,
reduzindo com éle a 9 x 5,5 mm, o suficien-
te para succdo do motor. O G. 15 funciona
folgadamente com hélices de didmetro gran-
de. Para uma hélice 10x0 Tornado de ny-
lon alcancou-se 8.600 r.p.m., com uma 9 x 4
foi a 10.200 e com 8 x 4 a performance néo
melhorou muito. Porém com 8 x 3,5 foi a
16.400 RPM, 19.000 com 7 x 4 e 21.500 com
7 x 3. Nessas alturas o plastico foi reti-
rado e o motor foi convertido para alimen-
tacdo a pressao. O aumento de rotacoes
ndo foi muito (cérca de 100), porém fica-
ram muito mais satisfatorias as operacdes
de ajuste da agulha. As provas poderdo ser
seguidas através do grafico onde observar-
se-4 a espetacular poténcia de 0,47 BHP pa-
ra 22.000 RPM, poténcia esta jamais regis-
trada por um motor de 2,5 c.c. usando com-
bustivel simples da FAI. Quando foi colo-
cada a mistura com 50% de nitrometano, o
torque aumentou uns 25% e a poténcia mé-
xima foi de 0,60 BHP a 23.000 RPM. Ape-
nas isso ja vale um comentirio. Nossos
cumprimentos a4 Micromecanica Saturno de
Bologna — Tt4lia.
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V SUL AMERICANO

De 21 a 24 de Janeiro do corrente, foi rea-
lizado em Buenos Aires na Argentina o V Cam-
peonato Sul-Americano de Aeromodelismo. Para
tal concorreram equipes da Argentina, Brasil, Uru-
guai, Chile e Venezuela. Tédas as provas foram
disputadas na Base Oficial de Aviacdo Civil, Ae-
rédromo Dr. Mariano Moreira, distante de Buenos
Aires aproximadamente 40 quildmetros.

Os concorrentes foram alojados em hotéis, sen.
do que a equipe brasileira estabeleceu-se no hotel
Espanhol. Parma cada participante foi entregue
um envelope muito bonito de plastico, contendo a
programacdo, flamulas, identificacdo individual
para ser usada no campo, vales para almégo e
posteriormente os resultados finais em félhas mi-
meografadas. Havia também papel e envelopes
para carta, timbrados com os dizeres alusivos ao
Campeonato, A organizacio da competicido foi
muito boa. As equipes da Argentina e do Chile
usavam uniformes especiais, sendo que os brasi-
leiros iapenas levavam os chapéus amarelos com
o distintivo da Cobra, gue foram entusiastica-
mente: disputados como souvenirs no final do
campeonato.

Os promotores ofereceram um belo passeio no
dia 24 pelos arredores do Rio Tigre, com uma
valente churrascada regada a vinho onde todos
0s que compareceram confraternizaram-se, discur-
saram € auguraram encontrar-se novamente no
proximo campeonato. A festa de encerramento foi
realizada no Saldo Império do Hotel Savoy, com
um lauto banquete de finissimo mend, oferecido
a todos os participantes e familiares. Foram en-
tregues apbés o banquete os prémios aos primeiros
e segundos classificados, bem como, as equipes
campeds. As provas iniciavam-se as 9 horas com
chamada as 8 horas. Todos levantavam-se as 5,30
horas, jantavam as 9,30 da noite voltando para
dormir as 24 horas. Muitos ni® foram ao pas-
seio promovido no dia 24, pura e simplesmente
para poder dormir o dia tode. A viagem foi feita
por avido DC-3 da FAB, alids com um tratamento
extraordindrio dado pela tripulacdo, que féz o pos-
sivel a fim de dar o maximo conférto a todos.

Agora daremos os resultades, com peguenos
comentarios soébre cada modalidade.

DIA 21 — SABADO — TEAM-RACER FAI
— 14 participantes.

1.2) — Mario J. Roccatagliata e Enrique A,
Curto — Argentina — 10’55,

2.°%) — Cesar A. Cafiete e Hipédlito Mufioz —
Argentina — 117107,

3.°) — Manuel J. D. Salaberry e Juan C.

Scaltritti — Argentina — 11’52’
Argentina, 2.° Brasil, 3.° Uruguai.

Tinha o Brasil fundadas esperancas nessa mo-
dalidade, com a equipe de Max e Claudio que
possuiam o modélo mais veloz de todos. Niao
tiveram sorte nas eliminatérias e nem chegaram
a final. Viram-se na obrigacio de fazer duas
vézes a eliminatéria pois os juizes na primeira,
por falta de conhecimento dos regulamentos, er-
raram a cronometragem inutilizando o wvéo dos
concorrentes, Na segunda eliminatéria por aci-
dente a equipe foi desclassificada quando na pri-
meira tinha ganho com sobras.

DIA 21 — SABADO — RADIO CONTROLE
— MULTICANAL — 5 PARTICIPANTES

por equipe: 1.°

1.2) — Luiz A. Morado Veres — Argentina —
11.944 pontos.
2.°) — Rafael Martinez Segnini —Venezuela

— 10.659 pontos
3.%) — Kioshi Ueno — Brasil — 10.072 pontos.
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Por equipes: 1.°) — Brasil, 2.2) — Argentina,
3.2) — Venezuela.

O Brasil ganhou por equipe porém ficou muito
a desejar pois os outros paises apresentaram-se
com um sé concorrente.

Os bhrasileiros, nervosos, nido conseguiram do-
minar seus modelos. No entanto, deve-se elo-
giar a conduta do argentino que apesar de novato
mostrou grande capacidade técnica e 6timos re-
flexos em campo.

DIA 21 — SABADO — ACROBACIA
— INFANTIL — 2 participantes

1.°) — Jorge A. Arcuri — Argentina — 4.066
pontos.

2.9) — Luiz J.
pontos,

Classificagdo por equipe: Argentina.

Havia sido determinado no ualtime Congresso
Sulamericano que se houvesse apenas um pais
participante, ndo haveria prova de Acrobacia in-

Leiva — Argentina — 2,506

fantil. Porém apresentou-se o pais promotor e
disputou sézinho levando 0s troféus, Sem mais
comentarios.
DIA 22 — NORDIC A/2
— DOMINGO — 12 PARTICIPANTES
o 1.°) — Renato Samorano Leyton — Chile —

G2

2.°) — Elinor Fernando — Brasil — 863",

3.9) — Waldemar Coffey — Argentina — 845,

Por equipes; 1.°) — Chile, 2.°) — Brasil, 3.9)
Argentina.

Surprésa para nés foram os resultados da equi-
pe brasileira. Era a mais inexperiente e con-
seguiram um honroso segundo lugar tante indivi-
dual como por equipe. Elinor perdeu por apenas
16" para um chileno de &tima performance, ven-
cendo o argentinoe Coffey tido como um dos me-
lhores praticantes da categoria A/2.

DIA 22 — NORDIC A/2 INFANTIL —
3 PARTICIPANTES, TODOS ARGENTINOS

1.2) — Francisco A. Tripaldi —449"
2.°) — José J. de Paz — 389"
3.°) — Domingo D. Prietto — 373"

DOMINGO DIA 22 — WAKEFIELD —
10 PARTICIPANTES

1.9) — Hugo P. Benedini — Argentima_— 826"’
2.9) — Edison Aonso — Uruguai — 813"
3.°) — Luiz Vasquez Mariani — Chile — 813"

A eauipe de Wakefield foi praticamente elimi-
nada pois contavam com dois elementos nio bra-
sileiros, porém em fase de naturalizagio. Apesar
de ha 3 meses conhecerem os nomes de nossas
equipes, os patrocinadores resolveram interpretar
a altima hora a lei da FAl a sua maneira, e as-
sim o Brasil ficou apenas com um elemento na
modalidade, sem chance alguma. Poderi ter
sido muita coincidéncia ou apenas néds, brasilei-
ros, somos relapsos com os regulamentos?

O vencedor da prova de Wakefield, Benedini,
mostrou sua categoria e venceu sem maiores pro-
blemas embora tivesse em szus calcanhares o
extraordinirio uruguaio Aonso, com um lindo mo-
délo azul. Este teve de disputar um fly-off com
outro nidoc menos 6timo, o chileno Vasquez, afim
de ser indicado o 2.2 colocado e o resultado foi:
216’7 para Aonso e 200’7 para Vasquez.

DOMINGO 22 — ACROBACIA FAI —
6 PARTICIPANTES

1.) — Pedro Favale — Argentina — 6.177
pontos

2°) — Fernando D. Luna — Argentina —
5.468 pontos

3.°) — Carlos Garibaldi — Argentina — 5.464
pontos.

Por equipes: 1.2) — Argentina, 2.°) — Brasil,
3.2) — Uruguai.

Possuiam realmente os argentinos uma 6tima
equipe. Venceram e convenceram. A lamentar
temos a auséncia de nosso tri-campedo sulame-
ricano Cesar Gama, que por motivo de férga
maior nio pdde representar o Brasil,

MAIO DE 196717



DIA 23 — 2 FEIRA — MOTOR FAl
LIVRE — 12 participantes

1.) — Alberto Sandham — Argentina — 757"

2.9) — Luiz Vasquez Mariani — Chile — 744"’

3.9) — Jorge Santich — Argentina — 663"

Por equipes — 1.2) — Argentina, 2.2) — Chile,
3.9 Brasil.

Nesta modalidade, os brasileiros devido a di-
ferenca de altitude ndo conseguiram dominar seus
modelos que passaram a render muito mais, e
assim, um apés outro, foram estatelando-se no
solo.

O vencedor da prova foi o veterano Sandham
que realmente teve méritos para tal.

DIA 23 — 2.* FEIRA — VELOCIDADE
— 6 PARTICIPANTES

1.2) — Roberte Borel — Brasil — 192 Kim. h.
2.0) — Marcelo J. Leys — Argentina — 177
Kim. h.
3.9) — Jorge Romero — Argentina — 174
Kim. h.
Por equipe: 1.9) Argentina — 2.9) Brasil.

Borel mostrou sua capacidade ndo dando a
minima chance aos demais,; esteve impecavel.
Os outros da equipe pagaram o noviciado. Pos-
suinde bons modelos niao conseguiam movimens-
tar os motores e quando o fizeram, gquebraram
os modelos demonstrando tédo seu nervosismo de
estreantes. Os diretores da equipe brasileira fo-
ram os senhores Antdnio Carlos Naldoni, Jodo
Jaime Moénaco e Victor A. Victor. Durante a
viagem de ida foram entregues a todos os ele-
mentos uma relacdo onde estavam anotados os
dias de provas, o nome dos competidores e o
nome dos colegas que deveriam ajudar em campo.
Esta medida f8z com que tudo corresse muito bem,
demonstrando todos um alto griau de compreensdo
e esportividade.

Nas fotos vemos as equipes brasileiras de,
Radio, Planadores e Team-hacer

1-A, 1-B, 1-C — Gira Modelos 2 — Junior STD

ACROBACIA
HOTORES 2.5 CH

e e
12 - MOSQUITO 13 — FAISCA 14 - PAULISTINHA 15 - WACO CABINE AV. RIO BRANCO, 156 - S/ LOJA 212
TEL. 42.9469 - RIO DE JANEIRO - GUANABARA
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ESPETACULAR 24 HORAS
TACA BRASIL

Promovido pela Federa¢io Paulista de Mo-
delismo, realizou-se nos dias 25 e 26 de Margo
as l.as 24 horas de mini-carros — Taga Brasil
O local escolhido foi a pista da Escuderia Scorpius
com 58 metros de comprimento, e diversas curvas
e lombadas.

Apresentaram-se para a competicido 6§ escude-
rias e 8 equipes, numero total das pistas. Ao
local, alids diga-se de passagem muito bem de-
corado, de dimensdes grandes, afluiram espec-
tadorés de téda parte, atraidos pela singular pro-
va. Comandada eficazmente pelo Snr. Evaldo e
mais um numero razoadvel de apaixonados pelo
esporte, teve um desenrclar disciplinade sendo
uninime a opinido quanto ao belo espetaculo pro-
porcionado. Notado também o empenho do Snr.
Antero Teixeira da Rede (o manda-brasa) para
conter as criancas longe das pistas. Falando-se
das mesmas, temos a acrescentar que estavam
dotadas de foto-células para cada concorrente, li-
gadas a computadores dos mais modernos afim
de automaticamente anotarem as voltas percorri-
das pelos carrinhos. Infelizmente por questoes
de queda de voltagem, apos algumas horas de fun-
cionamento, tiveram que ser desligadas pois nio
mantinham a mesma precisio inicial. Entraram
os computadores mecdnicos e ma&nuais em agao.
elogiando-se a boa vontade de todos em cooperar
nas anotacgodes.

Cada escuderia possuia varios componentes
que se revesavam na pilotagem e mecéanica. Par-
ticipavam 4s mesmas com um sO carro que nhao

podia ser trocado de nenhum modo. Aqui wvai
a lista das equipes, seus integrantes, modelos,
com detalhes:

Escuderia Torke composta por: Tuti, Celso,

Licio, Francisco, Cyro e Fernando, Correu com
um Cheetah préto e amarelo; Escala 1/32 (todos
0s modelos tinham a mesma escala) motor Indy,
corda 27 dentes, pinhido 8, chassis, Dinafles, pneus
AJS — equipe de S. Paulo.

Escuderia Caveira: Malzoni, Celso, Ronaldo,
Gomes, Penna e Guto, com uma Lolla T-70 azul
metalico, motor Meira, corda 31 dentes, pinhio
9, chassis Dinamik, pneu Mini-Car, equipe de
S. Paulo.

Escuderia Terror: Anténio Carlos, Oswaldo, Ri-
chard, Paulo Levy, Stevao e Sérgio, com um
Cobra GT, azul, motor Mobral, corda Cox, pinhéo
Mini-Car, chassis Dynamick, pneu silicone estran-
geiro, equipe de S. Paulo,

Escuderia Falcdo: Carioca, Clévis, Santana,
Gancia, Schimidt e Caito, com um Cheetah, bran-
co, motor Mabushi, corda 29 dentes, pinhio 8,
chassis Dynamick, pneus silicone, equipe de S.
Paulo.

Escuderia Guanabapra: Renato, Tufi, Paulo Ro-
berto, Ronaldo, Bandeira, Alfonso, Adalberto, Luiz
Paulo, com uma Lolla, vermelha e préta, motor
M 300, coréa Cox 31 dentes, pinhdo 10, chassis
Dynamick, pneu MC, equipe da Guanabara.

Escuderia Scorpius: dividida em 3 equipes.
Seus componentes foram: Arinto, Evaldo, Achiles,
Bié, Valentim, Moraes, James, MAario Ferreira,
Jamil, Luiz André, MaAaric Pedro, José Antionio,
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Jaques, Oscar e Carlos Magno. A equipe A —
correu com uma Lolla, rosa fosforescente, motor
French, corda 31 dentes, pinhdo 8, chassis Dy-
namick, pneus silicone. Equipe B -— Mustang,
marron, motor Lenz, cordéa 31 dentes pinhio 8,
chassis Estréla, pneus Cox. Eguipe C — Lolla,
branca, motor ¥rench. A  escuderia Scorpius
colocou 3 equipes apenas para completar as
pistas pois estavam inscritas equipes do Paranéa,
Rio Grande do Sul e Minas Gerais que por mo-
tivo de forga maior nao puderam vir a S3o
Paulo. Esperamos gue na proxima comparega.

Devido a uma falha do sistema elétrico nas
pistas, a prova iniciou-se com afraso. (11 h. e
51 minutos).

Viu-se desde inicio a superioridade da equipe
Guanabarina gque na primeira oportunidade dei-
xou orfios de pali e mie os bolidos da Caveira
e Falcido. As duas horas da madrugada o '‘bran-
quinho’® da Falcio salta da pista e parte o
chassis em dois. Como o regulamento nio per-
mitia trocas, féz-se 0 consérto a base de durex.
As 3 horas da madrugada, quando praticamente

noss
CORRIDAS |

s6 os pilotos estavam acordados percebeu-se uma
barata que escondera-se num tunel, muito ame-
drontada. Todo mundo acordou interessando-se
em atropelar o pobre inseto. Depois de meia
hora de vas tentativas o carrinho da Caveira
conseguiu agarrar a bicha e levou-a por duas
voltas agarrada a carroceria.

Esta brincadeira serviu para animé-los no mo-
mentoc em que o cansaco se fazia sentir. TUm
pouco antes do término do curso, a Scorpius com
Lolla branca desistiu por defeito mecdnico. A
competicio foi encerrada as 12 horas com a vito-
ria dos guanabarinos j& prevista no dia anterior,
vencendo de ponta a ponta. Parabéns pela exi-
bicio de classe da Escuderia da Cidade Maravi-
lhosa. Foram oferecidos troféus as escuderias
participantes que assim se classificaram:

10 — Eso. (Guanabara 4.628 Voltas
20 — v Caveira 4,299 7
3o — Scorpius A 4.264 2
4.0 — 2 Torke 4.090 %
590 — 2 Scorpius 3.863 2
g — » Terror 3.819 =
TROis —— ! Falcdo 3 642 +
8o — ! Scorpius B 2.998 4

Aproveitando o dia festivo, foram entregues
troféus relativos a competicoes realizadas em
1965 e 1966.
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(1) Mecanicos @m acdo. (2) A Taca Brasil e
o carro vencedor. (3) Os contadores eletrémicos.
(4) Na curva fechada. altas horas da noite o
carrinho na frenie j& estd bem remendado. (5)
A Escuderia wvencedora (6tima). (6) Arinio e
seus iroféus dos anos de 65, 66, 67. (7) René,
campefio de 65. (8) Evaldo além de juiz, organi-

zador, também foi um dos mecanicos. (9) Géan-
cia recebe o seu troféu. (10) juizes em discusséo.
(11) Aspecio da pisia pela madrugada. (12) Lo-
cal reservado para ©os mecAnicos. (13) Moraes
teve gue alugar um caminhfo para carregar lo-
dos os iroféus. (14) Pame no Coniador eleirdni-
co e Foto Célula.




CONSELHOS UTEIS

Apesar dos mini-carros serem hoje fabricados
com o maximo cuidado e perfeicio técnica, da-
mos abaixo uma série de conselhos que, seguidos,
poderdo fazer com que a vida dos carrinhos
sejam mais longas e o seu rendimento maior.

Alinhamento: junte tddas as pecas moveis com
cuidado. Faga a verificacio do eixo do motor na
linha central tanto visto de lado, como de tras.
As engrenagers vistas por cima devem encon-
trar-se num dangulo de 90v (Fig. 1). 0O motor
deve ser seguramente fixado para gue, nem vi-
bragdo nem falta de alinhamento possam ocoOrrer.
Esteja certo quanto ao alinhamento das buchas
quando instalar os eixos — isto elimina a fricgio
dos mesmoOs. Apds a colocacio do chassis na
carroceria, verifique novamente o alinhamento,
As quatro rodas devem pousar sobre a pista.
N&do esqueca que a competicio é dura para o
carro e por isso observe a espacos regulares o
alinhamento.

Engrenagens: o6timos resultados podem ser ob-
tidos das engrenagens com um pouco de cuida-
do. Tenha a certeza que estejam bem engrena-
das e que girem ligeiramente livres. Gire as

o
1

-

engrenagens varias vézes, a fim de ter certeza
que nio haja rebarbas que causariam fricgdo.
Apbés meia hora de uso, reajuste unindo-as mais.
Para obter engrenagens que girem suavemente,
aplique leve camada de uma pasta feita com
oleo e. p6 para dentes. Amacie as engrenagens
em baixa velocidade durante 10 minutos ou um
pouco mais se necessirio. Limpe bem e aplique
um lubrificante. Com wum suave funcionamento
estabelecido, a vida da engrenagem e sua perfor-
mance, aumentario. A relacio da engrenagem
tem um papel importante numa performance vi-
toriosa. Quando a relacfo ¢ mais alta — 4 x 1 —
no lugar de 3 x 1 a aceleracgio e o arranque me-
lhoram. Geralmente, relaces mais altas sio ex-
celentes para pistas com grande quantidade de
curvas e pouca distdncia total a percorrer. As
relagdes baixas — 2x1 a 3x1 sio eficientes em
pistas longas de altas velocidades. Se vocé esta
perto da relagio exata e desejada para realmen-
te equilibrar sua performance, uma ligeira mu-
danca no diametro do pneu, pode ser a resposta.

Guias: A guia deve girar livremente sem
prender ou torcer os fios em qualquer ponto.
Procure coloca-la dentro da fenda o maximo possi-
vel sem tocar no fundo. As cordoalhas de con-
tacto devem ficar livres de sujeira, num &angulo
certo para aplicar pressio apropriada e garantir
um bom contacto com a pista. Se vocé tem difi-
culdades em fazer contacto, aumente a pressao
da cordoalha curvando-a para a diregdo da pista
(Fig. 2). Vocé pode também alargar o fim da
cordeoalha puxando-a de tras para a frente. Tome
cuidado para que os contactos nio levantem os
pneus fora da pista.
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Pneus: Monte~-os o mais cuidadosamente pos-
" sivel. Nio estique-os de um lado que podera
causar trepidacio na rotagdo. Verifigue os pneus
através de alinhamento de uma régua colocada
na linha de contacto dos mesmos (Fig. 3a). Uma
cola pode ser usada para fixar melhor o pneu
na roda se algum deslisamento, for notado du-
rante a aceleracio. Apé6s 0s pneus Serem mon-
tados, o alinhamento final pode ser feito colocan-
do-se um pedaco de lixa embaixo dos pneus tra-
seiros, deixando-os virar (Fig. 3b). (lixando os
pneus dianteiros diminuira o diametro dos mes-
mos € abaixara o centro de gravidade do carro).
Nio use pressio exagerada nos pneus porque so-
brecarregarid o motor o que poderi até queima-
lo. Além disso, nio deixe o motor com rotacdo
maxima em altas voltagens, com os pneus no ar,
0 que poderd ocasionar o desprendimento do enro-
lamento do motor. Conserve os pneus limpos e
alinhados tédo o tempo. O desenho das ranhuras
nos pneus, tem pouca importincia, sendo que
pneus carecas correrdo muito bem. Mudar para
pneus de diferentes didmetros equivale a fazer
mudanga ligeira de relagio de engrenagem. Quan-
to maior o pneu mais baixa é a relacio, e quanto
menor o0 pneu maior serid a relacdo.

Lubrificagdo: As buchas dos eixos (a), o
pino da guia no lugar giratério (b) e as pontas
dos eixos do motor nos rolamentos (c), sio pon-
tos para se lubrificar com 6leo fino de maquina
de costura (Fig. 4). As engrenagens psdem ser
ligeiramente lubrificadas com graxa fina (d). Nio
use porém Ilubrificantes demais. As areag lubri-
ficadas colecionam poeira, por isso necessitam de
inspe¢io constante, limpeza, e nova lubrificacio.
Guarde o0 carro num saco de plastico fechado,
numa caixa ou outro envélucro limpo, sem poeira
e nio wusados.

Motor: As vézes um motor correra mais, numa
direcio do que noufra. Depois de determinar isto
localize a engrenagem para o lado do eixo que
guiara o carro. Depois de correr algumas horas
verifique a tensio das escoévas. Esteja certo que
elas tem pressdo suficiente para manter contacto

constante em alta velocidade. 'As vézes a ve-
locidade podera ser aumentada, mudando a pres-
sdo das escovas. Demasiada pressio gasta-as
rapidamente e o motor necessitara periodos mais
frequentes de inspecdo. 'Troque as escovas gas-
tas. Também verifique que as mesmas nio se
movimentem facilmente dentro do porta escévas.

Se vocé ja conseguiu ser mestre das retas e
chegou perto de competicdes, entio estid pronto
para aprender os ftruques que podem torna-lo o
campeido das pistas. Se vocé souber resolver os
pequenos problemas estard apto a ganhar sempre.

1) — se o carro inclina nas curvas, tomba ou
para:

a — pheus macios demais

b — centro de gravidade alto demais

¢ — guia que prende

d — rodas dianteiras nio tocam bem nas
pistas :

e — distdncia entre pneus estreita demais ou
vocé entra na curva com demasiada velocidade

2) — Se o carro derrapa:

a — pneus duros demais ou sujog

b — relacdo de engrenagem baixa demais

¢ — vocé acelera demais para as condigcdes

d — pista suja

3) — Carro lento demais nas retas:

a) — relagcdo de engrenagens baixa demais

b) — escovas dio faisca no contacto (defi-
ciente)

4) — Falta de Aceleracio:

a) -- relacio das engrenagens alta demais

b) — didmetro dos pneus muito grande

Cc) — eixos que prendem

d) — algo que fricciona

e) — coletor sujo

f) — contacto de escovas deficientes

g) — engrenagem solta no eixo

h) — engrenagem funcionando com pouca folga

5) — Falta de constidncia entre as voltas:

a) — fios soltos ou quebrados

b) — contrdle manual de aceleracio defeituoso

c) — engrenagem solia

d) — pneus deslizando na roda

e) — contacto da guia sujo, s6lto ou sem con-

tacto apropriado

9

(Cont. na pdg. seguinte)
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SILICONE

Uma mistura de Silicone e Butil
_proporciona uma aderéncia melhor
Podem ser retificados com esmeril
fino quando ambos em rotacdo
contraria entre si, permitindo al-
terar o diametro, a largura ou os
contornos.

MOBRAL

RUA MARQUES DE ITU N.° 155
SAO PAULO — BRASIL

CONSELHOS UTEIS — Continuaciio

f) — motor cansado ou sujo

g) — falta de tensio na escova

h) — escovas gastas

i) — algo friccionando no ecarro

j) — areas lubrificadas ficaram sujas

6) — O carro sai das fendas nas retas:

a) — 0S pneus pegam demais com uma rela-
cdo de engrenagem baixa.

b) — guia nio entra bastante na fenda.

c) — cordoalha dos contatos com pressio de-
mais

d) — carro demasiadamente leve na frente

e) — péso excessivo na cauda ou muito para
tras
7) — Vibracdes, pulos e trepidacdes:

a) — pneus ndo sio redondos

b) — roda n3o & cenirada

¢) — eixo nio centrado

d) — roda balanca

e) — eixo torcido ou buchas gastas ou séltas

f) — engrenagem com pouca ou exagerada folga

g) — motor s6lto no montante

h) — chassis flexivel

i) — eixo torto do motor.

i) — buchas da armadura do motor séltas
ou gastas

1) — guia pegando no fundo da fenda ou das
paredes

m) — guia présa por causa da bucha estar

apertada demais
n) — cordoalha com pressio demasiada

0) — pinh3o sblto no eixo

p) — corda solta

q) — folga lateral nos eixos

r) — fios que partem do motor para a guia,
presos na carroceria ou no eixo.

s) — coletor ovalisado

t) — corda tocando na carroceria.

Devido ao fato que as superficies das pistas
e voltagens variam de uma para outra, ndo ha
uma unica resposta para o problema. Se wvocé
tem dificuldade ao correr numa pista estranha,
verifique as falhas mencionadas acima: uma delag
sera a resposta.

Vocé é o pildoto

Lembre que vocé nio pode vencer tédas as
corridas. Se tiver problemas, mesmo que faca
tudo correto para tal, podera nio se sair bem.
Se isso acontecer, peca a um dos melhores pi-
lotos da pista que fagca um teste com o seu
carroc. Pode ser que éle corra como um raio.
Neéeste caso vocé fica sabendo quem necessita de
melhoramentos é vocé. O melhor carro na pista
ndo consegue vencer um bom pildto.

Conselhos basicos a seguir: N&o veja nada
fora da pista. Concenire-se no seu carro e sua
posicio na pista. Aprenda a ver na frente de
s2u carro, observando os problemas gue por aca-
30 surgirem. Isto pode contradizer ao conselho
acima, mas vocé val notar que pode manter
o carro a vista ao mesmo tempo observando o
que vird adiante. Podera assim evitar acidentes
ou saidas da pista.

Perca com classe: Vocé pode voltar a ga-
nhar outro dia. Aceite t6das as vitérias com hu-
mildade. Um piléto novo poderia aparecer e ga-
nhar as vézes ou algum veterano podera vir a .
competir melhor. Lembre que a vitdria faz so-
mente parte da diversao do esporte.

Verificacdo final: As pistas ndo tém igual-
dade quanto a direcdo de corrente elétrica. Ve-
rifique isto para evitar que o carro corra em
sentido contrario. Se vocé acha que péso adi-
cional melhora a performance do carro, monte
0 péso o mais baixo possivel e na parte traseira.
Faca cheks constantes com o seu carro, verifican-
do o alinhamento apropriado e rotacdo livre das
partes. Tenha a certeza que nada friccione em
qualgquer &ngulo do carro, Lembre-se que o0s
carros da frente sdo competidores constantes, gas-
tando bastante tempo extra antes de se apresen-
tarem na competicao.
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CORRIDAS PARA AUTOMODELISMO — REGULAMENTC

CATEGORIA GRA-TURISMO — Os carros da categoria
Gra-Turismo serdo aqueles que possuirem:

1 — Carroceria tipo “Berlinette”; 2 — Dois lugares; 3 —
Duas Portas; 4 — Teto duro, nao escamotecavel; 5 — Parala-
mas; 6 — Luzes e faréis; 7 — Amplavisao.

Quanto ao item 6, os fardis e luzes podem estar desenha-
dos nos seus respectivos lugares.

CATEGORIA ESPORTE — Entende-se por carro esporte:

1 — Carroceria tipo “Cabriolet”; 2 — Duas portas; 3 —
Dois lugares; 4 — Paralamas; 5 — Teto retritil; 6 — Luzes
e faréis (poderiao ser desenhados nos lugares).

CATEGORIA FORCA-LIVRE — Esta categoria s6 é usa-
da nas Competicoes para estreantes. Os carros desta categoria
poderio estar equipados com qualquer tipo de carroceria. Nao
poderdo entretanto concorrer carros da “Férmula 1”7 (um) ou
“Férmula Janior”.

A carroceria apresentada, deverd guardar o regulamento a
que pertence,

CATEGORIA MECANICA NACIONAL — Seriao carros
da categoria mecanica nacional:
1 — Qualquer tido de carroceria nacional (sem modifica-
cao de fabricacio, em larga escala comercial e a
venda em qualquer loja.

2 Motor: livre desde que, de responsabilidade comercial
de firma nacional, dedicada i fabricacio em série de
produtos para automodelismo — minima 1.000 uni-
dades.

3 — Chassis: qualquer procedéncia.

4 — Pneus: qualquer procedéncia.

Deverio os carros obedecer aos regulamentog a que per-
tencem as carrocerias.

Esta categoria tem classificacio a parte dentro da classifi-
cacdo geral.

CATEGORIA FORMULA 1 (UM) — Os carros desta cate-
goria serdo aquéles que tiverem carroceria do tipo das ma-
quinas que disputam o campeonato de automobilismo pela
F.I.A dessa categoria.

Nos carros Gran-prix a presenca do pildto serd obrigatoria.

CATEGORIA CARRETERA — Pertencerdo a esta cate-
goria, os carros da Classe Turismo modificados na sua carroceria.

As modificacées que poderdo ser feitas sio:

1 — Altura; 2 — Paralamas; 3 — Radiadores; 4 — Péso.

CATEGORIA TURISMO — Os carros desta categoria se-
130 aquéles cquipados com carroceria em escalas de carros fa-
bricados em série avancada para o mercado livie de vendas
automobilisticas, com as seguintes caracteristicas:
— Carroceria Tipo “Berlina”
— Quatro ou duas portas
— Cinco Ingares no méximo, ou quatro no minimo
Teto duro — retratil ou nio
— Luzes e faréis
— Paralamas
7 — Amplavisio
Nesta categoria ndo sera permitido o corte de paralamas
ou alteracio de sua caracteristica geral.
Em tédas as categorias deverd ser observado o Regula-
mento Geral de Automodelismo, o qual daremos no préximo
ntimero desta Revista.
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ULTIMOS
LANCAMENTOS

* — Um zum-zum de ‘‘abelhinha’ chegou ao
nossts ouvidos trazendo uma noticia ainda néo
oficlanzaua que n.s delnou muito felizes.

ATMA PAULISTA S. A. tera brevemente sua
auto-pista que se chamara ATMA-PISTAIL

Feuec.tainos desde ja a esta firma mcansavel
que sairi vitoriosa, estamos certos, pelo alto pa-
ario ja demonstrado através do lancamento de
trens elétricos. A auto-pista tera sem duvidas,
gualidade igual ou superlor, as estrangeiras .

% — A MINI-CAR lancou como neovidade, um
chassis 1,42 tupwar wpo prorsslonal super leve
(12 gramas) com baixo C.G. Serve para todos
0s motores nacionals, principalmente por ser mii-
to leve, poaendo-se com isso colocar-se pesCs na
parte baixa do chassis. O mesmo chassis em
escala 1724 sera brevemente colocado na praga.

Nos informa a Mini-Car também, seus lanca-
mentss we tntas luminosas, fosforecentes e a
Branco perolado. Outro bem sucedido lancamento
é o vernz de secagem rapida (5 minutos) e o
Grude para pneus, volatil. Acreditam os dire-
tores da emprésa que para o0 proximo més ja
estara a venda as cordas em 27, 24 e 31 deutes
em nylon molicotizado,

* — HOBBYCENTER langou 1 chassis de la-
tdo niguelado que serd de grande serventia aque-
les gque possuirem os motores de marca Estrela.

Serve para carros 1/32, sendo gue aproveitara
0s motores fabricados anteriormente. O chassis
possul 2 acessorios montantes para serem adap-
tados aos motores atuais, e serve para plasticos
duro ou hélha.

E langamento também da HOBBYCENTER, as
tintas foscas para plasticos em geral, compostas
de LU cores pasicas sende gue com éste lanca-
mento a HOBBYCENTER, passa a ter um total de
26 cores incluindo-se as brilhantes.

% — Foi lancado pela ‘““Estréla’’ com éxito, em
Margo do corrente ano, o carro Chaparral em es-
cala 1/32, chassis de metal ajustavel, motor Su-
per 100, corda de metal. E vendido ja montado
ou em Kits para ser construido, com o qual vira
¢ motor Super Foérca 100. Simuitdneamente sur-
giu o Chaparral em escala 1,24, com chassis de
aluminio feito em uma sé pega, motor super-
forgca 500, pinhdo frezado em latao radial, en-
grenagem ae nyion, pneus de borracha espou-
josa e guia tipo péndulo flutuante. Este também
e fornecido montado ou em Kits.

Para os proximos meses teremos os seguintes
lancamentos:

Carros em escala 1/32: Lotus 30 Esporte
Ford Shelby Cobra Sport

Carros em escala 1/24: Cooper F 1
Ford GT
Ferrari 330 P 2
Ford Firebird

* — Mr. Gasser ‘‘o Monstro” ataca a RE-
VELL!

Sim, o ‘‘aloucado’” carro tomou de assalto
as bancadas de trabalho da conhecida industria
que tem éste ano em seu catalogo, para ale-
gria dos colecionadores de carros exoticos.

A REVELL, que produz modelos plasticos,
sempre brilhante em seus lancamentos, trarad co-
mo tem feito, varias novidades muito agradaveis
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durante o corrente ano. Assim é, que teremos
3 venda por intermédio das casas especializadas,
novos kits que interessardo a%s modelistas. A
moldagem déles, é feita em plasticos de alto im-
pacto, o gue torna possivel os detalhes menores
e sua escala é bastante fiel.

Entre as novidades, REVELL anuncia 6 mo-
delos de avides em escala 1/72 iguais aos da
2.a guerra mundial. Sao éles: H 635 POLIKAR-
POV — H 636 BREWSTER BUFFALO — H 637
NAKAJIMA HAYATE — H 639 WILDCAT — H
640 BELL AIRACOBRA — H 641 NAKAJIMA HA-
YABUSA.

Nos proximos meses, sera lancado o CONDOR-
FOCKE WULF 200G e o X-15 U.S.AIR FORCE
.gque surge em escala 1/64.

O belissimo BOMBARDEIRO B-29 e o HUS-
TLER feito em escala 1/93 e ainda DELT DAG-
GER, sio outras novidades que logo estarao a
venda. Considerads o maior langcamento ja feito
pela REVELL, surgira THE GREAT B-17 tao im-
ponente e aerodinidmico como o verdadeiro bom-
bardeiro.

Todos os kits guardam as proporcdes exatas
dos modelos reais.

*« — ROLY TOYS que fabrica cs ja conhe-
cidos carrinhos em metal injetado, traz para o fa-
buloso campo da miniaturizacio uma série de no-
vidades. Soubemos que ROLY TOYS possui atual-
mente 7 modelos que fazem parte da linha na-
cional de carros, sendo ela a primeira indis-
tria brasileira a realizar pratica e teoricamente
éstes modelos miniaturas.

Apesar da dificuldade que tem encontrado pa-
ra a realizacio de novos modélos, devido a falta
de magquinario especial, langou éste ano o Jeep
Willys em escala 1/57 e caminhio tanque Mer-
cedes Benz, o que demonstra tddo esforco dos
jovens diretores da emprésa, srs. Mauricio e
David, para desenvolver dia a dia a industria
nacional modelista.

ROLY TOYS apresenta ainda duas novas li-
nhas de importacio que siao Matchbox e Airfix.
A série Matchbox, é sem diivida, a mais moderna
e excitante desta espéecie que existe atualmente.

Entre seus intimeros lancamentos foram in-
troduzidos os ‘“Major Packs” e ‘King Size’’ ou
sejam, carros transportadores, tratores, guinchos,
compressores etc, e os modelos chamados ““Yeste-
rvear” ou modelos do passado que apaixonam os
colecionadores pelos super detalhes.

AIRFIX nos traz modelos de avidoes em plas-
tico, para serem montados, apresentando até dois
modéelos mensais.

Ha um ano que ROLY TOYS importa os mo-
delos que as firmas automéaticamente lhe enviam,
sendo que no caso da ‘“Matchbox”, as vézes re-
cebe o noévo modélo antes que éste seja apresen-
tado no pais de origem.

Nos desenhos da Matchbox vemos pela ordem:
uma réplica do énibus americano Greyhound Bus,
com 76 mm de comprimento em escala 1/159, o
parco Bertrand 31, com 76 mm., acompanhado
por ‘‘trailer’’, o Ford Mustang Fastback em esca-
la 1/65 que pode ser dirigido operando-se uma dis-
creta alavanca num dos lados do carro, o Jeep
Standard acabado em amarelo brilhante com as-
sentos vermelhos, em escala 1/63 e comprimento
de 67 mm., Ford “D’ nas cdres laranja, verde,
prata, inclui cabine, janelas, suspensiao de molas
e para-choques e grades metalizados, escala 1/85,
e por ultimo o “Volkswagen Camper’ com janelas
pintadas, portas duplas que se movem e teto painel
levantado para maior espago livre interior, es-
cala 1/66.

COLOCAMOS ESTA SECAO AO IN-
TEIRO DISPOR DAS INDUSTRIAS ESPE-
CIALIZADAS PARA ATRAVES DELA
INFORMAREM SEUS PROXIMOS LAN-
CAMENTOS AOS LEITORES DE SPORT

MODELISMO.
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POSSUIR UM

ROLLS- RUVCE

NAO E
DIFICIL

SE FOR UMA
MINIATURA

D0S MUNDIALMENTE NG
FAMOS0S
MODELOS

"MATCHBOX"

ol qur gosta de carvos ¢ de coleciona-los ‘quem ndo gosta”

flears maraviihade com a perfeicio dos medelos “MATCHBOX”
Pu_(_ o, "\Jt(l‘.!:t‘j(l-‘ldf‘ Hiqucza de detalhes. Partes mobveis.
116 modelcs. , . e sempre novidades.

Va agora a loja de bringue-
dos mails préxima e comece
sua coleglo, X nao se esque-
ca de pedir, na hora, seu ca-
talogo gratis de colecicnador.

RENAULT 1911

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA O ERASIL

ROLY TOYS

RUA DA GAMBOA, 278 — TEL.: 43-7209
RIO DE JANEIRO - ZC-14 — GUANABARA
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* Foi inaugurada dia 15 do corrente
més na Guanabara, em Madureira, Shopping
Center, a pista de automodelismo perten-
cente aos conhecidos modelistas Borel e
Maeda.

Foi a pista construida em apenas dois
meéses e meio e terd futuramente anexada
a ela, uma loja de modelismo que tera o
necessario para os aficionados do hobby.

O automodelédromo possui o interes-
sante e atual nome “Disparada”. E feito
em duratex, com acabamento em tinta
Duco polida e mede 61 mts. lineares, ten-
do 18 mts. de reta e 23 mts. face a face,
dque o torna um dos maiores do Brasil.
Comporta 9 carros que serao dirigidos de
um painel de pilotagem que esti situado
a 80 cms. do chéo, possibilitando aos con-
correntes uma visdao geral bastante boa.

A pista é relevé de 30 graus e a curva
com 5 mts. de didmetro externo sendo ali-
mentada por meio de baterias de 12 volts
e 150 ampéres.

Foi experimentada e aprovada por
varios “craques” do automodelismo sendo
que o recorde conhecido até agora é de
1078/10, o que é bastante expressivo com-
parando-se com o feito na pista da Tijuca
a qual possul apenas 42 mts.,, e que foi de
T

Foi aberta ao publico podendo ser
usada mediante aluguel, Seu acesso é du-
rante o dia pela loja e durante a noite
pelo salao de Boliche existente no prédio.

* Mais uma pista acha-se aberta ao
publico aficionado, desta vez com o nome
de AUTODROMO BOTAFOGO, tratando-
se de lancamento feito pela Estréla.

A pista relevé tem 32 mts., compor-
tando 8 carros.

ESTRELA nao parando seu ritmo in-
tenso, promove nao apenas na Guanabara,
mas em varios Estados a inauguracado de
grande numero de pistas. Em S3o Paulo,
temos no Club Paulistano a pista com 35
mis. de circuito e 10,40 mts. de reta, e a
Auiorama Center inaugurada no dia 15 do
corrente. Esta auto pista com reta de
7,40 mts., possui 30 mts. de circuito e &
situada na praca Marechal Deodoro, 406.

No bairro de Santo Amaro, ainda em
Sdo Paulo, serd brevemente inaugurada a

(Coni. na pag. 28)
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Nz coluna ao lado (1) detalhe de Saida e Chega-
da das pistas “Disparada” observando-se o curioso
sistema de contar voltas. (2) Uma visao dos 30° de re-
levé da mesma pista, (3) galpao de folhas de alimi-
nio ondulado onde se localizam as pistas de Volta Re-
donda. (4) o mesmec galpdo visto em seu interior e a
pista. Ao alto (5) visdo panoramica da pista menor
da Escuderia Scorpius. (6) A bela pista do Autorama
Center Tijuca. (7) A nova pista da “Estrela” que
sera lancada no mercado éste meés.

PRODUTOS

{ MINI CAR
SENSACICNAL
CCA6A DE MICPHOPILENO

MC - 027 - 27 dentes
MC - 029 - 29 dentes
MC - 031 - 31 dentes

Pinhdo-Alia Velocidade

Técnica maior
aderéncia
) Super
8 Sil-I-Kone
Mini Car
MC-015- 8 d.
MC-016- 9 d.
MC-017-10 d.
[ e ]
Tintas
Lwminosas
10 cores
diferentes
Secagem
Rapida
I e ]
CHASSIS TUBULAR
PROFISSIONAL

MAIOR ESTABILIDADE

SUPER
LEVE
AGIL
MC-018
completo
MC-019
simples

EM NOSSA LOJA VOCE EN-
CONTRARA O MAIOR SORTI-
MENTO DO BRASIL EM
PECAS AUTORAMA

GCUTROS PRODUTOS M. C.
MC - 001 - p6 acrilico
MC - 002 - liquido solvente
MC - 003 - graxa especial
MC - 004 - Cola plastica
MC - 005 - cuibo dianteiro
MC - 006 - cubo irazeiro
MC - 007 - 6leo silicone
MC - 008 - Roda livre
MC - 009 - eixo 60 mmm cromado
MC - 012 - pneu esiriado
MC - 013 - Eixo 55 mm cromado
MC - 026 - grude para pneus

SCOLICITEM NOSSA LISTA DE
PRECOS - ATENDEMOS PELO
REEMBOLSO POSTAL
MINI CAR Com. Bring. Lida.
R. 24 de Maio, 62 - loja 281 - SP




AS PISTAS INFORMAM — Continuagao

pista de 35 mts. pertencendo a Escuderia
Lagartixa.

A conhecida fabrica de Autorama tem
ja. em construcao as pistas em: Belo Ho-
rizonte — que se localizara na Brin-
quedolandia Ltda, com 30 metros, sito a
rua Bias Fortes n.e 438. Vitéria-Espiriio
Santo, Bolichic com 35 metros, Rua 23 de
Maio, n.° 79. Jodao Pessoa-Paraiba, pista
com 30 metros pertencente a firma Pires
& Cia.

* Muito brevemente sera posta a
venda pela ESTRELA uma pista nova,
comportando 4 carros com transformadores
individuais e com circuito de 10 metros.

* VOLTA REDONDA possul nhova
pista que pertence ao Clube Laranjal. De-
veria ser inaugurada no dia 2 de abril do
corrente ano, porém os contadores de vol-
tas nao vieram de Sao Paulo e a mesma
teve de ser adiada. A pista possui 32 mts.,
com 10 mts. de reta. Comporta 8 carros e
estd abrigada sob belo galpao de chapas
de aluminio ondulado.

O Aero Club local, também ja presen-
teou a seus associados uma pista com ca-
pacidade para 4 carros.

Incentiva o esporte na cidade o dr.
José Geraldo Tartari da Cia. Siderurgica
Nacional, o qual ja conhecemos como pra-
ticante de aeromodelismo.

* Autorama Center Tijuca que pPos-
sui Otima pista medindo 42 mts. fara as
primeiras 24 horas de autorama que serao
chamadas de 1.0 Circuito da Tijuca. Além
déste, com data ainda néo fixada o Auto-
rama Center Tijuca instituird a partir de
abril o “Cobra do Més” que sera dispu-
tado as 2.as e 4.as feiras, com carros per-
tencentes as categorias 1/32 — 1/24 tendo
por finalidade eleger o melhor piléto do
més. Os Regulamentos para estas provas
poderdo ser requisitados a Rua Bardo de
Mesquita, 205-A, sede do AUTORAMA
CENTER TIJUCA.

* No Estado de Sao Paulo, o auto-
modelismo é regido pela Federacio Pau-
lista de Modelismo, cujo setor esta entre-
gue a seguinte diretoria: Presidente:
Evaldo P. Almeida; Secretario: Tutti; Di-
recdo Tecnica: Arinto Cruz, Celso Barral,
Antonio Rosa.

As escuderias inscritas na F.P.M. com
seus respectivos estatutos registrados sao
as seguintes: Escuderia Scorpius, Falcao,
Caveira, Terror, Torke, Modest-Car, Veloz.

Qualquer informacdo ou divulgagdo
de provas das Escuderias por esta Revista,
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podera ser feito através de nossa “CARTA
COM PORTE PAGO” ou para a Caixa
Postal n° 12.235 — Sao Paulo, que pra-
zeirosamente atenderemos.

* A ESCUDERIA SCORPIUS com
sua sede a Rua Maria Antonia, 67 — Sao
Paulo informa-nos que o seu calendario
para o més de abril foi todo éle confecio-
nado a fim de que os associados dessa
magnifica Escuderia pudessem quase dia-
riamente freqilentar as pistas e disputar
as mais variadas provas ou seja: Futebol,
Ginkana, Campeonato Interno, Forca Li-
vre, I Taca Sao Paulo, Raillie, Corrida
Australiana e treinamento para as 12 ho-
ras no Rio. No préximo numero daremos
todos os resultados oficiais dessas provas.

ONDINA COMECOU: NOTICIAS DA
BAHIA

* Primeiro clube baiano de autora-
ma, de carater fechado, é onde o esporte
¢ praticado em maior nivel técnico, na
Bahia, seguindo a organizacao norte-ame-
ricana: Autorama Clube de Ondina. A pis-
ta esta montada no fundo da residéncia
do sr. Marcelo Pedreira de Freitas e as
reunioes comecam as 20 horas para termi-
nar 1 hora da manha. A coisa comecou
com o entusiasmo do sr. Angelo Dibare
(ex-campedo brasileiro) e ganhou anima-
cdo com a adesdo de homens como 0 pré-
prio Marcelo, seu irmao Francisco, Geral-
do Costa Penna, Luiz Alberto Souza,
Carlos Gonzaga de Pinho, Carlos Leal,
Ricardo Pedreira de Cerqueira, José Espi-
nheira Filho e Geraldo Dannemann Gama
(os trés ultimos também aeromodelistas).

PISTA PUBLICA

Uma loja de modelismo (ainda sem
aeromodelismo) — Kitlandia — na Aveni-
da Sete n° 98 (1.2 andar), possui o primel-
ro autorama de quatro pistas para uso
publico (pagamento por hora), ja tendo
realizado uma competicdo, nos dias 21, 22
e 23 de marco. No dia 21, disputou-se uma
prova de Forca Livre e duas de Mecanica
Nacional. No dia 22, duas de Férca Livre
e uma de Mecanica Nacional. No dia 23,
as provas finais das duas categorias. Ven-
ceu a final de Forca Livre, o piloto Paulo
Marcio Mauro com um Ford GT Estréla,
fazendo 117 voltas em meia hora. Em se-
gundo lugar, classificou-se uma Ferrari
250 Monogram (114 voltas) e em terceiro
uma Ferrari 330 Monogram (109 voltas).
Na prova Mecéanica Nacional todos os con-
correntes participaram com Ford GT Es-
tréla, vencendo o piloéto Nilo Tavares com
102 volfas.
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DE LEITORES

Iista secdo esta inteiramente as ordens
aos prezados leitores ,a fim de que através
dela, pecam o que desejarem, facam suas
sugestoes, suas criticas, e nos respondere-
mos com a maxima satisfacdo. A partir
do préximo nume:o contamos com as
cartas de leitores amigos a fim de que por

ALO

et sou o seu filho, lembra-se?
Claro que V. se lembra. Os afazeres de
chefe de famfilia, porém, nem sempre l|he
ddo tempo de pensar no que éle faz nas
horas de folga. Dé-lhe uma distracdo en-
volvente e instrutiva, predispondo-o as idéias
claras e melhor percepcio dos estudos.

Dé-Ihe ?evell

vthentic A28 miniaturas
plisticas para montar com
detalhes surpreendente-
mente exatos e reais.

Agora fabricado no Brasil... E MUITO MAIS BARATO

intermédio das mesmas possamos travar
um melhor conhecimento, e prestar um
servico a téda a coletividade modelistica
do Pais. Podem os leitores utilizarem-se
da fo6lha com sélo pago, bastando simples-
mente escrever no verso da mesma, fe-
char e colocar na agéncia do Correio mais
préoxima, sem maiores dificuldades. Esta
fé6lha acha-se ja néste exemplar e uma vez
cortada ,serve de papel, e envelope, bas-
tando Uunicamente corta-la, dobra-la, cola-
la e pd-la no Correio com o sélo pago por
nds. Contamos com sua carta, amigo mo-
delista!
EDITORES

Avtenti-tis B

DISTRIBUIDOR PARA O BRASIL

&
< T B
Qevell g A KIKOLER COM. E IND. DE PLASTICOS S/A

AV. BARAO DE TEFE, 7 - 3.° AND. - TVEL 23-8850
RIO DE JANEIRO - GB - BRASIL

A VENDA
NAS BOAS

CASAS DO
RAMO
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‘modelismo

APRCVEITE O VENTO

Para aquéles que se dedicam a regatas de
veleiros achamos interessante a publicacio
de um esquema, cuja finalidade é indicar
gual a correta posicdo das velas para o me-
lhor aproveitamento do vento, e ao mesmo
tempo dar a direcao que se queira para a
embarcacio,

30

Na figura, as embarcacoes estdo desenha-
das a uma distdncia de 15° uma da outra e
falta naturalmente a posicdo totalmente
contra o vento, porquanto é materialmente
impossivel dirigir-se modelos nessa condi¢do.
O modelista deveri considerar-se como es-
tando no centro do circulo, bastando apenas
verificar a direciao do vento.
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NOTICIAS DA GUANABARA

Em visita recente que fizemos 4 Guanaba-
ra pudemos com satisfacdo verificar quanto
é praticado o Nautimodelismo. Desde a
construcao do Tanque no Parque do Flamen-
g0, o entusiasmo cada vez maior é uma
constante entre os aficionados. O primei-
ro clube a ser fundado foi o Clube Carioca
de Modelismo porém o mais atuante é o clu-
be de Regatas de Modelos. Alias aproveita-
mos para agradecer o envio do Regulamen-
to do Campeonato Carioca de Modelismo Na-
val para o ano de 1967, campeonato &ste
que tem a colaboracdo técnica do C.R.M..
Mais adiante daremos na integra ésses Re-
gulamentos.

Verificamos mna visita acima mencio-
nada que a grande dificuldade para
que o numero de praticantes aumente, é a
falta de informacoes, conselhos e instrucoes
bem como de plantas para a construcido de
modelos navais. Sabemos de um bom nume-
ro de verdadeiros craques da modalidade,
existentes principalmente pela Guanabara e
em contacto com alguns deles, prontifica-
ram-se 0os mesmos a colaborar com esta Tre-
vista a fim de que através deste meio de
informacdo possam 0S que querem se ini-
ciar. terem tdda uma literatura especializa-
da do Hobby que tanto apreciam. Pedimos
a todos. que nos enviem noticias, sugestoes
ou criticas para que possamos colaborar
com o modelismo naval brasi'eiro.

MINISTERIO DA MARINHA
1.2 DISTRITO NAVAL
REGULAMENTO

1. Organizacdo — 1.0 Distrito Nawval, com a
colaboracio técnica do Clube de Regatas de Mo-
delos.

2. Critério Geral do Campeonato — O Cain-
peonato de Modelismo Naval de 1967 é aberto as
classes de veleiros M, 36, 30 e 20. Sera disputado
em cada série de 10 (dez) regatas oficiais para
cada classe, no periodo de marco a dezembro-67
—_ (V item 5). Aos primeir~s colocados de cada
regata, serdo atribuidos pontos, (V item 10) sa-
grando-se ‘‘Campedo Carioca de 1967 — em cada
classe — o competidor que somar maior namero
de pontos.

3. Comissio de Regatas — 'Tddas as regatas
do Campeonato Carioca de 1967 ficarfo sob a au-
toridade da seguinte Comissfio de Regatas (CR):

Almte. — Mauricio Dantas Torres
Almte. — Heélio Leite Novaes
Comte. — Anténio Paruolo Filho
Cap. Ten. — Celso Silva de Oliveira
Dr. — Geraldo Wilson de Araujo
Dr. — Walter Jorge de Almeida
Dr. — Hely Bricio do Valle

Dr. — Welington Caldas

NOTA — A CR designarid o Oficial de Dia
(OD) para cada regata, e éste indicard as demais
autoridades e assistentes da regata (juiz de partida,
de margens, apontados, cronometrista ete...)

4. Patroc'nadores — Cada uma das regatas
oficiais do Campeonato Carioca de 1967 terd um
patrocinador (V item 5), que oferecera prémios
aos 3 (trés) primeiros colocados de cada classe,
classe.

(Cont. na pag. seguinte)
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T,inha completa de jogos e componentes para pistas HO, 1/32 e 1/24 da Estré-
la © rutras mareas, DProcure acessorios especiais para “envencnar” o seu "z IV
1 carro esporte,

TRENS ELETRICOS BHEQ@®

- FErtoque sempre completo de conjuntos e acessirios Atma. Vocé mesimo poderd
escollier as pegas e construir a sua estrada de ferro. E mais, mantemnos assisténcia
permanente para quaisquer cases,

Rua Major Sertdrio, 192
+Tel. 34-1971% SAD PAULD




Nas fotos ao lado temos: (1) MNonato Machado
atual lider do Campeonato Carioca, com o seu Mo-
délo Gaivota de 30" desenhado por Briccio, tipo
Gaturamo, (2 e 3) uma visdo do tanque onde
pratica o Nautimodelismo na Guanabara. (4) Do
Canada, dois vasos de guerra sendo o mais pro-
ximo em escala 1/10" com 7’2" de comprimento,
reproducdo do Navio ‘“Hood”. Construiu-o o Snr.
Choat, com radio contrdle. Possui direcdo pro-
porcional, controla a wvelocidade para a frente
e atras, anda, para e acende as luzes. Os de-
senhos feram baseados em cérca de 100 fotogra-
fias oficiais do Navio modélo. A (inica concessio
foi a instalacdo de hélices duplas. O filho, John
Choat, construiu o segundo modélo da fotografia,
“U.8.8. Missouri’’, na mesma escala. Este tem
somente a direcdo controlada.

5. Calendario Geral do Campeonato Carioca de 1967

I

I
Més{ Dia ‘ Nom. da Regata Patrocinador
|

mar | 19 |P. do Flamengt)‘ O Globo

abr ’ 23

Tiradentes | Casa Masson

mai |[ 1 | Trabalho [Train Shop
jun li 11 I|Riaw:h1ﬂ1elo !1.0 Distrito Nawal
jul It 2 | Guanabara lHobhylﬁndia
ago [[ 27 | Soldado | M.G. — 1.0 Exército
set I| 7 | Independéncia Grapete
out l[ 22 | Aviador M. Aer. - 3.2 Z. Aér,
nov || 19 l|]§',:;11'1deir'a Mod. Nav. H. Bricio
dez ]I| 10 | Marinheiro 1.0 Distrito Nawval

Local — todas as regatas oficiais serio reali.

zadas no Lago de Modelismo Naval do Parque do
Flamengo.

7. Horario — O inicio da regata (sorteio de
raias e/ou subida da bandeira da classe) sera
INPRETERIVELMENTE Aas:

a2) 14,30 hs — horario oficial
b) 15,30 hs — horario de verio

8. Inscricdes — As inscricbes para o Cam-
peonato Carioca de 1967 deverio ser solicitadas di-
retamente a Comissio de Regatas, em formula-
rio préprio, no local da regata, até 15 (gquinze)
minutos antes do inicio da primeira prova da clas-
se respectiva. S3o as seguintes as condicGes pa-
ra a ‘‘inscricio’:

a) Ser filiado a um clube de Modelismo Naval;

b) Ter seu modélo enquadrade nas especifica-
G6es da classe (V item 18):

¢) Assinar o “compromisso’ do Competidor do
Campeonato Carioca de 1967;

d) Pagar a taxa de NCr3 1,00 (um ecruzeiro
névo) por competidor (V item 22), taxa de
ingerigdo essa, valida para tédas as regatas
oficiais do Campeonato.

NOTAS

1% A inscrigdo de um competidor poderi ser
feita em qualquer época do Campeonato,
considerando-se “AUSENCIA’” do competi-
der nas regatas oficiais realizadas anterior-
mente,

22 A participacio de “Competidor Avulso’
(que ndo pertenca a Clube de Modelismo



Naval) nas regatas oficiais do Campeonatc
Carioca de 1967 serd permitida pela Co-
missio de Regatas desde que o “Competi-
dor Avulso” satisfaca as condi¢des das ali-
neas b e c do presente item, bem como
pagar a taxa de NCr$ 1,00 (um cruzeiro
novo), taxa essa para cada regata. O

“Competidor Avulso’” nio compete no Cam-

peonato e sim sdémente na regata. — e

9. Prémios

a) Aos Campedes, vice-campedes e terceiros =
colocados de cada classe no Campeonato 0O HOBBY
Carioca de 1967 a Marinha de Guerra do DO
Brasil ofereceri os seguintes prémios: =
1.0 lugar - Troféu ‘‘Campedo Carioca de MOMENTO
1967
2.9 Jugar - Troféu ‘‘Vice-Campeao Carioca
de 1967

3.2 lugar - Troféu ‘3.2 lugar — Campeonato
Carioca de 1967"

b) O ja tradicional e ‘‘disputado’” PE-DE-
CHUMBO, sera oferecido por ‘Modelos Na-
vais H. Bricio', ao 1ltimo colocado de cada
classe, que tenha competido em {tddas as
regatas oficiais programadas sem cometer
nenhuma falta (desclassificagio);

c¢) Em cada regata oficial do Campeonato (V
item 5) o patrocinador oferecera prémios \
aos 3 (irés) primeiros colocados de cada \&.j

classe.

SEREIA

10. Contagem de Pontos — Para efeito da
classificagdo final, a contagem de pontos para
cada regata oficial do Campeonato Carioca de
1967 é a seguinte:

1.2 lugar — 9 (nove) pontos

2.0 lugar — 6 (seis) pontos

3.0 lugar — 4 (quatro) pontos

4,0 lugar — 2 (dois) pontos

5.9 lugar em diante — 1 (um) ponto

Nota — Auséncia, desclassificagdo ou retirada sem
autorizagdo — 0 (zero) ponto.

MARLIN

11. Percursos — As provas das regatags do )
p/ motor elétrico

Campeonato Carioca de 1967, serdo disputadas nos
sepuintes percursos:

ALBATROZ

Classe eliminatérias finais e desempates il RO
M 3 (trés) ida e volta 4 (quatro) ida e volta
36 2 (duas) ida e volta 3 (trés) ida e volta NEPTUNO
30 2 (duas) ida e wvolta BAmoa ki
20 1 (uma) ida e volta

12, Tempo Méaximo de Percurso

Classe M — 30 minutos
Classe 36 — 25 minutos
Classe 30 — 20 minutos
Classe 20 — 20 minutos

IMPORTANTE — Esgotado ¢ ‘‘tempo maximo

de percurso’”’ acima estabelecido, a prova sera: ENFEITES E

a) ANULADA — se nenhum dos competidore- RERSORICSRATIATOS
completar o percurso.

h) ENCERRADA — se um (ou mais) compe-
tidor(es) completar(em) o percurso, valendo
nesse caso para a colocagdo na prova a
situacdo instantianea dos competidores.

13. Nimero de Competidores na Raia:

a) minimo: 2 (dois) competidores
b) maximo:

Classe M — 4 (quatro) competidores ' :
Classe 36 — 6 (seis) competidores AV. RIO BRANCO. 156
Classe 30 — 9 (nove) competidores S/ LOJA Ne 212

Classe 20 — 12 (doze) competidores TEL. 49-9469 — RIO DE JANEIRO

(Continua no préx. numero) T
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CONSTRUA SUA MAQUETE '

Uma ferrovia em miniatura é a repro-
dugdo do original numa escala correta. A
mais usada no momento é a HO (1/87).
Mas nao sdmente trata a reproducao dos
elementos individuais como locomotivas,
vagoes etc.... como também da linha fér-
rea. Nao quer isso dizer que o simples oval
que é por onde se deve iniciar, seja uma
reproducao de uma linha férrea.

Se o trem fésse usado apenas para dar
voltas, o melhor seria ter uma auto-pista.
A finalidade de uma estrada de ferro &
ligar 2 ou mais pontos. Isto exige em pri-
meiro lugar pelo menos duas estacoes com
os patios de manobra necessarios.

Comecando com um minimo de espago
e despesa, apresentamos hoje uma linha
pequena em nossa planta. Trata-se de
duas estacoes terminais que sao ligadas 3
uma linha a qual gira em volta duas vézes
pelo cruzamento somente para prolongar
a viagem. O trem entra num terminal con-
forme a posicdo do desvio (Observe a fle-
cha) e para no desengate. A mé&quina de-

DESVIO ELETRICO

[ ‘
‘ DESVI0 MANUAL em posipao refa .
- |

— ]

DESYIO MANUAL em posicao curva |

DESENGATE i

B

AREA-16mx12m
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sengata e continua a marcha até o fim da
linha. Depois de parar, muda a marcha
(nunca andando) e vai de marcha ré ao
outro trilho, passando por sua composi-
cdo até o desvio da entrada, Para nova-
mente, troca de marcha e engata na com-
posicao.

Todos os desvios necessirios para es-
tas manobras podem ser manuais, (coloca-
dos na posicdo conforme a flecha) porgue
0s mesmos (Atma por exemplo) sdo equi-
pados com molas. O desvio fica sempre
na posicdo desejada sendo que se um vei-
culo chegar por tras do desvio na linha
“errada”, éle se abrird e a agulha voltara
imediatamente apds a passagem na posi-

Ve Y

VG

o
7~
4\/

cao colocada. Os dois desvios elétricos da
planta ligam uma curva em alternativa
para um servico continuo que ,se fér usa-
do, naturalmente ird estragar a originali-
dade do trem que viajara de ponta a ponta
como dissemos inicialmente. O desenho &
baseado nos elementos dos trilhos Atma.

Uma ferrovia em miniatura deve ser
sempre montada em cima de uma mesa ou
de uma tabua. Comecemos hoje com a
construcdo mais simples de mesa para
maquete de trem. Em primeiro lugar de-
ve-se decidir qual serid a altura- da mesa.
Pode variar entre 80 em. até 1 metro e 20
cm. Se a maquete for também para crian-
¢as, deve ser escolhida a altura mais bai-
Xa. Para adultos a melhor escolha sera de
altura acima de um metro.

Na pratica as medidas ideais para
magquetes grandes de diversos niveis, sio:
0 ponto mais baixo, um metro de altura, e
¢ mais alto 1,40 m. A armacio para a ta-
bua da mesa deve ser de sarrafos de 5 x 2,
postos em cima de simples cavaletes. Os
quadrados dos sarrafos devem ter uma
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abertura de 40 x 40 cm, Esta medida é es-
colhida pelo fato de que em maquetes
maijores necessita-se as vézes, de wuma
abertura para passar o préprio corpo, a
fim de cuidar da construcio e manuten-
cao, que eventualmente nio é possivel se
fazer pela frente da mesa.

A LOCOMOTIVA F-7

A locomotiva F-7 da Eletro-Motive-
Division da General Motors é uma das lo-
comotivas Diesel mais divulgadas do mun-
do. Apesar de ja serem bastante velhas
(20 anos) ainda andam muitos exemplares
dela por téda parte com excecdo da Euro-
pa central. As Ferrovias européias nunca
fizeram amizade com Locomotivas Diesel-
Elétricas, e substituiram-nas por Locomo-
tivas-Hydraulicas que hoje s@o as maiores
concorrentes das Diesel-Elétricas. Encon-
tram-se ainda muitas Maquinas F-T7 no
Brasil, especialmente na Central do Brasil.
Uma reproducao fiel foi lancada ha uns
anos afrds em HO (1:87) da Fébrica
ATMA. Os dados da Locomotiva n.° 2082
sdo: péso 300 gramas, comprimento sbébre
engate 189 mm, largura mixima 40 mm,
altura méaxima 54 mm soébre superficie do
trilho. Tensédo 12 V. cc — Corrente normal
ca 04 A, em curto 0,7 A. O chassis é
montado em cima de 2 trucks com ponto
central idealizado, O truck de frente, ser-
ve de transmissdo da corrente. O truck
traseiro é o truck de tracdo com motor.
Duas rodas deste truck sio equipadas com
anel de borracha para maior eficiéncia de
tracdo. A lampada da frente acende sem-
pre quando a maquina anda., Os 2 engates
sao de forma simples para locomotivas de
tipo internacional europeu, de engate e
desengate automatico. O raio minimo de
operacio é de 360 mm. A velocidade ma-
xima na realidade é de 161 Km/h, ou res-
pectivamente 137 Km/h, uma velocidade
que a locomotiva Atma atinge facilmente
em escala.

As caracteristicas na
marcha lenta s3o boas.
Um pequeno érro do fa-
bricante serd mencionado
neste ponto: As locomoti-
vas brasileiras, nao tem
caldeira a wvapor pa-
ra aquecimento do trem.
Isto significa que a ma-
guina feita pela Atma foi
copiada de um modélo da

América do Norte onde ) 1;,5-‘,-‘,_;. |

UL

no inverno os passageiros
necessitam do calor nos
. vagoes. Em resumo pode-
mos afirmar que a repro-
ducao da Atma em HO é
u’a maquina perfeita e de
grande utilidade para os
ferreomodelistas.

MAIO DE 1967

CENTRD

A grossura da tabua pode variar entre
8 e 12 milimetros.

Nos proximos nimeros ensinaremos a
construcdo das rampas nas ferrovias.

2082/11 F=7
PAULISTA

% Desde outubro do ano passado que estio
a venda varios langcamentos da ATMA PAULISTA,
0s quais irdo movimentar ainda mais as colecdes
dos apaixonados por modelismo ferroviario.

Foi construida a nova ‘Maria Fumaca'’ a va-
por, que podera juntamente com varios tipos de
vagdes formar 3 conjuntos.

A locomotiva traz o nimero 2091 e formara
trem de passageiros se 3 ela forem adicionados
vagdes de passageiros ou trem de carga ou ainda
mixto se os vagdes forem de ambos os tipos. A
Atma ja possui conjuntos prontos da locomotiva
e vagoes em caixas litografadas, incluso o trans-
formador. Além da Maria Fumaca que nos lem-
bra a época imperial, foram lancados, os seguintes
vagoes:

V3o Guindaste 2.088, chassis 2.086, Truck V-
4014. Guindaste e laterais,

Vagdo breque 2.087, chassis 2.086, Truck V-4014,
Breque e 2 laterais.

Vagdo Plataforma com estacas: n.o 2.090, chas-
sis 2.086, Truck V-4014, Estacas.

Vagdo Gondola Rasa n.° 2.092: chassis 2.0886,
Truck V-4014.

Vagao Auto-Trem n.® 2.093, chassis 2.086, Truck
V-4014, 2 passadicos.

Vagio Tanque n.? 2.094, chassis 2.080, Truck
V-4014, tanque 2.089, escada, 1 domo.

Vagao Tangque gds h.© 2.095, chassis n.© 2.080,
Truck V-4014, tanque 2.089, escada e 1 domo.

Vagdo Tanque — 3 domos, n.® 2,096, igual ac
anterior porém com 3 domos.

Compre

TRENS ELETRICOS

COM PECAS ORIGINAIS
SOMENTE NO ESPECIALISTA

TRENS ELETRICOS ATMA
AUTORAMA ESTRELR

E OUTRAS MARCAS
PEGA LISTA DE PRECOS FIXOS!

OFICINA DE CONSERTOS
ESPECIALISADOS

RUA BRAULIO GOMES, 107 - LOJA 6
GALERIA DAS ARTES - SAO PAULO
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ARVORES MINIATURA
Ronald Paulo Siciliano Filho

Caro leifor, vocé ja imaginou uma paisa-
gem sem arvores? Creio que acharia bas-
tante monoétona e triste, ndo? No entanto
¢ bastante simples a confeccdo de arvores
para enfeitar sua maquete, de varios tipos,
com folhagens de coloracdo diferente a al-
turas diversas. Para isso vocé precisa ape-
nas de um pouco de bda vontade, uma pita-
da de paciéncia, um alicate e do material
abaixo relacionado:

Arame fino preferivelmente de cobre pa-
ra nao enferrujar, Acetato, em po, grao ou
cortado em pedacos pequenos. Acetona, essa
mesma de farmadacia, um jogo de tintas pa-
ra pintar os troncos. KEspuma de borracha,
Corante de tecidos para dar cor as folha-
gens.

Ponhamos mios a obra. Para se fazer o
tronco, tomam-se diversos fios de arame e
com a ajuda do alicate os torcemos, forman-
do o esqueleto do tronco a4 nossa vontade
como no exemplo abaixo:

A seguir vamos colocar os pedacos ou
graos de acetato na acetona que os dissolve-
ra, dosando ambas as partes de modo a ob-
ter uma consisténcia pastosa. Esta dissolu-
cao é razoavelmente demorada de modo que
aconselho que seja feita anteriormente e dei-
xada em um vidro fechado para que nio en-
dureca novamente,

Esta pasta sera ent3o aplicada sobre o
esqueleto da 4rvore com um pincel ou espi-
tula fina.

Ao secar a pasta ficari enrugada dando
a aparéncia de casca do tronco da Arvore.

Pintam-se entdo os troncos, recomendan-
do-se usar em cada um, um tom de marrom
aflm de n@o ficarem tédas as drvores iguais.

Pronto o tronco, passemos as folhagens.
Tomemos a espuma de borracha e antes de
mais nada com os préprios dedos arranque-
mos toda a superficie lisa, deixando uma su-

perficie rugosa e irregular. A seguir ras-
guemos @sse pedagco grande de espuma em
varios pedacos pequenos.

A seguir, tingem-se €sses pequenos peda-
cos de espuma de borracha como normalmen-
te se tinge um tecido, recomendando-se tam-
bém fazer o tingimento de pequenas porcoes
em cores diferentes a fim de dar coloracces
diversas as folhagens. Deixa-se secar. Fi-
nalmente encaixa-se, ou melhor enfiam-se.os
pedacos de espuma de borracha ja tingidos
nas pontas de arame nio torcido dos tron-
cos, conforme no desenho abaixo.

Para colocacdo das &rvores na maquete
recomendo sejam feitos furos na superficie
da mesma e nésses furos encaixadas as pon-
tas inferiores dos troncos.

A BITOLA

As bitolas das vias férreas no mundo va-
riam de 400 mm até 1676 mm.

A bitola internacional estandartizada cha-
ma-se bitola normal com 1.435 mm. No
Brasil uma unica estrada de ferro usa es-
ta medida. As outras companhias usam 1600
mm, e 1000 mm. Na tabela abaixo nés pu-
blicamos as bitolas usadas nas vias férreas.

b 1435 nm ]

o A i

._..I

A Bitola de uma via férrea é a medida do
vao entre os boletos dos trilhos medido a 14
mm abaixo da superficie do trilho, perpen-
dicularmente ao eixo longitudinal da via fér-
rea no trecho reto.

TABELA I

Biiola: 1676 mm -— Nome: bitola espanhola —
Pais: Argentina, Chile, india, Fortugal, Espa-
nha.

Bitola: 1600 m — Nome: bitola irlandesa — Pais:
Australia, Brasil, Irlandia.

Bitola: 1524 mm — Nome: bitola russa — Pais:
URSS.

Bitola: 1435 mm -— Name: bitola normal — Pais:
Egito, Bélgica, China, Grécia, Dinamarca, Ale-
manha, Inglaterra, Franca, Holanda, Italia,

Canada, Asia Menor, Austria, Polénia, Roma-
nia, Suécia, Suigca, Tchecoslovaguia, Turquia,
Hungria, USA, Nova Gales, Israel.

Bitola: 1067 mm — Nome: Bitola cabo - Japio, Ja-
va, Cabo, Noruega, Africa do Sul, Australia do
Sul.

Bitola: 1050 mm — Nome: Bitola Arabe — Pais:
Arabia, Colonias Francés.

Bitola: 1000 mm — Nome: Bitola estreita — Pais:
Algéria, Brasil, Grécia, Cérsega, Uruguai (bi-
tola esfreita mais usada no mundo).

Outras bitolas estreitas para linhas indus-
triais: {

900 mm, 785 mm, 760 mm, 750 mm, 600
mm, 400 mm.

Nos préximos numeros desta Revista pu-
blicaremos as bitolas de ferreomodelismo.

MAIO DE 1967



ONDE COMPRAR NA SUA CIDADE O MATERIAL DE MODELISMO

APUCARANA — PH
Motores WB Ltda.
Rua Dr. J. F. Domingues
Alexandre, 150

LONDRINA — PR
Ernest Walter
Ed. Julio Fuganti, 2.° - s/202

BAURU — SP
Flavio Luiz de Franco
Rua Antonio Alves, 11-29

MARITLIA — SP
Keizo Tanabe
Rua 15 de Novembro, 497

BELO HORIZONTE — MG
Lojas Hobby Ltda.
Rua da Bahia, 1148

PELOTAS — RGS
Nilo Beiro
Rua 15 de Novembro, 551

BRASILIA — DF
Casa Oriental
Av. W-3, Quadra 10, Lote 11-A

PORTO ALEGRE — RGS
Dirceu Silva & Cia. Litda.
Praca Ruy Barbosa, 137

CAMPINAS — SP
Olney Diniz
Rua Concei¢io, 279

PORTO ALEGRE — RGS
Hobby Brinquedos Lida.
Rua dos Andradas, 1774

BELEM — PARA
Masayoshy Yamada & Cia.
Rua Dr. Assis, 64

SANTOS — SP
Francisco Plothow
Rua Euclides da Cunha, 41

CURITIBA — PR

Hobby Center Brinquedos Ltda.

Rua Pres. Faria, 143

SANTO ANDRE — SP
Masao Nakane (Casa Jato)
Rua Cel. Alfredo Flaquer, 338

FORTALEZA — CE
Lojas Alcy Ltda.
Rua Major Facundo, 814

SOROCABA — SP
Izumi Kawachi
Rua da Penha, 417

GOIANIA — GO
Jenner Berquo Veloso
Av. Anhangiiera, 46-K

PIRACICABA — SP
Otdvio de Jacintho
Rua Prudente de Moraes, 617

JUNDIAI — SP
Odete Lenhaioli
Rua Bardo de Jundiai, 386

UBERABA — MG
: Kazuo Oshio
Rua Arthur Machado, 123
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