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BATE-PAPO

“Parabéns a vocé, nesta data querida, mui-
tas felicidades, muitos anos de vida”.

Amigos leitores, hoje é dia de festa. Esta-
mos soprando a velinha de aniversdrio de SM.
Este é o exemplar n.° 12 de nossa revista, por
conseguinte, ela completa seu primeiro ano de

vida.

Esquecemos hoje todos os problemas ha-
vidos com esta modesta publicacio, tdo que-
rida para nés, que afinal conseguiu sobreviver
as dificuldades da primeira etapa.

Estamos felizes por vocés permitirem nossa
entrada em seus lares durante éstes meses le-
vando nosso noticidrio, nossos artigos técnicos,
as fotografias (sabemos que ndo sao ld estas
coisas mas...) de competigoes, fazendo com
que todos o0s que praticam o modelismo compe-
titivo fiquem conhecidos por éste Brasil afora.
E um prazer enorme poder transmitir algo em
que acreditamos e julgamos imprescindivel a
nossa juventude. Falar que o modelismo ins-
trui, diverte, acalma, faz amizades, etc... é
bater na mesma tecla. Mas ndo pudemos dei-
xar de nos rejubilar quando vimos, néste ano
que passou celeremente, algumas agremiagies
recomegarem e outras surgirem aumentando
assim o quadro de esportistas.

Mexemos com prefeitos e iremos mexer
muito mais (conte com isso Snr. Faria Lima)
para que as cidades tenham seus modelédro-
mos, um local onde os modelistas possam en-
contrar-se, praticar seu esporie e assimilar co-
nhecimentos. Hoje em dia temos apenas
algumas cidades com pistas de aeromodelismo
e tanques para nautimodelismo. Mas se con-
tinuarmos unidos temos a certeza que “dgua
mole em pedra dura, tanto bate até que fura”,
e teremos os sonhados recantos para a prdtica
do nosso hobby.

Mais de 1000 cartas recebidas de todos os
cantos atestam, ndo a receptividade da revista,
mas a fome dos modelistas em possuirem algo
informativo nacional. Nao temos a pretensio
de comparar SM com as similares estrangeiras
mas estamos todos os meses tentando melhorar
nosso padrdo e se continuarmos recebendo o
carinho de nossos leitores e o apoio de nossas
firmas comerciais e industriais, temos a cerfeza
que a letra do “Feliz Aniversdrio” poderd ser
uma realidade: “muitas felicidades e MUITOS
ANOS DE VIDA”. Assim fervorosamente es-
peramos.

WALTER NUTINI
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ELIMINATORIA PARA O SUL AMERICANO

—VOO0O LIVRE —

Debaixo de um sol forte e um vento ter-
rivel os voOos livristas se apresentaram nos dias
17 e 18 de fevereiro, em Cumbica, para as
eliminatérias que classificaram as equipes que
seguiram para o Chile.

Segundo as novas leis da FAI as provas
foram feitas em 7 vbos para cada participante,
trés realizados no sibado e quatro no domingo.

Justamente devido ao tempo ventoso, que
punha em risco os modelos que se distancia-
vam demais, os diretores resolveram que a
duracio dos voos seria no maximo de dois
minutos.

Na categoria motor FAI, Eolo Carlini apre-
sentou-se com modélo préprio “Virus Lento”
de 780 gr.; equipado com motor Cox 15 MK
II, asa mixta retangular e trapezoidal, A ente-
lagem, muito bonita em azul, vermelho e
branco.

Walter Nutini com “Mafioso I”, de dese-
nho préprio, 750 grs. de péso, motor Super-
-Tigre G-15 asa trapezoidal entelada em séda.

Como por motivos diversos outros concor-
rentes nio se apresentassem, a prova ficou
suspensa. Eolo e Walter foram convocados e
o terceiro homem foi escolhido pela diretoria
da Cobra.

Em Wakefield, 5 participantes enfrenta-
ram o vento com seus modelos delicados, per-
dendo e quebrando em quantidade, conseguin-
do mesmo assim um indice bom.

Raphael R. dos Santos, da Guanabara, con-
correu com um Faio 17 W, desenho de Erkki
Bohm, hélice prépria e asa mixta.

Almir Mattos, vencedor da prova, tinha
um modélo Esquilo II, de asa mixta, hélice e
desenho préprio.

Walter Nutini, também classificado, voou
com ‘“Puumi” (Sylvesteri modificado), modélo
de asa eliptica.

Paulo Solon Ribeiro, que liderou a prova
até o 5.° vbo, concorreu com Faio 17 W, de
asa mixta e hélice de Erkki Bohm.

A revelagdo da prova foi o sambernadense
Gunther Walter Albrecht que convocado para
duas modalidades, esteve impecavel. Teria
grandes chances de integrar a equipe de elds-
tico s¢ nio tivesse perdido seu modélo Gun-
wal I, de desenho préprio, asa semi-eliptica e
hélice prépria. :

Resultados: — 1.° Almir Mattos — 667
pontos; 2.° Walter Nutini — 666 pontos; 3.°
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Paulo Solon Ribeiro — 655 pontes; 4.° Ra-
phael Santos — 554 pontos; 5.° Gunther Al-
brecht — 881 pontos (4 vdos).

A luta contra as condiges atmosféricas
foi evidente também entre os planadoristas.

O vencedor foi Gunther Walter Albrecht,
o jovem de quem ja falamos acima ao repor-
tar a prova de elastico. Seu modélo é Sans-
-Egal de Hyvarinen, com asa inteirica. Féz
701 pontos.

Elinor Fernando que é o vice-campedo
sul-americano do ano de 1967, classificou-se
novamente com 648 pontos, com modélo pré-
prio “Codis”, de asa eliptica, baseado no Con-
tinental de G. Ritz.

Armando Martins é o terceiro homem da
equipe com 642 pontos. Novato ainda, pois
iniciou-se em aeromodelismo no ano passado,
recebeu com alegria sua colocagio.

Ferdinando Faria, nosso colaborador, com-
ponente da equipe brasileira no ultimo Cam-
peonato da Argentina, nido foi feliz nas elimi-
natérias, obtendo a quarta colocacio que nao
lIhe deu chance de participar do Sul-Americano.
Seus vbos que inteiraram 618 pontos, foram
realizados com um Cirrus, de asa eliptica.

Paulo Sampaio, craque guanabarino, vete-
rano em Nordic, perdeu sua oportunidade de
classificagdo mos Wltimos trés voos, prejudicado
pelo sistema de timers e pinos do gancho usa-
dos em seu modélo, o “Carioca 5’ de asa mix-
ta. Féz 603 pontos.

Célio Fernandes Vianna, também da Gua-
nabara, voou com o “Alfa 38”, desenho de Paulo
Solon Ribeiro de asa retangular e fuselagem

f

(Continua na pag. 150)

"

o 1) — Guilherme Steiger olha com desdnimo
para seu modélo quebrado — 2) — Herbert di-
verte-se com Eolo Carlini que se esconde atras
de seu “FAl” — 3) — os modelistas encontram,
as vézes, momentos de folga para apreciar o voo
dos modelos concorrentes — 4) — Almir Matos,
o primeiro classificado, prepara o seu Wakefield
— 5) — havia sempre muito movimento ao redor
do local marcado para a pesagem dos modelos
— 6) — Gunther, (com a manete) posa para a
posteridade — 7) — a espera do Juiz, Armando
Martins observa as ‘“térmicas’”’ — 8) — Paulo
Sampaio, vice-campefo brasileiro de planador, foi
infeliz nas provas eliminatérias — 9) — ‘& neces-
sario ter forga para segurar um modélo a eldstico
que recebe corda’’, pensa Miguel Chiarle en-
guanto auxilia a Paulo Solon.

SM ABRIL DE 19628
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FERDINANDO
FARIA

O ESTABILIZADOR

A primeira vista, o estabilizador parece ser
um componente de pouca importéncia no pla-
nador. William Winter definiu o estabilizador
como um plano de sustentagio que controla as
fércas que fazem o modélo “picar e cabrear”.
Se féssemos esperar do estabilizador soment=
estas duas funcGes, seria muito simples. Mas
quando se trata de preparar planadores para
competicao, isto é, maquinas de alto rendimen-
to, a coisa se complica. Sempre que vamos
a0 campo, principalmente em dia de competi-
¢d0, observamos estabilizadores de todo tipo:
retangulares, triangu]ares, grandcs, pequenos,
leves, pesados, com diedro, sem diedro, com
seccao plana simétrica, com nervura Clark Y,
com nervura de alta sustentacio, fazendo-os
excessivamente potentes. Face a tudo isso vem
a pergunta:” Qual o melhor”?.

Primeiramente, afim de ficarmos por den-
tro das propriedades dos estabilizadores, veja-
mos as opiniées dos especialistas mundiais.
Gerald Ritz em um artigo técnico publicado
na ‘“Model Airplane News” de novembro de
1960, disse o seguinte:— “Se o estabilizador
do seu Nordic A/2 pesar além de 6,25 gra-
mas, for fraco e estiver empenado, jogue-o
fora e construa cutro, pois a performance do
planador serd sofrivel se insistir em wusa-lo”.
Se fizermos uma anilise extensiva das funcdes
do estabilizador afim de determinarmos o que
realmente se espera déle, encontraremo-nos
num campo completamente névo para pesquisa.
Variando-se o tipo de nervura do estabilizador
obteremos vérios arranjos de contrdle, e sabe-
remos definidamente que hi necessidade de
combinarmos as nervuras da asa com as do
estabilizador, afim de adquirirmos resultados
especificos para uma dada condicio. Existe
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uma infinidade de aproximacdes para éste pro-
blema. Um dos primeiros homens a criar espe-
cificamente uma nervura para estabilizador foi
Gail Cheesman, cientista dos laboratérios da
Naca. Sua nervura C 20A-08 possui varias
vantagens. Uma delas é o bordo de ataque
arredondado, sem nenhum ponto agudo que
pudesse dividir o ar em duas camadas de tal
maneira que a transicio de sustenta¢io nega-
tiva para positiva na acio de estabilizar é
muito mais suave do que nas nervuras com o0
boérdo de ataque agudo. Em 1954-55 Rudolf
Lidner e Gustan Samann, respectivamente bi-
-campedo mundial de Nordic A/2 e campeao
mundial de Wakefield, usaram em seus mode-
los estabilizadores com o bérdo de fuga incli-
nado para baixo, com muito bom resultado. O
estabilizador do Nordic de Lidner possufa ner-
vuras bem mais concavas do que as da asa,
enquanto que Samann apenas inclinou para
baixo o bordo de fuga do estabilizador. A ra-
z3o disto para ambos os casos, era dar mais
forca ao estabilizador, a fim de que-os modelos
se recuperassem mais rapidamente nas atmosfe-
ras turbulentas. No meu Continental, com pro-
posito diferente, também usei no estabilizador
as mesmas nervuras que empreguei na asa, sO
que com um pouco mais de convexidade. Erm
outras palavras: — “O estabilizador com uma ner-
vura de alta sustentacdo, envolto pela turbulén-
cia da fuselagem, tem a propriedade de fazer o
planador voar em uma sequéncia de picada e
recuperacio”’. Para Hans Thomann o estabi-
lizador de um A2 precisa ter 4,5 decimetros,
isto é, 15% da é4rea da asa, com uma nervura
bem fina e convexa. A espessura delas deverd
ser 1,5 mm, pesando no maximo 7 gramas. O
eng.® S. B. Stubbs, aeromodelista inglés, de
renome internacional, especialista em Wake-
tield vé o problema do estabilizador da seguin-
te maneira:— “A questio de usar estabilizador
com sustenta¢io ou nio, é muito complexa, e
muito pode ser dito para ambos os casos, con-
tado na minha opinido um estabilizador com
uma sustentacio moderada, isto é, com nervura
Clark Y ¢é levemente superior ao neutro, quan-
do provido de nervuras cuja seccdo ndo seja
muito espéssa. A nervura deve ter a curva in-
ferior levemente convexa. O 4ngulo de ataque
deve ser menor do que o da asa, e a melhor
posicdo é quando em voo éle é ajustado em
um dngulo tal que nio gere nenhuma susten-
tacio’’. a]é. Sokolov e Lidner usam diedro no
estabilizador com a tnica finalidade do modélo
ser mais estavel nas curvas. :

Agora vejamos a opinido de Erkki Bohm.
Antes algumas palavras sbbre éste técmico.

SM ABRIL DE 1968



Erkki nasceu na Finlindia, terra dos grandes
especialistas em Nordic. Era piloto da Férca
Aérea Finlandesa e por volta da década de 50
chegou ao Brasil. FErkki trazia para nés todo
know how do aeromodelismo europeu. Nessa
época eu era bem jovem e lembro-me como se
fosse hoje, a primeira competi¢do em que parti-
cipou. Naquéle tempo seguiamos as recomen-
dagbes de Dick Korda, J. Cahill, Elilla, e
quando vimos o modélo do Erkki bem mais
avancado, ficamos boquiabertos. Quando car-
regou seu modélo com madeixa Pirelli e lar-
gou-a, ficamos aténitos com a subida. O pla-
neio, nem se fala. Conclusio, ganhou todas
as competicdes da época e passou a ser o lider
técnico do aeromodelismo brasileiro.  Projetou
o Wakefield Faio 14-W com o qual Walter
Nutini em 1962 ganhou o Sul-Americano aqui
no Brasil, batendo o famoso Colombo. Proje-
tou o Nordic de classe internacional Cirrus, 0
qual tem ganho varias competigbes; como exem-
plo mais recente citamos o nacional de 1967,
ganho pelo colega Oswaldo de Almeida com
um Cirrus espetacular. Scu tultimo projeto é
0o A/l muito bem chamado, mini-Cirrus.
Pois bem, Erkki é da mesma opinido de S. B.
Stubbs.  Prefere os estabilizadores com perfil
Clark Y e os usa em todos os seus projetos.

Frank Zaic no “1953 Year-Book” publicou
um estudo interessante sébre a influéncia da
sustentacio do estabilizador em funcio do cen-
tro de gravidade. Em resumo, éle recomenda
o seguinte:— “para planadores Nordic devere-
mos usar um estabilizador com a 4rea igual a
25% da area da asa e com nervura simétrica.
O estabilizador com nervuras neutras fard o
centro de gravidade coincidir com o centro de
pressao, aumentando assim, o momento de es-
tabilidade. Os planadores equipados com ner-
vuras simétricas comportam-se muito bem em
vento. Para condicoes niao muito turbulentas
devemos usar um estabilizador com a mesma
area do anterior, contudo, munido com nervu-
ras Clark Y. O planador ser4 mais sensivel em
vista do centro de gravidade nio coincidir com
o centro de pressio. FEste assunto da sensibi-
lidade que é muito interessante, discutiremos
quando abordarmos o tema “Ajuste”. Mas
Frank Zaic continua recomendando para mo-
delos a hélice um estabilizador com 33% da
darea da asa montado com nervuras Clark Y.
Ora, logicamente néste caso o centro de gravi-
dade estard mais afastado ainda do centro de
pressao, e o modélo serd ainda mais sensivel.
Zaic também aconselha éste arranjo de contrd-
le para planadores de ar calmo. Muito bem,
face a tddas essas teorias, restava-me somente
experimentar qual o estabilizador mais conve-
niente. Fiz com a mesma 4rea e péso quatro
estabilizadores. O primeiro, reto em cima e
embaixo, o segundo simétrico, o terceiro com
nervura Clark Y, e o quarto com um perfil
potente. Fui para o campo. Experimentei
todos. Foi um teste demorado porque deveria
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fazer vbos termais afim de observar o compor-
tamento do planador nas condicbes extremas.
Néste domingo calmo, o céu estava azul anil,
e o ar exalava um aroma de flores silvestres.
Estavamos na primavera e Cumbica era um
tapéte de flores, amarelas, vermelhas, rosadas,
brancas e azuis. Ipés roxos, amarelos,
jacatirbes azuis e brancos pintavam as encostas,
contrastando com as diversas tonalidades de
verdes. O sol estalava iluminando tudo. Bor-
boletas de todas as cores, voavam voliveis,
daqui para ali, numa inconstincia encantadora,
tracando no ar, arabescos multicores. Fiz va-
rios véos. Nao tenho palavras para descrever
a beleza das asas vermelhas de meu A2 lenta-
mente dando voltas no céu azul. Ao fazer o
ultimo voéo, ja chegava a uma conclusio de-
finitiva. Obtive a maior docilidade do plana-
dor, a rebocada mais eficiente, o melhor com-
portamento termal, a maior duracio de voo
com o estabilizador feito com perfil Clark Y.

De volta da tltima recuperacio, a medi-
da que vinha andando, colhia aqui e ali, as
fléres mais bonitinhas e fui armando um bou-
quet todo colorido, que depositei no regaco
de minha espbsa ao encontré-la paciente 4 mi-
nha espera, sentada no carro.
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LANCAMOS MAIS TRES
MODEILOS ELASTICOS
PARA PRINCIPIANTES!!
“BENTEVI” (asa baixa)
“PARDAL" (asa alta)

“TICO-TICO" (biplano)

ENVERG 48 e 57 cms.
na “A MINIATURA” e

ELIMINATORIA... (Cont.)

de spruce. Realizou em 6 vdos (perdeu um
déles) a soma de 593 pontos.

Antonio Hélio, da equipe guarulhense,
bem classificado até o penultimo véo, teve a
desagraddvel surprésa de ver seu modélo cair
sobre o telhado de um dos hangares de Cum-
bica, numa altura que impedia sua recuperacio.
Ficou fora do pareo com 569 pontos. Seu
modélo “Distinto”, desenho de Dério Aguiar,
tinha asa eliptica.

Reinaldo Marques, de Sao Bernardo, apre-
sentou-se com um modélo igual ao vencedor,
um Sans-Egal com incidéncia negativa no bor-
do de fuga. Feéz 550 pontos.

O modélo de KI&EEI‘ Carneiro era o de
entelagem mais bonita, Trabalhado em séda
verde pistache e roxo, o aviio “Carioca 9”
evidenciou-se como “psicodélico” de muito bom
gosto e capricho.

Um voo de 28” (mau funcionamento do
gancho) atrapalhou o resultado de Kleber, que
toi de 532 pontos.

Os infantis surpreenderam a todos com
suas performances. Conforme tinhamos publi-
cado, foi exigida déles a média de 50% do
total dos pontos, ou seja, para 7 voos de dois
minutes o minimo de 420 pontos. No entan-
to, o primeiro colocado conseguiu 742 pontos
e a média tirada entre os guris foi maior que

‘a dos “‘marmanijos”.
]

Os meninos, com idade variando entre 10
e 14 anos, tinham wuma caracteristica em co-
mum: todos filhos de aeromodelistas.

Fabio Nutini, o mais jovem, foi o vence-
dor com um modélo feito hd oito anos por
Paulo Solon Ribeiro, o ‘“Alfa Hansen”.

Em segundo lugar, com 656 pontos, clas-
sificou-se seu irmao Marco Antdnio Nutini,
com um “Alfa” de construgdo proépria.

Paulo Ricardo Sampaio com o modélo
“Carioca 7” de asa mixta em séda azul, colo-
cou-se em terceiro com 598 pontos.

O quarto jovem, Guilherme Steiger, teve
atuagdo infeliz quebrando os dois modelos
“Cirrus” de sua prépria construcio.

Realizou apenas um voo de 50 segundos.

Concluindo, sera bom recordarmos as equi-
pes convocadas:

Rddio: — Kioshi Ueno, Ronaldo V. Salles e

Jodo Martins Filho.

Acrobacia: — Sérgio Ambrogi, Jorge Junqueira

e Francisco A. Fontenelle.

Acrobacia infantil: — Conrado Serodio.

Velocidade: — Roberto Borel, Mario A. Garuti
F.° e Victor Garuti

Team Race: — equipes Able, Brasil, Xavantes.

Motor FAI: — Eolo Carlini e Walter Nutini

Wakefield: — Almir Mattos, Walter Nutini e

Paulo Solon Ribciro.

Nordic A/2: — Gunther Albrecht, Elinor Fer-
nando € Armando Martins.

Nordic Infantil: — Fébio Nutini, Marco A.
Nutini e Paulo R. Sampaio.
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A ESPANHA CONVIDA

Através da F.P.M. (FEDERAGAQ PAULIS-
TA DE MODELISMO) a Escuela Provincial de
Aeronautica e de la Juventud de Madrid enviou
um convite dirigido a todos os aeromodelistas do
Brasil e que comunica a realizacio de um con-
curso postal ou por correspondéncia de caricter
internacional, para planadores de classe A/2.

A prova constard de 7 (sete) voos realizados
no mesmo dia por tédas as entidades e que de-
verd ser em 9 ou 16 de Junho do corrente ano,
dependendo dos organizadores.

H& alguns méses SM publicou os resultados
de concurso semelhanie feito por jovens, no qual
um brasileiro classificou-se em 3.° lugar. Desta
vez também os adultos poderZo concorrer, pois
haverdo prémios as duas categorias: a) Juvenil
— para menores de 21 anos; b) Adulios ou
maiores, acima desta idade.

Os juizes deverdo ser os diretores de cada
clube inscrito e se responsabilizaro pelo bom
cumprimento dos regulamentos de acdérde com
os vigentes da TAI (FED. AERONAUTICA
INTERNACIONAL).

Serao concedidos troféus aos trés melhores
classificados e A 1.2 equipe de cada categoria.

Sendo competicio de Ambito nacional e por
correspondéncia, evidencia-se a boa oportunidade
para todcs os planadoristas brasileiros participa-
rem. Basta apenas que os clubes apresentem os
nomes e enderecos para a inscricdo por intermé-
dio de SM e realizem as provas no dia marcado
gue sera anunciado oportunamente.

Os nomes dos trés participantes de melhores
tempos totais de cada categoria deverio ser
enviados logo depcis da prova a SM ou direta-
mente 3 KEscuela Aeronautica de Madrid onde
serd selecionada a equipe vencedora.

ENVIE-NOS AS NOTiCIAS AEROMODE-
LISTICAS DE SUA CIDADE E NG6S PRA-
ZEIROSAMENTE A PUBLICAREMOS.

U.M.A. NOTICIA

O concurso para o troféu interno da
U.M.A. (Unido Mogiana de Aeromodelismo)
para planadores nas categorias A/2 e livre, foi
foi realizado no campo de Bris Cubas no dia
3 de marco p.p.

A prova recebeu o nome de Troféu San-
tos e contou com oito participantes, exatamente
4 de cada categoria, sendo que em A/2 todos
se apresentaram com modélo Cirrus.

O primeiro classificado em A/2 foi Walter
Shintani com 714 pontos. O segundo, Sérgio
José Venancio, féz 709 segundos e o terceiro
e quarto colocados, Israel Alves dos Santos e
Jodo Benedito A. dos Sanfos completaram res-
pectivamente 452 e 352 pontos.

A categoria livre teve resultados sofriveis
como podemos julgar: 1.° Rudolf Reimerink —
modélo Pégasus — 1257; 2.° Benedito David
S. de Abreu — Pégasus — 97”; 3.° Henrique

Massanobu Tanabe — Pégasus — 59”. O quar-

to elemento, Iram A. dos Santos, desistiu por
quebra do modélo.

I

ACROBACIA
MOTORES 2,5 CH

MIMD/A

lg 12 - MOSQUITO 13 — FAISCA 14 - PAULISTINHA 15 - WACO CABINE AVY. RIO BRANCO, 156 - S/ LOJA 212 P
i

TEL. 42.9469 - RIO DE JANEIRO - GUANABARA
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BATE-PRONTO

JOSE AMERICO MENDES

A PINTURA DO MODELO

Tao importante quanto a construgdo de
um modélo é a sua pintura. Se a feitura esme-
rada de uma estrutura pode dar ao modélo um
véo estivel, o acabamento podera fazé-lo nao
s6 agradivel a vista, como também melhorard
ainda mais seu rendimento. Temos, entretan-
to, notado que muitos aeromodelistas fazem
seus avioes com cuidado, mas os pintam de
modo displicente, fazendo com que percam
muito de sua apresentacdo.

Note-se que a pintura de um modélo nao
é algo tdo dificil como parece. E claro que se
dispusermos de pistola e compressor o servigo
sairdi com aquéle toque “‘profissional”, mas,
mesmo com o material mais completo, se nio
seguirmos certas regras basicas, ndo consegui-
Temos mais que um acabamento sofrivel.

Um artigo completo sébre pintura ficaria
por demais longo e cansativo, assim, tentare-
mos resumi-lo em alguns conselhos:

1) Colecione cartelas, dessas que sio dadas
nas casas especializadas em tintas. Pelas car-
telas vocé poderd ter uma idéia da gama de
cores que dispde para pintar seu modélo. Ainda
que vocé ndo use tinta pronta e prefira prepa-
rar a sua, a cartela ajudard muito, pois dard

LOREED

MAR, ME G,

LANCA SUA “LINHA VIETNA"”

- TINTAS FOSCAS EM 10 CORES DE
GUERRA VERDADEIRAMENTE ES-
PETACULAR PARA COMPLETAR

SUA TRADICIONAL LINHA
DE TINTAS SINTETICAS
TINTAS BRILHANTES EM 10 LIN-
DAS CORES - TINTAS METALICAS
EM 5 CORES
PRODUTOS NACIONAIS A PRECOS
NACIONAIS

LABORATORIO
QUIMICO
ANGSTROM LTDA.
Rua Januario Miraglia, 43

(Fundos) Tels.: §1-7427
80-7978 - Sdo Paulo

uma idéia de como ficard a tinta depois de
seca.
2) Use sé6 uma linha de tintas, nio mis-
ture marcas. Muitas tintas reagem quimica-
mente ao serem misturadas com outras, ou
outros solventes que nio sejam do mesmo fa-
bricante. Examine bem se a tinta que vocé
estd comprando possui também os solventes
necessarios. Caso prefira trabalhar com as
tintas vendidas nas casas de aeromodelismo,
use os produtos da mesma casa, pois elas se-
guem sempre determinada marca.

3) Caso prefira trabalhar com pincel, di-
Jua a sua tinta em 25% de solvente (thinner).
E preferivel pintar com tinta fina, pois as mar-
cas dos pélos ndo ficam tdo visiveis. Ao pintar
as superticies enteladas cruze as demdos. Deixe
secar bem a demio anterior e entio aplique a
seguinte.  Verifique as falhas olhando a peca
(asa ou leme) contra a luz. Use sempre pin-
cel de pélo macio, sio mais caros, mas duram
muito mais e proporcionam um Servico mais
bem feito. Pintando com pincéis vocé necessi-
tar4 de pelo menos trés: um largo e chato,
um fino e pontudo e um fino e chato para os
retoques, frisos e lugares onde o maior nao
alcancar.

4) Caso queira trabalhar a pistola e néio
disponha de uma, poderd usar uma bomba de
“flit”’ ou entao ad‘g)uirir uma bomba de jatp
continuo, que pode ser encontrada a baixo
préco nas casas de tinta e cuja compra reco-
mendamos. Na pintura com pistola ou bomba
dilua a tinta da lata em 100% de solvente
(thinner). Tratando-se de tintas compradas
em lojas de modelismo basta 50%. Com pin-
céis vocé poderd trabalhar dentro de casa, mas
com pistola ou bomba de jato continuo reco-
mendamos trabalhar ao ar livre. A vaporiza-
cio da tinta criardi uma espécie de névoa,
priticamente invisivel. mas que dentro de casa
bastar4 para sujar os moveis. Pintando ao ar
livte fique longe das érvores para evitar que
as folhas, ao cair, grudem na pintura. Se pos-
sivel, trabalhe na sombra e comece pelas cores
claras. Pinte a uns vinte centimetros da peca,
nio se aproxime mais, do contrario o jato mnio
se espalhard e a tinta escorrera. Também néo
se afaste muito, pois o jato abrir-se-4 dema-
siadamente e nio cobrird a superficie com uni-
formidade.

Trabalhe com calma, cuidando para que
as camadas sejam uniformes. As cores claras,
em geral, exigem mais camadas que as cores
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escuras. Espere pelo menos dez minutos entre
uma aplicagio e outra.

Se quizer, “mascare” com fita transparente
ou fita crepe. Passe dope incolor nas bordas
da fita para evitar que a tinta se infiltre sob
ela. Nio seja apressado, lembre-se que a tinta
seca de cima para baixo Aguarde que seque
bem, antes de aplicar a fita. Ao retirar, puxe
vagarosamente e espere pelo menos uma hora
antes de aplicar o verniz. Caso vocé prefira
usar esmalte sintético para voar com motores
“glow”, nio h4 necessidade de wusar verniz.
Alids guarde o seguinte quadro:
motores glow: esmalte sintético nio requer
verniz, laca nitrocelulose requer verniz.
motores diesel: esmalte sintético ndo requer
verniz, laca nitrolulose ndo requer verniz.

Verd que seguindo ésses consélhos e com
um pouco de pratica, seus modelos vio deixar
muita gente de 6lho grande...

COMO FIXAR O MOTOR

Outro dia désses vimos, em Manguinhos,
um colega de clube arrancando os cabelos
porque dois dos parafusos que prendiam seu
motor tinham “espanado” suas rdscas, perden-
do o apérto. E o desespéro do mogo tinha
razio. Do jeito que éle tinha instalado as
porcas teria que abrir o nariz do modélo, na
parte superior, para substitui-las. .

SANTOS-SP -

il
AEROMODELISMO '8' '.‘

£

51

AUTOMODELISMO
. NAUTIMODELISMO

FERREOMODELISMO
& PLASTIMODELISMO =

MINIATURAS =

'I:ASA POLITOYS®

RUA EUCLIDES DA CUNHA, 41-GONZAGA

H4 muitos anos, quando comegamos, ti-
vemos um problema désses. As plantas man-
davam que: ou se fixassem os parafusos aos
montantes, ou que se fixassem as porcas. Em
geral, as fixacGes eram feitas e depois o nariz
fechado com balsa, o que obrigava o aeromo-
delista a abrir a fuselagem para operar a subs-
tituicao.

Foi entdo que mos ocorreu um sistema,
que usamos ha mais de 15 anos e que apro-
vou plenamente desde a primeira vez.

Trata-se de uma chapa de lata ou latdo
usado para fazer tanques de u-control, dobra-
da de tal modo que se encaixe nos montantes.
Ambas as faces sao furadas para que os para-
fusos passem por elas. Numa das faces sio
soldadas as porcas. Evidentemente sio neces-
sarias duas dessas chapas, uma para cada mon-
tante.

Embora as chapas encaixem sob pressio,
o motor que vem sbbre elas, ajuda a manté-las
no lugar. Quando as porcas perderem a résca
basta que se retire a chapa e se mude as pecas
avaria(cilas.

Note no desenho do Erkki, que nio é
“Bohm” s6 no nome (desculpe o trocadilho),
que numa das faces ha uma peqlﬁena dobra
para evitar que as porcas girem sob o esforco
do apérto, e onde deverio ser soldadas. No
mais nio ha segrédo. As medidas das chapas
variario segundo o tamanho do motor e a
altura dos montantes. Experimente, em seu
préximo modélo utilizar essas chapas que tanto
servem para acrobacia quanto para véo livre,
team race, combate ou qualquer outra modali-
dade em que se use motor, seja “glow” ou
“diesel”.

Faca, se quizer, inclusive, mais de um
j6go para cada modélo, porque no caso da
porca “espanar” na pista, bastard trocar a
chapa.

Esperamos sinceramente que essas chapas
de retencio sirvam aos leitores e que com isso
muitas cabeleiras sejam poupadas.

Até pro més...

hobby - sport

MODELISMO E ESPORTE EM GERAL

COMERCIO « INDUSTRIA »« IMPORTAGAO
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TIJUCA - GB.
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DO AEROMODELISMO

A ESTABILIDADE DOS MODELOS

Um _aeromodelo, principalmente de voo livre
ou radio-controlado, deve estabilizar-se automa-
ticamente apés cada variacio do vdo, provocada
por condicdes externas. Tais auto estabilidades
nao sao dificeis de se obter, contanto que sejam
adotadas determinadas teorias.

Qualquer movimento efetuado pelo modélo
durante o vdo, pode ser considerado como uma
combinacio de rotacio em torno do seu proprio
t{‘.!?w, Ill:uassando pelo centro da gravidade (C.G.)

ig. I)—

Um modélo pode girar longitudinalmente em
volta do eixo transversal; transversalmente em
volta do eixo longitudinal; direcionalmente em
volta do eixo vertical. Portanto conhecemos trés
tipos de estabilidade: Ilongitudinal, transversal e
direcional. Além déstes tipos, fala-se em esta-
bilidade estatica e dinémica.

Ha uma diferenca fundamental entre as duas.

_A primeira ¢ chamada também de péndulo,
pois um modélo é comparado ao um péndulo que
retorna automaticamente a sua posicao vertical
de repouso sempre que seja acionado, uma vez
que seu péso tende a colocd-lo numa vertical e
em baixo do centro de suspensdo (fig. 2).

Num aeromodelo o centro de suspensao €
considerado o ponto onde é aplicada a sustenta-
cio de tdéda a asa, também chamado centro de
pressio C.P. O péndulo é o equilibrio estavel.

Se um corpo for suspenso coincidindo com o
centro de gravidade ou baricentro, éle ficara imo-
vel em qualquer posicdo que o disponha. E um
equilibrio indiferente.

Se o baricentro esti sébre o centro de sus-

pensdo, o corpo ndo apenas vem deslocado da
posicdo de equilibrio instavel (na qual os dois
centros sio colocados sobre uma reta vertical),
como tende também a inverter-se completamente,
para assumir a posicdo de equilibrio estavel.
. Assim, num aeromodelo, podemos ter: equi-
librio estavel, instavel ou indiferente conforme
est_ej'c_l 0 baricentro, ou seja, abaixo, acima ou
cplrl_c:ldzndo com o C.P. (fig. 3). No caso de equi-
librio estavel pode-se afirmar que o modélo é
dotado de estabilidade estatica. Naturalmente
tal tipo de estabilidade serd mais forte quanto
maior for a distdncia entre os dois centros, por
isso nos modelos de voOo livre a asa € quase
sempre colocada sobre a fuselagem ou acima
.-.(i);a_staﬂpur intermédio de uma cabana ou pildo

ig. 4).

O baricentro deve ficar o mais baixo possi-
vel, construinde-se com muita leveza as partes
mais altas como as extremidades alares.

Porém, é errado julgar suficiente a estabili-
dade estatica ou estivel para a regulagem de
um modélo. Maior importancia e relévo assume
a estabilidade dinidmica que se produz gquando
o modélo estd voando, por efeito das reacdes
aerodinAmicas sbébre a sua superficie.

ESTABILIDADE LONGITUDINAL

Para estudar a estabilidade longitudinal, ana-
lisaremos os trés casos expostos. Rste estudo e
particularmente importante no projeto de um
aeromodelo desde que uma asa isoladamente nao
& auto-estavel tendendo a rodar em térno de seu
eixo transversal. Isto pode ser facilmente cons-
tatado jogando-se a asa no ar. Pt

Tal fendémeno advém pergque a Dposicdo do
C.P. nao é constante.

Segundo uma lei de Avanzini ¢ Centro de
Pressio se desloca para a frente com o aumen-
to de incidéncia da asa, e para trds com a di-
minuicio. A medida déste deslocamento e conse-
quentemente da instabilidade da asa varia de
perfil a perfil. S6 alguns perfis sdo chamados
de auto estiveis. Apresentam o bdérdo de fuga
elevado (fig. 5) e o deslocamento resulta de ma-
neira contraria ao normal. Uma asa com tal perfil
tém um certc grau de estabilidade automatica,
mas uma eficiéncia por demais reduzida. S&o
usadas e nfo sempre, somente nos modelos de
asas voadoras.

Nos modelos normais, a instabilidade da asa
é corrigida pela acio do estabilizador que produz
uma estabilidade longitudinal dindmica.

Observem a fig. 6. FEm A temos a posicdo
normal de véo do modélo; o C.P. da asa esta
sébre a vertical do baricentro, a sustentacgdo
equilibra perfeitamente o péso do modélo, en-
quanto o estabilizador que tem um perfil bicon-
vexo Simétrico, montado com uma incidéncia
nula quanto a trajetéria, nao produz nenhuma
sustentacio.

GRANDE LIQUIDACAO DE ESTOQUES
ARTIGOS COM DESCONTOS

) MOBRAL - Bua Marqués de Iia, 155 - SP

ESPETACULARES
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E 0 MAIOR!

egrate

pela minha saude e cuida do meu futuro.

Mas éle sabe também que um rapaz

da minha idade precisa se divertir nas

horas de folga. Por isso, éle me deu

L8 -

um divertimento que me distrai "as

pampas’’. E ‘barbaro’”! Deu-me um
REVELL AUTHENTIC KIT, miniatura em
plastico para montar, dos mais famo-
sos avides do mundo. Parecem verda-
deiros. Papai é ou nio & o maior?

Entdo, “'ta"!

KITS

MUITOS MODELOS A
SUA ESCOLHA
avioes
navios
carros antigos
caminhdes

EM GRANDE VARIEDADE,
PARA TODOS OS GOSTOS

__tamhém HOJE mesmo o seu Revell

fil DISTRIBUIDOR PARA O TODO O BRASIL

A. KIKOLER

AV. BARAO DE TEFE, 7-3° ANDAR TEL: 23-8850
END, TELEGR, “VIEWPQINT' RIO DE JANEIRO - BRASIL

Comece a montar V.




Em B vemos o mesmo modélo que por qual-
quer razdo externa assumiu uma inclinagdo po-
sitiva com respeito a {trajetoria (cabrado) A
asa com uma maior incidéncia tem sua susten-
tacdo aumentada, e o C.P. deslocou-se para a
frente.

_ Facilmente nota-se a sustentacdo com Tefe-
réncia ao C.G. no momento que tende a aumen-
tar a inclinacdo positiva do modélo (momento
cabrante). Em compensacio também o estabi-
lizador assume uma incidéncia positiva, e agora
desenvolve uma sustentagio que tende elevar a
cauda do modélo (momento picado) colocando-o
em seu voéo normal.

. Ao contrario no caso do modélo assumir uma
inclina¢io negativa, nota-se no desenho C que é
produzida uma contra-sustentacio sbbre o esta-
bilizador a qual tende a baixa-lo.

Estes esquemas sdo referentes a estabilizado-
res considerados ‘neutros’”, que em condicdes
normais de véo hio produzem nenhuma susten-
tacao.

Hoje em dia € comum o uso de estabilizadores
com sustentacio ou ‘‘sustentadores’” obtidos pela
adocdo de um perfil plano-convexo, ou cdncavo-
convexo como a asa, com uma incidéneia nula
ou ligeiramente positiva. A disposi¢do das va-
rias fércas sio ilustradas na fig. 7. Observa-se
© baricentro do modélo, que neste caso deve ser
colocado em posicio recuada com Tespeito 2o
Gl dafasa’

Ja a contra-sustentacdo produzida em vdo
normal num aviio com estabilizador “‘anti-sus-
tentador’’ de perfil plano-convexo invertido, tor-
na-se equilibrada pela sustentacdo do ar quando
o baricentro é colocado antes do C.P. (fig. 8).
~_ Nos ocorre advertir entdo que, para se clas-
sificar um estabilizador como neutro, susientador
ou anti-sustentador, deve-se considerar nfio so-
mente o perfil, mas também a incidéncia. TUm
perfil bi-convexo pode ser sustentador se disposto
com incidénca positiva, ou anti-sustentador se a
incidéncia f6r negativa. Para maior exatidao ¢
bom referir-se 4 posicio do baricentro com refe-
réncia ao C.P. da asa. Teremocs um estabilizador
neutro se os dois centros coincidirem, estabili-
zador sustentadcr se o C.G. for posterior ao C.P.
e anti-sustentador se foér anterior.

Algumas consideragées com referéncia 3 es-
tabilidade e aos fatéres que a determinam: ob-
servemos que o momento instabilizante da asa
€ devido a sustentacdo realizada pela distincia
entre o C.P. e o C.G.; € proporcional a esta dis-
tdncia, a4 superficie da asa e 3 sua corda média
er}qugantc: o afastamento do C.P. ao variar a inci-
déncia, se verifica em porcentagem da corda,
isto €, tanto malor sera, quanto maior for o
valor desta tltima.

F16.7

F16.8

FI6.9 ‘

Deduzimos que uma asa pouco alongada pro-
duz um momento instabilizante mais forte do
que outra com alongamento maior. Quanto a
propercao entre o momento instabilizante e a dis-
tancia entre o C.P. e o C.G., sabemos que 0
modélo com estabilizador neutro é mais estavel
do que aquéle com estabilizador ‘‘sustentador’.
%ste tltimo porém, é mais apto a controlar uma
variacio positiva, ou seja, uma ‘‘cabrada’’, pois
com aumento de incidéncia a sua sustentacido
cresce, mais que a de um estabilizador neutro.
Ao mesmo tempo, é pouco apto a controlar uma
variacdo negativa ou ‘picada’” porque a esta
se associa geralmente o momento de velo-
cidade, que incrementa a sustentacdo do
estabilizador que em vez de recolocar O
modélo em linha de planeic, acentua a picada.
Por esta razio o estabilizador sustentador é usa-
do ha muito tempo nos modelos de elasticos e
motor, pois freia a tendéncia que éles tem de
“cabrar’’ excessivamente sébre a forte velocida-
de provocada pela hélice, fazendo muitas vézes
o modélc dar um “looping”. Quanto maior for
a poténcia da hélice, mais sustentador deve ser
o estabilizador para permitir uma centragem do
modélo o que quer dizer mais afasatada a posicao
do C.C.. Nos meodelos com motor super noten-
tes chega-se a deslocar o C.G. até 100% da cor-
da, (isto é, em coincidéncia com o bordo de
fuga); mas néste caso a centragem fica muito
critica. Basta uma pequena variacdo no voo
fora do normal para que o modélo entre em pi-
cada e devido a forte sustentacio do estabiliza-
dor, nio consiga mais sair. Portanto para aqueé-
les que nio tém suficiente experiencia sera
melhor nao deslocar o C.G. mais do que 70 ou
809 da corda.

Experimentado nos modelos com motor, o
estabilizador ‘‘sustentador’ foi se difundindo
também nos planadores, e embora comporte uma
estabilidade mencr. contribui para a sustentacio
do modélo diminuindo a velocidade da ftrajets-
ria e elevando a duracdo do voo. Ao contrario,
o estabilizador anti-sustentador tende a aumentar
a velocidade da trajetéria, ndo sendo mais usa-
do a nio ser em casos excepcionais.

Como ja dissemos, a distincdo entre estabili-
zador neutro e sustentador é feita mais pela
posicio do baricentro em relacio 4 corda alar
do que quanto ao tipo de perfil. Ora, é eviden-
te que a par do perfil, o estabilizador sera mais
sustentador (e o baricentro mais afastado) quan-
to maior for a incidéncia positiva ou menos
negativa, com relacdo a trajetéria.

Assume portanto particular importincia ago-
ra para a centragem do modélo a relacido entre

(Continua na pag. 159)
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Confederacao Brasileira de Aeromodelismo

Foi no Museu de Aeroniutica de S. Paulo
que a diretoria da Cobra reuniu-se no dia 16
de marco tultimo afim de esclarecer e deliberar
s6bre as providéncias a serem tomadas quanto a
participacio do Brasil no VI Campeonato Sul
americanc, no Chile.

A reuniio compareceram o0s aeromodelistas
convocados para o certame e apds alguns escla-
recimentos ficaram decididos todos os detalhes da
viagem e estadia.

O embarque foi marcado para o dia 8 de
abril num aviao da FAB com escala em S. Paulo,
Porto Alegre e Buenos Aires.

O concurso foi em Colina, distante 25 km
de Santiago, numa Base Aérea.

Seguiram em viagem 22 c.n orrentes adultos,
4 infantis, 3 diretores e 1 reporter de SM, para
realizar a cobertura completa do concurso.

A COBRA convida novamente todos aeromo-
delistas do Brasil a participar do XII Troféu
Aero-Bras que se realizard ro dia 5 de maio
proximo, em Cumbica SP. Nesta data a Casa
Aero Bras estari comemorando seu Jubileu de
Prata, o 25.0 aniversario de fundagdo, e patro-
cinara competicGes de Voo Livre nas modalidades:
Motor (FAI) — Nordic A-2 (CIRRUS) — Nordie
A-1 (MINI CIRRUS) Nordic A2 para damas (l.a
vez no Brasil) e Esporte (CHICO).

Apé6s a prova sera oferecida uma churrascada
seguida da entrega de troféus.

%« A firma Hobby Sport da Guanabara patro-
cinara éste ano um ciclo de provas a cada
dois meses, efetuando uma prova de cada mo-
dalidade de tédas as categorias aeromodelisticas.

Além dessas havera provas de Team Racing,
classe Brasil, destinada aeromodelos com mo-
tor nacional de 2,5 cc., para veteranos e princi-
piantes, em chave separada.

Com estas provas anunciadas e mais as pro-
gramadas pela A.C.A. acreditamos que havera
uma atividade grande entre os aeromodelistas do
Rio de Janeiro, durante @&ste ano.

* Qualquer pessoa que quizer aprender a pi-
lotar um aeromodelo na forma circular contro-
lada, € s6 procurar o instrutor de véo, Sr. Pedro
Ulbrichen, nas pistas do Aeromodelédromo do Par-
que da Gléria, Rio de Janeiro, a qualguer hora,
nas tercas, quintas, sadbados e domingos.

* No autédromo da Guanabara, na Barra
da Tijuca, jaA existem seis pistas de aeromodelis-
mo, de véarios tamanhos, para diferentes prati-
cas das modalidades, estando sua inauguracgéo
prevista para a ocasido da abertura de todo o
parque local.

% Roberto M. Borel, Mamiro Yoshizawa e
Walter Nutini foram proclamados os melhores do
ano de 67 respectivamente como aeromodelista,
revelacdo e dirigente do ano.

A escolha déstes nomes e de cutros desportis-
tas foi revelada pelo programa de radio ‘‘Semana
Amadorista’” e que vai ao ar todos os domingos
as 20 hs. pela emissora Continental.

A entrega dos troféus foi {feita na ele-
gante sede da A.A.B.B.. Os homenageados pau-
listas, impossibilitados de comparecer, credencia-
ram o Dr. Carlos J. C. Barbosa para receber os
citados mimos.

* O IX Campeonato de Aeromodelismo mar-
cado para janeiro de 69 em Curitiba, Parana, tal-
vez nio possa ser realizado naquele local.

Em face disso, o sr. Raphael R. dos Santos,
atual presidente da A.C.A., pensou em realizar o
magno certame nacional np Rio de Janeiro e que
dependera apenas, segundo nos declarou, de que
uma firma patrocine 0 mesmo com um bom su-
porte {inanceiro.
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PITU

Apresentamos neste niimero a planta de um
aeromodelo para lancamento manual.

A primeira impressio ao examinarmos esta
planta é a de gue ndo havera muita graca na
construcao de um modélo, todo de madeira, pe-
queno, e gue provavelmente nio voara. Engano.
A titulo de curiosidade informamos gue a moda-
lidade de lancamento manual pertence aos calen-
darios esportivos dos paises que tem um aero-
modelimo bem desenvolvido. Exemplificando, nos
II.U.A. ha provas para recintos fechados onde
05 recordes de wvoos ja estio proximos de um
minute e vinte segundos.

Desde que o desenho do Pitu apresenta muitos
pormenores, nio se torna necessario mailores
esclarecimentos para sua construcdao. Resta ape-
nas alertar para a alta precisio de detalhes, ne-
cessaria, pois com qualquer pequeno érro 0 mo-
délo fatalmente nio wvoara.

A tecnica do lancamento manual para os ame-
ricanos que praticam o basebol nido tem maiores
segredos; mas para nos qgue apenas sabemos
chutar com os dois pés, o arremésso do peque-
no modélo & algo que precisa de um pouco de
treinamento.

Normalmente consegue-se atird-lo a uma altu-
ra de 25 metros.

Se isto for feito em campo aberto, provavel-
mente o langador tera que correr um bocado pa-
ra poder alcanga-lo. O impulso mais forte geral-
mente é dado com o dedo indicador direito, co-
locado atras da asa. Se nfo tiver o cuidado de
colar bem a asa, ficarA com a fuselagem entre
as mios enquanto o restante se tornara um bom
Ppicadinho.

Gostariamos de ver esta modalidade pratica-
da entre os nossos aeromodelistas e assim, gquem
sebe num futuro proximo poderiamos ter con-
cursos para estes peguenos, economicos e belos
voadores.

ABC... (Cont.)

a incidéncia da asa e do estabilizador. Geral-
mente a Incidéncia da asa deve ser sempre su-
perior de forma que as duas superrictes apre-
sentem um ‘diedro longitudinal’’. Quanto me-
nor for essa diferenca de incidéncia (veja fig.
9) e quanto mais grosso e cdncave for o perfil
do estabilizador, tanto mais sustentador torna-se
ésse ultimo e mais afastado deve ser da posicado
do C.G. Em casos expecionais, como aquéles
dos motorizados em que s3o centrados com C.G.
junto ao bdérdo de fuga, o diedro longitudinal
chega a anular-se, isto é, as duas superficies
tém a mesma incidéncia e 3as vézes tém até o
mesmo perfil. Para se ter uma margem sufi-
ciente de seguranca, a incidéncia entre a asa e
o estabilizador deve ter aoc menos 2°. chegando
muitas vézes a ter 3° ou 4°, enquanto o perfil
do estabilizador nfo deveri ser nem mais grosso
e nem mais concavo do que o da asa. Uma boa
norma € dar sempre a asa uma incidéncia posi-
tiva de 3 a 4 graus e ac estabilizador uma inci-
déncia nula. Para se ter um grau suficiente de
estabilidade longitudinal, a superficie do estabi-
lizador deve ter entre 1’5 e 1/4 da asa nos plana-
dores, entre 1/4 e 1/3 da asa nos modelos a
elastico, e entre 1/3 e 1/5 da asa nos motomo-
deles.

Recordem-se como regra pratica que a esta-
bilidade seri mais forte quanto maiores forem a
superficie do estabilizador e a alavanca e menos
forte quanto menor for o alongamento da asa,
e mais afastada a posicio do C.G.

Continua no proximo niimero.
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Recebemos a linha completa dos
FAMOSOS MOTORES “08”

Recebemos também da “0OS”

SILENCIADORES PARA TODOS
OS TIPOS DE MOTORES

Rua Major Sertorio, 192
Tel. 34-1971 % SA0 PAULO
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TRANSMISSOR TRANSISTORIZADO
PARA UM OU MAIS CANAIS

A ncssa primeira preocupacio ao desenvol-
ver éste artigo fois-construir um transmissor de
baixo custo e em que se use componentes nacio-
nais. Com excecdo do transformador de modu-
lagdo, o restante se enconira facilmente em
casas especializadas. Désse modo, darei porme-
nores a quem desejar fazer seu préprio trans-
formador e de modo facil.

As publicacGes sébre radio-contrdle serdo de
certo nivel que muitos leitores niao poderio acom-
panhar, entretanto aconselhamos a estas pessoas
que adquiram em livrarias téecnicas, livros sébre
iniciagdo em eletricidade e eletronica a fim de
se ilustrarem um pouco sdbre a matéria. Isso
por que se formos explicar t6das as minfcias,
detalhes e por qués, acabaremos por dar aulas
sbbre eletricidade e nio radio-controdle

No esquema 1 vemos a parte principal do
transmissor, ou seja: Oscilador (Q3), amplifica-
dor de RF (Ql e Q2), modulador (Q4) e ampli-
ficador de AF (Q5).

O oscilador € de tipo mais simples que existe
e tem um desempenho maravilhoso. Note-se que
ndo ha condensador de emissor a massa e, de
fato, ndo é necessirio; assim, é&le possue maior
estabilidade de amplitude, por haver uma peque-
na realimentacio via coletor emissor, pela pro-
pria capacidade inferna do transister, que nessa
ifrequéncia de 27 Mhz ja é consideravel.

A polarizacido de base praticamente nio exis-

Por éste motivo, ligou-se o mesmo ao cole-
tor e njo ao negativo como era de se esperar,
o que, entretanto, pode ser feito, mas nao se
tera vantagem alguma, pois o resistor em pa-
ralelo com o cristal sempre o protege um pouco.

O ftransistor AF 118 foi escolhido devido ao
préco, que € de cérca de NCrS 2,30 cada, sendo
0 Uunico com éste preco e estas caracteristicas.
Ele € originalmente usado como amplificador de
video em televisores {transistorizados. Na fre-
quéncia apresenta baixo ganho com um Beta de
10, mais ou menos.

A etapa amplificadora de RF trabalha em
parafase, nao em classe ABl1, mas em classe C,
cada um (istc, comparando-se ccm vAlvulas).

Poder-se-ia fazer uma polarizacio de base e
conseguir mais ganho com isto, porém experién-
cias demonstraram que o aumento de ganho em
relagdo ao consumo de bateria é desprezivel.
Devido a isso foi negligenciada a polarizacio.

Com ésse sistema, na falta de RF, ambos
transistores Q1 e Q2 estio cortados.

@uando aparecer em I4 uma tensio que su-
pere o ponto de corte e passe a provocar uma
corrente de base, entio éles passarido a ampli-
ficar o sinal.

Cada transistor conduz somente em aproxi-
madamente 1/2 semi-ciclo, ou seja, 1/4 de ciclo,
porém com toda a corrente possivel nas ampli-

te, pois a tens3do de realimentacdio coletor-base tudes mais altas, ou seja: 50 mA e, 9 V para
€ maior do que a polarizacio com um R-100 XK. um fo de 27 Mhz.
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O estagio modulador é convencional e opera
em classe A.

O grande problema do circuito é o contréle
da modulacdo. Deve ser 100% para melhor de-
sempenho.

Nio se querendo enrolar o transformador,
pode-se tentar usar um transformador de saida
para 2 OC 74 e seguir a adaptacao do esquema

n.* 2, porém nem fodos os transformadores sao
iguais. Se funcionar® bem, colcque-o.
A poténcia de saida conseguida é da ordem
de 200 mW e € mais do que suficiente para mo-
= = =

delos radio-controlados, sobretudo barcos, em que [
a distidncia ndo é fator de perigo. I{
A bobina de carga da antena é gue dara um {

bom ou mau rendimento ao transmissor; por i
isso, todo o cuidado é pouco na sua construciao. -

Seguindo religiosamente os dados para a mon-
tagem, talvez funcione o circuito instantinea-
mente, porém o ideal seria se ter um bom Mul-
timetro e um medidor de mergulho de grade,
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OLHE ESTE ESQUEMA CONTRA A LUZ E VERA A MONTAGEM POR CIMA E POR BAIXO
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conhecido por “Grid Deep Meter”. Com ésses

dois aparelhos em mé&o, consegue-se a regula-

gem facilmente.

A MONTAGEM

BOBINAS: L2 — 4 voltas de fio 18 esmaltado
sbbre forma de 5/16', espaca-
do para um comprimento de 12
mm. E auto-suportada e fica
deniro de L3.

1.3 — 10 voltas de fio 18 esmaltado
sObre férma de 3/4’’, espacado
para um comprimento de 25
mm. Tem TAP central.

1.4 — enrolamento bifilar de 3 wvoltas
de fio n.® 34 esmaltado e enca-
pado com séda, sobre L5, A
razio de ser bifilar € para me-
lhor simetria do acoplamento.
Fnrola-se o bifilar, fixa-se com
céra ou parafina, corta-se as
pontas e mede-se com multi-
metro na escala mais baixa,
qual é um fio e qual é outro;
entio, unem-se o coméco do
enrolamento de um dos fios
com ¢ fim do enrolamento do
outro fio. fsses dois juntos
serdo o polo central e as duas
pontas restantes irdo As bases
de Q1 e Q2.

1.5 — é enrolado com fio n.* 34 es-
maltado e encapado com séda,
sbbre férma de fenolit de 1/4"
ou com 6 ou 7 mm de didme-
tro, com ntucleo de ferrite ros-
queado, tendo de 10 a 8 espiras
e com 22 ou 27 pf em parale-
lo. O ideal é se medir o ““Deep”
com medidor para uma fre-
quéncia perto de 27 Mhz.

Nao adianta falar em medidas certas para
os fubos em geral, por que basta que mudem

levemente de didmetro para que os ndcleos n#o
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possuam a mesma permeabilidade. Désse modo
compreende-se, agora, a aproximacao.

Quem nio tiver os aparelhos que fagca sem
éles. Se funcionar, muito bem; caso contrario,
vA amolar quem os tenha e que lhe possa medir,
mas hao aceite palpites, pois ja chega os que
damos aqui.

O cristal encontra-se com facilidade, bem
como seu soquete, e é de 27.255 Mhz, ou outro
qualquer, dentro das frequéncias de 26.965 até a
ja mencionada.

O melhor sistema para a montagem €&, sem
diivida, um circuito impresso, porém éste é de
dificil execucido caseira. FEntretanto, num artigo
futuro explicarei a técnica de fazé-lo, possivel-
mente quando tratarmos de receptores.

Por enquanto, o melhor sistema, para o caso,
& montar em uma chapa de celeron ou fenolit
comum, rebitando alguns ilhoses para unir-se aos
componentes ou fios, conforme figura n.° 4, que
jA esta em tamanho natural.

OLHE ESTE ESQUEMA CONTRA A LUZ E VERA A MONTAGEM POR CIMA E POR BAIXO
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Para quem pretende fazer um multicanal, ndo
convém fazer a parte n.” 2 junto com a n.° 1,
mas apenas a n.° 1, cortande ai o fenolit. Na
figura n.® 3 temos o0 esquema de um multivibra
dor que gera uma audio-frequéncia que modulard
a RF (Ver o artigo do més anterior).

Os ilhoses podem ser comprados €m casas
de artigcs para sapateiro ou em celarias. Devem
ser de 1/8” no maximo, tanto de didmetiro como
de comprimento.

O Transformador &, sem davida, a parfte que
mais assusta.

O tamanho do niicleo ou da janela é dade
pelo desenho: o carretel deve ser de modo que
sirva no ntcleo.

O primdario é o que estia ligado ao coletor do
Q4-e tem 380 espiras de fio n.° 38. O secundério
tem 420 espiras do mesmo fio.

e tiver um nlicleo maior nio importa, porém
nio faca com nticleo menor, devido a falta de
permeabilidade do ferro silicioso brasileiro.

A antena parece ser de fato o grande pro-
blema. Compra-se uma antena para rtadio por-
titil com aproximadamente 1,20 m. Existem
varics tipos, porém o ideal seria comprar uma
qué, quando fechada, ficasse com cérca de 22
cm. de comprimento ou pouco mais.

Corte a antena com cérca de 50 cm de com-
primento, a contar da ponta e nao da base, de-
vendo incidir na 5.* seccdo. Corte-a mais ou
menos a 2/3 partes sendo 1/3 para cima e 2/7
para baixo.

Compre um tarugo de 18 mm de didmetro
que seja de Bakelite, Acrilico, Celeron ou Poli-
vinilchloride, enfim um bom isolante, e corte com
40 mm de comprimento e fure-o de fora a fora no
sentido longitudinal com o mesmo didmetro do tubo
serrado e encaixe a antena nos dois lados, cérca
de 15 mm: logo, fica 10 mm de isolacio.

Se nio firmar bem 86 encaixando, lixe o cro-
mado com lixa fina onde for encaixado e cole
com araldite. TUma vez firme a antena, enrole
gbbre o espacador uma bobina com 20 espiras
de fio n.® 26 esmaltado e solde cada ponta em
cada semi-antena.

Uma vez em funcionamento o transmissor,
{ixe a antena em um bloco de madeira e, com
0o medidor de mergulho de grade na posicdo
“Diode’’, meca o campo irradiado, depois tire
uma ou duas espiras e veja se aumenta a irra-
diacdo. Continue tirando até diminuir a irradia-
cdo. Af, deve-se parar e talvez repor espiras.
Deve ficar na posicdo de maior irradiacio.
Entdo, fixa-se com parafina e nio deve ser mais
mexida. Estd pronta a antena,

A regulagem do fransmisor na parte de RF
é o nicleo da osciladora e o trimer concéntrico
Phil®s do estigio de amplificacdo, e é sO colo-
cd-lo no ponto de maior irradiacio e nada mais.

Para quem possui ji um receptor super-hete-
rodino e um osciloscépio de raios catodicos poderd
regular a modulacdo no trim-pot de 20 X para
1009, para operar com um canal. Para operar
com mais canais aguarde o proximo ntimero de
Sport-Modelismo.
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Continuamos recebendo um grande ntmero
de cartas todos os meses as quais demonstram
o interésse que ‘“SM’’ continua despertando entre

os aficionados do modelismo no Brasil. Agrade-
CEmMOosS ao que nos escreveram e pedimos escusas
pelo atraso na resposta, mas podem ter a certe-
“za que tdodas as missivas, sem excessio, recebe-
rao 0 mesmo carinho.

* JOSE CARLOS G. DA SILVA — Rio de
Janeiro — ‘... sugerir a SM que dedicasse uma
pagina a todos os leitores que desejassem nela
. publicar idéias “Sui Géneris’”, uma espécie de
Invencées Alheias...” '

Amigo José, nio podemos dedicar uma pagi-
na porgue nio temos espaco suficiente nem para
artigos que postariamos de publicar todos o©s
meses. Mas, aqui fica o convite aos leitores que
tenham invengoes ‘“‘Sui Géneris'” sébre modelis-
mo. Que nos escrevam informando e, se a in-
venciao nao foér muito maluca, ndés a publicare-
mos.

* MAURO EIRAS GUIMARAES — Rio de
Janeiro — ‘... publiquem feitos histéricos de
pilotos de avitces da guerra aérea. Facamos o
nosso ‘Profile’”” ... dar maior destaque ao plas-
timodelismo, empreguem coéres, nio importa o
aumento, veja a revista japonésa Koku-Fan e
Koku-Joho..,. a Aero-Bras nio lanca modelos de
escalas voadoras famosas como a ‘‘Jecto-Berck-
ley’”... Parabéns a Evaldo de Almeida pelo arti-
go ‘“Material Estrangeiro.., Por Que?”’

O Mauro, bem que gostariamos de poder fa-
zer algo parecido com a ‘“Profile’’ e contar his-
térias de pilotos da II Guerra, mas como Vocé
deve saber nossa revista & bastante modesta e
nfio pertence a nenhum grupo jornalistico para
poder editar algo similar. Em todo mundo ha
apenas a ‘‘Profile’” dentro daquele padrio e nio
somos nos tio pretensiosos a ponte de querer
seguir seus passos. A Casa Aero-Brias nio tem
escalas voadoras em sua lista de fabrico porque
um escala voador teria numero muito restrito
de interessados e nao compensaria o investimen-
to para industrializacao.

Ja transmitimos seu cumprimento ao Evaldo-
Obrigado. -

* JOAO ROBERTO DUTRA DE LIMA —
Sao Paulo — .., desejaria saber como se pode
entelar aeromodelos com nylon e balsa...’

Acredito que sua pergunta refere-se a como
entelar um aeromodelo de balsa eom nylon. Se
assim foér, a resposta é a seguinte: primeiro dope
bem tdéda a superficie do aeromodelo com umas
trés demaidos de dope (diluido com thinner). De-
pois de cada demioc de dope devera lixar com
lixa n.® 100. Recorte o nylon no tamanho da par-
te a ser entelada (um pouco maior) e deixe-o
por alguns minutos dentro de um recipiente com
agua. Em seguida retire o nylon ensopado e dis-
tenda-o sbbre a parte a ser entelada cuidando
que figue bem esticado. Cole com a cola para
aeromodelo passando-a por cima do nhylon, nas
beiradas do mesmo e deixe secar em local are-
jado, mas nunca no sol. Quando estiver total-
mente séco verificarid que esticou muito mais e
‘estara pronto para ser dopado quantas vézes jul-
_gar necessirio,

* CYRO JOSE BARROS MADEN — Rio de
Janeiro — ¢,,. saber se a ‘“Oxford’” faria o ba-
lanceamento dindmico dos meus motores e qual

o preco?... gostaria de receber catilogos de
precos da Estréla.,,. Ela atende pelo reembadlso
postal?...
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A Oxford nao faz éste servico diretamente
para o plblico pois se trata de uma indastria e
fabrica pecas aos milhares. Ela se propdés a
balancear quantos motores forem necessarios
porém a firma Casa Mobral é que se encarre-
garia de receber e despachar os rotores para tal.

Entre em contato com a Mobral, Rua Mar-
qués de Itd, 155-SP, e saberi inclusive o preco.
A Estréla nio atende diretamente no varejo e
nem por reembdlso postal.

* CESAR AUGUSTO POMPEO — Sio
Paulo — ‘... é possivel a obtencio da capinha
do motor Oxford 1/32... os carros da Estréla
podem correr ou € necessirio modificacdes?...”

Como na resposta acima foi explicado, vocé
deve entrar em contato com a Casa Mobral que
¢ a representante da Oxford (deve ter a capi-
nha). Se vocé enirar numa competicdo, entre
colegas, em que todos possuam os mesmos tipos
de automodelos, poderi fazé-io diretamente sem
modificagées. Mas se pretender um resultado
mais satisfatério em competicées de maior ga-
barito, aconselhamos a envenena-lo de acérdo
com seus conhecimentos,

* CASSIO GERALDO MARQUES SILVA —
Sdo Paulo — “... o que quer dizer corda?...
qual o preco do motor Jena da Casa Mobral?...
existe alguma acrobacia para 1,5cc...”

Corda & a distincia entre o bérde de ataque
e bordo de fuga de uma asa. Como vocé deve
saber, bordo de atague ¢ a parte da frente da
asa e fuga, a de trds. Nao sabemos o preco do
motor Jena pois o mesmo nao é da linha dos
precos da Casa Mobral, isto é, nioc encontrado
costumeiramente. Para motores de 1,5cc sabe-
mos da existéncia apenas de modelos de treina-
mento e ndo especificamente para acrobacias,
embcra o Tamanco A possa fazer alguma mano-
bra acrobatica com éxito.

* EROS PEIXOTO — Sdo Paulo — %, .,
tenho um motor WB 1,5 guase névo que ndo tem
compressdo, é duro de pegar e mais facil de
morrer. Ja verifiquei tudo e nac ha problema,
por aue?.. como fazer assinatura anual de
SM..."

Normalmente os motores WB 1,5cc sio fa-
ceis de pegar. O seu deve ter algum defeito de
fabricagdo se é que vocé verificou tudo e se esta
em ordem. A posicio do tanque é importante
e os componentes do combustivel devem ser fres-
cos, principalmente o ¥ter (veja se nio esta
evaporado). Aconselhamos que envie seu motor
ao representante mais proximo da WB para tes-
t4d-lo. Querendo obter a assinatura de SM basta
enviar NCrS$ 10,00 em cheque ou qualquer outra

forma & caixa postal 12.235 — com Seu nome e
enderéco.
* ANTONIO C. MINGRONI E PAULO R.

MINGRONI — Sao Paulo — ... qual motor pode
ser colocado no ME-109 sem que seja o 2,5cc.
da WEB?... gostariamos que o plastimodelismo
trouxesse modelos mais aprimorados...”

O modélo ME-109 ndo deve ter um motor
muito forte pois nio tem resisténcia a ésse es-
forco. Em todo caso vocé podera colocar um
0S 15 gue encontrara na pragca com facilidade.
Neste numero vocé podera enconirar na segao
plastimodelismo algo espetacular como o Mustang
em escala 1/12 (melhor ¢é impossivel).

% RENATO A. SUCUPIRA — S&o Paulo —
‘. .. gostaria de receber téda a gama de acro-
bacia (FAl e AMA) e técnica para realizar as
manobras...”

Vocé Renato pcdera encontrar téda a gama
de manobras acrobaticas FAI (é a que mais in-
teressa a nos brasileiros) em SM n.° 3, pag. 89.

Também publicamos um artigo muito bom a
respeito, em SM n.° 2, pag. 51 Para aprender a
fazer téda gama FAI é necessario que vocé va
inicialmente Aas

muito ao campo dedicando-se ) :
acrobacias elementares, O resto virid depois com
naturalidade.

*x LOTAR PETERS — Jundiai — SP — ...
Onde poderia encontrar o motor Versitec SS 101
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e qual o preco... gostaria de receber os catalo-

gos das firmas...”

Em Sao Paulo, se jA chegou, poderid encon-
tra-lo em Hobbies Paulo Marques e no Rio de
Janeiro em Speedway Center a rua Voluntarios
da Patria 138 ou Hobby Center a rua Barata Ri-
beiro 502 C loja 4. O seu pedido de catalogo foi
encaminhado as firmas desejadas.

* HELITO NASCIMENTO MORITZ — Flo-
rianépolis — SC — “_ . comop poderei adquirir
o veleiro ‘‘Albatroz'’, o automodelo Cobra ou

Lotus de fabricacdo japonésa. Se as firmas acei-
tam receber por Reembdlso Varig ou antecipado
por cheques pois ia escrevi a diversas casas e

nao obtive resposta... enviar-me o0s numeros
atrasados de SM se possivel pelo Reembolso
postal..."”

O veleiro “Albatroz” Tancado pela Hobby

landia ¢ encontrado nesta casa do Rio de Janeiro
e na Casa AeroBras, representante da Hobby-
landia, em Sao Paulo.

A maneira mais facil é enviar cheque ante-
cipado e acredito que nenhuma das casas deixa-
ra de atendé-lo. Envie a caixa postal 12.235 o
valor de NCr$ 1,00 por exemplar atrasado que
deseja (com excecdo de n.9 1, 2 e 3 que estao
esgotados), em forma de cheque pagavel em
S. Paulo e receberi imediatamente todos éles.

* ALBERT LEONARD GIEG — Sto. André
— SP — .., fazer um apélo a WB no sentido
de melhorarem a sua qualidade pois tive muitos
aborrecimentos com a substituicdio de pecas no
meu 2,5 diesel... as pegas n3o se ajustam, a
camisa apresenta ovalizac3o, o carburador nio
fecha o combustivel e quando fui trocar o bloco
ou ndo servia a résca para a camisa ou nio
cabia o girabrequim. Estas razées levam o prin-
cipiante a desijstir...”

¥ Albert, vocé tem suas razdes, pois ja vi-
mos por intermédio desta secio alertar a WB
pela falta de testes antes de entregar seus pro-
dutos a praga. Aconselho o amigo a escrever
direto 3 WB e fazer sentir seu drama. (Motores
WB, caixa postal 632, Apucarana-Parana).

* JOSE ANTONIO PIANCA — Porto Alegre
— R.G.S. — “... gostaria de receber a revista
com mais rapidez... encontrar mais assuntos
sobre motores de aeromodelos,..”

Infelizmente o nosso correio nido & 1a muito
csperto na entrega de nossa revista e nio temos
meios para fazé-lo por outra via. NFo colocamos
mais artigos sdbre motores por nio termos em
ncssas pracas comerciais todos os tipos e toédas
as marcas a vontade.

* MAURO ALVES DA ROCHA — Sip Car.
los — SP — . .. foi com alegria que li a sua
coluna “RAadio Controle’’... se existe material
para fazer um multicanal... teorias sbobre cir-
cuito impresso, que me enviassem esquemas...
gostaria de participar das provas de r&idio con-
trole ¢ que deve fazer para tal?...”

Como pode verificar em nossas paginas déste
namero continuamos a falar sébre radio contrd-
le. Aguarde um pouco mais que estamos elabo-
rando circuitos de facil construcio e com mate-
rial existente na praca.

Dentro em breve poderad fazer transmissores
e receptores em condiges de competir com o
similar estrangeiro. Para participar das compe-
ticoes basta inscrever-se com a antecedéncia de
15 dias (pode ser por nosso intermédio) e tera
alojamento aqui em SP. Contamos com isso.

CONTINUEM NOS ESCREVENDO POIS
AS CARTAS DE LEITORES SAO PARA
N6S O MAIOR INCENTIVO. PARA
QUALQUER PERGUNTA TECNICA, A
RESPOSTA SERA DADA EM “CORREIO
TECNICO".

motores, micromotfores

SINCRONO - ASSINCRONO

ALTO PADRAO
DE QUALIDADE

l:.”‘!lrll‘l"l

i

I

TEF

APLICADOS KM ELETRONICA
BRINQUEDOS — MODELISMO

|(I]li|-l|4.|lll.>l.l

1

1]

OXFORD IND. COM.

PRODUTOS ELETRONICOS LTDA.

C P 12058 ~ SAO PAULO - SP - BRASIL




modelismo

GANHAR OU PERDER...
EIS A QUESTAO!!!

Chegamos, por fim, a conclusdo do projeto
‘““Agil e Bonito'.

A sequéncia das fotos lhes mostrara com
toda clareza as varias etapas pelas quais tera
que passar o Chectah e ndo duvido que soltando
as rédes da vossa imaginagdo poderio féci.lmente
obter detalhes e resultados superiores aquilo que
por trés meses venho mostrando. Nesta etapa
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final, desejo-lhes boa sorte e paciéncia que todos
precisardo para obterem, pelo menos, o que
abaixo segue.

1) Com a ponta da faca raspe cuidadosamente
os recortes das portas e capd do motor.

2) Pincel n.° 00, tinta préta fésca e mao fir-
me, sio os requisitos para éste detalhe.

3) As pecas pertencentes ao conjunto cro-
mado sdo pintadas enquanto presas aos ‘‘galhos’’.

Aro do volante marrom, luzes traseiras verme-
lhas (sé o centro), entrada dos carburadores e
saidas dos escapamentos em préto fosco.

4) O painel fica bem em préto brilhante.

5) Uma pinca com elastico é um otimo
apoio para pintar despreocupadamente o capace-
te em vermelho, aro dos dculos prateados e a
area dos vidros em verde.

6) Os cintos de seguranca em préto fésco
e as luvas beige, fésco também.

7) Raspe téda a superficie a ser colada,
tanto cromada como pintada, pois do contrario
as pecas se espalhardo pela pista jJa na primei-
ra volta.
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8) Tome cuidado com éste trabalho, Ja que
cola em excesso arruinard o aspecto de um aca-
bamento esmerado.

9/10 Recorte em durex préto uma tira
estreita que cruzaria por cima dos vidros dos fa-
réis. Segura bem e da mais realidade. No vidro
traseiro vao duas tiras, de igual largura, em sen-
tido paralelo vertical.

11) Fixe o piléto em seu lugar e sucessiva-
mente todos os componentes da carroceria.

12) Numeros, forma e tipos de decais ficam ao
critério e gbsto do ‘‘fregués’.

13) Finalmente juntos: O normal e a sua obra
prima.

14) Valew a pena?
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* Esta eleito o noévo diretor do setor auto-
modelismo da Federacio Paulista de Modelismo.
Seu nome: ARINTO HENRIQUE CRUZ.

* Tm recente pesquisa apurei informacoes
de real interésse para os fabricantes que se de-
dicam, dentro do automodelismo, a fabricagio de
pecas e componentes correlatos ao nosso hobby-
esporte. Trata-se de alguns itens que nos fazem
falta, realmente. E os adeptos a modalidade
haverio de concordar comigo, visto que na falta
do artigo nacional somos obrigados a recorrer
ao estrangeiro -—— quando se encontra a venda
no Brasil.

Posto isso, relaciono abaixo os artigos que
fabricados por intermédio da inddstria nacional
viriam a preencher uma lacuna que representa
os mais altos interésses d'aquéles que querem
progredir técnicamente, isto ¢, tcdos nés.

1) Pilctos de plastico injetado para as carro-

cerias de acetato;

2) Pneus de espuma micro celular;

3) Matéria prima adequada a construgiio de

chassis tubulares;

4) Lubrificantes especiais;

5) Emprésa que opere em balanceamento

dindmico de rotores avulsos;

6) Fio proprio para enrolar rotfores;

7) Coletores avulsos;

8) Imis avulsos e mais fortes;

9) Carvies proprios para motores de alta

amperagem;

10) Motores nacionais ‘‘envenenados’’, fabrica-

dos em série e distribuidos por toda a
nagao.

* O automodelismo é dividido em duas catego-
ries: o brinquedo e o esporte. Em qualquer
dos casos é um hobby que por sua natureza
impoe a uniio entre os praticantes, para lhes
permitir melhor aproveitamento técnico ou me-
ramente recreativc. Descendente direto do auto-
mobilismo, de notivel semelhanga mecanica e
impressionante coincidéncia de comportamento
nas pistas, claro esta que procurando outras
comparacoes desta vez, porém, no setor esporti-
vo ou fiscalizador, também ha de se encontrar
clubes ou escuderias e orgios federativos que
em trabalho coordenado mantém a continuidade
do hcbby-esporte de forma idéntica as entidades
dedicadas ao automobilismo. Em nosso caso,
contudo, carece o automodelismo da unido entre
os praticantes, unifio esta que lhe permitiria a
formacdo de escuderias e consequentes vanta-
gens. E preciso ver o sem numero de itens be-
néficos que se poem a favor de qualquer grupo
de praticantes que unidos levariam e elevariam
o seu hobby predileto a indices inalcancaveis pe-
los adeptos isolados. Aliada a isso existe a faci-
lidade de se formar uma escuderia, que futura-

COMECARAM AS AULAS
ADQUIRA PARA SEU FILHO O

“DICIONARIA DA LINGUA
PORTUGUESA"

DE OEERDAN MASUCCI
Pedidos a:
Pr. Alfredo Isso, 8 - SP
Caixa Postal, 7129

“LEIA"
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mente se filiaria A federacdo para ser oficiali-
zada e para seus integrantes poderem participar
das competicoes realizadas por aquéle 6rgio —
que 8io consideradas como acontecimentos ma-
ximos do ano — pois tomar parte das mesmas
representa um dos mais altos degraus almejados
por quz};ﬂuer automodelista de ambicéo.

A acdo a entidade oficial contudo, é o
segundo passo; 0 primeiro € reunir mais algumas
pessoas que coadunem com a sua intencio, e
isso sera facil. Como encontrar as pessoas?
Basta ter, em sua cidade, uma loja de brinque-
dos, a qual vocé se dirigira na pessoa do seu
proprietario ou gerente e a quem irf4 expor o
seu plano pedindo permissio para afixar, em
qualquer lugar wvisivel uma breve descricio do
clube que pretende formar convidando os inte-
ressados a entrarem em contacto consigo por
meio do telefone ou diretamente no seu enderéco.
A sua idéia, que parte de um principio sadio e
progressista, devera encontrar ampla repercussio
junto ao comerciante que vera em vocé um
cliente em potencial e um ampliador dos seus
negocios principalmente depois de explicar que
novos clubes iridc gerar um sensivel incremento
em suas vendas!

Em pouco tempo vocé sera procurado por
aquéles que nutriam os mesmos desejos, mas
que por uma razdo ou por outra ndo tomaram
a sua iniciativa.

Atenda a todos que vieram ao seu encontiro
e mesmo que seu quadro de associados ja este-
ja completo, ndo os desaponte dispensando-os
sumariamente. Continue na sua tarefa de bom
esportista e anime ésses rapazes a formarem as
suas proprias escuderias para que um dia vocés
possam se encontrar e realizar programacoes de
mutuo interésse.

A primeira ccisa a fazer, depois que reunir
alguns elementos (quatro ou mails), ¢ convocar
uma reuniiio, na casa de um dos membros, que
serviri para melhor se conhecerem, tracarem os
planos da escuderia e nomearem o presidente.
¥ durante as ccnversagies que o elemento para
tal cargo se sobressaird por entre os demais
pelo seu modo de pensar, vontade de agir e ra-
ciocinio rdpido. ¥sse moco, ndo esquegcam, re-
presentara o seu clube. Portanto escolham a
pessoa de melhor personalidade.

Pois bem, com o clube formado, nimero de
s6cios definido e diretoria eleita, chegou a hora
de pensar nas normas e regulamentos. Antes
porém, € preciso definir o escala pelo qual irdo
praticar o automodelismo. Se o seu grupo for

(Cont. na pag. 171)
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-------------------------------------------------

-----------------

---------------

3 — QUAIS AS INFORMACOES, SUGESTOES OU CRITICAS QUE
DESEJA FAZER?

-------

-----------------------

----------

ccccc

-----

.....

Meu nome é

Data do Nascimento s S sl

Enderéco
Cidade ... s Hstadeey

Em caso de interésse na assinatura anual desta Revista (NCx$ 8,00)
poderd fazé-lo por meio desta, informando apenas qual a forma de paga-
mento usado. Se f6r cheque é favor emiti-lo em nome de Revista SPORT
MODELISMO, pagavel em Sao Paulo, e remeté-lo para Caixa Postal, 12.235

Enviei o valor de NCr$ 8,00 por intermédio de:

-----------------------------------------




CORTE AQUI

CARTA RESPOSTA
Autorizacio N.° 775
Dortaria N.° 40

De 14-4-87

SAQO PAULO

CARTA RESPOSTA COMERCIAL

Nao e necessario selar éste envelope

O sélo sera pago pela

Revista SPORT MODELISMO

Rua Lidia Coelho N.° 5 — Caixa Postal, 12.235
SAO PAULO — BRASIL

.....................................................................................................................................................

DOBRE AQUI

Remetenie:

Enderéco:



MINI-PROSA. .

de adeptos aoc HO nao ha muito que cogitar e o
tipo da pista é logicamente composto dos trilhos
plasticos pré-fabricados restando apenas escolhe-
rem a configuracao do percurso. Se optarem
pelo 1/24, poderdo contrariar os fans do 1/32.
Portanto — e nesta hipétese — nada é mais facil
gue incorporar a pratica e os regulamentos de
ambos os escalas. Quanto a pista decidam apés
um levantamento do capital disponivel de cada
um. Se o0s associados reunirem uma verba ra-
zoavel poderdo comprar trilhos curvos e retas
avulsas na quantidade que desejarem para for-
mar um circuito de duas ou gquatro fendas, com
muita reta ou com muitas curvas e por fim, se
a verba permitir, equipar a pista com fonte de
alimentacao gerada por uma bateria de automo-
vel de 12 volis.

Voltando ao assunto dos regulamentos, sugi-
ro-lhes que adotem aquéle da Federacao Paulista
de Modelismo — setor automodelismo. O mesmo
¢ elaborado em térmos bem definidos e disper-
sadores de quaisquer duvidas. Por outro lado,
guiando-se pelas leis da Federacido vocés esta-
rao seguindo as normas da entidade, que os
apoiara quando da oficializacdo do seu clube.

Como ‘‘competicao’” é a palavra magica do
nosso hcbby, saibam se prender a isso e manter
0 espirito elevado. Facam uma programagio su-
ficientemente wvariada para atingir os interésses
de qualquer praticante, nunca esquecendo que 0s
gostos podem wvariar de uma competicio para
carros formula 1 em 1/32, & turismo em 1/24.

Se quiserem filiar seu clube a federacgao,
sigam estas normas. — caso a diretoria do seu
clube esteja compocsta por menores de 18 anos,
recorram a seus pais que certamente lhes darao
0 apoio necessario para empreendimento td3o ele-
vado. De gualquer forma deverdo ter um pre-
sidente, vice-presidente, secretario e {tesoureiro,
todos maiores de idade. Com a diretoria com-
posta, reunam o pessoal procedendo a elabora-
cio dcs estatutos que deverdo ser datilografados
em varias vias e reconhecidos em cartorio. Uma
das vias devera seguir para a federacio onde
ficara arquivada e seu clube oficializado. Na
papelaria, comprem um “Livro Ata” que devera
ser assinado pelo presidente na primeira e na
ultima pagina, ap6s o que haverd névo reccnhe-
cimento da assinatura por parte do cartério e
autenticacio das paginas que deverio ser nume-
radas. Néle vocés transcreverao a sintese de
tédas as reunices do clube e ao términe de cada
escritura os presentes assinario em ordem hie-
rarquica, embaixo da data.

Por falar em hierarquia, convém lembrar os
encargos de cada membro da diretoria. Assim,
saberdo que o presidente tem a funcio de re-
presentar o clube dentro ou fora déle, respon-
der por si e seus membros por quaisquer atos;
convocar em assembléias os demais diretores
para tomada de maiores decisfes e supervisio-
nar — em linhas gerais — o bom andamento do
clube que preside. Além disso surgirdo outras
incumbéncias que recairdo soébre si em funcdo
a0 encargo gue exerce e ao voto de confianca
que recebeu dos demais associados e quando da
eleicao.

O vice-presidente nio terd fungdes especifi-
cas, a mencgs que acumule para si o cargo de
d1ret0r técnico ou pqportwo (0 que nem sempre
¢ permitido, mas néo deixa de ser viavel). Ou-
trossim ficara de prontidio para auxiliar ou
assumir as fungoes do presidente, sempre que
necessaria.

Quanto ao secretario, exercera o mesmo as
atribuicoes administrativas do clube, como cor-
respondéncia, emissido de boletins e convites, pro-
gramas de competicées, atenderia novos associa-
dos e questoes de ordem legal, bem como estara
4 disposicio dos demais diretores para acessora-
-los nas incumbéncias que surgu'em

O tesoureiro oObviamente, cuidard do patrimé-
nio financeiro do clube, cobranca de mensalida-

(Cont.)

(Cont. na pa pag. 173)
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ESTA £ MINHA OPINIAO. ..

A atracdo pelas novidades e a possibilidade
de ter em mdos um carrinho de melhor acaba-
mento, tornam muitos automodelistas partidarios
e defensores das pecgas importadas.

Desconhecem, porém, a situacio do mercado
que obriga a industria nacional a dar passos
menos largos e portanto manter-se num plano
um pouco abaixo da estrangeira.

¥ com intuito de defender nossos produtos
que eu, unido ha alguns anos a conhecida in-
dustria brasileira especializada, venho as pagi-
nas de SM. ; Lo

E facul criticar as pecgas nacionais dizendo
que elas nao alcancam a especialidade das ame-
ricanas, entretanto ndo é comum observar que
0 numero de fabricas americanas que trabalham
para o automodelismo ¢é dez vézes superior ao
Nnosso e que as mesmas abastecem os mercados
interno e externo, baseados na producdo de no
minimo 500 mil pecas especiais. :

Este nimerc sobe a mais de decis milhdes
de unidades com referéncia acs conjuntos brin-
quedo, amortizando as despesas dos moldes que
podem ser entiao facilmente substituidos, alcan-
¢ando assim o elemento novidade com projetos
técnicos cada vez mais adiantados.

Isto também pode ser observado em outros
sctores como na produgdo de automéveis ou no
campo de utilidades eletro domésticas. Os carros
tornam-se ultrapassados no ano seguinte ao do
seu lancamento, pois os fabricantes exploram per-
manentemente seus motores, modificam suas li-
nhas, acentuam suas caracteristicas. As geladeiras
sdo lancadas com divisbes mais fteis e as tele-
visbes em d&ngulos maiores de visio e técnica
de coéres.

Os nossos produtos e os estrangeiros so6 de-
vem ser equiparados por elementos que tenham
feito um reconhecimento do nosso mercado inter-
no e analisado as condicdes de producdo das di-
versas industrias que procuram acompanhar o
ritmo alucinante do hobby.

Existem artigos brasileiros que agradam aos
mais exigentes como é o caso dos tecidos, cal-
¢ados e produtos alimenticios os quais sio inclu-
sive, exportadcs. Mas acontece que éles ndo
dependem de¢ mercado consumidor como o auto-
modelo.

Podemos afirmar que os novos lancamentos
da Manufatura de Brinquedos Estréla, no setor
Autorama, colocarao nosso pais entre os primei-
ros nomes mundiais da linha “Toy'. Esta sendo
aplicada nésses conjuntos téda a técnica atual
do automodelismo avancado.

O que ndo se pode exigir é uma especiali-
zagcao para 200 pegas — producdo anual — de
determinado {ipo de chassi.

A indastria ndo pode nem deve se preocupar
com o ‘“‘fanatismo’ dos que estio sempre a dizer:
— "‘0s motores que eu enrolei sio melhores que
aquéles balanceados técnicamente pela Oxford’”
cu ‘‘o conhecimento dos -coeficientes de arras-
to dos meus automodelos sdo superiores aos de
qualquer fabrica’.

O importante ¢ que os ‘‘craques’” sabem que
dentro de suas maletas de competicio estdo
quase cérca de meio milhdo de cruzeiros em
equipamentos e o custo de cada carro de com-
peticdo atinge um préco muito alto. Se dentro

EVALDO P. ALMEIDA

das caixas dos autoramas féssem colocados
carros e equipamentos de tanto valor, quanto
custariam?. Quem iria comegar a praticar o
automodelismo?.

De outro lado ndo podemos desconhecer a
dificuldade de conseguir a matéria prima adequa-
da aqui em nosso pais (para repuxarmos uma
carroceria em vacum com © acabamento de uma
“Lancer” o préco sobe dez vézes mais), que o
Jovem norte-americano tem um poder aquisitivo
lnuito maior e que nossos produtos, quando bem
preparados, chegam a surtir mais efeito em re-
suitados teécnicos, do que o melhor importado.

_ Muitos comparam ncssos motores com os
animalescos de preparacio livre dos E.U.A. mas
csiquecem de equipara-los com os de categoria
ek OyEe

Analisando lado a lado, por exemplo, um con-
junto Monogram e um Estréla notaremos que o
primeiro apresenta um carro com chassi de guia
fixa com cubos de plastico, motor simples e
coroa sem fixacio contra o chassi de guia movel
com cubos de aluminio, o0 moter simples e a
coroa com pivot de fixagio apresentados pela
firma brasileira.

Estas consideragfes sfo tiradas de minha
experiéncia adquirida ao enfrentar todos éstes
problemas que acompanho desde ¢ evento do
Autorama.

Concluo portanto, que dentro das condicées
de custo e poder aquisitivo que atravessamos,
nossas induastrias estio desenvolvendo um traba-
lho de grande envergadura, o que pede um pou-
co mais de tolerincia por parte dos ‘‘america-
nofilos?’.

A INFLUENCIA DAS ALETAS

Pela f{fisica, na velocidade em que nosses
pequenos boélidos ‘“‘andam’ a influéncia da resis-
téncia do ar ndo deveria funcionar, mas a gran-
de verdade € que ela funciona na pratica.

Procurando uma forma para evitar esta re-
sisténcia que influencia na estabilidade dos mo-
delos, varios automodelistas vém de longa data
fazendo experiéncias com aletas defletoras de ar
nas carrocerias e que tém dado bons resultados.

Num dos testes feitos com as aletas, ao no-
tar que o carro levantava muito a parte dian-
teira quando desenvolvia a velocidade nas retas,
um mecanico resolveu cortar gradativamente as
partes da aleta traseira até chegar ao ideal.

Acontece que depois de estabilizada a frente
com os cortes na aleta, a traseira do carro co-
megou a dancar nas arrancadas. Verificado e
consertado o defeito — um dos lados da aleta esta-
va mais alto do que o outro — o0 carro ficou
estavel e ‘‘chato’’, agarrado a pista.

Este fato entdo prova que as aletas influem
bastante e devem ser usadas.

O tamanho e quantidade das mesmas terdo
que ser calculados conforme a carroceria, que
varia muito.

Aconselha-se a colar um pedago de acetato
ou celuldide grosso com araldite na carroceria
formando a aleta, e fazendo testes na pista, cor-
ta-la aos poucos se for necessario, até que o
comportamento do carro seja ideal.

= 9 Qﬂ?!i ILWL.W..«,». i TR
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APROVEITE A GRANDE LIQUIDACAO
QUE A MOBRAL ESTA FAZENDO

MOBRAL - R. Marques de Itq, 155 - SP

PARA ADQUIRIR SEUS
AUTOMODELOS
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MINI-PROSA... (Cont.)

des e taxas de inscricdo e procedera aos paga-
mentos que se fizerem nhecessarios.

Isto nos traz ao panorama monetario. Qual-
quer organizagcdo ou entidade precisa de capital
para financiar os seus projetos e um clube de
automodelismo estd nas mesmas condicdes. Por
isso, e j& na primeira reuniioc do clube, quando
féor eleita a diretoria e tragadas as diretrizes da
entidade, facam um Ilevantamenfo estimative do
capital que irdo precisar para fazer o clube.
funcionar. O montante do wvalor apurado de-
pendera da grandeza ou modéstia dos seus
planos e a respectiva quantia deverd ser arre-
cadada em partes iguais entre os sécios. Se o
clube ¢é formado por elementos de alto poder
aquisitivo, poderio até cogitar de alugarem uma
garagem ou um armazém o qual lhes servira
como sede e instalacio da pista. Esta podera
ser até encomendada obedecendo o tragcade de
sua preferéncia.

Mas o certo é comecar por baixoc e se ex-
pandir de acoérdo com o progresso do clube,
Iniciar modestamente ¢ uma politica muito sa-
dia, isenta inclusive de maiores prejuizos em
caso de quaisquer contratempos. Comecem por-
tanto, pela garagem ou dependéncia disponivel
da casa de um dos associados, onde montario
a pista do clube. Esta podera ser do tipo plas-
tico, pré-fabricada em pedagos retos e curvos,
que € habitualmente vendida em caixas de con-
juntcs completos. com carrinhos. aceleradores e
transformador. Com o conjunto poderdo adqui-
rir trilhos avulsos para obterem a configuracio
do percurso gue mais lhes convier.

Se o clube estiver formado por associados
que praticam o automodelismo a mais tempo e

MobhyY hobby - sport

S MODELISMOD E ESPORTE EM GERAL
COMERCIO«INDUSTRIA » IMPORTAGAD
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TIJUCA - 6B

que tenham portanto as suas préprias pistas, po-~
derdo optar por uma das seguintes solugdes :—

1. — O clube passa a dispor de varias pistas
para a realizacdo do seu campeonato interno,
tendo assim diversas ‘‘filiais’’;

2. — O clube incorpora as pistas dos asso-
ciados, transformando as mesmas n’uma 1inica,
porém de propor¢des mais avantajadas.

Em qualquer dos casos, permanece o capital
do clube qguase intacto, fator que lhes darid a
tranquilidade de possuirem, ja ne inicio das ati-
vidades, um fundo de réserva que serviri para
aquisicdo de troféus, despesas com manutengio
da pista, eventuais impressos e materiais admi-
nistrativos, bem como verba inicial para o fundo
d'uma eventual sede prépria.

Fara encerrar as consideracbes e wvariantes
que teci em térno da parte administrativa e fi-
nanceira, devc ainda lembrar-lhes a questio das
mensalidades gue ndo podem deixar de existir,
As mesmas fazem parte da sadia administracio
de um clube e podem ser cobradas na forma de
valores fixos e mensais, ou arrecadadas como
taxas de inscricdc nas competicdes que o clube
programar.

No wnroximo més daremos continuacio a éste
programa abordando o tema sobre a organiza-
cido de competicdes.

MEDIDA |

E A NOVA ;
EMBALAGEM ;
PARA -

ROLY TOYS

DE PLASTICO
CRISTALINA
INQUEBRAVEL
PRATICA
BONITA

RUA DA GAMBOA, 279 - RIO, GB - ZC 14
REPRESENTANTES EM TODOS ESTADOS



CORREIO
TECNICO

VALENTIN SARVASI

P. 1.0) com que fio e quantas
espiras devo enrolar um motor
Estrelinha de seis polos? 2.0)
qual é o consumo do motor (em
ampéres) americano usado em
carros escala 1/32 e 1/247 ......

JOSE ROBERTO PULKOIESKI
Campinas — S. Paulo

R. Seis polos Zé? Nac é pos-
sivel, vocé estid equivocado. K
com ésse engano me deixou im-
possibilitado de dar uma resposta
satisfatoria. Embora nio haja
duvida quanto ao niimero de po-
los, pois motor de seis nao exis-
te no mundo inteiro, fico na dd-
vida se vocé se refere ao atual
motor da Estréla fabricado pela
Oxford, ou ao antigo que vinha
importado diretamente do Japio.
Este é de cinco polos e aguéle
de trés; um é com imias de ce-
rdmica e o outro com imas de
metal. Escreva-me novamente
indicando qual o motor gque wvocé
pensa enrolar, bem como a fon-
te de alimentacdo da pista e o
tipo de percurso da mesma pois
tudo isso influi.

J& a sua segunda pergunta re-
gueria uma resposta muito ampla

em virtude de vocé nio ter men-
cionado o ftipo do motor, digo
rebobinado ou ndo. Porém acei-
tamos a segunda hipdtese, aquela
dos nao preparados e apurare-
mos que em média o consumo no
““pique’” absorve de 3 a 5 am-
péres e em velocidades maxi-
mas entre 0.8 até 1.3 ampéres.

P. O motor super férca 500
pode ser usado na categoria
“Forca Livre” 1/327 Por que
S.M. ndo focaliza as corridas es-
trangeiras?

PAULO LOTHAR SCMIDT
Blumenau — Sta. Catarina

R Jawchl Schmidt, pode! Mas
¢ eontra o regulamento da Fe-
deracao e particularmente acho
desaconselhavel, pois aumenta
demasiadamente o péso do carro
sem apresentar maiores vanta-
gens. E muito mais interessante
adaptar, se necessario, o motor
tipo 26 D (‘‘batatinha’), mas em
se tratando de aposta, ambicio
pesscal ou experiéncia, faga essa
adaptacdo para melhor senfir a
diferenca e perceber o por qué
do fabricante ter parado de pro-
duzi-lo.

Sport Modelismo nfo reporta
competictes estrangeiras por
duas rarzdes: l.a Nao temos a
possibilidade de mandar envia-
dos especiais a outros paises e
nem recurscs para custear cor-
respondentes estrangeiros, poz-
quanto a nossa tiragem nfio apre-

senta ainda um superavit t3o0 ele-
vado para fazer face a despesas
tao extravagantes. 2.a (e a mais
importante) & que tais reporta-
gens fogem ao nosso intuito que
e aquéle de promover e divulgar
honestamente o automodelismo
nacional, feito com componentes
nacinais. Em carater excepcio-
nal eu poderia conseguir um ar-
tigo nésses moldes (desde que a
maioria dos leitores convenca o
Direter da S.M.), mas de gue
adiantaria saberem que, por
exemplo, o primeirg lugar d’'uma
prova realizada nos Estados Uni-

dos foi obtido pelo — entre nos
— ilustre desconhecido John
Cukras com chassi construido

por éle (ndo se sabendo como),
com motor preparado por éle
(também ndo se sabendo como),
pneus ‘‘Associated’ traseiros e
“Mini Wheels’’ dianteiros, coroa
“Weldun”, e xos “Drill Blank”,
carraceria Mirage e acelerador
Cox modificado, se tude isso é
desconhecido entre nds, nao se
acha a venda e mesmo em Se
encontrando custaria uma fabula
que talvez nem vocé poderia dis-
por. Por enguanto, digo-lhe ape-
nas isso: os americanos estao
muito & nossa frente. Estdo na
realidade tdo adiantados que...
bem, deixe isso pra 1la e auf-
wiedersehen!

P. Como se deve fazer para
formar uma equipe de automo-
delismo? <Como se envenena um
um minicarro? Sugiro que én-
vie um nome para uma equipe.

Produtos

LE MANS

FABRICADO POR
HOBBY CENTER

RUA BARATA RIBEIRO, 502-C - LOJA 4

RIO DE JANEIRO - GB

ACESSORIOS — GUIAS

LM - 201 - Guia Fedrim completa - pino 1/8
LM - 202 - Gui‘alloy completa - pino 3/16
LM - 203 - Contato Americano

LM - 204 - Coniato Cox

LM - 205 - Guia Redrim Simples - pino 1/8
LM - 206 - Gui‘alloy Simples - pino 3/18
LM - 207 - Anel de Guia - Pino 1/8

LM - 208 - Anel de Guia - Pino 3/16

ACESSORIOS QUIMICOS - 231-250

LM - 232 - Lubrificanie OGB. 32
LM - 233 - HRRA pneu
LM - 234 - HRRA pneu 2

ACESSORIOS - PARAFUSOS 251 - 270

I™M - 251 - Porca Torneada 3/32 - Metal
LM - 252 - Porca Torneada 1/8 - Metal
LM - 254 - Jégo Parafuso Coroa 1/8

LM - 255 - Jogo Parafuso AA - para guias
EM - 256 - Jogo Paraf. Chassis - 3/32x3/16"
LM - 257 - J6go Parafuso Chassis 3/32x1/4"
LM - 258 - J6go Insertes ¢/ Parafusos 1/8

ACESSORIOS - FERRAMENTAS 271 - 300

LM - 271 - Saca Pinh83o - ferradura
LM - 272 - Colocador de Pinhio

T™M - 273 - Chave de Boca - Porcas 1/8x3/32
LM - 274 - Chave de Fenda e Bdca 1/8x3/32
iM - 275 - Balanceador de Precisio

ENGRENAGENS - METAL 401 - 450

LM - 406 - Coroa 32 D- dia. 18mm
LM - 407 - Coroa 36 D- dia. 19mm
LM - 408 - Coroa 40 D- dia. 2Zmm

ENGRENAGENS - 551 - 600

LM - 552 - Coroa Met'alloy 28 D - dia 15mm
LM - 553 - Coroa Met'alloy 29 D - dia. I6mm
LM - 554 - Coroa Met‘alloy 30 D - dia. 17,.5mm
LM - 556 - Coroa Met’alloy 32 D - dia. 19mm
1M - 557 - Coroa Met’alloy 33 D - dia. 19mm
LM - 558 - Coroa Met’alloy 34 D - dia. 18 mm
LM - 560 - Coroa Met alloy 36 D - dia. 21mm

MOTOR - 601 - 700

LM - 601 - Mola e Carviao - Moiores TTX50
- x 8 - 16D

LM - 602 - Mola e Carvio - Moicres TTXI150
x 110 - SF - 16D

LM -603 -Jogo de Mola e Carvio - TTX250

- 36D
LM - 604 - J6go de Mola de Carvio - Hemi
300.400 - FC32

LM -8605-J6go de Mola e Carvio 26D
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CARLOS MIRJABARA
S. Paulo — Capital

LUIZ

R. Lendo a minha outra secgdo
(Mini Prosa) déste més aprende-
r4 o caminho mais facil para
formar uma escuderia. Quanto
a0 nome, s6 posso lhe dar su-
gestdes generalizadas pois a es-
colha devera ser de vocés mes-
mo. Podem dar nome de pistas
jnteknacicnalmente conhecidas
Monza, L.e Mans, Daytona, Spa,
et>. Podem optar por algo mais
original como foi o caso da Scor-
pius, cujos membros descobri-
ram ecasualmente terem nascido
no mesmo meés, ou seja novem-
bro e como sabe o signo désse
més ¢ Escorpiio. Para dar um
toque de originalidade, cs funda-
dores resolveram entio ‘“latini-
sar’’ o nome para Scorpius. Pen-
se bem e encontrara certamente
um nome sugestivo para sua equi-
pe, mas pelo amor de Deus nac
apelem para titulos jocosos com
Taturana, KEsqueleto ou Urubt.
Seja original, mas naoc de manei-
ra ridicula.

P. Gostaria que S.M. divulgasse
quantas voltas sdc necessarias e
qual a grossura do fio a ser em-
pregado para rebobinar um mo-
tor Oxford vermelho super forca
100 e onde devo encontra-lo (o
fio). Ew sei, mas creio que
muitos automodelistas ndo o sai-
bam, por falta de divulgacao.
Quando saira o motor de compe-
ticio que estd na agenda da
Estréla para 19687

WILSON ZEFERINO FRANCO
FILHO — Sao Paulo — Capital

R. Caro Wilson: Como se ex-
plica que vocé sabe enrolar um
motor, mas nio sabe onde com-
prar o fio? Enfim, ja que vocé
sabe... Quanto aos demais auto-
modelistas, deixe-0s comigo e
responderei a cada um que se
enderecar diretamente a mim,
desde que me fornecam os dados
necessarios para a ‘‘receita’’,
pois tudo conta. Desde fonte de
alimentacio até o tipo do per-
curso sio dados essenciais para
um trabalho certo, vocé sabe!l!
Com respeito ao fio, sugiro que
procure em lojas maiores e espe-
cializadas em artigos de eletri-

cidade. A Casa Perez da Rua
Libero Badardé deve ter, senao
na Floréncio de Abreu estara

certamente bem servido.

Quanto a data do langamento
do motor de competicdo, vocé
me pds em chegue. Se eu lhe
disser, a Kstréla me corre atras!
Ademais, em que lugar se acha
a tal agenda pois eu ainda néao
descobri e estou louco para dar
uma espiada,

P. Quais as diferencas do mo-
tor Monogram e o Cox? Diferen-
ca em velocidade. Quais os car-
rinhos melhores, nacionais ou es-
trangeiros?

SERGIO NAGORNAI ANNIBAL
Sdo Paulo — Capital

_ PARA AVUTOMODLLISMO = ASSISTENCIA TECNICA

HGUANABARA

R. A bem da verdade é pre-
ciso dizer que todos cs motores
americanos, fabricados pela Ma-
buchi do Japéo, sdo internamente

iguais. O que difere é o colorido
da caneca e do assim chamado
*‘cabeccote’’ de plastico, que sao
pintados de acOrdo com uas espe-
cificacoes fornecidas a Mabuchi
pelo comprador — no caso a Mo-
nogram ou a Cox. O que faz
alguns pensarem que um € me-
lhor que o outro deve-se ao fato
que dificilmente se encontram
dois motores iguais. Por fato-
res eletronicos um acaba saindo
um pouco melhor gue 0 ou-
tro embora sejam teodricamente
iguais. Dai a crenga geral de
existir diferenca entre motores
‘“standard’’, o que nfo é verda-
de. Apenas o fator sorte podera
fazer com que um seu colega
compre um motor (ndo mexido)
ligeiramente mais veloz, embora
sendc da mesma marca, com-
prado na mesma loja, no mes-
mo dia e pelo mesmo preco. Por-
isso aconselho que ao comprar
um motor pega permissdao ao lo-
jista de ‘“‘ouvir’” dois ou trés
antes de escolher o seu, muito
embora tal pratica nfo seja do
inteiro agrado dos vendedores.
Mas “‘business is business'’'!
Quanto a sua segunda pergun-
ta, muito interessante por sinal,
s6 posso lhe dizer isso: o carri-
nho americano & o melhor do
mundo, mas custa NCr$ 60,00; o

BOTAF0GD

=— A MLLHOR PISTA DE ALUGUCL DA CUANABARA — AMBICNTE
FAMILIAR BAR L RESTAURANTE AO AR LIVAE PECAS £ ACESSoRIOS

== RUA VOLUNTARIOS DA PATRIA, 138

COMFLLTA

carrinho nacional custa NCr$.
35,00 e pelo préco é muito bom,
considerando principalmente que
com alguma despesa a mais po-
dera ficar tio bom quanto ame-
ricano de Kit (vendido em cai-
xa para montar). A diferenca,
portanto, resumiria-se no traba-
lho e na habilidade de tornar o
nacional tio bom quanto o ame-
ricano. E af estd a graca, pois
¢ modelismo em geral nasceu
para dar o que fazer aos seus
adeptos.

_P. Qual o melhor pneu para uma

pista de duratex pintada com
tinta misturada com areia fina
de praia?

CARLOS EURICO COLLARES
Rio Grande — R. G. do Sul

Quanto ao piso da sua pista,
acredifo que os pneus de espu-
ma micro celular realizarfo ver-
dadeiros milagres. Na falta dé-
les podera experimentar os de

siliccne, mas, francamente, em
superficie assim qualquer coisa
adere. Tinta com areia! De-

pois dessa s6 mesmo uma pista
revestida com f6lhas de lixa 400
para fazer as curvas com o
carro no “talo’! Bem, tenho
certeza que ndo encontraria di-
ficuldade em escolher o melhor
pneu, mas cuidado pois os de es-
puma — principalmente — se
gastardo num piscar de olhos.

RUA SEN. DANTAS,

@ LIVRARIA STARK i

REVISTAS - LIVROS TECNICOS E CIENTIFICOS

Especialidades em aeromodelismo, automodelismo, ferreomo-
delismo, nautimodelismo, teledirigidos, miniaturas e hobbies.

Aceitamos pedidos de assinaturas de publicactes de
qualquer procedéncia.
Peca nossa lista de precos que a enviaremos gratuitamente.

RUA 7 DE ABRIL, 296 — 4.0 AND. — CONJ. 41 — S. PAULO
117 — 4.0 AND. — CONJ. 423 — RIO




LANCAMENTOS

o

* 0O ultimo motor lancado pela
WEB foi o 29 II que ja estd a
venda desde o fim do ano pas-
sado.

Os diretores da indastria pro-
metem néste ano alecangcar um
objetive pelo qual lutam hd mui-
to; melhorar a qualidade de seus
produtos, igualando-os aos estran-
geiros, Dizem eéles que tém re-
cebide por importacao direta da
Alemanha, dispositivos e ferra-
mentas especiais para o acaba-
mento final das camisas e que
nos proximos fornecimentos pro-
vavelmente havera uma diferen-
¢a na compressio dos “WB”.

Além déste, tém o plaho de
submeter os pistées a um f{rata-
mento térmico, que evite o des-
gaste pelo atrito durante o funcio-
namento dos motores.

Serj realizada fambém uma
modificacdo na carcassa do WB
20 1I gue ndo alterard em nada
as partes vitais do mesmo.

+ Paralelamente aos novos coh-
juntos de autorama, ja descri-
minados por nés, a Estrela lan-
cou no mercado grande niimero
de pecas avulsas nas quais estdo

B S i sy

i ]

incluidos os trechos de pistas que
poderiio ser adaptados & qualquer
conjunto de autorama. Para 0S8
casos de adaptacdo de pista an-
tiga com a nova, langa acosta-
mentos retos, curvos, internos e
secoes de pista curvas e retas;

176

para os conjuntos atuais: acos-
tamentos retos e curvos, secgoes
da curva inclinada, curva sim-
ples, retas, todos com o sistema
do novo encaixe.

As fotos mostram uma Secdo
curva para as pistas mais mo-
dernas, o novo chassi basculante
Iso-Fulcro, e as novas caixas li-
tografadas, feltas em 1SOpOT,
para o0s conjuntos autorama.

% Mini-Tec, a firma da Rua Ma-
jor Sertério, avisa aos pratican-
tes do automodelismo que enro-
1z motores, em geral, nas esca-
las 1/32 e 1/24. A0 mesmo
tempo fabrica tipos especiais, scb
encomenda, de motores ja balan-
ceados.

Seu mais recente langamento
sio os limpasmnotores. Apenas com
a remocdo de um carvdo do car-

ro ¢ prcduto podera ser usado,
sem haver necessidade de des-
montar o motor todo.

o e e

* Convem lembrarmos que Les-
ney é a firma inglésa a qual pro-
duz “‘Matchbox’, o0s pequeninos
carros importados por ROLY
TOYS.

Um de seus recentes langa-
mentos é o caminhio-tanque, em
escala 1: 92.

Na série ‘““Yesteryear’, a nova
adicdo ‘‘Matchbox’ é o Y-19 1.912
Simplex.

% Ao anunciarmoes ncvamente o
telancamento pela Revell de al-
guns modelos ja conhecidos, le-
varemos talvez nossos leitores a

curiosidade de saber o motivo
pelo qual acontecem estas repe-
ticoes.

Toic a reentrée de trés mode-
los de grande aceitagfo, a cara-
vela Santa Maria, o Missouri e 0
helicéptero Sikorsk, foi exigida
pelo pedido de cérca de mil hob-
bistas que nao conseguiram mais
encontrar éstes modelos nas ca-
sas especializadas.

O DMissouri na escala 1:540 é
o modélo ji lancado de malior
aceitacic. ¥ suficiente dizer que
mais de 20.000.000 de kits ja fo-
ram vendidos!
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NOVA DIRETORIA PARA O AUTOMODELISMO

Em reuniio realizada na sede da Escuderia Scorpius e que
contou com a presenca do sr. Anténio Emilio Carlos Naldoni, pre-
sidente da Federacio Paulista de Modelismo, sr. Walter Nutini, vice-
presidente, e os representantes de nove escuderias, foi escolhido o
novo diretor do setor de Automodelismo da F.P.M., sr. Arinto
Henrique Cruz.

A escolha foi feita por intermédio dos wvotos dados pelas agre-
miacdes, tendo recebido o sr. Arinto a contagem de 8 votos a
favor, contra 1 voto em branco.

Na ocasido, o diretor eleito agradeceu em breves palavras, o
apoio recebido pelas escuderias.

Os detalhes dos planos da nova diretoria serdo publicados, as-
sim que os tivermos em ma&aos.

e T——

Em cima: O vice-presidente, o novo direior e o presidenie da F.P.M.
Em baixo: O ex-diretor e o atual responsiavel pelo Automodelismo
am S&c Paulo.

FEDERACAO '
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CAIXA POSTAL, 520 —_ 'SAO PAULO
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RUA N.°
CIDADE

EST.
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ENTAO ESTA DE
PARABENS
POIS O SR. FEIGL
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DE NUREMBERG
E COM ELE VIERAM
AS MAIS LINDAS
NOVIDADES PARA
MODELISTAS

NAUTIMODELISMO
“GRAUPNER”
“AERONAUT”

“STEINGRAEBER”
(Veleiros)

AEROMODELISMO
“GRAUPNER”
“AERONAUT”

“ENGEL”
“ROBBE”
“GIOVANNI-TOYS”
(Foguetes)

RADIO-CONTROLE
“GRAUPNER”
(Grundig)
“ROBBE”
“REHA?’
“ENGEL”

E OUTROS

AUTOMODELISMO
“CARRERA”
“ST A Bou
(‘GAMA”

MINIATURAS DE
AUTOMGVEIS
“STKU”
“GAMA”

FERREOMODELISMO
“MINITRIX”
“KIBBI”
“VOLLMER”
“POLA”
“KLEI-WE”
“BRAWA”
“EHEIM”
“SEUTHE”
“HAUG’!
“MERTEN”
“PREISER”
“BUSCH”
“SCHNEIDER”
E MUITOS OUTROS

Informacoes:
FERDINAND FEIGL
Rua Jorge Azem, 36
Sala 304 - Tel.: 33-4217
SAO PAULO




PLASTIMO

DELIMO =

O CENTURION MK8 DA AIRFIX EM ESCALA
00 (CONSTANTE)

O Centurion é um tanque inglés de caracte- :

risticas extraordinirias e ¢ presentemente o
tanque basico de bhatalha do Real Corpo Armado
da Gra-Bretanha. No entanto est4d programada

sua substituicio pelo Chieftain, dentro de alguns

anoes.

Os desenhos
1.944 e o primeiro déles apareceu logo apos o
término da 2.* Guerra Mundial.

Os primeiros nao tinham o sistema de esta-
bilizador para o canhio.
locados, permitindo assim que o canhdo manti-
vesse seu alvo na mira por diferente que fosse
a posicdo do resto do tanque. Progressivas mo-
dificac6es foram feitas no Centurion. Edquipa-
ram 0 MK9 e MKI0 com projéteis de 105mm.
de alta velocidade; éste tipo de armamento foi
colocado posteriormente também nas versées an-
teriores gue continuam em service ativo.

Os Centurions foram empregados em acdo
com grande sucesso na Coréia e em Suez e cérca
de 2500 foram vendidos em outros paises que
nao a Inglaterra, desde 1.950.

Usando o casco basico do MK8, um grande
nimero de veiculos de propésitos especiais fo-
ram desenvolvidos para uso do exército inglés,
incluindo nisto wveiculos de assalto, de recupera-
¢do, de ligacdo e até mesmo buldozzers.

i MEKS8 e propelido por um motor a oleo
Diesel 12 cilindros da marca Meteor de 650 HP,
dando uma velocidade de 33 K.H.P. Seu arma-
mento consiste num canhfip de 84 mm. com uma
metralhadora coaxial na térre, em conjunts coun
uma segunda metralhadora que pode ser mon-
tada na cupula, no lugar do comandante. Seu
comprimento total, com o canhio para a frente
€ de 9 mts. 70, largura 3mts 30 e altura de
2mis. 87.

MONTAGEM — Quando fér montar um tan-
que ou outro kit plastico, use sempre a mesma
técnica, isto é, reconhecimento de tédas as pecas
€ posicio das mesmas em relacio as outras,
muito especialmente num tanque onde o jogo de
rodas ‘‘loucas’ e propulsoras é grande e variado.
Faga uma montagem a séco, tire tédas as re-
barbas e sobras das pecas.

Comece entdo colando a pega n.° 1 na peca
2, prestando atengdo no pino que serve de guia.
Cole a seguir o canhio 3 na peca 1. Ao colar
as pecas 4 e 5 juntas, localize e cologue nesse
mesmo momento os pinos da peca 2 nos furos
internos da parte dianteira da torre. N&o cole
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do Centurion comecaram em

Mais tarde foram co- :

FRANCISCO
PENINC

esta parte e esteja certo de que ela tenha mo-
vimento livre para cima e para baixo, senio o
canhio nido subird, nem descera.

Agora com cuidado, ponha ccla na peca
6 e cole-a na parte inferior da térre (4 e 5)
deixando que fique certo com os ladcs ou seja
“rente”. Observe se o pino da peca 6 fica para
fora da torre; outra vez e com muito cuidado
passe cola no lado interno da peca 7 e cole-a
sobre téda a torre, pois esta & sua tampa.

Ccle a cuipula 8 no buraco superior e maior
da peca 7, note que o pequeno gula na bas: da
peca 8 val para frente. Cole a tampa da ctipula
9 bem na saliéncia, na posicdo aberta ou fecha-
da, como achar mais bcnito.

Identifique e cole as tampas dos atiradores
10 e 11 na posicao aberta ou fechada nos pe-
quenos cortes, na tampa da tdorre. Cole agora
do lado de fora da torre a pegca 12 nos furos de
guia, o mesmo acontecendo com as pecas 13 e

Estas, po-rém do lado oposto, notando bem

14.
que elas sao diferentes wumas das outras.
menor vali na parte de tras da torre.

Cole o pino da parte 15 em seu respectivo
furo na parte central e traseira da toérre. Passe
o pino da parte 16 através da parte interna do
guincho, mantendo a parte salienie para fora
(17), colando-a em seu respectivo furo na parte
traseira e externa da torre.

Cole a metralhadora 18 em seu lugar no furo
da peca 1 e entiao deixe toda a torre secando.

Vamos agora colar g parte lateral do casco
19 na base do mesmo 20. Veja bem gque ha uma
saliéncia em toda a extensio onde deveremos
aplicar a cola. Da mesma forma cole o lado
21 ne 20. Cole a peg¢a 22 nas saliéncias superio-
res dos lados 19 e 21, com a parte superior 22
rente as 19 e 21.

Localize e cole as paries 23 e 24 que sio as
tampas da portinhola da parte superior do casco
22. Note a posicdo das dobradicas das tampas.
Cole a parte traseira do casco 25 atrds e nos
lados do casco rente com a parte superior,

Agora preste muita atencao, pois vocé wvai
montar o conjunto de roletes e rodas ‘‘loucas”
das esteiras do tanque.

A
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Coloque os roletes de retérno desde o n.° 26
até o 30 com a parte saliente para fora. S6-
bre os eixos fixos coloque azs partes 19 e 21.
Ponha os roletes de retérno de n.o 31 a 35 com
a parfe saliente para dentro, isto é, de encontro
as anteriores; agora sim, com um minimo de
cola segure essas pecas em seus iugares.

Do mesmo modo fagca a colocacdo e depois
a colagem dos roletes de retorno 36-45 no outro
lado do casco.

Cole o pino interno do conjunto de rodas
46-47-48 nos furos da peca 19, entre os eixos,
mas veja bem, nio nos dois salientes, mas sim
neos trés rasos. Faca a mesma coisa para o
outro lado com as pecas 49-50 e 51.

Coloque 6 rodas 52 a 57 ccm os detalhes dos
arrebites para o lado de dentrc, nos eixos dos
conjuntos de rodas 46-47 e 48, e depois mais 6
rodas de 58 a 63 com os detalhes dos arrebites
para fora nos citados eixos, colocando um mi-
nimo de cola nas pontas dos eixos para segu-
ra-las.

Faca o mesmo do outro lado com as pecas
64-69 e T0-75.

Coloque as rodas propulsoras 76 com a sa-
liéncia maicr para fora no eixo traseiro do casco
e em seguida coloque outra roda dentada 77
sobre aquela, porém com a parte saliente para
dentro. Cole-a com pouca cola no eixo, assegu-
rando-se que os denfes das duas rodas estejam
alinhados: do contrario a esteira nao se ajusta-
ra depois.

Faca o mesmo do outro lado com 78-79.
Ccloque a roda louca 80 com os detalhes dos
arrebites para dentro, no eixo ma's avsncad» 1.
parte do casco e depois sobre esta a 81, com oS
detalhes para fora colando-a no eixo. Repita a
mesma coperaciao com 82 e 83.

Localize e cole os para-lamas 24 e 83 nas
laterais 19 e 21 observando a existéncia de um
friso de guia.

Prense e nfo cole o pino do pivé na base
da torre, no furo do casco, na parte superior.
Junte as pontas das esteiras e para fazé-las mais
resistentes pode-se usar a chave de fenda aque-
cida para soldar as emendas ou ainda, podemos
usar grampos como os que estavam fechando o
saco de plastico gue continha éste Kkit.

Com as esteiras fechadas ji podemos fazé-la
correr sobre as rodas e ir ao seu devido lugar
deixando-se a emenda das esteiras 86 e 87 na
parte superior, debaixo dos para-lamas.

Cologue e cole as pecas 88 e 89 nos respec-
tivos lugares, cole sobre os para-lamas as pecas
90 e 91 e também as 92 e 93. Observe que tém
seus lugares certos com seus proprios furas de
guia.

Cole os ganchos de reboque 94 e 95 nos cor-
tes que existem na frente do cascc, cole a barra
de reboque traseira 96 com 97, 98, 99, 100 e 101
em seus respectives lugares.

Com as pecas 102 e 103 fica completo o ncsso
Centurion MKS.

Distribua as decalcomanias em seus respec-
tivos lugares, isto é: as bandeirinhas vermelhas,
amarelas e brancas da Divisao Blindada nas
pontas do para-lama direito, atras e na frente e
a insignia do Regimento no outro para-lama. Os
nimeros de ordem brances sio postos na frente
do peito do casco, logo abaixo da linha divis6-
ria. Pinte a metralhadora de prétc e os dois
pedacos de esteiras 102 e 103, de prata.

Se quizer dar a seu tanque um efeito inte-
ressante, como se éle tivesse participado de uma
batalha no barro, igual Aaquela gue aparece no
folheto em coéres, faca da seguinfe maneira:

Tome uma escova de dentes velha e molhe em
tinta fésca de cor que mais se assemelhe ao
barre. Pegue um lap's. Aproximando a es-

(Continua na pag. 181)

RENWALL, AURCRA, SCHUCO. ETC..,

TEMCS AS MAIS AFAMADAS MARCAS DE EITS PARA I
| MONTAR: REVELL, AIRFIX, HAWK, MONOGRAM, |

AV. RIO BRANCO, 156 SOBRELOJA 212,
TEL: 42-9469 — RIO DE JANEIRO. — GB,
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MUSTANG FASTBACK de RENWALL - 1:12

Ja tivemos oportunidade de montar uma por-
¢do de Kits em escalas de 1/48 até 1/24, porem,
o Mustang é um dos poucos que ja vimos néste
tamanho e que é realmente uma j6ia. O repre-
sentante déste Kit Renwall é a firma Giocattoli,

Na escala 1/12 o modélo fica com cérca de 40
cms. depois de pronto. As portas, o capdé do motor
€ tampa da mala abrem e fecham perfeitamente
e ainda os vidros das portas sobem e descem
através do mecanismo interno da porta acio-
nada pela manivela no local original do ecar-
ro verdadeiro. ®ste kit pode ser chamado de “O
MODELO’” sem médo de errar.

O plastico é de muita boa qualidade, po-
dendo portanto ser apenas polido como ja ensi-
namos, ou entdo pintado com esmalte sintético
nas coéres que vocé preferir.

O kit inclui os vidros, com uma transparén-
cia cristalina, tendo todos éles suas respectivas
molduras cromadas como no original: as lanter-
nas traseiras tém seus vidros vermelhos separa-
dos e perfeitos especialmente com referéncia ao
desenhos.

O cromado é de 6tima qualidade. Pode-se ve-
rificar isto quando aparecer uma camada grossa
de ‘‘cromo” onde fo6r necessario raspa-lo para
fazer a colagem. Os detalhes vio desde as ma-
nivelas dos levantadores até aos bracos dos lim-
?adores de péra-brisa com suas respectivas pale-
as.

A parte mecflinica entio, nem se fala. A sus-
pensdo dianteira foram dispensados os maiores
cuidados na reproducio fidelissima de todos os
detalhes, desde os pivés da suspensio que & do
tipo Mac Pherson, até os terminais de direcao
nas barras. As bandeijas inferiores e superiores,
os espelhos dos tambores de freios, os bracos de
giregﬁo nas mangas de eixo, tudo enfim é per-
eito.

Na suspensido traseira encontramos um de-
talhe finissimo: as molas, ou melhor dizendo os
feixes de molas traseiros, sio colocados em sua
parte traseira no chassi com algemas idénticas
as dos jumelos usados no carro verdadeiro. As
bases dos amortecedores traseiros sdo perfeitas,
bem como o0s respectivos amortecedores. A car-
cassa do diferencial é exata, o eixo cardid com as
duas juntas universais uma na frente e gutra atras,
perfeitos.

O motor é super detalhado, tem tédas as pecas
do original, feitas com bastante precisdo, como
€ o caso do carburador e do altenador com seus
detalhes exatos.

Na parte interna da carroceria o kit supera
a si mesmo, pois no painel de instrumentos até
os botSes de comando estdo miniaturizados em se-
parado e cromados como no original. O volante
de direcdo é qualquer coisa de fascinante, tendo

no botao central o cavalinho € em
lavras FORD MUSTANG.

Os relogios do painel de instrumentos faltam
s6 funcionar pois de resto sdo perfeitos. Um
grande detalhe na diregcdo € o movimento das
rodas dianteiras como nos carros de verdade, um
sistema bem engenhoso.

Os assentos e bancos dianteiros sio recliniveis
como no verdadeiro, para permitir a saida dos pas-
sageiros de trdas. O encosto do banco traseiro
também rebate sb6bre o assento, formando assim
um amplo porta-bagagens traseiro. No kit vem
também sob a forma de fita gomada a tra-
dicional faixa que vai embaixo da porta do lado
extremo da carroceria com as listas e o G.T.
Acho éste sistema de fita gomada melhor que as
decalcomanias; ficam muito mais bem aplicadas.

Né6és estamos trabalhande Aarduamente néste
kit. Ja montamos o motor e estamos preparando
o resto todo para o proximo numero.

Né&o perca esta série de montagem do Mustang
pois vocé gostard do resultado final onde as qua-
lidades de um kit realmente aparecem. Vale
a pena ver.

O motor foi montado pelas instrucdes do fo-
lheto, que diga-se de passagem € 6timo e ensina
a montar e colar as partes sem que fiqgue um
sinal sequer da colagem.

No6s pintamos todo o bloco do motor de
um azul marinho ligeiramente metalico como é
o verdadeiroc, de prata pintamos o carburador,
alterador e bomba de gasolina, bem como os bra-
¢cos de comando das alavancas na caixa de cam-
bio. Por nossa vontade pintamos o estéjo do
filtro de oleo com a cor laranja, para dar maior
realce (o original é azul).

Do sino da {friccdo até a ponta traseira da
caixa de cambio deixamos na cér préta como &
a plastica, porém passamos um pincel limpo com
thinner para dar um efeito de metal. Coloca-
mos os canos de escapamentos do motor que
sdo cromados, o filtro de ar do carburador, alter-
nador, motor de arranco, conjunto de polias, filiro
de Oleo, hélice, bobina e distribuidor.

Bem, aqui nés paramos para dar inicio a
construcido da parte que se refere ao chassi. Te-
nha paciéncia até o proximo nuimero e entdo vera
que mesmo sendo adepto de outras escalas é uma
necessidade ter 0 MUSTANG FASTBACK em sua
colecdo.

NOTA -—— A Renwall produz kits em outras
escalas, por exemplo 1/25, nas quais ela apresen-
ta um grupo de carros classicos gue sairam da
linha de produgcdo ha varios anos. Resolveu
a firma americana contratar um  estilista
famoso que desenhou ésses mesmos carros porém
com linhas modernizadas, comc se féssem basea-
dos em carros produzidos atualmente. T tdo
interessante foi a idéia que surgiram carros fei-
tos conforme a versio do modéle, como é o caso
do Bugatti. Ao contrario do que costuma acon-
tecer, o0 de tamanho grande foi copiado do pe-
queno. Desta série temos o Packard, Stutz,
Deusemberg, Pierce-Arrow, Jordan, etc. Acredi-
to que ja tenham ouvido falar déles.

Em escala 1/48 a Renwall tem uma série
maravilhosa. S30 miniaturas de wvarics carros
antigos classicos e modernos, bem como de cor-
rida.

Esta série se caracteriza pelo estdjo tipo vi-
trine em que se pde os carros depois de prontos.
S8o0 de plastico transparente com um fundo cin-
za neutro.

T6das as pec¢as sdo ja da cdr exata, além de
terem as partes cromadas. As janelag sio per-
feitas e possui até mesmo os vidros dos faréis,
que sdo quase do tamanho de uma cabeca de
alfinéte.

Enfim, os modelos sio lindos.

Nesta série hid o Cadillac 1931, o Deusem-
berg 1.934, a Mercedes-Benz 1.939, Fords de 1.925
até o Thunderbird 1.957 e uma série de antigos
como o Mercer 1.914, Olds 1.903, etc. .

volta as pa-
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No6s possuimos gquase todos os mencionados
e achamos um ‘“‘show’’.
Aguardaremos sua atencio no proximo niimero,
onde vocé veri em varias fotos a montagem do
Mustang.

B E- RN/ U S

Em acordo com a loja Brinquedolidndia de
Belo Horizonte a Revell do Brasil promoveu um
concurso para a escolha do melhor modélo plas-
tico apresentado.

Caetano Rocha Lopes, o vencedor, Tecebeu
como prémio uma viagem ao Rio de Janheiro. E
éle gquem nos conta numa carta agradabilissima,
sobre os dias felizes que passou.

Condor — O gigante em repcuso. As hélices
paradas, as rodas imoéveis, garboso e valente.
Era o final de dias de trabalho e diversio.

A sua volta nio haviam casas, nem tam-
pouco um campo de pouso. Mas eu o via
no ar, metralhando inimigos, matando ou mor-
rendo. Ante os meus olhos achava-se o “Flagelo
do Atlantico”.

De cima da mesa onde se encontrava, pa-
Tecia ganhar vida. As hélices giravam, as To-
das engoliam sob si a ferra do chdo e éle se
alcava em vGo.

Mas era tudo imaginacio. Nada disso acon-
tecia, pois éle era apenas um modélo plastico:
0 Condor da Revell,

O concurso: — Enconirava-me meio nervoso
e ansioso. A cAmara da TV focalizava-me em
cheio. Milhares de pessoas estariam me obser-
vando naquela hora. Tma voz perguntou-me algo.
Olhei o modélo em minha mios trémulas e res-
pondi que éle se chamawva Condor.

; Os olhares dos juizes convergiram para o
imodélo em minhas m3os. Havia comecado o
iConcurso e os modelos eram examinados minu-
lciosamente, um a um.

i O tempo passava. TUma voz anunciou a es-
lcolha dos trés finalistas. Ouvi entdo chamar o
;meu nome. )

i Apos novos exames e debates entre os juizes,
iescutei outra vez meu nome. Havia ganho o con-
curso.

i Viagem: -— Chegou a hora de gozar o pré-
,mio. O 6nibus parou em frente a nés. No le-
itreiro lia-se: Belo Horizonte — Rio. Beijos e
abracos — Boa Viagem!

Partimos. Socb 0 céu coberto de estrélas, o
onibus devorava quilédmetros.

Chegada: — No horizonte ji se podia ver o
nascer do dia. O sol pouco a pouco tingia de
vermelho a crista das longinquas montanhas.

Descemos a serra de Petropolis, passamos
tuneis e pontes. O Rio ja estava préximo e
era o inicio de nossa diversio. Por fim o énibus
parou na KEstacdo Rodoviaria onde nos esperfva
um senhor chamado Sr. Dennis. da Revell.

Rio de Janeiro: — Palavras seriam poucas
para contar o gue vimos e fizemos. Desde as ondas
de Copacabana, suas areias brancas, bikinis co-
loridos, os surfistas do Arpoador, seu mar revolto,
a Ipanema da Garéta, a Garota de Ipanema, o
bondinho do Pio de Acficar, a vista maravilhosa,
a Bafa da Guanabara, o Corcovado e o Cristo
Redentor abencoando téda a cidade, a barquinha
de Niter6i singrando valente as aguas da Baia
até a fabrica dos modelos Revell, milhares de
creacoes empilhadas até o teto, tudo & belo e
harmoniose demais para ser descrito por um
simples sér humano,

A Viagem de Volta: — Tstivamos no cimo
da serra de Petrépolis e as luzes da Cidade Ma-
ravilhosa ja se perdiam na distdncia. YLogo o
6nibus se internaria na escuridio da estrada e
aquilo j& seria passado. O Rio ja estaria longe.

No céu uma estréla piscava. Seria para mim,
0 rapaz da Revell. Recostei-me no assento e
dormi. A {ltima Iuz jad se perdera ao longe.

Aos srs. Kikoler, Dennis e Oscar os sinceros
agradecimentos por tudo o que fizeram por nés e
pela oportunidade de conhecer o Rio de Janeiro.
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CENTURION. .. (Cont.)

cova embebida na tinta e com os pélos para
cima, em direcdo as esteiras e o casco, passe
o ldpis sbbre os pélos bem devagar fazendo
saltar um chuvisco de tinta, ora mais grosso,
ora mais fino, sébre as esteiras, o0 casco e late-
rais do mesmo. Ent3o torne a molhar a escoéva
com uma tinta mais forte e repita esta opera-
¢do até obter o efeito desejado. Este tipo de
pintura pode ser feito na parte do tanque onde
se queira imitar a sujeira que espirra deo chio.
Observe bem as céres do folheto. Onde se en-
contra mais tinta, os matizes sio menos fortes.
Procure igualar e vocé tera o efeito do barro
espirrado.

Um lembrete interessante: a AIRFIX tfem
varios tangues e vArios wveiculos de divisdes
blindadas em escala constante, inclusive os ba-
talhdes de homens de diversos exércifos. A
montagem de uma cena de combate em terreno
bem desnivelado, seria um lindo display.

ESCREVA-NOS PERGUNTANDO O QUE

GOSTARIA DE SABER SOBRE PLASTI-

MODELISMO, SERA UM PRAZER PARA

NoS, EDITARMOS UM ARTIGO DE SEU
INTERESSE.

T
COMPLETA DE
PLASTICOS

i
N AN

CASA AERO-BRAS

RUA MAJOR SERTORIO, 192 - S. PAULO




COMO FAZER GRADIS, ESCADAS, TURCOS
ANCORA E CABECOS. ..

Encerrando a série de artigos
spbre a montagem do ‘‘Alca-
traz’’, daremos explicagbes s6-
bre a construcdo dos gradis, es-
cadas, turcos, dncoras e cabecos.

Queremos lembrar aos leitores
que as informacdes contidas na
série de artigos referentes a
construcio do ‘“‘Alcatraz’ sio va-
lidas para a construc@o de qual-
quer barco, devendo por isso se-
rem guardadas as revistas em
que forem publicadas, por que
muitas vézes serio mencionadas
essas normas em futuros artigos.

Os gradis do ‘“‘Alcatraz’’ sio de
balaustre redondos, o que faci-
Jita sobremaneira a sua exe-
cucio.

Deve-se comprar 100 gr. de fio
de latio n.o 22 SWG, (encontra-se
em algumas casas de modelis-
mo e em vendedores de metais
nio ferrosos) e comprar também
fio de latdao n.o 30, 100 gr. apro-
ximadamente. O fio vem em rolos
e devido a isso tende a manter-
se na forma circular, devendo-
se endireitid-lo antes de ser cor-
tado nas medidas exatas.

Corta-se entio os dois fios em
cérca de dois metros de compri-
mento. Com auxilio de dois ali-
cates, um em cada extremidade
do pedaco (fig. 1), encosta-se
entdo cada ponta do fic em um
dos bornes de uma bateria de

durante 5 segundos
no maximo. Isso provocara gua-
se a queima do fio; cuidado
para nhiao se gqueimar com o
mesmo. Uma vez recozido de-
ve-se esticd-lo da seguinte ma-
neira: prende-se uma das pontas
em morca e com um alicate pu-
xa-se a outra. Percebe-se que
no inicio ac ser puxado o fio €
mole e depois endurece; gquando
isto acontecer pode largar-se o
alicate e notar-se-4 que o fio fi-
cou reto.

Mede-se o tamanho do gradil
no desenho e acrescenta-se mais
3 mm; faz-Se um gabarito no ta-
manho e recorta-se o fio com
alicate de corte, dando-se prefe-
réncia primeiramente aos balaus-
tres que sdo feitos com o fio

automovel

riatico em casas de tintas ou de
produtos quimicos. Esse acido
ndo ataca a pele, nao havendo
portanto perigo de contacto, po-
rém, nio se deve respirar o seu
vapor, pois é toxico.

N&o coloque em latinha pois o©
acido corroera a mesma.

Coloca-se o acido em uma chi-
cara, joga-se todos os pininhos
dentro e deixa-se de molho por
15 minutos. Depois lava-se com
Agua corrente e enxuga-se. No-
ta-se que os balaustres estao
limpissimos.

Agora, fura-se com broca de
0,7 mm os lugares onde devem
ser fincados os balaustres, no
barquinho. Fincam-se os balaus-
tres com pressao dos dedos, to-
dos com o0s recortes para dentro.

/s

ponta

chato gabarito para sulcar
sulcos
v
] \
—-"'.';—__%:_—a: -_~;‘]_ =

mais grosso. Feito o corte, lima-
se as rebarbas das extremidades,
de um lado achatando-o e do
outro fazendo-o em ponta. De-
pois, com o auxilio de uma ser-
rinha de joalheiro faz-se dois sul-
cos nésse pedacinho de fio de la-
ti0. O melhor jeito de se fa-
zer tudo na mesma medida e
mesma profundidade, é fazer-se
um gabarito, no qual se introduz
o fio de latdo, que tenha ja a
posicido dos cortes.

Uma vez tudo feito deve-se
comprar Aacido Cloridico ou Mu-

Limpa-se entdo o fio fino, em-
bebendo-se um trapo no acido e
esfregandc-o no fio.

Cortam-se os fios num tamanho
um pouco maior que o necessa-
rio e, entdo, inicia-se a soldagem
dos mesmos nos balaustres. Sol-
de-os simultédneamente no aro,
ambos no mesmo halaustre.

Para soldar, age-se da seguin-
te forma: usa-se 0 mesmo acido
usado para limpar, porém, de-
ve-se colocar cérca de 20 g. de
zinco puro em cada 100 cc de
acido, esperar borbulhar e af

GRANDE LIQUIDACAO COM DESCONTO
FANTASTICOS

KITS PRE - FABRICADOS — SCHUCO
CASCOS MOLDADOS - MOTORES ELETRICOS
METZ para R/C — HEGY

MOBRAL — Rua Marques de Itu, 155 — SP
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estara pronto para a soldagem.
O zinco é, as vézes, dificil de se
encontrar, mas pode ser achado
em casa de artigos para encana-
dores. Se nio tiver e aconse-
lharem o0 uso da pasta especial
para solda, nio tente, pois para
ésse caso nio da certo. A pasta
espirra quando sclda se impreg-
nando na madeira e formando
manchas indeléveis na pintura,
mesmo se esta for feita poste-
riormente.

Um lugar certo de se conseguir
zinco ¢ em quartéis do exército,
pois o revestimento dos cunhetes

rolar diversas voltas de fita cre-
pe na falangeta do dedo indica-
dor da mao esquerda e com a
direta soldar-se. A razio de se
enrolar fita crepe no dedo é evi-
tar que o calor esquente e quei-
me a pele.

Observe bem a perpendiculari-
dade dos balaustres antes e de-
pois da solda. Se ficar torto pas-
sa-se 0 acido com =zinco e resol-
da-se na posicdo certa. Cuidado
com 0 excesso de estanho.

As escadas s3o feitas da mes-
ma forma, usando-se apenas o
fio grosso; ¢s recortes com ser-

degraus

de municdo é feito de zinco e
inutilizado sempre o tampo dos
mesmos. Basta encaminhar seu
pedido a um sub-tenente, que
sabe o que é tampa de zinco de
cunhete.

Com um pincel pequeno deve-
se pintar levemente as juntas a
serem soldadas, segundos antes
de soldagem. FEsta é feita com
estanho em fio como o usado em
radios, somente que deve-se pas-
sar o estanho no ferro de solda
€ éste, j4 com o estanho, é apli-
cado na junta do gradil.

Para segurar os fios na posi-
¢do certa o melhor a fazer é en-

COMECE A PRATICAR MODELISMO NAVAL COM NOSSO0S
VELEIROS. FACEIS DE CONSTRUIR. ECONOMICOS, DE
EXCELENTE PERFORMANCE. ACESSORIOS DOS

MAIS VARIADOS.

rinha devem ser espacados no
tamanho dos degraus e os sulcos

maiores.
As escadas para os mastros

sa0 mais dificultosas, mas s3o um

acessorio a4 parte e poderdo ser
colocadas a gdsto.

Para as escadas de mastros
e chaminés compra-se um reta-
lho de chapa de latio n.o 24 mais
ou menos de 20 x 20 cm.. Com
o0 auxfilio de uma guilhotina para

fotografia recorta-se a chapa em

filetes de 2 mm de largura. Com
um compasso de ponta séca ris-
ca-se 0 meio do filéte exatamen-
te e, com espacamento de 4 em

4 mm, risca-se o comprimento,
em quantas partes der. Cola-se
o lado riscado s6bre um durex
(fita colante) coloca-se outro
sem riscos junto e cola-se um
durex sbtbre tudo de modo que
figuem superpostos. Com auxilio
de broca de 0,5 mm fura-se os
dois filetes onde os riscos estio
demarcados.

Remove-se o durex e lixa-se
os filetes para tirar as rebarbas.
Para os degraus recorta-se o fio
30 e espeta-se nos furos, tendo
sido os filetes préviamente lim-
pos em &4cido.

Os degraus devem ser mais
ou menos 4 vézes o seu compri-
mento final, ou seja, tendo 5 mm
devem ser cortados com 2 cm.
Isto, para facilitar a montagem.

Uma wvez enfiados, recorta-se
duas ripinhas com 5 mm de lar-
gura e 2 mm de espessura € juhn-
ta-se segundo o desenho.

Enrola-se tudo, para firmar,
com linha de costura n.o 24. Pas-
sa-se acido em tudo de uma vez.
Com o ferro ja estanhado solda-
se o0s dois lados com excesso,
se possivel. Cortam-se os pinos
dos degraus que saem para fora
e lixa-se ¢ excesso de estanho
até chegar nas laterais da esca-
da deixando apenas os pontos de
estanho dos degraus. As ripinhas
saem facilmente.

Lava-se tudo com Agua corren-
te e escova de dentes para ti-
rar a sujeira da madeira quei-
mada durante a soldagem. Se
nao sair com facilidade, deixa-se
de mélho por 1 hora em tinner
e, entdo, saira.

Estd pronto para cortar e pin-
tar.

Os turcos sdo feitos com wvare-
tas de solda de latdo de 1/87
de didmetro. Corta-se com 10
cm de comprimento, prende-se
um ladec em uma furadeira elé-
trica, lima-se a outra ponta com
lima fazendo um coénico de 5 cm.
Tira-se do mandril, segura-se

com alicate e esquenta-se ao ru-
bro no fogio e esfria-se em agua,
verga-se na medida do desenho
e esta pronto o turco.

A arruela

AV. RIO BRANCO, 156 SOBRELOJA 212,
TEL: 42-9469 — RIO DE JANEIRO — GB,
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Tine de perfil
ge frente i
. \ R
B
; de cima \/ 7
\goldar/
€ soldada a estanho com auxilio feitas, pois sua construgdo im-

de uma pinga.

A ancora recorta-se em verga-
lIhdo de 1/8” de espessura. 2Xste
vergalhdo é o mesmo que foi
comprado para fazer o hélice,
A haste pode ser quadrada ou
redonda. Se redonda, faz-se da
mesma vareta usada para o tur-
co. A Ancora usada para o “Al-
catraz” é do tipo almirantado,
se bem que podem ser usados
outros tipos de ancora. Se usar
o tipo almirantado veja o dese-
nho para a montagem.

Se for do tipo almirantado a
Unica coisa a ser recortada se-
rao as cunhas. Para isso veja
0 desenho.

Para fazer os olhais basta re-
cozer a vareta e prensa-la numa
morca para achatar e, entio, fu-
ra-se no didmetro exato.

No arco deve-se limar as pon-
tas para poder soldar melhor.

O ideal seria soldar a prata
usando a técnica empregada
para o hélice, ou entio, use o
estanho.

Se prefender usar &ncora de
outro tipo é preferivel compra-las

plica em uso de maquinario.

Os cabecos devem ser feitos
também em latdo para poderem
ser polidos e envernizados. O
ideal seria pedir para algum tor-
neiro fazer os pistoes e depois
solda-se a estanho ou prata so6-
bre a base. Veja fig.

Pode-se fazélo também de
acrilico que pode ser torneado
em casa com auxilio de uma fu-
radeira elétrica, prendendo-se a

“fittings’> e cola-se os pistoes
com cloroférmio como foi expli-
cado no numero anterior.

Pedimos aos leitores que qui-
zerem informacgoes  acessoérias
para escreverem a revista e, en-
tdo, responderemos através da
mesma.

Sclicitamos as pessoas que se
lancaram 34 montagem do “‘Al-
catraz’” para mandarem cartas
dando o nome e enderécg¢o, para
térmos uma estimativa de como
fol aceito o artigo.

Fotografias da construcio se-
rdao aceitas com prazer, para se-
rem publicadas.

Existem ja no comércio de mo-
delismo naval de S3o Paulo e Rio
“fittings’’ prontos como: vigias,
espias, Ancoras, turcos, cabecos,
passa cabos, sendo que muitos se
adaptam perfeitamente ac ‘‘Al-
catraz’.

No proximo numero teremos
uma nova série. O primeiro ar-
tigo tratara sb6bre motores elé-
tricos para nautimodelismo, bem

0BLIQUD
S5
medidas em mm

mesma em uma morca e usando-
se com buril para tornear, uma
lima tridngulo quebrada e afiada
para tal. Recorta-se a base em
placa de acrilico que sobrou dos

como, tudo o que ccncerne ao
funcionamento dos mesmos, in-
clusive adaptagdo ao radio-con-
trole.

EDMAR MAMMINI

O N6VO REBOCADOR DE EDMAR MAMMINI E
SEU RECEPTOR DE CONSTRUCAO CASEIRA
DO QUAL ESTAMOS PUBLICANDO ESQUEMAS
EM NOSSA SECAO DE “RADIO CONTROLE".

hobby - sport

MCDELISMO E £SPORTE EM GERAL

COMERCIO » INDUSTRIA ¢ IMPORTAGAO
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TIJUCA - GB.
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Néste ntimero trazemos, para
os aficionados do ferreomodelis-
mo, oS primeiros detalhes sobre
as novidades para 1968, lancadas
pelas industrias internacionais.

Torna-se necessirio que se
mencione, inicialmente, que o
modelismo ferrovidrio ocupa na
Feira a terca parte da Aarea to-
tal, o que significa 33% de ex-
posicio de trens e acessérios en-
tre todos os hobbies, além dos
brinquedos em geral. Assim
sendo, fica absolutamente -claro
que nosso hobby é o mais divul-
gado no mundo inteire.

O aspecto no Brasil € bem
diferente devido a ma vontade da
indlstria e dos absurdos direitos
alfandegarios instituidos por ele-
mentos que até hoje nio sao ca-
pazes de distinguir os modelos
de ferreomodelismo enfre os de
brinquedo. Mesmo assim, nos
achamos na obrigacgao de infor-
mar nossos leitores sfbre os su-
cessos de nosso hobby, no exte-
rior.

Como o espaco é limitado, men-
cionaremos somente as novida-
des mais conhecidas que ji che-
garam As nossas m#Aaos, pois mui-
tos detalhes ainda estdo por vir
e serdo dados no proximo nu-
mero.

JOUEF — Franca — Esta fir-
ma comprou a linha completa
da afamada marca ‘“Egger”.
Traz como novidade a maquina
a vapor francésa 140 C bem de-

SM ABRIL DE 1968

FEIRA INTERNACIONAL
DE “"NUREMBERG"”

talhada, de bracagem fina e com-
pleta, com ténder de 23 cms de
comprimento, e uma locomotiva
elétrica BB 9200 em vermelho,
como usa-se no trem ‘“Le Capi-
tole’’.

Um outro carro de linha muito
interessante foi lancado em con-
junto com uma pequena goéndola,
no comprimento total de 17 cms.

Também em vermelho foram
lancados uns vagobes-passageiros
para o ‘‘Le Capitole’”, bem como
outros vagoes de expresso.

Nio sendo bem uma ‘‘altima
novidade’” mesmo assim quere-
mos mencionar o enorme guin-
daste de 85 toneladas da ‘‘Cocke-
rill”’, pois trata-se de um guin-
daste de 8 eixos com todos os
movimentos, medindo 39 cms.

Foram lancados também al-
guns vagboes de carga tipo cis-
terna, um vagao restaurante tipo
‘“‘peg-pag’’ e um vagao-gerador
para trens expressos.

Todos éstes lancamentos s3o
para a bitola HO.

Em HO/9 a Jouef nio langou
novidade alguma, provavelmente
devido a fusio das firmas havida
recentemente,

KleiWe — Alemanha — Ja no
ano passado quando falamos so6-
bre a feira, notamos que a fir-
ma é uma das melhores em aces-
sorios para trens na bitola N.

Os detalhes conseguidos pela
KleiWe em N, muitas vézes nao
sdo conseguidos por outras fir-
mas nem em HO.

Apresentou como novidade uma
garagem para Jlocomotiva com
uma pequena oficina ao lado, no
estilo 1900, uma pequena fébrica

(JO)

com telhado ‘‘shed”, uma ponte
metdlica de 120 mm. de compri-
mento, dois lindos bungalows ul-
tramodernos, uma casa de apar-
tamentos de 3 andares para 6
familias e mais 3 outras casas
de apartamentos também no es-
tilo 1900, sendo que uma destas
(n.o 201) parece bem bhrasileira.
HERKAT — Alemanha —

‘“show’’ para 1968 apds seu lan-
camento, serd a ponte rolante
transversal apresentada pela Her-
kat para bitola N e completa-
mente motorizada. Lanca fam-
bém um novo tipo de contactos
SRK para 0.8 amp. que nio sera
detalhado agora porque preten-
demos publicar um artigo futu-
ramente sobre éstes contactos.

HERPA — Alemanha — Esta
firma langou uma série de ca-
sas para bitola N e alguns novos
tipos de arvores. TUma estacio
bem grande é seu lancamento
mais interessante — 600 mm de
comprimento que corresponderia
em HO a... 1,20m! ¥ composta
de uma plataforma ccoberta tam-
bém de 600 mm de comprimento,
uma estrada envidracada de 150
x 140 x 80 mm e de dois pre-
dios laterais, um déles com a
parte do correio, térre ultramo-
derna para telecomunicacdes, es-
pelhos de radiotelefonia, Telex,
efc...

KIBRlI — Alemanha — como
de costume ndo resta davida al-
guma a respeito da qualidade dos
artigos da firma Kibri. Em
bitola HO encontramos uma esta-
¢do ultramoderna de ‘Kehl”,
seig diferentes casas de campo
lindissimas, uma fiel reproducao
do moinho de vento da ‘Feh-
marn’’ muito interessante e su-
per detalhado. O langamf:nto es-
petacular da Kibri para éste ano
é uma cidade completa do “far-
west’” composta dos conjuntos de
hotel, “‘Sheriff’’, “Marshall”, “‘Sa-
loon’”” e Banco, faltando porém,
o principal que é a estacdo. As
Arvores lancadas parecem per-
feitas, assim como as novas Aar-
vores brasileiras para maquetes
(vide outro artigo nesta revista).
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A Kibri também no campo de
maquete pré-fabricadas. Para
bitola N lancou algumas casas
para vila inclusive lojas, uma fa-
zenda bem moderna com os res-
bectivos pertences, um moderng
prédio de lojas e pela primeira
vez uma ponte moderna para 2
e/ ou 1 linha composta de uma
ponte metilica em arco e 2 pon-
tas iniciais além de uma rampa
completa que sobe até 46 mm.

LILIPUT — Austria — Para
bitola HO esta firma lancou re-
centemente a loco A 3/5 600 da
SBB, formada, quanto aos eixos,
como a P-8, isto &, eixos 2'C.
Pelo jeito a Liliput pretende fa-
bricar tédas as locomotivas nes-
ta formacdo de eixos, pois lan-
cou depois da P-8 e antes da 3/5
600 uma locomotiva da Pensil-
vinia com eixos iguais e agora,
bara 1968, a 230 F-415 da SNEC
e a 638 2692 da OBB, ambas com
eixos 2'C.

A locomotiva Bo’Bo também
apresentada (coépia fiel da ma-
quina 1245 da OBB), gquatro wva-
gdes ' de expresso da Austria e
trés vagdes francéses também ex-
pressos, completam as novidades
apresentadas no corrente ano.

A Liliput promete mais qua-
tro lancamentos ainda para 1968.

LIMA — TItilia — Em bitola
HO lancou a loco eléirica Bo’Bo’
da série 17000 da SNCF, cér
“*anthrazit’’; a Ilocomotiva E-69

da DB na formacio de eixos Bo:
a locomotiva BB 9200 para o trem
“Le Capitole’”’, em vermelho, e a
loco E-444 “‘La Tartaruga’ da FS.
Em vagdes passageiros lancou
um para o Capitole, 4 wagdes
para expressos alemies e final-
mente um vagio frigorifico com
pinturas diferentes. Para bitola
N a Lima apresentou também a
‘loco tipo ‘“Tartaruga’, mais a
Diesel 67000 da SNCF e a elétri-
ca E410 da DB. A vapor foi
lancada a maquina tanque 1C2’
(2 - 6 - 4) da BR. Notamos
trés vagles diferentes tipo ex-
presso, da DB, quatro outros in-
teressantes da BR e um “old-
timer da SJ, como foi lancado
pela Pocher hi tempos atras.

L. G. B. — Alemanha — A sen-
sacao para éste ano é sem du-

vida 0 novo lancamento feito por
uma firma antiga. Como sabe-
mos, a tendéncia do modelista
atual é para a escolha dag hito-
las menores possiveis, por isso
foi uma surprésa o lancamento
da L.ehmann: uma bitola em es-
cala maior que a I.

Esta bitola chama-se G e em-
bora tendo 45 mm entre os ftri-
lhos, ndo se trata da bitola I, por-
que a escala dos trens lancados
nao corresponde a um trem da
bitola normal, sendo que todos
os veiculos sdo copiados de Ii-
nhas estreitas. Assim, em vez
de 1:32 encontramos uma escala
de reproducdo de 1:22. O fun-
cionamento eléfrico é para 14V,
corrente continua. Os trilhos sdo
feitos de aluminio cromeado e
foram lancados desvios, curvas,
retas, desengates e um fim de li-
nha (para-choque).

O comando é embutido numa
cabine onde pode ser colocada
como alimentagio uma bateria
de automodvel ou um transforma-
dor. Ja foram apresentadas trés
locomotivas tipo tanque a wvapor
com 27 cm de comprimento, su-
per-super detalhadas, até com
maquinista. Sio copiadas das lo-
comotivas fabricadas para linha
estreita entre 1889 e 1923, nos
minimos detalhes. Vagoes pas-
sageiros de 2.a e 3.a classe,
vagao-bagagem, vagges-furgoes,
géndolas, plataforma e cisterna,
além de quatro figuras, sio ou-
tros lancamentos da L.G.B.

Como menciona o catilogo és-
tes modelos incluem todas as
vantagens como a perfeita repro-
duc¢do, o minimo da sensibilidade
contra danos imprevistos num
espaco relativamente pequeno
(linhas estreitas tém raios fecha-
dos), e a montagem e desmon-
tagem réapidas.

MAERKLIN — Alemanha —
Esta firma apesar de continuar
trabalhando em f{rés linhas cor-
rente alternada, lanca cada ano
mais novidades para o sistema
internacional de HO de 2 trilhos,
corrente continua. Os lanca-
menios s3o os seguintes: Loco-

motiva & vaper tipo tanque, for-
mac&o 1’C da série BR-74 da DB,
maquina que faltou muito tempo
na praga, foi langada recente-
mente em pecas por outras fir-
mas e surge agora bem deta-
lhada, s6 para ftrés trilhos. A
loco Diesel V-160 da DB, com-
pleta a série de maquinas ja
lancadas antigamente (para 2 e
3 frilhos). A Maerklin também
nio resistiu ao Capitole e Ilan-
¢ou a maquina BB 9200 verme-
lha. Bem interessante e dife-
rente a locomotiva elétrica da
série 1000 da SJ detalhada, com
4 lampadas traseiras e diantei-
ras, co6r laranja, para 2 e 3
trilhos.

Vagoes de passageiros: vagio
comando para o trem do tipo “Em-
purre”, em aco inox, da DB —
um vagdo mixto, curioso, com
restaurante e 1l.a classe, pintado
a metade de wvermelho e ouira
metade em azul, da DB — um
vagao l.o da SBB — trés vagdes
belgas e naturalmente — o0 vagao
“Le Capitole””. Todos éles sio
de 24 cm de comprimento. Ou-
tros vagles expostos eram os da
TEE que receberam interior
completo — o Otmmi 51 da DB
que leva cinco recipientes bas-
culantes — um wvagio tipo ‘““hop-
per’” da DB ultramoderno gue
descarrega automéaticamente nos
trilhos de desengate — o0 wvagio
de gas de 4 eixos lancado agora
com a pintura de uma cerveja-
ria e mais um vagido cisterna de
2 eixos com a pintura da ‘““Aral’’.

Finalmente, a Maerklin lancou
um desvio automatico para 3
vias simétricas.

POLA OU QUICK — Podemos
dizer que “‘Quick’’ estij para HO
assim como Pola esti para N.
As novidades que a firma Quick
langou antes da Feira, foram lan-
cadas agora para bitola N pela
Pola, além de outras bem deta-

lhadas que nfo existem na Jinha
Quick.

Assim é que apresenta uma
serraria acionada por uma roda
d’adgua movida por motor elétrico
— uma estacio antiga para cidade
pequena, muito tipica como nun-
ca foi lancada e que sera, garan-

TRENS

CASAS PARA MAQUETES
CONSERTOS EM GERAL

GRANDE SORTIMENTO DE
ACESSORIOS “BRITAINS”
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timos, a alegria dos amigos da
bitolaa N — um armazém para
vagoes de carga, fdo tipico e ori-
ginal como a estaciao — uma
ponte para pedestres que pode ser
transformada em diferentes for-
mas de escadas — uma torre
ddgua no estilo do armazém e
da estacio — um moinho d’Agua
para as montanhas —— duas super
detalhadas entradas de tinel (es-
tilo 1900 a 1920) — carpintaria
antiga com detalhes como tron-
cos, sarrafos, efe... que forma
uma bela “bagunca’” em redor
da casa — dois grupos de casas
mais ou menos antigas para uma
cidade de estilo neutro (para
qualquer pais), sendo que um
dos conjuntos forma uma esqui-
na — uma garagem para locomo-
tiva reduzida do modélo da Quick
e o conjunto de ‘“‘mina’ igual
ao que a Quick produziu em HO.

RIVAROSSI -— Italia — Produ-
ziu a reboque-comando para o
automotriz ALn 668 de FS (Fiat
7145B).

Na seccdo locomotivas lancou
a bonita mdaquina a vapor da
“‘Baltimore & Ohio’’ da série S1E
para cargueiros pesados 2-10-2
(E1’) com um ténder *'Vornder-
bilt”, trucks do tipo ‘‘Common-
wealth’’, de comprimento total
de 36 cm e super detalhes como
gigante dos trilhcs que é.

Apesar de ter sido lancado an-
tes da feira, queremos mencionar
agqui o *“Big-Boy’”, da ativa fir-
ma italiana. A Mallet 4-8-8-4
((2’D) D2’) da Union Pacific, equi-
pada com o ténder ‘‘centipede’”
mede 475 mm no total e pode
passar em curvas atée 40 cms.
de raio. XEste monstro dos tri-
lhos tem a tracdo nos oito eixos
pela cardi, ficando mesmo em
HO um gigante, um verdadeiro
‘“Big Boy'.

No stand da Rivarossi havia
também um conjunto de duas
maquinas Diesel do tipo EM E-8
da General Motors para °‘Nor-
thern Pacific’’, com 50 cm de
comprimento. Na série ouro lan-
cou a locomotiva tipo ¢“Hudson”
série J3 a 46-4 (2'C (1a)) com
ténder de 6 eixos medindo 34 ems.
Também na mesma série ouro,
dois vagées do tipo Cruzeiro do
Sul, da Central do Brasil.

Em vagbes de carga observa-
mos como novidade o Lipm da
FS: furgido telhado basculante
medindo 16 cm. Para os ex-
pressos, o vagiaoco Bz da FS 2.a
classe, com 30 cm de compri-
mento e 3 vagdes passageiros
para ‘“Nortern Pacific’’, com 31
cm.

Rivarossi lancou em primeira
mao um desvio-cruzamento sim-
ples.

Achamos muito interessante és-
te lancamento, porque é mais
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usado no protétipo e maquetes
reais, do que o desvio-cruzamento
duplo. Também foi lancado o
par de desvio curvo interno com
0 raio externo medindo 586 mm
e o raio interno, 515 mm.

Para catenaria lancou trés mno-
vos tipos de poste: um do tipo
francés, um alemfo e um tipo
suigo.

Na linha de ‘“‘tren HObby’’ apa-
receu a locomotiva elétrica E645
da FS articulada em Bo’Bo’Bo’
com 22,7 cm. de comprimento,
trés vagdes passageiros da FS e
o transporte de automoéveis for-
mando assim, tudo junto, um bo-
nito e moderno expresso, com
servico de ‘“autc no trem’’.

ROKAL — Alemanha — E a
firma que trabalha exclusivamen-
te na bitola TT. Lancou o trem
TEE alem3o, composto de loco-

motiva EO3 da DB e irés vagoes

do conhecido trem. Além disso
foi lancado um vagdo passageiro
suico do tipo A4,

TRIX — Alemanha — Ha al-
guns anos que esta firma pro-
duz para HO sistema internacio-
nal ¢ também para bitola N.

Em HO se concretizou um
grande desejo dos ferreomodelis-
tas: a afamada locomotiva prus-
siana T3 ou BR89 da DB, um

verdadeiro estourc! ¥ pela pri-
meira vez fabricada em série in-
dustrial, porém que parece feita
peca por peca manualmente, com
uma distribuicao do comando
(bragcagem) ultra fina e comple-
tissima do tipo ALLan-Trick,
duas lampadas dianteiras e de
ré que trocam automaticamente
a luz, e cabina vazia. Esta loco-
motiva pode ser chamada de a
“joia da feira’.
fiel do protétipo em execucdo
que dificilmente podera ser atin-
gida por outros. N3o exagera-
mos dizendo que esta seria a ma-
quina mais vendida déste ano. A
T3 tem trés eixos de tracio tipo
C, 99 mm de comprimento e
péso de 130 grs.

Qutra novidade & a loco elé-
trica da DB E410 Bo'Bo’ para 4
sistemas de forca. E em azul e
equipada com 4 pantoégrafos do

E reproducao -
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tipo de um s6 braco. Pela pri-
meira vez a Trix faz um siste-
ma em gue niao gira téda a
frente do chassi, somente um li-
geiro movimento dos para-cho-
ques nas curvas e praticamente
invisivel. Mede 19,5 cm.

O o6nibus sébre trilhos (como ©O
da Fleichmann e o parente déle
da Maerklin), é apresentado pela
Trix com carro-motriz e carro-
comando, formando unidade de
32,2 em. Pode ser adquirido em
vermelho (DB) ou em azul-bran-
co (6BB). st

No setor vagdes expressos ha
como novidade a presenga de
dois vagoes-passageiros das coms=
panhias de turismo: Touropa €
Scharnow, com 27,5 cm de com-
primento cada. Ja de ha muitos
ancs nota-se que os vagoes de
carga da Trix si3o wverdadeiros
super modelos, com detalhes até
debaixo do vagio. Atualmente os
vagbes mais finos e de melhor
acabamento sio os de HO. (0]
Pwghs 54 da DB é um vagio
auxiliar para chefe de trem de
carga e tem 12,7 cm. de com-
primento com plataforma aber-
ta. Com a mesma medida e
também com plataforma aberta,
é o furgio Csms 53 da DB.
Como novidade ainda constam o
vagio fueiro Rlmms 58 da DB
carregado com trés torres de re-
frigeracio e uma série de trés
vagoes frigorificos,

Para HO internacional foram
lancadas curvas e desvios com
raios bem grandes, como 496
mm € 555 mm.

Para bitola N(1/160), a loco-
motiva Pacific BR 01 da DB
(2’C1’) em detalhe que outras fir-
mas ainda nio conseguiram, nes-
ta bitola. Equipada com trés
ldmpadas dianteiras e traseiras e
mudanca automatica. Mede 153
mm.

A locomotiva elétrica E10 da
DB em vermelho-amarelo mede
102 mm, é equipada com ilumi-
nagiao conforme protétipo e tem
4 eixos de tragdo.

COMPLETO SORTIMENTO DE
PECAS E ACESSORIOS
PARA CARROS _1:24 E 1:32

f_;‘f i\\..

AUTOMODELISMO

= AUTO-RAMA H0:SP

A méiquina elétrica Bo’Bo’ 1100
da NS em azul e a eléirica BB
20000 da SNCF, em verde, me-
dem 82 mm e sao equipadas co-
mo a E 10. Em matéria de
vagoes a Trix apresentou um
expresso da DB em amarelo-
vermelho de 136 mm, dois va=
goes da NS em azul com 143
mm e trés vagoes-passageiros da
SNCF com 120 mm. Entre os
vagoes de carga temos a mesma
série de frigorificos igual a de
HO e um Gmmhs 56 da DB,
como novidade.

O fato de maior interésse para
o Brasil é que a Trix (Minitrix)
lancou é&ste ano o equipamento
americano. Sioc reproducdes em
N, mas tio exatas, que quando
vistas numa fotografia, dao a
impressio de serem em HO. No
setor locomotivas temos a 0-6-0
a vapor classe B6 da Pennsylva-
nia, equipada com luz, medindo
122 mm e a conhecida diesel F7

da General Motors que mede 99
mm, tem tracio nos quatro eixos,
& equipada com tirés ladmpadas.
Esta unidade (A) pode ser com-
prada como segunda maquina
(costa a costa) sem motor.
Além dela a Trix langou agora
a unidade B (sem cabinas) sem
motor, permitindo assim, aos
modelistas, a formacdo de loco-
motivas como: 1) A; 2) A-A;
3) A-B; 4) A-B-A e 5) A-B-B-A.

Estas possibilidades ampliardo
naturalmente as vendas das F7
para a fibrica Trix. Estas mé-
quinas poderio ser adquiridas
em pinturas originais das compa-
nhias: Canadian Pacific, Cana-
dian National, Santa Fé&, Union
Pacific, Pennsylvania,, Baltimore

TUDO PARA SUA MAQUETE,
CONJUNTOS COMPLET&S,

CASAS, PONTES, ESTAGOES,

0/00.0.0/0 00
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TRILHOS E DEMAIS ACESSORIOS

ATMA 10 MIN

and Ohio. 'Também para estas
encontramos os vagoes expressos
de inox gue medem 140 mm e
sao: ‘“coach’”, ‘‘observation’”, e
“vista dome’’.

A linha de carga € muito com-
pleta, JAi de inicio a Trix lan-
¢cou nove modelos de tipos dife-
rentes, cada um em seis pinturas
diversas.

Em bitola N apresentou: um
furgao (box car), uma goéndola,
uma gaiola (cage-car), um hop-
per, um fueiro com 24 estacas
méveis, um frigorifico, um pe-
queno hopper (ore-car), um va-
gio-cisterna e naturalmente, um
vagio de operarios (carboose),
todos com grandes detalhes, pin-
turas e letreiros exatamente de
acdrdo com os prototipos.

Quanto a trilhos para bitola
N a Trix apresentou como no-
vidade as curvas e desvios de
raios grandes como 4926 mm e
526,2 mm. Noiem que é o raic
e nao o didmetro.

Foram também lancados os
desvios tipo curva inferna com
raios normais. Um trilho encar-
rilhador e um MArilho protetor
para televisdo completam as no-
vidades da Trix, (Minitrix), que
muito féz para o ferreomodelis-
mo éste ano.

VOLLMER Alemanha —
Nem precisamos mencionar a
boa qualidade dos acessorios
desta firma. ¥ste ano apresen-
tou na feira, para bitola HO,
quatro casas semi-modernas com
lojas para uma vila ou bairro
suburbano e uma plataforma pe-
quena.

Para bitola N, a Vollmer lan-
cou garagem para locomotivas
elétricas ou diesel, dois lindos
bungalows, duas casas de campc
e quatro prédios para cidade.
Dois postes tipo térre para cate-
naria de estaciio e uma catena-
ria transversal, completam a ré-
de aérea para a bitola N.

Nio esquecam que no proéximo
niimero de SM, concluiremos a
reportagem com comentarios so-
bre outras firmas.

—

sgie

:

0/0,0/0,0.0/0/0,0,

CONHEGA NOSSO ESTOQUE E VERIFIQUE NOSSOS PREGOS

To

AV. RIO BRANCO, 156 SOBRELOJA 212,
TEL: 42-9469 — RI0 DE JANEIRO — GE,
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PONTOS DE VENDA

SPORT MODELISMO encontra-se a venda
nos seguintes Iocais:

SAO PAULO: nas bancas de jornais por in-
termédio da Agéncia Modesto viaduto Sta. Efi-
génia, 2771 — Casa Aero-Bras, Rua Major Ser-
tério, 192 — Casa Mobral, Rua Marqués de Ifi,
155 — Hobby Centro, Rua Braulio Gomes, 107 —
loja 6 — Hobbies Paulo Marques, Rua 24 de
Maio, 116 — lojas 36/37 — Livraria Stark S/A,
Rua Sete de Abril, 296 conj. 41 — Sébring, Rua
Conselheiro Nébias, 241 — Mini-Car, Rua 24 de
Maio, 62 — loja 281 — Mini-Tec, Rua Major
Sertoric — Mini-Milhas, Av. Santo Amaro, 952
— Lojas Valparaizo, Av. Tucuruvi, 248 — Alfredo
Lupatelli, Rua Cap. Salom&o, 83 — l.o andar —
Giocattoli, Rua Amaral Gurgel, 153 — Atlas Ra-
dio Pecas Ltda. — Praca do Cambuci, 55 — Lo-
jas Paraiso, Rua Domingos de Morais, 231§ —
A Miniatura, Rua 7 de Abril, 125 — loja 19 —
Galeria T de Abril.

JUNDIAI — SP. — Odette Lenhaiolli — Rua
Bario de Jundiai, 386 — Jundi-Hobby, Rua do
Rosario, 649.

SANTOS — SP: Empoério Modélc, Rua Jorge

Tibirica, 1 — Francisco Plotow, Rua Euclides da
Cunha, 41.

RIBEIRAO PRETO — SP: Wilson Correa, Rua
General Osorio, 634 — Indistrias Reunidas Fra-

teschi, Rua Marechal Deodoro, 1.592.

BAURU — SP: Eletro Sio Sebastiic, Rua An-
tonio Alves, 11-29,

CAMPINAS — SP: O Meninac, Rua Concei-
cdo, 296.

MOGI DAS CRUZES — SP: Loja Moderna, Rua
José Bonifacio, 29.

LINS — SP: Casa Americana, Rua Olavo
Bilac, 391/428.

GOIANIA — GO: — Kit Hobby, Rua Benjamin
Constant, 466.

FORTALEZA — CE: — Casa Hobby, Rua do
Rosario, 56.
RIO DE JANEI‘RO — GB: Nas bancas de

jornais por intermédio de Distribuidora Presi-
dente, Av. Gomes Freire, 37 — Hobbyldndia, Av.
Rio Branco, 156 — Sdébre-loja 212 — Train Shop,
Av. Rio Brancg, 156 — loja 22 e 24 — Hobby
Center, Rua Barata Ribeiro, 502 ¢ — loja 4 —
ILivraria Stark, Rua Senador Dantas, 117 — conj.
423 — Autorama Center Tijuca, Rua Barao de
Mesquita, 205-A — Roselandia , Rua Visconde de
Piraja, 220 — Autorama Center Botafogo, Rua
Voluntarios da PaAatria, 138 — Hobby Sport Com.
Ind. e Importacdo, Rua Conde do Bonfim, 685
— loja 209.

JUIZ DE FORA — MG: Importadora Silvioly
— Rua Sio Sebastiao, 589.

CURITIBA — PR: Hobby Center, Rua Presi-
dente Faria, 143 — loja 8 — Organizagbes As de
Espadas. Rua Mons. Celso, 144.

APUCARANA — PR: Motores WB, Rua Dr.
J. ¥. Domingues Alexandre, 150.

FLORIANOPOLIS — SC: Distribuidora Maga
L.tda., Rua Tiradentes, 58.

BLUMENAU — SC: Jodo Alberto Odebrecht
— Pontinho Hobbies, Rua 15 de Novembro, 681.

CAMACUA — RGS: René Luiz Stelmach, Av.
Presidente Vargas, 353.

PELOTAS — RGS: Domingos Bachilli — Rua
Alan Kardec, 1.217.

R10 GRANDE — RGS: Tabacaria Lages, Ma-
rechal Florianc, 371.

PORTO ALEGRE — RGS: Hobby Brinquedos
Lida., Rua dos Andradas, 1774 (sub-solo).

SALVADOR — BA: Kitlandia, Rua Carlos
Gomes, T4.

ARACAJU — SE: Livraria Regina Ltda., Rua
Joao Pessoa, 137.

MACEIS6 — AL: Distribuidora de Jornais € Re-
vistas, Rua Prof. Domingos Moeda, 50.

LISBOA — PORTUGAL: Livraria Quadrante,
Av. Luiz Bivar, 85-C.

SALERNO — ITALIA: Modelli e Sport, Via
Crist6foro Capone, 59.

Para assinaturas anuais, NCr$ 10,00, & favor
enviar cheque bancirio pagivel em Sic Paulo,
em nome da revista SPORT MODELISMO —
Caixa Postal, 12.235 — S&o Paulo.

Sears
TEM DE TUDO

seja qual for o seu

HOBBY

"AEROMODELOS

Variado sortimento de Kits, trens

elétricos, autoramas efc., nacio-
nais e importados. Garanta o
sucesso de seu hobby! Compre
na, Sears!

PARAISO - AGUA BRANCA
SHOPPING CENTER IGUATEMI - SAN-
TOS'~ CAMPINAS - BOTAFOGO ~ MEIER
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Um Metro
para um Metro...

Continuando o artigo ja co-
mecado soébre o metrd torna-se
necessario lembrar que tinha-
mos resolvido usar o terceiro
trilho do contato: lateralmen-
te e com contatos para cima.

E dificil achar a posi¢do cer-
ta déste trilho para bitolas
menores, coOmo em nosso €aso.

O patim do contato deve
ter um movimento com molejo
de 2mm para cima e 2mm
para baixo e mais um espago
de 2mm que ficard entre éle
(contato) e a S.T. (superficie
trilho).

Nas passagens dos desvios e
cruzamentos, éste contato en-
contra-se fora do trilho de con-
tato na posicao mais baixa e
nao deve tocar o trilho de ro-
dagem que cruza seu caminho,
porisso é necessaria a folga de
seguranca de 2mm sdbre a
S.T. Portanto, a superficie de
contato devera ficar 4mm aci-
ma da S.T. (veja fig. 1) O
préprio patim precisa ter a
largura de 4mm para nao cair
do terceiro trilho nas curvas e
com o movimento do veiculo.

Com os dados propostos en-
contramos o ponto exato para

i Fig.1 . GABARITO DAS CONSTRUGHES | 1
l _/GABARITO DOS VEICULOS
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iR I E
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ESCALA-—~ -
medidas em mm par2 HO

o terceiro trilho: o centro da
superficie déle tem que estar
4mm acima da S.T. e 185mm
distante da linha central dos
trilhos de rodagem.

Note-se que ainda o terceiro
trilho entra um pouco no ga-
barito do veiculo, porém & tdo
insignificante que ndo causara
problemas aos veiculos em es-
cala 1:87. (Mesmo um “Big
Boy” em escala, neste caso,
nio esbarra os cilindros no
terceiro trilho e... o que faz
um “Big Boy” na linha do
metro?)

Observe na fig. 1 as medidas
principais mencionadas acima.
Se for usar o trilho Atma pode

r
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nio somente se basear nas me-
didas principais dadas, como
também em tédas as outras
medidas.

Mostramos com um desenho
a forma mais simples de su-
porte para o terceiro trilho.
Um pedaco de madeira de
Tx4x4mm, que servira exata-
mente para o trilho Atma.

A fig. 2 nos mostra como se
faz, na madeira, orificios com
Imm de didmetro, nas distin-
ciag de 2 e 2,5mm respectiva-
mente. '

Encosta-se a madeira no dor-

mente do trilho e cola-se na
base.

Fig.2

Os parafusos para madeira
devem ser preferivelmente de
latao, com cabecas chatas e
pequenas (8xlmm, por ex.)
Antes de serem colocados es-
tanha-se as cabecas, tendo-se
o cuidado de ndo se encher a
fenda dos parafusos com a sol-
da. Esta medida (de se esta-
nhar a cabeca do parafuso) é
de precaugio para que na hora
de soldar o terceiro trilho, se
passe menos calor possivel na
madeira, evitando o risco de
queima-la e tornar o parafuso
frouxo.

Quando prontos colocam-se
0s garafusos nos furos, enros-
cando-os para. baixo até que
a cabeca fique 6mm acima da
base ou 1,8mm acima da S.T.

Seria ideal construir-se: uma

"SM ABRIL DE 19632



pequena ferramenta de gaba-
rito para que nio fosse neces-
sario medir parafuso por para-
fuso.

Sera suficiente um ponto de
fixacio no terceiro trilho, colo-
cado cada 4 a 5cm.

Quando todos os parafusos
estiverem no lugar, solda-se um
perfil (também pré-estanhado)
sébre os mesmos, cuidando-se
para que fique bem no ceniro
dos parafusos.

32 TRILKD,

{ ¥

/ /TRILHO DE RODAGEM
Ly o —
= 'SUPDRTE CDORMENTE

A forma da mola (arame)
dependera do truck.

A foto 5 mostra um truck
de carro sueco. E muito inte-
ressante, pois mostra varios de-
talhes ao ferreomodelista.

O esquema n.° 6 é o gaba-
rito do metrd de Sao Paulo,

A fig. 3 mostra-nos a visio
lateral do trilho com um exem-
plo de entrada ou saida do
contato nos desvios ou cruza-
mentos.

Dobra-se para baixo a ponta
do trilho de ca. 15mm de com-
primento, até que chegue na
altura do dormente.

A fig. 4 d4 um exemplo de
patim. O material deve ser de
bronze fosforoso ou latio. No-

te a forma no desenho. O pa-
tim deve ser fixado no truck
central entre os eix0s e com 0
molejo que permita o movi-
mento de 4mm. O centro deve
ser distante 18,5mm do centro
do truck, na posi¢io média.
A posicio mais baixa do pa-
tim serd 2 mm acima da S.T.
A fixagio do patim ndo pode
ser aqui detalhada por néo
sabermos qual o truck que o
modelista vai usar. Isto porém
nio é tio complicado. Basta
que use uma mola que serd
fixada isoladamente no truck.

SM ABRIL DE 1968

com suas medidas originais.
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ARVORES BRASILEIRAS EM
l'fHo.l‘l E JI'NI'.I’

Este ultimo lancamento da inddstria nacional para embele-
zar nossas maquetes, ¢ um espeticulo.

A firma ERNA entrou no campo do ferreomodelismo produ-
zindo uma série de 4irvores muito diversas. A execucao é bas-
tante perfeita e real. Seja uma palmeira, ipé ou laranjeira, a ar-
vore ¢ imediatamente reconhecida.

Séo construidas em diversos materiais e pintadas com cores
bem naturais. Os precos variam de NCr$0,80 a NCr$2,50 cada,
dependendo do tamanho.

Nossa fotografia mostra uns tipos desta colecio e ¢é uma
pena que a reproducdo ndo seja em cores.

Compre

TRENS ELETRICOS

COM PECAS ORIGINAIS
SOMENTE NO ESPECIALISTA

TRENS ELETRICOS ATMA
RUTORAMA ESTRELA

E OUTRAS MARCAS
PECA LISTA DE PRECOS FIXOS!

OFICINA DE CONSERTOS
ESPECIALISADQS

Sl

GALERIA DAS ARTES - SAO PAULO

: RUA BRAULIO GOMES, 107 - LOJA 6
CENTRD

ATENCAQ: Publicamos mensalmente uma régua em escala
para sua bitola nominal preferida. O desenho da régua de-
vera ser recortado e colado sébre uma chapa de madeira
e... imediatamente podera conhecer a medida do protétipc
de seu modelo. A régua apresentada néste niimero é para
bitola “S”.

SM ABRIL DE 1968~



Sev.pensa que
tédas as pistas sao

iguais,¢ porque nao conhece

Ela tem grade de prote¢Go, como as outras,
so que a grade é fixa

B Ela tem pista
7, igual as outras,

b sO que
é mais larga
para segurar o
carro nas curvas.

Ela tem manipulador
de velocidade
como as outras, so
que éle é muito mais
anatémico.

E seus carros
L+, Parecem com os outros,

¥ mas sdo os Unicos
com transmissdo direta.

Agora, vamos guardar tudo de ndvo.

(Ah, quase esquecemos de
dizer que a embalagem também

é diferente das outras:
ATMA-PISTA vem numa caixa
de madeira muito boa,
para servir de “garagem’’.)

AT"A PAULISTA S.A.
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