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BATE-PAPO

Por julgar de interésse nio apenas dos Pau-
listas mas de todos os modelistas do Brasil, vol-
fames a escrever sébre o que podera ser o Mo-
delédromo do Ibirapuera, idealizade pela equipe
de engenheiros da Prefeitura de S. Paulo ,e sob
a batuta de nosso extraordinirio e dinidmico pre-
feito Faria Lima.

Transcrevemos abaixo na integra, o parecer
do setor de Fardques e Jardins ao Snr. Secreta-
rio de Obras de S3o Faulo.

Processo n.® 118.453-87
Of. 25-67 de Urbi-2
Parque Ibirapuera
Proieio de coniunio esportivo
— Centiro de Modelismo.

S. 0.

fenhor Secretario

Encaminhamos a aprovacio o projeto do Cen-
iro de Modelismo a ser executado na quadra si-
fuada enire a Av. Brasil, Rua Curitiba e Rua Abi-
lio Seares (iridngulo onde se localiza o Circulo Mi-
lifar em: drea cedida pela Municipalidade).

Ccnforme exposicio de motives constando da
inicial désie, o projeio extende a utilizacido e ajar-
d'namenio doc Parque Ibirapuera além da Av. Bra-
5], aos lilmies acima descriios, e cria importante
Ceniro de Mcdelismo, capaz de enfrentar ceria-
mes iniernacionais na espécie e, contém:

1 — Duas pistas “U conirol” com dimensio ofi-
cial mara compelicoes; '

2 — Dois Tangues vara modelismo naval, um
para competicdes e ouiro para treinamenio;

3 — Uma arguibancada de ccncreto armado, e,

4 — Sob esza arquibancada;
4.1. leccal para pistas de autorama com arqui-
bancada;

4.2. local para magqueles de ferromodelismo,
também com arquibancada;

4.3. lccal vara sede da Federacdo Paulisia de
Modelismo;

4.4. locais para bares, cficinas, depdsitos e sa-
nitarios.

Propomos sua execucdo nas seguintes etapas.

a) movimenio de terra para preparacio do
terreno;

b) asfaliamento das pistas, consirucéess dos
tanques para modelismo naval e ajardina-
menio;

c) censirucio da arquibancada e suas depen-
déncias.

A realizacdo désse empreendimento seria sem
duvida importanie passo da Administracio Mu-
nicipal no sentido de desenvolvimenio educa-
tivo, cientifico e social da juveniude, além do
qua, garaniira maior expressio ao aeromodelis-
mo nacional, proporcionara recreagdao sadia itanio
para os aficionados quando para o publico. Esses
moiives deram ensejo ao estudo da exiensic dés-
se melhcramenio a outros logradouros adegquados,
iais como areas verdes ac longo das marginais,
Cidade Nauilica e pargues disponiveis a norie e
gul da cidade, os guais proporcionario oporiuni-
dade aos jovens dos ddmais gquadrantes da cidade,
a pratica do esporie-ciéncia.

26 — junho — 67

Nas paginas centrais de SPORT MODELISMO
poderdo ver os nossos amigos leitores o desenho
(perspectiva) das pistas, tanques e arquibanca-
das, bem como o play-ground e mastros de ban-
deiras para competicbes nacionais e internacio-
nais.

Se for autorizada a construcio désse mode-
l6dromo, deverio 0s modelistas do Brasil agrade-
cer eternamente ao Snr. Faria Lima, peis a luta
Ardua para conseguir um local onds a juventude
pnsea  divertir-se sadiamente, ja leva mais de
20 anos. :

WALTER NUTINT

119



“TROFEU PAULO MARQUES”

FESTEJA 0

A FEDERACAO PAULISTA DE MODELISMO
féz realizar no dia 9 de Julho na Base Aérea de
Cumbica mais uma prova de seu calendario para
0 corrente ano, e desta feita, destinada a tédas
as modalidades de Véo-Livre.

Para tal compareceu enorme publico que vi-
brou durante o dia inteiro com 0s praticantes das
diversas modalidades, ora pelos v6os bem Tegu-
lados, ora pelas estrondosas ‘lenhas’’ proporcio-
nadas mui especialmene pelos aficionados de
Motor FAT.

A F. P. M. viu coroada de total éxito mais
éste empreendimento principalmente por ter cons-
tatado a presenca da equipe Guanabarina que sem
medir saerificios viajou unica e exclusivamente
afim de participar desta prova, retornando logo
em seguida, sem um repouso seguer. De para-
béns estio os cariocas liderados pelo simpatico
Paulo Sampaio e esperamos em outras oportuni-
dades poder contar com a inscrigcdo déstes nos-
s0s colegas para satisfacio dos que labutam pela
causa do Aeromodelismo.

Com o inicio da prova um tanto atrasado pela
grande guantidade de inscritos, eram 9,30 quando
foi dado o ‘“tirc” de largada para a l.a rodada.
Os econcorrentes de Planasdores Nordie A/2, A/2
infantil, A/1, e Coupe D'Hiver, tiveram seus voo0s
realizados seguidamente com determinaciao para
encerramento as 13 horas.

Em NORDIC A/2 apresentaram-se 27 CONcor-
rentes e como tem acontecido ultimamente a ra-
paziada de Guarulhos brilhou quantitativa e tec-
nicamente. Qutra equipe que se destacou foi a
de Sao Bernardo do Campo. Os cariocas estavam
com belos modelos mas atemorizarame-se pelo
vento reinante em Cumbica (comum para nés) e
preferiram apds 2 wvéos, guardar seus modelos
para 0S8 proximos concursos.

O resultado final foi satisfatorio guanto ac tem-
po conseguido pelo vencedor, levando-se em conta
a dificuldade para o reboque de um A/2 em
dia de vento forte. Assim ¢é que Ferdinando
Faria, da Cidade de Santos, evidenciou sua gran-
de classe ao wvencer a competicio com 744".
Os resultados finais foram os seguintes:

l.o — Ferdinando Faria, 744’’; 2.0 Elinor Fer-
nando. 625’; 3.0 Carlos Roberto Correa, 669°;
4.0 Oswaldo Almeida, 658’’; 5.0 Claudio S. Saka-
moto, 648’’; 6.0 Dario Acguiar, 599°; 7.0 Edson
Caetano, 581’; 8.0 Reinaldo A. Marques, 521";
9.0 René Norberto 504”’; 10.0 Gunter Walter Netto
479’’; 11.0 Celio Fernandes Vianna 443""; 12.0 Ar-
mando Marting 429°; 13.0 Jodo Geraldo Lopes,
403’"; 14.0 Alberto TLinares Martin, 300"'; 15.0
Victor A. Victor, 384°°; 16.0 Vicente Carlone Netto,
369"; 17.0 Sidney Medeiros, 354’’; 18.0 Antonio
Hélio, 330°°; 19.0 Fleury Antonio David, 283°;
20.0 Tamothu Onuki, 276”; 2l1.0 Paulo Sampaio,
262'"; 22,0 Fumio Sakamoto, 244’°; 23.0 Marco An-
tonio Muniz, 213’"; 24.0 Paulo Marques Costa JrT.,
192; 25.0 Kleber Carneiro, 183’; 26.0 Corrado
Pensalfini, 175’'; 27.0 Dario Ricciardelli, 130.

MOTOR FAl

Inscreveram-se 7 apaixonados pelos barulhen-
tos motores FAI e se nio conseguiram um resul-
tado bom gquanto ao tempo final obtido, fizeram
com que o publico presente tivessem um espe-
tdculo a parte com quebras e sustos a todo ins-
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“9 DE JULHO”

tante. Devido ao vento ‘“‘maroto’” de rajadas, a
turma bateu o recorde em ‘‘plantagcdo de balsa’.
Eolo Carlini em sua primeira apresentacio apés
casamento, esteve um pouco infeliz (com o mo-
délo, nd2 com a espbsa) e enterrou dois de seus
melhores aeromodelos fazendo um furo no solo
guase encontrando petroleo. Nutini deu do, nfo
conseguindo carburar o Super-Gato, desistindo de
participar depois de uma ‘lenha” espetacular.
Outro que quebrou logo de inicio foi o Kobayashi.
Kalil nas fugiu a regra e assim, sem atropelos,
0 grande campedo foi Oswaldo Almeida demons-
tando ser o melhor em qualquer tempo. Louve-se
ainda a impressionante vontade de Dario Aguiar
que apesar de possuir um modélo ja um tanto
usado, bem como o motor, destacou-se pela fibra,
obtendo um honroso 2.0 lugar. Os resultados fi-
nais foram éstes: 1.0 Oswaldo Almeida, 518';
2.0 Dario Aguiar, 400"°'; 3.0 Ismael Aversari, 378°;
4.0 Ernesto Rukopf, 289’:; 5.0 Eolo Carlini, dois
voos, 283""; 6.0 Saturnino Kalil, dois voos, 90”’; 7.0
Akira Kobayashi, 1 vboo, 50°.

WAKEFIELD — TROFEU PAULO MARQUES

Esta prova patrocinada pela loja Paulo Mar-
ques fol interessanfe pois até o ultimo véo nio
se conhecia o vencedor. Todos 0s concorrentes
tiveram um grande trabalho na recuperacio de
seus modelos, pois com 230 gramas os ‘‘bandi-
dos’ se distanciavam quilémetros, notando-se nas
fisionomias de cada um o cansaco dispendido na
procura dos ‘‘borrachudos’’. Luiz Serrano em
vésperas de partir para a Checoslovaquia onde
participara do Campeonato Mundial de Véo-Livre
(irda por sua conta!), apresentou-se com um belis-
simo modélo entelado com séda “ROSA SHO-
CKING’’ demonstrando estar bem preparado pa-
ra enfrentar os bicho-papdes de todo Mundo. ©Os
resultados finais foram os seguintes: l.o Luiz
Serrano, 649’’; 2.0 Erkki Bohm 631'"; 3.0 Paulo
Solon Ribeiro 558’°: 4.0 Shozo Nakaya, 447°; 5.0
Gunter W. Albrecht, 298”’; 6.0 Walter Nutini, 1
voo, 1807. Lamentou-se a ma sorte do ‘“bsm
titio”” Erkki quando no l.o véo, seu modélo entrou
num parafuso devido a uma rajada, quase esta-
telando-se no solo.

NORDIC A/2 INFANTIL

A pgurizada estad ‘‘fogo’’, torcida brasileira,
pois de concurso a concurso melhoram seus tem-
pos fazendo frente aos veteranos da modalidade.
Observem os resultados finais e comprovem a
qualidade da nova safra que esta surgindo. 1l.o
Fabio Nutini, 703”; 2.0 Oswaldo Almeida Filho,
671’'; 3.0 Marco Antonio Nutini, 3267, dois v&os:
4.0 Paulo Ricardo Sampaio, 283, 3 voéos; 6.0
Ricardo Figueroa Branco, 94, 3 voos.

(Cont. na pag. N.° 125)

De cima para baixo: A esquerda Equipe Ca-
rioca de Nordiec A/2; Almeida o campedo de Mo-
tor FAT; Serrano que representarid o Brasil no
Mundial, segura o modélo de Erkki Bohm; Vista
geral do concurso.

A direita; A cooperacgio existe entre os gua-
rulhenses; os veteranos Kalil e Ismael; Solon so-
be com o modélo; Fose tipica de Eolo Carlini.

SM AGOSTO DE 1967
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ALADIM - UM ACROBACIA - ESPORTE

Por gentileza de Modelistica, revista italiana,
trazemos as plantas e descricdes de um bom
modélo. A formula Sport para U-Control foi
recentemente abolida dado o sucesso muito Ji-
mitado que tinha encontrado. Porém a publica-
gao déste facil acrobatico sera Wtil para os prin-
cipiantes que poderdo apés a construcio e apren-
dizagem, passar sucessivamente aos acrobaticos
de formula F.A.l.

ALADIM-Acrobacia e Velocidade Ao sge
desenhar um modélo Sport procura-se encontrar
0 melhor acérdo entre a velocidade e acrobacia,
caracteristicas que sdo incompativeis ja que as
melhores evolucées se obtém com um aéreo lento
e nio é possivel fazer ‘‘correr’” um acrobatico
normal.

Aladim é a tentativa de se cenciliar as duas
discordancias o melhor possivel. Porisso, foi ado-
tado um perfil fino contendo os flaps, uma deli-
cada fuselagem e partes mdéveis muito largas para
dar agilidade e comando rapido num vdo de cérca
de 90 kms. horAarios.

O modélo é muito manejavel podendo ser pilo-
tado por principiantes. Falta néle a cabine trans-
parente que aparece na maior parte dos modelos
de vbo circular, mas nio achamos necessidade
néste modélo competitivo, de inuateis adornos.

O trem de pouso em triciclo que parece ser
apenas um freio na categoria velocidade, se re-
vela muito bom e 1itil também na acrobacia. De
fato, com isto se torna possivel alongar a decola-
gem no curso de rolagem, sem perigo de que
um golpe de vento ou uma manobra imperfeita,
mande a hélice contra a pista.

A decolagem que se obtém é esticada e
longa, enquanto a aterragem se faz calma, gra-
¢as a posicdo da roda posterior muito wvizinha
ao centro de gravidade. Isto é muito importante
se lembrarmos o alto coeficiente de pontos con-

tados na aterragem (K -6) durante as provas de
acrobacia, q da

Quanto aos dotes de velocidade, pode-se dizer
que com um .15 glow standard se obtera velo-
cidades acima de 120 kms. horarios. Naturalmen-
te tals médias podem ser aumentadas usando
combustivel misturado com nitratos ou carenando
0 motor que no projeto ficou descoberto para
simplificar a construcso.

A construcdo do Aladim nio se diferencia dos
modelos tradicionais, ndo necessitando explica-
coes muito extensas.

De particular nota-se as dobradicas dos flaps
que sdo feitas de pedacos de madeira de 3mm.
colocados sbbre as travessas principais do flap.
Isto gira num furo feito na WUltima longarina
cortada em compensado de 2 mm. O trem de
pouso e o balancim sdo fixados & uma plata-
forma de compensado que se encaixa na longa-
rina do centro para dar mais resisténcia a parte
central da asa. Esta ¢ coberta com papel
japonés e duas méaos de dope. As superficies em
balsa devem ser envernizadas com dope e se
quizer, cobertas também com papel. Todo o
modélo sera depois envernizado com esmalte sin-
tético resistente a mistura glow nio sendo nes-
cessario um wverniz anti-mistura. Porém se o
uso de nitrometano for exagerado, é&le se torna
necessario.

O péso do modélo deve ser 550 grs. em con-
dicGes de vbo, 6timo para acrobacia veloz de um
“Sport” e ainda bom para consentir ripida saida
nos voos de velocidade. O maximo obtido por
Aladim no campo foi 125 kms. horirios. Nesta
ocasido foi usada hélice de madeira 7/6 e com-
bustivel com 109 de nitro.

Em acrobacia, a hélice foi de nylon 8/4 e mis-
tura composta de 30% de 6leo e 709% de &lcool.
Nada mais resta do que desejar bom divertimento

a quem quiser construir tal modélo,

B

1-A, 1-B, 1-C — Gira Modelos

2 — Junior STD 3 -— Primario POP

MOTORES 1,5 CM
FLAYBOY

ACROBACIA !
MOTORES 2,5 CM

75‘(”1%‘74"//0/}! =

12 - MOSQUITO 13 — FAISCA 14 - PAULISTINHA 15 - WACO CABINE AV. RIO BRANCO, 156 .

S/ LOJA 212
TEL. 42.9469 - RIO DE JANEIRO - GUANABARA
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DO AEROMODELISMO

Balsa (ou madeira de balsa, seja como
vocé queira chami-la), tem sido o material
basico para a constru¢io de modelos desde que
comercialmente se tornou acessivel em tama-
nhos adequados, h4d 35 anos ou mais, na Amé-
rica.

Botinicamente, a balsa é somente a 4.a
ou 5.a madeira mais leve do mundo, e a pri-
meira de tédas que combina férca com pouco
péso. Quanto a base de forga/péso, de fato,
a balsa é comparada favoravelmente a outras
madeiras, mesmo o carvalho. Esta é uma das
principais razdes porque ela é tio usada no
aeromodelismo, onde forca é exigida com o
minimo péso. Muitos outros materiais os quais
sao tao ou mais leves que a balsa (como o po-
listireno, por exemplo) também nio podem ser
usados, porque ndo combinam férca com le-
veza em partes pequenas.

A outra grande vantagem da balsa, é a
facilidade com a qual ela pode ser cortada ou
entalhada e colada com rapida secagem. Tendo
uma estrutura razoavelmente porosa, a cola se
impregna e adere fortemente 4 madeira com o
resultado que proporciona juntas coladas tdo
fortes ou mais do que a prépria balsa seria
sem a juncdo. Com balsa ficilmente utilizdvel
numa série larga de tamanhos, chapas, tiras
e blocos, muito poucas ferramentas sio reque-
ridas para trabalhi-la,

Ao mesmo tempo, contudo, hi desvanta-
gens. A arvore cresce muito rapidamente
atingindo uma altura de 4 metros e meio ou
mais, dentro de um ano, e crescendo entre 18
a 27 metros dentro dos 6 a 10 anos seguintes.

Depois déste tempo, a 4rvore comeca a
deteriorar, Como resultado disto, tanto a den-
sidade como a qualidade da madeira obtida
ap6s a derrubada da balsa podem variar enor-
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memente. As propriedades de forca da balsa
variam diretamente com a densidade e geral-

mente ¢é classificada comercialmente como:
leve-média-pesada.
Os modelistas mais experientes adotam

ainda uma série mais larga de graduar, clas-
sificando-as: ultra-leve, leve, meia leve, média,
meia pesada, pesada e extra ou super pesada.

Logicamente deve-se selecionar as mais
leves para as partes importantes mais leves,
ex: bloco para a ponta das asas, chapas inter-
caladas, etc. e as mais pesadas ga.ra longari-
nas e varetas. Ainda aqui, contudo, a pratica
pode diferenciar.

Alguns modelistas preferem usar a balsa
dura para longarinas, porém equilibram o péso
usando partes mais reduzidas. Qutros usam
balsa mais leve e compensam com a forca,
usando partes maiores. Ambos os sistemas tém
suas vantagens e desvantagens. As longarinas
de tamanho menor podem ser de dificil manu-
seio e também dar auséncia local de rigidez.

Usando-se tamanhos maiores normalmente
tera mais firmeza e férca local, embora é facil
ter ai um acréscimo de péso, a menos que
a balsa seja escolhida cuidadosamente. Se por
vez o pedaco de balsa escolhido fér muito leve
afim dl; salvar o péso, a estrutura pode ficar
muito fraca.

Falando-se de balsa, chega-se a conclusio
que o “corte” é mais importante que a apa-
réncia, no caso de chapas, desde que isto con-
trola a rigidez ou forca das mesmas. Ele de-

ende da maneira pela qual a madeira original
E{Ji tirada do tronco e finalmente trabalhada
pelas maquinas (veja figura 1). Se o “corte”
for feito de maneira que os anéis circulares
corram transvﬁ'rsalm(’nte a eSPESSUra da. Chapa
(corte tangente), ela ser4 flexivel de ponta a
onta. Se de outra forma, o corte for feito
Ha mesma maneira, ou seja, os anéis circula-
res correndo transversalmente a espessura da
chapa e esta se apresentar com pequenas man-
chas (quarter-grain), serd mais rigida. Tanto
o corte de uma peca de madeira da parte A
ou da parte B (fig. 1) do tronco, pode ter
o corte final para tornar-se ou chapa tangente
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NORDIC A/

Esta modalidade ainda esta um tanto apagada
pois os praticantes do planadorismo gostam mais
de A/2, mas a F.P.M. insiste em patrocinar a
competicio, que & por onde devem se iniciar os
que apreciam o vdo-livre, encontrando no mer-
cado modelos (Kits) muito bons e ficeis de mon-
tar. Realizada em 3 vdos com 50 metros de cabo
e um péso minimo de 200 gramas, teve a se-
guinte classificagdo: 1.0 Victor Saiauskas 3297;
2.0 Oswaldo Almeida Filho, 237'7; 3.0 Marco An-
tonio Nutini, 65’’. Esperamos que para a pro-
xima competicio de Voo Livre apresentem-se mais
concorrentes para incentivar a categoria até pou-
co tempo esquecida.

COUPE D’HIVER

Pela 2.a vez realizou-se uma competicio desta
modalidade e acreditamos gque ser4d muito em
breve a coqueluche do vdolivre pelas facilidades
que tem a sua construgio, beleza de vdo e ta-
manho reduzido dos modelos. Mais uma vez
destacou-se Paulo Solon porém desta feita ndo
conseguindo o bom tempo obtido na outra opor-
tunidade. Os resultados foram: l.o Paule Solon
Ribeiro, 231’'; 2.0 Shozo Nakaya, 199’"; 3.0 Corrado
Pensalfini 56’7. Os vdos sdo 3 e o tempo maximo
é de 120”’. FINALMENTE tivemos a prova de
Moter Livre onde apresentou-se um concorrente
apenas, o Victor Saiauskas. Esta categoria é
dedicada a todos og que apreciam o Motor Livre
e nido gostam de se submeter a regulamentos
da FAI, praticando quase como diversio, exclu-
sivamente. A F. P. M. quer incrementar éste
tipo de competicdo, atraindo os veteranos que pos-
suem modelos pendurados nas paredes. Certa-
mente se prestigiarem a operosa entidade Paulista,
fario hoa figura dando aula aos que apreciam a
modelidade mas gue encontram dificuldades na
manipulacio de modelos desa categoria. Contamos
com ésses veteranos amigos para as proximas
competicdes, principalmente a do dia 10 de Se-
tembro em Cumbica com t6das as modalidades
de Voo-Livre.

FLASHES

% Shojo Nakaya, o maior perdedor de modelos,
mais uma vez viu seu Coupe D’'Hiver dizer
adeus. .. Sabemos gque, porém com s$ua cons-
tancia verene, logo estara treinando o0s novos
construidos.

* Os cariocas concorreram com tarja de luto
no peito, pelo falecimento de Celso Vianna, irmido
de Célio.

* Antonio Hélio, um dos garotos de Guarulhos
teve seu modélo desclassificado n=2 4.a rodada por-
que se desprendeu o estabilizador. Foi desta
maneira aborrecida aue ficou conhecendo a lei
da FAI, a qual desclassifica o véo do modélo
que perde qualgquer peca quando estiver wvoando,
sem ter ainda completado um maximo.

+* Armando Marting, um novo aeromodelista,
conseguiu um honroso 12.0 com apenas 4 vOO0s.

* Corrado e Alberto demonstraram gque Guaru-
Ihos nao vive s6 de planadores. Os dois valen-
tes eniraram em Coupe D’Hiver e prometeram
na proxima, melhor classificacio.

“* Dantesco o espetidculo da quebra do 2.0 mo-
délo do Eolo. Com a vibracio do motor, saltou
o automatico do estabilizador e o aviio estourou
no ar.

* Lamentavel a falta de ajuda dos U-Controlistas
{com excecdo de Max Pieiro). Para 50 e poucos
concorrentes haviam meia duzia de juizes!

* Dna. Dalair estava mesma eufdrica com a
vitéria do Faria. Quase que o sufoca!

(Continua na pag. N.° 130)
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A BALSA — Cont.

ou quarter-grain, dependendo de qual face foi
feito.

Se a parte da madeira é um corte' ao acaso
(random cut), a fibra de direcio é menos de-
finida e o corte final em chapas trarid proprie-
dades intermedidrias entre o tangente e ©
quartern-grain evidenciado muito claramente
pelo aspecto de sua superficie.

A verdadeira chapa de quarter-grain, de
fato, é muito rga para arquear mesmo em Cur-
vaturas moderadas sem romper-se e impossivel
de ser enrolada em tubo molde como pode ser
feito com madeira de corte tangente e que foi
cuidadosamente selecionada pela leve densi-
dade.

Outras recomendacbes sdo englobadas em
forma de uma tabela:

A melhor escolha da balsa para um trabalho
particular é baseado na inter-relacio de grau
e corte. Isto aplica-se particularmente ao caso
de rompimento de balsa. A rigidez das longa-
rinas é melhor julgamento pelo teste atual, por

3

use lamina serrilhada
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tipos de cortes |

b
cortando paries — use faca
 latilada ou lamina serrilhadal
para tddas secbes mais

largas
FIG.4

cortes retos com o grain -
use regua metalica como
guia=corte na direcho em
que os graos jogue a li—
mina conira a régua

corte reto em chapas
esp@ssas = use serra onde
possivel e sempre corte
através o grao, de borda
a borda

curvas a mao livreg —

- corte na direciic onde o
griio fmara pular fora
a limina, da chapa

para curvas em chapas
espOssas — use serra tico-
tico e termine com lixa

corte com faca através do

grio — sempre corte da
ponia ao ceniro

nunca de ponia a ponta

para corie de blocos —
use serra, lanio
quanto possivel

tico-tico

ndo coriaré reto

ex: para obter um par de longarinas que se
ajustem, & necessario selecionar duas de igual
péso e aparéncia. Desta maneira e no Gltimo
caso em ticular, éste teste significa separar
um consideravel niimero de varetas compridas,
afim de chegar a escolha de 4 pegas mais ou
menos idénticas. Muitos aeromodelistas expe-
rientes ainda preferem cortar, éles mesmos, lon-
garinas e nervuras da chapa afim de ter melhor
ajuste. Ao cortar algumas longarinas, a chapa
deve ser marcada antes (pode ser com esfero-
grafica), o comprimento final deve ser igual e
usada a mesma maneira de corte para haver
o ajuste (fig. 2).

PELOTAS — Rio Grande do Sul

O aeromodelismo em Pelotas continua em fase
de ascencio e recebemos o noticidrio das 1lti-
mas competicGes comprovando o excelente nivel
técnico alcangado pelos rapazes pelotenses em
suas varias modalidades.

No dia 17 de Junho efetuou-se uma prova de
Combate com motor de 2,5 cec no Campo do
Esporte Clube Pelotas, sagrando-se campedo 0
prof. Ivo Ferreira Maurell secundado por Geraldo
de Paula. No Domingo, dia 18, na Granja do
Snr. Elgar Hadler realizou-se a prova para vio-
livre, sendo os seguintes resultados: Nordic A/l
— 1.0 Geraldo de Paula ,364’; 2.0 Domingos Ba-
chilli, 192’’; 3.0 Delmar Montelli, 150",

Nordic A/2 — 1.0 Domingos Bachilli, 735";
2.0 Paulo Renato Alves, 493 1/5” 3.0 Geraldo de
Paula, 466”’; 4.0 Delmar Montelli, 253’’. Os pré-
mios foram oferecidos pela Casa Hercilio, sendo
o Diretor da competicio o grande amigo Joao
Carlos Walvitz. Parabéns ao CAP e seu grande
incentivador Bachilli. v

126

Corte Aplicactes Nao use
Quarter, | Nervuras de cha- [ Em superficies
Grain pas (todos os ta- curvas
manhos) Tubos redondos
Superficies de
caudas Bordos de
ataque
Tangente | Coberturas de Nervuras
asas.
Tubos redondos
Superficies
curvas
Tem aplicagdo geral guando sele-
Corte cionado e com caracteristicas que |
casual devem variar entre quartergrain |
e tangente. \

Uma limina com um bom filamento, é
usualmente o melhor para cortar chapas finas_
A mesma limina pode também ser usada para
partir longarinas e partes espagadas quadradas,
acima de 1/8” embora muitos aeromodelistas
achem mais facil trabalhar com uma limina
menos afilada (Fig. 3).

A limina quadrada é melhor para cortar
chapas mais grossas, pois com as liminas afi-
ladas godem mais prontamente sair fora de
“esquadro”.

E’ 6bvia qual a melhor diregio do corte,
mas algumas recomendagbes sio condensadas
na fig. 4, junto com notas explanatérias.

O principal é impedir o corte da chapa
de balsa através a fibra (cuja direcio é mais
fraca), porém se o fizer atravessado, deveri ser
da ponta para o centro (ambos os lados) em
vez de ponta a ponta. Também, quando cortar
um angulo agudo pela fibra, marque a direcio-
do corte, pois, a fibra tenderi a afastar a li-
mina em vez de coloci-la dentro da forma com-
ponente.

“‘SEARS"” e ¢ AEROMODELISMO

A “SEARS” de S. Paulo através de seu de--
partamento de Relacgdes Publicas sob a chefia dos
Snr. Ruy Barbosa, tem programado diversos cur-
sos de aeromodelismo em seu estabelecimento da
Agua Branca em Sio Paulo. Notamos o entu-
siasmo e carinho com que sdo feitas as apos--
tilas e desenhos para o completo entendimento-
dos aeromodelistas que se fazem presentes as
aulas. Assim que, em Julho as instrucoes ver-
saram sObre aeromodelos de U-Contréle sendo o
instrutor o Snr. Jodo Rodrigues Cardoni. Para-
lelamente aos ensinamentos dos aeros ¢é dada
instrucdo sbObre identificacdo de avibes, desper-
tando na juventude o interésse da aviacio que é-
o principal objetivo do aeromodelismo. Para Ja-
neiro e Fevereiro de 1968 as inscricdes estdo
abertas e tdéda e qualquer informacido devera ser
pedida diretamente a4 “SEARS’’ Dep. Rel. Pfliblicas
(Snr. Ruy Barbosa). SPORT MODELISMO cum-
primenta os dirigentes dessa conceituada firma
augurando para os proximos cursos todo o éxito:
que merece empreendimento déste naipe. Infor-
mamos aos modelistas que estiverem interessados,
que o curso é absolutamente gratuito e em dois
horarios: 14 as 16 horas ou 9,30 as 11,30 horas.

e |
SM AGOSTO DE 1967



OGO

Com a disputa da Coppa Arno realizada em
Firenze no dia 11 de junho, fol concluido o
Campeonato Italiano de Voo-Livre senior, Por
eqmpes venceu o Grupo do Aero Clube de Milao

“NIKE’: Carlo Bellati (motor FAI), Tino Cos-
ma (Nordic), Piero Gervasi, Bruno Murari e Dino
Pelizza (Wakefield). A Coppa Arno era valida
como ranking para o Mundial de Voo-Livre, fi-
cando a equipe italiana (6tima) constituida da
seguinte forma:

NORDIC A/2 — LENNSI (Ae. C. Firenze) —
ACUTO (Ae. C. Alessandria) — COSMA (Ae. C.
Milano)

WAKEFIELD — GERVASI (Ae. C. Milano —
CASSI (Ae. C. Firenze) — LEGNANI (Ae. C. To-
rino)

MOTOR FATI — FIEGL (Ae. C. Milano) —
LENTI (Ae. C. Alessandria) — CARRACA (Ae.
C. Bergamo)

Auguramos boa sorte a equipe italiana e da-
qui estaremos torcendo pelo sucesso de todos e
mui especialmente pelo nosso representante Luiz
Serrano que concorrera em Wakefield.

Na foto Carlo Bellati, 4.0 colocado na Coppa
Arro, e 2.0 no Campeonato Italiano de Motor
FAIL.

| MODELISTAS DA ZONA SUL

BREVEMENTE TERAO MAIS
UMA LOJA DE HOBBY

EM GERAL H

.!

No hemisfério norte, o concurso Canadense de HOBBY - PINHEIBOS
inverno do dia 12 de Fevereiro comecou numa Y
temperatura de 20 graus abaixo de zero. O ' {
céu era brilhantemente azul, o vento leve e as ' {l

térmicas abundantes o que tornou a prova muito I Rua Teodoroc Sampaio, 2550 I

boa. Veja foto de Douglas Rowsell e seu plana- . e - 1
dor de desenho proprio. O vencedor foi Dave Galeria do Edificio Cidade de :1}
Pinheiros - loja 14

|
Surrey com 900 pontos. [
|

Rua Major Sertdrio, 192
Tel 34 -1971 *sno PAULD

(Continua na pag. N.° 131) o
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TRENS DE
ATERRAGEM

A revista soviética “Kryla Rodoni" (As asas
da Patria), publica dentro de um de seus recen-
tes numeros as concepgdes russas para a mon-
tagem de trens de aterragem.

Nos pareceu hom apresentar éstes diferentes
sistemas A nossos leitores.

1) O trem é confeccionado com chapa de du-
ral de 1,6 a 2 mm. conforme o modélo, e do-
brade na foérma. A parte de cima do trem é
aplicada debaixo da fuselagem, cujo fundo foi
enterrado numa contra placa e parafusado. Este
trem semirigido é particularmente empregado em
modelos de acrobacia.

2) E um derivado do precedente, mas éle é
em duas pecas que se fixam lateralmente na
fuselagem. ©Pode-se, igualmente monta-lo dentro
das asas mag a falta de elasticidade relativa
pode amolecer a estrutura delas.

3) Mesma realizacio que os precedentes, mas
desmontavel. A fixacZo é assegurada por elas-
ticos com ajuda de pinos incorporados na fu-
selagem. %X o sistema mais usado pelos aman-
tes de radio-contréle para seus modelos menos
importantes.

4) Dois géneros de trem com amortecedo-
res que convem aos escalas e semi-escalas. A
primeira versio. a maig delicada a realizar, ape-
sar disso &€ melhor que a segunda, que trabalha
em angulo reto sébre uma unica mola. Seri bom
dirigir esta mola por um eixo e entio éste sistema
podera ser wutilizado como roda de um trem tri-
ciclo, por exemplo.

5) Um classico do género russ?. E uma es-
trutura em corda de piano ligada a fuselagem.
N3o s30 muitos racionais e lembram os modelos
da “belle époque’. A estrutura é muito forte
para suportar péso, por conseguinte nido & muito
elegante. Pode ser usado nos modelos prinecipi-
antes ou semi-escalas,

6) Sistema muito empregado como bequilha.
A corda de piano é encaixada sbébre a longarina
ou numa placa fixa na fuselagem, colada com
araldite. ¥ preferivel recurvar a corda de piano
para o eixo da roda, porque o eixo de roldana
no desenho é muito anguloso.

7) Este tipo de trem de aterragem convém
muito bem para um escala ou semi-escala bi-
motor.

Fixadas em cada ber¢o com a ajuda de um
grampo de chapa, parafusado, estas pernas re-
tratam bastante um trem verdadeiro.

8) O desenho nos mostra a fixacio no meio
das asas e a sua confecgcio. Este tipo & geral-
mente usado em aparelhos de acrobacia, escalas
e semi-escalas e recomenda-se reforcar a estru-
tura da asa em forma de contra-placa, pois uma
aterragemm m& pode arrancar as longarinas. Co-
mo o precedente sistema, quando feito se torna
muito realista.

9) Aqui temos um trem montado entre as
asas, porém trabalhado em barra de torcdo. E
muito flexivel, as wvézes até demais, particular-
mente para as aterragens que pedem precisio
como os aparelhos acrobaticos. Notem a chapa
fixa e o refoérco obrigatédrio, Utilize nas trés
rodas, as pernas de foérca atris gue eliminario
em parte o inconveniente da excessiva flexibili-
dade que tém as aterragens tipo “gafanhoto’.

10) Todos os remanecentes da época herdica
c¢a aviacdo verdo com nostalgia éste sistema muito
empregado de trem de aterragem para motor
a elastico. Duas pernas em bambd, corda de
plano, ligacBes na fuselagem e as famosas rodas
em balsa. E uma realizacio para modelos a
elastico de iniciaco. Os jovens com seus pri-
meiros modelos precisam encontrar todos os ele-
mentos que compdem um aviido e realizem uma
clerragem completa.

11) Trem flexivel solidario & fuselagem. Mui-
io préatico de realizacdo pois éle estd confeccio-

(Continua na pag. 130)
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PARTICIPE E VENCA AS COMPETICOES
COM ©ESTES SUPER-KITS

Planador A/ /1 Mini Cirrus
Planador A/2 Cirrus
Motor FAI (2,5cc) Caboré
Motor FAI ou elas. liv. (lcc) Colibri
U-Controle Falcdo p/ tem racing AMA
U-Controle Cacigque p/ acrobacia

Envie NMCr$ 0,20 em Selos e nés lhe re-
meieremos nossa Lisia de Precos
compleia

Rua Major Sertorio, 192
Tel. 34-1971 % SA0 PAULO
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O RESERVATORIO

O feitio de um reservatério num modeélo ¢é
sempre coisa delicada.

Falaremos especialmente dos modelos acro-
baticos. O vobo sobre o dorso, por exemplo, se
faz de maneira perfeita quando se tem no mo-
délo, um motor girando na posi¢do inversa.

Um artigo de F. Hesse no Modell, preco-
niza que o eixo do reservatorio tem lugar entre
1 e 2 cms. sobre o eixo do virabrequim afim
de possuir no momento da passagem sobre o
dorso, uma alimentacdo completa.

As diferentes experiéncias demonstram que
esta posicio é a melhor para evitar o afoga-
mento do motor.

Atualmente que o plistico é tao comum,
torna-se muito facil de se encontrar frascos de
100 a 200 c.c. para se construir os reservatorios.
Ser4 empregado um tubo de borracha de 4x5
mm. submergido, em cuja extremidade se fixard
um tubo em latio de 4 mms. de didmetro e
fechado por uma rodela de 15 mm. de didmetro
e 2 mms. de espessura.

A extremidade do tubo deve ser cortada
em “acento circunflexo”, afim de permitir uma
succio da mistura até os dltimos segundos. Nao
esquecer de fazer um alcapdo afim de facilitar
facil acesso ao reservatério. Por ultimo deve-se

POSICAC EM VOO NORMAL

EIXO DO RESERVATORIO =

NIVEL DA AGULHA —

montar cuidadosamente com cal¢os de esponja
de borracha.

Na passagem dos tubos para o reservatério,
evite as arestas vivas da madeira. Para o fecha-
mento do alcapao, diferentes sistemas podem ser

»

- - — ARRUELA
i, — . SOLDA
9, - — TUBO DE NEOPRENE
i \1 - TUBO DE LATAO
; ___—— ENTALHE
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empregados, como: parafusos presos a madeira,
parafusos e porcas, borracha exterior ou interior,
mola, ima etc.

TRENS DE ATERRAGEM — Cont.

nado e terminado uma vez fixado sObre o su-
porte. PoOsto em ‘‘sandwich” entre duas chapas,
assim mesmo deve ser colado com Araldite, para
maior segurancga. A solugcdo 14 € de malor
preferéncia.

12) Trem semi-rigido para semi-escalas. As
cordas de piano nas extremidades sdo rosgueadas
présas com porcas de ferro no bloco de madeira.
Tudo deve ser colado com Araldite.

13) Este sistema para fixar o ftrem,
4 parafusos de ferro que fixam o motor.

14) E o trem classico, o mais facilmente em-
pregado. O fio de aco faz o ligamento sobre
um par de placas de forte espessura e colado
com Araldite. ¥ trem excelente para debutantes.
Déstes s’stemas todo um grande niimero de adap-
tacdes & possivel e nossos leitores com ajuda
déstes elementos de base, encontrariao novas com-
binacdes adequadas.

utiliza

(Continuacdo) — TROFEU PAULO MARQUES

% Com grande satisfacio tivemos a volta da
familia Marques ao campo, por intermédio de
Paulinho que naturalmente nao deixara mais seus
planadores.

4+ A organizacio estéve impecavel, sendo que o
presidente da F.P.M., Naldoni, como faz costu-
meiramente, entregou os prémios aos trés pri-
meiros classificados de cada modalidade, encer-
rando a jornada com breves mas elogiientes pa-
lavras de agradecimento, pelo comparecimento
em massa de concorrentes e torcedores.
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RESSURGE A A.C.A.

Realizou-se mna Guanabara wuma reuniio
na ‘“Associacio Carioca de Aeromodelismo” a
fim de formar uma nova diretoria em substi-
tuicao a atual, demissioniria desde o faleci-
mento do seu titular Celso Vianna. A fim
de unir suas forgas resolveram os amigos ca-
riocas eleger como Presidente um elemento que
pudesse aglutinar novatos e veteranos e assim
reerguer essa extraordindria agremiacdo que
tantos lauréis deu ao Rio de Janeiro. Com-
posta a chapa, a mesma foi eleita por aclama-
c¢io e ficou assim constituida:

Presidente — Raphael R. L. Santos; Vice —
José Américo Mendes; Tesoureiro — Major
Aroldo P. Silva; Dir. Social — Wilson O. de
Freitas; Secretirio — Marcelo Figueiredo; Dir.
Técnico — Oswaldo Pais de Souza; Relagbes
Pablicas — José C. Braga; Dir. Vdo Livre —
Paulo Sampaio.

Pudemos constatar a relacio de servicos
que a nova Diretoria pretende oferecer aos
associados e chamou-nos a atencdo alguns itens
tais como: Realizacio de provas de tddas as
modalidades a prazo curto; Retérno da esco-
linha de montagem e pilotagem; Pavimentacao
das pistas; Reforma da Sede etc...

De parabéns o aeromodelismo carioca pois
acreditamos nos mnovos dirigentes, sendo que
em contato com o Snr. Raphael notamos a von-
tade de servir e o enorme entusiasmo déste que
provavelmente serd o reerguedor da gloriosa
A. C. A.

NOTICIAS INTERNACIONAIS — Coni.

Informa-nas o presado amigo Ronchetti
que da Argentina se%uirﬁo para o Mundial de
Voo Livre na Checoslovaquia os seguintes aero-
modelistas: Wakefield — Mario Egues, Abdon
Pricto e Cesar Altamirano; Nordic A/2 — Aimar
Mattano. Estes rapazes seguirao por conta pro-
pria como também o nosso bom amigo Luiz
Serrano, do Brasil. Auguramos a todos um fe-
liz campeonato e estaremos aqui torcendo por
um bom resultado, pois Argentina e Brasil ir-
maos no Continente, lutam com os mesmos pro-
blemas e dificuldades para a divulgacio do nos-
so esporte ciéncia e sO através de sucessos in-
ternacionais poderemos motivar as autoridades
civis e militares a darem um apoio maior a
nossa causa que é a de preparar futuros ases
para Os Nossos paises.

PEDIMOS AOS CLUBES QUE NOS
ENVIEM SEUS NOTICIARIOS ATRAVES
DE NOSSO QUESTIONARIO “RESPOSTA

TOMER

COMERCIAL” com sélo pago.
M AGO6STO DE 1967

MODELOS

i ESPORTE

SPITFIRE p/2,5cc.

i

|
N. A. F-51, perfilado semi-prontoc p/lcc 5|
Mustang/Spitfire, perfilado p/lcc |
Tamanco A, perfilado p/1,5ce
j Centelha, perfilado p/1,5¢cc
Satélite, afuselado p/1,5cc
Paulistinha, afuselado p/1,5cc
| Tamanco B, perfilado p/2,5cc
{ Torpedo, perfilado p/2,5cc semi-pronto

‘: Instrutor, afuselado p/2,5cc
Ciclone, perfilado p/2,5cc
Play Boy, afuselado p/2,5cc
P-40, Spitfire, Messerchmidt Me-109
Semi-afuselado p/W.B. 2,5cc i
Cessna 180, super detalhado p/2,5cc

Firata, asa de combate p/5 a 6cc
Jaguar asa de combate p/5 a 6ce

Sabre F-86D, perfilado p/5 a 6ce '
Cadete, afuselado p/5ce
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‘““‘RARE BIRDE”

“PASSARO RARO” ou “RARE BIRD” fsi fei-
td nos fins de 1965, modélo de Jean Claude Ne-
glais e é baseado no Rare Bird introduzido pelo
expoente do Wakefield. Marc Chevrlot. Entrou
em 18.0 lugar no concurso Nacional de 1966 e
agora & o campedo de 67 da Franca, berco do
Coupe D’Hiver. A caracteristica principal do de-
senho é a alta posicio da asa onde é colocada
para sofrer maior efeito do vento produzido pela
hélice. A combinac¢io do empuxo para baixo e
angulo de incidéncia trazem 6 graus de angulo de
atagque sb6bre a asa, e 3 graus Io estabilizador.
O ponto fraco da estrutura é a juncio do pilao
da asa a fuselagem. Fsta é a razdo para a
chapa de refor¢co em tridngulos adiante e a
base espessa abaixo do pildo. Como diz Jean,
devemos ser cuidadosos com &stes alongamentos
os quais aumentam péso, mas estas adicdes sao
benéficas néste caso. As nervuras em tamanho
natural, colozcacio de pildo e esgquema de hé-
lice sdo mostrados em nossa planta ao lado.

“Confederacdo Brasileira de Aeromodelismo”

Decidiu a “COBRA’” que o Campeonate Bra-
sileiro de 67 serd em Novembro do corrente e
valera como eliminatoria para formacio da equi-
pe brasileira para o Sul Americano a realizar-se
em Maio de 68 em S. Paulo. As datas serao
fornecidas no prdéximo numero de SPORT MO-
DELISMO pois dependem de oficializagio por par-
te do Comando da Base Aérea de Cumbica, local
da competicio. -

A FEDERACAO PAULISTA DE MODELISMO
em sua reunido do dia 14 de Julho na Funda-
c3o Santos Dumont conforme editais de convo-
cacdo no Diirio Oficial, elegeu a nova diretoria
para © Biénio de 67 e 68 sendo constituida da
seguinte forma: Presidente: Antonio Carlos Nal-
doni; Vice-Presidente: Walter Nutini; Secretario:
Vietor A. M. Victor; Tesoureiro: Jodo Mathias;
Automodelismo (2 ser designado dentro de 15
dias conforme estatutos) Ferromodelismos: Joa-
guim Wokal; Nautimodelismo: Edmar Mammini;
Aeromodelismo: Frkki Bohm; Rela¢cdes Publicas:
Paulo Solon Ribeiro.

Proximas competicdes: 26 de Agosto — Com-
bate — pistas da CASA em S. Paulo (Santana);
27 de Agdsto — tédas as modalidades de U-Con-
irile — Base Aérea de Cumbica; 10 de Setembro
— i6das as modalidades de Vdéo Livre — Base
Aétea de Cumbica.

PRESTIGIEM COM SUAS PRESENCAS
AS COMPETICOES DA F. P. M.
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POSSUIR UM

ROLLS-ROYC

| NAO E
DIFICIL !

SE FOR UMA
MIRIATURA -
DOS MUNDIALMENTE
FAMOSO0S
MODELOS

"MATCHBOX"

Voot que gosta de carros e de coleciona-los (guem nao gosta®!
[icard ihad i a perfeicao dos modelos “MATCHBOX "
. ticidade Riqueza de detalhes Partes moveis

sempre novidades. |

Ya agora a loja de bringue-
dos mais proxima e comece
sua golecdo. E nao se esque-
¢a de pedir, na hora, seu ca-
talogo gratis de colecionador.

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA O BERASIL

ROLY TOYS

RUA DA GAMBOA, 279 — TEL.: 43-7209
RIODE JANEIRO - ZC-14 — GUANABARA
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SCORPIUS VENCE EM G.T.

Foi realizada no dia 1 de julho, mais uma
prova de mini-carros promovida, desta vez, na
Escuderia Scorpius e valida para o Campeo-
nato Paulista na modalidade Gran Turismo GT
que contou com a presenca de 41 carros da
categoria.

Foram efetuadas sete baterias, tédas com
grande movimentacido por parte do ptblico e

os pilotos.

Muitos foram logo eliminados por que-
bras, devido & alta velocidade em que trans-
correu téda a prova, tendo as baterias mar-
cado a média de 100 voltas para 20 minutos
que foi o tempo estipulado para cada uma. A
pista usada foi a de 58 metros.

Notamos que dia a dia aumentando a ve-
locidade, o fator sorte esti sendo eliminado,
O que nao acontecia antes nas corridas de
Autorama,

A prova foi dtima de comég¢o ao fim, sen-
do que a final, com a participacio dos me-
lhores pilotos, foi a mais sensacional, com
um bonito ‘“pega” entre o Estevdio e Arinto,
ganha pelo primeiro depois de duas derrapa-
gens de Arinto.

Devemos salientar também a grande falta
de sorte do Evaldo. :

Daremos em seguida a classificacio e as
caracteristicas gerais dos oito concorrentes fi-
nais, pois é de grande ajuda para quem se
inicia neéste “hobby”, saber os materiais mais
usados nos carros de grande performance:

1.° lngar — n.° 27 — Estevio Vonbathoy
com uma Lolla motor Indy “M”, pneus Mo-
bral, chassis Dynamic, coroa Cox, pinhio Mi-
ni-Car, piléto defendendo a Scuderia Indy,
pe_rfazemfo 106/11 wvoltas. (10 pontos)

2.2 lugar — n° 8 — Arinto Henrique
Cruz com uma Lolla motor Nascar, chassis,
poeus, coroa e pinhio da Mini-Car, integrante
da Scuderia Scorpius, 105/1 voltas. (8 pontos)

3.° lugar — n.° 62 — Roberto Lima com
uma Lolla motor Indy, chassis Dynamic, pneus
A.J.S., coréa Cox, pinhao Mobral, integrante
da Scuderia Scorpius; 108/11 voltas. (6 pontos)

CORRIDAS
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4° lugar — n° 28 — José Carlos Ratier
com Lolla motor Indy, chassis Dynamic, pneus
Mini-Car, coroa Cox, pinhio M.C., pertencente
a Scuderia Scorpius, 102/5 voltas. ](35 pontos )

5.° lugar — n.° 38 — Ronaldo Oliveira
com uma Lolla motor Nascar, preus, chassis,
coroa e pinhdo da Mini-Car, da Escuderia Ca-
veira, 100/12 voltas. (4 pontos).

6.° lugar — n.° 56 — Oscar Zanquets,
Lolla motor M.K.3, chassis Dynamic, pneus,
coroa e pinhao da Mini-Car, Scuderia Scorpius,
99/7 voltas. (3 pontos ).

7.° lugar — n.° 29 — Celso José Freitas,
com Lolla motor Nascar, chassis Dynamic,
pneus, coroa e pinhdo da Mini-Car, da Escu-
deria Torke, 98/9 voltas, (2 pontos )

8.° lugar — n.° 5 — José Alvaro Moraes
também, com uma Lolla motor Nascar, chassis
da Mini-Car, pneus Mobral, coroa Cox, pinhio
Mini-Car, da Scuderia Scorpius, 95/21 voltas.
(1 ponto).

Daremos agora a classificacio por equipes:

1.2 — INDY COM 15 PONTOS

2. — SCORPIUS COM 12 PONTOS

3.2 — CAVEIRA COM 4 PONTOS

4° — TORKE COM 2 PONTOS

5.2 — LAGARTIXA COM 0 PONTO

A segunda prova (final) foi realizada dia
8 de julho.

A classificacao final da prova de Gran
Turismo, valida pelo campeonato paulista foi
a seguinte:

1. — Roberto n.° 62, com 108/2 voltas,
Scuderia Scorpius; 2.° lugar — Arinto n 8,
com 105 voltas, da Esc. Scorpius. 3. lugar
— Renato n.° 61, com 101/21 voltas da Esc.
Scorpius.  4.° lugar — Eduardo Lassere, n.”
o0 com 100/22 voltas da Scuderia Scorpius —
5.° lugar Eduardo Fanuchi n.° 53 com 100/7

voltas da Scuderia Scorpius, 6.° lugar — Celso
Barral n® 11 com 99/11 voltas da Scuderia
Caveira. 7.° lugar — Marcos Gaiarsa n.° 69

com 94/14 voltas da Scuderia Scorpius.  8.”
lugar — Estevao n.° 27 com 86/22 voltas, da
Scuderia Indy.

E com éste resultado ficou sendo a seguin-
te, a classificacdo por equipes:

1.° — Scuderia Scorpius com 30 pontos.
2. — Scuderia Indy com 16 pontos.

3. — Scuderia Caveira com 7 pontos.
4.° — Scuderia Torke com 2 pontos.
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PRODUTOS
-

MINI CAR

SENSACIONAL
CORGA DE MICPROPILENO
BRANCA

MC - 027 - dentes
MC - 029 - 29 dentes
MC - 031 - 31 dentes

Pinhdo-Alia Velocidade
Teécnica maior
aderéncia

o Super
t'lg Sil-I-Kone
i Mini Car

MC-015- 8 d.
MC-016- 9 d.
MC-017-10 d.
Tintas
Luminosas
10 cores
diferentes
Secagem
Rapida

CHASSIS TUBULAR
PROFISSIONAL
MAIOR ESTABILIDADE

SUPER & G
LEVE ® ? €
AGIL

MC-018

completo ‘_f

MC-019

simples

EM NOSSA LOJA VOCE EN-
CONTBARA O MAIOR SORTI-
MENTO DO BRASIL EM
PEGCAS AUTORAMA

OUTROS PRODUTOS M. C.
MC - 001 - po acrilico
MC - 002 - liquido solvenie
MC - 003 - graxa especial
MC - 004 - Cola plastica
MC - 005 - cubo dianteiro
MC - 006 - cubo iraseiro
MC - 007 - 6leo silicone
MC - 008 - Roda livre
MC - 009 - eixo 60 mm cromado
MC - 012 - pneu esiriado
MC - 013 - Eixo 55 mm cromado
MC - 026 - grude para pneus

SOLICITEM NOSSA LISTA DE
PRECOS - ATENDEMOS PELO
] REEMBOLSO POSTAL

MINI CAR Com. Bring. Lida.
R. 24 de Maio. 62 - loja 281 - SP




SEGREDOS PARA VENCER UM CONCURSC

A maioria dos automodelistas gostam aci-
ma de tudo, de vencer uma prova. Quando os
troféus sio entregues a outros, os cumprimentos
e apertos de mio para vocé, ndo sio de grande
utilidade.

O que fazer se vocé nio foi o piléto mais
rapido? Seu carro ndo se manteve junto aos
“cobras” na pista e vocé perdeu alguns pontos;
porém, aqui estdo muitos pontos que podem
colocid-lo 4 frente com sucesso. Antes da pro-
va, ao principiar os testes nas pistas, comece
a “observar” o que serd a competicdo. Alguns
carros serdo mais rdpidos que outros e entdo
polidamente obtenha conselhos daqueles corre-
dores sobre tipos de pneus, propor¢bes das en-
grenagens, e outros acessérios que podem ser
facilmente trocados. Isto o auxiliara a preparar
melhor ‘seu carro para o treino final. Um! cro-
németro .também ajudara, se nio tiver um re-
16gio marcador (timer) de voltas na pista, a
conhecer as falhas no rendimento do seu carro.
Durante seu teste, o primeiro trabalho serd ele-
var a velocidade de seu carro até o maximo
possivel.

‘As demais modificacées referem-se a4 ma-
neira de pilotar seu carro.

Em casos de disputas acirradas e curtas, 0
carro melhor controlado serd o vencedor, ao
passo que em corridas de poucas e longas lutas
ganhard facilmente o carro mais veloz.

Os carros de tracio com relacio alta e

muito breque e aceleragio super-rapida, que-
bram qualquer recorde em treinos ou cirridas
com carros mais lentos, mas sdo “criticos” para
serem controlados em corridas longas sobre
pistas de velocidade e habilidade em meio a
meio. Enquanto vocé pratica, teste seu carro
para que haja seguranca e estabilidade dentro
de um trafego intenso com os outros. Acolhen-
do conselhos, continue a observar os “cobras”,
ajuste os pésos, faca experiéncias com mnovos
pneus para adapti-los com a pista. Se durante
o curso feito pelo carro, vocé notar que ha um
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contato mais duro que outro em sua guia, vocé
deve corrigir, pois isso afeta o motor e pre-
judica a estabilidade.

A manutencdo preventiva acrescenta um
pouco de velocidade e pode auxiliar mais nos
momentos de pior performance, porém, o mais
importante é que a falta dela pode colocar o
seu carro fora de competicao. Muitas vézes
sdo as soldas das juntas quebradas, os parafusos
soltos, as escovas do motor e engrenagens gastas
as causas que levam os pilotos a ter pouca
sorte. Se seu carro estiver solido e bem pre-
parado, serd vocé quem verd outros carros voa-
rem como ‘“‘moscas’ para fora da pista. Ir “aci-
dentalmente” de encontro as paredes ou & ou-
tras maquinas, nio eliminard vocé da corrida,
se o carro estiver preparado e forte razoavel-
mente. X

Na manutencao do motor, incluem-se a
remocao das escovas e a limpeza ou substitui-
cao das mesmas se estiverem gastas.

A forma ideal para se obter o motor em
plena ordem é testi-lo com aparelho adequado
(dinamémetro) e limpd-lo de tédas impurezas.
Lubrifique os mancais do motor e do carro com
Oleos ¢speciais para assegurar © menor atrito
possivel. A falta de lubrificacio pode causar

“excesso de aquecimento nos motores e cixos.

O quarto item importante serd agora ave-
riguar qual a situacdo da pista propriamente
dita, desde que seu carro esteja adaptado para
a mesma. Encontre quais as curvas que sio as
melhores e mais ficeis para vocé, pois é muito
comum acontecer que aquelas que sdo faceis
para muitos, nao © sejam para vocé. As va-
riacoes nos sulcos ou pistas, podem ser notadas
no momento OPOrtuno, como em Pprovas impor-
tantes, portanto esteja preparado. Nio rara-
mente, o carro estd muito bem, quando uma
mudanca de trilho numa pista traz altos e
baixos que jamais vocé pensou que existissem.
Pratique muito em todos os trilhos de uma pista
antes da prova, afim de eliminar todos os pro-
blemas.

Nem todos pensaram sbbre o seguinte: a
resisténcia de contréle manual, traz uma grande
diferenca na performance dos carros. Se vocé
usa 0 mesmo controle seja com carros normais
ou com carros rebobinados, nio obterd um bom
resultado. Para um bom carro rebobinado, uma
resisténcia de poucos ohms é melhor, enquanto
que os altos ohms dio melhor resultado aos
carros standard.

Existem resisténcias diferentes para suprir
os controles.,

A modificacGo das carrocerias, ndo é nor-
malmente causa de alteracdo de performance.
Mas alguns carros com determinadas carroce-
rias serao melhores que outros pelo fato da dis-
tribuicdo de péso e de possuirem o centro de
gravidade baixo. Nas corridas de carros “quen-

(Continua na pag. N.° 1435)
SM AGOSTO DE 1967



SANTOS EM VELOCIDADE

Foi realizado de 11 a 18 de ju-
nho na cidade litorénea, o FES-
TIVAL de VELOCIDADE promo-
vido por SANTOS HOEBY CEN-
TER em cuja pista rodaram car-
ros mnas categorias Carretera,
Gran-Turismo, Férmula 1, Espor-
te e Prototipos.

Os resultados foram os cze-
guintes: CARRETERA — 1.° Pa-
traozinho — Ford, 2. Wan Fer-
nandes — Ford, 3. Hélio Ange-
rami — Ford.

GRAN-TURISMO: 1.° Patraozi-

nho — DMacQuin — 2.° Sérgio
Gomes — Cheetah 3.° Hélio An-
gerami — Ferrari.

FOERMULA 1: 1.9 Marcos —
Offy, 20 Esteves — Offy; 3.°

Ivan-Ferrari.

CARRETERA 1/24 e GRAN-TU-
RISMO: 1.° Rubens — Porche —
200 voltas, 2.2 Vicente — Ford
Cobra — 196 volias, 3.° Tico —
Ford Cobra — 180 voltas.
ESPORTE E PROTOTIPOS: 1.°

Tico — Vampiro, 2.° Paulo —
Chaparral, 3.° Dado — Cucara-
cha.

1.000 VOLTAS DA
LAGARTIXA

A Scuderia Lagartixa realizou
em junho, a prova “1000 VOL-
TAS”. A corrida destinada a
qualquer tipo de carro foi ini-
ciada as 14:30h com varias eli-
minatérias. Com grande publico
e enorme quantidade de inscri-
tos, foi dado o larga para a fi-
nal dividida em duas baterias,
uma para cada pildéto, sempre
com Os mesmos carros. A classi-
ficagcdo da 1.a bateria foi a se-
guinte:

1.° lugar — “Turco” com Chee-
tah completando 500 voltas — 2.0
lugar — “Chico” com uma Lolla,
493 voltas — 3.2 lugar — Pena
com Mustang, 460 voltas — 4.9
lugar — *“Portugués” com Ford
Cooper, 393 voltas — 5.° lugar
— Luis com Carretera, 377 vol-
tas — 6. lugar — Lindolfo com
Cheetah, 347 wvoltas — 7.0 lugar
— Paulo com Ford Cobra, 338
voltas e 8.° lugar — Guilherme
com Lolla, 272 wvoltas.

Em seguida largaram os mes-
mos carros com o0s outros pilo-
fos, sendo a classificac3o:

1.2 Tugar — Castor com Lolla,
507 voltas — 2.9 lugar — Carli-
to com Lolla, 446 voltas — 3.0
Iugar — André com Ford
Cooper, 408 voltas — 4.° lugar
— Zé Maria com Cheetah, 386
voltas — 5.2 Jugar Jamil com
Ford Cobra, 293 voltas — 6.°
lugar — Norberto com Mustang,

SM AGOSTO DE 1967

Vista da pista "SANTOS HOBBI CENTER” em
dia de competicio

1.000 VOLTAS DA LAGARTIXA — Cont.

274 voltas e Mario com Carretera, 274 voltas — 8.° lugar — Bue-
no com Cheetah, 219 voltas.

A classificacdo final foi feita pela soma de voltas obtidas pe-
los carros nas duas baterias, sendo:

1. lugar — “Chico” e “Castor” com Lolla, 1.000 voltas — 2.0
lugar — “Turco” e “Zé Maria” com Cheetah, 886 wvoltas — 3.0
lugar — André e “Fortugués” com Ford Cooper, 801 voltas —
4.9 Jugar — Pena e Norberto com Mustang, 734 voltas — 5.° lu-
gar — “Carlito” e Guilherme com Lolla, 718 voltas — 6.° lugar
-— Luis e MAaric com Carretera, 651 voltas — 7.© lugar Paulo e
Jamil com Ford Cobra, 630 voltas e 8.° lugar — Bueno e Iin-
dolfo com Cheetah, 566 wvolias.

CALENDARIOC DA FEDERACAO PAULISTA DE MODELISMO
PARA CLASSE "A"

i ? |

|Dia!I Hora | Meés | Categoria Fscuderia ;I

| I | ) i

| l . ' _ |

| 5| 14,00 hs. | Agosto | Mec. Nacional | Adami-Brig.

| 12 | 14,00 hs. | Agodsto | Mec. Nacional | Scorpius

| 20 ][ 9,00 hs. I Agosto | Forga Livre Lagartixa

| 16 | 14,00 hs. | Setembro | Mec. Nacional | Marechal

| 23 | 14,00 hs. i Setembro Foérca Livre Adami-Brig. |

| 7 | 14,00 hs. Outubro Mec. Nacional | Lagartixa

| 29 9,00 hs. ![ Outubro i Mec. Nacional | Scorpius

| £l

1 — No Salao da Crianca, seriao efetuadas duas provas de For-
mula 1.

2 — Qs nilotos da Classe A, poderio correr sem necessidade de
estarem registrados na Federacio.

3 — Os regulamentos noderio ser pedidos diretamente & F. P.

M. 2 Rua Famplcna n. 335 — S. Paulo.

Irain shop

BRINQUEDOS LTDA.
AV RIO BRANCO,156 LOJAS 22 e 24 GB

FERREOMODELISMO PLASTIMCDELISMO
AEROMODELISMO " AUTOMODELISMO
NAUTIMODELISMO MINIATURAS
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12 HORAS DE BELO HORIZONTE

Patrocinada pela Manufatura de Brinque-
dos Estréla foi programada uma prova para
carros escala 1/32 na categoria Mecanica Na-
cional, e corrida na pista da Brinquedolindia
situada na capital mineira, Belo Horizonte.

Para a prova foi escolhido o nome de “12
Horas” de Autorama, porém sem que saiba-
mos porque, as 12 horas se resumiram em 8.

As equipes de Sio Paulo e Guanabara se
deslocaram de suas cidades para disputarem o
prémio com os anfitribes mineiros.

O inicio da prova estava marcado para as
13 horas e naturalmente as equipes se prepa-
ravam para tal hordrio, quando foram avisadas
de que o mesmo féra antecipado para as 11
horas.

Nido é necessrio comentar aqui a revolta
e exaltacao dos participantes e demais, o que
criou uma grande confusao. Foram ouvidos os
mais variados comentarios, de ataque e de de-
fesa, além dos apartes dados por pessoas que
la se encontravam como “‘sapos” e que pouco
ou nada entendem de automodelismo. Quando
um pouco de calma chegou ao recinto, resol-
veram preparar-se para a largada.

Para maior complicacio, a equipe guana-
barina, quer por desconhecimento dos regula-
mentos, quer por deficiéncia de informacaes,
apresentou-se sem modelos adequados o que foi
finalmente sanado por Celso e Evaldo, chefes
da equipe paulista, que emprestaram um auto-
modelo, para que a participacao de seus cole-
gas cariocas na prova, fosse em posicio de
igualdade.

Apesar de todos os aborrecimentos a pro-
va foi brilhante, sendo um “pega” infernal
desde a largada com o carro n.o 5, paulista,
liderando e acompanhado de perto pelo n.o 33,
também de Sao Paulo e cariocas em terceiro
lugar.

Ronaldo (angolano) vinha “virando” mui-
to bem, fazendo 6,4 a 7 segundos por volta
em boa média de “trem de carreira”, desgar-
rando pouco e fazendo um miolo espetacular.

O piloto Estevdo do carro n.o 33 que vinha
também com boa realizagio no segundo lugar,
sofreu uma quebra de guia. Mesmo com o box
paulista trabalhando com presteza, o carro
retornou a pista em 8.0 lugar.

A equipe Brinquedolandia corria bem e
normalmente, assim como a carioca, e quando
Ronaldo, o lider da prova, sofreu pane (falta
de pratica dos recolocadores), foram os minei-
r0s que passaram a lideranca, conservando-a
até o final da l.a bateria, com o total de 504
voltas. Em 2.0 e 3.0 chegaram as equipes de
Sao Paulo com 455 e 451 voltas respectiva-
mente.

Desde a largada na segunda bateria, assu-
miu a lideranca o carro paulista n.o 33 com
média 5,8 e 5,9 por volta, porém a ganhadora
foi a equipe carioca com 494 voltas, e em 2.0

2 equipe Motorauto com 458 voltas e em 3.0
a equipe de Sio Paulo com 455 voltas.

Preocupava-se o box paulista apés a 3.a
batcria com os seus carros que apesar de esta-
rem com média 6tima, nido conseguiam passar
a lideranca. Foi s6 quando os chefes manda-
ram os pilotos “atacarem a pista” é que con-
seguiram ficar em l.o e 2.0 lugar.

Na metade da prova as posicoes ji eram
quase definidas e dai por diante os paulistas
niao mais perderam a lideranca, sendo a classi-
ficagdo final da prova:

lo — Equipe 2 de Siao Paulo com 3740
voltas — 2.0 Equipe 1 de Sio Paulo com 3673
voltas — 3.0 Equipe Monza — Rio, com 3255
voltas — 4.0 Equipe Brinquedolédndia de Belo
Horizonte com 3219 voltas — 5.0 Equipe R.D.
do Rio com 2984 voltas — 6.0 Equipe Clecor
de Belo Horizonte com 2906 voltas — 7.0
Equipe Motorauto de Belo Horizonte com 2587
voltas — 8.0 Equipe Magela de Belo Horizon-
te com 2586 voltas.

As trés primeiras equipes correram com
carro Mecon Lolla, de (%raSsis tubular, motor
Estréla, pneus silicone Mini-Car.

A equipe de Belo Horizonte, 4.a colocada,
tinha chassis Estréla standard modificado para
tipo basculante, motor Estréla, pneus de espu-
ma. Toédas as outras equipes corriam com
carros Estréla,

FLASHES DA COMPETICAO

* A equipe paulista foi a mais organizada.

* Foi o carro da equipe Magela que teve o
maior numero de quebras durante a compe-
ticao.

* Com a quebra do contador de voltas foi
prejudicada no seu nimero total de voltas,
(menos 50), a equipe que correu na pista
preta.

* Esta prova de Mecinica Nacional mostrou a
todos que a presenciaram que o material
feito aqui no Brasil, ja estdi ficando “bar-
baro”'!

* O tratamento dado as equipes cariocas e
paulistas, foi de nivel muito bom!




PARA UM CAMPEAD DE
AUTO-RAMA

UM "BOM DEDO"

E INPORTANTE.
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NOS FORNECEMOS.
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Da Guanabara
DISPARADA E NOTICIA

Com uma hora de velocidade foi dada a
partida a mais uma prova realizada na ‘Dis.
parada’’, pista de 61 metros, localizada em Ma-
dureira, na Guanabara.

Isto aconteceu no dia 1 de julho proximo pas-
sado, sendo a corrida especial para estreantes com
carros de escala 1/24.

Foram programadas e cumpridas duas eli-
minatérias de 15 minutos cada uma, apés o que
foi disputada a corrida final um pouco mais lon-
ga, com wuma hora de duracio.

A prova foi bastante concorrida saindo ven-
cedor Valtinho da Equipe Mini-Auto da Madu-
reira, que realizou 296 voltas com seu carro Ford
GT, carroceria Bolha nacional trazendo um chas-
sis Russkit modificado, guia (pick-up) Estréla,
motor Remi 300, rodas U-GO, relacdo 10/44 tracao
lateral (Sidewinder), eixos Maeda, contatos Maeda,
reostato Cox com 8 ohms.

Chegou em segundo Ilugar Roberto Cardoso
com diferenca de 18 voltas rodando com Cucara-
cha motor ‘‘Barriquinha’’ Testor 26D, rodas U-GO,
eixos Mile-Miglia, relagio 8/31 tracado central (in-
Ine).

A classificacio geral dos concorrentes foi a
seguinte:

1.0 lugar — Valtinho com 296 voltas — 2.0
Roberto Cardoso com 278 voltas; 3.0 — Barreto
com 276 voltas — 4.0 José Antonio com 265 vol-
tas — 5.0 Gustavo Dias 263 wvoltas — 6.0 Jaime
Mano com 260 wvoltas — 7.0 Amauri com 239
voltas — 8.0 José Ricardo com 235 voltas e 9.0
— Cesar “G.E.” com 176 wvoltas.

Interessante foi a declaracdo de Cesar, (vulgo
G.E.) que disse ter sido muito prejudicado no
rendimento de seu carro, pois a bateria de 190
ampéres que alimenta a pista ndo era suficiente
para alimentar o seu ‘‘possante’’ motor G.E.

0O “Disparada’ realiza mensalmente o cam-
peonato para escolha dos Pilotos do Més. Consta
de 4 provas programadas para sextas feiras a noi-
te. Temos em maos os resultados de apenas duas
corridas realizadas dias 7 e 14 de julho.

Na primeira foi notéria a atuacao do piloto
Fernando Rocha que bateu o recorde de voltas
em 30 minutos (164 voltas) gue pertencia ante-
riormente a Vladmir Kovascik, com 162 volitas.

O carro vencedor estava equipado com chas-
sis Dynaflex, trag¢iao central, motor Super Pactra
X88, Rodas Riggen I", relacdo 8/33. A bela per-
formance do piléto vencedor foi caracterizada por
nenhuma saida da pista.

A classificagcio geral ficou senuo a seguinte:

1.0 — Fernando Rocha com Chaparral com-
pletando 164 voltas — 2.0 Matsuo Maeda com
um Maeda GT, com 160 wvoltas — 3.0 Lafaete

Milanio com um Cocalanio, com 159 voltas —
4.0 Paulo Roberto com Marzal, finalizando 157

voltas — 5.0 Almir Mattos com uma Mac Laren
II completando 156 voltas — 6.0 Roberto Cardoso
com uma Cucaracha, com 155 voltas — 7.0 New-

ton Alves com uma Lotus 40, com 144 voltas —
8.0 Helio Mazza com um Chaparral com 134 voltas
e finalmente em 9.0 lugar Jorge Goncalves com
um Porche Carrera 6, completando 108 voltas.

A segunda prova do més de julho, confir-
mou o recorde batido .por Fernando Rocha que
usou o mesmo carro da prova anterior.

A meédia conseguida pelo vencedor foi de 20
Kmh reais o que significa na escala a impres-
sionante meédia de 480 kmh.

Na reta de 18 metros gue possui o automode-
lédromo, o carro alcangava aproximadamente 50
kmh.

O circuito da pista é de 61 metros, portanto
as 164 voltas equivalem a 10 quilémetros per-
corridos.

(Continua na pag. N.0 145)

SM AGOSTO DE 1967



A “SEARS” PRESTIGIA

A Sears do Paraiso — Sio Paulo, montou no l.o andar de
sua loja, uma pista de Autorama, usando pecas da Super Pista
da Estréla.

De inicio, com capacidade para dois carros, foi depois
ampliada para quatro concorrentes. A pista mede aproximada-
mente 30 metros ¢ tem um 6timo tracado muito diterente das
demais.

Nas férias foi grande o movimento naquele recinto, tendo-
se efetuado vérias provas no periodo da manhi, sendo a final,
com todos os concorrentes classificados, no dia 21.

Foram entregues aos vencedores das provas, belissimos tro-
féus e medalhas.

Conta assim o Autorama em Sio Paulo com o apoio de
mais uma importante firma.

Inauguracao ‘““Mini-Milhas”’

S3o Paulo conta com mais uma pista de Autorama, inaugu-
rada no dia 29 de junho.

Trata-se da “Mini-Milhas”, situada na Av. Santo Amaro, 952
— S. Paulo.

Fomos muito bem recebidos pelos seus proprietirios Srs. Mi-
guel José Assaf e Francisco José da Silva, que na ocasido oferece-
ram um coguetel aos presentes.

A pista tem um bom tragado, curvas em elevacao, permitindo
altas velocidades e medindo 48 metros.

O publico também n%o foi esquecido, tendo sido montada uma
plataforma elevada de onde se avista perfeitamente téda a pista.

Proximamente daremos mais detalhes de provas a serem
realizadas néste local.

Desejamos desde ji aos seus proprietirios, um grande sucesso.

Na folo os dirigentes da nova vista no seu dia de inaugura-
cdo acompanhados vpelo Snr. Albert, representante da “Estrala”
setor de “Autorama”. i%

&
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e uma infinidade de
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N ﬁ o F A G A e Evaldo P. Almeida

EM CONTINUACAO AO ARTIGO
APRESENTADO EM NOSSO
TERCEIRO NUMERO. TRATA-
REMOS AGORA SOBERE O FUN-
CIONAMENTO E SINTONI-
ZACAO DO CARRO.

O melhor modo para fazer
o carro funcionar é correr na pis-
ta, porém muitas pessoas concor-
dam gque um periodo de corrida
na bancada poupa riscos futuros.
Se vocé tiver uma plataforma
para testes, poderd assentar as
escOvas mais rapidamente, co-
locando no coletor algumas go-
tas do mesmo composto para po-
lir, utilizado nas engrenagens.
O coletor é uma peca de cobre
ou latio com separacdes e onde
as escOvas tocam.

Desta maneira é&le é polido
para cse adaptar as escovas, ob-
tendo-se melhor condutividade.
Entretanto, devera em seguida
ser completamente Ilimpo com
um bom liquido detergente.
Limpar também as fendas exis-
tentes entre os segmentos do co-
mutador, com um alfinéte. O
mesmo deve ser feito em tbdas
as superficies de deslizamento,
nio se esquecendo de limpa-las
totalmente. Lubrificar os rola-
mentos e engrenagens com um
o6leo leve e o coletor do motor
com Oleo para valvula de ins-
trumentos musicais.

Utilizando-se tudo com parci-
monia, seriao obtidos resultados
compensadores.

Desta maneira vocé consegui-
ra o desempenho esperado do
carro.

HA ainda varias sugestoes s0-
bre o funcionamento e sintoni-
zacdo que poderdo dar-lhe um
decempenho melhor e que nao
sdo dificeis:

Comecaremos com © motor.
Na maioria dos casos, se au-
mentarmos a tensio da mola nas
escOvas, conseguiremos um au-
mento de foérca e RPM. Depen-
dendo do tipo da mola, vocé a
estica, retorce ou faz nova com
fio de piano, (o fio para a mola
¢é encontrado nas lojas de aero-
modelismo). Uma tensio exagera-
da criara obstaculos e perda de
forca e além disso, ma conduti-
vidade. Portanto, vocé deve en-
confrar um meio térmo que lhe
dé o aumento que estid procuran-
do. Assim serd também aumen-
tada a durabilidade da escdva
e do coletor .

Fode imaginar quanta forc¢a
seria necessaria para segurar
com © bragco estendido, uma
vassoura com um par de botas
atados a ela?

(0} proximo melhoramento
que vocé pode conseguir é o
equilibrio, pois caso contrario
o seu motor estard trabalhando
tio intensamente, como no caso
tentando segurar aquela vassou-
ra.

Quando vocé tiver um rotor
com um lado mais pesado, 0 mo-
tor terd um trabalho extra para
gira-lo, sem falar na vibracao e

possivel perda de tracdo atra-
ves das rodas. Qualquer forma
de vibracdo é ruim e é por isso
cue tudo que gira em nossos
carros grandes é contrabalanca-
do muito cuidadosamente. Como
se obtém um rotor com um la-
do mais pesado? E féacil, basta
passar o Araldite em tdéda a sua
volta como sugerido em muitas
revistas, porém de maneira de-
suniforme. A nao ser que isso
seja feito cuidadosamente wvocé
pode obter um rotor pior que
o da fabrica, que é muito bom
no comego. O Araldite é reco-
mendado para evitar que as do-
bras dos fios saiam do rotor on-
de sdo soldadas ou fixas de. al-
fum modo. Usar o Araldite e
aplica-lo ligeira e igualmente;
de outro modo vocé deixara seu
rotor desiquilibrado. Mesmo as-
sim, deve-se re-equilibrar o ro-
tor e éste € um truque que va-
le a pena mencionar. Retirar o
rotor e balancar entre duas la-
minas, conforme Sport Mode-
lismo n. 2. Por qualquer razio,
éste sistema parece resolver pe-
lo menos o caso do equilibrio
estitico. Nao seria maravilhoso
se pudesse manter ésse equili-
brio dindmicamente?

Quanto a chamada “super sin-
tonizagcdo” é melhor deixar pa-
ra os técnicos pois ha pouca
coisa que possamos dizer a res-
peito. O principal, entretanto, é
que nio ha realmente um “ce-
grédo”. Apenas: limpeza, alinha-
mento, obtengio de equilibrio.

Com teorias nao testadas e
aprovadas: motores queimados e
despesas.

Verificar o carro inteiro; os
pneus, rodas, guias (pickups), e
mesmo o fio do motor que vre-
cisa ser cuidadosamente préso a
franga da guia, pois tudo deave
estar 1009.. N3o se descuide de
nenhuma dessas partes; certifi-
que-se de que estao funcionando
bem, fluente e livremente, pro-
tegidas com seguranca. HA tam-
bém muitos outros itens como
rolamentos, lubrificacdes, rodas,
engrenagens e guias. Porém ba-
sicamente vocé estd suprido e o
restc é consigo mesmo. Cons-
truir, funcionar, preparar e co-
locar o carro em condi¢des cde
correr sio apenas uma parte co
jogo de corrida e vocé também
deve colocar-se em condigoes.
S2 ficar nervoso, nio importa
Ggudo bom seja o carro, voce po-
de perder a corrida. O ponto é
ficar calmo e aqui estd um pen-
samento que sempre me ajuda
quando dirijo o carro n. 11 e
gque devera ajuda-lo também.
Digo para mim mesmo: *Vou
o mais rapido que é possivel,
sem tornar-me perigoso”.

Experimente da préxima vez
e veja se o0 seu tempo de per-
currc da pista ndo comeca a se
ccmparar ao dos “leaders’”. Ob-
serve-os ficarem nervosos en-
quantc vocé comeca a desafii-
hcs. Felicidades e uma boa corri-

a.
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SEGREDOS... — Cont.

tes” em pistas de retas longas com curvas in-
clinadas, vale a pena acrescentar os ‘“‘spoilers”
ou ‘“aletas”.

Para evitar que o ar exerca pressio no in-
terior da carroceria diminuindo a velocidade do
carro, pode-se abrir buracos provocando sua
rapida saida.

O dltimo tépico para vencer concursos esta
em como se faz a corrida.

O carro torna-se agora secundario, com res-
peito & arte de conduzir através do desenvol-
vimento da corrida e ao trabalho para
tornar-se mais rapido apés uma volta ou mais.
Vigie o percurso com rapidas olhadas, afim de
permitir que o carro nio corra o risco de acabar
entre 0os que se achem deslocados. A miuide,
muito tempo é perdido forcando a passagem
através da pista obstruida. Acima de tudo,
muita atencio em seu carro, ndo importa o que
aconteca. Breque em tempo antes de entrar
nas curvas e ao sair aplique téda a forca pos-
sivel. :

Guiar serena e defensivamente é o mais
dificil na corrida, mas vocé veri que os outros
pontos antes sugeridos para o sucesso lhe dario
um saldo positivo enorme.

DISPARADA E NOTICIA — Coni.

Fol a seguinte a classificacio final:

l.o — Fernando Rocha com um Chaparral
completou 164 voltas — 2.0 Newton Alves com
uma Lotus 40, com 157 voltas — 3.0 Roberto Me-
deiros com uma Cucaracha, com 155 voltas —
4.0 Lafaete Milanio com o Maeda Speeder, 154/38
voltas — 5.0 Almir Mattos com uma Ferrari P-3,
154/36 voltas — 6.0 Gustavo Dias com a Rondinera
GT, 152 voltas —7.0 Paulo Sampaio com Mi-
rage, 144 voltas — 8.0 Clovis Lemos com Cuca-
racha, 142 voltas — 9.0 Adalberto com Chaparral,
132 wvoltas.

Para éste més estio programadas as se-
guintes provas:

200 VOLTAS DE FORMULA 1 — escala 1/24,

2 HORAS DE VELOCIDADE e =~ 1.a 6 HORAS

DE MADUREIRA, que serd a mais longa ja rea-
lizada néste local.

RIORAMA — GB

Na pista de Riorama 3 rua Voluntiarios da
Patria 138, em Botafogo-Guanabara, foram efe-
tuadas duas provas de “Velocidade” na escala
1/24, com regulamento préprio para carros “GT”
Spyder e protétipos, e contando com a presenca
de grande publico.

O resultado da l.a prova foi o seguinte:

1.2 — Daniel Gusermann, com 1554 voltas e
com o tempo de 3hrs. — 2.° — José Mauro, com
1.364 voltas — 3.9 Laerte Costa.

O carro do 1.° colocado era uma “La Cuca-
racha”, de fabricacdo americana Cox, equipado
com motor Classic.

A 2.3 prova terminou com a seguinte classi-
ficacio: ;

1.0 — Sergio Gusermann também com uma
“La Cucaracha”, com 830 voltas e tempo de uma

hora e meia — 2.° — José Mauro com‘790 vol-
tas — 3.2 — Ricardo Moreira de Sousa.
s
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Fabricamos para 2 - 4 - 6 - 8 e 10 carros
eem3-4e5 algarismos.

TEMOS DE TUDO PARA AUTORAMA
PARTICIPE DAS COMPETICOES EM
NOSSAS PISTAS AOS SABADOS GA-
NHANDO BELIiSSIMOS TROFEUS. VI-
SITE-NOS E SOLICITEM NOSSOS PRE-
COS AGORA COM GRANDES DECONTOS

A MELHOR LOJA DE
ACESSORIOS E PECAS
PARA MINI-CARROS

\

[t

Liaed il

it
].|II“|:|I|1
=
|1||i|i|iii
Illul]“i

RUA CONSELHEIRO NEEIAS, 241 — FONE: 36-3823
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TV CULTURA - CANAL 2

A TELEVISaO ACOMPANHA O DESENVOL-
VIMENTO DO AUTOMODELISMO

A TV CULTURA CANAL 2 de Sio Paulo,
traz todos os Domingos das 18 as 19 horas um
belo programa destinado a informar e incen-
tivar a pratica do Automodelismo, e para tal,
contando com a colaboracio da Manufatura de
Brinquedos Estréla instalou uma pista para 4
carros em seus Estadios. La esteve no dia 2
de julho a reportagem de SPORT MODELISMO
e pode “in-loco” presenciar 4 “pegas” entre
jovens selecionados previamente, sendo que no
final a classificacido foi a seguinte: 1.° Ratier
com Mecon Lolla; 2.° Adail com Talbot 3.° Ge-
raldo com Ferrari 250 GT e 4.° Carlos Oscar
com Cooper Férmula 1.

O idealizador, apresentador e produtor do
programa ¢ o Snr. Newton Nobre Mendes e o
programa intitula-se “TARDE DE VELOCI-
DADE”.

Cooperando na apresentacdo, encontrava-se
Evaldo Almeida um batalhador do automode-
lismo e principalmente do Autorama em Sao
Paulo.

Parabéns a TV CULTURA e esperamos
ver éste simpético programa outras vézes no ar.

146

Tinha completa de Joges e componentes para pistas HO, 1/32 e 1/24 da Ksiré-
Ja © ottras marcas, Irocure acessorios especiais para “envenenar” o seu “G. TUT
ou carro esporte.

IRENS ELETRICOS BHE@D

f1 2 =3

Estogue sempre completo de conjuntos e acessorios Atma. Vocd mesmo poderd
escollier as pocas e construir a sua estrada de ferro. E mais, mantemos assisléneia
permanente para guaisguer casos.

Rua Major Sertdrio, 192 -
Tel. 34-1971* SA0 PAULO
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CONSTRUA UM CONTADOR DE VOLTAS PORTATIL

Um contador de voltas bastante pequeno,
para ser facilmente removido de uma pista
para outra, foi imaginado e construido para
evitar pesadas despesas principalmente as es-
cuderias que possuem mais de uma pista, e
que por conseguinte deveriam ter um contador
para cada uma.

Ao ser feito o projeto, resolvemos que o
contador deveria ser firme, seguro e econd-
mico, mas teria que possuir facilidade para
acompanhar cada carro no seu rodizio de tri-
Thos na ocasiio de corridas de resisténcia.

E’ rarissimo encontrar duas pistas exata-
mente compensadas, assim, cada tantes minutos
0s carros sio postos no préximo trilho adja-
cente e a corrida continua.

Os concorrentes correm em todos os tri-
Thos da pista, havendo a mesma chance para
todos. Com a pancadinha de um interruptor,
cada contador é ligado & ranhura adequada,
assim, que cada um serve uma equipe somen-
te na L?uragéo de uma corrida inteira.

Isto é bastante conveniente desde que o
resultado total pode ser lido instantineamente
sem ter que adicionar o total de voltas de cada
etapa da corrida. Na parte reta da pista, cada
trilho tem uma seccio de 15 cms. isolada do
resto das fitas de forca. Estas secgbes sdo liga-
das a terminais parafusados de latao, localiza-
dos convenientemente abaixo da pista.

As pistas devem ser equipadas com termi-
nais e o contador com clips “jacaré” de forma
que possa ser desligado em poucos segundos on
hgados em qualquer outra pista (que conte-
nham os terminais), com grande facilidade.

A primpeira figura explica a ligacido a ser
feita. A instalacio elétrica da pista nio & per-
turbada. s

Quando o carro passa sobre a seccio, seus
contatos nas guias e o motor completam o cir-
cuito para os contadores.

Assim o carro conta seu resultado auto-

‘maticamente sem quaisquer bragos atuantes ou

células foto-elétricas.

As partes usadas para éste contador, po-
dem ser compradas em loja de material elé-
trico. Se vocé pode ter contador com bateria
de 6 volts., siga a figura 2.

Contadores usando 6 volis =l

: =

i |
equipe A

chave seieiora'-)

: 7S]

M )
P:ﬂa\\/?_‘—w—"/";»ﬂf equipe B

=
veja fig. 1
|t

suprimento de equipe C
forca

FIG. 2

1 corrente continua & volis
v 4
c contador eletro-magnetico [
-—.—.C

B volis CT.C

Sistema elétrico basico para a instalagao
do contador de voltas na pista
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A maioria das lojas somente tém contado-
res de 110 volts e néste caso os relés também
deverdo ser comprados. (veja fig. 3).

Quando o carro passa sobre a seccio, éle
da energia ao relé o qual move o contador.
A razio para a presenca do relé é simples. A
pista tem baixo fornecimento de voltagem CC.,
enquanto os contadores trabalham com 110
volts C.A.

Os relés separam os dois circuitos para
que ninguém seja eletrocutado. O transforma-
dor de voltagem no circuito é completado atra-
vés do motor do carro.

O regulador de tensio simplesmente res-
tabelece a voltagem aos relés (ou aos 6 volts.
dos contadores) assim que éles trabalhardo sem
hesitacao.

Na fig. 3 a chave elétrica mostra que é
usada quando a polaridade da pista é rever-
siva, afim de permitir a corrida em outra di-
recio.

Esta chave pode ser usada em cada cir-
cuito. Se nenhum interruptor ou chave fér
usado, as conexbes do regulador tém que ser
invertidas manualmente (quando a polaridade
da pista for reversa) de forma que o transfor-
mador de voltagem é adicionado & voltagem
da pista.

A chave do seletor liga os contadores com
os terminais do lado da pista. Sem éste in-
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terruptor cada contador marcaria somente as
voltas completas em um trilho. Com éle, o
contador ‘“segue” cada carro de trilho a trilho.

Contadores para 110 volis corrente alternada
equipe A

suprimento de

_JJT forca ~ ﬁ
T

para 110 \l'ollsg
[AY

chave para mudar a polaridade da nista

para os contatos dos relés

R =
r
= Relé bobina!é Volits C.C
=

& para bobina do relé

FIG.3 -

(_‘ 110 wolts corrente alternada
-~ coria!os eleiromagneticos

Um simples sinal ou codigo no topo da
chave mostra o contador correspondente a pista.

No final de cada rodada, chama-se, por
exemplo: equipe A no azul, equlpe B no ver-
melho, etc. e isto di uma referéncia aos cor-
redores.

Em uso, o contador é ligado a uns termi-

nais do contador especial da pista os quais sio
assinalados em coOres para referéncia facil.

O fio de forca é inserido dentro de uma
tomada na parede e tem inicio a corrida. No
final da rodgda os carros sao colocados no tri-
lho seguinte, os pllotos trocam os conirdles e
a chave seletora é regulada para ligar os con-
tadores com os trilhos. adequados

Desde que os contadores nao podem ser pos-
tos a zero no comé¢o de cada rodada, simples-
mente é marcada a leitura dos contadores num
pedaco de papel, assim como no final da corrida.

A diferenca entre os marcados é o mimero
de voltas completadas na rodada.

Se vocé nao estiver familiarizado com
instalacdes elétricas, sera melhor deixar que
alguém experimente o contador.

E’ ficil seguir o diagrama e mesmo que
somente conheca como soldar dois fios, vocé
nio devera ter dificuldades em levar adiante
éste plano.

Desde que as lojas ndo tém partes de
pecas exatamente como sao mostradas aqui em
cada caso, procure suprir-se de outras que fa-
¢am o trabalho adequadamente. Se nao houver
relés SPST, simplesmente COITJFI{:‘ um relé DPDT
e use somente um conjunto de seus contatos.

As pecas que se necessita sao:

contadores 110 volts, relés (bobina 6

volts), chave seletora, chave reversiva,

clips “jacaré”, fios, plugs, ferramentas e

Pln'OS.

SM AGOSTO DE 1367
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ULTIMOS
LANCAMENT

* Os novos modelos miniaturas
da “Matchbox” recebidos ulti-
mamente pela Roly Toys sio
apresentados abaixo em todos
0s seus detalhes.

Na escala 87/1 reproduzimos o
desenho do TRUCK e TRAILER
Mercedes Benz séries 1 e 2, ten-
do o primeiro 76 mm. e como
caracteristica principal a capo-
ta removivel em plastico laranja,
enquanto o resto do modélo é ver-
de e seu radiador é cromado. Um
gancho para reboque vem atras
do chassis para uni-lo com seu
modélo companheiro, o Mercedes
Trailer de 90 mm. Este tem a ca-
pota similar removivel, com eixo
frontal para unido ao Truck.
Um gancho na parte traseira o
unird a outros trailers trazendo
ao modélo maior versatilidade.

SM
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‘ CHASSIS LEVE DE GRANDE RAFIDEZ E SUPER

* REVELL penetrard mais profundamente no
campo do modelismo naval importando téda a
linha de barcos a vela de diferentes tamanhos e
reintroduzindo no mercado, kits de grande su-
cesso como € o caso do H-366 Veleiro Victory,
Bounty e o Santa Maria. Também o “Missouri”,
kit de maior venda da REVELL reaparecera na
linha da conhecida firma.

Além dos langamentos de kits de.avides anun-
ciados em nossos numeros anteriores, aparecem:
H-204 Condor H644 Morane H645 Fokker,

N&o podemos nos esquecer dos MONSTROS
FAMOSOS que os esperam nas lojas especiali-
zadas.

Baseado no diesel americano GMC, com 76 mm., © hovo
“Matchbox” Truck Refrigerador tem porta traseira trabalhando
como o veiculo original. Terminado em vermelho brilhante e
turquesa é apresentado em escala 86/1.

O Ford Trator terminado em azul brilhante e amarelo, com
largos pneus traseiros, seri certamente o favorito dos filhos de
fazendeiros. A construgido do Ford original é refletida na réplica
Matchbox com seu chassis em peca unica. Os detalhes incluem
o motor Ford, auténticos pneus anti-derrapantes, e grade de ra-
diador. O chassis incorpora um gancho para o modélo série 40
Hay Trailer que traz as mesmas coéres do Ford Trator e que é
uma reproducdo atrativa do Trailer igual aos usados nas fazen-
das, A caracteristica do Trailer é o eixo dianteiro. Suas grades
de plastico inquebravel podem ser removidas bara cargas extras,
permanecendo firmes no lugar ao levar carga normal. Escala
56/1, com 86 mm.

Além dos modelos de carros miniaturizados, recebeu a ROLY
TOYS nada menos que 150 kits diferentes de avides plasticos im-
portados da firma AIRFIX. ;

Ainda da ROLY TOYS uma noticia alvicareira!

Pretendem seus diretores, com o entusiasmo que lhes é pe-
culiar, iniciar a industrializacio de cola para plastico e tinta
em varias cores. Feitas com férmula especial, serao apropriadas
para colagem e pintura de seus kits.

* REVELL americana em combinacio com uma firma alema,
fara acessérios especiais para trens elétricos e a REVEL brasilei.
ra procurard talvez importar os acessérios que naturalmente te-
rao grande aceitagio entre nossos modelistas ferroviarios.

* Para cobertura da superficie de todos os plasticos, HOBBY
Center continua acrescentando novas céres a colegcio de tintas
que langou ha poucos meses. Agora surgem as tonalidades azul
escuro, verde escuro e verde militar.

* Mais um lancamento MINI-CAR. Desta vez trata-se de um
kit: carro montado com novo chassis, pneus silicone, carrocerias
M. Lolla e Lang Ford.

NOVOS CHASSIS

ESTABILIDADE WA PISTA s

ACEITA A MAIORIA DOS MOTORES' MABUCHI E

SUPER FCRCA 100

AJUSTAVEL PARA EMPREGO NAS ESCALAS 1 2 E 124

O MAIS PERAFLITS
O MAIS PROCURASS
0 MALS FACIL PARA ADAPTAGAG

MAIS UM PRODUTO DE la QUALIDADE

MOBRAL

RUA MARQUES DE ITU N"15%
SAD PAULOD - PBPRASIL
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% Shinhiti Osanaji — S. Paulo
f“... obséquio informarem os clubes de aero-
maodelismo na Capital...”

Os clubes filiados a F.P.M.
Unido Lapeana de Aeromodelismo: CASA — Clube
de Aeromodelismo de Santana: CAT — Clube de
Aeromeodelismo de Tremembé: UPA — Uniio Pau-

sao: ULA —

lista de Aeromodelismo. O tnico que possul pistas
€ 0o CASA e ficam ao lado do Clube Esperia. Os
enderecos devem ser solicitados diretamente da
F.P.M. pois nfo o possuimos oficialmente. Exis-
te também o C.P.R.C. — Clube Paulista de Ra-
dio-Contréle e dedica-se aos radio-controlados sen-
do sua sede na prépria F.P.M. utilizando as pis-
tas de Cumbica.

* Getulio C. da Silva — caxias (Maranhio)
“... sou iniciador do modelismo aqui e dedi-
co-me ao automodelismo.. . ?’

Parabéns e conte conosco para a divulgacio
das atividades em sua cidade,

% Luiz Alberto C. Santos — Assis — SP.

“... se pudessem mostrar-ros todos os tipos
de carros lancados ultimamerte, onnde encontrai-
los e se podemos encomendsi-los por vocés...”

Fazemos a divulgacio em nossa secio “Ul-
timos Lancamentos’” de tédas as novidades que
poderdo ser encomendadas, pelo Reembdlso Pos-
tal, nas firmas que anunciam em SPORT MO-
DELISMO.

* Joel Paiva — Jacaref

“... gostaria de dar uma’ sugestio a vocés
para venderem aeromodelos e autos por corres-
pond&ncia. Qual a agremiagio de aeromodelismo
mais préxima? escrevi a pouco pedindo uma
lista de precos...”

Por enquanto nio cogitamos na venda de ma-
teriais por correspondéncia. Acreditamos que as
agremiacSes mais préximas de sua cidade s3io
as mencionadas (de S. Paulo) na primeira res-
posta desta secdo. NAO recebemos sua primeira
carta, porém informamos que as firmas que anun-
ciam em SPORT MODELISMO prazeirosamente
poderdo lhe enviar lista de prec¢os de sens arti-
gos. Escreva-nos sempre, amigo Joel.

* Améds de Oliveira — Rio de Janeiro

‘... se é possivel montarmos modelos para
Radio Contréle e quando a revista publicari plan-
tas para os mesmos...”

Rédio-controlados, por serem mais complica-
dos, siao montados por aeromodelistas mais ex-
perientes. Plantas para RC serio publicadas bre-
veémente, apenas estamos adaptando uma para
0s equipamentos de transmissor e receptor exis-
tentes na praca. Aguarde e enquanto isso cons-
trua modelos de véo-livre que devem anteceder
ao RC.

* José Célio M. Pinho — S. Paulo

‘... gueria saber se podia mandar desenhos
e fotografias de modelos por mim inventados,
juntamente com o enderéco para que pedissem
copias da planta’.

SPORT MODELISMO esti inteiramente a dis-
posicdo para que seus presados leitores enviem
téda e qualquer colaboragio, seja ela em forma

de artigos escritos ou desenhos. Aguardamos
suas plantas.
* Oscar Ronchetti — Teresépolis .

‘... recebi uma noticia de Buenos Aires que

creio serj interessante...”

Muito obrigado, Ronchetti amigo pela sua gen-
fileza em ser itil aos aeromodelistas informando
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AS CARTAS DOS LEITORES SAO O
MELHOR INCENTIVO PARA O
PROSSEGUIMENTO DE SPORT
MODELISMO — COOPERE
ESCREVENDO-NOS

sempre gue possivel as novidades de tdéda parte.
J& em ‘‘Noticias Internacionais’” colocamos sua
informacdo. Um grande abraco e quando vier
a S. Paulo visite-nos.

* Carlo D’Agostino — Milano — ITALIA
‘“... A questo riguardo mi permetto offrirle
la mia collaborazione...!

Sentimo-nos honrados em poder contar em
nossas paginas com nomes de colaboradores co-
mo o de Carlos D’Agostine, um repérter espe-
cializado, da Itdlia, em aeromodelismo e auto-
modelismo. NHo s6 aceitamos, como antecipada-
mente agradecemos pelas noticias que nos en-
viar. Em nossa secio de ‘Noticias Internacio-
nais” déste nimero ja colocamos o seu primeiro
noticidrio. Contamos consigo amigo D’Agosting.

* Ricardo Negreiros de Paiva — Campinas
‘... gostaria de ter maiores dados sbébre
aerodinamica...”

Em nosss exemplar n.o 3, na seciao ““ABC do
aeromodelismo’ colocamos um pequeno artigo
sébre aerodindmica, o que continuaremos a fa-
zer, porém intercalando um artigo préatico, e
outro técnico. Como tdda a teoria & mais can-
sativa como leitura, nio nos alongamos nésses
tipos de artigos, mas os editaremos sempre afim
de dar ao aeromodelista que se inicia, uma no-
¢cdo (elementar) do ‘porque” um modélo voa.
Continue prestigiando-nos com a sua leitura e en-
contrari certamente resposta a muitas de suas
dividas.

* Sr.

i

Ninguem — S, Paulo

.. a finalidade é apresentar-lhe um resumo
de elucidagbes atinentes ao artioo em epigrafe,
(VIDA NOVA PARA UM VELHO MOTOR) pois
rercebe-se com clareza carecerem Vv. Ss. de uma
eficiente orientacio e traducio técnica, fator que
nessa dificil fase inicial de atividades torna-
se perfeitamente compreensjvel por parte dos lei-
tores adultos e mais esciarecidos’.

Os artigos que niao levam assinaturas, sio
traduzidos ou de responsabilidade do nosso Di-
retor. Podemos informé-lo que no confronto do
artigo mencionado com o original americano, ve-
rificamos queé nio houve seguramente é&rro de
traducdo, exceto um descuido de tipografia e
revisio guanto ao trecho em que se la ‘‘e a
ponta inicial do fio num polo e a ponta inicial
do fio’> — onde deveria ter sido retirada a linha
de linotipo com érro, o que nio se deu. Quanto
4 parte técnica propriamente dita do artigo & de
autoria de escritor abalizado e a revisig e orien-
tacdo em nossa revista segue os rumos tracados
pelo nosso companheiro Felicio Cavalli, homem
gue julgamos bastante entendido no assunto de
automodelismo. A sua critica é absolutamente
construtiva e gostariamos de recebé-la frequen-
temente. Ao leitor que se propde perder seu
precioso tempo escrevendo uma carta de tio
bela redacfo e limpeza datilografica €, a0 gue hos
parece, profunde conhecedor de enrolamento de
motores, pedimos encarecidamente 3z colaboracao.
Lamentamos apenas que tenha usado pseuddni-
mo, porque se soubéssemos o seu verdadeiro no-
me e enderéco, procurariamos certamente en-
contrad-lo, afim de debater o artiso o que acre-
ditamos levaria algumas horas.

Por gentileza escreva-nos mais vézes e se
nio f6r pedir demais, identifique-se para nos co-
nhecermos pessoalmente, o que seria um gran-
de prazer.

SM AGOSTO DE 1967



NOGOES SOBRE ESTABILIDADE DO BARCC

Sabemos qgue o centro da massa de todos o0s
corpos se aplica em um ponto que se chama
CENTRO DE GRAVIDADE: A posi¢cdo désse pon-
to varia com a forma do corpo. Para uma es-
fera, por exempld, o CG esta no centro geo-
métrico da mesma. Pendurando um corpo qual-
quer por um ponto que se chamara CENTRO DE
SUSPENSAQ, o corpo ficara em um dos ftrés
casos de equilibrio; estdvel, instavel ou indife-
rente, de acérdo com a situacdo dos dois centros
que citamos acima: se o CG esta abaixo do CS,
o equilibrio ¢ estavel; em caso contrario, se cha-
ma instavel. O indifente ¢ o equilibrio de um

RL = RESISTENCIA LATERAL
DA AGLA

—

7]
(]
[
-

0
O
17}
|
O

DE 1967

H. BRICIO

corpo onde o CG coincide com o CS. Assim como
a gravidade atua sObre a massa de um corpo
“puxando-o’’ para baixo, gquando se mergulha
um corpo em um liquido, éle recebe pressdes em
téda a superficie. A resultante dessas pressoes
se aplica no centro de empuxo provo-ado pelo
Jiquido, e se chama CENTRO DE CARENA, a)
parte que fica mergulhada se chama CARENA).

Vamos considerar o equilibrio de um mnavio.
Para tal, estudaremos a secao mestra (fig. 1A).
Vemos que o CC (resultante da atuacio da agua
no casco) estd acima do CG. Este casco &
estavel. Se por uma distribuicio de carga o
CG subir. e coincidir com o CC, o navio ficara
em equilibrio indiferente a qualquer posicio que
se encontre., Supondo-se a carga do navio tjda
ro convés, o deslocamento do CG para cima do
CC tornou o casco instdvel — o navio fatalmente
virara até que o CG figue novamente abaixo
do CC. (1B)

Iie posse dos conhecimentos de equilibrio aci-
ma, podemos agora compreender porque os ve-
leiros tém uma ou outra forma, e também, como
podemos aumentar ou diminuir a estabilidade de
uma embarcacgio. Vejamos uma forma tipica
de um veleiro (2). Analisando a sua secio,
vemos a gravidade atuando em CG. A resul-
tante do empuxo da Aagua sbdbre a carena se
aplica em M (éste ponto pode ser considerado
como um centro de suspensio do barco).

Se adernarmos o barco, o CC muda de po-
sicdo (pois foi alterada a forma da parte imer-
sa) e altera a posicio de M. Ainda assim, M esta
sébre CG e o equilibrio é estavel (3). Note
que nesta fig. 3, temos um casco de pouca
boca, e a tendéncia de restabelecer o equilibrio
é pequena. Se aumentarmos a boea do saco, para
uma pequena inclinacio, o CC se afasta muito
da linha mediana, forcando um pronto restabe-
lecimento do eqguilibrio (4).

Nos veleiros, a férca que atua sébre o casco

para afzastia-lo da wvertical. adernando-o, € justa-
mente a sua fér¢ca de propulsio, por isso, é
inevitavel o adernamento do casco. Procuramos,

entretanto, reduzi-lo ao maximo usando os re-
cursos ja citados e outros gue estio relacionados
com o movimento longitudinal. @ assunto ESTA-
BILIDADE esti intimamente ligado ao de RENDI-
MENTOQ, como veremos adiante.

Para melhor compreender c¢omo Sse comporta
um veleiro, mostraremos o conjunto de forcas
que atuam sébre um veleiro em movimento.

Nosso principal objetivo ao fazer navegar um
modélo, é obter o maximo de velocidade. Con-
tra noés, estdo as forcas de resisténcia ao avanco
que sdo: atritos com o ar e com a agua, atuando
no casco, velas, mastro, estais eic. Tais for-
cas, prejudiciais até um certo ponto, devidamen-
te aproveitadas e combinadas, resultam no mo-
vimento do barco para a frente.

Um casco para avancar na agua, precisa
desloca-la, abrindo com a proa o caminho por
onde vai passar. Durante a passagem, existe o
atrito do liquido pelo casco, como que ‘‘esfre-
gando” na sua superficie, Ji vemos entio, que
as condi¢des de pintura da carena, influem no

(Continua na pag. N.2 157)
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“REGATA
HOBBYLANDIA”

Foi corrida no dia 2 de julho no tanque
de nautimodelismo do Parque do Flamengo, na
Guanabara, uma regata que chamou-se HOBBY-
LANDIA por ter sido patrocinada pela casa
comercial de mesmo nome, cujo proprietario,
sr. Morimoto, procura sempre incentivar todas
as classes de modelismo.

A regata contou com a presenga de 35
competidores que ndo puderam desempenhar
téda a técnica que possuem, devido a calma-
ria, a qual prejudicou bastante a prova.

Foram realizadas néste dia as corridas com
as classes M, 36, 30 e 20.

A prova de Radio Contréle pelo pouco
espaco de tempo que havia, foi corrida mo
domingo seguinte, ou seja, dia 9 de julho.

Os resultados foram os seguintes:

Classe M — 1.° Papai — Eliane Barreto Pinto;
2.° — Bahia-Walter Jorge de Almeida; 3.°
Cristina-Silvio Castelloes.

Classe 36 — 1.° — Suzi-José Carvalho; 2.° —
Bonanca-Geraldo W. Araujo; 3.° — Ma-
. ...riza-Dulce Barreto Pinto.

Classe 80 — 1.° — Mark-Luberto Moreira; 2.°
— Cristiana-José Carvalho; 3.° — Zumbi-
Ronaldo Spivak.

Classe 20 — 1.° — Tufao Jr-Geraldo Araujo
Jr.; 2.° — Cacatua-Welington Caldas; 3.°
— Lucianinha-Geraldo Barreto Pinto.

Rddio Contréle — 1.° Marcial II — tempo
1,36 — Waldyr Guimaraes; 2.° Jussara II
— tempo 1,58 — José Maria Goulart
Bastos; 3.° Marcia — tempo 2,44 — Nélio
Teixeira; 4.° PT-152 — tempo 3,15 —
Marcio Leve.

CLASSIFICACAO DO CAMPEONATO ATE
A 5.2 REGATA REALIZADA:

M — 1.° Bahia 39 pontos; 2.° Papai 23
pontos; 3.° Dourado 22 pontos; 4.° Surf 10
pontos; 5.° Tufdo 9 pontos.

86 — 1.° Mariza 32 pontos; 2.° Suzi 22
pontos; 3.° Dada 19 pontos; 4.° Bonan¢a 14
pontos; 5.° Oba 7 pontos.

30 — 1.° Gaivota 27 pontos; 2.° Mark ¢
Cristiana 15 pontos; 3.° Eliane 13 pontos; 4.°
Sozama 10 pontos; 5.° Zumbi 8 pontos.

20 — 1.° Tufdo Jr. 20 pontos; 2.° Dulci-
nha 19 pontos; 3.° Toquinho e Viking 14 pon-
tos; 4. Cacatua e Luld 11 pontos; 5.° Ricardo
10 pontos.

Esn cima, a Lancha vencedora da prova para
Radio Conirolados, de propriedade de Waldir
Guimaraes.

Em baixo, uma experiéncia feliz dos rapazes
dirigentes na Guanabara quando verificavam da
possibilidade de regatas na Lagoa Rodrigo de
Freitas para veleiros, corcada de pleno éxito pois
além do resuliado técnico obtido, o aspecto sdu-
de e beleza liraram nota dez.




ESTES SAO OTIMOS...

® Incrivelmente detalhado é o barco “An-
tares” construido pelo modelista Edmar Mam-
mini de Sio Paulo, com 1,54 mt. de compri-
mento. E’ alimentado por motor elétrico com
bateria 4cida de 6 volts. Dimensdes: Altura
total: 53 emt. — altura do deck a linha d’4gua:
6 cms. — Altura linha d’4gua ao tujupi: 18,5
cms. — Calado: 7,5 cmt. — largura total 19
cms. — didmetro do hélice: 5,5 cms. — passo
constante: 4 péds -— rotagdo do hélice: 1.200
— proporcdo: 1:1 — Poténcia: 22 W — Con-
trole remoto por 8 canais ndo simultineos a
valvula. Controla: leme (trimm), frente, atris
e para.

® O “Neptunia” tem aspecto real devido
as minvcias detalhadas, feitas manualmente pelo
construtor Snr. Mammini, especialista em Nau-
timodelismo. Este modélo é um escala 3/16”
ou aproximadamente 1/67, tem comprimento
total de 2,25 mts. — largura ou boca de 24
cms. — Altura total de 60 cms. — deck A
linha d’dgua 8 cms. — linha d’4gua ao tujup4,
20 cms. — largura total, 24 cms. — calado,
9 cms. — didmetro do hélice, 6 — passo cons-
tante, 4 pids — rotagdo, 1.200 — péso ou des-
locamento, 26 kgs. — propor¢do, 1:1,2 — po-
téncia: 36 W. Movido por motor elétrico, cor-
rente continua com alimentacdo por bateria
dcida de 12 Volts. O controle remoto tem 8
canais simultineos controlando leme (trimm),
para a frente, para tris, aumenta e diminui a
velocidade, para, apito e luzes, fumaga. Tem
2 horas de autonomia, é transistorizado, sendo
éste controle também fabricado e montado pelo
habil Snr. Mammini.

® William Engbrecht, conhecido pelo
apelido de Bill, aficionado aero e nautimode-
lista, estd construindo o maravilhoso iate que
se vé em suas maos, radio-controlado por 6
canais. E’ modélo italiano, construido pela
planta “Otavia” com modificagbes na cabine
que o tornaram mais elegante e modemo do
que o original. Para adquirir tanta eigdo,
dizem os modelistas navais que estudam com
afinco os desenhos dos modelos originais. - O

lindo iate chamar-se-4 Angela M em homenagem
a filhinha de Bill.

® Senhoras Bricio e Masucci seguram a
“Colombina” construida por Bill, em duas fa-
ses: l.a a de construcio e 2.a a lancha de-
pois de pronta. E’ propelida por motor de
6 volts com acumulador de 4 ampéres por
hora, sendo o consumo do motor de 450 ma.
esse barco venceu as séries de regatas de
1965 e 1966.

® Finalmente um belo porta-avides mo-
vido a pilhas e que esti exposto na Casa
Mobral, em S. Paulo. A foto foi tirada pelo
Sor. Cavalli quando o barco navegava na
lagoa do Ibirapuera.
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“WARLORD”
UM CAMPEA9

Reproduzimos a foto de Warlord, veleiro
campedo do concurso nacional de Fleetwood,
dando algumas caracteristicas do mesmo que
sem davida serdo apreciadas pelos entusiastas
do modelismo naval. Hoje ¢é muito comum
barcos serem produzidos de wm mesmo de-
senho  Se o padrio for preparado sob a su-
pervisio de bom desenhista, o acuramento sera
certo e muito cascos podem ser distribuidos
déste desenho, o que leva a frente a facili-
dade da construcio. E natural também pen-
sar na construcio em fibra de vidro como
método de execucio de um casco, com o
menor esforco e menor tempo. Warlord foi
construido dentro destas caracteristicas com o
minimo de barco acima d’agua na proa e uma
curta saliéncia inferida pehs delicadas linhas
de flutuacdo. Foi escolhido no desenho um
deslocamento de 12 kilos e 700 grs.; um vau
de 285 mm. e uma quilha com calado de 298
mms. Uma olhada as seccdes do barco, re-
velard que ndo ha opostura na quilha ¢ que
o contorno segue em curva no casco. Isto é
o resultado da insatisfacio que traz incompati-
bilidade do casco de plastico posto junto ao
convés de madeira. Rste provoca remoinhos
n’agua e no vento, respectivamente, a sota-
vento e barlavento.. A falta de opostura traz
a éste barco vantagens para uma performance
mais completa. Warlord foi desenhado origi-
nalmente com um mastro similar na constru-
¢ao 4 uma asa de aeromodelo, com a me-
dida de 152 mm na base e 76 mm. de lar-
gura no topo. Desde o aparecimento e o
sucesso do Warlord no campeonato nacional
em Fleetwood, a érea livre de largura ganha
pelo mastro tem sido limitada a 38mm. Com
area extra de vela ganhou 6tima performance
no dia sereno do campeonato, porém ndo le-
vava vantagens nas condicées dos outros dois
dias quan§0 seria mecessaria uma mudanca.
Mas foi ai que surpreendeu impressionantemen-
te. Nido somente conseguiu altos pontos, como
foi 0 mais rdpido, sendo notado que Warlord
nio perdeu nenhum ponto a barlavento através
de todo campeonato. Sémente mais um barco
com velas compridas concorreu, € ganhou o 2.0
lugar. Outra coisa que emergiu déste barco

Acainpeﬁo foi a supremacia dos 152 cms. da

linha de flutuacdo. Embora a performance
é o balanco de muitos fatéres o que mais aju-
dou a vitéria do Warlord foi a sua delicada
proa. Ao contrario dos rtivais, ndo arfou nem
saltou, mas singrou perfeitamente através o leve
encrespamento no fim do sotavento, na mais
graciosa maneira.
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NOCGES SOBRE ESTABILIDADE - Cont.

atrito. Mas ndo devemos esquecer que a forma
do casco é tal, que enquanto procuramos dimi-
nuir o avanco longitudinal, tentamos aumentar
a resisténcia lateral, dando maior area a bolina.
Impedimos assim, gque o modélo ande ‘“‘de lado’’.
Do mesmo modo, aproveitamos a resisténcia da
agua, para fazer atuar o leme e forgar um mo-
vimento que desejamos. (5) A escora lateral
que impede o movimento ‘‘de lado” ou deriva
(caimento) é a forca causadora do adernamento
do veleiro (em contraposicdo a atuagdo do vento
nas velas). Mas se ela nio existir, o barco
nunca podera andar ‘“‘contra o vento’ na orga.

Do mesmo modo, enquanto o atrito do vento
nas velas reduz o avanco do barco ‘“contra o
vento”, na empopada, “quanto mais atrito Me-
lhor’’. -~

Cabe-nos, agora, para melhor compreensio da
DINAMICA DOS VELEIROS, mostrar primeiro,
como o veleiro anda contra o vento. TUma vez
campreendido o efeito de todas as forgas que
agem sobre o barco na orga, tudo mais que se
disser com respeito a estabilidade, movimento,
etc, se tornard simples.

Uma experiéncia facilitara a explicacao das
reacbes do barco na agua: Coloque dois esqua-
dros de desenho sdbre uma mesa lisa como mos-
tra o desenho. Agora com uma régua ou um
lapis, aperte o esquadro na dire¢do... (do vento).
O esquadro A é a escora da 4gua na bolina do
barco, gue nido deixa andar ‘‘de lado”. O B,
6 o barco. O lado V é a vela; o lado Blxr € a
bolina do bharco. Atue o vento (deslogue o
lapis) sobre a vela (lado do esquadro). O barco
(esquadro B) se deslocara ‘‘contra o vento’’. N3ol
Nzo é bem contra o vento que o barco anda: éle
faz um ligeiro angulo com a diregdo do vento,
e tanto & mais dificil andar contra o wvento,
quanto menor o &ngulo que se deseje fazer com
&8le. Quer vér? Mude a posicdo do esquadro
B, mas nio mais a direcdo do vento! (direcao
do lapis). Vocé fara muito mais férgca para
deslocar o esquadro!

Por ésse motivo, os veleiros para andar
“«contra o vento’, precisam bordejar, isto &,
fazer zigue-zague na orca. O desenho (7) mos-
tra a relacio entre as forcas dos esquadros e
as do barco.

RESISTENCIA LATERAL
DA AGuA (RL)

NAUTIMODELISMO

O HOBBY
D O
MOMENTO

p/ motor elétrico

ALBATROZ
e veleiro de 30¢

NEPTUNO

5/ motor elétrico

ENFEITES E
ACESSORIOS VARIADOS

AV. RIO BRANCO. 156
S/ LOJA N2 212
TEL. 49-9469 - RIO DE JANEIRO
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Visita ao Museu
Ferroviario Nacional

Nem todo paulista sabe que nossa cidade pos-
sui um museu diferente, agradavel, evocando os
dureos dias do segundo Império e da nova Repl-
blica. Trata-se do Museu Ferrovidrio Nacional,
instalado na praca Julio Prestes anexado ao pré-
dio onde funciona a Estrada de Ferro Soroca-
bana e gue deve ser visitado por adquéles que
ainda nao tiveram a oportunidade de fazé-lo.

Administrado com carinho pelo sr. Mario Ce-
sar Silva, bem assessorado por dna. Norma, traz
0 referido museu um acervo enorme de pecas
interessantes, requisitadas através de todas Es-
tradas de Ferro de Sao Paulo.

Encontram-se as pecas, acomodadas no local
onde fol instalada a 1.a estacdo da Sorocabana e
que deve também ser apreciada pela sua origi-
nalidade. De acdrdo com a informacdo dada,
o aluguel do prédio era de Cr$ 100,00 velhos até
ha pouco tempo.

Em sua visita ao museu, especialmente vocé,
modelista ferroviario, aprecie as maquetes expos-
tas que pertenceram a Mogiana e Central. Am-
bas foram construidas por ferrovidriog sendo a
primeira em 1.935, feita para homenagear ao Dr.
Horacio A. da Costa, diretor naquela ocasido, da
Cia. Sdo Paulo Railway (stual Santos-Jundiai). B
em escala 1:10, movida a Aalcool e leva o ni-
mero 366.

A segunda, locomotiva da Central, € mara_vi—
lhosa pelas mintcias que traz, movendo-se assim
como a original, com ecarvio ou lenha. E feita
em escala 1:10.

Maravilhosamente conservados la estdao O0s
manémetros, velocimetros, tenases pesadas, relo-
gios de ponto, sem falar nos ‘‘ceboldes” que eram
usados por todos chefes de estacOes para as
horas marcadas. Hoje em dia, existem marca-
dores mais modernos e sem duvida, com maior
exatidao.

Abajurs, plafoniers, lustres que adornavam os
carros melhOres de passageiros, sao dignos das
mais luxuosas galerias de antiguidades.

Guardados e carregados de vArias maneiras
pelas diferentes companhias, os ‘‘staffs’” sio apre-
sentados, trazendo cartdo explicativo: ‘‘bastao
com o0 qual se prendia a licenca de partida do
trem, cujo maquinista entregava na chegada a
outra estacdo’. Isto, como nos foi explicado, per-
mitia a passagem de s6 um trem e dava maior
margem de segurancga.

Nas vitrines, para que se conservem mais
tempo, acham-se livrog relacionados as estradas e
importantes documentos que trazem alguns auté-
grafos ilusfres.

Vocé encontrara truques de vagoes como O
feito por Jackson, Sons & Cia. adquirido em
1.912 pela Cia. Paulista, de bitola 0,60 cm, manga
de eixo de 76 x 127 mm (3x5), com péso 1.088
kg. A tara do vagio era de 5.000 kgs. e lotacdo
9.000 kgs.
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A colaboracao dada pelas Estradas a Revo-
lugcdo de 32, acha-se retratada na exposi¢cdo das
granadas e bombas de lancamento fabricadas por
elas na ocasido.

Este material”todo é conseguido pelo trabalho
dedicado da srta. Ana Elisa que procura e se
informa sobre pecas em uso, requisitando-as. En-
contra muitas vézes dificuldades em consegui-las
devido o apégo que o ferrovidrio tem ao material
e ambiente de trabalho.

Diz a srta. Ana, que todos sdo muitos con-
servadores, preferindo o material antigo que usa-
ram durante anos, aos mais modernos.

Estacionados em frente a gare da antiga
estacdo, acha-se 0 que melhor possui 0 museu:
a Loco Rio Claro, o carro de D. Pedro IT e a
famosa locomotiva Baroneza, Todos trés estao
intimamente ligados ao progresso e a historia do
Brasil. A locomotiva 15 rodou pela primeira vez
no ano de 1.862, quando foi construida a fer-
rovia de S. P. Railway, com a denominac¢io de
Rio Claro, servindo ao povo até os primeiros
anos déste século.

O carro D. Pedro II, acha-se em plena con-
servagdo, como nos tempos em que era utilizado
pelo nosso Imperador, para quem foi especial-
mente construido. Conta a histéria que durante
a primeira viagem que D. Pedro II féz de Santos
4 Sido Paulo em 1.867, foi parado o trem em
meio a Serra do Mar, afim de que o Imperador
satisfizesse suas necessidades fisiol6gicas. Discreto
como era, D. Pedro II caminhou cérca de um
quildmetro para afastar-se dos demais, Pena-
lizados com a caminhada em aclive dada pelo
querido Imperador, resolveram os Tesponsaveis
pela S. P. Railway, construir um carro completo.
Assim, em 1879, D. Pedro II viajou de Santos
a Sao Paulo no l.o0 vagio possuidor de sanitario.

Na decoracdo, o carro tornou-se miniatura da
sala dos espelhos do Palacio de Versailhes, na
qual foi baseado.

‘“‘Baroneza’’ foi a primeira locomotiva que
rebocou em 30 de abril de 1.854 o trem inaugural
da Est. Ferro Maud, construida pelo Visconde
de Maua ligando o porto Maua a Baia da Gua-
nabara 3 raiz da Serra em Petropolis. 0O trecho
percorrido até a Parada Fragoso (14 kms.) foi
instituido monumento nacional.

Os trilhos de onde partiram os primeiros
trens da Sorocabana e sobre os quais se apoiam
hoje em dia, estas maquinas tdo queridas pelo
que representam, sfo colocados sébre dormen-
tes de ferro.

Ainda digno de se mencionar, é o sino de
bronze que pertenceu a Paulista e que tem um
toque tdo melancolico. Os trens desta Compa-
nhia ainda levam, apenas por tradicdo, os sinos
que bimbalham nas chegadas as estacgdes.

A exposicido das pegas do Museu ao publico,
é feita as tergas, quintas, sdbados e domingos
das 14 as 18 horas. -

SEGUE
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Sport Modelismo e alguns ferreomodelistas fo-
ram acompanhados em sua visita pelo sr. Ronaldo
Fernandes Canedo, que em seguida apresentou o

grupo ao sr. Luiz José da Silva, Diretor do De-
partamento de RelagGes Publicas da Sorocabana.

Conforme palavras do sr. Luiz José, a expo-
sicio serd ampliada cada vez mais, pois conti-
nuam com dedicacdo a procura e a restauracéo
das pecas. Deixou-nos claro também, que tanto

o seu Departamento como a alta Direcdo da So-
rocabana, estio envidando esforgos para conse-
gu'r um local adequado dentro do prédio da co-
nhecida Estrada de Ferro, onde os ferreomodelis-
tas poderio reunir-se e construir maquetes que
poderiam ser apreciadas pelo publico. ¥ real-
mente noticia feliz, principalmente para 0s mo-
delistas ferroviarios que comecgarfo assim a atin-
gir seus objetivos.

A PLANTA DO MES

Este sistema é baseado numa velha idéia de
camuflar um simples oval, dobrando virias veé-
zés, tendo a aparéncia de linha dupla. Aqui podem
circular 6 a 12 composicdes sempre protegidos
pelos bloqueios dos sinais.

O sinal de duplo farol, é para as cdres verde
e vermelha. O Sinal de 3 fardis € para o Uuso
de sinais vermelhos, verde ou verde-amarelo quan-
do o proximo desvio for ligado em curva.

Os nimeros na planta, representam a altura
dos desniveis em centimetros. O espago ocupado
é de 3,10 mts. x 1,85 mts. Os patios dag esta-
cdes A, B e C sido desenhados simbolicamente.
Naturalmente a maguete pode ser instalada com
mais desvios e linhas mortas para manobras.

Nossa planta como sempre, ¢ baseada no sis-
tema Atma, mas pode ser realizada para gualquer
outra fabricacdo.

L
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SISTEMAS DE DOIS E TRES TRILHOS

Sempre houve confusdo entre correntes conti-
nua e alternada com o0s sistemas de dois e trés
trilhos.

Realmente uns nada tfem que ver com O0S
outros. O sistema de corrente nio tem em ab-
soluto, gualquer relacdo com os tipos de {frilhos.
As correntes continua ou alternada podem ser
usadas tanto em sistemas de trés ou de dois tri-
lhos, embora os fabricantes construam geralmen-
te, sistema de dois trilhos em corrente continua.

Os prmeiros trens elétricos foram de trés
trilhos que funcionavam da seguinte maneira: os
dois trilhos de rodagem partiam do mesmo polo
ou seja, eram ligados juntos eletricamente, €
um terceiro trilho isolado no centro, fornecia
o outro polo. Nosso cliché mostra trilhos anti
gos feitos pelas fabricas Atma e Marklin. (fig. 1)
Como éste tipo oferece pouco realismo, (com ex-
cessdo feita as estradas de ferro do tipo “FELL”),
foli procurado um meio de se esconder o ter-
ceiro trilho, surgindo entio o trilho ‘‘pontilhado’.
O terceiro foi dividido em vAarios pontos ligados
Juntos e embutidog nos dormentes. A foto n.o 2

nos mostra um trilno da Marklin, tipo modelismo,
Ao lado

que infelizmente ndo é mais fabricado.

se vé o trilho pontilhado de hoje. As diferencas
dos dois sdo: O de modelismo tem os pontos em-
butidos nos dormentes plasticos e os trilhos podem
ser facilmente isolados, tirando uma ponte elé-
trica embaixo do trilho, o que o adapta também
ao sistema de dois trilhos. O tipo que se fabrica
hoje em dia, ¢ montado em cima de uma chapa
com ogs trilhos permanentemente ligados juntos,
sendo que os pontilhados passam nos burac®s sob
os dormentes.

A ligacdo do sistema de 3 trilhos é mos-
irada no nosso esquema (fig. 3). Trilhos e
rodas nao sfo isolados e fornecem energia elé-
trica de um polo, enquanto o outro passa um
rolete ou patim de veiculo para o terceiro trilho
isolado. H4& ainda outro tipo dentro déste siste-
ma (fig. 4) que apresenta a vantagem de mais
realismo, levando o tercciro trilho lateralmente,
como usam as linhas de suburbios ou metrds
de tamanho natural. Nesta modalidade nioc se
encontram trilhos feitos pela induastria. Na In-
glaterra, onde éste sistema ¢ muito usado, espe-
cialmente em bitola “0’’, as pecas sdo vendidas,
e a construcdo dos trilhos é feita em casa.

Um tipo de trés trilhos mas que ndo cor-
responde ao sistema comum, foi lancada ha mui-
tos anos atras pela firma TRIX (fig. 5). =Xste
tipo é isolado em todas as partes e pode ser
usado com 2 ou 3 trilhos. A Trix oferece-o para
serem usados na mesma lnha, 2 trens indepen-~
dentes. Porém isto pode ser resolvido de outra
maneira. Veja esquema. (fig. 6)
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O sistema standard tipo internacional é de
dois trilhos. Apenas duas firmas trabalham ain-
da com trés trilhos, contra ca. 80 que fabricam
p outro tipo. A foto mostra um trilho Atma
(fig. 7) conforme sistema internacional Standard
a qual ¢ intercambiavel com quase tédas as fa-
bricacoes mundiais. Este sistema exige rodas e
trilhos isolados (fig. 8). Em geral, usa-gse so0-
mente um lado isolado, assim €& que a corrente
fica fornecida de um lado, pela roda isolada, com
o contato na mesma, e de outra, pelo chassis e as
rodas ndo isoladas. Como hoje em dia os iso-
lamentos podem ser perfeitos (ndo ha rodas tor-
tas ou soltas no eixo com o uso de nylon) como
também ¢é o6timo o material do contato elétrico
entre rodas, principalmente com o uso de alpa-
ca, niquel, bronze ou latdo, nido hd razao para
niao ser wusado éste sistema que faz parte da
Norma Internacional.

A
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Fotos: 1) parie do patio da es-
c3o principal da “Repabahn”., Ma-
quete em HO do Snr. Rolf Ert-
mer, em Paderborn, Alemanha.
2) Ponto final de uma linha se-
cunddaria HO ,3 irilhos e cc. Os
itrilhos s3o Marklin, a locomo-
tiva é Rivarossi, dois vagoes:
um de passageiros (feiio em ca-
sa) e ouiro um Hornby. 3) In-
tereasanie exemplo de desvios
para ramal protdétipo, da Llan-
dudno Junction na Inglaterra.
4) Outiro exemplo de desvios
para um ramal protditipo. Sao
duas linhas unitarias, da Crian-
larich — Junction também da
Inglaterra. 5) Locomotiva “Hall”
escala 00, completa em detalhes,
com caixa de fumaca e valvula.
Ténder para 4.000 galGes é igual-
mente detalhado. Chassis igual
20 Bl2. Tem aproximadamente
32 cmi. e é de excelente perfor-
mance.

AGOSTO DE 1967

Compre

TRENS ELETRICOS

COM PEGAS ORIGINAIS
SOMENTE NO ESPECIALISTA

TRENS ELETRICOS ATMA
AUTORAMA ESTRELA

E OUTRAS MARCAS
PECA LISTA DE PRECOS FIXOS!

OFICINA DE CONSERTOS
ESPECIALISADOS

> RUA BRAULIO GOMES, 107 - LOJA 6
- c E “ T n 0 GALERIA DAS ARTES - SAO PAULO




As torcas de tragao dos ferreomodelos

Os ferreomodelos podem ser impelidos de
diferentes formas:

VAPOR VIVO: em inglés ‘life steam' sig-
nifica que um modélo de locomotiva a vapor
trabalha da mesma forma que a maquina de ta-
manho natural, o que proporciona muito realis-
mo nas magquetes. Porém éste sistema é impra-
ticavel nas bitolas menores que “‘S’. O seu
emprégo €& possivel nas bitolas “S, “0" e I,
porém para controla-lo a distincia, é necessario
um sistema remoto do tipo radio-eletrénico o
que além de ser complicado &€ por demais caro.

Para bitolas maiores que *““I’’ (linhas de jar-
dim) éste sistemma & mais facilmente aplicavel,
porque pode levar o maguinista no ténder da lo-
comotiva ou nela propria.

O sistema de vapor funciona da mesma for-
ma que o original. O aquecimento pode ser feito
a gquerozene, d6leo ou carvio (éste usado para as
locomotivas maiores).

CORDA: os trens de bringuedo usam éste
antigo sistema de tracdo que ndo oferece rea-
lismo e para o qual falta contrdle remoto, embora
na Inglaterra ainda seja usado para linhas de
modelismo nas bitolas maiores com elementos
complicados de um certo controle.

ELETRICIDADE: sistemma mais usado e que
oferece maiores vantagens. Traz muito realis-
mo para as locomotivas de tipo ‘‘elétrico’’. Na-
turalmente ¢ adaptavel a qualquer hitola e per-
mite o contréle remoto de maneira muito facil.

Até 1923 foi usado em corrente alternada de
116 wvolts com resisténcia de lampada de fio de
carvdo. Com a introducido dos transformadores
foi feita a substituicdo do sistema perigoso, sendo
a partir de 1924 proibido o uso de 110 Volts
direto na linha.

Antes de 1923 existia trens movidos a pilha.
Como a durabilidade das mesmas é limitada, nao
traz interésse para o Ferreomodelista. Como
variacdo, alguns fornecem a forca por meio de
acumuladores ou baterias de automéveis. A
desvantagem ¢ ter de corregar as baterias de
vez em quando. Na época da introduciao do
transformador, os forhecedores comecaram a fa-
bricar trens de 8 volts até 24 volts de corrente
alternada. A reversao de corrente somente é
possivel por meio de relés. Hoje em dia também
ja € um sistema antigo o uso de corrente alter-
hada. A corrente continua levou vantagens desde
a Invengdo do retificador & séco (selenium) e
do ima permanente (alnico).

As normas internacionais dizem so6bre sis-
tema de corrente:

1) TRACAO DE TREM:

1.1 — A corrente para tragio de trem é cor-
rente continua

1.2 — A tensdo em carga normal é: 12 volts
para as bitolas pequenas até “S’-22,5
mm,/. 20 Veclis para as bitolas “0'’-32
mm/ ou mraiores.

1.3 — Para tensdo de comando, (exemplo:
desengate automatico) a wvoltagem deve
ser maior, no maximo até 24 Volts.

1.4 — A polaridade: no sistema de 2 trilhos,
o veiculo tem que andar para a frente,
quando o trilho a sua direita fér posi-
tivo (+) (fig. 1): No sistema de 3
trilhos, o wveiculo deve andar para a
frente, quandec o terceiro trilho fér po-
sitive. Este pode ser catenaria ou 3.0
trilno mesmo. (fig. 2) Nos veiculos
simétricos, como “Diesel’” ou *“Elétri-
cos’', deve haver marcacgio a frente
eré, ex: 1 e 2, AeBouFeR Os
veiculos da rede aérea ou terceiro trilho
lateral, deverdo possuir uma chave que
sera ligavel & sistema de 2 trilhes.
(fig. 3)

155 Os veiculos motrizes ou seus ténderes
devem fer parachoques ou engates iso-
lados. No caso em due esta exigéncia
traga muita dificuldade, é permitido
usar um contato elétrico somente para
as rodas do lado esquerdo da maquina
ou seu ténder. O uso de contato elé-
trico entre engate e rodas é proibitivo
para os vagoes de qualgquer maneira.
(fig. 4)

2) ELETRO-IMAS PARA DESVIOS,
SINAIS E OUTROS:
2.1 — Corrente continua ¢é a de preferéncia

porgue ¢ um sistema mais silencioso.
2.2 — Idem paragrafo 1.2.

2) ILUMINACAO:

3.1 — Fode ser usada corrente alternada.
3.2 — idem pardgrafo 1.2.
3.2 — Também, pode ser usada tensio de 4

volts.
No proximo numero falaremos sobre ligacoes
basicas para trens elétricos.
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1) [\ l"tl mm’r’m\ /
Trilho curvo -.T e o
didmetro 72 cm 220 m/m. & rilno desengatador
automatico,
| Desvio elétrico ¢/ chave

| de comando e manual.

¢/ fio e plugue. L 1 JATHAPAULISTA S.A.
h HE Industria e Comércio /-

TAz 10 ANDS
QUE A ATMA FABRICE
TRENS ELETRICOS E AINDA
MUITA GENIE PENGA
QUE SA0 IMPORTADCS.
[OTIMO...)

B . e R e

Vagio Furgdo E. F. Santos a Jundiai Marrom. Vagdo Gondola E. F. Santos a Jundiai Marrom.

W"f? WTTI‘ TTT v vy 3‘,*\

ALAl b A A a e A e L AL A T

Vagédo Pullman Paulista azul com luz.

D et ns FrARBRRSY . :
; Trilho cruzamento 18-165 m/m. o ’
AR /

Trilho de ligagdo elétrica Trilho reto 82,5 m/m. e )




"GAVIAO"

PLANADOR

T COMETA"

P/ ELASTICO
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EQUIPAMENTOS DE
RADIOCONTROLE
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