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BATE-PAPO

Que maravilha! Acabamos de chegar de San-
tiago do Chile onde estivemos por téda uma
semana, acompanhando o desenrolar do VI
Campeonato Sul Americano de Aeromodelismo.

Mais uma vez pdde o Brasil demonstrar atra
vés da participacdo de seus filhos que estd a
altura dos avancados centros aeromodelisticos
do mundo.

De nove provas em disputa conseguimos &
vitdrias e tddas elas com indices técnicos mui-
to bons considerando-se que em nossa pdtria o
esporte-ciéncia ndo tem uma divulgacdo como
merece.

Mais uma vez a For¢ca Aérea Brasileira com-
preendeu a necessidade de apoiar os aeromo-
delistas e os transportou num C-54 através dos
Andes numa viagem que guardaremos recorda-
¢ao por muitos anos.

Desde os primeiros momentos de embarque
em Congonhas, pudemos sentir a atmosfera de
alegria e confianca estampada em nQssos rapa-
zes, e em momento algum notamos néles a
preocupacao de projetar-se individualmente. A
constante em nosso meio era defender o Brasil.
O orgulho pessoal vinha depois.

Fomos recebidos fidalgamente pelos irmdos
chilenos que tudo fizeram a fim de mais estrei-
tar os lacos que nos unem.

Seria necessdrio que cada brasileiro estivesse
nos campos da luta esportiva sentindo conosco
o desenrolar das competicées. Sofremos, luta-
mos, emagrecemos, mas ao fim de cada jorna-
da, apds cada vitéria, ao nos reunirmos em
nossa barraca onde tremulavae a bandeira que-
rida verde-amarela, era reconfortante o que
encontrdvamos.  Tdda uma equipe, dirigentes,
auxiliares, competidores e assistentes tomados
de verdadeira crise emocional, chorando como
criancas, abracados uns aos outros, murmuran-
do apenas algumas palavras, dentre as quais se
sobressaia: VENCEMOS.

A mesma agitacdo ocorria nas barracas das
outras nacées amigas quando a vitéria era sua,
e, no banquete de despedida que poderiamos
chamar de apotedtico, apds a entrega dos tro-
féus aos wvencedores, vivemos o mais belo mo-
mento: misturados, brasileiros, argentinos, chi-
lenos, bolivianos, equatorianos e peruanos, pre-
sos de grande emocdo, despediam-se carinhosa-
mente prometendo, no mais puro fervor, lutar
em suas pdtrias para conseguirem um.lugar nas
equipes nacionais e assim encontrarem-se no-
vamente em Lima, Peru, no ano de 1970,

Sport Modelismo pdde estar presente ao even-
to, gracas a gentileza dos dirigentes da Confe-
deracao Brasileira de Aeromodelismo. De ld
trouxe uma farta reportagem escrita ¢ fotogrd-
fica que prometemos publicar no préximo més,
num suplemento a parte, contando minuciosa-
mente o que foi éste espetacular VI Campeo-
nato Sul Americano de Aeromodelismo

Walter Nutini
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COMBATE ABRE 0 CALENDARIO

A primeira prova de Combate do corrente
ano realizou-se wuia 24 oe margo nas pistas da
U.L.A. (Unido Lapeana de Aeromodelismo).

Apresentaram-se 10 concorrentes que ainda
desta vez nio demonstraram um indice técnico
ideal, pois em quase todos cs encontros ndo houve
luta € a maior parte dos concorrentes foram eli-
minados sem mesmo conseguir que o modélo
voasse,

Ap6s a inscricio dos elementos participantes,
o diretor da prova sr. Anténio E. C. Naldoni, pre-
sidente da COEBRA, féz a escalacio dos vbos uti-
lizando uma regra especial.

Foram escolhidcs por intermédio de sorteio,
quatro elementos que lutaram inicialmente. Desta
forma dois nomes foram classificados e anexados
a lista dos outros se.s, chamados nestas condicoes
de “‘by’.

Os quatro primeiros foram: William Schepis,
Sérgio A. Campos, Fernando de Arruda Botelho
e Joreslov Kcres.

Na luta Schepis e Campos, a vitoria foi déste
ultimo.

O aviao de Schepis era de desenho préprio
com motor Silver Strck e seu reserva, um Mig-
motor Max III-29. O avido de Campos e a u 1
Mig com motor Fox 36X, hélice 9X7', de asa
modificada e melhor que a original.

O vencedor do encontro Botelhc e Kores foi
éste ultimo. O modélo de Kores, um Vcodoo,
levava motor Fox 36X.

O modélo de Fernando Botelho, dentro de sua
onda de azar, sofreu uma ruptura no tanque de
combustivel.  Era um Raunsch, com motor Super
Tigre G-21-35.

O terceiro combate ji entre os nomes dos
“by’’ ferminou com a wvitoria de Carlos Alberto
Greif sobre Carlos Cirello.

Greif, que alas foi o vencedor da prova,
voou ccm um modéleo Super Satan e motor Super
Tigre G 21-35.

Lauro Lima Correa e Alexandre Semenoff for-
maram a-dupla do quarto combate.

A vitoria foi de Correa, que apresentou-se

ccm um modélo chamado Cafuna, motor Torpedo
35, que féz dois ataques e corte da fita do opo-
nente.

Semenoff voou com um
S-Tigre G-35 e hélice 9X6°.

Super Satan, motor

Reportagem ¢ Fotos de
Daisy Rabello Nutini

O 1ultimo ccmbate da primeira eliminatéria
juntou mais uma vez na ‘“‘arena’ Sérgio N. Busstb
e José Mario Pimentel Assis Moura, respecti-
vamente vice-campeiio ¢ terceiro classificado no
Campeonato Brasileiro. Porém, a luta nio foi inte.
ressante pelo fato de que o aviao de José Maric
apresentou um wvazamento na tampa do carter.
Vitoria de Bussab.

O modélo de Jos¢é Mario era um Vocdoo com
Super Tigre G 21-35 pressurizado e o reserva,
um Pirata com motor Enya 35.

Bussab wvoou com Super Satan, motor Super
Tigre G 21-35 e com um reserva igual.

Das chaves iniciais formaram-se trés lutas.
A primeira, entre Campos e Xores, classificou
Sérgio Campos para um encontro com Russah.

O segundo encontro, entre Greif e Correa,
foi vencido pelo primeiro que colocou-se assim
em posicio de lutar pela finalisgsima.

0O combate semi-final, entre Campos e Bus-
saf, foi realizado duas vézes porque na primeirz
tentativa ambcs cairam ao mesmo tempo, que-
brando e nao conseguindo levantar. Na segunda
Bussab atacou muito mas Sérgio saiu-se sempre
bem manobrando com vivacidade. Finalmente
o feitico virou contra o feiticeiro e Bussab que
até ali se sobressaia, pos o modélo contra o
solo, durante um dos ataques. Correa -classifi-
ccu-se em terceiro e Bussab em quarto lugar.

Na luta final Greif conseguiu cortar a fita de
Sérgio Campos classificando-se com hasta»o
louvor na primeira colocacio e recebendo o tro-
féu das macs do presidente da COBRA.

Foto 1 — A equipe de Sergio Campos entela
o modélo guebrado, com pavel de embrulho
(inico existente mo momenio) 2 — Greif e Cam-
pos os camnedes. 3 — Carlos oremara o modélo
para seu v6o. 4 — O nresidente Naldeni entrega
o itrcféu ao vencedor. 5 e 6 — cue “luta” para
fazer éstes modelos pegarem. 7 — A familia Ga-
ruti auxilia alauns concorrentes, 8 .- Botelho
combate no céu e na terra com os companheiro:.

VOO-LIVRISTA: Nao deixe de participar da
prova por correspondéncia com a Espanha na
modalidade planadores Nordic A/2 — adultos e
infantis — nos dias 9 e 16 de Junho. Maiores in-
formacoes em Sport MODELISMO n. 12 pg. 151.
Inscricbes até a vespera enviar para Caixa Fos-
tal 12235 — Sao Paulo.

M ATO DE 194678

S M






DO AEROMODELISMO

Recebemos muitas cartas todos os meses com
pedidos para que as plantas por nds reproduzidas
sejam publicadas em tamanho natural, dada as
dificuldades encontradas na reproducgao.

Infelizmente, por questées financeiras, nio es-
tamos em condigoes de fazé-lo, pelo ;menos por
ora. Mas, relendo um bom artigo de Aeromo-
deller Annual de 64/65, encontramos 2pontauvs
de maneira simples, alguns conselhos para o
aumento de plantas em escala perfeita.

Com um pouco: de boa vontade, os leitores
amigos conseguirdo a reproducdo em tamanho
natural, de seus modelos preferidos.

Nao é preciso que vocé seja um desenhista
experimentado; tudo que necessita ¢ transferir
cuidadcsamente todas as formas criticas, propor-
¢coes e posicoes dos componentes vitais num dese-
nho de tamanho natural.

Um dos materiais utilizados para o desenha
de plantas é o papel Rafael ou cavalinho, geral-
mente usado pelocs projetistas, e que é bastante
eSpésso. Durante a constru¢cao do modélo, po-
rém, é aconselhave]l usar papel impermeavel
transparente por cima para gue a planta néo
se estrague e possa ser usada mais vézes, se
quizer.

Também serao utilizados uma régua T, um
esquadro grande de 30 e 60 graus (30 centi-
metros), um lapis meio duro para desenho (HB),
um compasso de ponta séca e outro ccm lapis,
uma régua graduada e uma borracha.

Outros instrumentos de desenho podem ser
vteis, porém sdo absolutamente dispensaveis.

O método correto de se reproduzir uma planta,
¢ o de usar uma régua escala que permita ler
diretamente as dimensdes na escala, em relacao
as dimensdes reais, mas muitos projetistas repro-
duzem os desenhos medindo cuidadosamente as
dimensoes, que sao entdo multiplicadas pela es-
cala indicada, ou proporcido encontrada.

Fara se encontrar esta proporcao, deve-se
conhecer, de inicio, a escala exata da reproducdo.
A melhor maneira ¢ tomar a maior dimensio real
marcada sébre a planta dada (reduzida) — por
exemplo: o comprimento da fuselagem — e divi-
dir a dimensdo do original pela dimensdo de
cada parte do modélo reduzido. (medida com a
régua). Encontrada a precporcao, sera facil re-
produzir as outras dimensoes. Exemplificamos
para tornar a explicacio mais clara: Se a en-
vergadura de uma fuselagem for 100 cms. no
original e na reduzida fo6r 5 cms., dividindo-se
100 por 5 teremos 20 como multiplicador comum,
portanto a escala sera 1/20. Ent3o, cada parte da
planta que nao trouxer a dimensdo real, devera
ser medida e multiplicada por 20.

Se houver uma dimensao evidentemente cri-
tica, ocu seja, que necessita ser exatissima (uma

VAMOS |
AUMENTAR
PLANTAS?

corda de asa ou envergadura do estabilizador),
use-a como chave para calcular a escala exata,

Porém, tudo isto cai por terra quando o plano
reduzido de uma planta nac traz as dimensoes
das principais partes. Néste caso, a escala pro-
vavel pode ser reduzida de um exame do desenho.
Baseando-se numa das medidas marcadas, cal-
cul.-se as outras por meio de comparacoes.

Nao tomem como exatos os tamanhos de lon-
garinas que nio sao necessariamente desenhauos
com perfeicdo quanto a largura ou espessura,
assim como os diametros das rcdas (medidas pe-
guenas demais) porém se estiver marcado sobre a
planta o tamanho da hélice, pode ser utilizado
como medida certa. Na falta de tudo o mals,
uma dimensdc geralmente assinalada e que pode
ser usada é o diedro da asa.

Se tiver que trabalhar numa reproducdo sem
dimensdes, e chegar a escala por deducdes contra
uma seérie de erros, suposicoes e testes wos p o
vaveis tamanhos, realize ¢ esquema sdomente se
for modélc designado a um concurso com espe-
cificacbes particulares. Neste caso vocé pode
basear as linhas nas medidas especificadas. De
qualquer maneira, evite plantas reduzidas qu2
nao tragam tédas as medidas princCipais.

A menos que seia treinado como um dese-
nhista e familiarizado com as réguas comuns, 0
método direto de reproduzir por calculo € melhor
e mais facil, dando oportunidade a vocé de apren-
der como utilizar uma régua de calculo. Esta
aprendizagem e mais ¢ uso de um pequeno par
de compassos, fard a reproducdo das mediadas
facilmente.

¥ mais exato transferir uma dimensiao da
planta para uma régua comum do gue usar a
régua diretamente sObre a planta. Assim, para
estabelecer a reproducdo da escala de uma di-
mensiao, use um compasso de ponta séca, para
transferir a medida para a régue graduada como
mostra a figura 1.

N ; x
TRANSEIRA ADIMENSAQ MECIDA
A PLANTA REDUZIDA PARA e

A REGUA GRADUADA Lo

FIG.! s P

Chamaremos a lingueta da régua de calculo
de B e a parte fixa de A. Marque sibre B a

25

GRANDE LIQUIDACAO DE ESTOQUES
ARTIGOS COM DESCONTOS

Y MOBRAL - Rua Marqueés de Ita, 155 - SP

ESPETACULARES
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dimensic da parte medida com o compasso (di-
mensao de planta reduzida).

Marque também na parte A da régua, a di-
mensao do desenho de tamanho real marcada na
planta.

Escorregue a lingueta (parte B) até que as
medidas marcadas figuem precisamente em frente
uma da oufra. O fator apropriado ou multipli-
cador para aumentar tddas as dimensdes tiradas
da reproducgido, ¢ entic o algarismo da escala
A que estd em face ao niimero 10 na escala B.

A régua de calculo é entio deixada nesta
posicio, o que pode ser resolvido com um pedaco
de durex, e as leituras das outras dimensdes reais
sao feitas na escala A em face as dimensdes redu-
zidas na escala B. (fig. 3)

DIMENSAD MEDIDA YA PLANTA REDUZIDA (548"

“DIMENSAQ CORRESPONDENTE EM TAMANHD GRANCE

r—amer;sﬁn DAPLANTA REDUZIDA
i

[, SRS e -.m—]
: ; e
e B - " - -
| l*! e
A 2 5. 4 5 &l7 690

FIG.3 L =piMERSAD ORIGINAL

— [l

Assim, suponhamos que a dimensdo real da
envergadura de um avido que vem indicada sobre
uma planta reduzida seja 55 cms. e a medida da
envergadura no desenho reduzide seja de 9,3 cms,
Colocamos as medidas uma em face a outra na
régua de calculo e fixamos a mesma.

Para encontrar a dimensio real de uma outra
parte, nao indicada, do avido (per ex: o estabi-
lizador), medimos com a régua comum o tamanho
do mesmo na planta reduzida, que é 4,2 ems no
I10SS0 Casc.

Ao procurar esta medida na lingueta ou parte
B, encontraremos o algarismo correspondente sébre
a parte A da regua, o qual é, no nosso exemplo,
25 cms. (dimensido de tamanho real do estabi-
lizador).

A régua sO sera alterada se a dimensio redu-
zida medida na planta for além do fim da es-
cala A. Néste caso, a lingueta deve ser mo-
vida ao longo, até alinhar o ‘1’ (da escala B)
cAc;m ¢ fator ou multiplicador encontrado. (escala

Desde que a régua é graduada em decimais,
tédas as medidas tiradas da reproducio devem
tamkém ser decimais. As dimensdes da planta
sdo dadas também em térmos decimais, assim,
a mesma régua de calculo serve para medi-las
s0bre o desenho da planta no tamanho real.

As tnicas dimensdes gque nio precisam ser
multiplicadas desta maneira, sio as ja especi-
ficadas — Ex: 24” ou 60 cms. para uma semi-
envergadura da asa. Aparte as medidas do tra-
¢ado, (linhas externas), muito poucas das dimen-
sGes reais indicadas na planta s3o usiveis direta-
mente para o desenho final, dai a necessidade de

medicdo e multiplicacdo das dimensées numa
reproducido do modélo.
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Fundamentalmente uma planta em tamanho
natural deve ser tracada como o desenho de
um trabalho.

Se a reproduciao for sob a forma de 3
planos, tera as asas, o estabilizador e a fuzela-
gem desenhados separadamente.

A asa é provavelmente a unidade mais sim-
ples para desenhar, portanto comece por e€la.

A fig. 4 mostra uma tipica sequéncia do
esquema.
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EiF L4 GROSSURA DA MADEIRASERA MARCADA POR JLTTMO Fi6.A4

1) Apligue a medida da semi-envergadura (1)
e desenhe 2 linhas verticais.

2) Marque a dimensio da corda (2) e desenhe
duas linhas horizontais.

3) Marque a distincia das nervuras (3) dese-
nhando linhas verticais, a cada posicio das mes-
mas.

4) Marque a posicdo da Icngarina principal
(4) seguida pelas outras posicées da mesma no
tracado.

5) Marque a chapa da extremidade (5) for-
mando uma ‘‘caixa’ de dimensfes certas. Vocé
pode entdo completar a asa, baseando-se nas
medidas do esquema ja desenhado.
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No caso de uma asa afilada (trapezoidal) o
procedimento ¢ similar (fig. 5).

S L I

el

Primeiro estabeleca a dimensao semi-enver-
gadura (1). Marqgue a dimensdo do enflexamento
(2) ao bordo de ataque e desenhe éste bordo.

Note que deve utilizar sempre uma dimensao
medida, porque éste trabalho pode ser falho sobre
um dngulo medido.

Continue marcandg a raiz da corda (3) e
ponta da mesma (4) a qual permite o tracado
do bordo de fuga. Complete o esguema com
nervuras, longarinas e extremidades como na
explicacac anterior,

Somente uma metade da asa precisa ser d -
senhada, a mencs que seja uma asa consiruida
em uma sO peca. A outra metade pode ser cons-
truida sébre o desenho invertido.

O esquema do estabilizador pode ser feito de
maneira similar ao da asa desde gue o ccntorno
seja reto. Com contornos eliplicos ou curvos, o
tracado torna-se um*pouco mais complicado.

Usualmente ‘“‘enquadra-se’” o desenho original,
como mostra a fig. 6, e entao sub-divide-sc em
partes wverticais para a posicio das nervuras e
cspagos entre elas — 5 cms., aproximmadamente
— e mais: fechade, se necessario, onde ha mais
alteracdao de curvatura.

"\ SECOES VERTICAIS

F1G.6

Apos o tracado da moldura (dimensdo 1 e
= na fig. 6) e des linhas verticais, sioc marcados
0s pontos do contdérnc nas dimensoes graduadas
(3, 4, 5, 6 no desenho), conforme a planta redu-
zida indigue. Unindo-se os pontos obteremos o
contérno do estabilizador.

Para obier uma curva harmoniosa, use um
pedaco de balsa arqueado, uma curva francesa
(mclde plastico com diversas curvas, usado para
desenho) ou desenhe a mao livre.

__ Talvez venha marcada na fuselagem, uma
linha de centro. Tome-a como referéncia para
o tracado no tamanho original. Se nao vier
marecada, desenhe uma linha logica de referéncia,

Por légica, entende-se tdda linha cenveniente,
por ex: a linha correspondente a base de uma
fuselagem plana ou uma linha que a atravesse
perpendicularmente.

Nao se baseie na linha de tracdo como um
elemento “logico” de referéncia, pois ela pode,
em certos mcdelos, ser erguida na parte tra-
seira.

O desenho da fuselagem compreendera nor-
malmente entio os seguintes estagios, comecandc
com uma linha horizontal desenhada como base:
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LINHA DEREFERENCIA

FIG.7

A — Margue o maximo de altura, acima (1)
e abaixo (2) da linha de base. B — Trace as
dimensdes do comprimento da fuselagem (3).
C — DMargue as diversas pcsicoes verticais
correspondentes as ‘‘cavernas’’ ou moldes
de fuselagem (4). D — Meca desde a {frente
da [fuselagem, a posicdo do bordo de aftaque

(5) e das cordas das asas (6). Verifique
que . estas medidas correspondam as posi-
coes das cavernas marcadas em C. Se nao,

reverifique e ajuste como for necessario. E —
Meca e estabeleca a posicao do suporte de nariz
do motor, (se for modélo motorizado), em duas
dimensoes (7 e 8) assinaladas tao distantes guan-
to possivel. F — marque a posicao do estabili-
zador (comprimento da corda) (9). G — Re-
produza cuidadosamente as dimensoes (9 e 10)
da altura vertical do estabilizador. H — Repita
esta operacdo para as posicoes das dimensoes
de asa (11 e 12). O resto do contérno da
fuselagem pode ser tracado medindo e distri-
buindc-se as alturas acima e abaixo da linha
de base da fuselagem, a cada posicao marcada
das ‘‘cavernas’. Detalhes podem ser adicionados
se necessario.

Para formar ¢ leme faca o ‘‘enquadramento”
como ha fig. 8 ou se a forma f6r curva, adote
o método ja descrito para a fig. 6. A formsa
é raramente critica e o contéorno pcde ser dese-
nhado a mdo livre.

T i o e

E raro que uma planta ndo traga o perfil
em escala 1:1 porque as secdes de perfil da
asa sao as mais dificeis para se desenhar, par-
ticularmente se reproduzidas de um tamanho mui-
to pequenc. Uma das dificuldades no fato, ¢
qgque o desenho original de perfil pode n&o ser
exato e o aumento de tamanho exagera 0Ss erros.
Se o perfil da asa é conhecido, entao ¢ melhor
tracar o tamanho real baseado numa tabela de
coordenadas.

A reproducio de perfis por coordenadas sera
tratado em outro artigo, visto ser o calculo um
pouco mais complexo. Normalmente, como ja
comentamos acima, nas plantas em escala o pertil
¢ desenhado separadamente em tamanho original.
Os- projetistas ndc tém éste cuidado apenas para
os perfis simétricos (caso dos acrobaticos).

Gentileza de Aeromodeller Annual.
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NUIIVIA DE ULIIMA NURA...

Com a presenca das delegactes do Brasil, Ar-
gentina, Chile, Perti, Equador e Bolivia, o VI
Campeonato Sul Americano de Aeromodelismo
realizou-se em Santiago do Chile, durante a Se-
mana Santa, entre 11 e 14 de Abril pp.

As provas de voo livre correram na Base
Aérea de Colina e as de U-Control na Escola Mi-
litar “El Bosque”.

Resultados:

Dia 11 — Prova de Motfor a Pistao

Equipe Campea — Brasil 1.769 pontos

Vice-Campea -— Argentina 1.583 pontos

Campeido Individual — Walter Nutini, brasi-
leiro, com 859 pontos.

Vice-Campedo — Mauricio Zito, da Argentina,
com 640 pontos.

Terceiro colocado — Luis Vasquez, do Chile,
com 639 pontos.

Prova de Acrobacia
Equipe Campea adultos — Brasil 17.581 pontos

Vice-Camped -— Argentina 6.301 pontos (um
participante)

Campeao Individual —— Sérgio Ambrogi, do
Brasil, com 6.773 pontos.

Vice-Campeao — Juan Esteban Arce, da Ar-
gentina, com 6.301 pontos.

Terceiro colocado — Jorge Junqueira de An-

drade, do Brasil, com 6.141 pontos.

Acrobacia Infantil
Vencedor por equipe — Brasil, 5.402 pontos.
Campeao Individual -- Conradio Serodio —
jovem brasileiro de 13 anos de idade, com 5.402
pontos.

- -

Dia 12 — Prova de Planadores

Equipe Campea — Argentina, 2.298 segundos.

Equipe vice-campeda — Chile, 2.297 segundos.

Campeao individual — Emilio Romero — Ar-
gentino, 851 segundos. %

Vice-campeao individual — Edgardo Figueroa
— Chile, 816 pontos ou segundos,

Terceiro colocado individual — Renato Zamo-
rano — Chile, 772 segundos.

Prova de Planadores Infantil

Equipe campea — Brasil com 1751 pontos,

Campeéo individual — Paulo Ricardo Sampaio
Jr. — Brasil — 611 segs.

Vice-campedao — Fabio Nutini — Brasil —
595 segs.

Terceiro colocado — Marco Antonio Nutini —
Brasil — 545 segs.

Prova de Corrida em Conjuntc (Team Race)

Equipe Campea — Brasil.

Equipe vice-campea -— Argentina

Campedo individual — equipe Brasil com
Walkyr Soares e Elias Marson — 11.39 minutos.

Vice-campea individual — Equipe Able for-
mada por Max P. Veloso e Manfredo Claudio
Holschauer — 13.01 minutos.

Terceira equipe colocada -—- Enrique Curto e
Eduardo Martin, da Argentina — 16.40 minutos.

Dia 13 — Prova de Walkefield (motor a eladstico)
Equipe campeda — Argentina 2.448 pontos.
¥quipe vice-camp€da —— Chile, 1,982 pontos.
Campedo individual — Ernesto Colombo,

Argentina, 800 pontos.

(Cont. na pag. 201)
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FERDINANDO
FARIA

O LEME

O leme é uma peca importante do aeromo-
delo cujo célculo é complexo.

No livro “Model Aircraft Hand Book”, Wil-
liam Winter definiu a acio do leme da seguin-
te maneira: “O leme mantém o nt'rnplanz) em
uma direciio correta controlando as forcas que
0 desviam para direita ou para a esquerda”.
Esta explicacio torna nitida a funcio do leme,
mas nés acromodelistas que projetamos plana-
dores temos dificuldades em determinar a 4rea
correta do leme afim de obtermos um alto ren-
dimento. S.B Stubbs no seu livro “Design Of
Wakeficld Models” fornece a equacio abaixo,
para calculo da area do leme:

A
AT, — .1 xglx (84+N--.58\/ST) onde

AL = Area do leme em polegadas quadradas
1,3, .58 — Constantes

A — Area da asa em polegadas quadradas
M = Momento do estabilizador em polegadas

N — Distancia do C.G. ao nariz
S = Envergadura da asa em polcgadas
T = Altura do diedro da asa em polegadas

Analisando esta férmula notamos que o le-
me ¢ uma funcio de seis variaveis, todas im-
portantes para dimensionarmos o seu tamanho.
Usei esta equacio para calcular o leme de um
planador que estava projetando ¢ achei uma
drea muito grande, impossivel de ser colocada
em pratica. Resolvi procurar outro caminho. A
verdade ¢ que o célculo do leme para o aero-
modelo ¢ uma coisa trabalhosa. Em vista disso
foi criada uma maneira pratica de caleulo que
0S tt‘érit-osi passaram a, chamar de “Centro La-
teral de Area”. Ela foi concebida na década
de 30 e desde entio tem sido aplicada para
determinar a 4irea do leme de quallquer modé-
lo de voo livre. Consiste do seguinte: corta-se
em papelio a projecio lateral do aeromodelo
e entao vai-se aumentando ou diminuindo a
area do leme até que o perfil do modélo em
papeldo se equilibre com C.L.A., atras e aci-
ma do centro de gravidade. Logicamente éste
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AUMENTAR OU DIMINUIR A ARER DO LEME

PERFIL DO MODELO \
EM PAPELAD 2N

\

“FACE AGUDA

trabalho devera ser feito em escala O método
do C.L.A. é muito pritico e di certo E im-
portante calcularmos corretamente o leme por-
que éle é responsivel pela estabilidade espiral,
assunto que jz’i abordamos em um artigo ante-
rior. Sobre éste tema a “Aeromodeller Annual
1962-3” publicon um artigo muito bom sobre
o leme, que passo a transcrever: ‘“Para que o
planador voe satisfatoriamente em linha reta
a 4rea do leme pode ser pequena. De acérdo
com mma teoria moderna, quanto menor a drea
do leme, maior serd sua estabilidade nas cur-
vas (estabilidade espiral); isto é compreensi-
vel em virtude de quando o modélo faz curvas,
o leme se inclina, ¢ a parte mével do leme
age como clevador, forcando o nariz do plana-
dor para baixo, criando a tendéncia para a es-
piral. Portanto, quanto menor o leme, menor
sera este efeito. Chamamos atencao para a
relacio diedro e area de leme. Quanto menor
o diedro tanto maior serd a nccessidade de se
ter a 4rea correta de leme”. Os especialistas
mundiais de A2 estio usando um leme relati-
vamente c{mqueno, isto porque nota-s¢ nos pro-
jetos modernos a predomindncia de momentos
de nariz curtissimos e momentos de estabiliza-
dor relativamente grandes. Podemos demons-
trar o exposto analisando o modélo do ultimo
campedo mundial de A2. Diga-sc de passa-
gem que éste aeromodelista destacou-se no al-
timo internacional por ser um Gtimo rebocador,
mas analisando o planador de Hirschel encon-
tramos um momento de nariz pequeno. Logi-
camente momentos de nariz curtos significam
lemes pequenos. O campedo Sul-Americano de
1966, Renato Zamorano, do Chile, possuia um
modélo também com momento de mariz curto,

SEMEN FASTHORED T AT R 63



consequentemente usava em seu modélo um
leme relativamente pequeno. Alguns teéricos
aconselham usar-se o leme para baixo afim de
aumentar a estabilidade nas curvas, Realmente
aumenta a estabilidade nas curvas e também
auxilia o reboque, isto é, o leme para baixo a
estabilidade também de reboque, mas é peri-
a0s0. Certa ocasido influenciado pelas proprie-
dades excelentes do leme para baixo, coloquei
no meu A2 o leme para baixo e o modélo real-
mente era estivel nas curvas. Voei bastante
com éle. Mas numa competi¢io aconteceu o
inevitivel. J4 tinha feito dois vbos de concur-
so e estava bem colocado. No terceiro voo pe-
guei uma térmica que elevou rapidamente o
modélo. O destermg]isador funcionou e o pla-
nador vinha descendo lentamente. Caiu em
cima da pista do campo e partiu a fuselagem
bem atrads da asa. Fiquei desapontado por ter
acontecido em competi¢io. Revivi o caso. O
planador ao descer encostou no concreto pri-
meiro o leme, depois a quilha, entio todo péso
fez a fuselagem flexionar para baixo.

Ela nio resistiu e partiu no ponto mais fraco.
Conclusiio, perdi a competicio. Dai para fren-
te fiquei com receio de usar o leme para baixo.
Tenho usado o que o bom senso aconselha a
maioria dos aeromodelistas que vive em cam-
po, isto ¢é, colocar para baixo aproximadamente .- . e R
vinte e cinco por cento da area do leme.

NOTICIA. .. (Cont.) | AYTE NG ATOEE
Vice-campeio individual — Walter Nutini, do ;
Brasil — 897 pontos.
Terceiro colocado — Mario Blitzman, da Ar- LANGAMOS MAIS TRES
gentina — 790 pontos. A
ECETE Ao, Kk | MODELOS ELASTICOS
Equipe camped — Argentina com 547 pontos. | PARA PRINC:PIANTES!!
Equipe vice-campe&d — Brasil com 526 pontos. i
%ampeﬁo da modalidade — José Duca — | |
192 m/h e 185 Km/h. ar " = |
Vice-campedo da modalidade — Roberto Be- ' BENTEVI (a‘sa balxa) '
rel — 192 Km/h. e 184 Km/h. ! e '
¢ Terceiro individual da modalidade — DMarce- : “PARDAL (asa alta)
lo Reys: 191 Km/h. e 182 Km/h. I
' Dia 13 e 14 Prova de Radio-Controle | “TICO-TICO” (biplano)
Equipe campeda — Argentina com 9.850 pontos.

Equipe vice-camped — Peru com 9.520 pontos.

ENVERG 48 e 57 cms. !

Campeao individual — Luis Alberto .Morado [i
Veres — 3.659 pontos — Argentina. i
Vice-campedo individual — Mario Bresciani, . | < = i
do Perua — 3.360 pontos. S na “A MINIATURA"” e I
Terceiro colocado — Carlos Pestana, do Peru - 1
— 3.222 pontos. L li'
No proximo nimero de SPORT MODELISMO : na -

sera incluido um suplemento extra que contara
todo o desenvolvimento do Campeonato e atua-
¢do das equipes no Chile.

Aguardem!!!

O aeromodelismo perdeu em marco p.p. uma
das figuras mais queridas entre os elementos de
radio-contrdle. Armando Barbieri Junior, Jovem
sorridente e simpéatico deixou prematuramente
éste mundo.

Um apélo ao Senhor para que o mantenha
junto a si nas alturas, em lugar de paz e luz e
que dé a seus pais, nossos queridos amigos, t6da

a férca e perseveranca para continuarem a luta TEI. 34’"971 * SEO pAUI.U

diaria. x
SM M AT O DE 196 8
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BATE-PRONTO

JOSE AMERICO MENDES

ACABEMOS COM A “SUJEIRA”

Vocé, que € cuidadoso com seu equipamento.
Vocé, que ao encerrar seus vdos, limpa cuidado-
samente seu modélo, revé seus cabos, lava o
tanque, etc., com gque frequéncia limpa seu mao-
tor internamente?

Se vocé voa em pista cimentada ocu asfaltada
pode dar-se ao luxo de abrir seu ‘‘possante’” de
seis em seis meses. Mas, s& ao contrario,
vocéd voa em pista de terra, que & o mais comum,
entao deverad abri-lo sempre gque acabar de voar

Exagéro? De fato parece, mas nio é. O
vento da helice joga terra em quantidade em
direcdo ao motor. Parte dela entra pelo venturi e
val parar no carter, subindo dai para o cilindro
Se duvida, apés um dia de véo, abra seu motor
e olhe... Aliis, basta clhar pelo escape e vera
quantos arranhbes produzidos pela areia o piston
apresenta.

H3i um sem numero de sugestSes para a lim-
peza de um motor. TUns aconselham a lavagem
com tetracloreto de carbono, outros com deter
gente de cosinha e Agua quente e wvarics outros
meétodos.

. Nés, porém, usamos um ha varios angs com
otimos resultados. Para tal precisaremos de uma
lata de Pintof produto usado para remover tintas
e vernizes, uma lata de Removedor Faisca ou si-
milar, um pouco de ‘“‘thinner’” de qualidade, uma
ou duas escovas € um recipiente onde se possa
colocar o motor.

Nesta oportunidade abordaremos dois tipos
de limpeza: o ‘‘geral’”’, para aquéles motores
com seis meses: ou mais de uso constante sem
gue nunca tenham sido abertos, e o tipo ‘““semanal’’
que deverid ser feito depois de acabar seu fim
de semana de voo0.

Dito isso vejamos o ‘‘geral’’:

Se seu motor possui parafuscs ““Phillips’’ pro-
cure usar a chave indicada. Caso nio a tenha
use uma chave comum, mas da medida exata
de uma das fendas. Todavia, ndo force dema-
siadamente, porque um “Phillips” avariado ¢
um parafuso praticamente perdido.

! Solte os parafusos do cabecote e procure sol-
ta-lo com cuidado, procurando aproveitar a junta.
Mesmo que ela nio esteja em condigoes de ser
reposta vocé poderd usa-la como modélo para
fazer outra nova.

Retirado o cabecote, observe bem o cilindro
e o piston, para que ac recoloca-los ndo inverta
suas posicoes. A janela de admissdo do eilindro
¢ sempre mais baixa que a janela de escape €

Hobby

CENTER

asromodelismo nautimodelismo
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a ‘‘erista’” do piston deve ficar com a parte mais
estreita na direcio oposta ao escape.

Agora sclte a tampa do carter, ou, se seu
motor é do tipo “ENYA’”, retire os quatro para-
fusos da frente. Solte o eixo de manivela da
biela e empurre o conjunto piston-biela para
cima.

Como seu motor nunca foi limpo deve estar
com sujeira grossa. Neste caso, ponha-o de mo-
lho no Pintof. IEsfregue as pecas com a e€sco-
vinha, mas, nido use esciva de dentes, porque
o plastico estalard por completo, em contato com
os liguidos usados. Nas casas de material de
limpeza h& praticas escovinhas de cabo de ma-
deira e cerdas duras, de fibra ou metal. Adquira
uma fina e uma larga.

Retire a biela do piston e aproveite para
desmontar o carburador. Procure limpar as
alhetas superiores e laterais. Caso a sujeira
esteja dificil de sair deixe as pegas de moélho
em Pintof pelo tempo que achar necessirio pois
o metal nio serd atacado.

Com um pedaco de Bom-Bril limpe cuida-
dosamente as partes superiores e interior do pis-
ton. Caso seja necessario raspe a crosta carbo-
nizada da parte superior com uma lamina de
barbear e logo depols passe o Bom-Bril. Traba-
lhe com atencio porque a limpeza do piston &
fundamental, mas nunca tente polir o cilindro ou
a parte lateral do piston, a ndo ser que Vocé
tenha pratica. Depois de descarbonizado lave
o piston em A4gua corrente para retirar gqualquer
pedacinho de palha-de-ago e em seguida segue-o.
Proceda igualmente com o cilindro.

Bem, agora que tudo estd limpo vames deixar
as pecas imersas no ‘‘thiner”. Depois de alguns
minutes, retire-as e deixe-as secar por si. Com
isso estardo perfeitamente limpas e livres de gor-
dura. Nio esquegca os parafuscs, que também
devem ser limpos. Escove as rdscas para re-
tirar a sujeira gue se acumula nelas.

Passemos a montagem das pecas. Coloque a
biela no lugar, prendendo-a, com o pino, ao piston,
Pingue algumas gotas de o6leo de Ricino no ci-
tindro, espalhe com o dedo e faca o piston des-
lizar para dentro déle. Encaixe o cilindro no
bloco, com cuidado, para que as janelas de ad-
missio e escape figuem nas posicées corretas.

Estamos exemplificando com um motor cujo
cilindro possa ser retirado do bloco. IIa outros,
entretanto, que o cilindro é permanentemente pré-
so ao bloco, o que nfo impede que também seja
limpo, embora aqueda peca néo possa ser reti-
rada.

Certifique-se de que a ‘‘crista” do piston es-
teja na posicido devida, prenda o eixo de mani~
vela a biela e vamos colocar as juntas. Ser
egtiverem boas, sem rachadura ou faltando peda-
cos, aproveite-as novamente. Caso contririo faca
outras novas, de amianto grafitado de 0,5 mm
para o cabecote € de uma velha carta de bara-
itho para o carter. N&o abra os orificios dos
parafusos nas juntas novas. Ponha-as no lugar,
ajuste oS tampas, coloque os parafusos e force-os,
delicadamente para baixo enquanto os aparafusa.
%les irdao, vagarosamente, abrindo seus préprios
furos sem o risco de estragar as juntas. Por fim,
aperte-os bem, mas sem exagéro, pois vocé po-
dera dar cabo das fendas. Caso seus parafusos
j4 nao estejam em condicGes de serem usades

(Cont. na pag. 205)
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Niao se assuste: V. € um bom
pai., V. acompanha o progresso
do seu filho nos estudos, cui-
da de sua saude e zela pelo
seu futuro, Mas... ja pensou no
que éle faz nas horas de lazer?
Ele esta crescidinho! E chega-
do o momenio de lhe dar KITS
REVELL, miniaturas plasticas
para montar, que DIVERTEM

EDUCANDO.
ne hoje mesmo, ?evell

“mais de 100 modelos
enire avioes, navios,
carros e monstros fa-
mosos a sua escolha
com detalhes surpre-
endeniemente exatos .._-""'
. e reais. Muitos outros
* modelos inclusive se-
rie Militar, deniro em
breve.
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A COM. E IND. DE PLASTICOS S/A. BOAS LOJAS
EST. DA GUANABARA C. P. 3807 ZC-00
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Recebemos a linha completa dos
FAMOSOS MOTORES “0OS”

Recebemos tambem da “OS”

SILENCIADORES PARA TODOS
OS TIPOS DE MOTORES

Rua Major Sertdrio, 192

Tel.34-1971 % SAD PAULO

[ 204

Uty
infernacionais

Por decisio da Comissdo Internacional de
Aeromodelismo da F.A... (Federacio Aeronautica
Internacional), o 4.0 Campeonato Mundial para
modelos ‘‘indoor’ classe F1D sera organizado sob
a patrocinic do Aero Club di Roma, filiado ao
Aero Club D’'Italia.

O concurso se realizard no Pallazo Di Sporti
em Roma de 3 a 6 de outubro do corrente anc,
sob as leis do Cédigo Esportivo da F.A.I.

O Pallazo Di Sporti possui altura interna d= 73
m, teto com didmetro de mais que 50 m e ciipula
abobadada.

Néste mesmo saldo é que foi realizado o 1l-
timo campecnato a 7 e 8 de outubro de 67, quan-
do o melhor tempo obtido foi o de Jiri Kalina -
29'25”. Muitos outros vdéos foram superiores a 25°.

Competidores, diretores e visitantes do cam-
peonato serdo acomodados em hotel proximos ao
local onde se realizardo as provas.

As refeicbes serdo feitas em restaurante. A
inscricdo, aberta a todos que desejarem parti-
cipar, sera de 45 USS.

O iato que Stirling Mcss segura em suas m3Ios
€ retentor do recorde de velocidade na Alemanha.
Constriido por Horst Diemer, ja voou a 266 Km/h.

Na exposicao em Baden-Wiirtemberg. alguns
meninos constroem pequenos planadores com a as-
sisténcia do professor da escola de aeromodelis-
mo de Klippeneck. Note-se atras déles, a Kombi
da escola que transporta todo o material de tra-
balho.
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Ainda da Alemanha a noticia de uma prova
de velocidade para avioes Delta, controlades pelo
‘radio. A vitoria foi de Fritz Bosch, cujo aviio
voou a 225 km/h. KEsta velocidade nio foi a mais
alta conseguida por Bosch. Seu avido ja alcancou
250 km/h!

ACABEMOS. .. (Cont.)

e vocé deseje ‘‘reforma-los’’, aqui val uma suges-
tdo: Lime a cabeca dos parafusos até que tenha
tirado a metade ou mais das fendas originais.
Dependendo da altura da cabeca do parafuso vocé
podera limar téda a fenda, mas n3o convém ar-
riscar-se a enfraquecé-los. Agora com uma Serra
abra nova fenda até um térco da altura da ca
beca. N3o procure refazer as fendas cruzadas
do “Ph‘lhps , transforme-o num parafuso comum
que é mais negocio. Depois de fechado o motor
instale o carburador, mantendo o orificio de inje-
¢cao, na posicao correta.

Pingue algumas gotas de 6leo no venturi e
outras tantas no escape com o piston abaixado.
Ponha uma hélice e gire vagarosamente para que
o oOleo seja bem distribuide entre as pecas for-
mando uma pelicula homogénea de lubrificaczo.

Ponha a vela e veja se ndao ha vasamentos.
Se notar algum verifique se nio é parafuso frouxo
ou junta estourada.

Pronto. Todo OK? Vocé esti agora com 0
motor pronto para voar, totalmeme llmpo e des-
carbonizado. E\.'ldentemente ésse nio é o0 pro-
cesso normal de limpeza, sendo indicado, como
‘dissemos no inicio, para aquéles motores com
.sujeira grossa.

Para a limpeza “'semanal” basta mergulhar
o motor no Removedor e limpa-lo com a escova.
Depois que estiver limpo externamente retire o
carter e a vela e trate de lava-lo por dentro,
ou deixé-lo de moélho algumas horas no remo-
vedor. N&o ha necessidade de retirar o cabecote.

Depois de limpo deixe-o escorrer envolto num
pano macio e que nao largue fiapos.

Para a limpeza de nossos motores usameoes
uma dessas gavetas de aluminio, de fazer gélo,
sem as divisoes dos cubos. ¥ excelente para a
limpeza grossa. Para o ‘“‘thinner’” e o remo-
wvedor usamos um vidro de fazer geléia com tampa
de pressao.

Depois de sézo o motor, lubrifique-o, reco-
loque a tampa do carter e proceda como no caso
anterior. Ap6és o primeiro véo aproveite que o
motor esta quente e dé o apérto final nos para-
fuscs.

nglcamente vocé poderi estabelecer um pra-
'zo mais longo entre as limpezas, mas a nosso
'ver as semanais podem ser mantidas, uma vez
que ndo sao tao trabalhosas quanio as ‘‘gerais’,
| Os possuidores de motores ‘‘diesel’”” nio en-
icontrardo dificuldades em adaptar ésses conse-
1hos. Siga-os e seu ‘‘tigre’’ estara firme para
outra “lenha’ nn préximo fim de semana. Tal-
ivez d& um pouco de trabalho tdda essa xaropada
«depois de um ou dois dias de vdéo, mas lembre-se
ique seu motor bem tratado durard téda a wida
e jamais o deixara na maéo...

Més que vem tem mais.

TINTAS E MISTURA
PARA MODELISMO

Rua Januario Miraglia, 43
Fone: 80-7978 ou 81-7427 - SP

SEMEEMUASE O ND E a1 g- 68 8

MODELOS

U- cumulfpa ESPORTE

AEROMODELOS
INQUEBRKVEIS
PRONTOS PARA VOAR

”COX”

ACABAMOS DE RECEBER
GRANDE SORTIMENTO DOS
ULTIMOS MODELOS DE
EQUIPAMENTOS PARA
RADIO-CONTROLE MONO
E MULTI CANAL PROPOR-
CIONAIS — LINHA COM-
PLETA “OS”, ALEM DOS
TRADICIONAIS EQUIPA-
MENTOS REED.
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MOTOR: SUPER TIGRE 620
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_MAD.DURA-CHAPA DE 3/8

BLOCO MOLE CHAPA DE 178
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JRAME “~TANQUE PRESSURIZADO, BE METAL
MADEIRA COMPENSADA DE 3/32" “SPEEDPAN" DE METAL FUNDIDG

VELOCIDADE EA.L
de ROLF MIEBACH




STUPPI - Velocidade FAI

Com satisfacdo apresentamos neste numero,
gracas a cortesia de Aeromodel, um modélo de
velocidade FAI para motor 2,5 cc.

Para entrar nos detalhes da construgio de
um modélo de velocidade seria necessario que
nossa revista dedicasse todas as péaginas a éle,
devido a complexidade que éstes ‘‘motores com
asa’” possuem.

Geralmente observamos que, em competicaes,
o grande publico nio aprecia devidamente esta
modalidade por ndo conhecé-la bem.

Os modelos sio pequencs, quase feios, muito
esquisitos, com rodas enormes e desproporcio-
nais, que servem apenas para fazer com gque O
aeromodelo corra até adquirir a velocidade dese-
jada para voo. Uma wvez no ar as rodas se
desprendem e o bichinhe comeca a zunir, dando
a impressdo que vai explodir. Quando o piléto
tem a certeza que o modélo estd bem carburado,
coloca a méao com a manete sdbre o pildo do
ceniro da pista e désse momento em diante os
juizes comegam a cronometrar até completar 10
voltas ou seja 10 quilédmetros. Vence a compe-
tic3o aquéle que cobrir as voltas em menor tempo.
- Na América do Sul a velocidade maxima al-
cancada estad em t6rno dos 200 quildmetros ho-
Tarios, mas no uUltimo Campeonato Mundial o
vencedor conseguiu 260 k/h.

Logicamente so irdo construir éste modélo
aquéles aeromodelisfas jA experientes que domi-
nam bem os motores. As hélices usadas sio pe-
quenissimas e o mecanico tem uma enorme difi-
culdade para a partida. Muitas wvézes vimos
verdadeiros “‘craques’ sendo derrotados pcr n&o
conseguirem fazer wvirar o ‘“‘envenenado’’.

Estamos preparando uma série de artigos onde
esclareceremos mais pormencrizadamente a cons-
trucido de modelos de velocidade, mas acreditamos
que observando o nosso desenho ja poderio cons-
truir éste modélo, bastando apenas que cuidem da
rigidez e perfeito acabamento exterior. Uma su-
perficie bem lisa e pohda pode valer alguns qui-
lometros a mais.

Se, com esta planta, nio conseguirmos inte-
ressa-los em construir um modélo de velocidade
talvez tenhamos despertado ao menos sua curio-
sidade para, nos préximos concursos de U-contréle,
procurarem conhecer inelhor esta interessante
modalidade do aeromodé'llsmo.

PONTOS DE VENDA

SPORT MODELISMO encontra-se a venda nos
seguintes locais:

SAO PAULO: nas bancas de jornais por inter-
médio da Ageéncia Modesto viaduto Sta Efigénia,
277 — Casa Aero-Bras, Rua Major Sertério, 192 —
Casa Mobral, Rua Marques de Ita, 155 — Hobby
Centro, Rua Braulio Gomes, 107 loja 6
Hobbies Paulo Marques, Rua 24 de Maio, 116 —
lojas 36/37 — Livraria Stark SyA, Rua Sete de
Abril, 296 conj. 41 — Sébring, Rua Conselheiro Né-
bias, 241 — Mini~Car, Rua 24 de Maio, 62 — loja
281 — Mini-Tec, Rua Major Sertorio — Mini-Milhas,
Ayv. Santo Amaro, 952 — l.gjas Valparaizo, .Av.
Tucuruvi, 248 — Alfredo Lupatelli, Rua Cap. Sa-
lom3o, 83 — l.o andar — Giocattoli, Rua Amaral
Gurgel, 153 — Aflas R4adio Pecas Ltda. -~ Praca
do Cambuci, 55 — Lojas Paraiso, Rua Domingos
de Morais, 2318 — A Miniatura, Rua 7 de Abril,
125 — loja 19 — Galeria 7 de Abril.

JUNDIAI — SP. — Odette Lenhaiolli — Rua
Bario de Jundiai, 386 -— Jundi-Hobby, Rua do
Rosario, 649. :

SANTOS — SP: Emporio Modélo, Rua Jorge
Tibiricd, 1 — Francisco Plotow, Rua Euclides da
Cunha, 41.

RIBEIRAO PRETO — SP: Wilson Correa, Rua
General Osorio, 634 — Industrias Reunidas Fra-
teschi, Rua Marechal Deodoro, 1.592.

BAURU — SP: Eletro Sio Sebastiio, Rua An-
tonio Alves, 11-29.

CAMPINAS — SP: O Menindo,
296.

MOG! DAS CRUZES — SP: Loja Moderna, Rua
José Bonifacio, 29.

LINS SP:
Bilac. 391/428.

SAO JOSE DO RIO PRETO — SP: Hobby Aero
Rio — rua Gen. Glicério 2663, 1.0 andar — n.o 14.

GOIANIA — GO: Kit Hobby, Rua Benjamin

Rua Concei-
¢cao,

Casa Americana, Rua Olavo

Constant. 466.
BRASILIA — GO: DlStI.‘lbUldOI'a Jardim, 1.430.
FORTALEZA — CE: — Casa Hobby, Rua do
Rosario, 56.
RIO DE JANEIRO — GRB: Nas bancas de

jornais por intermédio de Distribuidora Presi-
dente. Av. Gomes Freire, 37 — Hobbylandia, Av.
Rio Branco, 156 — sobreloja 212 — Train Shop,
Av. Rio Branco, 156 — loja 22 e 24 — Hobby
Center, Rua Barata Ribeiro, 502 ¢ — loja 4 —

'+ L livraria Starck, Rua Senador Dantas, 117 — conj.

423 — Autorama Center Botafogo, Rua Voluntarios

© ~--da Patria, 138 — Hobby Sport Com. Ind. e Impor-

NOTICIAS DO RIO DE JANEIRO

O Calendario de Aeromodelismo para a Tem-
porada de 1968 da A.C.A. ficou assim constituido:

Dia 19-5-68 — TU-Control Principiantes.

Dias 2 e 9 de Junho — ‘Nordic A-2" Interna-
cional (por correspondéncia com a Federacio es-
panhola de Aeromodelismo) — Livre e Infantil.

Dia 7 e 8 de Julho — Véo Livre em tdédas as
categorias.

Dia 25-8-68 — Radio (monc e maulti) e ainda
Planadores Telecomandados.

Dia 15-9-68 — Escala.

Dias 19 e 20 Outubro de 1968 TU-Control
(Prova Professor Celso Vianna) Véo Livre (Tro-
féu Hcobilandia) ambas em Comemoracio a “‘Se-
mana da Asa’.

Dia 29-12-68 — FEncerramento da temporada
com ““Show’ de aeromodelismo, demonstracéoes,
entrega dos premios aes melhores aeromodelistas
do ano e churrasco as 12 hs. em ponto:

As provas de U-Control serio em Manguinhos
e V. I.. e RC. nos Afonsos, as 9 hes d= m~nha,

Ficou decidido qgue a mensalidade da A.C.A.
seria de NCr$ 30,00 por ano paga em duas vézes.
Para cada procva o competidor tera que pagar
NCr$ 5,00 de inscricio para adulto, NCr$ 2,00 para
juvenil e NCr$ 1,00 parna infantil. O Sr. José
Ameérico Mendes, um dos membros da Diretoria
Ticara encarregado de redigir o Bcletim de ati-
vidades da A.C.A.

(Conit. na pag. 211
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tacdo, Rua Conde! do Bonfim, 685 — loja 209.

JUIZ DE FORA!— MG: Importadora Silvioly
— Rua S3o Sebdstido, 589.

CURITIBA — PR Hobby Center, Rua Presi-
dente Faria, 143 —iloja 8§ — Organlzagoes As de
KEspadas, Rua Mong Celso, 144,

APUCARANA — PR: Motores WEB, Rua Dr.
J. F. Domingues Alexandre, 150.

FLORIANGQPOLIS — SC: Distribuidora Maga
Ltda., Rua Tiradentes, 58.

BLUMENAU — SC: Joao Alberto Odebrecht
— Pontinho Hobbies, Rua 15 de Novembro, 681.

CAMACUA — RGS: René Luiz Stelmach, Av.
Presidente Vargas, 353.

. PELOTAS — RGS: Domingos Bachilli — Rua
Alan Kardeec, 1.217.

RI0O GRANDE — RGS: Tabacaria Lages, Ma-
rechal Floriano, 371.

PORTO ALEGRE — RGS: Hobby Brinquedos
Ltda., Rua dos Andradas, 1774 (sub-solo).

SALVADOR — BA: KitlAndia, Rua Carlos Go-
mes, T4.

ARACAJU — SE: Livraria Regina Ltda., Rua
Joao Pessoa, 137.

MACEI® — AL: Distribuidora de Jornais
Revistas, Rua Prof. Domingcs Moeda, 50.

BUENOS AIRES — ARGENTINA: Degas Hob-
bies,, Calle Parana 552 — l.0 piso.

LISBOA — PORTUGAL: ILivraria Quadrante,
Av. Luiz Bivar, 85-C.

SALERNO — ITALIA:
Cristoforo Capone, 59.

e

Modelli e Sport, Via
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RADIO CONTROLE

PARA

MODELISMO
EDMAR MAMMINI

RECEPTOR

==19pF=

TRANSMISSOR MULTICANAL

Para transformacao do transmissor, apresen-
tado no tltimo mémero, para multicanal, torna-
se necessria a construcio de um gerador de
tom determinado, o que ndo ¢é coisa facil
Muitos foram tentados pelo autor, mas somente
o circuito apresentado aqui, &€ que realmente
satisfez. Fsse circuito é quase uma copia de
um holandés; foram modificados apenas dois
valores de resistores para poder operar com
transistores brasileiros.

Os transistores empregados foram dois SB54.
O tnico problema que aparece é o de encon-
trar o choque usado. Isto é feito com nicleo
circular, tipo “pot-core”. Esses “pot-core” po-
dem ser encontrados no Brasil, nas firmas R.
Sontag, sita & Rua Anhanguera, Santo Amaro,
e na Ibrape, 4 Av. Guilherme Cotching, 85,
Vila Maria, ambas em Sao Paulo. Dificilmente
serd encontrado em casas de artigos para radio.
Seu tipo é 3H3 com 26 mm de didmetro e
com M aproximado de 19.000. O enrolamento
dentro déste deverd ser feito com fio n.° 36
SWG esmaltado; encher o carretel até o fim,
mas de modo que caiba dentro do “pot-core”.

Qs valdres dos condensadores Ci, C,, Cs e
assim por diante, serio de acérdo com a fre-

208

quéncia de ressonancia dos diapasdes do relé
de diapasodes (reed-bank).

A escolha déste circuito foi feita por ser éle
estivel com a temperatura e imune a radio-
frequéncia, isto é, contrario do que se da com
a maioria de geradores de tom, que variando-
se o potencial de RF, o tom é alterado leve-
mente e isto, devido a infiltracio de radio-
frequéncia no gerador de tom. .

O circuito, como pode ser apreciado, ¢ um
amplificador do tipo seguidor de emissor, po-
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rém com realimentacio tipo coletor-base, e
nao através do choque como era de se esperar;
assim, a energia armazenada mneste, aumenta.
Dai sua grande estabilidade.

A frequéncia da operacio depende somente
da indutincia do choque e dos condensadores
paralelos 2 éste, sendo os demais alteraveis até
20% de seu valor, sem prejuizo para o circuito.

'O condensador C:;, embora nio influa na
frequéncia, se muito alterado de seu valor, pro-
duzird um fenémeno interessante: ao se ligar o
sistema, sua frequéncia ira de O (zero) até
o ponto de funcionamento, ndo sendo, déste
modo, instantdneo como deveria ser. O meihor
a se fazer, entdo, é procurar colocar o menor
valor possivel no circuito sem que isto venha
alterar a frequéncia ou a forma de onda.

a forma de onda do circuito € quase Senoida!, porem 2s VEZES Safurada

FIG.!

Para quem pretender montar éste circuito
torna-se quase que indispensavel o uso de um
gerador de 4udio-frequéncia, e de um oscilos-
cépio. Quem ndo tiver, convém, para a cali-
bragem, pedir a quem o tenha, caso contrario
torna-se dificilima a calibracio. Seria imtil
tentar montar e pré-determinar a frequéncia
neste gerador sem antes saber quais as fre-
quéncias do “reed-bank”. Por éste motivo, serd
apresentado nos préoximos numeros, a constru-
¢io do receptor e do “reed-bank”. -

Em relacio a alimentacio déste sistema nado
devemos nos preocupar, pois a frequéncia se
mantém estivel dentre 12 até 8 volts e se variar,
¢ coisa minima.

Para fazer o chaveamento devera ser usada
uma chave tipo telefone, de duas posicGes, a
qual foi modificada como mostra a figura e
terdA um desempenho muito satistatério

O autor déste artigo possue trés transmisso-
res e trés receptores, hia anos, com éste circui-
to e nunca teve problemas, sendo que um déles
é de oito canais e os outros dois de seis canais
cada. Veja fotografia dos mesmos.

A disposigio dos componentes é negligencia-
vel. A apresentada aqui, na revista, é apenas
uma sugestio.

Ainda com respeito ao uso do osciloscopio,
dever-se-4 medir a modulagdo, podendo cla
chegar até 120% sem prejuizo algum para o fun-
cionamento. Uma base para medida da quan-
tidade de modulacio é que a tensdo pico a pico
da audio-frequéncia devera ter o valor apro-
ximado ao ddbro da tensio D.C. de alimenta-
cdo. Isto equivale mais ou menos a 100% de
modulacdo. Esta modulacao deveri ser medi-
da através do secundirio do transformador de
modulacio.

Para os principiantes recomendamos entrar
agora nesta parte, em que apresentamos um re-
ceptor do tipo regenerativo de facil constmcao
e 6timo desempenho,sobretudo para nautimo-
delismo, onde o tamanho e péso nao se leva
cm conta na maioria das vézes.

Este receptor é baseado em parte no circui-
to Graupner alemio, sendo o estigio final cla-
borado por brasileiro.

O sistema de montagem é o mesmo expli-
cado para o transmissor, ou seja, com placa de
fenolit e ilhoses, O ideal seria fazer-se um

F16.2 {l' FIG.3
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Quando Se comopra a chave, ela vem com dois
conjuntos de contatos. Deve-se soldar e
inutilizar um déles.
M ATO DE

& M 1 9.6 8

Este circuito impresso nara o Radio ja possue as
modificacées para mulficanal, porém adapta-se
perfeitamente para mono.
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circuito impresso, porém a técnica ainda nio
foi explicada através désses artigos. Porém,
quem desejar fazé-lo, sabendo a maneira como
se faz, a figura n.° d4 uma idéia das propor-
coes.

Neste circuito somente duas coisas sdo criti-

cas: a bobina de sintonia e o choque de radio-
frequéncia, que devera ser emrolado da seguin-

te forma: a bobina L, serd enrolada sobre
forma de 5mm de didmetro por 15mm de com-
rimento com nutcleo de ferrit. Enrola-se com

8 voltas de fio 25 SWG esmaltado e as espi- ]
ras devem ser unidas; o choque de radio-fre- 7, 2 \::’ £

uéncia deve ser feito sobre forma de Smm
por 15mm de comprimento. O ideal seria usar =" N
uma resisténcia de 2,2 megons de 1 W e en- TUDO PAHA
rolando-se o fio sbbre a mesma pois ela tem 44
o tamanho aproximado, devendo ser cérca de MODELISMO
70 espiras de fio n.° 40 SWG. -

Os transistores usados podem ser substituidos
por seus equivalentes "(caso o fornecedor nao
os tenha), sem alteracio menhuma do desem-
penho. =

A corrente mdxima de saida é de 500 mA.
Se fér necessirio mais, deveri ser acrescenta- &
do um relé. A alimentacio é com 6 volts for- “

a e— = l'"_ = ..;-'_' — ===

necidos por 4 pilhas “pen-lite”.

Uma vez feita a montagem, para saber se c USTA M 0 REIR A Ay
st jonan ria necessario o uso de um “Yele.
estd funcionando, seria necessirio Gr GALERIA ITALA, LOJA 10 - RUA SAO SEBASTIAO, 589
medidor de mergulho de grade. Na sua ausén- :
. tine grace T TEL: - 5322 - JUIZ DE FORA - MINAS GERAIS
cia usa-se O Progno transmissor. Se nao se : s :
observar o comando, coloque um fone paraleio :
3 resisténcia Rs. Dever-se-4 ouvir um chiado,
como de uma cachoeira. Se isso ndo se der,

verifique as ligacdes do transistor 1 e depois = NOTICIAS DO RIO DE JANEIRO... (Cont.)
a co;‘reta posicao .dOS componentes, pois d}ﬁ;ve O aeromodelista José Braga Junior nos revelou
haver qualquer coisa errada. Se se der o chia- que sua firma vai patrocinar um ciclo de provas

do mas nid: o comando, passe o fone através gnuaisc ode i?rgmodeliscrggade e Rucees jcom
da resisténcia Rw; se continuar na mesma, oo CORPEHgao em C2 E20Tiaia Sromodelics
passe 0 fone para a resisténcia Ri: e se o mes- Haveri, ainda, uma prova de Team-Racing

. I = 3 - Classe ‘“‘Brasil’’ para motor nacional de 2,5 ce.
m nda coman ALY »
o se der, isto &, se ndo houver ai para veteranos e principiantes, em chave sepa-

do, o diodo D; ou o transistor 5 devem estar rada, ja4 tendo mesmo neste sentido escrito a

estragados' Troque_os- Fabrl(czla “.%;B” eméApucarana, no Parand, pro-
. = curando interessar citada organizag¢io em rela-

.0 consumo normal sem comandcz é de apro ol crer it

ximadamente 20m A e atuando, até 520m A.

Se tudo funcionar ben‘fn mas nao d<?r alcar.l- O Sr. Nelson Guimaries Netto, responsivel
ce, tente o ajuste do mucleo da bobina. Se pelo Setor de Aeromodelismo do Club de Regatas

si 3 o valor de C do Flamengo nos disse que: todos os sibados, na
mesmo_assim ndo der, aumente 2 parte da tarde, os Escoteiros do Club vem efetuan-

para 20 ou 22 pf.. Se mesmo assim D30 COD- G5 voos de aeromodeélismo no Estadio da Gavea;
seguir nada, procure um amigo que entenda  que vai ativar, novamente, a parte do ‘‘Esporte-

- = Ciéncia’” no C.R.F.; por fim gue o rubro-negro
mais de V'S_'; mas, por favor, nfio Ezlocure O  tomari parte na prova de “Acrobacia’ que vol-
autor — seriam muitos para ser atendidos, poiS  tar4 a ser disputada éste ano nos tradicionais

para quem principia em Rédio-Controle, tudo  “Jogos Infantis” dos Jornal dos Esportes.
parece funcionar como que por passe de ma-

Tica. O Sr. Harcldo Campos, Diretor da Secdo de
i Aeromodelismo do Botafogo de Futebol e Rega-
tas, nos disse que ja tem o desenho pronio da
nova pista de aeromodelismo do Club a ser cons-
truido no Mourisco (parte do mar) para ser en-
tregue ao Sr. Charles Borer, o homem-forte do

hObby = spor alvi-negro, atualmente, que ja prometeu apoiar,

mi MODELISMO. E ESPORTE EM GERA! em tudo, o aeromodelismo no seio do ‘‘Glorioso’’.

COMERCIO « INDUSTRIA « IMPORTAGAO
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TLICA - GE. A Radio Continental transmite o programa de

aeromodelismo agora também todos os Domin-
gos, as 8 hrs. da noite, além da sexta-feira, as
8hrs. e 45 m. da manhi, no Rio de Janeiro.
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* JOSE RICARDO CALCA, Ri-

beirdo Préto — SP, ao ler
o n.o 7 do 1.0 vol. interessei-me
pela planta de construcao para
autorama e no final do artigo
dizia ‘“continua no préximo nu-
mero’. Nio encontrei a n.o 8 e
peco enviarem a pianta ou o
exemplar citado que pagarei as
despesas...”” peco o0s catalogos
das seguintes firmas...”

i

Enviamos pelo correio o exem-
plar pedido e la realmente esta
a continuacao do citado artigo.
Quando vier a SP pague-nos um
café e estd tudc certo. Quanto
aos catalogos enviamos seu pe-
dido as firmas e acreditamos que
em breve vocé o0s recebera.

* ANTONIO FRANCO, Campi-
nas — SP. “... o motor 2,5 é
bom para acrobacia? O motor
WB 1,5 da para fazer loopings?
O avido Spitfire é acrobatico?...”

Tanto o mctor WB 2,5 como
o 1,5 siao bons para acrobacia,
contanto que vocé tenha um mo-
délo adequado. O Spitfire nao é
um modélo adequado para acro-
bacia; a ndo ser que saiba fazer
algumas modificacées que julga-
mos importantes, niao deve usa-
lo. Acreditamos que seria mais
interessante vocé colocar seus

motares em modelos mais sim-

ples, tomo os de fuselagem de
chapa, e comecar a fazer o0s seus
loopings com seguranca.

* DIGGENES G. METIDIERE
- Vera Cruz — SP. “....0-que
sdo rat-racers? Como se loca-
liza o centro de gravidade no
aeromodelo? Qual o melhor mo-
do de pintar, com bomba ou
pincel?...7’

Rat-Racers sido modelos desti-
nados a fazer.corridas em con-
junto e € uma derivacdo do
Team-Racers, apenas diferenci-
ando na sua simplicidade de cons-
trucdo. Fol criado pelos ameri-
canes a fim de iniciar os que
desejam praticar as corridas em
conjunto, mas encontram difi-
~uldades técnicas normais ex gi-
das para o Team-Racers. Aguar-
de, pois publicaremos futuramen-
te um Rat-Racers em nossa
planta mensal. Centro de gra-
vidade é assunto para um artigo
muito extenso e depende de mui-
tos fatdres. Ja temos compi-
lado artigso importarte a res-
peito e brevemente publicaremacs.
A pintura com npistola é mais
perfeita mas ex’fe bom equipa-
mento e muifa pratica. Se nac .ti-
ver estas duas qualidades € pre-

ferivel pintar com pincel (sai
mais barato).
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* NELSON ANTONIO HERRE-
RA RAINE, RJ. “,.. gostaria de
saber onde é possivel encontrar
hélices de nylon?..."

Nelson, procure nas casas es-
pecializadas em aeromodelismo e
as enccnirara. Se por ventura
no RJ houver falta das hélices
de nylon, sabemos que tddas as
casas de SP possuem.

* ALBERT LEONHARD GIEG,
Santo André — SP. ... alguns
colegas estarem wusando lubrifi-
cante ‘“molicote’’. Onde adqui-
rir, e seu prégo. Gostaria de
fazer assinatura da revista...”

Molicote é um 6leo aditivo usa-
7o muito frequentemente em car-
ros DKW e vocé os encontrara
certamente nas agéncias dessa
conhecida marca de automovel.
¥ usado como lubrificante e na
mesma propcrcao do oleo de rti-
cino. O ©préco, fi3o sabemos.
Para assinatura vocé podera en-
viar NCr§ 10,00 em cheque ou
vale postal para SPORT MODE-
LISMO, Caixa Postal 12.235
Sao Paulo.

* LUIZ EDUARDO DE PAULO
LIMA, DUQUE DE CAXIAS —
RJ. ‘... como projetar as caver-

. nas de um nautimodelo...””

Sei que vocé pertence ao Clube
de Regates de Modelos e nin-
guém melhor que o Bricio, pre-
sidente .do ~lube, para ensina-lo a
respeito. Devido a sec@o ser um
pouco pequena, teremos que
aguardar uma oportunidade para
publicar tais artigos. Conhece-
mos bem a necessidade da téc-
nica construtiva de barcos.

* JoSE HENRIQUES ISCOLD
DE OLIVEIRA, Juiz de Fora —
MG. ‘... qual a hélice usada
para amaciamento do motor 0.49,
se é a2 mesma para voo? Exis-
fem modelos para o dito? Exis-
tem barcos para éles...”

A hélice para amaciamento po-
dera ser uma 6x4, mas para o
voo depende da marca do motcr
e do tipo de aeromodelo. Exis-
tem bons modelos na Casa Aero-
Bras (ex: Spitfire...) Barcos, nao
conhecemos para tal motor.

* VYICTOR MARIO GARCIA,
MERCEDES — BUENOS AIRES
— ARGENTINA. ‘... en | arti-
culo “Noticias Internacionais’’
en la pagina 263, se realiza un
comentario sobre el problema de-
terminado per la prohibicién que
impidié6 al aeromodelista Luiz

S

Serrano intervenir representando
a Brasil en el ultimo Campeona-

to Sudamericano realizado en
nuestro pais. Me ha causado
sorpresa el articulo, pues el se-

nor Sermano — mo era entonces
—ciudadano brasileno sino sola-

mente residente alli... el Cédigo
Deportivo editado por la Fede-
racion Aéronautique Internatio-

nale, cuyas Seccione 1 y 4 for-
man, unidas, el cédigo deportivo
completo para el aeromodelis.
mo, en su Seccion 1, pdarrafo
2.4.14, que se titula ‘‘Condiciones
requeridas para llevar los colo-
res de um pais, dice: Puedon sé-
lo ser admitidos a formar parte
de um equipo nacional partici-
pante de uma manifestacién de-
portiva internacional, los nacio-
nales de ese pais... creo que si
ha habido descuido, omisién, ne-
gligéncia ha sido de parte de la
delegacién brasilefia, que no leyo
cuidadosamente las normas que
regirian el concurso... le agra-
deceria que en préximas publica-
ciones de ‘“SPORT MODELIS-
MO’ deje en claro los hechos, o
publique esta carta em mi nom-
bre, como suscriptor...”

Meu amigo Victer: Deveria
responder em carta pessoal a
vocé mas como .me - pede para
transcrever sua missiva em nos-
sa revista, eu o atendo. Darei a
resposta que €& o0 nosso julga-
mento sébre ¢ gue aconteceu.
Realmente de acérdo com o Co-
digo Desportivo da FAI s6 po-
dem participar de competicoes
esportivas internacionais elemen-
tos representantes de um pais,
que sejam nacionais ou naturali-
zados no citado pais. O regula-
mento, nés o temos de longa
data, bem como a sua traducio
em portugués e em espanhol, fei-
to por vocés, amigos argentinos.
Acontece que ¢ Brasil tem uma
condicao especial (diferente dos
outros paises da América do
Sul), gquanto & naturalizacio.
Para um elemento naturalizar-se
leva muito tempo € s6 lhe é dada
a cidadania com o aval do Pre-
sidente da Republica. Luiz Ser-
rano esteve em 3 mundiais na
Europa e consultando a respeito
os dirigentes da FAI, recebeu a
permissio para a sua inscricao
sem mais perguntas. N§s insecre-
vemos ¢ Serrano trés meses an-
tes no Sul Americany de 67 a
fim de sabermos sdbre a aceita-
¢do ou niao de seu nome para
a equipe do Brasil. O seu nome
foi impugnado somente quando
Luiz ja estava em sclo argentino
e nio podia mais ser substitui-
do, bem como outro nosso com-
panheiro, Miguel Chiarle. Aleg-
garam que ndo finham cbrigacao
de conhecer a nacionalidade dos
concorrentes, porém, todos sa-
bem que os dois sdo intimos ami-
gcs de todos os dirigeates da
FAA, Para nos esta atitude nio
foi simpatica. Nem que fosse
por cortesia, nada custava a éles
impugnar os nomes quando ain-
da ndo haviamos embarcado
para o pais irm&o. Da forma
como ocorreu, a equipe brasileira
ficou fora da competicdo e os
amigos argentinos realizaram 2
prova de forma pouco agradavel,
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inclusive para os vroprios ele-
mentos que faziam parte da equi-
pe portenha. A noés, aeromode-
listas, o mais importante é lutar
por uma honrosa classificacao no
campo, e ndo em secretaria.

Conhecemos os elementos de
vossa equipe e podemos afirmar
que sio do mais alto wvalor téc-
nico podendo-se comparar aos
melhores do mundo, nao dese-
jando e nem necessitando de aju-
das desta espécie. Acima de tu
do os dirigentes deveriam com-
preender que somos um punhado
de ‘‘gatos pingados” na América
do Sul e todos noés lutamos para
nos unir e niAo criar barreiras de
leis que impecam uma delega-
cio de competir num campeo-
nato de expressdo como ¢ o Sul
Americano. Creio que esta res-
posta se fazia necessaria para
aclarar o nosso pensamento pes-
soal que, naquela oportuniaade,
devia ser o de todos qgie sen-
tiram, numa terra alheia, o pesar
de ndo poder cumprir com o le-
ma Olimpico: O IMPORTANTE
E COMPETIR.

+ MARCO ANTONIO BARBOSA
GRASS]I — SP. .., ew sou pra-
ticante do ferreomodelismo e gos-
taria de fazer parte do clube...
gostaria de saber se a ATMA
lancara brevemente uma locomo-
tiva a vapor, quando € qual o
tipo?.

Para maiores informacdes so-
bre a Soc. Bras. de Ferreomode-
lismo vocé podera dirigir-se a
Rua Braulio Gomes, 107 — loja
6 e falar com J6o. Quanto ao
lancamento da ATMA nao sabe-
mos de nada e acreditamos ser
invencdo, pois o0s nossos amigos
da conhecida industria ndo dei-
xariam de nos informar.

+ JOAO ETGAR, MEIER — RJ.
“ .. soligito de Vv. Ss. informa-
goes sobre dimensdes e demais
detalhes para pistas de Combate,
Team Racing e Acrobacia...”
A melhor forma de vocé ficar
sabendo com detalhes a constru-
cio de pistas para aeromodelis-
mo, € dirigir-se a Raphael Rosa-
rio Lauro Santos, Av. Delfim Mo-
reira, 662-A apt. 204 GB que,
temos a certeza, estara pronto
a cooperar com o prezado amigo.

% NORBERTO TUCCI DE MEL.-
LO — SP. ‘... ampliacdao da se-
cdo de ferreomodelismo... e ini-
ciar uma secio de ‘‘como come-
car uma estrada de ferro”...
gostaria que falassem menos dos
trens grandes e informassem
apenas sobhre os pequenos... fa-
zer uma reportagem da Mini-
Trix... fazer uma secdo onde os
modelistas pudessem trocar, com-
prar ou vender... eu pessoalmen.
te troco um Auto-Rama HO com
um trem elétrico Atma... tenho
um avido NA T-6 gue gostaria
de trocar com os elementos aci-
ma... que houvessem meios de
adquirir artigos de modelismo a
crédito, por serem muito caros...

Primeiramente a secdo de fer-
reomodelismo ndo podera ser am-
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pliada por enquanto, por nao con-
tarmos c¢om uma ajuda naior
por parte das indistrias especia-
lizadas no assunto, (excecio fei-
ta a Atma).

Ja temos uma secdo ‘‘coluna
do principiante’ que devera aten-
der ao pedido do amigo. Quanto
acs trens grandes lembre-se que
déles é que vém toda sorte de
idéias e novidades para serem
copladas pelos ferreomodelistas.
Estamos providenciando junto ao

Sr. Feigl, diretor da Mini-Trix
no Brasil, uma reportagem.
Aguarde. JAa tentamgcs abrir uma

secao de compras, trocas e ven-
das, mas ndo deu certo, pois o
nimero dos interessados foi ir-
risorio. Talvez no futuro possa-
mos retornar a colocar a segao,
se houver interésse geral.

Quanto a sua proposta, esta fei-
ta e espero que algum colega
atenda ao pedido de troca. Boa
Sorte.

+« ELIZEU MARTINS DE SlI-
QUEIRA, Baura — SP. ‘... gos-

taria de algumas informacées
sobre o FAIO 17W: como dobra
a hélice? Como se faz a mecha,

quantas voltas, qual o rolemad, do
que é feito o eixo. A planta
nio indica se €& para fixar ou
nio a baioneta. O que é 5° e 3°7
O que devo passar na borracha
para conservar? Como fazer o
diedro central, a asa € présa com
elastico? qual
chapeado da fuselagem? O que
é Y-Y do perfil da hélice? vindo
a S. Paulo onde poderia encon-
trar vocé e a que horas? Apro-
veito para pedir desculpas sobre
o artigo em SM. (carta do Al-
tair). Ble é muito jovem (9 anos)
gostaria que publicasse estas des.
culpas pois repercutem mal em
nossa cidade, pois ndo merece-

mos, OK?
Antes de mais nada, amigo
Elizeu, vamos inverter as res-

postas, convidando a vir em nos-
sa redacdo a qualquer hora do
dia. Estarei as ordens para ex-
plicar melhor todos os detalhes
do FAIO 17 W por ser um mo-
délo que exige alguma experién-
cia em Wakefield. Darei algu-
mas respostas muito por alto
para que nao pense que eu tenha
ma vontade: a hélice dobra-se
com a acao do vento quando a
mesma para sob a acgdo do elas-
tico. As mechas podem ter 14
ou 16 tiras de borracha e no ma-
ximo com 40 gramas. O roia-
mento é o usado em autorama
com um furc de 1/8”. O eixo
é de aco também de 1/8"”. A
baioneta é fixada na fuselagem.
3° e 59 é o dngulo que deve ter
a hélice em relacio ao eixo cen-
tral da fuselagem. FPasse Oleo de
ricino para conservar a borra-
cha (2 gramas). O diedro é for-
mado pela baioneta. A asa é
encaixada na baioneta e nao deve
ser fixada. A grossura do cha-
peado da fuselagem é de 1/16”.
Y-¥Y é& o corte da hélice para
gaber como deve ficar depois de
acabada. Nada tenho gque des-
culpar pois notas como as do Al-
tair sdo muito proprias de jovens
alegres.
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a grossura do-
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nais e importados. Garanta c
sucesso de seu hobby! Compre
na, Sears!
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Bl modelismo

24 HORAS DE

“LENHA"

Reportagem de PAULO MARQUES COSTA JUNICR

Com alguns problemas foram as “24 horas”
realizadas em Sio Paulo, nas pistas da escude-
ria Scorpius, sob o patrocinio da Manufatura
de Brinquedos Estréla e direcio da Federacio
Paulista de Modelismo.

Arinto Cruz e Evaldo P. Almeida, foram os
dirigentes encarregados da fiscalizacio, orienta-
¢ao e organizacao desta competicio que, salvo
os “arranhoes” havidos entre competidores (coi-
sa comum numa prova de tio grande enverga-
dura), foi coroada de éxito.

Para que se tenha uma idéia do entusiasmo
de competicio convém lembrar que 4 equipes
vieram do Rio de Janeiro e para maior como-
didade reservaram um &nibus onde embarca-
ram 36 elementos. Jundiai também disse pre-
sente ao chegar na Kombi especialmente cedida
pela Casa Brandini.

Técnicamente falando, esta corrida foi bem
superior a de 1967 e acreditamos que se os di-
rigentes da entidade bandeirante continuarem a
promover esta competicio todos os anos, o su-
cesso serd cada vez maior. :

‘A Estréla ofereceu. prémios para’ as eito equi-
pes gfue disputaram. ~As trés primeiras equipes
classificadas receberam tacas e as restantes,
belos troféus.

Nio podemos deixar de mencionar também
a equipe de Santos que subiu a serra disposta
a vencer e como curiosidade trouxe um siste-
ma de trabalho em conjunto que a todos sur-
preendeu. O piléto ndo abria a béca para nada
e esta disciplina concorreu para que os nervos
da turma ndo esquentasse correndo com se-
renidade até o final.

Foram realizadas 8 baterias com Yevezamen-
tos de 3 em 3 horas. .

_ Os resultados foram os seguintes: 1.° bateria:
Sao Paulo Ouro, 1040 voltas, Rio, 944, Sao
Paulo Prata, 943; Scorpius, 925; Jundiai, 799;
Rio Vermelho, 742; Santos, 394.

2.% bateria: Rio Azul; 1082; Sio Paulo Prata,
1024; Sao Paulo Ouro, 1023; Rio Vermelho,
960; Scorpius, 907; Jundiai, 738; Rio Laranja,
722; Santos, 484.

3.* Bateria: Rio Azul, 953; Rio Laranja, 938;
Sao Paulo Quro, 854; Sdo Paulo Prata, 844;
Rio Vermelho, 821; Scorpius, 757; Jundiai, 703:
Santos 580. )

42 bateria: Sdo Paulo Ouro, 941: Rio Azul
900; Rio Laranja, 869; S3o Paulo Prata, 823;
Rio Vermelho, 672; Santos, 538; Jundiai, 518;
Scorpius, 449.
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5.* bateria: Sdo Paulo Ouro, 989; Rio Laranja,
889; Rio Azul, 808; Rio Vermelho, 744; Jun-
diai, 718; Sdo Paulo Prata, 707; Scorpius, 683;
Santos, 539.

6.2 bateria: Rio Azul, 851; Sio Paulo, Ouro,
806; Rio Laranja, 788; Scorpius, 783; Rio Ver-
melho, 749; Sio Paulo Prata, 738; Jundiai, 724;
Santos, 635.

7.2 Bateria: Rio Azul, 968; Sio Paulo Ouro
957; Sdo Paulo Prata, 936; Rio Laranja, &71;
Santos, 818; Rio Vermelho, 691; Jundiai, 625;
Scorpius, 433.

8.* Bateria: Sao Paulo Prata 991; Rio Laran-
ja, 948; Rio Azul, 939; Sio Paulo Ouro, 903;
Rio Vermelho, 874; Santos, 862; Jundiai, 600;
Scorpius, O, retirou o carro da prova nesta
Gltima bateria.

O resultado final foi a vitéria da equipe Sdo
Paulo Ouro formada por: FEsteviao, Rattier,
Malzoni, Oscar e Cliudio (todos pertencentes
a Indy). Estavam equipados com Pneus Rig-
‘gen, guia Dynamic, Eixos Estréla atris e Indy
na frente, Coroa Cox 81 D e pinhio MC 8§,
com uma carroceria Chaparral 2 F e um chassi
multitubular Indy. Conseguiram ainda bater o
record de velocidade na pista com 8” e 2/10.

Os vencedores percorreram 435,754 quilome-
tros. com uma média de 20.000 rotacdes por
minuto. . ; :

Todos os presentes foram uninimes em afir-
mar que a vitéria coube d equipe mclhor e
entre os melhores destacaram-se a figura de
Estevao e Ratier.  Ricardo Metralha foi outro
elemento que sobressaiu-se.

Em segundo lugar ficou a equipe carioca
Rio Azul. ‘

: MODIFiCAC.ﬂO DE REGULAMENTOS

Apesar do regulamento nio permitir, o juiz
Arinto deixou que os, carros (quase todos) cor-
ressem com a carroceria quebrada. :

Se resolvesse desclassificar os quebrados, nio
sobraria uma equipe correndo, pois quebras

nio faltaram.
(Cont. na pag. 219)

1) visdo das pistas da Scorpius lotada de especta-
dores. 2) Chaparral 2F de Estevdo, o campeao.
3) o carioca Ronaldo recebe de Evaldo a sua
taca. 4) o simpéitico Maeda da Guanabara recebe
de Plinio a sua recompensa pelo 4.0 lugar. B5)
carro desclassificado da Scorpius (quebras). 6)
Chaparral 2F da Equipe Rio Azul, 2.a classifi-
cada. 7) Os grandes campedes das ‘24 Horas’'.
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Recentemente Mike Morrissey, um dos dez
mais do automodelismo norte americano, escre-
veu um artigo-desabafo versando sObre as causas
do eminente fracasso a que esta fadado o nosso
hobby-esporte: ¢ verdadeiro Automodelismo; aqué-
le automodelismo que para fazer jus ao seu nome
tem que ser levado a sério e praticado em equipe,
em clubes, escuderias ou centros comerciais. Esta
longe da verdade aquéle que pensa estar prati-
cando o aufomodelismo, montando no tapete da
sala de estar uma despretenciosa pista de plas-
tico. Aquilo, meus amigos, nao passa dum ino-
cente brinquedo; t&o inocente quanto brincar com
um carrinho movido a pilhas. O automodelismo
ao qual me refiro € um esporte da massa, do
povo, dos jovens ou dos adultos; é algo, enfim,
que s6 da gosto se levado a sério e s6 atrai
se praticado com o espirito de colaboraciao e de
esportividade encutidos no corpo e na =zlma.

Mike Morrissey, em seu relato, me fez ver
que o problema déles € perigosamente semelhante
ao nosso, tio similar e tao igual que s6 trans-
crevendo as suas frases bastaria para que todos
compreendessem. Resumindo o problema, trans-
creverei abaixo os pareceres déle, pareceres és-
ses que coincidem integralmente com a minha
opinido e possivelmente com aquela de todos vo-
cés que sonham com um dia melhor.

APATIA DOS COMERCIANTES: essa, inega-
velmente é uma das razdes principais. Os mes-
mos, sentados comodamente, se satisfazem wven-
dendo apenas ¢s produtos existentes em seu es-
toque mna expectativa que o dinheiro lhe venha
correndo em maos. Apenas uma grande minoria
se preocupa em produzir ou revender novidades,
ou, se dotadcs de pistas, promover competicées
regularmente com distribuicio de prémios com-
pensadores. O grande mau reside no fato de
‘que pouccs déles ‘se preocuparam em' transfor-
mar os seus fregueses em verdadeiros entusiastas,
limitando-se em atendé-los estritamente n’aquilo
gue os mesmos desejam. E preciso também con-
siderar que um praticante nao se sujeitard a
voltar seguidas vézes a mesma pista, para oca-
sionalmente entrar numa disputa despretenciosa
com qualquer guri barulhento, sentado a seu lado.

O automodelista, por via das regras, constroi
seus modelos com o Unico fito de competir e

COMPLETO SORTIMENTO DE
PECAS E "ACESSGRIOS
PARA CARROS I:24 E 1232

P
-‘Q}'li:_\“"

CONBECA NOSSO ESTGQUE E VERIFIQUE NOSSOS PREGOS

TUDO PARA SUA MAQUETE.
CONJUNTOS COMPLETOS,

TRILHOS E PEMAIS ACESSORIOS

VALENTIN
SARVASI

competicoes tem que lhe ser coferecidas.

: € N3o qual-
quer uma, com inscritos de qualquer idade e
quaisquer competéncias técnicas. E preciso, com
critério, separar por classes os jovens dos adultos
€ os assim chamados ‘‘cobras’” dos novatos. E
preciso implantar regulamentos que sejam im-
parciais e que nao incentivam a construcio de
‘‘pseudo modelos’’, de ‘‘coisas’’ sébre rodas. ¥
preciso que os lojistas e as escuderias dotadas
de pistas abram os olhos neste sentido e tenham
em maos algo que possa satisfazer a qualquer clas-
se de praticante.

CUSTO DO ALUGUEL:
com o comerciante novamente, mas por ser a
voz da verdade é preciso ser dito. Algum tempo
atrds, houve uma série de lojistas que pensaram
poder explorar o automodel’smo cobrando precos
extorsivos por hora de trilho alugado e assim
sobreviver folgadamente as custas nossas. ' mas
atualmente poucos — muito poucos — restaram.

A gente estarrece se pensar no niimero de
adeptos que desistiram do automodelismo, quando
fizeram as contas e se aperceberam das elevadas
quantias que gastavam para manter o seu prazer;
prazer ésse que ultimamente é dificil de ser des-
frutado.

issO vem a mexer

AV. RIO BRANCO, 156 SOBRELOJA 212,
TEL: 42-9469 — RIO DE JANEIRO — GB,
e S —r— -




A FALENCIA DO REALISMO: ésse assunto
é mais do que batido, mas muitos de nés nao po-
demos deixar de sentir o drama que se afigura
pelo uso sempre crescente q’aquilo que mais aci-
ma denominei de ‘‘coisas sObre rodas”. ¥ pre-
ciso lembrar, que a grande maioria dos automo-
delistas ingressaram nésse esporte fascinados pela
semelhan¢ca dos modelos em escala para com o0s
verdadeiros . E hoje em dia isso tende a
desaparecer. Se continuar assim, em poucos
anos estaremos iniciando um novo hobby: o
‘““Monstromodelismo’’.

Com o passar do tempo, o principiante per-
cebe a distorcido dos intuitos do automodelismo
e desgostosc, e falido nas financas, afasta-se de
vez.

Faz realmente muito tempo que ndo desfruto
d’uma competicio e creio que vocés também,
pois nés que nos esforgamos em construir mo-
delos imaculados, com chassis resistentes e apre-
sentdveis, rodas e detalhes coincidentes com os
carros verdadeiros, somos no fim obrigados a
estoura-los contra aquéles fora de forma, fora de
propor¢dc e fora de escala que proliferam por
ai. E isso simplesmente ndo tem mais graca.
Nio para mim, pelo menos, e acho que para
vocés também nao. Querem provas? Olhem
em seu redor. Quantos centros de existéncia
s6lida conhecem? Se algum de vocés souber de
um, estard na absoluta minoria.

Dai em diante, Mike Morrissey versa sébre
temas que espero nido nos atingirio, pois refere-se
éle as entidades oficiais, falhas de regulamentos
e outras coisas mais que se acontecerem entre
nos também, serd chegada a hora de passar a
mao no boné e sair de vez.

Em breves palavras porei vocés a par d’aquilo
que se passa pelos lados da terra-mie do auto-
modelismo:

Os “bons” de li4 chegaram a conclusio que
os melhores pneus para as pistas comerciais saa
os Riggen’'s, c6r cinza; para as pistas caseiras
os mesmos Riggen, porém pretos. Em qualquer
um dos casos referem-se éles aos jA famocsos mi-
cro-celulares e advertem que o0s melhores resul-
tados obtidos nos trilhos plasticos foram somen-
te em condicdes de absoluta limpesa do piso.

De outras fontes ouve-se falar num novo mo-
tor Versitec, ja dotado de eixo normal e de trés
polos.

A Cox saira em breve, se jA nio lancou, com
o novo chassi Cucaracha, idéntico aquele de 1/24
porém em 1/32 (isso vem a provar a decadéncia
do escala maior).

Dyna Rewinds patrocinari uma série de com-
peticoes de AaAmbito nacional. Isso por si ja é
novidade, mas a sensa¢do da noticia reside no
regulamento das provas que admite para inscrigcio
somente novatos, recusando profissionais ou ti-
mes de fabrica! Outrossim, as provas serfio rea-
lizadas em percursos com formatos de 8 (oito)!
Os carros inscritos nio poderdo “vestir” carro-
cerias injetadas!

Peco permissio aos leitores para me con-
gratular com a Dyna Rewinds.

Em prosseguimento a transcricio do regula-
mento de clubes, chegamos hoje a etapa final.
O objetivo déste seriado, como foi dito anterior-
mente, ndo é outro senio de elucidar os automo-
delistas quanto as facilidades e interésse que se
apresentam em tal projeto. Isso sem falar na
imprescindibilidade dos clubes perante o nossc
hobby.

ORGANIZAcaO DE COMPETIGGES
PARA CLUBES SEM PISTA

Para aquéles que pretendem iniciar as ativi-
dades com apenas a assim chamada f‘‘cara e
coragem®, existe a possibilidade de pér as com-
peticles em prética por meio de pistas alugadas.
Isso se torna viavel se, em sua cidade, houver
uma loja com pista do aluguel, ou um ou outro
clube com suficiente espirito esportivo para ajudar
agueles que comecam no automodelismo.

Na_t prin}e-ira hipétese, o caminho a seguir é
um s6. Dirijam-se ao proprietdrio do estabele-
cimento, ¥ quem irio expor seus planos e de
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quem irdo receber o maior apoio, pois como bom
comerciante nao podera éle deixar de perceber
0 incremento em seus negécios gque vocés irdo
trazer. Combinem dias e horas determinados
quando a pista estarda a sua exclusiva dlsp051gao
mediante uma taxa que normalmente nio devera
ultrapassar o valor do aluguel dos trilhos, como
se a pista estivesse totalmente ocupada. Dessa
forma terao vocés a possibilidade de competirem
em pista dotada dos melhores requisitos técnicos
e de invejavel tracado, sem terem pédsto a m3io
num prego segquer.

Na segunda hipétese, enfrem em contacto com
os dirigentes do outro clube, facam-nos ver que
a sua intenciao é de colaborar com a expansio
do hobby, cooperar com as despesas déles, respei-
tar o regulamento disciplinar enquanto permane-
cerem no recinto do clube amigo e por fim tra-
vando melhor amizade enire vocés, poderdo um
dia nfo muito distante travar um campeonato
“interclubes’. Com todas essas wvantagens —
honestamente expostas — dificilmente deixario de
receber a acolhida a qual estarao fazendo jus.

Em qualquer um dos casos, as vantagens
sao nitidas e compensadoras para ambas as par-
tes. Portanto nada tenham a receber, pois pe-
rante pessoas de bom senso dificilmente seriao
recusados. E quanto a4 vocés donos de pistas de
aluguel, pensem bem, tratos assim s3o Treal-
mente compensadores, tanto para irazerem mais
vida em seus estabelecimentos como para ga-
rantirem o movimento financeiro da pista e in-
crementar aquele do balcdo. Nao esperem ser
procurados. Afixemn nas vitrines cartazes alu-
sivos & locacdao das pistas.

COMO ORGANIZAR AS COMPETIGCSES

O calendario de cada clube — ou es-
cuderias — pode variar de acordo com
os interésses, habitos ou necessidades dos seus di-
rigentes, No entanto s6 posso lhes aconselhar
tomarem por base o regulamento e as datas
das competicoes elaborados pela Federacio Pau-

lista. de Modelismo:. Procedendo assim, estario
se guiando pela pratica e sabedoria dos diri-
gentes do setor automodelismo, que puseram a
servico dos praticantes todos os seus conhecimen-
tos adquiridos através de longos anos e isso, ine-
gavelmente, lhes dard a seguranca que tanto
precisam no inicio das suas atividades.

Como dito anteriormente, bastara escrever ou
entrar em contacto com a federacdo para obte-
rem o calenddrio e os regulamentos, bem como
informacdes a respeito de qualquer esclarecimento
que queiram obter.

Até a presente data (ao redigir éste artigo),
e desconhecida a programacio do setor incumbido
pela Federacio do Automodelismo. Acredito po-
rém gque ndo saira mui alterado daquele do ano
passado, o qual previa oito competicées por ano
sendo duas por cada categoria. Para uma
federacdo isso pode parecer suficiente, mas para
uma entidade privada como a vossa ou aquela
de outros automodelistas, isso pode representar
a “‘faléncia”. O vosso calendario devera ser ela-
borado em térmos bem mais extensos, tanto para
manter vivo o entusiasmo como para evitar maré
baixa na tesouraria. Ademais, por serem vVocés
membros de um clube particular, poderio promo-
ver competicées dentro de mecdalidades anélogas
no modelismo ou simplesmente ignoradas pela
federagfio a qual em virtude de suas proporcoes
e responsabilidades junto ao govérno e aos mo-
delistas de todo o Brasil, nio se pode permitir
o luxo de ‘‘inventar’’ ou pisar terreno incerto com
a pratica de competicées tipo bossa nova.

Mas wvocés podem e as escolhas sio muitas.
Principalmente se a pista gue possuem lhes per-
mite a pratica de 1/24 também. Criem as suas
proprias modalidades que poderdao ser da catego-
ria protoétipcs ou das reminiscéncias do passado
quando sé6 disptinhamos de carrinhos Revell ou
dos Monogram de chassis em latdo. Realizem
corridas com os primeiros modelos nacionais cujos
chassis eram de plastico e o guia representado
por um simples pino de nylon. Facam compe-
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218

SEM M AT O DX 1091608



ticGes de equipe entre pais e filhos e corridas|
sem aceleraderes — apehas com ligacio direta.
Existe, enfim, tantas possibilidades que nem posso
citar todas. Mas o que fizerem ndo deixem de
realizar com base nos regulamentos da federacio:
nao permitam corridas de modelos sem carro-
ceria (por exemplo) e nem tolerem carrinhos com
as rodas de fora da carroceria. Criem se qui-
zerem, com a inteligéncia, nio com a malicia,

COMO PROCEDER AS COMPETICBES

No meu entender, qualquer clube particular —
oficializado ou ndo — pode fazer uso do seu
propric esquema de classificacdo, contagem de
pontos e eliminatérias sem entrar em choque com
a federacao.

Com base nisso mostrarei a vocés como pro-
cedem os clubes norte-americancs cujo esquema,
aiém de ser concebido com maior critério de es-
portividade, difere do brasileiro num sem niimero
de pontos.

Senao vejamos; o americano divide uma com-
peticio nos seguintes itens;

1 — inscri¢io dos concorrentes

2 — inspecdo técnica

3 — toncurso de elegancia

4 — eliminatorias

5 — prova dos eliminados

8 — semi-finais

7 — finais.

INSCRICAQC DOS CONCORRENTES

A Iinscricdo de pilotos e carros é o primeiro
capitulo de qualquer prova. As respectivas ope-
racdoes se procedem aproxirnadamente em 20 mi-
nutos. Qualquer taxa de inscricio (se exigida)
devera ser quitada néste ato,

INSPECAO TECNICA

A préxima tarefa é efetuada pelo diretor da
prova (ou inspetor técnico se houver) e diz res-
peito a vistoria de todos cs carros inscritos. =
dever do encarregado verificar os modelos ins-
critos que devem se enquadrar, sob todos os as-
pectcs, ao regulamento da federagio ou aquele
do clube onde se realiza a prova. Se o carro
nao estiver enquadrado nas exigéncias do regu-
lamento sera imediatamente devolvido ao piléto
com a respectiva explanacioc da recusa. O pro-
prietdrio do veiculo, tera entio a possibilidade
de proceder as respectivas alteractes e reapre-
sentar o carro perante o Diretor de Provas antes
do términc do prazo para as inscricdes. Se o
modélo ainda nio fér aprovado, estara o mesmo
definitivamente desclassificado d'aguela prova e
o valor referente a inscricdo, develvido ao pildto.
Sendo porém aprovado, nfo imais serd possivel
proceder a qualquer alteragdo até o inicio da
competicao. Se isto ocorrer, haveri imediata
desclassificacio do piléto.

continua no préximo nimero

SUCESSO

P

IMPAR

PARA AUTOMODELISMO

@ NOVIDADES JAPONESAS

R-380

McLAREN
ELVA

24 HORAS. .. (Cont.)

Alids quanto a regulamento parece que 2
prova deixou a desejar. Queixaram-se os cario-
cas de terem sido alterado por trés vézes os
regulamentos que tinham sido elaborados para
a prova, ficando suas equipes prejudicadas.

Além disso lotaram um O6nibus com vérios
elementos que, segundo havia sido combinado,
poderiam concorrer as eliminatérias para a classi-
ticacio de trés equipes que ocuparam as pistas
6, 7 e 8 da Scorpius, especialmente livres para
éste fim.

Mas, segundo dizem, o combinado foi des-
feito & Wltima hora e as pistas preenchidas
através de outro método.

Apesar déstes aborrecimentos, a realizacio
das “24 horas” marca mais um tento para o
esporte dos mini-carros.
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CORREIO
TECNICO

VALENTIN
SARVASI

1) — Como devem saber, um motor *‘Stan-
dard” quando é rebobinado, precisa de imis muito
mais potentes, assim como o coletor deve ser subs-
tituido por um a prova de estouros... isto posto,
pergunto: Ha no Brasil alguma firma que fa-
brigue imas e coletores de qualidades suficientes
para o seéu uso em rebobinados? 2) — mediante
4 remessa dos meus rotores e do pagamento esti-
pulado a firma ‘““Oxford’” faria o balanceamento
dindmico dos mesmos? Na afirmativa peco men-
cionarem o preco do servico.

CYRO JOSE MADEU
Rio de Janeiro — GB

As substituicées que o amigo menciona sio
consequéncias naturais e obrigatorias para que se
possa obter um bom resultado no ‘‘envenenamen-
to’ dos motores e muito embora o material na-
cional n3o seja de qualidades despreziveis, nio
chega aos indices necessarios que possam satis-
fazer as suas exigéncias, Cyro. Diga-se, ainda, que
até o presente momento a Oxford nio fornece
para venda avulsa 0s componentes dos motores
que a mesma fabrica Em todos os casos, podera
“‘quebrar o galho” com as préprias pecas do mo-
tor que possue, desde gue nio pretenda passar
de um rebobinamento em termos amenos. Com
respeito ao segundo item, posso afiancar, pelas
informacoes recebidas, que a Oxford se propoe
a fazer balanceamentos dindmicos de rotores avil-
s0s, desde que a ela sejam encaminhados por in-
termédio dos lojistas que vendem o seu produto
(Hobbies Paulo Marques, Mobral, etc.) e nunca
em quantidades inferiores a dez unidades. Quanta
ao preco, ainda ndo foi estipulado mas o Sr.
Restelli— dono da Oxford — é ‘boa praca’” e
dificilmente cobrara além do valor justo.

Gostaria que me
gunta: por que o prego tio exorbitante dos pro-
dutos nacionais? Se um kit “Estréla” custa aqui
NCr$ 27,00 e um kit estrangeiro,” apenas sem
carroceria, custa NCr$ 30,00 os automodelistas,
principiantes ou nio, preferem juntar mais NCr$
3,00 e comprar o estrangeiro (é fato ou nio?).

JOSE ALBERTO DE MELLO EV. DE ALMEIDA
Santos — S. Paulo

Vamos com calma, Zé. Em parte vocé tem
razio, mas argumentar isso com as indfstrias
€ pura perda de tempo. Entre os fabricantes
existemn alguns gue tém o custo de producio muito
elevado em virtude do mercado automodelista ser
de baixo consumo, pois uma fabrica como a Es-
tréla cuja capacidade de producio é de vinte,
trinta ou cinquenta vézes mais elevada do que os
indices de wvenda, diflcilmente poderia baratear
os precos dos seus produtos sem prejuzo da qua-
lidade dos artiges. Em outras palavras, a Atma
ou a Estréla vendem um conjunto de Atma Pista
ou Auto Rama a um préco hipotético de NCr$
150,00 por que o mercado se satura com 1.000
conjuntcs mensais (em térmos), mas se as mes-

respondesse a esta per-'

mas industrias pudessem e tivessem mercado para
venderem 10.000 conjuntos por més, tenha cer-
teza que o prégo seria bem outro. E bem ver-
dade que aproveitando-se dessas circunstincias,
fabricantes cujo custo de producdo é bem inferior
aquele das grandes industrias, se prevalecem da
faixa de precos daqueles para rotularem os seus
produtos com valdres equivalentes, o que lhes per-
mite atingirem Iucros exorbitantes.

Estou interessado no carro Lotus 38 F-1 que
aparece na capa de Sport Modelismo de novem-
bro, e onde encontra-lo.

ADILSON ROBERTO ROCHA
Sao Paulo — S.P.

Finalmente o Lotus 38 estara a wvenda ainda
éste més. Lamento apenas, niao poder informar
a vocé e demais leitores o motivo que deu origem
ao atraso do lancamento désse carrinho, pois o
mesmo estava pronto. ainda em Novembro —
como todos sabem. E possivel que futuramente
havera maior contato entre o departamento de
relagdes publicas da Estréla e a nossa revista,
o que possibilitardA manter os automodelistas a
par da ncticia certa.

Porque o acelerador Estréla-Competicdo esquen-
ta muito e s6 enguiga? Porque a Estréla nao se
moderniza em relacdo aos produtos estrangeiros
como carrocerias, chassis, pneus, etc?

JOSE CARLOS CARAPETO
Guarulhos — SP.

A sua pergunta deixa transparecer uma acusa-
¢do ao fabricante, embora eu diria que o engano
parte de vocé ou de guem lhe vendeu o acele-
rador. Chego a essa conclusio por acreditar que
em Guarulhos niao ha pista do tipo comercial, de
percurso longo e retas cumpridas. Dai, vocé
deve estar praticando em trilhos de plastico, de
tracado relativamente diminuto. Se isso fér ver-
dade, descubra a quanto anda a resisténcia éhmica
do seu recstato e se estiver abaixo de 25 Ohms,
descobriu o motivo de todos os seus aborreci-
mentos. Sendo verifique a eventual existéncia
dum curfo circuito na pista, ou excessivoc con-
sumo de amperdgem pelo motor do carro e se
ainda nao chegou a alguma conclusio, peca &
loja que lhe vendeu o acelerador gue faca um
teste da passagem de corrente pelc mesmo. Por
via das duvidas experimente um outro acelerador
em Icircunsténcias iguais para ver se os sintomas
se repetem. No que diz respeito 4 modernizacao
dos artigos da Estréla, vocé se precipitou. Bons
ventos trouxeram a noticia duma completa remo-
delacdo nos produtos dessa firma e tudo isso para
dentro de muito breve. Queni sabe se ja hio
serid para éste més!

E possivel utilizar um transformador para
dois carros, um que puxe a férca do outro? como?
Tenho um Cooper 1/32 e quando éste entra nas
retas, rabeia. Como anular ésse defeito se @
chassi é Monogram de braco flutuante?

CESAR AUGUSTO POMPEU
Sdo Paulo — SP.

Como, pergunto eu, porquanto nZe consegui
entender ¢ sentido do primeiro item. Mas se
fér o gue eu penso, ou seja, gue vocé pretende
roubar a corrente do seu adversario, nao vou lhe
ensinar nada, seu malicioso. Quanto aoc Cooper, ex-

APROVEITE A GRANDE LIQUIDACAO

MOBRAL - B- Marques de Ita, 155 - SP

QUE A MOBRAL ESTA FAZENDO
PARA ADQUIRIR SEUS
AUTOMODELOS
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perimente frocar os pneus originais por outros de
silicone macio, ou, melhor ainda, por outros de
espuma micro-celular e se isso dinda nio resoive
o problema acrescente um pcuco de’ péso na
parte mais baixa do chassi, Iogo a frente do eixo
traseiro.

Com o que acha que devemos [impar'os mo-
tores? Quando saira o novo autorama da Es-
tréla e vira o mesmo com o novo controlador de
velocidaae ‘““‘Gatilho’’? Qual o melhor motor, da
Atma ou da Estréla?

MARCUS VINICIUS Z.
Campinas — S. Paulo.

Encha um recipiente de Varsol e mergulhe
o mctor totalmente dentro; faca-o funcionar a
meia velocidade por meio minuto no maximo;
desligue a foérca, tire-o para fora e dé algumas
assopradas para secar o liguido remanescente
dentrc do mesmo — se tiver um ventilador melhor
ainda; lubrifique econdmicamente os lugares onde
0 eixo se apoia.

0O novo Auto Rama esta prometido para maio,
portanto agora, mas nada de acelerador gatilho.
Quanto ao motor, o da Estréla ainda € melhor.

Quantos ampéres puxaria um motor Super For-
ca 100 envenenado? O fio n.o 32 é bom para re-
bobinar e envenenanr os motores da Estréla? Que-
ria saber se os carros da Estréla sdo bons cor-
redores, sem mudar nenhuma peca e como se deve
amaciar um carro; Como saber outros recursos
para melhor rendimento de um Ford GT Estréla.

PAULO E CESAR MIGLIACCIO
Jacarei — S. Paulo

Um motor bem ‘“‘bravo’’ absorveria no pique
até 10 ampéres e em velocidade maxima entre
3 e 4 ampeéres, mas eu duvido, sinceramente,
que se possa obter um indice tao competitivo
com um motor S.F. 100 e continuar com bom
freio. O fio 32 & bom desde que enrolado em
75 voltas per polo, ou fie 29 com 65 voltas, ou
fio 28 com 58 wvoltas, ou fio 27 com 45 wvoltas,
ou ainda fio 26 com 40 voltas. Enfim, escolha
as armas e prepare dinheirc para a compra de
um par de imas estrangeiros, certo Paulo? Quanto
a vocg, Cesar: os carros da Estréla sao apenas
modestos corredores quando nic passam por ne-
nhuma modificacdo; derrapam muito e ndo tém
freio, entre outras. Os novos.porém, que deverao
sair agora em maio, parecem ser bem melho-
res. Quanto ao amaciamento — que é impres-
cindivel para qualquer autocmodelo — requer basi-
camente dois trabalhos. O primeiro € lubrificar
todas as partes de atrito como as engrenagens
coroa-pinhiao, eixos do motor — ncs pontos de
apoio —, eixos dianteiro e traseiro nos mesmo~
pontos de atrito. A seguir é s6 deixar o motor
funcionando por uma meia hora, a meia wveloci-
dade, conferir a folga que a -coroa tenha por-
vent@ra criado durante ésse tempo, regular os
contatos, rezar trés Ave Manas e partir pra
briga. Os outros ‘‘recurscs’” atingem o alivia-
mento e rebaixamento da carroceria, rolamento
no eixo traseiro, roda livre no eixo dlantelro,
pneus de espuma micro-celular, preparacao do
motor, colocagaoc de péso no basculante do guia,
acelerador de comando macio e principalmente um
polegar agil. Tendo tudo isso o resto é questio
de sorte.

TUDO O QUE QUIZER SABER SOBRE
AUTOMODELISMO, PERGUNTEM-NOS
N6S RESPONDEMOS ATRAVES DE

CORREIO TECNICO
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4“6 HORAS DE FORTALEZAY

A PRIMEIRA

Com a ﬁarﬁclpagao de oito equipes, -tddas
de Fortaleza, Tealizou-se a 2 de Marco de 1968,
no Autorama Center da Casa Hobby, a primeira
prova de 6 horag do Ceara, que se constituiu’ em
grande sucesso.
A prova, que foi para carros escala 1:24,
teve inicio as 14 hs. daquele dia; na pista de 30
ms. para oito carros, localizada no prédio anexo
2 Casa Hobby, tendo se prolongado até as 20 hs.,
como estava previsto.
- Nela <tomaram parte tédas as equipés inscri-

tas, as quais eram. ,compostas de irés elementos,
que se revezavam: entre si na pilotagem e nos
boxes de mecanicos.

AS EQUIPES

1 — “Tartaruga Voadora’’ — componentes:
José Carlos, Alberto e Bené. Classificada em 1.0
lugar, com. 3.014 voltas, carro La Cucaracha stan-
dard, eixo traseiro nacional de 69 mm. e pneus
Curiboca.

2 — ‘“Curiboca’’ componentes: Jarbas, Carlos
Eduardo e Fernando. Classificada em 20 lugar,
com 2.882 valtas, carro Ford GT carroceria va-
cuum, chassi e motor originais RussKit, eixos
e cubos traseiros nacienais e pneus Curiboca.

3 — “Moto-Matic’’ — representada pelo cor-
redor Roberto Mota (Bob), que disputou téda a
prova sé, obtendo 2.632 voltas e o 3.0 lugar, com
carro Ford GT standard Estréla e pneus Curi-

boca.

4 — “Lprds’® — componentes: Philomeno,
André e Arnaldo. Classificada em 4.0 lugar, com
2.609 wvoltas, carro La Cucaracha Cox, motor

Oxford Super-Foérga 100 e pneus americanos mi-
cro-espuma.

5 — “‘Ferrari” — componentes: Roberto Aze-
vedo e Edilson. Classificada em 5.0 lugar, com
2.522 voltas, carro Ferrari 330 P2 Estréla.
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6 — ‘‘Brasa’” — componenies: Pio, Ricardo e
Fernando Sales. Classificada em 6.0 lugar, com
2.287 wvoltas, carro La Cucaracha Cox, motor
Oxford Super-Forca 100, pneus micro-espuma e
coroa grafitada KEstréla 29 dentes.

7 — ‘““Babao’” — componentes: Ricardo Braga
e Julio. Classificada em 7.0 lugar, com 968 voltas,
carro Ford MK-2 marca K&B, com freio mecéanico
na coroa.

8 — ‘“Zangao’’ — componentes: Miguel Fi-
gueiredo e Cesar, Classificada em 8.0 lugar, com
893 wvoltas, carros La Cucaracha carroceria va-
cuum, chassi Dynamic, motor 26-D (Batatinha) e
pneus micro-espuma.

PREMIOS

Aos vencedores foram ofertados pela Casa
Hobby, 0s seguintes premios: e

1.0 Lugar — Uma valiosa taca -esportiva.

2.0 Lugar — Medalha de ourc.

3.0 Lugar — Medalha de prata.

Além disso, foi também conferida a equipe
vencedora, a ambicionada Taca Hobby, na qual
foi gravado o nome da equipe camped, que fi-
cara de posse da mesma até a realizacdo da
préxima ““6 Horas de Fortaleza’’. Essa taca tem
o carater rotativo, confere ao vencedor o direito
de nela gravar o seu nome e ficara em carater
definitivo na posse da equipe gue a levantar por
trés vézes seguidas.

COMENTARIOS

As equipes “Zangdo’’, ‘“Braza” e ‘‘Babdo’”
tiveram problemas com o0& seus carros, sendo
forcados a se retirarem da prova antes do
seu término. A ‘‘Zangio’’, uma das mais cota-
das, parou aos 50 minutos de corrida, tendo es-
tourado o seu motor 26-D.

A equipe ‘‘Braza”, chegou a rodar 5 horas
com 0 Seu Supetharga 100, tendo que abandonar
a corrida por queima do motor. Esta equipe
utilizou inicialmente uma relacio ccmajplnhao
de 36:8, que a manteve entre os primeiros colo-
cados, até que, grimpada a coroa, substituiu-a por
outra de 29 dentes, proporcmnando, assim, maior
velocidade ao carro, o qual, eniretanto, passou
a aquecer excessivamente o motor, até que, final-
mente, veio a queimar.

A equipe °‘Babdo’® teve problemas com o
seu MK-2, equipado com f{reio mecanico na coroa,
dispositivo ésse que lhe causou dificuldades desde
o inicio da prova, motivo porqgue terminou a cor-
rida em penultima colocacao, na frente apenas da
equipe ‘“‘Zangao’ que s6 rodou 50 minutos.

No seu aspecto geral, essa corrida veio trazer
grande incentivo ao automodelismo local, ja por
si bastante animado em Fortaleza e praticado
por grande numero de entusiastas, que no de-
correr da semana treinam no Autorama Center
da Casa Hobby, para, aos sabados, tomarem parte
nas disputadas composi¢des organizadas por aquela
firma.

Vale salientar que a corrida de 6 horas foi a
27.a competicdo realizada naquele Autorama Cen-
ter, nuamero ésse que hoje ja ultrapassa a tri-
gésima competicdo. Ja esta programada para
o dia 6 de Abril uma corrida de trés horas, comoc
preliminar da segunda ‘6 Horas de Fortaleza'’,

que devera ser realizada proximamente em data
a ser anunciada.




“JOTINHA"

De uma forma inteligente, dando oportuni-
dade a todos, MINI-MILHAS promoveu uma
corrida realizada com bastante éxito.

-Cada carro competidor foi dirigido alterna-
damente por uma dupla de pilotos.

Jotinha, corredor habituée da pista Mini-
Milhas foi o patrocinador da prova e querendo
participar da mesma, inscreveu-se e apresen-
tou-se para a “briga”; porém, curiosamente
foi eliminado porque seu carro estava fora dos
regulamentos exigidos.

A dupla vencedora foi Humberto Luciano e
Humberto César, que correram com uma carro-
ceria Porsche, motor Tempest e chassi Cuca.

Em segundo se classificaram Cid Guaycuru
e Celso Guaycuru com carroceria Porsche, mo-
tor Jaguar, chassi Cuca. : ;

Em terceiro chegou a dupla Reinaldo e José
com carroceria Porsche, motor Jaguar e chassi
Dynamic.

Douglas e Fabio ficaram na 4.2 colocacao
— carroceria Porsche, motor Jaguar e chassi
Dynamic. Finalmente, em 5°, a_dupla Paulo
Rubens e Eduardo Rubens com Porsche, motor
Classic e chassi Cuca.

NOTICIA DA ALEMANHA

O corredor automobilistico Stirling Moss,
campedo mundial, e o também famoso John
Surtees aparecem “pilotando” um automodelo
Carrera_numa exposicio em Stuttgart, Alema-
nha. O “corredor” de 6culos que aparece na
foto é um Minist® alemio, ex-presidente do
Aero Club (também de aeromodelismo) de

Baden-Wiirttemberg.

motores, micromofores
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ULTIMOS
LANCAMENTOS

® Conhecido originalmente
como “carro padrao-mun-
dial”, o Cadillac é ainda o
carro americano de maior pres-
tigio.

Porisso um dos wltimos lancga-
mentos da série modelos antigos
da “Matchbox” é o' atraente
Cadillac de 1913. :

Este modélo produzido pela
Lesney e distribuido para to-
do o Brasil pela ROLY TOYS
traz um acabameénto de alta
qualidade. Tem as pecas do
volante detalhadas e seu in-
terior inclui até o breque de
mio. A parte exterior, por
sua vez, ¢ completada com o
pneu sobressalente em seu su-
porte, caixa de bateria, molas
de liminas, banda de rodagem
padrio, rodas raiadas e até val-
vulas nos pneus!

Os farbis, o metal em volta
do radiador, a buzina e os aros
das rodas sao dourados.

O Cadillac é todo acabado
em amarelo metilico, com a
capota e o estofamento em
grenat,
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Outro lancamento ‘“Match-
box” feito em marco p.p. e ja
recebida pela ROLY TOYS ¢
o veiculo n° 26 da série “Mi-
niatura Comercial”’. As carac-
teristicas reais de trabalho e oS
detalhes do G.M.C. Tipper
Truck, o modélo -em questao,
conserva a tradicional qualida-
de dos produtos Lesney

O trailer tomba 90 graus e

a parte traseira é moével permi-

tindo a sua abertura quando o
trailer esta levantado.

A cabina, bastante detalha-
da, tem as janelas pintadas.

O GM.C. Tipper Truck,
modélo muito interessante, é
acabado em vermelho. verde e
prata. 3

As linhas baixas e elegantes
de um dos carros esportes mais
ripidos e sofisticados, o  Iso
Grifo, também foram reprodu-
zidos em modélo “MATCH-
BOX”, com perfeicio de deta-
lhes.

Ambas as portas do peque-
no carrq se abrem revelando
todo o interior rico em minu-
cias, possuindo até alavanca do
cambio e breque de mao.

O modéln terminado em
azul escuro, possui janelas com
perspex transparentes.

ROLY TOYS percebendo a
boa receptividade que as tin-
tas Humbrol vém tendo entre
nossos modelistas, empenhou-
se e conseguiu toda a gama de
cores das tintas Humbrol, in-
clusive as de camuflagem, cuja
aplicagio seca em apenas 3
minutos!

Também através de ROLY
TOYS, os produtos da Airfix
continuam a chegar em grande
quantidade.

Brevemente estario a venda
o navio F2015 Free Enterprise,
os avioes: 255 Beagle Bassett;
256 Angel Interceptor; 488
F111; 350 Autogiro James
Bond, o carro 206C Aston

Martin e a série de figurinhas
para os cenarios de suas ma-
quetes ou colegdes: 531 Cava-
laria Real Russa — 532 Os
Comandos e 533 série Tarsan.

E para giudio de nossos fer-
reomodelistas, o lancamento
muito préximo de quase tdda
a linha de acessérios de trem
da Airfix, diferentes e inéditos
no Brasil.

Independente de sua distri-
buicao “Matchbox”, Airfix e
Humbrol, ROLY TOYS anun-
cia uma nova fase de varios
lancamentos préprios. :

® Mais trés carros estio sen-
do lancados pela ESTRELA
todos a vacuum: o férmula 1
Harvey aluminio na escala
1/24 e a Lola Mark III GT
nas escalas 1/32 e 1/24.

As fotos nos mostram as se-

‘¢oes da curva inclinada das

novas pistas autorama, langa-
mento ESTRELA que conside-
ramos muito importante pois
permite ao automodelista obter,
em sua propria pista, dentro
de seu lar, as mesmas sensa-
¢Oes que sentiria em qualquer
pista de loja ou escuderia.

® AERO BRAS traz a venda
mais um Plauador que integra-
r4 magnificamente a colecap
de aeromodelos ja lancados.

“Neguinho” é o nome do
ndévo modélo, de 60 cm. de en-
vergadura, e...que voa muito
bem. Isto é o essencial, ndo?

® O principal lancamento
feito éste més por Giocattoli é
a linha da Lindberg e que
além de aviGes a jato. avides

M MUAST=O N D OES 15976 '8



da segunda guerra mundial,
carros antigos, carros esportes,
navios de guerra, pesqueiros,
submarinos e veleiros, tanques
e outros veiculos, inclui uma
série de kits de aeroplanos mo-
torizados. A maior novidade
¢ que os motores incluidos
nestes kits vém desmontados, A MCLHOR PISTA DT ALUGUCL DA GUANABARA — AMBIENTE
jUStameﬂte’ para forgar 0 Elﬁ" FAMILIAR BAR E RESTAURANTE AO AR LIVRE PECAS E ACESSoRICS
cionado colecionador a conbe-
cer tédas as suas partes, rece-
bendo uma aprendizagem mui- ‘ RUA VOLUNTARIOS DA PATRIA, 138
tas vézes melhor. Dentre éstes = GUANABARA

modelos motorizados escolhe-
mos, para ilustracio desta pa-
gina, o P.T. 17, avido de trei-
namento.

PARA  AUTOMODELISMO = ASSISTENCIA TECNICA COMPLETA

cionada uma bateria; a gracio-
sa caravela alemi Wappen von
Hamburg; o pesqueiro de 75
cm. “Sport Fisherman” moto-
rizado; o belissimo destroier
“Blue Devil”, comprimento de

Além déle vemos nas fo- cérca de um metro e com va-
tos: o carro de bombeiros rias partes operando como no
; original, e o tanque alemio,

%, i reprodugdo do “German Tiger”

g g

_que lutou durante a 2.2 guer-
ra mundial, :

n® 646 M que poderd se
movimentar se lhe for adi-

@ LIVRARIA STARK :

REVISTAS - LIVROS TECNICOS E CIENTIiFICOS

Especialidades em aeromodelismo, automodelismo, ferreomo-
delismo, nautimodelismo, teledirigidos, miniaturas e hobbies.

Aceitamos pedidos de assinaturas de publicacdes de
qualquer procedéncia.

Peca nossa lista de precos que a enviaremos gratuitamente.

RUA 7 DE ABRIL, 29 — 4.0 AND. — CONJ. 41 — S. PAULO
RUA SEN. DANTAS, 117 — 4.0 AND. — CONJ. 423 — RIO
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PLASTIMODELISMO

MUSTANG

FRANCISCO
(ef PENINO
FASTBACK DA
RENWALL
(Continuacgio)

A0 comecar a montagem do chassi do Mus-
tang confere-se as pecas pelos niimeros do fo-
lneto e cada numero respectivo na Aarvore da
Esta montagem exige muito

injecio do plastico.
cuidado e atencio.

SUSPENSAO DIANTEIRA

Separa-se em primeiro lugar os dois espelhos
dos patins dos freios (pecas n.o 74 e 75) notando-
se que um déles, o de n.o 74, ficara ao lado
esquerdo da suspensfo dianteira, e o outro, logi-
camente, ao lado direito.

Cole-se com cuidado a peca n.o0 54 na 75
procurando observar que a 54 fique com a parte
mais comprida para cima, na direcio do capd
do motor. A parte 58 é& colada no espélho, de
acdrdo com o folheto; a bandeija inferior 50 e a
superior sdo presas a 54 por meio das arruelas
de retencio n.o 56. O pinc 42 é préso com a
arruela de retencio de n.o 44 a qual tem o
furo menor que a 42. A colagem da peca 58
deve ser feita com firmeza para evitar problemas
mais tarde, ao se movimentar o sistema de di-
recio.

Cola-se juntas as duas metades das molas es-
pirais dianteiras 104 A e B e depois de séca a
colagem é necessirio verificar se o amortecedor
43 desliza suavemente por dentro dela. Em nossa
montagem tivemos que ajustar a peca 43 com uma
lima redonda fina e um pouco de lixa para gque
ficasse perfeita.

Com o chassi pronto na m#o pinta-se, de ini-
cio, os dois cancs de escapamento, os doig silen-
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cicsos e a caixa grande do silencioso feita com
as pecas 79 e 80 coladas juntas. No6s usamos
tinta nitrocelulose no modélo para dar efeito da
ferrugem nos canos. Porisso a cOr escolhida
foi a ferrugem.

Ainda com o chassi na m3o, presta-se bas-
tante atengdo na colagem das pecas 48, uma
na frente e outra atrds da fralda do avental
interno do para-lama dianteiro, no lugar ja com
rebaixo apropriado. Cola-se uma das pecas 48
atrds e uma 51 no lado de cima da beirada do
chassi, como explica o folheto. Encaixa-se todo
o conjunto da suspensdo dianteira ja montado com
seus pinos nas pegcas 48 e 51 e sO6 entdo sera
colocada a oulra peca 48 na frente e a 52 em
cima.

Antes disso 0 amortecedor 43 devera ter sido
colocado em seu lugar no avental do para-lama
dianteiro j4 com a mola espiral e prendido tudo
com a arruela 44 na bandeija de cima. Repete-se
igualmente a operacio téda no outro lado.

As duas metades do tanque de gasolina n.o 77
e 78 sao coladas juntas, assim como sera colado
todo o conjunto no chassi em seus respectivos
furos, exatamente onde manda o folheto.

Cola-se as duas metades do diferencial 63 e
64 juntas, prendendo-se as duas por grampos até
que seguem.

O folheto indica, através de umas linhas azuis,
onde a cola deve ser aplicada para ndo apare-
cer mas pegas. Siga éste conselho e serd bem
recompensado no fim do frabalho.

SUSPENSAO TRASEIRA

-

Da peg¢a n.o 73, o feixe de molas, remova os
excessos deixados pele molde com uma lixa ou
faca de modelismo. A letra R na pega indica
o lado em que ela sera usada, isto é, lado
direito.

Cola-se a pega 67 R que é a base do suporte
do amortecedor traseiro no feixe de molas, e
depois, cola-se o amortecedor 42 na peca 67 R
com a arruela de retencio 44. Em seguida, uma
operacio delicada: consiste em colar a peca 72

SM MATIO DE 196 8



ild ©J, Pdooalildl 4 DPIlLiINcira per delnilo 4o Olo
dianteiro do feixe de molas. A cola, porém, de-
vera estar s6 na peca 69 onde a 72 toca.

Cola-se depois a peca 69 no seu respectivo

lugar no chassi. Facga-se da mesma maneira com
a peca 73 L (esquerda), 68L, 69, 72, 42 e 44 que
sao para o outro lado.

O proximo passo sera colar o conjunto do
diferencial nes feixes de molas, colocando-se os
pinos dos amortecedores 'dentro dos n.o 43 que
ja foram colados ao chassi com as arruelas re-
tentoras de n.o 44.

Com as algemas de molas 70 e 71 passa-se um
pino no feixe de molas e outro no chassi e cola-se
.as pontas da peca 71 na 70 dos dois lados.

As montagens do eixo cardan 66, do suporte
do motor 11A, dos tubos de ligacac do escapa-
mento, bem como da barra de direcio 61 que
€ présa com as tampas n.o 62, siao faceis. Se-
guindo-se ¢ folheto, nada ha a temer.

MONTAGENS DO INTERIOR

O que nos deu maior satisfacido no trabalho
do modélo fol a pintura do seu interior. Imitan-|
do a napa, resolvemos pintéd-lo de préto, usandc
o velho sistema de pintar todas as pegas com
laca nitro-celulose.

Antes da montagem do conjunto de engrena-'
gens da dire¢do € aconselhavel fazer uma lim-
peza completa nos dentes delas com uma lima!
chata ou mesmo triangular. Em nosso modélo as
engrenagens tinham wuma sobra fina que atra-
palhava bastante.

Como éste trecho da montagem é facil, nio
necessitamos nos estender muito aqui. Afengao
no folheto! Faca-se exatamente o que manda.
Cuidado com as pecas 88, 89, 90, 91.

Antes de colar-se o painel cromado onde estio
os instrumentos, preencha-se com préto fosco os
mostradores dos rel6gios, a parte de baixo de to-
dos éles, a tampa do porta-luvas e mostrador do
radio. Os ponteiros dos rel6gios sio em vermelho.

Com todo interior montadc, cola-se o conjun-
to sObre o chassi usando os 4 furos existentes

CAMINHAQ TANQUE '\
MERCEDES BENZ

RIGOROSAMENTE NA ESCALA. ESTE MODELO E
APRESENTADO EM TRES AUTENTICAS VERSOES, COM
DECALCOMANIAS DA SHELL. ESSO E TEXACO
COMPRIMENTO 74 mm. ESCALA HO/00

PRCCURE AINDA OUTROS MODELOS DE CARROS
NACIONAIS, TODOS EM METAL INJETADO.
PRATICAMENTE INQUEBRAVEIS

FABRICANTES

ROLY TOYS

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA TODO O BRASIL
DE "MATCHBOX", AIRFIX E HUMBROL

RUA DA GAMBOA, 279
RIO DE JANEIRO GEB IZIC 14
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' porta n.c 3 em seus guias.

GOMPLETA DE°
PLASTICOS

LN
CASA

RUA MAJOR SERTORIO, 192 - S. PAULO

AERO-BRAS

néle. Cola-se as duas metades do radiador 81 e
82 juntas e encaixa-se tudo na peca 83 onde de-
vera ser também colada a bateria 104, onde man-
da o folheto.

Encaixe-se bem a extensdo do brago da co-
luna da direcio no quadrado ococ da pega 61, do
contrario as rodas ndo obedecerdo quando se
virar a direcdo.

MONTAGEM DAS PORTAS

Neste kit as macanetas dos vidros funcicnam
de verdade, levantando e abaixando-0s dentro das
portas, porisso da-se a maxima atencio em tudo
que’ for feito nesta etapa.

O vidro 159 deve deslizar perfeitamente na
Em nosso modélo
niao funcionava e teve que ser lixado e lubri-
ficado. As engrenagens dos ‘levanta-vidros’’ €
de suma importancia para o bom funcionamento
do vidro. Deve-se pois colocé-los bem na posi-
cdo certa.

Cabe aqui novamente a recomendacdo de lim-
par bem as rebarbas das engrenagens 86 e 87.

Ao colar-se a maganeta 116 na peca 87, faca-
se de maneira que nenhuma cola togue o esto-
famento interno da porta, senao os vidros ficarao
emperrados. No mais, segue-se as instrucdes do
folheto bem detalhadas na parte de desenho, nio
esquecendo as famosas linhas azuis, de real im-
portancia.

MONTAGEM DA PARTE
DIANTEIRA DA CARROCERIA

A Tnica coisa a se notar nesta parte é a
colagem dos vidros das lanternas dianteiras de
n.o 158. Jronha-se o ‘“‘miniminimo’ de cola, con-
te}ndo-se até 4§} antes de se colar. Os outros
vidros' se encaixam por pressao e ficam presos
como no original.

Conforme o folheto, cola-se a peca 5 na 1 e
depcis coloca-se o para-chogue dianteiro 127 em
seu respectivo lugar. A cola nao gruda onde ha
cromacéo, portanto raspe bem ¢ cromo 1o local
onde vai ser colada a peca.

Na parte traseira a tnica coisa que de inicio
parece dificil, mas ndo €, é a colagem da peca
6 na 1. Com um pouco de cuidado e algum
ajuste, ela se posiciona perfeitamente. :

Atencdo para os pontos de aplicacdo da cola;
nesta parte também assenta a tampa do porta-
malas que sera movel.

A peca 122 que é o friso cromado e calha
da porta dianteira, reguer um cuidado especial
na colagem. Passa-se cola na carroceria e depois
de raspar o cromo da parte interna da 122 e
esperar que a cola endureca ligeiramente, coloca-
se-a no lugar, présa por pregadores de roupa de
madeira para segura-la firmemente, senfio a porta
nio fechara depois de pronta.

Quanto as molduras dos para-brisas dianteiro
e traseiro, s6 podemos dizer que ¢ preciso muito
cuidado ao raspar o cromo. Na colagem, ponha
a cola e conte até 40 antes de encostar as pecas.

As vpalhetas do limpador de para-brisas 129

SEMIEM VACTEO. DI E S 179868



deverdao ser pintadas de préto fésco onde tocam

no para-brisas. .
INSTALAGAO DAS PORTAS, CAPS DO
MOTOR E TAMPA DO PORTA-MALAS

A tampa do porta-malas bem como o capd do
motor nao tém segrédo algum na montagem.
Observe se as pecas do capd entram nas pecas
que as fixam na carroceria.

Ao se colocar e colar as portas que ja foram
montadas procura-se manté-las fechadas; assim a
peca 92 que serve de dobradica, caird na posicao
exata. Depois de colada esta peca, ndo toca-se

no modélo durante uma hora. . g
A proxima etapa sera colar ¢ chassi todo a
carroceria, nas partes indicadas pelo folheto.

MONTAGEM FINAL

Cola-se as duas metades de cada roda junto
com seus aros prendendo-se cada uma com gram-
pos de roupa (prendedores) durante 40 minutos,
para que fiquem perfeitamente posicionadas. Mon-
ta-se, entdo, as estrélas nas calotas, encaixa-se
as mesmas nos aros (sem cola), coloca-se a an-
tena 152 e as faixas, uma de cada lado e usando-
se uma faca de modelismo, corta-se as aberturas
das portas.

Finalmente ai estd um lindo Mustang sObre a
mesa, abaixando e levando vidros com suas
macanetas, abrindo capd e porta-malas e seguin-
do a direcdo dada pelas suas rodas. dianteiras.

A revista Modelli e Sport, italiana, editada na
Sarcenha, especiclizada em aero e nautimodelis-
mo, trazendo plantas, artigos para principiantes
s weteranos, noticias s0bre provas mundiais,
acha-se a venda, agora, no Brasil.

Procure-a na Casa Mobral, sua distribuidora
a rua Marqués de Ita, 155 — S. Paulo.

SE VOCE FOR PLASTIMODESLISTA ES-
CREVA-NOS DIZENDO QUAL ARTIGO
GOSTARIA DE ENCONTRAR EM
NOSSAS PAGINAS OU QUAL O
MODELO QUE GOSTARIA DE VER
MONTADO.

DAS FLUGMODELL

E a grande revista germanica de aeromo-
delismo, categoria internacional.

Em cada exemplar vocé encontrara fotos,
desenhos e plantas, por isso nao é tido impor-
tante entender a linguagem alemid. Os aero-
modelistas comungam as mesmas idéias!

Envie um sélo postal, pedindo um exem-
plar que prontamente lhe serd enviado.

DAS FLUGMODELL edita quatro revista por
ano. A assinatura anual é de D.M.10.50 in-
cluindo sélo pago.

0. SCHMOLINSKE-VERLAG

7300 ESSLINCGEN

POSTFACH 363

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

RENWALL. AURORA. SCHUCO. ETC, ..

TEMOS AS MAIS AFAMADAS MARCAS DE KITS PARA
MONTAR: REVELL, AIRFIX, HAWK, MONOGEAM,

ANDIA

AV. RIO BRANCO, 156 SOBRELOJA 212,
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NAUTIMODELISTAS DE S. PAULO INICIARAM

Os membros do Clube de Nautimodelismo de
S@ao Paulo, mostraram em sua competicdo inicial
de categoria 1.0 — tipo A — que a vontade de
progredir é bastante grande.

Trouxeram ao lago do Parque da Aclimacio
seus novos veleiros para a realizagio da pequena
prova que coniou também com barcos elétricos.

O percurso exigido fol de u’a margem do lago
em linha reta, até a margem oposta onde as
distdncias (cada uma com determinado walor),
foram marcadas por pequenas balizas. A meta
central era de 10 m. (décima parte do percurso)
com valor de 100 pontos.

A vitéria da competicido coube a um par de
jovens, Paulo e Sérgio, que conseguiram chegar
com seu veleiro, bem regulado, exatamente no
alvo situado mo meio dos dez metros centrais,
recebendo 50 pontos extras.

Devido as rajadas de wvento os barcos elé.
tricos ndo puderam atingir o objetivo. Somente
com os modelos de superficie vélica suficiente
para uma correcio automética é possivel realizar
o trajeto certo, dentro de um wvento inconstante.

Além disso, queixavam-se os proprietarios dos
barcos que a navegacdo em Aagua suja como se
apresentava a do Lago da Aclimac8o € prejudicial,
pois os deiritos atingem os elementos do.motor
elétrico.

0Os resultados em pontos foram os seguintes:

l.c — Paulo Mariani e Sérgio Mancini Nicolau,
com seu veleiro de construcio propria, chamado
TUTUCA, com 150 pontos.

2.0 — Carlos Conradini, com o veleirc recém-
batizado CHARLES BROWN, com 75 pontos.

3.0 — Cesare Mariani, veleiro PIPPO, 50
pontos.

O publico acompanhou interessado as peripécias dos concorrenies no Lago da Aclimacio

SM MATO DE

230

19628




NORMAS PARA COMPETICAO DE
NAUTIMODELISMO

O Clube de Nautimodelistas de Siao Paulo
aprovou as normas que regerio as competicoes
de nautimodelismo, as quais passamos a trans-
crever:

COMPETICAO DE MODELOS NAUTICOS:
1.2 categoria: — reproducdes em escala livre
— projeto préprio com propulsio elétrica.
TIPO A: — percurso em linha reta com dis-
tincia varidvel conforme o tamanho do casco,
na propor¢io aproximada de 1/100 metros.
Sera considerada sdmente a precisio de che-
gada a4 meta estabelecida, cuja largura serd
varidvel de acOrdo com a distincia entre o
ponto de largada e o de chegada. A meta
central, de largura pré-estabelecida, terd o va-
lor de 100 pontos e serd ladeada, em ambas as
partes, por espacos demarcados e de amplitude
limitada, a.b.c., até 50% da meta central, cujo
valor de pontos diminuird proporcionalmente a
distdncia de afastamento — ou seja, para a.:
75, 50, e 25 pontos; para b.: 15 e 5 pontos;
de c. em diante O (zero) pontos.

Por enquanto ndo sera tomado em conside-
racio o tempo empregado, s6 computando um
méximo de tempo do momento de chamada ao
de largada ou chegada, TIPO B: — nautimo-
delos radio-controlados — percurso tipo “gin-
cana”, de tracado varidvel, com béias de lastro
delimitando o percurso e uma sequéncia de
manobras definidas (pela qualidade) e estabe-
lecidas (pela quantidade), em que o valor da
pontuacdo sera considerado pela perfeicio da
execucdo das manobras (em sentido geométri-
co ou de semelhanca i caracteristica da escala)
e pelo tempo empregado.

2.2 categoria: — reproducdes em escala livre
— projeto préprio, com propulsdo de motor de
explosao alternada ou outros. TIPO Al: per-
curso idéntico ao do tipo A da 1.2 categoria.

|

MAIS VARIADOS.

COMECE A PRATICAR MODELISMO NAVAL COM NOSSOS
VELEIROS. FACEIS DE CONSTRUIR., ECONOMICOS, DE
EXCELENTE PERFSRMANEE. ACESSORIOS DOS

;‘-~AUTIMBDEHSMU ‘

TIPO BI1: radio-controlados; percurso idéntico
ao do tipo B r/c da 1.2 categoria. TIPO Cx:
gercurso circular com modélo cativo por cabo

e ago. TIPO Ci: percurso reto com modélo
livre para tentativa de recorde de velocidade.

8.2 categoria: — reproducdes em escala livre
ou projeto préprio de “submersiveis” com pro-
pulsdo varia. TIPO A.: percurso a ser redigi-
do e discutido oportunamente. TIPO B.: ra-
dio-controlados — percurso a ser redigido e dis-
cutido oportunamente.

4.2 categoria: — reproducdes em escala de-
finida ou livre, de embarcacbes de qualquer
época ou tipo ,em maquetes estiticas — regu-
lamento a ser redigido.

Categoria Veleiros: — para éste ano serdo
validas as provas abrangendo indiscriminada-
mente as classes 20, 30, 36, M e G — e para
o ano vindouro adotar-se-do0 as normas inter-
nacionais incluindo os modelos rédio-controla-
dos.

REGATA DE TREINO: o percurso serd do
tipo competicio, com saida e chegada de pon-
to a ponto estabelecido. Poderi realizar-se
num lago, numa distincia de 100 metros; a
linha de chegada, que distari 2 metros da orla
do lago, tera um comprimento de 50 metros
e sera subdividida com balizas cada 10 metros,
estabelecendo, portanto, as seccdes 1, 2, 3, 4,
5 e 6. As embarcacbes sairio cada sessenta
segundos. Os pontos para a classificagio serdo
dados da seguinte forma: 1.%) chegada entre
balizas 3 e 4: 100 pontos; chegada entre ba-
lizas 2 ¢ 3 — 4 e 5: 50 pontos; e chegada
entre balizas 1 e 2 — 5 e 6: 25 pontos. 2.2)
]%ercurso completo com a regulagem de parti-
da: 25 pontos; percurso com uma regu]ggem
depois da partida: 10 pontos; e percurso com
2 ou mais regulagens depois da partida: 5 pon-
tos. 3?) por tempo dispendido desde a iar-
gada até a chegada: o mais veloz-25 pontos,
o seguinte-10 pontos e o préximo-5 pontos.

.

AV. RIO BRANCO, 156 SOBR 12,
TEL: 42-9469 — RIO DE JANEIRO - GB.
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TRACAO ELEITRICA PARKA BAKCOS

‘A primeira vista a tracio elé-
trica parece a parte mais facil
de ser instalada e, entretanto,
nio o é. Ela s6 se torna facil
quando se tem um comando tUni-
¢0 — por exemplo: liga-se 0 mo-
tor e coloca-se o modélo n’agua.
Se, todavia, desejar-se fazer uma
reversio para que venha a r€, ja
se torna necessario uma chave
de reversio.

Como €& do conhecimento dos
modelistas, com os mctores com
ima permanente basta apenas se
inverter o polo, isto &, para in-
verter o sentido de rotagdo. No
esquema~-temos um exemplo de
como fazé-lo. Isso seria facil
sendo o© contrdle manual, mas
sendo com R/C (radio contrdle),
a coisa complica: e é somente
com radio multi-canal que se tor-
nariapossivel a inversao da mar-
cha, pois com Bip-Box no mono,
o sistema fica tdc complexo que
ndo valeria a pena, Seria ne-
cessario um extenso artigo so-
mente para explicacao dessa
parte.

Para o multicanal o ideal é
se usar dois canais, nésse caso.
Um avante,outro ré. Para isso
usa-se um servo-mecanismo, por
exemplo um servo UK. que é
dos mais baratos. O desenho
mostra um servo visto de cima.
Fixa-se uma semi-chave tipo te-
lefone no servo e esta clara a
reversio. As duas laminas cen-
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trais deverdo ser conectadas ao
motor, as externas ao negativo e
as centrais ao positive. Deésse
modo, usando-se a chave na po-
sicio demonstrada no esguema
n.o 1, o motor esta parado. Usan-
do-se na posicdo demonstrada no
esquema n.o 2, o motor vai avan-
te. E, na posicao do esquema
n.o 3, o motor vai a ré.
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Dessa forma, serd fixado pelos
furos 1 e 2; pelo furo 3 passara
o eixo de comanmdo; e nos furos
4, 5 e 6 fixa-se a chave. A me-
dida aqui apresentada é exata e
gquem adquirir uma chave de te-
lefone, vera que as medidas co-
incidem perfeitamente.

Deve-se colocar espacadores
de cérca de 1 mm entre o servo
e a placa, para os demais para-
fusos e eixo do motor.

Para modelos maiores, onde
haja bateria que possa dar até
5 (cinco) ampéres, pode-se usar
um 7relé de trem elétrico da
Atma, para corrente alternada.
A tensio deve ser de 12 volts e
a ligacao € feita conforme mos-
tra a figura. As vantagens que
apresenta éste tipo sao duas:
1.0) custa mais barato; 2.0) usa
s6 um canal e o comando € em
sequéncia — 1: avante — 2: para
— 3:1é — e assimm por diante.

Para se fixar a chave ao servo,
procede-se da seguinte forma:
recorta-se uma placa de ‘‘cele-
ron”’, das de 2 mm de espessura,
com o tamanho do servo, cocmo &
visto na figura. Substituem-se ©s
parafusos que seguram o circui-
to interno por outros maiores
e furando-se como mostra o de-
senho, a pluca coincidird nas po-
sicbes ja exastentes dos furos.

[ A0 COMANDO

-'-

MOTOR

Para motores do tipo de cam-
po magnético, conforme mostra
a figura, deve-se inverter o cam-
po em relacdo ao rotor, pols a
simples inversido de polos nao in-
verteria o motor. Usam-se 0S
mesmos processos do tipo ante-
rior, seguindo o sistema demons-
trado na figura seguinte. Obser-
ve-se que voltamos ao caso an-
terior.

Para variar a velocidade o pro-
cesso é bem mais dificil. E im-

GRANDE LIQUIDACAO COM DESCONTO
FANTASTICOS

KITS PRE - FABRICADOS — SCHUCO
CASCOS MOLDADOS - MOTORES ELETRICOS
METZ para R/C — HEGY

— Rua M és de Itu, 155 — i
MOBR AL ua Marqués de Itu, 155 SP |
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prescindivel o uso de servos que
deverdo atuar um reostato para
variar a corrente do motor. Um
fenémeno porém sucede e sua
raziao & complexa pois envolve
calculos extremamente compli-
cados e que por isso nio serio
aqui demonstrados.

No entanto para motores de
ima permanente € possivel ape-
nas diminuir a rotagio gradati-
vamente: para aumentar, deve-se
voltar quase & velocidade maxi-
ma, caso contrario, o motor nio
entra em funcionamento. O mes-
mo, contudo, nio sucede ao mo-
tor de campo.

Este fenémeno pode ser obser-
vado em autoramas e trens elé-
tricos. Por exemplo, dé mais
velocidade em um trem ou auto-
rama, marque a posicdo do con-
trole, corte o motor e volte a
mesma posicao — éle ndo entra-
ra em funcionamento.

Para motores elétricos de gran-
de consumo, isto seria acima
de 10 w, ao invés de se wusar
rfeostato, é preferivel usar tran-
sistores, que sdo mais baratos e
menores.

SEMESEN VAR THOMDEE

1S9868 3

0O esquema mostra o circuito
de um motor tipo Forca 500 da
Estréla e funcionando com 12
volts, éle dara 10w de poténcia
mais ou menos e ésses valdres
sdo os exatos. Para mais potén-
cia deve-se recalcular os valdres
e mudar o transistor talvez
2-AD149 em paralelo até 30 w.
Acima disto é dificil fazer-se mo-
delos elétriccs pois a bateria pas-
saria a ser o problema,

Para se fixar o potenciémetro
no servo faz-se quase 0 mesmo
processo usado para a chave de
telefone, cu seja, recortar-se uma
placa de *fenolit’”” e s8bre esta
arrebitar ilhoses para encaixar
¢ soldar o “trim-pot’’ que funcio-
nara como variador para o tran-
sistor.

Para reostatos nio convém dar
explicacdo devido aos multi-tipos
de reostatos existentes, e portan-
to, o modelista devera procurar
por si o modo de fazé-lo.

O esquema mostra a maneira
de fixar o trim-pot no servo. O
curso do servo é de 90° e o trim-
pot é de 270°. Deve-se usar 0s
90° do lado do positivo, caso
contrario, se cede a corrente de
base do OC 26, éle queima.

A escolha da Bateria ou Pilha
nao deve exceder os valores da
tabela apresentada. Estes wvalo-
res independem da voltagem. Sfo
calculados tendo-se em conta
o sistema em funcionamento.
Nao se pense que colocando mais
pilhas em série melhora, pois é

justamente o contrario, piora.
Quanto mais tens3io, mais cor-
rente; uanto mais corrente,

mais gasto. Se um motor con-
some 300 mA com 3 volts (duas
ilhas), com 4,5 Volts (trés pi-
has) gastara mais cu menos 500
mA, dai piorando o consumo.

Se desejar colocar mais pi-
fhas, que sejam colocadas em
paralelo. Entdo a voltagem se
mantém a mesma e 0 consumo
cai a4 metade.

Para barcos até 1 (um) metro

PEN-LITE] - 250 mA
PiTha média oo 800 mA
Pilha aorande ......-..- 1000 mA
Pilha Telefone ........ 3000 mA
to, ate 1.30 m. ou 150 m. o

melhor seria usar baterias de
flash eletronico, da marca Frata,
de 4 e 6 V.; sdo caras, mas
valem a pena, pois sdo recarre-
gaveis e tudo o mais. Para os
barcos acima de 2 m, entdo,
convém que seja bateria de mo-
tocicleta, que sdo de 6 V. e 0
ideal seria que fossem duas, para
que trabalhassem com 12 Volts.

Na tabela que segue, damos
uma idéia de poténcia do motor,
comprimento do barco e veloci-
dade. E como se V& o0 consumo
nio é& brincadeira. Deve-se pen-
sar antes na bateria, depois no
motor e finalmente no barco.

Leve-se em conta que 1HP é
+- 750 W para ésse tipo de motor.

A escolha dos motores alé-
tricos é, sem duvida alguma, pro-
blematica para o brasileiro.

Os bons motores realmente sio
os importados dos quais enume-
ramos: os Pitman (U.S.A.), Jaki
(Franca), Perm (Alemanha), Ka-
ko (Japdo) etec. No Brasil, os
tnicos que realmente prestam
sdo os da Oxford, porém, nao
sdo feitos para nautimodelismo e
sim para autorama. Contudo,
iA ha atualmente uma pressdo na
direcdo da firma para fabrica-
¢do de motores para nauti.

Quando se desejar trabalhar
com os motores maiores, ou seja,
mais de 15 W, a tinica coisa que
existe &€ motor limpador de pa-
ra-brisa de Volkswagen, porém.
aquéles que funcionem com ima
permanente.

O usc do motor acoplado dire-
tamente ao eixo do hélice nunca
da certo; o ideal seria usar-se o
redutor, a respeito do qual se
trata no n.o 10 da Revista
“SPORT MODELISMO’’, na sec-
cio de “Nautimodelismo’’, e que
¢é a melhor maneira de se fazer

convém usar pilhas. Acima dis- redutor para barquinhos.
Comprimento 10 Km/h 12 Km/h 14 Km/h deslocamento
1.29 m 63 W 100 W 138 W 4,6 Kg
1.50 m 88 W 142 W 201 W 8,1 Kg
1.75 m 120 W 245 W 27T W 12,7 Kg
2 m. 155 W 190 W 365 W 19,2 Kg
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COMO PRODUZIR DOMESTICAMENTE RODAS
DE LOCOMOTIVAS FUNDIDAS

Algumas palavras

Sem nenhum conhecimento prévio, mas com
muita vontade de fazer as rodas para os meus
modelos, comecei a idealizar diversas maneiras
de construi-las.

Quando sdo apenas torneadas, nio apresen-
tam dificuldades. Tomamos um tarugo de la-
tao, cortamos com serra de metal e torneamos.

Com as rodas raiadas de locomotivas, o pro-
blema j& é bem mais complexo. Apés experién-
cias com plasticos, acrilicos, ¢ material de den-
tadura, que apesar de satisfatérios nio chega-
ram a me agradar, iniciei as experiéncias com
metais, utilizando estanho, chumbo, zinco,
ete... sem resultados positivos.

Sabedor de que o “zamac” é um metal com
ligas materiais de média fusio, procurei tam-
bém testd-lo. (Iniciam-se aqui os trabalhos
scmelhantes ao dos protéticos, porém, em vez
de trabalharmos com ouro, usamos ‘‘zamac”).
Procurei adquirir o referido metal. Comprei
pedacos de enfeites de autos num depésito de
ferro velho. Grande érro meu em procurar
material escarto. Os diversos pedacos reunidos
nio davam a liga certa, uns POr possuir mais
aluminio, outros por serem de antimdnio ou
zinco.

Através de diversas indagagdes nas casas es-
pecializadas em materiais niao ferrosos, encon-
trei, numa conceituada firma desta Capital, o
“zamac” checo com teor de ligas que tem a
numeragdo 5 e que de acordo com as informa-
¢Oes seria o material indicado, porém s6 ven-
deriam um lingote com cérca de 40 quilos.
Em virtude dessa dificuldade deixei de lado,

MobhyN hobby - sport

S MODELISMO E ESPORTE EM GERAL
COMERCIO ¢ INDUSTRIA « IMPORTAGAC
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TIJUCA - GB.
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“ZAMAC”’

Nelson F. de Lima.

por um pequeno espaco de tempo, as experién-
cias de fundicio. Todavia jamais cessaram as
minhas indagacoes, até que, depois de ter
aborrecido o funcionério encarregado, resolveu
vender-me um gomo da barra “zamac”. As
informagbes procediam, e ésse material veio
completar com éxito minhas experiéncias atra-
vés de dois anos ¢ meio.|

A Escolha do Modélo Adequado

A escolha do modélo depende da locomotiva

Podemos fazer a

que se pretende construir.
roda modélo em madeira, latdo ou de latio e

madeira. Por exemplo, partes como o aro e o
cubo podem ser em latio e os raios em madei-
ra. Se empregarmos madeira devemos ter aten-
cao para que fiquem isolados da umidade que
futuramente irio receber através da gelatina.
Isola-se com “araldite”. (podemos dissolver o
“araldite”, depois de misturadas as duas partes,
com tetracloreto de carbono) que serd aplicado
com pincel bem fino. Deixa-se secar. Com
ésse processo a madeira ficard isolada e nio
vira a dilatar-se ao receber umidade através da
manipulagdo com a gelatina.

Este método de fazermos a roda que servird

S M M ATOG DE 19G683



de modélo, é trabalhoso. Se possuirmos rodas
scmelhantes em plistico ou mesmo em metal,
a operagao torna-se mais facil. Eu possuo mais
de trinta “kits” plasticos de diversas procedén-
cias com cérca de quarenta tipos de rodas e

medidas diferentes, além de outras que conse-
gui de escartos de locomotivas. Com esta co-
legao de rodas, posso escolher, para reproduzir,
o modélo que mais se adapta i locomotiva que
quero construir.

Foto n.° 1 — Nessas rodas tidas como mo-
delos também podemos acrescentar alguns de-
talhes como contra-peéso, local para paratusos de
bracagem, alargamento do cubo, etc..., adi-
cionando céra com pequena espitula e com a
qual aquecida convenientemente, C(msvguimos
dar a forma desejada. Podemos também, de-
pois da roda produzida em céra, eliminar alguns
detalhes, simplesmente cortando com gilete as

partes que nao interessam.

(foto n.° 2)

Continua no préximo ntmero

COLUNA

Eis mais algumas respostas
para os principiantes do ferreo-
modelismo, desta vez abran-
gendo a parte elétrica nos tri-
lhos, descarrilhamentos e jun-
¢oes de trilhos. '

P. Quando a composicdo
descarrilha seguidamente o que
devo fazer?, :

De inicio dctermine o cul-
pado do descarrilhamento, isto
€, Se a composicao ou se 0s
trilhos sdo a causa. Se um
vagio ou locomotiva descarri-
lha frequentemente em cqual-
quer ponto do ftrajelo ou em
diversos pontos, entio a culpa
serd do vagio ou da locomo-
tiva; porém, se qualquer vagio
ou locomotiva descarrilha sem-
pre em determinado ponto do
trajeto, entdo a causa serd dos
trilhos.

O descarrilhamento que tem
por causa a ma performance

DO PRINCIPIANTE

e s LS

do vagio ou locomotiva, mui-
tas wvézes acontece motivado
pelo fato das rodas estarem
fora do alinhamento dos trilhos
ou os truques muito pouco pa-
rafusados no vagio (esta Wlti-
ma hipdtese sdmente acontece-
14 se vocé retirar os truques do
vagio por qualquer motivo).
Se as rodas e os trucks estive-
rem sem problemas ¢ o des-
carrilhamento continuar num
des 1:dos do vagio, entio a
crsa se1d corga mal distribui-
da (é muito cortum os prin-
cipiantes ao vercza as gondolas
vazias, vazias, procurarem co-
locar pesados objetos para o
“trenzinho” carregd-los).

Se a culpa dos descarrilha-
mentos for atribuida aos tri-
lhos, deve-se observar as jun-
¢Oes. Muitas vézes deve-se a
ma juncdo, os trilhos tortos e
juntas em mal estado (isto

e Sergio Martiré

ocorre geralmente nos conjun-
tos que sdo armados e desar-
mados constantemente — Sem-
pre é bom repetir — arme-o
numa félha de madeira e fixe-o
com pregos pequenos). Se a
causa fOr devida A desvios que
nio estdo fixos em seus res-
pectivos lugares, entdo provi-
dencie a fixacio. Se persistir
o incidente entio retire-os e le-
Ve-0s a uma casa especializada
— nunca tente corrigir a falha
procurando entortar um pouco
os componentes dos  desvios,
isto ocasiona a quebra de qual-
(quer componente.

P. Minha locomotiva. em al-
guns trechos da linha, quase
que pdra ou pdra muitas vézes
completamente, ¢ s6 reinicia a
marcha ao ser empurrada li-
geiramente. O que devo fazer
para_que isto ndo aconteca re-
petidamente.

CASAS PARA MAQUETES
CONSERTOS EM GERAL
GRANDE SORTIMENTO DE
ACESSORIOS “BRITAINS”

MOBRAL - B. Marques de It( 155

TRENS
“ATMA”
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A PLANTA DO Més

PLANTA DO MES

A planta do més é, desta vez,
para os principiantes. TUma
planta simples, de nivel sem
complicacbes de subidas ou de
ligagdes, e que poderd ser ocupa-
da por um ou dois trens.

Para o uso de dois trens se
isola simplesmente a oval de den-
tro, entre os desvios que ligam-
na para o resto do circulo.

Para mais de dois trens devem
ser feitas ligacdes conforme foi
explicado em SM de fevereiio
(.0 10). O espaco necessario é
de 2,66 m x 1,25 m. Como esta
planta é para principiantes, deta-
lharemos como deve ser insta-
lado cada elemento dos trilhos
Atma.

Como ja explicamos uma vez,
a revista SM publica plantas de
ferreompdelismo sem intencées
de publicidade para os artigeos de
determinadas firmas. Assim,
quando desenhamos as plantas
baseadas nas medidas dos tri-
lhos Atma, o fazemos pelo sim-
ples motivo de serem éles os
unicos acessiveis aqgui no Brasil.
Quando houverem outras firmas
brasileiras que fabriquem trilhos,
publicaremos as plantas dando a
possibilidade de uso a todos os
tipos de trilhos entao fabricados.
Com esta explicacdo responde-
mos a varias cartas de leitores
que nos indagavam a respeito.

Nos proéximos meses iremos
W 1 + publicar uma maquete para bi-
3 tola N e também uma para tri-

i L ENmEE il B e lhos flexiveis porque as duas ja
(& o - CJf o2 2
o & 1 ON €4 O 6N O oy i tém representantes no Brasil
SR (2 (Minitrix e trilhos flexiveis HO).
TT 3 s o= o= o e 0 1 qran As outras plantas faremos com
(e (=1 s

o N I 0s costumeiros desenhos nas me-

- 0 — D0 - i tu H AT
&l & = i s didas Atma, mas sem especifi-
o o - = 12 e e L cacoes,

(P (F) D

O3 OO — — ~ .

. I e NP “ Quem n&o conseguir entender

COoOOCDD C O bem esta ou aquela planta, pode-
@ = o ra dirigir-se a gualquer loja es-
3 el S il = s =
& e pecializada, onde lhes fornecerao

S 55 5y B ET st g 05 detalhes necessarios.
4 v (o)

= A nossa maquete de hoje po-
i@ f_f de ser enfeitada com a estacao,

cabina, casas da ATMA, 3 pla-
taformas, 2 pontes da TFrates-
chi, arvores e thneis de varios
fabricantes.

ESCREVA-NOS A RES-
PEITO DE SUAS DUVIDAS
TECNICAS E NO6S, DEN-
TRO DO POSSiVEL, RES-
PONDEREMOS NA COLU-
NA DO PRINCIPIANTE.
AREA 2.65m x 1,25m MANDE-NOS FOTOS DE
SUAS MAQUETES.
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COLUNA DO PRINCIPIANTES. ..

Determine de inicio se exis-
te mi concxiao entre os trilhos
ou se ¢ a oxidacio a culpada.
Isto ocorre somente nos con-
juntos que foram vendidos hi
certo tempo pela Atma Paulis-
ta, (hoje éles usam trilhos de
latio niquelado).

Vocé pode estar equipando
a sua linha com dois tipos de
trilhos os que vieram mo con-
junto amarelos — e os que
vocé comprou recentemente —
nitlnelndos.

Se éles forem amarelos —
latio — naqueles trechos em
que o trem para, limpe-os com
o liquido para silenciar con-
tactos, que é vendido em lojas
especializadas em pecas para
radios. Uma pequena gota
sobre o trecho bastard, pois o
liquido se espalhard pela acdo
das rodas da composicao. Po-
de-se wusar também wuma lixa
dégua para ferro, porém a oxi-
dacio voltard em breve. NUN-
CA LIMPE COM ABRASI-
VOS DE LA DE ACO (bom-
bril). Se o trilho for de alpaca
use somente o liquido NUN-
CA ABRASIVOS — lixa ou
amoladores de faca.

P. Revisei todos os trilhos e
fios e nao encontrei nada que
?)II(I?SS("— i?ldi(‘(!f }’](JT({HE? [ 1()‘(70"

(Cont.)

motiva pdra em determinado
ponto...

Ocorrendo sempre no mes-
mo ponto o0 motivo pode ser
os trilhos. Para certificar-se
disto use uma outra locomoti-
va. Se esta também parar no
mesmo ponto, verifique o de-

feito com uma 1')(‘(11‘:[‘!'151 lim- !

pada de 18 volts. Verd que o
ponto de interrupcao da cor-
rente elétrica serd na juncao
dos trilhos ou na junta exis-
tente no frilho ou ainda na
jun¢do de trilho com desvio.
As juntas metilicas muitas ve-
zes estdo ligeiramente abertas
nio dando bom contacto. Sim-
plesmente aperte-as com um
alicate.

Os desvios Atma tém os
contactos embutidos para 2
passagem da corrente de uma
secio a outra, portanto, c}iﬁcﬂ-
mente poderd ocorrer ma con-
dutibilidade nas suas partes,

P. Em determinado ponto de
minha maquete, em linha se-
cunddria que termina numa
fdbrica, a locomotiva vai mui-
to devagar, sei que ¢ falta de
corrente elétrica, como poderei
corrigir a falha?.

Simplesmente, determine 2
polaridade dos fios e ligue
como mno trilho de ligacio do
circuito principal.

VIAJANDO PELO MUNDO

USA:— A Pensilvinia transportou entre Morrisville e Alto-
ona (ca 400 Km) um trem de minério com 299 vagoes “Ilopper”

e um “Carboose”,

Oito locomotivas diesel com uma for¢a total

de 23.600 HP puxaram 28.750 toneladas. S0 a carga tinha ....

27.300 toneladas

Alemanha:— A linha secundéria Rees-Empel deu um bonde
de presente aos ferrcomodelistas holandéses.

Quem daria um para nds?

Ser4d que a grande CMTC nao

teria um grande coracio e nio daria um bonde grande para os

ferreomodelistas de Sao Paulo!?. ..

Seria grande mesmo!. . .

Inglaterra:— A linha Dart Valley é a nova estrada de ferro
de 15,2 Km que foi comprada da BR. Nesta linha os amigos dos

trens ou os ferreomodelistas podem

guiar locomotivas a vapor de

tipos antigos mas reformados. Que felicidadel!l

S M MATIO DE
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CE € HOBBISTA ?

ENTAO ESTA DE
PARABENS
POIS O SR. FEIGL
VOLTOU DA FEIRA
DE NUREMBERG
E COM ELE VIERAM
AS MAIS LINDAS
NOVIDADES PARA
MODELISTAS

NAUTIMODELISMO
“GRAUPNER”
“AERONAUT”

“STEINGRAEBER”
(Veleiros)

AEROMODELISMO
“GRAUPNER”
“AERONAUT”

“ENGEL”
“ROBBE”
“GIOVANNI-TOYS”
(Foguetes)

RADIO-CONTROLE
“GRAUPNER”
(Grundig)
“ROBBE”
“REHA’)
‘lENGEL”

E OUTROS

AUTOMODELISMO
“CARRERA”
“STABO”
“GAMA”

MINIATURAS DE
AUTOMOVEIS
“SIKU’?
“GAMA”

FERREOMODELISMO
“MINITRIX”
“KIBBI”
“VOLLMER”
“POLA”
“KLEI-WE”
“BRAWA”
“EHEIM”
“SEUTHE™
C(HAUG”
“MERTEN"”
“PREISER”
“BUSCH?’
“SCHNEIDER”

E MUITOS OUTROS

Informacoes:
FERDINAND FEIGL
Rua Jorge Azem. 36
Sala 304 - Tel.: 33-4217
SAO PAULO




NORMAS

Compre
TRENS ELETRICOS PARA AS
COM PECAS ORIGINAIS FLANGES

SOMENTE NO ESPECIALISTA

TRENS ELETRICOS niMA - DAS RODAS
AUTORAMA ESTRELA

E OUTRAS MARCAS
PECA LISTA DE PRECOS FIXOSI PERFIS PARA
MODELISMO
OFICINA DE CONSERTOS

ESPECIALISADOS ESCALA 50:1
Wbl S NS
, 107 -
CENTRD

GALERIA DAS ARTES - SAO PAULO
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COMPARACAO DE DIFERENTES
RODAS EM ‘“HO”

HWEM 16,5

NMRA RP2S
COLE 110

MMRA RPZS
CODE 76

AAR §741

NORMAS PARA FLANGES DAS RODAS DA NMRA
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ATENCAO: Publicamos mensalmente uma régua em
escala para sua bitola nominal preferida. O desenho da
régua devera ser recortado e colado sobre uma chapa de
madeira e... imediatamente poderé conhecer a medida do
prototlpo de seu modélo. A régua apresentada neste nu-
mero é para bitola “HO”.
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e ¢ v.pensa que
~_todasaspistas sae -
guais,¢ porque ndo conhece

G Ela tem grade de protecdo, como as ouira:

Ela tem pista s6 que a grade & fix

igual as outras,

P sO que

b é mais larga

¥ para segurar o
carro nas curvas.

Fla tem manipulador
de velocidade

como as outras, so ;
que éle € muito mais
anatémico.

E seus carros
parecem com os outros,
mas sdo os Unicos

com transmissdo direta.

Agora, vamos guardar tudo de névo. -
(Ah, quase esquecemos de 5%

dizer que a embalagem também

é diferente das outras:

ATMA-PISTA vem numa caixa

de madeira muito boa,

para servir de “garagem’.) - ol
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