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BATE-PAPO

Quando apds alguns anos de convivio di-
reto com aeromodelistas de todo Brasil, nos
propusemos a editar uma revista de modelismo,
deparou-se diante de ndés uma espécie de curio-
sidade em térno do que seriam as outras mo-
dalidades que nao a de aeromodelismo.

Hoje, estamos jé no 5.° numero e pode-
mos seguramente opinar sébre cada modalidade

e assim o faremos.

Com o advento do Autorama Estrela,
difundiu-se  rapidamente o  Automodelismo
entre os jovens brasileiros. De inicio era ape-
nas mais um brinquedo que o papai comprava
para o filho, afim de satisfazer a curiosidade
de ambos. Hoje, passados alguns anos, verifica-
mos através das competicoes esportivas o quanto
é necessdrio saber sobre mecdnica e eletrici-
dade (sem contarmos acabamento, pintura etc.)
para poder “voar baixo”, nas pistas. Pessoas
de tédas as idades, procuram ndo uma vitéria,
mas a satisfacao de possuir o carro mais veloz.

Para os paulistas, o Nautimodelismo é quasi
uma novidade, por nao haver um local adequado
para a prdtica do esporte. Mas ao fazermos as
reportagens do Rio de Janeiro, ficamos conhe-
cendo melhor éste hobby espetacular. E’ no-
tdvel o carinho com que se dedicam os aficio-
nados do modelismo naval no projeto, no aca-
bamento, nas competicoes. Por ndo encontra-
rem no mercado comercial o necessdrio para seus
barcos, fazem-nos quasi que totalmente com
suas proprias maos. E é bowm que se veja, para
julgar as verdadeiras obras Je arte realizadas
por éstes homens.

Como dissemos no inicio, tudo para nés
era uma novidade, e os ferreomodelistas nos
surpreenderam.  Assim como a maioria das
pessoas, achdvamos que o ferreomodelismo
nada mais era do que trenzinhos para brincar
nas horas de folga. Que érro cometemos! E’
impressionante o que fazem éstes senhores. En-
tendem de tudo um pouco (as vézes muito) e
s6 sentem-se realizados quando conseguem fazer
as pegas em suas oficinas. Quem sabe quantas
brigas com a dona da casa para poderem ter
um espagozinho a mais na residéncia, afim de
alojarem suas maquetes e seus formiddveis
trens.  Convidamos aos leitores para que
procurem  alguém  possuidor de maquete
(se ndo conhecer nds o apresentaremos), ¢ veri-
figuem o extraordindrio amor com que confec-
cionam tudo, e temos a certeza que dirdo co-
nosco: “Que Maravilha®!

Hd outros tipos de hobby praticados por
ai que ndo sdo tdo conhecidos como 0s men-
cionados, mas hoje sabemos, que seja éle es-
portivo ou ndo, é o modelismo a terapéutice
mais indicada pelos médicos de doengas ner-
vosas. Relaxa, acalma e instrui. O que mais
desejar para a juventude brasileira?

WALTER NUTINI
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VIBRACAO NO U-CON

bate no chio quebrando a hélice, e avariando o

Demonsfrando que a motivacio intensa rea-
lizada pela F.P.M. a fim de que suas competi-
¢Oes sejam mais ativas, ja estd trazendo resulta-
dos, o festival de U-Contréle nos dias 26 e 27 de
Agosto, desenvolveu-se com a presenca de muitos
competidores, entre os quais Goianos e Cariocas.
A pista de Combate onde se encontraram trinta
lutadores, foi a do Clube C.A.S.A. de Santana.

Com o0s motores enjoados nem sempre que-

rendo funcionar dentro do minuto estipulado, al-
guns combatentes perderam a luta em pleno chio,
0 que tornou desinteressantes alguns encontros.
Deve-se evidenciar porém os finais, realizados em
Cumbica, e que emocionaram o piiblico com seus
atagues e quebras,
* Na 1l.a eliminatéria — Carlos Campos, GB,
motor MAX 35, modélo Voodo, contra Bisognini
de SP, Enya 35, mod. MIG, cujo modélo ao de-
colar, aterra de bico. Campos decola e vence.
% Na 2.a, Kores de SP, motor Jonson 35 — mod.
préprio, enfrenta Joio Ferraz Ribeiro (9 anos)
de SP, motor FOX 35, mod Kghadoo. Os dois de-
colam, porém, piara o motor de Kores e nao
mais funciona. * Mario Luiz Zuffo de SP, mo-
tor Super Tigre 35, mod. Mig e Adalberto Borges
de SP, motor FOX 35, mod. proprio, foi o 3.0
encontro. Vitéria de Mario Luiz por ter o motor
de Adalberto paralizado. % Na 4.a luta, Fran-
cisco Orlando Vitauro de SP, motor FOX 35,
mod Tauru I, ““é morto” por Dalmo Ferreira da
GB motor Enya 35, mod. préprio, o mesmo acon-
tecendo na 5.a rodada a Carlos Alberto Greif
de SP, motor FOX 35, mod. préprio, que tem a
fita cortada por Lauro Lima Corréa Jr. de SP,
motor Torpedo 35 e mod. Dricula. * Lindo
combate foi 0 n.o 6 onde se encontraram Fernando
A. Botelho de SP, motor FOX 35, mod. Kghadoo,
e Sérgio Ambrogi de SP, motor MAX 35, mod.
Teinha, que apds ataques ‘“‘matou’” Botelho. A
prova foi anulada porém, ao constatar-se um érro
nos cabos. * No 7.0, Sérgio Bussab, de SP, mo-
tor FOX 35, mod. Mark II, ganha de Alfredo D.
Morena, de SP, FOX 35, mod. Lucifer. + Uma
figura feminina surge na ‘“arena’: Trata-se de
Cléa Ambrogi de SP, motor MAX 35, mod. Lu-
cifer que enfrenta Cissio L.oschiavo de SP, motor
FOX, mod. Kghadoo vencendo o competidor, cujo
motor parou em v60. * Sem que Orlando de
Almeida de SP, motor Mc Coy 35, mod. Mig,
decolasse do ch#o, foi ganha a Iuta por Luiz
Fernando Guerreiro, de SP, motor Super Tigre
35, mod. Kghadoo. % 10.0 combate-Didgoras C.
Janior de SP, motor Torpeds 35 mod. Dracula,
contra LuizPeld, mod. Mig 15 de Goidnia, que ater-
riza com o motor parado, antes de iniciar o com-
bate. % Na 11.0, Carlos Campos da GB, motor
MAX 35, mod. voodo, contra Roberto Borel da
GB, motor MAX 35, mod. Voodo que ataca fe-
brilmente e leva o companheiro a uma fuga
mal sucedida estatelando-se no solo.

Iniciando as 2.as eliminatorias nas quaigs en-
frentaram-se os ganhadores das provas anteriores,
tivemos belos combates e quebras, classificando-se
para as finais em Cumbica, os cinco combaten-
tes: Jodosinho, Didgoras Janior, Cléa, Borel e
Dalmo.

* O combate de Jodozinho e Diigoras comecou
com ataques de ambos os lados. Diagoras na
tentativa de corte enrosca o cabo e leva o mo-
délo para o chio. * Cléa X Dalmo — bom
combate. Para sair picado de um ataque, o
aviao de Cléa vai direto ao solo. % Borel X Joio-
sinho — combate belissimo e luta renhida com
ataques _de ambos. Jodozinho ataca de cima
para baixo obrigando Borel a descer tanto que
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tubo abastecedor. + Para disputar o 3.0 e 4.0
lugares, Borel luta com Cléa que leva a pior.
% Na finalissima, Dalmo contra Jodozinho, o maior
nimero de ataques pertence ao jovem carioca
cortando inteiramente a fita de Joaozinho. Dal-
mo demonstrou ser magnifico lutador em todos os
encontros atacando e cortando com seguranca e
honestidade.

CORRIDA EM CONJUNTO —
TEAM RACING

Inscreveram-se para esta competicio 10 equi-
pes, todas elas bem preparadas, mas desta feita
nio conseguiram bisar os tempos conseguidos na
ultima prova. Mais uma vez a dupla Max
FPietro e Claudio Holschauser venceram sem con-
testagdo dando provag cabais da forma técnica
que atravessam, prometendo para o PBrasileiro e
Sul Americano proéximos serem novamente a
grande esperan¢a nossa.

Acreditamos que com o sucesso alcancado por
essa modalidade no corrente ano, jA para o Cam-
peonato Brasileiro outras equipes estardo sendo
formadas dando assim maior brilho na luta por
uma vaga na equipe que visitara o Chile em 68.

Como uma das equipes desistiu por avarias
no treinamento, ficaram 9, sendo realizadas 3 ba-
terias com 3 equipes cada e duas eliminatérias
em cada Dbateria. ;

1.a bateria: equipe Tridngulo de Claudio Cam-
pos e Roberto Borel da Guanabara ,motor super
Tigre G-20 (Botafogo F. R.) tempos: 601 2/10
e 6’33 2/10 Equipe ASA — Vietor M. Garutti e
Mario A. Garutti de Sio Paulo (ULA) motor Su-
per Tigre G20 — tempos: 6’46 8/10 e 100 — 89 V.
Equipe Sacy — Wanderley Aparecido e Walter
Leonel de Santo André (USA) motor Super-tigre,
tempos; 8’26 e 7’31,

2.a bateria: Equipe Xavantes com Reynaldo
P. da Silva e Nelson Mary de Santo André (USA)
motor Super Tigre 15, tempos: 100 — 63 V. e 10’
— 97 V. Equipe Alvorada com Norberto P. Pinto
e Hélio A. Rebellatc de Santo André (USA) motor
Super-Tigre, tempos: 100 — 77 V. e 10° 77 V.
Equipe Saturno com Dalmo Ferreira Filho e Or-
lando Khotel, da Guanabara (Botafogo F. R.) mo-
tor Super Tigre G.20, tempos: 6’43 5/10 e 7°26".

3.a bateria — Equipe Able com Max Pietro e
Claudio Holschauer de Sao Paulo (ULA) motor
Super Tigre G-15, temmpos: 5725 e 504 8/10
Equipe Brasil com Walkir L. Suerez e Elias Man-
son de Santo André (USA) motor Super Tigre
G-20, tempos: 7°'45 2/10 e 523", Equipe Mogi com
Roberto Primerink e Mamiro Yoshigawa de Mogi
das Cruzes (UMA) motor ETA, tempos: 7°08 6/10
e 9° 4/10. Na finalissima que alias foi bem
disputada, classificaram-se: 1.0 Equipe Able, 2.0
Equipe Brasil e 3.0 equipe Tridngulo. Tempos
respectivos: 10°26"7 — 200 V. — 196 V. e 182 V.

VELOCIDADE — Deixando muito a desejar
quanto ao nivel técnico, a prova de velocidade
foi inexpressiva, com apenas 5 participantes, en-
tre os quais Borel, campefdo sulamericanc. Tal-
vez pela falta de ireino dos rapazes o indice foi
baixo, e a proximidade do nosso campeonato
nacional de onde saird a equipe brasileira para
o Chile, nos poe temerosos de gue a faganha de
Borel na Argentina, nio se repita.

Mario Garutti Filho venceu a prova, seguido
de Roberto Borel. Em 3.0 lugar Joa Mauro La-
marca, em 4.0 Luiz Carlos Molinari e em 5.0
Mario Garutti.
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ACROBACIA

Com 26 competidores entre a categoria infantil
e adulta, a prova de Acrobacia desenvolveu-se
num bom indice. Sérgio Ambrogi novamente dis-
tinguiu-se como campedo, seguido de perto pelo
jovem Fontenelle que melhora dia a dia. Percio
Zancani classificou-se em 3.0 lugar mostrando
gue a ‘‘percioveranca’” nos treinos comega a cola-
borar nas provas.

A relacio de participantes e caracteristicas
de seus modelos é dada a seguir: l.o lugar
— Sérgio Ambrogi — 1.060, pontos de SP., mo-
tor Fox 35, mod. préoprio; 2.0 Francisco Américo
Fontenelle — 973 pontos GB., molor Fox 35
mod. Nobler; 3.0 Percio Zancani — 792 da GB.,
motor M. Coy 35, mod. Nobler; 4.0 — Rudolf
Kobig — 752 da GB., motor OS Max H40, mod.

Clarimunda; 5.0 Fernando Botelho de 8SP. —
633 — motor Fox 35, mod. Aires; 6.0 Ciro Antonio
Cordeiro Filho — 566 de GB., motor Fox 35, mod.

Thunderbird:; 7.0 Luis Carlos Pela — 534, de Goi-
dnia, motor 35, Nobler; 8.0 Caio Rocha Nedder-
meyer — 483, Goidnia, motor Fox 35, Nobler;

9.0 Sérgio Fracassg — 395 de SP., motor Enya
35. mod. Thunderbird; 10.0 Jorge R J. de Andrade
— 384, de SP, motor Fox 35, mod. Pagé; 1l.o
José Guilherme Sauer Dias — 344, de GB., 12.0
Newton Bulzoni Jr. 114, de SP., motor Max 35,
mod. Mig.

Na categoria infantil: 1.0 Luis F. T. Guer-
reiro — 227, de SP. — 2.0 Roberio Moura Sales
— 185, de SP., motor Super Tigre 35, mod. Ca-
cique; 3.0 Conrado José Morbach Serodio de SP.

(Cont. na pag. 177)

_Joﬁosinho e Dalmo os vencedores de Combate; Max e sua “barbicha”; Borel numa pose curiosa;
cariocas ajudam Molinari; o representanie do CASA e seu modélo; familiares torcendo em Cumbica; o
lindo acrobacia de Jodo Ferraz Ribeiro.




DO AEROMODELISMO

Os primeiros aviées tinham asas planas.
Descobriu-se depois que com uma asa concavad
(fig. 1) conseguia-se uma sustentacdo maior,
mesmo com um pequeno aumento de resistén-
cia, permitindo elevar-se um péso maior em-
pregando o mesmo motor. Porém éstes tipos de
asa eram muito flexiveis e tinham que ser enri-
jecidos com muitos tirantes e montantes.

Néste meio tempo eram estudadas outras
variagoes de perfis ¢ constatou-se que a resis-
téncia menor era obtida com os corpos afusela-
dos ou seja com a parte da frente arredondada
e a posterior em forma de faca (fig. 2).

Combinou-se assim as duas descobertas e
conseguiu-se o ideal, ou seja: espessura sufi-
ciente de estrutura, capaz de resistir a todos
os esforcos, ¢ sustentacio maior com uma resis-
téncia minima ao ar. Nasceram assim os “per-
fis” os quais vieram elaborados de diversos
tipos, para todos os trabalhos. Em um perfil
distingue-se: o bérdo de entrada chamado de
“bordo de ataque”; o bérdo posterior, “bordo
de fuga”; a curva superior, “dorso”; curva in-
ferior, “ventre”; linha mediana, a “corda”, isto
é, a linha que liga o bordo de ataque ao bérdo
de fuga ou melhor, a largura da asa vista de
planta; enfim a cspessura méxima, geralmente
entre 30-40% da corda (fig. 3).

Os perfis estao classificados segundo as
suas caracteristicas em: cOncavo-convexo; plano-
convexo; biconvexo-simétrico;  bi-convexo-assi-
métrico (fig. 4). Sido ainda sub-divididos em
p-rfis sutis, quando a espessura méxima nao
tor superior a 9-14% da corda e espessos, se for
superior a 14%.

Os coeficientes de sustentacio e de resis-
téncia crescem quando passam de biconvexos-
simétricos para os assimétricos, dos plano-con-
vexos para os cOncavos-convexos,  Estes tam-
bém aumentam com a espessura e a curvatura
da linha mediana.

Portanto uma asa perfilada, além da sus-
tentagdo produzida pela incidéncia positiva (ver
artigo em SPORT MODELISMO n.o 3) me-
dida entre a corda do perfil da asa e a direciio
do motor, possui outra sustentacio que é devida
a particular forma do perfil, cuja curvatura su-
perior é maior que a inferior. Enquanto umas
moléculas de ar percorrem o dorso da asa com
uma velocidade (maior), outras percorrem o
ventre mais lentamente pois devem chegar jun-
tas ao bordo de fuga.

De acérdo com o teorema de Bernoulli. o
produto da velocidade pela pressio deve ser
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OS PERFIS DAS ASAS
Parte IV

constante, caso contrario resulta uma férca, isto
¢, uma succio no dorso e uma pressio no ven-
tre da asa, logicamente empurrando-a para
cima (fig. 5).

A melbor forma de compreender-se o fe-
nomeno ¢ usar de imaginagdo, acreditando-se
ver o ar que nos circunda. O ar existe, apenas
nao o vemos. Imaginemos que o ar seja um
corpo como manteiga e grocurean entdo fazer
com que uma asa perfilada avance dentro dessa
manteiga. As moléculas com que é formada a
manteiga (no caso o ar) pdao podem se que-
brar quando a asa vai avangando, apenas sepa-
ram-se momentineamente, umas por cima (dor-
so) e outras por baixo (ventre) encontrando se
ao mesmo tempo no final da asa (bérdo de
fuga). Como o dorso é mais curvo, o cami-
nho a percorrer pelas moléculas de cima é maior
que as de baixo, devido o formato do ventre
ser plano ou menos curvo. Esta diferenca de
velocidade das moléculas da manteiga ou no
nosso caso os filetes fluidos de ar, produz o

FIG.1
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efeito de sustentagdo ou seja uma férca gerada
de baixo para cima, fendmeno éste descoberto
por Bemoulli. A imaginacdo pode ser usada
com sucesso quando afirmamos que os corpos
de forma quadrada tém uma resisténcia muito
maior do que os arredondados para penctrarem
no ar (lembrem-se do exemplo da manteiga).

Outro esclarecimento que se faz necessario
para maior compreensio: tanto faz a asa avan-
¢ar dentro do ar ou o ar avangar em tbérno da
asa; esta é a VELOCIDADE AERODINAMI-
CA. Isto esclarece uma dtvida: Um aero co-
meca a voar quando alcanca uma certa veloci-
dade para obter sua sustentacio, velocidade esta
determinada pelo préprio tipo de aero. Pro-
curem gravar isto: VELOCIDADE AERODI-
NAMICA nada tem que ver com a superficie
da terra. E’ a velocidade entre a asa e o ar
ou vice-versa. Se num avido comeca a surgir
o fenémeno de Bernoulli a uma velocidade por
exemplo de 50 km/h quer dizer que o aviio co-
mecard a elevar-se depois que tiver 50 Km/h
de velocidade entre a asa e o ar. Se no mo-
mento da decolagem o vento for de 40 Km/h,
¢ o avido vai decolar contra o vento, sio ne-
cessarios apenas 10 Km/h de velocidade s6bre
a superficie da terra (fornecidos pelo motor)
para que o mesmo decole (40 Km/h do ar
(vento) -+ 10 Km/h fornecidos pelo motor =
= 50 Km/h). Se tentar decolar com vento de
cauda serio necessirios 90 Km/h (90 Km/h
fornecidos pelo motor — 40 Km/h do vento =
= 50 Km/h). Se éste avido foi criado e dese-
nhado para comecar a ter sua sustentacio com
50 Km/h significa que sempre que tiver uma
velocidade entre o ar e o avido, superior a éstes
50 Km/h, éle estard voando. Esta velocidade é
mantida pelos motores que forcam o avido a
penetrar no ar e vice-versa. Quando o avido
desliga seus wmotores para aterrar, o pildto au-
menta a incidéncia positiva entre a asa e o
estabilizador comandando o mesmo. Devido
a atracao da terra o avilo comeca a des-
cer, bastando que o piloto mantenha sempre os
50 Km/h que sdo necessirios para a sua sus-
tentacado. O pouso efetua-se contra o vento
pois como dissemos anteriormente, se 0 vento
reinante for de 40 Km/h bastam apenas 10
Km/h para o avido pousar na terra, ou seja,
éle ird tocar na terra com 10 Km/h em relacio
a superficie da mesma. No caso contririo se
o pildto quiser pousar com vento de cauda éle
tocara na terra com 90 Km/h, o que poderd
dificultar o seu pouso devido a alta velocidade.

Os perfis cOncavos-convexos tém uma sus-
tentacdo maior que os outros, havendo aumento
de pressio quanto mais fér a concavidade. Estes
perfis sdo usados nos modelos de voo-livre, en-
quanto para os modelos de U-controle e radio-
comando se usam perfis biconvexos-simétricos,
pois apresentam uma menor resisténcia ao avan-
co, obtendo maior velocidade, e também maior
facilidade no véo de dorso. Os perfis planos-
convexos sdo preferidos para modelos mais
simples de treinamento.
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Os perfis sio estudados em laboratérios de
aerodindmica e experimentados em tineis de
vento onde se determinam suas caracteristicas.
Esses estudos siao bastante complexos e para os
aeromodelistas aconselhamos a escolha do per-
fil a usar, bascados em experiéncias feitas pra-
ticamente por outros colegas do hobby-ciéncia
mais veteranos, julgando o rendimento dos aero-
modelos quando em wvdo.

i
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A nossa intengio é pura e simplesmente
orientar os modelistas numa teoria elementar
esclarecendo “do porque v6a um modélo” e su-
gerindo aos mesmos que quando da intengdo
de desenhar o seu “préprio”, saber qual o perfil
mais indicado a escolher e nio procurar “in-
ventar’” 0 que certamente s6 traria maiores do-
res de cabeca. O estudo profundo da aerodi-
ndmica é belo e para quem gosta de Aviacio
aconselhamos a procura %le literatura mais avan-
cada, ou mesmo escolas especializadas.

Ao finalizar mais éste capitulo de “ABC
do aeromodelismo” chegamos a conclusio que
um modélo véa em razio do seu Angulo de
incidéncia entre a asa e o estabilizadgor (em
geral 3°) e o perfil com que é construida a
asa.

J& conhecemos “bordo de ataque”, “bérdo
de fuga”, “dorso”, “ventre”, “linha mediana”,
“corda”, e “filetes fluidos de ar”, termos éstes,
técnicos, que empregaremos constantemente nos
proximos capitulos de SPORT MODELISMO.
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CAT X ATA

Iniciado sob céu plumbeo e vento forte, o
tradicional encontro CAT (Club de Aeromo-
delismo de Tremembé) e ATA (Associacdo
Técnica de Aeromodelismo) de Guarulhos, foi
mais uma festa de confraternizacio entre os
modelistas que praticam o planadorismo. Den-
tro de wha harmonia sem par, com tudo corren-
do as mil maravilhas, os 21 concorrentes nio
apresentaram um indice muito alto de véo du-
rante a l.a rodada. Porém, com o sol mais
intenso aquecendo a terra, as térmicas come-
caram a surgir e a média de pontos subiu,

Mais uma vez os jovens Be Guarulhos se
destacaram levando os troféus individual e por
equipe. Este foi dado ao Club que conseguiu
maior nimero de pontos somados entre os trés
primeiros associados classificados. A turma do
Tremembé também estéve proxima da vitdria,
com apenas 51 pontos a menos na contagem
final, e estd disposta a conseguir no Ppréximo
ano, o almejado troféu.

* O momento mais interessante da prova
foi o fly-off entre Oswaldo Almeida (CAT) e
Alberto Linares (ATA), para resolver, uma vez

Na foto o grande momento final da compelicdo
guando houve um flv-off entre Oswaldo de Almei-
da e Alberto Linares com a vitéria do primeiro,
decidindo o 3.0 posio na classificagio geral.

que houve empate, quem seria o terceiro clas-
sificado da prova.

Langando os modelos ao mesmo tempo, se-
guidos das respectivas torcidas, teve porém o
avido de Oswa{)do melhor performance, perma-
necendo mais tempo em vdo.

Classificaciao: 1.°) Corrado Pensalfini —
729”; 2.2°) Ferdinando Faria — 688”; 3.2)
Oswaldo Almeida — 628”’; 4.°) Alberto Linares
— 628”; 5.° Edson Mitsuo — 598”; 6.°) As-
mando Martins — 588”; 7.°) Marco Antonio
Nutini — 586”; 8.°) Victor A. M. Victor —
583” 9.°) Elinor Fernando — 578”’; 10.°) Dario
Aguiar — 570”; 11.°) Edson Caetano — 5487
12.9) Victor Saiauskas — 535”; 13.°) Paulo So-
lon Ribeiro — 478”; 14.°) Claudio Sakamoto —
4507; 15.°) Carlos Roberto Correia — 404”:
16.°) Tomotu Onuki — 397”; 17.°) Paulo Mar-
ques Filho — 380”; 18.°) Antonio Hélio —
3687; 19.°) Claudio Monteiro — 3017’; 20.°)
Marco Antonio Muniz — 274”; — 21.°) Fleu-
ry Antonio — 264”.

RADIO — CONTROLADOS

A 2.a prova do ano para Radio controle que
deveria ter sido efetuada em Junho e dque por
motivos de ordem militar (Base Aérea de Cum-
bica interditada) foi adiada para o dia 13 de'-
Apgbsto, realizou-se nessa data e 14 esteve a repor-
tagem de SPORT MODELISMO.

Fraca sob todos os pontos de vista, foi esta
competicio. No6s que frequentamos constante-
mente Cumbica notamos que nos domingos, em
geral, hA um grupo bastante grande praticando
a modalidade, mas nioc sabemos por que razio,
éste praticamenfe nio comparece nos CONCUrsos.,
Esquecem que s6 a competicio esportiva, ami-
gavel, é que torna o seu hobby agradéivel e em
progresso constante. Ha ao que parece um de-
sinterésse geral em cooperar com a Federagdo
Paulista de Modelismo que tudo faz afim de que
hajam competicdes constantemente, com bons pré-
mios, até oferecendo alojamento para que 08 mo-
radores em outras cidades possam vir a S. Paulo
confraternizar com os colegas, e por que nio di-
zer: aprender e ensinar dentro de suas poOssibili-
dades aos que fazem do RAadio-Controle, uma
arte, uma religido.

Varias vézes reclamaram os aficionados de ou-
tros Estados, que nio podiam progredir devido ao
fato de ndo terem competicées durante todo o
ano. Féz éste ano a F.P.M. um calendario ex-
tenso, e convidou a todos indistintamenie para
que viessem ao menos uma vez ao nosso Estado,
mas verificamos que foi em vio O interésse
particular predomina nesta categoria de aeromo-
delismo e infelizmente tivemos uma prova com
todos os cuidados que se devem tomar para o
sucesso total; juizes, dirigentes, imprensa e tudo
o mais, para meia dGzia de fiéis competidores
aos quais, de publico, rendemos nossa homena-
gem, como os reais incentivadores do Radio-
contrfle no Brasil.

Os resultados foram os seguintes:
MULTICANAL: l.0 lugar — Jodo Martins Filho,
com modélo TAURUS — motor Super Tigre 60
— equipamento Digimite 8 proporcional 9.987 pon-
tos. — 2.0 — Joao Mathias — com modélo STOR-
MER — motor Veco LEE 45 — equip. ORBIT
4-8 7.844 pontos. 3.0 — Claudio Zagatto Fusco,
com o mesmo equipamento de Mathias 4.822 pon-
tos. 4.0 — Paulo Chiaraviglio, mod. STORMER,
motor KB 45, equip. Bonner Digimite 4 3,794
pontos.

CATEGORIA INTERMEDIARIA: um partici-
pante — Afonso Arantes, com modélo préprio,
motor OS H10, equip. Controlaire Galloping Chost,
2802 pontos.
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CATEGORIA MONOCANAL: um participante
— Silvio Fetrone Filho, modélo CHARGER, mo-
tor OS 100 — equip. Hinode, 395 pontos.

Temos ainda para éste ano outra prova
dia 1 de Outubro e n3o nos parece animador
bermos que o VIII Campeonato Brasileiro de
Aeromodelismo marcado para os dias 11/12 de
Novembro seri um ranking para o Sul Ameri-
cano, € para o gual ja deveriamos ter uma equil-
pe mais ou menos delineada. Vencemos ¢ ultimo
Sul Americano em Buenos Aires, mas sabe Deus
como. Conhecermos quase todos os praticantes
desta nobre categoria de aeromodelismo e amar-
gurados escrevemos esta reportagem. S0 temos
para finalizar, um pedido a fazer: POR FAVOR
SNRS. RADIO CONTROLISTAS, NAO DESVALO-
RISEM VO0OSS0OS TRABALHOS USANDO-0O3 CO-
MO BRINQUEDO. IDE A CAMPO TREINAR E
LEMEREM-SE QUE MUITO MAIS IMPORTANTE
DO QUE O PRAZER PESSOAL E O ESPIRITO
ESPORTIVO COLABORANDO PARA A FORMA-
CAQO DE UMA BRILHANTE EQUIPE BRASI-
LEIRA.

no
53~

NOTICIAS INTERNACIONAIS URGENTES

Resultados finais do CAMPEONATO MUNDIAL
DE RADIO-CONTROLADOS.

l.o — P. Kraft — USA — 16496, 2.0 — P. Mar-
rot-Franca 15265. 3.0 K. Bauberheim
Alemanha Ocid. — 14875; Esta competicio confor-
me divulgamos foi realizada na Corsega e em
Junho p.p. na classificacido por edquipe venceu
a U.S.A.

CAMPEONATO MUNDIAL DE VOO-LIVRE
CHECOSLOVAQUIA — 14/13 AGOSTO

NORDIC A/2 — 1.0) M. Hirschel — Alemanha
Oriental; 2.0) E. Voro — Hungria; 3.0) B. Mo-
déex — Suécia. Por eguipe: 1.0) Tchecoslovaquia,
20.) Alemanha Oriental, 3.0) Franca.

WAKEFIELD — 1l.0) M. Sulkala — Finlandia,
2.0) K. Rachkow -— Bulgaria 3.0) V. Mateev —

Foto:

0O modéio muito bem acabado de Claudio
Zagato Fusco e a largada do radio conirolado de
Jodo Martins ,vencedor com meérilo da competi-
cio .A observar, vemos o “Charuio”.

Russia. Por equipe: 1.0) Russia, 2.0) Finlandia,
3.0) Ttalia.

MOTOR FAI — 1l.0) J. Seelig — Alemanha Oci-
dental — 2.0) G. Frenck — Inglaterra — 3.0) F.
sauno, Itauna., ror equipe: 1l.0) Inglaterra, 2.0)
U.S.A. — 3.0) Italia.

Recebemos estas noticias quando fechavamos o
n-+iridrio déste més sendo que para o préximo
nimero, daremos maiores informes sobre > que
foram estes dois Campeonatos Mundiais e mul
especialmente a classificagdo nossa com Luiz Ser-
rano em WAKEFIELD. £

ACROBACIA
HOTORES 2,5 CH

MIID/A‘ |

12 - MOSQUITO 13 — FAISCA 14 - PAULISTINHA 15 - WACO CABINE

AV. RIO BRANCO, 156 - S/ LCJA 212
TEL. 42.8469 - RIO DE JANEIRO - GUANABARA
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FAIO 17 W

Apresentamos o que acreditamos ser hoje
o melhor Wakefield nacional. Tanto o modt"{u
e o seu projetista sdo sobejamente conhecidos
nos meios aeromodelisticos e mui especialmente
no voo livrte. Erkki Bohm (nosso desenhista)
é o criador desta maravilha que chama-se FAIO.
A curiosidade do nome éle nos conta com sua
simplicidade costumeira: Estava certa ocasiao
pum campo préximo a Cumbica regulando o
que seria um dos primeiros modelos da . série
Faio, quando um espectador de nacionalidade
portuguésa ndo contendo a curiosidade e es-
panto pela forma de como voava o bichinho,
perguntou sobre varias coisas, para ¢le até entdo
desconhecidas, e finalmente concluiu — “voa
que é uma beleza, mas, como é faio (feio)!
Apé6s boas gozagbes entre os colegas presentes
decidiu Erkki que dai para diante batizaria o
avidio de FAIO. E assim o féz, apenas mu-
dando o nGimero que representa quantos tipos
em evolucio ja4 foram feitos.

O FAIO 14 teve uma repercussao Inaior

devido ao fato que foi o modélo campedo Sul
Americano de 1962 com o excelente tempo de
862”. Dai em diante todos os modélos seguintes
tiveram a letra W colocada apds o n.o, para
marcar uma ocasido feliz que foi a da vitéria
Sul Americana, pelo seu colega Walter.
Ja foi feito o FAIO 19 W e deverd nesta
ocasiio estar representando o Brasil no Cam-
peonato Mundial na Checosloviquia na pessoa
de Luiz Serrano que o construiu especialmevtd
para ésse evento.

A todos que gostam da modalidade, acon-
selhamos sua construgdo pois além de simples,
14 aos mais novatos uma satisfacdo imensa, que
- voar magnificamente em qualquer tempo.

Outro conselho que damos é de que pres-
tem atenc¢do para a escolha da balsa, pois para
wma performance ideal, a cauda téda deve pe-
sar o minimo possivel afim de se consefuir )
entro de gravidade no Ilugar indicado na

planta.

Erkki Bohm é o que segura o modélo
Taio 17-W e quem deu a carga € o seu pro-
prietario, Paulo Solon Ribeiro.

ATENCAO!!!

| MODELISTAS DA ZONA SUL

I
[
| MAIS

UMA LOJA DE HOBBY

EM GERAL
HOBBY - PINHEIROS

Rua Teodoro Sampaio. 2550
| Galeria do Edificio Cidade de. |
| Pinheiros - loja 14 1
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FOX 35 — ACROBACIA

O motor FOX 35 durante 18 anos tem mo-
vido os aviGes vencedores de acrobacia em maior
quantidade que todos os outros juntos.

Se qualquer outro tem conseguido um mono-
poélio completo em qualquer tipo de concurso e
durante periodo tao longo, nés nao podemos re-
cordar: o tnico recorde comparavel é com mo-
tores em tamanho natural, isto €, o dominio du-
rante trés décadas da corrida 500 milhas de In-
dianépolis pelo motor Offenhauser, 4 cilindros.

Porque sera que os aeromodelistas acro-
béaticos preferem o FOX para seus modelos?

Existem outros de muito mais fér¢a, nenhum
eontudo é tio leve ou compacto. Poucas perfor-
manceg tém tanta seguranca e harmonia.

Quando o FOX é designado para um tra-
balho, éle o faz bem e durante anos. Basicamente
ainda tem muito do mesmo que foi em 1.949,

quando a wversao original viu a luz do dia. Al-
gumas modificacdes tém sido feitas, desde que,
aquéles modelos foram construidos. A maior

parte delas ocorreram durante os primeiros anos

de produgao.
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Estruturalmente o FOX 35 é simples e or-
todoxo. A principal peca é fundida em bronze,
compreende carter e cilindro com um pegueno
mancal do eixo manivela com uma bucha. E
muito leve, pesando somente a insignificincia de
cérca de 183 gramas. O eixo de aco leva um
disco com um contrapéso. Na frente tem a cunha
perfurada para um disco de aco (de acionamento)
e termina numa seccio rosqueada de 1/4” sobre
a qual € colocada uma hélice com arruela de
aco e rosca.

. A abertura da passagem secundaria, em par-
ticular, (em contraste com os motores de com-
bate da FOX) é bastante pequena (0.148” alt.
X 0.610 largura). O pistio e conjunto de gira-
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brequim sdo desenhos tipicos da FOX. O pistao
¢ banhado de Meehanite, tem cabecote liso e
a espessura da camisa é de .020”’. O pino do
pistio é de didAmetro pequeno (5/32’). E em-
pregado gira-brequim de Dural, embuchado e sem
orificios de lubrificacdo.

A razio de compressido é razoavelmente baixa
e o cabecote do cilindro é de forma delicada,
pouco usada. O cabecote do cilindro fica dis-
tante para chegar ao bordo projetado da camisa
de cilindro e uma guarni¢io de aluminio é usada
para fazer a unido entre as duas superficies.

A agulha da valvula é padr3o usual da FOZX.
O teste feito com um FOX 35 (estoque de um
revendedor) foi muito bom. Foi dada mistura
bem dosada, aproximadamente 2 horas, com pe-
quenas corridas e periodos de resfriamento entre
elas.

O motor funcionou suavemente desde o co-
meco nao mostrando tendéncia para estancar,
amaciando antes de terminarem as duas horas.
Usando a técnica ortodoxa de acrobacia para o
ajuste de agulha no nivel continuo de vbdo, vi-
rando 4 voltas (das quais éle abrira 2 volias
somente quando o modélo for posto em manobras
acima da cabeca e a gravidade comecar a do-
minar a acao da forca centrifuga sdbre o com-
bustivel) normalmente permitirdi ao motor ser
amaciado no ar.

Naturalmente mantendo completamente o ni-
vel do modélo, conservar 4 voltas a maior parte
do tempo, é aconselhdvel para os primeiros véos

O motor no teste wvirou 9.400 rpm com uma
TOP-FLITE 11 x 5, 10.700 rpm com 11 x 4
TOP-FLITE e 11.400 com 10 x 4 TORNADO.

Usando hélices de tamanho tipico para acro-
bacia, virou 10.200 com uma 10 x 6 TOP-FLITE
e 10.300 com uma 10 x 6 TORNADO.

Julgando a experiéncia passada da FOX 35,
podemos dizer que éstes resultados estariam abai-
x0 da média. Certamente muitos proprietarios de
FOX nao teriam dificuldades de igualar ou me-
lhora-los e podem bem aumentar em torque e
forca as linhas mostradas em nosso grafico,
embora ¢ sabido que um rendimento de 0.45 bhp
entre 11.500 e 12.000 rpm para um motor espe-
cializado de acrobacia com um combustivel con-
tendo apenas 5% de nitrometano, é muito bom
e perfeitamente aceitavel.

A partida do motor sempre foi excelente. Nio
€ necessario dizer aos aeromodelistas que o FOX
35 € um bom motor acrobatico. O seu exame
e teste justificam plenamente porque tantos usam
éste motor.

FOX .35 STUNT

|

POTENCIA — BHP
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Como tracar perfis
de asas com precisao

Eis uma pequena astlicia que permite tracar
perfis de asas sem o minimo perigo de errar.

E necessario dispor de regua em escala com
um pé corredico. Quanto mais precisos, melho-
res serdo os resultados.

Faz-se uma ponta para tracar, o mais fina
possivel, ou pode-se usar uma agulha de costura
montada sdébre um pequeno cabo ou ainda um
pequeno ponteiro bem afiado. Ajuntemos a tudo
isto uma chapa de dural de 1 m/m e nés pode-
remos comecar o trabalho.

1) Dobrar um peqgueno bérdo de 5 mm. de
ingulo vivo sébre um retangulo onde estara de-
senhado nosso perfil. Este bdrdo sera dobrado
num térno entre dois angulos certos de madeira
a obter uma dobra impecavel.

2) Regular o pé corredico a uma abertura
de 1¢ mm. e apoiando na dobra com a parte
inferior, tracar em relacdo a parte superior da
regua corredica, um risco sébre todo o compri-
mento do perfil, que serd a linha de referéncia
déste.

3) Tracar agora toédas as verticais do perfil
ao seu encartamento respectivo, c¢om a ajuda de
uma regua e dum pequeno esguadro.

4) A operagio mais delicada é a de repro-
duzir as ‘“cotas’” de 8,88 ou 11,25, por exemplo,
sobre as verticais. O pé-corredigo facilitari gran-
demente a operacfio, pois éle pode ser regulado
mais exatamente as cotas desejadas.

5) Tracar delicadamente uma peguena marca
2 a 4 mm. de largura a cada cruzamento.

61 Pontue levemente ligando a cada inter-
c30.

Corte o perfil e para terminar use uma lima
—uito fina. Se elimina assim uma grande parte
“= imprecisdes e se obtém um perfil bastante

q

A vantagem desta asticia é partir sdébre uma
bzse exata, pois uma fixacdo ou uma construcéo
sue nio € impecavel, provoca uma deformacdo
""" das asas.

ETEMBRO DE 1967

PARTICIPE E VENCA AS COMPETICOES
COM ESTES SUPER-KITS

Planador A/1 Mini Cirrus
Planador A/2 Cirrus
Motor FAI (2,5cc) Caboré
Motor FAI ou clas. liv. (lce) Colibri
U-Controle Falcio p/ tem racing AMA
U-Controle Cacique p/ acrobacia

Envie NCr$ 0,20 em Selos e nos lhe re-
meteremos nossa Lisia de Precos
completa

Rua Major Sertorio, 192
Tel. 34-1971 % SAD PAULO
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PINK LADY

— Campedo de Velocidade

O modélo de velocidade,
campedo de 1966 “Pink Lady”
construido por Bill Wesni-
ewski leva muito pouco da
madeira tradicional usada pe-
los modelistas: “a balsa”, que
somente ¢ wusada na parte
mais baixa da fuselagem, atras
do leme.

A parte superior da fuse-
lagem e sua carenagem sao
moldadas de fibra de vidro
em uma peca, incorporando a
base da asa e montagens para
uma longarina de madeira
dura, que é usada para ane-
xa¢do da linha mono na fuse-
lagem e os fios torcidos, no
painel da asa.

As asas sao construidas de
chapa de Dural, o centro sen-
do cortado com 0,20 de po-
legada a mais, para que per-
‘mita o arqueamento da mes-
ma.

O bordo de ataque é mar-
cado e arqueado para tomar
a forma.

Vem entdo a parte cientifi-
ca com a asa sobre o assoa-
Tho, uma chapa de aco sobre
a parte superior dela e entao
um salto ou um bom aperto
q0bre a mesma, tornando-a
mui*oc mais lisa e plana.

A longarina afilada controla
a espessura da asa. O bordo
de fuga ¢é unido e coladn
junto, e um gabarito ¢ aper-
tado com parafusos para dar
maior pressao.

Os bérdos sio ajustados
ficlmente e as pontas das asas
sio cheias de metal plastico
e lixadas suavemente.

O estabilizador e hélice
sao colocados numa vasilha
para serem impregnados de
resina de fibra de vidro, pu-
xando-se o vAcuo e permi-
tindo ao ar borbulhar fora
dos grios de madeira.

Aproximadamente 10 mi-
nutcs depois, o vacuo é li-
bertado e a resina de vidro é
absorvida pelos graos de ma-
deira onde ainda existem par-
te do vacuo.

O tempo ¢ importante fator
para se cuidar, ou a resina
se solidifica.
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Ele traz o cano de escape
através da fuselagem com
um desviador de  crcuito

junto ao carter do Eta 15,
para assegurar que Os gases
sejam fechados dentro da
parte mais baixa da fusela-
gem e saiam através do tubo
de escape.
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LOIERE .

“Confeceragdo Brasileira de Aeromodelismo”

A Diretoria da Confedera¢io Brasileira de
Aeromodelismo, reuniu-se dia 28 de Jutho a
fim de iniciar seus trabalhos com vistas ao pro-
ximo Campeonato Brasileiro de Aeromodelismo
a realizar-se nos dias 11 e 12 de Novembro do
corrente ano, na Base Aérea de Cumbica em
Sdao Paulo.

Preliminarmente antes de entrar nos de-
bates sobre o Campeonato, como é de praxe,
foram discutidas as medidas necessarias para o
bom desenrolar das préximas competicoes ou
seja Dia 10 de Setembro (voo livre); 1 de
Outubro — Radio Contrdle;: e 8 de OQutubro
— Copa Mobral para Nordic A/l e A/2.

O presidente Naldoni informou aos presen-
tes que o comando da Base Aérea de Cumbica
havia oficializado o VIII CAMPEONATO BRA-
SILEIRO DE AEROMODELISMO para os
dias 11 e 12 de Novembro, sendo que para tal
deixava tédas as medidas que se fazem neces-
sarias por conta da “COBRA”. !

Inicialmente ficou deliberado que o Cawm-
peonato sera desenvolvido mais ou menos como *
os dois ultimos ou seja: dia 11 provas de U-
Controle — dia 12 provas de voéo livre e Radio
controlados.

As delegagoes que vierem de outros esta-
dos serdo alojadas em Cumbica, sendo que des-
de ja a “COBRA” pede a todos os acromode-
listas do Brasil que quiserem participar déste
grzindioso'(lampeonato, que se inscrevam o mais
breve possivel a fim de que ndo faltem aco-
modacoes na ultima hora. Na mesma ocasiao
sera efetuado o Congresso Brasileiro com pres-
tacdo de contas da diregiao atual e apds as for-
malidades normais serd eleita a nova Diretoria
para o biénio de 68-69.

Na folo: vemos os diretores da "COBRA"” no dia
Za eleicdo na FUNDACAO SANTOS DUMONT on-
de foram apreseniados os novos direiores da Fe-

deracao Paulisia de Modelismo — selores aero,
auto, ferro e nautimodelismo.

iBRO BE 19617

EM CURITIBA

HOBBY — CENTER

e AEROMODELISMO
o FERROMODELISMO
o NAUTIMODELISMO
¢ AUTOMODELISMO

- /
Rua Pres. Faria, 143 - Loja 8

" O Campeonato Sul Americano de 68 sera reali-
zado em Santiago do Chile e a "COBRA" decidiu
que o ranking para a formacdo de suas equipes
serda pelo Campeonato Brasileiro em Novembro
(Cumbica) e mais uma prova para cada modali-
dade a realizar-se em Janeiro-Fevereiro de 68.
Tudo faz crer que o VIII Campeonato Brasileiro
de Aeromodelismo déste ang-sera o maior de to-
dos os igmpos. Aguardemos.

NOTICIAS DA A. C. A.

Impressionante é o trabalho desenvolvido
pela nova diretoria da ASSOCIACAO CARIOCA
DE AEROMODELISMO em seu ressurgimento.

Assim é que estamos recebendo os tltimos
boletins informativos nos quais vemos a preo-
cupacdo de bem servir aos associados, que por
sua vez estdo colaborando ao maximo, quando
constatando o sacrificio de alguns homens em
fazer da ACA o que ja representou dentro do
cenario aeromodelistico nacional.

A 1.2 competicao foi realizada dia 3 de
setembro nas pistas do aterro do Flamengo e
dedicada a modelos de U-contrdle. Daremios
no proximo numero a reportagem completa
desta prova.

Para nés é com justo orgulho e contenta-
mento que verificamos estar a ACA funcio-
nando a todo vapor, proporcionando a todos 0s
brasileiros a oportunidade de competirem em
suas pragas csportivas e mui especialmente nesta
maravilha que é o Rio de Janeiro. :

Para o dia 22 de outubro fario realizar
na Base Aérea dos Afonsos uma competicio
para Viéo-Livre. E’ a espetacular e sempre
esperada “TROFEU HOBBYLANDIA” e néste
ano de ressurgimento sera disputada em tdédas
as categorias. y

Para maiores informacoes escrevam A
SPORT MODELISMO ou diretamente a ACA
— Rua do Carmo, 38, sala 501 — RIO DE
JANEIRO.

o AEROMODELISMO
o AUTOMODELISMO
e NAUTIMODEISFMO

CASA JATO

Rua Cel. Alfredo Flaquer, 338
centro

—— SANTO ANDRE — SP. ——




ESTRUTURAS DE ASAS PARA
V.C.C. - (U-CONTROLE)

Eu me dirijo aqui aos jovens que querem
fazer, éles mesmos o plano de asa de um apa-
relho de VCC. Nio tenho a pretensio de lhes
dar tédas as férmulas conhecidas, mas as prin-
cipais, e sobretudo as mais aprovadas.

Esquema 1 — E’ o tipo de estrutura mais
empregada nos grandes aparelhos de acrobacia
tipo Nobler, etc. Ela tem a vantagem de ser
simples ¢ de oferecer uma boa rigidez dentro
de todos os eixos. BA (Boérdo de Ataque) va-
reta de balsa de grossa dimensio 8 x 8 a
12 x 12, longarina vertical de balsa vertical
50/10 encaixada no meio, 2 chapas de madeira
dura ou Balsas horizontais, BF (Bordo de fuga)
composto duma vareta présa (6 x 6, por exem-
plo) e de duas présas de 1,5 ou 2 mm balsa.

Esquema 2 — Convém aos avides de acro-
bacia, até 2,5 cc. BA perfilado, balsa de forte
dimensdo, encaixada. Longarinas de varetas de
balsa de seccio variavel. BF de vareta de balsa
(15 x 3, por exemplo).

Esquema 3 — Convém a todos os avides
de acrobacias, fazer variar as dimensoes das lon-
garinas. BA ]for colagem de 3 varetas retan-
gulares e perfilado por lixamento. Duas longa-
rinas centrais ajustadas pela metade mas opostas
BF por 2 ripas, balsa 1,5 a 3 mm. A rigidez é
boa.

Esquemas 4 e 11 — Sistema estudado por
M. Henry (clap 70) e que nés temos retido
por seu interésse sobre as asas importantes e
a base retangular. BA com uma folha de ma-
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deira dura dobrada soébre o modélo e rigidifi-
cada por uma solugao de plexi. Este sistema
tem a vantagem de suprimir todas as varetas
e dobradicas. A longarina é um tubo de ma-
deira dura fina enro%ada e colada no modélo
e rigidificada como para o BA. BF, qualquer
um.

Esquema 5 — Convém aos modélos até
1,5 cc, para as asas de acrobaticos ndo présas.
Este sistema oferece uma aerodinamica melhor,
suprimindo a deformaciao da superficie das lon-
garinas. ToOdas as combina¢Ges de varetas sao
possiveis.

Esquema € — Sistema ClaF Hérault. BA
em balsa moldada sobre modélo. Com van-
tagem que permite todas as curvaturas ¢ com
uma rigidez tal que a parte da frente das
nervuras nao ¢é obrigatéria. Uma longarina cen-
tro-vertical é entretanto aconselhada. Os trés
esquemas seguintes sdo, a meu ver, para os jo-
vens, as solugbes mais interessantes em Team
Racing e velocidade.

Esquema 7 — O miolo do Team Racing
é “compensado” e 2 chapas balsa 4 mm., con-
tracoladas sébre a fuselagem. Este sistema per-
mite uma boa rigidez ¢ BA e BF sio muito
perfilados.

Esquema 8 — Velocidade e Team Racing
— BA e BF de madeira dura, miolo em chapas
de balsa contracoladas e passagens para os
cabos,

Esquema 9 — Velocidade sobretudo. Cha-
pa de aluminio dobrada em modélo rigidificado
por varetas de madeira dura. Com alguns pé-
sos, éste sistema acompanha um rebite pouco
elegante e que se pode atualmente substituir
por uma colada de Araldite.

Um exemplo interessante de estrutura (n.o
10) nos é dada pelo modélo do russo Krasno-
routski, em Team. Nervuras em cruz (de
balsa), longarina central de madeira dura, posta
no plano, BF e BA de balsa perfilada, tudo
muito préso em balsa 5 mm. Esta construcao,
embora demorada, é aconselhada por sua ri-
gidez e leveza.

Esquema 12 — Indica as dobradicas mais
usadas. Numa asa clissica, as aberturas pos-
siveis, dentro das nervuras e longarinas confe-
rindo ao modélo uma grande leveza.

O croquis 13 representa o sistema para
um avido acrobatico evoluido (35 ou 6 cc.).
BA em balsa moldada, como também os bordos
marginais. Longarina tubular, poucas nervuras
de balsa 3 mm, BF (sisttma n.o 3 ou 2, com
dobradigas).

VIBRACAO NO U-CONTROLE!!!
Ccni. da pag. 165)

utros concorrentes por motivos de que-

cras nos treinos, desistiram da prova. E notorio
desenvolvimento da classe infantil que sem
Zvida permitira a formacio de uma b2%a equipe
z o Sul Americano, mas os responsaveis pelos
déstes garotos em campo, devem acos-
X s a realizar tdda gama de mancbras, que
=io exigidas nos campeonatos internacionais.
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N. A. F-51, perfilado semi-pronto p/lcc
Mustang/Spitfire, perfilado p/lce
Tamanco A, perfilado p/1,5ce
Centelha, perfilado p/1,5cc
Satélite, afuselado p/1,5ce
Paulistinha, afuselado p/1,5cc
Tamanco B, perfilado p/2,5ce
Torpedo, perfilado p/2,5ce semi-pronto

Instrutor, afuselado p/2,5ce

Ciclone, perfilado p/2,5cc

Play Boy, afuselado p/2,5cc
P-40, Spitfire, Messerchmidt Me-109

Semi-afuselado p/W.B. 2,5cc
Cessna 180, super detalhado p/25cc

Firata, asa de combate p/5 a 6ce

Jaguar asa de combate p/5 a 6ce

Sabre F-86D, perfilado p/5 a 6ce
Cadete, afuselado p/5cce

Rua Major Sertdrio, 192
Tel. 34-1971 * SAQ PAULD
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A ordem é:
"COMPETIR"”

ADAMI— SP

Rezlizou-se nas pistas do Adami Mini-Auto
no dia 5 de agosto, a 2.a prova do campeonato
da classe ‘‘A”, destinada a carros Sport da
categoria Mecanica Nacional.

A prova contou com 22 inscritos e foi dividida
em trés baterias de 15 minutos cada e uma final
de 30 minutos.

; Foi grande o niimero de assistentes presentes,
inclusive muitos ‘‘cobras’ do automodelismo.

Os concorrentes e geus respectivos nimeros
de voltas foram:

1.0 — Norberto com 129 voltas — 2.0 — Sergio
com 128 voltas — 3.0 — Paulo Solero com 128
voltas — 4.0 Marcos com 117 voltas — 5.0 —
— Chico com 117 voltas — 6.0 lugar, Adalberto
com 113 voltas — 7.0 — Raul com 111 voltas —
8.0 — Mauro Cesar com 103 voltas.

SCORPIUS — SP

A Escuderia Scorpius realizou no dia 12 de
agosto a 3.a prova da classe ‘‘A’, destinada a
carros de Mecanica Nacional.

; Estiveram presente para o ‘larga’, 25 pilo-
0s.

A prova foi dividida em 3 baterias eliminato-
rias, 3 semi-finais e a final, sendo os resultados:

l.a semi-final — 1.0 lugar — Marcos Lima,
44/10 voltas — 2.0 lugar — José Fernandes, 41/11
voltas — 3.0 lugar — Roberto Policicio, 36/24 vol-
tas — 4.0 lugar — Acacio Soledade, 35/24 voltas
— 5.0 Osiris, 33/15 voltas — 6.0 lugar — Pedro
Borini com 27/17 voltas.

2.a semi-final — l.0 — Walter Nogueira com
51/20 voltas — 2.0 — Sergio, 49 voltas — 3.0
Adilson OQOliveira com 44/9 voltas — 4.0 Raul Tei-
xeira com 42/15 volt"s — 5.0 Hélio Teshima,
37/11 voltas - 6.0 Mauro Cesar com 36/8 voltas.

3.a semi-final — 1.0 lugar — Norberto Santos
com 47/20 voltas — 2.0 Miguel Folicic'o 46/11
voltas — 3.0 Emmanuel Dias com 39/15 viltas
-— 4.0 — Carlos Eueno com 23/17 voltas.

Classificagdao Final — 1.0 Iugar — Sergio
Morais com 74 voltas, da Escuderia Scorpius —
2.0 — Walter Nogueira com 73 voltas da ¥scude-
ria Scorpius — 3.0 — Norberto Santos com 71

voltas, da Escuderia Cadete — 4.0 Marcos Lima,
com 69 voltas, da Escuderia Caveira — 5.0 Ad.l-
voltas,

son OQliveira com 67 da Escuderia La-

CORRIDAS
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com 65 voltas
Miguel L. Poli-
com 64 voltas da Escuderia Lagartixa.

gartixa — 6.0 — Raul Teixeira,
da Escuderia Cadete — 7.0 —

cicio,

LAGARTIXA — SP

Fol nas pistas da Escuderia Lagartixa a 4.a
prova da classe “A', destinada a carros Forca
Livre, no dia 20 de Agosto.

O larga foi dado as 9 horas ¢(-m a presenca
de 23 inscritos.

Daremos em seguida todas as caracteristicas
dcs carros vencedores.

l.0 lugar — Adilson Oliveira (Castor), da Es-
cuderia Lagartixa, com um fotal de 120/6 wvol-
tas, correu com uma Lolla T 70, coroa Le Mans,
pinhdo M.C., chassis Dynaflex, mctor Classic-460,
pneus AJS.

2.0 lugar — Walter Nogueira da Escuderia
Scorpius, com 113/10 wvolias, carroceria Lolla T 70,
coroa e pinhao Cox, Chassig Dynaflex, motor Clas-
sic-470, penus Mobral.

3.0 lugar — Sergio Morais da Escuderia Scor-
pius, com 105/17 voltas, Carro Mec"n Lolla, co-
roa Cox, chegssis caseiro, pinhaoc M. C., motor
Hemi 300, pneus Mobral.

4.0 lugar — José Silva da Es-~uderia Lagar-
tixa, c~m 104/13 wvoltas, carroceria Lolla T 70,
Coroa Cox, pinhao M. C., chassis Dynaflex, motor
Tempest, pneus AJS.

5.0 lugar — Paulo Solero da Escuderia Scor-
pius com 104/11 wvoltas, correu com wuma Lolla
T 70, coroa e pinhdo Mini Car, motor rebobinado
Indy chassis Dynaflex, pneus M. C.

6.0 lugar — Marcos Lima, Escuderia Caveira,
como 101/7 voltas, com uma Lolla T 70, coroa

Cox, pinhdo MC, chassis MC, motor Dynamic
GH II, pneus AJS.
7.0 lugar — Mauro Cesar da Escuder'a Ca-

dete com 99/9 wvoltas, Mecon Lolla, esroa MC,
pinhdo, chassis e motor Estréla, pneus MC. Mau-
ro Cesar correu com chassis de 3 pecas, motor
e pinhdo standard, iguais aos k't da fabrica.

Depois desta corrida a classificacao por equi-
pes ficou sendo a seguinte: 1.0 lugar — Escude-
ria Indy com 37 pontos — 2.» — Kscuderia Scor-
pius com 33 pontos — 3.0 Escuder’a Lagartixa
com 10 pontos — 4.0 Escuderia Taveira com 7
p-ntos — 5.0 Escuderia Torke com 2 pontos e
6.0 lugar, Escuderia Terror com 1 ponto.

A corrida da classe ‘“‘Esporte’” Especial, tam-
bém na Escuderia Lagartixa no dia 18 de Agés-
to realizou-se com o0s seguintes resuitados:

l.0 Richard — 2.0 Francisco Lupi — 3.0 Ra-
tier — 4.0 Luiz Fernando — 5.0 Mario Ferreira
— 6.0 Paulo Levy — 7.0 José Pena -— 8.0 Oscar
Zanchetta.

Por equipe o resultado em pontos foi o se-
guinte :

Indy — 37; Scorpius — 31; Lagartixa — 10;
Caveira — T7; Terror — 3 e Torke — 2.

AUTORAMA TIJUCA—GB

Com elevado nivel técnico, as 15 horas do
dia 25 de julho proximo passado, o Autorama Cen-
ter Tijuca, situado a rua Bario de Mesquita 205
A, realizou uma competicdo cujos participantes
conseguiram bom numero de voltas. E necessa-
rio ressaltar o comportamento dos concorrentes
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que foi excelente, 0o gue nem sempre Se consegue
nas corridas de automodelos.

Na maioria delas fala mais alto o individua-
lismo e a preocupacfio de divergir com os adver-
sarios, que sdo vistos como inimigos, em vez do
espirito de equipe, esporte e altruista que todo
modelista deve possuir, se quiser ser assim cha-
mado.

Nesta prova do Autorama Center Tijuca os
participantes comportaram-se como veteranos,
acatando as ordens dadas pelos dirigentes, e acre-
ditamos que o alto nivel tenha sido conquistade
por terem sido, os estreantes, préviamente pres
parados pelos dirigentes do A.C.T.

A prova foi dividida em trés baterias elimi-
natorias com duracido de 15 minutos cada, senda
que a final prolongou-se por trinta minutos.

A vitéria foi alcangada por Jaime Mano, com

I’

218 voltas, carro Dino Ferrari, motor Large Nas-
car, pneus U-Go e chassis tubular Cox.

Os demais foram assim classificados: 2.0
lugar — Paulo Holanda, com uma Cucaracha, mo-
tor Green Hornet e pneus U-Go; 3.0 lugar —
Lauro Mendes, com 192 wvoltas, Porsche Carreira
B, Ruskitt, com pneus reenrolados, pneus Riggen.
Foi a primeira vez que entrou numa competicio
e saiu-se muilo bem; 4.0 I'igar — Fernando Au-
gusto com 189 voltas, correndo com sua Cucara-
cha totalmente standard; 5.0 lugar — José Ro-
berto Mauro com 187 voltas também com Cuca-
racha Standard; 6.0 lugar — Francisco José com
173 wvoltas, Cucaracha Standard; 7.0 lugar —
José Carlos, com Porsche Carreira equipado com
pheus Riggen, Motor Testors 26D e chassis Di-
naflex com 172 voltas; 8.0 lugar — Lucio Cesar
com 171,

Aspectos das compeli¢cGes realizadas nas Escaderias Scorpius e Adami, nodendo apreciar-se a be-

eza de iragado da Scorpius.
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PISTAS

TEMOS
TODOS
os
ACESSQ-
RIOS
AVULSOS

CONTROLADOR
DE COMPETIGAO

CARROS:

FERRARI 1/32

TRENS ELETRICOS B-E @B

CONJUNTOS

CARGUEIRO COM MANC-
BREIRA SUPER

E

COMPLETO SORTIMENTO
DE PECAS AVULSAS

AV. RIO BRANCO. 156
S/ LOJA Neo 212
TEL. 42-9469 ~ RIO DE JANERO

Y

RERRER R

PASSAGEIROS COM

MARIA FUMAGA

< ”f_i’n:
TENTT ALY

180

ULTIMOS
LANCA

* Nos modelos iguais aos carros ja lancados,
sdo apresentadas as novas carrocerias ‘‘bolhas’’
de Manufatura de Brinquedos ESTRELA. A relacan
abaixo, nos indica o numero, tipo e escala das
mesmas: n.0o 36/16 — Chaparral — 1/32; 36/18
— Ford Cobra 1/32; 36/50 — Cooper F1 — 1/24:
36/51 — Ford GT — 1/24; 36/52 — Ferrari —
1/24; 36/53 — Firebird — 1/24.

% Continua crescendo a quantidade de pistas de
autorama fabricadas e instaladas pela ESTRELA,
como € o caso de Astorama, funcionando anexa
a uma loja, no Conjunto Nacional, Av. Paulista, e
a de 35 metros da Com. Pres. de Materiais Ltda.
no Recife.

% Além das pistas e bolhas, fazem parte do
mercado nacional desde Agdsto ultimo, mais dois
carros ‘‘enxutissimos’’ que sdao o Cheetah em es-
cala 1/32 e o esporte Cooper FI em 1/24.

* Com enorme prazer soubemos que os produ-
tos para Autorama da ESTRELA, hoje en: dia,
atravessam {fronteiras, pois a firma brasileira os
exporta para Venezuela, Argentina, Bolivia (que
j4 possui 2 pistas de 11 metros cada) e Paraguai.

* A portas fechadas soubemos da vinda, breve-
mente, de grande variedade de tintas, importadas
por uma firma brasileira, diretamente da Ingla-
terra. E agradavel noticia para os plastimode-
listas que poderdo utilizar as varias tonalidades
das tintas Humbrol.

* Tendo alcang¢ado um alto nivel técnico na
elaboracao de seus kits ja considerados perfei-
tos, a Revell temergsa ainda de nio satisfazer
plenamente aos modelistas, pede, por intermédio
de Sport Modelismo, que fagam criticas ou su-
gestdes sobre os modelos langados para qie, nos
mesmos, nem o minimo detalhe seja olvidado.

Aproveita da oportunidade para anunciar
‘‘quentissimos’’ kits ja lancados, alguns apresen-
tados nas fotos, dando pequenos dados sobre os
modelos originais:

B-29, Historico bombardeiro gigante do Sul do
Pacifico, duplicata do ‘“‘Dauntless Dotty'’, lider do
primeiro atague sébre o Japdo. A envergadura
do modélo é de 35 cms., comprimento 25 cms.

PZL P1l1c, avido polonés, eliminou 30% da
brava Luftwaffe alemi durante a invasio da Po-
lonia na 2.a guerra mundial

Modélo em escala 1/72, com detalhes do motor.

FIAT CR42 FALCO agil veterano, incompa-
ravel como caca noturno, serviu a esquadroes
italianos e a fércas aéreas da Suissa, Hungria e
Bélgica portanto ambos os lados no conflito
mundial.

E modélo escala 1/72 e {raz marcas oficiais
italianas.

BOEING PT 13D KAYDET, treinador hiplano
para pilotos americanos, também da Marinha;
hoje é favorito para exibicGes aéreas e pulve-
rizacido de colheitas.

Escala 1/72, com detalhe de dois pilotcs.

MORANE SAULNIER N, um rude porém as-
tucioso desenvolvimento na histéria da aviacio —
com metralhadora atirando entre as pas da hélice.
— O &s russo Smirnoff voou com éle para gléria

do seu 19.0 esquadrio. Com hélices e motor
moveis, o modélo é em escala 1/72.
FOKKER EINDECKER E-IIl também com

metralhadora na frente, tinha interruptor para per-
mitir sincronizacado entre hélices e metralhadora.

O modélo Revell possui rodas moveis, escala
1/72.

SM SETEMBRO DE 1567



B-58 HUSTLER da Férca Aérea Americana,
embora um bombardeiro, € estratégico supersé-
nico dos mais velozes e ja obteve diversos re-
cordeg de velocidade. Modélo facil de montar,
com uetalhes do motor.

B-17 {fortaleza voadora, a famosa ‘‘Memphis
Belle” da II guerra mundial é reproduzida no
modélo de asas grandes, ailerons, estabilizador,
leme e hélices moveis, metralhadoras rotativas,
detalhes de trem de aterragem e os decais: mar-
cas da Forca Aérea Americana, insignia Petty
Girl e as marcas de vitorias.

POLIKARPOV 1.16 caca russo da II guerra
mundial — Modélo escala 1/72 com a figura do
piloto, duas posices de trem de aterragem, ro-
das e hélices mdveis, capota removivel e mar-
cas oficiais russas.

* Novas coéres de tintas, diferentes, originais sio
lancadas por HOBBYCENTER que aumenta a li-
nha de tintas foscas para modelos plasticos.

Saoc elas: areia, pele, caqui, camuflagem 1 e 2.

Apresenta também a loja de Copacabana, es-
pecializada em pecas de automodelos, um recolo-
cador de pinhdao e um versatil martelo com va-
rias cabecas: redondas, chata, cutelo e uma de
nylon. Especial para modelistas.

Tendo o carvio M apresentado algumas fra-
¢Ges de milimetros a mais, HOBBYCENTER avi-
sa que trocarda as pecas defeituosas, para o que
devem os reclamantes dirigir-se as casas reven-
dedoras ou diretamente aog fabricantes.

Para U-controlistas Hobbycenter apresenta no-
vas manetes e roldanas, plasticas.

* De forma moderna, asas enflechadas com
flaps, biciclo, para motores 29 e 35, & 0 CONDOR
modélo para acrobacia, lancamento da HOBBY-
LANDIA que ja foi testado por técnicos com
bastante éxito,

E para alegria dos voo-livristas também apa-

rece FLEXA-DOURADA, planador esporte que,
sem duvida fazendo jus as nome, atravessara
nossos ceus com muitos ‘“‘maximos’’. Especial

para prinvipiantes, estd em segunda posicio quan-
to a facilidade de montagem, sendo recomendivel
aqueles que ja construiram meodelcs simples.

Além, de aeromodelos, HOBBYLANDIA nos
oferece “VENUS’, barco a vela, tendo como ca-
racteristica o casco plastico, medindo 34 cms, de
facil montagem e velas de nylen,

“Venus’’ tera uma companheira completa, com
todos acessdrios, adequada para um motor de
pbpa elétrico, comprimento 30 ems. Como vocés
j& devem ter chegado a conclusio, trata-se de
uma lancha e que possui um nome original;
ONDINA.

* O Brasa na SEBRING!

O novo motor Mabuchi-16D ja balanceado e
reenrolado. acha-se a venda na Sébring e real-
mente estd “‘super-quente’,

* WB traz outro langamento brasileirissimo: o
motor Glow-Plug W.B. 29II, em substituicio ao
antigo WB-29. Tem maior rendimento dia-
metro do pistao: 19 mm - curso do pistio:
176 mm — c: 4989 cc — pésd: 220 grs.

* A firma Speed, que tem a Mini-Car como dis-
tribuidora de seus produtos, lanca no mercado de
automodelismo a primeira série de suas carro-
cerias bolhas.

For enquanto sdo dois os modélos, em es-
cala 1/32, a ja conhecida Mecon ILolla, e uma
Mercedes Benz idéntica as que corriam em India-
napolis em 1951,
*~ A Mini-Car,

ista

que ja conta com uma variada
de produt®s de sua fabricacio, agora lanca
motores nacionais e americanos rebohinados e ba-
lanceados em suas préprias oficinas.

“A Mini-Car estd com nova e honita embala-
~em para seus produtos. Estudam os operosos di-
‘elores dessa firma a fabricacio de um contador
Ze voltas eletronico, econémico e eficiente”.

* Uma das dultimas novidades na série XKing
Sze de ‘‘Matchbox’’, é uma reprodugac exata
-0 gigante Claas, uma combinacio versatil, muito
conhecida como um dos melhores ‘‘havesters”

(continua na pagina 195)
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CONSTRUA ESTE CHASSIS!!!

Gentileza de Model Car Science

Trazemos aos amigos automodelistas a forma o chassis, enfie as rodas escolhidas nos eixos
de realizacido de um chassis que podera levar um e cologue-os dentro da carroceria (do tipo que

motor Super Forca 1 ou similar, rodas e pneus . - ” e
de diferelr)lfes mgrcagf} e utilizar pecas dep1f32 preferir). Ajuste-o até que a distdncia entre os
que por ventura tenha posto de lado. eixos traseiros e dianteiros seja perfeita. Prenda

- " ; ; on as roda ra conserva-l na
E realmente um chassis muito wversatil, e SR LAy & tra S para rva-las
construido por vocés mesmos. 1) Para construir posicdo certa.

MODELO DO CHASSI

= PERFURE PARA ALOJAR
i O MOTCR QUE
| | A PRETENDE USAR
' I - } L
e e —~~————;’-;,3—— --—-—-+i-(—|-,-‘-;f"_-_.._p_
T S v
= mr] ™
L A
mla i RS
S SUPORTE DO MOTOR
= S PARTE TRASEIRA
Mo ‘N
— o
= i
= =
mip [t i%) \
¥ Y

|
| LINHA CENTRAL DOS EIXOS /|
DISTANCIA ENTRE EIXOS 3"

2) Transfira a disposicio do esquema para
uma chapa de lataos. Risque com qualgquer ins-
trumento pontudo, pois as marcas de lapis tém a
tendéncia de desaparecer. Faca éstes esbocos com
muito cuidado, pois a precisio é o ponio mais im-
portante néste item.

3) Corte o molde. Dé polimento com lixa,
palhinha de aco e finalmente detergente ou agua
quente.

(continua na pagina 186)
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DA HISTORIA DA & AVIAGAO

MODELOS DE AVIOES FAMOSOS DA 1 E 11 GUERRA.
MUNDIAL ATE A ERA SUPERSONICA

TR e 2

“BIOIEING B-29 SUPER FORTALEZA

0 MAIOR BOMBARDEIRO DA ULTIMA GUERRA.

1.* A TRANSPORTAR A BOMBA ATOMICA. MERECENDO
DESTAQUE ESPECIAL COMO UMA DAS MAIORES ARMAS
DE GUERRA DOS ALIADOS CONTRA O JAPAQ

H-201  BOEING B-17 FORTALEZA VOADORA

© MAIS FAMOSO BOMBARDEIRO DE TODOS"0S TEMPOS. POLIKARPOV -1-16

DESTACANDO-SE NCOS CEUS DA EUROPA. COMO ARMA 1.” AVIAO DE CAGA DE ASA BATXA. COM
PRINCIPAL DA 8. FORGA AEREA, VOANDO SEMPRE TREM RETRATIL. TENDO VOADO PELA
EM FORMACOES MAGESTOSAS 1.* VEZ EM 1933, COMEATEU NA ESPANHA

E NA TIGUEERA ATE 1943,

FOKKER EINDECKER E-111

DESENHADO PELO GENIO ANTONY FOKKER FOI O 1.
AVIAOQ ALEMAO COM INTERRUPTOR PARA PERMITIR
SINCRCNIZAGAQ ENTRE HELICE E METRALHADORA.

FCI TAMBEM O AVIAO DO AZ IMORTAL MAX IMMELMANN"

PZL - P-11c

© 1.° A DESTRUIR UM AVIAO ALEMAO NA 27 GUERRA
MUNDIAL. QUANDO SURGIU, JA ERA OBSOLETG,
MAS COMBATEU HEROICAMENTE DURANTE

A INVASAO DA PCLONIA

MORANE SAULNIER N
1 AVIAO DE CAGA QUE ATIRGU ATRAVES DA HELICE.
FOI O AVIAC DO AZ RUSSO IVAN SMIRNOFF.

FIAT CR. 42FALCO

ULTIMO BIPLANC CONSTRUIDO PARA
A REGIA AERCNAUTICA, SERVIU NAS FORGAS
AEREAS DA SUECIA, HUNGRIA E BELGICA.

B-58 HUSTLER BOEING PT-13D KAYDET

1.° BOMEARDEIRO SUPER-SONICO DO MUNDO. FAZ PARTE FOI OTIMO PARA ACROBACIA E PULVERIZACAD

DO COMANDO ESTRATEGICO DA FORGA AEREA AMERICANA, SENDO NA II GUERRA O FAVORITO PARA TREINAMENTO
PODENDO TRANSPORTAR ARMAMENTO NUCLEAR DoS JOVENS PILOTOS

I DO BRASIL JA LﬁNQOU MAIS DE 80 MODELOS. COMPLETE SUA COLEGAO [

A KI Ko LER A VENDA NAS

COM. E IND. DE PLASTICOS S/A. BOAS LOJAS
EST. DA GUANABARA C. P. 3807 ZC-00 DOIRAMO,




CRONOGRAFO

COMPAX Ref. 885103/01

Um crondgrafo de qualidade
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CURVAS INCLINADAS

Para alcancar o interésse e empolgamento das velocidades
méximas sobre as pistas de corrida, as curvas inclinadas sio
absolutamente necessarias. Contudo, i miude, as voltas sio
inclinadas dentro de um método errado que além de consu-
mir tempo, é de proceder dispendioso.

Este artigo mostra a maneira mais facil pelos cal-
culos e medidas matematicas de formar a curva com rampa
desejada dentro do plano da pista.

MEDIDAS E FORMULAS

As medidas necessarias para computar a formula da rampa
sao mos:radas na fig. A. Serido decididas depois que os planos
da pista sdo redigidos. R é o raio da parte de fora da pista
apds a volta estar inclinada.

M ¢é o dngulo da volta e 0 B é o dngulo da rampa.

FIGURA A

ANGULO
M

O que deve ser encontrado é mostrado na fig. B. Esta
é a volta da fig. A, porém antes dela ter sido inclinada, na
.ILUI'lll'd €111 (.1ue (C‘lil dfc‘\r‘(" S€r (.'()rtad':l.

FIGURA B

Nos precisamos encontrar X, o raio e angulo C, o dngulo
da velta. Estes sio diferentes de R e M.
A foérmula para encontrar X é:

R
= X

Coseno do angulo B

(Para aquéles que ndo tém conhecimentos de Trigonometria,
o coseno é um namero difcrente para cada angulo. Uma ta-
bela de cosenos estd incluida nas ilustracoes)

Para encontrar o angulo C use a férmula:

dngulo C = RM

X
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Usando X como o raio e ingulo C como angulo de volta,
corte a curva no material usado para a construcdo da pista.

Quando ela for montada para se colocar a volta (com
raio R e Angulo M) adquire a inclinagéo prépria do dngulo B.

Aqui estdi um exemplo: Supondo que o plano de pista
peca uma volta de 180 graus com um raio exterior de 24 po-
legadas. A volta deve ser inclinada 15 graus, R = 247,
angulo B = 15 graus, dngulo M = 180 graus.

A primeira formula é usada para encontrar X:

R 24
— X — — X
coseno do angulo B coseno 15
24
D X = 24.8 polegadas
.566

O angulo C ¢ entdo encontrado.

R M (24) (180)
AR LT IO e
X 24.8
angulo C = 174 graus
EXPLICACAO

Sc vocé esta confuso em saber porque estas féormulas sio
usadas, observe a maneira como elas foram figuradas:

Desde que uma curva inclinada é realmente parte da su-
perficie de um cone invertido, foi usada esta figura geométrica
para derivar as formulas (veja fig. C).

FIGURA C

37

FIGURA D

FIGURA DO CONE C VISTA DE CIMA

Empregando esta comparacio, foi concluido que o raio da
a nao inclinada (X na fig. D) era igual a altura inclinada
cone na fig. C.

A altura inclinada do cone pode ser computada pela linha
ntral Y, e usando trigonometria.

Y. R e X formam um Tridngulo retingulo.

Desde que o dngulo F é complementar para conhecer o
B F pode ser encontrado e um angulo do Tridangulo é co-

~cido.

Desde que R tornou-se conhecido é simples encontrar X
c mtermédio de senos. O seno do angulo F ¢ igual a R/X.

R
= X

no do angulo F complemento do angulo B)
2 P £

(Continua na pag. 189

PRODUTOS

MINI CAR

O CAMPEAO!
SUPER PROFISSIONAL CHASSIS

BASCULANTE - TUBULAR
(Tipo cucaracha)

PAFA 1/%2 e 1/24 - REGULAVEI

inhao-Al
maior
aderéncia

.ﬂ Super
@ Sil-I-Kone
Mini Car

MC-015- 8 d.
MC-016- 3 d.
MC-017-10 d.

COROA
M cprecpilano
bramncas
MC-027-27
dentes
MC-029-29
dentes Branco - 028
MC-031-31 Preto - 010

dentses |' Verm. - 014

CHASSIS TUBULAR

PROFISSIONAL
MAIOR ESTABILIDADE
SUPER Ch Ch 6
LEVE @ “ja v ¢
AGIL A
o

MC-018 Wt :
completo j f
MC-019 z: sl |

simples

EM NOSSA LOJA VOCE EN-
CONTRARA O MAIOR SORTI-
MENTO DO BRASIL EM
PECAS AUTORAMA

OUTROS PRODUTOS M. C.
MC - 001 - pé acrilico
MC - 002 - liquido solvente
MC - 003 - graxa especial
MC - 004 - Cola plastica
MC - 005 - cubo dianteiro
MC - 006 - cubo iraseiro
MC - 007 - 6leo silicone
MC - 008 - Roda livre
MC - 009 - ecixo 60 mm cromado
MC - 012 - pneu esiriado
MC - 013 - Eixo 55 mm cromado
025 - Buchas irazeiras 1/4 x 1/8
MC - 026 - grude para pneus

SOLICITEM NOSSA LISTA DE
PRECOS - ATENDEMOS PELO
REEMEBOLSO POSTAL
MINI CAR Com. Bring. Lida.
R. 24 de Maio, 62 - loja 281 - SP




CONSTRUA ESTE CHASSIS - Continuacio)

6) Recorra ao molde para a colocacio do su-
porte traseiro do motor. Corte o lugar marcado
e dobre-0. Limpe com lixa fina e solde no lugar,
enguanto segura-o com um torniquete. NAao ponha
o motor sébre o berco como uma guia, pois é
muito eomum verem-se arruinadas as partes plas-
ticas por aquecimento,

4) Tire a medida entre as porcas parafu-
sadas do eixo dianteiro sdomente e corte um pe-
daco de tubo com 1/8" de didmetro interno. Des-
lize-o no lugar sObre o eixo e prenda as porecas
contra as rodas outra vez. O eixo deve girar
livremente.

7) Corte uma chapa de plexiglass de es-
pessura aproximada de 1 mm, com a forma da
lamina guia e monte-a com 4 parafusos de
3/32"”. 0Os furos dos parafusos que segurario as
trancas de c~ntatos e o pino da guia, caso vocés
queiram adotar éste sistema da foto, serio feitos
antes da montagem da chapa de plexiglass. Para
o sistema de trancas na guia, deve-se fazer um
furo para o pino da gula. Para o primeiro sis-
tema: enfie o pino de nylon, rosqueie uma parca,
colando tudo. Monte as trancas.

5) Cologue éste tubo para o eixo dianteiro
s6bre a linha ja marcada no molde e solde-o.
Faca tudo com a maior precisic possivel. Cer-
tamente o tubo do eixo deve ser polido com
lixa fina para que fique bhem limpo, do con- =
trario ndo poderi fazer um trabalho decente de
soldagem.

8 e 9) Corte dois pedacos de tubo de latdo
de 1/8” interno, com 5/16”’ de comprimento. Lim-
pe com palhinha de aco e entdo ponha-os dentro
de manecais retos. Introduza um eixo no lugar
para manter alinhamento e aperte-os na posicdo
marcada, sébre a linha central do eixo trazeiro.
Solde antes os tubos ao mancal e depois éste no
lugar. Estéja certo guanto ao alinhamento cor-
reto. Isto pode ser verificado pela medigdo da
distdncia entre as pontas dos eixos, do lado
esquerdo e depois do lado direito. A distancia
entre os mesmos deve ser igual.
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10) Monte o motor e cologque uma engrenagem
sobre o conjunto do eixo traseiro. Ajuste com
uma tolerdncia de 2/10” e teste as medidas fi-
nais. Se as rodas estiverem fora do alinhamento
(trabalhador desleixado!), o resultado sera ter-
rivel. Se elas estiverem OK, vocé tera um car-
rinho “Barra Limpa’'.

11) Dé uma boa pintura & carrocaria de bo-
-= pelo lado de dentro apo6s limpa-la com agua

e sabdo, seguida por uma boa enxaguada.
de seu gosto, coloque alguns decais, de
éncia pelo lado externe. Pinte de préto
pedacao de cartdo liso e cologue um
colorido.
> tenham receio de adicionar péso a éste
., mesmo apds 0 seu término se for neces-
3§ sSem exagerar. Se a pista oferecer
irregular gue requeira péso sdbre a tra-
s=T2 <o carro, solde até um péso junto porém a
':- eixo de itras, na chapa de latdo. O
iz podera tornar vocé um crente nés-
construcdo de guias. Porém se
> COeT rrer aventuras, faca o furo para uma
ma coowvencicnzl e esqueca o bloco de plexiglass.

HOBBIES

PAULO MARQUES

AEROMODELISMO
NAUTIMODELISMO

AUTOMODELISMO
FERROMODELISMO

SEMPRE NOVIDADES =

RECEBEMOS GRANDE
SORTIMENTO DE KITS EM
PLASTICO
PARA MONTAR.

RENWALL: submarinos, navios, car-
ros, o corpo humano iransparente etc.

PYRO: carros 1/32, veleiros, armas
} antigas eic...

| AIRFIX: aviées 1/72

| ATENDEMOS POR REEMBOLSO
I POSTAL

I TEL.: 37-9979

SEMPRE NOVIDADES

CENTRO COMERCIAL PRESIDENTE

24 DE MAID

MESBLA
R. DOM JOSE DE BARROS

—1=|
RUA 24 MAIO, 116

1f£ SOBRELOJA LOJAS 36-—37

#EM FRENTE DA MESBLA




AUTO-PISTA “ATMA”

Numa embalagem de madeira grande e
bonita, de fino acabamento, nos foi apresentado
em nossa visita as instalacbes da Atma Paulista,
o novo elemento que faz parte de seu catilogo
e que terd, sem duvida, um grande destaque
po meio automodelistico: a AUTO PISTA
ATMA.

Trata-se de mais um setor do modelismo
desenvolvido pela ATMA que ja é pioneira den-
tro da inddstria brasileira na apresentagdo de
pecas de modelismo ferroviario.

Fomos acompanhados em nossa visita pelo
sr. André o técnico, e Sr Harry Colbert respon-
savel pela parte comercial referente aos setores
de ferreo e automodelismo, e que nos anunciou
a venda da pista ATMA durante seus primeiros
méses de vida, nas cidades de S. Paulo e Rio
de Janeiro.

Este lancamento que pretende intensificar
nos jovens o espirito esportivo para o modelis-
mo, apresenta algumas caracteristicas.

A pista traz encaixes e contatos muito pra-
ticos, bastando aproximar-se¢ as pecgas para que
fiquem bem unidas, e deverd ser apoiada em
superficies bem planas para que nio haja jogo
entre elas.

O acostamento para as curvas ja vem mol-
dado e a fita de contato feita em ferro cro-
mado, dispensa os cuidados de uma limpeza
com lixa. '

O transformador funciona com 2 ampéres.
O controlador é do tipo profissional com resis-
téncia de 15 ohms ¢ um fusivel de seguranca.

Quanto aos carros, que geralmente causam
nm redobrado interésse aos aficionados do es-
porte, a ATMA oferece um Mustang GT 350 ¢
um Chaparral Sport, ambos de motor lateral
(sidewinder) inteiramente fabricado na firma
paulista. Préso por sistema de pinos encaixa-
dos, éste motor é de grande simplicidade e tem
isolamento no rotor, feito com resina sinteti-

ada a base de Epoxy. O coletor é do tipo
disco e a relagdo de coroa e pinhio é 34/14.

A rigor, somente 4 parafusos prendem to-
talmente os carros, que trazem chassis ultra-
leves e regulaveis aos diversos tamanhos de
carrocerias. A prova de regularidade do motor
foi efetuada em 50 horas ininterruptamente.
Nossa reportagem presenciou naquele momento
oportuno o teste que se realizava com o con-
trolador que marcava 80.000 batidas, sem pre-
juizo, até aquecle momento, de sua performance.

SPORT MODELISMO promete trazer as
suas paginas o resultado de um teste geral feito
com a AUTO-PISTA assim que tiver em maos
um déstes conjuntos elaborados em série.

Esperamos que éste seja o marco de uma
cadeia de sucessos.



PRODUTOS “MOBRAL”

o Guia (pick-up) a preferida pelos Cam-
peodes

e Tranca estanhada Super-Flex - Novidade

e Contatos tipo Cox - Novidade

o Cabinhos de ligacdo Ultra-Flex - Novi-
dade

e Pneus de Silicone Escala 1/32
Os verdadeiros silicones que nao des-
gastam

e Aguardem Breve o novo chassis.

RUA MARQUES DE ITU, 155 - SAO PAULO

CURVAS INCLINADAS... — Cont.

Desde que o seno do complemento de um angulo iguala
R
¢ coseno do angulo, a féormula diz: —— = X
coseno B

Angulo C pode agora ser computado. Usando R, raio de
volta inclinada, o perimetro do circulo em rampa (a base de
360 graus do cone na figura C) é encontrado pela férmula
2 ¢ R = circunferéncia.

Devido o fato de que nio procedemos com o circulo todo,
somente M graus, o perimetro é multiplicado por m/ 360 graus.

2 x rm
perimetro da curva inclinada =
360

O perimetro do circulo ndo inclinado completo (360
graus) é 2 t X (X é o raio). O circulo inteiro nao é usado
aqui tampouco, de modo que o perimetro é multiplicado por
¢ 360 graus.

2 xt xC
perimetro de curva nao inclinada =
360
Desde que inclinando a volta nao afeta seu perimetro, ¢
perimstro da volta ndo inclinada = o perimetro da volta em
rampa. Ou,
2 w RM i xC
360 360

Isto entio reduzido, traz outra férmula para inclinagio:

RM
= (G

X

As férmulas indicadas sdo apenas para voltas inclinadas
ue fazem parte de cones. Exclui curvas irregularmente mol-
ladas ou qualquer outra que comeca sua rampa depois de ja
ter sido iniciada.

O tipo de inclinagio criado destas féormulas é o mais po-
pular e bastante vantajoso.

consirucio e iabela de cosenos ficardo para o préx. numero)
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e uma infinidade de
outros brinquedos!
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Por motivos alheios 3 nossa vontade ficaram
96 cartas de leitores na agéncia Central do Cor-
relo, e que deixaram de ser respondidas a mais
tempo. Dentro do possivel procuraremos aten-
der a todos e para facilitar citaremos em con-
junto os nomes daqueles que nos enviaram su-
gestées ou simplesmente felicitagGes, para que
saibam que finalmente suas cartas chegaram ao
destino,

* Wilson M. Weber — Curitiba: Ricardo Vargas
Hoesbaert — Poérto Alegre; Daniel Briganti —
Salvador; Cyro José de Barros Maden — Rio de
Janeiro; Jonas Correia — S3o Paulo: Nilson Ghi-
raldelli — Sao Paulo; Victor Emmanuel — Curi-
tiba: Dennis Leon Hartwig — SZo Paulo: Miguel

Schneider de Mello — Gavea; Nelson De Luca
Preto — Salvador; Luiz Carlos Schulz — Sio
Paulo; Pedro Luiz Duzett do Nascimento — San-
tos; Mario Nilton Martins — Rio de Janeiro:
Luiz Carlos Margal Menezes — Rio de Janeiro;
Darcley Alkaim — Rio de Janeiro; Paulo Eu-
genio Kuhlmann — Rio de Janeiro; José Maria
Gongalves Viana — Sio Jodo dos Patos. Mara-

nhdo; José Roberto Dutra de Lima — Sio Paulo;
Jodo Tavares Fusco — Sdo Paulo; Amoés de Oli-
velra — Rio de Janeiro; Marcio Santos — Campi-
nas; Arno Antoni F. Juk — Curitiba; Luiz Natal
Argentieri — Sdo Paulo — Durval Longhi Farina
— S&8o0 Paulo; Carlos Hamilton Pereira Rossett
— S3o0 Paulo; Francisco Eugenio Ferolla — S3o
Paulo; Ronald Horst Sperling — Guarulhos; Ge-
raldo Augusto — Guanabara: Carlos Luiz Galassi
— SAo Paulo; Federacio Goiana de Aeromode-
lismo — Goiania.

Agradecemos a todos pelo incentivo e cola-
boracao e esperamos que continuem a nos es-
Crever.

* Roberto Zanolli — Santo André

‘... tenho uma Lola BT com motor Mono-
gram (Mabuchi). O que deveria fazer para me-
lhorar o seu torque, sem ter que reenrolar o
motor?’.

Se a coroa for de 28 dentes, passar a usar
de 30-32 ou 33 dependendo do circuito da pista.

* Celso Antonio V.
Rio Grande do Sul
‘... sugiro publicarem uma
dos modelos..."”
Os precos podem ser solicitados diretamente
as firmas anunciantes em SPORT MODELISMO
que prazeirosamente o atenderio.

Pradel — Rio Grande —

lista de precos

* Sergio da Silveira Mendes — Higienépolis —
Guanabara

‘... gostaria que se publicasse dentro do ros-
sivel, artigos sdbre ligacdes elétricas (sinaliza-
cdo automatica, contréles etc...)...”

Continue lendo SPORT MODELISMO e encon-
trard nas préximas edicdes os artigos desejados.

* Mauricio Grossi — Salvador — Bahia

‘“... como deveria proceder rara conseguir a
Revista n.o 1 de SPORT MODELISMO...", gosta-
ria de saber também se vocés tém alguma no-
ticia so6bre a Federacio Baiana de Aeromode-
lismo..."”

Infelizmente a n.o 1 estid esgotada. A Fe-
deracio Baiana de Aeromodelismo estd em franco
desenvolvimento e cada vez maior é o niimero de
aeromodelistas que comparecem ao Aéro Clube
da Bahia para a pratica do esporte-ciéncia, e &
certo que vird uma representacic da mesma a
Sdo Paulo em Novembro por ocasido do VIII
Campeonato Brasileiro de Aeromodelismo.
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* Nelson Ferreira Pacheco — Rio de Janeiro —
Grajau

‘... enderecar alguns exemplares ao Servico
de Relagdes Publicas da Marinha e Comando do
1.0 Distrito Naval...”

Todos os meses enviamos por intermédio de
nosso companheiro Bricio alguns exemplares para
serem entregues a Marinha o gue acreditamos
foi feito a partir do 2.0 niimero.

* Cassio de Almeida — S3o Paulo
‘““... vocés estio publicando assuntos avanga-
dos demais. Simplifiquem um pouco a coisa’...
Faremos todo o possivel para atender o pre-
sado leitor.

* Luiz Pé6l Fernandes — Sio Bernardo do Campo

‘... se nas corridas oficiais pode-se pdér mo-
tor de carros da escala 1/24 em carros 1/32,
pois no regulamento da Federacio nada diz..."”

O emprégo é livre, afinal os dois sio de 12
volts, diferenciando-se somente na absorcio de
amperagem que em geral € maior nos de 1/24.

* A Ramalho Neto — S3aoc Paulo

“... poderia ser criada uma se¢do de vendas
e trocas... !

Estamos estudando uma sec¢3io denominada
‘‘procura-se” ‘‘vende-se’”’, incluindo antincies pe-
quenos, particulares.

* Florivaldo Francisco da Silva — Guaira —

Parana

“... como deveremos proceder para filiar
nosso modesto clube & Fed. Nacional de Aero-
modelismo... ‘... pedimos informagées para o

bem c¢omo radio-contrdle etc...”’
o modélo

Voo U-Contréle,
que nos envie pelo reembdlso postal
CACIQUE...””

Primeiro devem os amigos filiarem-se a uma
Federacdo Estadual mais proxima, no caso a
Paulista, bastando enviar 4 mesma, cépia dos
estatutos da agremiacio com o reconhecimento
de um cartério local e automaticamente estario
filiados a “COBRA’.

Procuraremos dentro das limitacdes de espaco
de nossa revista sempre colocar artigos referen-
tes ao U-Contrgle. RaAadio-Controle como é uma
modalidade mais dificil terd oportunamente uma
atencdo téda especial. Continuem lendo SPORT
MODELISMO e aguardem.

Pedimos & Casa Aero-Bras que enviassem o
CACIQUE e fomos atendidos. Esperamos que
chegue a tempo para a préxima competi¢do.

* Raul Pereira — Sta Tereza — Rio de Janeiro

“... peco responder-me as direcoes das se-
guintes Fabricas...”

‘existe alguma fabrica japonesa trabalhando
nessa escala (HO)"

N3o conhecemos os enderecos pois as fabricas
ndo atendem a particulares, sugerimos consultar
as firmas especializadas. A firma Arnold ndo
trabalha em HO. As japonesas sio: AKANE —
INTERNATIONAL; SAKAI — TAKARA — TEN-
SHODO — OLYMPIA.

* Francisco Carlos Ancora da Luz — Grajag —
Rio de Janeiro

‘... gostaria de saber a numeracido usada
em nosso pais para os fios destinados a enrolar
motores, de nimeros 30, 31, 28, 29, 32. Agra-
deceria também a informacio sébre o fio (N.o
nacional), n.o de wvoltas de modo a transformar
o motor Super Foérca 100 (vermelho) para 3 Volts,
maximo torgue e rotacio. Gostaria de saber tam-
bém se os motores Indy, Mobral e Meira sdo
nacionais e onde adquiri-los’.

A numeraciao é aquela usada para os con-
dutores elétrices. As normas técnicas Brasileiras
adotam a mesma numeracido da Standard Wire
Gauge. Os nimeros indicados em sua carta sio
empregados em codigo na fabricacio dos fios es-
maltadog para enrolamento. Vocé é quem deve
escolher entre éles o mais indicado para o ‘tipo
de envenenamento’.

Nos proximos numeros de SPORT MODELIS-
MQ podera ler artigos bons a éste respeito. Os
motores citados sido reenrolados pelas firmas que
levam o seu nome e poderido ser adquiridos nas
mesmas.
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* Ernesto A. Rukopf — S3o Paulo

‘““... a partir de quando a COBRA ira pro-
mover as nossas competicées baseada na nova
regulamentacdoc da FAI tal como: Combustivel
sem veneno, team-racing com tanque de 7 cc
etc. .Y

To6das as provas de véo-livre déste ano foram
feitas sob o novo regulamento. O team-racing
como tem seu tanque modificado, coisa um
pouco dificuliosa, sdmente sera alterado para o
VIII Campeonato Brasileiro em Novembro. Nesta
ocasiao tédas as modalidades serdo regidas pela
nova regulamenta¢fo, sem excecdo.

* A. Ramalho Neto — Sio Paulo

‘... me informassem os endere¢os dos fabri-
cantes de todo mundo dos trens em bitola N —
9 mm. pois possuo apenas da Arnold...”

Lamentamos ndo conhecer os enderegos mas
podemos informar quais as firmas que produzem
0 N: Composicoes completas: Arnold — (Ale-
manha), Lima (Italia), Lone Star (Inglaterra),
Piko (Alemanha), Tibidabo (Italia), Trix (Ale-
manha. Trilhos — Peco (Inglaterra), Casadio
(Italia). Catendrias (Linha aérea) — Sommer-
feldt (Alemanha), Arnold (Alemanha), Vollmer
(Alemanha). Casas e acessé6rios — Busch (Ale-
manha) Faller (Alemanha), Vollmer (Alemanha).
Figuras — Preiser e Merten, (Alemanha).

* Afonso Carlos Leal de Freitas — Saco de Sio
Francisco — Niteréi

‘“... qual a sugestio para pertencer a algu-
ma agremiacio.... A que categoria pertence
0s carros Ford GT, Mustang e Houston Dodge?
Porgque a Estréla ndo inaugura uma bpista em
Niterdi igual a Tijuca?...””

Se ainda ndo existir algum clube ou Escude-
ria, arregimente elementos para poder formar um.
Cuidado: escolha bem, pois nio adianta incluir
qualguer um que s6 aja em funcdo da destrui-
¢do do clube! A pista € um problema de ‘‘tuta’”
€ nao de merecimento.

Categoria GT: Ford GT, Ferari 230 — Fer-
rari 250 GTO — Lola GT — Cheetah — Ford
Shelby coupé — entre os quais o Mustang Shelby
350.

Categoria Turismo: Mustang (como o da Es-

iréla) Mercedes Benz, Geordini, Houston Dodge
ete...
* Ernesto Dias Junior — S3o Vicente

interessante que houvesse uma co-
luna de consultas técnicas... uma série de arti-
gos sobre RC seria altamente interessante... e
o que se diria um clube como o dos ‘‘manicacas”
em Sao Paulo...”

Use nossa carta resposta comercial para fa-
zér suas consultas que prazeiros ment respon-
deremos. Quarto a artig’s de RC estamos pro-
videnciando, N&do conhecemos o tal clube mas
0 nome é bem sugestivo.

iitiseria

* Franciscn Carlos A. Luz — Rio de Janeiro

‘... dedicar uma secdo para trocas entre mo-
delistas... uma secdo rara responder a pergun-
tas exclusivamente técnicas... saber se o fio
americano n.o 30 corresponde ao mesmo n.c no
fio npacional...”

Troras é muito arriscado e dificil. Respos-
tag técnicas id procuramoes fazer e eontinuaremos
caso solicitados. N.o de fios SWG ia respondemos
em  consulta acima. 0O '26digo SWG ¢ adctado
universalmente.

= Jodao Edward Soranz Filho — Sorocaba

““... =dbre radio-cortroles, auais eos canais,
cuantts sdo, qual a melhor marca = qu®l o me-
Iknr motor (ideal) para princiniartas?... '’

Como afirmamos anteriormente, daremos opor-
tunamente mailoreg informes s6bre RAdio-Contro-
lados. Os canais podem ser usados na quanta

gue se desejar, porém seralmente vio so ateé
10 Ndo temos predilecio pnr marcas. apenas
oor modelos, dependendo da utilizacio. H&A varios

motores bons para RC mas nenhum para princi-
viantes, pois a modalidade recuer alguma expe-
réncia anterior em aeromodelismo. Em todn
czsn, aconselhamos a iriciar com um monc-canal
P.xie OS5 com motor da mesma marca.
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* Antonio Geraldo Juliano Franco — Sio Paulo
‘... se possivel a construgio de um tanque
em Sado Paulo para barces...”
Em nossa Revista n.o 4 podera ver o que
pretendem fazer ainda éste ano os homens da
Prefeitura de Sao Paulo. (pagina central)

* Luiz Alberto Rodrigues — Rio de Janeiro

‘... coma fazer para oficializar uma Escude-
ria... como sabem em escala, a velocidade dos
automodelos,..”

FPara oficializar uma Escuderia deve-se pri-
meiro forma-la dentro do esquema que exige o
Codigo Brasileiro de Desportos. Registre-se no
Tabelido de Registro. Envie os Estatutos a Fede-
ragao Paulista de Modelismo acompanhado dos
registros e esta oficializada.

Nao ha possibilidade de ‘‘redugio em escala’
na velocidade. Téda e qualquer indicacio de
velocidade em escala € considerada errada e com
a Unica finalidade de ‘‘impressionar’’.

* José de Carvalho Barbosa — S3o Paulo

‘... sugiro que seja criado um clube de cada
especialidade, ligado a revista, dando maior inte-
résse e aumentando & classe... também que seja
aumentado o nimero de paginas destinado ao Fer-
reomodelismo...

Infelizmente ndo =o0s sobra tempo para fun-
dar clubes, mas estamos dispostos a colaborar
com todos, em informagbes e divulgagdo. A se-
¢do de Ferreomodelismo vem ganhando novas péa-
ginas cada publicacdo devido ao interésse que
despertou entre os aficionados. Porém temos um
controle de cartas recebidas que nos da o indice
de leitores por modalidade, estando pela ordem
o Automodelismo, Aeromodelismo, Ferreomode-
lismo e finalmente o Nautimodelismo.

* Paulo Cesar Lopes de Andrade — Rio de
Janeiro

‘... que se facam testes com o0s carrinhos
riacionais. .. informacdes sobre os motores Meira,
Mobral, EM 300, French e Lenz...

Estao em curso as providéncics para poder
realizar os testes solicitados por V. S. Alguns
dos motores indicados ndo sao fabricados pelas
firmas mas sim preparados pelas mesmas, sendo
que a Estréla nada deve aos estrangeiros na fa-
bricagao Standard. Ela tem em preparacio um
novo tipo especial, que é uma braza, moral!

% Maurizio Mariani Parmeggiani — Rio de
Janeiro
‘... possivelmente publicar também plantas

de barcos a vela e a motor com as respectivas
medidas...”

Estamos elaborando uma série de plantas, fal-
tando apenas detalhes que acreditamos, serido so-
lucionados oportunamente.

* Pedro Celso Stier — Curitiba — Parana
‘... posso mandar fotos e algumas reporta-
gens das atividades modelisticas de Curitiba...”
E com imenso prazer que re~ebemos sua co-
operacdo. Mande-nos o gque puder e nods divul-
garemos com satisfacio.

* Cesar A. Pompéo — Sao Paulo

‘... gostaria que a secdo de automodelismo
fosse a 1.a da revista, Costaria de saber qual
0 chassis melhor: articulado ou d= bracoes flutuan-
tes. Gostaria também que ensinassem c¢Omo se
faz para Aralditar o fio que se vai enrolar o
motor. ..

Bom, isso também nos escrevem os fanaticos
das outras modalidades de modelismo. Cada um
com sua torcida... Seja o articulado ou de braco
flutuante, s3o 6timos sempre que seja escolhido
em funcdo do piso da pista, de sua regularidade,
de seu tracado, ou de suas falhas. Sébre o
aralditamento do enrolamento terd oportunidade
de aprender lendo a 2.a parte do artigo “O
rebobinamento’ na n.o 6.

* Marcio Cyranka do Rego Monteiro — Brasilia
‘... ndo ha distribuicido da Revista em Bra-

siha...”

. Encontrard nossa Revista na Escolar Maga-

zine Ltda. — Av. W3 — Quadra 13 — loja 14 C.
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O REBOBINAMENTO

*

Primeira Parte: Aprenda bem primeiro estas

nocoes técnicas antes de passar 3 pratica.

Se vocé é novato nas corridas de automode-
lismo, provavelmente lendo nosso artigo pensara
consigo mesmo: ‘‘Quem vai querer rebobinar um
motor?”” As fabricas fazem o trabalho muito bem.
Quem poderia fazé-lo melhor?

O importante é saber o que se entende por
““‘melhor trabalho’.

Até que seu carro sempre fique atras dos que
tém motor rebobinado, seus adversarios na pista,
vocé provavelmente nio ficara convencido que
pode melhorar a performance de seu carro atra-
vés do rebobinamento de seus motores.

Noés, porém, chegamos a conclusio que um
motor rebobinado corre mais violentamente que
um motor comum, mas também dque o excesso
de calor significa falta de durabilid~de: é&le fara
0 carro veloz como se ‘‘envenenado por combus-
tivel especial”, niao dando possibilidades porém
ao motor, de vida longa. O industrial ao fabrici-
lo procura  um compromisso entre durabilidade e
performance. Se vocé deseia performance total,
terd que renunciar a durabilidade. De certo ji
notou que as novas armagées rebobinadas postas
a venda atualmente, ndo sio garantidas pelos fa-
bricantes.

Néste artigo explicaremos a teoria de como o
motor funciona e como aplicd-la para o rebobi-
namento do mesmo.

Daremos aqui uma explanacio de como reen-
rolar um rotor de motor com carcassa de ‘‘ca-
neca” (com um pouce de conhecimento, sera
capaz de aplicar a mesma técnica em qualquer
motor de 3 polos) e alguns conselhos para obter o
melhor rebobinamento e sobretudo quais as mo-
dificacGes a serem feitas em seu acelerador, o
que dard a vocé um grau superior de contréle a
todos seus motores ‘quentes’.

H4 trés partes essenciais nos motores usados
em automodelos: imans (magnetos), rotor e es-
covas.

__ Os magnetos sio os mais simples dos trés.
Eles sdo preparados para produzir um campo
magnético na regiio ao redor do rotor. Quanto
mais forte éste campo magnético f6r, maior sers
o torque do motor. Vocé ja deve ter visto pes-
soas colocarem um espessor entre o0s imans e
a parede da caneca. Isto os traz mais proximos
ao rotor resultando um camps mais forte e po-
risso maior torque. Os motores blindados sic
feitos com um tipo de im3 que n3io perderia sua
forga facilmente a menos que sejam aquecidos em

excesso. Se vocé acha que seu motor estid fi-
cando ‘‘cansado’ com o tempo, tente trocar os
imans.

Infelizmente os aparelhos de remagnetizacio
nio trabalhario bem néstes tipos de imans que
sdo do tipo “‘porcelana’: seguramente mais facil
comprar um novo conjunto de imans.

Muitos dos’ motores de outro tipo, tém mag-
netgs de AINiCo, que respondem a remagneti-
zacio.

A férca _dps magnetos ¢é também essencial
para uma eficiente agio de freagem.

Quando uma particula elétrica viaja através
de um campo magnético, &ste exerce uma forca
sobre ela, isto é, a particula ¢ impelida pelo
campo. Se‘hé um fiec com uma corrente de elec-
irons através déle (uma corrente elétrica) os ele-
trons sdo todos impelidos pelo campo maghnético,
através do fio. Um pequeno eletron nio pode
fazer: muito, mas se houver uma corrente de um
ampere através daquele fio, tera 6,3 x 10
(6.300.000.000.000.000.000) de pequenog individuos
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trabalhando para vocé (na realidade esta quan-
tidade de eletrons passam de uma secido cruzada
de fios, por segundo). Se houverem dois ampéres
em vez de um s6, vocé terd duas vézes o ni-
mero de trabalhadores.

Chegamos a conclusdo entdo, que quanto mais
corrente houver, mais férga seria exercida sobre
o fio.

Numa armacdo, os fios devem ser colocados
de maneira que ao passar por éles, a corrente
seja induzida na mesma direcdo.

A finalidade do commutador é alternar a corrente
no momento adequado. Jsto sera feito mudando-
se os fios para a dire¢io oposta. A armacao
gira 180 graus e entdo, a corrente se alterna e
assim por diante, porém se a corrente nioc mudar,
a armacao ficard parada. Se esta virar a 30.000
rpm (rotacdes por minuto) os eletrons se mo-
verdao 500 vézes por segundo. Vocé obteri mais
féorca se o campo magnético for mais forte, por-
que o impulso sdbre os eletrons também o sera.
A soma dos impulsos é que determina o torque,
isto &, a habilidade do motor para fazer uma ro-
tacao natural. Observa-se entdo que 3 coisas
trazem maior torque: 1) magnetos mais fortes,
2) mals voltas de fios, 3) mais corrente. Ja fala-
mos em magnetos e corrente, porém nao to-
mou-se em conta ainda a lei Ohm que diz: VOL-
TAGEM (volts) —— CORRENTE (amps.) x Resis-
téncia (ohms).

Exemplo: Se o seu motor gira com 12 wvolts,
tera 2 ampéres correndo no fio, se sua resistén-
cia fér de 6 Ohms. Se a resisténcia for um ohm,
terA 12 ampéres. Ou ainda, se tiver 36 volts e
6 ohms, puxard 6 amps. e 36 amps. com a
resisténcia de 1 ohms. (Ha ainda outras consi-
deracdes pois geralmente o motor nio acaba com
12 volts, porque o acelerador, fios, contato de
pista, o cordio de acelerador e as escévas, todos
acrescentam resisténcia ao circuito). Para obter
o maximo de torque, vocé necessita o maximo da
corrente possivel.

Quanto aos fios, observa-se que ¢s mais gros-
sos tém menos resisténeia o que dard ma’s cor-
rente. Ao enrolar o fio na armacio, vocé podera
diminuir a resisténcia do mesmo se fér enrola-
do bem compacto.

Tomandoc por exemplo, 50 voltas de fio, sabe-
se que ¢ a metade de 100, portanto tera a me-
tade de ‘“‘tal’’ resisténcia e duas vézes a ‘‘tal”
corrente. Otimo, conseguimos mais corrente, masg
nio podemos cantar vitéria. Nos somente temos
a metade de tantas wvoltas, e lembramos que
torque depende de ambos: a soma de corrente
e o numero de voltas. J4 podemos obter 2 vézes
tal corrente mas com metade de tantas voltas,
portanto temog a mesma soma de torque.

No lugar de muitas voltas de f'o mais fino
podemos colozar menos de fio mais grosso. Mes-
mo que tenha o dobro de grossura, significara
menos resisténeia, portanto mais corrente.

Voltando ao exemplo das 50 voltas, observa-
mos que teremos o débro de corrente com menos
voltas de fios (mais grossos) e 4 vézes a corrente
que nos dariam 100 voltas de fio mals fino.

Uma pergunta interessante é porque traba-
lham og motores rebobinados mesmo quando nio
se usa o fio mais grosso. A resposta é que
nossa finalidade ¢é conseguir mais RPM. Quando
se reduz o numero de v2ltas do fio, inibe-se a
capacidade do motor para produzir o que chama-
mos de ‘‘contra férca-eletro motriz''. O motor
precisa rodar mais rapido para obté-la.

Se a metade de voltas significa o dobro de
RPM, com o menor nuimero delas o motor* ‘can-
tara” assobiando raivosamente. Ao mesmo tempo,
reduzimos a capacidade do motor para atuar como
gerador.
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{Continuaciao) — O REBOBINAMENTO. .,

Esta faculdade do motor é que nos da ‘‘breque
dinamico’” (mais tarde falaremos mais sébre
isto).

Antes de vocé enrolar a armacio de seu
motor com 10 voltas de fio n.o 16, lembre o
que ja dissemos ‘‘quatro vézes mais corrente’’.
Se seu transformador estiver na classe de 1 am-
pére e seu motor também toma um ampére,
nio faca nada; ndo haverd meios de vocé forgar
4 ampéreg néle. Porém se seu transformador ou
bateria libertar 3 ampéres (por cada trilho) vocé
pode rebobinar seu motor.

Nio é apenas colocando poucas voltas que ob-
tera mais corrente nem mais RPM. Deve expe-
rimentar até encontrar uma combinac¢io certa
entre numero de voltas e didmetro do fic. Um
amperimetro pode ajuda-lo (se vocé puder adquirir
um) a alcancar o ideal rapidamente.

Antes de vocé obter aquéle fio de grossura
certa, existe algo a considerar: o calor. Xste é
proporcional & corrente vézes a voltagem, sendo
que mais corrente significa mais calor. As jun-
¢oes com soldag e o comutador plastico poderfo
derreter-se, os magnetos trabalharfo mal e seu
motor ficard ‘“‘em panico’” e nio rendera nada,
quando houver muito calor. Por isso é que os
fabricantes nio garantem os motores rebobinados
que podem durar 1 ano ou acabarem em ape-
nas 10 minutos.

Quanto mais corre, mais esquenta o motor:
portanto se vocé rebobinar o motor com voltas
de fio grosso, devera tomar cuidado para nio
correr com éle longos periodos. VA as pistas per-
guntando aos experientes rebobinadores quais as
combinacées de tamanho de fiocs e nlmero de
voltas que éles ja tenham usado com sucesso.
¥ sempre bom ouvir os conselhos de quem ja
sabe, aproveitando-os. Se vocé ja for um rebo-
binador com experiéncia, aqui vai uma idéia para
vocé tentar se a pista que frequenta é alimentada
por bateria ou produz 5 ou mais ampéres por
cada trilho. Rebobine seu motor tipo ‘‘caneca”
para 1/24, com 40 voltas de fios 28 e entdo use
mais 40 como se as primeiras nio estivessem en-
roladas (vocé precisa fazer um trabalho capri-
chado).

Obter4d mais torque e breque. Pode fazer a
mesma coisa com um motor menor, para 1/32
mas use fio 30.

No préximo numero continuaremos éste ar-
tigo entrando na parte pratica do mesmo.

Daremos agora um pequeno sumairio que explica
os efeitos bons e maus das diferentes alteracoes
no rebobinamento:

.

“SEBRING”’
GRACIOSAMENTE POR TEMPO INDETERMINADO

COMPRA DE QUALQUER VALOR

EM NOSSA LOJA E RODE SEUS CARRINHOS

USE NOSSA PISTA GRATUITAMENTE
UMA

“DEU A LOUCA NA

FACA

T
s [
Daremos agora um pequeno sumario que ex- o ’.‘
pPlica os efeilos bons e maus das diferentes altera- o (i
cdes no rebobinamento: ™ "-' |
Li |
z il
- : 2 Wy v Jinitent o |lift
Bons efeilos | Mis consequén- Q<O Lo
: O & LI
cias <ClTrer i
1) Se usar me-| aumenta a |breques pobres o0& < I L[
nos voltas do RPM fios tendem a Swy I
mesmo fio desenrolar com e 8 Z U - !

rotacio mais oO=%= o
alta. Tx= |
30 g ")
w % 1
W< < i
== 2 il
W] Ll | |
Calor. Nao < < AR z | 3I !!
2) Menos voltas haverd provei- \ o il
com fio mais |Mais torque, se|to com corren- e & (i
grosso  |a corrente for-|te insuficiente. o Ll '|l;i|,.,
(Aralditar o fiofnecida for ade-|E:covas e cor- 5 l‘!!.i_l
depois de quada doalhas tor- - }!I il
enrolar) nam-se cri- ! Zz |l il
ticas. Q i
2 |H I
q < [l
| 2 il
3) Magnetos Mais torque |[Leve perda de R
fortes Freios me- rotacio.
lThores

SM SETEMBRO DE 1967 193



/J% W -
/ o
Z /J’f//
>
/‘ Z

e
b s
.

L]
Z

7




ULTIMOS LANCAMENTOS... (Cont.)

adequado aos fazendeiros de todo mundo. O Ha-
vester original é impulsionado por um motor die-
sel de 6 cilindros, refrigerado a agua, produzindo
87 hp os guais permitam que éle trabalhe em
velocidade de 1 a 10 milhas por hora. A ma-
quina tem férca de direcio pela qual pode girar
em sua propria extensio. (O modélo pintado na
cdr auténtica, tem como caracteristica um plano
inclinado com oscilador e cortador rotative de
griaos, que sendo montado em contato com a
superficie sébre a qual o carroc anda, gira rea-
listicamente.

Comprimento; 140 mm, escala 1-80.

O k-19 é Scammell Tiper Truck, de 10 pneus
e colorido em vermelho e amarelo brilhante. A
carroceria permanece em qualguer posigdo e en-
ire suas especiais caracteristicas incluem-se para-
choques e acessdrios em metal, buzinas na ca-
pota, janelas e suspensio em molas.

Comprimento: 121 mm, na escala 1-69.

Ambulancia Mercedes Benz ‘“Binz'” baseada
na Mercedes-Benz original de grande distancia
entre os eixos, € o primeiro modélo com volante
mével e gue permite ao seu proprietirio, guid-lo
de “verdade’. TUm interior completamente deta-
lhado, inclui uma padiola removivel com paciente.

Janelas, portas que se abrem, radiador e para-
choques metalizados, completam a aparéncia dés-
te interessante modéle que parece muito real com
a suspensio e os pneus de plastico macio.

Comprimento: 105 mm, escala 1-45.

Rely Toys é a importadora e distribuidora
de ‘‘Matchbox’’ no Brasil.

TECNIGRAFO PORTATIL

Todos aguéles modelistas que prezam a per-
feicdo e obrigatoriamente se servemn do desenho
para desempenhar melhor sua atividade, preci-
sam conhecer o recents lancamento da Mini-Téc.

Trata-se de um tecnigrafo portatil, altamente
pratico e versatil que permite desenh9s e cro-
guises rapidos e precisos em qualguer Ilugar,
com precisdo até 0,2 mm.

E 6timo para o projeto de modelos, com ape-
nas 60x40 cm., em prancheta de duraplac e duas
réguas de 180° de movimento.

0OS NOVOS LANCAMENTOS: DA REVELL;
1) FIAT CR 42 FALCO 2) MORANE SAULNIER-N
3) FOKKER EINDECKER E-IIT 4) BOEING PT-
13 D KAYDET 5) PZL P llc. DA “MATCHBOX":
6) AMBULANCIA MERCEDES BENZ “BINZ” 7)
CLAAS MATADOR 8) SCAMMELL TIPER TRUCK
8) TECNIGRAFO PORTATIL DA MINI-TEC COM
SUA PASTA EMBALAGEM 10) MOTOR WB 23-II

Duranie os festejos do aniversario de Limei-
ra, uma semana inieira de Junho, realizou-se a
FACIL-Feira Agro Cientifica Industrial de Li-
meira, onde foi rifada uma pista Esirela que in-
teressou a todos os presentes, inclusive o sr. Go-
vernador do Estado de SHo Paulo, Roberio de
Abreu Sodré, que aparece na fotc manejando um
automedelo,

0n
u
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CAMINHAO TANQUE
MERCEDES BENZ

RIGCROSAMENTE NA ESCALA, ESTE MODELC E
APRESENTADO EM TRES AUTENTICAS VERSOES, COM
DECALCOMANIAS DA SHELL. ESSO E TEXACO
COMPRIMENTO 74 mm. ESCALA HOQ/00

PROCURE AINDA QUTROS MODELOS DE CARROS
NACIONAIS, TODOS EM METAL INJETADO,
PHATICAMENTE INQUEBRAVEIS

FABRICANTES

ROLY TOYS

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA TCDO O BRASIL
DE "MATCHBOX". AIRFIX E HUMBROL

RUA DA GAMEBOA, 279
RIO DE JANEIRO GB ZC 14
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ESTABILIDADE LONGITUDINAL

Os principios basicos da estabilidade lon-
gitudinal sio os mesmos dos ja mencionados
em nossos nimeros anteriores como estabilidade
transversal, porém as condiges normais de na-
vegacio encerram um risco menor, devido que
o sentido longitudinal da se¢iio estavel é muito
superior, e o esférco, menor que no sentido
transversal. Ao atuar o vento para esta direcio,
parte déle se traduz em velocidade da embaf-
cagdo, ficando como férca escorante, a necessa-
ria para vencer a resisténcia ao avango (fig. 1).

Em condicdes de navegacdo muito dura,
pode ocorrer que ao chegar o barco 4 sua ma-
xima velocidade, aumente excessivamente a re-
sisténcia ao avanco, e portanto ao par das for-
cas escorantes, chegando seu efeito a valores

-BRACO ESCORANTE

1
|

-

VELOCIDADE DE AVANEGO

156

gentileza de Aero Model
Roberto Rovere

muito criticos (afocinhando o casco). Isto nio
chega a ocorrer se reduziu-se a tempo a super-
ficie do velame, adequando-o a ditas condicoes.

Qual a importdncia da obra
morta na estabilidade?

A obra morta constitui o que se denomina
“Reserva de flutuabilidade do casco”, e suas
formas e volumes, tém uma grande influéncia
sobre as caracteristicas de navegacio da em-
barcacdo. Suas funcdes, nio sio puramente es-
téticas como geralmente se acredita. Quando
se encara um projeto, se fixam suas caracteris-
ticas em base a necessidades determinadas por
um meio em que terd de desempenharse o
barco, e entdo se trabalhari com elas até lograr
combina-las numa forma rendosa e estética.

Como se viu, cada vez que o barco aban-
dona sua posi¢io adricada escorando-se no sen-
tido transversal ou longitudinal, surge um inter-
cdmbio de volumes entre a obra viva a CA-
RENA e a obra morta, CUNHAS EMERGEN-
TES ¢ IMERGENTES.

Como o volume que emerge tem que ser
igual ao que submerge, se deduz que conforme
seja_a forma da obra morta, obrigard ao casco
a adotar uma determinada posicio segundo cada
esfor¢o escorante que deva suportar,

Observando a fig. 2, aparecem duas se-
coes transversais com idéntica carena porém dis-
tinta obra morta. Vemos que, quando a I per-
corre. um 4angulo de por exemplo 30°, fica
flutuando segundo a linha L. F.. Porém a se-
cdo II afetada pela mesma escora, observa um
desequilibrio entre ambas cunhas, pois como se
vé, a cunha submergida nao consegue igualar a
emergida. Portanto, o casco II adotari outra
posicio em que pese ter a mesma obra viva
que o L

A influéncia da obra morta sébre a viva,
é algo que nio se pode determinar exatamente
sobre cada se¢io do casco, por ser o resultado
de um balanceio de formas em todo o largo de
seu “‘assento”, quer dizer, na totalidade da parte
submergida do casco em movimento, pois a flu-
tuacio déste, varia segundo se encontre em re-
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pouso ou em movimento. Estando o barco em
repouso, flutua sébre um plano que determina
no casco, uma linha de flutuagio reta e hori-
zontal; enquanto se move, empurra e abre a
massa liquida sébre o qual se sustenta, produ-
zindo ondas, e entio a superficie de flutuacio
deixa de ser plana para adquirir uma forma
que varia em cada caso, segundo a forma e
velocidade do casco.

O estudo desta nova superficie de apoio
do casco sdbre a 4gua e de sua influéncia sobre
a estabilidade, resisténcia ao movimento e mar-
cha geral do veleiro, é um tema muito com-
plexo no que a matematica encontra seu campo
limitado por muitos fatdres, cuja determinagao,
é s6 possivel em forma pratica mediante a ex-
perimentacao.

Assim nos encontramos outra vez diante do
grande valor da experiéncia que adquire com
a pratica, e que é tao imprescindivel como a
teoria para lograr-se um bom desenho.

Efeito da marejada recebida
pela proa e pela pdpa

Na fig. 3, vemos dois barcos com idéntica
obra viva, porém, de diferente obra morta. O
l.o tem curtos lancamentos de proa e popa,
enquanto 0 2.0 se projeta em maior propor¢ao,
obtendo por isso, volumes maiores nos extremos
de sua obra morta.

A mesma figura observamos a cada um dés-
tes cascos, avancando com marejada grossa. Se
representam as posicdes criticas de suportar a
onda na proa e na pdpa, estudando os efeitos
que sucedem em cada caso: l.0) — quando o
barco e as ondas se largam na mesma direcdo
(navegando em rumos francos) a velocidade da
onda é superior sempre que a do veleiro, e por
tanto alcanca-o pela pépa e o passa abando-
nando-o pela proa. Se o casco ndo tivesse su-
ficiente RESERVA de FLUTUABILIDADE na
popa, a onda poderia cobri-lo, passando sdbre
2 coberta, ou ainda sem chegar a isto, produzir-
lhe perturbacdes na marcha, fazendo-o perder
direcio devido ao empurrio que leva (fig. 3-A).

Com uma reserva adequada de flutuabili-
dade, (Fig. 3-B) a embarcacio se eleva ao ser
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alcancada pela onda, e por efeito do plano in-
clinado que esta lhe proporciona, desliza como
um tobogam, até que a resisténcia ao avanco
limite sua velocidade e a onda passe por de-
baixo do casco. Esta embarcagao teria acom-
panhado a onda durante um trecho, o que
significa um maior avance, que néste caso se
denomina “FURAR”.

2.0) — Quando o barco avanca contra a
marejada, o choque que se produz entre éste e
a onda, é duplamente violento, pois por um lado
é o casco quem investe a onda devido a sua
velocidade, enquanto que por outro, a onda tam-
bém possui uma velocidade prépria e enfrenta
a proa, motivo porque esta geve ter suficiente
fineza de formas para que a onda nao chegue
a sentir o impacto; quer dizer, que a proa de-
verd abrir o caminho para o resto do casco cor-
tando a onda, tendo ao mesmo tempo suficiente
volume de reserva para que o casco emerja du-
rante o choque e ndo atravesse a onda por
baixo da crista, 0 que freiaria a marcha.

Deve ter-se em conta que o barco deve
sempre deslizar sobre a 4gua ¢ ndo avangar
através dela.
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NAUTIMODELISMO

O HOBRBY
DO
MOMENTO

\\1 -= 2
K'/ SEREIA

MARLIN
p/ motor eléirico

ALBATROZ
veleire de 307

NEPTUNC

p/ motor elétrico

ENFEITES E
ACESSORIOS VARIADOS

AV. RIO BRANCO. 156
S/ LOJA N2 212
TEL. 42-9469 - RIO DE JANERO.
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REGATA AMENDOEIRA

Rio de Janeiro

A regata Amendoeira disputada no domin-
go 20 de agosto p.p. no Parque do Flamengo,
foi grandemente prejudicada em seu brilho, pela
calmaria, pois a prova da classe 30 teve de ser
anulada e corrida horas mais tarde, ainda com
vento fraco.

Na CLASSE M classificou-se em 1.0 lugar
— Caturrita — José Carvalho; 2.0) Papai-Dulce
Barreto Pinto; 3.0) Bahia-Walter de Almeida.

CLASSE 36 — 1.0) Suzi-José de Carvalho;
2.0) Urubt-Pedro N. Cesar; 3.0) Mariza II-
Dulce Barreto Pinto.

CLASSE 30 — Aguia-Nelson Fernando de
Souza; 2.0) Cristiana-José de Carvalho; 3.0)
Sozama-Flavio de Almeida.

CLASSE 20 — 1.0) Lulu-José Carvalho;
2.0) Tufio Jr.-Gerardo Araujo Jr.; 30) Dulci-
nha-Dulce Barreto Pinto.

Tendo uma revista brasileira publicado uma
fotografia do lago com a legenda: “concorrem
a prémios improvisados na hora. Quem ganhu
pode levar uma bolinha de gude” demonstrando
inteiro desconhecimento sbbre os prémios ofe-
recidos, o0 movimento de regatas em si e o
Campeonato Carioca que é patrocinado pela
Marinha de Guerra, resolveu o Diretor Técnico
do Clube de Regatas de Modelos, Dr. H. Bricio,
com espirito jo.oso fazer uma pilhéria, ofere-
cendo uma BOLINHA DE GUDE a cada um
dos vencedores, juntamente é claro, com as tagas
e medalhas oferecidas pela Agéncia Amendoeira.

A legenda da foto da referida revista porém
ndo desabona o seu artigo, o qual mostra o
aproveitamento do Parque do Aterro do Fla-
mengo pelo povo carioca em suas horas de
lazer,

Ainda sob o patrocinio da Agéncia Amen-
doeira foi corrida uma regata 4 x 100. Esta
nova modalidade, inovacio da turma do CRM,
consiste em um revezamento de barcos dentro
de uma flotilha tendo cada uma 4 modelos:
M, 26, 30 e 20.

A partida é dada com o M, que faz uma
ida e volta (100m). Na chegada, é retirada
uma bandeira de tépo do mastro do M e colo-
cada no 3€, que sai para fazer o mesmo per-
curso. Na sua chegada, a bandeira é transferida
para o 30 e depois para o 20, que na chegada
marca a flotilha vencedora.

Na regata Amendoeira, a flotilha vencedora
foi a do sr. José Carvalho, com os barcos: M-
Caturrita; 36-Suzi; 30-Cristiana; 20-Lulu.

No préximo dia 3 de setembro seri corrida
a primeira regata na Barra da Tijuca, na pis-
cina do Nevada Praia Clube. Isto prova o
entusiasmo que estd provocando o Modelismo
Naval nos clubes sociais da Guanabara.

O Dr. H. Bricio, Diretor Técnico do Clube
de Regatas de Modelos, esteve em Sao Paulo
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no dia l.o de agosto, estudando as condicdes
do lago de Ibirapuera -para se organizar uma
demonstragio na capital bandeirante de uma
regata de veleiros e lanchas radio-controladas.
A data da referida demonstracio esta depen-
dendo apenas de entrosamento com o l.o Dis-
trito Naval, que fornecer4d a conducio e tudo
mais que for necessario para abrilhantar a festa
nautica.

Os radic conirolados sioc a nova sensacao da
Guanabara. Vemos nas folos uma conira-torpedei-
ra ;a lancha Angela M. de Bill; os jovens também
gostam da novidade; brincadeira arriscada ao tirar
uma “casquinha” de veleiro, sende a lancha, de
Waldir Guimardes.
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lia completa de jozos o componentes para pistas 0, 1/32 ¢ 1/24 da Fsfré.
marcas. Procure acessirios especiais para “envencnar” o seu “G. T

TRENS ELETRICOS B-EQ@D

- Estoque sempre completo de conjuntoes e acessirios Atma. Vocé mesmo poderd
escolher as pecas e const a sua cstrada de ferro, E mais, mantemos assisténcia
vermanente pari qualsuer casoes.

Rua Major Sertario, 192
Tel. 34-1971 % SAQ PAULO
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modelismo ?

UM VAGAO DOS VELHOS TEMPOS

Para os que gostam de construir seus pro-
prios conjuntos ferreomodelisticos sugerimos uma
idéia curiosa de como transformar trés carcacas

de vagbes-passageiros com 8§ janelas, em duas de
11 janelas empregando materiais nacionais da
ATMA.

Além de diferenciar do comum existente,
faz com que os mais novatos possam se iniciar
na agradavel tarefa de construir seus trens mi-
niaturas.

A relagio do material a ser empregado ¢
a seguinte:

3 pecas V 4129 — carcaca
3 pecas V 4130 — teto

2 pecas V 4103 — chassis
4 pecas V 4014 — truck
4 pecas V 4003 — mola

4 pecas V 4031 — grade
6 pecas V 4105 — escada
2 pecas V 4106 — volante

2 pecas V 0413

4 parafusos

Iniciamos a obra, cortando com serra a 1.2
carcaca V 4129 no local onde indica a nossa
figura n.o 1. A 2. carcaga como na fig. 2 e
a 3.a como na tig. 8. Juntamos depois com
cola a parte que chamaremos de Al com B2
(fig. 4). A parte C2 com Bl (Fig. 5). O
restante é facil ou seja: colar as 2 carcacas no-
vas nos 2 chassis e equipi-los com teto —
truck — molas — grade — escada — volante
— jogo de freio e por dltimo colar sébre o
teto uma folha de lixa n.o 400 (escura) cor-
tando na medida exata do mesmo (fig. 6).

Temos ai o que poderemos chamar uma
“criacao livre” (free lance) dentro do tipo
“Old Times” (VELHOS TEMPOS) que vird
certamente enriquecer a sua colecio de trens
miniaturas.

jogo de freio

Foto feita na ABMF — Rio de Janeiro onde
pudemos consiatar o trabalho da operosa entidade
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VIAJANDO PELO
MUNDO

FRANCA — O trem expresso
‘““Le Capitole” da SNCF da
linha Paris-Toulouse wvai atingir
no trecho de Les Abrais a Vi-
erzon (68 km) a velocidade de
200 Km/h. A linha total de 713
km sera percorrida em 6 horas
com uma média de 118,8 Km/h.

INGLATERRA — Também a
BR quer entrar nas velocida-
des rapidas. As experiéncias
atingem agora 206 Km/h. Mes-
mo sendo permitido o maximo
de 160 Km/h, 0s trens ingléses
atingem as vézes 185 Km/h,
adiantando assim o horério.

O novo horario da linha London-
Liverpool vai ser de 2 horas
e 30 minutos para uma distan-
cia de 304 km.

Sobre isto discutiram 3 jorna-
listas em uma revista de avia-
¢ao, e concluiram que sio as
seguintes as vantagens que nos
trazem os trens; Mais fre-
guéncia e pontualidade no ho-
rario, servico mais completo
nas estacgdes, pontualidade tam-
bém em mau tempo, viajantes
mais alegres (pensam menos
em desastres) e mais barato.
Relacionam depeis as vantagens
do avido: mais luxo, melhor
servico de comidas e bebidas,
mais limpo.

Nio discutem porém sébre a
rapidez, que numa distincia de
300 km, (como é o caso da-
quela 1linha), é igual, pois os
aeroportos sfo distantes do
cenfro das cidades, e as esta-
¢oes ferroviarias, justamente ao
contriario. Notamos assim que
as poucas vantagens dos avideg
sébre os trens, podem ser fa-
cilmente vencidas pelas estra-
das de ferro.

ALEMANHA — A nova enco-
menda de 21 wvagdes passa-
geiros (l.a classe — TERE) vai
ser fornecida somente com wva-
goes de compartimentos. Isto
porque pesquisas feitas ante-
riormente acusaram um maior
interésse dos viajantes euro-
peus sobre éste tipo de vagdes.

CANADA — CNR (Canadian
National Railway) pretende 1i-
gar as cidades de Montreal e
Toronto com 32 composicées de
passageiros em cada direcio,
diariamente.

A velocidade prevista é de 322
Km/h., e até 1991 o projeto es-
tara terminado.

ALBANTA — Até 1945 éste pais
nao tinha uma réde ferrovia-
ria siquer. Hoje existem 160
Km de linha, que vdo ser am-
pliadog em breve para 260 Km,

SUISSA — Também na Suissa
i& existe uma linha ferrovis-
ria de Museu. Trata-se da li-
nha Blonay-Chamby e conta
atualmente com 3 locomotivas
2 vapor tipo C (ou 0-3-0), um
zuiomotriz elétrico da linha
Ieuk -Leukerbad e diversos va-
g5es antigos.
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A SOCIEDADE BRASILEIRA DE FERREOMODELISMO FA-
RA REALIZAR SUA PROXIMA REUNIAO, DIA 15 DE SETEM-
BRO, AS 20 HORAS NO BRESTAURANTE DA ESTAGCAO DA LUZ
— SAO PAULO

A PARTIR DO PROXIMO MES, ACEITAREMOS PEQUENOS
ANUNCIOS TAIS COMO: COMPRA-SE E VENDE-SE, A FIM
DE FACILITAR O INTERCAMBIO ENTRE OS MODELISTAS
EM GERAL. OS PEDIDOS SERAO ANOTADOS NA RUA BRAU-
LIO GOMES 107 — LOJA 6 — S. PAULO — COM JO.

CONSERTOS DE BRINQUEDOS A PILHAS — LAURINDO —
NO ENDERECO ACIMA

B

“Estas ainda irabalham” — A locomotiva n. 16 com #énder

observando-se o chassis exienso com bracagem de fora. A n. 1 é
uma B 1 cu 2-4-2 da Cia. de Cimenio Portland.

Compre

TRENS ELETRICOS

COM PECAS ORIGINAIS
SOMENTE NO ESPECIALISTA

TRENS ELETRICOS ATMA
AUTORAMA ESTRELA

E OUTRAS MARCAS
PECA LISTA DE PRECOS FIXOS!

OFICINA DE CONSERTOS
ESPECIALISADOS

RUA BRAULIO GOMES, 107 - LOJA 6
GALERIA DAS ARTES - SAO PAULO

%{T(m

CENT
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A MAQUETE DO MES

A nossa planta do més é uma maquete de
1,50 m x 150 m sendo a 1l.a etapa de uma
grande instalacio em forma de “U’” medindo no
total 4,50 m x 3 m numa area de 14,25m2,

A fig. no 3 mostra a 4&rea da maquete
completa.

Na fig. 1 temos justamente a maquete dés’fe
més (A) que com a maquete do proximo més
(B), forma uma instalagdo de 1,50 m x 3 m.

A figura n.o 2 sera completada na revista
SPORT MODELISMO n.o 7 com a parte C, for-
mando assim a maquete em forma de “L” com
3 m x 3 m.

E finalmente seri publicado na n.o 8 de S. M.
a parte D para ser juntada como mostra a fig. 3.

H

—

O x

Construindo-se a maguete desta maneira, ca-
da vez uma area de 1,5 m x 1,5 m, nés temos
sempre uma maduete funcionando, ndo precisando
deixar os trens parados enquanto a grande ndo
fica pronta. As figuras indicam como se deve
juntar uma parte a outra, e também a posicdo
das letras A, B e C.

Apesar do desenho de nossa planta total estar
pronto, aceitamos sugestGes para a combinacio
das plantas B/C ou D. As melhoreg idéias serio
publicadas em nossa revista. Agora ja podem
comecar a construir a parte A, para poderem
continuar no més que vem com a B, e assim
terminarem de consiruir a planta t6da justamente
no Natal.
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O GABARITO DA
FERROVIA

Para modelismo conforme
normas internacionais

O primeiro desenho é o ga-
barito para wveiculos da estra-
da de ferro, nio ullrapassando
nenhum déles, éstes limites.

O segundo desenho é o ga-
barito para o espaco livre da
via férrea no trilho reto. Ne-
nhum objeto deve penetrar és-
tes limites. As alteracGes para
gque o gabarito seja usado no
trilho curvo, publicaremos na
proxima revista.

BRINQUEDOS LTDA.
AV RIO BRANCO,156 LOJAS 22 e24 GB

FERREOMODELISMO
AEROMODELISMO
NAUTIMODELISMO

PLASTIMODELISMO
AUTOMODELISMO
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NOSSOS FERREOMODELISTAS

O maior prazer dos ferreomodelistas é apre-
sentar suas maquetes aos amigos e pessoas que
conhecam € saibam respeitar seus trabalhos, sua
arte. SPORT MODELISMO coloca de ora em
diante uma pégina todos os meses sob o titulo
“NOSSOS FERREOMODELISTAS” a disposi¢do
dos aficionados do hobby, afim de mostrar o que
cada um faz e ao mesmo tempo propiciar a
sua apresentacio entre os praticantes do mode-
lismo ferroviario. Pedimos aos que possuem
maquetes prontas ou semi-prontas gue nos solici-
tem para uma reportagem, e 14 estaremos com
a maior satisfacio.

Hoje apresentaremos a maquete que foi mo-
tivo da capa em nossa revista n.o 4, pertencente
ao Snr. Bruno De Santi, residente a Rua Tobias
Moscoso 27, Fone: 3-8750 — Sao FPaulo.
Caracteristicas; Iniciada em 13 de Maio de 1962
(estdi em fase final de acabamento)

Area da mesa: 9,50 mts2

Extensac total de trilhog — 57,00 mits.

13 desvios ec/comande mecanico no painel, cabos
flexiveis de aco,
Sinalizacdo: 9 semaforos,
gada com os desvios
Girador de locomotiva com 5 saidas.

2 linhas independentes para 2 trens ou 4 simul-
tineamente

Painel: corrente continua — 38 seccgées, 4 reosta-
tos, 18 chaves interruptoras para iluminacio da
cidade, movimentagio da mina de carvdo, moi-
nho ete...

Estrutura da mesa em madeira macica e com-
pensados de 1 cmt de espessura.

Plastica: cambotas de madeira com aniagem e

luz vermelha conju-

gesso estuque, pintadog a latex inclusive o painel

que mede 13,50 mts. de comprimento por 0,80
de altura.

Os desvios, Girador de l6cos, seméaforos, mina de
carviao c/ vagoneta mdveis, pontes, indistria,
plastica da mesa, pintura inclusive do painel do
fundo, estrutura da mesa, parte mecdnica, as-
sim como os estudos e projeto da maquete, foram
executados pelo Snr. Bruno.

O material rolante é da marca Fleischmann-HO
Locomotivas: 21, sendo 11 a vapor e 10 diesel,
mais 1 Big-Boy da Rivarossi e 1 Der Adler c/
3 vagoes da época.

vagoes de passageiros formando composicdes com-
pletas

vagoes de carga etc... num total de 90 pecas
1 locomotiva do tipo Biciclo HO de fabricacdo
propria, téda em metal e/ iluminacao.

Nossa reportagem pdde constatar a beleza das
pinturas realizadas pelo Snr. Bruno, fazendo de
cada canto uma nova paisagem e um motivo
diferente de ornamentacgao. Chamou-nos parti-
cular atencdo a ponte feita téda em balsa, repro-
duzindo uma original com calculo de resisténcia,
inclusive, idéntico; A mina de carvido com O0S
pequenos vagdes de carga movimentados elétri-
camente; a Usina Elétrica; a Induastria de pa-
pel; os varios tuneis bem decorados. A ma-
quete é de formato irregular ocupando apenas
pequeno espaco junto ag paredes, perdendo mui-
to pouco de chido, onde os residentes e visitas
podem circular livremente, e a noite o snr. Bruno
guarda seu automoével ao lado de uma parte da
maquete,

Em baixo, fotos da maguete realizadas pelo
nosso fotdgrafo Jussi Letho.




CONVIDAMOS TODOS OS FERREOMODELISTAS BRASILEIROS A FORMA.-
REM GRUPOS OU ASSOCIACOES, SENDO QUE “SPORT MODELISMO” COLOCA-SE
AO INTEIRO DISPOR PARA INFORMAR SOBRE REGULAMENTOS, ESTATUTOS
DE AGREMIACOES E FORMA DE INGRESSO NA FEDERACAO PAULISTA DE MO-
DELISMO. O FERREOMODELISTA QUE NAO SOUBER ONDE SE INSCREVER,
BASTA NOS MANDAR NOME E ENDERECO QUE O FAREMOS COM SATISFACAO
NA AGREMIACAO MAIS PROXIMA DE SUA RESIDENCIA.

Toéda e qualquer informacfo ou noticiario de clubes ou agrupamenios, pedimos
que nos enviem e se possivel acompanhado de fotos, pois s6 assim acreditamos que o
HOBBY de verdadeiros artistas que sdo os ferreomodelisias podera desenvolver-se defi-
nitivamente em nosso pais. Esta serd daqui por diante a secdo dos clubes de ferreomo-
delistas brasileiros.

A ASSOCIACAO BRASILEIRA DE MO- tes que escrevam afim de se informarem sobre
DELISMO TFERROVIARIO com sua sede & a agremiacdo, maneira de tornarem-se socios ou
Rua Rego Lopes, 80-C casa 28 — RIO DE  simplesmente consultando scbre Modelismo Fer-
JANEIRO, convida a todos os ferreomodelistas roviario em geral. Tdédas as 3.%s feiras reunem-
para conhecerem suas instalacdes, colocando sua  se seus associados a fim de debaterem os pro-
maquete ao inteiro dispor dos aficionados que blemas e depois de um café saboroso, vio a
a visitarem. Pede também para os mais distan- maquete e ld passam as melhores horas da

noite, 0 que j4 é um habito entre éles.

Roberto Fuchs (de oculos) é incentivador
do Ferreomodelismo € membro da ABMF.

Vista parcial da maguete, em fase de aca-
bamento, da Assoc. Brasileira de Mod. Fer-
roviario — Rio de Janeiro.

SOCIEDADE BRASILEIRA DE
FERREOMODELISMO

Conforme Edital divulgado pela imprensa Ofi-
cial, foi realizado na sede da Soc. Bras. de Fer-
reomodelismo de Sdo Paulo uma Assembléia Ge-
ral a fim de eleger a nova Diretoria que regera
os destinos da conhecida Sociedade no ano de 1967.

Aberta a secio, foi lida e aprovada a ata
anterior, bem como as contas da Diretoria que
encerrava seus trabalhos. Com breves palavras
do Pres. do Conselho snr. Harry Colbert, foi apre-
sentada uma uUnica chapa que foi eleita por una-
nimidade. Ficou assim constituida a notva dire-
toria:

Presidente: Hermut Walter Kramer

Vice-Presidente: Harry Colbert

Tesoureiro: Césare Mariani

Secretario: Guenther Oswaldo Beicht

Logo ap6s o0s recém eleitos serem empossa-
drs, marcaram uma nova data para reunirem-se
a fim de debater os problemas da Soc., bem como
iniciar os trabalhos junto a Sorocabana para con-
seguirem um Jlocal onde possam no futuro reuni-
rem-se e montarem uma maquete, o que seria
de extrema utilidade para os associados e a di-
vulgacio do Ferreomodelismo em Sio Paulo.

Foi votada e aprovada por 8 a 4 a inclusio
da Sociedade na Federa¢io Paulista de Modelismo
com um representante escolhido pelog ferreomo-
delistas.

Auguramos tdda sorte aos comandados pelo
Snr. Kramer esperando gue brevemente novas e
auspiciosas noticias teremos para os leitores de
SPORT MODELISMO.

—— A "ATMA” PRESTIGIA O FERREOMODELISMO ——
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COMO FAZER AS LIGACOES PRINCIPAIS
PARA TRENS

Sempre ouvimog estas perguntas: quantos
trens posso acionar com éste transformador?

fiste transformador serve para mais trilhos?

Inicialmente responderemos a segunda pergun-
ta para eliminar as duvidas sébre a extensdo dos
trilhos.

Os trilhos podem ter 1m, 10m, 100m, 1000m,
ou mais num so6 transformador de qualquer capa-
cidade.

O que acontece é que naturalmente numa
extensio grande de trilhos, existe uma perda da
corrente nas juncdes dos mesmos, mas isto nao
é culpa do transformador, e sim uma falha na
alimentacgio.

Resolvemos éste problema simplesmente pon-
do mais pontos de alimentacdo ou seja, com mais
trilhos de ligacdo. A distdncia normal para uma
realimentacio depende muito da qualidade do tri-
lho e da quantidade das jungées.

Naturalmente um trilho de ferro curto exige
muito mais realimenta¢io do que um ftrilho de
Alpaca grande (para mencionar oS extremos).
Podemos dar uma meédia pelos trilhos ATMA. Os
trilhos sdo de latio (bons condutores), as jun-
cdes sdo de tombak (também bom condutor) e
os tamanhos sio de medidas standard. Néste caso
a distancia ideal seria de 4 em 4 metros. Sendo
assim, o motor recebe a alimentagdo a cada 4
metros, sem perda, ndo sendo quase percebida
uma alteracdo de velocidade.

Mas existem ferreomodelistas que querem tra-
balhar 1009 certo. Xles nao usam a alimentacédo
dos 2 trilhos no mesmo ponto, sendo a ligagao
feita entio em cada 2 metros, uma vez a direita
outra & esquerda. A vantagem déste sistema e
explicada nos esquemas 1 e 2. No esquema
n.o 1, o motor (M1l) estd mais perto da ali-
mentacdo que o motor M2. Teoricamente o ma-
tor M2 tem uma perda de corrente maior que
o motor M1, andando naturalmente menos que
éste. No esquema n.o 2 notamos que a posicao
do motor nio altera a perda, porque, tome poOr
exemplo o motor 1, faltam 100 cm do trilho di-
reito e mais 100 em do trilho esquerdo para a
proxima alimentacao — total 2 metros.

No motor n.o 2 o exemplo é o mesmo, fal-
tando aproximadamente 40 cm do trilho esquerdo
e 160 em do trilho direito para chegar a alimenta-
cdo mais proxima. Notamos assimr que em qual-
quer posicdo do motor sempre faltam 2 metros de
trilhos para se chegar a uma alimentacédo, sendo
sempre igual a perda de corrente.

Nao precisamos usar o sistema do esquema
n.o 2 se nossos trilhos forem bons condutores,
como por exemplo os trilhes da ATMA, nao nos
esquecendo porém, que temos que usar uma rea-
limentacdio a cada 4 metros.

A outra pergunta sobre o transformador nao
pode ser respondida em uma S0 palavra. Cada
consumidor de uma magquete como um motor de

locomotiva, limpadas, etc., tem seu consumo de
corrente — ampéres. Somando todos os consu-
midores teremos entido o total do consumo, sendo
assim possivel sabermos a capacidade do frans-
formador a ser usado. Tomemos por exemplo
um trem de passageiros que iluminado com 3
vagées, ndo consome em geral mais que 0,5 amp.
de corrente Usando entdo dois trens déste tipo
teremos um consumo total de 1 amp. Os trans-
formadores grandes fornecidos pelas nossas indus-
trias geralmente atingem esta capacidade as vézes
ultrapassando-a.

Concluimos dai que podem perfeitamente fun-
cionar dois trens no mesmo transformador. Mas
logo percebemos que surgem desvantagens. A
primeira é que os dois trens dependem um do
outro. Os dois andam praticamente na mes-
ma velocidade, na mesma dire¢do e se desligamos,
os dois param. Ao sanarmos isto usando 2 co-
mandos no mesmo transformador, como por exem-
plo: sistema Autorama ou sistema Lionel antigo,

o 5 =

M My j

| = m --—&— m -
| Q [ 9 &
My M2 J |
—
L = atimentoszs

é que achamos a outra desvantagem. Os ftrens
ficam, sé teoricamente independentes. Mesmo um
andando para a frente o outro para tréas, por
exemplo, parando-se um dos trens o outro aumen-
ta a velocidade. Isto quer dizer que arranja-
mos uma certa independéncia para os trens, mas
nio 1009. Para resolvermos éste problema, pre-
cisamos regular o trem com duas bobinas secun-
darias no transformador. TUm tipo désie trans-
formador foi apresentado pela fabrica Lionel. Sen-
do éste transformador praticamente dois, seria
mais pratico e mais barato para nds, instalar-
mos 2 transformadores de capacidade menor.
Chega-se a independéncia dos trens, isolando-se
os trechos da maquete assinalados no esque-
ma n.o 3.

As ligacdes diferentes déste esquema serao
publicadas no proximo nimero.

OBSERVE: 1) ISOLAGAO ENTRE OS5 DESVIOS
2) POLARIZE OS TRANSFORMADOHRES PELA EXPERIENCIA

(A MAQUINA TEM QUE IR NA MESMA DIRECAO NOS DOIS
CIRCUITOS)
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FAZ 10 ANOS
QUE A ATMA FABRICA
TRENS ELETRICOS E AINDA
MUITA GENTE PENGA
QUE SA0IMPORTADOS.
(GTIMO...)
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Vagdo Furgdo E. F. Santos a Jundiai Marrom. Vagdo Gondola E. F. Santos a Jundial Marrom.
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Vagido Pullman Paulista azul com luz.
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diametro 72 cm 220 m/m. Trilho desengatador

automatico.
Desvio elétrico ¢/ chave A_T"A
de comando e manual.
'__iiiii iiiiiiiii'riii‘* Trllho cruzamento 18-165 m/m, o
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Trilho de Ilgaqao elétrica Trilho reto 82,5 m/m. S =

c/ fio e plugue. EF ATMAPAULISTA S.A.
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