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BATE-PAPO

E muito_comum ver amigos meus modelis-
tas, principalmente casados, sumirem vez por
outra dos meios esportivos onde praticamos o
nosso hobby. As razées, logicamente sdo muitas:
viagens, doencas ,estafa, trabalho, etc... mas
uma, muito frequente, ¢ o atrito criado entre as
espésas ou noivas e os modelos (estou falando
dos miniaturas).

Conversando wuns dias atrds durante um
almogo com companheiros cariocas, veio a t6-
na o problema e comecamos a analisar o por-
que da briga e de quem era a culpa. Na opi-
nido geral, o modelismo é um passatempo for-
middvel e extremamente familiar, pois o vardo
ao invés de sair a noite @ procura de
modelos escala 1:1, fica em seu lar, normalmen-
te num cantinho da casa, entretido na constru-
cdo ou desenho de seu préximo “possante”.

Um dos presentes, que observava calmamen-
te o entusiasmo com que se defendiam os colegas
das brigas com as “caras-metades”, pediu a
palavra e simplesmente disse: “os senhores néo
estdo mantendo a média”,

Ora, média para nds é café com leite.

Veio o esclarecimento: “Todos vocés defen-
dem o modelismo com unhas e dentes mas es-
quecem-se que éle é praticado (quase sempre)
somente pelo homem da casa e ndo pelo casal.
Passam noites e noites trabalhando em seu
hobby e no fim de semana vdo aos locais onde
enconiram-se com 0s companheiros e praticam
o esporte. Ndo raro, surge alguma reunido no-
turna, na sede do clube, e ai a coisa comeca a
cheirar mal. E o cinema a que antigamente iam
ds quintas-feiras? E o jantar num restaurante
aos sdbados? E os pic-nics com a gurizada nos
domingos?  Nada, somente modelismo. Sejam
justos, meus amigos, as madames o que ganham
com isso? E necessdrio equilibrar a média ou
seja: facam seus modelos, mas ndo deixem de
sair com as esposas, e quando forem ds competi-
¢des levem-nas consigo. Se o ambiente fér ade-
quado a vocé, certamente serd também para ela.
Se ndo for, lute para que seja. Mantendo o equi-
librio da média, verificard que as brigas sumi-
rdo e até, quem sabe .a’ simpdtica senhora pas-
sardé a apreciar o terrivel rival”’

Depois de um pequeno siléncio, todos re-
conheceram_os exageros que cometem e chega-
ram a conclusio que a culpa nio é do modélo,
mas sim do modelista.

Pessoalmente estou inteiramente de acdrdo
com o sdbio colega. Ao terminar, para que o
modelismo em geral continue a desenvolver-se
e seja um elo ge ligagiio entre homens e mu-
lheres, eu aconselharia: “QUE TAL AMIGOS,
VAMOS MANTER A MEDIA?”

WALTER NUTINI
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tO DE JANEIROD — FESTIVAL

3 de Setembro de 1967 — Esta data nao po-
derd ser esquecida pelos aeromodelistas brasi-
leiros pois marcou de forma brilhante o reinicio
das atividades esportivas da A.C.A. (ASSOCIA-
CAO CARICCA DE AEROMODELISMO). O Rio
de Janeiro nao s0 pelos adeptos praticantes do
aeromodelismo, mas também pelas excepcionais
condicGes de instalacdo, pistas, clima e beleza,
pode proporcionar aos aeromodelistas do Brasil
condicGes para a realizagido de competicfes em
tédas as modalidades. Ap6s um ‘longo e tene-
broso inverno’’ eis que ressurge a ACA como se
jamais houvesse paralisado, dando ao povo enor-
me que acorreu a praca de esportes no aterro do
Flamengo, cabal demonstiragcido do quanto fez e
podera fazer a nova diretoria dessa magnifica
agremiagdo. Desde o inicio (8 horas) até o seu
final (17 horas), a organizacio esteve perfeita.
De S&o0 Paulo foram varios concorrentes e o0s
dirigentes da COBRA, liderados pelo seu pre-
sidente Snr. Naldoni, que fizeram-se presente afim
de cuidarem da Direcdo, secretaria e serem os
juizes das varias competicges.

Na abertura da prova usou da palavra o atual
dindmico presidente da ACA, Snr. Raphael R.L.
Santos. Homenageou o antigo titular, o saudoso
Celso Vianna, dando ao concurso 0 seu nome e
pedindo aos presentes um minuto de siléncio. Os
troféus foram oferecidos pela Coca-Cola Refrescos
S/A., sendo que ao clube que reunisse mais pon-
tos seria entregue o Troféu Celso Vianna.

Daremos em seguida um relato separado de
cada competicio hem como sua classificagdo:

VELOCIDADE — Com a participagdo de ape-
nas 3 concorrentes, assim mesmo esta prova
teve bons resultados. Alguns elementos que po-
deriam abrilhantar com as suas presencas, dei-
xaram de fazé-lo por motivos alheios, fato eéste
que foi lamentado pelos tradicionais rivais da
modalidade. Roberto Borel da Guanabara, ven-
ceu com o expressivo resultado de 181,8 km/h;
em 2.0, provando também que sera provavel-
mente um dos que ird ao Chile, Mario A. Garutti
de Sio Paulo, com 178,2 km/h. Em 3.0, o papai
Mario A. Garutti com 157,8 km/h. de Sao Paulo.
Todos usavam motor Super Tigre G15.

COMBATE — N3io estava nas cogitagdes dos
promotores esta competicio, mas como se apre-
sentaram varios elementos inclusive de S3o Paulo
para a ‘“lenha’”, houve por bem o seu Dirigente
maior, atender a solicitacio, aproveitando a boa
vontade dos juizes (ficaram sem alméco).

Os concorrentes foram os seguintes: Erico
Condotti, Joao B. Bisognini, Mario A. Garutti, Er-
nandes M. Ferreira, C. Campos, Fernando A
Botelho, Francisco Orlando, Lauro L. Corréa,
Jozo F. Ribeiro. Apé6s as perfuracdes de asfal-
to costumeiras e sob entusiasmo publico inco-
mum, venceu a prova o0 ja conhecido Fernando
A. Botelho, provando que a sorte em Sio Paulo
niao esteve de seu lado, mas desta feita, com
sua costumeira agressividade, ganhou com mé-
ritos. Em 2.0 Joao F. Ribeiro, o famoso Joao-
sinho, e em 3.0 Mario A. Garuti,

Este tipo de competicao, esquecida hi alguns
anos pelos dirigentes, voltou em grande e espe-
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tacular forma,
leiro proximo,
lhoes.

esperando-se que para o0 brasi-
a Induastria de Balsa fature mi-

TEAM-RACER (CORRIDA EM CONJUNTO)
— 10 equipes inscreveram-se, vindas de diversas
Iocahdades e como sempre vibrantes de entu-
siasmo do comeco ao fim, que foram as se-
guintes, ja acompanhadas do tempo conseguido
nas eliminatérias: XUCRUTE -— Cristian Koester
e Riidolf Kobig — GB — 6712”’; PINK PANTHER

— Francisco Moraes e Luiz Paulo — GB — 10°;
XAVANTE — Nelson Mary e Reinaldo R. Silva
— Sdo0 Bernardo do Campo — 8’; SACY — Wal-

ter Lionel e Wanderley Stock — S. B. Campo —
5'55’"; SATURNO — Orlando L. Knofel e Dalmo
F. Filho — GB — 5’25’; ASA — Vitor Mario
e Mario Alberto — SP — 6’51""; TRIANGULO —
Roberto Borel e Claudio Campos — GB — 7’53
2/10; BRUCUTO — Waldir Monaco e Joao Mo-
naco — S. B. Campo — 6'24’'; BRASIL — Wal-
kir L. Soares e Elias Marcal — S. B. do Campo
— 6’327; ABLE — Claudio Holschauer e Max
Pietro Veloso — SP — 522",

Com um final empolgante, disputado wvolta
por volta, venceu a equipe SATURNO com o
tempo de 10’28 para 200 voltas. Em 2.0 ficou
a equipe ABLE com 199 voltas e 3.0 equipe SACI
com 179 wvoltas.

De parabéns Dalmo e Orlando pela ascencio
que vem demonstrando nessa categoria dificil,
sendo que os rapazes da ABLE wviram a vitoria
escapar de suas maos quando foi necessario um
ultimo abastecimento, faltando apenas 2 voltas
para fecharem a prova.

A lamentar-se apenas o numero muito gran-
de de papagaios, pipas ou celulares como chamam
alguns, voando por cima das pistas e constan-
temente enroscando suas linhas com os cabos dos
modelos quando tinham que subir um pouco mais
do normal. Este foli o caso de Borel que viu-
se desclassificado ao tentar desenroscar-se das
linhas, perdendo precioso tempo mnestas mano-
bras. Esta deficiéncia poderi ser sanada no futu-
ro com uma fiscalizacdo ao redor das pistas nos

dias de competicio. &
(Continua na pag. 215)

Expectadores apreciam o Team Racing
no Parque do Flamengo; Joao Ferraz Ribei-
ro da “partida” no modélo de seu filhinho:
Cesar, Sérgio e Peércio os “cobras” em Acro-
bacia; Daniel, Erico e Jodozinho, pequenos
modelistas com grandes modelos; dispositivo
para reabastecimento rapido, préso no braco
do corredor de Team; campedo Borel enire
os “velozes” Garuiti; o Team Racer de Max
parie apos o reabasitecimento: jatos usados
em demonsiracdo barulhenta, apés as com-
peticoes.
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DO AEROMODELISMO

PARTE N.o 5

Esta secAo como ja divulgamos, um més traz
“teoria’’ e noutro “‘pratica’”. Ja conhecemos algo
sobre aerodinidmica, perfis, balsa e hoje inicia-
remos a parte construtiva dum modéle.

O primeiro modélo a ser construido, aconse-
lhamos que seja simples, bom voador, mas nada
de motor, radio, elastico, coisas que trataremos
em capitulos separados no futuro.

Em Sport Moedelismo n.o 2 publicamos uma
planta de planador para principiante (Chico) e €
por aeromodelos como ésse gque devemos comegar.
Com um modélo déste tipo, aprende-se a cons-
truir, conhece-se a balsa, o papel, a cola, o dope
e principalmente para fazé-lo voar deve-se apren-
der a regular o mesmo para uma planeio perfeito.

Uma vez conseguida esta meta pode-se cons-
truir os modelos mais avancados que, reconhe-
cemos, sio mais do agrado dos que querem se
iniciar., N&io nos alongaremos ao tratarmos das
ferramentas necessarias. O importante é ter uma
boa “gilette’’, alfinetes de costura (finog), serri-
nha tico-tico, e posteriormente caso seja do
agrado, completar com ferramentas proprias de
uma peqguena oficina caseira. .

A quase totalidade de modelistas adquire um
“kit” em lojas especializadas, outros compram
apenas os materiais necessarios e assim come-
cam a luta da construcio.

Limpeza, e uma mesa plana com tampo de
madeira e desde o inicic ter-se em mente gue
“TUDO QUE DEVE SER FEITO, MERECE SER
BEM FEITO”, sdo conselhos que julgamos impres-
cindiveis.

A planta onde estid desenhado o modélo, pode
ser fixada com tachinhas ou fita adesiva. Por
cima da planta, coloca-se uma f£6lha de papel
impermedavel transparente para evitar que a cola
utilizada grude o papel da planta no modélo, por
conseguinte danificando a mesma. Nos kits é
comum encontrar-se ésse papel. Porém ja vi-
mos alguns jovens entelando o seu modélo com
"éste papel impermeavel e nio com o de fibra
3edbambﬁ (japonés) que vem junto. Portanto, cui-
ado!

O primeiro servico a ser feito é recortar to-
das as pecas que estdo impressas nas chapas
da balsa, lixa-las bem e guarda-las.

Caso n@o seja um “kit”,, as pecas poderio
ser copiadas da planta com um papel carbono e
posteriormente cortadas.

Damos a denominacio de “kit’’ a uma caixa
com todos os materiais necessarios & construcio
de um determinado modélo.

Encontram-se i venda nas casas especializadas
(ver antincios em nossa revista). Antes de ini-
ciarem a construcio devem conhecer algo sbbre
estruturas.

A ESTRUTURA E OS ESFORGOS

. A estrutura de um aeromodelo deve ser rea-
lizada com cuidado, devido aos esforcos a que é
sujeita, de modo a obter a mAxima robustez com
um minimo péso.

Os principais esforcos, sdo eclassificados em;
aerodinamicos, produzidos em v60, ocasionados
pelas forcas das superficies sustentadoras, iguais
A0S aerecos, e os esfércos mecinicos que se ma-
nifestam nas aterragens ou em choques contra
obstaculos.

Numa asa, o esfér¢co aerodinidmico é produzi-
do devido a sustentaczo, tendendo a envergar a
asa para cima (fig. 1). Num véo horizontal a
sustentagcio é igual ao péso do modélo (Ver Sport
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PRATICA CONSTRUTIVA

Modelismo n.o 3) e portanto ésse esférco é pe-
queno.

. Mas éle aumenta sensivelmente num ‘‘loo-
ping”’, seja éle comandado ou simplesmente por
ma centragem do modélo.

. No momento em que o modélo sai de uma
picada, devido a forte velocidade, as asas sio
solicitadas a um esférgco verdadeiramente eleva-
do, tanto que ndo é raro elas quebrarem-se nésse
momento.

Isto também acontece quando no reboque de
um planador, principalmente em dias de wvento.

Outro esforco é o de torsio provocado pelas
diferencas de temperatura e umidade, com
dilatagdo e contragio dos materiais. Chamam-se
de “‘empenagens’’ e si0 muito nocivas ao vdo,
alterande a centragem e portanto devem ser
evitadas, seja com uma estrutura bem cuidada
ou com pequenos ‘‘macetes’” na entelagem, con-
forme veremos em ecapitulos futuros.

Quanto aos esforgcos mecanicos, ocorre con-
siderar que se um modélo aterra ‘‘de bico’’ por
imperfeicAo na centragem, normalmente termina
0 V060 com o hariz da fuselagem contra um obs-
ticulo qualquer e as asas tendem a projetar-se
para a frente, devido a forca de inércia que é
proporcional ao seu péso pelo quadrado da ve-
locidade.

Ao construir a asa, a estrutura deve repro-
duzir em sectes, um perfil escolhido, e no plano,
a forma adotada.

Veremos agora quais os elementos que com-
poem fundamentalmente a estrutura da asa, e
quais as possiveis variacoes.

DIREGCAOC DOS VEIOS

7NN NERVURAS
- Y o A
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Para se reproduzir com a maior perfeicio
possivel um perfil, temos as ‘‘nervuras’. KEstas
sao coladas entre duas varetas que se chamam;
a da frente “bordo de ataque’ ’e a de tras ‘“‘bordo
de fuga’’. Isto seria suficiente para uma asa
apos ser entelada, mas nido teria resisténcia ao
flexionamento. Estudaremos ent3o as solugdes cons-
trutivas para a obtencdo de um bom resultado.

LONGARINA
SUPERIOR E |
INFERIOR ( .

1

|

|

DIAGONAIS — IJ

N

i

R N
~ 7=

| |
/ ’ NERVURAS
1
|

COBERTURA
DE BALSA

LONGARINA

Na figura 2 vemos estas solugges. A pri-
meira, representa em segfes a mais simples.
A vareta do centro chama-se longarina. Esta
passa aproximadamente por um terce da corda
alar” (ver S. M. n.,0 5) e é destinada a supor-
tar o esférco de flexdo devido a ‘“‘sustentacio’.

No segundo exemplo, sdo usadas duas longa-
rinas sendo que a ‘de cima trabalha por com-
pressio e a de baixo por tracdo, aumentando
bastante a resisténcia ao flexionamento da asa.

A terceira solucio, € o uso das duas longa-
rinas, mais um esforco em diagonal ligando uma
nervura a oufra.

Outros tipos podem ser usados para aumen-
tar a resisténcia, sendo que cada construtor es-
colhe com o tempo, o tipo e o material para as
(Continua na pag. 214)

1-A, 1-B, 1-C — Gira Modelos

2 — Junior STD? 3 -— Primério POP

ACROBACIA
MOTORES 2,5 tH

ANDIA

12 - MOSQUITO 13 — FAISCA 14 - PAULISTINHA 15 - WACO CABINE AVY. RIO BRANCO, 156 -

S/ LOJA 212
TEL. 429469 - RIO DE JANEIRO - GUANABARA
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TEAM RACERS -

PARTE I

Publicamos um belissimo artigo em capitulos,
escrito por Loris Kanneworff, para a revista Mo-
dellistica, s6bre Team Racers, por julgarmos que
esta € a categoria de maior sucesso entre os
jovens.

Estd condensado aqui, tudo quanto tem sido
escrito sébre a categoria nas diversas revistas
estrangeiras.

O Team Racers € espetacular porque apai-
xona os espectadores que tém a sensacac do con-
fronto direto da velocidade, da habilidade de pilo-
tagem, a organizacdo das equipes para o rea-
bastecimento, etc.

. Como quasi tédas as especialidades de Véo
Circular, também a corrida em conjunto nasceu
no E.U.A. em volta de 1948.

A nova categoria se difundiu a partir de 1950
na Inglaterra e sucessivamente em todos os pai-
ses da Europa. Foi oficialmente reconhecida pela
FAI que fixou uma tnica férmula com cilindradas
limitadas a 2,5 c.c. Os modelos variaram em
1958 aumentando a superficie em 8 a 12 dm2 e
foi instituido o Campeonato Mundial.

Em base as atuais normas FAI, o Team Ra-
cers € uma corrida contemporinea de 3 modelos,
sendo que as equipes sdo compostas por um pi-
16to e um mecénico.

Os modélos devem responder as seguintes
prescrigbes técnicas: linha do tipo semi-escala
— com cabine e motor totalmente carenado
péso maximo 700 grs — superficie total minima
12 dm2 — cilindradas maximas do motor 2,5 cc.
— dimensdes minimas da fuselagem na aitura da
cabine de pilotagem: Altura — 10 cms., largura
— 5 cms., seccdo mestra 39 cm2 — trem de
aterragem fixo ou retratil congquanto na aterra-
gem esteja munido de uma ou mais rodas de

CORRIDA EM
CONJUNTO

por Gentileza de Modelistica

didmetro minimo 2,5 cm. ~— capacidade maxima
do tanque de combustivel incluindo as tubulacoes:
7 cm3 — sentido de rotagao: anti-horario.

A prova se desenvolve baseada em 10 quils-
metros, equivalentes a 100 voltas eliminatorias
com cabos de 15 mts. 92 cms (200 voltas para
a final).

Devide a capacidade limitada do tanque de
combustivel, os modelos tém necessidade de va-
rios reabastecimentos.

Enquanto os pilotos ficam no centro da pista
com a unica funcdo de pilotagem, os mecéanicos
devem reabastecer e ligar o motor o mais rapido
possivel.

Os concorrentes sio agrupados de trés a tirés,
para o desenvolvimento das eliminatérias e no
final as 3 equipes que obtém o melhor tempo.
disputam a finalissima que termina quando gqual-
quer uma das equipes completa as 200 volitas re-
queridas.

As equipes se dispéem nas pistas com os pi-
lotos no circulo central, e os respectivos meca-
nicos nos boxes determinados pelos organizadores,
com 0s modelos abastecidos.

O juiz d4 um primeiro sinal que permite aos
mecinicos aguecerem o motor durante um minuto,
apos o que deve parar. Sio dados outros trinta
segundos para os Ultimos preparativos e findo os
mesmos ¢ dada a partida com os cronometristas
a postos, e os mecanicos apressando-se em fa-
zer ‘‘pegar’” os motores e decolar os modelos.
Inicia-se entdo a corrida vertiginosa com os mais
velozes sobrepassando aqueles mais lentos.

¥ proibido o chicoteamento e os pilotos devem
manter a manete junto ao peito, com ressalva
nos momentos de passagem que deve ser obriga-
toriamente feita por cima.

(Cont. na pag. 219)
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COMPENSADO DE | mm.

i il : 1583
i RADIADOR A OLEO
LP

A
=

PATIM INFERICR
COMPENSADO DE 3 m.m.

FIO DE ACO

: :/ 3 mm.

DURO 5 % 10

FIO DE COBRE
SOLDADO

__ REFORGADO, PARA
SEGURAR O MODELO
QUANDO AJUSTANDO

PEDAGCOS DE BALSA

PICUS HORRIDUS

TEAM RACER DE FONTANA - AMODIO

TERMINAL DURD

FIC DE ACO
L5 mm.

COMPENSADO DE ! mm.

rr=—m
A=

L'

e )

DOERADICAS COLADAS

FIO DE ACO LS mm.

TUEBQ DE LATAO

f ’ | LATAO DE
:,'! _-’ :: 1.5 m.m.

DURA 3x15 m.m.

BORDO DE FUGA,
BALSA DURA 10x10

e

" COLADO

COMP. 3 m.m.
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Confederacao Brasileira de Aeromodelismo

VIl CAMPEONATO BRASILEIRO
DE AEROMODELISMO

Serd disputado de 11 a 12 de Novembro de
1967, em Cumbica no Estado de Sio Paulo.

Chegada das delegacdes: dia 10, a partir das
12 horas.

Partida das
horas.

. Sugere a Cobra, as delegacbes dos FEstados
distantes entrarem em contato com os comandos
das zonas aéreas para conseguirem o transporte
para Sao Paulo. O alojamento seria na Base
Acerea de Cumbica onde receberdo alimentacio
fornecida gratuitamente. As inscricdes poderio
ser feitas por aeromodelistas filiados a COBTDA
mediante a apresentacio da anuidade de 67, acom-
panhada de NCr$ 5,00. Todos os modelistas ins-
critos receberio ao entrar na Base um envelope
contendo: 1 cartio de identificagfo, cupons para
4 refeigbes, 3 cafés da manha e 1 coquetel de
encerramento, 1 fldmula comemorativa do Cam-
peonato, calendario das provas e regulamentos
resumidos.

As modalidades em disputa serdo as seguin-
tes: Wakefield, Motor FAI, Nordic A/2 (livre e
infantil), Velocidade, Team Racing, Acrobacia (Li-
vre e infantil), Combate (35 e 15), Radio Contréle
(Multi e Mono canal). Pedimos que as inseri-
coes sejam feitas urgentemente para reserva de
acomodacdes.

delegacoes; dia 13, até as 12

SE VOCE FOR AEROMODELISTA
NAO LEIA ESTE ANUNCIO!!!

Vocé que é a sofredora espdsa de
um aeromodelista, aproveite e vingue-
se désse “HOMEM MARAVILHOSO E
SUAS MAQUINAS VOADORAS”, pe-
las noites passadas insonas em casa,
enquanto o “Snr.” seu marido, cons-
troi, conserta, quebra, torna a conser-
tar... seus modelos.

Condoidos de sua condicao de sofre-
dora, nés oferecemos um desconto es-
pecial em tudo que seu lar estiver pre-
cisando em matéria de roupas de ca-
ma-mesa, banheiro, lingeries, meias,
uniformes para empregada etc. ..

P.S. — Infelizmente o dono da loja
também é aeromodelista.

CASA
ALMEIDA & TRMAOS

RUA AUGUSTA, N.o 2677
TELEFONE: 80-6158
SAO PAULO

214

COMPETICGES POR CORRESPONDENCIA

Uma das formas interessantes de se efetua-
rem provas de aeromodelismo, principalmente de
voo-livre, é por correspondéncia. No Brasil onde
as distincias s3o enormes, uma das maiores di-
ficuldades em se organizar competicoes estid no
transporte de delegacdes a pontos longinquos.

Um clube de uma cidade resolve efetuar um
concurso por correspondéncia, e convida zs agre-
miacoes de outras cidades. Marca-se o dia deter-
minando a modalidade em disputa. Logica-
mente, deve-se acreditar que cada local tera
juizes iddneos, geralmente dirigentes dos clubes
e no dia marcado, cada cidade efetua a sua prova.
No dia seguinte, todos enviam ao clube organiza-
dor e idealizador, os resultados, pelo correio,
aguardando as classificagcdes de todo o concurso.
Aos trés primeiros classificados s3o entregues,
sempre pelo correio, medalhas, troféus ou diplo-
mas e é feita a divulgacfio dos resultados f nais
a todos os participantes.

Assim é que no dia 4 de junho do corrente,
foi o Brasil convidado a participar de uma prova
de planadores A/2 — juvenil -— organizada pela
Escuela Provincial de Aeronautica de Madrid. De-
vido a preméncia de tempo, pois o documento
chegou 2 dias antes, apenas participaram rapazes
de Sao Paulo, menores de 21 anos. Os resultados
foram os seguintes: l.0) — Vystavél Karel --
Checoslovaquia — 810”’; 2.0) Navratil Van — Che-

coslovaquia — 667’’; 3.0) Marco Antonio Nutini
— Brasil — 656”’; 4.0) Alberto Llinares Martin —
Brasil — 639’"; 5.0) Paulo Marques Costa —
Brasil — 635"; 6.0) Bernard Wellted — East
London — 581; 7.0) Julian Martin Garecia —

Espanha — 580";
— Checoslovaquia — 549'';
— East London — 400’'; 10.0) Carlos Ferreira
Pérez — Espanha -— 365'; 11.0) Aristides Fdez.
Almagro — Espanha — 360

Hambridge — Africa do Sul, Dake — Africa
do Sul, deixaram de voar por haver na ¢portu-
nidade forte temporal.

Para efeito de classificacio entre paises, sio
apenas usados os 3 primeiros classificados de cada
nacdo. Sendo assim, no final por equipes ficou:
l.o —Checoslovaquia — 2.026; 2.0 — Brasil —
1.930; 3.0 — Espanha — 1.305; 4.0 East London
— Africa do Sul — 981.

Obteve o Brasil o honroso segundo lugar por
equipe e outro nido menos honroso 3.0 individual.
Aos 3 primeiros classificados de cada pais foram
entregues flamulas (vejam foto) e aos 3 primeiros
da classificacido geral foram entregues troféus.

SPORT MODELISMO coloca-se ao inteiro dis-
por para divulgar outras competicoes déste tipo
no Brasil, que como dissemos no inicio, servem
para incrementar o esporte e ao mesmo tempo
criar novas amizades no aeromodelismo.

ABC... (Coni.)

longarinas, muitas vézes usando-se madeiras mais
duras.
Falaremos agora sébre o bdordo de ataque.
Normalmente ¢ feito de uma vareta de se-
cao retangular ou quadrada, sendo trabalhada de
forma a ter a curvatura da nervura conforme a
fig. 2. A fidelidade da reproducio do perfil de-
pende do acabamento dado ao bérdo de ataque.
Em alguns tipos de modelos sujeitos a flexao
e torsdo mais forte das normais, é muito comum
empregar-se, ha estrutura, um revestimento que
: (Cont. na pag. 221)
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RIO DE JANEIRO... (Coni.)

ACROBACIA INFANTIL — Apesar de poucos
concorrentes para a categoria ficamos felizes ao
verificar que ja possul o Brasil, uns guris infer-
nzis em acrobacia; Mais um pouco de estimulo
por parte dos pais temerosos na quebra de mo-
delos, e éstes danados fardo frente a muito bar-
bado papudo.

Venceu Daniel Paes Souza, realizando seu
Gltimo v6o, na gama completa de mancbras, ar-
rancando dos presentes, aplausos merecidos. Em
2 0 Erico P. Candotti de SP e 3.0 Jodo Ferraz
Ribeiro de SP. Nio entendemos porque Jodosinho
gue sabe safar-se muito bem no dorso em Com-
bate, nas faz nenhuma manobra que €xija o dorso
em acrobacia. Vamos ver se para o brasileirg
de Novembro éstes ‘‘marotos’ estario com mais
treino, prontos a ocuparem uma vaga na equipe
brasileira infantil que ira ao Chile em Abril de 68.

ACROBACIA — Deixamos para o final esta
prova pois a nosso ver foi a mais técnica dos
ultimos tempos, e além de contar com enorme
niimero de participantes se realizou desta feita
com alguns cariocas ausentes nas competicdes
de Cumbica.

Concorreram: Francisco A. Fontenelle — GB;
Gelson H. Macieira — GB; Silvio Eduardo Bento
— SP; Jorge R. Junqueira — SP Laurc Lima
Corréa — SP; Cesar A. Gama — GB; Clovis
1.. Gomes — GB: Sérgio Ambrogi — SP; Fer-
nando Botelho — SP; Ciro A. Cordeiro — GB;
Rudolf W. Kobig — GB; Percio Zancani — GB;
Kleber F. Silva — GB.

Sérgio Ambrogi, numa demonstracio do atual
preparo que se encontra, atravessando qguem sabe
a melhor fase de sua carreira esportiva, venceu
e convenceu.

Como em acrobacia o critério usado para a
classificacdo refere-se a notas dadas por juizes,
é natural que em toédas as competicoes, hajam
alguns participantes que discordam destas notas.
Assim o fizeram alguns junto aos juizes mas nés
que acompanhamos o aeromodeliso de longa data
podemos assegurar da correcio e honestidade dos
mesmos. Quem escreve éste comentaric € um
déles e nio esta advogando causa propria. Ape-
nas, afim de derimir dividas, aproveita da opor-
tunidade para esclarecer a todos os concorrentes
e apaixonados da Acrobacia, que antes de entra-
rem em competicoes devem observar atentamen-
te o coeficiente aplicado nas manobras (veja
SFORT MODELISMO n.o 3 pg. 89). Assim pro-
cedendo, cuidario em treinarem um pouco mais
nas manobras onde éste coeficiente é elevado, néo
preccupando-se muito com os Loopings normais
etc... Para um nimero alto de pontos, sdo ne-
cessarias as mancbras quadradas perfeitas e é
ai que a ‘“‘porca torce o rabo’. Sérgio as faz
com bastante precisio acumulando pontos sbébre
pontos.

Foi com viva alegria que vimos nas pistas
nomes como Cesar Gama, Clovis Gomes, Percio
Zancani, Americo Fontenelle e por que nfio dizer,
esta grata revelagio paulista Siivio Eduardo
Bento.

Acreditern amigos aeromodelistas: O Brasil
estd apto a formar uma das mais belas equipes
de todos os tempos em Acrgbacia para o Sul
Americano e pedimos a todos que comparecgam
a Cumbica no Brasileiro de Novembro a fim de
tentarem suas classificacdes, e estario sem du-
vida alguma prestando um enorme servigco ao
esporte-ciéncia e porque nio dizer, ao Brasil.

Nao queremos finalizar éste comentario sem
enaltecer os homens que vieram de Sio Paulo
para simplesmente dirigir a competicio e vol-
tar imediatamente nio medindo esfor¢cos e des-
pesas para bem servir a uma causa que hado €
déles mas de todos nos. ZEstes sdo os gue tar-
balharam para a bela festa da ACA:;: Antonio E.
Naldoni, Januario Bruno, FErkki Bohm, Kioshi
Ueno, Victor A. Victor, Almir Matos, Max Pietro,
Clive P. Freire, Renato Viana, Kleber Carneiro,
Fred, Luiz Carlos, Jorge, Guilherme, Ronaldo,
Marcelo, Wilson, José Americo e outros. A to-
dos e mui especialmente a Raphael C. Sanfos. nos-
sos parabéns.
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LANCAMOS MAIS TRES
MODELOS ELASTICOS
il PARA PRINCIPIANTESH

“BENTEVI” (asa baixa) I
“PARDAL" (asa alia)
“TICO-TICO” (biplano)

i ENVERG 48 e 57 cms.
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APRENDA VOAR U-CONTROLE!!

Com o rapido crescimento em popularidade
de aeromodelos pré-fabricados de cabo de con-
trole, acham os novatos ser facil entrar
para as fileiras dos aeromodelistas. Qs fabri-
cantes de aeromodelos facilitaram o trabalho dos
novatos com uma enorme variedade de aparelhos.
Mas, que acontece quando o novato em aeromo-
delismo leva 0 seu aparelho ao campo para o seu
primeiro v6o? Ndo poucos sofrem desapontamen-
tos, sobretudo por falta de experiéncia de pilo-
tagem: nésse ponto é que muitos novatos come-
¢am a perder interésse. Isto é necessario evitar!

Antes do aparelho sair da mesa de constru-
gao, existem algumas coisas que podem ser fei-
tas para garantir o éxito no campo de voo.

1. MONTAGEM CORRETA -
Certificar-se de ter seguido corretamente as ins-
trucGes de montagem fornecidas pelos fabricantes.

Todas as partes estio bem colocadas? As super-
ficies ndo estio empenadas? Estio bem aper-
tados todos os parafusos e porcas? Estas pe-

quenas coisas tornam-se importantes quando a
vibracdo do motor sacode o apareiho.

2. CONTROLES DESENGUICADOS

Funciona bem o sistema de controle? Corrija
algum enguico ou emperramento de qualquer das
partes moveis. Examine, também, a canalizacio
do combustivel para evitar eventuais entupimen-
tos e falhas na carburacio. Curvas muito acen-
tuadas estacam a fluéncia do combustivel.

3. HELICE BEM FIRME

Certifique-se de que a porca da hélice esteja
bem apertada. Use sempre chave da medida
exata ao fixar' a porca da hélice; nunca alicate.
Ajuste a hélice no eixo, de forma que esteja
em posicdo horizontal quando © pistio se apro-
xima da compreensio ou do ponto maximo
superior. A vela deve estar bem ajustada na
cabeca do cilindro. Usar chave apropriada —
Nio apertada demais! As roscas das velas
de ago deformam com facilidade as roscas em
pecas de aluminio.

4. CABOS DE CONTROLE DE VOO

Se as caixas de montagem nio trazem cabos
de contrble, serd preciso arranja-los como tam-
bém uma boa ‘‘manete” e bons prendedores
com os quais se poderd prender bem os cabos.
Certifique-se de que esteja marcado, na ‘“‘ma-
nete’” *“SUP’, correspondendo ao cabo de ecabrar
e éste ligado ao respectivo terminal no avido.
Ligue o0s cabos ao avido e a ‘manete’. (0]
comprimento dos cabos deve ser igual, de forma
que a posicao neutra (vertical) da ‘‘manete”
dé posicao neutra ao elevador — E aconselhavel
usar conexdes de linha de pescar de forma gque
os cabos possam ser desligados do avido, e en-
rolados numa roldana apropriada para guardar
ou transportar.

Agora, para o campo de v6o0.

5. O LOCAL DO V60

A escolha do local conveniente para o V6o
€ a primeira providéncia. Superficies lisas, sac
as melhores para aviées de pequeno porte, com
rodas pequenas, mas a sSuperficie dura de con-
treto & perigosa para o motor, em caso de aci-
dente. Os primeiros véos devem ser feitos de
preferéncia sobre terra lisa ou gramado recen-
temente aparado, Nio deve a grama estar
mais alta do que o didmetro das rodas, senio
0 avido capotard quando comegar a rodar. O
local ideal para o primeiro voo é a grama
com superficie pavimentada proxima, de forma
que a decolagem se faca sbébre superficie lisa
€ a aterragem (embora irregular) possa ser
feita sbébre grama mais macia.

O local do v6o deve ser suficientemente am-
plo para o circulo completo, com espaco extra
em torno, para margem de seguranca, podendo
assim o piléto, quando necessario, afastar-se um
bouco do centro do circulo quando em v60, sem
risco para os espectadores nem para o modélo.

6. O VENTO
Nao tente fazer voar avides de peqgueno porte
em dias ventosos.
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Eles ndo dispéem de fér¢a nem de péso para
suportar o vento e as rajadas. Voe com brisa
suave ou, melhor ainda, numa tarde calma.

7. POSICAO DE DECOLAGEM

Contrariamente aos avides verdadeiros, que
decolam diretamente contra o vento, os modelos
de cabos de contrgle devem decolar em angulo
reto com o vento ou acompanhando a direcio do
vento. Para a estabilidade no ar, os avides com
cabos de contréle muito dependem da forca cen-
trifuga. Durante a decolagem a velocidade é
pequena, bem como a forca centrifuga, de forma
que a tendéncia de os cabos afrouxarem é de
alguma forma compensada pelo vento que em-
purra o avido, do centro para fora. Deve o
modé&lo ser colocado no setor do circulo em gue se
tem o vento pela cauda e decolar na extremidade
oposta a sua direcgdo. Desenrole os cabos e
coloque o modélo em tangente com o circulo ou
com ligeira direcdo externa. TUm auxiliar deve
segurar o modélo nessa posicdos por ocasidio da
decolagem.

8. REVISAR 0OS CONTROLES

Com os cabos ligados ao modélo, experimentar
os movimentos da ‘‘manete” de contréle e do
estabilizador. Movimente a ‘““manete’” e peca ao
auxiliar que acuse por palavras ou por sinais, se
o estabilizador funciona. Erro comum é trocar
0os cabos, de maneira que os contréles figuem
invertidos. Se os cabos ficarem estirados no
chdo, verifique se ndo estio presos a alguma
erva. Coloque no ch&o a “manete”, com a
parte marcada ‘“SUP’” bem visivel e os cabos
bem separados entre si.

9. DECOLAR MEDIANTE SINAL

Depois do motor estar em funcionamento,
é tal o entusiasmo de pér no ar o modélo, que
pode causar um pouco de confusio. Isto é
terreno fértil de enganos fatais: O auxiliar pode
largar o modélo antes de o piléto ter em mios
a “manete” de contrdle, ou o modélo pode ser
largado com as baterias de partida ainda a éle
ligadas.

MOVIMENTO DE BRACO
TESO, COM CORRESPON-
DENTE ACAO SUAVE DO
CONTROLE, BOM PARA
NS OS PRIMEIROS VO&OS.

Y MOVIMENTO DE COTO-
——fs, 2 VELO, ACAO MAIS RA.
S\ & PIDA DO CONTROLE, Es-
“Sh N FORCO DE BRACO MAIS
AN ATENUADO.

—— F T~ S
=
/ il
S -

—

MOVIMENTO DE PULSO,

ACAQ RAPIDA DO CON-

TROLE, A TECNICA APRI-

MORADA COMBINARA

TODOS ESTES MOVIMEN-
TOsS.

e
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Parece-lhe incrivel isso? O procedimento
costumeiro é que o piléto faca funcionar o motor

com o auxiliar segurando o modélo. Quando o
motor pega e € ajustado, o piloto wvai para o
centro do circulo e agarra a ‘‘manete’”. Nunca

se deve pegar nos fios de aco com as mios sujas
de 6leo, nunca deve-se correr para o0 centro
da pista comn o fio na mio, pois isso deixa o
fio todo ondulado e principalmente porque ja acon-
teceu de haver alguns dedos cortados. O auxiliar,
entdo, faz, para o piléto, sinal de que, no modélo,
tudo estd O.K.: bateria desligada, modélo em po9-
sicdo correta, etc. Quando o piléto esta preparado,

faz para o auxiliar o sinal de partida. Sé entio
o auxiliar larga o modélo. Nac o empurre nem
irate de guia-lo de maneira alguma. Simples-

mente o largue.

POSICAO DE DE
COLAGEM COM
VENTC DE

FACE

QPOSTA RO
VENTO.

COMPRIMENTO
LOS CABOS:
14 = 1E mis

EVITAK O
AFROUXAMENTO
DOS CABOS
QUANDD VOAR
COM VENTO PE
LA CAUDA.

=—
O DIAMETAO DO
CIACULO DO Voo
IGUAL AQ DOIRO
DO COMPRIMENTO
DOSs CABOS.

DLIXAR
AMPLD
ESPACO VAGO
EM YOLTA DO CIRCULO~.___

‘-(

IMECAO
= 0o VENTD

10. DECOLAGEM

Se o terreno for um pouco acidentado, melhor
¢ efetuar a decolagem com bastante contrble de
ascensao. Isto fara com que o modélo se livre
dos obstaculos e saia da grama imediatamente.
Deve o piléto estar alerta para puxar os cabos
ou recuar um passo para corrigir a frouxidao dos
mesmos. Ap6s o modélo ter decolado, deve-se cor-
rigir a tendéncia de cabrada, para evitar que o
modélo fique de imediato voando acima da ca-
begca, o que pode provocar afrouxamento dos ca-
bos e perda de controle.

11. CONTROLE EM V6O

Caso seja possivel, devem os nedfitos pedir
a2 um veterano que com éle manobre os cabos nos
seus primeiros v60s. No comécgo, a maioria dos
pilotos tonteard de andar em volta do circulo.
Esta tendéncia pode ser vencida com a posicio
no centro do circulo com o piléto veterano e
com éle girar nos primeiros voos. Poste-se bem
proximo, atras do wveterano, mas déle afastado,
abservando o modélo. A co-pilotagem pode ser
efetuada mantendo o nedéfito a sua mao por cima
da do veterano, de maneira que sinta como a
‘“‘manete’” é movimentada. Ao adquirir pratica,
pode o neé6fito segurar a ‘‘manete’ e o instrutor
guiar-lhe a m#ao.

Caso nao haja ninguém para atuar como ins-
trutor, tera que pilotar soOzinho. As indica-
coes segumtes podem ser proveitcsas: FEstirar o
braco, mantendo a ‘‘manete’” de contrdole apon-
tada diretamente para o modélo. Com o brago
estirado, mové-lo téso, para cima e para baixo.
Isto movimenta os cabos, e o estabilizador madvel
atende com um peqgueno movimento, reduzindo
grandemente a tendéncia de excesso de contrile.
Quando f6r adquirida maior pratica, pode o mo
vimento ser de cotovélo e, depois, de pulso.

12. EFEITO DO VENTO
Como ja foi mencionado na Posicdo de Deco-
lagem, o vento é um fator importante no véo con-
trolado por cabos. Ao voar o modélo em circulo,
o vento tem a tendéncia de forgar o modélo para
o centro quando o mesmo estiver passando entre
o vento e o piléto. Pode perder-se o contrdle se
os cabos ficarem frouxos. Deve o piloto estar
alerta para recuar e com isso manter retezados
os cabos. Ao girar o modélo no lado do circulo
oposto a direcio do vento, éste tende a sopra-lo
para fora, aumentando a tensio dos cabos e fa-
cilitando o contréle. Além da tendéncia do
modélo deixar-se levar pelo vento, outro efeito
€ as vézes sentido, especialmente quando o mo-
(Coni. na pag. 221)
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MODELOS

I- cgmmfpa ESPORTE

CESSNA180p/23cc.

N. A. F-51, perfilado semi-pronto p/lce
Mustang/Spitfire, perfilado p/lcc
Tamanco A, perfilado p/1,5ce
Centelha, perfilado p/1,5ce
Satelite, afuselado p/l1,5¢ce
Paulistinha, afuselado p/1,5¢cc
Tamanco B, perfilade p/2,5cc
Torpedo, perfilado p/2,5ce semi-pronto

Instrutor, afuselado p/2,5cc

Ciclone, perfilado p/2,5cc

Play Boy, afuselado p/2,5cc
P-40, Spitfire, Messerchmidt Me-109

Semi-afuselado p,/W.B. 2,5cc
Cessna 180, super detalhado p/2,5cc

Firata, asa de combate p/5 a 6cc

Jaguar asa de combate p/5 a 6ce

Sabre F-86D, perfilado p/5 a 6ec
Cadete, afuselado p/5ce

(!
(LARRER A ERT
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Tel 34 1971 *SAO DAULU




VOANDO UM NORDIC A/2

Gerald Ritz escreveu para Model Airplane
News, um interessantissimo artigo onde conta
como conseguiu chegar a ser um campedo mundial
de Aeromodelos Planadores, em 1961.

“Ha bons desenhos de planadores adequados
aos mais novatos aeromodelistas, que podem fa-
zer a escolna de um que agrade e voe bem.
Mas se vai continuar voando corretamente, €
questio muito discutivel.

Uma das razoes para esta duvida, é que en-
quanto o planador Nordic é basicamente o mais
facil dos modelos para ajustar e voar, o elemento
humanoe no reboque introduz a cada vdo, uma
novidade.

Desde que a maior parte dos Nordics sdao de-
nhados para altas performances, sao mais sus-
ceptiveis as mudancas do vento do que a maioria
dos modelos e concessdes analizadas devem ser
feitas cuidadcsamente para estas mudancgas.

Devido a natureza dos planadores que tornam
vocé tio dependente das condicdes climatéricas,
é necessario tornar-se capaz de julgar exatamen-
te quando as condi¢des sao boas para VoOar.

Vocé devera ser um estudante de aerologia
para ter a capacicdade de constiancia em suas per-
formances.

Antes de um concurso importante, é interes-
sante que saia e estude o ar intensivamente.

Na Bélgica tinha o amigo Sifleet comigo, aju-
dando a calcular o ‘“‘pulso térmico’’, disputando
corridas e testando nosso material.

Para controlar a térmica, vocé podera usar
uma bandeira exposta ao vento, observar as fo-
lhas das Aarvores ou arbustos, ou até mesmo a
grama.

Quando a bandeira comegar a baixar ou tre-
mular de lado a lado, é um otimo sinal de ar
quente comecando a sair, pois as térmicas tém
menos movimentos horizontais, desde que surgem
em ascendente,

Aquela calmaria que vocé pode distinguir nas
folhas de arvores e grama, também é um bom
inicio.

Mais que tudo isto se vocé permanece quieto,
parado, de lado para a brisa, com pratica podera
sentir a ascencio do ar quente em suas narinas
ou em seus lobulos das orelhas.

Nos dias brilhantes de sol, sem nuvens, ha
uma fuga do ar quente da terra na maneira de
uma formacdo regular, especialmente sobre areas
planas. Sifleet e eu, cronometramos a formacéio,
na Bélgica, de térmicas cérca de 4 minutos as
6 horas.

Permaneca com sua linha de reboque esti-
rada e seu lancador pronto para acender o pavio
a um sinal seu, afim que vocé possa rebocar
na hora exata.

£ légico que com vento forte é muito mais
dificil esquematizar uma formacdo regular, e
entio vocé deve contar principalmente com a sua
percepcio na linha e no comportamento do mo-
délo se éle estiver ajustado. A parte posterior
de sua cabeca e pescoco também sdo sensiveis
As mudancas do clima e vocé pode ajudé-los con-
sideravelmente com um corte de cabelo, antes
de um concurso importante. (Soa comtra a
moda, mas é mauito pratico). !

Eu ndo posso concordar com a opinido a
mitide de que um participante de concurso deve
concentrar-se em um desenho para os v§2s com
diferentes intempéries, aprendendo como ajustar

um modélo a todas condigdes. Por exemplo;
um modélo de alta performance como €é o meu
Continental, teria um {rabalho arduo para per-
manecer ao lado dos outros semi-finalistas vcando
nas rajadas de vento de 40 mph.

Eu penso que era o unico participante entre
os semi-finais que nio quebrou ao menos uma
asa, enguanto a maior parte déles quebraram
duas. A principal razio é que tanto o tongue
ou baioneta, como as asas de meu modélo apro-
priado para o vento, flexionaram em grande ex-
tensio e combinaram o aumento do diedro em
cérca de 90 graus nas rajadas fortes. Isto traz
também uma elevacio no rebogue diminuindo a
tensio do mesmo e conservando o modélo sobre
a cabeca mesmo no vento forte, assim como o
diedro major evita que éle tenha qualquer ten-
déncia de virar para o lado. Desta mane.ra,
acredito que os modelos de diedro reto sdo muito
superiores para a subida com vento.

Uma asa com diedro reto tende a nao ter uma
curva estavel quanto um modélo de diedro miul-
tiplo, desde que o lado que desliza a resisténcia,
é muito menor. Isto pode ser facilmente supe-
rado, simplesmente aumentando o diedro em graus,
e o modélo serd tio lateralmente estivel que
éle nunca alcancard uma condicao de espiral.

A principal diferenca no modélo entre um
tempo calmo e um turbulento, € a colocagdo do
Centro de Gravidade.

O aero para calmaria tem o C.G. para tras
(65% do bordo de atague no meu Continental) e
voa com uma pequena incidéncia de diferencga
entre asa e estabilizador.

Quando o vento (e turbuléncia) aumenta, o
C.G. deve ir adiante até 40% do boérdo de ataque
para condicGes péssimas de vento e rajadas, com
a incidéncia aumentada. Entdo, também o arque-
amento inferior da seccio da nervura, a qual
pode ser muito alta num modélo para dias cal-
mos, deve ser reduzida drasticamente num mo-
délo para vento.

Um ventre de nervura arqueado demais nio
tem tolerancia da turbuléncia que é pedida nos
dias de muito vento.

Quanto a linha de reboque, a melhor é uma
flexivel, tio pouco esticada quanto possivel, para
que vocé possa ter a ‘‘senmsacdo’’ na mesma. Eu
prefiro o mono filamento da Du Pont e sempre
uso uma prova teste de 10 kls., mesmo para re-
boque com tempo calmo.

A razio para o uso desta linha forte, é que
se porta bem com qualquer rajada, o que me
causa confianca, e eu gosto de obter a ‘sensa-
¢30” em um s6 tipo de linha, sem mudangas
para dias de vento ou calmo, o que se torna
um habito.

Para a bandeira eu uso um leve lengo de
séda de 40 cmts., quadrado, fixo na linha, cérca
de 15 cm. abaixo do seu inicio.

Os anéis de reboqgue sdo argdlas 3/4'’ usadas
para cortinas.

Nunca faca um né muito forte na linha pois
quebrard mais cédo ou mais tarde. N&o amar-
re-a 7o anel de reboque ou no fim do carretel,
pois éstes s3o pontos de tensao. Faca um no
anguloso com uma lacada de cérca de 1’ nao
esquecendo de colocar um né de seguranga no
fim da linha antes de corta-la.

Este laco é puxado por dentro da argola
enlacando-a depois.

(Segque ao lado)

= AEGR2I8
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TEAM RAGERS... (Coni.)

A altura normal do vdéo nao deve superar O0S
3 metros e s6 durante a sobrepassagem é gque
pode chegar a 6 metros.

Quando termina o combustivel do modélo, o
piléto deve conduzi-lo o mais préximo possivel do
mecénico que o apanha pela asa externa antes
que aterre e leva-o, se nio estiver no proprio,
para o box mais préximo a esquerda. Efetua o
reabastecimento, faz funcionar o motor e decola
0o madélo, no menor espaco de tempo possivel.

Os cabos devem medir 15 mits., 92 do eixo do
aparelho ap eixo da manete e o ponto em que
sao ligados os cabos, nac pode superar os 4
cm.

CARACTERISTICAS GERAIS

O Team Racer deve percorrer as voltas no
menor tempo possivel, porém a limitacdo da ca-
pacidade do tanque de combustivel coloca a baila
o problema da autonomia. O modélo deve ser
manobravel e dotado de sensibilidade aos coman-
dos como os acrobaticos, e fazer algumas consi-
deracoes gquanto ao péso. Claro esta que péso
maior influi negativamente sébre a velocidade,
enquanto um modélo mais pesado deve voar mais
cabrado para obter uma sustentacdo igual an seu
péso, havendo com isto inevitavel aumento de
resisténecia que prejudicard a wvelocidade.

Doutra parte, ocorre dizer que o0 incremento
de velocidade que se pode obter de uma dimi-
nuicdo do péso é ténue, enquanto a mai’r parte
da resisténcia que deve ser vencida pela traciao
da hélice, é constituida da resisténcia dos cabos
que depende s6 do seu didmetro (estabelecido
no regulamento) e da velocidade.

No caso particular dos Team Racers, o fator
péso assume uma Importincia maior gue nos mo-
délos de wvelocidade, enguanto isso melhora tam-
bém os dotes de autonomia e sobretudo de ace-
leracdo na decolagem, além de permitir uma
‘“freada’’ mais rapida quandc se consome © mo-
tor, reduzindo o tempo de planeio durante o qual
o modélo voa com velocidade muito inferior a
normal.

A escola russa é orientada stébre modelos de
péso pouco superior a 400 gramas e com efeito,
os modelos soviéticos tém uma aceleragio rapi-
dissima.

Assim, concluindo, o team racer deve ser o0
mais ligeiro possivel em concordancia com varias
exigéncias da qual falaremos adiante, e Trecor-
dando ainda que se ha vento, os mais pesados se
comportam melhor e mais estavelmente porgue
mantém velocidade mais constante na sua traje-
toria circular.

Qutros fatéres que influenciam no rendimento
de um team racer, sio:

O RENDIMENTO DA HELICE — Pode me-
lhorar em velocidade ou autonomia, mas isto nio
€ resolvido tedricamente; deve-se partir de uma
hélice de caracteristicas médias, provando varias
vézes até encontrar a mais adaptada ao modélo.

A POTENCIA E O CONSUMO DO MOTOR —
Sdo dois fatores contrastantes pois é légico que
pum motor de elevada poténcia o consumo ¢€
maior.

Acontece gque o motor gue apresenta acordo
enire as duas caracteristicas, nio tem facilidade
de partida, regularidade de carburacido e funcio-
namento doce, sem muita vibracao.

A pratica aconselha atualmente o uso do Super
Tigre G 20 Diesel ou os ingléses ETA 15 e Oliver
Tiger, todos motores diesel com mais baixo con-
sumo que glow.

O COMBUSTIVEL E A CARBURACAO —
Fatores ligados estreitamente aos procedentes. O
motor vira de fato funcionar, conforme a mistura
usada e a carburacdo.

A REDUCAO DOS TEMPOS MORTOS PARA
ABASTECIMENTO, PARTIDA DO MOTOR E DE-
COLAGEM — problema essencialmente de prepa-
raciao no ponto certo.

EFICIENCIA AERODINAMICA DO MODELO
— influencia favorivelmente na velocidade e auto-
noi'nia e para estabelecer a caracteristica do mo-
délo.

No proximo niimero falaremos do projeto dos
Team Racers.

SM OUTUBRO DE 1967
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VOANDO UM NORDIC... (Conti.)

Amarre a bandeira pelas pontas com né du-
plo na linha em 15 a 50 cm. do anel de reboque.

¥ muito simples rebocar um planador e solta-lo
quando éle estd sb6bre a cabecga.

O problema esta em conservar o modélo atras
de vocé no rebogue até que o traga acima da
cabeca e té-lo seguindo suavemente em circulos
enquanto procura a subida, ou nos 3/4 de volia
em condicoes de leve térmica. Uma das causas
absolutamente necessarias é um gancho de re-
boque ajustavel. N&o importa onde vocé tenha
lido ou ouvido que apenas uma posicdo do gan-
cho € necessaria, o homem que diz isto somente
mostra sua falta de conhecimento nas condigdes
variaveis do ar. Em geral, o gancho deve ser
movido tdo para a frente do C.G. quanto possa
ser, antes que o modélo comece '‘serpentear’’. Vocé
pode mudar o gancho para tras em dias de re-
boque calmo para mais facilmente colocar o mo-
délo sbébre a cabega, mas, logicamente perdera
algum controle sobre o modélo fazendo isto.

(Cont. no préx. numero)

O ¥
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aeromodselismo nautimodelismo
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DIAGRAMA OFICIAL PARA PROVAS
NACIONAIS E INTERNACIONAIS RADIO-
CONTROLE-MULTI

MANOBRAS
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i livre e estacionario 541 /\#.
160° viragem na ﬁk %
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1/2 looping
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544

vertical
Superposioz e
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1/2 roll
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APHENDA A VOAR... (Cont.) :

délo tem muito pouco péso. O vento fara com
que o modélo suba guando voar contra o vento,
e desca quando a favor. Deve o piléto anteci-
par-se a acdo do vento e manobrar o modélo
nessa conformidade, nas voltas em toérno do cir-
culo. Mantenha wvdo horizontal, dominando o mo-
vimento dos controles e o modélo se compor
tara bem. Necessitando, aumente o péso do mo-
délo colocando lastro diretamente no ceniro de
gravidade indicado.

POSICAO DE DECO-
LAGEM EM TANGEN.
TE COM O CIiRCULO
QU COM LIGEIRA
DIRECAQ EXTERNA.

CIRCULO DO VOO | |
'-..---...____- — I

13. TERMINACAO DO VéO0

Ao ir-se acabando o combustivel, o motor co-
mega a falhar ou aumenta repentinamente de
rotacbes. Quando isso acontece deve o piléto estar
alerta e preparar-se para aterrisar o modélo de-
pois que o0 motor parar. Mantenha o modélo em
voo horizontal. N3ao tente cabrar demais. Parado
gue for o motor, comece planeio ligeiramente pi-
cado. Deve estar-se atenio ao afrouxamento dos
cabos, dependendo da intensidade do vento, quan-
do a velocidade ficar reduzida. Quandc o mo-
délo for tocar o chio, faga-o deslizar suavemente
com o estabilizador para cima e deixe o apare-
lho assentar no solo sozinho. Trate de conseguir
a posicdo de trés pontos de apoio. ©Otimo! Ater-
rou inteiro e sem quebrar a hélice!

14, DEPOIS DO VoO

Agora gque vocé pilotou ésse novo avido, sem
duvida querera leva-lo ao ar novamente. Facga-o!
Sendo um modélo novo, convém, antes de voar
novamente, verificar se tddas as porcas e para-
fusos estdo bem ajustados e se a vibracido do mo-
tor nao afrouxou também outras parles essenciais.
E necessario que os cabos ndo estejam torcidos
nem Ppresos a ervas. Leve o modélo para a
posicido de decolagem. Reabasteca-o de com-
bustivel e faca o motor funcionar,

Depois de acabados os voos do dia, um pouco
de limpeza € necessaria. Recolha os cabos para
que vocé mesmo nio tropece néles nem outra
pessoa o faca. Limpe o 6leo do modélo e dos
cabos, com um trapo macio. Se foér deixado
O0leo no modélo, se infiltrara no revestimento e
enfraguecera a madeira e as juntas. O 6leo nos
cabos prende os mesmos quando se tocarem entre
si. Guarde-os recobertos ‘de um pano com talco.
Téda sobra de combustivel existente no tanque
do modélo, deve ser despejada no respectivo re-
cipiente. Se foér deixado combustivel no tangue
do modélo, evaporar-se-i, deixando um residuo
gomoso que entupira as canalizagées. Limpe o
local do vbo, ajunte pedacos de hélices, papéis
de embrulhos, partes de avides quebrados ou la-
tas de combustivel vazias. Esse lixo é feio a
vista e pode atrapalhar cabos e avides, na pro-
xima vez que vocé for pilotar ou a quem continuar
voando no local,

PANRAS

PARTICIPE E VENGCA AS COMPETICOES
COM ESTES SUPER-KITS

Planador A/f1 Mini Cirrus
Planador A/2 Cirrus
Motor FAI (2,5cc) Caboré
Motor FAI ou clas. liv. (leec) Colibri
U-Controle Falcao p/ tem racing AMA
U-Controle Cacigue p/ acrobacia

Envie NCr$ 0.20 em Selos e ndés lhe re-
meieremos nossa Lisia de Precos
completa

ABC... (Cont.)
“‘trabalhe’’, Trata-se de cobrir a parte frontal
da asa, além do papel, com uma chapa de balsa,
gque apresenta a vantagem de seguir perfeitamente
a linha do perfil evitando as deformacées pro-
prias do papel.

Também para éstes sistemas, temos diver-
sos tipos ilustrados na fig. 4. Logicamente, no
ultimo exemplo no qual além das chapas por ci-
ma e por baixo ainda coloca-se uma 3.a longarina,
ligando-se a do dorso e a do venire. formando um
caixdo anti-torsdo, o resultado obtido é extraordi-
nariamente superior.

Nos préximos ntiimeros falaremos sdbre a cons-
trucioc das asas, propriamente dita.

SM OUTUBRO DE 1967

Rua Major Sertdrio, 192
Tel. 34-1971 % SAD PAULD




.infernacionais

* BAHIA

O Aero Clube de Feira de Santana, em nova
fase, estad com grande numero de associados pra-
ticando o aeromodelismo. Estdo sendo tomadas
as providéncias para a sua filiacio a Federacao
Baiana de Aeromodelismo. Por outro lado, é cada
vez maior o nimero de aeromodelistas e curios-
sos que comparecem ao Aero Clube da Bahia, na
Av. Otavio Mangabeira, em Salvador. A direcdo
dessa entidade ja permitiu a construgdo de pistas
para radio e u-contrgle. A Secretaria dos Trans-
portes e Comunicagdes estd resolvida a solucio-
nar o problema do modelédromo baiano, atra-
vés do Servico Aeroviario, que promoveu no ul-
timo dia 12 de agdsto uma reuniio com Os aero-
modelistas de Salvador. Os estudos de viabili-
dade indicam a Praca dos Reis Catélicos como
local adeguado, devendo a pista ser suspensa €
sob ela, funcionando uma lanchonete, sanitarios,
salas para a Federacio de Aeromodelismo, expo-
cdes e ‘‘stands” para firmas fornecedoras de
materiais. O acesso dar-se-4 por passarela a b5
metros sdbre a Av. de alta velocidade, Foram
estudados todos os problemas de visibilidade, des-
vio de atencio dos motoristas, travessia e esta-
cionamento.

< PELOTAS — R. G. DO SUL

Nos informa o colega Bachili que em Abril
de 68 sera efetuada uma competicdo para tddas
as modalidades do voo-livre, gquando serdc convi-
dados todos os aeromodelistas brasileiros a par-
ticiparem. Sugerimos aos sulinos que marquem
outra data pois nessa, estara se realizando o Sul
Americano no Chile, onde irdo certamente os me-
lhores nacionais.

* ESTADO DO RIO — NITEROI

No dia 20 de Agbésto foi inaugurada pela As-
sociacdo dos Funcionarios Civis do Est. do Rio
uma pista para aeromodelismo em suas insta-
lagdes no Saco de Sdo Francis:o em Niter6i.

* GUANABARA

Foi fundada no dia 22/8/67 as 9 horas da
noite & rua Alzira Brandao 210 — apt.® 203 o Clube
de Aeromodelismo da Guanabara, ganhando o Rio
de Janeiro mais um clube para a pratica do
“‘esporte-ciéncia”

O cadete Francisco Ameérico Fontenele, da
Escola de Aeroniutica, anunciou gue € quase cer-
ta a construcio de pistas de aeromodelismo la
no Campo dos Afonsos atras dos hangares dos
avides daquela base da FAB. Disse zinda que
apés as pistas serem inauguradas o Clube de
Aeromodelismo da Escola de Aerondutica vai ter
a sua criacio of'cializada. para em seguida, so-
licitar a sua filiacido & Federacdo de Aeromode-
lismo da Guanabara (?) afim de poder disputar
o Campeonato do Rio de Janeiro.

+ PORTO ALEGRE — R. G. DO SUL

Inaugurou-se no dia 10 de Setembro as pis-
tas do CASAF — Clube de Aeromodelismo Sal-
gado Filho. Localizada na Av. Panamericana
no Bairro Jardim Lindoia, a programacio fol a
seguinte: Hasteamento de bandeiras as 9 horas;
inauguracio com corte de fita pelo Snr. Arno
Friedrich; Alocucio do Snr. José Hoyer, presi-
dente do CASAF e demonstracdo das varias mo-
dalidades do TU-Contréle. Agradecemos © con-

vite, e esperamos maiores noticias, amigos do
CASAF.
* BAURU — SP — Equipe Bauruense de

Aeromodelismo
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E NACIONAIS

Realizou-se no dia 16/17 de Setembro o II
Campeonato de Aeromodelismo da Cidade de
Baurt. Aguardamos os resultados para serem pu-
blicados em SPORT MODELISMO.

% CARAZINHO — R. G. DO SUL

Escreve-nos o Snr. Milton P. Kraemer, presi-
dente da ACA — Associagio Carazinhense de Ae-
romodelismo, que com grande satisfacdo nos co-
munica a inauguracio da pista cuja denomi-
nacdo foi: ‘Aeromodelédromo Dr. Armindo X. da
Cruz’. A inauguracao foi dia 26 de Agdsto e con-
tou com a presenca do Snr. Prefeito da Cidade
e representante do Governador do Estado. A ati-
tude do atual prefeito, construindo a praca de
esporte, devera servir de exemplo para os de-
mais prefeitos, que desta forma estardo contri-
buindo para o desenvolvimento do aeromodelismo.

* SAO PAULO — SP.

O atual prefeito de S&o Paulo também dara
uma colher de cha aos modelistas com a constru-
cdo do Modelodromo.

* CORSEGA — AJACIO

O 5.0 Campeonato Mundial de Telecomandados
realizou-se em Ajacio na Coérsega. Participaram
42 concorrentes sendo a organiza¢ao muilo per-
feita, a cargo do Aero Clube de Ajacio. Apds
cada vo00, era afixado o resultado num quadro,
coisa que foi do agrado de todos.

Dentro de um clima de amizade e contando
com a cooperacio de Sio Pedro pois os dias fo-
ram maravilhosos, assim se desenrolou o con-
curso. Ao todo foram efetuados 125 vHos, acom-
panhados atentamente pelos juizes. Os 10 pri-
meiros classificados foram: 1.0 Kraft (U.S.A.)
16.496; 2.0 Marrot (Franca) 15.265; 3.0 Bauerheim
(Alemanha) 14.875; 4.0 Spreng (U.S.A.) 14.861;
5.0 Schmitz (Alemanha) 14.705; 6.0 Matt (Liench-
tenstein) 14.411; 7.0 Sweatman (Africa do Sul)
14.354: 8.0 Giezendanner (Suissa) 14.236; 9.0 Olsen
(Inglaterra) 13.690; 10.0 Weirick (U.S.A.) 13.584.

Nas fotos os 2 Chipmunk de Weirik e os 2 mode-
los de Marrot.
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CAMPEONATO PAULISTA'!

A Federacao Paulista de Modelismo em
continuacdo ao Campeonato das diversas clas-
ses de automodelos, programou 4 provas reali-
zadas em Setembro.

* No dia 15, na pista da escuderia Scor-
pius reuniram-se para o “pega” 18 concorren-
tes da Categoria Especial pertencentes as
escuderias Scorpius, Lagartixa, Cadete, Caveira
e Terror,

Classificacio-1°-Arinto  Cruz-80/20, voltas;
2°-Paulo Levi-80/9v.; 3°-Roberto Lima-79/10v.;
4°-Eduardo Lassere-79/9; 5°-Oscar Zanqueta-
78/24v.; Francisco Serpe-74/18; 6° José P. dos
Santos-64/13v.; 7° Antonio Dourado-60/23v.

* Na pista Marechal correram os carros
Classe A, Mecdnica Nacional, no dia 16. Havia
um numero maior de concorrentes do que a
prova anterior da F.P.M. isto é 24 carros das
escuderias Scorpius, Lagartixa, Caveira e Cadete

Classificacio-Marcos Lima-133/12 voltas;
2.°-Walter Nogueira-132/4; 3.° Adilson Olivei-
ra-132/2; 4.°-Lindolfo Vieira-131/12; 5.° Ser-
gio Moraes 126/11-6.°-Paulo  Solero-118/8;
7°-José Fernandes-111/13; 8°-Eduardo Bulara-
105/15.

* No sabado, dia 22, a pista escolhida
para a corrida Mecdnica Nacional foi a da
escuderia Lagartixa, com 21 participantes, desta
vez com a presenca de 6 escuderias ou seja:
Indy, Scorpius, Lagartixa, Cadete, Carreira e
Terror.

Foi notada nesta prova, os representantes
da Indy que ndo apresentando os documentos
de registro da escuderia até dia 15 de setembro
como havia sido estipulado, ndo puderam par-
ticipar das provas anteriores.

Apesar dos protestos dos integrantes da
referida escuderia, a F. P. M. sé mitiu sua
entrada nas provas ap6s tudo legalizado.

Classificagao-1°-Paulo Levi-2°Richard Reis-
feld-3°-Estevam Alexander G. Von Bathory-4°-
Roberto Malzoni F°.-5° Roberto Lima-6° Eduar-

noss
CORRIDAS

do Lassere-7°-André Paulinetti Netto-8°-Arinto
Cruz.

* Correndo na pista ADAMI, pertencente
8 escuderia paulista, foi o Campeonato da
F. P. M., Classe A, erguido por uma Lola T-
70( realizando 143 voltas na final.

A prova iniciou-se as 15 horas do dia 23
de setembro p.p., e dividiu-se em baterias ou
eliminatérias com 10 minutos de duracio, e
uma final de 15 minutos.

O proprietirio do carro que obteve o hon-
roso primeiro lugar, é Nelo Auramescu perten-
cente & Escuderia Cobra, com a Lola T-70,
carroceria Dinamo, chassis Dynaflex, motor
Classic 16-D-460, pneus Silicone M-C, coroa
M.C-relacao 3.8x1.

O 2° colocado com 139 voltas, Lindolfo
Vieira, da escuderia Lagartixa, obteve esta
classificacio com wuma Lola T-70, carroceria

AUTORAMA CENTER MARECHAL, local de uma
das compelicoes.




Dinamo, chassis Cox, motor Nascar Pena, pneus
Silicone MC, coroa Cox, relacio 3.5xl.

Ainda foi uma Lola T-70 de Adilson de
Oliveira, pertencente & Lagartixa, a terceira
colocada também com carroceria Dinamo,
chassis Dynaflex, motor classic 360-26D, pneus
A.].S., coroa Le Manz, relagio 3.3xl, que
completou 137 voltas.

Com apenas uma volta a menos, ficou em
4.° lugar Marcos Alves Lima da escuderia
Caveira. O carro para variar, foi Lola T-70,
carroceria Speed, chassis MC, motor Mabuchi-
Indy, coroa 29 Cox, relacao 3.5x1.

Em 5°, 6° e 7° lugares, todos da escuderia
Caveira, se classificaram respectivamente: Nor-
berto Santos com 131 voltas, Fernando Boton
com 129, e Emanoel Dias, com 127 voltas.

*A Classificacio Geral na Categoria Espe-
cial do Campeonato Paulista de Automodelismo
até dia 22 de Setembro proximo passado, 3
a seguinte: 1°-Roberto Lima-30 pontos; 2°-
Arinto Cruz- 28 pontos-3°-Richard Reisfeld e
Francisco Serpe com 21 pontos-53°-Paulo Levi ¢
José Ratier, 19 pontos-7°-Eduardo Lassere-18
pontos-8°-Estevam A. G. Von Bathory-17 pon-
tos-8%-Oscar Zanquetti, 10 pontos-10°-Renato
Lima e James Schier-6 pontos.

Nas pisias da SCORPIUS a
disputa sempre foi acirrada

CHASSIS B

O RECORDISTA DAS PISTAS GAUCHAS
CENTRO DE GRAVIDADE SUPER BAIXO
DISTRIBUIGCAQ DE PESO IDEAL
SUPORTES PARA CARROCERIAS

NACIONAIS E COX,
MONOGRAM OU REVELL

ALTA ESTABILIDADE

SUPORTES LATERAIS PARA
CARROCERIAS TIPO BOLHA (CLEAR)
PARA MOTORES NACIONAIS OU
ESTRANGEIROS TIPO MABUCHI E
HEM! 300 STROMBECKER

HOBBY BRINQUEDOS LTDA.
ANDRADAS, 1774 PORTO ALEGRE R. G. DO SUL
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PONTOS DE VENDA

SPORT MODELISMO, enconira-se a venda nos
seguintes locais:

SAO PAULO

Nas bancas de jornais por intermédio da
Agéncia Modesto, viaduto Sta. Efigénia, 277.

Casa Aero Bras — Rua Major Sertoério, 192.

Casa Mobral — Rua Marques de Itd, 155.

Hobby Centro — Rua BrAiulio Gomes, 107 —
loja 6 .

Hobbies Paulo Marques — Rua 24 de Maio,
116 — lojas 36/37.

Livraria Stark S/A. — Rua 7 de Abril, 296 —
Conj. 41.

Seébring — Rua Conselheiro Nebias, 241.

Aero Clube de Sio Paulo — Campo de Marte
— restaurante.

Mini-Car — Rua 24 de Maio, 62 — Loja 81

Mini-Tee — Rua Major Sertério.
Adami Mini-Auto —— Av. Brig. Luiz Anto-
nio, 3671.

Escuderia Lagartixa — R. Cap. Thiago, 110 —
2.0 andar.
Mini-Milhas — Av. Santo Amaro, 952

Lojas Valparaiso — Av. Tucuruvi, 243

Autorama Center Deodoro — Prag¢a Marechal
Deodoro, 406.

BRASILIA

Dist. Jardim — Av. Central , 1480

SANTOS — SP.

Empério Modélo — Rua Jorge Tibirica, 1

Francisco Plotow — Rua Euclides da Cunha,
41.

JUNDIAI — SP.

Odette Lenhaiolli — Rua Bario de Jundiai,
386

CAMPINAS — SP.

Ivo Lucci — Rua Campos Sales, 447

RIO DE JANEIRO — GB.

..Nas bancas de jornais por intermédio da Dis-
trlbuldora Presidente, Av. Gomes Freire, 37

Hobbylandia — Av. Rio Branco, 156 — Lo-
ja 212

Train Shop — Av. Rio Branco, 156 — lojas
22 e 24,

Hobby Center — Rua Barata Ribeiro, 502.

Livraria Stark — Rua Senador Dantas, 117 —
Conj. 423.

Autorama Center Tijuca —
Mesquita, 205.

Autorama Center Botafogo — Rua Volunta-
rios da Patria, 138.

JUIZ DE FORA — Minas Gerais

Representactes Castelo — Galeria Central,
loja 6

CURITIBA — Parana

Hobby Center — Rua Presidente
Faria, 143 — loja 8
Loja As de Espadas — Rua Mons. Celso, 144

PORTO ALEGRE — R. G. do Sul

Hobby Brinquedos Ltda. — Rua dos Andra-
das, 1774 ( Sub-solo).

PELOTAS — R. G. do Sul
Domingos Bachilli, Rua Alan Kardec,
SALVADOR — Bahia
Kitlandia —
LISBOA — Portugal
Livros de Portugal

Rua Barao de

1217.

Para assinaturas anuais, NCr$ 8,00, é favor
enviar cheque Bancério pagé.vel em Sao Paulo,
em nome de REVISTA SPORT MODELISMO.,
Caixa Postal n.° 12.235 — Sio Paulo
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BOLHA

A CARROCERI A

VENCEDORA
EM TODAS AS PROVAS

38 TIPOS
ESCALAS 1/32 — 1/24

% NOVO LANGCAMENTO
CORES METALICAS i
JA RECORTADAS

PRODUTO EXCLUSIVO »x

DI-NA-MO

para todas aslojas especializadas
Pra.Mal.Deodoro 406 S.Paulo Capital

AUTCRAMA
CENTER

MAREGHAL

1 0.0.0.9.9.9.8.0.0.8,0.0.0.8.0.0.8.8.0,¢
A LOJA SIMPAT|A

Especializada em Autorama %
Duas Pistas Oficiais %
Assisténcia Técnica K
Lanchonette %

Misica %

Venha e traga sua familia e amigos

Aberta também a noite

PCA. MAL.DEODORO 406 S-PAULO
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PISTAS

TEMOS
TODOS
os
ACESS0-
RIOS
AVULSOS

FORD GT 1/32

BERLINETA 1/32

=~ CONTROLADOR
DE COMPETICKO

U

CONJUNTOS

[

FPTEET i
A ]

L

LTI

CARGUEIRO COM MANO-
BREIRA SUPER

E

COMPLETO SORTIMENTO
DE PEGAS AVULSAS

AV. RIO BRANCO..156

TRENS ELETRICOS

PASSAGEIROS COM
MARIA FUMACA

S/ LOJA Ne 212
TEL. 49-9469 — RIO DE JANERO
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CURVAS INCLINADAS

(Continuacdo do nuimero anteroir)

CONSTRUCAO

Ao construir a rampa curva, a superficie
da pista deverd, de inicio, ser montada firme-
mente s6bre uma superficie plana.

Apés o desenho das linhas adequadas
(com raio X e dngulo C encontrados pelas
féormulas), faca uma abertura no centro da
curva. Insira o raio da pista (baseado no es-
quema) na abertura e determine o caminho
das ranhuras (fendas).

Monte blocos de madeira compensada no
dngulo adequado sdbre a superficie da mesa que
segura a pista, pregando e colocando-os antes
de experimentar a inclinagio da curva. Estes
blocos nao deverio ter mais de 15 cms. de
espago entre si.

No final da volta onde a curva se fecha,
podem ser usados blocos duplos para maior
seguranca. Com a ajuda de outra pessoa, force
a curva determinada dentro do menor molde
de formas. Ela inclinard naturalmente o éngulo.

Muitos parafusos e cola auxiliardo, néste
estdgio, a trazer maior resisténcia a pista. Ao
menos um 3/8 pol. (9,5 mm) de superficie
da pista para 1/4” de fenda é necessério.

Adicionalmente, tiras delgadas do material
da pista colocadas na parte de baixo das ra-
nhuras, reduzird o perigo de quebra durante a
montagem. As partes do fechamento da curva
devem ser constituidas de maneira semelhante
a rampa. A porcdo reta com a inclinagio de
aproximacio nio deve ser grande, sendo o
ideal uma distidncia de 1,20 a 1,50 mts. antes
das curvas inclinadas.

Nio esqueca de colocar paredes altas na
parte de fora da curva

Se os contornos do 4ngulo em rampa (fo-
rem altos demais, use madeira de 1/8” pren-
sada usada em construcio, cortada e parafusada,
cobrindo-os e provendo uma parede protetora

e forte.
Tabela de Cosenos

coseno ‘
|

angulo | angulo ir coseno
| . i

50 E .996 } 450 707
10° | .985 i 50° .643
157 | .966 | 55° | 574
200 | .940 } 60° ! .500
250 ‘ .906 } 65° % .432
300 | .866 | 70° 3 .342
350 l .819 } 750 .259
400 % 66 | 80° 174

I 1 !

Devido a grande solicitag¢io e nossos leitores,
a partir do préximo nimero falaremos sdbre a
construcio de pistas.
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CAMPINAS EM FESTA

Inaugurou-se dia 30 de Setembro 1ltimo na
prospera cidade de Campinas mais um Centro
de Automodelismo. Trata-se do Autorama Cen-
ter Campinas sito a Rua Moraes Sales n® 410
de propriedade do Sr. Ivo Lucci.

Esta o Autorama Center Campinas equi-
pado com duas pistas feitag pela Estrela, uma
medindo 30 metros e outra 22 metros.

SPORT MODELISMO estard a venda
também néste local, onde os presados amigos
campineiros poderdo adquiri-la mensalmente ¢
ao mesmo tempo aproveitar para dar suas
“corridinhas™.

Auguramos ao novo estabelecimento toda
a sorte possivel e colocamo-nos ao inteiro dispor
para noticiar as competicoes que por ventura
venham efetuar.

* RIO DE JANEIRO

Acreditamos que ao sair esta edicao,
j4 deva estar inaugurada a magnifica pista
da HOBBY CENTER na Rua Barata Ribeiro
502. Maiores informacfes daremos no préximo
namero e convidamos aos cariocas que nao
tiveram oportunidade de conhecé-la, que o
facam, pois sem divida alguma é uma das mais
belas do Brasil.

AUTOMODELISMO DA BAHIA

A fundacio da Federacio Baiana de Auto-
modelismo, ao que tudo indica, dar-se-a através
do Clube Ondina, agora com pista maior; da
Equipe Alta Rotacio, reunindo jovens univer-
sitarios, terminando sua pista e do Clube Cen-
taurus, de iniciativa da Kitlindia, que instalara
uma pista de 68 metros para 8 carros, em
substituicioc & atual. Faltam apenas providén-
cias de ordem juridica (registro em cartorio,
etc.).

CORREIO TECNICO

O nosso departamento técnico encontra-se
a disposicio dos leitores para resolver proble-
mas de qualquer natureza. A correspondéncia,
receberi tdéda atencdo, muito embora apenas as
de interésse geral serdo respondidas.

* CATALOGOS DE PRECOS

SPORT MODELISMO entrou em contato
com as firmas que anunciam em suas péaginas,
comunicando que grande mnimero de fans do
modelismo em geral pedem constantemente
através de cartas, informacbes sObre precos
dos 1ltimos lancamentos comerciais e se POs-
sivel fotos com mais detalhes dos produtos
introduzidos no mercado.

Estamos autorizados a sugerir aos nossos
presados leitores que tddas sem excessfo dis-
poem-se a atendé-los bastando apenas que
pecam & nossa revista, a qual encaminhari o
pedido e temos a certeza que serdo prontamen-
te atendidas. Apenas devem ter o cuidado de
anotarem o enderéco para entrega dos catélo-
gos, onde o correio realmente faca a entrega. O
nosso enderéco ja é o do conhecimento geral mas
vale a pena lembrar: REVISTA SPORT MODE-
LISMO — Caixa Postal n.° 12.235 — Sao Paulo.
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PARA AUTOMODELISMO

@ NOVIDADES JAPONESAS

— PRINCEGI
R-380

MAAREN  /
VA Sa % |

FERRARI ©  FORD GALAXIE
PP

TREN

- Bstogue sempre completo de conjuntos e acessbrios Atma. Vocd mesmo poderd
escolher as pecas e consiruir a sua estrada de derro. E mais, mantemcs assisténcia
permanente para quaisquer cases,
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CRONOGRAFO

COMPAX Retf. 885103/01

Um cronédgrafo de qualidade

UNIVERSAL
CENEVE
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O REBOBINAMENTO
Faca agora na pratica - Parte II

Nés examinamos na l.a parte o porque do rebobinamento ¢
outras mudangas que afetam o motor dos carros. Agora mos-
traremos como fazer o trabalho. Antes de comecar a reenrolar
procure familiarizar-se, indagando a alguns experientes os dados
de qual o tamanho do fio e quantas voltas déle devem ser
usadas. Se vocé tentar pela primeira vez sem os conhecimentos
de como outros fizeram o rebobinamento, sugerimos que tente
(comego suave) com cérca de 70 voltas de fio 28 no motor
blindado grande (1/24) e cérca de 75 voltas de fio 32 num
motor blindado 1/32, sendo isto para pistas alimentadas por
bateria. Para aquelas com transformador, use fio 30 em vez
de 28. Apbs ganhar alguma experiéncia, vocé deverd tentar o
mesmo numero de voltas, mas usando fio 2 ntmeros menores,
ou seja, 26 e 30 respectivamente, numa pista com baterias.
Para as pistas com transformador, dependerd de sua amperagem.,

Siga as fotos e terd a maneira para produzir realmente
um motor “raivoso”. Mas primeiro umas poucas palayras de
precaugio.

Enrole o fio bem apertado afim de ter o maximo de eficiéneia
e evitar que o mesmo voe fora do nicleo quebrando com alta
rotacdo.  Quando estiver soldando os fios nas presilhas do
comutador, sempre enrole algum fio de aloodio ao redor dos
fios para segurar o conjunto. Use fio esma]ta%lo de l.a qualidade;
Pirelli e G.E., sdo 6timos.

Esteja certo que o soldador aquecen bem antes de usa-lo.
Quanto menos tempo fér usado, menos tera arruinado o comu-
tador. Um trabalho pobre em material soldante nio afetari a
performance do carro, mas o fara num prolongado contato do
terro e pode ser evitado com um pouco de araldite s6bre os
fios.

NAS PISTAS — PARTE III

Infelizmente um trabalho bem feito de rebobinamento nio
significa garantia absoluta de sucesso, porque embora o motor
tenha grande potencial, é possivel que nio consiga alcancar o
méximo de performance.

H4 dois maiores problemas ligados com o “reenrolamento”.
O primeiro é uma perfeita passagem da corrente da pista até
o motor e o segundo é “saber” controlar o carro. O problema
comeca com as duas cordoalhas da guia (contatos). Elas tem
que operar na mais alta eficiéncia afim de satisfazer a total
absor¢ao de amperagem do motor.

Alguns dizem que o sistema da cordoalha de cobre nio é
bom, porém nio apresentam outro sistema melhor. Mas depen-
dendo do acelerador que se dispde e das linhas de contato das
pistas, vocé poderd experimentar vArios métodos de contatos
para cada carro e cada pista.

2 AQUI TEMOS AS PARTES QUE FORMAM UM
3 CANECA TIPICQ MOTOR "CANECAO". A ARMACAO ESTA
ARMAGAO MODIFICADA NO PROCESSO DO REBOBINAMERTO.
MAS OS5 MAGNETOS E ESCoVAS SAOQ

IMPORTANTES E NAQ DEVEM SEN
- MAGNELTOS SOBRELEVADOS.

ARAUELA
MOLAS DE ESCOVA
/ BUCHA

{

COLETOR I 3
rnsurzl

ESCOVA
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Os tnicos resultados em que realmente devemos acreditar
sao os de nossas prdprias experiéncias em noesso carro € nas
pistas que costumamos CcOITer.

As fotos que acompanham éste artigo mostram alguns mé-
todos populares de montar sua guia. Tente-os e descubra aquéle
que melhor serve para sua pista e seu carro

Uma melhoria na funcio das guias é o uso de mola fraca
ou leve péso no brago de alavanca para reduzir a fricgio. Isto
podera servir em alguns casos, mas depende da pista. Se o
seu motor estiver necessitando de ampéres, um aumento de
pressio dado pelo maior péso ou mola forte no braco flutuante,
dard a ele os ampéres extras que necessita.

O aumento de poténcia pode bem compensar o atrito maior
devido a friccio. Maig uma vez a técnica a ser usada depende-
ra do carro e da pista.

Assim, obtido um aumento de tensdo nas escovas, consegue-
se um aumento de amperagem transferida para o motor, e tam-
bém melhor freio quando a for¢a foér desligada.

Como ja foi mencionado antes, o motor rebobinado tende-
ri a perder capacidade de seus freios em propor¢do a dimi-
nuicio do numero de voltas do fio.

O freio dindmico aplicado através dos atuais aceleradores
em uso ¢é indispensavel, contudo alguns sistemas de freios me-
cénicos, dardo uma resposta ao problema em muitos casos.

A remagnetizacdo dos magnetos AINiCo pode ser quase
suficiente nos rebobinados que usam tal tipo de magnetos.

Agora consideremos os problemas ligados ao contréle dos
motores rebobinados na pista. Os tipos mais eficientes de ace-
leradores usam resisténcia sobre tubos de cerdmica com um
“émbolo” (haste comando) que o atravessa. Um fio é liga-
do a um terminal da resisténeia e outro ao “émbolo”. Como
¢ste atravessa a resisténcia, o ntmero de voltas de um fio em
séric decresce e entio a resisténcia oferecida a corrente tam-
bém decresce, provocando um aumento de voltagem para o
motor e permitindo que aflua mais corrente.

Se o émbolo é pressionado um pouco, somente um minimo
de corrente passa, porém se a pressio f6r maior, entdo haverd
mais corrente.

O motor comum (nfio rebobinads) tem cérca de duas
vézes mais voltas de fio do que o rebobinado. Dada a mesma
quantidade de corrente, o comum scrid o dobro de torque, isto
é, para que o motor comum ande devagar ¢ necessirio menos
corrente do que para o rebobinado. Falando mais claramente:
Uma leve pressao no acelerador permitird vocé guiar lentamen-
te o carro com motor comum. Para um motor moderadamente
“envenenado” a pressio deverd ser até metade do curso do
acelerador, e para um rebobinado “raivoso”, vocé tem que pres-
sionar o acelerador uns 3/4 para que ande lentamente. A dife-
renga entre “completamente parado” e a “téda velocidade” pode
ser apenas uma fracio de centimetro. Para os que possuem
varios controladores de velocidade (de diferentes resisténcias
“Ohmicas”) sqra facil resolver éste problema. A solucio é usar
uma resisténcia de capacidade Shmica baixa para os “raivosos”,
entio somente uma leve pressio permitird ao carro ir lentamen-
te. Use resisténcia de cerimica de 25 watts para mais de 15
ohms e resisténcia de 50 watts para menos de 15 ohms.

No proximo nimero de SPORT MODELISMO daremos
uma explicacio mais detalhada com figuras.

Ao lado: Aqui estd um motor blindado com iédas as
paries que o compoem. O nucleo é modificado no proces-
so de rebobinamento, mas os magnetos e escovas iém pa-
pel importante e nao podem ser negligenciados.

SM OUTUBRO DE 1967

R e e ——

PRODUTOS

MINI CAR

o) (&

SUPER PROFISSIOMAL CHASSIS

BASCULANTE - TUBULAR
(Tipo cucaracha)

PARA 1/32 e 1/24 - REGULAVEL

AMPEAOQ!

Pn-;‘gzgi&l = Veloc'}dade
maior
aderéncia
g Super
(E Sil-I-Kone
Mini Car
MC-015- 8 d.
MC-016- 9 d.
MC-017-10 d.
COROA
Micpropileno
brancas
MC-027-27
dentes
MC-029-29
dentes Branco - 028
MC-031-31 Preto - 010
dentes Verm. - 014

BOLHAS M-C

1/24
VAMPIRE

CUCARALHA

1/32
LOLA T-70

PORSCHE CARRERA 6
CARRETERAS FORD 40
MINI COUPER
MERCEDES 230 SL
PORSCHE 1.500

EM NOSSA LOJA VOCE EN-
CONTRARA O MAIOR SORTI-

MENTO

DO BRASIL EM

PECAS AUTORAMA

OUTROS PRODUTOS M. C.

MC - 001 -
MC - 002 -
MC - 003 -
MC - 004 -
MC - 005 -
MC - 006 -
MC - 007 -
MC - 008 -
MC - 009 -
MC - 012 -
MC - 013 -

pé acrilico
liquido solvente |
graxa especial ‘
Cola plastica

cubo dianteiro
cubo iraseiro
6leo silicone
Hoda livre
eixo 60 mm cromado |
pneu esiriado I
Eixo 55 mm cromado '

025 - Buchas irazeiras 1/4 x 1/8

MC - 026 -

grude para pneus

SOLICITEM NOSSA LISTA DE i
PRECOS - ATENDEMOS PELO i

REEMEOLSO POSTAIL |
MINI CAR Com. Bring. Lida.
H. 24 de Malio, 62 - loja 281 - SP
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MINI-PRONA

Na tentativa de evitar que esta secdo scja
lida como um dos intmeros capitulos de “Guer-
' 1a e Paz”, farei para os meus novos leitores um
relato simples e objetivo d’aquilo que possa ser
do interésse geral dos automodelistas, tanto jo-
vens como aci:ultos.

Soube de fontes bem informadas que a
Mabuchi encerrou os testes com seus novos
motores, tipo caneca, semelhantes aos modelos
16-D que sao entre ndés muito conhecidos por
acompanharem todos os “kits” de carrinhos
americanos desde 1.966. Sio também denomi-
nados como invertidos por terem o pinhido
montado do lado da caneca. Em termos téc-
nicos siao do tipo X-110; SP-80; TT-X150
CM-160.

As novas jéias da firma japoneza, que ja
vem com rolamento no lado do pinhio, sao
considerados como super envenenados pois
vém enrolados com 60 voltas de fio n.° 30.
Otima combina¢iio para pistas alimentadas per
baterias!

O seu lancamento nos Estados Unidos estd
previsto para Novembro, o que representa que
entre n6s o teremos por volta de Dezembro
ou Janeiro.

Como a maioria dos leitores suspeita, a
aceitacdo do mais recente Mabuchi, o tipo 26-
D, nido foi das melhores, pois a sua altura um
tanto exagerada, além de dificultar a sua
adaptaciio nos carros 1/32, levantava o centro
de gravidade a um ponto considerado acima
do limite dos requisitos minimos da estabili-
dade. Embora dotado de espetaculares imas
que lhe permitiam produzir um étimo torque e
bom freio, foi caindo na aceitacdo geral tanto
pelas razbes acima expostas como pelo seu péso
e absoluta impossibiﬁdade de adaptagio nas
maquinas tipo “Grand Prix” ou mais conheci-
das como férmula 1.

Em nosso hobby as novidades sao lanca-
das com tanta frequéncia que o praticante
desejoso de se manter atualizado e portanto
apto a competir com as melhores chances téc-
nicas, ¢ obrigado a dispender mensalmente
quantias proibitivas com a aquisicio dos novos
itens despejados ma praca.

A renovagio é sempre oportuna desde que
nio haja exageros que coloquem o automode-
lista n'um quase cheque mate.

Trocando em mitdos, vé-se o aficionado
na ingrata posicio de optar por uma entre trés
solugbes, tédas elas longe do ideal, e que lhe
apresentam as possibilidades de estacionar,
brincando com os carrinhos de componentes
mecanicos ja ultrapassados, tendo automatica-
mente poucas chances de vencer em qualquer
competi¢ao, ou entdo arranjar um tio rico que
lhe financie tédas as necessidades e dessa for-
ma se tornar mais competitivo do que na solucéo
anterior. A terceira variante é a de — pura
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e simplesmente — desistir do hobby em vista
dos problemas surgidos.

Particularmente considero oportuno o lan-
camento de qualquer novidade desde que seja
feito com critério e intervalo razoavel

Com isso nio quero de maneira nenhuma
declarar-me contra a renovacio. Estou apenas
alertando contra a frequéncia dos lancamentos,
caso tipico dos pneus, que no periodo de um
ano mudaram de técnica quatro vézes. Primeiro
foram os de borracha semi-dura, depois os de
espuma e logo a seguir os de silicone, falando-
se ji4 nos ultimos lancamentos dos pneus de
micro-células.

Atualmente as combina¢oes de maior su-
cesso nos Estados Unidos sdo: carrocerias de
acetato (bolha), chassis tubulares, motores
rebobinados com fios de prata e coletores espe-
ciais (a prova de estouro até 185.000 1. p. m.),

neus traseiros de esponja micro-celular, pneus

gianteiros ultra finos e pintados em sua banda
de rodagem com esmalte incolor para evitar
qualquer friccdo com o piso das pistas, roda
livre e contatos (trancas) de prata. Péso total
65 a 70 gramas!

PANORAMA NACIONAL

Havera algum dia o campconato brasileiro
de automodelismo? O ntmero de lojas especia-
lizadas no ramo aumentam dia a dia o que vem
confirmar o crescente interésse pela pratica
déste hobby, sendo que boa parte delas estio
dotadas, inclusive, de pistas.

Os centros paulistas, contudo, podiam estar
algo melhor.

Os clubes se limitam a despretensiosas
competi¢des de fim de semana havendo um
esquecimento quase total pelos principiantes.

E claro que hd excegbes, porém a maioria
das entidades — comerciais ou nao — deixam
passar despercebida a real necessidade de in-
centivar os novatos que aparentemente sio a
maioria,

Quero deixar aqui uma 911§g¢»stﬁo a todos
os interessados na continuidade do automodelis-
mo; faca, ao menos uma vez por més, com
que um amigo seu o acompanhe as pistas e
pilote um carro. Se éle ficar interessado, deé-
The toda a assisténcia possivel e considere dessa
forma o seu dever de incentivar éste esporte,
cumprido.

Imaginem se todos nés agirmos assim.

Ao fim de poucos meses o automodelis-
mo estara se multiplicando em tais proporcGes
que se tornard o mais conhecido e disputado
de todos os esportes, e tudo isso gracas a vocés.

Escrevam-me e contem comigo. Desejo
saber seus pareceres e interesses. Quando hou-
ver alguma competicio de maior interésse,
avisem-me com antecedéncia e fiquem certos
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que farei todo o possivel para estar presente
e fazer a divulgacio necessaria para a promo-
cao dessa modalidade.

Os leitores j4 notaram que depois das ber-
linetas, as fabricas nacionais nio empreenderam,
até a presente data, nenhum esforco no sentido
de produzirem em escalas os carros brasileiros?
J& observaram que temos tudo, ou quase tudo
para isso? Na classe esporte o “Bino” da
Willys, na Gran Turismo o DKW-Malzoni,
ou o Karman Chia-Porsche, ou entio o “Bra-
sinca”, ou ainda o “Ong¢a” da F.N.M. (copia
fiel do Mustang Hardtop), na classe turismo o
Simca Esplanada da Chrysler ou o Ford Gala-
xie, na classe “Grand Prix” o férmula 3 da
Willys ou férmula V, atualmente tio divulgado.

Um dia désses, numa visita que fiz a uma
das maiores fabricas de motores para automo-
delos, fui informado — para minha grata sur-
presa — que a produgdo ja atingiu a sugestiva
quantia de 30.000 unidades mensais.

A mesma estd sendo integralmente absor-
vida por uma tnica indistria que a divide entre
a sua variada linha de “kits” e venda avulsa.
Embora nao haja planos de mudanca no tipo do
motor, soube de algumas melhorias a serem
introduzidas, Tratar-se-ia de novo tipo de cole-
tor com indice de eficiéncia mais alto. O mes-
mo, bem como os carvdes, seriam de uma com-
posicio de materiais com predominincia da
prata. Para quando? Nio tio ja.

Ha pouco tempo deparei com um antincio
mnserido numa revista especializada, pelo qual
um aficionado do automodelismo declara-se in-
teressado na compra ou troca de carrinhos
brasileiros. E pasmem, pois ndo é sb. A publi-
cacio saiu em revista estrangeira e o mogo é
dos Estados Unidos da América do Norte! Seu
nome e endereco? Pois nio: Paul Bender, 1524
Jonhson St. Elkhart, Indiana 46514, U.S.A.

Atualmente o mercado estd sendo suprido
com novidades quase que semanalmente, Uns
bons, outros ruins.

Em minha sec¢io “Novidades em anAlises”
testarei minucionamente os Wltimos lancamentos.

Os mesmos serdo experimentados sob os
mais diversos aspectos, por mim em colabora-
cdo com alguns possuidores de profundos co-
nhecimentos técnicos e o produto for bom,
Ihes falaremos a respeito, se ndo for a altura,
o ignoraremos. Naturalmente nio terei a pos-
sibilidade de analisar todos éles, sendo que
alguns g[amais serdo por mim comentados,
embora dos nio testados muitos poderio ser de
primeira categoria.

Como sabem, o automodelismo custa
dinheiro e portanto nfio me serd possivel com-
prar tudo que aparece. Isso mesmo, eu disse
“comprar”, porquanto a maioria dos redatores
désse tipo de seccGes sio obrigados a proce~
derem assim, Nés ndo recebemos tado de

(Cont. na pag. 235)

I —
JA 0BSERYOU
QUANTAS PECAS

EM SEU CARRO
110 DESTA MARCA?

| Siio Mums,
NAO ACHA?
E POR UM
S0 RAZA(:
QUALIDADE

4 & NTANS

il

rasricaboror S OOBBY CENTER

Rua Barata Ribeiro, 502¢c — loja 4
RIO DE JANEIRO — GB
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i STP-PAXTON TURBOCAR V&
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TURBO-CARRO
STP-PAXTON

Aspirador de p6 e Macarico sio dois dos ti-
tulos dados, pelos rivais, ao Turbo-Carro STP-
-Paxton, uma das poucas mdquinas de linhas
inconvencionais ja surgidas em Indianépolis, para
a mais rica prova do mundo que é a 500 milhas.

Continuando os feitos de Shaw em 38 com
o Grande Prix Maserati, Brabham em 61 com
Cooper-Climax e a dupla Clark-Hill vitoriosa
com Lotus e Lola em 65 e €6, o revolucionario
STP tudo apresentava para vencer, quando uma
quebra colocou-o de lado.

Desenhado e desenvolvido pelo inglés Ken-
neth Wallis e Vicente e José Granatelli, enge-
nheiros da Divisio Paxton da Studebaker.

Wallis que além de outras coisas, é enge-
nheiro ¢ piléto de provas de Vickers Armstrong,
trabalhava num projeto de um jato hiper-sonico
da Douglas Americana quando foi chamado pe-
los irmaos Granatelli como consultor para seu
carro-turbina.

O projeto prosseguiu tendo Wallis como
diretor da engenharia e o carro construido em
volta de uma leve (cérca de 118 kls.) turbina
de forca da Pratt&Whitney ST6B-62.

Esta unidade estreitamente baseada no mo-
tor de aviacio PT6 da mesma firma, foi cons-
truida em Montreal, pela United Aircraft do
Canada.

E acionado por ar comprimido dentro de
uma camara de ar, um nimero de estigios com-
pressores fazendo o trabalho. Combustivel —
neste caso foi querosene — embora qualquer
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AUTOMODELISMO
FERROMODELISMO

SEMPRE NOVIDADES

RECEBEMOS GRANDE
SORTIMENTO DE KITS EM
PLASTICO
PARA MONTAR.

RKRENWALL: submarinos, navios, car-
ros, o corpo humano iransparente etc.

PYRO: carros 1/32, veleiros, armas
antigas eic. ..

AIRFIX: avices 1/72

ULTIMAS NOVIDADES
CARROS JO-HAN 1:25
MODELCS 87

TEL.: 37-897S
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i
V | = [mEssix
R. DOM JOSE DE BARROS

=
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coisa desde o perfume até o vodca possa ser
utilizado, é esguichado néste ar comprimido e
quente e esta carga, inflamada por um par de
velas Champion que inicia a poténcia. A mis-
tura inflamada expande-se e procurando uma
saida, é afunilada para uma roda turbina. Ex-
tremamente quieto, rodando suavemente, o mo-
tor é tdo flexivel que a mudanga de engrena-
gem ndo é necessaria. Outra caracteristica déste
tipo de turbina é o efeito apreciavel de breque
mesmo quando estd todo acelerado, correndo
com a poténcia de 105hp.

O motor é situado no lado esquerdo da es-
trutura de um chassis forte, construido de liga
em alto grau de aluminio. Além da montagem
do motor, cabine de pilotagem (no lado direito)
suspensido e pick-ups de transmissdo, a estrutura
carrega 168 Its de combustivel.

A suspensio é feita por um “Y” invertido,
tendo a frente bracos superiores em alavanca
operando com molas espirais e amortecedores
Monroe,

Na parte traseira sio usados bracos tubula-
res sendo também incorporado o que a Stude-
baker descreveu como: “raro sistema de barra
de torsdo”. A dire¢do’é Elara a frente das rodas,

a engrenagem de cremalheira com coluna ajus-
tivel ao piléto e cheio de amortecedores para
eliminar os “choques” com as irregularidades da
pista.

Rodagem 9.50x16” Halibrand e pneus Fi-
restone.

Devido o pouco efeito do breque do motor,
ha freio de ar sébre a cauda do carro. Isto tra-
balha hidraulicamente e aumenta quando o pe-
dal do freio é pressionado apés um certo ponto.
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O breque das rodas entio age primeiro, de-
pois o freio de ar, e a estabilidade ¢ adiciona-
da pelo flap da cauda.

A transmissdo é feita por intermédio do sis-
tema de 4 rodas Foérmula Ferguson aclaptada
pela Paxton.

A carroceria desenhada com elementos ti-
rados de testes do tinel de vento, em fibra de
vidro (86kls), com canos e aberturas do tipo
aéreo da Nasa.

O tnico ponto fraco apresentado desde o
esqluerna até os testes do carro de apenas 790
quilos, foi o imenso torque da turbina.

Parnelli Jones, vencedor em 1963, foi o
piloto contratado para as 500 milhas e liderou
desde o fim da 12 volta com um recorde de
154.477mph, apesar de correr 4 voltas sob a
bandeira amarela de perigo. A corrida apés 18
voltas foi iuterrompidl; por violenta chuva e re-
comecou no dia imediato, com os carros par-
tindo do local onde tinham parado no dia ante-
rior. Jones ia novamente na lideranca somente
perdendo-a nas paradas no box, até que faltando
apenas 3 voltas para ag 200 da prova, um man-
cal quebrou e o carro, fora da corrida, foi clas-
sificado em 6.° lugar no resultado final.

Na verdade, Jones tinha liderado 168 vol-
tas o que prova que Walllis e os Granatelli ti-
nham uma boa idéia afinal, e que apesar de
receber boa quantia pela colocagdo na corri-
da, foi de coracio partido que viram o 1.°
prémio ‘“voar” de suas maos por causa de uma
turbina “desonesta”.
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MINI PROSA... (Cont.) )
graca, embora quando isto ocorra, nés ficamos
particularmente gratos.

Por outro lado n3o me condenem se lhes

apregoar um determinado produto como bom, =n
quando o mesmo nio é do seu agrado. Eu pos- =

so té-lo achado bom. Eu lhes darei a minha
opiniao sincera e espero que quando me escre-
verem estardo usando da mesma franqueza, con-
cordem comigo ou nio.

Até a proxima vez e fiquem na fenda.

CA
QUALQUER

NOVIDADES ESTRANGEIRAS

* Por fim a Monogram soltou no mercado
©0s ja famosos “midget’'s em escala 1/24, po-
rém -— para satisfacdo dos plastimodelistas —
em modélo statico. O carrinho, cujo ndo menos
renomado inventor é Frank Kurtis, é facilmente
adaptavel ao automodelismo e seu préco — de
USS 1,50 — é inferior ao valor de uma carroce-
ria de acetato.

+ TUma auspiciosa noticia faz saber a todos
que se interessam pelo automodelismo 3 gasolina,
que a Cox lancou em escala 1/12 a sensacdo do
momento, Trata-se do ““Eagle’” F-1 de Dan Gur-
ney, equipado com o0 motor .049, pneus tala larga
montados em cubos de magnésio e completa ca-
bine do piloto. Como nio podia deixar de ser,
o fabricante se esmerou nos acabamentos tor-
nando éste modelo numa autentica réplica e joia
do modelismo.

* A “Riggen’” brinda os fis das Ferraris,
€ em particular aos aficionados da escala 1/24,
com o seu mais recente lancamento: a 330 P/4
montada no extremamente competitivo chassi
“gator” com motor 26-D, pneus cinza de ‘‘supe-
respuma’’ e carroceria de bélha pré-pintada.

Pela descricao, trata-se de uma combinacio
vencedora. Aguardem sua chegada entre nés.

* A “Champion’” firma nio menos conhecida,
especializada em produtos ‘‘quentes’” de alta gua-
lidade, p6s a venda a sua mais recente conquista,
o motor S-17. Como até o momento da impressao
desta revista ninguém — nem as fontes de in-
formacgdo americana — dispusesse de dados mais
preciosos, ficamos para lhes apresentar no pro-
ximo numero algo mais pormenorizado.

* Para os praticantes do escala menor (1/87)
chegam-nos noticias da “Aurora’”, segundo as
quais podemos informar com certeza absoluta
0 langamento para muito breve, de rotores avulsos
£ rebobinados para altas wvelocidades, contatos de
prata e finalmente pneus de espuma.

*x Versitec, a divisdo da ‘'Globe Industries
Inc.”” pbés no mercado norte-americano aquilo que
se poderia chamar do lancamento do ano, o
seu motor Versitec SS-101 de fabricacdo intei-

Tl

-

CONTINUA LOU
DE DESCONTO EM

ey

ESTE ANUNCIO COM . A REVISTA

““SEBRING”’
COMPRA QUE FIZER EM NOSSA LOJA, E DEPOIS

APRESENTE
E RECEBA 20%

ramentie ‘‘yankee', coletor de cinco polos, 53.000

rpm € 063 mm mais baixo que o motor Mabuchi W v
tipo 16-ID. Torque e freio incompariveis. O 38
Como consequéncia légica e quase que fa- < e
zendo parte integrante do motor saiu o chassi oy frn
catalogado como o 1201, em duraluminio e sus- 2 [
pensio independente nas rodas dianteiras. x&Z Pl
Uma verdadeira peg¢a de artezanato para o O_E
automodelismo, 5 .% TR
WA«
=l
< % Sc, ALY

\

Iiprester]

RODE GRATUITAMENTE SEU CARRINHO
EM NOSSA PISTA

36-3823

FONE:

RUA CONSELHEIRO NEBIAS, 241

SM OUTUBRO LE 1967




Pintura das “Bolhas”

+ )

i

Com o aumento da popularidade das earro-
cerias de acetato leves e transparentes, trazidas
pela vantagem do pouco péso e resisténcia as
quebras, tornaram-se necessarias algumas suges-
tées na pintura e acabamento, que poderdo ser
do interésse de muitos, pois a técnica é diferente
da adotada nos plasticos duros ou carrocerias de
madeira. Cada nova carroceria produzida pelos
fabricantes, parecem melhorar na qualidade de
molde com alguns detalhes acrescentados, e, com
paciéncia e cuidado, um acabamento de l.a clas-
se pode ser feito. OQOutra vantagem com éste tipo
de carroceria é que a pintura sébre a superfi-
cie interna do carro pode ser removida e re-
feita em rapido acabamento polido, evitando os
usuais ‘‘arranhdes’’ que sdo inevitiveis durante
as corridas. Se uma carroceria ‘‘bolha' tiver
o infortinio de pular para o chio, pode voliar
novamente a corrida, o que geralmente ndo acon-
tece com uma carroceria (normal) de plastico
injetado.

PREPARACAO — A) — Corte e apare a carro-
ceria usando uma faca afilada de modelismeo, ter-
minando com lixa (fina) d’4gua tipo 400.

B) — Remova tbda a poeira de ambos o0s
lados da carroceria. TIsto consegue-se assoprando
e evitando tante guanto possivel esfrega-la com
um pano, pois aumenta a eletricidade estatica
da carroceria, fazendo com que a poeira grude
ainda mais. O meétodo mais eficaz é de lavar a
carroceria em Agua morna e sabonete ou deter-
gente de cosinha.

Feito isto, passemos as diversas etapas do
acabamento,
1 — lembre-se de trabalhar ac inverso do

que em outras carrocerias; a pintura é executada
pelo lado interno da mesma e de antemio pla-
neje a aplicagcio de distintivo, faixas, nimeros etc.

2 — Ao comecar o trabalho propriamente dito,
aplique o0s seus nimeros primeiro, seguido por
seus circulos distintivos do carro e outros de-
cais, naturalmente com o lado certo para baixo,
dando a aparéncia correta guando se olhar pelo
lado externo da carroceria. As vézes é emba-
ragcoso colocar os decais na posi¢io correta, mas
com cuidado wvocé conseguira.

3 — Deixe secar todos os decais, preferivel-
mente durante t6da uma noite, num lugar quente.
Isto € mais importante antes de dar gqualquer
passo para a pintura, pois se a tinta passar por
baixo de qualquer decal que nio esteja aderido
4 carroceria, esta area inteira ficarid arruinada.

4 — Comece o processo de pintura fazendo os
detalhes como as macanetas, tampas de com-
bustivel, aro dos farois, etc .. servindo-se de um
fino pincel ou pena de desenhigta, usando o mes-
mo processo em volta das decais, que jamais
devem entrar em contato com a tinta, e novamen-
te deixando secar bem.

5 — Se tiver m3o firme, pinte com um pincel
fino em volta de todos os vidros e faréis, porém
se nio tiver, oculte com fita adesiva cortada no
tamanho certo pelo molde e grudada cuidadosa-
mente por dentro da armacio. Se for pintar a
carroceria com duas cores, use primeiro duas
maos de tinta da eb6r mais escura, pintando
em seguida a cdr mais clara.

Duas mios em geral sio suficientes para dar
total cobertura, especialmente aos cantos internos.
Para verificar isto, segure a carroceria contra
a luz e observe se é grande a quantidade de
luz que atravessa a carroceria. Antes de passar
a 2.a mao de tinta fique certo de que a 1l.a
esteja bem séca.

Um trabalho igualmente importante é a pin-
tura a base de tintas f6scas. Para se obter ésse
efeito torna-se imprescindivel o uso de material
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adequado, sempre aplicado pelo lado externo da
carroceria. Querendo dar um acabamento mais
profissional, poderad destacar os recertes das por-
tas, capd do motor etc... fazendo uso de um
pedaco de fita adesiva préta esticada sdébre um
vidro e cortada em finas tiras de aproximada-
mente meio milimetro com a ajuda de uma ré-
gua e ladmina de barbear. Evite pér a mio na
parte adesiva da fita. O certo, desde que pos-
sivel, é segurar a mesma com uma pinga, deitan-
do-a em cima dos recorfes e pressionandsc-a com
a ponta do cabo de um pincel.

A experiéncia mostra que a pintura feita
com tintas metalicas por meio de pincéis, nio
ficara satisfatdéria provavelmente porque os pig-
mentos de metal tendem ‘flutuar’” na superficie
exposta da pintura, a qual, em nosso caso é o lade
contrario. Tais cores s6 podem ser aplicadas
com ‘“‘spray’”’ ou revilver de pintura. Todo éste
trabalho naturalmente leva muito tempo, espe-
cialmente por causa da secagem que deve ser
perfeita, antes de qualquer outra aplicacio.

Os detalhes que podem ser incorporados 3&s
carrocerias e que dependem de maior capricho e
paciéncia, s3o fascinantes e trazem maior re-
compensa aos seus olhos quando o trabalho esta
terminado.

Carroceria Mercedes 300 S.L.R.

em acetate
transparente. Téda pintura aplicada externamen-
te em trés demdos de spray prata metilico, com
os detalhes adicionados por fino pincel.

LIVREOS DE MODELISMO

A livraria STARK comunica aos amigos leitores
de SPORT MODELISMO que acaba de receber as
lltimas novidades em livros técnicos para modelis-
mo tais como: CONSTRUCCION FACIL DE MODE-
LOS TELEDIRIJIDOS COM TRANSISTORES,
PRATICA DEL TELECOMANDO, MANUAIL DE
AEROMODELISMO, REBOBINADO DE MOTO-
RES PEQUERNOS, MODELISMO NAVAL todos em
espanhol e AEROMODELLER ANUAL em inglés.
Vale a pena fazer uma visita i simpatica livra-
ria pois traz sempre novidades para ©0 nhosso
hobby.

Em 8. Paulo — Rua 7 de Abril 296 — 4.0 and.
e no Rio — Rua Senador Dantas, 117 — 4.0 —
Sala 423.
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PARA UM CAMPEAO DE
AUTO-RAMA

UM "BOM DEDO"

E INPORTANTE.

0 RESTO

NOS FORNECEMOS.

FERRARI 330P2 1724

LOTUS 38 F1 1/32

U5 KIS ESTRELA SAO “BRAVOS™ E PRONTOS PARA VOCE LIDERIR Tamng
5" COMPETIOES  AUTORAM, QUALIDADE. INSUPERAVEL ESTRELA

MANUFATURA DE BRINQUEDOS

ESTRELA S._A.

RUA JOAQUIM CARLOS, 633 — SAO PAULO
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ULTIMOS

il

LANCAMENTO

Unido: Estrela-Atma

Trata-se de um acordo
muito feliz entre produtos das
duas conhecidas firmas. O
traco de unido é a jungdo para
pistas Le Manz fabricada por
Hobby Center, a qual casa
perfeitamente as pistas de
automodelismo Estréla e Atma,
permitindo ao possuidor o
uso simultdneo de ambas.

E realmente um langamento
interessantissimo que traz para
dentro de casa um circuito de
medidas apreciaveis.

Bara o total conhecimento
de seus produtos pelos mode-
listas, Hobby Center, na Gua-
nabara, lanca o novo catalogo
de Le Manz.

E, em, continuacio a linha
maravilhosa de mnovas cores de
tintas, apresenta a laranja-bri-
lhante e amarelo-limdo. So-
mam-se no total, 36 diferentes
cores.

Oferece ainda Hobby Cen-
ter para o chassi Le Manz, as
adequadas decais, e um pega-
motor (LM-715) especial para
éste tipo de chassi monobloco
usado para o motor Super

=

EN

Forca Estrela e para os moto-
res invertidos americanos, E
especial também para o chassi
Le Manz, servindo ainda a
outros: chassis, o Pega-Bolhas
LM-225, recém lancado.

* Deixamos aqui novamente
um lembrete: As tintas inglésas
Humbrol para seus modelos
plasticos, breve estardo em ven-
dal

* O Wolkswagen 1.600TL
com suspensio e portas moveis,
é um novo “Matchbox”, assim
como Claas Matador, reprodu-
cdo da versitil maquina alemd
de 87 hp. Este modélo é
agora apresentado em escala
“Matchbox”.

Para vocé jovem coleciona-
dor “Maichbox” a firma inglé-
sa resolveu o problema de
guardar e carregar os carros,
tabricando uma graciosa male-
ta a qual transporta 48 mode-
los. E perfeita para o real
entusiasta que ndo se aparta
de sua colegio. Esta se com-
servard limpa, salva de maios
imprudentes (comb as do fi-
lhinho da vizinha) e acima de
tudo, arrumada em reparticdes,
pronta para ser exibida a seus
amigos.

A maleta, com alca e fecho,

=)0k

g,
ML
—————

o, Entrou
> COmprol...

\\

MOBRAL

MODELISMO DO BRAS/L LTDA.

ganhou!
g

1L ks

RUA MARQUEZ DE ITU,155 - SAC PAULO
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lavavel, é litografada brilhan-
temente em 4 cores.

* AIRFIX traz em seu be-
lissimo catdlogo o lancamento
na Inglaterra do modélo DE
Havilland D-H-4, réplica do
bombardeiro da 1* guerra
mundial, usado durante anos
nos E.E.U.U., e do Kingfisher
Vought, cujo original foi cons-
truido para decolar tanto em
terra  como n’dgua, e que
serviu aos E.E.UU. a 4 Ma-
rinha Real. fste kit inclui

decais e trem de aterragem de
pré e apds-guerra.

E também lancamento AIR-
FIX em terras inglésas o
Porsche Carrera-8 na escala
1/32.

Os lancamentos AIRFIX na
Inglaterra  serio  brevemente
recebidos pela ROLY TOYS,
sua distribuidora no Brasil.

* O mais novo jato em
escala, grande, que se move
realisticamente, produzido pela
REVELL é o F-102 A Delta
Dagger apresentado em esplén-
dida caixa litografada de cores
atraentes, possuindo  motor
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removivel com detalhes com-
pletos, leme e flaps moéveis.
Os apaixonados pelo plasti-
modelismo naval, por intermé-
dio das casas especializadas,

conhecerdo a reproducio feita
pela. REVELL da nau capita-
nea de Lord Nelson, ¢ bravo
almirante inglés que se desta-
cou em lutas contra francéses
e espanhdis. O kit do modélo

H.M.S. Victory inclui 11 velas

realisticas,  enfrechates pre-
formados, cordames, 58 ca-
nhdes, tudo em trés belas
cores.

* SEBRING comunica aos
leitores, modelistas aficionades
o lancamento de tintas fosfo-
rescentes, luminosas e metali-
cas, especialmente para seus
mini-carros. As coOres sao es-
petaculares!!!

* Mini-Car apresenta como
novidade, éste més, o motor
MC de rebobinamento duplo.
carcaca Oxford, rotor Oxford
com coletor especial, torneado.

J& wusado nas pistas como
teste, obteve resultados exce-
lentes.

Para seus chassis e motores,
novas “bolhas”: Lola T-70
na escala 1/32, com aba, j4
homologada pela F.P.M., Vam-
pire-1/24, com detalhes, inclu-
sive  piloto; Cucaracha-1/24;
Porsche Carrera 6-1/32; duas
Carreteras Ford 40; Mini-
Couper-1/32;  Mercedes 230
SL-1/32; Porsche 1.500-1/32.

Naturalmente junto ac lan-
camento das “bolhas” & feito

o da cola especial para acetato.

* DINAMO - “Distribuidora
Nac. de Modelismo” nde na pra-
ca novos tinos de carrocerias. Ao
todo s&o 12 tipos para 1/32 e §

" novo langamento aqui

' tro e finos.

em 1/24. A grande novidade é
que as bolhas ja vem pintadas
em lindas cbores: vermelho, ver-
de, azul e amarelo limao e sao
pintadas por um processo novo
cuja patente ja foi requerida pe-
la firma paulista. Procurem -co-
nhecer pois vale a pena.-

% Desconhecida ainda do mun-
do modelistico, ¢ 3 Lotus 38-
férmula 1, super leve, da Manu-
fatura de Brinquedos Estréla, o
descrito
em detalhes.

E constituido por chassi abso-
lutamente novo na linha Estré-
la, monocoe, com motor partici-
pando déle integralmente, pén-
dulo com péso provido de espa-
cadores de latdo, feito em ara-
me de aco.

Seus pneus s&o de tala larga,
em espuma, de pequeno diime-

Traz o nini-carro como maior
novidade, o0 equipamento das
novas coroas grafitadas de 31
dentes.

Guia tipo gaveta, cordoalha de

tranga especial, macia, eixos
chanfrados, sendo os cubos, ros-
queados.

Equipado © carro com motor
Super-Forga 100, é do tipo “se-
mi-acabado”, em nova embala-
gem com chassi e carroceria
prontos ,esperando apenas a
unifo final. Eixos com 50m/m
de comprimento.

Carroceria verde e vermelha,
injetada em plastico inquebra-
vel, com decal idéntico ao usa-
do por Jim Clark em sua Lotus.

Como detalhe especial, é equi-
pada com dois para-brisas e
duas tomadas de ar sobressalen-

tes, que permitirao a conver-
s8o do carro Lotus em Super
4 Ea g] e ” i

Sears

TEM DE TUDO

seja qual fér o seu

ETRICOS
e uma infinidade de
outros brinquedos!

‘ St'al's l Paraiso Agua Branca

Shopping Center Iguatemi Santos

Campinas — Botafogo Meier |
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Continuamos a receber enormes quantidades
de cartas mensalmente as quais demonstram a
boa vontade dos modelistas em cooperar com

SPORT MODELISMO. A todos, indistintamente,
estamos imensamente gratos,

Afim de facilitar as respostas, juntamos as
perguntas iguais e as responderemos conjunta-
mente. Os nomes abaixo siao o0s referidos: José
Antonio Pianca —Poérto Alegre: Roberts Gan-
dolpho — S&o Caetano do .Sul; Paulo Cesar L.
de Andrade — Rio de Janeiro; Antonio Sérgio
Marcondes Machado — SP; Lucio César de Castro
Givao — GB; Wilson Roberto de Assis Mendonca
—SP; Moacir Silva — SP; Marcos Gontijo Rocha
— GB; Francisco FEugénio Ferolla — SP; Ge-
raldo Henrique Pobbe — SP; Antonio Carlos F.
de Carvalho — GB; Luiz Roberto Menezes de
Boer — Pelotas; Daniel Briganti — Salvador;
Andre Salles Mendonca — Porto Alegre.

Respostas comuns: Listas de precos devem ser
bedidas diretamente aos que anunciam em SPORT
MODELISMO e temos a certeza, serio atendidos
brazeirosamente. N3o esquecer de enviar anex?
NCr$ 0,20 em selos para a resposta.

Em ‘PONTOS DE VENDA’ os leitores terio
uma lista dos locais onde encontrar nossa revista.
Somente em S. Paulo é que encontra-se a venda
em bancas de jornais, Em futuro préximo es-
tara em todo o Brasil (se Deus quiser!)

Aumentar uma ou outra se¢io seria de nosso
agrado, mas infelizmente fazemos a divisdo de
espaco pela estatistica de cartas recebidas em
cada modalidade. Quanto mais propaganda tiver-
mos, mais paginas serdo aumentadas (comecamos
com 36 e estamos com 48).

‘Tantos foram os pedidos para se criar uma
secao de PLASTIMODELISMO que brevemente a
teremos. Aguardem.

* Fernando Ortiz — Baurg

‘... o dinheiro enviado para pagamento da
revista é anexo a esta...”

Como é natural o Correio retirou o dinheiro
e devera estar depositado na sua Agéncia. Pro-
cure enviar cheque. Assim mesmo remetemos o
que pediu.

* Miguel Schneider de Mello — GB

Sl t p_odemos colocar duas locomotivas num
mesmo trilho controlando-as individualmente?.. . ”

Sim. Véarias sido as possibilidades, desde o
sistema de meia onda até de Alta frequéncia. Nos
proximos numeros da SPORT MODELISMO pu-
blicaremos o0s esquemas mais interessantes.

* Israel Alves dos Santos — Mogi das Cruzes

“..: queremos fundar uma escuderia e dese-
Jamos informacoes sébre pistas de Duratex..."

Estamos em todos os niimeros de nossa revista
dando pequenos artigos sébre a confeccio de pis-
tas. Colecione- os para a escolha de uma que
lhe agrade. Pistas maiores poderio ser com-
pradas diretamente da Estréla (peca catalogo
que prazeirosamente éles lhe remeterio).

* Lothar Peters — Jundiaj

‘... seria interessante publicarem 6s circuitos
dos mais famosos autédromos e automodelédro-
mos... qual a escala da planta do Nordic A/2
{n:o. 3)122

Serdo publicados todos os circuitos mais fa-
mosos brevemente. O Nordic A/2 temm as ner-
vuras da asa e estabilizador em’ escala 1:1, o
restante esti em proporgcio e as medidas estio
indicadas.
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* Walter Baccelli — SP

‘... que motor devo colocar p/ que a lanch:
navegue em velocidade razoivel... soube que 2
WE vai lancar um motor maritimo e desejo maio
res informacdes...”

Pedimos que o amigo nos mande um peque-
ho rascunho do modelo da lancha para podermo:s
indicar o melhor motor. Quanto a WBRB, real
mente ja langou o motor, mas infelizmente ¢
secido de Relacdes Publicas da referida indiistriz
nio respondeu e até hoje nio sabemos de mais
nada soObre caracteristicas e muito menos de
um motor para exame.

* Carlos Eduarde Haguenauer — GB

“.... a corrente dos trens Marklin, na pag.
117, deve retificar que os mesmos trabalham com
corrente alternada...’

N3do tem érro. Trens elétricos Marklin traba-
lham com corrente alternada. Muitos aficionados
mecdificam as locomotivas para corrente continua,
colocando retificadores ou trocando o campo con-
tra um ima permanente da Fab. Biirkle. A
fabrica Marklin fornece uma grande parte de
suas locomotivas para corrente continua e dois
trilnos pelo nome “HAMO?”.

* Hamilton Saletti — Sio José do Rio Préto

“... a planta ou o enderégo do campeio russo
Sirotkin...”

A revista que publicou o desenho do Sirotkin
foi a KRILA RODINI (Asas da PAatria) mas
publicamos o desenho do campedo mundial de
66 (Super-Master) Joseph Gabres, que é na opi-
nido geral, superior. Apenas, o modélo russo foi
considerado o mais bem acabado de todos.

* Paulo Cezar de Aguiar Oliveira — Salvador

‘... falem mais sobre carrocerias e estabili-
dade nos carros e se possivel desenho de pistas
e como ser feita...”

J4 publicamos alguns artigos sébre os assun-
tos pedidos e continuaremos a fazé-lo. Pistas tam-
bém estamos publicando e quanto a quem pos-
sa fabricar, sugerimos a Estréla (veja respcsta
acima).

“_.. queria saber se é possivel enviar NCr$
0,80 todos os meses... se posso conseguir o exem-
plar n.o 1... se encontrarei na Kitldndia o exem-
plar deste més...”

Acreditamos ser mais pratico comprar a
SPORT MODELISMO na Kitldndia todos os meses.
O exemplar n.o 1 esta esgotado.

% Paulo Eugenio Kuhlmann — GB

‘... gostaria de saber se ha no Rio alguma
pista onde possa frequentar e qual o clube a me
filiar...””

No Rio conhecemos varias pistas sendo o Ma-
dureira no Shoping Center, a pista do Automovel
Clube na Rua Voluntirios da PAtria, o Autorama
Center na Tijuca, a pista da Hobby Center Ipa-
nema € a mais recente inauguracio, a Hobby
Center da Rua Barata Ribeiro em Copacabana.
Clube legalizado de automodelismo ndo conhe-
cemCs, na Guanabara.

* Marcio Oliveira Santos — Campinas

‘“... gostaria que publicassem uma planta de
um patio de triagem e uma estagio de carga...
se a locomotiva de n.o 1068 da ATMA com algu-
mas modificagées andaria nos trilhos dos novos
trangt 2

Teoricamente uma oficina especializada pode-
ria isolar as rodas e modificar o motor para ec.c.
A primeira parte seria facil, mas a transforma-
¢do para c.c. € (dificil devido a caracteris-
tica do motor c.a. Para um tamanho que caiba
dentro da maéquina, ndo existe retificador ou
ima permanente, que aguente a amperagem do
motor. Modificar o rotor ou trocar o motor com-
pleto , nfo compensa. Depois da série ‘plantas
do més’” que comegou na n.o 5 de nossa SPORT
MODELISMO podemos aceitar a sugestdo e publi-
car patios de triagem.
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% Paulo Ramasco — Guarulhos :
‘... como fazer para construir uma pista de
Euycatex..."”
Acreditamos que respondemos a mesma per-
Zunta acima.

‘... informa-se com antecedé&ncia as datas
e Jocais das provas de automodelismo...”

Demos em nossos exemplares anteriores ta-
belas com as datas das competicoes da F.P.M.
Quanto a outras provas realizadas por pistas loca-
das, infelizmente nenhuma das casas existentes
possui uma pessoa que cuide de nos informar,
razdo pela qual nido podemos atender os automo-
delistas por completo. Quem sabe num futuro
proximo essas firmas ou escuderias lembrem-se
que existe uma revista especializada as ordens
para informar os seus leitores?

* Ricardo Valentim Ferreira — Pelotas

““...queria que me enviassem pelo Reembadlso
Postal o n.o 3 desta revista...’

Acreditamos que seria mais facil dirigir-se ao
Bachilli que nos representa nessa Cidade e pedir
a éle, pois temos contato censtante com o mes-
mo e se por ventura éle nio tiver a n.o 3 em es-
toque € s6 nos avisar gue remeteremos com Sa-
tisfacao.

% Elizeu Martins de Siqueira — Bauri

‘... nao saiu 3 fotografia do campedo da clas-
se A/2 nosso estimado amigo Caca...”

As reportagens de campo sio feitas sem sa-
bermos quem saird campeao, e quando a prova
termina, normalmente ja se faz quasi noite, o
gque impede as fotos. Além disso, para nés o
que vale € competir e nio ganhar, pois todcs
tém o mesmo valdér como esportistas que sio.

* Nilton Lino Barbosa — GB

‘... gostaria de encontrar uma secdo de ele-
trénica...”’

Futuramente com esquemas de circuitos para
ridio controlados, teremos que falar um pouco de
eletréonica embora fique um tanto fora do Mo-
delismo.

* Edson Walicek — SP

‘... o que é preciso para fundar uma Es-
cuderia... como preparar um carro para corri-
da ..

Formar uma diretoria e mandar seus nomes
e enderecos bem como os estatutos (bem sim-
plificado) a um Cartério para registro, e, poste-
riormente, ingressar na F. P. M. c°m &sses pa-
péis o que poderd ser feito por nosso intermédio.
Acompanhando nossa revista mensalmente veri-
ficard que pode preparar o seu carro com oS
conselhos gque todos ©0s meses damos a Nnossos
leitores.

* Emerson Sampieri Burneiko — Bauri
‘... exigimos uma foto de frente com o seu
planador Cobrinha superdesenvolvido... se pos-

sivel enviem plantas de Voo livre a pistdo...”’

Se tivéssemos uma foto, jA a terimos publi-
cado, e quanto ao super é necessario que conhe-
cam também os outros existentes nésse Brasil a
fora. Brevemente publicaremos uma planta bem
detalhada de um campeio de véo-livre FAI,
aguarde.

% Carlos Eduarde Haguenauer — GB

‘... sugerir junto as fabricas, a adocio de
catidlogos, como em outros paises... hi um da
Revell e seria interessante ser reeditado...’

Fizemos ver aos fabricantes. do interésse por
catilogos, e 0Ss mesmos nos autorizaram a infor-
mar pela SPORT MODELISMO qu~ é s6 escrever
a éles diretamente que enviarao (gratuitamente).
Avenas =20 escrever, mencionem aue a informa-
cao partiu de SPORT MODELISMO.

* Silvio Goncalves Pereira — Barbacena

‘... sugiro que publiguem esquemas de recep-
tor e transmissor para principiantes...”

Radio Contréle para principiante nio é facil.
Aconselhamos comprar na praca um mono-canal
que saird ao mesmo preco quando montado com
pecas importadas.
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“HO" em REVISTA

A continuidade da secio que ora inicio, de-
pende de forma cabal do interésse e colaboragio
dos leitores e amigos, perante os quais me pro-
ponho a redigir estas colunas a cada dois meéses
tentando sempre abranger assuntos dos mais va-
riados sempre que especializados na matéria fas-
cinante do escala menor em automodelismo.

O tio conhecido HO tracou seus proprios
rumos, evoluindo calmamente até os dias de hoje
quando a sua maior repercussao firmou-se entre
ferreomodelistas e praticantes ligados a clubes
fechados ou grupos de numero limitado. Uma
posicio sélida e légica. As suas raizes estendem-
-se diariamente em maior ntimero de clubes e
lares brasileiros, fortalecendo assim o mercado
destas pequenas joias do automodelismo. Embora
sendo bem difundido e de grande aceitacao pelos
adeptos da modalidade, tentarei incrementar o
interésse tanto dos adultos como dos adolescentes,
e tanto dos novatos como dos veteranos. No en-
tanto, o acima exposto baseia-se fundamental-
mente — repito — nos leitores e co-colabora-
dores.

Informacdes chegadas dos Estados Unidos
apontam como absoluta novidade o langamento
de motocicletas em escala 1/87 e como prova
disso recebi uma amostra do fabricante. Sem
perda de tempo fui experimenta-la na pista e,
senhores... a coisa anda mesmo!

A técnica de pilotagem torna-se um capitulo
A parte e a tomada de curvas merece uma aten-
cdo toda especial. Interessantissima variante den-
tro do nosso hobby: o motomodelismo.

Outra novidade é a confecgdo de carroce-
rias em acetato transparente, denominadas como
bslhas, que doravante inundardo o mercado sob
todas as formas e categorias dada a facilidade
de confeccio e baixo custo da mdo de obra. Esta
novidade aliada ao wltimo lancamento da ‘“Auto-
-World”, representado por decalcomanias, pré-
prio para HO, permitird aos modelistas “dispo-
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rem de maior variedade de carrocerias com am-
plas possibilidades de pintar e decorar a gosto.
Outros lancamentos de interésse geral sio os ro-
tores, especialmente rebobinados para fins com-
petitivos bem como os carvoes de prata.

Ambos sio de venda avulsa, porém os pre-
¢os — principalmente do rotor — os conside-
ro um tanto proibitivos.

Particularmente nao sou favoravel ao “cnve-
nenamento” dos motores de HO, salvo se forem
usados nos assim chamados Dragster que atual-
mente sdo muito populares nos EE.UU., onde
a pratica do 1/4 ge milha lancado, esti muito
em voga. Esta modelidade consiste de uma reta
equivalente a 1/4 de milha, ou mais, pela qual
carrinhos especialmente preparados voario no
menor tempo possivel .Dessa forma ha sempre
novos recordes de velocidade. Para o uso em
pistas comuns, contudo, um motor violento di-
ficultaria sobremaneira a pilotagem do carro
com capotadas frequentes nas curvas. Ndo devo
ignorar, contudo, que entre os aficionados do
HO existem interésses dos mais variados e para
aquéles que queiram aprimorar o rendimento dos
seus carrinhos, darei — em poucas palavras —
algumas indicacbes preliminares:

O motor normal estd rebobinado com apro-
ximadamente 300 voltas de fio n.o 40 ou 41 e sua
resisténcia ohmica esta situada entre 17 a 20.
Para obter-se uma versao mais esportiva, sem
muito trabalho, desenrole 100 wvoltas de cada
polo.

' Este assunto poderd ser futuramente trata-
do em todos os seus pormenores, desde que oS
leitores demonstrem interésse para tal.

Descrevam-me suas experiéncias ou realiza-
¢oes esportivas, bem como resultados de cam-
peonatos internos ou competigoes de maior vulto.
Dados assim, serio prezeirosamente publicados.
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modelismo

PRIMEIRA REGATA NA BARRA DA TIJUCA!!

Conforme ji noticiamos em nossa tltima
edicio, no dia 3 de setembro préximo pas-
sado, realizou-se cheia de sol a 1° regata de
modelismo naval da Barra da Tijuca. Patro-
cinada pelo Nevada Praia Club, foi corrida
em sua bela piscina acompanhada com muito
interesse por grande mimero de pessoas. Ini-
ciada as 15 horas com muito vento, a ¥r0w’a
constou de corridas para veleiros das classes
20, 30 86 e radio-controlados.

Para o 1° colocado da classe 20, o velei-
ro Dulcinha, foi ofertada a taca Barra da
Tijuca, e duas medalhas ao 2° e 3° lugares,
respectivamente Vicking e Tufdo Jr.

A taga Nevada Praia Club para o 1°
lugar na classe 30, o veleiro Aguia, e meda-
lhas para Ciclone, o 2° colocado e Cristiana
o 3%

A taga Clube de Regatas de Modelos foi
oferecida ao veleiro de classe 36, Caboch, com
Mariza e Suzi recebendo as 2° e 3° medalhas.

Na classe ridio controle, a taga Joata
Costa Silva foi dada a Marcio Leve, 1° colo-
cado com a lancha Miami.

Para a regata do Dia do Soldado, pre-
parada para ser corrida em 7 de setem 1O,
dia da Patria, o clima guanabarino nao cola-
borou, trazendo uma ventania de cérca de 90
klms. horirios durante 45 minutos e que
diminuindo até forca 2 resolveu chegar a 0
ao scr iniciada a prova. A comissio de Rega-
tas diante de inimigo tio poderoso, foi obri-
gada a anular a regata por absoluta calmaria,
adiando-a para o dia 17.

Trazendo grande compensacio aos orga-
nizadores e participantes, o vento, férca 3
até o fim da jornada, colaborou néste dia para
que a rcgata fosse espléndida. i

Tecnicamente 100%, foi ganha mais uma vez
pel~ familia Barreto Pinto, que participou em péso.

Classificacdo-Classe-M-Papai-Dulce Barreto Pin-
to; Bahia- Walter J. Almeida; Dourado — J. R. No-
nato.

Classe36-Suzi-José Carvalho; Mariza-Dulce Bar-
reto Finto; Bonanca-Gerardo Jr.

Classe 30-Mark-Luberto Moreira; Eliane- Elia-
ne Barreto Pinto; Cristina-José Carvalho.

Classe 20-Dulcinha-Dulce Barreto Pinio: Ge-
raldo-Geraldo Brareto Pinto; Toquinho-Arnaldo
Barreto Pinto. Ainda o 4.0 lugar foi aleancado
pelo veleiro Lucianinha de Luciana Barrete Pinto.




REGULAGEM DE VELEIROS

Se o modelista consciente e organizade tem
por objetive na realizacio de seus modelos, a
perfeicdo da sua obra, éle naoc deve se esquecer
que a parte das maquetes de vitrines, o seu
barco se destina a navegar. Para isso, éle sera
obrigado a respeitar as instrugcées que vém, in-
dicadas no plano de seu barco e também as
numerosas observacdes que fara aos poucos no
que se refere ao equilibric do mesmo, ao seu
péso, seu velame, etc,

Nunca deveria reduzir seus esforcos se tem
como fim constituir um barco que veleje bem
e é capaz de se apresentar honrcsamente e ganhar
regatas. O modelista devera ter sempre em
mente gue a participacio numa regata é em
verdade a coroacdo da obra empreendida.

A finalidade entio depois de pronto o mo
délo, é tirar o melhor partido poss.vel na hora
de se defrontar com outros competidores na
regata, com... os competidores antigos, possui-
dores de veleiros ja reguladcs e habituados a
essa natureza de competicGes.

Nio deve crer que ao fim da construcido che-
gou ao fim de seu trabalho e que ndo lhe resta
mais do que colocar o modélo n’dgua para que
ande corretamente e retribua sozinho, com mui-
tos louros como prémios de suzs vitérias.

A sua chegada a beira do lago com o0 mo-
délo recém pintado, vai ser o inicic de um ftra-
balho, aoc curso do qual, a paciéncia, observacgio
e meétodo, serdo de grande importancia. Pode-se
dividir em duas categorias bem distintas as ope-
ragdoes que terdo de ser efetuadas no lago,
antes de ser um bom comandante e ter nas maos
um veleiro no ‘‘ponto’’:

l.o — Repgulagem de veleiro: A esta operacio
terd de ser submetido todo o veleiro novo, colo-
cado n.agua pela primeira vez. Consiste em en-
contrar a centragem correta, isto quer dizer co-
locar o0 modélo no ponto inerente.

2.0 — A conducao do veleiro: Um comandante
nio se langa numa série de regatas a nfo ser
depois de muitas observacdes, e chegar ao ponto
de conduzir o seu veleiro corretamente; essa
ciéncia nio se adquire senio aos poucos, mas
€ praticamente independente do barco que se
possui.

Entretanto, mesmo um comandante experi-
mentado nio pode de um s6 lance dominar um
barco novo, pois cada veleirc tem suas reacdes
proprias, as quais éle se habitua. Antes de pas-
sar a regulagem do veleiro, é necessirio ter em
conta as particularidades proprias déle. Para
pretender entrar em regatas, é necessario:

— que o veleiro seja rapido, o que depende
das suas formas, de seu desenho.

— gque éle esteja apto a navegar correta-
mente nas diferentes posigées de vento ou amu-
ras, 0 que depende sobretudo da sua regulagem.
As qualidades nAuticas de um wveleiro, lhe dio
velocidade e possibilidade de boa regulagem, mas
nio sdo suficientes para nos permitir obter bons
lugares em regatas.

O interessante nessas competicGes consiste
justamente no fato de que se torna obrigatorio
um perfeito entrosamento enire o comandante
e um veleiro, que depois de numerosas ‘‘visi-
tas” ao lago, é regulado devidamente; isto con-
siste em se poder, gualquer gue seja a direcao
do vento, fazer partir o modélo de um ponto dado
e chegar num outro ponto fixado anteriormente.
Para isso, é necessario entdo que seu veleiro
possa navegar sob tédas condicdes de amuras,
(0 que é apenas uma questdo de regulagem) e
também que é&le mantenha a sua rota (depen-
dente da desireza do comandante).

E claro que essas duas gqualidades se mistu-
ram, de vez que um veleiro mal regulado, por
exemplo, serd dificil de tomar um rumo deter-
minado, independente das qualidades de seu co-
mandante! 3

Ja falamos varias vezes de amuras: nio €
questio de wvelocidade do veleiro, mas da orien-
tacdo que lhe damos em relacido ao vento, e pela
orientacdo das velas em relacdo ao eixo longi-
tudinal do barco.

Distinguem-se varias amuras entre as quais
as trés principais sao: l.o ORCA — Um veleiro
navega de bolinacochada, ou contra o wvento.

Com efeito, €le nio se dirige jamais exata-
mente no eixo do vento; fara sempre um AaAngulo
de alguns graus com aquéle, pois de frente para
o vento, as velas ficam retas e o veleirg nio avan-
ca mais. HA um &ngulo de atagque minimo ne-
cessario para que elas enfunem e facam succio.

2.0 TRAVES — Um veleiro navega pelo través
quando a sua direcio é sensivelmente perpendi-
cular ao sentido ou & direcdao do vento; as velas
fazem no momento um Aangulo préximo a 45 graus
com © eixo do modélo.

3.0 — VENTO EM POPA — ou navegacdo a
sotavento — nésse caso o veleiro fica no eixo do
vento, mas desta vez o vento sopra por tras déle,
ou pela pépa.

Entre éstes {rés
intermediarias:

Quando esta muito or¢ado chama-se A TRIN-
CA; quando esta orcando quase pelo traves, é
“BOLINA FOLGADA’; orcande depois do través
para a pbépa é “a UM LARGO’; depois vem
“PEL?] ALHETA", e finalmente “EMPOPADA™.
(Fig.

casos, ficam as posicoes

A
/) £
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Para cada posicio dessas explicadas acima,
corresponde sempre uwma regulagem particular
de velame; isso se obtém principalmente pelo jogo
de escotas gque se cassam e que se folgam

Examinaremos depois, em detalhes, em que
consistern estas regulagens para os diferentes
casos. Antes de estudar o procedimento para
cada caso, vejamos uma outra regulagemm a efe-
tuar, que tem por fim obter do wveleiro, uma
boa manutencao da reta gue {6r escolhida. B
necessario dar uma série de equilibrios ao harco,
e deve ser mantida sem fazer uso do Braine.

Ja se viu que durante a construcio do veleiro,
esti previsto um sistema para mudar a posiciao
do mastro que seja avancando ou recuando em
relagdo a uma posigdo intermediaria, geralmente
indicada ncs planos de construcio.

Esta alteracao no ponto de Implantaciao do
mastro, tem por fim dar possibilidades de avan-
car ou recuar o conjunto do velame para coloca-
lo no ponto; pois que pode haver influéncia désce
deslocamento sObre as reacgdes do veleiro. Ha

~ |
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no sentido longitudinal do barco, quatro contros

principais; i
l.o Centro de Carena — corresponde ao

centro do volume da parte submersa. (fig. 2) |
2.0 —Centro de Deriva — centro da superfi-

cie lateral submersa (fig. 3)

|

3.0 — Centro de Gravidade — ponto de apli-
cacao da massa total do modélo (fig. 4).
4.0 — Centro Vélico — corresponde ao centro

geomeétrico do conjunto do velame. (fig. 5).

Crio.+ I L

Continua no préximo niimero

NAUTIMODELISMO NA BAHIA!!!

A urbanizacdo do “Digque do Tororé’’, uma
lagoa dentro de Salvador, prevé a construcio de
um tanque para nautimodelismo, a ser feita pela
prefeitura local. Aguardamos maiores informes.

SAO PAULO — ACORDOU

Finalmente S3o Faulo possui o seu Clube de
Nautimodelistas!

Fundado por elementos de destaque no mode-
lismo nacional, o novo clube teri a sigla CNSP
e sede 3 Rua Ministro Jesuino Cardoso, 1.080 C/1
na capital paulistana.

A reunido de 29 de setembro p. p., a primeira
de muitas que se realizario, determinou a esco-
Iha da diretoria que é ga seguinte:

Presidente: Edmar Mamini; Vice-presidente:
Felicio Cavalli; Secretirio; Antonieta Mamini; Te-
soureiro: Paulo Marques Costa.

Sdo socios fundadores: Edmar Mamini, Felicio

Cavalli, Carlos Broggi, Walter Nutini, Antonio |

Emilio Carlos Naldoni, Cezari Mariani, Jean An-
dré Voelim, Fernando Carlos Witte Jr., Antonio
Geraldo Juliano Franco, Henrique Firmani Gre-
gori, Paulo Marques Costa, Antonieta Mamini,
Hely Bricio do Valle, Joaquim Wokal, Kioshi
Ueno, Vicente Amato, Vietor A. M. Vietor, Paulo
Solon Ribeiro.

Enquanto as obras do modelédromo nio esti-
verem realizadas, serd usado o lago do Parque
da Aclimacio para as futuras regatas.

A l.a exibicdo dos nautimodelos sera feita em
26 de novembro préximo ,estando as firmas Hob-
bies Paulo Marques e Mobral inteiramente as or-
dens para maiores informacdes.

SM OUTUBRO DE 1967

NAUTIHODELISHO

0O HOBBY
DO i
MOMENTO BT

/ SEREIA

MARLIN

p ALBATROZ

veleiro de 30"

NEPTUNO

p/ motor eleirico

p/ motor eléirico

ENFEITES E
ACESSORIOS VARIADOS

AV. RIO BRANCO. 156
S/ LOJA Ne 212
TEL. 42-9469 —RIO DE JANERO.

DA,



VOCABULARIO PARA
NAUTIMODELISMO

A maior dificuldade para aquéle que se ini-
cia no Modelismo Naval sem ter sido antes ma-
rinheiro, é se familiarizar com a terminologia
nautica Mesmo na marinha, tem havido difi-
culdade de se padronizar o vocabulario devido
A nossa condicio de imposrtadores de coisas do
mar. Assim é que recebemos dos portuguéses
a maior parte dos nossos térmos de marinha.

Atualmente, a Associagio Bras.ieira de Nor-
mas Técnicas editou um boletim, co.n as defini-
cdes corretas dos térmos nauticos. Déle extrai-
mos uma grande parte do nosso vocabuidr.c.
Passaremos a divulga-lo.

r i
A
A — abreviatura de amarelo

_ABATER — Deslocamento lateral do barco por
efeito do vento

ABITA — Coluna com travessido para en-
capelar a amarra

ADERNAR — Inclinacgio lateral do barco,
por efeito do wvento.

ADUCHA — Cada uma das voltas de uma
meada de cabo.

AFINAR — Corrigir ou melhorar a posigcao

das velas e aparelho.

AFOCINHAR — Mergulhar o barco de proa,
aliviando a pdépa.

ALEFRIZ — Entalhe feito na roda de proa,
guilha e cadastro, para encaixe das tabuas de
forro.

ALHETA — Partes curvas do costado, junto
4 podpa.

ALCATRATE — Pecas de madeira gque correm
de proa a pb6pa, cobrindo os topos das balizas.

AMARRA — Corrente especial gue segura a
ancora da embarcacio.

AMURA — Direcdo entre a proa e o través.

ANCORA — Peca egpecial, destinada a segu-
rar 0 barco por meio da amarra.

ANDAINA — —0 velame do barco.

APARELHO — Conjunto de pecas necessérias
4 movimentacio das velas.

AQUARTELAR — Dispor os panos de modo
a fazer a embarcagfo virar por davante.

ARDENTE — embarcacao com tendéncia para
Qrcar.

ARFAR — Movimento ascencional da proa do
loarco.

ARGANEU — Olhal atendo uma argola movel.

ARRIBAR — Desviar o rumo para sotavento.
{Contrario de orcar)

AZA DE POMBO — Navegacido com as velas
amuradas em bordos opostos.

AZ — Abreviatura de azul.

'.IBII'
o g op—r | = oo e

BALIZA — Peca destinada a dar forma ao
casco (impropriamente chamada de caverna)

BB — Abreviatura de Bombordo.

BARROA — Defesa ou almofada destinada a
evitar avarias por colisio de proa.

BE — Abreviatura de Boreste.

B — Abreviatura de Branco.

BARLAVENTO — Direcdo de onde sopra o
vento. >

BEIJAR — Estar chegando o mais possivel
— Encostar. .

BIGOTA — Peca de madeira, com trés furos

destinada a tezar ovens, brandais, etc.
BOCA — Maior largura da embarecacio.
BOCHECHA — Partes do costado junto & roda
de proa.
BOLINA — Prolongamento vertical, por baixo
da quilha, para reduzir o abatimento na orga.
BORDA — Limite superior do costado com
0 Cconves.

D46

BORDEJO — Cada uma das pernadas da rota
de uma embarcagdo que navega contra o vento

BORDO — Cada uma das partes laterais do
casco.

BUJA — o mesmo que bujarrona — vela de
proa envergada no estal.

BURRO — Cabos ligados ao lais da retranca
para manter na posicdo horizontal.

BRANDAIS — Cada um dos cabos gue aguen-
tam o masiro para as bordas.

BRIOS — Cabos colocados nas velas para car-
regd-las ou para rizar.
I'CI'I

CABECO — Peca destinada a fazer volta aos
cabos de uma embarcagao.

CABO — Nome dado a tdédas as cordas de
bordo.

CACHIMBO — Peca em forma de olhal, Ii-
gada ao mastro, para receber o perno da retranca.

CADASTE — Peca semelhante a4 roda de proa,
constituindo o extremo do barco a ré.

CAIR — o mesmo que abater — amainar o
vento.

CALADO — —Maior imersdo com referéncia
a quilha.

& — Canaleta ao longo do mastro por

onde correm as velas latinas.

CAMBAR — Mudanca de amuras — mudanca
de bordo.

CANA — Peca de govérno do leme.

CAPA — Embarcagio aproada para o vento
devido ao mau tempo ou estado do mar.

CAPELQO — Parte superior da roda de proa.

CARANGUEIJA — Vérga colocada obliqua-
mente pela face de ré de um mastro.

CARLINGA — Peca ou entalhe feito especial-
mente para receber o pé do mastro.

CASSAR — Alar as escotas das velas para me-
lhorar a orga.

CATURRO — Mergulhar a proa da embar-
cacio devido ao balanco longitudinal.

CAVADO — Espaco entre as cristas das ondas.

CAVERNA — Pecas curvas que se fixam a
quilha e suportam as balizas.

CAVIRAO — Pino de fechamentos de uma
manilha.

CASTELQO — Superestrutura de proa.

CC — Abreviatura de Centro de Carena.

CLARA — do leme: furo feito pzra dar pas-
sagem ao eixo; do hélice: espaco onde trabalha.

COBRIR - Efeito de um veleiro tirar o
vento de outro pela passagem por barlavento.

COCA — Dobra que um cabo toma sobre si
mesmo.

COCHA — Torsao dos fios para fazer um cabo.

COLHEDOR — Cabo que liga um par de
bigotas.

COMPASSAR — Dispor as velas de modo a
obter um bom andamento.

CONVES — Piso de qualquer pavimento de
brodo.

CORDA — Fiel do badalo do sino.

CORDAO — Componente de qualquer cabo.

CORRER — Navegar em pOpa com o vento.

COSTADO — Revestimento lateral do casco.

COSTELA — O mesmo que baliza.

COCPIT — Abertura no convés para aloja-
mento da tripulacio.

CUNHO — Peca em forma de bigorna que

serve para fazer volta aos cabos de laborar.
CRISTA — Vértice da vasa ou onda.
CRUZETA — Pecas colocadas ho mastro, para

afastar os ovens. :
CRI. — Abreviatura de Centro de Resisténcia

Lateral. ;
CV — Abreviatura de Centro Vélico.
(Continua no proximo numero)
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PLANTA DO MES

Como tinhamos prometido, publicamos hoje
a parte B da instalagio grande. Estando pronta
a parte A, pode continuar juntando com a B
para ter uma maquete de 1,5m X 3m. Com a
planta de hoje vamos para as montanhas. As

rampas nao siao muito fortes. Elas sio baseadas
na graduagdo de 1:40. No préximo némero pu-
blicaremos a parte C para receber a maquete

em forma de L.

\\ ‘
N\ R
NN

——T DESVIO HANUAL [ ) TUNEL {ENTNADA] F SINAL 2 POSICOLS

— : DLSVID FLETAICD

— & prcraeatc auroMaTics
FONTE
+ DIRECAQ DO TRAAFFGO

—_— TEMMINAL

? SINAL 7 POSICOLS

LEGENDA [CONFONMT NONMAS INTERMACIONAIS

FRCSINAL 2 POSIGOES

PRC-SINAL 1 POSICAES

PLANTA DO MES
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A Denominagdo das Locomotivas

Existem 4 sistemas para denominar as lo-
comotivas pela formacio de eixos: sistema fran-
cés, americano, suisso e alemio.

Explicaremos inicialmente num exemplo
de uma locomotiva tipo “Pacific” as diferen-
cas principais: (desenho)

1) O sistema francés numera nas locomo-
tivas a vapor os eixos de frente para tras. Nao
distingue eixos livres dos eixos de tracio —
nosso exemplo entio é: 2-3-1

Nas locomotivas diesel ou elétricas usa o
sistema alemio.

2) O sistema americano ¢ praticamente
igual ao francés, somente que ao invés de
contar eixos, conta rodas. Nosso exemplo: 4-6-2

Nas locomotivas diesel ou elétricas usa o
sistema alemao.

8) O sistema suisso usa uma fracdo. Con-
tando primeiro os cixos de tracio e depois
todos os eixos. Nosso exemplo: 3/6

Usa-se para todas as locomotivas, a vapor,
diesel ou elétrica.

4) O sistema alemao conta os eixos livres
com numeros, e os eixos de tracio com letras.
Nosso exemplo: 2’-C-1’. Mais ainda, distingue
um truck ou um eixo basculante com (’).
Trucks unidos pela ponte de chassis (por
exemplo, tipo Garrat) marca-se com (). Tam-
bém quando um truck tem eixo basculante
mais eixo fixo, usa-se ( ). Maquinas duplas
unidas, marca-se com -}-. Tragio individual em
cada eixo, marca-se com um O. Usa-se éste
sistema para tddas as locomotivas a wvapor,
diesel e elétrica.

O Sistema alemio é o mais complicado
mas também o mais perfeito. No exemplo em
baixo esclarecemos as vantagens do uso do
sistema alemao.

SISTEMAS [P

TIPO DE LOCOMOTIVA
—~

FRANCES

AMERICANO SUICO ALEMAO

0 o ——

= a
)

“"MEYER" 2 trucks num chassi

040

0-4-4-0 4/4 BB’

[FaE=

YA Z

——

“MALLET” 1 truck basculante outro fixo no chassi

040

0-4-4-0

|_l [F=]
%@#] \IZ /4:/@

“GARRAT" 2 trucks (téender) ligados pela ponte.

e

| F FFSTTTIITS A/EE: ?’ 25// FIETTS ST T TS IFITF

2 maquinas acopladas fixas

040

0220

4/4 (B) (B)

0-4-0+0-4-0| 2/2+2/2 B+B

4

(e

|
Locomotiva de trucks com motores a vapor individuaiz ou
turbinas individuais

|77
| |

040

0-4-4-0 4/4 Bo’ Bo’

248
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VIAJANDO PELO

SiMBOLO
O RODA LIVRE NOME FRANCES I SUICO | ALEMAO MUNDO
(0 RODA TRAGAO o :
= % ITALIA — A FS trans-
0O B 110 | 220 172 1A - portou em Mar¢co um trans-
Qo :‘Emfﬂ‘_ﬂ_ff:_ﬁmnm 1| 2222 13 7B'I formador de 370.000 KVA
LGT.S FOUR — WHEEL SWITCH 020 | 0-4-0 2/2 B para 400 KV de Genua a’L&
e — - - Spezia. O transformador é o
e weiess) AMERICAN | 220 | 4-4-0 | 2/4 | 2B | maior construido na Europa.
m COLUMBIA | 'Iz‘l 2_4_2 2/4 | 'i‘B]’ ?dpéso :Pdé]-ie f:",' de 50!} TOD.E"'
e T e et adas. Poderia servir para
L emeiss o Ao | 522] |_f1_‘_4‘ 1 2/5 | 2’Bl alimentacio de forca a El’l‘li’t

Q-Q___Ig = FOURNEY FOURCOUPLED 220 | 4-4-0 | 2/4 ] B2 cidade inteira igual Roma.

T el s A FS recebe rédite
55 GOTs i‘iﬁfff BEADING |9222 §j 444 | 26 Z BZ’ de 160 mli?gges udeu?;razri);rg
@TaYa) | swewseLL swircH | 030 | 0-6-0 | 3/3 C construir 13 vagdes especiais
s _%IG_QQJ | MOGUL 130 | 260 3 /4 | 1C | de transporte de automével
— e ——————— | para a velocidade de 120
55000 | mowmm | 230 | 460 3/5 | 2C | K
30005 | PRAIRIE 1218 | 262 el | s
Ce——— 1 — ' P Eme T e * ESPANHA: A RENFE
50 OB0OT PACIFIC 231 | 4-6-2 | 3/6 | 2’C] comprou em 1966 os seguin-
[@laTa) czc:f_ S SoTRMET sDxcompLED | 3200 (N6-4-00 11 3/5 C2’ tes veiculos para modernizar
S=AAT = Sl rcy | sev equipamento: 2 locomo-
alQSOin R SRR ADRITC 132 | 2-6-4 __3/ 6 | 1'C2 tivas elétricas, 8 automotrizes
060 QOO | BALTIC HUDSON 232 4-6-4-| 377 |2°C 2| elétricos, 15 reboques p/ au-
T : s | ' tomotrizes, 120 locomotivas
_;_=___H—GQQ-Q_- e SN, 040 0-8-0 | 4/4 D Diesel, 15 Automotrizes Die—
360000 CONSOLIDATION 140 | 280 . 4/5 | 1" D| sel, 61 vagdes de passageiros,
GS0000 | i | 20 [480] 4/6 [ 7D | 5 yagdes de aquecimento e
d - : 7 e -
J0000% MIxADO 141 | 282 4/6 | 1'DI’ 2 & 1
T AL = AT % UIC — A UIC resolven
Lo : O" A RS MO L ) | 482 | 4/7E2 D] mandar instalar em todos os
QQQQQQQ_ BERKSHIRE 142 | 2-8-4| 4/1 | I'D2?" | vagdes de passageiros p/
00000 | vt | a2 | 484 | /3 | zDyr| Sxprewos da Europa, limpa-
T : e das indicadoras para portas:
OO0 00O | TEnwhERL swircH | 050 |0-10-0 | 5/5 E abertas. Em vez de usar pis-
__:‘QQQ.QQQ . DECAPOD 150 |2-10-0| 5/6 1’E | ca-pisca amarela como a DB.
00000 |  mwastonon 250 B IEETD0 e RAs SEE S Pl
2 .
X Yay. _t:%:: » UNION SWITCH 051 |0-10-2| 5/6 El % USA - Os trens previstos
: el SANTA FE 151 |2-10-2| 5/7 | 'E1’' | para Boston — New York
g !s !! ! HUDSON com BOOSTER __'__ s i = Washingfon Va(] atingir
e == 252 R{EEGAN W5/ ,2 Clal) 250 Km/h. Nesta alluraofi
(Cont. na pag. 251)  yizgem de trem vai ser mais
rapidq que a viagem de
Com p re aviio.
'I‘RENS EI.ETHIE"S * UDSSR — Velocidades
maximas na CCCP em ho-
COM PEGAS ORIGINAIS raric normal: Moskwa -—
SOMENTE NO ESPECIALISTA Leningrad — 160 Km/h.,

Moskwa — Brest — 140

TRENS ELHRICUS ATMA Km/h.; as outras linhas — 120
AUTORAMA ESTRELA e

E OUTRAS MARCAS MOROP — Em Bilbao (Es-

PECA LISTA DE PRECOS FIXOS! panha) houve entre os dias 4
e 9 de setembro o XIV —

OFICINA DE CONSERTOS Congresso da MOROP. Vi-
ESPECIALISADOS rias excursdes e festividades

entre os trabalhos técnicos
;; é é é l/ da MOROP sio previstos
c E " T n 0 RUA BRAULIO GOMES, 107 - LOJA & o CLIbCEEEAAE id: Bl

GALERIA DAS ARTES - SAO PAULO an

SM OUTUBRO DE 1967 249



CURVAS TRANSITORIAS

O wuso da curva transitéria no ferreomo-
delismo é sempre aconselhdvel. E sempre mais
interessante fazer-se uma curva com raio me-
nor e com curva transitéria, do que uma com
raio maior, porém sem a curva transitéria.

Nas estacbes torna-se muito complicado o
uso das transitérias. Nos desvios é costume
usar-se raio fixo, sem curva transitéria, porém,
utilizando-se os maiores raios possiveis.

Quatro sdo as possibilidades de se construir
as curvas transitérias no ferreomodelismo:

1) — No caso de trilho industrializado,
utiliza-se todos os raios fornecidos e coloca-se
cada uma das diversas secbes, de maneira a
comegar a curva com o maior raio, ligando em
seguida as outras sectes na ordem decrescente
dos raios, até atingir a metade da curva deseja-
da. Por exemplo: trilho ATMA usa-se n.° 0215
— 0214 — 0225 nesta sequéncia.

2) — O método mais simples para o mo-
delista, é o de se desenhar a curva transitéria
ou eliptica, com o sistema de pregos, barbante
e lapis, conforme o desenho agaixo.

3) — Conforme o protétipo. Nao explica-
mos aqui, por ser complicado demais para o
ferreomodelismo.

4) — Sistema facilitado para uso do fer-
reomodelismo: desenhar:

I) tracar uma reta horizontal A-M—r.

II) Colocar o compasso em M e tracar
um quarto de circunferéncia de A para cima.

IIT) tracar uma vertical em A.

IV) tracar uma paralela para esta verti-

r

cal na distdncia de — na diregio de M. O
2
ponto de cruzamento com a curva, marcar C.
V) tracar uma paralela para A-M no pon-
to C. O ponto de cruzamento com a vertical,
marcar B.
VI) tracar paralela para A-B na distincia
B-C

de em direcio contraria de M.

3

VII) Prolongar B-C e A-M até cruzarem
esta ultima paralela. Os pontos de cruzamento,
marcar D e F.

VIII) Prolongar D-F sbébre F,
mesma distAncia (D-F). Marcar E.

IX) Dividir E-D em 10 partes iguais. Nos
pontos marcar de O até 10.

X) tracar paralelas para A-M nos pontos
0 a 10, em direcio de M.

XI) medir nestas paralelas, partindo da
linha D-E em direcio de M, as distincias

com a

seguintes:

No ponto 0 — linha C-D x 0,000
No ponto 1 — linha C-D x 0,001
No ponto 2 — linha C-D x 0,008
No ponto 8 — linha C-D x 0,027
No ponto 4 — linha C-D x 0,064
No ponto 5 — linha C-D x 0,125
No ponto 6 — linha C-D x 0,216
No ponto 7 — linha C-D x 0,343
No ponto 8 — linha C-D x 0,512
No ponto 9 — linha C-D x 0,729
No ponto 10 — linha C-D x 1.000

XII) tragar uma curva por éstes dltimos
pontos encontrados. (usar régua “curva francé-
sa”). A curva E-C serd a Curva transitéria.
Para a modalidade II e N emprega-se do tipo
flexivel

—— A "ATMA" PRESTIGIA

O FERREOMODELISMO ——
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A DENOMINACAO... (Cont.)

' s } LOCOMOTIVAS DIESEL DENOMINACAO
ZIED B2 : FABRICANTE , INTERNACIONAL
F7 USA ‘ GENERAL MOTORS ‘ Bo'Bo’
—4900 | USA z _KBAUSS-M;FFE_I“_ ‘ C'C’
| My | DINAMARCA GENE&?&;‘,OTORS (ATA) (ATA)
- DL600 ; USA +  ALCOGE Co’ Co’
xpLonEnE USA BALDWIN-LIMA- HAMILTON B'2' e
3 V200 ALEMANHA I KRAUSS-MAFFEI . B’B-

Nota-se que as locomotivas Diesel-elétricas sio marcadas
(ex. Bo'Bo’) ao contrario para as locomotivas Diesel-Elétricas
(ex: B’B’). As diesel-Elétricas tem tracdo individual em cada
eixo com um motor elétrico, e ao contrario para as locomotivas
Diesel-hidraulicas, que tem um eixo cardam para cada truck.
Finalmente um exemplo para locomotivas elétricas:

| | DENOMI-
TIPO j PAIS ESQUEMA NACAO
Col8 [ SUICA SBE —F L (1'c) (€19
(KROKODIL) | ¢ 0000 (GOQo | TP |
E 94 ALEMANHA DB o Oo OO O {Co) (Co)
E 50 ALEMANHA DB OCI)O OCl)O Co'Co”
- _; 8 s__ T ”SUI(;;\;L_S_ T e ) :'Ba‘Bo'-i—Bo‘Bu'
d | B0 T8 €6 EelE
T T e T H 1| -
UECIA SJ o= =l DDl
e | 50000 000900 |

Observa-se as diferentes denominacdes entre Ce 6/8 e E94
e E50.
* Booster — tracdo para um eixo livre ligavel ou desligavel
Denominacdo no sistema alemio — letra miniscula.

Criancas agpgeciam & pequena maquete exposia na Feira Agro
Pecudria e Industrial de SOROCABA — 12-27 Agésto

ERRATA — Em SPORT MODELISMO n. 5 o cliché de “0O GABA-
RITO DA FERROVIA”, ficou invertido. Sendo assim, pedimos
aos amigos leitores que nos perdoem, lembrando que deve ser
trocado o 1.0 pelo 2.0 gabarito e vice-versa.
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" ALFREDO
LUPATELLI

A LOJA MAIS
ESPECIALIZADA EM
TRENS ELETRICOS

ok

" ATMA —
— MARKLIN —
— RIVAROSSI —

— LIONEL —
E OUTROS. ..

COMPRAMOS A VISTA |

TRENS ELETRICOS
USADOS.

OFICINA COMPLETA

PARA CONSERTO DE

QUALQUER TIPO DE

TREM E BRINQUEDO
DE PILHA.

AUTORAMA

ESTOQUE COMPLETO
DE TODOS ARTIGOS DE
AUTORAMA

ESTRELA e ATMA

OS MELHORES PRECOS

ANTES DE QUALQUER |

COMPRA.. ..
CONSULTE-NOS

R. CAPITAO SALOMAO
N.o 83 — 1.0 ANDAR
BRI 333678

—SAO PAULO —
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I EXPOSICAO DE FERREOMODELISMO — SP

Conforme noticiamos em SPORT MODE-
LISMO n. 4, apés nossa visita ao Museu Ferro-
viario, foi-nos assegurado todo apoio ao ferreo-
modelismo pelos srs.. Diretores da E. F. Soroca-
bana. Assim sendo, os novos dirigentes da Socie-
dade Brasileira de Ferreomodelismo, puseram-se
<m contato com aquela Ferrovia e conseguiram
uma sala junto ao Museu para a realizacio de
uma exposigio de ferreomodelos, e maior divulga-
<do déste espetacular hobby.

Era exatamente o que estava faltando a uma
<idade como Sio Paulo cuja populacio é enorme,
mas nio tem oportunidade ge conhecer as 1lti-
mas novidades em modelismo, por falta de co-
operacio das entidades civis encarregadas da edu-
<agdo e cultura do povo.

Numa reunido realizada dia 29 de setem-
bro, no restaurante da Esta¢io Prestes Maia da
Estrada de Ferro Sorocabana pelos dirigentes da

S.B.F. foram iniciadas as preparagdes para a
exposicio, que ficou determinada de 21 a 28 de
Outubro, confirmando-se como local, 0 Museu
Ferroviario na praca Jilio Prestes em Sio Paulo.
Uma nova reunido da S.B.F. foi marcada para
13 de Outubro.

SPORT MODELISMO fari uma reportagem
completa no préximo nimero sébre a exposicio
¢ aproveita para convidar todos os aficionados do
ferreomodelismo a prestigiarem com suas presen-
cas e levarem os amigos, pois pelas informagédes
colhidas, soubemos que serio exibidos, além de
modelos bonitos, preciosas curiosidades dos tem-
pos passados.

De parabéns a Sociedade Brasileira de Fer-
reomodelismo, pelo empreendimento, demons-
trando que a atual fase é de entusiasmo e di-
namismo, podendo prever-se para o futuro, no-
vidades espetaculares.

CURIOSIDADES

Para noés, redatores da revista, os modelis-
tas ferroviarios, cujas atividades relativas ao
hobby nio siio muito conhecidas, apresentam a
cada més, uma novidade interessante.

A tltima de que tivemos conhecimento é
que assim como os radios-amadores trocam car-
toes onde confirmam suas palestras pelo éter e
oferecem suas residéncias para um bate-papo
pessoalmente, também os ferreomodelistas pos-
suem cartdes especiais.

Reproduzimos um déles, cujo bom humor
se destaca desde a primeira linha. Pertence ao
Sr. Ronaldo Gouveia Junqueira e foi oferecido
ao Sr. Joaquim Wokal para que éste visite sua

3 -
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maquete, iniciando assim, nova e duradoura
amizade.

Mais uma vez nos congratulamos com éste
pessoal do ferreomodelismo e sugerimos que in-
tensifiquem éste habito, que serd o elo de liga-
¢ao entre praticantes do hobby. Colocamo-nos
inteiramente as ordens para sermos os interme-
diarios nas trocas dos cartdes. Esperamos estar,
desta forma, contribuindo para o desenvolvi-
mento do Ferreomodelismo no Brasil.

A secio “Nossos Ferreomodelistas” esta
anotando os enderecos dos amigos leitores que
possuem macquetes para serem reportadas, es-
perando cartas de outros que autorizem nossa
visita. Teremos desta forma provavelmente to-

dos os méses, esta secio que tanto agradou.

,

“\

VALIDO DENTRO DAS SEGUINTES CONDICOES:

1 - A E. F. Junquelra nGo se responsabilize per acidentes quaendo o
passageire ndo obedecer as leis de Seguroncada E. F. J.

2 = N&o tocar em noda a fim de evitar sérios ocidentes.

3 - Quande em wuso em outras E, F. quo tenham trafege mitue, com
idéntico tratamento.

4 - Antes do ir & estagdo, telefonar confirmando o passagem pals @,
E. F. J. osta SEMPRE ne harérloe.

5 — Atd nGo cer mais villdo,

S b/

TODOS OS FERREOMODELISTAS BRASILEIROS A FORMA-

REM GRUPOS OU ASSOCIACGOES, SENDO QUE “SPORT MODELISMO” COLOCA.SE

AO INTEIRO DISPOR PARA INFORMAR S6BRE REGULAMENTOS,

ESTATUTOS

DE AGREMIACOES E FORMA DE INGRESSO NA FEDERACAO PAULISTA DE MO-

DELISMO.

O FERREOMODELISTA QUE NAO SOUBER ONDE SE INSCREVER,

BASTA NOS MANDAR NOME E ENDERECO QUE O FAREMOS COM SATISFACAO
NA AGREMIACAO MAIS PROXIMA DE SUA RESIDENCIA.
Toéda e qualquer informagfo ou noticidrio de clubes ou agrupamentos, pedimos

que nos enviem e se possivel acompanhado de fotos, pois sé assim, acreditamos que o
HOBBY de verdadeiros artistas que sio os ferreomodelistas podera deesnvolver-se defi-
nitivamente em nosso pais. Esta serad daqui por diante a segdo dos clubes de ferreomo-
delistas brasileiros.

L1 )



NOVIDADES PARA OS

FERREOMODELISTAS CABARITD 7 \EUNTINUAEEG
o | | PARA AS
Foram apresentadas i nos- FERROVIA D! 5 CURVAS
sa redacio uma série de si- ' 1—25 - -é-«
nais luminosos. Eles sao fei- pismueeng. i g
tos inteiramente de metal e internacionais 2 2
equipados com ldmpadas de -1 :
16 Volts. As Lampadas acen- 3 /
dem em escala perfeita com e
8 Volts. Ligando nesta vol- !
tagem, é prolongada a vida da IJ#EBRGN ; ‘ E)%?ED}?NU
lJimpada, e h4 wuma intensi-
dade de luz mais real do ‘ TabarTto
que com 16 volts. As nossas i .~ p.veiculos
fotos mostram 5 sinais para | 1008 i et _J_ = 1"
trens, 2 sinais para passagem 2 2
de nivel (sendo uma sem ‘
luz) e um tipo {ile lampiio X :
para ruas ou estacbes. A exe- CUTVa) i oo e |
cucido é perfeitafe- a reco;nt-i‘n- g
damos para os ferreomodelis- = r : :
tas, mgsmo sendo as pecas \_ ’- b—i— = /
ligeiramente maijores do que | ; o e
deveriam ser. (devido o tama- } fevt o)

nho da lampada menor exis-
tente no Brasil.)

inicie
da curva

e
P

=]

B fica num comprimento
de 4xb na largura tofal e
depois reduz-se para Omm

i reduz-se num comprimento
de 12=b para 0 mm 3

—lemmm—
05'

MERGCGADINHO | & =

Como haviamos prometido,
iniciamos com éste nlimero a se-
cao de compra-se, vende-se etc...
Os pedidos poderio ser envia-
dos a Rua Braulio Gomes, 107
— loja 6 em Sio Paulo, cobran-
do-se a taxa tinica de NCr$ 5,00

PROCURA-SE, trilhos e des-
viogs Marklin HO série 3800 — TTTT A g
3900 tipo modélo. (tratar no en- : ’i;.:inwﬁrziulm‘mz‘;
deréco acima com Helmut Kra- -
mer).

PROCURA - SE, locomiotiva
Marklin TT-800 em hom estado. —
Ofertas para JO, no enderéco ’ ?r'
acima. "aln s OP
PROCURA - SE, locomotiva BRINQUEDOS LTDA.
Marklin MS-800 em bom estado.
Ofertas para JO, no enderégo AV RIO BRANCO* 156 [OJAS 22 24 GB
acima. e :
¥ : FERREOMODELISMO PLASTIMODELISMO
Para pequena publicidade de AEROMODELISMO AUTOMODELISMO
D On Lty UL B ek NAUTIMODELISMO MINIATURAS

viadas cartas A& nossa redacao,
Caixa Postal, 12.235 — S3o0 Pau-
lo, acompanhados do valor em
cheque pagavel nesta praca.
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POLARIZACGAO

Muitos pnne:lplantes pensam que no sistema
de dois trilhos, ndo se pode instalar o trilho em
reversao, devldo o curto -circuito. O desenho
mostra algumas formas tipicas destas instala-

posicdo de trem trabalhando na linha, pode acon-
tecer que na mudanca de polo para a ouira loco-
motiva no mesmo circuito, ande o trem que estava
no balao sem que esta seja a nossa vontade. Um

FIE.T FIG. 2 FIG.3

cGes. E evidente que sem isolar os trilhos, so-
brevém o curto-circuito. Isolando os trilhos,
a nova alimentagio deve ser colocada. Iste pode
ser feito simplesmente com uma chave de re-
versdo de dois polos, mas sempre tendo o cuidado
de verificar a _posicdo da chave. Se éle ndo es-
tiver na posicao adequada no momento em gque
o trem passa para a linha isolada, haverd um
curto circuito e a mAquina voltara para tras.
Uma das ligagbes mais simples e elegante & feita
por meio de retificador como mostramos abaixo:

; -+
—= DIREGAC DO TREM —D>H—RETIFICADOR

i ab .
——— 1S0LACAD —— = CHAVE "BOTAC"

Nesta ligacdo o trem entra normalmente no
baldo. Como o trecho isolado é interrompido e os
retificadores nao permitem por enguante a passa-
gem elétrica, o trem para. Troca-se entdo a
polaridade principal, os retificadores alimentam
a parte isolada, fazendo o trem continuar a mar-
cha na mesma direcdo. O desvio usado neste
caso € manual e colocado em sentido reto. Como

—

0 trem wvindo da curva abre a

ja sabemos,
agulha que volta automaticamente apds a passa-

gem para a reta. ZXste esquema basico, ainda
temm pontos que deveriam ser modificados para
evitar os inconvenientes: pensemos na hipotese
de que uma roda de vagio pare justamente em
cima da parte isolada traseira. Na mudanga da
polaridade ha entio um curto circuito.

Para eviti-Jo precisamos instalar mais um
trecho isolado com o0s respectivos retificadores
(fig. 6). Além dis:so, havendo mais de uma com-

254

FIG.B

botao de campainha em série num dos retifica-
dores resolvera éste caso (fig. 6). O primeiro
trecho isolado ‘“‘a”’ deve ter o comprimento pré-
ximo de 30 em. O segundo, marcado pela letra
“hiams maquete deve ser igual a medida da
maior comp051gao de vagdes usados na linha. Este
esquema ¢é eficiente para qualquer problema de
reversdo. O esquema da fig. 1 com o “balido’”
no sistema, naturalmente pode ser empregado
também para os casos das figuras 2 ou 3.

i

Belas fotos batidas pelo snr. Kramer da
Est. de Ferro Sorocabana, Ifuana (Soroca-
ba) e manobreira Henschel da E. F. S.
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TAZ 10 ANOS
QUE A ATMA FABRICA
TRENS ELETRICOS E AINDA
MUITTA GENTE PENGE |
QUE SA0 IMPORTADOS.
(OTIMO...)
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Vagido Furgdo E. F. Santos a Jundiai Marrom. Vagdo Gondola E. F Santos a Jundiai Marrom,

Trilhe curvo

dismetro 72 cm 290 m/m. Trilho desengatador

automatico, "

Desvio elétrico ¢/ chave ZT“A| |
de comando e manual. [ &
_ﬁ_ _' ] Tl Trilho cruzamento 18-165 m/m. |‘ o
= . e LELE N NN R ! ﬂ's E
g""" ; =4 '
- T ‘)) % l’ﬂ
Trilho de ligagdo elétrica Trilho reto 82,5 m/m. ===
L c/ fio e plugue. EF ATMAPAULISTA S.A.
4 m| |ndusiria e Comeércio /-:’
&



DIVIRTA-SE MONTANDO ESTES
NOVOS KITS PLASTICOS DA

W™ A KIKOLER

COM. E IND. DE PLASTICOS S/A.

INDUSTRIA BRASHEIRA

Aluthentic Mits S5 EST. DA GUANABARA C. P. 3807 ZC-00 P N




