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Colecionar
joias nao é
tao caro
ASSIim.

Existem

SAO MAIS DE 100 JOIAS PARA V. COLECIONAR. E TODO
MES NOVOS LANCAMENTOS. E LEMBRE-SE: NAQ
EMPRESTE ESTAS JOIAS, POIS ELAS NAO VOLTAM.

FORD MUSTANG

MERCEDS-BENZ 230SL (o

PORTAS MOVEIS, SUSPENSAQ E
INTERIOR DETALHADO.
71 M.M. - ESCALA 1/60

PRIMEIRO CARRO NESTA ESCALA
COM DIRECAO, SUSPENSAQ E
INTERIOR DETALHADO.

74 M.M. - ESCALA 1/65

A VENDA, EM TODO O PAIS, EM SUA LOJA
DE BRINQUEDOS E “HOBBIES"

st ROLY TOYS
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BATE-PAPO

Criticar é a coisa mais facil désie mundo. Se
quisermos fazer uma apreciacio sébre qualquer
assunio, rapidamente enconiraremos mil e uma
coisas erradas a comentar. Porém, critica, é um
mal necessario. Sem ela ndo hi incentivo para
o melhor, o que permite a perfeicao.

Hoje abordamos um tema, pedindo aos ami-
gos modelistas que ndo o tomem por um simples
comeniario viperino, mas que descubram néle o
desejo de cooperacio que nos impele a melhorar
© gue ao nosso ver estd ruim.

E do conhecimento geral que © progresso al-
cancado pelo automodelismo, principaltmente nos
U.S.A., nos anos de 1964 e 1965, foi espetacular
e as firmas ligadas ao hobby faturaram assusta-
doramente, chegando a ser comentado nas revis-
tas especializadas em financas.

A partir do ano de 1966 veio o decréscimo e
o consequenie fechamento de grande maioria de
ceniros de automodelismo (pisias alugadas). Hoje
lutam para reerguer ou pelo menos estabilizar o
movimento, procurando as falhas do passado, pa-
ra serem corrigidas.

As causas apontadas e comentadas por espe-
cialistas no assunto, s8o as mesmas que esido sur-
gindo no Brasil e é nossa obrigacio junio ao vei-
culo de divulgacao que é o Sport Modelismo, lu-
tar para que © mesmo ndo aconieca conosco.

Para ianio é necessirio que uma série de cui-
dados seja tomada pelos que dirigem, fabricam e
comerciam com o automodelismo,

O esporte é praticado em sna grande maioria
por adolescenies. Para locomover-se de sua casa
ao ceniro jnais préximo, o jovem muitag vézes
pede ao pai, 4 imie, ou tia, que o leve em seu
automavel.

La chegando. o que encontira a familia? Um
ambienie onde o fumo é exagerado para um re-
cinto fechado. Palavroes, algumas vézes de baixo
calio irocados enire pilotos, mecinicos e reco-
locadores. Gritos dos dirigentes afim de chama-
rem a aiencdo dos concorrentes., Sanitdrios exa-
lando mau cheiro.

Se os parenies ou amigos nfo ligarem para
isso, seniam-se ¢m gqualquer lugar e esperam a
hora passar, a fim de levar o rapazinho de volia,
indiferentes a competigio, peis ndo 1ém condi-
¢oes de acompanhar o desenrolar da mesma. Se
ndo gosiarem do ambiente, logicamente ao serem
solicitados em outro dia, irdc enconirar varias
desculpas para ndo vollarem as pisias.

Al esid o grande pecado. Falita ambiente fa-
miliar aos Ceniros de automodelismo.

Para conseguir isto, é necessdrio empregar-
se métodos severcs, como: Proibir fumo e bebi-
das alcodlicas. Exigir aos bocas-sujas que sg re-
tirem ao primeiro palavrdo. Instalacdo de altos
falantes para orientar e informar a ifodos os pre-
sentes, Ter um marcador de volias com tamanho
razoavel (alguns ja esifio sendo fabricados) para
que haja torcida e entusiasmo do publico. Lim-
peza geral, principalmenie nos sanitarios.

Isto feilo, os jovens e familiares encontrario
no esporie, o ambienie que possuem em suas re-
sidéncias, sentindo-se perfeilatmente a wvontade.

Finalmenie os que dirigem, devem programar
competicoes onde todos tenham a mesma chan-
ce, separando os semi-profissionais de escuderias,
e prestigiando a indusiria nacional que nfo é tio
dispendiosa em seus acessorios, fazendo com gue
os menos abonados possam compelir em igualda-
de de condicbes, em provas para mecanica na-
cional.

Ouiros imelhoramentos poderdo ser sugeridos,
mas éstes sSo 0s primordiais e sem éles o auto-
modelismo estard fadado ao mais rotundo fracas-
so. Esia revista que muito depend~ do automo-
delismo (50%), lutari sempre, até yue a meia

ideal seja alcancada.
WALTER NUTINI
DES



COPA MOBRAL

Com muito mérito o jovem Oswaldinho de ape-
nas 13 anos de idade foi o ganhador da Copa Mo-
bral oferecida pela casa comercial do mesmo no-
me, passando para tras 15 outros concorrentes, al-
guns ja veteranos, inclusive seu pai.

A Copa Mobral é um concurso de Nordic-A2
ou planador, cujo vencedor, além do prémio que
por direito lhe cabe, leva por um ano a taca
de prata, transitéria.  De acdérdo com a Tegra
prescrita pela casa Mobral, aquéle que vencer a
prova trés anos consecutivos ou cinco ancs espa-
cados, tera direito a taca permanente. Dario
Luciano de Aguiar que ja ganhara dois anos em
seguida, lutou no dia 29 de outubro para conseguir
a vit@ria, mas a sorte lhe foi ingrata.

Técnicamente o concurso ndo foi dos melho-
res devido o forte vento, que soprando de tra-
vés nos campos de Cumbica, provocou quebras
e perdas de modelos em profusiio, o que nao € de
bom alvitre para o Campeonato Brasileiro. (que
ja4 estard realizado quando éste exemplar esti-
ver circulando).

Resultados — (5 primeiros) — 1.0 — Oswaldo
de Almeida Filho — 779; 2.0 — Ferdinando
Faria — 654; 3.0 — Elinor Fernando (4 vbos) —
600; 4.0 — Dario Luciano de Aguiar 593; 5.0 —
Oswaldo de Almeida — 586 (4 vodos).

Anexadas a Copa Mobral, outras provas fo-
ram realizadas pela Federacao FPaulista de Mo-
delismo. Em Wakefield tivemos a vitoria facil
de Erkki Bohm com 725 pontos, seguido por Paulo
Solon Ribeiro com 571, Walter Nutini com 570 e
Shozo Nakaya (3 voos) com 388.

Em Coupe D’Hiver mais uma vez saiu ven-
cedor Paulo Solon Ribeiro — 336; 2.0 — Shozo
Nakaya — 263; 3.0 -— Miguel Chiarle — 218.

Em Nordic-A1, Marco Antonio Nutini foi o ven-
cedor com 245 pontos, seguido por Oswaldo de
Almeida Filho com 239, Toshio Nakao com 232 e
Marcelo Faria, que estreou no aeromodelismo,
com 79 pontos (1 véo).

Na prova de Motor FAI, Eolo Carlini recebeu
a medalha de primeiro lugar com 360 pontcs (2
vdos); 2.0 — Oswaldo de Almeida -— 35 (2
v60s) — 3.0 — Ernesto Rukopf — 270 (3 v00s).

Victor Saiauskas e espdésa preparam o Nordic
A/2; aspecto dos dirigenies da competicdo.

bolaad

Troféu Hobbylandia

A tagca Hobbylandia ,prémio para Nordic-Az,
oferecido tradicionalmente pela casa comercial da
Guanabara, foi ganha por um paulista, que con-
seguiu fazer seus 5 vdos sob rajadas de vento,
as quais transtornaram a prova que se desenrclava
técnicamente boa no inicio, quando fazia tempo
calmo.

Juntamente com a prova de planador, foram
disputados os prémios oferecidos pelo Ministério
da Aeronautica aos voadores das categorias Wake-
field, Coupe d’Hiver, planador livre, A-1.

A direcio da AssOciacdo Carioca, lahoriosa e
dedicada, féz o possivel para acomodar o0s aero-
modelistas visitantes, preocupando-se para que tu-
do corresse perfeitamente, alcangando o éxito de-
sejado, através da colaboracdo imensa do Co-
mando do Campo dos Afonsos e Base Aérea de
Santa Cruz.

Os premios foram entregues numa das salas
do Cassino dos Oficiais no Campo dos Afonsos,
pelo Coronel Xavier, em agradavel reunido.

Os concorrentes em planador eram 32, em
Wakefield eram 6, em Coupe d’Hiver 3, em pla-
nador livre 2, e 4 participantes em A-1.

Resultados — A-2 — 1.0 Victor Saiauskas —
563; 2.0 — Armando Martins — 542; 3.0 — Kleber
da Silva Carneiro — 499; 4.0 — Ferdinando Faria
— 482: 5.0 — Dario Luciano de Aguiar — 470.

A-1 — 1.0 — William Jassi — 167; 2.0 — To-
shio Nakao — 57; 3.0 — Luiz Carlos — 28; 4.0
— Ricardo Figueirba —— 22.

Wakefield — 1.0 — Walter Nutini — 807: 2.0
— Paulo Solon Ribeiro -— 625; 3.0 — Erkki
Bohm — 62¢4: 4.0 — Paulo Leite Sampaio — 337;
5.0 — Almir Mattos — 189.

Coupe D’Hiver — 1.0 — Almir Mattos — 336;
2.0 — Shozo Nakaya — 235; 3.0 — Paulo Solon
Ribeiro — 197.

Planador Livre — 1.0 — Walter Almeida —
267: 2.0 — Marcio da Silva Nunes — 126.

Foi a equipe do clube paulista C.A.T., que
coube a taca especial oferecida pelo Comando d»
Campo dos Afonsos.

Total de pontos: CAT-SP-4.919; ACA-GB-2.479;
ATA-Guarulhos-1.039; BFR-GB-322.

Os 3 vencedores em Nordic A/2; Shoz o Nakaya é
auxiliado por sua espdsa ao dar carga no
Coupe D’Hiver.




VOO LIVRE EM
MOGI DAS CRUZES

Com a eficiente diretoria da Unido Mogiana
de Aeromodelismo organizando e Loja Moderna
patrocin: ndo, a prova de Nordic A-2 realizada em
Mogi d-s Cruzes no dia 15 de outubro p.p. trans-
correu magnificamente, desde as condicdes tec-
nicas de v6o em campo, até a confraternizacio
entre os concorrentes numa deliciosa churras-
cada oferccida pelo proprietario da ja referida
casa comercizgl.

Tendo inicio as 9 horas da manhi, debaixo
de gsol forte e pouco vento, o ccncursolconstou
de 5 voos realizados a vontade, ou seja, sem
horario estipulado, € que terminaram as 12,30
horas. ;

C-mo foi dito acima, a gqualidade da prova
foi 6tima quanto a técnica, com resultados bons
e acirrada disputa para as primeiras colocacées.

Os concorrentes eram em 21 para a categoria
AT e 4 para a categoria livre, e além dos pra-
ticantes da cidade anfitrii, notava-se a presenca
de pszulistanos, guarulhenses, santistas e a figura
expressiva, dentrn do aeromodelismo sul-ameri-
cano, do uruguaio Quartino que se encontra no
Erasil.

Resultados A-2 Categoria FAl

1.0 — Paulo Solon Ribeiro — 799 pontos; 2.0
— FEolo Carlini — 782; 3.0 — Corrado Pensalfini
— 17; 4.0 — Miguel Quartino — 769; 5.0 —
M-rco Antdénio Nutini — 680; 6.0 — Oswaldo de
Almeida Filho — 657; 7.0 — Ferdinando gFaria
.0 —

— 653; 8.0 — Elinor Fernando — 652;
Oswaldo de Almeida — 637; 10.o — Seérgio J.
Venancio — 619.

Categoria Livre — 1.0 — Gilson Rudge —
198,5"; 2.0 — Roberte Rumerink — 173 3.0

— Rudolf Rumerink — 150".

-

BAURU E NOTICIA

Com a presenca de varios aeromodelistas da
Capital, Baurti, Marflia, Pirajui e Guarulhos, o
II Campeonato de Aeromodelisimo de Bauru, rea-
lizou-se sob clima de amizade e altamente es-
portivo.

O evento promovido pela equipe Bauruense de
Aeromodelismo nos dias 16 e 17 de setembro p.p.,
constou de provas de véo-livre (Nordic A-1 e A-2)
Velocidade, Team Racing, Velocidade livre, Com-
bate-motor 15 ou 2,5 cc, Combate-motor 35, Acro-
bacia motor 19 e Acrobacia motor 35.

Resultados das Provas

Nordic A-2 — 1.0 — Elinor Fernando — 518

pontos; 2.0 — Antdnio Hélio — 390; 3.0 — Edson
Caetano — 342 — 4.0 — André Gomide — 305;
5.0 — Guido Fernando — 302; 6.0 — Elizeu
Marting Sigqueira — 287; 7.0 — Nelson Pacheco
— 236; 8.0 — Luiz G. Zanata — 153; Carlos

Roberto Correa -— 132.

Esta prcva foi feita apenas com 3 wvobos de-
vido ao grande perigo de perda dos modelcs, uma
vez que as redondezas nio apresentavam terreno

adequado.
Classe A — para planadores de principiantes
— 1.0 — Paulo Sérgio — 231 pontos; 2.0 — ZErico

Braga — 126; 3.0 — Paulo dos Santos — 77; 4.0
— Anténio Buffa — 28.

Nordic A-1 — l.o0 — Augusto Marques — 140;
2.0 — Toshio Nakao — 127; 3.0 —Antdnio C.
Buffa — 92; 4.0 — Ademir Marting — 22; 5.0
— Clovis Peralta — 21.

Combate-motor 35 — 1.0 — Sergio Ambrogi, Sao
Paulo: 2.0 — Plautio Marauzio — Marilia; 3.0
— Mario A. Garutti, S30 Paulo.

Combate-motor 15 — 1.0 — Victor M. Garutti,
Sas Paulo; 2.0 — TLauiz Carlos C. Oliveira, Pirajui;
3.0 — Erico 0. Braga, Sdo Paulo.

NG T
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Team Racing, 2,5 cc. ~— 100 voltas — 1.0 —
Equipe ULA, com 100 voltas em 10'20”, composta
de Mario A. Garutti Filho e Victor MAario Garutti;
2.0 — Equipe Bauruense, 63 voltas em 10°20",
com Vicente Giansante e Luiz Carlos €. Oliveira;
3.0 — Equipe Beuruense, 13 voltas em 10'20'", com
Jorge Luiz Izar e Erico Braga. Esta ultima equi-
pe fol desclassificada porque o piloto deixou o
centro da pista para reparo em seu modélo.

Velocidade 2,56 cc — 5 voltas — 1.0 — Vitor M.

Garutti — 15’'; 2.0 Mario G. Filho, 18’; 3.0 —
Jorge Luiz Izar, 19,

Velocidade Livre — 5 voltas — 1.0 — Victor
M. Garutti — 12,5 —- 2.0 — Mario G. Filho —
14,2'"; 3.0 — Sérgio Ambrogi — 14,2’; 4.0 —

Fernando A. Botelho — 14,9”; 5.0 — Silvio Lara,
20,8’; 6.0 — Luiz Anténio Rodrigues, 21,5""; 7.0
— Julio Cesar 227.

_ Acrobacia motor 19 — 1.0 — Emerson Sam-
pleri Burneiko; 2.0 — Erico Braga; 3.0 — Jorge
Luiz Izar; 4.0 — Julio Cesar Amorim.

Acrobacia motor 35 — 1.0 — Sérgio Ambrogi;
2.0 — Jorge Junqueira: 3.0 — José Carlos Camar-
go Pacheco; 4.0 — Nelson Morato Pinto de
Almeida; 5.0 — Fernando Botelho.

Hobby

CENTER
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DO AEROMODELISMO

PARTE N.o 8 — AS ASAS

Um fator que influi sensivelmente na
caracteristica aerodindmica de uma asa, é o
seu alongamento. A resisténcia de uma asa é
composta de duas partes: Resisténcia de forma,
isto é, a resisténcia passiva que esta encontra
como qualquer corpo que se move no ar, € a
Resisténcia induzida, provocada pela sustenta-
¢ao desenvolvida pela asa, quando na extremi-
dade o ar tende a passar (%1 zona de pressao
existente no ventre, para a de depressio sobre
o dorso (fig. 1) provocando o “turbilhona-
mento”.

menores pode ser mais eficiente uma asa re-
tangular com extremidade arredondada.. Em
outros casos, considerando o fator construtivo
ou aerodindmico, se pode preferir outras formas
de desenho as quais apresentamos na fig. 2
como exemplos:

turbilhao
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Um sistema muito usado para diminuir o
turbilhonamento das extremidacﬁes e a resistén-
cia induzida, é variar na extremidade da asa,
o perfil, de coéneavo-convexo, para biconvexo
simétrico, empenando-o negativamente, de
modo a tornar a incidéncia nula em relacio a
trajetéria (fig. 3). Déste modo a extremidade

A resisténcia induzida é proporcional ao
quadro da sustentacio e inversamente propor-
cional ao alongamento alar. Tedricamente uma
asa tem uma eficiéncia tanto superior, quanto
mais elevado é o alongamento. Falamos teori-
camente porque na verdade um aumento do
alongamento, além da dificuldade construtiva
devido a maior fragilidade da asa, determina
uma reducdo da corda alar, provocando um au-
mento da resisténcia de forma.

Também o desenho em plano da asa tem
influéncia sobre sua caracteristica, se bem que
em medida menos sensivel, e quanto ao tur-
bilhonamento e & resisténcia induzida, sio
tanto mais fortes quanto maior é a corda nas
extremidades das asas.

Portanto uma asa plana retangular tem
uma resisténcia induzida maior que uma tra-
pezoidal. Teoricamente o desenho em plano
mais eficiente é aquéle eliptico, mas apresenta
sensiveis dificuldades construtivas. Ainda sub-
siste a necessidade de niao reduzir excessiva-
mente a corda alar na extremidade, para nao
diminuir o “Numero Reynolds” (expressao
teérica usada em razdo da velocidade critica
de um aéreo) nesta zona da asa. Nos modelos
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das asas ndo tém sustentacdo, isto é, falta o
equilibrio de pressdo entre o ventre e o dorso,
diminuindo sensivelmente o turbilhio.

Nos modelos menores e mais simples, para
evitar complicacbes construtivas, pode-se variar
o ventre do perfil, modificando-o de céncavo
para plano, sem nenhuma empenagem.

Outro sistema muito usado para reduzir o
turbilhonamento é o de colocar na extremidade
das asas que ndo sao arredondadas, pequenas
derivas (nervuras maiores que as usadas nas
pontas) para evitar a passagem do ar do ven-
tre para o dorso da asa (fig. 4). Na préitica
nio é facil determinar sua forma e superficie
mais convenientes, Apesar de sua resisténcia
passiva éste sistema supera em vantagens,

SM NOVEMBRO DE 1967



devido a reducio da resisténcia induzida. Teo-
ricamente deve ter uma forma aerodinimica,
arredondada na frente e aguda atras com altu-
ra maxima em relagdo ao perfil de 2/3 acima
e 1/3 para baixo na nervura da extremidade
(fig. 5).

No préximo capitulo de “teoria” falaremos
da estabilidade dos modelos voadores, o que

acreditamos ser bem mais interessante ao aero-
modelista iniciante. Como o espago é pouco
para uma explicacdo mais detalhada do estudo
aerodinamico, temos que fazé-lo condensado,
mas aqueles que quiserem maijores esclareci-
mentos sdbre pontos onde tenham duvidas,
pedimos que nos escrevam — “Secao ABC do
Aeromodelismo” Caixa Postal 12.235 —

i A f
1

&

* Conforme tinhamos noticiado em nossa ulti-
ma edicdo de SPORT MODELISMO, as pistas de
aeromodelismo da Casaf (Clube de Aeromodelis-
mo Salgado Filho) foram inauguradas no dia
10 de setembro pelo sr. Arno Friedrich. TLoca-
lizades no Jardim Lindéia, a 20 minutos do cen-
tro de Porto Alegre, as trés belas pistas que
vemos na foto, possuem 24, 23 e 25 metros de
raio. Aguardamos agora, os resultados das futu-
ras competicoes.
* Um convite azul, muito bonito, com todes os
regulamentos quanto & estadia, nos fyi enviado
pelo Aero Club de Roma para a abertura das
provas do Campeonato Ital.ano de 1.967, com o
concurso internacional de Indoor ou &eromodelo
de sala. Foi realizado em 7/8 de outubro p.p. e
chamou-se Coppa Urbe,

Infelizmente, devido a distidncia, nio pude-
mos estar presente, mas aguardamos os resulta-
dos para informar melhor os leitores.
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SATELITE

MOTORES 1.5 CM
PLAYBOY

4 — Primario LUXO 5 — Delta § — Caca NUVENS

7 — SABIDO

ACROBACIA
MOTORES 2,5 CM

M)ﬂ/ﬂ/ﬂ

| 12 - MOSQUITO 13 — FAISCA 14 - PAULISTINHA

15 - WACO CABINE AV. RIO BRANCO, 156 - S/ LOJA 212
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TEAM RACERS — Corrida em conjunto

Em continuacio ao nosso artigo sobre
Team Racers, falaremos a respeito do projeto e
construgio dos mesmos.

PROJETO — A férmula impdés uma su-
perficie total minima 12 Dm2 e como ¢é bas-
tante elevado, convém ficar o mais possivel
vizinho déste valor, porque um aumento de
superficie trari perda de velocidade.

Observando a média nas tabelas das carac
teristicas de alguns team racers, veremos que
a superficie do estabilizador é um ter¢o da
alar, ou seja 9 dm2 a asa e 3 dm2 o esta-
bilizador.

Um estabilizador de superficie grande,
permite com estabilidade suficiente, reduzir o
comprimento da fuselagem com diminuicao de

éso, da resisténcia aerodinimica e da inércia,

gando um melhoramento da sensibilidade nos
comandos. O aumento de resisténcia devido an
estabilizador grande, é compensado pela redu-
¢io da superficie da asa, visto que a férmula
estabelece a superficie total.

A moderna tendéncia é a de usar maior
alongamento na asa para reduzir a resisténcia
. induzida. Mas acontece que esta constitui
apenas uma pequena parte da resisténcia do
modélo (que por sua vez é menor que a
resisténcia dos cabos); portanto é minimo o
que se ganha de eficiéncia com uma asa mais
longa, nao havendo necessidade de exageros no
tamanho desta.

PARTE 2

Na pratica veremos que a abertura alar,
em torno de um metro, com uma superficie
de 9 dm2 corresponde ao alongamento de 11.

A forma de planta mais eficiente é a elip-
tica, porém se as razdes construtivas o aconse-
Iham, pode optar pela forma trapezoidal, mais
simples, sem perda de rendimento.

A relacio de diminui¢io é de preferéncia
elevada, pelo qual tendo uma corda média de
9 cms. se usard uma corda de ataque de 11-12
centimetros. e

O perfil pode ser biconvexo simétrico ou
assimétrico, com espessura 9/10%, sendo esta
ultima preferivel, em quanto oferece uma ca-
pacidade de carga suficiente a incidéncia de
0°, a qual vem encaixada a asa por motivos
praticos, em relagio a fuselagem, o que per-
mite o modélo voar em posicao perfeitamente
horizontal. Alem disso, permite sobrepassar
mais velozmente, enquanto o aumento de
capacidade de carga mnecessario para a “cabra-
da”, se obtém com um Aangulo de elevacio e
entio com posicdes menos cabradas do modélo
e menor perda de velocidade.

E bom usar sempre perfis experimentados
(ex. NACA 2309 e 2409) e nao desenhados a
olho; sobretudo ecvitar perfis muito sutis e com
bérdo de ataque muito afinado que tendem a
“stolar” em certas posigoes, isto €, cabram para
sobrepassar, fazengo o modélo perder muita
velocidade. -

STARTIGER
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Ficou entao estabelecido que a superficie
do estabilizador, seja de 8 dms2. o que pode-
remos obter com uma abertura de 40 cms. e
uma corda média de 7,5 cms. (9 cms. no bérdo
de ata(}ue e 6 cms. na extremidade, se usarmos
uma planta trapezoidal, mas aqui também é
preferivel a eliptica se nio houverem dificul-
dades construtivas).

A parte mével deve ter uma superficie
que esteja entre 20 e 25% da total (isto §,
entre 0,6 e 0,75 dms2.).

Alguns usam, por razdes derodindmicas,
suh)erficie mais reduzida, porém outros acon-
selham valbres maiores, perto dos 40% afim de
facilitar a “freagem” mno planeio, mediante
rapida cabrada e picada alternadas (que for-
necem um efeito de freio aerodinﬁmicc?)

O perfil do estabilizador deve ser bicon-
vexo simétrico, sutil, mas nio demais (perto
dos 6%) e naturalmente também encaixago a
0° , como a asa. Aqui tambem ¢é preferivel
perfis experimentados, como o NACA 006, o
Eiffel 338 etc.

Devemos recordar que o perfil do estabi-
lizador tem tanta importdncia quanto o da
asa, se quisermos que ndo apresente forte re-
sisténcia e variagbes de posicdo, porisso, deve
ser bem cuidado, mesmo quando é extraido de
uma tabua de balsa, como é geralmente feito.

FUSELAGEM

Falaremos quanto & fuselagem, a distin-
cia que vai do boérdo de ataque da asa ao
bordo de fuga do ecstabilizador, o que é o
proprio braco de alavanca.

Tal distancia pode ser estabelecida na
medida igual a corda do bordo®de ataque (ou
para ser mais preciso, em egpecial nos casos
de asa muito pouco afilada, "dizemos a corda
média multiplicada por 1,25), isto é, 11-12 cms.

A distincia entre o disco de hélice e o
bordo de ataque, deve ser tal, que assegure
a centragem estitica, sem ajuntamento de
lastro. Este depende pois, do péso do motor
e daquele do estabilizador, e em média, é
igual a distincia entre o bérdo de fuga da
asa e bordo de ataque do estabilizador, prece-
dentemente estabelecida.

Portanto, ajuntando um nariz de cérca 3
cms. e uma extremidade posterior bastante
longa para recordar aerodinimicamente o per-
fil da fuselagem, o comprimento total se apro-
ximara dos 50 cms.

E, agora analisemos a aparéncia lateral
que é condicionada pela imposi¢io do regula-
mento e pelas exigéncias de carenagem e res-
friamento do motor. O regulamento pede, mno
lugar do posto de pilotagem, uma secgéio mi-
nima de 39 cms., com altura de 10 cms. e
largura de 5 cms. excluindo as unibes entre
asa e fuselagem, sendo a cabine transparente
com visibilidade direta em frente.

Inicialmente foram derivadas fuselagens do
tipo daquela do famoso “Miss FAI III” de
Rosenlund com cabine sobreposta a fuselagem.
Porisso procurou-se unir a cabine a fuselagem

.
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reduzindo as resisténcias passivas. Vemos wm
exemplo no Startiger de Bernard.

O passo seguinte foi o de abolir também
o degrau da cabine, substituindo priticamente
a verdadeira por uma superficie transparente
incorporada na fuselagem (veja o exemplo do
Picus Horridus de Fontana-Amodio SM n.° 6).

Também o leme foi se reduzindo até
resultar completamente incorporado na fusela-
gem (veja o Super nova de Place-Haworth).

Entretanto, um pouco de superficie lateral
superior é util aos efeitos da estabilidade no
vento.

O motor deve ser montado sempre inver-
tido, seja para reduzir o comprimento do trem
de pouso ou porque tal posicao facilita o fun-
cionamento quente sem necessidade de “afo-
gar”.

A linha inferior da fuselagem é portanto,
condicionada ao motor, que por regulamento
deve ser completamente carenado. Isto traz
problemas de refrigeracao, particularmente nos
modelos nos quais para se reduzir o consumo,
faz-se o motor funcionar o mais “magro” pos-
sivel com tendéncia porisso ao super aque-
cimento, que provoca, além de “desarranjar” o
vbo, dificuldades de pronto funcionamento do
motor nos reabastecimentos intermedidrios, com
inevitdvel perda de tempo.

Cria-se entdo na fuselagem, um fluxo de
ar que esfrie o cilindro do motor, como se faz

nos modelos de velocidade. Portanto a care-
Cont. na pag. 263

s MEESEE NY

CORIECD .

MAR. RE G

famosa marca de misiuras para
AEROMODELISMO

lanca sua linha para “AUTO-

MODELISMO” — TINTA SIN-
TETICA em todas as cores.

TINTA METALICA — prata,
ouro, verde, azul, bordeaux.

TINTA LUMINOSA — especial
para “Boélhas” em 5 cores.
ANTI-DERRAPANTE para

quaisquer tipos de pneus.
VERNIZ para enrolamento de
motores.

Pedidos para Revenda, ao:

LAB. OUIM,
“ANGSTRON®
LTDA

Rua Januario M'iraglia, 43
Fone: 80-7978 ou 81-7427 - SP
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infernacionais

Realizou-se nos dias 17, 18 e 19 de Agosto
altimo, na Checoslovaquia, o Campeonato Mundial
de Aeromodelismo — Voo Livre.

O local escolhido é distante de Praga uns 20
quilometros, um campo excepcional, plano € gra-
mado. 0Os dias foram maravilhosos, ¢%m um
vento quase a zero e sol radiante, contribuindo
para o bom desenvolvimento do concurso. Os
representantes de cada nacgédo foram alojados nu-
ma escola oficial muito grande, e no campo tive-
ram abrigos separados, proximos de equipes que
falavam lingua igual ou parecida.

A organizagdo foi muito boa, sendo a inscricdo
e verificacdo dos modelos feita com dia e hora
marcados para niao acumularem os competidores.
Quanto a alimentacdo, ficou muito a desejar, pois
para uma prova internacional, que exige paga-
mento de 60 dolares (Ner$ 180,00) por partici-
pante, sandwiches e adgua n&ao sao adequados (nem
alimentam esportistas que correm quase o dia
inteiro).

O que mais nos chamou a atencio fol a espe-
tacular quantidade de paises inscritos, ou seja:
Argentina, Austria, Africa do Sul, Brasil, Bélg'ca,
Bulgaria, Checoslovaquia, Canada, Alemanha
Oriental e Ocidental, Cuba, Dinamarca, Espanha,
Estados Unidos, Finlandia, Franca, Holanda, In-
glaterra, Irlanda, Iugoslavia, Itdlia, Japao, Norue-
ga, Nova Zelandia, Luxemburgo, Hungria, Polo-
nia, Rumania, Russia, Suécia, Suica, Turquia, ao
todo 33 nacgoes. Um numero muito expressivo,
pois raramente em outros esportes reunem-se tan-
tos competidores, mesmo mnas Olimpiadas (em
cada categoria). Isto demonstra que o aeromo-
delismo é no momento um dos maiores esportes
do mundo faltando apenas aos paises menos desen-
volvidog, incrementarem e divulgarem o chamado
esporte-ciéncia, pois éle traz bem de perto a
chama aeronautica nos jovens, coisa muito im-
portante nos dias atuais.

Outra particularidade gue nos cfereceu 0 Cam-
peonato Mundial, foi o entrelacamento de toédas as
nacdes. Vimos rivais politicos esquecerem suas
diferencas de opinices. Nao raro, c9mo atestam
nosscs fotografias, carregavam em triunfo, colega
pertencente a um pais que por razdes ideolobgicas,
esta separado do seu, irmanando-se na competigao.

Teécnicamente foi inacreditavel o que conse-
guiram os concorrentes déste Campeonato. Em tb-
das as modalidades tivemos fly-off ou seja, desem-
pates para os primeiros postos, alcancando todocs
o indice maximo de pontos (900"'). Diante de tal
sucesso acreditamos que para 0 proximo mundial
seja necessario novamente modificar os regulamen-
tos, pois como estdo é muito f4cil para os ‘‘cra-
ques’’ chegarem ao maximo. Para n6s brasileiros €
quasi impossivel chegar A marca dos 900’’, demons-
trando quanto estam?s atrasados em aeromodelis-
mo. Chamamos a atencido das autoridades civis
e militares de nosso pais para éste detalhe, pois
enquanto 2s outras nacdes incentivam ao maximo
o crescimento do aeromodelismo formando novas
mentalidades aeronauticas, nos brasileiros temos de
andar com chapéu na mio a pedir favores de
toda espécie, e, particularmente os paulistas (bem
numerosos), siquer possuem pistas para a pra-
tica do esporte.

Os desenhos d”s modelos nao foram muito di-
ferentes dos campeonatos anteriores, sendo que nos
de motor verificamos um acentuado uso dos Super
Tigre G15 pressur'sados. Vim?s também o uso
de escapamentos silenciadores para dar maior de-
sempenho, mas que dificultaram muito 2os juizes
que devem cortar os crondbmetros quando param
0s motores.

Nosso bom amigo Luiz Serrano, desta feita,
ainda nao conseguiu classificacio melhor (69.0)
por diferenca de clima e falta de tempo para
um treino no local antecipadamente. {tem wvia-

jado por conta proépria).
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CAMPEONATO MUNDIAL DE
V60O LIVRE — CHECOSLOVAQUIA

Ao todo, foram quasi 300 participantes (ma-
ximo permitido: 9 concorrentes por nacaoc) e ja
imaginaram se um dia houvesse um Campeonato
Mundial com todas as categorias: radio-controle,
u-controle e voo-livre?

Daremos agora a classificacio por meodali-
dade e até 9007, ou seja, os primeir0s colecados:
Dia 17 — Planadores Nordic A/2.

1.0 — M. Hirschel — Alemanha Oriental —
900-4-240; 2.0) E. Voros — Hungria $004-144; 3.0)
B. Modéer — Suécia — 900-+143; 4.0) A. Tanyu

— Turquia — 900+113; 5.0) A. Oschatz — Ale-
manha Oriental — 899. Por equipes:

1.0) Checoslovaquia — 2574; 2.9) Alemanha
Oriental — 2534; 3.0) Franca — 2.468. 83 par-

ticipantes — 29 nacgoes.

Dia 18 — Motor FAI

1.0 J. Seelig — Alemanha Ocidental — 9004
240 300; 2.0) G. R. French -— Inglaterra -—
900-+240-+-280; 3.0 Fiegl Bruno — Itdlia — 9004

240+-263; 4.0 Bob Cherny — Estad’s Unidos --
900-+240-4-251; 5.0 P. Spring — Suiga — 3900+
240-+-152; 6.0 e T.0 — J. Sedlak — Checos:ova-

quia — 900--214; D. Galbreath — Estados Unidos

— 900-+-214; 8.0 C. Zimmer — Franca — 900+ 210;
90 R. Guilloteau — Franca 900+182; 10.0 R.
Ch. Monks — Inglaterra — 900-+181; 1100 R.

Verbitsky — Russia — 900-+140; 12.0 P. Broerse
— Holanda — 900-+135. 13.0 V. Kmoch — Iugos-

lavia — 900-+119; 14.0 P. H. Lagan (proxy M.
D. Velch) Nova Zelindia — 899.

Por equipe: 1l.o Inglaterra — 2694 — 2.9
Estados Unidos — 2.666; 3.0 Italia — 2.612.

62 participantes — 26 nagdes.
Dia 19 — Wakefield

1.0 Mikko Sulkala — Finlandia — 900240+
300-+238; 2.0 K. Rachkov — Bulgaria — 900+

3.0 V. Matveev — Russia — 900+
4.0 E. Melentiev — Russia — 900-+210; 5.2
6.0 I. Farkas

240-+300-1-89;
230,
T. Koster — Dinamarca — 900+-207;

Uma visdo do campeonato em andamento & ©
campedo finlandés de wakefield.
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— Hungria — 900+203; 7.0 Hans Martiin — Aus-
tria — 900+4-196; 8.0 G. Corsini — Italia — 9004
181; 9.0 E. Nienstaedt — Dinamarca — 900--171;
10.e K. Jusufbasic — Tugoslavia — 900-+169; 1l.o0
I1.. Hanssom — Suécia — 900+169; 12.0 K. Rys —
Checoslovagquia — 900 -+ 160; 13.0 R. Keift —
Holanda — 900-+146; 14,0 H. Pasanen — Fin-
landia — 900 -+ 142; 15.0 K. Sager — Suica —
S00-+140; 16.0 F. Strzys — Alemanha Oriental —
900+135; 17.0 J. Petiot — Franca 899.

Por equipes: 1.0 Riussia — 2666; 2.0 Fin-
léandia — 2663; 3.0 Italia — 2662.

74 participantes — 28 nacdes.

Para finalizar, achamos interessante comentar
que o0 nosso companheiro Luiz Serrano foi proibido
de conecorrer na Argentina defendendo as cores do
Brasil no tltimo Sul Americano, por nao ser ainda
naturalizado brasileiro, enquanto na Checoslova-
quia perguntaram apenas se residia no Brasil e
foi o suficiente.

Em baixo vemos o campedo em motor FA| da
Alemanha Ocidental, sendo carregado pelo co-
lega da Alemanha Oriental.

TEAM BACER — Continuacio

nagem deve ser munida de uma abertura ante-
rior e suas paredes lateriais devem estar dis-
tanciadas de 1 a 2 mm,. do cilindro para que
o ar flua livremente. Este ar deve percorrer
um conduto cujas paredes precisam ser lisas
e bem unidas.

Muito importante é o orificio de saida
debaixo da asa que deve ser suficientemente
grande para que o ar quente saia com diregio
o mais paralelamente possivel 4 parte externa
da fuselagem, afim de reduzir a formacio de
turbuléncia, que, além de aumentar a resis-
téncia, reduziria a velocidade de saida do ar
e por conseguinte o resfriamento.

Cont, no préximo numero

Rua Major Sertadrio, 192
Tel. 34-1971 % SAO PAULO

ATENCAO!!

LANCAMOS MAIS TRES
MODELOS ELASTICOS
PARA PRINCIPIANTES!!

“BENTEVI” (asa baixa)
“PARDAL" (asa alta)
“TICO-TICO” (biplano)

ENVERG 48 e 57 cms.
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RABIO CONTROLE PARA PRINCIPIANTES

Tendo recebido varias cartas
de leitores ansiosos por expli-
cacbes sObre a construcio e
pilotagem de radio-controlados,
decidimos publicar uma série
de artigos cujo propédsito nio é
outro que trazer o conhecimen-
to necessario aos pm2cipiantes
na matéria.

O contrdéle remoto dos meo-
delos de voolivre por intermé-
dio de radio, atualmente desen-
volveu -se a um ponto onde
o equipamento é digno de con-
filanca e nds requer conheci-
mento especializaco de eletr6-
nica para ser instaladoc e ma-
nuseado, porém, sempre é in-
teressante que o modelista co-
nheca o©0s principics de eletri-
cidade e radio.

O fato de que o equipament?
para um modélo de radio é
dispendioso, nos leva a neces-
sidade dos conhecimentos refe-
ridos, para gque se tenha, com
éle, todos os cuidados possiveis.

Podemos classificar dois gru-
pos principais de contrfle por
radio: monocanal e multicanal,
ambos estaveis, seguros e com
alcance préatico suficiente para
c¢s fins propostos.

O primeiro sistem~?, mais
simples, é adequado para o0s
principiantes e sc¢ chama mo-
nocanal, porque seu funciona-
mento se baseia na transmissio
de um sinal modulado de um
tom de frequéncia constante.

O‘Sistema muliicanal se de-
nomina desta maneira por se-
rem varios os canais obtidos

mediante sinais modulados, a
diferentes frequéncia de tons.

Em qualguer sistema de ra-
dio controlado os elementes ba-
sicos s392: um’ transm ssor, um
receptor e um atuador.

O transmissor é invariavel-
mente designado a {ransmitirc
um sinal ou onda portadora de
frequéncia constante dentro da
faixa permitida, e & geralmente
controlado pdr um cristal para
assegurar a estabilidade no si-
nal de frequéncia. Esta é,
a medida da velocidade com

que a corrente oscila no trans-
missor.

Quando o operador pressiona
o0 botido interruptor do transmis-
sor para enviar o sinal ao apa-
relho, é o sinal recoclhido pelo
eio seguinte do equipamento: o
receptor.

O papel déste ¢ responder
diretamente ao portador do si-
nal (transmissor) ou a um si-
nzl de frequéncia de tom mais
baixo adicionado sdbre o trans-
missor. Normalmente o Gltimo
sistema é o preferido.

Em gualguer dos dois casos
a resposta do receptor adquire
a forma de uma mudanca na
corrente, através do circuito
do receptor.

Esta mudanca de corrente
é usada para operar um relé

ra idénticas funcgdes, s4 que
eletréonicamente.

O atuador, por sua vez, ¢
um dispositivo eletro-magnético
acionado por motor elétrico ou
elastico fornecendo energia pa-
ra movimentar os contréles.

No que se refere ao trabalho
mecanico do sistema, a com-
binac¢ao transmissor-recepior
opera no atuador meramente
como uma chave liga-desliga.

Seria produzido o mesmo efei-
to usandose um interruptcr
operado manualmente no cir-
cuito do autor, contendo sim-
plesmente bateria e atuador.

O radio, contudo?, é gue per-
mite ao movimento liga-desliga
ser realizado sébre uma dis-
tancia de varios quilémetros, sz
necessario. (embora o raio de

;T\ MANIVELA
POSITAO DA MAMNIVELA o~ |

BOBINA

OPERAGAO DA SEQUENCIA
DE UM ESCAFE SIMPLES

cujos contatos entao formam
uma chave °¢liga-desliga’® (on-
off) que aciona o circuito do
atuador.

Alternativamente, o relé pode
ser dispensado e a corrente do
receptor aumentada para um
nivel adequado a operar dire-
tamente o atuador.

Néste caso 0 relé mecanico
sera substituito por um ampli-
ficador transistorizado que ope-

o

> COMProtd...
ganhou!

Cs moctl

-

., Entrou

MODELISMO DO BRAS/IL LTDA,
RUA MARQUEZ DE ITU,155 - SAD PAULD
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acdo de um tipieo sistema de
radio contréle seja cérca de
800 metros).

Os receptores de monocanal
podem ativar escapcs ou ser-
VOS.

O sistema mais simples de
atuador é o escape que obtém
a energia para o movimento
dos contrdles por meio de ti-
ras de elastico retorcidas. (fig.
1) =ste sistema estd em desu-
so atualmente dando lugar ao
sistema de servos, poréem, ftor-
na-se necessaria uma explica-
cdo sObre éle para melhor en-
tendimento da matéria.

Um sinal de radio para o re-
ceptor é passado ao atuador di-
reta (sem réle) ou indireta-
mente (através do fechamento
dos contatos de relés) afim de
fazer fluir a corrente atraves
da bobina do atuador.

Esta aciona, permitindo ao
escape girar 1/4 de volta sob
a acdo do motor de elastico,
quando éle & trazido contra ou-
tra parada. Este movimento
giratério pode ser usado para
mover uma superficie do con-
tréle por meio de acasalamen-
to perfeito. Com a libertacio
do sinal, cessa a corrente atra-
vés da bobina, a armacio cai
e 0 escape gira mais 1/4 de
volta. Ao mesmo tempo, 0 aca-
salamento leva a superficie de
contréle A sua posicdo origi-
nal ou ‘‘neuira’.
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De modo que os escapes tipo
““‘composto’ s3o a base dos mo-
v mentos, pois descodificam os
sinais recebidos. Este tipo de
‘‘escape’” que ativa primaria-
mente o leme de direcido, é
zuto-neutralizante, o que quer
dizer, sempre volta ao ‘‘neu-
iro’”’ e nos da posicdes altera-
das de coniréle em sequéncia
a esquerda ou a direita

Este sistema é universal, pois
t6das marcas trabalham igual-
mente. Um transmissor, recep-
tor e atuador déste tipo, for-
ma a base de um simples sis-
tema monocanal que nada mais
€ do que um método pratico
de controlar um véo livre quan-
do a agao do contrdole esta
ligada ao leme.

Para a adicdo de contrdles
num radio monocaral, em se-
quéncia, apenas ¢é designado a»
escape, um numero maior de
paradas.

Porém, ést= método traz di-
ficuldedes praticas tanto na si-
nalizacdo correta para a posi-
cdo pedida da sequéncia, quan-
to a rapidez em escolher uma
p2sicao particular de controle.
O maximo a que se phde che-
gar, geralmente, é uma ter-
ceira posi¢cdo no ftuador (-om-
posto), o qual pode ster si-
nalizado a vontade para operar
um segundo atuador, que, por
sua vez, entdo aciona mais um
contrd’e (em geral a roticdo
do motor). Como alternativa,
utiliza-se esta terceira posica?

nado em sequéncia, por sinali-
zacdo da ‘'terceira’’ posicdo de
controle sdébre o atuador, for-
nece meios de trazer o modé-
lo abaixo tdo bem, como con-
trolando a direcdo pelo leme.

Também sio fabricados ser-
VO0s para o0s monocanais, que
sfo tdo eficazes como o0s esca-
pes na rapidez com que seguem
0os movimentos, com a vanta-
gem de ter muita poténcia para
mover superficies grandes (ale-
roes), e nao utilizam as tiras
de elastico gque sempre devem
estar, para eficaz funcionamen-
to, scom a correta carga de
voltas.®

Em resumo: 0s escapes, por
sua pouca poténcia util, s6 sao
adaptaveis a instalagdes mu to
bem executadas, de movimen-
tos suaves e levianos.

S3ao muito sensiveis a apli-
cacao incorreta do motor de
elistico e tensio em suas bo-
binas. Ao contrario, os servos
s6 requerem atencdo na vol-
tagem de alimentacao.

No melhor dos casos, o radio
de um canal somente fornece
controles parciais e os modelos
tém que ser projetados com A
mesma soma de estabilidade
inerente como o0s modelos de
voo-livre, embora tanto as pro-
porcdes como o0 esquema da
fuselagem sejam diferentes.

O desenho mais utilizado —
e bem sucedido — & o mono-
plano de asa alta com linhas
scmi-esc:las. (fig. 2)

TANQUE DE COMBUSTIVEL

CHAVE

VARETA DE MADEIRA

|
NECEFTOR

\
TIRAS DE ELASTICOS TORCIDAS

para manter o estabilizador
para cima ou para ba.xo, afim
de mudar o equilibrio longitu-
dinal.

O péso completo de um sis-
tema leve de radio monocanal
po2de ser muito baixo, devido o
desenvolvimento do circuito
transistor que trouxe tamanhos
compactos ao receptor e mo-
destas condicoes a bateria.

O radio contrgle é uma pro-
posicdo pratica para modelos
voo-livre com motir, e de en-
vergadura acima de 50 cms.
Sendo ideal para operar em
pequencos espacos, contudo os
modelos de pouca envergadu-
ra sao adequados somente pa-
ra vios em tempo calmo.

Para treinamento, o melhor é
um modélo com 1.20 m a 1,40
m, impulsionado por um motor
glow 0.49 ou .09, que sio equi-
pados com carburador regula-
vel. Isto da oportunidade de
fornecer o conirdle do leme e
da rotacao do motor, usando
um atuador comp9sto. O con-
trole da rotacdo do motor —
seja rapido ou lento — selecio-
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O receptor, baterias e atua-
dor s3o localizados no centro
da fuselagem para cohcentrar
éstes pésos em volta do ponto
de balanco do modélo. O tan-
que de combustivel é maior
que 0 normal num vdo-lvre,
contendo geralmente combusti-
vel suficiente para voéos de 10
a 15 minutos de duracdo. A
limitagdo principal do radid
monocanal, & a falta de con-
trole do estabilizador.

Varios sistemnas engenhosos
tém sido projetados por meo
dos quais leme e estabilizador
podem ser operados por um s6
canal de ccntréle, e um déles,
conhecido por “Galloping
Ghost” concede movimento pro-
porcional aquelas pecas. Tais
sistemmas, contudo, tém suas li-
mitagoes.

O 1nico método totalmente
satisfatorio no contrdle geral é
o multicanal, ou seja, com Va-
rios canais de controle.

Falaremos a respeito do equi-
pamento multi em outros arti-
gos desta série, bem como plan-
tas para construcio.

CRONOGRAFO

COMPAX Ref. 885103/0%

Um crondgrafo de qualidade

UNIVERSAL
GENEVE
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VOANDO UM NORDIC A/2

Parte 2

Damos sequéncia aqui, ao artigo escrito
por Gerald Ritz em M.A.N. sobre o reboque
do Nordic-A/2, que iniciamos em nosso exem-
plar n.° 6, onde éle explica alguns “macétes”
usados em sua vitéria no Campeonato Mun-
dial de 1959. Assim, continua: — A posi¢ao
dianteira o ajudard a conservar o modélo atra-
vés de vocé no reboque até que desejar trazé-
Io sébre a cabeca, e faz o modélo capaz de
ser guiada em circulos enquanto procura a
“subida”.

A tnica dificuldade é que a posicao dian-
teira do gancho tendera a conservar o nariz
baixo ndao permitindo ao modélo subir como
pipa, e entao a subida deve sec induzida pox
movimento dianteiro e com tempo muito calmo
isto significa “correr”. Amiude a gente néo
corre, ¢ apenas uma ‘“deslanchada” horizontal-
mente sustentada pelas velhas pernas. Um de
meus reboques favoritos em tempo calmo ¢
deixar o modélo “arrastar” para a direita e
atrds cérca de 60°, correndo rapido, o bastante
para conserva-lo assim.

Quando o modélo encontra térmica, a su-
bida excessiva comecara a trazé-lo sobre a ca-
beca. Néste momento eu entdo dou um galo-
pe louco para obter uma forte tensao na linha.

Agora é hora de desfazer-se do modélo.
Traga seu carretel abaixo até o chdo, e entdo
levante seu bragco e pule (segure fortement:
a manete). Isto afrouxard a linha bastante para

Gerald Riiz com seu modelo Continental e ¢
troféu ganho no Mundial de 59.
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tirar a argola fora do gancho, se o movimento
for feito rapidamente.

Enquanto isto, o diedro excessivo nas asas
elevara o modélo pelo menos 6 metros em
forte curva a esquerda com o nariz em posi¢ao
horizontal sem perda de nenhum centimetro de
altitude. Assim vocé estdA 55 metros acima!
O unico impedimento é que para aperfeicoar esta
técnica é necessario ter muita pratica. Até que
vocé dé éste deslanche com alta tensao no fio
sem ‘“‘stall” no seu modélo, deve fazé-lo ““deri-
var” fora do ponto mais alto da linha. Sempre
tente colocd-lo dentro da curva de planeio,
antes de deixa-lo sair, pois isto salvara precio-
sos metros de altitude.

Com um pouco de experiéncia, niao é
dificil dizer qual a diferenga entre térmica e
uma rajada. A rajada d4& um puxdo rapido
porque é uma férga horizontal, a sua linha serd
arqueada para trds mais que o normal, en-
quanto que com a térmica, o reboque comec¢a
mais gentilmente com menor movimento no ar
e lentamente aumenta o puxdo, retesando a
linha para cima, aumentando ainda mais o
puxio para o centro da térmica.

E légico que estas pequenas térmicas sao
também muito fracas e é muito comum acon-
tecer que ao rebocar dentro de uma delas, a
mesma ja tenha passado antes que vocé solte o
modélo, e entio sera tarde e o modélo cai fora
da linha no outro lado. Isto tras a baila a
“curva Ritz” a qual eu desenvolvi especial-
mente para térmicas de pequeno diametro que
a2 miude tém na Europa. Quando vocé sento
que o reboque é feito dentro de uma pequena
térmica, vire r'é.pidamente para a esquerda em
grande circulo (o tamanho depende da velo-
cidade do vento) numa corrida horizontal, para
novamente atravessar 0 seu percurso original
de reboque. Exatamente antes de atravessa-lo,
solte 0o modélo. Eu usei éste método na 4.7
e 5.2 rodada na Bélgica.

Na 52 rodada, o tempo estava tdo irregular
que muitos craques decairam na performance.
Eu esperei cérca de 10 minutos com meu 2°
modélo tentando “sentir’” a térmica e quando
finalmente reboquei achando que afinal havia
um pequeno levantamento de ar quente, cenlt
que o puxao diminuiu, quando ainda tinha o
modélo na metade da subida.

Geralmente se vocé inicia seu reboque
imediatamente ao sentir a 1.* brisa da térmica,
pode colocar seu modélo no tdpo da linha a
tempo. Porém a insignificAncia da térmica na
5% rodada apanhou-me com o modélo atris de
mim e com cérca de 20 metros de altitude
quando a solugio pediu pela volta de 3/4.
Virei rapidamente para a esquerda afim de
iniciar o modélo na curva, esperando ganhar
alguma altura adicional antes de soltd-lo. Con-

SM NOVEMBRO DE 1867



tudo, por causa do pouco éngulo de linha na
curva com o modélo no apice e eu no peri-
metro, éle virou em curva mais rdpido e mais
techado do que eu ;{ude realizar e tive que
correr de encontro a éle para evitar que tivesse
um puxdo para baixo antes da libertacio. Cer-
tamente nio planejei soltd-lo em tao baixy
altura mas a térmica que tinha esperado, ali
cstava agora e definitivamente nao iria correr
ao meu encontro ou de qualquer outro.

De qualquer maneira o modélo estava em
posicio adequada e subiu lentamente para um
maximo.

No voo flyoff, eu planejei rebocar ‘“‘ser-
tindo” apenas a linha,

Coloquei o leme automético firmemente a
dircita para que o modélo permanecesse defini-
tivamente atras de mim até sentir uma térmica
quando eu o traria para cima.

Desta vez, eu ndo observaria o modélo,
Imas me concentraria na aspéereza do terreno
incluindo a vala e o pequeno lago através dos
quais teria que ir para encontrar a térmica,
longe dos cronometristas.

Assim o fiz e corri por minuto e meio
antes de encontrar uma boa térmica e nos
ultimos dez segundos o modélo estava na hori-
zontal, realmente no topo da cabeca.

Na calma, o modélo deve ser deslizado tio
lentamente quanto possivel “flutuando” em
cima das correntes.

Nos tempos de muito vento o modélo
deverd deslizar tio rdpido quanto possivel, para
a grande penetracio de ar turbulento. Este
ajuste inclui o CG para diante, alta incidéncia
(4-6 graus) e preferivelmente um véo com
inclinacao lateral, em curva fechada, com o
modélo quase num mergulho, para alcancar alta
velocidade.

O clima turbulento tem energia contida e
se vocé coloca o modélo “sacolejando” em cir-
culos fechados, vocé verd que pode “guar”
térmicas fracas melhor do que vocé o faria
num dia calmo. Contudo se vocé tentar voar
éste modélo assim regulado em tempo calmo,
sem turbuléncia, vird abaixo num minuto.

Afim de obter a tltima palavra em seu
modélo para tempo calmo, primeiro de tudo
teste a tolerdncia de seu modélo tendo o CG
para tris com a consequéncia da incidéncia
reduzida,

Conserve o movimento do CG para tras
(preferivelmente aliviando péso do nariz) e
logicamente ao mesmo tempo, diminuindo a
incidéncia do estabilizador levemente para im-
pedir o “stall” no planeio, até vocé alcangar
o ponto de incidéncia reduzida onde o modélo
entra num mergulho e mao sai mais. Entao,
vocé fica sabendo que passou um pouco da
tolerincia. Um pouco atrds e vocé tem a posi-
¢ao de maior performance (e também a mais
critica). Pelo amor de S. Pedro, faca éste teste
em lugar de muita grama e com linha curta
de reboque.

No proximo nimero falaremos sébre curvas.
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MODELOS

L. ESPORTE

N. A. F-51, perfilado semi-pronto p/lcc
Mustang/Spitfire, perfilado p/lcc
Tamanco A, perfilado p/1,5cc
Centelha, perfilado p/1,5cc
Satélite, afuselado p/1,5ce
Paulistinha, afuselado p/1,5cc
Tamanco B, perfilado p/2,5cc
Torpedo, perfilado p/2,5cc semi-pronto

Instrutor, afuselado p/2,5cc

Ciclone, perfilado p/2,5ce

Play Boy, afuselado p/2,5cc
P-40, Spitfire, Messerchmidt Me-109

Semi-afuselado p/W.B. 2,5cc
Cessna 180, super detalhado p/2,5cc

Firata, asa de combate p/5 a 6cc

Jaguar asa de combate p/5 a 6ce

Sabre F-86D, perfilado p/5 a 6ce
Cadete, afuselado p/5cc




PONTOS DE VENDA

SPORT MODELISMOQ encontra-se a venda nos
seguintes locais:
SAO PAULO

Nas bancas de jornais por intermédio da Agén-
cia Modesto, viaduto Sta. Efigénia, 277.

Casa Aero-Brds — Rua Major Sertorio, 192

Casa Mobral — Rua Marqués de Ita, 155.
; Hobby Centro — Rua Braulio Gomes, 107 —
oja 6.

Hobbies Paulo Marques — Rua 24 de Maio,
116 — lojas 36/37.

Livraria Starck S/A — Rua 7 de Abril, 296
— conj. 41.

Sébring — Rua Conselheiro Nébias, 241.

Aero Clube de Sio Paulo — Camp) de Marte
— restaurante.

Mini-Car — Rua 24 de Maio, 62 — loja 81.

Mini~Tec — Rua Major Sertério.

Adami DMini-Auto — Av. Brig. Luiz Anté-
nio, 3671.

Escuderia Lagartixa —R. Cap. Thiago, 110
— 2.0 andar.

Mini-Minas — Av. Sto. Amaro, 952.

Lojas Valparaizo -- Av. Tucuruvi, 248

Autorama Center Deodorc — Praca Marechal
Deodoro, 406.

Alfredo Lupatelli — Rua Cap. Salomio n.o 83
— 1.2 andar.

Mini-Auto Augusta — Rua Augusta.
BRASIL1A

Dist. Jardim — Av. Central, 1480,
SANTOS — S.P.

Emporioc Modélo — Rua Jorge Tibirica, 1

Francisco Plotow — Rua Euclides da Cunha, 41
JUNDIAI — S.P.

Odete Lenhaiolli — Rua Bario de Jundiai, 386.
CAMPINAS — S5.P.

Ivo Lucci — Rua Campos Sales, 447,
BAURU — S.P.
. Eletro S3o Sebastifio — Rua Anténio Alves
1 — 29,
MOGI DAS CRUZES — S.P.

Loja Moderna
SAQ CAETANO — S.P.

Soc. Com. Ao Carioca — Av. Conde Mata-
razzo, 158.
FORTALEZA — CEARA

Casa Hobby — Rua do Rosario, 58

RIO DE JANEIRO — GB
Nas bancas de jornais por intermédio da Dis-
tribuidora Presidente, Av. Gomes Freire, 37.
Hobbylandia — Av. Rio Branco, 156 — Sobre-
loja 212.

Train Shop — Av. Rio Branco, 156 — lojas
22 e 24, i ot

Hobby Center — Rua Barata Ribeiro, 502.

Livraria Stark — Rua Senador Dantas, 117 —
Conj. 423.

Autorama Center Tijuca — Rua Bario de
Mesquita, 205.

Autorama Center Botafogo — Rua Volunta-
rios da PAatria, 138.

Roselandia — Rua Visconde Piraja, 220 —

Rio de Janeiro.

Hobby Sport Com. Ind. e Importagio — Rua
Conde do Bonfim, 685 — loja 209.
JUIZ DE FORA — MINAS GERAIS

2 RepresentacGes Castelo — Galeria Central —
oja 6.
CURITIBA — PARANA

Hobby Center — Rua Precsidente Faria, 143
— loja 8.

Loja As de Espadas — Rua Mcons. Celso, 144.
Prosdécimo S/A — Praca Tiradentes, 290,
PORTO ALEGRE — RIO GRANDE DO SUL
Hobby Brinquedos Ltda. — Rua dos Andradas,
1774 (subsolo).
FLORIANGPOLIS — STA. CATARINA

. Distribuidora Maga Ltda. — Rua Tiraden-
es, 58.
PELOTAS — RIO GRANDE DO SUL

Dormingos Bachilli — Rua Alan Kardec, 1.217.
SALVADOR — BAHIA

Kitlandia
LISBOA — PORTUGAL

Livraria Quadrante — Av. Luiz Bivar, 85-C.

Para assinaturas anuais, NCr$ 8,00, & favor
enviar cheque bancirio pagavel em Sio Paulo,
em nome de REVISTA SPORT MODELISMO —
Caixa Postal 12.235 — S3o Paulo.

CORRECAO AUTOMATICA DE VIRADA

Normalmente em ridio contréle observa-
se nos mono-canais que em virada, o aparelho
tende a abaixar o narizz. No multicanal, o
piloto corrige facilmente, mas nmo mono nio _é
raro que o bichinho venha até o chio. Surgiu
entio o ovo de Colombo, ou seja: uma idéia
pertencente a D.T. Rowlands que consiste
numa espécie de cama retilinea de fio de aco,
realizada como na figura, de modo que ao
aplicar-se um comando de '}f}'rada, o profundor
levanta-se o tanto necessario para erguer o
nariz do modélo. Uma bela idéia, mas nao
sabemos se seria possivel usar-se em competi-
¢oes de mono-canal (pelos nossos regulamen-
tos), duas superficies moéveis, mesmo que
acopladas mecanicamente.

ECONOMIA OU TECNICA?

Esta curiosidade é para os que praticam
o Team Racer.
E uma invencio de Dave Kelly e consiste em
passar um tubo com alguns furos, na abertura
do escapamento do motor com a finalidade de
recolher parte do 6leo que o mesmo joga fora
com certa generosidade, trazendo-o novamente
para o venturi. Em geral, o 6leo de ricino
misturado ao carburante niao é destruido total-
mente cm suas caracteristicas lubrificantes, na
cdmara de combustio, e éste sistema permite
o reaproveitamento de aproximadamente 25%
do conteido da mistura. Mas o importante da
descoberta é que Dave afirma que passou de
42-43 para 70 voltas em cada reabastecimento,

FI6.2 (e )
TUBO FECHADO NA

EXTREMIDADE COM
QUATRO FUROS DE

0.8 NOS FLANCOS

CAMISA

| | TUBO DE 2.5 mm
B PARAFUSO
DESCARCGA




nio perdendo em velocidade, a qual ficou em
torno dos 150 kms.
Gostariamos de ver na pratica, usada pelos

nossos rapazes das corridas em conjunto, e se 4

for confirmado o resultado, ja imaginaram o

sucesso? ]
BIMOTOR M. C. 72 PISTAS

Italo Magrotti é o entusiasta italiano em
micro motores que construiu esta pequena
maravitha.

TEMOS
TODOS
os
ACESS6-
RIOS

Trata-se de um bi-motor, realizado em suas
oficinas com dois motores Super-Tigre G
21/29 de 5 c.c. cada um. A idéia surgiu com
a necessidade de ter um motor de 10 c.c.
Todos eram grandes e feios para o modélo que
iria usar, entio simplesmente bolou o sistema.
Ai esta o “bichdao” que ja passou por todos os
testes com galhardia. Pesa 1.300 gramas e as =~ CONTROLADOR
hélices giram uma ao contrario da outra. DE COMPETIGAO

Ele mesmo fundiu e fresou as pecas, pos- RSN ottt R
suindo o motor rolamentos de roletes, num = s A D = T
conjunto compacto e robusto, sendo que na TRE“S ELETRIGus H
primeira  experiéncia, algumas engrenagens
quebraram-se por falhas de témpera. Mas cor- CONJUNTOS
rigidas as anomalias do M. C. 72 (assim o
batizou) o mesmo funciona magnificamente ¢
sem vibracgoes.

Aguardamos o modélo que o excelente
mecinico estd construindo para o valente 10 c.c.

FERRARI 1/32

ARRLERLLY

[ RESNESS

PASSAGEIROS COM _
MARIA FUMACA [

CARGUEIRO COM MANO-
BREIRA SUPER

E

COMPLETO SORTIMENTOQO
DE PECAS AVULSAS

AV. RIO BRANCO. 156
S/ LOJA Ne 212
TEL. 42-9469 - RIO DE JANERO
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NIGHT TRAIN MK I
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NIGHT TRAIN MK II

Atendendo a alguns pedidos, apresentamos
hoje a planta de um modélo para competicds com
motor, voo livre FAT.

Esperamos os resultados do ultimo Campeo-
nato Mundial realizado na Checoslovagquia em
Agésto passado, afim de conhecermos as novida-
des e o0s ganhadores. Nio foi com surpresa
que vimos na relacdo dos primeircs classifi-
cados o nome do inglés G, French em 2.0 lugar
com 900”-+240"-1-280". Acompanhamos sempre oS
resultados internacicnais e observamos que French
é um verdadeiro crack, obtendo sempre o0s pri-
meiros postos em tddas as competicbes que
disputa.

Seu modélo nao apresenta diferengas em suas
linhas desde ha muito tempo e é o seu Night
Train MK II com o qual venceu a ‘“Queen El-
zabeth Cup’’ de 1960, que reproduzimos a planta.

O motor usado naquela ocasido foi um Max
especial 15 e pelo gque pudemos apreciar no
filme trazido por nosso colega Luiz Serrano que
esteve no Campeonato Mundial, o atual modélo
possui wm motor mixto de Super Tigre GI15 com
Cox Tee Dee. ]

O perfil usado é o Pimenoff um dos mais
conhecidos e apreciados dos aeromodelistas de
todo mundo, com ‘‘caps strips’ como reforg’s
em cada nervura. AR Ve

French é um dos pioneiros no uso de incidén-
cia variavel e leme com deriva, também varidvel,
para subida e planeio. 2

O Leme de diregdo ndo é inteirico e sim cha-
peado com balsa de 1/16” para meior rigidez.

A entelagem ¢ feita em séda (japonésa) tanto
para a asa, como para o estabilizador, sendo que
a fuselagem dependendo da madeira usada, s2

for balsa, dura ou nio, também deve ser reco-
berta com séda.
CONSELHOS — Sugerimos acs gue forem

consfruir um modélo similar, a que escolham a
balsa antes, principalmente para a fuselagem e
partes traseiras do modélo, pois c¢"mo o alonga-
mento € muito grande, & dificil deixar o Centro
de Gravidade no lugar (aproximadamente 7097).
Ele é um aeromodelo estabilissimo po2is tem o
motor quasi em baixo da asa e o leme atras
do estabilizadcr, coisa pouco comum entre nos,
e € onde chamamos a atencao, peis qualguer ex-
cesso de péso atras representa 5 a 6 vézes mais
de chumbo na frente para equilibrar o modélo.

O s'stemma usado para variar a incidéncia do
estabilizador, pode ser o ja conhecido Taltos, han-
garo, e se for usado um motor super Tigre G135,
0 mesmo deveri ser pressurizado com o corte
de motor por afogamento.

. Come podem verificar ¢s amigos leifores, o
Night-Train ndo é para principiante e sim para os
gue ja tém algum conhecimento de Véo Livre
com motor. Para os que querem se iniciar nessa
modalidade, aconselhamos comprar inicialmenta
um Kit com pegas pré-fabricadas, o qual pode
ser o Caboré ou Colibri da Casa Aero Bras (tam-
bém encontra-se a venda nas casas distribuido-
ras), sendo o primeiro para motores de 2,5 cc.

ou 15 c.u. e o segundo para 1,5 cc. ou .09 c.u.
Em baixo vemoOs uma recente foto de French,
de Checoslovagquia.

no Campeonato Mundial
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PARTICIPE E VENCA AS COMPETICOES
COM ESTES SUPER-KITS

Planador A/1 Mini Cirrus
Planador A/2 Cirrus
Motor FAI (2,5ce) Caboré
Motor FAI ou clas. liv. (lee) Colibri
U-Controle Falcio p/ tem racing J}MA
‘U-Controle Cacique p/ acrobacia

Envie NCr$ 0.20 em Selos e nés lhe re-
meieremos nossa Lista de Precos
compleia




AS DOZE HORAS NA “LAGARTIXA™

N&o... nio é nenhum encontro amigavel de
melo dia e tampouco qualguer compromisso dra-
coniano de meia noite, é apenas a linda emprei-
tada levada a cabo pelos dirigentes do clube de
Santo Amaro — 830 Paulo, ou seja “As doze
horas da I.agartixa’”! Eu disse linda e ratifico,
pois até hoje dificilmente se viu tao proficua cola-
boracao entre dirigentes de clube, de federacio
e pilotos. O transcorrer da prova foi dos mais
animados apesar da estafa percebivel entre todos
05 presentes na segunda metade da competigao.
Até os perdedores estavam possuidos de um in-
vejavel espirito esportivo. Os representantes da
Federagio se desdobraram e conseguiram manter
a ordem e serenidade durante todo o transcorrer
da prova, executando os seus trabalhos até por
meio de alto-falantes o que inegavelmente é mésca
branca!

A largada foi dada as 0,30 minutos do do-
mingo, dia 15 de outubro, para os oito equipes
paulistas que enfileiraram as suas carreteiras na
linha de partida (os convites enviados a outros
estados nao foram respondidos, o que foi uma
pena pois quem ndo veio mal faz idéia do que
perdeu), sendo cada °‘‘venenfo’” composto das se-
guintes “matérias primas’’:

Escuderia CAVEIRA: Plymouth ’65; chassis
Dynamic na traseira e Dynaflex na frente; motor
Mini Car tipo “BB”; pneus Mini Car brancos;
cordéa e pinhdao Mini Car e Pick Up Dynhamic.

Escuderia DINAMO: Mercedes 230; chassis
Dynamic com rolamentos atrds e Dynaflex na
frente; motor Dinamo; pneus Mini Car pretos;
pinhdo e corda Mini Car e Pick Up Revell.

Escuderia INDY: Mustang; chassis Dynamic
rigido na traseira e Dynaflex na frente; motor
Indy; pneus A. J.'s tipo TK e na troca Mobral
pretos; coréa Cox; pinhdo Mini Car Pick Up
Dynamic.

Escuderia LAGARTIXA: Ford ’40; chassis Dy-
naflex; motor Green Hornet II; pneus A.J.’s tipo
TK SS 600; corba Cox, pinhio Estréla; FPick Up
(Ii)ynamic, sendo que o segundo motor foi o Nascar
a Cox.

Escuderia MINI CORSA: Ford 40, chassis Dy-
namic atrds e Dynaflex na frente; motor Pactra
26 D; pneus Mini Car; corda e pinhdo Mini Car
e Pick Up Dynamic.

Escuderia SCORPIUS: Mustang; chassis Mini
Car modificado; motor Mura Magnum 44 tipo 16
D; pneus de espuma micro celular; corba e pi-
nhao Mini Car e Pick Up Le Mans modificado.

Escuderia TERROR: Plymouth com distancia
entre eixos reduzida; chassis Mini Car basculante;
motores (em ordem de trocas) Hawk, Monogram
e Estréla; Pneus Mini Car; coroa e pinhao Mini
Car e Pick Up Estréla:

Escuderia TORKE: Mercedes 230; chassis Dy-
naflex; motor{ em ordem de trocas) Tradeship
e Hemi 300 AT; pneus Mini Car vermelhos;
corda Mini Car e pinhdo Cox e Pick Up Dy-
namic.

Iniciado ¢ ‘‘combate’ a Indy saltou na frente
chegando a ganhar a primeira bateria com a
Scorpius em segundo e Lagartixa em terceiro.
A segunda bateria foi da Scorpius tendo em se-
gundo a Indy e a Caveira em terceiro. Ja na
terceira a Indy voltou a tomar a dianteira, fican-
do em segundo a Scorpius e a Lagartixa em ter-
ceiro. E bateria por bateria as posicdes foram
se alterando até que a Scorpius tomou definiti-
vamente a dianteira, embora o recorde de voltas
— por bateria — tenha ficado em poder da IX-
namo que na sexta bateria perfez a bagatela de
721 wvoltas! (Calma James). Alids ésse moco é
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digno do nosso respeifo e meus mais sinceros
cumprimentos, pois foi o tinico que além de ter
conseguido a performance acima tocou so0zinho
a sua *“carranga’” DURANTE AS DOZE HORAS
(houve equipe que participou com seis pilotos).
O rapaz faz parte da mais nova escuderia pau-
lista, a Dinamo, e embora tenha chegado acom-
panhado de seis comparsas levou sozinho 0s mé-
ritos de um honroso terceiro lugar.

As 10,10 hs. o carro da Terror resclveu pe-
gar fogo — de labaredas mesmo — em virtude
da aplicacio de um preparado ultra secreto (ain-




da bem!) para o resfriamento do motor. Contudo
nao desanimaram os simpaticos rapazes daquela
escuderia e ap6s alguns passes de magica repu-
seram os ‘‘restos mortais’* do seu carro na p.sta
€... pasmem senhores pois a coisa continuou an-
dando. “‘Aquilo’’ se arrastou até o fim da prova
conseguindo tirar até o recorde dos pilotos da
Mini Corsa da volta MAIS DEMORADA. Porém,
apesar dos seus esfor¢cos e enorme boa vontade
os inscritos pela Terror amargaram o pd da der-
rota.

Terminada a competicio que eu chamaria de
“FProva de Amizade” e feito o computo geral,
apurou-se serem os primeiros trés colocados, por
equipe e pilotos, os seguintes:

l.o Escuderia SCORPIUS com Arinto Cruz,
Roberta “‘Metralha” que foi promovido a ‘‘ca-
nhao’’, Eduardo Lassere, Mario Ferreira e Qscar
Zanquetta;

2.0 Escuderia INDY com Estevam von Batho-
1y, Richard Reisfeld, Malzoni Filho e Rattier.

3.0 Escuderia DINAMO com James Scliar,
Edson Bruno, Dimas Macedo, Idelvam Santos, Ro-
sin Avramescu, Oswaldo Cripa.

Para se colocar em primeiro lugar, a Scorpius
rodou nas doZe horas 5.286 woltas.

Uma nota de destaque: se houvesse, o pré-
mio da melhor apresentacio seria inegavelmente
concedido a equipe Mini Corsa.

* Realizada na pista da escuderia Szorpius,
com 30 concorrentes inscritos, a competicio For-
mula 1, Classe Especial, teve inicio as 10,28 hs.
da manhi domingueira de 1 de outubro do ‘cor-
rente.

Foram corridas 4 eliminatérias, uma semi-
final € a {final, s6bre a pista 2 de tracado em
0ito, para altas wvelocidades, de 23 metros de
percurso. O melhor tempo registrado foi 4'38”,
do participante Arinto Cruz.

Resultados — 1.0 — Estevao Von Bathory (n.o
27) da escuderia Indy. Seu carro trazia chassis
e motor Indy, pneus Riggen, pinhdo Mini-car e
coroa Cox, carroceria Maseratti de acetado.

2.0 — Roberto Lima (n.o 68) escuderia Scor-
pius. Carro com chassis Dynamic tipo basculante,
motor Testor, pneus A. J.’s, coroa Co0X, carroceria
Maseratti de acetato.

3.0 — Luiz Glicério de Freitas (n.o 12) es-
cuderia L.agartixa. Carro com chassis Dynamic,
motor Green Hornet, pneus A. J.’s tipo SS 600,
coroa Dynamic rel. 3:1, carroceria Maseratti de
acetato.

4.0 — Richard Reissfeld (n.o 16) escuderia
Indy; 5.0 — Osecar Zanchetta (n.o 58) escuderia
Scorpius; 6.0 — Mario Ferreira (nh.o 48) es-
cuderia Scorpius; 7.0 — Arinto Cruz (n.o 8) es-
cuderia Scorpius; 8.0 — Luiz Strina (n.o 26)
escuderia Indy.

* No dgia 7 de outubro a prova de Mecanica
Nacional da Classe A teve inicio as 14,53 hs. com
23 inscritos. Constou de 2 eliminatorias e uma
final de 10 minutos, decorridas na pista de 34
metros da escuderia Lagartixa.

A classificacio foi a seguinte:

l.o — Adilson de Oliveira (esc. Lagartixa)
realizando 80 voltas. Seu carro com carroceria
Lola T-70 de acetato, possuia chassis Mini-Car,
motor Oxford da Estréla, coroa Mini-Car, buchas
de eixos Le Mans, guia Estréla e pneus Mobral.

2.0 — Marcos Lima (esc. Caveira), com
77 voltas, carroceria Lola T-70 de acetato, chassis
Mini-Car, motor Oxford preparado pela Mini-Car,
coroa e pinhdo Mini-Car, guia Mobral e pneus
Mini-Car branecos.

3.0 — 'Walter Nogueira (esc. Scorpius) — 77
voltas — carroceria’Lola T-70 de acetato, chassis
Mini-Car, motor Oxford da Estréla, coroa Mini-
Car, roda livre Mini-Car, guia Le Mans, pneus
Mini-Car wvermelhos.

A diferenca entre o 2.0 e 3.0 colocado foi in-
ferior a dois metros.

4.0 — Rafael Navarro (esc. Lagartixa) — 74
voltas — 5.0 — Fernando Botton (esc., Cadete) —
71 voltas — 6.0 — José Silva (esc. Lagartixa)

— 69 voitas — 7.0 — Edson (avulso) — 65 voltas;
8.0 Emanuel Dias (esc. Caveira) — 54 voltas.
Coni. na pag. 277
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VALENTIN
SARVASI

Conforme prometido iniciamos hoje uma das
seccdes que mais interésse devera despertar en-
tre os automodelistas desejosos de conhecerem 0
valor técnico, estético e distrativo das ultimas
novidades que estdo sendo lancadas nas pra-
cas do PBrasil.

O intuito destas colunas ndo ¢ outro senao
o de levar a todos os praticantes désse esporte
o resultado obtido através de exaustivos testes
e experimentos dos mais variados d’aquil> que
possa ser de interésse da grande mailoria, seja
de artigos do tipo ‘‘competigdo’, seja apenas
do brinquedo em sua forma mais pura e sim-
ples que deu origem ao hobby que hoje em dia
estda sendo praticade por centenas de milhares
de pessoas — adultos ou criangcas — no mundo
inteiro.

As anilises realizadas da forma mais ampla
possivel sdo executadas, quando necessario, com
a ajuda de um grupo de automodelistas possui-
dores de elevados conhecimentos técnicos, fican-
do a cargo de cada um o teste sébre a maté-
ria que mais profundamente domina. Desta
forma cremos ter realizado aquilo que ha de
mais completo, afastando totalmente a possibi-
lidade de um parecer parcial ou viciado, le-
vando aos leitores as nossas opinides de um modo
sincero e desinteressado.

Acreditamos contudo, na possibilidade de al-
guma omissido ou ma interpretagdao, o que -—
de forma alguma — deverd ser considerads como
proposital ou resultado de influéncias anérimas,
ja que, convém frizar, os cbjetos por nés ana-
lisados nio fazem parte d’aquilo que se chama
de matéria paga. Sio artigos a nds entregues,
gratuitamente ou ndo, com o proposito especi-
fico de serem analisad®s e d vulgados dguando me-
recedores de publicacéao.

No artigo de hoje trataremos da ATMA —
PISTA, o primeiro lancamento em automodelismo
da firma paulista que empresta seu nome ao con-
junto ja bem conhecido entre nés.

Conforme atestam as fotografias, temos pela
frente um brinquedo em sua fase mais avancada
com pistas moldadas no estilo que ha de mais
moderno e acompanhadas de acostamento em t6-
das as curvas, aceleradores (ou reostatos) de em-
punhadura da mais confortivel e carrnhos cuja
velocidade se torna gquase que excessiva para o

numero de trilhos que fazem parte integrante

dos conjuntos.
274

Néste rapido resumo poderi parecer que tudo
estid na mais perfeita ordem, no entanto encontra-
remos mais adiante alguns peqguenos sendes que
constatamos e que julgamos ser oportung citar,
muito embora nenhum déles venham a diminuir
o prazer que € experimentado por aguéles que
sio ou serdo possuidores dessa série de pecas
mecanicas que compdem ¢ automodelismo.

Ao montar a pista ndo pudemos deixar de
notar o seu sistema de encaixe que é realmente
algo de impressionar pela rigidez que vai se
formando a medida que os trilhos sdo unidos en-
tre si, podendo se sustentar de um unico lado
uma série de trilhos sem correr o menor perigo
de quebra ou desmontagem forcada. As fitas
metalicas que conduzem a eletricidade por todo o
percurso, receberam um tratamento que as dei-

xam inalteraveis as condicdes atmosféricas (agua
ou poeira), fato que constatamcs ao deixar algu-
mas pecas em céu aberto por 48 horas ao cabo
das quais montamos as unidades as demais, fize-
mos uma leve limpeza por meio de um espanador
e verificamos que o rendimento dos carros em
nada ficou alterado ao passar pelos trechos que
f.caram expostts ao tempo. Igualmente praticos
e bem feitos sfo os acostamentos que fazem parte
integrante do conjunto, facilitando sobremaneira a
tomada de curvas tanto por modelos 1:32 como
pelos 1:24. Pela sua robusta concepcdo reputa-
mos os trilhos da Atma como sendo dos mais
convenientes para aquéles que desejarem formar
pistas longas para o uso em clubes ou escude-
rias. No entanto, devemos alertar quanto a falta
de curvas com raios diferentes que permitam
a montagem de pistas com quatro trilhos ou mais.
Esperamos que os fabricantes se lembrem désse
importante detalhe e se disponham a suprir o
mercado tanto com pecas avulsas, como fam-
bém com novos tipos de curvas, satisfazendo as-
sim a necessidade daquéles que ndo dispoem de
recursos para encomenda de pistas especiais.
Queremos :lertar, também, os fabricantes quanto
ao ligeiro abaulamento existente em quase todas
as unidades de pistas dos conjuntos, que real-
mentem em nada prejudicam o rendimento dos
carrinhos nas p.stas atualmente existentes na
praca. Porém, essa deformacio se torna algo
critica para retas de maior comprimento que fu-
turamente poderdo ser montadas pelos interessa-
dos em ambientes de maiores proporgoes. Por
ser, principalmente, alge de facil corregdo, julga-
mos ser do nosso dever avisar aos interessados.

No que diz respeito aos aceleradores, nio po-
demos deixar de reiterar a frase na qual expres-
samos o nosso sentimento de agrado pela exce-
lente empunhadura gue o mesmo oferece em
qualquer formato de mdo. Segurando-o entre os

(Cont. na pag. 276)
SM NOVEMBRO DE 1967



QUALIDADE

gfl)evell

VOCE SABE...

SM NOVEMBRO DE 1967

CONHECA AQUI O RESTO DA
TURMA - Mr. GASSER, ANGEL
FINK e SCUZ FINK.

NAO SAO TAO BONITOS
COMO EU, MAS SAO
IGUALMENTE ATRAENTES.




. Continuamos com um actimulo de cartas rece-
bidas e afim de respondermos a todos, damos as
perguntas e respostas comuns A muitos, com os
nomes e endereccs dos amigos leitores que nos
escreveram. Em seguida, respondemn.os separada-
mente as perguntas diversas.

.. Como formar escuderias? Realizar uma reu-
nlao com as pessoas interessadas, eleger uma di-
retoria com os nomes dos diretores znotados com
Seus enderegos; ter um livro ata com a trans-
cricac das reunides; elaborar um estatuto sim-
ples (se quiserem modélo, a F.P.M. fornece p-°r
nosso intermédio); registrar num Cartério de Re-
g stro o estatuto e enviar uma cépia com a rela-
gao dos diretores para a Federacio do Estado,
que cuida do meodelismo ou esporte similar.

Plantas em escala 1:1 — No momento é im-
possivel fazermos plantas em tamanho natural,
porem, publicaremos proximamente um bom ar-
ligo de como se deve proceder para aumentar
uma planta.

Onde posso encontrar a revista? Em PONTOS
DE VENDA temos o enderéco de todos os ncssos
distribuidores.  Com o tempo teremos para o
Brasil inteiro.

Onde encontrar SM n.o 1? Esta esgotada,
sendo que ainda os revendedores possuem ésto-
ques dos outros niimeros.

. Aumentar uma sec¢io ou diminuir outra, QO
criterio de quantidade de paginas para cada secan,
¢ dado conforme o inter8sse demonstrado pelas
cartas de leitores. Portanto, depende de um in-
terésse geral e ndo pessoal.

Precos de materiais para modelismo. Enviem
séus nomes, enderecos e o nome da firma da
qual querem saber os precos, que providencia-
remos o0 envio de catalogos.

Agradecemos a todos que nos enviam suas
sugestoes, criticas e elogios e pedimos que con-
tinuem a fazé-lo, pois s6 assim poderemos saber
do interésse que SPORT MODELISMO esti des-
pertando entre ncssos amigos leitores. Em se-
guida os nomes e enderecos dos que fizeram per-
guntas em comum:

Ronald H. Spealing, Guarulhos; Wagner Ma-
chado Carrdo, Rio de Janeiro; Helvio Borges Pian-
ca, Registro-SP; Walter Maier, Feira de Santana-
BA: Ruy Pereira de Queiroz Filho, S3do Paulo;
Dario Claudic Permé, Santos-SP; Rinaldo Nunes
Bomfim, Palmeiras dos Indios-AL: Roberto Za-
nolli, Santo André-SP; Cesar A. Pompéo, SP;
Arnaldo de Oliveira Simdées, Trés Rios-RJ; André
P. Toytaery Kiss, SP; Eduardo Tasso, SP: Carlos
Fernando D. S4, Ponta Grossa-PR; Mario Fran-
cisco Bestetti, Salvador-BA; Decio Coelho Paullin,
Sido Vicente-SP; José Luiz Pontes Bertrand, Pérto
Alegre-RGS; Lindolfo Ramos, Rio Clero-SP; Luiz
Carlos Venancio, RJ; Luiz Carlcs Barbedo Costa,
RJ: Dennis Leon Hartwig, Campinas-SP; Carlos
Eurico Collares, Rio Grande-RGS; Fernando Ortiz,
Baurd-SP; Raymundo Muniz Vidal, Salvador-BA;
Marcelo D. Guazzelli, Santo André-SP; Rafael F.
Silveira Jr., Birigui-SP; Alfredo Nery Filho, SP;
Nélin da Rocha Tavares, Catanduva-SP; Antdnio
Carlos Teixeira da Cruz, Manaus-AM.

% Mario Nilton Martins — Rio de Janeiro
““... sugiro a criacdo de uma secio de plasti-

modelismo... se os carros comprados nas lojas
tém condicoes de competir ou & necessario en-
venena-los... vocés conhecem o ‘IPMS’...

A partir déste niimero teremos sempre a secio
de plastimodelismo. Responderemos melhor a
2.2 pergunta com um artigo preparado para um
futuro préximo. N&Ho conhecemos o “IPMS’.
* Edson Rodrigues do Amaral — Sao Paulo
f“... porque tédas as revistas deixam o Fer-

reomodelismo por (ltimo? fajta na capa da n.o 1,
uma foto de trens..,.”

Cont. na pdg. 230
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dedcs, temos a impressdo de sz tratar de algum
material malhavel que acabamos de espremer na
mao, de tao bem que o mesmo se amowaa. Acha-
mos também muito pratico o seu sistema de
prevencao contra queima ou curto-circuitos, devido
ao fusivel encaixado na parte traseira da car-
caca. Dessa forma é praticamente um objeto
indestrutivel, bastando apenas ter ao alcance da
mao alguns fusiveis de reserva.

Testam®s o acelerador de diversas formas,
tanto no coriunto da Atma como em pistas lon-
gas de escuderias abertas, alimentadas por bate-
ria € chegamos a conclusio que o recstato apre-
senta um indice de ef.ciéncia bem mais elevado
em uso nas pistas de grande porte do qus em
pequenos e tortuosos percurs?s. TUsamos o con-
trolador em carater continuo por uma hora na
pista de uma escuderia paulista e por igual tempo
no conjunto do qual atualments faz parte inte-
grante e o resultado obtido apresentou um grau
de aquecimento acima do normal no uso na
pista pequena, enquanto que na maior — a ali-
mentada por baterla — permaneceu praticamente
frio. Isso nos leva a crer que o acelerador sera
dos mais procurados pelos praticantes ‘‘exte'nos’’,
ou em outras palavras aquéles que sao soécios
de clubes e participantes de campeonatos, sendo
que para os hobbistas mais reservados surgiria a
necessidade de um acelerador com outro tipo de
resisténcia chmica. Apés o uso mais prolon-
gado sentimos a necessidade de lubrificar a tecla
do controlador que tendia a emperrar em certas
posicGes, porém uma vez untadas as partes inter-
nas de ap6io do mesmo com uma pequena gquan-
tidade de wvaselina, tornou-se de uma sensibili-
dade s6 comparavel aos aceleradores estrangeiros.
O seu sistema de ‘‘freio’ nos satisfez plenamente.

Por fim chegamos ao assunto que deverd ser
de maior interésse dos autosmodelistas, ou seja
0s proprios carros.

Atualmente apresentados em duas versdes re-
presentando o Mustang G.T. e o Chaparral, motor
lateral e o conjunto coroa-pinhio em linha, chas-
si de aluminio estampado e possibilidade de des-
montagem integral (inclusive os componentes do
motor) e montagem em menos de cinco minutos,
eis como se apresenta o mais recente lancamento
do mercado automodelistico. A Atma, pouco ou
nada deve ter poupado para lancar no mercado
zlgo que além de alcancar o agrado geral, apre-
sentasse solugdes novas ou pelo menos diferentes
d’aquilo que o mercado apresenta h-je em dia.
E de certa forma cremos ter conseguido o seu
intento. ;

Os minicarros possuem carrocerias de plas-
tico ultra resistente, com cuidadoscs detalhes e
cromados surpreendentemente bons acima, mes-
mo, de qualquer similar nacional. As calotas
do Mustang por exemplo, agradam em cheio.

No que diz respeito a mecanica e seus res-
pectivos componentes, ficamos de inicio um tanto
desapontados com certas solugées que considera-
mos ultrapassadas, como o0 tipo e consisténcia do
pneu traseiro, o motfor e o sistema das engre-
nagens (coroa-pinhdo). No entanto, com o de-
correr dos testes realizados, concluimos ter pela
frente algo cuja aparéncia nio demonstrava toéda



a realidade. No circuito da Aitma o0 carro se
comportou bastante bem, sendo que em condigdes
de um piso recém limpado, aderéncia nas cur-
vas foi acima das expectativas. Apenas na pista
longa da escuderia onde realizamos o teste “‘ex-
terno’’, nao fomos bem sucedidos na tomada de
curvas em velocidades consideradas normais, po-
Tém como o carro foi concebido para o tipo da
pista que o acompanha, nao devemos dar maior
significado a éste pormenor. Algo de maior im-
portincia, contudo, e sdbre isso gueremos alertar
os fabricantes, ¢ a sensivel falta de torque (ou
arranque) que o carro apresenta, com o© agra-
vante de ser esta falta compensada por um ex-
cesso de velocidade absolutamente desnecessario
as pistas para as quais o carrinho esta
previsto. Indubitavelmente isto se deve a alta
relacio entre o conjunto coroa e pinhdo, mas o
que nos preocupa realmente é a impossibilidade
de se proceder a uma mudanca de engrenagens,
sanando assim éste mal, Concluimos que para a
pista Atma a velocidade é excessiva, conforme
dissemos mais acima, enguanto que para pistas
de percursos maiores a falta de torque se torna
um problema constante e de dificil solu¢cdo. Re-
comendamos ainda a eliminacdo do jégo vertical
do eixo dianteiro.

N°'um réapido esbdégo, analisando fria e impar-
cialmente, esperamos ter conseguido levar aos
leitores de SM aquilo que possa ser de maior in-
terésse para os que desejam estar sempre atua-
lizados e a par dos mais recentes langcamentos,
seja para fins meramente informativos ou para
melhor conhecerem um objeto antes de adqui-
ri-lo. No dia que puder ter a certeza de estar
contribuindo beneficamente perante a classe dos
automodelistas, me considerarei por realizado pe-
rante esta secdo e a revista junto a qual estou
colaborando.

NOSSAS CORRIDAS — (Cont.)

“* Mais uma prova Férmula 1 (Classe Espe-
cial) foi corrida na pista da Sceorpius, desta feita
no dia 8/10, tendo inicio as 10,43 hs. Os 34
inscritos se submeteram a 5 eliminatérias. Os
vencedores das mesmas correram em duas semi-
finais que classificaram os 8 finalistas para a final
que durou 15 minutos.

Em primeiro Iugar, Arinto Cruz (n.°© 8) da
esc. Scorpius realizou 231 voltas com modélo de
carrrceria Harvey aluminium, chassis Mini-Car,
motor Hemi 300 AT, coroa e pinhdo Mini-
Car, gula Le Mans e pneus Riggen. Em 2.0, Ro-
berto Lima (n.o 68) esc. Scorpius, carroceria Ma-
seratti, chassis Dynamic tipo Dynaflex motor Tes-
tor preparado pela Mini-Car, coroa Cox, guia Dy-
namic e pneus Riggen.

3.0 - Claudio Malzoni (n.o 70) esc. Indy, car-
roceria Maseratti, chassis Dynaflex, motor Mura
Magnum 44, ccroa Cox, gula Dynamic e pneu
Dyna-Grip.

4.0 -— Mario Ferreira (no 48) esc. Scorpius;
5.0 — Estevam Von Bathory (n.o 27) esc. Indy;
6.0 — Eduardo Fanucchi (n.o 53) esc. Scorpius;
7.0 — Gino Bove (n.o T1) esc. Caveira; 80 —

José Carlos Ratier (n.o 28) esc. Indy.

A nota de originalidade nesta corrida foi dada
por Roberto Malzoni Filho, da escuderia Indy,
que compareceu com uma Maseratti de ‘‘Aerofo-
lio’’ (tipo Chaparral) sem, no entanto, ter con-
seguido resultados de maior destaque. Coma
esta foi a primeira tentativa, quem sabe...

Esta foi a prova final do calendiric paulista
Classe Especial, sagrando-se a Scorpius campea
de 1967 Dessa forma, ganharam oOs rapazes
daquela escuderia, o titulo de tri-campedes gra-
cas as vitérias conseguidas em 1.966 e 1.965. Em
2.0 lugar classificou-se a Indy, 3.0 a Lagartixa,
4,0 a Terror e em 5.0 a Caveira.

Nesta oportunidade definiram-se as posigoes
da classificacdo geral passando o titulo de campeéao
paulista para Roberto Lima e o de vice campeio
para Artinto Cruz — ambos da escuderia Scorpius.

Por categoria os resultados sdo: Vencedores
na classe G. T. — por igual numeros de pontos
sdo Arinto Cruz e Roberto Lima.

Na classe Esporte, Francisco Serpe — camn-
pedo — e José Ratier — vice.

Na categoria Mecanica Nacional, Paulo Levi
— campedo — e Arinto Cruz — Vice.

Na categoria F.1 (G.P.), Roberto Lima —
campedo — Estevio Von Bathorv — vice.
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U REBUBINANMENTO

E possivel reduzir a distancia
entre o0 magneto e o rotor colo-
cando um fino espessor (f6lha de
flandres )atras de cada magneto.

Tsto aproximari a ambos re-
sultando assim campo magnetico
mais forte.

Flexione delicadamente a pe-
gquena presilha retirando a mo-
la. A escOva saira oficialmente.
Esta foto mostra uma escova e
uma mola ja removidos.

Aqui temos um rotor comum.
H4a mais de 100 voltas de fio de-
licado enrolado em cada polo.

Frimeiro remova o pinhao. Se
nao tiver um extrator de engre-
nagens peca emprestado ou me-
Ihor, compre um taoc cedo quan-
to 0 seu or¢camento permitir, pois
éle é realmente necessario.

Vocé vera alguns pequenos sul-
COos no eixo os guais ajudam a
seguir o pinhdoc. Aquéles devem
ser lixados ou o mancal do mo-
tor sera arruinado quando o ei-
x0 fér extraido.

Ligue o motor & Dbateria e
deixe-a fazer o trabalho enquan-
to vocé segura a lixa.

tras a presilha
extremidade plas-
tica no lugar. Vocé pode come-
¢ar O Servigo com um pung¢ao e
termini-lo com uma chave de
fenda. Se a presilha quebrar vo-
cé tera que fazer um furo e
usar um parafuso para o termi-
nal plastico, quando f6r montar
o motor novamente.

Force para
que segura a

Assim é o motor desmontado.
A chave de parafuso e a lixa ai
estio para apontar onde vocé
pode enconirar pequenas arrue-
las. Nao perca-as!!! Guarde-as
para usa-las mais tarde.

PARTE 3 FINAL

Apo6s a remocao das arruelas
tire a armacao e corte um dos
fios soldados as presilhas do co-
comecando a

mutador (coletor)
desenrola-lo.

Note como o fio esta capri-
chosa e firmemente enrolado pe-
la méquina. Observe e esteja
certo da relagcdo entre comuta-
dor e polos, assim vocé podera
retornar o comutador para a po-
sicdo certa, caso éle saia do lu-
gar. Apés a remocdo dos fios
lixe cuidadosamente o excesso
de solda fora da presilha do co-
mutador. Geralmente mersulha-
se a extremidade mais baixa
(nao o comutador) do nucleo va
zio dentro de goma laca, para
previnir os novos fios de curto-
circuito, o que as vézes acontece
nas bordas, especialmente se as
extremidades de papeldc dos po-
los estiverem destruidas.

Depois que a laca estiver bem
séca, nos estamos prontos a en-
rolar.

A fotografia mostra o uso de
um velho porta-guardanapo com
um tubo de latdo atravessando-o
lado a lado onde é segura uma
carretilha com o fio.

Tome um Ifosforo aceso e se-
gure-o por um segundo embai-
xo0 do fio para queimar o vert-
niz isolante. Umas poucas esfre-
gadelas de lixa finissima remo-

(Cont. na pag. 280C)



PARA UM CAMPEAO DE
AUTO-RAMA

UM "BOM DEDO"

E INPORTANTE.

0 RESTO

NOS FORNECEMOS.

05 KIS ESTRELA SAD “BRAVOS” E PRONTOS PARA VOCE LIOERAR TODAS

A COMPETIGOES AOTORAMA, QUALIDADE: INSUPERAVEL ESTRELA

MANUFATURA DE BRINQUEDOS X9

ESTRELA S._A. g

RUA JOAQUIM CARLOS, 633 — SAC PAUL [ dll~
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TEM DE TUDO

seja qual fér o seu

TRENS ELETRICOS

e uma infinidade de
outros brinquedos!

&ear5| Paraiso Agua Branca

Shopping Center Iguatemi Santos

Campinas — Botafogo Meier

A ———

verio depois os residuos que

permanecerem no fio. Seu brilho
e limpeza sdo bons contatos elé-
iricos.

Enrole a parte lixada do fio
firmemente em volta da presi-
lha do comutador. Nao soide
ainda. Enrole o fio em volta do
polo a direita da presilha. Quan-
do o motor a ser enrolado for
blindado (fechado num recipien-
te )veja como o fio esta enrolado
antes de tira-lo. (ver Sport Mo-
delismo n.o 3).

Enrole o fio na direcdo do re-
logio. Enquanto isto, esteja certo
cue o fio estd enrolado na mes-
ma direcdo em todos 0s polos ou
éles trabalhardo um contra o ou-
tro. Observe se o enrolamento
estd bem em ordem.

Apds completar o primeiro
polo, queime novamente o reves-
timento no lugar apropriado e
enrole o fio na presilha do se-
gundo comutador. Enrole no se-
gundo polo da mesma forma que
o primeiro. Quando terminar o
terceiro polo, una o fio do mes-
mo com a primeira presilha do
comutador. Se as voltas nio fo-
rem firmes e perfeitas, se des-
manchario. Tome muito cuidado
que o fio ao enrolar, nunca so-
bressaia o difdmetro externo do
nucleo, pois nio podera proce-
der néste caso ao balanceamen-
to e retifica do ntcleo e evitara
também que os fios se partam ao
bater contra os magnetos.

pada de 12 — 16 volts, tocando
um fio condutor em uma parte
do comutador e outro ao eix>
da armacao. Se a lAmpada acen-
der, é sinal que estd havendo
curto-circuito em algum lugar &
vocé tera que comecgar tudo de
novo. Este teste devera ser rea-
lizado nas trés partes do comu-
iador.

Esta é a parte mais dificil
Primeiro enrole um fio velhs
em volta do comutador com
condutor de calor. Rapidamen-
te solde os fios As presilhas.

Use um pouco de linha de 2a'-
goddo e enrole-a sbébre os fios
que v@o terminar nas presilha
Depois de aplicar araldite est:
linha conservard as voltas her
firmes. Ndo dependa de sold:
apenas porque ela podera deire
ter-se,

Cubra todas as voltas e linhs
com araldite. Remova o exces:
de cola antes de sua secagern
completa. Faca vocé mesmo ur
suporte com um velho eixo =
duas laminas de barbear.

Depois de colocar o subors
em superficie plana, ponha a ac-
macio sobre as bordas das lamo-




nas fazendo-a rodar. Se ela ten-
de frequentemente a parar com
© mesmo lado para baixo, € por-
que éste tem mais péso, e se de-
vera tirar com wuma broca ou
linra, um pequenn pedaco do
polo pesado.

Reajuste tdédas as pecas do

motor.

O procedimente mais comum,
porém nao o melhor, para car-
ros gue usam guias fixas, pa-
rece ser o uso de cordoalha de
1al maneira que ela permaneca
horizontal, exceio as pontas de
iras as guails s3ao arqueadas le-
vemente para baixo.

Se o método acima nao der

bom resultado, éste outro dara
A cordoalha é trazida abaixo pe-
la frente da guia, a qual conser-
va a cordoalha pela sua superfi-
cie inteira pressionada contra a
nista. Cuidado, isto também aju
aa a deslocar o carro se a fren-
te ndo 16r suficientemente pesa-
da. Este método pode ser usado
também como guia sdlta.

Aqui estd uma guia sblta com
uma tira de borracha servindo
como mola. A cordoalha ¢é con-
servada na horizontal e a tira de
borracha ¢ suficientemente firme
para conservar o comprimento
todo da cordoalha tocando a pis-
ta. Este método nic trabalhari
bem numa

pista com curvas

muito fechadas.

Usar fios soltos ou destrancga-
dos das cordoalhas pode ajuda:
especialmente mnog carros de
guias so6ltas. Quando a pista tem
grande quantidade de oxidacao,

éste método traz melhor contato
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PRODUTOS

MINI CAR

O CAMPEAO!

SUPER PROFISSIONAL CHASSIS

BASCULANTE - TUBULAR
{Tipo cucaracha)

PARA 1/32 e 1/24 - REGULAVEL

Pl;lz:gi?;ta Velocidade
maior
aderéncia
¥ Super
(9= $il-I-Kone
L Mini Car
MC-015- 8 d.
MC-016- 9 d.
MC-017-10 d.
COROA
Micpropileno
brancas
MC-027-27
dentez
MC-025-29
denies Branco - 028
MC-031-31 Preto -~ 010
dentes Verm. - 014

EOLHAS M-C 1/24
FERRARI P4, INDY
VAMPIRE, CUCARACHA

1782
DYN-VAN-LINE, FORD-J
LOLA T-70

PORSCHE CARRERA 6
CARRETERAS FTORD 40
MINI COUPER
MERCEDES 230 SL
PORSCHE 1.500

EM NOSSA LOJA VOCE EN-
CONTRARA O MAIOR SORTI-
MENTO DO EBRASIL EM
PECAS AUTORAMA

QUTROS PRODUTOS M. C.
MC - 001 - pé acrilico
MC - 002 - liguido solvenie
MC - 003 - graxa especial
MC - 004 - Cola plastica
MC - 005 - cuboc  dianteiro
MC - 006 - cubo iraseiro
MC - 007 - 6leo silicone
MC - 008 - Roda livre
MG - 009 - eixo 60 mm cromado
MC - 012 - pneu esiriado
MC - 013 - Eixo 55 mm cromado
025 - Buchas traseiras 1/4 x 1/8
MC - 026 - grude para pneus

SOLICITEM NOSSA LISTA DE
PRECOS - ATENDEMOS PELO
REEMEOLSO POSTAL
MINI CAR Com. Bring. Lida.
R. 24 de Maio, 62 - loja 281 - SP
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A CONSTRUCAO DE PISTAS

GENTILEZA DE MODEL CAR

Atendendo a um sem numero de pedidos ini-
ciamos hoje a publicagio em série do tema, a
construcdo de pistas.

~ Escolhemos o tracado ao acaso, cuidando por-
rém que tanto o percurso, como a consirucao,
estejam ao alcance dos novatos e dos mais adian-
tados.

_ Apesar disto, encontraremos pela frente situa-
¢bes que exigirdo o emprégo da iniciativa pro-
pria de cada um, visto que a nossa revista é lida
até nos mais afastados rincdes déste imenso Bra-
sil, onde embora exista a cultura, a leitura e a
iniciativa ,nem sempre encontra-se as facilidades
que o progresso devia ter levado ja ha longa
data. Por outro lado, o emprégo das solugoes
proprias mostrarid a cada um o seu poder cria-
tivo & auto suficiéncia, ndo sendo poucas as ve-
zes quando os nossos planos poderdo ser melho-
rados, o que certamente sera motivo do orgulho
de cada um dos nossos invejaveis leitores.

Entre as virtudes déste pequeno circuito para
dois carros que descrevemos, esti o tracado que
foi concebido para aproveitar o canto de gualquer
quarto, seja éle de dormir, de estudos ou garagem.

A curva na extremidade da reta pode ser co-
locada em qualquer distdncia ao longo da mes-
ma, dependendo do comprimento da parede. Do
mesmo modo, a curva de maior raio no outro ex-
tremo do circuito pode ser fixada mais perto da
ponte, se quiser.

O modélo déste c'rcuitn com ponte é, noés
achamos e vocé concordaria, muito agradavel e
nio sendo dos mais complicados quanto ao de-
senho, ainda retém aquelas importantes caracteris-
ticas que sio encontradas nas pistas maiores.

F

e

o

Lw

Neste caso, ha uma boa reta que favorece a ve-
locidade, uma curva fechada, uma série de curvas
4 esquerda e direita sob a reta principal (que a
critério do construtor podem ser eliminadas), ou-
tra sob a ponte, seguida por uma volfa positi-
vamente comum de 3609.

Quantc aos aspectos das subidas e descidas, a
pista investe suavemente do topo & base da mesa
sobre a ponte, e do extremo distante das su-
bidas retas abruptamente a curva fechada. A
tinica caracteristica na qual éste mini-circuito di-
fere de seus irmios maiores, poderia ser a falta
de curvas inclinadas, que estio mais ao alcance
dos construtores exigenies. Os mesmos, contudo,
poder3o se servir do artigo publicado num dos
nosscs numeros anteriores, adaptando-o a éste
circuito.

O percursg ¢ aproximadamente de 22 metros.
Os comprimentos das duas fendas sao iguais. Os
centros das mesmas sio distanciados em 10 cms.,
para poder coOrrer com Carros em ambas as
escalas: 1/32 e 1/24. :

O material mais indicado para a superficie
de pistss é duratex tipo semi-temperado de Tmm.,
encontrado nas modernas paredes de divisdo, for-
ros ete. Outro material requerido na construcio
basica, sdo ripas de cedro ou peroba de 4x4 cm.
e 4x8 em. A quantidade destas ripas bem como
das chapas de duratex, sera ditada pelo tamanho
do circuito, e uma vez que a funcao déstes mate-
riais é descrita, sera mais faeil calcular a quan-
tia gue se ieria de comprar.

5.

00 .
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CONSTRUGCAO — A Estrutura basica € o
primeiro trabalho a ser feito e para isto, s&o
construidos 4 pares de pés que suportarao a ar-
macdo, conforme ihgstrado na perspectiva, de
ripas de 4x4 cm.

A altura dos quatros pés é naturalmenrte igual,
podendo, contudo, ser feitcs com 0,80 ou 1,00 m.
de altura, dependendo da codmodidade desejada
pelo construtor. A largura devera ser de 0,50
m. (fig. 1)

Estes pés formardo o suporte principal e sio
desenhados para apoiar o madeiramento gque de-
nominamas de armacao. Por cima da mesma
serao aplicadas as chapas de duratex, devida-
mente recortadas.

A construcio da estrutura é das mais simples
— tddas as juntas unidas, parafusadas e coladas
— o Unico ponto a ser cuidadoc € que elas sejam
t6das da mesma altura ou comprimento, a me-
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nos que vocé queira uma reta com inclinacées

ou baixadas irregulares. FIG.1

Construidos os 4 pés, o proximo passo & pa-
rafusar 2 ripas de 4,97 mt. de comprimento cada
de 3x6 cm., a parte superior de trés pés. O
sistema de fixacdo € o habitual, ou seja colar
e parafusar, porém para maior resisténcia serio
empregados dois parafusos em cada juncao. Caso !
nao se encontre ripas na medida de 4,97 m. pode fR—4x4cn- ~
se empregar ripas de 2,48 m. Para éste caso
faremos uso de reforgcos de ferro que serdo en-

comendados na serralheria. As medidas seriam 15 ;\'\j
de 1/4” de espessura e 1’ de largura. Sendo o \ |

comprimento de aproximadamente 20 cms., esta
tira de ferro devera ser dobrada ao melo fo~-
mando um angulo de 90° e receber dois furos ' J
para parafusos a uns 2 cms. de distincia das
pontas das duas extremidades (vide detalhe “B”’).

A aplicacdo das ripas aos pés é pelo lado ex- S L -
terno dos mesmos, conforme ilustrado. (fig. 2) e 487
: —————— L
O proximo passo é reforcar esta estrutura | £
por meio de ripas de 4x6x50 cms. encaixadas e IS e N R
parafusadas em sentido transversal e distanciadas . » POSICAD DOS REFORCOS
entre si aproximadamente 45 cms., formando as- A 3 3E FERR 2UAN00 UADAS

sim uma sequéncia de 10 guadrados de uma ponta F15:2)

a outra desta estrutura. =

Feito isso, vamos n%s dedicar a outra parte,
a menor, da armacao. O pé ja esta pronto,
faltando juntd-lo a estrutura feita. Para tanto,
colamos e parafusamos na parte superior e
de cada lado do pé, duas ripas de 3x6 cm.
sendo uma de 2,00 m. e a outra de 2,50 m. de
comprimento. A seguir faremos operacdo idén-
tica a estrutura maior, parafusando em distincias
iguais, trés ripas de 4x6x50 cms., para reforcar
também esta armacsdo. Prosseguindo, juntamos
esta & armacdon maior, para obtermos a peca
aqui desenhada. (fig. 3)

N¢ préximo nimero, passaremos a analisar a
construcao do estrado superior por onde passara
a reta, bem como o corte e colocagio das chapas

de duratex.

| Jii OBSERVOU

| QUANTAS PECAS
 EM SEU CARRO
IO DESTA MARCA?

 Sio Mums,
 NAO ACHA?
. EPORUMA
SO RAZAO:
| (QuALIDADE

| - '
| rasricaororn ST OBBY CENTESR

11 Rua Barata Ribeiro, 502¢ — loja 4
{ RI0 DE JANEIRO — GB
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ULTIMOS
LANGAMENTOS

5

* Fabricado pela Stenco, foi lancado em 2 mo-
delos (ligados a eletricidade ou pilha) o Galvano
— Fix, um pequeno aparelho que pesa apenas
300 gramas. Com aparéncia de soldador elétrico,
funciona pela eletrélise, dispensando as complica-
das instalacées de cubas, e dando banhos de cobre,
latdo, prata etc., as pecas metalicas de seus
modelos.

Assim que elaborarmos os testes com a nova
peca, traremos dados mais pormenorizados.

* Com o comprimento aproximado de 48 me-
tros, a pista Hobby Center, localizada no sub-solo
?0 edificio 502 da Barata Ribeito, acha-se em fase
inal. :

Ja ¢é utilizada porém pelos automodelistas,
que precisam -— para correr na nova pista —
apresentar 5 embalagens de compras feitas na
Hobby Center.

A pista apresenta retas longas e inclinacdes
em rampa, adequadas para o teste de 10 carros.

Ainda nao foi inaugurada por estar faltando
os contadores de voltas, feitos pela préprio Hob-
by Center, que sera individual a cada fenda, con-
tando até 99 voltas. Este contador sera tam-
bém posto a venda com préco accessivel. Apre-
sentara ntimeros com o© tamanho aproximado de
7 centimetros, para tornar o resultado bem wvisi-
vel ao publico assistente. Os balanceadores, anun-
ciados anteriormente pela Hobby Center ja se en-
contram a wvenda.

Ainda da marca Le Mans sao os eixos de me-
tal de 1/8" de espessura, rebaixados, de uso di-
anteiro-traseiro, que ja estdo sendo wvendidos.
Apresentados em 17 tipos de medidas, compri-
mentos de 50 a 75 mm, com rodsca S-40, varian-
do de 7 a 22 milimetros.

Para breve, os eixos rebaixados, dianteiro —
traseiros, de aco inoxidavel, também de 1/8,
com 13 tipos de medidas, comprimentos de 50 mm
a 7 mm., rosca S-40 de 10 a 23 mm. de cCm-
primento.

* A greve geral que eclodiu nos portos de
Londres durante tanto tempo, impediu a chegada,
aqui no Brasil, da mercadoria importada de kits
da AirFix e tintas Humbrol, que tém sido pro-
curadas por muitas casas especializadas que ja
nao possuem os produtos em suas prateleiras., O
motivo da falta, alids, é bastante justificado.

* Hobbylandia teria até Dezembro, névo kit de
Chris Craft ‘““Constellation’’, com 73 cm. de com-
primento, casco plastico ja pronto, o que faci-
lita muito. £ adequado para motor elétrico,
servindo para a modalidade de Radio — Conirole.
* Estando em visita a Guanabara, o Sr. Allan
Carr, coordenador internacional das fabricacoes
Revell, em contato com nosso editor, deixou
em evidéncia a disposicao da Revell em colabo-
rativamente com o modelismo brasileiro, tra-
zendo sempre as matrizes dos tultimos lancamen-
tos feitos nos U.S.A., para ¢ fabrico no Brasil.
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Respondendo as perguntas a éle dirigidas sobre
problema de vendas de kits nos U.S.A., comen-
tou gue apesar de se aprescntar em menor escala,
também existe dificuldade quando a falta de es-
paco obriga o comerciante a expor errdéneamente
as caixas litografadas, que ficam parcialmente
escondidas.

Sem haver promessa de producio no Brasil
ainda, ja esta sendo vendido o kit Revell de trens
em escala N, 9 mm, motorizados e muiio pre-
cisos.

Em boa reproducido surgiram nos U.S.A., e
serio no futuro, lancamentos brasileiros, os bar-
cos de guerra e um porta avidao na escala 1:720.

Outra linha nova de muita aceitacdao é a de
avices de caca, com riqueza de detalhes em es-
cala 1:32. Assim, de Outubro a Fevereiro pro-
ximos serdo langamentss: a B-52 C, um esteio
dos U.S.A. no Vietnam; C 135 B, modificado no
Boeing 707 e que serve no Vietnam em trans-
porte de carga e tropa; F-8 E Crusader, caga
da Marinha; Douglas A-3 B Skywarrior, caca
de guerra do Vietnam, de partes moveis; em
escala 1:72 o SR — 71 famoso super-sfnico que
alcanca a velocidade de Mach 3 (3 vézes a velo-
cidade do som) — mais de 2.000 mph.

Os navios: USS ORISKANY, muito importante
na Coréia e Vietnam, modélo adaptado de um que
ja existe na linha Revell; USS YORKTOWN,
porta-aviges classico e corajoso, ““A dama Luta-
dora’” do Mar Coral; USS HORNET, porta-avioes
comandado pelo coronel Doolittle quando atacou
Toquio. Além destas novidades, o submarino
USS PATRICK HENRY, adaptacao do submarino
nuclear Polaris; o Bell Huey, helicoptero em 1/32
designado para a l.a ‘‘Cavalaria Ac¢rea’: Honda,
motocicleta em escala 1/8 perfeita para compe-
ticbes de ‘'drag’’.

* Por intermédio de Sport Modelismo, Revell,
Industria de kits plasticos, solicita a cooperacao
de aficionados respondendo a simples pergunta:

O que desejaria realmente que fosse feito pela
Revell?

As respostas que devem ser enviadas a caixa
postal 12275, trardo as reais necessidades, sejam
elas em pecas ou novos Kits.

* Vem ao encontro dos cariocas, colaborando
com a venda de modelos, a nova firma dos mo-
delistas Borel, Braga e Moretzohn e que funciona
a rua Conde de Bonfim, 685 — loja 209, na Gua-
nabara.

O nome da loja sera Hobby Sport Com. Ind.
e Importacdo e oferecerd novos kits simples para
principiantes, bem como todo material para mo-
delismo em geral.

* Finalmente o que nos faltava nas competi-
¢oes de automodelos. O contador de voltas com
nimeros grandes, logo estara a wvenda. ;

Serviri para 4 ou 8 carros e os numeros terao
aproximadamente 8 cms.

* Para pinturas em superficies pequenas, espe-
cial para modelos em geral, a casa Hobbies Paulo
Marques lanca um pulverizador baseado em bom-
ba de inseticida e que funciona otimamente.

Traz na extremidade um recipiente de wvidre
onde € colocada a tinta que é espalhada unifor-
memente. Chama-se Spit Smalt.

* JA4 no mercado as francas (contatos) marca
Hobby, para qualquer tipo de motor. A venda nas
casas especializadas e é fabricado por Importadora
Hobby — Rua Aurora, 439 - 11.° - Apt. 1105 - S.
Paulo.
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DESEQUILIBRIO DINaMICO DOS CORPOS
EM MOVIMENTO

Gentileza do Departamento de Engenharia

da ‘‘Oxford’’

Uma das fércas mais destrutiva das maqui-
nas é o desiquilibrio dinidmico dos 6rga“s postos
em rotacio. E devido a irregular disposicao das
massas com referéncia ao eixo de rotagdo, que
provocam um moto excéntrico. Causa de vibra-
cdes, tanto maiores quanto maior f6r o desequili-
brio e a velocidade de rotacdo. Estas vibracoes
nio s6 provocam ruidos irritantes, como causam
também um anormal gasto dos mancais e o can-
saco dos materiais que o circundam, reduzindo
em consequéncias a poténcia e aumentando o
atrito.

Todas estas inconveniéncias determinam um
aumento de custo de manutencio e uma menor du-
racdo das partes solicitadas. A velocidade de
rotacio é um fator importante, enquanto a forga
centrifuga causada por desiquilibrio, aumenta em
razio do quadrado da velocidade.

Redobrando a velocidade, as vibracoes resul-
tam quadripuladas.

Ainda hoje, usa-se equilibrar estaticamente.
Fazendo correcoes de um so6 lado, apoiando 0 ro-
tor em cima de facas horizontais, éste girara,
enquanto as partes mais pesadas ficardo para
baixo, e podera se contrapesar até que a pega
fique firme em qualquer posi¢io. Tais balancea-
mentos muitas vézes danificario em 50% o rotor,
em vez de aperfeicoa-lo.

Uma peca equilibrada dindmicamente, resul-
ta também equilibrada estaticamente, pois que, o
equilibrio dindmico é compreensivo do equilibrio
estatico.

Quando se deseja um o6fimo equilibrio estatico
e dindmico de um disco ou 6rgdo cilindrico nos
quais os desiquilibrios podem ter direcoes dife-
rentes, deve-se empregar uma maAaquina de equi-
librar, dinidmieca.

Para satisfazer esta exigéncia, a firma OX-
FORD de MICROMOTORES nacionais, esti apa-
relhada com maquina de balanceamento dindmico
de alta precisio, totalmente eletronica, apta a
compensar desiquilibrios de ordem de miligramas,
para os rotores de pequeno didmetro e frequén-
cia até 40.000 rotacoes por minuto.
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MIN
RO

VALENTIN
SARVASI

Neste encontro que mantenho todos os meses
€om os meus leitores, e particularmente no de ho-
Jje, revindicarei esforcos no sentido de esclarecer os
novatos — de que tanto o automodelismo precisa
— gquanto a melhor maneira de montar seus car-
rinhos tornando-os assim mais competitivos e de
maior satisfacdo pessoal.

Durante longo tempo tenho me dedicado a pre-
paracao de carros de uma forma profissional, em-
pregando materiais dos mais avancados e fre-
quentando as rodas dos campedes, relegando a
um segundo plano, montagens mais despreten-
siosas e ambientes procurados pelos menos ex-
perimentados. Julgava eu, estar o automodelis-
mo dependendo e respirando gragas a uma mi-
noria de “bons dedos” junto aos quais, em di-
versas ocasides, obtive resultados dos mais inve-
javeis. N&o desejo em absoluto tirar os méritcs
aqueles a quem éste esporte tanto deve, porém
percebo agora ter cometido um érro de racio-
Cinio, porguanto ndo ha modalidade de esporte
que sobreviva sem a continuidade da renovacio.
O automodelismo estd também sujeito a sucum-
bir, no dia quando n'uma competicio de novatos
ninguém alinhar na largada.

N&o ha dia, neste grande Brasil, em que nio
nasce um automodelista, seja apenas uma crian-
¢a, um moco ou um adulto, seja por ter recebido
de presente ou simplesmente adquirido um *“Kit”
2 da maneira de como serdo orientados do inicio,
€ que dependerd a continuidade ou desinterésse
que 0s mesmos dario ao nosso esporte.

De nada vale dispender algumas dezenas de
milhares de cruzeiros, se o belo exemplar em mi-
niatura ndo fér meontado com conhecimento de
causa. Apébs algumas tentativas de obter um
funcionamento constante e estavel, tentativas es-
sas invaridvelmente malogradas, qualquer cristdo
se desanimaria jogando n’'um canto aquilo que lhe
teria proporcionado um sem nUmero de horas de
prazer, tivesse éle obtido as elucidacées necessa-
rias para um aprimoramento mais eriterioso, do
que a simples montagem, do seu carinho.

Ndo sao raras as vézes, quando em minhas
visitas pelas pistas de automodelismo me é dado
ouvir o ronco escabroso de uma engrenagem mau
regulada. Aquéle ruido me faz ralhar os dentes,
como queé querendo acertar dentro da minha béca
08 dentes das engrenagens alheias! Este é o
érro numero 1; o mais frequente, o mais danoso.
Use ésse método ao montar o seu modéle e figue
certo de ter uma coroa perfeitamente regulada,
livre de ruidos ou demasiadamente encostada ao
pinhdc do motor provocando super aquecimento
do mesmo com perda de rendimento e outrcs da-
nos maiores. Antes de montar o eixo traseiro,
e niao tendo o mesmo o rebaixo tao indispensavel
para a montagem da coroa, marque o centro do
mesmo € com uma lima procure fazer vocé mes-
mo éste rebaixo, limando n'uma profundidade que
chegue aproximadamente ao meio do eixo, e de
7 a 8 milimetros em largura. Feito isso, monte
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0 eixo no chassi nio se esquecendo de colocar
a coroa do lado do motor que mais giro apre-
sentar. Em seguida, centralize o eixo parafusando
a coroa bem encostada ao pinhio, coloque os es-
pagadores necessarios, porcas e rodas, deixando
tudo bem encostados pela pressio dos dedos. Sol-
te cada roda, em meia volta, apertando as porcas
de encdsto as mesmas, com o usc das chaves
adequadas. Assim obtera a folga necessaria ao
eixo e, em muitos casos, a da coroa também. Para
se certificar disso, use wum pedaco de papel es-
pésso (como 0 que usamos neste exemplar) e ten-
te passi-lo por entre as engrenagens. Conseguin-
do isso sem forgar a coroa ou rasgar o papel,
considere a sua engrenagem regulada da forma
dos campedes.

; O érro de numero 2 é g freguente emprégo
deficitario da relagio coroa-pinhio. O carro mais
rapido nas retas, nio é obrigatdoriamente aquéle a
vencer as corridas. O mesmo devera ter um bom
freio para a entrada das curvas, um bom torque
para as retas pequenas e 6tima estabilidade para
poder cruzar a linha de chegada em primeiro lu-
gar. Os carros a venda, seja que ja& sio mon-
t dos pelo fabricante ou vendidos em forma de
kit, vém com uma relacdo intermediaria, ficando
a critério do comprador ou do tracado da pista.
0 uso ou nao daquela relacio. A forma mais efi-
ciente de se apurar a relacdo certa, é levar o
carrinho A pislia experimentando-o por algumas
voltas. Particularmente, eu tomo por base o
modo do mesmo freiar, bem como do giro em
falso (patinagdo) das rodas traseiras nas saidas.
Vou mudando as coroas até obter em ambas
as condicbes uma performance razoavel, pois é
impraticavel aconselhar-se uma determinada re-
lagao, sem corithecer o percurso da pista, a férca
do motor e a aderéncia dos pneus. Existem
combinagdes de carros que se adaptam perfeita-
mente bem com uma combinacio de coroa-pinhio
a 4:1, como ha carros que apenas funcionam
satisfatoriamente com uma relagao de 3:1. O
arranjo certo, depende, portanto, tinica e exclu-
s'vamente da sua férca de percepgdo e grau de
paciéncia com o qual estiver munido na hora
déstes acertos.

O érro nimero 3 é querer forcar a bitola
(distincia entre rodas) {iraseira. Muitas wvézes
o novato se deixa impressionar a tal ponto com
ésse fator que chega a cometer o ‘‘sacrilégio”
de recortar os paralamas traseiros para deixar
os pneus expostos, o que além de ser proibido
pelo regulamento da Federacido de Automodelis-
mo, nem sempre apresenta os resultados espe-
rados. O alargamento da bitola &, as wvézes,
feito para se conseguir maior estabilidade nas
curvas, esquecendo-se no entanto os adeptos désse
sistema que a fric¢cio dos pneus no piso aumenia
a medida gue o0s mesmos sao distanciados entre
si pela falta de um diferencial que compensaria
o trajeto percorrido n’'uma curva entre uma roda
e a outra. Sou de opinido que é perfeitamente
possivel conseguir uma estabilidade tio b2a, senio
melhor, abaixando o centro de gravidade deo mo-
délo em vez de alargar a bitola, e para tanto
temos uma série de possibilidades que culminam
com a substituicdo da carroceria de plastico duro

(ABS, Cycolac, etc.) por uma idéntica, porém
de acetato.
Erro numero 4: aderéncia! Este é um dos

fundamentos correlatos ao sucesso de um bom
carro em qualgquer escala, mesmo em 1:1 e boa
parte dos principiantes desconhecem é&sse fator.
¥ realmente raro encontrar um carro que ja
venha equipado com pneus bastante bons para
continuarem fazendo parte integrante do mesmo.
A quase totalidade dos modelos vendidos nos che-
gam em maos com pheus de caracteristicas in-
suficientes para qualguer piso. Assim sendo, nio
se esguecam de comprar junto ecom o carrinho
escolhido mais um ou dois pares de pneus avul-
sos, sendo preferivelmente um de espuma e outro
de silicone. Esta aquisicdo suplementar nunca
podera ser considerada como um desperdicio, pois
certamente, um dia, tera necessidade de um dés-
ses pares de pneus. A melhor forma de saber
com gqual dos mesmos o carrinho melhor se adap-
tou, é obviamente a pista na qual pretende correr.
Se a diferenca entre um e outro o deixar em
divida, muna-se de um cronémetro e faca o
mesmo percurso por cinco wvoltas com um par di-

SM NOVEMBRO DE 1967



ferente de pneus. O cronémetro, entdo, lhe dira
qual dos dois € melher.

Estabelecido o pneu e achando que ainda falta
aquéle ‘“‘algo mais™, experimente acrescentar um
pouco de péso na parte traseira do veiculo, sem-
pre logo na frente das rodas e quanto mais baixo
possivel. Com fita adesiva, por exemplo, fixe
provisoriamente na parte mais baixa da carro-
ceria, dois pedacos de chumbo, do tipo usado
pelos encanadores, um de cada lado das rodas
traseiras. Percebendo uma real melhoria que
Justifique o acréscimo déste péso, entiao cole
em carater definitivo os pedacos de chumbo. Esta
operacao, contudo, devera ser feita sempre de-
pois de resolvido o capitulo dos pneus.

£rro nimero 5. O Pick-up, ou o guia, deve
ficar o mais enterrado possivel dentro da fenda
e nio ter jogo lateral. ¥%le, certamente, devera
se movimentar livremente da esquerda para a
direita e vice-versa, mas nunca ter a folga que
facilitaria o descarrilhamento do modélo. Da
profundidade desta peca dentro da fenda é que
depende tanto a estabilidade nas curvas como,
também, o bom contato entre as trancas e o
‘tape” da pista, sem o qual o motor careceria
de uma alimentacdo adequada deixando de ren-
der aquilo que se espera de um bom motor.

Acredito que ao seguir criteriosamente tddas
as instrucdes acima expostas, o automodelista
nao somente tera o que lucrar junto ao seu car-
rinho, mas também aprendera aquilo que eu cha-
maria do A B C do automodelismo representado
por téda esta série de minucias — nunca antes
reveladas — por mim aprendidas n’'uma longa e
penosa sequéncia de experiéncias através dos anos
€ que ora passo aos meus leitores, sem deixar
de lado também o importante capitulo da lubri-
ficacdo que se resume n'uma pequena, porém
imprescindivel, gotinha de 6leo, aplicada em cada
hora de uso, nas buchas dos eixos das rodas,
nas duas buchas do eixo do motor e no pinhio
do mesmo. A géta que me refiro devera ser do
“tipo econémico” e o intervalo das aplicacdes cor-
responder ao que aconselhei mais acima, para
evitar danos de maior monta.

Eu poderia continuar tecendo maiores comen-
tarios em térno de outros assuntos, porém creio
j& ter esgotado a minha “cota” para éste meés,
antes de fechar a minha maquina desejo fazer
um apélo a todos aquéles que se interessam pelo
engrandeciments do automodelismo. Estou com-
pondo uma lista de tfodos os clubes, comerciais
ou particulares, em funcionamento de Norte a Sul
do Brasil para uma eventual divulgacio posterior.
Acredito que nés nio temos a menor idéia do
numero destas entidades por simples falta de
divulgacdo. Por outro lado, nio sio poucos agqué-
les que desconhecem ter na vizinhang¢a um clube
de automodelismo pela mesma razio, e ainda, se
amanha alguma firma ou indistria se propuser
a patrocinar um campeonato nacional, nem sa-
berd a quem se enderecar. Colaborem portanto
comigo e remetam aos cuidados de SM o ende-
réco da sua entidade. Atencio comerciantes com
pistas: éste pedido é valido para vocés também.

NOVIDADES ESTRANGE!IRAS

* Os pneus da ‘“‘Riggen’ sio os que alcanga-
ram maior vendagem ncs EE.UU. gracas a sua
composicido que o0s dotou de uma incomparéavel
tracdo e aderéncia. Vendidos tanto para a escala
1/32 como para 1/24, sio encontraveis nas cores
nreta, cinza, azul, verde e vermelho, montados
em cubos de aluminio anodizado. Denominados de
‘‘Super Sponge’’, sabe-se apenas que o produto
basico empregado na sua fabricacio é uma espu-
ma de nylon altamente refinada ao ponto de sz
tornar n'uma textura micro celular. Outro artigo
de muita procura sdo as rodas dianteiras, de tala
fina e borracha extra dura, com o propésito de
evitar ao méximo a friccio nas curvas.

* E para os fans de 1/32 a Strombecker apre-
senta o Aston Martin DB-5 usado pelo conhe-
cido James Bond no filme ‘Goldfinger’”’. Com-
pleto com os detalhes existentes no carro verda-
deiro como metralhadoras, radar, banco do pas-
sageiro ejetavel, para-brisas a prova de balas,
espalhador de pregos, etc. etc. ete., nio ha outra
coisa a fazer senfio monti-lo e rumar para a
pista mais préxima onde devera ouvir as mais
variadas exclamacées de admiracio.
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PLASTIMODELISMO

FRANCISCO
PENINO

Desejamos trazer através desta secdo uma
juda despretenciosa porém leal a todos os que
como nés amam o modelismo em qualguer de
seus setores, particularmente o plastimodelismo.

fste nos oferece um sem numero de recur-
sos ?ara que possamos ter uma miniatura perfeita,
aquilo que desejariamos ter de verdade, isto é&,
em tamanho natural.

Partindo déste princpio, porgue nao construir-
mos, ou melhor dizendo, porque ndo montarmos
um kit de plastico perfeito em seus minimos deta-
lhes e com todos os acabamentos do verdadeiro,
igual aquele que gostariamos de ter?

Quando atingidos pelo “Micrébio Plasticomo-
delo” o melhor a fazer é procurar um kit d'agailn
que tanto queremos, nas lojas especializadas do
ramo, porque somente elas Ipodem esclarecer
uma série de coisas que vocés desejariam saber
antes de comprar um kit.

Uma vez estabelecide o que vamos comprar,
procuraremos fotografias do objeto verdadeiro (em
revistas, jornais, para podermos ver de gque ma-
neira esta parte fica sobre aquela, ou como esta
colocada uma outra, ou ainda como €& a decora-
cdo da peca verdadeira.

Para melhor esclarecermos, no caso de ser um
automével, onde os frisos sdo cromados, até onde
vao as pontas dos frisos, de que cores existem,
como é o contdérno do para-brisas; no caso de
um avido, procuram-se as cores, insignias, peque-
nos letreiros e assim por diante. !

Teito isto, pega-se o folheto do kit e estuda-sz
a montagem, fazendo-se ao mesmo tempo a con-
feréncia das pecas, bem como O seu reconheci-
Tnento.

Nzo deixe nunca de seguir a ordem de monta-
gem indicada pelo folheto, porque caso contra-
rio o final sera triste.

Com uma faca de modelismo apara-se com
muito cuidado tddas as rebarbas e sobras que
ficaram nas pecas. Agora vamos tentar uma
montagem a ‘‘séco’’, isto é colocar as pecas
no devido lugar, para vermos como encaixam
uma nas outras; para isto geralmente usamos
fita adesiva transparente, porque através dela
veremos onde existem pontos mais altos que ou-
iros, que nio permitam o encaixe de uma peca
com outra. Elimina-se &stes pontos com o auxilio
de uma lima bem fna ou de lixa, até que o
ajuste das pecas seja perfeito.

Ajustadas tédas as pecas, passaremos a pinta-
las. De novo, com o folheto na mao, seguem-se
as instrucoes das cdéres das partes pequenas €
principais, antes de serem coladas nos respect.v's
lugares.

Queremos chamar a atencio para um pequeno
detalhe. As pecas pequenas assim como as gran-
des, vém présas na arvore de injecio do molde,
e nio é interessante tira-las, porque facilitam
imensamente a pintura e evita que ,tenhamos de
segura-las com a mio, o que seria desagradavel
e até algumas vézes impossivel, ficando tddas
meladas e marcadas.

Para esclarecer bem o assunto montaremos
com vocés, um kit de plastico, por exemplo; o
Sunbeam Rapier da Airfix da Inglaterra, na es-
cala 1/32.

Este carrinho que parece tdo inocente € um
carro de performances brilhantes. Se nao veja-
mos: em 1960 foi o carro mais bem sucedido em
sua classe, vencendo uma série de rallies em 1.0
e 2.0 lugares em 4 grandes provas:

Rally de Monte Carlo, Rally do Circuito da
Irlanda, Rally de Acrépolis, na Grécia, e Rally Al-
pino. Note-se que esta marca tem sucessos desde
o Gran Prix de Dieppe, na Franca, em 1912.

Abrindo o saco plastico gue contém o Kit,
vamos ver no seu folheto, 129go de inicio, um
detalhe que deve ser observado de imediato: o
modélo pode ser montado com capota dura ou
conversivel.

Chega entdo o momento da primeira decisido,
noés optamos pelo capota dura, porque, se€ voceés
j4 notaram é uma das partes do automdvel que
mais varia e que d4 aspectos diferentes a mesma
carroceria, na maioria das vézes. Pelo folheto
ja sabemos que o kit contém 46 pecas e vamcs
conferi-las. ©Otimo, estdo tddas ali.

Néste ponto observamos as fotografias ou
desenhos déste carro. Vamos decidir a cér para
pinta-lo. Como a AIRFIX faz um plastico bonito,
nos decidimos nio pintar a carroceria, mas sim
dar um bom polimento.

Aqui vem um outro paréntesis, na montagem,
para poder explicar a vocés o que usamos para o
polimento. Este é dado com um pedago de algo-
dio bem macio, embebido com um polidor para
metais,” que sirva para prataria e que da um Tre-
sultado excelente nésse tipo de plastico. Apos
gastarmos um pouco de energia polindo o carro
todo, isto é, carroceria e capota, estando o poli-
dor séco, passamos uma flanela para conseguir-
mos o brilho suficiente.

Para um toque a mais de brilho e beleza,
usamos um polidor de automébveis que coOntenha
céra de carnauba, que depois de bem polida traz
um Jlustro extra.

Voltando ao folheto, vamos pintar com esmalte
sintético vermelho forte a capota, os interiores
dos frisos laterais da carroceria, de fora a fora
e as lanternas traseiras. O estofamento devera
ser pintado da mesma cOr, porém nos usamos
a laca nitro celulose, porque esta tem o poder
de ‘“arrepiar” o plastico, produzindo um efeito
que assemelha-se ao couro cru € mesmo a napa,
tan em moda nos automdéveis atuais.

O painel de instrumentos do carro real é
de madeira e para ésse tipo de imitacdo néds
usamos o castanho claro fosco da Smalt que da
um acabamento perfeito. Depois de séco, com
um pincel levemente molhado no préto fdsco,
fazem-se as imitacdes dos veios da madeira.

Novamente com o préto fésco da Smalt (que
diga-se de passagem € um “‘estouro’’) pintare-
mos o chassi todo, a transmissdo, as molas ba-
lancas dos molejos dianteiros, etc. (pecas de n.2
5 a 10) bem como os pneus e a parte de cima
do painel de instrumentos, para que esta fique
anti-reflexos. Estamos num ponto agora em que
vocés é que decidem; ou pintam de prateado as
pecas seguintes, ou aplicam o papel de aluminio,
como no6s fazemos, pois assim teremos as pegas
idénticas as cromadas do carro real. Se vocé
pintar, use a cor de prata nos para-choques,
calotas, super calotas, grades do radiador, mol-
duras dos parabrisas dianteiros e traseiros, no
enfeite em torno da chapa traseira e nos frisos
da carroceria em térno do vermelho que vocé
ja pintou. Preste muita atencao ao usar tintas
para pintar kits de plasticos, pois toda a tinta
que tiver tracos de nitro-celulose, thiner, dope,
acetona, etc., nio devem ser utilizadas para pintu-
turas de plastico, a ndo ser no caso de se querer
gue o plastico “arrepie’’, como no caso do esto-
famento, ou nos casos da imita¢do de napa na
parte externa da capota.

Agora vamos explicar uma das coisas que
mais embelezam qualquer kit e que €& a cro-
meacdo das pegas com o papel de aluminio fino
(tipo Rochedo). Em primeiro lugar nos preci-
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samos de um adesivo para ligar o papel de alu-
minio ao plastico, e depois de algumas pesqui-
sas escolhemos dois que dio result?do certo:
l.0) Verniz sgintético, tipo mordente, que devera
ser passado na superficie em que se vai colocar
o0 papel. 2.0) Adesivo para borrachas de auto-
movels, de coér cinza, que se usara da mesma
meaneira que o verniz. Ambos deverdo ser usados
bem diluidos e embora paregca que assim nio
colam, é puro engano.

Se wvocé aplicar o adesivo gross?, acabara
dando um aspecto ruim a peca terminada e per-
dera detalhes, inclusive arrisca-se a extravazar o
papel de aluminio fazendo um desservico a vocé
mesmo. Muito bem, antes de aplicar o adesiv?,
d’'ssolva-o com benzina de farmaéacia ou faga como
nés que usamos o fluido de isqueiro, que em pz-
quena quantidade nao ataca o plastico.

Passe o adesivo sObre a parte a empapelar,
€ apés uns 15 segundos ponha um pedago de
papel aluminio sébre a peca a ser cromada.

Preste atencdo: o pedago de papel devera
Ser sempre maior que a peca a ser c-omada.
O papel tem um lado fésco e cutro brilhante. Se
vocé quiser que a peca pareca cromada use a
parte brilhante do papel, e se quiser imitar alu-
minio, use o lado foésco.

Depois de colocado sdébre a partz com o ade-
sive, ajuste o papel sébre o fr so, para-checques
ou aros de farodis, primeiro com o dedo, depois
com o0 auxilio de um palito apontado, e fin 1-
mente, com uma flanela, dé lustro a peca coberta.

Agora com o auxilio da faca de moielismo
de ponta bem fina, recorde o excesso de papel
de aluminio bem junto as friso ou peca qu2
vocé esta revestindo.

Com a cola de plastico na mao e um alfinéta
para servir de colocador de.cola nos Hugares di-
ficeis, comecamos a colar as partes, seguindo a
ordem do folheto.

Na colagem da parte 1 na parte 2, notz bam
0 detalhe. O carter do motor, na sua parta
dianteira, encaixa por baixo do travessd» do mo-
lejo dianteiro onde se encontra uma ferradura-
zinha para servir de guia. Aqui a cola é posta
com alfinéte pelo lado de dentro, onde nio apa-
reca.

Agora colamos os feixes de mola traseiros,
1no eixo traseiro (parte 3 e 4 no eixo n.o 2. Note-
se que a parte mais longa da molas vao cola-
das nos pinos traseiros do chassi.

As _partes 5 e 6 nada tém desanormal,

Preste mais atencdo nas partes 7 e 8 fazendo
com que o pino da manga de eixo das rodas
dianteiras fique na parte mais préxima do solo.

As partes 9 e 10 s3o coladas como mostra o
folheto, e se vocé niao pintou nada do chassi até
agora, é chegado o momentn de usar o préto
fésco. JA estamos pronto para a préxima etapa.

Nao se esqueca de raspar a tinta onde wvocé
for colar, pois do contrario a cola n3o ‘“‘pega’’.
Cologue as rodas nas mangas de eixo dianteiro
e prenda-as com 0 pequeno retentor das mesmas
(pecas 12 e 15), prestando muito atencio em néao
¢iixar a cola chegar ao eixo ou mesmo nas
rodas, sendo estas ndo rodardao. Faca o mesmo
com relagdo as outras rodas.

As etapas 9, 10 e 11 sio normais.

A seguir na etapa 12, cole £s grades do
radiador na carroceria, porém s6 se elas ja esti-
verem pintadas ou revestidas de papel alumini9.

As etapas 13, 14 e 15 idént'cas ao que foi dito
para a 12.

As de numeros 16, 17 e 18 siao normais, se-
gundo o folheto.

Na etapa 19 o uso da cola deverad ser o0
minimo possivel e deve-se esperar de 15 a 20
segundos para colar o para-brisas a carroceria
e muito cuidado com os dedos, nada de c?la ne-
les, sendo... pobre para-brisas. O mesmo para
a etapa 20.

Etapa 22 nada de anormal; na 23 coloquem
os vidros laterais da carroceria pelo lado de den-
tro da mesma.

.. Com as etapas 24 e 25 deve-se ter 0 mesmo
cuidado da etapa 19.

Na etapa 26 cola-se com cuidado, usando pou-
ca cola. O chassi completo deve ser colado a
carroteria em suas costelas internas.

Por fim, na etapa 27 poderemos dar alguns
retogues As eo0'sas que escaparam, bem como Te-
cortar as licengas que vém no folhet?, para dar
um ar mais britdnico ao nosso SUNBEAM.

Feliz montagem.

CENTRO DE GRAVIDADE SUPER BAIXO
DISTRIBUIGAO DE PESO IDEAL
SUPORTES PARA CARROCERIAS

Il NACIONAIS E COX,
MONOGRAM OU REVELL

ALTA ESTABILIDADE

cnasss I IED

O RECORDISTA DAS PISTAS GAUCHAS

HOBBY BRINQUEDOS LTDA.
ANDRADAS, 1774

SUPORTES LATERAIS PARA
CARROCERIAS TIPO BOLHA (CLEAR)
PARA MOTORES NACIONAIS OU
ESTRANGEIRCS TIPO MABUCHI E
HEMI 300 STROMBECKER

PORTO ALEGRE R. G. DO SUL




CARTAS DE LEITORES (Conti.)

_ N&o existem preferéncias, apenas devem se-
guir uma ordem estética e mesmo assim uma
grande maioria de leitores inicia folheando uma
revista de tras para a frente. Nao colocamos
uma foto de trem por ndo termos naquela otasido
uma boa.

% Luiz Fernandes Possatti — S. J. do Rio Pardo
— SP.
¢ .. saber se é& possivel fazer acrobacia com
o motor WB 2,5 e um avido ideal para isso...”
E possivel e no mercado ha bons modelos
para tal, como: Monitor da Aero-Bras e Manicaca
da Mobral.

x Cesar A. Pompéo — Sio Paulo
‘““ .. qual o tipo de motor, chassi
ideal para automodelismo...’’
Muitas sao as boas combinagfes existentes
para ter-se o melhor, mas aconselhamos a ler

€ pheus

as reportagens das competicbes e julgar qgual
o melhor, usado pelog campeodes.
% Franklin Feder — S3o Paulo

‘... sou o correspondente da revista MODEL

AIRPLANE NEWS para SP ¢ coloce-me a dis-
posicdo...”

Gratos pelo oferecimentio e o que puder nos
enviar como noticias estaremos as ordens para
publicar.

* José Fernando Taborda Carneiro — Jundiai
— SP.

“_ .. mandarei
mim projetadas...”

Contamos com sua colaboracac. Mande suas
plantas que no6s a publicaremos deniro do pos-
sivel,

algumas fotos e plantas por

* Francisco Eduardo Ramalho — Rio de Janeiro

“_ .. dividir as secdes de aeromodelismo...
menos antncios... testes de motores... porgue
a WB ndo continuou o seu projeto de transmissor
e receptor de 1 canal?...”

Nio temos muito espaco para podermos di-
vidir as secdes. Se possivel, nio teriamos anin-
cio algum, mas como sio éles que possibilitam
nossa existéncia... Testes de motores serdo feit?s
sempre. N&o sabiamos que WB estava fazendo
wparelhos para radio-contrgle, mas procuraremos
saber a resposta com os fabricantes da sim-

patica indistria. Aguarde.
* Paulo Cesar de Mello Junqueira — Campinas
— SP.

‘... batalharmes por uma melhor qualidade

de nossos produtos, os exemplo
que é do DSD 2,5 17

Temos apenas uma indistria e o gque pode-
mos fazer ¢é incentivar e nio destruir. Nao
conhecemos o DSD e gostariamos que nos in-
formasse a respeito.

motores por

* Cleber Licio Magalhies — Campinas — SP

‘... como envenenar motores... falassam das
futuras corridas no Foto-Ney com pista de 30
mts...””

O envenenamento se faz rebobinando 0s mo-
tores comuns e para tal temos o artigo ‘O Re-
bobinamento’” gue aconselhamos ler com atengao.
Se nos enviarem noticias das competicdes, as pu-
blicaremos com prazer.

* Norberto Padovanni Pinto — Santo André — SP

«_ .. dedicassem cada nimero a secdo ‘‘como
voar acrobacia’ e falassem sobre team-racer, ve-
locidade etc...”

Temos colocado sempre artigos referentes ao
U-Controle e agora estamos publicando um, sobre
team-racer, o qual aconselhamos ler, pois ¢ um
dos melhores do mundo a respeito.

% Afonso Carlos Leal de Freitas — Niteroi — RJ.
“4,.. quanto custa uma pista de 35 mts,..
como fazer suspensio dianteira como a desenhada
na pag. 62...77
A Estréla fabrica pistas déste tamanho e se
escrever diretamente a ela, podera saber qual
o préco e condicbes. Teremcs futuramente arti-
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gos que expliquem como fazer toda espécie de
chassis e suspensao para automodelos, bastanto
apenas aguardar umm pouco mais.

* Valderlucio da Silva — Osasco — SP

*“... qual a maneira correta para piletar um
U-Contréle..."”

Temos néste nimero um belissimo artigo de
como pilotar um u-contréle, mas também ja pu-
blicamos em SM n.o2, um artigo a respeito.

% Paulo Eugenio Kulhmann — Rio de Janeiro
... como envehnenar um motor Super-Farca
100..."
QO motor Super Foérca 100 da Estréla ja é muito
bom de fabrica e antes de tentar envenena-lo,
aconselhamos verificar se os componentes de seu

carrinho estdo a altura de tal motor.

* Antdnio Dionizio W. Pfeil — Pérto Alegre —
Rio Grande do Sul
“,.. gosto muito de colaborar com revist s

do género... valor

déncia...’
Aguardamos sua colaboracio na forma que

puder nos enviar. Quanto ao valor a nés reme-

tidos, até esta data nao recebemos.

declarado numa cori'espon-

* Francisco Carlos Ancora da Luz —
Janeiro

““ .. aumentar a secdo de Cartas de Leito-
res... promover uma Federacio Carioca de Auto-
modelismeo... um calendario de provas igual ao
Auto-Sport..."’

Esta secdo tem sido aumentada constante-
mente, mas nao podemoOs passar disto, embora
fosse de nosso agrado fazé-lo. TUma Federacio
¢ possivel com a unido de alguns clubes espe-
cializados e de homens que se disponham a cuidar
da mesma. Nao acreditamos no momento Sser
possivel a efetivacdo desta Federacao no Rio de
Janeiro. Calendario € coisa feita pelas enti-
dades de cada local e infelizmente até hoje
temos notado que sio0 improvisadas a maioria
das competicoes de automodelismo. Mas a su-
gestao & muito boa e gostariamos de poder uti-
lizé-1a.

Rio de

* Fernando Ortiz — Bauru — SP

“ .. informar quais os fenémenos que afetam
a um aeromodelo em vdo...”

Leia a secid» ABC do Aeromodelismo e tera
resposta gradativa a suas perguntas.

% Sérgio Luiz Bianco — S$3o0 Paulo

“... como modelar um veiculo em balsa...
fazer concursos para os que gostam de maodelar
carrocerias ..."

No préximo namero teremos um artigo como
esta pedindo. A sugestas é koa e a faremos
aos dirigentes do automodelismo.

% Helcias Ribeiro — Sio Paulo

‘¢_.. incentivar os aficionados a tomarem par-
te de agremiacoes como a Associacao Paulista
de Ferreomodelismo... capas para colecionar as
revistas...”

Temos incentivado sempre a todos mas alguns
nao gostam de pertencer a clubes. Nao conhe-
cemos a Ass. Paulista de Ferreomodelismo. Nao
serd a Brasileira? FPossivelmente faremos capas
iguais as revista em fasciculos, mas muito de-
pende do Iinterésse dos leitores em possui-las.

% Rudolf Farel Reimerink — Mogi das Cruzes
— S5P.

“... fazer uma prova de modelos escala voa-
dora...”

Poderhos assegurar que ¢ intencio da F.P.M.
realizar no ano de 68, provas de HEscalas Voa-
doras. No inicio do ano, publicaremos o calen-
dario esportivo da Federacio.

% Carlos Serafim Ferrari Ramosi — S3o Paulo

¢ _.. relacdo dos motores mais usados para au-
torama... como construir pistas para automo-
delismo...”

Aconselhamos acompanhar os resultados das
competicbes e anotar qual o eguipamento usado
pelos participantes. A partir déste naimero, esta-
remos publicando um bom artigo de ‘‘como cons-
truir pistas’.
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modelismo

A REGULAGEM DOS VELEIROS

Teoricamente num barco suposto em repouso,
nio estando portanto animado de nenhuma velo-
cidade de translagio, ésses pontos deveriam se
encontrar sdébre uma mesma linha vertical.

Na realidade ésses centros de gravidade e
0 CC estdo na mesma vertical, o centro de
deriva esta ligeiramente avangado, tanto que o
centiro de velame estaria deslocado um pouco para
avante.

Estes sdo os motivos das fércas de equilibrio
em movimento nas diferentes posicGes. O motivo
de um veleiro, é que as velas estdo mais ou
menos afastadas do eixo longitudinal e que a ve-
locidade é maior ou menor e motivam essa dis-
posicaoc dos centros.

Sera muito longo entrar asqui em detalhes
dessas explicagdes, que sido dificilmente contro-
laveis e numerosas.

Suponhamo¢s, entio, para clareza das nossas
explicacfes, que o0s nossos centros estejam todos
na mesma vertical, com excessio do CV, que
nos faremocs variar, deslocando o mastro ao longo
da carlinga.

Suponhamos igualmento que as velas estejam
fixas de tal maneira que elas estejam no eixo
longitudinal do barco que por sua vez € imdvel,
e gue o vento sopre pelo través

Segunde a posicac do velame, ou seja, do seu
centro em relacdo & essa linha, trés fatos podem
se produzir:

1.0 — O centro do velame se encontra adiante
dos outros centros, cu seja, o mastro esta avan-
cado. O que acontecerid? O barco terd tendéncia
a sz inclinar sob o efeito do vento e teri tendén-
cia a rodar sdbre si mesmo em tdérno do eixo
central. A proa do barco se afasta pouco a
pouco até o moments em que o modélo terad o
vento pela popa.

FIG.A
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PARTE 2

O efeito do vento se farid entdo sentir sobre
todo o velame como se éle aplicasse num ponto
de aplicagdo Gnico que é o CV adiante dos outros
centros; a rotagdo do veleiro se fari até o mo-
mento em gque o plano formado pelo eixo dos
centros de velame se encontre confundido com o
sentido do wvento. (fig. 1)

2.0 — O CV se encontra sdbre a mesma ver-
tical que o0 CRL. O wveleiro tendera a se inclinar
sob o efeito do vento de través, mas niao rodara
mais sdbre éle mesmo. (fig. 2)

3.0 — O CV se encontra atras dos outros
centros, ou seja, mastro muito recuado. Além
da tendéncia a adernar o barco, rodara em torno
dos outros centros até o momento que a proa
do barco se encontre na direcido do wvento (em
linguagem marinheira: filado ao wvent2). (fig. 3)

Viu-se na teoria que para um barco ficar
equilibrado,. os 4 centros deverdo.ficar sobre a
mesma vertical.

Na pratica, é de outra maneira que se fara
chegar ao mesmo resultado, istoc &, ter um wvelei-
ro mantendo o seu rumo, sem ter tendéncias para
or¢ar nem para arribar; éste equilibrio nio se
pode obter de outrc modo que avancando o CV
em relacdo aos outiros centros.

Elaboramos nossa pequena teoria assemelhan-
do o nosso velame A& um simples plano vertical
passando pelo eixo longitudinal do velame.

3

Na realidade, segundo as amuras tomadas, o
plano considerado se afasta mais ou menos désse
eixo, até que devera tomar perpendicular, como é
o caso do vento em popa. Isso resulta que para
uma mesma posi¢cds do mastro, a posicao do
CV muda de lugar a cada mudanca na posicdo
das velas...

— afastando-se do eixo longitudinal, do velame.

— @avancando para Se recolocar na sua pogicao
teérica primitiva no ponto e medida que a regu-
lagem do velame passe do muito orcado para
o vento em popa.

Além disso, se por um lado o acréscimo do
afastamento do CV do eixo longitudinal do barco
faz um bracgo de alavanca em diregio ao vento
de proa, éste efeito é em parte contrabalancgado
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com 0 avango progressivo do centro V, que tende
a fazer o modélo ficar mais ‘‘mole” aumentad>
do fato que o CV esta previsto adiante dos outros
centros, o que provoca a mesma tendéncia. (fig. 4)

Vimos entdo que a posicio da vela mais pré-
xima da posicio tedrica é a que corresponde a
trinca, as outras posicées mantém as infiuén-
cias contraditérias que a anulam. Esse é o
motivo da escolha do balanceamento na orga e a
necessidade por outro lado de empregar Braine
ou outro mecanismo de govérno para corrigir o
efeito do wvelame nos outros rumos.

Ja é tempo de se tirar algum ensinamento
pratico: de toda essa teoria: entdo vamos nos
apressar na ida para o lago com o© n7tsso mo-
délo, para julgar essas reagées. KEmbora o rumo
de orca seja o mais dificil a se c¢bter correta-
mente, achamos que éle é o indicado para come-
car a regulagem.

Né6s vamos cassar as velas de modo que elas
nio fagam mais que um angulo diminuto com
0 eixo longitudinal. Isto depois de ter colocado
o mastro aproximadamente na posicdo mediana
(no meio da carlinga).

Convém deixar um pouco de folga nas wvelas
para que elas possam se encher um pouco b
a acio do vento, supondo gue o equilibrio esta
realizado corretamente e que o modélo esta per-
feito. (Colocamos entdo o modélo de proa para
o vento e o soltamos.

Considerando que nio escolheu para a ré&
gulagem de seu modélo um dia de ciclone ou
de calmaria, estejamos certo de que:

— O Braine, aparelho de govérno esta na posi-
cao correta — elasticos ete...

— que sem o velame, depois de um ligeiro
impulso, o casco navega direifo.

— que o mastro esteja montado com uma
ligeira queda para ré. (2 a 5 graus).

Pode-se obter trés reacdes diferentes resul-
tantes dos casos examinados acima, na nossa teo-
ria: (fig. 5)

S
- 4:;’;‘:@_ a’/ B

l.0 caso — o modélo sai de proa ao vento
que faz um &angulo de alguns graus com aquéle.

Com um vento regular o veleiro faz téda a
travessia do lago em linha reta. Se isso acon-
tece, vocé pode se orgulhar de ter uma regu-
lagem boa no seu modélo e éle estara bem balan-
ceado no ponto.

Mas nio conte com ésse resultadn magnifico,
pois serd uma felicidade ter um veleiro bem
regulado na l.a bordada. Deve-se ter em conta
o fato de que varios saltos de venfo sfo comuns
e influem sbébre a tensio do modélo no rumo.

Veremos a ésse respeito, a influéncia da £0r-
¢ca do vento sébre a regulamentacao preferida
para um modelo naval. ¥ essa influéncia que
nos faz aconselhar a efetuar os seus primeiros
ensaios numa brisa leve e, se possivel, bem es-
tavel, isto &, regular.

2.0 caso — o modé&lo se recusa a ir contra
o vento e descreve uma curva que tende a voltar
contra vocé ou no sentido do venta» de través,
numa dire¢do perpendicular a que vocé lhe havia
destinado.

Nésse caso o modélo estd “lento” e o CV
estd muito avancado. Sera necessario que se faca
recuar o mastro.

3.0 caso — 0 modélo anda contra o vento mas
se imobiliza, isto &, estola — as velas panejam
eom o vento. Logo depois de ter virado de bordo,
éle retoma ¢ movimento com um angulo de al-
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guns graus para pegar um poucc de vento e reco-
meca a mesma manobra alguns metros adiante.

Por fim, éle avan¢a bem contra o vento mas
numa série de curvas, cambando com paradas
e ligeiros recuos com as velas panejando.

O seu modélo esta demais ‘‘ardente’ e o CV
estd muito atrds-avance o mastro.

Essa regulagem deve ser feita pouco a pouco
com o fim mesmo de ser aperfeigcoada.

£ a mesma coisa avancar a buja ou diminuir
a queda do mastro,

Efetuado éste trabalho, assim que o modélo
siga, enf:m, um mesmo rumo fazendo um Aangulo
de 10 graus com a direcio do vento, vocé ponde
considera-lo no ponto do mastro. O seu modélo
estara entdo regulado, mas vocé nao pode esgque-
cer que essa regulagem s6 é valida para um vento
médio, correspondente ao seu ensaio.

Dissemos acima que a velocidade do vento
tinha grande importidncia. TLogo, serd observado
que ‘“‘bem no ponto’” para um vento mediano, o0
modélo tendera a ficar muito ‘‘ardente’” no vento
forte e muito ‘lento’” para um wvento fraco.

0O comandante, conhecedor das reacdes de seu
barco, agira em consequéncia avancando ou re-
cuando de um ponto o seu mastro ou a fixacao
da buja sbébre o fuzil. Esta twltima operacio ¢é
suficiente e satisfaz plenamente na maior parte
dos casos.

Uma vez regulado o ponto do mastre, vocé
estd pronto a regular as escotas de modo que
as retrancas da Grande e Buja estejam para-
lelas, para que as velas se portem I1gualmente
no vento.

A prssibilidade de regular separadamente as
velas, dA ao comandante a oportunidade de re-
parar um érro de regulagem durante a regata,
a0 p3sso que uma recolocacdo da buja fard per-
der um tempo precioss> naquela bordada.

Tanto é assim, que sem modif'car a regu-
lagem da vela Grande, pode-se obter um modélo
mais “‘ardente’’.

Folgaremos ligeiramente a escola da B, o que
resultara na diminuicdo de sua eficidc a; ao con-
trario, cassar a escota da B tera o efeito inverso
e o modélo vai arribar mais.

Estai claro que éste procedimento niao é mais
que um recurss mas, de modo geral, ndo & uma
regulagem racional. Com efeito, uma vela tra-
balha a menos. ou em condicdes precarias.

Veremos adiante que isso nio acontece quandoc
se faz a mesma cosa com o vento em popa,
onde a buja é mantida fechada como na orca,
fazendo assim com a Grande, um A&angulo de S0
graus.

Agora s resta vocé so6 familiarizar com o ve-
leirn e com o vento para tirar déles o maximo
do que lhe podem dar; esta serd sua aprendiza-
gem de comandante que é o trabalho mais inte-
ressante,

(continua no préximo nitmera)

O PESQUEIRO ALCATRAZ

Foi criado em Sido Paulo, em 23 de setembro
déste ano, o clube dos Modelistas Navais, motivo
por que passaremos a publicar nesta revista, pe-
riddicamente, artigss sébre nautimodelismo. Ini-
ciaremos uma série de publicagbes gue esperamaos
sejam muito proveitosas pois as apresentaremos
bem praticas e pJuco teoricas.

Como primeiro artige realizado pelo Club de
Nautimodelistas de $. Paulo, sob a pessoa de
seu presidente, aqui vai a planta e o inicio das
explicacoes de montagem de um barco de pesca
costeiro.

O modélo a ser construido serd motorizado elé-
tricamente, tendo como energizador p lhas sécas
do tipo comum.

Sua construcio ndo ¢ de todo facil, porém €
um modélo bonito e por isso couvida todos s
modelistas a iniciarem desde j&, a sua construcao,
mesmo que nio sejam muito aficionados do nau-
timodelismo.

A planta de montagem se compde de dois de-
senhos facilmente compreensive's e detalhados ao
mAaximo, a saber:

1 A, B, C, D, E, nada mais sao, que a mes-
ma parte vista de pontos diferentes, e note-se que
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eml1 AelBtemosl Aa b... p; el1B a, b...
p. O desenho 1 representa a proa do modélo
que deve ser feita de balsa de 10 mm de espes-
sura, todas sobrepostas e coladas com cola-tudo,
obedecendo sempre o perfil do desenho. 1 A é
vista de lado, 1 B vista de tras, 1 C vista de
tras com placa de 5 mm de c-mpensado ja cola-
do, 1 D vista de trds sem a placa de 5 mm, e
1 E vista de cima.

8 A, B, C, D, E, como o anterior, é a mesma
peca, porém a pdpa, e € feita do mesmo mod?
que a proaa.
da seccao representada na figura 9 — quilha.

2, 3, 4, 5, 6 e T sao as cavernas e deverao
ser recortadas como indica o desenho, mas re-
batendo duas vézes a figura em madeira com-
pe%sada de pinho de 5 mm com 5 folhas tip?
TP,

A figura abaixo dos mesmos representa a
posicdo correta a ser mantida, quando colados a
quilha — fig. 9. A quilha devera ser recortada

O pontilhado da fig. 8A é o encaixe

em compensado de 5 mm com as mesmas carac-
teristicas das cavernas.

As figuras 10 e 11 sdo os decks (soalhos),
sendo o 11 o principal e o 10 do castelo de proa.

A figura 12 devera ser recortada duas vézes
e sao =s bordas falsas (amuradas) laterais. A
fig. 13 é a borda falsa da pdpa.

T6das as bordas falsas sdo recortadas em
compensado de 3 mm.

As figuras numeradas de 14 a 23, pertencem
a super estrutura do modélo.

Na segunda seccdo da p:anta nao ha nume-
racao por nac ser necessario, pois com a infi-
nidade de detalhes ¢ simples reconhecer cada
parte.

A CONSTRUCAO
Deve-se iniciar a construciao do barco de pes-

ca pelo casco. Entao devemos cortar s ca-
vernas, a quilha, a proa e a popa. Uma vez

4
R |

—

C—-
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feito isso, devemos colar as cavernas, proa e
pdpa na posicdo exata que consta no desenho
principal em linha de ponto e traco, observando
que nao sdao perpendiculares pois a quilha tem
uma certa inclinacio.

Isto “feito, nio se deve tocar por algum tem-
po no modélo, para ver se a estrutura nio so-
frera torcoes." Se sofrer, deve-se reparar antes
de se colocar as ripinhas que cobrirdo o casco.

Deve-se agora recortar ripinhas de balsa,
de qualidade inferior, por serem estas mais
duras, e ir colando da parte superior para a
inferior, isto é, da boca para a quilha. Ao co-
lar-se, observar que devera ser colocada uma
de um lado e outra de outro, para nio entortar
a estrutura. A colagem se faz com cola-tudo
e fixa-se até a secagem com a alfinétes.

Uma vez séco o casco todo, novamente deixa-
se a montagem por uma Seémana ou mais, para
Observar se had ou ndo empenamentos. Se hou-
ver, descobrir a causa e cemecar tudo de novo,
pois do contrario, estara perdido.

Caso tudo for bem até aqui, cola-se entio
o tampo do barco, peca tirada da fig. 11 e 10
(ndo esquecer que estas representaqn apenas a
metade da peca, portanto deverfo ser duplicadas
ao serem cortadas).

Para colar-se as tampas é necessario que
antes seja lixada, e bem, a boca do casco para
que ndo haja ondulagdes, e cola-se com cola-
tudo, como as demais partes.

A parte mais dificil de se colar no casco é a
borda falsa, pois sOmente com um pouco de
pericia se consegue.

A borda falsa da pépa deve ser abaulada e
arredondada antes de ser colada. Isto se consegus
molhando a pega antes em uma torneira, deixan-
do-se escorrer o excesso, depois esquenta se umn
pedaco de cano de mais ou menos 15 cm de dia-
metro e arredonda-se a peca encostando-a no
cano aquecido; uma vez curvado, desen-
costa-se do cano até que esfrie, segurando com
a miao na posicao desejada e assim ficara.

Nos proximos nimeros continuaremos os deta-
lhes de construgcdo. pintura e motorizacido do
modélo,

Quem desejar a planta em ¢s2ala 1:1, é
sO escrever para a revista, enviando NCr$ 5,00
em cheque visado e a recebera pelo correio.

COLDEN
STAR |

S

S

® Diretamente da Italia chegou as nossas maos
um kit maravilhoso feito pela firma Mantua Mo-
del. Numa embalagem de extremo bom gdsto. o
brigue inglés Golden Star é apresentado em faggio
(madeira branca) e cedro. A foto indica a planta
super explicada e os acessérios guardados separa-
da e organizadamente.

O Departamento Técnico de Nautimodelismo
de nossa revista, ja estd montando o modélo que
sera fotografado quando estiver pronto.

Agradecemos sinceramente o gesto tio simpati-
co dos representantes da firma italiana, que com-
preendem a necessidade que temos em conhecer
e testar os novos produtos. Esperamos que as
firmas nacionais sigam o exemplo.
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Bl modelismo ’

PLANTA DO MES que a parte C seja instalada 6 cm mais baixa
que as partes A e B.

Este més apresentamos a parte C da nossa _ As marcacées de alturas da planta déste meés,

magquete grande. nao correspondem por igual nas plantas A e B.

; 5 x Isso quer dizer: Os pontos ‘0" das magquetes
. A instalacdo toma agora a forma de L, me- A e B correspondem a marcacio ‘“6” da parte
dindo assim 3 x 3 metros. C. (Veja fig. 2)

Encaixamos entido a parte A (publicada em A linha pontilhada na cachoeira ‘““A’ cerca
SM n.o 5) no lado esquerdo e a parte B {publi- uma Aarea provisoria, que somente serve para jun-
cada em n.o 6) embaixo da planta publicada tar A com C, mas que serda modificada guando se
neste artigo. Observa-se que as alturas obrigam juntar D com C.

3

O x m D X
* L
A

A |f81
|

oo X O

——q: DISVIO MANUAL ( ) TUNIL IENTRADA) SINAL 7 POSICEES T PRC-SINAL 3 POSICALS
T DISVIC ELETMICO
— DESENGATE AUTOMATICO PRE-SIHAL 3 POSIGOES
3 FONTE EINAL 3 FOSIGHES
—— e DIAECAD BC TRATEGO

. E : LEGENDA [CONFORMLI KOAMAS INTERNACICMALS]) P LA H Tnﬁ 0 U M E S t
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ATMA PRESTIGIA 0 FERREOMODELISMO

Em contato recente de nosso editor com Atma Paulista, foi

demonstrado pelo sr. Fabio de Almeida Prado, diretor da referida
industria, grande interésse quanto a maior divulgacao e consequen-
temente maior desenvolvimento do ferreomodelismo dentro do
Brasil.

Atma Paulista é a Unica industria de trens elétricos em minia-
turas dentro do mercado nacional. Trazendo a seus livros o fatura-
mento facil, pois ndo hd concorrentes, simplesmente poderia ficar
alheia ao problema da difusdo do hobby. No entanto, pretende che-
gar-se aos jovens cada vez mais, compreendendo que néles se deve
introduzir o “virus” do modelismo, que preparara a defesa de sua

mentalidade contra os vicios que disvirtuam a juventude de hoje.

Tendo SPORT MODELISMO a oportunidade impar de pene-
trar nos lares brasileiros como veiculo técnico e informativo do
hobby, surgiu a idéia da abertura desta pagina, através da qual os
clubes, associacoes e aficionados podem confraternizar-se trocando
noticias, novas idéias ou tecendo comentarios sobre os proprios mo-
delos e maquetes.

Tem por finalidade também ,0 incremento da fundacéo de
novas agremiacoes para as quais SPORT MODELISMO dispensara
todo auxilio necessario, desde a elaboracao de estatutos, até o in-
gresso a Federacao Paulista de Modelismo. Elas reunirao, temos a
certeza, os elementos desgarrados que ainda desconhecem o prazer

da uniao e amizade dentro do ferreomodelismo.
Batemos as portas de todos ferreomodelistas, esperando que
sejamos atendidos com a mesma boa vontade.

Escrevam-nos. Contamos com a colaboracao de todos para
esta seccdo que se chamarid PAGINA-ATMA.
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VAMOS FAZER MONTANHAS?

Entre varios métodos escolhemos aqui o jeito mais facil
e mais rapido. Colocamos a montanha em cima de uma base
lisa. Em caso de sua maquete ser do tipo de grades abertas,
precisa antes pregar uma tibua no local onde vai ser instalada
a montanha. Se a montanha vai ser colocada no canto da
maquete, prepare duas tdbuas com o perfil descjado e pregue-
as no canto. Para encher o espaco em baixo da montanha,
praticamente tudo serve: pedacos de madeira, caixas de papelao,
isopor ou retalhos de madeira. Os cantos vivos das caixas ou
dos pedacos de madeira disfarce-os com papel jornal amas-
sado. Para colar tudo no lugar, é mais pritico e mais barato o
uso de cola fria em p6, que se compra nas lojas de tinta pelo
nome de “Dextrina”. Numa lata velha coloque 8 ou 4 colheres
de p6 da cola. Depois, devagar, junte 4gua sempre movendo
com um pincel forte e duro. Quando encontrar uma consistén-
cia na cola como a do mel, pare de mexer. Ainda encontra-se
bolinhas de cola, nao diluidas e entdo junte mais um pouco
de 4dgua e mexa uma voltinha apenas. Agora espere de 5 a
10 minutos. Depois mexendo de novo, a cola estard pronta
para uso.

Nao wuse pouca cola. Passe sempre bastante, onde
colar o papel jornal e as caixas. Estas ficam facilmente no
lugar, mas o papel jornal vai se levantar um pouco. Nio se
preocupe com isto, pois logo o Prenderemos. Agora precisamos
de um rolo de papel higiénico. Rasgamos no inicio, sempre
folhas inteiras. Comegamos a colar de cima para baixo, cobrindo
nossa armacao de papelao e papel. Passe a cola em dprimeiro
lugar no canto da chapa perfi?ada e depois em cima do pape-
lio e papel. Cubra com uma folha por vez, passando logo a
cola outra vez, como fazem os coladores de cartazes.

Quando cobrir a montanha totalmente, deixe secar um dia.
Depois pode passar uma 2.2 e 3.* camada de papel higiénico.
Deixe outra vez secar um pouco. Agora pode fazer um relévo
mais acabado com ‘Premassa” Latex, que se compra em latas
nas lojas de tintas Depois que tudo secou bem, cole serragem,
colorida por cima, (compra-se em lojas de hobby em saquinhos
plasticos ).

Onde resolveu deixar formacgGes de pedras ou rochas, use
Premassa Latex e pinte com guache. Nao esquega de juntar cola
com a tinta em p6 de guache. Durante todo o servico ndo se
preocupe com detalhes de precisio. Qualquer érro corrige-se
facilmente na segunda ou terceira demao. O wultimo acabamento
da montanha ¢ individual e criativo, conforme o gosto de cada
um.

place de madeira
compensada —,

grade de - s
sarafos >4— ~

[

- placas de perfil

i d {
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Nao faremos muita onda...

«..... Para esclarecer a ligacdo de meia
onda.

Os trens de corrente continua funcionam
normalmente pelo intermédio de transformador,
regulador, retificador e chave de reversio. O
transformador reduz a voltagem de 110 ou
220 v. para 12 ou 14 volts.

Ainda a tensao é de corrente alternada.
A palavra ji diz que a tensio alterna, isto é,
quer dizer que ela troca positivo para negativo
numa frequéncia de 50 Hz. (Rio) e respecti-
vamente 60 Hz (Sio Paulo por segundo.
(Hz. — Hertz = ciclos).

0 max +17V_

T olfagem efetiva 12V¢
0 Volts [

: voltagem efetiva 12V~
e 17 i’ S/ o s e e
— s~

60

No esquema n.° 1, se vé que a voltagem
sobe de 0 para méximo de positivo, para cair
depois, passando outra vez para O volt no
maximo do negativo. A isto chamamos de
onda. A tensio méaxima de 17 volts para noés
nio é interessante na pratica, por que recebe-
mos assim uma voltagem efetiva de 12 volts.
Com o retificador numa polaridade fixa de po-
sitivo ou fixa de negativo, retificamos a onda
¢ a isto chamamos entio de corrente continua.
No esquema n.® 2 colocamos um retificador pa-

ra posi¢io positiva. Ele nido deixa passar a onda
negativa. Assim, recebemos atras déle somente
tensiac positiva.

O esquema n.° 3 mostra exatamente o

contrario, recebendo assim, tensio mnegativa.
No6s recebemos somente uma corrente inter-
@ N SN AN N N +
AT
! -
\ 14
kel il
AL TS O
N7\
b
TRANSFORMADOR Na g/
4
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rompida, que nés chamamos de meia onda.
Para evitar meia onda, precisamos retificar a
outra saida do transformador, como esti indi-
cado na figura n° 4.

Retificando as duas ‘“fases” do transfor-
mador e juntando-as depois, recebemos uma
onda completa, porque as “fases” de corrente
alternada sdo quase opostas. No caso de onda
completa encontramos uma corrente continua
satisfatoria para nosso uso.

Existem firmas que fornecem transforma-
dores com meia onda, especialmente as fabri-
cas japonesas, como por exemplo-a SAKAL

Para fazer andar a locomotiva na mesma
velocidade como seria com a onda completa, nds
precisamos duplicar a voltagem de saida. Por
exemplo, a fabrica SAKAI fornece um trans-
formador de saida de 24 volts em meia onda.

Quais sdo as vantagens e desvantagens
désse método? ;

A locomotiva recebe 120 vézes o volts e
60 vézes a voltagem maxima necessiria para
andar. Praticamente a maquina para 120 vézes
e anda 60 vézes por segundo. Por isso preci-
samos aumentar a voltagem afim de que a
locomotiva obedeca a mesma velocidade que
teria com a onda completa.

Com é&ste aumento, a maquina tera uma
férca em quantidade para puxar, pouca falha
de contato e um aquecimento 7 vézes mailor
do que o mnormal.

Boa forga, porque recebe mais voltagem.
Bom contato no trilho, porque a voltagem alta
elimina a sujeira eventual. Aquecimento maior,
porque reccbe maior voltagem em baixa rota-
¢io e um constante liga-desliga do motor.
Este ltimo ponto é meio critico.

O ferreomodelismo conhece o emprégo de
meia onda para velocidades baixas como se
usa para manobras. Assim aplicada é vanta-
josa e ndo prejudica o motor. Mas a meia
onda usada para alta velocidade seria a mesma
coisa que andar com um carro sempre em
segunda, a 90 kms. /ph.

Pode ser ainda mencionada a ligacio de
2 trens no mesmo trilho por intermédio de
meia onda. Mesmo sendo uma ligacdo interes-
sante, é pouco aplicavel devido as razdes men-
cionadas acima.

"

9 RESISTENCIA 1

RETIFICADOR | MOTOR{ i)
_M. ) .“fw\{_ G\

~——p

=
MJ T W" )

RETIFICADOR 2 MOTOR2Z RESISTENCIA 2

TRANSFORMADOR

_{f\L_'n’ J{u {EN AN NN BN R NN

¥ \EARRAT/ N LT A\ v

O esquema n° 5 mostra como a onda se
divide em + e em —, devido os retificadores
em frente dos motores.
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® EUROPA — Até agora
existem 4 tipos de automo-
trizes ou locomotivas para os
quatro sistemas de corrente
diferentes.

1) O automotriz TEE da
SBB respectivamente da NL.
— 99 7a locomotiva CC
40100 da SNCF SR
locomotiva 160 da SNCB —
4) a locomotiva E410 da
DB. Todos éles estio em ser-
vico nas regides entre Paris,
Bruxelas, Amsterdam, Aa-
chen. Koln e Zurich.

P il

* INGLATERRA — Como
em 1966 aumentou-se a
quantidade dos recipientes
( containers ) transportados,
de 600 em janeciro para
25.000 em Dezembro, a BR
resolveu introduzir mais 17
composicdes  “Freightliners”.

= FRANCA — A SNCF
vai empregar trens rapidos
de carga, que atingem 120
Km/h, e que vdo ser condu-
zidos com as mesmas prefe-
réncias que os trens de pas-
sagelr()s.

* ITALIA AS linhas
Milano-Genova e Chiasso-
Bologna vdo ser preparadas
para velocidades maximas de
180 km/h.

A FS esti se recuperando
bem de financas; passageiros
transportados em 1965
821 milhoes. Em 1966 essa
quantia foi aumentada para
323 milhdes. A FS ganhou
com isso 4,6% mais no ser-
vico de passageiros e 2,10%
nos servicos de carga.

* URSS A SZD au-
mentou os trens de turismo
de 450 para 500.

A companhia empregou
vagoes de ampla visio com
28 lugares, para velocidades
de 160 km/h. Os vagdes vdo
trafegar nas linhas Moscou-
Mar Negro — Mar Caspio —
Moscou, com um total de
6.400 km.

A viagem demora 20 dias
e custa 150 rublos inclusive
cama, 3 refeicoes diarias e
excursoes.
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* ALEMANHA — A DB
entra em todos os setores da

automatizacao. Os primeiros
vendedores automaticos de
bilhetes ja foram instalados.
Se o fregués colocar o di-
nheiro antes de escolher o
destino, uma voz (fita gra-
vada) diz: Por favor, aper-
te antes a tecla de preco”. Se

Compre

TRENS ELETRICOS

COM PECAS ORIGINAIS

SQMENTE NO ESPECIALISTA

TRENS ELETRICOS ATMA

AUTORAMA ESTRELA

PECA LISTA DE PREGCOS FIXOS!

OFICINA DE CONSERTOS

E OUTRAS MARCAS

ESPECIALISADOS

RUA BRAULIO GOMES, 107 - LOJA 6
GALERIA DAS ARTES - SAO PAULO

a moeda é maior que a pos-
sibilidade de troco no auto-
matico, a voz fala: *Por
favor, troque o dinheiro no
trocador automético”.

Depois que o bilbhete é ven-
dido, ouve-se ‘“Muito Obri-
gado, desejamos uma boa
viagem.

SIMPLISSIMO

Nosso tipografo ndo enlou-
quecen ndo, mas ficou
“quente” quando nés man-
damos imprimir o nome mais
comprido do mundo, que é
o de uma estagdo inglésa.

A placa da estagio ja foi
roubaga varias vézes, pelos
colecionadores (ela  mede
cérca de 4 metros).

O bilhete para embarque

mede 15 centimetros de
comprimento.

O nome da vila era até
1800, mais ou menos nor-

mal, ou seja, LLanfairpwll

LRITISH RALWAYS BOARD (M)

o

s
Pratesthnure Ay ng sTpupyi s
LLARFAIRPYELGY YN BYLLGOBERYE

Mas um habitante do lugar
achou que com o acréscimo
de 46 letras seria mais facil
explicar a vila aos visitantes.

A tradugio do nome signi-
fica mais ou menos isto: A
igreja da Santa Maria no vale
da aveleira branca, perto da
cascata rapida da caverna
vermelha de LLlantysilio.

Entretanto a estacio foi
fechada, evitando assim suas
dificuldades, prezado leitor,
de pedir um bilhete para
Llantairpwllgwyngyllgogery-

chwyrndrobwllllantysiliogo-
gogoch.

AR A

A DROBULLLLARTYS 1060606 CH

PLATCORM TICKED 34, : ~i
; B S A =
= AVAILABLE ONE HOLY ON.JAY OF 5SUE OMLY £
e NOT VALID N TRAINGINOT TRANSFERABLE
oo Fox CONDITIONS §20 Ovin

[Ti2i3[41516f7[8 97

LIRS

ERRATA — exemplar n.o 6 — Outubro

Na udltima frase da pag. 250

11 e IV,
Na pag. 261 — no lugar de:
tivas Diesel-E|étricas’’, leia-se:

tivas Diesel-Hidraulicas'’.

“ao contrario para as

leia-se: ‘‘Para a modalidade,

“‘ao contrario para as locomo-
locomo-
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| EXPOSIGAO DE FERREOMODELISMO

Com a presenca do representante do Prof.
Lucas Nogueira Garcez, sr. Hélio Pereira de
Queiroz, do diretor da Divisao de Relagdes Pu-
blicas da Estrada de Ferro Sorocabana, sr. Luiz
José da Silva, dos dirigentes do ferreomodelismo
em S. Paulo, modelistas e pablico em numero bas-
tante expressivo, foi aberta a primeira Exposicdo
de Ferreomodelismo em sala anexa ao Museu Fer-
roviario, na praga Jilio Prestes.

Traziam as pecas expostas, a curiosidade de
serem nha maioria manufaturadas pelos proprios
modelistas desde os menores detalhes, o que gig-
nifica dizer, trabalho de paciéncia, coordenacao
e acima de tudo, a disposicdo de ccnseguir o
maximo de perfeicio.

O puablico teve oportunidade de conhecer o
trabalho do modelismo ferroviirio desde a ela-
boracdo de pecas em pequenos gabaritcs, formas
de locomocg&o, o histérico das locomotivas proté-
tipos dos modelos expostos, até a maquete repre-
sentante de uma pequena estacdo de baldeacio,
em escala 1:87.

Pelo processo de protese, partindo de mode-
los escolhidos, o modelista Nelson T. Lima, ex-
plicou a nossa reportagem, a fundicio de pecas
em zamak, ali expostas. Impica a reproqucio
destas pecas em conhecimento de mineracio e
térmica, sendo o zamak utilizado, de um teor de
ligas que recebe especificacio n.o 5, de proce-
déncia tcheca, com o ponto de fusio exatamente
a 700 graus. Sdo usados diversos materiais para
Se consegulr as pecgas em zamak, como gelatina,
céra, liquido isolante, mulfulos, gésso, e o proé-
prio macarico a gasolina.

_ Nosso_ colaborador Joaquim Wokal (Jo), tam-
bém abrilhantou a exposicdo apresentando pecas,
feitas a ma&o, interessantissimas: o limpa-trilhos-
ténder aproveitado para pulverizar as estradas

da DB afim de nao deixar crescer o mato; vagao
acumulador — para levar energia as locomotivas
nas oficinas, onde nao ha catenaria; rebocador
— para bonde e trem, ‘‘free-lance” HO, escala
1:87,3 trilhos, que auxilia o transporte de um
vagao nas ruas; vagio gabarito — tambem em
1:87, “‘iree-lance’, feito num eixo falso para guiar
o gabarito, cuja funcfo € averiguar se nenhuma
parte da composicdo encosta nos lados da fer-
rovia.

“The Rocket’”, composi¢cio exposta entre as
procedentes de ktis e vivamente apreciada, trazia
como histérico importante o fato de ter como
prototipo a primeira locomotiva construida com
sucesso, em 1.829, por George Stephenson, na
fabrica de seu filho Robert (inventor do 2.0 ci-
lindro) e impulsionada pela 1.a maguiha com tu-
bulacao para fogo, inventada por H. Booth, secre=-
tario da estrada Manchester-Liverpool. The Ro-
cket foi vencedora em 6-10-1.829, da corrida de
Rainhill.

Tamkém construido de um kit, o vagao prus-
siano Old Timer, HO, 1.87, 3 trilhos, com adapta-
cdo de motor, isolamento nas rodas, luzes, enga-
tes, pintura e balanceamento de péso.

Como simbolo, a Sociedade Brasileira de Fer-
reomodelismo apresentava num distico, a locomo-
tiva American 2'B (4-4-0) feita por Durval Pires
de Moura, um dos melhores ferreomodelistas de
Sao Paulo, gue expds também a obra excelente
gue é a composicdo de bitcla estreita 1.000 mm.
HO n3, em escala 1.87, locomotiva tanque com
2 gondolas de 4 eixos.

HA muito os ferreomodelistas cogitavam de ex-
por seus modelos a apreciacao do publico. Ago-
ra, a primeira porta foi aberta e fazemos votos
que o éxito da propagacdo do hobby, verdadeiro
artezanato, seja integral.

Demonstracdo de pecas em zamak;

300

1 criancas admirando a maquete da estacio de baldeacdo; loco-
motivas representando os diversos tipos de bitolas; simbolo feito per Durval Pires de Moura;
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vagdes, ténderes e locos feitos a mao; locomotiva tan
expds um cartaz com os

A B P M.

Anque com 2 gondolas de 4 eixos, tipo madeira;
tipos de modelismo vinculados a ela.

AS CURVAS DA
LINHA FERREA
sub-elevacdes

Para compensar a forca
centrifuga nas curvas, usa-se
uma sub-elevacio do trilhe
externo, como segue:

Prototipo — HO

Nas passagens de nivel, pos-
sivelmente: 0 mm = 0 mm
Nas plataformas - maximo:
60 mm — 0,7 mm
Sub-elevacdo permitida até:
150 mm = 1,7 mm
Excepcionalmente  permitida
até 18 mm = 2,1 mm

Em geral calcula-se a sub-

elevacdo da seguinte maneira:
8.V2
SE—
R

A rampa que vai do nivel
até a sub-elevacio, deve ter
o comprimento calculado se-
gundo a férmula:

S
E8—Sl0V 3

1000
porém S
o minimo: C = 400

sendo

1000
C = Comprimento da Ram-
pa em mm; R = Raio em
mm; S = sub-elevacio em
mm; V = velocidade do trem
em Kms/h.
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Entre curvas de sentido
contrario ( @ ) deve-se
usar um trecho reto interme-
diario, conforme segue: Para
curvas fechadas - Protétipo.
10m — HO 115 mm. Para
curvas sem “curva eliptica”
— protét. 6m — HO 69 mm.

Em geral a reta interme-
didria é calculada da seguin-

Vel. Max.
te forma; RI =
5
Para os leitores que acham
ésses calculos complicados

demais, damos aqui umas re-
gras simplificadas para wuso
em HO:

1) Nio use sub-elevacio
se encontram desvios ou cru-
zamentos.

2) Nio use sub-elevacdes
maiores que 1,5 mm.

3) Para a rampa inicial
use na juncao da curva com
a reta, por ex. 1,5 mm uma
reta antes (16,5 cm) 1,0 mm
— duas retas antes (33 mm)
0,5 mm — trés retas antes
(49,5 cm) 0 mm.

4) Para o trecho interme-
didrio entre curvas opostas,
use pelo menos 70 mm. ou
um trilho ATMA n. 0227 de
82,5 mm.

y 0% B HE

Irain shop

BRINQUEDOS LTDA.
AV RIO BRANCO,156 LOJAS 22 e 24 GB
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UVIA PONTE BRASILEIRA EM “‘HO”

Foi lancada pela firma FRATESCHI, que
j4 é conhecida dos ferreomodelistas, pelo seu
sistema de catendrias, uma ponte em escala
HO. E apresentada em kit plistico, de facil
montagem.

Seus pilares imitam concreto e vém divi-
didos em duas partes para facilidade de mon-
tagem dos mesmos nos inicios da ponte.

A altura livce da ponte com pilar mede
46 mm. e seu comprimento corresponde exa-

tamente ao de um trilho ATMA 0208 ou
165 mm.

Achamos muto interessante ésse langamen-
to, pois estava fazendo falta como acessério
aos modelistas.

Devemos ressaltar, com satisfacdo, que os
detalhes sao 6timos, em ambos os lados do
plastico. A ponte é muitc versatil quanto ao
uso, podendo ser unidas virias delas para se
obter uma ponte grande.

Também sua altura pode ser wvariada,
simplesmente cortando ou juntando os pilares.
Fizemos para os leitores uma tabela que expli-

ca como cortar ou juntar pilares, para uma
rampa até 62 mm. que ultrapassa uma linha
nao eletrificada ou até 82 mm. para uma
linha com catendria.

A tabela foi feita tendo como base os
trilhos ATMA 0208, 0214 ou 0215 ou ainda
pode-se usar o trilho 0225.

Precisamos, para uma rampa de 62 mm.
13 bases para pilares, 22 meio-pilares e cinco
pedagos de papeldo cinza, recortados na forma
de um pilar para fechar a parte de cima dos
cortados.

Para uma subida e descida, duplica-
se o material necessirio para a rampa ante-
riormente descrita.

Para uma rampa de 82 mm. precisamos
entdo 17 bases para pilares, 26 meio-pilares
e 7 pedacos de papelio.

Como no sistema anterior, é necessario
duplicar o material, no caso de se querer uma
subida e descida.

Vamos explicar o uso da tabela:

Depois do 1° trilho coloca-se somente uma
base de pilar.

Corta-se 5 mms. da parte de baixo de 2
meio-pilares, colando-se as duas metades.

Apo6s o 2.° trilho, coloca-se outra base co-
lando-se sobre ela o pedacinho de 5 mms.

Um pedaco de papelio cinza é entio co-
lado em cima do pilar, fechando-o.

Depois do 3.° trilho, colocamos uma base
de pilar e em cima dela, 2 metades de pilares
coladas, de 11 mms., ndo precisando desta vez
da cobertura do papelio cinza.

! e i e i
MTI:M\-_.‘ - , ;
{1 - = 2lmm
1
A i
— 25mm
1

/,///;ELﬁR N4

_PAPELAD

1.° Tritho -+ 1.* Base total 1 mm
bl ” el + 1.° Pilar parte baixo de 5 mm +4- Papeldao " T
3'B " + 3'1 " _i_ 2.“ L2 " cima de 11 rn rr 12 1"
4‘0 L __E_ 4.3 r” + 3.0 " " baixo de 15 T _:_ Papelio 'y 1? (1]
5.0 LA + 5_3 r + 4_0 LX) L) Cima de 21 11 r 2 e
6_0 1y + 6.‘ r + 4.0 1] r? haixa de 25 " + pape|an ry 27 LE]
7_0 LA + 7_3 LA + 3_\1 L) (1) cima de 31 1 Ty 32 (1]
8T NS 7R o tel R vy " baixo de 35 4 Papelio "7 37 ”
9.0 rr + 9_& " + 1_0 " r cima de 41 1 L1 42 1]
10.° " -~ 102 o C R L inteiro de 46 mm LSS ot LA
Ll 2 S R A 4+ 6.° o idem 46 mm -+ 7.° Pilar parte cima de 6 mm " el )
idem 46 mm |- 9.° Pilar parte baixa de 10 mm
12.° L3 _[_ 12.3 L + 8.0 re _i_ Pape|éo " 57 4]
TEg e 13 Qi idem 46 mm -+ 11.° Pilar parte cima de 16 mm " 62 7
: idem 46 mm -+ 13.° Pilar parte baixa de 20 mm
14.° £ -+ 142 4+ 12.° 4 -}- Papelao " 67 2!
ab6is 52 —E] SRASRE LS -+ 14.° 52 idem 46 mm -+ 13.° Pilar parte cima de 26 mm " 2
idem 46 mm - 11.° Pilar parte baixa de 30 mm
16.° A -+ 162 ¥ L 15.° 12 -+ Papeldo 7l
17.° A SEArsy T B Y idem 46 mm -+ 9.° Pilar parte cima de 36 mm " 82
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TAZ 10 ANQS
QUE A ATMA [ADRICA
TRENS ELETRICOS E AINDA
MUITA GENTE PENSA
QUE SAC IMPORTADOS.
(OTIMO...)
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Vagdo Furgdo E. F. Santos a Jundiai Marrom.  Vagdo Gondola E. F. Santos a Jundiai Marrom.
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e il

Vagdo Pullman Paulista azul com luz.

%fmﬂm iiliiiiiiiij iifii ”Trr-w

SAERS

% Trilho curvo Q)

didmetro 72 cm 220 m/m. Tiritho desengatador

automatico.

ATMA |

Desvio elétrico ¢/ chave
de comando e manual.

'!!!!!4‘!""“—!"—. —!_’

Trilho cruzamento 18-165 m/m. o ‘

Trllho de ligagdo elétrica Trilho reto 82,5 m/m. &

c/ fio e plugue. EF ATMAPAULISTA S.A.
-¥\ Industria e Comércio f:F
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