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Existem

SAO MAIS DE 100 JOIAS PARA V. COLECIONAR. E TODO
MES NOVOS LANCAMENTOS. E LEMBRE-SE: NAO
EMPRESTE ESTAS JOIAS. POIS ELAS NAO VOLTAM.

MERCEDES 300 SE

BEM DETALHADO — DUAS PORTAS E PORTAMALAS
QUE AEREM BOLSA PARA MAPAS — MACANETAS
E MANIVELAS — ESCALA 166

PONY TRAILER

4 RODAS, PORTA TRASEIRA QUE ABRE E FECHA
DUAS JANELAS — 2 PONEIS ERANCOS — 66 mms — ESCALA | 65

MOTOCICLETA - TRAILER HONDA

RODAS HAIADAS - PNEUS COM BANDA DE HODAGEM - ESCALA 1.41

A VENDA, EM TODO O PAIS, EM SUA LOJA
DE BRINQUEDOS E “HOBBIES”

DISTRIBUIDOR PARA

TODO O BRASIL
= RUA DA GAMBOA, 279 e
RIO DE JANEIRO ZC-14
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BATE-PAPO

Estamos em nosso exemplar n. S e che-
gamos com éle ao més de Dezembro, més de
muito trabalho para adultos, exames escolares
para os jovens, preparacio de Natal e Ano
Bom para todos.

Queremos por intermédio desta segdo,
agradecer a todos nossos leitores que durante
éstes meses acompanharam nossa atividade atra-
vés de SPORT MODELISMO, que nos escre-
veram incentivando, elogiemdo ou criticando,
mas nunca faltando com seu prestigio e esti-
mulo.

Parece que ainda ontem trabalhdvamos em
nosso primeiro exemplar, e no entanto, jd se
passaram 8 meses desde o inicio de nossa aven-
tura no mundo grdfico, com -a publicacio de
uma revista de modelismo.

Afirmar que ela jd é um sucesso, seria
muita pretensdo de nossa parte. Para isto, faz-
-se mister uma continuidade severa do que foi
feito de bom, com a procura incessante de
assuntos que realmente interessem a todos mo-
delistas.

Durante éstes meses que se passaram, em
algumas ocasides experimentamos decepcées
inesperadas, como a falta de data certa para a
saida de cada exemplar, independente de nossa
vontade; em outras, o desdnimo natural pelo
excesso de trabalho, quase ros levou a desistir.

Mas, diante do niamero extraordindrio de
cartas que recebemos de tiédas as partes do
Brasil, algumas tdo distantes, e por que nao
dizer, de ouiros paises como. Inglaterra, Itdlia,
Alemanha, Franca, E.E.U.U., Argentina, é_que
nos animamos em prosseguir na luta pelo de-
senvolvimento do modelismo brasileiro, através
de nossas pdginas.

Para iste muito coniribuem também as
colaborages de grandes amizos'ao esereverem
artigos ou fazerem comentdrios,' jd conhecidos
pel’os nossos leitores. QOutro fa_tor importgnte
é o apdio encontrado nas firmas industrigis® @
comerciais do ramo, sempre nos prestigiando
na parte de publicidade, sem o que, ndo seria
possivel manter o padrdo dado a SPORT MO-
DELISMO.

Natal nos lembra Papai-NneI. Consequen-
temente lembramos de pedir um presente ao
bom wvelhinho.

Por favor Noel, dé-nes forca para poder-
mos continuar a editar esta pequena mas que-
rida revista, e a éstes herdis quase andénimos
que compdéem nosso grupo de trabalho, encha
os coracoes de amor e bondade, trazendo paz,
satide e felicidades a todos.

Aos nossos leitores desejamos um Feliz
Natal e maravilhoso ano de 1.968 e a minha
maior colaboradora e incentivadora, minha
espbsa, o carinho de sempre.

Walter Nutini



Viii CAMPEONATO BRASILEIRO
DE AEROMODELISMO

O VIII CAMPEONATO BRASILEIRO DE AE-
ROMODELISMO foi o mais encorajador dos tulti-
mos ancs quanto ao numero de inscricdes. Nem
todos os inscritos, porém, surgiram para a com-
peticdo. Cérca de 200 participantes foram recebi-
dos a partir do meio-dia de sexta-feira, dia 10 de
novembro, nos campos de Cumbica, gracas & per-
missio do Comandante Coronel Becker.

Assim que chegava ao portal de entrada da
Base Aérea, era o participante recebido pelo se-
cretario da C. 0. B. R. A. (Confederacio Brasi-
leira de Aeromodelismo), sr. Victor A. Victor,
que distribuia um envelope contendo o programa
das competicdes, cartio de identificagdo para ser
usado dentro da Base, vales para refeicbes e uma
flamula comemorativa.

Galichos, mineiros, paranaenses, goianos, bra-
silienses, cariocas e paulistas de wvarias cidades
conviveram durante dois dias no alojamento e
disputaram, em campo, 0s lugares honrosos.

As refeigcGes (muito boas) foram servidas no
restaurante dos oficiais, compartilhadas também
pelas espdsas e noivas, pais e filhos dos partici-
pantes, dando um toque social e irazendo um ca-
lor humano mais intenso ao ambiente. Alias as
explaosGes de alegria em volta dos elementos que
se colocaram enire os primeiros lugares, mostra-
vam a amizade e a cordialidade sia entre os gru-
Pos dque representavam as diversas modalidades.

Desde a chegada de muitos na sexta-feira a
tarde, notava-se o movimento inddcil da juventu-
de circulando enire as dependéncias de Cumbi-

304

ca ,esperando com ansiedade o inicio das provas
que seria no dia seguinte.

A abertura do Campeonato Brasileiro foi fei-
ta com as palavras proferidas pelo Comandante
Becker, cheios de incentivo e demonstrando a
colaboracao que deseja dar ao aeromodelismo
dentro de Cumbica.

Ceriménia comovente foi o hasteamento da
Bandeira Nacional ao som de nossc Hino, seguido
pelos pavilhdes de cada estado participante no
campeonato. Lagrimas chegaram a nossos olhos
trazidas pelo momento solene.

Ainda acompanhados pela banda militar de
Cumbica, os participantes, juizes e publico pre-
sente locomoveram-se, ap6s a cerimoénia de aber-
tura, para as pistas de U-Contrdle. Eram 9 horas
do dia 11 de novembro.

Fara que os leitores tenham idéia de como
funcionavam as provas de v00 conirolado, é pre-
ciso gque seja rememorado o trabalho levado a
efeito pela Base Aérea, nos dias que antecede-
ram o Campeonato Brasileiro.

Quatro pistas foram tracadas segundo a orien-
tacdo, da Federacdo Paulista de Modelismo en-
carregada da organizacgio, no estacionamento dos
avides Hércules da Forca Aérea. Para melhor de-
senvolvimento das provas, (ftanto de U-Contréle
como de Voéo-Livre foram instalados microfones,
mesas e cadeiras para os juizes e secretarios,
agua gelada para todos, barracas, soldados orien-
tando, etc., sem o que, nada poderia ser reali-
zado.
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O ambulatério meédico da Base foi colocado
a4 disposicio da Federagido, sendo infelizmente
utilizado por dois ou trés participantes, que por
motivos varios, necessitaram de cuidados espe-
ciais.

O desenvolvimento do Campeonato teria sido
ideal se todos aeromodelistas tivessem atendido
ag inscrigcdes, comparecendo as provas,

Seria uma coincidéncia o fato de certos ele-
mentos que compareceram durante provas menos
expressivas, deixarem de participar de um Na-
cional?

Talvez tenham sido os exames finais de ro-
iégios e umiversidades, ou o acréscimo de traba-
Iho com a chegada de fim de ano.

Ou seria o temor de um confronto com reno-
mados campedes em provas de gabarito mais alto,
como sdo as do Campeonato Brasileiro?

Esperamos que as explicagdes estejam entre
as primeiras indicadas, porque seria desastroso i
que entre aeromodelistas, onde o espirito atruista
deveria vencer, houvesse apenas o desejo infantil
de aparecer entre os primeiros colocados ou fa-
zer colegbes de troféus. .

Foi lamentada a auséncia, também, das de-!
legacGes de outros estados, como Pernambuco e.
Eahia, que tinham confirmada sua participacio.
Com tbda certeza n&o conseguiram transporte &
aéreo e ficaram impossibilitadas de vir & S3ojs
Paule diante da distdncia enire os estados. Seria L
interessante se oputros Comandos Aéreos colaho-|
rassem com seus estados, em campeonatos im- :
portantes como éste. Afinal ,0 aeromodelismc i
nio é apenas o esporte solicitado em datas fes-|
tivas para fazer demonstracdes. E£le é o embrisol
da Aviacio. g

Entre as categorias do U-Contréle a que mais}
despertou interésse atraindo 19 participantes paratl
motores 29/35, foi COMBATE.

1.0 — Combate — Adalberto Souza Borges —f
Alexandre Semenoff — vencedor: Adalberto Souza.

2,6 — Luiz Roberto Meira — (C4assio Freire o
Loschiavo — vencedor: Céssio Freire.

3.9 — Lauro Correa Jr. — Claudic Cardoso —
vencedor: Lauro Correa Jr.

4.9 — Nelson Olinto — Fernando Botelho —|

veencedor: Nelson Olinto. g
5.2 — Sérgio Antonio de Campos — José M.|
P. Assis Moura — vencedor: José Assis Moura. F
6.° — Orlando Almeida — Sérgio Nagib Bussabj e :
— vencedor: Sérgio Nagib Bussab. o
7.2 — Ney O. Toledo — William Morais Shefis ;
— vencedor: Ney 'Toledo. H

8. — Adalberto Souzs — Emerson Sampier.
Burneiko — vencedor: Adalberto Souza. _ s
9.9 — Carlos Alberto Greif — Jofo Ferraz Ri-
beiro — wvencedor Carlos Alberto. ! ; i ) -
10.0 — Roberto Borel — Alfredo Diégenes — & ; "
vencedor: Alfredo Di6genes. : i o , : .
11.6 — Cassio Freire — Lauro Correa — ven-' _
cedor: Lauro L. Correa. I : S i
12.° — Nelson Olinto — José Assis — vence- |

dor: José Assis.

13.0 — Sérgio Nagih — Ney Toledo — vence-
dor: Sérgio Nagib.

14.° — Adalberto Souza — Carlos Alberto — .
vencedor: Carlos Alberto. ;

15.0 — Alfredo Diégenes — Laurc L. Correa!
— vencedor: Alfreds Didgenes. ;

16.9 — José de Assis — Sérgio Nagib — vence-
dor: Sérgio Nagib.

17.6 — Carlos Alberto — Alfredo Dibégenes —
vencedor: Alfredo Didégenes.

18.* — gSérgio Nagib — Alfredo Diogenes —
veencedor: Alfredo Diogenes.

19.¢ — José Assis — Carlos Alberto — vence- §
dor: José Assis.

st

Piloios nervosos iestam seus modelos; ex-
pectadores observam os “acrobaticos”; Sergio pou-
sa com seu modélo ao lado de Janudrio Bruno,
diretor da prova de Acrobacia; prova indiscutivel
do corie de fila feito com a asa gue motivou =
desclassificacdo de um dos combates; “close-up”
do wvelocidadea construido por Molinari.
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ATENGAO!!

LANCAMOS MAIS TRES
MODELOS ELASTICOS
PARA PRINCIPIANTES!!

“BENTEVI” (asa baixa)
“PARDAL" (asa alta)
"TICO-TICO” (biplano)

ENVERG 48 e 57 cms.

"Rua Major Sertdrio, 192
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Tel. 34-1971 # SAQ PAULD

O 18.9 combate serviu para definir o campedo
e vice-campedo, & o 19.2 o terceiro e quarto
classificados, sendo assim campeao brasileiro da
modalidade Alfredo Didégenes Morana, seguido de
Sérgio Nagib Bussab, José Assis Moura e Carlos
Alberto Greif.

Este tipo de competicdo havia side abolida
dos campeonatos brasileiros principalmente devi-
do aos atritos frequentes entre participantes e
dirigentes e também por nio constar de provas
no Campeonato Sul-Americano. Houve por bem
a COBRA novamente incluir a modalidade e o
sucesso foi total. Os pequenos arrufos entre com-
petidores e diretores, foram de pequena monta,
e no final das contfas saiu vencedor o aeromode-
lismo nacional que por intermédio do Combate
traz novos elementos para as pistas de U-Contrs-
le. Infelizmente ,nem sempre os melhores conse-
guem vencer, devido a regulamentag¢dao rigida
que permite apenas 2 minutos para que 0 aero-
modelo funcione o motor e decole. Todos 0s que
conhecem o0 motor para éste tipo de modélo sa-
bem qual é a dificuldade em pé-lo em funciona-
mento. Muitos combates esperados avidamente pe-
la torcida, n3o passaram de uma Iluta contra o
crondmetro e quasi sempre quem vencia era o
tic-tac.

De parabéns todos o0s participantes que de-
pois do nervosismo natural a que a prova os
submete, congratularam-se no final com abracos
e cumprimentos miutuos.

COMBATE FAI — Imediatamente apds o en-
cerramento do combate 29/35 foi iniciada a pro-
va para motores .15 e nela se inscreveram 7 con-
correntes. Este Combate tedricamente deveria ser
o preferido pois os modelos tém quasi o mesmo
tamanho e aspecto e o motor é bem menor o
que permite a todos uma possibilidade maior em
adquirir o equipamento.

1.0 combate — Gilson Rudge X Rodolfo Karel
Reimerik — vencedor Rodolfo Reimerik. 2° —
Sérgio Nagib X Roberto Reimerik — vencedor
Roberto Reimerik. 3.2 — Mamiro Yoshizawa X
Henrique Tanabe — vencedor Mamiro Yoshiza-
wa. Fernando Botelho por sorteio ficou classifi-
cado. 4.2 — Rodolfo Karel X Roberto Rimerik —
vencedor Roberts Reimerik. 5.0 — DMamiro
Yoshizawa X Fernando Botelho — wvencedor Ma-
miro Yoshizawa. 6.° — para disputar a 3.a classi-
ficacdo: Rodolfo Karel Reimerik X Fernando Bo-
telho — wvencedor Fernando Botelho. 7.¢ — para
disputar a 1l.a classificacdo: Mamiro Yoshizawa
X Roberto Reimerik — vencedor: Mamiro Yoshi-
zawa. Sendo assim, a classificacdo final: 1.0 Cam-
pedo: Mamiro Yoshizawa. 2.2 — Roberto Reime-
rik. 3.° Fernando Botelho. 4.° — Rodolfo Karel
Reimerik.

VELOCIDADE — FAI — PROVA MOBRAL

Sob a diregcdo do Snr. Cavalli, apresentaram-
se 10 concorrentes para a dificil modalidade que
¢é Velocidade. Como sempre acontece, alguns nao
conseguiram siquer fazer “pegar” o motor. Rober-
to Borel nosso campeio Sul Americano, confirmou
suas qualidades e venceu com tranguilidade. Con-
tinua em ascencio o jovem Mario A. Garutti e
acreditamos que num futuro préximeo, Borel terd
um grande adversario. Desde ja é um dos favori-
tos na inclusio da equipe Brasileira para o proé-
ximo Sul Americano. Os motores usados foram os
Super Tigre 15 e as hélices, feitas praticamente
a mio. Os resultados foram os seguintes: f

1.0 — Campeao: Roberto Borel, 184, 614 Km/h.
20 — Mario A. Garutti Filho: 164, 384 Km/h.
3.0 — JoAo M. Lamarca: 160, 706 Km/h. 4.0 —
Luiz €. Molinari: 159, 292 Km/h. 5.°© — V. Mario
Garutti: 145 750 Km/h. 6.9 — Mario Nascimento:
145, 162 KXm/h. Dentre éstes homens pode o Bra-
sil formar uma boa equipe em Velocidade, mes-
mo porque a tendéncia é de melhorar bem o
resultado no Sul Americano em vista de Sao
Paulo estar a quase 800 metros de altitude e
Santiago do Chile a 600 metros.

TEAM RACING — CORRIDA EM CONJUNTO

12 equipes inscreveram-se para as Corridas
em: Conjunto, sendo constituidas da seguinte for-
ma: Saturno: Dalmo Ferreira F. e Orlando H.
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Knofel; Mini: Gilson Rudge e Antonio C. de
Campos; Mogi: Robertc Reimerik e Mamiro
‘“Yoshizawa; Alvorada: Norberto Padovani e Hélio
A. Rebelato; Brasil: Elias Marson e Walkir H.
Soarez; Sacy: Vanderlei Stachi e Walter Leonel;
Brucuti: Waldir Monaco e Jaime Monaco, Xa-
vante: Reynaldo R. Rodrigues e Nelson P. Mary;

Pink Fanther: Matsuo Maeda e Francisco A. S. |

Moraes; ASA: Victor M. Garutti e Mario A. Ga-
rutti; Satélite: Mario R. R. Ferrarizi e Gilson A.
Vicentini; ABLE: Claudio Holschauer e Max Pie-
iro Veloso.

Os motores empregados foram os Super Ti-
gre Diesel e ja tornou-se uma constante o uso
de depdsitos de combustivel pressurisado levado
préso no braco, para um rapido reabastecimento.
ApoOs as eliminatdérias, ficaram as {rés equipes
finalistas e ai comecou o sururt. Nelson Mary
denunciou por escrito & mesa diretora presidida
pelo Snr. Joio Mathias que © modélo da equipe
ABLE havia perdido em v60 uma parte da asa.
Uma vez verificada a exatidio da denuncia, pre-
paravam-se para a desclassificacdo da equipe,
quando um dos juizes sentindo-se ofendido pela
forma como foi feita a denuncia, foi tirar satisfa-
ches com o Mary e quase foi por &le agredido.
Incontinenti, o diretor da prova resolveu eliminar
a equipe Xavante a gual pertencia o participan-
te indisciplinado. Realmente foi um gesto in-
feliz do Mary, que num momento ‘“quente”
explodiu com baixa presséo.

Apds uma demorada paralizagfo ,a um pedi-
do de todos os participantes, o diretor aceitou
as desculpas de Mary, por escrito ,perdoou as
duas desclassificacées e deu continuidade a pro-
va.

Venceu com meéritos a eqguipe Brasil, com o
tempo de 12’45” para as 200 voltas finais. Em se-
gundo lugar a equipe Able com 189 voltas e em
3.0 — equipe Xavante com 190 voltas. O tempo,
como podem verificar, ndo foi dos melhores,
mas apds tanta discussdo, os concorrentes ndo ti-
nham condicbes psicolégicas para realizarem uma
boa corrida. Nesta modalidade, também o Bra-
sil estarda bem servido com sua equipe, bastando
apenas que os selecionados unam-se nos treina-
mentos, afim de conseguirem ¢s retoques finais
para um bom desempenho.

ACROBACIA — PROVA PAULO MARQUES

Surpreendentemente para nos que acompa-
nhamos os ultimos passos dos participantes em
acrobacia, inscreveram-se apenas 10 concorren-
tes. NGo sabemos 0 gue se passa na cabeca dés-
tes senhores. Comparecem a competicbées menos
importantes € em numero elevadissimo, tanto as-
sim que para ndo haver acumulo de participan-
ies foi desenhada duas pistas, uma para acrobacia
de adultos e outra para infantis, com duas equi-
pes de juizes e auxiliares. Nao foi necessaria a
2.a pista em virtude do pequeno numerc de mo-
delistas.

Sérgio Ambrogi destacou-se e venceu com ai-
guma facilidade. Desta feita foram juizes de ou-
tros estados e nio teve contestacgio a vitdéria de
Serginho. Continua subindo de produgio o Silvio
E. Bento. Este rapaz ird tornar-se certamente
um dos expoenies em acrobacia no Brasil.

A classificacao final foi a seguinte: 1.2 — Sér-
gio Ambrcgi com 1.081 pontos. 2.° — Silvio E.
Bento, 1.025; 3.° — Clovis L. Gomes, 972; 4.° —

Caio R. Nedermeyer, 832; 5.° — Jorge R. J. An-
drade, 552; 6.° — Roberto M. Sales, 465; 7.° —
Lauro L. Corréa, 149; 8.° — Alfredo D. F. Mora-
na, 110; 9.° — Nelson M. P. Almeida, 108; 10.° —
Roberto Consorte, 7 pontos.

ACROBACIA INFANTIL

Apenas 3 inscritos e ndo temos mais comen-
tarios a fazer. Os resultados foram baixissimos e
nio vemos como formar uma-equipe com tdo pe-
queno plantel. Os que compareceram nio demons-
traram boas qualidades apesar do entusiasmo
com que se lancaram & luta. A nio ser que fa-
cam um treinamento intensivo daqui para a fren-
te, sera melhor o Brasil, mais uma vez, ndo man-
dar a equipe de infantil ao Chile.
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MODELOS

I ESPORTE |

CESSNA180p/25cc.

OLIMPIA I 5/5cc.

N. A. F-51, perfilado semi-pronto p/lcc
Mustang/Spitfire, perfilado p/lcc
Tamanco A, perfilado p/1,5cc
Centelha, perfilade p/1,5¢cc
Satélite, afuselado p/1,5cc
Paulistinha, afuselado p/1,5cc
Tamanco B, perfilado p/2,5cc
Torpedo, perfilado p/2,5cc semi-pronto

Instrutor, afuselado p/2,5ce

Ciclone, perfilado p/2,5cc

Flay Boy, afuselado p/2,5cc
P-40, Spitfire, Messerchmidt Me-109

Semi-afuselado p/W.B. 2,5ce
Cessna 180, super detalhado p/2.,5cc

Firata, asa de combate p/5 a 6ce

Jaguar asa de combate p/5 a 6ece

Sabre F-86D, perfilado p/5 a 6cc
Cadete, afuselado p/5ce
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_CLASSIFICA(}AO: 1.° — Conrado J. M. Se-
j rodio com 413 pontos, 2.° — Jodo Ferraz Ribeiro
com 245, 3.° — Luiz F. T. Guerreiro com 218.

| DIA 12 — PISTA N.° 3 — RADIO CONTROLE
{ MULTICANAL — PROVA AERO BRAS

~ Esta bela competicio teve 13 participantes.
y Apenas a lastimar o mau tempo reinante néste
: dia, bem diferente do anterior. Apesar do sol, o
| vento com rajadas e a chuva da tarde, cdonspira-
ram contra o total éxito do gue chamamos “pro-
va espetaculo” do campeonato. Os que consegui-
ram através de sorteio, fazer seus véos em tem-
po mais ou menos calmo, o fizeram com briltho.
Os que nao tiveram esta sorte, viram seus esfor-
gos tornarem-se inuteis para lutar conira os ner-
# vos e o tempo. O sr. Jodo Ribeiro dirigiu esta
prova auxiliado por dois juizes paranaenses e um
paulista, afim de ndo surgirem dGvidas quanto
3 lisura das notas dadas. Mais uma vez, Ronaldo
Salles destoou dos demais com suas reclamacgoes
e acusacges de injusticado. ¥ pena, pois com um
pouco de serenidade, poderia ser um dos melho-
res em radio-multi.

Resultados — 1.° — Aramis S. Silveira com
: 1.421 pontos; 2.° — Giulio Baraldi, 1.360; 3.° —
| Ronaldo V. Salles, 1.323; 4.° — Jodo Mathias,

{ 1.193; 5. — Joao Martins Filho; 1.166; 6.2 —
i Gunter Dobler, 354. Compareceram e nio voaram
i nor avaria: Ermirio P. Morais, Otto W. Riederer,
. Hélio D. Arruda Filho, Raphael R. L. Santos, Paul
Chiaravaglio, José C. A. Botelho e Kioshi Ueno.
| Esta é a primeira vez que se empregam OS
novos regulamentos de voo (ver SPORT MODE-
| LISMO n. 6) e mesmo assim todos sairam-se bem,
apesar das dificuldades normais de adaptacgoes.
Belos avides, bem decorados e com equipamen-
tos modernos, fazem prever que conseguiremos
! mais uma vez receber o troféu Sul-Americano,
i com a escolha dos trés elementos que nog de-
fenderao.

RADIO CONTROLE MONOCANAL

O monocanal nio tem outra finalidade senao
a de preparar os aficionados em radio para um
futuro multi, e, dentro de suas limitacées con-
. seguiram realizar um bom campeonato, sendo
{ que para tal inscreveram-se 7 concorrentes. Qu-
tros mais poderiam candidatar-se, mas tiveram
§ por certo, receio de fazer méa figura diante da
qualidade dos que se apresentaram. Acreditamos
que no futuro, éste temor desapareca e podere-
' mos ter um campeonato de modo mais disputado.
A classificacdao foi curiosa pois o 1.° lugar fi-
" cou dividido entre Asao Takeno e Afonso Aran-
tes com 282 pontos, o segundo, ou melhor ,ter-
i ceiro foi Luiz Martins com 164; 4.© — Jarbatan
Petti — 163 e 5.° — Silvio Petrone com 154.

Gunter Breymaier e Roberto G. Moreira nio
conseguiram realizar os voos.

V60 LIVRE — CAMPO ESPECIAL — DIA 12

a O vbo livre continua em ascengdo. Pelos ins-
¢ critos notamos due, quantitativa e qualitativa-
mente, estamos melhorando dia a dia.

Nesta prova faltou apenas o bom tempo.
[gualmente a de radio controle foi prejudicada
oelo vento que contribuiu para a quebra de um
grande numero de modelos e a desclassificagio
e outros.

NORDIC A-2 — PROVA HOBBYLANDIA

Compareceram 30 concorrentes para esta pro-
va dirigida por Max Veloso. No final do concur-
;0 tivernos, apods violento temporal, uma rodada
ie absoluta calma, onde os melhores puderam
demonstrar suas qualidades.

: Classificagdo — 1.° — Oswaldo P. de Almeida,
i 7207; 2.° — Paulo Leite Sampaio, 649”; 3.° — Clau-
& dio Sakamoto, 620”; 4.° —°Célio Fernandes Via-

Nutini e seu wakefield vencedor; o otimo
i Cirrus A-2 erguido para o ultimo véo com o qual
iagrou-se campedo; Eolo (em primeiro plano), no-
| 7amente levou a primeira medalha em Motor
TAI; Paulo Moro, num dia “azarado” prepara o
modélo; “Missaronga” com © motor acionado por
"che” Bachilli.



na, 573”; 5.° — Armando Martins, 550”; 6.° —
Ferdinando Faria, 549”; 7.° — Reinaldo Marques.
5217; 8. — Gunter Walter Albrecht, 520”: 9.° —
Elinor Fernando, 498”; 10.* — Sdécrates Monteiro,
495’°; 11.9¢ — Corrado Pensalfini, 474"’; 12.° — Pau-
lo Renato Alves, 390’; -13.© — Hideo Sano (3
voos), 379; 14.° — Kleber da Silva Carneiro, 3637;
15.° — Antonio Iélio, 498”; 16.° — Victor A.
Victor, 259”; 17.° — Fleury Antonio David, 232";
18.° — Carlos Roberto Correa — (3 véos), 199";
19.° — Edson Caetano, 186” (2 vods); 20.° — Sid-
nei Medeiros, 180" (1 wvbo); 21.° — Ricardo Fi-
gueiroa Blanco, (4 voéos), 158"; 22.° — Benedito
Irineu Bueno, (2 véos), 110’’; 23.0 — William Tas-
si (1 vbo), 327.

Entre os varios concorrentes que nfo se clas-
sificaram entre os 10 primeiros, encontram-se no-
mes que ja estiveram, em outras provas, lideran-
do nos primeiros lugares, mas que infelizmente,
por um ou outro motivo nao foram felizes néste
concurso nacional.

O forte vento reinante foi na maioria dos
casos o maior culpado.

Quando aproximou-se o temporal, i tarde,
muitas asas partiram-se, Chegamos a ver uma de-
las fazendo um belo maximo sézinha, no céu cin-
zento déste dia festivo.

MOTOR FAI

Com 11 concorrentes teve inicio esta compe-
ticao, que tamhém foi dirigida por Max Veloso e
seus auxiliares u-controlistas. Os resultados nio
foram os melhores, mas considerando o mau tem-
po, foi até surpreendente chegarem ao fim com
5 vods realizados, pois com dois minutos de pla-
neio os avides estavam fora da Base Aérea e fo-
ram necessalias boas pernas para a recuperacao
dos modelos em bom estado.

Mais uma vez Eolo Carlini venceu e conven-
ceu. Uma pena a quebra de Oswaldo de Almeida
antes de iniciar a jornada. ®ste elemento fara
muita falta a equipe, pois é considerado insubs-
tituivel nesta modalidade.

A classificacdo final foi: 1. — Eolo Carlini

com 730'; 2. — Domingos Bachilli (com 4 véos),
610”; 3.° — Walter Nutini, 444"”; 4° — Paulp Mo-
ro, 422”; 5.° — Ernesto Rukpoff, 412”; 6.° — Sa-
turnino Kalil, 377"’; 7.9 — NMarcio A. Kalil 341'';
8. — Fredi Vogt, 131" (3 v60s). Nao voaram por
quebras: Oswaldo de Almeida, Almir Matos, Ivan
José Salgueiro.

NORDIC A-2 INFANTIL

Com apenas 5 concorrentes, repetiu-se nesta
categoria o0 mesmo deficit que se notou em acro-
bacia infantil, ou seja, poucos concorrentes e in-
dices muito baixos.

CLASSIFICACAO: 1.° — Oswaldo de Almei-
da Filho, 576”; 2. — Paulo A. Sampaio, 4117;
3. — GQGuilherme Steiger, (3 wvdos) 3627; 4.° —
Marco Antonio Nutini, 242” (4 wvoéos); 5.° Fabio
Nutini, 10” (1 vdo).

Grande coincidéncia relacionou as provas de
Nordic A-2 infantil e adultos. Como os leitores
podem verificar nos resultados, os primeiros luga-
res em planador infantil foram conseguidos por
Oswaldo de Almeida Filho e Faulo Ricardo A.
Sampaio, respectivamente filhos dos primeiros
ganhadores em planador, classe adulta. “Filho de
peixe, peixinho é...”

WAKEFIELD
Apesar do mau tempo, fizeram indice técnico ra-
zoavel e se pudermos inscrever nomes de estran-
geiros naturalizados ou nZo, mas residentes ha
algum tempo no Brasil, poderi se formar o6tima
equipe para o Sul-Americano.

Classificagfo: 1.2 — Walter Nutini, 7477;; 2.°
— Shozo Nakaya, 700"; 3.° — DMiguel Chiarle,
698”; 4.° — Paulo Solon Ribeiro, 607; 5.° — Ra-
phael R. L. Santos, 415” (4 v6os); 6.° — Paulo
Sampaio, 386"; 7.° — Erkki Bohm (3 vo6os) 367";
8. — Almir Mattos, (2 vdos) 206; 9.° — Gunter
Walter Albrecht, 197" (3 wdos).

Eram 18 horas quando foi dado o 1ultimo tiro
de foguete encerrando a competicio, c,
consequentemente, o VIII Campeonato Brasilei-
ro de Aeromodelismo. Mais uma vez a confrater-
nizagédo foi o ponto alto de todo o campeonato,

AEROMODELISMO

SATELITE

ACROBACIA © }1
MOTORES 2,5 CW

jf beflﬁlll =

Mj - MOSQUITO 13 — FAISCA 14 - PAULISTINHA 15 - WACO CABINE AV. RIO BRANCO, 156 -

S/ LOJA 218
TEL. 42.9469 - RIO DE JANEIRO - GUANABARA
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- Conjunio dos radio controlistas par ticipanies em mono e- multicanal.

0s participantes irmanaram-se num sé desejo de
pgderem_ estar presente ao préximo campeonato.
¢a2o original.

CONGRESSO — Na noite do dia 11, as 20,30
horas, foi realizado o Congresso do Campeonato
e 14 estiveram presentes todos os representantes
de Estados que disputaram as provas, presididos
pelo. atual presidente Sr. Emilip Carlos Naldoni.
ApGs prestacdo de contas da atual direcido, foram
todos informados _que seria efetuada, néste dia,
a eleicao de presidente e vice-presidente para o
biénio de 68/69. Estavam presentes os represen-
tantes da Guanabara, sr. Raphael R. L. Santos —-
Rio _Grande do Sul, Domingos Bachili — Minas
Ge;’als, Mario Nascimento — Goias e Brasilia,
Caio R, Nedermeyer — Parani, Aramis Saboia
—— 580 Paulo, Walter Nutini.

Depgls de longas confabulacdes foi eleita por
aclamacgdo, a dupla Emilio Carlos Naldoni e Ra-
rhael Santos.

Ficou decidido que para os meses de janeiro
e fevereiro efetuar-se-io as eliminatérias com os
10 primeiros classificados em cada modalidade no
Brasileiro, para a formagdo de uma equive que
estard representando o Brasil no Sul Americano
a realizar-se em Abril de 63, em Santiago do
Chile. As modalidades em disputa serio: Radio
Multicanal, Velocidade, Team Racer, Acrobacia
Adultos, Acrobacia Infantil, Nordic A-2, adultos
e Nordic A-2 Infantil, Wakefield, motor FAL

Ficou também acertado que o proximo Cam-
peonato Brasileiro serd em Curitiba, no més de
janeiro de 1969.

As anuidades da COBRA para o ano de 68
se;ﬁo aumentadas para NCr$ 10,00 e no Brasi-
leiro havera uma taxa de inscricao de NCr$ 5,00
por modalidade.

_ Os estatutos foram alterados e a nova direto-
ria serd de inteira responsabilidade do sr. Presi-
dente, e desta forma, na primeira reunifo, se-
rdo indicados os nomes gue completario o quadre
de dirigentes.

A Hobby Center, da G.B. na pessoa de seu

diretor, Snr. Luiz Menezes, ofereceu quatro pe-
quenas tacas de prata e um belissimo troféu
também todo de prata para ser disputado pelos
w-controlistas. Ficou oficialmente incluida na
disputa dos Campeonatos Brasileiros e da se-
guinte forma: as tacas foram entregues aos pri-
meiros classificados em Acrobacia, Velocidade,
Team Racer e Combate e o troféu ao qual foi
dado o nome de TACA MANETE HOBBY CEN-
TER sera entregue ao U-Controlista que somar
mais pontos nas 4 modalidades disputadas no
Brasileiro, Apcs duas vitorias o aeromodelista
ficard de posse definitiva do troféu. %Este ano
foram entregues as tacas aos vencedores acima
citados e o troféu ficou para o proximo Campeo-
nato pois nenhum dos U-controlistas vencedores
participaram de outra modalidade.

COQUETEL FINAL

Na noite de despedida do dia 12, foi ofereci-
da uma festividade no Cassino dos Oficiais, mui-
to bem decorado, com bandeiras de todos estados
presentes e um pedestal para a premiacio onde
0s 3 primeiros classificados em cada modalidade
receberam uma bela medalha de ouro, prata e
bronze. Os vencedores eram chamados para subi-
rem 20 pedestal e uma jovem trazia numa almo-
fada vermelha, os medalhdes que eram entregues
pelas personalidades sentadas & mesa. “Piques-pi-
ques "e nalmas deram a nota alegre a festividade,
e, quando o Coronel Becker terminou seu discur-
so de despedidas ,foi ovacionado por todos os
presentes, como num agradecimento pelo muito
que proporcionou aos aeromodelistas brasileiros.
Encerrou a solenidade, o presidente da COBRA
com breves palavras e deu inicio a um coquetel
servido pelos proprios aeromodelistas e pelas se-
nhoras que se dispuseram a prepara-lo sob a ba-
tuta da sra. Jodo Ribeiro.

Finalizaremos afirmando, sem sombra de di-
vidas, que se nio foi o'maior em nimero de par-
ticipantes, foi o mais bem organizado Campeona-
to Brasileiro, de todos os tempos.

Banda militar executando lindas marchas apés a abertura do Campeonato, vendo-se em primeiro
plano, o comandanie Becker e o RelacBes — Publicas, tenente Dalton.




VOANDO UM NORDIC A/2 -

AS CURVAS
PARTE 3 - FINAL

No que diz respeito a curva muito aberta,
ha vantagem somente se vocé nio sabe como
“picar” a térmica ou se niao pode colocar seu
modélo nela, caso vocé a encontre. Por isso nio
deve colocar seu modélo em tempo calmo, numa
curva com inclinacao lateral fechada, como vocé
faria com o ajuste para tempo de vento

Pessoalmente gosto da curva de cérca de 15
metros a 30 no maximo de didmetro. Se quizer
figura-la no espago de tempo, seja cérca de 18
segundos por circulos, com o maximo de 30 se-
zZundos. J

Observe as asas cuidadosamente quando lor
ajusta-las para curvas. O Unico ajuste mais im-
portante num Nordic (e incidentaimente é aqué-
le com o qual quase ninguém se preocupa) ¢ o
das asas para o balango do levantamento, dec
acordo com o tamanho do circulo em que o mo-
délo ira voar. Toédas suas dificuldades podem ser
centradas nesta fase muito importante. Se o mo-
délo tende a “guinar” ou resistir a curva, tiver
‘nclinacdao lateral em curva excessiva, ndo susten-
ta um circulo consistente e controiado, etc. —
pelo menos de 9 entre 10 cas?s ¢ porque as asas
nio estdao balanceadas adequadamente, possivel-
mente devido empenagem ou erros na constru-
cido .original.

Thomurar, o experiente suico, permite esta
condicdo com o uso das asas assimétricas, mas cu
tenho obtido bons resultados usando o cuidadoso
contrple de incidéncia.

A parte da asa que fica no centro do circulo
deve ter exatamente uma ligeira incidéncia a
mais que o lado de fora, para manter as asas em
curva horizontal. Se a asa interna cai abaixo do
nivel, aumente a incidéncia ligeiramente nague-
la parte. A melhor maneira para fazer isto é
entortar ligeiramente o tongue da asa. Ai esta onde
o tongue de aluminio duro é superior a qualquer
outro tipo de asa.

Trabalhe com éste ajuste até que obtenha
uma curva suave e sem esforco.

Fratique o reboque com 15 mts. de linha até
“sentir” o modélo guiando-o também em volta
com a linha curta. Se necessario, amarre a lirha
no gancho alé que vocé se torne perito.

Ajuste o estabilizador acima ou abaixo e

marque o tempo de planeio de linha curta até
que vocé obtenha a melhor posicio.
Esteja certo para testar éste ajuste, em tempo
de aragem ligeira, pois o modélo tem menos tole-
rancia para o melhor ajuste, quando o vento e
a turbuléncia aumentam. Com linha curta, vocé
tera possibilidade de observar a performance do
modélo inteiramente ¢ sera muito bom treino
manual.

Vocé deve tornar-se capaz de enfrentar toédas
as variagbes que ecncontrar no rebogue quando
ndo tem tempo para pensar, e por ultimo, mas nio
menos importante, vocé tem que tornar-se capaz
de correr com o avido na horizontal por 1 ou 2
minutos no tempo calmo para colocar o modélo
onde vocé quer que éle va. Assim, pcnham-se em
forma companheiros, se quiserem voar no Inter-
nacional!

Quando se estd tentando um maximo, assim
como um {ly-off, ou um recorde, é necessario
muito cuidado para se soltar o modélo na area
dianteira da térmica. Um modélo numa térmica
Se moverd em seu caminho atravésg dela e apa-
recera no lado de trds. Assim, quanto mais fe-
chado comecar o seu véo quanto a area que li-
dera a térmica, menor tempo de v60 na térmica
terd o modélo,

SM DEZEMBRO DE 1967

Nos fly-offs da Bélgica, eu soltei meu modélo
a frente da térmica que se aproximava enguanto
Sokolov rebocou atrds de mim dentro do corpo
principal da térmica. Seu modélo naturalmente
subiu mais rapido gue o meu, ganhou em altitu-
de cérca de 180 metros nos primeiros minutos,
;nquanto o meu subiu sdomente a 90 ou 120 me-
Lros.

Porém em cérca de 9 minutos meu modélo
continuava subindo enquanto que o de Sokolow
cescia, tendo passado através da térmica. Quandc
meu modélo destermalizou perto de 10 minutos
de véo, tinha cérca de 180 metros de altitude
(tempo de véo estimado com 6 a 7 minutos me-
nos), enquanto o modélo de Sokolov aterrou com
reu padrdo normal de vdo.

Naturalmente esta duracio extra de poténcia
nao significou nada néste caso porque eu tinha
rotado que a visibilidade era boa apenas duran-
te uns 6 minutos. Contudo, é a mais proxima ao
impossivel para prognosticar o tamanho do cam-
po de uma térmica, e no fly-off acertando-se um
térmica pequena com um periodo de transicao
de poucos minutos, pode-se bem necessitar cada
segundo de duracdo e téda a profundidade do
campo de térmica.

O ponto digno de nota é que um modélo que
é perfe}to. isto é, com baixa resisténcia ao arras-
to, terd um periodo de maior transicio huma

area térmica dada, que um modélo “caixa”, de
alto arrasto”.
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TEAM RACERS -

CORRIDA EM

CONJUNTO — PARTE 3

Damos sequéncia ao artigo ja iniciado em nos-
S0 exemplar anterior.

— Geralmente a saida do ar se da na parte in-
ferior da fuselagem que é desenhada de maneira
a afunilar-se correspondendo ao orificio (ver o
ex. do modélo de Zolotoverch-Kozets) para que 0O
condutor possa ter uma direcdo guasi horizontal.
Nao faltam também exemplos de aberturas late-
rais, de somente uma parte (Selanp) ou das duas,
como também o canal dividido por uma separa-
¢do vertical, correspondendo ao eixo de simetria
do modélo.

De qualquer modo se notam também os con-
dutores de descarga, complementares, separados
da fuselagem (ver Zebrjakov), desenhados inter-
namente a tubo venturi. Este esquema lembra o
modélo de velocidade reversivel, e de fato, se
esta € solucdo melhor para velocidade, nao se
vé porque nao deva ser também para os “Racers”,
apenas obstado pela deficiente semelhanga com
05 avioes reais.

O ultimo grito em matéria de resfriamento é
um “radiador” a oleo idealizado pelos romanos
Fontana-Amodio e usado com o6timos resultados
também por Costa-Marcelli (ver desenho do
Picus Horridus em SM n. 6). Se trata de uma ca-
lola de cobre cheia de o6leo de transformadores
que fica em contacto com o cilindro _do qual as-
pira o calor, que depois se dispersa externamen-
te, Se obtém assim uma linha muito mais aerodi-
namica, nio tendo aberturas anteriores nem pos-
teriores, além de uma temperatura mais unifor=-
me e constante do motor gracas a inércia térmica
do o¢leo. Por outro lado, se tem um aumento de
pPéso de mais ou menos 60 gramas.

A carenagem do motor de e ter uma tomada
de ar para o carburador (que deve funcionar em
ar calmo) e que chega indirei.amente ao venturi
(fig. 3a) ou entao diretamente de fora num fluxo

CHEGOU A HORA!I

APROVEITE AS FESTAS DE
NATAL E FIM DE ANO PARA
PRESENTEAR AQUELA QUE
PERDEU TANTAS NOITES E
FINS DE SEMANAS ENQUAN-
TO VOCE FAZIA SEUS
MODELOS.
*

N6S OFERECEMOS UM
DESCONTO ESPECIAL AOS
MODELISTAS, POIS TAMBEM
O SOMOS.

*

ROUPAS DE CAMA E MESA,
BANHO, LINGERIES, MEIAS,
UNIFORMES PARA
EMPREGADAS, ETC.

FACA-NOS UMA VISITA E
TOME UM CAFE CONOSCO!

CASA
ALMEIDA & IRMAOS
RUA AUGUSTA, N.o 2677

TELEFONE: 80-6158
SAO PAULO
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constante, quase em pressdo, mediante uma aber-
tura proposital (fig. 3b). Entretanto nio é acon-
selhdvel ter o carburador perto da tomada de ar
principal, pelo resfriamento gue provocaria de-
pressdo no venturi, com dificuldade de aspirag3o.

A seccdo da fuselagem é mais ou menos elip-
tica, um pouco achatada inferiormente. Geral-
mente a asa € localizada 1-2 cm. em baixo da
linha de tracdo e o plano da cauda um pouco
acima, de modo a ficar fora da linha da asa.
Nao ha nenhum encaixe lateral para o leme, sen-
do suficiente a forca centrifuga para assegurar
a tensdao dos cabos. Tém-se visto alguns modélos
com planos de cauda em V, mas esta disposicio
nio foi muito difundida.

O trem de aterragem € guasi sempre <mono-
ciclo, que permite a reducido da resisténcia; pe-
de-se um pouco de atencido da parte do piloto e
do mecanico para evitar reentrincias nas deco-
lagens ou capofamenio ao aterrar. Muitos dis-
poem a roda em posicdo avancada, com uma per-
na inclinada (ver desenho) para reduzir o peri-
go de capotar na aterragem. Mas uma posicido
mais para trds embaixo do boérdo de atague da
asa com perna vertical, consente uma aterragem
mais suave, sem trepidacio (considerando-se que
o piloto seia bom) e estraga menos as estruturas.
Frequentemente a perna ¢ desviada para fora,
para evitar reentrincias na decolagem. O mais
recente aperfeicoamento dos ‘Team Racers é o
trem retratil, que néo é aconselhavel aos princi-
piantes.

Quanto a centragem, nos Racers, o baricen-
tro é colocado geralmente perto de 15 a 20% da
corda, mas o apdio de madeira é poésto a 30-35%.

Os cabos sao diretos ou entdo ligeiramente
entreabertos para a frente ou para tras, a vonta-
de do pildéto, que queira uma maior ou menor tra-
cao dos cabos. O motor geralmente nio tem ne-
nhum aquecimento transversal.

As semi-asas sao assimétricas, mas alguns mo-
delistas costumam encher a semi-asa externa com
20 gramas de chumbo para aumentar a tracio dos
cabos, sobretudo na fase de decolar evitando as
reentrdncias. Usando tal sistema pode-se achegar
o apbio de madeira ao baricentro, para o modélo
nio ficar derrapando para fora. Em vez de dis-
por o lastro na extremidade da asa, pode-se ro-
bustecer téda a semi-asa, principalmente no boér-
do de ataque, para nfo correr o risco de vé-la
quebrar quando o mecanico agarrar ¢ modélo ain-
da em velocidade.

O estabilizador deve ter um movimento de
cérca de 30° nos dois sentidos, 0 que se obtém
com um balancim de 40 mm. de distancia entre
os dois furos, 10 mm. do apdio ao furo de co-
nexio da haste e 12-15 mm. da alavanca do esta-
bilizador., Alguns, porém, preferem um movimen-
to maior (para melhorar a “freiada”) adotando
uma folga mais.curta. O movimento deve ser
reportado ao da manopla, de maneira que o fun-
do de corrida se obtenha com um movimento
duplo da mao e as correcoes de pilotagem, com
pequenos movimentos.

A CONSTRUGCAO

A construgao dos Team Racers sofreu natu-
ralmente uma evolucio. As primeiras fuselagens
eram recobertas em balsa com normais longari-
nas para fixacdo do motor. Depois, tendo-se re-
velado que ¢ motor para exprimir toda a sua
poténcia deve ser fixado a um suporte muito ri-
gido para que n&o tenha vibracdo, iniciou-se um
metodo de sobrepor as longarinas uma chapa de
Dural. Finalmiente teve-se a introducdo da fusao
da liga de aluminio — como nos modeélos de ve-
locidade — a qual pesa 50 gramas, € bem com-
pensada pelo mais elevado rendimento do motor
e melhor resfriamento, enquanto aumenta a
superficie de dispersio do calor, ' Atualmente, o
tipo mais difundido de construgido de fuselagem
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¢ constituide de uma “alma” cenfral — ao longo
da linha de tracdo — tirada de uma tabua de pi-
nho de 10 a 15 mm.,, leve, que pode chegar até a
cauda do modélo ou ser interrompida na altura
da asa para prosseguir com duas tiras de madei-
ra que delimitam a vista, na planta. (ver dese-
nho do modélo Fontana-Amodio) Nesta madeira
fixam-se a asa (embaixo) e os pinos da cauda
(em cima) e também a fusio porta-motor. Esta
ultima vem fixada com parafusos de cobrc ou
ferro qué se atarracham em dados de aco fixos
na madeira, ou também, mediante raios de bi-
cicleta cuja extremidade filetada chega guase na
superficie externa, de modo que se possa para-
fusar o niple da fixacdo. Pode-se facilmente des-
montar a fusio da liga para inspecionar o motor,
0 reservatorio, os tubos de alimentagdo e os co-
mandos. A parte inferior e superior da fuselagem
séo tiradas de bloecos de balsa que sdo colados
provisoriamente a madeira, delineados, também co-
lados, escavados internamente e colados defini-
tivamente depois que sdo instalados os comandos.

A cabina — em celuloide, perpex- ou similar,
— delineados a quente se necessario -— vem co-
lada sObre a parte feita em liga de aluminio em
alguns casos atras desta ou ainda embutida em
abertura feita na mesma parte. (fig. 4)

A deriva ou leme é tirada de uma tabua de
balsa de 4-5 mm. ou entfo constituida do prolon-
gamento da fuselagem reforcada na extremidade
superior mediante uma tira de madeira dura, pa-
ra evitar quebras no caso de capotagem.

Alguns ‘‘Raceristas” sao contrarios a fusdo
metalica, porque acham que dispersa muito calor
que por sua vez € transmitido excessivamente ao
reservatério. Assim vemos o ex. de Drazek, que
fixa o motor numa chapa de dural de 11 mm.,
natura_lmente bem leve, especialmente na parte
posterior que leva o0 reservatdrio, e sbébre esta
um bloco de balsa delineado no qual é embutida
a cabina. Sistema analogo é adotado por Leloup.
Esse sistema € também adotado por Bernard no
modélo realizado apdés o Startiger, mas para me-
lhorar o esfriamento éle instalou uma chapa de
dural na cabeca do motor (fig. 5). As paredes la-
terais da carenagem podem ser cavadas de balsa
ouﬂde compensado de 1 mm. se quiser reduzir a
secao. : !

A asa inicialmente centrada com cobertura
em balsa de 1,5 mm. ou seda, quasi sempre é
feita de balsa exceto em alguns modelos Tussos
muito leves que adotam estruturas geodéticas
complicadas, com cobertura em bhalsa de 1,2 mm.
(Krasnoroutski), Para obter a espessura desejada
brecisa-se usar tabuas de 10-12 mm. de balsa mé-
dia. Porém a asa é exposta a notaveis esforgos
ha aterragem, quando 0 mecanico agarra o mo-
délo em velocidade, portanto é melhor reforca-
la com um boérde de ataque em madeira dura e
o de fuga em balsa dura. A asa vem desenha-
da de perfil deixando g parie central retansular
para que possa apoiar-se bem na “alma”. Nesta
parte central tira-se um pedagco para fixar um
quadrado compensado, enquanto na semi-asa inter-
na devem ser feitos dois entalhes para passagem
dos cabos, profundos até o meio do perfil, que
techam-se com duas tiras de balsa. Alguns usam
também fazer passar os cabos em tubos de alu-
minio pelo menos até a extremidade da semi-
asa. Outros preferem construir a asa com uma
altura interna em compensado de !,5 mm., tor-
nada mais leve com furos, além das aberturas
para os cabos, colando néles duas tabuas de bal-
sa em cima e em baixo, de espessura adequada
ao perfil desejado. (Drazek usa uma cinta de
compensado fixo numa canaleta feita na tabua
de balsa antes de perfilar). Também os terminais
devem ser reforcados opertunamente, especial-
mente aquéle da semi-asa externa, que se usado
0 trem monociclo, encosta frequentemente na pis-
ta. Portanto fixa-se um patim de aco ou com-
pensado. Alguns usam (ver Fontana-Amodio) re-
forcar o bérdo de fuga da semi-asa externa per-
to da fuselagem, para poder aterrar o modélo
nesta parte durante o acionamento do motor. O

plano horizontal é quase sempre tirado da tabua

TEAM RACER DO SOVIETICO ZEBRJAKOV
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Esquema de construcdo do “Orion” do checoslovaco Drazek — "Detail du reservoir” — detalhes
do reservatério; “Train” — irem de aterragem: “CPL” — compensado; “Roue” — roda; “Bail mo-
teur” — suporte do motor; “Coupe du palonner” — secdo do balancim (circular); “Canal du refroidis-
gsement” — conduto de resfriamento; “"Ergot soudé au cable” — ferrélho soldado ao cabo; “Poulie” —

roldana; “Cuvette” — calota do balancim; “Soupapz de remplissage” —

valvula de abastecimento;

“Guignol” — alavanca do estabilizador; “Charnieres tubes et fil acier” — dobradica de tubo e fio de

aco. (Model Avia).

de balsa de 4-6 mm. perfeitamente afilada. No-
tar que aquéle e a asa venham pregados a fu-
selagem mediante blogquinhos delineados para re-
duzir as interferéncias aerodinamicas, e portanto
as resisténcias passivas.

A articulacao do estabilizador é obtida com
pedagos de tiras, que formam pequenas dobradi-
cas metalicas afundadas na balsa e coladas com
Araldite. Tédas as partes em balsa sfo cobertas
em séda ou papel séda, envernizadas com diver-
sas maos de Dope, lixadas com lixa bem {fina,
depois envernizadas com anti-mistura transparen-
te ou colorida e por fim bem lixadas novamen-
te para obter superficies bem lisas,

Os trens de aterragem sejam do tipo biciclo
ou monociclo sao os mais curtos possivel, e po-
dem ser feitos de fio de aco de 3 mm. ou de
dural de 1,5 mm. a 2 mm. As rodas sido do tipo
lenticular em borracha dura, com trava metalica
de didmetro de 25 a 30 mm. Raramente sua ca-
renagem €& feita com blocos de balsa.

Na cauda se dispdoe um patim num fio de aco
de 1,5 a 2 mm. que em alguns casos (Fontana-
Amodio) ¢ inserido na fuselagem para evitar tre-
pidagdo. Os cahos de comando sic geralmente
em aco de 0,8 mm.; O balancim de dural de 1,5

mm.; A ligagdo em ago de 1,5 a 2 mm. com uma
guia para evitar flexdo; a alavanca do estabili-
zador em dural ou cobre de 1,5 a 2 mm. Nos
modélos russos e em outros paises orientais no-
ta-se a substituicdo do balancim por uma roldana
circular.

INSTALACAO DO MOTOR

Antes de enfrentar os argumentos sébre o
motor, faremos consideracoes gerais.

Um campeonato de Team Racers, excluindo
o ultrapasse que requer os ja falados dotes de
tnanobras, ¢ feito de velocidade e autonomia. Por-
tanto nos efeitos da escolha dos motores, o0 con-
sumo, além da poténcia, assume importancia evi-
dente. Precisa-se observar que com uma certa
variacio de carburacdo e correspondente regula-
gem de compressao, usando-se a mesma hélice,
o regime de rotacio e portanto a poténcia nao
mudam sensjvelmente; entretanto o consumo che-
ga, as vézes, a dobrar. Portanto é de muita im-
portancia a posigio da agulha que deve ser ex-
perimentada, fechando-se o mais possivel de ma-
reira a obter o minimo consumo sem contudo
arriscar as paradas em vO0OSs.

Naturalmente nio se diz que a posicao cor-

M G B R A I, — ©s MELHORES MODELOS PARA APRENDIZAGEM

. RUA MARQUES DE ITG,
MIG — O MODELO DE COMBATE MAIS USADO
MAJESTOSO — um dos melhores acrobaticos para competicao

155 — S. PAULO
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respondente ao minimo consumo em véo seja a
mesma que se possa determinar em terra: como
também a mesma posicio pode variar com a tro-
ca da hélice ou mistura, ou ainda simplesmente
por influéncia das condicdes atmosféricas. Obvia-
mente também a composicdo da mistura e os adi-
tivos a ela acrescentados influem no consumo,
mas em medida bem menor que a carburacio.

Como € bem dificil dispor da estatistica ou
curva de consumo de um motor, a escolha de
um regime mais conveniente pode ser feita com
a experiéncia, Para ilustrar temos a fig. 6 na
qual sdo reproduzidas as curvas tipicas de po-
téncia. Como é noto6rio, cresce com o aumento
de numero de voltas até o regime de poténcia
maxima, e depois diminue. O consumo, ao con-
trario, cresce constantemente. Se montarmos so-
bre o modélo diversas hélices de medidas dife-
rentes, o regime do motor e portanto sua potén-
cia, variam segundo a curva A da fig. 6 enquan-
to o consumo seguira a fig. B (se para cada re-
gime regularmos a carburacio com a mesma par-
cimbnia e se usarmos a mesma mistura). Supo-
rhamos aue as varias hélices com as quais cobri-
mes téda a gama de regimes do motor, deram o
mesmo rendimento aerodiniamico. A velocidade
cntio ird variar em proporciao a raiz cubica da
pcténcia (naturalmente considerando que a ve-
locidade em véo seja constante; se nio for é
sinal que o motor nio estd no ponto, por defei-
to de carburacao ou de reservato6rio.)

Se bastasse somente o abastecimento ini-
cial para cobrir a fase de 10 km., o tempo ne-
cessario iria variar de acérdo com a curva (in-

NOTE SWEEP FRWD |
AN T et .

BEST TIME 4 4T
[2=3 STOPS]
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EXTEMMAL FINISH
CELLON LACQUER
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1963 CRITERIUM WINNER
BY ZOLOTOVERCH & KOBETS

PARTICIPE E VENCA AS COMPETIGCOES
COM ESTES SUPER-KITS

Planador A/1 Mini Cirrus
Planador A/2 Cirrus
Motor FAI (2,5ce) Caboré
Motor FAI ou clas. liv. (1ce) Colibri
U-Controle Falcio p/ team racing AMA
U-Controle Cacique p/ acrobacia

Envie NCr$ 0,20 em Selos e nés lhe re-
meteremos nossa Lista de Precos
completa

Team Racer do soviético Zolotoverch e Ko-
beis-vencedor do “Critério dos Ases” de 1.963 —
“Moulded canopy” -— cabina moldada; “Mo-
nowheel deiail” detalhe do trem monociclo; “Max
cross saoction “— secdo mesira; “Best time 4.47"
(2-3 siop) — melhor tempo 4’47” (2-3 reabasteci-
mentos); “Tip weight and skid” — Péso e patim
da exiremidade; “38” span” — envergadura 965
mm.; “16 1/2” fail span” — gnvergadura do estabi-
lizador 420 mm.; “19 1/4” “— 495 mm:" "4 7/8" “—
“ — 124 mm:; “3 1/4” “— 82 mm: “4 1/2" “— 115
mm;* 2" “— 50 mm.;” “2 5/8” “— §7 mm. (Aero-
modeller),
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A PLACA E O CONDUTOR

DE RESFAIAMENTO DE BEANARD

HOTAR A AUSENCIA DE ABERTUHA
DE DESCARGA T' A FRICCAD DF FREAGEM UA RODA
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dicativa) tracada embaixo na fig. 7. E de se no- mos longe da realidade — para os principiantes

tar que nenhum motor ou mistura permite fa- serd bem maior — se considerarmos que aquéles
zer 100 volias com 7 cc. de' carburante. Entra por- compreendem também o tempo perdido para a
tanto ai o problema dos “tempos mortos” para desaceleracdo do modélo e a sua aceleracdo de-
0s quals se fazem a seguinte hipoteses: 1) — pois da decolagem, isto é a diferenca entre o
que o tempo empregado para 4 partida seja de tempo empregado durante tais fases e aquéle
19 seg. 2) — que o tempo médio perdido para, que seria necessario para cobrir a mesma dis-
cada reabastecimento seja de 20 seg. Tais vals- tincia em wvelocidade normal. £ Obvio pois que
res podem naturalmente ser um pouco reduzidos qualguer impecilho faca aumentar os tempos mor-
com uma preparacido adequada, mas nao fique- tos . (Coniinua no préximo numero)

Visdo detalhada do Team Racer de Leloup, campedo belga de 1.962 — 1: alma e madeira du-
ra 10 mm. — 2: suporie do molor em aluminio 8 mm. — 3: aberiura para a saida de ar. no lado
direifo -— 4: lasiro, cérca de 20 grs. — 5; irem de aterragem em lamina de aco — 6: reservatério em
posicdo iransversal — 7: cabina em celuléide — 8: cabos em aco irancado que passam am tubinhos
de zluminio, de 1,5 mm. de diametro — 9: patim sob a semi-asa inierna em aco de 1 mm..
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TAORIO @ PRAOTIEM

FERDINANDO
FARIA

Nova colaboracio para SPORT
MODELISMO. Ferdinando Fa-
ria conhecido wvgo-livrista aficio-
nado em planadores, com grande
conhecimento tedrico por inter-
médio de suas leituras e pesqui-
zas sObre craques mundiais, e
pratico, através de seus treinos
domingueiros constantes, ‘rara
aos leitores de nossa revista, sob
o titulo ‘‘Teoria e Pratica’”, agra-
davel bate-papo.

O de hoje fala sdbre a arte de
“‘destermalizar bem’’.

“Terminara de construir um
A-2, que ficara de bom aspecto.
Isto aconteceu em julho de 1.966.
Entelei-o todo de amarelo. Era
um modélo esguio. A asa tinha
quatorze centimetros e meio de
corda, e aproximadamente dois
metros e dez de envergadura. A
fuselagem era finissima. Senti
até dificuldade em embutir o
lastro. As pontas da asa e esta-
bilizador, eram arredondadas.

O modélo possuia estilo similar
ao ‘“‘Continental” do Ritz, pois
na verdade, recebera tamanha
influéncia das teorias do reno-
mado aeromodelista, que me fora
dificil, na época, pensar em tér-
mos de pratica de campd.

Particulanidade interessante
déste planador, era o bérdo de
ataque.

Tinha feito a asa com a ner-
vura Ritz 7-45-5,5 g. Contudo,
modifiquei a entrada da nervura,
fazendo-a “‘sharp’’, considerando
a informacfio de Luiz Serrano
que viera do Internacional de
1.965 falando muito bem do mo-
délo de wakefield do campedo
Koster, cujo bérdo de ataque era
‘“‘sharp’’. Uma vez aplicado o
novo sistema, fiquei ansioso para
ver o resultado.

Fui para Cumbica.
domingo lindo e calmo. Extasi-
ei-me com a paisagem. Ao lon-
ge, para o lado norte a neblina
ténue pintava as serras de azul
diafano. Tirei o planador do
carro. Armei-o e depois dos tes-
tes convencionais de planeio, re-
solvi rebocéi-lo. Usei cabo curto
e fiz varios vdos. Quando senti
que estava pronto para fazer
voos termais, cologquei um pavio
para trés minutos e desenrolei
téda a manete.

Quando o pavio estava sendo
aceso, senti em meus bracos,
uma pista tépida e insistente
Presumo gque estava passando
uma térmica. Rapidamente, pu-
xei o planador. O vento asso-
biou nas asas. Quando olhei-o

Era um

ja estava a mais ou menos oiten-
ta graus, portanto deveria au-
mentar a velocidade para balan-
ca-lo. Assim fiz. Larguei-o com
uma aceleragdo violenta.

Estava em térmica, planando
em curva suave. Enrolei o cabo
e comecel acompanhéa-lo, ficando
em baixo déle. Nao tenho pa-
lavras para descrever a beleza
daquelas asas douradas pelo sol,
circulando lentamente no céu
azul.

Rapidamente foi ganhando al-
tura. Deliciava-me vé-lo subin-
do, como que sorvendo-a maciez
e a docura do ar calido. Ja ti-
nham passados trés minutos e a
qualguer momento deveria des-
termalizar. Fixei minha atencao
no modélo. Concentrei-me néle.
Observei que se desestabilizara
com um arranco estranho., Es-
tava mais ou menos a seiscentos
metros de altura. O planador
entio inclinou a asa e entrou em
parafuso. Fiquei aténito. Sabia
que de um parafuso como aquéle
0 modéle nao poderia sair ileso.
E nio saiu mesmo... Foi ta-
manha a pancada, que partiu
a fuselagem e extremidade de
uma asa.

Peguei-o desapontado e levei-o
para o carro. Ao voltar para
casa perguntava-me o0 que teria
acontecido. Lembrei que real-
mente nio me preocupara com
o 4angulo do estabilizador para

destemalizar. Conclui que pre-
cisaria estudar o caso. E as-
sim o fiz.

CABARITO OE CHAPA DE 3mm

Pesquizei o cheguei a seguinte
conclus@o: O  destermalizador
féora introduzido nos modelos de
competicio ha muito tempo
atrds. O primeiro aeromodelista
a usi-lo em concurso foi Dick
Korda, campedo mundial da ca-
tegoria wakefield, em 1939, nos
Estados TUnidos.

JA4 mnaguela época era reco-
mendado o uso de pavio de fios
de algodio trancado e devida-
mente salitrado. Aconselhavam

ainda que o angulo ideal para
uma boa destermalizada, deveria
ser 450. Com ésses conhecimen-
tos fui medir o angulo do esta-
bilizador destermalizado e encon-
trei aproximadamente 30°. Des-
confiei que éste 4angulo é que
féra o gerador da espiral. Con-
sertei o0 planador cuidadosamen-
te. Fiz com que o angulo da
estabilizador destermalizado fi-
casse rigorosamente a 45°, com
o auxilio de um gabarito de bal-
sa, de trés milimetros. Com o
estabilizador destermalizado fui
aplicando o gabarito, e cortando
a escora até que o gabarito se
ajustasse perfeitamente entre a
fuselagem e o estabilizador. Ao
fazer éste trabalho, fui passando
no problema e conclui que o es-
tabilizador com um é&ngulo em
térno de 45° tem a propriedade
de frear o modélo, sem desesta-
biliza-lo. Se éste angulo fosse
maior do que 45° a acio de
frear seria maior, e, consequen-
temente, a velocidade de desci-
da cresceria podendo acarretar
danos no modélo.

Deixei o planador pronto para
teste. No domingo seguinte wvol
tei & Cumbica, Desci do carro

e contemplei o campo. O sol co-
loria a relva. Havia algumas
nuvens no céu. Enchi os pul-

moes com 0 ar imido da manhi.
Tirei o planador do carro e mon-
tei-o, Alguns colegas ja faziam
seus testes.

Eolo Carlini lutava com seu
FAI; Elinor Fernando tranquila-
mente rebocava seu A-2.

Depois de alguns planeios de
maé&o, resolvi rebocar o planador
a todo cabo. Precisaria fazer
um voo térmico, para testar o
destermalizador.

Fiquei preparado, esperando
uma indicag¢iao termal. Eolo lar-
gou seu FAI, e quando o motor
parou o modélo virou numa tér-
mica boa. Instantineamente
acendi 0 pavio para frés minutos
e coloquei o planador na mesma
bolha. Docemente o modélo foi
ganhando altura. Estava ansio-
so para ver a destermalizada. Os
trés minutos passaram rapido.
Concentrei-me no planador. A
qualgquer momento éle desterma-
lizaria. E assim aconteceu. Deu
uma sacudida e foi descendo sua-
vemente, sem henhuma dificul-
dade. Recolhi o planador e fiz
mais vdos termais com o mes-
mo objetivo, todos com a desci-
da Ienta e estavel. Dei-me por
satisfeito.

MOBRAL
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“SKYLANE"” — RADIO-MONO — ASAO TAKENO

Quem nunca sonhou, quando pequeno,
que estava voando? Atraidos pela aventura
cie mergulhar no espago, quantos meninos nao
achariam maravilhoso se pudessem ser para-
quedistas ou astronautas viajando para o des-
conhecido? Quantos déles conseguirio realiza:
seu intento? Talvez nenhum.

Eu também, desde a infancia, acalentei o

mente, 0§ anos se passaram e até agora nao
consegui realizar meu desejo.

Procurando o “transporte” de meu sonho,
passei a constru¢io de modelos, conseguindo,
em parte, sua realizagao.

Durante os voos de meus aeromodelos
controlados pelo rddio, tenho a sensacio de
estar pllota.nélo entre as nuvens.

os modelos ji feitos e testados, auxiliando
assim, 0s principiantes.

Como todos sabem, os radios-controlados
poch.m funcionar no sistetna mono-canal, mais
simples, movendo o leme, motor e também
esta]hlhzadm e no sistema multi-canais que
movem leme, estabilizador, motor, alerdo, trem
de aterragem, chegando até o total de 10
canais.

Para os principiantes, o mono-canal é mais
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sonho da aviagio, esperando poder pilotar E devido a esta satisfagio que procuro  adequado, divertindo muito também.
qualquer dia um “avido de verdade”. Infeliz- promover o aeromodelismo. discorrendo sobre O tamanho ideal da envergadura do mo-
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délo para iniciantes, é 90 cms. O motor deve-
ra ser do tipo lento, como o O.49.

Ao testar o modélo, jogue-o da mio. Ele
comegard a subir lentamente e j4 aos 10 me-
tros de altura, poderio ser iniciadas as mano-
bras.

Sendo um avido lento, vocé pensard nas
manobras a esquerda ou & direita, havendo
tempo suficiente para corre¢des. O avido gran-
de com motor possante, nio dé oportunidade
para pensar nos erros.

Sabendo da dificuldade que h4 na escolka
de um modélo dentro das condicdes especiais
necessarias ao noviciado de radio-contrdle, su-
geri a SPORT MODELISMO a publicacio da
glanta do Skylane, modélo semi-escala, repro-

uzido do conhecido avido de turismo, para
motor 0.49 e 0.99, com 42” de envergadura e
35” de comprimento. k

Em proximos ntimeros desta revista, come-
caremos a explicacdo detalhada da construcio
do Skylane.

Os que tiverem dificuldades na reprodu-
¢do de plantas, podem obter o tracado désse
modélo na escala 1:1, remetendo a Sport Mo-
delismo a quantia de NCr$ 3,50.

Y
CENTER

asromodelismo nautimodelismo
RUA PRES. FARIA, 143-L0OJA 8 - CURITIBA - PR.

SM DEZEMBRO DE 1867

PONTOS DE VENDA

SPORT MODELISMO encontra-se a venda nos
seguintes locais:

SAQC PAULO — Nas bancas de jornais por
intermedio da Agéncia Modesto, viaduto Sta.
Efigénia, 277.

Casa Aero-Bras — Rua Major Sertério, 192.

Casa Mobral — Rua Marqués de Ita, 155.

Hobby Centro — Rua Braulio Gomes, 107 —
loja 6.

Hobbies Paulo Marques — Rua 24 de Maio,
116 — lojas 36/37.

Livraria Starck S/A — Rua 7 de Abril, 296
— conj. 41.

Sébring — Rua Conselheiro Nébias, 241.

Aero Clube de S3o0 Paulo — Campo de Marte
— restaurante.

Mini-Car — Rua 24 de Maio, 62 — loja 81.

Mini-Tec — Rua Major Sertério.

Adami Mini-Auto — Av. Brig. Luiz Anténio,
3671.

Mini-Minas — Av. Sto. Amaro, 952.
Lojas Valparaizo — Av, Tucuruvi, 2438.
Autorama Center Deodoro — Praca Marechal

Deodoro, 406.

Alfredo Lupatelli — Rua Cap. Salomio h.o 83
— 1.0 andar.

Mini-Auto Augusta — Rua Augusta.

BRASILIA — Dist. Jardim — Av. Central, 1480

GOIANIA: GO — Sergio N. Hazim — Rua Ben-
jamim Constant, 466.

SANTOS — S.P. — Empdrio Modélo — Rua
Jorge Tibiriga, 1.

Francisco Plotow — Rua Euclides da Cunha, 41.

JUNDIAI — S.P. — Odete Lenhaiolli — Rua
Barao de Jundiai, 386.

CAMPINAS — S.P. — Ivo Lucci — Rua Cam-
pos Sales, 447.

BAURU — S.P. — Eletro S3o Sebastido — Rua
Anténio Alves, 11 — 29.

MOGI DAS CRUZES — S.P. — Loja Moderna.

SA0 CAETANO — S.P. — Soc. Com. ao Ca-
rioca — Av. Conde Matarazzo, 158.

FORTALEZA — CEARA — Casa Hobby — Rua
do Rosario, 56.

RIO DE JANEIRO — GB. — Nas bancas de jor-
nais por intermédio da Distribuidora Presidente,
Av. Gomes Freire, 37.

Hobbylandia — Av. Rio Branco, 156 — Sobre-
loja, 212.

Train Shop — Av. Rio Branco, 156 — lojas
22 e 24.

Hobby Center — Rua Barata Ribeiro, 502.

Livraria Stark — Rua Senador Dantas, 117 —
Conj. 423.

Autorama Center Tijuca —
Mesquita, 205.

Rua PBarao de

Autorama Center Botafogo — Rua Volunta-
rios da Patria, 138.
Roselandia — Rua Visconde Piraja, 220 —

Rio de Janeiro.

Hoby Sport Com. Ind. e Importacdo — Rua
Conde do Bonfim, 685 — Ioja 209.

JUIZ DE FORA — MG. — Representacoes
Castelo — Galeria Central — loja 6.

CURITIBA — PARANA — Hobby Center —
Rua Presidente Faria, 143 — loja 8.

Loja As de Espadas — Rua Mons. Celso, 144,

Prosdécimo S/A — Praca Tiradentes, 2950.

APUCARANA, PR. — Motores W B — Rua
Dr. J. F. Domingues Alexandre, 150.

POSRTO ALEGRE — H. G. DO SUL — Hobby
Brinquedos Ltda. — Rua dos Andradas, 1774 (sub-

solo).
FLORIANOPOLIS — STA. CATARINA — Dis-
tribuidora Maga ILtda. — Rua Tiradentes, 58

PELOTAS — R. G. DO SUL — Domingos Ba-
chilli — Rua Alan XKardeec, 1.217.

SALVADOR — BAHIA — Kitlandia.

LISBOA — PORTUGAL — Livraria Quadran-
te — Av. Luiz Bivar, 85-C.

Para assinaturas anuais, NCr$ 8,00, é favor
enviar cheque bancario pagavel em S&oc Paulo,
em nome de REVISTA SPORT MODELISMO —
Caixa Postal, 12,285 — S&o Paulo.
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SCORPIUS CONFIRMA O

Promovida pela escuderia que lhe deu o no-
me € supervisionada pela Federacdo Paulista de
Modelismo, a prova “12 horas da Scorpius”, rea-
lizada em 12 de novembro p. p., foi considerada
a mais importante déste final de ano.

Foi bastante disputada, apresentando-se 28
equipes para a inscricdo, entre as quais a Disney
A de Jundiai e Tiger de Santos.

Entre as equipes contavam-se varias forma-
cdas pela Scorpius que deu a elas nomes especiais
e bem atuais, como Roda Viva, Beto Bom de
Bola, Alegria e Ventania. Esta Gltima foi vence-
dora da prova, conferindo a categoria de tri-
camped a Scorpius.

A prova foi caracterizada pela originalidade
de ser corrida em duag pistas.

Cada equipe apreseniou-se com dois carros,
GT e Férmula 1, qgue realizariam a competigio
respectivamente nas pistas 1 e 2 da Scorpius, cor-
rendo um total de 6 horas cada um. A pista 1,
grande, nossui 58 metros e exige dos carros, maior
estabilidade do que velocidade. (GT) Ao inverso,
a pista 2, em forma de 8, com 32 metros de com-
primento ,apresenta curvas inclinadas e possibi-
lita maior velocidade. (F. 1)

A competicio teve inicio as 9 horas com as
eliminatérias, que trouxeram a tona o nome de 16
equipes finalistas. Pela primeira vez tantas equi-
pes se defrontaram, ao mesmo tempo.

Feito o sorteio das fendas para cada piléto,
foi dado o “larga” por volta das 12 horas, as duas
categorias simultaneamente, ou seja, 8 equipes em
cada pista. Assim, correriam 8 pilotos com o GT
e 8 com Formula 1 durante 6 horas, fazendo re-
vezamentos aproximadamente de hora em hora.

Durante a tarde, um publico em quantidade
bastante expressiva lotou as dependéncias da es-
cuderia da rua Maria Antonia ,empolgado com
a prova que transcorria em luta acirrada, mas
perfeitamente bem.

Apbés 7 horas e 40 minutos de competigdo, ja
na 8.2 rodada apresentou-se uma diminuicio de
corrente nas pistas. Verificado o motive da falta
de férca, chegou-se a conclus@o de que as bate-
rias que alimentam as pistas, estavam com suas
cargas arreadas.

Ndo foi encontrada outra solugido razoavel
pelos juizes, além do encerramentio da prova. Sur-
giu com isto o problema da contagem de voltas.

Varias solucdes foram apresentadas sem su-
cesso, e a discussdo em térno do assunto foi cres-
cendo com Animos cada vez mais exaltados, con-
tinuando pela noite adentro,
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“TRI” 1!

Finalmente foi decidido o critério de classi-
ficagdo através da soma das 6 primeiras horas
de cada pista (fendas) e da média entre a l.a e
2.a rodadas, calculando dentro da regra de trés
quantas voltas cada equipe teria corrido até o
final, sendo 6bvio que o Formula 1 corre muito
mais que o GT.

Os 1nicos concorrentes que ndo aceitaram a
decisio para a classificacdo, foram os componen-
tes da escuderia Indy que julgaram-se injusti-
cados. Com o decréscimo de férca, sendo 0 mo-
tor de seu carro preparado para uma bateria nor-
mal ,naduelas condicdes rendera muito menos.
Queriam entio que fosse eliminada a 1ltima ro-
dada ,mas nio conseguiram convencer 0s demais.

Era infundada a reclamagio da escuderia
Indy, pois foi concluido por diversas maneiras
que o resultado ndo se modificaria quanto a sua
classificacdo. O critério foi usado para todos con-
correntes e nac ha justificacao para esta celeu-
ma provocada por aquéles rapazes, que apos in-
sultarem juizes e dirigentes, deselegantemente re
tiraram-se do recinto onde se desenrolava a pro-
va, sem gquerer receber a segunda classificacao.
Infelizmente esta nido é a primeira vez que a
equipe Indy age irreverentemente, sem medir as
palavras.

Tstia na hora déstes elementos transformarem
o local junto as pistas onde concorrem, em am-
biente familiar e digno de respeito.

A equipe vencedora era composta por Arinto
Cruz, Valentin Sarvasi, Eduardo Lassere e To-
chini. Seu Férmula 1 tinha carroceria Harvey
aluminium, chassi Dynamic, pneus espuma, coroa
pinhao MC-38/1 e o GT-carroceria Ford J, chassi
MC, coroa-pinhdo MC 31/8, pneus silicone.

Entre os primeiros nomes classificados é digno
de nota o da equipe Terror, que desta vez ocupou
o 4.° lugar. Estd sem duvida, apresentando-s2
muito melhor esta equipe que durante muito tem-
po encerrou as listas de classificagdes.

PONTOS SOMADOS-RESULTADOS

12 — Ventania (Scorpius) F1-3572 4+ GT-
.271 = 4.843; 2. — Mini-Corsa- F1-3.072 . GT-
.249 = 4.321; 3.°* — Dinamo C-F1-2.946 + 1.342
4,288; 4.° — Terror A-F1-3.122 4+ GT 1.124 —

bed

4.246; 5. — Dinamo A-F1-2904 -+ GT-1.282 -—
4.186 — 6.° — Caveira B-F1-2.967 - GT-1.210

4.177: 7.° — Terror C-F1-2.873 -+ GT-1.173 =
4.046; 8.2 — Caveira A-F1-2739 + GT-944 — 3683;
9.° — Roda Viva (Scorpius) F1-2297 + GT-1.292

== 3.589; 10.° — Papai Noel (Scorpius) F1-2.445 -+
1.133 = 3578; 11.° — Tiger A (Santos) F1-2.527 -+
GT-1010 = 3.537; 12.° — Condor (Scorpius) Fl-
2413 + GT-1088 — 3.502; 13.6 — Beto Bom Bola
(Scorpius) F1-2,192 4 GT-932 = 3.124; 14.° — Dis-
ney A (Jundiai) F1-2.389 -+ GT-630 — 3.069; 15.°
— Alegria (Scorpius) F1-2.137 L GT-682 — 2.819.
A escuderia Indy foi desclassificada.

Aspecio de uma das volitas da eliminatéria de
Gran Turismo; Arinto carrega a laca gue coube
a equipe Ventania; passagem interessanie entre
os Férmulas 1; “pega” enire os GT; a pisia em
oito; largada dos Férmula 1; carro vencedor
“hippie”; a equipe Disney foi bem acolhida; os
rapazes da equipe Tiger, de Santos .,comparece-
ram uniformizados.
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CONSTRUCAO de PISTAS -

PARTE 2
GENTILEZA DE MODEL CARS

No més passado vimos como se constroi o
esqueleto basico, passando neste nimero a ana-
lisar a confec¢io do estrado superior, interca-
lando a montagem do mesmo com a aplicacao
de chapas de Duratex.

Para a peca que ora estamos descriminan-
do necessitamos (‘ile uma prancha de S5m. de
comprimento, 25 cm. de largura e para termos
algo bem reforcado 5 mm. de espessura. Esta
sera a base do estrado superior, que fixaremos
a armagao por meio de suportes de ferro dis-
tanciados entre si de metro em metro cujas
caracteristicas vemos aqui desenhadas.

Ao todo sao cinco pecas em forma de “L”
com furacio prévia para o encaixe de parafu-
sos de cabeca chata. Estes suportes deverio
ser encomendados n'uma serralheria, nio ha-
vendo nenhuma dificuldade para tal desde que
S¢ apresente 0 nosso croquis.

Com a tibua e os suportes a disposicdo,
passemos a analisar cuidadosamente o trabalho
do piso da pista, ou seja o Duratex. De ora
em diante, o leitor que segue esta séric de
artigos com o intdito de construir a pista deve-
rd se preparar para fazer uso da prépria ima-
§inagﬁo, pois em diversas ocasides se vera

iante de dprob]emas que somente serao solucio-
nados mediante a intuicdo auto-criativa, j4 que
¢ dificilmente viavel a possibilidade de anali-
sarmos toda a construcio em seus minimos
detalhes. A razio ¢ deveras simples conside-
rando nio querermos levar éste artigo a um
seriado sem fim, nem tocar em pormenores
que além de poder confundir tornariam esta
sequéncia em algo demasiadamente enfadonho.
Ndo nos esquecamos, tampouco, que em caso

—_—

de sentirem alguma dificuldade nio terio a seu
lado o apoio ou conselho da equipe que estd
redigindo éstes artigos. Inevitavelmente por-
tanto, tera que apelar para os seus proprios
meios de solucao.

Encaixe a armacio no canto da parede
escolhido e se perceber a existéncia de algum
movimento lateral do “esqueleto”, prepare-se
para futuramente pregar os pés da armacio
na parede.

A seguir coloque por cima uma cRapa de
Duratex encostando-a também no canto para
seguir o alinhamento da parede e cobrir o
quanto mais o estrado da armacio. Fixe, pro-
visoriamente e com pequenos pregos, a chapa
a armacdo. Em seguida trace com giz ou lapis
macio o trilho mais proximo a parede, a uma
distincia de 10,5 cm. tanto do lado da reta
menor como da maior da armacdao. O proximo
passo é desenbar um circulo de 70 cm. de
didmetro na ponta da reta menor. A circunfe-
réncia do circulo deverd tanto tocar a parede
como a extremidade da largura do estrado,
saindo fora do mesmo, porém em cima da
chapa de.duratex, com 20 em. do lado externo
da armacio, formando assim uma saliéncia
para fora do estrado no fim da parte menor
“L” (para maior clareza, consulte a planta
baixa publicada no nimero anterior). A mesma
operagdo repetiremos mais tarde, porém na
outra extremidade da reta maior, uma vez que
a chapa com a qual estamos trabalhando atual-
mente nic alcanca aquela ponta.

Feito o circulo recorte a chapa em volta
do mesmo na parede que sobressai do estrado
— continuando a recortar em toda a extensdo
da reta menor e da reta maior até onde tiver
o Duratex, porém sempre encostando ao canto
da armacdo. Com isso teremos o estrado par-
cialmente coberto, desenhada parte das retas
de um dos trilhos e a formacio da curva de
retorno.

Aplique outra, ou outras chapas de Dura-
tex por cima da reta maior que esti ainda
parcialmente descoberta pregando-a também em
carater provisério. Feito isso e baseando-se em
nossa planta baixa do percurso da pista (veja
numero anterior), complete o tracado de ambos
os trilhos — com ou sem o “S” — bem como
o inicio da curva de subida para o estrado
superior. O raio da mesma serd idéntico i
curva da outra extremidade, interrompendo a
marca¢do dos trilhos no ponto exato do término
desta curva, ponto éste que — quando a pista
estiver pronta — encontrar-se-a j4 na parte su-
perior do circuito. Para efeitos de conferéncia
o ponto ao qual nos aludimos acima devera
estar a 10,5 cm. da parede para coincidir com
a reta que ja estd tracada do lado menor do
“L”. A seguir recorte o excesso da chapa de
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PEGAS GENUINAS,
e - LY

REF. 3733 — GUIA ]i)E NYLON GRAFITADO “TIPO GAVETA” SEM

PARAFUSOS E D.E RAPIDA TROCA DE CORDOALHA

3310 — TRAVAS DE BRONZE PARA GUIA 3733 + 3753 — COROA DE NYLON
AUTG-LUBRIFICANTE DE FACIL ASSENTAMENTO COM 29 DENTES

3754 — IDEM S COM 29 DENTES - 3755 IDEM — COM 33 DENTES

3758 — PINHAO FREZADO ESPECIAL PARA MAIS TORQUE

3557 — CHASSI NOVO DE ALUMINIO, EXTRA LEVE CENTRAL BASCULANTE

COM ALTERNATIVAS DE FIXACAO DE CARROCERIA E PONTO DE BALANCO

3.805 — NOVO CONTATO DE CORDOALHA FLEXIVEL 25mm. COM TERMINAL PERFURADO

05 KIS ESTRELA SED “BRAVOS E PRONTOS PARA VOCE LIDERAR  TODAS
03 COMPETICOES AUTORAMA, QUALIDADE INSUPERAVEL ESTRELA

MANUFATURA DE BRINQUEDOS

ESTRELA S.A.

HUA JOAQUIM CARLOS. 633 —  SAO PAULO
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PARA AUTOMODELISMO
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* Estoque sempre completo de conjuntos e acessérios Afma, Vocd mesmo poderd
escolhcr as pecas e construir a sua estrada de ferro. B mais, mantemos assisténcia
permancnie para quaisquer casos.

Rua Major Sertdrio, 192
Tel. 34-1971 SAO PAULO

Duratex de férma idéntica a anterior para obter
melhor movimentacao junto a pista. Trace a
curva do canto do “L”, ou seja da quina da
parede, podendo considerar como encerrado o
tracado da pista inferior e as curvas da descida
e da subida para a parte superior.

No piso da dependéncia onde estiver tra-
balhando, mega risque e recorte as chapas de
Duratex necessarias para formar a reta e 2
curva superior, bem como parte da descida da
mesma até o ponto onde achar conveniente
fazer a unido com a curva j4 esbocada da
reta menor. E preciso que se diga que a lar-
gura desta peca ndo deve ser superior a 25
cm., com excecido da curva que poderi ser —
eventualmente — um pouco mais larga. Com
a peca superior ja recortada tome as medidas
necessarias para ‘‘aparar” as duas curvas nos
lugares onde as mesmas sc juntarao com a
parte superior.

Tendo todo o percurso ja4 desenhado, em-
bora em partes ainda separadas de si, passemos
a uma das partes mais importantes da constru-
¢ao desta pista: o recorte dos trilhos.

Da paciéncia e da ferramenta que usarao
para fazer éste trabalho é que depende a per-
formance que os carrinhos, que andario n’ela,
terdo. E preciso, inclusive, que decidam agora
pelo tipo de metal ou “tranca” que usardo
para fazer a ligagao por todo o percurso da
pista, pois usando tiras finas de metal nada
mais ha a fazer sen2o cortar as proprias fendas.
Se, entretanto, quiserem aplicar as assim cha-
madas trancas fabricadas pela Pirelli terao um
trabalho a mais, ou seja cavar da melhor forma
possivel um rebaixo de 2 milimetros de cada
lado de cada fenda, j4 que a altura destas
trancas exige 0 seu encaixe no piso das pistas.
A diferenca entre um material e outro é bas-
tante grande, sendo que tanto no rendimento
como na manutencdo as trangas ganham de
longe. As tiras de metal as quais nos referi-
mos mais acima pndem ser tanto em aluminio
como em cobre e geralmente sido encontradas
em lojas de ferragens, sendo que as de alumi-
nio sdo muito usadas para o reférco de emba-
lagens grandes como caixas de papelao e cai-
xotes de madeira.

Antes de iniciarmos o recorte dos trilhos
sO nos resta marcar nas chapas a largura dos
mesmos, pois até o momento sé6 dispomos de
um tra¢o indicatério do percurso. A medida
certa é 1/8 de polegada nao mais para evitar
trepidacido horizontal do carrinho € mnao me-
nos para permitir a passagem folgada da guia
nas curvas. Esta medida ¢é inclusive padrao
no mundo inteiro. Removam as chapas provi-
soriamente pregadas na armacio e munidos de
um serrote iniciem com o méaximo cuidado o
recorte das fendas. Se dispor de amizades
n'uma marcenaria o seu trabalho ir4 sensivel-
mente mais depressa, caso contrario va per si
mesmo com tég{)a aquela paciéncia que citamos
anteriormente. Evite ao maximo ‘‘ziguezaguear”
com o serrote em volta dos riscos, seja nas

SM DEZEMBRO DE 1967



curvas ou nas retas. Conforme for separando
as tiras de Duratex, coloque-as sobre a arma- .
¢ao para evitar qualquer inversio e uma vez mﬂ'h]rﬂs mlcrﬂmn'l'n I'es
terminada 2 penosa fase do corte alise com 25
lixa N.° 320 ou 389, se quiser ter um acaba-
mento mais aprimorado, as superficies internas
dos futuros trilhos. No caso de ter cometido

ALTO PADRAO
DE QUALIDADE

APLICADOS EM ELETRONICA
BERINQUEDOS — MODELISMO

algtém érro ao cortar formando alguma irregu-

laridade na lisura das fendas podera agora, ou

seja antes de montar as pegaspem seusglugareq OXFORD IND- COM-

definitivos, sanar qualquer imperfeicio com o PRODUTOS ELETRONICOS LTDA.

uso e aplicacio de “massa plastica” (aquela :

usada pelos funileiros de automéveis), por ser C.P 12058 - SA0 PAULO - SP - BRASIL
(Coniinua na pag. 331)
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* MINI-M:LHAS - SP

A Mini-Milhas, agora equipa-
da com contadores de voltas,
promove regularmente aos saba-
dos, competicbes internas entre
seus frequentadores.

: No dia 14 de Outubro ,com ini-
as 18:00 horas, foi feita uma
corrida destinada a carros da
categoria “carreteira”,

A classificagdo final desta pro-
va foi a seguinte :

l.o lugar — Junior, com 305

voltas, carreteira Chevrolet 34,
motor Cox;

2.0 lugar — Eduardo ,com 297
voltas, com Mini-Cooper, motor
Monogram:

3.0 lugar — Reinaldo com 283

voltas, com Chevrolet 34, motor
Cox;

4.0 lugar — Overlande — 280
voltas, Chevrolet 34, motor Cox:

5.0 lugar — Fernando — com
279 voltas, Ford 34, motor Mono-
gram.

Na mesma pista foi realizada
no dia 28 com inicio as 18:00 ho-
ras, uma prova destinada a car-
ros “Gran Prix” (formula 1).

* ROSELANDIA - GB

Nas pistas da Roseldndia foi
efetuada a prova “6 Horas de
Velocidade”, troféu do 3.0 aniver-
sario, para carros escala 1/32.

O resultado final da competi-
¢cao foi o seguinte:

l.o lugar — Wladimir, da Es-

cuderia Monza, com 2.469 voltas,
pilotando uma Lolla T 70; 2.0
Iugar — Martiru da equipe Mar-
te, com 2411 wvoltas, Lolla T 70;
3.0 lugar Paulo Roberto da equi-
pe Brasa com 2208 voltas, tam-
bém com Iolla T 70; 4.0 lugar
— Tota da equipe Tanga com
2143 wvoltas, com wuma Mecon
Lolla; 5.0 lugar Célio 2037 vol-
tas, com uma Lolla T 70; 6.0
lugar — Adol{o da equipe Robot
com 1.839 voltas, Lolla T 70; 7.0
lugar -— Luis Augusto da Equipe
Lupus com 1.805 voltas, Lolla T
70; B.0 lugar — Rui da G. B.
com 1407 voltas, Mecon Lolla.
* A escuderia Scorpius teria no-
vos elementos em sua diretoria,
José A. Morais passou o cargo
de Diretor-Técnico a Eduardo
Lassere, e Arinto Cruz assumiu
0 cargo de Superior Geral Es-
portivo.
% Atencdo — Prova Taritaruga
— Vem ai a corrida para se co-
nhecer quem € o0 mais “vaga-
roso”.

PROVA “INDEPENDENCIA DO BRASIL”

Reportagem

RONALDO M. SOUZA

No dia 16 de setembro foi rea-
lizada na excelenie pista do Au-
torama Center da Tijuca, a pro-
va de 12 horas denominada “IN-
DEPENDENCIA DO BRASIL”,
prova destinada a equipes con-
vidadas pela direcio da loja que
a usou como base para a esco-
lha das 8 equipes mais organi-
zadas e que reunem os melho-
res pilotos da Guanabara.

A prova transcorreu .téda--ela
num ambiente de esportividade
e acima de tudo com muita dis-
ciplina, sem nenhum “aranhio”
que a pudesse perturbar, o que
vem provar que o recente regu-
lamento disciplinar elaborado
pela Comissao Carioca de Auto-
modelismo, composta pelos Che-
fes de Equipes foi perfeitamen-
te compreendido pelos pilotos,
que desta vez nio tiveram a lhes
perturbar a atencido gritos e dis-
cussées que anteriormente tanto
prejudicavam nossas competicGes
e que ultimamente afastavam de
nossas pistas os mais ponderados,
gue sempre acharam gue no es-
porte o importante é& competir.
Estid pois de parabéns a Guana-
bara com a nova organizacao
que imprimiu ao Automodelismo.

Ja as 7 horas da manh3 a pis-
ta da Tijuca fervilhava, as equi-
pes davam os tultimos retoques
em seus carros, os pilotos experi-
mentavam o dedo, os chefes de
equipe observavam e decidiam
quem daria a largada para a l.a
bateria, enfim um ambiente de
nervosismo, porém dentro da or-
dem e da maxima esportividade,
notando-se até que alguns chefes
de equipe trocavam impressaoes,
se auxiliavam mutuamente no
afinamento final dos carros.

Feito ¢ sorteio das pistas, pre-
cisamente as 8 horas da manha
foi dado o “larga.

Desde logo ficou evidenciada a
superioridade de 4 carros sobre

os demais. Os carros das equi-
pes Marte, Monaco, Monza e
Tanga eram O0s qQue reuniam

maiores possibilidades de vité-
ria, ndo s6 pelo desempenho de
suas maquinas como também
pela pericia dos seus pilotos.
E realmente, a partir da 3.a
bateria, onde as posicoes se de-
finiram com mais clareza, e com

aeromodelismo

@ LIVRARIA STARK i

LIVROS SOBRE MODELISMO EM GERAL

- automodelismo -
modelismo - modelismo de miniaturas e “hobbies”.

Aceitamos pedidos de assinaturas de publicacbes de
qualquer procedéncia.
Peca nossa lista de precos cue a enviaremos gratuitamente.

RUA 7 DE ABRIL, 296 — 4.0 ANDAR — CONJ. 41 - 5P
RUA SEN. DANTAS, 117 — 4.0 ANDAR — CONJ. 423 - RJ

ferreomodelismo - nauti-
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o abandono da prova por parte
da equipe Monza, quase se podia
adivinhar qual seria o resultado,
nio féra um descuido imperdoa-
vel do chefe da equipe Marte,
gue ao trocar os pneus do seu
carro o fez de modo a aumentar
em 5mm a largura maxima per-
mitida, o0 que provocou sua des-
classificacdo no final da prova
que teve o seguinte resultado:

1.0 lugar — Equipe Tanga, com
4.736 voltas; 2.0 lugar — Equi-
pe Mobénaco, com 3.973 voltas; 3.0
lugar — Equipe Jatai, com 3.895
voltas; 4.0 lugar — Equipe Tar-
ga- Florio, com 3.602 voltas; 5.9
lugar — Equipe Brazinha, com
3.444 voltas; 6.0 lugar — Equipe
Guanabara, com 3.295 voltas; 7.0
lugar — Equipe Marte, com 4.984
voltas.

Apesar do numero de volias,
a equipe foi desclassificada para
o ultimo lugar pelo motivo ja
relatado acima.

Mencao especial deve ser feita
ao piloto RUDYARD TRINDA-
DE da equipe Tanga que ‘to-
cou’” quase 9 horas e foi per-
feito em sua atuacao, sendo clas-
sificado uné&nimemente como o
melhor piléto da prova.

Nio se poderia deixar também
de fazer um elogio todo especial
a equipe Brazinha, que lutande
contra uma série de defeitos na
sua maquina, soube com Sse-
renidade contorné-los obtendo
ainda um brilhante 5.0 lu-
ga, dando assim um exemplo de
esportividade que deveria ser
imitado. Digno de elogios fol
também o comportamento da
Equipe Marte, que mesmo des-
classificada da prova acatou com
disciplina a decisio da comissao,
recebendo calorosa salva de pal-
mas ao final da competicdo, o
que evidencia mais uma vez que
em qualgquer esporte o importan-
te é& competir.

Parte técnica: Todos os par-
ticipantes usaram o chassi cuca-
racha da Cox, alguns com algu-
mas modificagdées. O carro da
equipe vencedora estava equipa-
do com Motor Green Hornet 26-D,
pneus Riggens super esponja, e
carroceria de Mirage G.T.

A direcido da loja na pessoa do
Sr. MaArio, alids um grande ami-
go dos automodelistas da Guana-
bara, devemos hossos agradeci-
mentos pelas facilidades que nos
deu entregando-nos praticamente
a loja que durante as 12 horas
de competicdo esteve sob a dire-
¢ao da comissio carioca de auto-
modelismo, que acreditamos cum-
priu fielmente suas atribuicoes
criando um ambiente agradavel
e possivel de ser frequentado pe-
lo numeroso publico que compa-
receu a loja.

O Sr. Ronaldo M. Souza, pro-
prietario do Autorama Center de
Botafogo aproveita a oportunida-
de para comunicar aos Automo-
delistas de S. Paulo, Minas e
Guanabara, que ji esta organi-
zada para éste més uma sensa-
cional prova que reunira equi-
pes dos trés estados. Alerta pois
e preparem suas maquinas.
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12 HORASH DESSEBRING

Os que estiverem pensando que se trata da famosa corrida da
Flérida estao enganados. Essas “‘Doze Horas” foram realizadas aqui
em S3do Paulo e foram destinadas aos mini-carros.

O local foi a pista da Loja Sébring, situada na rua Conse-
lheiro Nébias, 241, e contou com a participacio das oito melhores
equipes da Capital.

Os carros eram da categoria Sport sendo na sua maioria
Lollas T' — 70. A largada foi dada as 13.30 do dia 28 de outubro,
com grande niumero de assistentes.

Largaram de inicio 7 carros, pois os componentes da Equipe
Terror chegaram atrasados ao local da corrida.

Os vencedores, depois de cansativas 12 horas, foram os inte-
granies da Equipe Indy, que lideraram a corrida da 5.2 hora em
diante, ndo perdendo a lideranca uma unica vez.

Na largada, ndo foram muito felizes e na l.a hora, ainda esta-
vam em peniltimo lugar, na frente sdomente da Equipe Terror que
havia ‘‘partido’”” naqueles instantes.

Depois de uma das paradas no box, onde foram trocados a coroa
€ o0 pinhdo, € gue o carro da eguipe vencedora comecou =z desen-
volver boa velocidade.

A classificacdo da competicio, que teve o seu final um
pouco antecipado pelo motivo de terem se descarregado tédas as
bateriais disponiveis, foi a seguinte:

1.0 lugar — EQUIPE INDY — com os representantes: Richard,
Ratier, Malzoni e Estevam, que completaram 3.779 voltas — 2.0 lu-
gar — EQUIPE CAVEIRA — com Gino, Aluizio, Marcos e Mauro,
com um total de 3.673 voltas — 3.0 lugar — EQUIPE MINI-CORSA
— com Plinio, Wagner, Oswaldo, Eduardo e Marcelo, que corre-
ram 3.617 voltas — 4.0 lugar — EQUIPE DINAMO — com Wely,
Osvaldo, Juca e Bigode, com 3.324 voltas — 5.0 lugar — EQUIPE
LAGARTIXA — representada por Chico, Rafael, L.uz, Castor e Pena,
com 2.985 voltas — 6.0 lugar — EQUIPE SCORPIUS, com Arinto,
Evaldo, Roberto, Eduardo e Morais, com 2.972 voltas — 7.0 lugar
EQUIPE TORKE — com Celso, Tuti e Fernando, com 2.844 voltas
— 8.0 lugar — EQUIPE TERROR — com Paulo e Tomas, que f.ze-
ram 2.771 wvoltas.
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PASSAGEIROS COM
MARIA FUMAGA

“"HO” EM REVISTA

Conforme prometido ,eis que torno a encon-
trar-me com os leitores e adeptos ao pequenc
mundo do HO.

Néste fim de ano pretendemos ter um Bate-
Papo informal, abrangendo assuntos dos mais va-
riados como o resultado da opinido ptiblica reali-
zado num inquérito enire os praticantes da moda-
lidade, para se apurar o inlerésse por artigos
ainda inéditos, mas dé real necessidade. A rami-
ficacio déste hobby entre os modelistas e, por
fim, levar através dos meus modestos conheci-
mentos uma palavra de incentivo aqueles que
queiram iniciar a préatica do nosso hobby.

Seguindo a ordem dos assuntos acima expos-
tos, daremos inicialmente um pulo teérico até os
EE.UU., terra do automodelismo, onde o interés-
se sempre crescente pelo HO aliado a uma pro-
cura cada vez maior de pecas e acessérios dos
nais variados, colocou a indudstria americana na
incomoda posicao de ndo possuir meios de sa-
ber quais dos produtos ainda inexistentes sdo de
maior demanda e necessidade ao publico consu-
midor. Em vista disso, criaram uma ‘‘campanha
de sugestoes” que foli realizada e publicada por
intermédio da revista Car Model e cujo resulta-
d¢ transcrevo abaixo enumerando em ordem cro-
nolégica os artigos de maior interésse, send?
indiscutivelmente o primeiro itemn possuidor do
maijor numero de sugestoes.

1.2 — Maior variedade de carros;

2.° — Pneus de espuma e “grudes”;

3.9 — Motores rebobinados;

49 — MAaquinas para rebobinar e fios adequa-
dos;

5.0 — Carrocerias de acefato transparente;

6. — Dragsters;

7.0 — Conjuntos de dragsters com contadores
de tempo, carros, etc.;

8.° — Motocicletas em HO;

9.9 — Contadores de voltas a pregos accessi-
veis;

10.° — Mais relagdes de coroa e pinh&o;

11.0 — Reostatos melhores e mais sensiveis;

12,0 — Melhores pistas, com bons encaixes, se-
¢bes maiores e variedade em raios de
curvas;

13.0 — Pistas do tipo das entidades comserciais
com pregcos para uso caseiro;

140 — Ferramentas préprias para HO ,especial-
mente Saca-Pinhao;

15.? — Dinamémetros;

16,0 — Rolamentos para motores e rodas ;

170 — Rodas dianteiras independentes;

18.° — Escévas e contatos de prata;

190 — Carros em escala mais rigorosa ;

20.° — Carros HO em kits para montar.

Embora a indidstria nacional seja quase insig-
nificante no campo do 1/87, tem o0s seus motivos,
pois numa pesquisa realizada, verificamos ser ©
mercade consumidor brasileiro nao superior a
209 do total de vendas em artigos de automode-
lismo. E isso somente nas grandes capitais como,
S3o Paulo, Rio, Porto Alegre, Belo Horizonte, etc.
sendo provavelmente nas demais um tanto desa-
nimador.

Contudo a lista aqui publicada podera servir
de base aos fabricantes que pretendam lancar no-
vos artigos e que estariam em duvida quanto ao
real interésse pelos seus prodytos.

Entre os 20 itens relacionados deverao os lei-
tores deparar com dois, cujo significado estara
provavelmente além dos conhecimentos dos me-
nos avisados. Refiro-me aos dragsters que para
os norte americanos se tornou o hobby predi-
leto em todas as esealas, inclusive em 1/1, alias
assunto éste ja por mim comentado em poucas
palavras na secc¢do anterior. ® bem possivel que
esta modalidade venha a ter entre nds também
uma boa aceitacdo, pois ndo deixa de ser uma
atrativa variante dentro do HO, para os que gos-
tam da velocidade em tédas as dimensodes.
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A bem da verdade o HO é um esporte, ou
passatempo, caseiro, considerando-se o dragster
uma réplica mais violenta porém, o que ha tan-
tos anos ja existe dificilmente, sera alterado, per-
manecendo o hobby do escala menor um dos mais
bonitos divertimentos de recintos privados. Este
parecer sera inclusive ratificado pelos ferreomo-
delistas que sabiamente souberam aliar aos tri-
lhos as pistas dos carrinhos, déste modo ajudan-
do de forma cabal o complemento da paisagem
real transposta em 1/87.

Entre nos existe inliimeros modelistas talento-
s0s com pistas, arranjos e paisagens dos mais
aprecidveis, mas, por outro lado, ha um outro
tanto de adeptos desejosos de possuirem nio ape-
ras um despretencioso percurso eventualmente
montado numa tabua mas sim, algo que possa
serwr-lhes de atrativo e satxsfagao pessoal E
serd para éste grupo que nos proximos numero;,
Sport Modelismo iniciard um seriado cuja fina-
lidade 1nica seri mostrar aos leitores a formsa
mais facil de construir para um determinado lo-
cal, uma pista completa com as respectivas paisa-
gens e detalhes inerentes a uma perfeita repro-
ducdo em escala. Tudo isso serd amplamente do-
cumentado com fotografias e exphcagoes das mais
diversas, tornando-se necessario frizar que ésse
empreendimento realizar-se-4 gracas a boa von-
tade da Manufatura de Bringquedos Estrela que
gentilmente colocou a disposicdo desta revista o
conjunto “‘Caracol’”’. Aguardem, pois, e desde ja

preparem um lugar para montar o0 seu '“automo-
delodromo’’.

EM SANTOS-SP

Aeromodelismo - Automeodelismo
Ferrecmodelismo - Nautimodelismo
Plasiimodelismo - Miniaturas

“CASA POLITOYS”

RUA EUCLIDES DA CUNHA, 41
— GONZAGA —
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I’Alllll NARQUES

AEROMODELISMO
NAUTIMODELISMO

AUTOMODELiISMO
FERROMODELISMO

SEMPRE NOVIDADES ===

RECEBEMOS GRANDE
SORTIMENTO DE KITS EM
PLASTICO "
PARA MONTAR. i

RENWALL: submarinos, navios, car-
ros, o corpo humano iransparente etc.
PYRO: carros 1/32. veleiros, armas
antigas eic... -
AIRFIX: avices 1/72 p
BRINQUEDOS E BARCOS |
— SCHUCO — |
AVISES HELLER 1:72 e 1:50
ESTOJOS PARA MODELISMO
EM GERAL
ULTIMAS NOVIDADES
CARROS JO-HAN 1:25
MODELOS 67
TEL.: 37-9979
SAO PAULO

—— SEMPRE NOVIDADES

—_—

CENTRO COMERCIAL PRESIDENTE

24 DE MAIO

| < [MESBLA
R. DOM JOSE DE BARROS

1=
RUA 24 MAIO, 116

1£ SGBRELOTA LOJAS 36— 37

#EM FRENTE DA MESBLA
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MINI
PROS

SARVASI
VALETIN

No més passado, como bem recordam,
apresentei aos automodelistas menos experien-
tes um resumo dos itens basicos para a prepa-
racio de um carro em térmos mais aprimorados
para uma competicdo. Os que seguiram as
minhas instrucées estario de posse de um carro
com indices mais agressivos que lhes permiti-
1d0, sendo ganhar competicoes de imediato,
pelo menos conseguir chegar em finais de cor-
ridas entre as melhores colocagdes, tendo assim
a possibilidade de galgarem lentamente os de-
graus que ainda os separam da “classe espe-
cial” composta pela nata dos pilotos do auto-
modelismo. Dessa forma, dentro de um futuro
préximo, terao que se defrontar com os mem-
bros e regulamentos das federacdes e entidades
oficiais pelas quais serdo inscritos e reconheci-
dos como pilotos aptos a competirem pelo
campeonato oficial de cada estado.

Por intermédio désse tdpico ingressei no
assunto que hoje quero abordar ou seja: a
imperiosa necessidade de restruturar cabalmente
o regulamento, o conceito dos juizes e o cri-
tério dos diretores ligados as entidades que
controlam e supervisionam o automodelismo.

Durante o campeonato oficial, que findou
em outubro préximo passado, fui testemunha
de uma série de irregularidades todas de ordem
técnica e disciplinar, quando ndo raros os mo-
mentos em que as situacdes se tornavam cao-
ticas. A bem da verdade ndo posso criticar
ninguém nominalmente, pois todos os contra-
tempos surgidos foram de consequéncias auto-
maticas nas falhas do regulamento e também
na falta de maior autoridade concedida aos
proceres da federagdo. O que se passou nio
devera ser esquecido, pois, com mais a expe-
riéncia adquirida durante éste ano servirdo de
base aos senhores diretores das respectivas fe-
deracGes para a elaboracio de um névo regu-
lamento para 1.968. Gostaria que os mesmos
dessem um pouco de atencho a estas linhas,
nas quais tomo a liberdade de sugerir os itens
abaixo que considero fundamentais para a con-
tiunidade do automodelismo em ambiente de
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disciplina e wmituo respeito, como também
para a evolucdo técnica dentro do mais puro
sentido de esportividade:

1.° Severas sancgOes para o0s inswretos
contra juizes, recolocadores e hordrios

902 (Calendérios com datas e locais inal-
teraveis

3.2 Regulamentos, por classes, com limi-
tacBes e exigéncias completas e inconfundiveis,
eliminando qualquer possibilidade de burla

4.° Incentivar e nao forcar a ‘“Mecanica
Nacional”

Atualmente temos a possibilidade de optar,
pelo menos em matéria de aceleradores, de-
vendo concordar comigo os que ja tiveram em
mios o reostato da Atma. Tanto éste como o
da Estréla sio comodos e de qualidades téc-
nicas elevadas . No entanto, um déles é melhor.

uanto aos americanos, destacam-se entre
a infinidade dos existentes o Cox Mark VII ¢
o MRC Varipower, ambos apresentando uma
série de refinamentos técnicos inconcebiveis a
alguns meses atrds. Contudo, para os mais
exigentes, o Cox é inegavelmente superior acei-
tando de forma eficaz aquelas modificacoes da
resisténcia que s6 os profundos conhecedores
sabem fazer. Eles que dedicam especial cari-
nho no preparo dos seus veiculos, passaram a
rebobinar as resisténcias dos aceleradores, ob-
tendo assim o méximo em controle sobre o
carro.

Em matéria de motores a Estréla abastece o
mercado brasileiro com um artigo bastante
satisfatorio, mas que ainda carece de torque e
freio. Tisse motor que é de exclusiva fabrica-
cio da “Oxford” pode ser melhorado com re-
lativa facilidade, bastando em poucas palavras
desenrolar em cada polo 18 voltas e aproximar
os imas. “Aliviando” o motor desta forma,
torna-se desnecessario proceder ao balancea-
mento j4 que retirando, apenas, uma determi-
nada e igual quantia de fios de cada setor é
impossivel desequilibrar o rotor. E eliminar
&sse processo é algo muito importante, ji que
os “oxfordianos” saem da fabrica criteriosa-
mente preparados por meio de miquinas ba-
lanceadoras da mais alta precisdo, enquanto
que o sistema caseiro, embora aceitavel, é
ainda primario.

Desejo expressar de publico os meus agra-
decimentos ao Luiz Menezes da “Le Mans”,
bem como ao Ewaldo Almeida da “Estréla”
que espontineamente atenderam a minha sec-
cao de outubro, enviando para efeitos de testes
e anélises os seus mais recentes produtos.

A “LM”, em mais uma demonstracdo dos
seus conhecimentos técnicos, oferece aos afi-
cionados do 1/24 um conjunto de eixo e cubos
da mais alta qualidade. O eixo é de latio
cromado, com rebaixo para o parafuso da co-
roa e bastante rdsca para ser eficientemente
aproveitado na escala 1/32. Os cubos — de
tala super larga — sio de aluminio ultra leve
e recebem ainda cinco furos para maior dimi-

5M DEZEMBRO DE 1967



nuicio do péso e ao mesmo tempo melhor
apresentacdo. Sio também ranhurados para
uma adesdo mais perfeita do pneu.

Um pequeno detalhe: a rdsca do cubo
fica muito folgada n’aquela do eixo, criando
assim uma folga excessiva o que dificulta a
perfeita coligagio com a porca e o contato por
igual dos pneus com a pista.

Além disso s6 me resta pedir ao Luiz que
nio esqueca os praticantes do 1/32, fabricando
para éles também pecas tdo bonitas e de bom
nivel técnico, principalmente com pneus de
silicone. Seria, sem divida, um “estouro”!

As coroas de pldstico micropyleno grafita-
do da “Estréla” é o que se pode chamar da
dltima palavra na técnica das engrenagens.
Bastante resistentes para proporcionarem um
rodar silencioso e um entrosamento perfeito
com o pinhdo, de material que dispensa maio-
res cuidados em lubrificacio, vém com furacao
dupla e dois parafusos que garantiriam uma
fixacio impecével se fossem os mesmos fabrica-
dos em aco de melhor témpera. Das amostras
que recebi, os mesmos se quebravam com
certa facilidade num apérto mais forte. A
estrutura é atualmente de latio, mas pelo co-
nhecimento que tive serd futuramente de alu-
minio.,

Aviso aos “navegantes”: dediquem especial
cuidado na regulagem da folga entre a coroa
e o pinhio, pois o surpreendente funcionamen-
to que constatei, deve-se de forma capital a

proceda a regulagem a cada meia hora de uso
pelo menos por trés vézes. Do contrario, nio
culpe a industria brasileira por um artigo que
vocé niao soube dar a devida manutencao.

Por fim, desejo a todos que me dedicam
a sua atencdo, um feliz natal e um préspero
ano novo.

CONSTRUCAO DE PISTAS - Cont.

o material mais resistente que se conhece.
Aplique com parcimonia e qu'ando séra tire o
excesso primeiramente com uma grosa e dep-ois
faca o acabamento da mesma forma como
e.\'plicamos mais acima. Terminado o corte ¢
o capitulo do acabamento tera que estar ja
resolvida a escolha do material que ird ser
empregado para a passagem de corrente na
pista, pois tendo optado peclas trancas da Pirelli
¢ ésse o momento adequado de fazer aquéles
rebaixos com o uso de uma talhadeira ou entio
n'uma carpintaria que tenha um tupia (ma-
quina prépria para éste tipo de trabalhos).
Antes porém certifiquem-se das medidas certas,
tanto na profundidade do sulco como na lar-
gura necessaria’ para um perfeito encaixe. Caso
tenha se decidido pelas fitas de aluminio, nio
resta de momento outra coisa sendo iniciar
a aplicacio das mesmas junto ao canto do
Duratex que formara o trilho ap6s a montagem
final.

Scbre ésie assunio contudo, prosseguiremos no
préximo ntimero guando analisaremos a conclusio

ésse detalhe. Principalmente quando nova, |da pista.
JA OBSERVOU

© QUANTAS PECAS

| EM SEU CARRO

© A0 DESTA MARCA?

| siio Mums,

N0 ACHR?

| EPORUMA |
S0 RAZAD:

T 5

raRicanoror SN OBEBY CENTER
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CRONOGRAFO

COMPAX

Ref. 885103/01

Um crondgrafo de qualidade

UNIVERSAL
GENEVE

-
o

ULTIMOS
LANCAMENTOS

NACIONAIS

* Afim de dinamizar suas
vendas, a Revell do Brasil en-
tregara as lojas especializadas,
a partir do préximo ano, mos-
truarios com seus modelos ja
montados, para evidenciar a
beleza de suas linhas.

Aproveita para lembrar que
ja se acham a venda: Herky
Bird C-130B que na foto apa-
rece com a pintura de camu-
flagem usada pelos americanos
no Vietnam; Nakagima KI 84
1A Hayarte, escala 1/72 do
avido japonés; Brewster F ZA
Buffalo, também em escala
1/72; de Havilland D. H. 2, an-
tigo britdnico, escala 1/72,

* Carroceria acetato “bolha”

nas cdres verde, vermelha,
amarela, verde-marron, é o
névo langcamento da MINI-CAR
assim como o0s carros Ford 7,
Ferrari P4, Din-Van-Line e In-
dy ,todos em escala 1/24.

* Continua a greve no por-
to de Londres! Sim, desde 18
de setembro os portuarios in-
gléses, demonstrando que ndo
€ s6 no Brasil que surgem es-
tas confusbdes, decidiram para-
lizar suas atividades e andam
complicando a wvida de muita
gente, inclusive a dos represen-
tantes da Airfix e tintas Hum-
brol que esperam a remessa
dos pedidos feitos j4 ha tanto
tempo. Aguardem, aficionados,
o término da greve.

* Os préximos ntimeros de
Sport Modelismo trario as no-
vidades da Roly Toys empe-
nhada no firme proposito de
lancar regularmente seus mo-
delos. Dia a dia Roly Toys vai
assim firmando-se na produgéo
de seus carros miniaturas.

Mais 5 modelos da “Match-
pox” a serem lancados.

% Pony Trailer, moderno,
completo, de 4 rodas, com tra-
balho detalhado do protetor de

lama na porta traseira, a qual
se abre e fecha.

Duas janelas de cada lado
do trailer e uma na capota,
trazemn perspex transparente,
para maior realismo.

Além das caracteristicas de
trabalho e belos detalhes, sio
incluidos 2 poneis brancos ao
trailer. Este é acabado em
amarelo, com capota e chassi
verdes. A porta traseira é cin-
za. Comprimento: 66 mms., es-
cala 1/65.

* Motocicleta e irailer Hon-
da — é realmente algo novo da
**Matchbox'’. Belo morlélo ter-
minado em azul metalico com
todos os detalhes possiveis.

As rodas sAo raiadas e os
pneus tem banda de rodagem
padrao.

O trailer em Iaranja, tem
aberturas de fixacao para se-
gurar a motocicleta duranie o
reboque, na escala 1/41.

* O Mercedes 300 SE cou-
pe € reproduzido do original
num modélo de apenas 75 mm.
com todos os detalhes. Até a
famosa estréla de 3 pontas per-
manece orgulhosa no capd. Co-
mo todos os modelos “Match-
box”, o Mercedes tem varias
partes moéveis. As duas portas
e 0 porta-malas se abrem. Tem
suspensiao, assentos, painel e
volante. O banco traseiro tem
um brago central, assim como
nas partes internas das portas,
onde ha pnolsas para mapas e
tédas as macanetas e manive-
las.

Tem janelas, grade do radia-
dor e para-choques metaliza-
dos. A pintura ¢é verde com es-
tofamento branco. Escala 1/66.

A ultima adicdo a colecido
popular de veiculos de fazenda
de “Matchbox’ é Claas Combine
Harvest, modélo terminado em
vermelho com eixos das rodas
amarelos e Idminas cortantes
que giram realmente.

E apresentado na escala 1/106

+* Wolksvagem 1600 TL em
vermelho brilhante c¢om o0s
eixos da rodas, para-choques,
farois e faroletes de metal. Es-
cala 1/61.

PANORAMA
INTERNACIONAL

% Ampliando a sua linha de
aceleradores, a "L. M. Cox
Manufaturing Co.” lancou re-
centemente o Cox MK 5 para
atender as necessidades dos
motores mais violentos que
hoje em dia se encontram em
niimero cada vez maior.

Preenchera igualmente a la-
cuna existente entre os reosta-
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Motocicleta

Pony Trailer;
Honda sdbre rebogue :Merce-
des 300 SE; Wolkswagen 1600
TL; Claas Combine Harvesier

tos de resisténcia ochmica fixa,
pois até a presente data os
adeptos & Iinha Cox nio fi-
nham meios de passar agquém
dos 15 ohms a menos gue re-
corressem para o0 MK 7, de re-
sisténecias variaveis e preco do-
brado. O MK 5 é oferecido ao
pablico como sendo de 7 1/2
chms, embora o gue tiestamos
acusou como valor maximo da
resisténcia medida, 9 ohms.

Contudo para éste tipo de
reostato a diferenga apurada
influiria de forma insignifican-
te. Verificamos ainda n&o ser
o percursor itdo macio quanto
aguéle do MK 1.

Equipado com freios e os ha-
bituais “jacarés” & produzido
em plastico resistente a altas
temperaturas, embora o testa-
do jamais deu mostras de so-
bre-agquecimento.

De cOr azul — para melhor
distingdo dos demais acelera-
dores da linha Cox — ¢é vendi-
do no varejo ao preco de US$
7,98 .

+ Ron Mura, o mago dos
motores, apresenta acos aman-
tes da alta wvelocidade a sua
variadissima linha de rebobi-
nados.

Especializado que é no pre-
paro dos Mabuchis tipo 16 D
e 26 D — esta pondo a concor-
réncia em polvorosa (particula-
res e emprésas), pois sé dos
16D existern 12 variantzs com
a sua marca tendo inclusive
motores preparados com fio de
“prata”.

A descoberta dos bons resul-
tados obtidos com o emprégo
dos fios de prata no enrola-
mento dos motores, foi sabia e
magnificamente explorada por
Mura que cferece diversas va-
riantes dentro dessa modali-
dade.

Atualmente o interessado es-
cclhe entre rebobinados com
fio duplo, n. 32, duplo 31, tri-
plo 32 e fio unico n. 29, todos
de alta performance o que vem
solidificar mais ainda ©0 reno-
me da marca Mura.

O triplo demonstrou ser
um verdadeiro “papa-ampéres”
tendo diminuida a sua vertigi-
nosa velocidade guando alinha-
do numa pista cheia com ou-
tros rebobinados.

O seu mais recente lanca-
mento é o “Mura Magnum 144",
sébre o ,qual ndo dispomos
maiores informacoes até ago-
ra. No entanto, assim que ti-
vermos a sua ficha técnica tor-
naremos a lhes falar a respei-
0.

* Cumpre-nos saldar o com-
promisso gue mantemos com
os leitores desde a edicdo de
outubro, ¢uando ficamos de
publicar, em todos ©0s porme-
nores, os dados referentes ao
novo “champion S17” (n’aque-
le niimero o codigo déste mo-
tor saiu impresso, por falta
de revisio, como S-17).

Inteiramente produzido com
componentes norte americanos,
dotados dos espetaculares imés
“arco 33", com coletor a pro-
va de estouro e “cabecote” de
plastico especial mderretivel.
carvbes e molas proprias para
rendimento em altas velocida-
des fio resistente &z mais al-
tas calorias, carvdes maiores e
caneca com quatro furos de
ventilacio lateral e um Ilongi-
tudinal, eis como se realca dos
demais motores esta obra pri-
ma do automodelismo.

0O 517 equivale ao Mabuchi
16D, enquanto que o Champion
617 é a copia fiel, em medidas
externas, do 26D.

De caracteristicas e inova-
¢Ges idénticas, tanto o S17 co-
mo o 617 sdo vendidos em trés
variantes para melhor atender
as diversas fontes de alimenta-
¢d40. O primeiro & preparado
com fio 27, 28 e 29, enguanto
que o segundo vem enrolado
com fio 26, 27 ou 28. O preco
é igual, US$ 9.95.
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PRODUTOS

MINI CAR.

O CAMPEAO!

SUPER PROFISSIOMAL CHASSIS

BASCULANTE - TUBULAR
(Tipo cucaracha)

PARA 1/32 e 1/24 - REGULAVEL

Pinhio-Alta
Técnica Velocidade
maior

aderéncia

= Super

Q== Sil-I-Kone

Mini Car

MC-015- 8 d.
MC-016- 9 d.
MC-017-10 d.

COROA
Micpropileno
brancas
MC-027-27
dentes
MC-029-29
dentes
MC-031-31
dentes

Branco - 028
Preto - 010
Verm. - 014

BOLHAS M-C 1/24
FERRARI P4, INDY
VAMPIRE, CUCARACHA
1/32
DYN-VAN-LINE, FORD-J
LOLA T-70
PORSCHE CARRERA 6
CARRETERAS FORD 40
MINI COUPER
MERCEDES 230 SL
PORSCHE 1.500

EM NOSSA LOJA VOCE EN-
CONTRARA O MAIOR SORTI-
MENTO DO BREASIL EM
PECAS AUTORAMA

QUTROS PRODUTOS M. C.
MC - 001 - p6 acrilico
MC - 002 - liquido solvenie
MC - 003 - graxa especial
MC - 004 - Cola plastica
MC - 005 - cubo dianteiro
MC - 006 - cubo iraseiro
MC - 007 - 6leo silicone
MC - 008 - Roda livre
MC - 009 - eixo 60 mm cromado
MC - 012 - pneu esiriado
MC - 013 - Eixo 55 mm cromado
025 - Buchas traseiras 1/4 x 1/8
MC - 026 - grude para pneus

SOLICITEM NOSSA LISTA DE
PRECOS - ATENDEMOS PELO
REEMBOLSO POSTAL
MINI CAR Com. Bring. Lida.
R. 24 de Maio, 62 - loja 28] - SP




Se pudéssemos responderiamos pessoalmente

a cada leitor amigo que nos escreve. Porém a
falta de tempo faz com que apenas possamos
agradecer imensamente a todos, desejando um
Feliz Natal e um maravilhoso ano de 1968. Con-
tinuamos recebendo grande numero de cartas.
Juntamos aquelas de sugestdes e incentivo, e ape-
nas mencionamos o nome e enderéco daqueles que
eéscreveram para que saibam que a recebemos:

Fernando Luiz B. Camaranesi, Uruguaiana;
José da Rocha Cavalcanti, Maceio; José Luiz San-
tos Figueiredo, Salvador; Fernando Bianchi Soa-
res Gatti, SP; Cey Almeida, Macei6: Ailton San-
tana dos Reis, Salvador; Nelson Miceli, SP; Luiz
Ferreira Martins, Presidente Altino: Antonio
Guilherme Marinho de Mattos, Rio de Janeiro;
Luiz Antonio Ramalho de Oliveira, SP; Dennis
Leon Hortwig, Campinas; José Antonio Pianca,
Porto Alegre; Antonio Carlos F. de Carvalho, Rio
de Janeiro; Cesar Janotti Neto, Taubaté; José
Henriques Iscold de Oliveira, Juiz de Fora; Casa
Hobby, Fortaleza; Marcio Bradaschia, SF; William
Alves Barbari, Belo Horizonte; Luiz Carlos dos
Santos Brantes, Niteroi.

* GERMANO PAULI MENDES, SANTOS;
--. € mecessario que se diga que a escala HO é
a mais usada, nidc adianta falar de outras...”

Concordamos consigo, mas nem todos os fer-
reomodelistas tém o mesmo gosto.

* WASHINGTON NOGUEIRA GOMES, FOR-
TALEZA; “... gostaria de saber a possibilidade
Para poder moniar um radio controle para nauti-
medelismo..."”

Brevemente colocaremos esquema para um
monocanal de facil construcio. Soubemos que a
indastria nacional ird lancar um conjunto de
éransmlssor e receptor a preco acessivel. Aguar-

e.

* HAMILTON SP, SA0 PAULO; “... colo-
car fotografias coloridas de automodelos...” fa-
zer testes com carros de Autorama...”

O colorido encarece muito a publicacio e por
ora nao podemos pensar no assunto. Testes se-
rdo feitos sempre a partir do préximo més.

% CENiICIO LINO DE BARROS, SANTOS;
se possivel a publicacio da planta de um
biplano para U-conirdle... publicar um esquema
para ligar o Glow Plug diretamente na corren-
te--‘”

Cada ntmero atende a um tipo de aeromode-
to e acreditamos que um biplano ficaria bem para
um escala voador. Aguarde. Ndo é necessiario um
esquema, bastando apenas adquirir um transforma-
dor comum em casa especializada, cujo primaério
seja de 110 Voits ou 220 Volts conforme a cidade,
e o secundario com 2 Volts pois a maioria das
velas Glow Plug aguentam esta corrente.

* CLOVIS L. DE ALMEIDA, NOVA ESPE-
RANCA, PARANA; “,..informar como fazer assi-
natura de SM... queiram enviar-me o l.0 ntime-
ro... uma relacdo de livros e publicacdes especia-
lizadas...”

Basta enviar um cheque pagavel em Sio Pau-
Io para REVISTA SPORT MODELISMO, Caixa
Fostal 12,235. O 1.0 nGimero encontra-se esgotado.
Podera encontrar uma série de bons livros na
Livraria Stark em SP e no RJ.

* ARNALDO D. C. CAXAMBU, CURITIBA;
... ter explicacdes sébre confeccio de semaforos
para irenzinhos HO...”

Atenderemos seu pedido nos préximos niime-
ros.

* WALTER DA CUNHA, RIO DE JANEIRO:
... como estad o aeromodelismo e nautimodelis-
mo nos E.U.A. para compararmos com o nosso...”
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Infelizmente ndo ha térmos de comparacio
quanto a parte competitiva, pois éles tém recur-
sos maiores a disposicio dos modelistas. Quanto
a construcdo e desenho, nada temos a temer.

* CARLOS EDMO MONTEIRO DE SI--
QUEIRA, NITEROI; ... reenrolei o motor com
40 voltas de fio 28 e ouiroc com fio 30 havendo
super aquecimento. ..

. o aque acontece se o motor necessita mais
amperagem que o iransformador fornece?... o
que é ceniro de gravidade baixo?

Em primeiro lugar, 40 voltas é pouco. Deve-
ra ser entre 45 a 55 voltas com fio n. 28. Em se-
gundo, ésse rebobinamento é para bateria e nao
transformador. Quando o motor é rebobinado, de-
ve-se escolher o numero de voltas apropriado
para bateria ou transformador. O ponto onde
efetivamente se encontra a uniao de todos os pe-
sos das diversas partes do modélo chama-se de
Centro de Gravidade e quanto mais préximo do
nivel de pista melhor.

% MARTIN SCHERRER, PIRASSUNUNGA:
“ .. queria que apresentassem modelos radio con-
trclados... mais incenitivo para as compeiicoes...
ha esperiéncias sdbre aeromodelos a jato?...“

Neste nuimero estamos apresentando um mo-
délo radio controlado para mon2canal. Incentiva-
mos sempre as competicoes, mas infelizmente
nem sempre somos atendidos com a presenga de
modelistas de téda parte. HA varios aeromodelis-
tas com modelos a jato e na Guanabara inclu-
sive ha dois fabricantes de turbinas (igual ou
melhores gque as estrangeiras).

* DECODATO GUILHERME SANTOS SOUZA,
SALVADOR; ”... sugiro u/ma capa a cores... uma
maior atenclo para o plastimodelismo...”

Em comemoracao ao Natal estamos fazendo
uma capa a cdres mas nao sera sempre. A secido
de plastimodelismo crescerd dentro do interésse
gue venha a despertar entre os modelistas e para
tanto estamos aguardando cartas de leitores a
respeito.

+ ADILSON C. FRANCOF, JACARETL;
como formar equ’nes e escuderias... segue plan-
ta de maqueie feita por mim...

Para formar uma equipe ou escuderias deve
inicialmente h&ver uma diretoria e seus nomes
com enderegos anotados numa ata. Ter um pe-
queno estatuto para com a relagcdo de diretores,
registrar num cartério da cidade e posteriormen-
te enviar uma coépia a Federacdo do Estado a que
pertenga a Cidade. Para participar das competi-
¢Oes basta apenas inscrever-se. Muito boa a ma-
quete, mande-nos fotos .

+ EDIVALDO FONSECA DOS SANTOS,
SANTOS: “... se ha escola por correspondéncia
de modelismo naval e publiquem planta de con-
irole remoto...

Nido conhecemos nenhuma escola por corres-
pondéncia para Nautimodelismo. Brevemente te-
remos esquema para Radio Controle em nossas
paginas.

% CARLOS EURICO COLLARES, RIO GRAN-
DE; como reequilibrar um motor, por julgar
ser interessante...”

A SM n. 2 realmente mostra como equilibrar
um rotor e caso nio possua esta revista podera
procura-la com o revendedor da Cidade, mas o
verdadeiro balanceamento sé pode ser feito dina-
micamente e isto com mAguinas especializadas.

* DARCLEY ALKAIM, RIO DE JANEIRO:;
”... cdmo se faz iuneis ¢ montanhas...

Montanhas foram mencionadas em SM n. 7 e
a explicacdo para taneis acha-se neste numero.

* MARCOS ARAUJO, RIO DE JANEIRO;
. ter uma secdc para andlise de motores, ace-
leradores etc...."”

Temos, a partir déste nimero ,a secio de
Analises em Revista e provavelmente atendera
ao seu pedido.

* FRANCISCO JOSE MARTINS BORATTO.
BARBACENA; "... informe de moiores e mode-
los campedes nos ultimos concursos... enirevis-
tas com os vencedores e perguntas dos leitores
aos medgmos...”
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Sempre que temos informacio técnica de uma
competicdo a publicamos, bem como o nome dos
modelos. Entrevistas ocupam um espaco muito
grande para uma revista que tem wvAarias secdes
a serem cumpridas. Mas se quiser fazer qualguer
pergunta a campedes podera fazé-lo por nosso
intermédio.

% HELCIA RIBEIRO, SAQ PAULO: “...
constar uma relacdo de material necessivio para
aquela maquete... Foi notificada wuma reuniao
para o dia 15 e so recebi a revisia dia 16 e gos-
ifaria de fer assistido...

Quando guiszr fazer uma maquete igual a que
publicamos noderd nos solicitar gual o material
necessario gue prazeirosamente seri atendido. No-
ticias, infelizmente devem ser dadas, mas nao
podemos garantir o dia exato da saida de nossa
revista pois quem imprime nao somos no6s. Muito
dependemos do servigo da tinografia o gqual pode
demorar, dependendo da quantidade de feriados
de cada meés.

* MARCUS FLEURY, RIO DE JANEIRO:
. Sse 0 motor Cox X 150 invertido é mais for-
te gue o motor Estrela Super 100 vermelho...
gual o chassi gue se adapte melhor e ifenha bea
estabilidade numa bdélha e wmotior Cox X-150..."

Os motores sio equivalentes. Recomendamos
o chassi HB novo tivo com pinhdo de 8 dentes
e uma coroa 32 ou 33 dentes.

* CLOVIS PAULO DA SILVA, SP; “... gos-
iaria de desenhos de propulsio a jaie e por que
nioc ha divulgacdao da modalidade...”

Aguarde e tera em fufuro préximo a planta
para jatos e se ndo ha muita divulgacio & por
nfo haverem muitos aficionados, por ser o jafo
um pouco perigoso quando feito por mdos ina-
beis.

* CARILOS ALBERTO DE S0UZA, IPANE-
MA, GB: “... como fazer montanhas e tuneis...
na planta da revista n. 4 a maqueie pode sor
montada com apenas um iransformador... Co-
mo organizar equipes... como enconirar a revis-
tan.1e3..."

Encontrard em SM n. 7 as montanhas e na
n. 8 os tineis. Pode ser usado um transformador,
mas para um irafego mais intenso seria melhor
seccionar a magquete em dois e até quatro circui-
tos, usando nelo menos dois transformadores. A
resposta estd acima para outro leitor. A revista
n .1 estd esgotada. A n. 3 pode ser encontrada
em hossos distribuidores da Guanabara.

* LUIZ CARLOS VERAS, FLORIANGPOLIS:;
as planias deveriam ser mais explicadas e
ter relacio de material a ser empregado...”

As plantas sio detalhadas, mas para a sua
confeccdo ¢ necessario algum conhecimento ante-
rior em construcio. Caso contrario, aconselha-
mos iniciar com Kifts comerciais pré-fabricados.
O material pode ser de sobras de outros modelos.

* MAURICIO GROSSI, SALVADOR; “... co-
mo posso cbier a revista m. 1... é verdade que
estd para ser fundada a Federacio Baiana de
Aeromodelismo?. ..

A revista n. 1 esti esgotada. Foi fundada ja
a federacio e para maior informacado dirija-se a
Caixa Postal 99, Salvador.

"

"

*..SEBASTIAO TAVARES SANTIAGC, SAQ .

IL.UIZ, MARANHAO; “... deniro em breve o go-
vernador Sarney nos dara uma pisia,..

Parabéns a vocés todos e assim que tiverem
mais noticias, nos enviem e, se possivel, com fotos.

* CASSIO GERALDO MARQUES SILVA, 3.
PAULQ; ... gue nublicassem uma pequena p'an-
ta do motor WE para poder monia-lo sem p-obla-
mas... fizessem um desenho de uma bancada pa-
ra amaciamenio de motor...”

QO dia em gue a WB nos enviar um desenho
esquematico de seus motores com satisfacin o
atenderemos. Entretanto nio aconselhamos abrir o
motor depois que o mesmo foi amaciado, para
nao desencontrar os riscos eventuais na camisa e
no pistido. Nao acreditamos ser necessirio um
desenho, bastando apenas uma tabua com um
furo para acomodar o motor e aparafusa-lo bem
forte a fim de evitar que escape com a trepi-
dagio.

SM DEZEMBRO DIE 1961%
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PLASTIMODELISMO

FRANCISCO
PENINO

Nos, plastimodelistas, quan-
do escolhemos um modélo para
montar, sempre nos preocupa-
mos em imitar o que existe
em escala real. Porém hoje
‘amos montar uma ‘‘coisa ir-
real” e de fato engracada, que
faz a gente esquecer de tudo
que conhece e que ja viu; sao
os novos modelos que a Re-
vell lancou no mercado recen-
temente ¢ que trazem o nome
da familia Finks. Siao éles o
SURFINK, SCUZ-FINK, Mr.
GASSER e a ANGEL FINK,

uma bhruxa terrivel.

Para éste nimero escolhemos
o SURFINK, modélo do mais
rebuscado surfista, e que tem
uma cara gozadissima com
duas linguas, uma grande ca-
beca com um par de olhos ves-
gos, dentro da propria boca.

Comecamos por pintar o
Surfink, sem tirar da A4rvore
nenhuma peca.

O corpo do Surfink pode
ser pintado de um esverdeado
claro, maig ou menos como
nos parecem as pessoas que
sofrem do figado. Para isto,
misturamos uma parte de ver-
de fésco com 15 de amarelo
fosco da Smalt. Com essa

ENCAIXE MOYEL

mesma cOr pintamos os bracos,
maos, pernas e pés.

O interior da boca e as lin-
guas foram pintadas com uma
tinta vermelha luminosa ¢
realmentc dio impressio de
chamejante.

O cabelo do Surfink foi pin-
tado com o amarelo forte fosco
misturado com um pouquinho
de vermelho fosco.

Um detalhe cngracado ¢ fa-
zer o globo ocular do Surfink
injetado de sangue como se
fosse um raivoso. Para ésse
efeito usamos uma mistura de
vermelho fosco bem diluido
em solvente préprio, (o que
usamos, como sabem, é fluido
de isqueiro) e, com isto a par-
te mais forte da tinta fica nos
sulcos do plistico, dando a
impressio desejada.

A base onde estio as ondas
e o chapisco das mesmas, ber

SM DEZEMBRO DE 1967



0 MAIS ESPETACULAR g _
DOS MODELOS nn?evc"

M -
J‘ I..’lr_.lfflfl. : Qs

BOMBA A VAPOR 2 / /‘yo

POR QUE CARROS DE BOMBEIROS EM VEZ DO ULTIMCO BOMBARDEIRO SUPERSONICO?

BEM, ESTAMOS EM FACE A UM FATO DESANIMADOR: NEM TADAS AS PESSOAS APRECIAM OS
DETALHES TECNICOS E A BELEZA AGRESSIVA DE NOSSOS MODELOS B-58 OU B-29,

REALMENTE, POUCAS SAQ AS ESPoSAS QUE OS APRECIAM, O QUE E UMA PENA. E AQUI ESTA
ONDE ENTHAM OS CARROS DE BOMBEIROS i

TOME UM DESTES KITS. MONTE-O SECREETAMENTE, E COM &LE PRESENTEIE SUA ESPASA. FI-
CARA AGRADAVELMENTE SURPRESO.

ELA O ADOHRARA E COM RAZAO! HA NELE © CHARME DAS COISAS ANTIGAS COM A PINTURA
FLOREADA, © METAL BRILHANTE. E AQUELES TCQUES QUENTES E HUMANOS QUE PODEM FAL-
TAR NUM AVIAOQ, NoS ATE INCLUIMOS UM CAOZINHO PARA ACOMPANHAR C TROTE DOS CAVA-
LCS. (UM DALMATA AUTENTICO, £ CLARQ!) 5

ELA ADORARA TANTO O MODELO QUE RELEVARA ATE O FATO DE QUE PINTANDO O CAVALO
PRETO, VOCE INADVERTIDAMENTE TENHA MANCHADO PARTE DE SUA TOALHA DE MESA, E O
MODELO ACABARA NUM.LUGAR DE HONRA ENTRE SEUS QUERIDOS ADORNOS FAZENDO CCM QUE
AS MELHORES AMIGAS DELA FIQUEM VERDES DE INVEJA. E VOCE PODERA VOLTAR AQ SEU
BOMBARDEIRQ

ISTO £, SE NAQ TIVER FILHOS., CAS0 CONTRARIO, DEVERA MONTAR MAIS ALGUNS MODELOS.
AFINAL. ¥ UMA BOA DISTRACAC E TALVEZ TENDO OS PROPRIOS CARROS. AS CRIANCAS CONSER-
VARAOC OS5 DEDINHOS QCUPADOS, LONGE DE SEUS AVISES. TALVEZ...

DE QUALQUER FORMA FOI DIVERTIDO E AGORA, TERMINE SEU B-29,

outros modelos da série:

BOMBA QUIMICA — H-701 TRANSPCRTE MANGUEIRA — H-702

I OLER A VENDA NAS

COM. E IND. DE PLASTICOS S/A. BOAS LOJAS
EST. DA GUANABARA C. P. 3807 ZC-00 DO RAMO

evell [T
[T




como a espuma, foram pinta-
das com um azul bem claro
e dissolvido com alguns toques
de verde. Em alguns pontos
deixamos a espuma branca.

O siri foi pintado de verme-
lho fésco, com tracos de préto
fosco e um pouco de be-g-“-
para se obter a cor aproxima-
da do siri semi-cosido.

A tibua de swf foi pintada
na faixa central de azul fosco
e as imitacoes de chamas das
beiradas, com o vermelho cha-
mejante.

A montagem, é simples de
mais para ser descrita, obser-
vando-se no entanto o maximo
cuidado com o braco e a mio
que nao devem receber ne-

e

AT - i
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Estes monstros foram criados

por ED ROTH um grande
desenhista déste género e um
grande modelista também.

Uma coisa quero esclarecer,
¢stes modelos ddo uma opor-
tunidade criadora a cada um
de nés. Querem ver s6?

Aqui em casa meu filho e
eu mnos pusemos a monta-los,
cada um em seu canto com a
condi¢ao de que nenhum de
nos iria ver o do outro enquan-
to nao estivessem prontos.
Quando terminamos e confron-
tamos os dois, tivemos que Tir
por um bocado de tempo, pois
cada um teve uma idéia dife-
rente do outro, cada qual
mais engracada.

nhum traco de cola, do con-
trario nao se movimentarao.

FERREOMODELISMO
AEROMODELISMO
NAUTIMODELISMO

Ircin 87)0p

BRINQUEDOS LTDA.
AV RIO BRANCO,156 LOJAS 22 e 24 GB

O meu monstro vai ter uma
lampada bem pequenina, das
do tipo grio de aveia, em cada
6lho e vai ficar na janela tra-
seira do meu carro com o cir-
cuito ligado nas luzes de freio.

O outro vai ficar sbbre a
televisio, pois minha espdsa
nao o deixa sair dali; achou-o
formidavel como enfeite, dife-
rente e modernissimo

Faca um déles e divirta-se
pois néles nada é proibido em

PLASTIMODELISMO
AUTOMODELISMO
MINIATURAS

matéria de decoragio.
SM DEZEMEBERO DE 1967



A REGULAGEM DOS VELEIROS

BEOLINA COCHADA

A regulagem da tirinca de um veleiro, sem o
emprégo do mecanismo de govérno ,deve ser ado-
tada geralmente quando o angulo minimo permi-
ta que o veleiro orce entre 0 e 10 graus; além
désses rumos serd necessario ter como recurso a
acdo do Braine para manter o modélo no seu ru-
me escolhido.

Para os rumos de orca serd necessario utili-
zar a escota de orgca ou rabicho (chamado tam-
bém de burrinho) as escotas de um largo ficam
relaxadas mas ligadas ao quadrante para nao
atuar sObre o mesmo. Pode-se algumas vézes
bloquear éste ultimo na sua posigcio direta no

o< = 5°-1p°
S B = 10°-20°

Fixo po VILEIRD

s

Y

meio do curso, seja pelos elasticos ou por cur-
sores que o trazem a meio. Porém essa precauciao
s6 pode ser tomada quando ndo se utili-
£1 a acao do quadrante para usar o GAIE, de
gue falaremos adiante. E evidente que guanto
menor o angulo que deverid fazer a direcao do
veleiro com o sentido do vento, mais convira
cassar as escotas. Pode-se dizer que o Aangulo
que devera fazer a retranca com o eixo Longitu-
dinal do modélo, ¢ sensivelmente igual A metade
do dngulo feito pela direcdo do vento com o eixo
longitudinal do veleiro. (fig. 1) Para esta regu-
lagem, na» teremos em conta a direcdo que fara
para obter maior velocidade possivel.

Faremos entao uma rédpida comparagdo com
as asas de um aviio:

Sabemos pela aerodindmica que os perfis mui-
to concavos tém mais sustentacio que os pla-
nos; entado devemos ter um perfil curvo para ven-
to fraco e um mais achatado para boa brisa. O
meio de efetuar esta modificacio de perfil da
vela é: ter no fim da retraneca uma regulagem
para distender as velas, Para poder efetuar ra-
pidamente isto, é bom prever na construcio um
sistema de tensor onde se fixa a vela e atras
da retranca ou do pau da buja. Désse modo uma
vela pouco distend.da terd mais bojo e, portanto
mais sustentacio no vento fraco, ao passo que
uma vela esticada chata terd mais rapidez com
vento maior.

N&o podemos ficar sem chamar a atengio de
que é previsto um tensor-deslizante na retranca com
o mastro, para limitar o esticamento no sentido
vertical;, ésse tensor deve ser apertado ao largo;
também ainda o grau de tensio varia segundo a
forga do vento que contribue para dar mais ou
menos concavidade a vela.

Em uma regulagem bhem feita, o imprevisto
deve ser previsto: se o vento ronda de 45° en-
quanto o MN faz uma bordada, naturalmente re-
sultard uma mudanca de 45° na direcdo tomada
pelo veleiro, mas o caso é bem raro, e serid ai
sem remédio. Pode-se prever ventos irre-

SM DEZEMBRO DE 1967
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gulares em intensidade ou mesmo saltos
de vento entre duas rajadas ou dois periodos
de calma. Durante ésse tempo, o veleiro abando-
nado, a sorte, pode girar ligeiramente e se apre-
sentar em outra amura, cambando, até que o
vento faca o reaparecimento. Pode-se também
dar o caso que o vento esteja muito forte, o que
nao foi previsto e seu veleiro ficard muito “ar-
dente”. Ele se pGe entao de frente para o vento,
as velas panejam por um instante — o modélo
‘“‘estola”. Nesses dois casos e em outros, é vanta-
joso ter uma retranca mantida de um ladc do
barco, o que se consegue utilizando um tensor
chamado GAIE. Este aparelho composto de gan-
chos, tensores e cordoes ,tem uma acio direta
com as cambadas, seja para empregi-las sozinho
>u para lhes provocar.

Ha Gales de diversos tipos, mais ou menos
aperfeicoados com acdes distintas: 1. — manter
a retranca num bordo do veleiro. 2. — agir so6-
bre o guadrante logo que a retranca tenda a
passar de um bordo para o outro. O sistema sim-
ples, é fixado na borda e na extremidade da re-
tranca. kle é removivel e se fixa em um bordo.
ou outro, segundo as necessidades de emprégo;
em principio sera sempre no bordo do modélo
oposto a origem do vento, porque o barco se en-
contra sobre a trajetéoria que lhe foi fixada.

O gale tensor, é composto de dois cabos e um
elastico tensor que ¢ ligado na retranca e no qua-
drante; o conjunto fixa-se no bordo, em um olhal.
(fig. 2). Uma vez que a retranca ameace passar
de um bordo para o outro, ela seri imediatamen-
te retida pelo primeiro tensor, munido do elasti-

(?'és{’*-i

co; éste se estica até o momento que por sua
vez tesa o segundo cabo que atua sébre o qua-
drante forgando a manobra e obrigando imedia-
tamente ao veleiro a voltar para o rumo primiti-
vo. (fig. 3)

UTILIZACAO DO GAIE — E muito delicada,
mas presta grandes servicos aos comandantes es-
pertos que sabem utiliza-lo,
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. Suponhamos uma regata que deverd ser cor-
rida nas condigoes indicadas no sentido da figura
4; lago com vento pela longitudinal que necessi-
ta uma regulagem & trinca para levar o modélo
de uma cabeceira a outra. Com um veleiro bem
regulado, a bordada parece ser facil, mas se por
um motivo qualquer cometeu-se um erro na re-
gulagem e folgoy-se demais as escotas, o modeé-
lo se dirige para a margem 2 ou também pode
haver um salto de vento e o barco camba, mu-
dando de amuras; em qualquer dos casos vai pa-
rar na borda.

PARNTIDA N

9
EGADA
- NONCO CONAETO S
SEeTEe .

= = _ %

MUDANCA DE VENTO
E ALTERACAO pC

AMURA || = @ A @

No caso 2 se niio possuirmos o Gale, ha duas
solucdes:

— tentar a orca ao longo da margem, arris-
czndo a tocd-la mais de duas vézes antes da
chegada, o que é proibido pelo rezulamento, ou
entdo mudar de amuras e alcancar a outra mar-
gem no ponto 4 descrevendo uma pernada mais
longa para tornar a cambar para a regulagem

Ny

CHLEGADA

- |

@.
-
MUDANCA DE VENTO |

1 —— & =

—
T MUDANCA DE DORDO

PARTIDA -~ MUDANCA DL BORDO

antiga. Nesse caso como na anterior, quanto tem-
po perdido!!
No caso 3 nio ha outra solucio que recebé-lo
a margem e fazé-lo cambar para tomar a nova
rota 5 evitando de cair novamente no érro 2.
Com um gaie aplicado no bordo, tudo seria di-
ferente e o tempo perdido seria bem menor (fig.
5). No caso 2 nio se pode evitar a chegada do
modélo no bordo e se tera limitado a uma
manobra simples de reenviar o veleiro na outra
amura na direcdo da margem oposta; entretan-
to, depois de ter cassado um pouco as escotas
para nio cair no mesmo é&rro anterior, teremos
de enviar 0 modélo com a acdo do gaie (isto &,
o tensor com agdo mais ou menos retardada).
Sera lancado com a buja sob o scu bordo, mas
a grandg aquartelada, ou seja, no bordo oposto
com acdo sobre o quadrante que lhe da uma
acio muito répida. A vela tende a conduzir o
modélo para o vento e em resumo, desde que
a velocidade seja grande, uma brusca virada por
davante, uma cambada violenta que Tremete o
0 modélo no seu caminha certo a uma distancia
mals ou menos grande da borda. Ainda na figu-
ra 15 o caso 3 é g mesma operacio que seria
produzida sozinha — o barco gira sobre si para a
posicdo 6. Nos dois casos evita-se assim uma
abordagem sébre a margem oposta e o veleiro
perde menos tempo pois éle retoma mais rapi-
damente a amura vantajosa.
(Cont. no préx. numero)

BEH

O PESQUEIRO ALCATRAZ

(Cont. do mumero anterior)

Uma wvez terminada a colagem da borda falsa
O casco encontra-se pronto para acabamento.

. Deve-se entdo colar o tiinel do hélice e do
eme, -

Obedecendo a linha pontilhada que consta no
desenho, deve-se furar a quilha com uma broca
de 1/4 de polegada, no lugar em que sera colo-
cado o tunel do hélice e com uma broca de 3/16
de polegada, o tunel do leme.

Para se fazer o tunel do hélice e o eixo mo-
triz, adquire-se nas casas de autc-pecas um tu-
bc de latdo do comprimento mais ou menos exa-
to com didmetro externo de 1/4 de polegada, um
eixo de ago prata se possive! com 1/8 de pole-
gada e duas unides para freio hidraulico de 3/16
de polegada.

Uma vez de posse das pecas (vide fig. a, b,
¢, d) faz-se o seguinte: enrosca-se a porca na
Lucha, prende-se o sextavado em um mandril de
torno mecénico ou uma simples furadeira,, de-
pois com ajuda de uma ferramenta de corte ou
de uma lima, gasta-se uma das réscas até que esta
se encaixe no tubo (fig. A). Quando encaixou
faz-se 0 mesmo do outro lado do tubo e uma vez
encaixado corta-se com serra a parte que ficou
fora .( fig. b).

Coloca-se o eixo das buchas e pelo tubo en-
caixa-se tudo (fig. d) e solda-se com estanho mas
sempre com o0 eixo no lugar, isto para que uma
bucha nio fique obliqua em relacio a outra.

Uma vez soldado estd pronto o eixo, tinel e
retentor. :

Azora desenrosca-se a porca, coloca-se um
pedago de estépa com graxa de bomba d’agua e
aperta-se a porca; esta ird prensar a estbpa con-
tra o eixo, a bucha e ela prépria formando um
verdadeiro retentor, igual em principio aos ver-
dadeiros.

O acoplamento ao motor é mais simples pois
ndo hé& Aangulos entre os eixos, dai uma simples
junta ¢ o suficiente.

A lubrificagdo désse tipo de tinel é feita mui-
lo espacadamente. O melhor sistema ¢ tirar o
eixo fora do tinel e encher uma quarta parte
do tinel com graxa de bomba d’dgua. FEsta lubri-
ficagdo pode-se dizer é quase permanente, pois
com os retentores de agua, a graxa nio sai de
dentro do tunel, somente ird acontecer isso quan-
do desgastar a bucha.

No lugar do leme coloca-se um cano de dia-
metro externo de 3/16 de polegada. £ interessan-
te notar que éstes tubos tém didametro interno da
ordem de 1/8 de polegada.

N&o deve-se usar o tubo de 3/16 para o hé-
lice por que aumenta demais o atrito tubo-eixo
uma vez gue o didmetro interno do tubo é igual
ao externo dc¢ eixo.

a

\

Para se fixar os tineis é recomendado o uso
de araldite pois ésse adere tanto no latio como
na madeira.

Nunca deve-se tirar o eixo dos tuneis na co-
lagem ou pintura por que poderiam ser obstrui-
dos por cola ou tinta.

Para colar, o melhor a fazer, é jogar cola no
buraco do casco e depois dessa correr para o
outro lado, introduz-se os tubos girando sempre
para melhor distribuir a colagem.
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Depois de firmes os tubos, inicia-se a lixa-
gem do casco. A primeira lizada deve ser com
lixa grana 100 até tirar todas as imperfeicoes;
feito isso, compra-se massa sintélica para ponsar,
nas casas de tintas, dissolve-se na proporcgdo de
1:1 com Agua raz e pinta-se umas trés de-
maos a pincel; a pintura ficard grosseira, mas
nao importa, uma nova lixagem deve ser feita
com lixa grana 100 e uma vez lixado deve-se en-
tdo furar na posi¢do certa as espias e ¢ tunel da
ancera.

Deve ser dada novamente uma ou duas de-
mios de massa dissolvida em Aagua raz, deniro e
fora do caseo,

Deixa-se secar por mais ou menos uma Se-
mana e entdo lixa-se com lixa d’adgua grana 120,
Se aparecer nédoas de madeira devera ser repeti-
da a operacao até o complelo desaparecimento
das mesmas.

Agora, compra-se massa rapida cinza, dissol-
ve-se em tiner na proporcio de 1:1 e aplica-se
uma dem&o bem espéssa A pistola ou com pincel
de maria. Deixa-se secar de um dia ao outfro e
lixa-se com lixa d’adgua e Aagua corrente com
Jixa grana 360 ou 400 e entdo o0 casco estara pron-
to para a pintura.

A preparagido da pintura da superestrutura
niao ¢ complexa como a do casco pPOr nao apre-
sentar imperfeicGes e por ser plano.

Aplica-se antes da pintura duas ou trés de-
maos de massa com tiner em 1:1 ou 1:2 de ti-
ner. Lixa-se com lixa d’agua 220 a séco e estd
pronto para a pintura.

As melhores tintag para pintar o barquinho
sd0 as mesmas dos aeromodelos encontradas nas
casas do ramo; sio tihntas & base de nitrocelulose
(duco) e as cOres sfo a gosto do modelista. O
ideal para se pintar € com pistola adequada ou
bomba de inseticida, porém nio esquecer de dis-
solver a tinta em tiner na proporciao de 1 de
tinta e 2 de tiner mais ou menos. Se f£6r pintar
com pincel de pélo de marta nao cair na asneira
de dissolver a tinta, pintar a segunda demfo em
menos de duas horas de secagem e pintar no
sentido de vai e vem, pois a pintura deve ser
feita s6 num sentido. Se empastar ou enrugar,
deixe secar por um ou dois cias e lixe com lixa
d’agua e Aagua corrente com lixa grana 360 ou
400 e pintar outra vez, tomando mais cuidado.

Se se quizer polir a pintura pode-se fazer
com estopa branca e Kaol ou polidor Duco para
pinturas. Nunca usar lustraméveis sdbre a pin-
tura pois com o tempo éles amolecem a pintura.

O assoalho do modélo deve ser feito se pos-
sivel de ripinhas de balsa colocadas uma ao
lado da outra e coladas no Deck (ponte princi-
pal). Nac se deve colar com cola-tudo porque
éste removeria a massa ou a tinta existente so6-
bre a mesma e mancharia as ripinhas. Usa-se en-
tao cola tipo vinil e uma delas é a Cascolar, que
¢ uma cola soliivel em &gua e ¢ branco-leitosa
e quando seca fica incolor. Encontra-se em casas
de modelismo.

Depois de coladas ,deixa-se secar mais ou me-
nos um dia. Arruma-se cascos de vidro plano de
mais ou menos 2,8 ou 3 mm de espessura, ¢ ras-
pa-se com ¢ mesmo Os excessos e diferencas en-
tre elas. Wao lixe as ripinhas pois ficam esbran-
quicadas e perdem o vivo da madeira além de
nio dar filéte de acabamento riscando a pintura
da borda falsa.

As cbres recomendadas por nés sio as seguin-
tes: casco: vermelho-morto até a linha d’agua in-
clusive leme, cinza claro o restante e wverdugos
brancos; super-estrutura téda cinza claro com ro-
da-pés pretos; ventiladores:- cinza escuro; cha-
miné:- cinza, vermelho-vivo, cinza e aros preto;
ferragens em préto ou se forem de latio devem
ser polidas e envernizadas para nao escurecerem.

O assoalho encerado com céra Duco para pin-
tura, nfo se deve envernizar pois ficara grossei-
ro o acabamente; o verniz enguanto seca enche-se
de pd ficando cheio de pontinhos pretos.

No préoximo numero serid explicada a fabrica-
¢io das ferragens do modélo, feitas em madeira,
acrilico ou latdo,

Edmar Mammini
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“VOCABULARIO para NAUTIMODELISMO”

[Co:ziri;juagao de SM N.o 6)

DEFENSA — Trancado de cabo destinado a
proteger o casco contra danos,

DELGADO — Partes da carena, afiliadas avan-
te e a re,

DERIVA — Angulo formado pelo eixo da em-
barcacio e o rumo seguido.

DESLOCAMENTO — Péso da 4agua deslocada
pela embarcacgio.

DESPIR — Desaparelhar.
aparélho, mastros, ete .

DURO -— Aparélho que nido trabalha com fa-
cilide:g‘?. De dificil manobra.

E — Abreviatura de Encarnado (vermelho nio se

Usa em marinharia).

ENOODAR — Afundado de p6pa — contrario
de atocinhar.

ESCOTA — Cabos destinados a manter as ve-
las cacadas a sotavento.

ESCOVEM -- Tubos que atravessam o costa-
CC e servem para passar as amarras.

ESCOTILHA - Aberturas feitas nos pavimen-
los para passagem de carga, arejamento, etc.

ENORA — Aberturas no convés por onde se
cnfurnam o0s mastros.

ESPELHO — Painel de pdpa.

ESTAI — Cabos destinados a aguentar a mas-
treagdo para vante.

ESTAHNQUE — Impermeavel a 4gua.

ESTEIRA — TLado inferior da vela - Rastro
deixado pela embarcacio em movimento.

ESTABILIDADE — Qualidade de t6da a em-
barcacdo de voltar 3 posicio direita.

ESTALEIRO — Local apropriado para a cons-
trucao de barcos.

ENFUNAR — Encher as velas ao vento,

ENCHER -— Arribar para as velas recebersm
vento .

ESTIVADOR — Macacos. Peca com rdscas
para tezar 0s cabos de arame.

E:g'?OLAH — Orgar a ponto de filar ao vento.

FALCA — Tabua encostada ao alcatrate re-
matando o costatoe na borda.

FALCASSA — Arremate feito com fio no
chicote de um cabo, para nao descochar.
°  FASQUIA — Réguas finas de madeira usadas
na construcao ou nas velas.

FERRO —— Nome dado as ancoras.

FIO DO PANO — Sentide do tecido, paralelo
a ourela.

FIO — Componentes dos cordoes dos cabos.

FILAR — Aproar ao vento, ao mar, ou a cor-
renteza.

FOLGAR - Aliviar, afrouxar.,

Retirar as vwvelas,

MOBRAL

RUA MARQUES DE ITU, 155 - SP

*
MODELOS NAUTICOS EM
KITS PRE-FABRICADOS
*

—— SCHUCO-HEGY ——
*

cascos moldados
METZ - para R/C
MOTORES
ELETRICOS

FULCRO — O mesmo que tolete. Cada uma
cas cavilhas, na borda do barco onde joga o re-
Mo para remar.

FUZIL — O mesmo que elo — chapas no cos-
tado para receber os ovens.

FoRHA — Refdr¢go nas velas

JIGH'

GAIE — Guardins que mantém a retranca ou
pau de carga na posiciao desejada.

GANHARB BARLAVENTO — Orcar o maximo.

GATO — Gancho fixo a um cabo.

GAVEA — Espécie de tabuleiro ou guarita as-
sente numa roda de tabuas, a certa altura do
mastro (galera). Vela imediatamente superior a
vela grande.

GARLINDEU — Pecas ou argolas cdestinadas
4 segurar um mastro.

GOVERENADURA - - Dobradicas do leme.

GUALDROPE — Cabos fixos 3 meia-lua ou
quadrante para transmitir o movimento.

GUINADA — Desvio de rumo para qualquer
bordo.

GUARDIM — Cabos que mantém a retranca
Ou pau de carga na posicao. Fixam-se na borda.

GURUTIL — Lado das velas que envergam
no estai ou 1o mastro.

GHIMPA — Catavento — Biruta — Peguena
bandeira gue identifica o comandante.

HELICE — aparelho de propulsio, ligado ao
€ixXo. (feminino) figura geométrica.

llI!l

ILFIOZ — Buracos circulares guarnecidos com
anilhos de metal ou de linha,

!JJ!I
JOGO — Balanco lateral da embarcacao

)}Lﬂ'

LA — Abreviatura de Linha d’igua.

LAIS — Cada uma das extremidades de uma

veérga ou retranca.

LANCAMENTO — Obliquidade para vante da
foda de prda ou do cadaste.

LATING — Vela cujo gurutil enverga mo
masiro ou estai e a esteira na retranca.

LASTRO - Contrapeso colocado na quilha ou
na bolina para aumentar a estabilidade.

LEME -— Peca destinada a governar @ embar-
cacao. a
LONGARINA - Vigas estruturais do casco

dispostas de proa a podpa.
t!MIl

M — Abreviatura de Metacentro.

MACACO — Estirador de cabo de aco.

MADRE DO LEME — Parte do leme que en-
costa no cadaste.

MANGUAL — Espiga de metal no lais da re-
tranca gue entra no cachimbo do mastro.

MANILHA - Acessério em forma de U, que
serve para emendar cabos ou uni-los a arganeus.

MAO — Arremate em forma de alca feito no
chicote de um cabo.

MAROLA -~ Pequenas ondas deixadas pela
eembarcacdo em movimento,

MASSAME — Conjunto de cabos usados nho
aparelho de uma embarcacio.

MASTRO — Peca de madeira ou metal ser-
vindo para envergar velas ou paus de carga.

MATRGOCA — Desgovernado,

MECHA — Extremo de uma peca de madeira
gue encaixa noutra.

MEZENA — Pequena vela cujo punho da es-
cocta nao ultrapassa a grinalda.

MOLINETE — MAquina de eixo horizontal,
destinado a suspender ferro.
MOLE — Tendéncia para arribar.

MOITAO — Feca de poleame com um so gOor-
ne,

MU — Dificil de orcar.

g

N6 — Medida de velocidade — 1 milha/hora.
Trabalho para unir dois cabos.

NOZ — Engrossamento da haste da Ancora
com furo para o cépo.
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Esta ¢ a mensagem de quem
durante éstes oito ntmeros de
SPORT MODELISMO, dando
um pouco de si todos os me-
ses para enriquecer os conhe-
cimentos de nossos amigos lei-
tores, cuidou e redigiu esta que
consideramos a secao mais téc-
nica e dificil de nossa revista,
a secio de Ferreomodelisma.

O nome déste grande cola-
borador, todos conhecem. E
Joaquim Wokal, que pede que
enviemos a todos os leitores
sua saudacio:

“FELIZ NATAL E PROS-
PERO ANO NOVO! Conti-

nuem conosco em 1.968.”

ONFTSUANSE =

Praticamente nio hia maquete
sem tanel, por que éle é uma
boa maneira’ de disfarcar as vol-
tas que o trem faz.

Como ferreomodelistas estamos
contra a espécie de tinel que
nada mais é de que um tubo so-
breposto (fig. 1), como ainda al-

gumas indistrias de bringquedos
oferecem.

Um tanel é obra cara, gue na-
turalmente s6 wvai ser construi-
do guando nao houver outra pos-
sibilidade. :

Se a montanha fé6r um obsta-
culo inevitavel para a linha fér-

rea, somente construiremos um
tinel se ndo pudermos desviar
dela ou passa-la num corte
aberto.

Existem tuneis bem curtos e
com . pouca terra em cima, por
razoes diferentes. Nas éstes sio
excecgdes que nic devem ser imi-
tadas numa maquete. ' i e

Antes da construcdo do tinel,
brecisamos escolher um lugar
para a nossa montanha. O ideal
seria num trecho reto, mas rara-
mente. nés encontramos esta pos-
sibilidade, por isso tomemos co-
mo exemplo uma linha em curva.
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Depois de determinarmos: o local
da montanha, precisamos obser-
var alguns pontos importantes:
1 — wverificar se temos bastante
espaco para o declive da mon-
tanha — 2 — ver se o tunel nio
passa exatamente embaixo do pi-
co da montanha. E sempre mais
bonito gque éle passe lateralmen-
te. 3 — se o thanel tiver aproxi-
madamente uns 30 cms. noés po-
deremos fecha-lo permanente-
mente, Se for maior, precisa-
remos fazer um acesso para o
trilho, para eventuais desastres
dentro do tilnel.

Como exemplo vamos construir
um tinel numa curva comprida
de uma linha simples, sem ele-
trificacdo. O local seria o can-
to da maquete (veja planta A em

S. M. ne 5) (fig. 2).
N FIG.2.

( |

A PR

) \
\V.-’ ¥ /I_,j |
//,?""\._,_ B |
A S v S |
Precisamos fazer antes um

pequeno croquis para calcular o
formato e tamanho da monta-
nha (fig. 3).

Agora escolhemos a posicao
das entradas ou bocas do tinel
(fig. 2) e depois de construidas,
colocamos no Iugar. Como € di-
ficil encontrar as entradas pron-
tas (sdo fabricadas sé pelas fir-
mas estrangeiras), usaremos+t o

papeldo em alto relévo da firma
Faller (foto n.o 4). Sio encon-



tradcs em varios tipos, com os
recortes necessarios impressos
atras.

Na entrada A recortamos a bo-
ca marcada HO e uma linha in-
clinada (fofa 5).

Na entrada B recortamos tam-

bém a boca marcada HO, mas
para variar usaremos uma linha
em degraus (foto 6).

Agora recortaremos as laterais
que protegem os trilhos de des-
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lizamentos da terra. Na entrada
A cortamos somente de um lado
(foto 7) € na B escolhemos duas
laterais curtas (foto 8).

Estes cartbes devem ser cola-
dos em papeldo grosso, madeira
balsa ou compensada, e recorta-
dos novamente,

Pegamos em seguida um pa-
pelio cinza de 10 ems., encaixa-
mos na boca do tinel e recor-
tamos no tamanho certo. (foto
n.o 9).

Este papeldo serd o tubo do
tinel, podendo-se usar para o
mesmo uma folha de papel Fal-
ler do tipo tijolo.

Na base do papelio colamos
uma base pequena de madeira
como indica a foto 10.

A largura da base interna é de
aproximadamente § mm e sua
espessura de 3 mm, mas deve-
mos corta-la conforme o trilho,
de maneira que éste fique en-
caixado entre as duas bases para
que o trem nio bata nas laterais
do thanel.

Depois disto podemos comecgar
a construir a montanha, confor-
me o artigo de S. M. n.o 7, na-
turalmente tomando cuidado para
nio cobrir ou sujar a linha do
trem.

ERRATA:

Em 3M n.” 7, pag. 288,
substituir o desenho n.” 4
pelo abaixo.

RN DN AN

[ SR N N &

I X O PARA OS
FERREOMODELISTAS

O desvio de molas é, em
geral, um desvio manual que
[ estd colocado em determinada
posicdo a fim de permitir por
exemplo, que um trem vindo
da ponta da agulha entre sem-
pre reto, e o trem vindo por
trds (lado do jacaré), abra a
agulha, que por sua vez volta
a mola a sua posi¢cio determi-

nada. (fig. 1).

Esses desvios sio usados em
certos pontos das maquetes,
pelos ferreomodelistas. Dizem
porém os ‘fanaticos” que éste
¢ um sistema na realidade
usado para bondes, mas NUN-

CA usado nas estradas de
ferro.
Nés, porém, acabamos de

receber a noticia de que na
DB (estrada de ferro da Ale-
manha), foram colocados éstes
novos tipos de desvios nas li-
nhas secundirias, para econo-
mizar os cabineiros mnas esta-
¢0es pequenas.

Afinal o desvio de molas fi-
cou prototipo, e os ferreomode-
listas estdo ganhando de 1 x 0.

X
2
o IR |

CENTRO

PECA LISTA DE PREGOS FIXOS!

Compre

TRENS ELETRICOS

COM PECAS ORIGINAIS
SOMENTE NO ESPECIALISTA

TRENS ELETRICOS ATMA

RAUTORAMA ESTRELR

E OUTRAS MARCAS

OFICINA DE CONSERTOS
ESPECIALISADOS

RUA BRAULIO GOMES, 107 - LOJA &
GALERIA DAS ARTES - SAO PAULO
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NORMAS PARA PERFIL

DO TRILHO

medidas em mm.
o

f
1) — Para poder ser usado o mesmo grampo <|
de fixacio, a medida P ¢é utilizada por |
igual nas bitolas 12, 16,5 e 22,5 mm. | a8 -
9) — Para diminuir os tipos usa-se para 16,5 s
e 22,5 mm., o mesmo trilho.
B P" 1 a b
A G F | bitola
2,0 | +0, @8 INe 6 (M0 oS =2M Sy o N0 A R 052 12
25 | +o1 | 04 | 08 | 13+01 |21+01 | 05 | 03 [165u225?
Syl 0B 0 1,0 | 20 +035 | 30 +015 | O/7 0,4 32
SPO NN 0,2 08 15 (24 +02 |48 +02 | 1,0 | 05 45

LIGAGAO COM PONTO “0”

A ligagio com o ponto O ou também cha-
mado ponto neutro é usado muito pelos ferreo-
modelistas nas maquetes maiores.

Antes de explicar o seu uso vamos escla-
recer a origem déste sistema.

O ponto O ou neutro é muito usado em
eletricidade, em casa, na industria e outros.

Como essas aplicacbes descritas sdo geral-
mente de corrente alternada, n3o interessam
muito para nds, como assim, por exemplo, a i
gacio dos bondes que usam praticamente O
mesmo sistema ferreomodelista.

Mesmo sendo de fonte diferente, o bonde
usa gerador, e ©O ferreomodelista em geral,
usa transformador com retificador, trabalhando
os dois com ponto neutro.

No gerador do bonde temos, em geral,
uma saida de 530 volts positivo, uma saida
de 550 volts negativo e uma saida de O volt,
que estd exatamente entre as duas voltagens
extremas.

A alimentacio dos trilhos de bonde ¢
sempre com O volt (ou ponto neutro). A réde
aérea é alimentada por um pedaco com negativg
550 volts e outro com positivo 550 volts. Se
prestarmos atencio podemos notar na linha
aérea alguns cartazes de aviso para o motornei-
ro, “feche o contréle”, pois é neste local que
se d4 a mudanca de corrente.
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Virias companhias de bondes usam.2 tipos
de avisos: um tipo simples, em branco,
quando tem um isolamento entre e
J-ou entre — e —, e outro chamando mais a
atencio (em vermelho, por exemplo) quando
tem um isolamento entre 4 e —, Logicamen-
te éste caso é perigoso, pois nio estando des-
ligada a alavanca, forma-se um curto circuito
com uma diferenca de 1.100 volts. A distribui-
cio das sessbes positivas e negativas, é feita
mais ou menos equilibrada. O sistema de
Trolley-bus funciona da mesma maneira. Em
geral o fio externo, ao lado da calcada, é o
fio do ponto neutro, e o fio interno, o do cen-
tro da rua h, o fio que muda + ou — nas res-
pectivas seccdes.

Como vemos éstes sistemas tém uma van-
tagem grande na instalagio. Um condutor
nunca ¢ interrompido. O condutor “O” volt.
¢ um tnico condutor em todo o sistema. Por
isso éle pode servir para condutor -de uma
outra fonte diferente. Por exemplo, as lampa-
das de sinalizagdo podem ser alimentadas por
110 volts de corrente alternada.

Um s6 fio basta para as limpadas, pois o
outro é simplesmente o fio neutro nos trolley-
-bus, ou os trilhos nos bondes

No préximo més serd publicado o esquema
para os ferreomodelistas.
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VIAJANDO  PELO° MUNDO

POLONIA — A estrada de
ferro da Poldnia eletrificou em
1.966 mais 326 km aumentando
assim a réde para 2.554 km.

RUSSIA — As rédes dos
metros da Russia tém agora
125 km de comprimento.

Ainda em 1.967 vai ser inau-
gurada uma linha de 8km.
em Leningrado com um tinel
em baixo do Neva. Até 1.970

todas as linhas vdo atingir
200 km. Bacu vai receber ain-

a este ano as primeiras 6
estacbes do metr6. Em Tbi-
lissi, a 2. parte do metrd vai
ser entregue. Em Kharkow
comecaram a construcio da
primeira linha de 18 km, com
11 estagées.

ITALIA — A nova locomo-
tiva elétrica 444.001 para 200
km/h. foi exposta em Cope-
nhague (Dinamarca).

JAPAO — Em abril de
1.967 o Japao tinha 10.018

automotrizes elétricas, sendo
8.486 de corrente continua,
612 de corrente alternada e
920 para as duas correntes.
Pretendem aumentar esta quan-

tidade para 16.000 até 1.971.

Trafegam no Japdo, no mo-
mento, 112 trens para o trans-
porte de automdveis e 10.000
containers (recipientes).

U.S.A. — Para 1.967 espe-
ra-se um total de quase
5.000.000 de automéveis trans-
portados.  Os

17.000 vagdes

| PLANTA DO MES
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para transporte de automoveis,
tém capacidade de 12 a 15
automoveis por vagio, trans-
portando um trem de 120 va-
gbes, em média, 1.800 auto-
moveis.

Na linha rapida Washington-
-New York-Boston ja andam
de experiéncias 4 automotrizes
de catenaria entre Brunswick
e Trenton com 250 km/h.

EUROPA — Os primeiros
trens de “containers” (reci-
pientes) americanos trafegam

ESTE MES APRESENTAMOS A PARTE D DE NOSSA MAQUETE, QUE AGORA SE COMPLETA, MEDINDO L5 m x 3 m x 45 m.

A PARTE D DEVE SER ENCAIXADA ENTHE AS PARTES A EC.

SEJAM INSTALADAS 6 cms. MAIS BAIXAS QUE AS PARTES A E B.

entre Waalhaven-Antuérpia e
Mildo com 100 km/h.

Os containers viajam da se-
guinte maneira: Nos U.S.A.
com caminhao até o trem, com
éle até o porto e dai em navio
até a Europa. Do porto com
o trem até a estacio e dai até
o destino de caminhio. A
volta segue a mesma maneira.

ISRAEL — Despojos da
guerra de Israel no Sinai, com
com respeito aos veiculos fer-
rovidrios: 8 locomotivas Diesel
da G M., sendo € de 4 eixos

CORRESPONDEM, PELO MOTIVO DESCRITO ACIMA, CCM AS PARTES AE B.

ISTO QUER DIZER QUE 03 PONTOS O DAS MAQUETES A E B, CORRESPONDEM A MARCACAC € DASPARTESCED

OBSERVEM QUE AS ALTURAS OBRIGAM QUE AS PARTES CED

AS MARCACOES DE ALTURA DAS PLANTAS C E D N&O

e 2 de 6 eixos. Cérca de 600
vagbes, sendo a maioria de
carga.

Pintura, letreirog e heraldica
da Aggypciaficam, com o ni-
mero da Estrada de Ferro de
Israel acrescentado em baixo.

A linha para Gaza foi rapi-
damente recuperada e esti em
servico desde Junho. No Si-
nai s6 ha trafego de carga.
Com o horédrio de verdo, surge
o trafeco de passageiros de
Negueve até Dimona.

DEPOSITO

9"

DESENGATE AUTOMATIZO

DIREGAD DO THATEGS

ﬂ TUNEL (ENTRADA]

ZZEMDA _—w: DESYIO MANUAL
THFOEME WOEMAS INTERNACIONAIS) _""‘T DESVIO CLETRICO
D — TERMINAL

SINAL T POSICOES

? SIMAL 3 POSICAES

|]—:; FRE SINAL 1 POSICOES'

T PAC-SINAL 1 POSICOES
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UMA LOCOMOTIVA A
VAPOR COM MOTOR
“ATMA?”

O motor Atma como ¢é
encontrado ma locomotiva
Atma 2091, é alto e com as
rodas simétricas. Querendo
aproveita-lo na  construcido
de uma locomotiva, chega-
mos a conclusio de que éle
deve ficar em baixo da ca-
bine, e esta em cima de 2
eixos. As caldeiras também
necessitaraio de duas rodas
em baixo.

Somente wuma locomotiva
do tipo Mallet ou Meyer, ou
seja, 2’B (4-4-0) pode com-
portar o motor, Consultamos
muitas fotografias e plantas,
procurando um protétipo que
correspondesse  as  medidas
exatamente, mas ndo encon-
tramos,
apresentar uma locomotiva
do tipo “free lance”, basea-
da na Mallet BB (0-2-2-0)
para bitola larga de 1000
mm, de 200 HP fornecida
para a velha estrada de ferro
de Togo (Africa). A foto
n.° 1 nos mostra a locomoti-
va usada como modélo.

Os desenhos 2 e 4 mos-
tram a locomotiva de frente,
traseira e de lado. No es-
quema n.° 5 vemos a adap-
tacio do motor Atma e na
frente um truque sem motor.
Na proxima revista daremos
a continuacio déste artigo.

Na pagina seguinte, esque-
mas n.° 4 e 5 ¢ a locomotiva

Por isso resolvemos | —

Mallet.

|
TRENS

MGBRAL - RUA MARQUES DE ITG, 155 - SP

“"ATMA”

GRANDE SORTIMENTO DE ACESSORIOS
OB AR ATRTEASTOINGES 2

CONSERTOS - CASAS P/ MAQUETES

ALFREDO
LUPATELLI

A LOJA MAIS
ESPECIALIZADA EM
TRENS ELETRICOS

— ATMA —
— MARKLIN —
— RIVAROSSI —

— LIONEL —
E OUTROS...

COMPRAMOS A VISTA
TRENS ELETRICOS
USADOS.

OFICINA COMPLETA

PARA CONSERTO DE

QUALQUER TIPO DE

TREM E BRINQUEDO
DE PILHA.

AUTORAMA

ESTOQUE COMPLETO
DE TODOS ARTIGOS DE
AUTORAMA

ESTRELA e ATMA

OS MELHORES PRECOS

ANTES DE QUALQUER
COMPRA. ..

CONSULTE-NOS

R. CAPITAO SALOMAO
N.o 83 — 1.0 ANDAR
TEL.: 33-3678

—SAO PAULO —
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COMO OUEIMAR BOBINAS...

A queima de bobinas de desvios, sinais e
outros acessérios de ferreomodelismo, é comum
e desagradavel. Basta que uma tecla ou botdo
para desvio fique um minuto ligado e é mais
um desvio que vai para o inferno.

A bobina aquece demasiadamente, defor-
mando todo o sistema de acionamento. De
outro modo, se um trem para em cima de um
trilho de contato que fecha um sinal, éste tam-
bém seré queimadlo

Daremos alguns tipos de ligagao para evitar
essas casualidades de graves consequéncias. A
ligacdio mais simples, que somente serve para
o botio ou tecla do desvio, é copiada do pro-
totipo. Nas cabines modernas encontramos um
botio geral, que deve ser apertado junto com
o botio ou chave de desvios para evitar um
acionamento casual. Em geral, o botio princi-
pal é colocado no centro, em cima do painel.
Nos podemos usar esta ligacdo para evitar o
contato, no caso de um ou outro botio ficarem
prescs. (fig. 1)

Mas qual serd a caracteristica da lampada?
Poderia ser facilmente calculada se nds tivés-
semos a certeza que iria acionar somente uma
bobina de cada vez. Mas, mudaria campleta-
mente, se fossem acionadas duas ou mais bo-
binas de uma s6 vez.

Chegamos a conclusio que éste sistema
com lampadas, deve ser evitado pois nio fun-

. ’
cionar3.

Usaremos, néste caso, um relé que seria
s6, diminuindo os gastos, em comparagio com
o sistema de vérias lampadas.

Na figura 3 explicamos o funcionamento
desta ligacao.

—=para desvios

CHAVE DE COMANDD

TRANSFORMADOR

BOTAD PRINCIPAL

para 2s bobinas

I . RELE
\j i L_u a .
CHA [st‘]_‘L‘.l. ; é
/

ARMACAD

para as chaves

BOBINAS

LAMPADA

' 1
TRANSFORMADOR

S¢mente quando o botio principal e uma
tecla é apertada, é o desvio acionado.

Como esta ligacao ndao serve para o caso
do trilho de contato, para evitarmos que se
queimem bobinas, usaremos um alarme que
indique a anormalidade ao maquinista.

A ligacio mais simples deste tipo, seria
uma limpada ligada em paralelo com cada
elemento. (fig. 2)

A desvantagem desta ligacdo, porém, é a

FIG.2
— =
TRILHO DE
|_I. SINAL CONTATO
BGTAO
S —
ALIMENTAGAD
L — , )
S ~LAMPADAS DE CONTROLE

quantidade de lampadas, pois j4 notaram que
precisamos de uma para cada bobina?

Poderiamos também colocar uma s6 lam-
ada em série, com toédas as bobinas (no ponto
assinalado com um S na fig. 2).
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Aciona-se um contato, um trilho de conta-
to ou um botio; a corrente passa pela bobina
do clemento que ligamos e depois passa a
bobina do relé e volta ao transformador. Quan-
do isto acontece, o relé fica em série com a
bobina, roubando assim sua corrente. O relé
se imanta e fecha os contatos, deixando passar
corrente do contato “a” direto para a bobina.
Como o relé ligou-se em curto, perde a iman-
tacio e cai, ligando-sc novamente.

Resultado: o relé comega a trepidar ligan-
do e desligando os contatos.

O contato “b” serve para uma ligacio
eventual de uma lampada (ﬁ? contrdle. Isto ¢
necessirio somente se o relé é muito silencioso,
pois se o mesmo fizer barulho, a lampada é
dispensavel.

Com éste tipo de ligagdo: 1.° — o reld
acusa quando uma bobina for ligada; 2.° — se
mais do que uma bobina for ligada, o seu
barulho serd maior — 8.°) — o relé muda a
tensio conforme aciona contato “a” assim for-
cando o funcionamento das bobinas, que even-
tualmente nio podiam funcionar por baixa
tensio da “Light” ou um defeito mecinico; —
4°) o relé é a tnica peca de alarme no siste-
ma inteiro. Usando para o relé as bobinas das
“cigarras” de 4 a 8 volts, encontram-se bons

resultados.
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TAZ 10 ANQS
- QUEZL AIMA [ADLICA
TRENS ELETRICOS E AINDA
MUITA GENTE PLNCA
QUE SAC IMPORTADOE.
(OTIMO...)
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Vagdo Furgdo E. F. Santos a Jundiai Marrom. VagZo Gondola E. F. Santos a Jundiai Marrom.
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