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Capa: S3o Paulo ndo é 3o feia como di-
zem, principalmenie quando atompanha-
da pela figura simpatica de Maria Lucia e
os barcos de seu pal, Emilio Heins. A
lancha &€ a Samara, de 65 cms. de com-

primento, um produto Hegi, e o cruza-

dor & desenho russo, feito na Checoslova-
quia. Seu nome ndo foi traduzido integral-
mente., € Alexandre...
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BATE PAPO

SPORT MODELISMO. Nome interessante
é o de nossa revista. Jd contamoOs aos nossos
leitores como surgiu ¢ o que gostariamos de
transmitir, através de artigos selecionados, aos
que nos honram todos os meses com sua lei-
tura. O titulo sugere ser nossa SM uma revista
especializada em modelismo esportivo.  Porém,
as vézes, ficamos em meio ao caminho sem
saber na realidade se o modelismo deve ser en-
carado como um hobby ou um esporte.

Se considerarmos SM como divulgadora do
modelismo hobby, logicamente os artigos deve-
rdo atender a éste propdsito orientando o leitor
a aproveitar as horas de lazer em seus lares,
passando-as bem sossegado num cantinho da
casa, se possivel em siléncio, relaxando os ner-
vos apds um dia cheio de problemas. E o que
temos procurado oferecer. Nao é tao dificil
conseguir esta espécie de divulgacdo e, real-
mente, muito nos satisfaz poder contribuir para
o repouso de nossos hobbistas.

Agora, para que SM trate o modelismo como
esporte, temos que lutar muito ainda, isto é, até
conseguir que os modelistas se cheguem ds pra-
cas esportivas e pratiquem, dentro de competi-
coes préviamente marcadas, S€us concursos com
prémios e tudo o mais.

A ndo ser algumas competicées promovidas
pela Federacao Paulista de Modelismo, nada
mais temos ouvido falar a respeito. A obrigacao
de promover competicoes é dos clubes e nao das
F ec;)emg;des. No setor aeromodelismo apenas a
ACA, da Guanabara, realiza algo de bom. Ne-
nhum, mas nenhum clube mesmo, nestes #ltimo.
anos, promoveu wuma competicdo siquer pard
seus associados. No automodelismo, as escude-
rias mem possuem pistas para a prdtica do es-
porte. Excetua-se apenas a Scorpius que, bem
ou mal, durante éste ano, vai “tocando o bar-
co”. Os nautimodelistas de Sio Paulo- debatem-
se para trazer aficionados ds competigdes e nada
conseguiram até agora a ndo ser um punhado
de heréis que competem entre si.  Os clubes
de ferreomodelismo mais parecem santudrios fe-
chados onde seus associados tém prazer de exi-
bir suas dltimas importacoes, guardando-as ime-
diatamente numa redoma de vidro. Rarissimo
¢ aquéle ferreomodelista que convida uma ou
outra pessoa para visitar sua maquete. Serao
todos inibidos?

Se os clubes existem apenas para receber
as mensalidades sem nada oferecer aos asso-
ciados, mido vemos o por qué da continui-
dade déles e menos ainda na dedicacdo de tan-
tas pdginas de SM a resultados de sofriveis com-
peticoes. Ou serd que temos dentro de nds
ainda alguma chama de esperanga idealistica de
que algum dia (se Deus quiser) surjam clubes
auténticos, com dirigentes auténticos e esportis-
tas dispostos a vescer a barreira do “6 dolce far
BRI WALTER NUTINI
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COPA MOBRAL - 1968
UMA BELEZA!

Sol, alegria, competicio ¢ Cumbica. Estes
foram os ingredientes da bela jornada esportiva
de aeromodelismo que foi a esperada Copa Mo-
bral edicao 1968, para planadores A/2, no pri-
meiro dia de setembro.

Desde as primeiras horas do belissimo dia
comecaram a surgir nos ceéus os mais variados
tipos de planadores construidos pelos aficiona-
dos da modalidade, que é uma das mais exci-
tantes entre tédas as disputadas dentro do ca-
lendario da Federacio Paulista de Modelismo.

Todos os anos a Casa Mobral na pessoa
do seu proprietario, sr. Felicio Cavalli, promove
esta prova que ja é tradicdo, sempre esperada
pelos voos livristas.

Este ano tivemos a cooperagio de Séao
Pedro que ofereceu um magnifico tempo. Pela
primeira vez a C{g)a Mobral foi disputada em
sete voos, de acordo com o que determinam o5
novos regulamentos FAI. Com rodadas de 45
minutos, s6 houve intervalo para o almdgo.

Entre os 26 participantes salientou-se o es-
portista suico Hans Schoder, agora residindo no
Brasil. Brindou o publico presente com lindos
voos, demonstrando boa forma fisica e um mo-
délo bem regulado.

A disputa para o melhor prémio foi enor-
me (observe-se os resultados finais), e até as
ultimas rodadas ainda nao havia se delineado a
classificacdo final, pois cinco concorrentes, du-
rante o transcorrer da prova, se mostraram can-
didatos em potencial 3 bela taca.

Para maior suspense, uma leve brisa féz-se
presente e a recuperacio durante os voos finais
tornou-se um tanto penosa. A torcida sofreu
com a demora de alguns participantes que 2
procura do modélo, as vézes, corriam o risco de
perder a rodada.

Assim, ao aproximar-se o climax, a decisao
final, a situacao ficou critica. Marco Antdnio
Nutini com os nervos a flor da pele, depois de
um mau reboque em que cedeu o primeiro posto,
até entio em seu poder, perden o modé]lao no
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penultimo véo. Hans Schoder viu seu avido
titular desaparecer. O mesmo aconteceu com
Ferdinando Faria e Armando Martins. Hans
voou com seu reserva, desregulado, ficando fora
do pareo. Apenas Corrado Pensalfini, com o
altimo  voo realizado (méaximo) permaneceu
“calmo”. Aguardou o resultado dos outros, mor-
dendo os dedos.

A tltima hora, retornando com os modelos,
Martins e Faria realizam o dltimo véo, fazendo
ambos 180”. Acontece que tornando a correr
atrds dos modelos (que maratona, heim?) os
dois néo ficaram sabendo que havia um empate
em seus resultados.

Teriam que disputar um fly-off (desempa-
te). Enquanto "a torcida ansiosa os esperava,
alguns amigos com automével foram procura-los.
Afinal, cientes de que teriam de voar nova-
mente, voltaram ao campo com a maior rapidez
possivel.

E, diante dos olhares dos presentes reve-
lando expectativa e emocdo, principalmente por
parte de Dalair, esposa de Faria, preparam-se
para o “duelo”. Tudo pronto, os dois adver-
sérios e seus ajudantes a postos, foi dado o sinal
para a largada e num ltimo esforgo 14 se foram
os cansados finalistas para o fly-off.

Faria, nosso “Teoria e Pratica”, demons-
trando uma calma formidavel, rebocou melhor
seu modélo reserva e venceu com indiscutiveis
méritos.

Méritos tambem devem ser dados ao Ar-
mando Martins, que dir a dia firma-se entre
os melhores planadorista* brasileiros.

Nota de louvor ainla & organizacio da
F.P.M. e aos juizes quv se dispuzeram, sem-
pre com um sOrriso, cronometras os voos que
foram aproximadamente em namero de 180 no
total.

Eram 17 hs. quando o sr. Caxvalli entregou
os prémios, sob as costumeciras ovac¢ies do pes-
soal guarulhense e dos hip-"p-hurras dos pre-
sentes a brilhante promocac Mobral.

SM — 1968
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~ Resultados finais:

l.o — Ferdinando Faria, 1.143 - 190; 2.0 e A | FHE
— Armando Martins, 1.143 4 160; 3.0 — Cor- SEsmmss: T
rado Pensalfini, 1.129; 4.0 Marco Antonio _ ] e
Nutini, 1.058; 5.0 — Oswaldo P. Almeida Filho, iEunagEasssaaana . 3 isasnasn
985; 6.0 — Hans Schoder, 947; 7.0 — Paulo gt . T ! S
Solon Ribeiro, 946; 8.0 Ricardo Figuerda, : > uuaus = i &
8§82; 9.0 — Victor Saiauskas, 688; 10.0 — Os- - T 7
waldo P. Almeida, 674; 11.0 — Mario A. Ga- - | G Emms aei)
ruti, 622; 12.0 — Reinaldo Marques, 621; 13.0
— Gunther W. Albrecht, 587; 14.0 — Eolo
Carlini, 571; 15.0 — Ayrton Macedo, 569; 16.0
— Antonio Hélio, 472; 17.0 — Conrado Sero6-

3 dio, 468; 18.0 — Alberto Linares, 436; 19.0 —
Fabio Nutini, 411; 20.0 — Ricardo Polski, 407;
21.0 — Ricardo P. de Almeida, 207; 22.0 —
Altimar Preciso, 174; 23.0 — Carlos Alberto
Matos, 137; 24.0 — Elinor Fernando, 93; 25.0
— Celso de Mendes Nanzarro, 91; 26.0 —
Rodolfo Mayer.
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Nas folos vemos da esquerda para a direita:
F_ana e Dalair, felizes carregando as Copas ofere-
cidas pela Mobral e o Snr. Cavalli logo atras.

Aspecto da prova. Armando Martins e o Snr. Ca- TTT T 3 N (11

valli. Guarulhos confraterniza-se com 8. B. do T j 11 IRMA0S UENO LTDA. T IR RS
Campo. Oswaldo Almeida Filho recebe seu tro- SBEUNEBEERES R(gdl DS 3:‘,”,‘_‘0'_,; 1295 T
féu. Upa cavalinho, é o gue diz Faria, Na hora T Yo g 2 ra”»?é’? 13189 ai H
do desempaie Faria e espdsa eram sd sorrisos. Hi, r ] ErERERE
Mais alguns espectadores e finalmente, Corrado T “’}ﬁﬁ‘ﬁ H}Hﬁ N I}EI e
Pensalfini também recebe sua copinha. RREE i B e SREES S SRS S
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FARIA

A Aeromodeller Annual de 1954 publicou
um artigo de F. W. Schmitz transcrito por J.
Van Hattum, que analisa a grande transforma-
cdo ocorrida na concepgdo dos planadores A-2
modernos. Transcrevo-o porque csclarece mais
alguns fatos sébre perfis. Eis os textos:

Se colocarmos nossos modernos noérdicos,
super finos, ao lado dos planadores que costu-
mavamos construir, a alguns anos atras, ficare-
MOSs Supresos por ver como em tdo pouco tempo
os modelos mudaram tanto. Os desenhos anti-
gos, elefantinos na aparéncia e de proporcoes
grotescas, passaram e nao voltaram mais. Uma
nova criatura apareceu, a qual difere radical-
niente no aspecto, batendo em téda linha scu
predecessor.  Atualmente, o projeto de plana-
dores A-2 baseia-se exclusivamente em argu-
mentos logicos, coisa que ndo acontecia antes.
As formas, as linhas e proporcGes sio hoje es-
colhidas com um grau maior de seguranca, o
que niao accatecia antigamente. Como surgiu
esta mudanca radical?

As bases verdadeiras foram criadas por um
pequeno grupo o qual iluminou o caminho hoje
percorrido por uma legido de acromodelistas.
F. W. Schmitz na Alemanha foi quem mais
trabalhou para que fosse sistematizado o de-
senho cientifico Com a publicacio do seu li-
yro “Aerodynamics Des Flugmodells” (Aerodi-
namica dos Aeromodelos) éle lancou as bases
de projeto. O livro de Schmitz salienta a im-
portancia do nimero de Reynolds na natureza
do fluxo de ar em volta dos perfis de corda
estreita, principalmente quando submetidos a
velocidades pequenas, como é o caso dos nos-
sos modelos. Ele insiste que a base do desenho
moderno é a escolha das nervuras que devem
ter caracteristicas tais que garantam um tpo
de fluxo bem favorivel. Para isto, é a asa que
deve absorver nossa maior atencio. Geneérica-
mente falando, o bordo de ataque turbulento €
a maior propriedade que solicitamos a fim de
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FERDINANDO

NERVURAS

PARTE 3

obtermos a performance méxima: e Schmitz in-
dica-nos claramente como poderemos conseguir
esta caracteristica. Sua teoria féz com que se
abandonasse 0 uso das nossas antigas e famosas
nervuras como RAA 32, Eiffel 400, Gottingen
497, ¢ outras. No seu lugar apareceram ner-
vuras muito mais finas com o bdrdo de ataque
afilado e a parte superior traseira retilinea. Elas
Se parecem mais com as nervuras dos passaros
do que com as nervuras antigas. A parte fron-
tal da nervura afilada tem a caracteristica de
ser um gerador de turbuléncia que vem aumen-
tar a sua eficiéncia. O fluxo do ar quando en-
contra o bordo de ataque, logo um pouco atras
do nariz, divide-se ¢m duas massas: uma que
flui na parte superior do nariz seguindo o dorso
do perfil; e a outra que flui na parte inferior
da nervura. Isto nio apresenta nenhuma irre-
gularidade dentro das circunstincias normais de
voo. Contudo, o fluxo de ar sébre o perfil ¢é
que encerra o grande segrédo da eficiéncia. O
ar comeca a fluir no inicio de sua divisdo, onde
se encontra o ponto de maior pressio dindmica
devido a alta aceleracio do ar em tdrno do
nariz da nervura. Os filétes de ar sobre a su-
perficie da nervura movem-se em uma regido de
pressdo relativamente alta na medida que se
aproximam do bérdo de fuga. Serd necessdrio que
a nervura receba energia de fora, para que éste
fendmeno continue indefinidamente; pois o pro-
prio atrito do ar na periferia do perfil absorve
energia fazendo com que os filétes de ar em
torno da superficie se desacelerem. Para que
isso nfo aconteca é necessirio que os filétes de
ar sébre o perfil nio sejam do tipo laminar pois
o fluxo laminar é impenetrivel, isto é, nao ab-
sorve energia de fora. Entretanto se o bordo
de ataque da nervura for do tipo turbulador faz
com que os filétes de ar ndo sejam laminares e
entio o ar fresco mistura-se com os filétes tur-
bilhonados desaparecendo o perigo déle ser
freado. Concluimos com isso que o bérdo de
ataque que turbilhona o ar mantém o fluxo
sobre o perfil com uma velocidade constante.
Algumas pessoas argumentam que o fluxo de
ar turbulento faz crescer a resisténcia do perfil
e é verdade, entretanto, o fluxo laminar tam-

(Cont. na pag. 392)
SM — 1963



SPITFIRE

Motor.049, perfilado,
toedo de balsa,
para principiante,

PAULISTINHA
Motor.048

i bonito avido todo de balsa,
: facil de montar.

OLIMPIA JR.
Motor.048 bom pf
treinamento.

MUSTANG P-51
Motor le.c.,

4. rapida censtrugao, perfilado.

N. A, F-51
Meotor lc.c.
ficil de pilotar

TAMANCO A

Motor 1.5c.c.
censtrucao simples
para principiantes,

perfilado

CENTELHA
Motor 1.5c.c.
construcao simples, belo
modelo para treinamento

SATELITE

Motor l.5c.c.
avida de linha moderna

ofimo para treinamento
de acrobacia

PAULISTINHA
Motor 1.5c.c.

escala do famoso
avido brasileiro

N. A. F-51
Motor 1.5¢c.c. perfilada
consirucio simples

CURTIS P-40

Motor 1.5c.c.
asa de chapa compensada
ideal para principiante

PIPER J-3
Motor le.c.
em semi escala

QOLIMPIA JR.
Metor lc.c.
facil de pilotar

OLIMPIA 11
Moior 28.35

! ofimo para treinamento
de acrebacia

JAGUAR
Motor 28-35
combate, perfilado.

Motor 29-:’55,comhaiu,
muifo vivo nas
mancbras

SAERE

Metor 29-35, combate.

CACIQUE
Motor 35-45,

avido de acrobacia
para campedes,

TAMANCO B

; Motor 2.5 c.c.
. construgao simples perfilado

CICLONE
Motor 2,5c.c.
avido para
treinamenio
de acrobacia

N. A, T-MEIA
- Motor 2,5 6.C.
aviao mais
fameso da F.A.E.
em semi escala

TIGRE VOADOR
Motor 2.5¢.c.

famoso P-40, perfilada.

MESSERSCHMITT 109
Motor 2.5 c.c. aviao
alemio em semi escala,
perfilado,

SPITFIRE
Motor 2,5 c.c.
melhor aviio

ingles em semi escala

PLAY-BOY
Motor 2,5c.c.
Gtime para acrobacia

CESSNA 180
Moter 2,5 c.c,

avido mais bonite

TORPEDQ
Motor 2,5¢c.c. aviio
mais resistente,
ideal para principiante.

O

CONDOR
Motor 29-35 honito aviio
de acrobacia
Para competigao,




SAO BERNARDO DO CAMPO
ESPETACULAR INAUGURACAO!

Dia 18 de agésto poderd ser conmsiderado
histérico para os acromodelistas de S. Bernardo
do Campo, porque naquela data foi inaugurada
a magnitica pista construida no bairro de Nova
Petropolis, naqusla cidade. Uma obra perfeita
de concreto; muito bem compatada, ienada
com 50 metros de didmetro, 10 metros de lar-
gura, e cercada por um alambrado com 2 me-
tros de altura. Dividida em seis setores tem,
em cada um, um retingulo também concretado
para os mecanicos e uma bancada para mode-
los. A obra completa constard de sede social
para a Uniao Sambernardense de Aeromodelis-
mo e ajardinamento. Muitos nomes poderiam
ser citados dentre os que lutaram pela cons-
trucdo da pista, mas destacamos os de Jodn
Jaime Moénaco e Nelson Mary, que deram muito
de si para a realizacio do sonho. A prefeitura,
sob a direcao do dignissimo Prefeito Sr. Hygino
de Lima, layrou um tento e pode, nesse dia,
comemorar condignamente o aniversirio da Ci-
dade (415.0) numa festa no préprio local, que
teve inicio as 8 hs. Estavam presentes além do
Sr. Prefeito, o Secretirio de Obras, o Secre-
tario de Aguas e Esgotos, o Administrador das
festividades do aniversirio da cidade, bem co-
mo uma banda militar que brilhou, com suas
marchas durante o hasteamento das bandeiras
e a entrega do logradouro aos aeromodelistas.
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Estes, por sua vez, comemoraram condig-
namente o cvento promovendo competigbes ¢
demonstracoes.

Nas provas de Combate comparcceram oito
participantes e a classificacio final foi a se-

guinte:
1.o — Sergio Ambrogi; 2.0 — José M. P.
Assis Moura; 3.0 — Lauro Lima Corréa.

Espetacular foram as mil voltas de Team
Race (10 km) vencidas brilhantemente pela
equipe de S. Bernado do Campo — ‘“Xavante”
— tormada por Reinaldo Rodrigues e Nelson
Mary, com o tempo de 58’. Em 2.0 lugar clas-
sificou-se a equipe “Able” formada por Max
Pietro Veloso e Mario Garuti Filho, com 963
voltas,. Em 3.0 ficou a equipe “Brasil”’, com
902 voltas, formada por Elias Marson e Walkyr
Soarez.

Houve demonstragées de acrobacia pelos
campedes Sul-Americanos Sergio Ambrogi, Con-
rado Serodio e Jorge Junqueira.

Jodo Jaime Monaco féz voar o seu jato
equipado com turbina Dynajet, porém, como
sempre, houve muito barulho e poucos vdos.

Para finalizar o espeticulo, os aeromode-
listas realizaram um combate chamado de Aus-
traliano, onde “4 herdis” se encaminharam ao
centro da pista simultineamente, e, em menos

(Conit. na onag. 392)
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AVIOES —NAVIOS —CARROS
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Visio geral do que foi a fesia em S3o Bernardo do Campo onde vemos os pilelos da Corrida de

1.000 Voltas, o jato gue as vézes funciona, enirega de iroféus, péra-q}ledas e publico presente,

Uma

verdadeira festa.

SAO BERNARDO DO CAMPO (Cont.)
de 2 minutos, conseguiram estourar seus mo-
delos contra o solo. O publico que era enorme
nesta oportunidade, vibrou e apenas nao enten-
deu por que ndo havia mais désses combates.

SPORT MODELISMO foi convidada e la
estéve. Pode documentar o fato, demonstrando
com satisfaciio aos leitores que o aeromodelismo
progride a passos largos em tddas as cidades
do Brasil.

Parabéns Sio Bernardo do Campo.

NERVURAS

bém aumenta a resisténcia induzida; de onde
concluimos que o método usado para cstimar a
eficiéncia dos perfis verdadeiros nao pode ser em-
pregado para nervuras de aeromodelos. F. W.
Schmitz salienta também que o fluxo de ar ainda
pode tornar-se deficiente quando a curvatura
ou o arqueamento da parte traseira da nervura
for excessivamente pronunciado. Devemos man-
ter o extremo do perfil com um arqueamento
razoavel e as mervuras modernas s¢ caracteri-
Zam por possuirem 0s extremos quase que reti-
lineos. Estas caracteristicas nos perfis modernos
comecam aproximadamente entre 60 a 70 por
cento da corda.

De acordo com Schmitz o turbulador de
fio, isto é, um fio de aproximadamente 1 mm
de didmetro colado na parte superior do perfil,
ao longo do bérdo de ataque, pode ser usado
com a finalidade de fazer com que o nariz das
nervuras grossas torne-se gerador de turbu-

(Cont.)

léncia. O que vira, logicamente, conferme foi
exposto, aumentar sua eficiéncia.

FLUX0 LAMINAR

Nervura com o nariz redondo produz um fiuxo
laminar na parte superior, que a torna inzficiente.

FLUXO TURBULENTO *

Nervuras com o© nariz afilado (Sharp) conforme

féra descrito no texto, faz com gue o fluxo do

ar seja lurbulenio ac longo de seu dorso, forman-
do-as bem eficientes.



968 —E NO FUTUROD !

s

L1

] L. P =i |
B 1 1 1 1 T 1 T
e / -

T, e i, T o, o

N\ SERVINDD
) 0 MODELISMO
BRASILEIRO

RUA MAJOR SERTORIO, 192 - TEL. 341971 - SAO PAULO



José Américe

Mendes

Bem, vocé ja construiu um grampo de con-
‘gato nara seu motor “glow”, e com éle disse adeus
as bhoécas-de-jacaré e hoje vai construir um ba-
lanceador para suas hélices, prometido no exem-
rlar de n. 16.

Sera um balanceador um tanto diferente, por-
gue traz certas modificacdes basicas para torna-
lo perfeito.

Normalmente ésses aparelhos sio constituidos
de uma pega de metal dobrada em “U” e furada
para a colocagio de laminas de barbear sdbre as
quais sdo colocados os eixos equilibradores. A
peca de metal, por sua vez, é fixada a uma base
de madeira.

Todavia, temos notado que certos aeromode-
listas descuidam-se com relacio & base, seja mesa
ou bancada, sbbre a gqual colocam seu balan-
ceador. Nao basta sapecar g aparélho sébre a me-
sa e mandar brasa; é preciso gue essa mesa es-
teja no nivel, sem empenos, senfo a inclinacdo
influira sobremodo, Muita hélice perfeita ja foi
desequilibrada por aeromodelista que nio atinou
que a sua mesa estava inclinada e isso fazia o
eixg correr...

Para nosso equilibrador precisaremos de uma
fita de aluminio, ou dural, com 2mm de espessu-
ra, 5cm de largura e 28cm de comprimento, pa-
rafusos, arruelas e porcas de 1/8 de polegada,
duas laminas de barbear, um pedaco de feltro.
um velho nivel de madeira e alguns pedacos de
vergalhtes de diversas grossuras para servir de
eixps. Se quizer, também pode incluir na lista
uma ceixa de Araldite, para fixar a peca de me-
tal 4 base de madeira. No6s, porém, aconselha-
mes aparafusa-la. ..

FOTO 1 — 3Ai estd a lista do material para o

nosso balanceador.

VAMOS FAZER UM
BALANCEADOR?

OK. Todo o material estd 2 mio e 14 vamos

noés. . .
| |
————— — 28¢m = = i
4 et x - {
' 55
| - | |
* 2 o )

centralize 2gui 2 lamina
U€ barbear ;

1) Vamos riscar a chapa de aluminio confor-
me mostra o desenho e furar nos pontos indica-
dos. Risgque com atengdo para gue cada perna
tenha 12cm, deixando os 4cm restanfes para a
parte central.

2) Dobra-se a chapa, na ponta de u'a mesa,
cuidando-se para que a parte fixa fique perfei-
tamente em angulo reto com relacio a borda de
madeira da mesa. Procede-se igualmenie com re-
lag¢io a outra parte da chapa e assim esta pron-
tal a peca em’ U2

3) Corta-se um velho nivel de madeira, aqué-
le cue jia estd encostado hd muito e que vocé es-
teva com pena de jogar fora... Pois bem, corte-o,
pois éle servird de base a0 seu equilibrador, uma

o
FOTO 2 — Dobre a peca de aluminio como mos-

tra a foto. Essa operacio devera ser feiila com
a peca ja furada.

ANUNCIAMOS
MENTO DO “SUPER-
ACROBACIA-CONDOR"

EM KITS PARA MONTAR

Aeromodelo campeao Sul Americano

MOCBRAL - B. Marqués de Itd, 155 - S.P.

O LANCA-
), /7]
]

Projeto de Sergio Ambrogi
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vez gue serap aproveitadas as marcagoes das bo-
lhas. A nossa base tem l4cm de comprimento e
aproveitamos toda a sua largura (5cm).

FOTO 3 — Corte agora o nivel, procurando
aproveitar as bolhas.

4) Corte os parafusos de 1/8” para fixar as
liminas e que dever3o ter 8&mm de rosca. Isto é
0 bastante para fixar as liminas com uma arrue-
la e a porca. N3o convem deixa-los muito gran-
cdes, evitandg assim gue a hélice a ser balanceada
raspe néles. Caso prefira fixar a chapa com pa-
rafusos, ¢ gue aconselhamos, use um pedaco de
feltro do tamanho da base da chapa. O feltro tor-
nard maior a aderéncia entre as pegas evitando
gualquer folga. Querendo caprichar, lixe a ma-
deira a dé-lhe algumas demios de verniz...

5) TUse como eixos os vergalhdes de gros-
sura variada. As medidas obedecerio as grossu-
ras dos eixos dos seus motores. Contudo. antes de
usa-los, pega a um torneiro que os retifique para
voce.

6) Aperafuse as laminas, uma em cada lado
da chapa de aluminio. Sébre elas correra o eixo.
As laminas s@o usadas porque seus fios apresen-
tam uma superficie minima de apoio, 0 que £
ideal para uma perfeita afericio.

Talvez a peca de metal com 12cm pareca-lhe
um tanto alta, mas com ela vocé podera testar
hélices de 2, 3, e 4 pas até 12 polegadas de dia-
metro, enquanto nos equilibradores comuns vocé
50 podera “checar” hélices bi-pids e nossa inten-
cho é partir p’ra hélices de 3 e 4 pas...

Pronto, com isso vocé construiu um balancea-
dor batuta, que lhe dira se ha inclinacdes late-
rais e longitudinais capazes de prejudicar a afe-
ricio de suas hélices. E, bolas, nio sejamos tao
exclusivistas porgue éle também serve para o pes-
soal do automodelismo no balanceamento de seus
motores.

Agora é s6 correr a sua caixa e checar suas
hélices, Enquanto vocé as verifica nis vamos bn-
lando mais alguma coisa, p’ro proximo BATE-
FRONTO...

Até p’ro meés.

FCTO 4 — Pronto. Ai estid o seu balanceador...
Com éle vocé terid uma afericio perfeita nois as
boélhas indicarSo quaisquer inclinacdes que pos-
sam inierferir ng perfeito equilibric de suas
hélices.
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DO AEROMODELISMO

JOSE A. MENDES
O QUE é O AEROMODELISMO?

Aeromodelismo nao € apenas passatempo, éle é
considerado um verdadeiro “hobby-ciéncia” por
todos aquéles que o praticam. Sob a capa ino-
cente dos avidezinhos, esconde-se uma complexi-
dade que atrai e prende.

E aeromodelismo nfo é coisa nova. Desde o
séculoc passado encontramos referéncias aos pri-
meiros passos para o voo do homem, que se tra-
duziram nas maquetes voadoras dos franceses Fe-
naud e Tatin, cuja patria, anos depois, abrigaria
Santos Dumont, para seus feitos memordaveis.

~—

Nos paises em que a aeronautica atingiu um
estagio avancado, as escolas da férga aérea pos-
suem departamentos de aeromodelismo.

Pela fidelidade de fendmenos que um modé-
lo guarda em relacdo aos avides verdadeiros, os
fabricantes utilizam-se, nos tineis de vento, de
modelos de suas criacgdes, que estudam minucio-
samente, buscando melhor performance.

Qualquer que seja 0 modélo, por mais simples,
é uma pequena maravilha, pronto para voar, obe-
decendo as mesmas leis de fisica que uma aero-
nave de muitas toneladas.

O aeromodelismo possui diversas modalidades,
que sdo controladas pela F.A.I. (Federaciao Aero-
nautica Internacional )e que podem ser resumi-
das como:

a) MODELOS COM MOTORES A EXPLO-

SAQO — Voo Cativo e Livre
b) MODELOS COM MOTORES A ELASTICO
c) PLANADORES

hobby - sport

MODELISMO E ESPORTE EM GERAL
COMERCIO « INDUSTRIA » IMPORTAQAC
RUA CONDE DE BONFIM. 685 LOJA 209 - TIUCA - GB

=

AGCRA CCM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSSOS CLIENTES.
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Dentre as diversas modalidades do esporte,
aquéle organismo internacional ja reconheceu al-
gumas como: Acrobacia, Velocidade, Corrida, Es-
cala, Véo Livre, Radio Contréle, Planadores, Mo-
delos a Elastico (Wakefield), Véo Livre em Recin-
to Fechado (Indoor), etc.

Os meodelos de Acrobacia, Velocidade, Corri-
da e Escala, sdo conhecidos como “de vdo cir-
cular” e o sistema de contrdle mais popular é o
chamado “U-Control”, de Jim Walker, aperfeicoa-
do por Aldrich e Palmer, e que consiste num
conjunto de manete e cabos (1). A manete é

U-CONTRE!

criado por Jim Veaiker o S %}HZ\“ 3y

ot : .{_‘ _‘\/ S |
LS f“wq"’w,,\ -
e \ \
CHICOTE
AR
oSS :
MONO-LINE
triado por Victor Stanzel

uma peca de madeira ou plastico, présa a dois
finos fios metalicos, que atuam nos contréles do
modélo. Esses modelos giram em térno do pildto,
conseguindo sua suste»ntagao pela forca centrifu-
ga. Quando em vodo, a manete funciona com um
movimento oscilante em relagdo a um hipotético
eixo horizontal. Inclinando-se a parte superior em
direcao ao piléto, o fio correspondente atuara
nos elevacdores fazendo com que o nariz suba.
Inclinando-se a parte inferior da manete far-se-a
baixar os elevadores e por conseguinte o nariz
do modélo. Guardadas as proporgdes é exatamen-
te isso o0 que ocorre num aviio real, gquando o
nariz é levantado ou abaixado pela acio do man-
che, no “cockpit”. Nos modelos mais avancados
ha uma sincronizacdo de movimentos entre os
elevadores e os flaps, possibilitando melhor ma-
nobrabilidade, com menor velocidade nas mano-
bras afiadas.

Entre todos os sistemas o uso da manete ofe-
rece maior possibilidade de contrdle ,pois os ele-
vadores podem ser usados ao mAaximo, em caso
de emergéncia. Se por acaso uma rajada de ven-
to, ascendente ou descendente, apanhar o modé-
lo, éle podera ser nivelado sem maiores dificul-
dades. Por ser, no entanto, bastante sensivel, os
iniciantes usam sempre o maximo de contréle,
a0 invés do necessario apenas, e um contrdle ex-
cessivpg € t3o desastroso quanto um contréle de-
ficiente...

(2) Um dos métodos mais simples de contro-
le é o “Chicote”, np qual o modélo é préso a
um fio, tendo na outra extremidade um cabo
que ficar4d na mao do pildfo. Ao girar o modélo,
que por vézes é feito de papelio, a forca ceniri-
fuga entrarda em acdo propiciando a sustentacao
adequada. Esses modelos nido sao motorizados e
s50 usados apenas como distragdo para os pe-
gurenos aeromorielisias.

(3) Outro tipo de contrdle é o chamado “Mo-
no-Line” que foi popularizado por Victor Stan-
zel. £ particularmente indicado para os modelos
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de velocidade e “proto”, que voam acima de 80
milhas por hora, ja que diminui a resisténcia ao
avanco provocada pelos cabos de “U-Control”,
Néle had um punho, no interior do qual temos
um eixo retorcido. Esse eixo € ligado ao modélo
por um fio metilico. Para movimentar-se os ele-
vadores é necessario empurrar-se uma luva exis-
tente no eixo retorecido para que o movimento de
rotacdo seja transmitido a uma engrenagem, no
modélo, gue levantard ou baixarid as superficies
de contrdle.

Nao possui a sensibilidade e a rapidez do mé-
todo de Jim Walker e por isso mesmo se presia
mais para modelos de velocidade, em que nioc
se pode usar um contrdle demasiado, sob pena
de provocar-se um acidente. Embora com adap-
tagbes possa ser usado para acrobacias ao nosso
ver, um sé cabo provoca oscilagbes no modélo
que dificultam as evolucgtes. HA, entretanto quem
0 use...

Para os amantes dg Team Race, Rat Race e
“T'roto” as preferéncias como sempre estio divi-
didas. HA grupos que deiendem o mono-line, en-
quanto outros lutam pelo sistema Jim Walker. Os
primeiros acham que um s6 fio reduz a resistén-
cia ao avango, o que poderid representar alguns
segundos a mais na cronometragem. No entanto,
os defensores do contrbdle de dois cabos acham
que o l.o sistema apresenta uma tendéncia a
cscilacoes, dque podem tornar-se perigosas, en-
gquanto, dizem, é melhor sacrificar alguns metros,
ou segundos, na velocidade, em prol de um voo
mais estavel horizontalmente, acrescentando que
a diferenca entre os dois sistemas é minima.

Ags regras por nos adetadas, sio usadas inter-
iiacionalmente ¢ foram hontologadas pela F. A. L.
For elas s maodelos estis escalonados e~m classes,
segundo a cilindrada do metor, da seguinis for-
ma:

Classes 1/2 A— 0.50 pol. cc.
A— 0.51 220008 e
B— .201 3000 2
C— .301 2650 &

Os modelos de wvéo circular (ou cativo) pos-
suem diversas modalidades como: Acrobacia, Ve-
locidade, Corrida, Combate, Escala, Pouso em
porta avibes e outras variactes menos difundidas
entie nés.

__ Os modelos para Acrobacia (foto) sio conhe-
cidos pela sua manobrabilidade. Devem ser do6-
cels ao comando e uma de suas ecaracteristicas
a0 as asas grossas e largas. Alguns déles torna-
ram-se mundialmente conhecidos como “Thunder-
bird” de Bob Palmer, o “Nobler” de George Al-
drich e por fim o “Shark” criado por Lew Mac
Farland, que trouxe um “new look” em matéria
de desenho.

{Cont. no préximo mimero)
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TROFEU “PAULO MARQUES”
E “CAT X ATA’”” — BONS RESULTADOS

O 'tl‘oféu “Paulo Margues’’, prova tradicional
de elastico e motor a pistdo, atraiu, além dos
aficcionados paulistas, a equipe guanabarina de
voo livre. Foi patrocinada por Paulo Marques,
conhecido modelista e proprietario da casa de
modelismo que leva o seu nome e realizada em
Cumbica, no dia 4 de ago6sto p.p., belissimo
dpmingo de sol, que ofereceu aos participantes,
térmicas ‘“cavalares’’ e descendentes gigantescas.

Com sete voos para cada participante, con-
forme estipula a lei da F.A.I.,, o concurso esten-
deu-se até o fim da tarde.

Oswaldo Almeida foi o vencedor da prova
motor a pistdo, com 874’" e Ernesto Riikopf, vice
campedo com 819,

Os resultados poderiam ser superiores, se
nao houvessem, como comentamcs antes, descen-
dentes tdo fortes prejudicando principalmente a
performance dos modelos motorizados, mais pe-
sados que os outras.

Almeida voou com seu modéle Pixotaltus,
equipado com motor Cox Tee Dee 15 Special.

Riikopf voou também com um Pixotaltus pro-
pelido pelo Cox Tee Dee MK II.

Na classica prova de Wakefield o campeio
foi Erkki Bohm, dque estéve 4timo. Voo co™
seu modélo FAIO 20, movido por borracha Pi-
relli 6x1.

0O carioca Almir Mattos, com 1.038"7, colocou-
se em .segundo lugar mna classificagio final.
Apresentou-se com seu modélo Esquilo, prope-
lido por borracha Sig 6x1.

CAT X ATA

Com os perdedores se ajoelhando diante dcs
adversarios vitoriosos aconteceu, juntamente
com a prova promovida por Paulo Maamres
mais um ‘‘pega’’ entre Cat e Ata, respectiva-
mente clubes de Aeromodelismo de Tremembé
(bairro de Sdo Paulo) e Guarulhos. Ha cinco
anos os elementos componentes das citadas as-
sociacdes se defrontam em Cumbica na tradicio-
nal prova de Nordic A-2, sendo que os guaru-
lhenses por trés vézes levaram a melhor.

SEJA VOCE TAMBEM
“CAMPEAO” USANDO NO
SEU AVIAO
MISTURA EM GALAO

oD

AR

RE (G

TINTA BOA PARA
SEU HOBBY
SO MESMO “CORISCO”
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Encontrando-se tcdos os domingos para os
treinos na Base Aérea os rivais resolveram, a
algum tempo, que os perdedores da prova para-
benizariam os adversarios em atitude de oracdo.
Como na soma dos pontos dos frés primeiros de
cada equipe a Ata levasse a pior, seus tcompo-
nentes, ainda que procurando fugir do castigo,
foram obrigados a forcar suas queridas rotulas
contra o campo rocado dos helicopteros. Alids
& necessario louvar a atitude esportiva dos jo-
vens guarulhenses que tém demonsirade, em va-
rias oportunidades, seu espirito amigo.

O vencedor individual do certame foi Ar-
mando Martins, integrante do CAT, com a ex-
pressiva contagem de 1073 pontes. O modélo de
Martins € o Spartacus, com 2m de envergadura.

O segundo colocado, também com belissima
contagem (1054’’), foi Ferdinando Faria, com seu
modélo Cirrus.

Foram realizados sete véos para cada par-
ticipante.

Resultados finais do Troféu Paulc Marques
aié a 5.a colocacdo: Motior FAI: l.o — Oswaldo
Almeida, 874; 2.0 — Ernesto Rukoof, 879; 3.0 —
Walter Nutini, 812; 4.0 — Marcio A. EKalil, 737;
5.0 — Saturnino Kalil, 555.

WARKEFIELD: l.o — Erkki Bohm, 1136: 2.0 —
Almir Matos, 1038: 3.0 — Walter Nutini, 1002: 4.0
— Raphael Santos, 970: 5.0 — Paulo Solon Ri-
beiro, 681.

Resultados da CAT X ATA até a 5.2 c~'-ca-
ciao: 1.0 Armando Martins, 1073; 2.. — Ferdi-

nando Faria, 1054; 3.0 — Corrado Pensa'fini, 1020;
Flinor Fernando 928: 5.0 — Marco A. Nutini, 914,
Por equives: CAT com 3041 — ATA com 2811.




No alio vemos Armando Martins, Faria e Pen-
salfini, vencedores da CAT X ATA e, em baixo
a “iragédia final para os Guarulhenses quando
tiveram que se ajoelhar e pedir “perdioc”.

Ao ladc vemos alguns bons momentos no Tro-
féu Paule Marques -nde houve muita luta e al-
guns bons resultados.

infnrma

Decidiu a Confederacio Brasileira de Aero-
medelismo em sua. ltima reunifio, marcar em de-
finitivo as datas para o préximo Campeonaio
Brasileiro de Aeromodelismo e que se realizara
em 24, 25 e 26 de Janeirg 1969. As provas de
voo livre de Radio-conirdle serio efetuadas em
Cumbieca (S. Paulo) e as de U-conirdle em Sio
Bernardo do Campo. As inscricoes serdo recebi-
das até 15 de Janeiro. Aos aercmodelistas ins-
crilocs na COBRA serio oferecidos alojamento,
zlimentacio e iransporiel durante os dias de com-
pelicdo. A taxa de inscricio sera de NCr$ 10,09
2 majs a anuidade do ang em curso. As provas
m disputa serdo: RaAdio-Conirdle, A/2 adultos
infantis; Motor FAI; Wakefield, Acrobacia,
ulios e infantis; Velocidade; Team-Racer (Cor-
da em Conjunio); Combate FAI e AMA. Maio-
informacGes daremos ng préximo niumero de
e guem quizer inscrever-se desde ja é s6 es-
¥er ou apresentar-se 4 Av. Ipiranga n. 81 —
reloja — Fundacdo Santos Dumont — 5. Paulo.

M

M & o

WOy rpmm

%)
o

= -
= — 19

8

(=]

MODELOS

LI ESPORTE

e

}

{

JA EM ESTOQUE!!
A LINHA
COMPLETA DE
MOTORES
“"WEBRA"”

DA ALEMANHA DE

15C£.a10£m

AERO-B

Rua Major Sertario, 192
Tel. 34-1971 % SA0 PAULO

—= —_—

—



WESH
HUECHIN

WALTER NUTINI

o
/
/

]

r)

7=

e o —_————
e e

5

————

B ——— |

iy L.
—
HS

oot
=




ALEGRIA-ALEGRIA — Escala 1:5
WALTER NUTINI

Com satisfacdo publicamos neste nimero a
planta do nosso modélo, ALEGRIA-ALEGRIA,
com o0 qual conseguimos alguns bons resultados
inclusive a vitéria no dultimo Campeonato Sul-
Americano realizado no Chile.

Dentre as modalidades que fazem parte das
competicoes internacionais regidas pela FAI, é
a de Voo-Livre com motor, uma das mais difi-
ceis de serem praticadas. Em vista disso, no-
tamos de uns tempos para c&, que o ntmero de
praticantes vem  diminuindo gradativamente
principalmente aqui no Brasil. As principais
dificuldades que impedem seu desenvolvimento
estdo na aquisicdo de materiais necessarios como
motor, hélices, timers, balsa especial, e ainda
na construcio de uma série de acessérios que
nio se encontram A venda nas casas de hecbby.

As coisas importadas sio carissimas e o mais
novato vé-se desde o inicio, impossibilitado de
construir o modélo.

Mesmo diante das dificuldades tentaremos,
publicando a planta do Alegria, com a maior das
boas intencbes, aumentar o nimero de prati-
cantes desta modalidade. Assim daremos o maior
nimero possivel de informagdes orientando a
construcido do modélo.

Logicamente, como éste modélo é um pouco
avancado em sua concepciio, teremos no trans-
correr das explicagGes, de falar sobre a pressu-
rizacdo e o0 amaciamentd de motores, sbébre as
hélices mais convenientes, as pecas para regu-
lagem e variacio de incidéncias, enfim, um pouco
de tudo que f6r relacionade com o modélo e
sua categoria. Que nos perdoem o0s aeromode-
listas que i4 fazem ou conhecem a modalidade
se nos tornarmos macantes em certas explica-
¢oes, mas € nossa intencio tornar o artiso com-
preensivel até para o mais novato.

REGULAMENTOS

A Federacdo de Aeronautica Internacional
(FAI), elaboradora dos regulamentos para com-
peticoes internacionais, determinou as seguintes
regras para a modalidade de Véo-Livre:

Motor: — até o maximo de 2,5 cc.

Péso Minimo em Relacdo a Area do Modélo:
— cada decimetro quadrado da soma da &rea da
asa e do estabilizador (4drea projetada), deverao
ser multiplicadas por 20 gramas. Assim, o
Alegria-Alegria tem 37,5 dm2 de &area projetada
que, multiplicada por 20 gramas di o péso mi-
nimo de 750 gramas.

Péso em relacdo ao motor: — cada centime-
tro cubico da capacidade do motor deveri ser
multiplicado por 300 gramas. Nosso modélo que
estd previsto para um motor 2,5cc., deverd ter
também, em relacio ao meotor, 750 gramas.

E Obvio que o modélo que possua o péso em
relacdo a A&rea, igual ao péso em relacio ao
motor, serd o ideal. As provas realizadas dentro
do regulamento FAI exigem atualmente sete vdos
de cada participante.

O tempo de véo é contado desde que o mo-
délo sai da mio, propelido pelo motor. Este
sO deverd funcionar durante 10’ quando sera
“cortado’ por um dispositivo que leva ¢ nome
de timer. O v0o serd anulado e uma segunda
e ultima tentativa serd permitida ao concorrente,
no caso do mofor ultrapassar os 10.

Os juizes s6 cronometram até trés minutos
de véo (10” de motor e o planeio). Por isso,
ouando um concorrente consegue os trés minutos,
diz-se que éle féz um mAaximo’’.

O motor usado no Alegria-Alegria é o Super-
Tigre G-15 (italiano) que tem 2.,5cc ou .15 c.u..
Outros motores podem ser usados, mas ne mo-
mento o G-15 é o mais aconselhavel, por ser
o mais possante. Ai comecam as dificuldades.

(Cont. na pag. 412)
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TEM NS OLTIMAS

Vocé encontra na Sears, as Gltimas

novidades importadas para todo
tipo de modelismo. Brinquedos os

mais variados. Grande sortimento.

YOCE CONTA COM RS FACILI-

DADES DO CREDI-SEARS. 16

PLANOS DE PAGAMENTO A SUA
ESCOLHA.

SCﬂl’SI Paraiso Agua Branca

Shopping Center Iguatemi Santos

Campinas —Botaiogo Meier



CONSTRUCAO DE CHASSI com
TUBO DE LATAO

Dan Glimne, sueco aficcionado do automo-
delismo, explica nas paginas da revista Model
Cars, como éle e sua equipe procederam ao
montar seu chassi, um dos mais velozes da Es-
candinavia, na prépria oficina de sua casa.

Sendo bastante interessantes reproduzimos
seus conselhos, que v3o desde os preparativos
do chassi até a montagem propriamente dita.

Na ultima corrida ‘24 horas” da Xuropa
o carro de Glimne provou ser capaz de sobre-
viver aos sete outros, ultrapassando-os enguan-
to marcava o hovo recorde europeu de 414 Km,
correndo um dia e uma noite. E se isto n3o
bastasse consideremos que entre os 16 corre-
dores, 11 eram campeGes em seus paises.

Como véem, Dan nio s6 explica como cons-
truir o chassi, assim como prova gque o mesmo
€ bom para vencer nas pistas.

Segundo suas palavras, inegdvelmente o fator
mais importante na construcio de um “Scratch”,
como chamam o chassi tubular feito de tubos
de latio é o de possuir habilidade em soldar
bem as pecas de latio. Naturalmente que n3o
€ necessario uma explicacdo completa de como
isto deve ser feito, pois o uso do soldador geral-
mente é bem conhecido dos modelistas; & im-
portante, porém, recordar algumas regras ba-
sicas de soldagem para que a construcdo seja
realizada com éxito:

l.o — Limpe bem, com lixa fina ou palhinha
de aco, cada tubo ou peca que sera soldada.
Nio esqueca que o bom trabalho de soldagem

depende muito da limpeza das superficies a serem
unidas.

2.0 — A ponta de seu soldador deveri estar
limpa e brilhante.
3.0 —Nunca leve o soldador i solda. Aque-

ca as partes a serem juntadas e encoste a solda
nhas mesmas. Kla desliza mais livremente nas
juntas quando o material estd aquecido.

A juncdo, quando fria, deveria brilhar. Se
estiver opaca, serid sinal de soldagem pobre.

4.0 — Nunca assopre numa soldagem afim de
esfrid-la. Correrd o risco de fraturar a.juncio.

Se vocé estiver incerto quanto as suas boas
qualidades de soldador, pratique antes de iniciar
a construcdo de um  chassi, soldando pedacos
avulsos de latio.

A poténeia do ferro soldador também & de
muita importéncia. .Seria aconselhivel que ti-
vesse pelo menos 50° watts. Melhor ainda seria
um de 100 watts.

Uma série de limas deve estar as midos
do' construtor, durante o trabalho. Sera ufili-
zada uma de bordas afiladas para cortar, uma
achatada para alisar e outra redonda de ponta

hobby - sport

MODELISMO E ESPORTE EM GERAL

COMERCIO o INDUSTRIA ¢ IMPORTAGAC
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TWUCA - GB.

AGORA COM PISTA .°E AUTORAMA PARA USO
DE NOSSOS CLIENTES.

402

GENTILEZA DE
MODEL CARS

fina que “limpara” tubos e orificios. Também
serdo de utilidade um par ou dois de alicates
que segurardo as partes a serem soldadas.

Para o alinhamento do chassi serj indispen-
savel qualquer gabarito; éste mesmo artigo
mostra como construir um dos gabaritos melho-
res e dos mais baratos, usando nhada mais do
que papel quadriculade e fita adesiva.

OS SEGREDOS DA MANEABILIDADE

Apés a escolha do motor que ird usar, sera
necessario obter para éle um suporte adequado
do eixo traseiro, o que é um trabalho de base
na maioria dos chassis tubulares de latio. Fre-
gilientemente o motor ja& vem acompanhado do
suporte do motor e do eixo, mas em caso con-
trario éste podera ser conseguido a parte, com
pouco gasto.

Os suportes (“bracket”) em forma de U,
como Riko e Russkit, sdo melhores para é&ste
trabalho, uma vez que o0s mancals do eixo tra-
seiro sdo simplesmente instalados cu soldados nos
orificios pré-localizados completando ficilmente a
montagem da fparte de trds. Dentro désse tipo
mencionado varios motores podem ser aplicados,
desde um Hemi 300 até um Pittman 600, com
minimas variagdes, ou ainda um Super Férca 100.
' Porém, a parte mais critica ainda n3Zo foi
eomentada: — “Qual tipo de chassi é o esco-
lhido e quais os pontos mais importantes na
construcao?

Atualmente ha duas concepcdes de chassis
dominando as corridas. Um déles, o famoso
chassi de brago-alavanca ou guia basculante, tipo
Dynamic tem sido durante longo tempo usado por
nos.

O outro é o tipo iso-fulero, introduzide no
mercado pela primeira vez no Cox-Cucaracha, e
desde entdo, largamente imitado.

Ambos apresentam vantagens e inconveni-
entfes.

Qual o melhor? NZo sabemos.
semos qual o melhor,
com o outro.

Trés importantes significagdes devem des-
pertar nossa atencdo na escolha do chassi: —
comprimento, pé&so e flexibilidade. A maneabi-
lidade do chdssi dependera déstes fatodres.

Um chassi longoe torna o carro mais Iento
o que facilita seu manejo; contudo, numa pista
de inclinacdo, o carro mais curto serd mais
agil e pronto a responder na solicitacdo do
arranque.

A distribuicdo do péso num bom carro € ge-
ralmente cérca de 40 a 60 (40% na frente e
60% na traseira).

Se f6r mais pesado na frente, a tracio serd
na parte de trds e se fér mais leve, o carro
tera a cauda mais pesada, derrapando a tra-
seira sbbre a pista (sidewinders).

A distribuicdo ideal, portanto, njo & a mes-
ma 'para cada carro, como a experiéncia mos-
trara.

Por tultimo mas ndo menos importante temos
a flexibilidade, que significa a habilidade que

{(Cont. na pag. 404)
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tém es eixos das rodas em se ‘‘torcer’’ entre
éles mesmo e que chamamos de torcdo. TUm
rcarro de grande flexibilidade tenderd a curvar-se
para dentro, nas curvas, 0 que algumas vézes
significa que o carro se inclina em vez de
“deslizar’’.

Dando ao chassi a quantia certa de flexibi-
lidade, vocé obterd aquela tracdo extra que ne-
cessita. Contudo, as pistas — diferentes entre
si — exigem diferenca na flexibilidade. Para uma
pista plana e sinuosa o chassi deve ser mais
rigido, para evitar de inclinar-se nas curvas fe-
chadas. Ja a pista de inclinacido para altas
velocidades é exatamente o ideal para chassis
macios, (flexiveis) (ocasionalmente chamados
chassis-espaghetti na Suécia), com sua tracao
.extra. Este tipo de chassi flexivel atua tam-
bém como uma suspensio. A matéria com-
pleta sbbre os chassis de corrida é muito com-
plexa para ser coberta num fnico artigo e por
isso foram delineados apenas os principais fa-
tores.

CONSTRUCAO DO CHASSI

1 — A primeira etapa é a decisio sdbre o

{motor e a obtencio do ‘bracket’ (suporte do
.eixo e do motor).
: 2 — Todos os brackets em forma de U devem
ser bem fixos e reforcados para diminuir a “tor-
cdo” e a vibracio. TUse para isto um pedaco
de tubo ou bastio, em forma de U, de 1/16”
(1,5 mm). O suporte (bracket) deve ficar abso-
lutamente rigido.

3 — Em seguida, constroe-se o gabarito. Nu-
ma 4rea limpa e bem plzna de sua mesa dn
trabalho, prenda com fita adesiva uma f6lha
de papel quadriculado.

4 — BSolde um pedaco de tubo de 5/32"” ao
suporte (bracket). Servird como apoio ao eixo.

IMPORTANTE: — procure usar sempre o pe-
dago possivel para cortar depois ao minimo.

A melhor forma é fazer a peca excessiva-
mente comprida e entdo, apés a medicio cuida-
dosa, corta-la no tamanho .exato.

Estenda o tubo nos orificics dos parafusos.

5 — Prenda, com fita adesiva, o conjunto
do suporte no papel quadriculado. Coloque-o
em posicdg direta com as linhas no papel, usan-
do uma delas como linha central.

Nao esqueca que a exatidio é
nesta fase.

importante

AUTORAMA '}Ié

T PAULO MARQ UES

Importante: — use fita de aluminio ou cobre,
da mesma usada no contato das pistas,

6 — A primeira das hastes internas (solda
de lataop 1/16”’) € encurvada para dentro e sol-
dada ao suporte enquanto € segura no lugar com
a fita adesiva.

E muito facil alinhar a haste. Simplesmente
ajusta-se a mesma as linhas do papel.

7 — A haste do centro é dobrada para cima
afim de ser soldada ao tubo do suporte. Pren-
da-a, com a fita no lugar e solde-a.

8 — A terceira haste é flexionada para baixo
e levemente para o lado exterior afim de ter
contacto com a parte final exterior do tubo
eixo. Como ja foi explicado prenda com a
fita adesiva antes de soldar.

9 — Agora, os pinos do brago flutuante.
Corte dois pequenos pedagos de tubo de 3/32 e
solde-0s nos lados do chassi enquanto alinha-os
com uma haste de 1/16".

10 — Dobre para cima as hastes do chassi;
levante-as e dobre para tras. Esteja certo de
que a dobra seja a mesma em ambos os lados.
Como as hastes sdo completamente tésas, talvez
encontre necessidade de remover o chassi do
papel para facilitar éste trabalho. Neste caso,
nio esqueca de prendé-lo novamente com a fita
adesiva.

11 — O eixo dianteiro é formado de uma
corda de piano (ago harmonico) de 1/16°’, na for-
ma apresentada na foto. O uso de uma haste
ou tubo nido é aconselhavel. Dobrario ou que-
brardo num choque qualquer.

Nota: — tente obter pequena quantia da cur-
vatura ( ) ou ( ) no eixo dianteiro, que
fornecera estabilidade ao carro nas retas. De-
pois meca a distidncia entre os eixos e solde
0 eixo dianteiro no lugar entre as hastes, como
mostra a foto.

IMPORTANTE: — a distdncia entre os eixos
deve ser a mesma em ambos os lados, abaixo
de 1/256* (1/10 de mm). Nao ha nada como
um chassi torto para destruir o agarramento a
pista.

12 — O conjunto flutuante consiste num su-
porte de dois orificios, no qual é soldada uma
peca em U (de corda de piano). Para péso extra
e mais rigidez, sdo adicionados dois pedagos de
haste de latdao nas partes de fora.

13 — Entre os dois pinos do braco flutuante
€ inserido um pedaco de tubo 3/32?, com uma
corda de piano (1/16’) correndo através déle
todo. O pedago de 3/32” pode envolver a corda

o
o
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de piano. Sobre éste pedaco de tubo é& soldado
o bracc flutuante, a corda de piano em U (em
baixo) e as hastes de latdo dobradas para
cima.

IMPORTANTE: — o conjunto inteiro deve
ficar rigido, absolufamente e sem distorcdes,
ainda que funcione suavemente. Qualquer ten-
déncia do braco flutuante para o lado, podera
trazer instabilidade nas curvas.

14 —Ai estd o brago flutuante numa foto
de frente. Note a forma singular do pedaco de
h:':tsj;e scldado na parte de cima do braco: ser-
vird como um ponto de parada, isto &, limitari
a queda do mesmo. Nunca, nunca permita gue
o braco balance livremente sem nenhum obsta-
culo. Geralmente um angulo de 20°-30° & o ideal
(quanto mais longo o braco, menor o Angulo).

15 — Agora corta-se o tubo do eixo para ’

deixar espaco para a coroa. Meca cuidadosa-
mente quais as partes a serem cortadas e usan-
do uma serra fina faca um corte limpo. Dé
polimento com uma Ilixa. N&o elimine nada

(Coni. na pag. 406)
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ESCALA 1/32

MECON LOLA
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PORCHE 1500
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‘FORD CARRETERA 40
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HOT ROD
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MINI COOPER
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ALGO SOBRE 0

Muito se tem escrito sébre éste novo e sen-
sacional esporte conhecido pelos nomes de
AUTO-RAMA (Marca registrada da ESTRELA),
ou AUTOMODELISMO, com: o proposito de repor-
tagem ou curiosidade. A nossa inten¢io, neste
momento, é proporcionar uma orientacdo técnica
e pratica déste ‘‘hobby-esporte’, que emociona
criancas e adultos.

Que

Iniciaremos pela mais simples base.
nos desculpem os campedes déste esporte se as
nossas explicaces forem da mais profunda ini-
ciacio.

O automodelismo ¢ a tentativa de reproduzir
as proporgoes e detalhes dos carros verdadeiros
em escala menor. Popularmente, as escalas mais
conhecidas sdo 1/87 ou 85 (HO), 1/32 e 1/24. A
conversio para a escala escolhida é feita pela
divisio da medida original do carro pelo coefi-
ciente da escala escolhida. Por exemplo: — se
um carro mede 4.090mm., na escala 1/32 teria
a medida de 128mm. (4.090 - 132 = 128). <Com
o conhecimento desta férmula, concluimos o se-
guinte: — quanto maior for o coeficiente da
escala, menor sera a reproducdo do automodelo.

Existem outras escalas no mundo dos mini-
minis, mas como vamos nos dedicar exclusiva-
mente ao automodelismo competitivo, manter-
nos-emos nas escalas 1/32 e 1/24.

PISTAS

4 No mercado mundial, em carater comercial,

as pistas sdo feitas em plastico injetavel, embora
haja diferencas no tipo de material empregado.
Teoricamente tddas sdo iguais, havendo, Isto
sim, diferencas nos tipos de encaixe, alguns
1r:'nais perfeitos e de maior facilidade de ira-
alho.

ENERGIA

A energia é produzida por um transformador
especial de 12 volts de corrente continua e de
baixa amperagem, nio oferecendo perigo de
choques. A direcio do automodelo é dada pela
fenda-guia na qual é introduzido o pino-guia fi-
xado no carro. Os automodelos, como alguns de
seus irmaos maiores, possuem “chassis” que podem
ser descritos como os gabaritos-suportes de tdda
unidade mecénica. O pino-guia, que é também su-
porte das escovas (cordoalha de cobre trangado)
transmite a energia da pista para o motor.

VELOCIDADE

O comando de velocidade aqui convenciona-
do como acelerador manual, nada mais é do gque
um pequeno reostato de passo varidvel, de Ta-
pida resposta, ligado em paralelo com o motor
e a pista.

LIGACGES ELETRICAS

Nas atuais pistas encontradas no mercado
nacional, as ligacdes elétricas sdo feitas atraveés
de plugs especiais de 3 pinos, ndo havendo difi-
culdade alguma na sua instalagio; basta que se
tome a atencio para evitar mma inversdo de
colocacdo. Embora o plug e a tomada sejam es-
pecialmente construidos para ésse tipo de ligacdo,
tem ocorridg que possuidores déste tipo de pis-
tas forcam a entrada das ligagbes elétricas, pro-
duzindo um curto-circuite que fatalmente quei-
ma o transformador.
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AUTOMODELISMO

Evaldo P. Almeida

Aqueles que jA possuem um conjunto de auto-
modelismo, recomendamos uma série de peque-
nos ajustes que devem ser executados para se
obter um rendimento ‘‘6timo’’. A primeira pro-
vidéneia &€ a montagem efetiva do conjunto de
pistas.

As formas dos circuitos podem ser alteradas,
se assim seu possuidor desejar, bastando ad-
quirir, nas lojas especializadas do ramo, uma
seqgiiéncia de segdes retas ou curvas, para a for-
macio de novos desenhos. [Existem esquemas
de modificagdes possiveis nos circuitos, segundo
as possibilidades de espaco disponivel. Em todo
o caso, o circuito normal ou modificado, devera
ser fixado sbbre uma tdbua de compensado ou
material similar, sarrafado por baixo, a fim de
evitar emendas.

Feito isso, as secdes de pistas devem ser
montadas sdbre o praticavel com pequenos para-
fusos ou pregos, conforme as instrugbes que
acompanham os conjuntos. Cuidado especial
deve ser tomado para que os contatos entre as
secoes sejam perfeitos, para evitar contratem-
pos futuros. Estando a pista totalmente insta-
lada, resta apenas o ajuste dos carros.

Até aqui foi feita apenas uma descricdo ligei-
ra do funcionamento das pistas e carrinhos. Em
outras reportagens entraremos em detalhes sébre
cada componente mencionado,

CONSTRUCAO DE CHASSIS Cont. ..

mais além do que € freciso: o eixo deve ter
o menor ‘jogo’ possivel.

16 — Aqui estd o chassi pronto. Nio € tdo
dificil como parece, hein?? Agora resta ape-
nas colocar o motor e o resto das ferragens.
A montagem da carroceria fica a sua ‘vontade.
Se for escolhida convenientemente vocé tera um
carro rapido e estavel. Fagca um bom tra-
palho na -carroceria... nada real¢a mais a per-
formance do que a boa aparéncia.

17 — 18 — Para diferentes idéias de como
o chassi pode funcionar, aqui vdo duas compo-
sicbes diferentes no mesmo tema brago-flutuan-
tel. O primeiro é para uma SP-40 Honda, na
escala 1/32. Observe o conjunto dianteiro, intrin-
cado, das rodas, com espuma de borracha adi-
cionada na parte de cima ‘“U”. O carro tem
realmente suspensio dianteira independente. O
outro escala é adequado para os que tenham
sortimento em 1/24. Aqui o motor de duplo
rebobinamento e o eixo traseiro firmam-se num
suporte tipo Dynamic com o resto do chassi em
tubos de 2mm.

A revista Modelli e Sport, especiali-
zada no modelismo em geral, é edita-
da na Italia mas poderad ser adquirida
facilmente, bastando que faca seu pedi-
do a Casa Mobral, rua Marqueés. de
Itd, 155 - S. Paulo, enviando a quantia
de NCr$ 1,50.
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RADIO CONTROLE

PARA

MODELISMO
EDMAR MAMMINI

TRANSMISSOR E RECEPTOR “M.C-SH 6”

E com muita satisfacio que confirmamos
aqui a noticia dada na secdo Ultimos Lanca-
mentos, de SM n.o 16. Foi iniciada a venda
do primeiro “kit” de Ridio — Controle multi-
canal, para giudio dos modelistas do Brasil.

Saudando o recém lancamento do receptor,
batizado com o nome de “M. C. — SH 67,
que é um resultado da cooperacdo de Felicio
Cavalli com Edmar Mammini, ambos infatigi-
veis colaboradores de SM, nossa revista dari,
néste artigo, todas as explicacoes necessarias a
montagem do kit.

O receptor é do tipo convencional de su-
per-heter6dinos, controlados a cristal, o que
evitard equipamentos de calibragem, excecdo
feita um pequeno ajuste nos transformadores
de F.I. e um retoque na bobina de antena,
conforme a antena a ser usada.

No kit nao sio fornecidas somente duas
partes: os cristais e o Reed-Bank. A razio de
nio serem vendidos os cristais sio duas:

l.o — Deixa ao comprador a livre esco-
lha da frequéncia ou possibilidade de empre-
gar os cristais que eventualmente ji tenham em
seu poder.

2.0 — A obrigatoriedade, perante o Con-
selho de TelecomunicagGes, do registro das pes-
soas que possuam cristais osciladores.

As firmas especializadas no fabrico ou ven-
da dessas pecas se encarregam de cadastrar os
compradores. A Casa Mobral fornecerd a indi-
cacio de firma conceituada que lhes vendera
os cristais por preco conveniente.

O “Reed-Bank” podera ser fornecido a pe-
dido do comprador, pois muitos ja tem um
“Reed” ou talvez fabriquem-no baseando-se nas
publicacées de SM. Haverdo outros com idéia
de transformar velhos radios super-regenerativos
ou de valvulas. Nesse caso, prometemos pu-
blicar artigos com os pormenores para realiza-
rem uma facil adaptacio. Para tanto o Snr.
Cavalli, proprietirio da Mobral e o Snr. Mam-
mini, presidente do “Clube de Nautimodelistas
de S. Paulo”, estardo ao inteiro dispor dos lei-
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tores, atcndendo também pessoalmente a quem
quizer consultd-los.

O “Reed” é para 6 canais e foi feito para
funcionar com o sistema sem relé, isto & os
servos mecanismos serdo transistorizados. Para
uso com relés ndo convém adaptar amplificado-
res para cada relé: um transistor é suficiente.

O kit poder4 ser usado também para mono
canal. Pecam o esquema de ligagbes para a
transformacio.

O kit do transmissor serd posto & disposi-
¢do dos interessados em breve tempo, completo
com circuito impresso, caixa, antena e todos os
elementos indispensaveis para sua montagem.

Este R/C, apesar das dificuldades em con-
seguir certos componentes no mercado nacio-
nal ,alguns dos quais tiveram que ser fabricados
expressa € especificamente para esta finalidade,
¢ um orgulho para o mercado nacional pelo
que consegue PI’OPOfCiDnar aos adePtOS dO mo-
delismo.

E 6bvio que a Amelco S.A. e a Mobral
terdio um éxito completo e seus compradores
confirmario que dificilmente poderiam oferecer,
por preco tao moderado, outro produto de
classe superior como é o “MC-SH6”.

MONTAGEM

O circuito impresso fornecido é de quali-
dade superior. Apés sua fabricagio recebeu
um verniz especial anti-oxidante que serve tam-
bém como fluxo para a soldagem. Portanto, nio
deve ser removido; solda-se sbbre o mesmo.
Use o estanho fornecido. E’ especial para cir-
cuitos impressos. E’ de baixo ponto ge fusdo
e possui tracos de prata. Um ferro de soldar
de no méximo 40 W e com a ponta apropriada
e fina, é suficiente para ésse trabalho.

Pelo esquema e chapeado (vista explosiva),
pode-se notar perfeitamente as posi¢bes de mon-
tagem de cada componente. E’ melhor nio
seguir a ordem numérica de cada componente
na montagem, pois ela é sé ilustrativa.
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RADIO RECEPTOR SUPER HETERODINO PARA TELECOMANDO
— MODELO SH/6 —

Diagrama chapeado com a disposicdo de moniagem dos componentes. O relé de dia-
pasio (Reed Bank) é para ser colocado no espaco onde estdo marcadas as letras do cir-

cuito impresso. Os ferminais deverao ser soldados nos pontos A e B.
408 SM — 1968
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A sequéncia de montagem ¢ a seguinte;

l.o — Transformador driver e seus fios;
2.0 — Os trés transformadores de F.l.; 3.0 —
As bobinas osciladoras e de antena; 4.0 — Os
condensadores eletroliticos; 5.0 — Os conden-
sadores cerimicos e stiroflex; 6.0 — As resis-
téncias em geral; 7.0 — Os transistores e os
diodos; 8.0 — O cristal; 9.0 — O “Reed-Bank”
(ndo esqueca de fazer antes a furacao para sua
fixagio); 10.0 — Os fios de forca que serdo
ligados onde esti o + e o — no circuito im-
presso, e a antena no contato do canto onde
esti marcado ANT.

Nunca use excesso de estanho na soldagem:
uma vez montado e pronto para ser ligado, use
um miliamperimetro com a escala de 1 a 50
mA, em série com a alimentacio. O consumo
médio é de 12-15 mA em siléncio e de 20 mA
quando em funcionamento. Se acusar mais, ve-
rifique se no circuito ndo hi pecas fora de seu
lugar ou invertidas. Se acusar menos mA e
funcionar bem, deixe como estd; tudo depende
da transcondutincia dos transistores que variam,
as vézes, até dentro do mesmo tipo. Se tudo
funcionar corretamente, chcgou o momento de
comprar o kit do transmissor, completando as-
sim o conjunto. Entdo, ja estario surgindo na
linha de produgao os servos mecanicos que
serao vendidos j& montados. Se fér um mode-
lista principiante em riddio-controle, podera ini-
cialmente adquirir um servo que ocupara 2 ca-
dais de seu transmissor; por exemplo: para o
leme, direita e esquerda. Apés ter adquirido

certa pratica e quando seus reflexos rosponde- :

rem pronta e perfeitamente, vocé sentird a ne-

cessidade de adquirir mais um servo ou dois
para poder ampliar seus comandos e estari em
condicoes de aproveitar amplamente seus recur-
sos de técnica e de material.

Nos proéximos nimeros de SPORT MODE-
LISMO vocé encontrard mais informacoes sébre
varios receptores e transmissores que Mammini
promete fornecer a todos aquéles que precisa-
rem de orientacio e de ajuda para a melhor
pratica do esporte modelista.

— Q6 Trans. 2SB36, 2SB200 ou' equiv.
— Res. 6KS8

— Res. 47K

— Eletr. 2 ou 5 uF 12V.

— Res. 680 ou 1K5

— Q3 Trans, 2SB52, 2SB53 ou 2SB473
— Res. 150K

— Cond. 47 KpF cerAmico

9 — 2.0 FI cOr Branca

10 — Q2 idem a Q3

11 — Cond. 15pF 33V. stiroflex

12 — Cond. 47KpF ceramico

13 — Cond. 10pF 33 V. stiroflex

14 — Cond. 47pF cerdmico

L=-1D0CHR =

15 — 1.0 FI cor amarela
16 — Res. 100K

17 — " "Res. 10K.

18— Res. 1K

19 — L1 e L2 Bobina de Antena

20 — Cond. 15 pF 388V. stiroflex

21 — Q1 trans. 25A77, AF114 ou equiv.
22 — D1 Diodo IN60, OA79 ou equiv.
23 — Res. 300 ohm

24 — Res. 100K

:

HO t | 4
3 AR ] BE 1{ — 155
B +
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25
26
27
28
29
30
31
39
33

34
35
36
37
38

39 — Res. 1K

40
41
42
43
44

Obs.:

— Q4 idem ao Q1

— L3 e 14 Bobina Osciladora
— Res. 100 ohm

— (FOI SUPRIMIDO)

— Elet. 25 uF 12V.

— Cond. 10pF 33V. stiroflex
— Cond. 47 KpF ceramico

— D2 idem ao D1

— 8.0 FI cir preta ou vermelha
— Cond. 10 K ou 22 K cerAmico
— Res. 2K2

— Res. 10K

— Elet. 25 uF 8 V.

— Q5 Trans. 2SB54 ou OC75

— Transf. Driver Mod. Préprio
— Res. 680 ohm

— Res. 10 ou 15 ohm

— Elet. 25 uF 6V.

— Ciristal oscilador

Tédas resisténcias sio de 1/8 de Watt.
Observe a polaridade dos diodos e dos
eletroliticos.

UM PASSO DE GIGANTE PARA O RADIO EﬂHIﬂﬂlE

Primeiro R/C fabricado pela Indlstria Brasileira
Em kit ou pronto para funcionar

Projetado por Edmar Mammini e lancado pela Mobral
em exclusividade.

Receptor totalmente transistorizado, super heter6dino,
6 canais, com conversdo simples — circuito oscilador se-
parado — possui duas etapas amplificadoras de freqiién-
cia intermediaria. Opera em gqualquer dos canais de ra-
dio-contréle desde 26,965 até 27, 255 mec.

Pode adaptar-se para uso de monocanal (1 canal), po-
rém, foi projetado para emprégo com reed-bank de 6 ca-
nais do tipo sem relé.

Alimentacio com bateria de 6 ou 9 volts, a escolha.

Boa rejeicdo de ruidos esparios na ordem de 60 dB
em 5 KHz de banda passante.

Sensibilidade de 2,5 uV com alimentacio de 9 Volis
e de 3 uV com alimentacio de 6 volis.

Circuito impresso de alta precisio e qualidade.
Ideal para se iniciar em RA&dio-Controle,
progressivamente empregar mais canais em razio da pra-

tica adquirida.

*‘pot-care’’.

escolha.

botdo e alavanca,

Transmissor totalmente transistorizado, controlado a
cristal, saida de radio freqiiéncia em “push-pull’’, modu-
lador com transformador permitindo modulagio até 100%.

Gerador de tom ultra-estavel com choque do tipo

Opera na freqiiéncia de 26.965 até 27.255, conforme 3

Usa 6 pilhas do tipo médio fornecendo 9 v. Consumo
baixissimo, cérca de 30 mA no sinal.

Fornecido em kit ou montado, contendo caixa em alu-
minio, circuito em placa de fenollt chaves do tipo de

Antena telescépica em bobina de carga central.

Suplemento do receptor modélo SH 6 do conjunto de
radio-contrdle M.C, ideal para nautic aeromodelismo.

MOBRAL - B. Marques de Iia, 155 - S.P.

podendo
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AUTOMODELISMO

ALMIR MATOS

P. ...Qual é na verdade a diferenca entre
o Super 100 Azul e o Super Férca 100 Vermelho.
S¢ em uma Super Pista pode ser ligado um
transformador para cada carro?
JOSE LUIZ A. GLORIA
S3o0 Paulo — S.P.

R. Em térmos priméarios diria que o Super
Férga 100 (vermelho) é superior ao seu irmio
(azul), mas para ser mais técnico a ésse respeito

darei como numeros aproximativos os dados
abaixo:

AZUL — 63 voltas de fio por polo — 2,53 m.
de comprimento — Fio N.o 32 ou 33 — .9 ohms
de resisténecia — 5,5 volts — 26 placas — cam-

po magnético: 400/600.

VERMELHO — 60 voltas de fio por polo —
2,22 m. de comprimento — Fio n.o 31 — .6 ou
.7 ohms de resisténecia — 4 volts — 25 placas
— campo magnético: 400/600 ; .

O consumo em ampeéres e velocidade maxima
de cada um, nhdo serdo fornecidos porquanto a
variacie € muito grande e, muito embora os
dados acima deverdo ser considerados — con-
forme ja citado — como APROXIMATIVOS, a
velocidade maxima e o consumo Sdo muito mais
varidveis que as cifras supra mencionadas. Fri-
ze-se apenas que em qualguer dos dois motores
encontrei insuficiéncia magnética, o que faz com
que nenhum dos motores tenha freio adequado.

Atendendo a sua segunda pergunta, passo lhe
recomendar de viva voz o emprégo de dois trans-
formadores, em paralelo, para cada trilho. Com
isso, a amperdgem estara duplicada e o rendi-
mento dos motores também, ou quase isso.

P. Qual o melhor motor de Auto-Rama que
posso encontrar aqui no Brasil? O que & neces-
sario para se arrumar um catdlogo da “Airfix’'?

PAULO EUGENIO KUHLMANN
Rio de Janeiro — G.B.

R. Se é ao Auto-Rama mesmo que Vocé se
refere, pois ésse nome é uma marca registrada
da Estrela, entdo nio ha diévida que o melhor
motor € o Super Forca 100 vermelho fabricada
pela Oxford para a Estrela. Mas se vocé quis
se referir ao automodelismo, entido a coisa muda.
Néste caso os melhores de atualidade sdo aqué-
les da Mura, com imis Magnum 88 e fluxao

orientado. Bons, também, sdo os Champion tipa
517, mas ambos para pistas alimentadas por
bateria.  Para pistas com transformador teri

dentro em breve os mofores da Cox, modélo

Super Nascar,

Para conseguir um catilogo da Airfix, deverd
se endereg¢ar diretamente & firma respectiva, ou
seja: Airfix Products Ltd., Haldane Place, Gar-
ratt Lane, SW. 18 — England. 5l

* CESAR ROBERTO A. MOREIRA, Joinville
— SC. ”...A — gosiaria de saber qual a melhor
coroa para competicdo. B — Qual é o melhor mo-
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tor esirangeirp para competicio. C — Que pneu
devo usar para pisias de Eucatex. D — Que equi-
pamenio devo usar para envenenar um motor pa-
ra competlicio. E — Gosiaria de saber gquantas
mi] rotagbes di o0 novo moior 1:32 da Esirela, Ford
J. F. — O carro da Revell do E.U.A., na escala
1:32, é bom?

A) — As coroas de nylon grafitado sio as
melhores. As novas da Estrela so déste tipo.
B) — Existem véarios tipos de motores para

competicdo havendo, porém, diferencas quanto
a tamanho (16 D ou 26 D), fonte de alimentacio
da pista e tipo de corridas em que vai ser usado
o motor.

C) — Vocé deveri experimentar qual o pneu
que se adapta melhor & pista em que costuma
correr. O pneu micro-célula é o que se adapta
melhor a vAarios tipos de piso.

D) — O “envenenamento” de motores & tra-
balho dificil, porém, se quizer tentar, o que acho
elogiavel, deverd procurar nas casas do ramo o
seguinte material:- imis mais fortes, coletores,
carvies, molas especiais e fios., Na ocasifo da
compra € necessario sempre se referir ao tipo de
motor para o qual deseja as pecas. Quanto a ma-
neira de rebobinar, é impossivel responder, pois
necessitaria para isso de maiores detalhes, como
tipo de pista, fonte de alimentacio ,tipo de mo-
tor, ete...

E) — Desconheg¢o g rotagio exata. Creio que
deve andar por volta de 25 a 30.000, porém, sei
que o motor é melhor do que o antigo vermelho.

F) — Em geral os carros estrangeiros (Re-
vell, Monogram, Cox) sfo de boa qualidade. Os
ultimos tipos lan¢ados pela Estrela também szo
muito bons.

* WILSON ROBERTO STEINBOCK, SP “...A
— Onde possg enconirar magnetos esirangeiros e
coletores a prova de estouro? B — Como posso
conseguir malor avance no coletor para maior
enirada de correnie eléirica? C — Como polir o
rotor para maior aproximacio dos magneios? D
— Qual o melhor moior estrangeiro (rebobinado
ou nio? E — Possuo um moitor Mabuch 16 D.
Como melhorar seu lorque e sua roiacfio sel a
pista é a da Sébring e o modélo é um Ford J da
Esirela?

A) — For se tratar de artigos importados é
bem dificil encontiri-los em abundincia. Fique
“de 6lho” nas casas do ramo para compra-los as-
sim que cheguem, pois a procura € grande.

B) — A questdo de avanco no coletor é bas-
tante critica, pois levado a extremos fari com
que © motor perca o torque e freio, além de es-
quentar demasiado. S6 a experiénecia com vArios
graus de avanco lhe dira o que deve ser feito.
Para um inicio experimente avanecar 5 graus.

C) — Pessoalmente, prefiro nfo polir a ar-
madura (rotor) para nio afetar o isolament, en-
tre as placas. Para aproximar os imis coloque
prlaguinhas de f£6lha bem fina entre é&les e a car-
caga. Atencdo! Antes de fazer girar o motor cer-
tifique-se de que o induzido ndo esfeja roecando
nos imss,

D) — Os motores estrangeiros sfo, quase que
geralmente, de fabricagio japonésa. Apenas al-
gumas fabricas de motores como U-GO, Mura,
Champion, etc., os rebobinam. N&o é possivel di-
zer qual o melhor, pois sfo oferecidos diversos
tipos de rebobinamento, (Grossura do fio e nu-
meros de espiras), afim de que o aficionado es-
colna o adequado a pista e ao tipo de corrida
em que vai partiecipar.

E) — Com relacdo ao Mabuchi 16 D tenho a
dizer que em geral, éstes motores sio criticos
quanto ap rebobinamento por serem pegquenos,
porém, podera experimentar a aproximacio dos
im&s e o rebobinamento com 60 voltas de fio 30
para obter mais rotacdo. Reforce o coletor amar-
rando a sua base com linha e passando araldite,
caso nao va usar um coletor de melhor qualidade.
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FRANCO - SUISSA

IMPORTACAO, EXPORTACAO E
REPRESENTACOES LTDA.

Rua Mirassol, 41 (Vila Clementino)
Fone: 70-5221 — Caixa Postal, 2962
End. Telegr:. “MATERIX"
SAO PAULO

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS
PARA O BRASIL, DAS TRADICIO-
NAIS MARCAS DE KITS
PLASTICOS PARA MONTAR

"MONOGRAM” "HELLER” "HAWK"

I‘JO-HAN" M P C J'lel'l I'II M Cl’l

PARA GAUDIO DOS ENTENDIDOS,
CHEGARAM OS BELIiSSIMOS KITS
DA ”JO-HAN”, NAS SERIES “GOLD
CUP” e ”1968”, INCLUSIVE OS5
DRAGSTERS DOS COBRAS

O0S PLASTIMODELISTAS ATUALI-

ZADOS EXIGIRAM E A “FRANCO-

SUISSA” IMPORTOU O ULTIMO
“GRITO” DA INDUSTRIA
NORTE-AMERICANA ,

VENDAS EXCLUSIVAMENTE POR
ATACADO.
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ALEGRIA-ALEGRIA - (Gent...)

O Tigre nig é encontrado na praca e somente
com a colaboragcdo de algum amigo que wviaja
ac exterior, é que podera ser adquiride (E.U.A.
ou Europa). O Tee-Dee 15 da Cox (americano)
também € um bom motor. ¥ encontrado com
facilidade em todo o mundo, menos no Brasil.
0O “OS Max 15” (joponés) poderi ser encontrado
na praca, mas seu préco € alto, ou seja, apro-
ximadamente NCr$ 120,00. Os motores Diesel
podem ser usados, mas trazem como dificuldade
o corte do combustivel nos 10”7 exigidos pela
FAI. Costumam “ratear” um pouco ao ser in-
terrompido o fluxo do combustivel e sendo as-
sim o modelista vé-se obrigado a colocar o reld-
gio (timer) para 8’ ou 97, perdendo de 10 a
20% do tempo de funcionamento do motor.

A aquisicio de relogio que chamames de
“timer”, e que serve para cortar o fluxo do
combustivel para o motor, também ndo & facil.
Existem vArias marcas (‘“Tafone’’, *Accada”,
etc...) e poderdo ser adquiridos no exterior, como
é o caso do motor. Custam em média de NCr$
10,00 a NCr$ 20,00, e, as vézes, as casas comer-
ciais do PBrasil lembram-se de importa-los. Os
mais habilidosos poderio se arrumar com ti-
mers de maAaqguinas fotograficas como o ‘“Autok-
nips’’, de procedéncia alema.

N6s usamos o Tatone, do tipo “Flood Off”.
Mais adiante explicaremos seu funcionamento.

CONSTRUCAO

Aconselhamos a iniciar a construgdo do mo-
délo pelo estabilizador. Isto se justifica pois o
estabilizador (cujo pé&so ideal é no maximo de
95 gramas, com entelagem e dopado) exige um
carinho especial, e, no inicio da construcao, o
modelista estd armado de mais disposicdo do
que no final. A escolha de uma balsa leve e
rigida ajudard a construgio leve. Sera interes-
sante pesar cada pedago de madeira a ser usa-
do. Logicamente o péso do estabilizador podera
chegar até 35 gramas, mas é bom nio esquecer
que quanto mais péso tiver atrds, maior sera
a quantidade de chumbo que devera ser colo-
cada na frente, o que aumentard o péso total
do avido.

Dentre os muitos modelos a moior que ja
montamos, o tipo de construcdo que mais agra-
dou pela robustez e leveza foi a de caixdo no
centro da asa e do estabilizador. O Alegria-

Alegria é feito desta maneira. fiste tipo de
construcido, uma vez terminado, nio se modi-
fica com facilidade. Ja imaginaram a difi-

culdade que o modelista teria se houvesse empe-
nagens depois do modélo pronto? Por éste mo-
tivo convém usar, para a construcdo do modélo,
uma superficie bem plana e limpa.

£ raro encontrar-se modelos de vdo-livre a
motor usando baionetas, como o nosso. Baione-
tas sio pecas usadas para fixar as asas na
fuselagem, quando as asas sdo feitas em duas
partes. Varias sd3o as razées pelas quais usa-
mos baionetas em nossos avides., Como nosso
projeto é para asas de aproximadamente 2 me-
tros de alongamento, ao destermalizar, ou me-
lhor, descer porque o pavio queimou a borracha
que prende o estabilizador, o modélo vem com
uma velocidade maior que a de planeio e
geralmente perpendicular com o horizonte. DA
uma pancada no solo de 750 gramas e o C.G,,
que estd préximo ao ceniro da asa, sofre todo
éste impacto. O uso de baionetas resolve éste
problema, pois no caso de uma descida brusca
as mesmas flexionam e evitam a ruptura no cen-
tro da asa. Para maior facilidade na constru-
cio podem suprimir a baioneta fazendo uma
asa inteirica, mas, reforcem bem o centro. A
quebra af é habitual. Outra vantagem da baio-
neta & que quando o modélo, em planeio, bate
em qualquer obstdculo, as asas desprendem-se
com facilidade evitando quebras. Quanto a wvan-
tagem de transporfe, nem se fale. Ja imagi-
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naram uma asa de 2 metros dentro de um
Volkswagen?

A Dbaioneta deve ser feita em Duraluminio
de 2 mm. de espessura que sera encontrado em
casas que vendem sucatas de avides ou, mesmo
em hangares de consertos.

O tipo de construcido das asas é como o do
estabilizador. Naturalmente nZo dar3o maiores
dificuldades aos aeromodelistas que j4& tenham
alsum conhecimento. Em suas pontas usa-
mos o0 mesmo detalne que wusam os avides
destinados a desfrutarem o maximo do pla-
neio, isto €, dois pedacos de madeira abaula-
dos como garras, que evitam o turbilhonamento.
As duas pontas devem ser absolutamente iguais
para ndo haver problemas na regulagem do mo-
délo em véo. O péso das asas ja prontas, deve
ficar em térno de 200 gramas. Poderdo ser
enteladas com séda bem fina (se o modelista
tiver facilidade), sem pinturas, apenas com 6
demios de dope. NOs usamos colar na 1ultima
nervura, (aquela que ira fer contacto com a
fuselagem), uma peca feita em Duraluminioc de
1 mm., igual a4 nervura, a fim de evitar o rom-
pimento da asa. Nesse ponto, a espessura da
nervura é muito fragil devido a caixa onde se
aloja a baioneta, e o modélo, com a tracio do
motor, pode romper-se ao fazer um parafuso
vertical na subida.

Para garantia de que as asas nio se soltem
com a tirepidagdo do motor, fizemos pequenas
pecas, em L, também de Duraluminio de 1 mm.,
onde prendemcos com pequenas argolas de elas-

tico uma asa a outra, evitando qualquer de-

sastre.

TAdas as pecas de aluminio sio coladas com
Araldite. No bérdo de ataque da asa, colamos
uma vareta de pinho de uns 2 mm apenas para
proteger melhor esta parte que guase sempre
se danifica ao chocar contra obstaculos. Como
a curva do modélo em v0o € para a direita,
a ponta da asa direita que se abaixa mais que
a outra, € a que se choca em primeiro lugar
com o0 solo quando o avido desce em razoavel
velocidade. Por esta razdo, na asa direifa junto
ao diedro, foram colados dois pedacos também
de Duraluminio de 1 mm, como protecio.

. As pontas das asas devem ficar bem planas.
Se quiserem uma margem maior de estabilidade,
é s6 dar um pouco de negativo a cada uma,
mas, esta manobra é aconselhavel somente aos
modelistas mais experientes pois é uma faca de
dois gumes. Ao invés de melhorarem piorario
a coisa por falta de habilidade e igualdade de
empenagens nas pontas.

Use papel ou séda na entelagem mas, por
favor, nunca use tinta para embeleza-la. Aumen-
taria desnecessiriamente o péso e viria conse-
giientemente o decréscimo de rendimento.

As asas e o estabilizador dever3o estar com-
pletamente prontos antes de ser iniciada a cons-
trucio da fuselagem, a qual demanda um tem-
po maier. Nesse espaco de tempo as asas e
o estabilizador poderio ir secando melhor, dan-
do a consisténcia e rigidez que aguentara
mesmo um sol forte, no primeiro dia de wvbdo.

Estamos na metade do caminho; no préximo
nimerg nos conhcentraremos na parte mais com-
plicada do modélo, que é a fuselagem.

Os que quizerem a planta em tamanho na-
fural é s6 escrever para nossa redacio —
Caixa Postal 12.235 — Sdo Paulo, anexando
NCr8 7,00 em cheque ou valor postal.

A MELHOR LOJA DE
ACESSORIOS E PECAS
PARA MINI-CARROS
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O ponto de reuniao dos
“COBRAS” do modelismo
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ALTO PADRAO
DE QUALIDADE

APLICADOS EM ELETRONICA
BRINQUEDOS — MODELISMO

OXFORD IND. COM.

PRODUTOS ELETRONICOS LTDA.

C P. 12058 - SAO PAULO - SP - BRASIL

DE LEITORES

Mais uma vez pedimos que nos perdoem o
atrazo com que estamos respondendo as cartas
amigas. Apenas damos como justificacio o
acumulo de missivas recebidas que, sem duvida,
atestam 0 interésse de nossos leitores por SM.

* “JOSE AUGUSTO FILHO E LUiS CAR-
LOS FERREIRA — SP — “.,.gostaria de receber
C':atélogo da Esirela... é possivel formar escude-
rias com menores de 18 anos?... como se orga-
nizar uma Escuderia... qual a escuderia que gos-
taria de receber 8 bons pilotos de 12 a 14 anos. ..
onde enconirar em SP pneus Riggen importa-
dos... qual o enderécy da ”“Maichbox” na Ingla-
terra... mandar pelo reembdlso posial as revistas
de n. 1 a 13“...

Acreditamos que nesta data ja tenham rece-
bido o catdlogo da Estrela.

Para se formar escuderia nio existe idade
limite, apenas o diretor responsivel, em caso de
querer a escuderia oficializada pela Federacio, é
que deve ser maior de 18 anos. ExXige-se o se-
guinte: estatutos que regerio a escuderia; formar
uma direforia e dar os nomes e enderecos dos
diretores a Federacgao; registrar os estatutos num
cartdorig e levar tudo a4 F. P. M., av. Ipiranga, 84
— Sobreloja, em SP.

Inscreva-se na Scorpius que € a tunica que
possui pista e estdi em funcionamento. Vocé e
seus sete colegas serdo bem recebidos.

Na Hobbie Paulo Marques e Casa Mobral en-
contrard os pneus que deseja.

O enderéco da “Matchbox” é o seguinte: Lee
Conservancy Rd — London E 9 — INGLATERRA.

Nao enviamos revistas pelo Reembodlso Postal.

Temos as revistas a partir da n. 4 e o preco
de cada é de NCr$ 1,00. Se houver interésse em
recebé-las é s6 enviar um cheque em nome da
REVISTA SPORT MODELISMO — Caixa Postal
12.235 — SP.

* ANTSEGNIO AMAURI CONTESINI, SP:
¢ .. se possivel mandar pelo reembdlso postal
a planta do modélo Play-Boy de 2,5cc...”

Infelizmente nds nio possuimos a planta. Se
vocé escrever a Hobbylandia (ver annincio), que
& a fabricante do dito, conseguird a planta, bem
como o kit completo, se desejar.

SP: ‘.. onde encontrar os ultimos nidmeros de
SM em minha cidade... que as plantas sejam
publicadas em tamanho natural...”

Em Marilia n3o temos distribuidor. Escreva-
nos dando os numeros que deseja. Remetere-
mos pelo correio. O pagamento vocé podera
fazer por cheque, na razdo de NCrS$S 1,00 cada
exemplar. Como ja respondemos acima ndo po-
demos, por ora, publicar plantas em tamanho
natural. Elas custam mauito e nosso minguado
“tutu’”’ n3o da para ésse luxo.

* LUIZ FERNANDO POSATTI, Sio José do
Rio Pardo. SP: ‘... fiz assinatura e ainda ndo
recebi SM nenhuma... qual o preco dos com-
ponentes do motor WB... me enviassem as acro-
bacias FA| pois ndo consigo a SM n.o 3...

OH Luiz, felizmente vocé escreveu. JAa re-
metemos trés exemplares de SM e todos tem
sido devalvidos pelo Correio. Escreva-nos nova-
mente dando instrucdes sfbre a maneira como
devemos manda-los, pois acho que nio adianta
insistir com o correio. O seu enderéco &€ Rua
Francisco Glicério 1202? Confirme por gentileza.

Nio sabemos ao certo o valor dos compo-
nentes do WB mas se for para dar maior com-

SM — 1968



pressdo, achamos melhor comprar um novo, que
deverd valer quase o mesmo preco.

Se vocé quiser apenas uma f6lha impressa
com as manobras acrobaticas FAI, escreva ou
peca diretamente ao sr. Cavalli, proprietdrio da
Casa Mobral, que mandou imprimir as manobras
especialmente para aeromodelistas interessados.

* RENE CANALONGA — SP, &,,., por ter
comprado a revista n.o 5 e depois de ter lido
cheguei a conclusido que deveria fazer uma assi-
natura por ser também um amante do Modelis-
mo. Peco instrugées de como fazé-lo..."”

Obrigado por suas palavras. Para fazer uma
assinatura basta somente enviar um cheque ou
vale postal para Caixa Postal 12.235 SP., no
valor de NCr$ 10,00.

* MANOEL CARNEIRO GUIMARAES —
RJ. “... onde encontrar SM n.oc 1 e uma planta
de veleiro de 3 mastros com todos os detalhes,..”

SM. n.o 1 estd esgotada mas com sorte po
dera encontri-la em Hobby Center, na rua Barata
Ribeiro 502c 1/4 (fale com o Luiz). Para veleiro
desta espécie ndo sei onde poderd encontrar plan-
tas, mas, experimente com o Bricio também
na Barata Ribeiro 797 S/302. Quem sabe...

CORREIO TéCNICO DE AEROMODELISMO

* TIBURTINO JOSE DIAS, Salvador — BA:
.. _com que hélice o Enya 60 produz sua tracdo
maxima. Peco uma féormula de combustivel 3
base de gasolina azul ou branca, sem aditivos...”

De acérdo com o grafico da fibrica, a sua
poténcia méxima é conseguida com uma hélice
de 12” e o combustivel (se é para &ste motor)
deve ser feito de &lcool metilico e 6leo de ri-
cino na base de 3xl. ZXste motor geralmente é
usado em RC e nao pode falhar em marchas

lentas: portanto, o combustivel é muito impor-
tante.

% MARCOS DANTAS BATISTA, Aracaji =—
SE; “... por que nos modelos u-contrle as ner-
vuras sido simétricas, se sabemos que a susten.
tacdo provém da diferenga das linhas da ner-
vura...”

Como os modelos de U-Controle nio necessi-
tam de direcdo, pois voam présos a um cabo
€ sdo dirigidos por um piloto. Sua sustentacia
provém da diferenca de 4ngulo entre as asas
e estabilizador. Esta diferenca é conseguida na
construcdo, e pelo piléto, quando atua a parte
movel do estabilizador. Uma pedra também
voa e ndo tem asas. O mesmo acontece com
o U-Controle, s6 que é dirigido pelo modelista.

* ROBERTO DE AEREU SILVA — Macaé —
BJ — “...gostaria de saber se posso adaptar ra-
dio conirole no Caboré... biplang (moifor 2.5 cc)
voa de cabeca para baixo?... o que posso colo-
car no lugar de papel de séda japonés para a
enielagem...”

Nao é possivel fazer voar a contento o Ca-
boré com radio-controle. ¥ um modélo idealiza-
do para vod-livre e seria necessirio que o piléto
fosse muito ripido para controli-lo na subida.
Frocure outro modélo mais adequado (ex. Sky-
lane da Aero-Bras).

Sim, um bom biplano pode voar de dorso e
muito bem. O tamanho do motor depende do ta-
manho do modélo.

Ao invés de papel de séda, se vocé nio tiver
oroblema de péso, use séda ou nylon. Sdo0 mate-
r22is bem mais fortes e mais ficeis de entelar.

* RICARDO SPINOLA DE FREITAS — Sal-
vador — BA "...como os precos de pistas através
cz Kiflandia s3o extorsivos, impedindo o desen-
wolvimento do automodelismo na Bahia, resolve-
mos consiruir nés mesmos as pistas para quatro
carros e com aproxidamente 20 meiros. Como nos
szimos bem, achamos que poderemos atender
cuem estiver interessado, ficando pela metade do
=<=co das compradas no revendedor... Peco que
Zivulgue nosso ielefone para maiores informa-
coes: 3-0672...7 Pedido feito, pedido atendido.
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FRANCO - SUISSA

IMPORTACAO, EXPORTACAO E
REPRESENTACGES LTDA.

Rua Mirassol, 41 (Vila Clementino)
Fone: 70-5221 — Caixa Postal, 2962
End. Telegr:, “MATERIX"”
SAO PAULO

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS
PARA O BRASIL DAS
AFAMADAS MINIATURAS

"COB.G'I" "TEKNO"
”"SOLIDO” “FRANCE-
JOUETS” E “BRITAINS”

CHEGARAM FINALMENTE AS
REPRODUCGOES NA ESCALA
1/43 DOS VEICULOS QUE FA-
ZIAM SONHAR NOSSOS AVGS
TODA A HISTORIA DO AUTO-
MOVEL REPRODUZIDA FIEL-
MENTE NA LINHA “SAFIR”
QUE MERECE UM LUGAR DE
DESTAQUE NAS COLECGES
DOS APAIXONADOS

VENDAS EXCLUSIVAMENTE POR
ATACADO.
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ULTIMOS
AMENTOS

% Nos chega as mios uma sé-
rie de novos lancamentos feitos
pela Auiorama Center Monaco
Ind. Com. Ltda. — Carroceria
Speed Auiomodelismo que con-
tam de “boOlhas” em esmerado
acabamenio e que, certamente,
virdo aumentar o interésse dos
automodelistas que procuram
sempre novos modelos para seus
“envenenados”. As novas bdélhas
sdo: carroceria Carretera Mona-
co em 1/24 e 1/32; Formula 1
Huffaker em escala 1/24; Lola
MK IIT em 1/32; Ferrari P4 em
1/32 e 0 Mirage Sport 1/24.

£ uma boa noticia aos aficio-
nados de automodelismo, um
tanto esquecidos pelos indus-
triais, de uns tempos para ca.
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% Apesar de estar préximo o
fim de ano geralmente dedicado
A fabricacdo de brinquedos, a
Esirela lanca no mercado O car-
rinho Ford-J em escs'x HO. O
pequeno e elegante modélo es-
téve exposto no ultimo Salao da
Crianca,
por SM.

% A Casa Aero-Bras, _traba—
lhando para incutir nos jovens
maior interésse pela aviagdo, cO-
lJoca no mercado sete planado-
res baseados nos afamados jatos
do século XX teis como Sabre
F-86D, Mig-15, D.H. Vampire,
Fouga Magister, etc.. Trazem,
junto a instrucéo, o perfil exa-
to e os dados técnicos dos avides
reais. Sio confecionados em bal-
sa, com uma inovagdo na cola-
gem da asa.

Apesar de nao ser represen-
tante direta da Tamiya, a casa
Acro-Bras recebeu a importagdo
da linha completa desta excep-
cional industria japonésa. Pude-
mos verificar alguns modelos
de tanques de guerra em escala
1/35, como o Hunting Tiger, quo
cio de uma fidelidade e beleza
inegualaveis. O Natal esta a1 e
os papais-noeis tém mais esta su-
gestao.

quando foi fotografaao

* Temos' uma grande noticia
para dar aos ferreomodelistas,
¥sto é, a chegada na praga, por
intermédio de Safe Imp. Lida.,
de um dos afamados trens elétri-
cos em escala N-Lima Micro Mo-
del. Esta industria italiana pos-
sui, em seu catdlogo, uma varie-
dade enorme, e, certamente, os
apaixonados por trens terio a
oportunidade de aumentar seu
“arsenal” com mais éstes esca-
la N,

informamos no

* Conforme
més anterior, a Casa Mobral lan-

cou O primeiro radio-controle
nacional, sendo que mnaguela
oportunidade a noticia se refe-
ria ao receptor. Hoje informa-
mos que ja estd a venda o trans-
missor, completando assim o que
consideramos um grande passo
ao desenvolvimento do modelis-
mo radio-conirolado no Brasil.

O transmissor €& totalmente
transistorizado, controlado a
cristal, opera na freqiliéncia de
26.965 a 27.255, com pilhas do ti-
po médio (6) e seu consumo €
baixissimo. Como o Treceptor,
éste transmissor vem em Kits
para ser montado. Vimos o equi-
pamento em funcionamento e
podemos afirmar, com seguran-
ca, que é realmente muito bom
éste conjunto ora pésto a dispo-
sicio dos modelistas brasileiros.

*x Apés um periodo sem no-
vos lancamentos, a Roly Toys
estoura o mercado com  sua

magnifica reproducio do Tan-
que

Centurion MK III, com

77mm de comprimento, mas co-
res verde-exército e amarelo-
deserto e numa escala perfeita.
Pode a Roly Toy orgulhar-se de
mais éste novp produto, alids o
mais perfeito de sua série.

A Multimport recebeu da sua
repesentada Schuco mais al-
guns modelos que, pela sua mag-
nifica consirucao, sao sempre es-
perados com o maior entusiasmo.
Férmula I-Lotus Climax 33 é
uma joia. Vem numa caixa para
montagem e, quando pronto, nido
pode ser considerado como um
brinquedo, mas sim uma réplica
em escala auténtica. Chamou-nos
também atencio a Mercedes 230
SL, nfio pela beleza, mas pela
parte mecanica, onde existe um
cAmbio com quatro marchas pa-
ra frente e uma ré, contrdle re-
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moto por cabo, chave de ignicio
e dire¢do controlada pelo volan-
te. Um produto engenhoso da in-
distria alema3.

Para os aeromodelistas, Mul-
timport trouxe da Schuco-Hegi o
Cessna 210 para R/C, com 1400
mm de envergadura. Serve para
motores de 3,5 a 7,5ce.

Os nautimodelistas foram brin-
dados com. o veleiro Mistral, mui-
to usado com R/C nos paises eu-
ropeus, completo com pecas de
madeira recortada, todos os aces-
sorios, e 0 casco em plastico fle-
xivel inquebravel. Uma obra de

arte para os que apreciam o mo-
delismo naval e, muito especial-
mente, os mini-velejadores.

* Afravessam uma época fe-
Iz os plastimodelistas, pois en-
contram uma variedade enorme
de carros, avides, tanques, bar-
cos e tudo mais que forma o
seu pequeno mundo. A Franco-
Sui continua recebendo as
mazis belas e recentes novidades
ca IMC, tais como o Chaparral
ZE em escala 1/25, com vArias

=M — 1963

partes méveis, inclusive o aero-
félio. Os pneus s3o réplicas da
Firestone e o0 modélo vem acom-
panhado de fartas instrucoes. O
Lotus Ford-STP é o0 outro car-
ro lancado, especial em sua cOr
auténtica, niimeros e marcas. A
suspensao é toda cromada. Com
sua beleza sem par, sempre nos
lembrara o fantastico Jim Clark.

A IMC traz também o aviao
Lear Jet, um executive a jato
puro, muito bem detalhado em
seu interior, com dois pilotos,
movimentos nos ailerons e tam-
bém com algumas partes cro-
madas. Um belo modélp para
quem aprecia a aviacio.

Da Jo-Han, trouxe a Franco-
Suissa mais algumas novidades
da série Gold-Cup e dentre elas
O sempre apreciadg Cadillac V-

16. Alids uma curiosidade desta
indistria norte-americana é de
que ela possui um convénio com
as fabricas de automoveis de
seu pais e recebe tddas as plan-
tas dos futuros lancamentos au-
tomobilisticos, muito antes da
apresentacdo dos mesmos no
mercado americano. Os agentes
iriciam suas reservas e vendas
de automoéveis com o modélo
em escala, feito pela Jo-Han,
perfeito em seus minimos deta-
lhes. Assim aconteceu neste ano
de 1968 e jA podemos encontrar
em nossas lojas especializadas o

Javelin-8ST, e o Olds 442, car-
ros esportes super-envenenados
que, inclusive, usam para-que-
das para frear, o Plymouth, Ca-
dillac, Chrysler e Ambassador,
todos nas formas de “limousine”
e de “conversivel”, e mais o be-

lp Eldorado. Nossos plastimode-
listas estio felizes e acredita-
mos que a Jo-Han também. Se
esta industria estivesse no Bra-
sil, ndo teria o apoio oferecido
pelas fabricas nacionais de au-
toméveis conforme noticia que
chegou ao nossg conhecimento.
Enfim, “vamos tocando o bar-
co” com os Kits estrangeiros.
Até o préximo msés.
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PLASTIMODELISMO |

p

NAO E “FOGO’!
E CONTRA O FOGO

O modélo apresentado neste artigo, embora
de tamanho bem pequeno, € uma das joias do
modelismo plastico que atraird, temos a certeza,
a todos o0s leitores . Sendo vejamos. Quantas
vézes VoCeé parou, na rua, para ver passar o0s
carros do Corpo de Bombeiros, admirando seu
brilho — consequéncia de um bom tratamento
— seus pequenos acessfrios e ainda a veloci-
dade que lhes é peculiar. Pois bem, éste artigo
fala exatamente de um bcmbeiro, ou melhor
dizendo, um carro do Corpo de Bombeiros, igual-
zinho ass que vemos, de vez em au~ 0 N
tando” pelas ruas de nossa cidade e que atraira
seus clhos da mesma forma que o original. E
um modélo em escala 1:25, fabricacdo da Auro-
ra, firma canadense.

Esta miniatura é reproducdo de um carro
feito pela mais antiga fabrica de equipamentos
para incéndios da América do Norte e que tem
o nome ja conhecido entre nés. Chama-se Ame-
rican LaFrance. Nosso carro de bombeiros pos-
sui em suas garagens alguns carros dessa induis-
t>ia, Sao modelos diferentes entre =i noic A
American LaFrance faz um de cada tipo, con-
forme o servico que devera prestar.

O original que serviu de modélo para a mi-
niatura de cuja montagem vamos falar é o Me-
tropolitan, série 900 bomba da classe A, com
cabina avancada sdébre o motor. E dotado de
bomba e mangueira com reforcador de presséo
e seu ecuivamento é standard, incluindo extinto-
res de incéndio do tipo de gis carbdnico e soda.
Inclui também luzes especiais de aviso, grandes
tanques de dgua, rolo de mangueira especial e
escadas de grandes extensdes.

MONTAGEM

O folheto do modélo vem dividido em partes
(13) que deverdo ser montadas conforme os itens
indicados. De forma contraria, o modelista po-
derd colocar-se em apuros, desde que os de-
talhes minimcs sdo numerpsos e indispensaveis
a aparéncia real do modélo.

A traducdo do folheto seria longa demais e
nada pratica, de forma que esclareceremos ape-
nas certos pontos criticos da montagem que nos
chamaram a atencao.

O modélo jA vem moldado nas céres exatas,
ou seja, vermelho, cinza metélico e préto, nao
sendo estritamente necessiria 'uma nova pin-
tura. Porém, como o plastico tem uma aparén-
cia fésca e tranmslicida, resolvemos pintar o mo-
délo que montamos, com mistura do vermelho
n.o 19 o vermelho metalico n.o 12 e o cobre B312
da Humbrol. Acertamos exatamente a cor carein
dos carros-bombeiros. A proporciao das tintas é
meio a meio. As pecas que foram pintadas separa-
damente. antes que aualquer montagem fdose~ ten-
tada, ficaram fechadas numa caixa, secando du-
rante téda a noite.

Para que ficassem com aparéncia real de
aluminio polido, achamos interessante revestir
toda as pecas cinza-metilicas com papel alu-
413
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minio Rochedo. Em numeros anteriores de SM
ja explicamos como se faz a aplicacio do papel
nas pec¢as, com o0 minimo possivel de cola para
que figque um trabalho delicado, com todos os
detalhes A& vista. ¥Este servico de revestimento
€ optativo. Para ser bem feito, porém, € ne-
cessaria muita paciéncia.

Como as partes pretas nao necessitavam de
nova pintura, foram apenas pinceladas com
“Thinner” bem limpo para dar aquéle ar de napa
ap plastico. O thinner, como todos ja sabem,
¢ redutor das tintas com base nitroceluldtica e
faz o plastico ficar ligeiramente arrepiado pro-
porcionando, néste caso, aos assentos e encostos
do carro-miniatura, a aparéncia desejada.

O friso alto que enfeita a parte dianteira
do carro, a cabina e as portas, foram cohertos de
papel dourado, tirado de um bombom. As partes
traseiras dos pdra-lamas traseiros foram requa-
dradas também com é&sse papel. O efeito foi
muito agradavel.

Muita atencdo nas bordas dos aros das rodas
que tém o friso cromado (feito com papel alu-
minic), essencial para que as rodas fiquem ‘ali-
nhadas”. Os filétes extremos dos contornos dos
para-lamas, também levam friso fino.

Téda vez que uma peca tiver que ser co-
lada a uma superficie pintada, esta devera ser
raspada.

Durante a colagem dos vidros a cola nio
deverd escorrer para nio mancha-los. As maios
do modelista devem estar bem limpas antes de
pegar as partes que imitardo o vidro. Um alfi-
néte poderd ser usado como aplicador de cola.

Se a colocagio das partes da cabina nio for
feita em esquadro, o teto nio encaixard com fa-
cilidade. Portanto, muito cuidado neste servico.

O teto devera encaixar no resto da cabina
com uma leve pressdo; s6 assim ficard bem
assentado.

O carter do motor (peca 15 B) foi pintado, em
nosso modélo, de verde garrafa e o tubo de es-
capamento (16 B) foi pintado com a cdr de fer-
rugem para imitar um cano ja usado.

Os machados (N.o 3 S) tém os cabos na
cOr marrom escuro imitando madeira e as man-
gueiras dcs extintores de incéndio, que vdo nos
estribos, sio em préto e fésco. As cabec¢as onde
estdao presos os extintores sio na cdér prata.

Apesar das pecas cromadas serem recober-
tas com forte camada, é aconselhavel usar-se um
alicate de cortar cuticulas para destaca-las da
Arvore de plastico. Rste cuidado deve ser to-
mado para evitar que o cromo, “mexido” de-
mais, saia das pecas, provocando um trabalho
grande que seria o de recobri-las com papel alu-
minio. Quanto mais se evitar de colocar as
maios sobre as pecas cromadas, tanto melhor.
O contrario, isto é, o contato das mfios com as
pecas, trard& uma aparéncia desagradivel ao
cromado. 5

A ponta da peca n.o 29 P devera ser pintada
de préto fosco para imitar o seu furo, .o mesmo
acontecendo com as pecas 36 e 37 P.
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MODELISMO E ESPORTE EM GERAL
COMERCIO « INDUSTRIA « IMPORTAGAD
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TIJUCA - 68,

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USD
DE NOSS0S CLIENTES.

As escadas deverdo deslisar dentro dos res-
pectivos fixadores, podendo com isto, seremn
retirados a gqualguer momento, assim como a
vara de desligar fios que fem a ponta pintada
de prata.

Ao colocar a peca 17 P vccé deverda fazer
um pequenc abaulamento na parte central dela e
enfig-la com muito jeito entre as bases, nos
cantos superiores da carroceria. N&o ha neces-
s.dade de ser colada.

Das decais que vieram com o kit nés so6 usa-
mcs a das portas, pois as outras nao s3o de
um dourado bonito. Como requadramos varias
partes dos para-lamas traseiros com o papel dou-
rado, ndo ha nenhuma vantagem em colocar-se
as referidas decais.

Muita atencdo na montagsem dos rodeiros
duplos traseiros. A figura do esquema explica
muito bem como coloci-los e como montai-los
para girarem realmente. Outro ponto onde é
necessaria bastante atencdo é a montagem dos
tampbes de entrada das mangueiras d’agua, nas
laterais do caminhio. Os nilimeros s&o exatos
s deverdo ser seguidos perfeitamente.

Um pequeno detalhe de nosso modélo mas
gue hdo vem com o kit é aquela luz redonda
vermelha que esta sbébre o centro da capota.
Foi t'rada de oufro kit e, sinceramente, faz falta
neste carro de Bombeiros. Bem por isso resol-
vemos sacrificar outrc modélo em beneficio déste,

Se vocé seguir o folheto e der uma olhada
nos pontos em que chamamos a sua atencio,
pode ter certeza que seu modélo ficars idantico
ao nosso, o que nos alegrard sobremaneira.




MINIATURAS EM METAL

Ha muito tempo atrds ja havia colecionado-
res de miniaturas feitas em metal, que, diga-se
de passagem, nio eram tio perfeitas.

_ Atualmente, com 0s novos processos de mi-
niaturizacio, consegue-se verdadeiros milagres em
mini-pecas de metal.

E justamente delas que falaremos nesta secao,
tornando conhecidos todos os tipos feitos pelas
diversas manufaturas existentes.

Roly Toys, Corgy Toys, Matichbox, Dinky
Toys, Solido, Rio, (que apesar do nome é italia-
na) Dugu, IMP, Saffir, Tecno, Ziss, Gama, Pc-
litoys, Mercury, Rami, sio algumas das marcas
famosas que nos ocorrem no momento. Muitas
outras serao lembradas em nossos futuros arti-
g0s.

Roly Toys é, no Brasil, a fabrica pioneira de
miniaturas em metal.

Tentaremos ,nesta nova secdo, fazer um apa-
nhado de tbédas as fabricas, anunciando, sempre
que possivel, seus futuros lancamentos.

Procuraremos analisar as novidades impar-
cialmente, dando com o0 maximo de sinceridade
a nossa opinido.

Sera elogiado o artigo qguando £6r realmente
atreente e, por sua vez, analisado construtiva-
mente com explicagbes e porqués, aquéle que
deixar a desejar.

A segdp distinguird em diversas partes as fa-
bricacbes e paises de origem, procurando porém,

LINHA
GOMPLETA DE
PLASTICOS

3 ot Wl
—— =

CASA

RUA MAJOR SERTORIO, 192 - S. PAULO

AERO-BRAS
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FRANCISCO PENINO

variar a sequéncia para oferecer melhor apre-
ciacdo ao0s colecionadores que, sabemos de ante-
mao, vao dos 5 aos 80 anos de idade.

Comecaremos com a série chamada “Match-
box” que é de origem inglésa.

Tudo comecou quando em 1953, Mr. Smith and
Mr. Odell, fundadores de uma emprésa metalir-
gica chamada Lesney Products & Co. Ltd. re-
solveram produzir a carruagem real por ocasido
da coroacao de Elizabeth II. A miniatura em me-
tal seria idéntica a real, puxada por oito cavalos.

A idéia teve bom éxito. De inicio, algumas
centenas de pecas deixaram a fabrica; mais tar-
de, um milh3o de carruagens foram vendidas.
ApoOs ésse tremendo sucesso, 0s socios resolveram
continuar com as miniaturas. Producido de auto-
moveis e outros veiculos se sucederam.

Eram colocados em caixinhas semelhantes as de
f6sforo, de onde vém o nome da série Matchbox.

De inicio ,foi decidido que os prec¢os seriam
sempre iguais. As pecas produzidas foram sempre
numeradas e atingiram o ntimero 75 em 1960.

Em 1957/58 foram desenhados outros modelos
criando as séries “King-Size”, “Major-Pack” e
mais tarde a belissima série “Yesterday"” que cui-
da de modelos antigos. (Hoje em dia, o progra-
ma de producao cobre 120 diferentes desenhos).

Cada nova aparicio de um modélg substituia
aos antigos trazendo novidades como: portas que
se abriam, suspensdao funcionando, vidros nas ja-
nelas ete..., tornando a série Matchbox uma das
maijs modernas e atraentes dp mundo.

Em 1966 ja haviam sido fabricados mais de
500 milhdes de Matchbox e, neste mesmo ano, ja
se faziam 2 milhdes de modelos por semana.

Os modelos antigos, porém, também tém tido
“sua vez”, Talvez porque eram muito mais sim-
ples em relacdo aos de hoje, foram procurados
por colecionadores, trocando de propriedade va-
rias vézes e, bem por isso, aumentando também
variars vézes O preco, em relagcide ao wvalor ori-
ginal.

A vida de um Matchbox comeca assim:

Um encontro de desenhistas da fabrica é fei-
to na presenca dos diretores e conselheiros da
Lesney, para a aprovacio do ndvpo modélo. Isto
feito, o fabricante do automoével real é solicitado
a contribuir com dados, fotografias, desenhos de
producio e outras informacdes necessarias.

Existe uma colaboracio entusiistica dada pe-
los fabricantes de automéveis 2 Lesney. Tanto €
verdade que, as vézes, quando um modélo ja estd
nas pranchetas de desenho da Lesney, o proto-
tipo ainda é segrédo nas ruas. E o que acontece
com os modelos atuais. Com os modelos do pas-
sado, porém, o processo € diferente. E escolhido
um proiétipo do modélo a ser miniaturizado, em
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perfeitas condigcées de restauracdo (ou manuten-
¢&0) com tddas as pegas griginais e pertences nos
devidos lugares, que sera entio fotografado por
uma equipe da “Matchbox”. Ao mesmo tempo, os
engenheiros da Lesney medem o0 carro, dese-
hham-no e super-detalham as informacdes que
serdo de alto valor para a execucgio da miniatu-
ra. Uma vez obtidos os detalhes do modélo real,
um sem numere de horas é gasto para coloca-los
no Matchbox.

No departamento de moldes os modelos sio
feitos antes em madeira. Servirdo de base para
os estampos dos modelos de metal. Cento e cin-
coenta injetoras para zamak, inteiramente auto-

maticas, foram desenhadas, construidas e instala-
das pelos préprios engenheiros da fabrica, em
Hackney, Inglaterra.

Para a pintura dos modelinhos a Mafchbox
usa, semanalmente, cérca de 10 mil litros de tin-
ta livre de chumbo. Depois de pintados, &les sio
secos num forno que tem a capacidade diaria
para 2 e meio milhdes de componentes.

As linhas de montagem sioc em nimero de
20 e, em alguns casos, os componentes de dife-
rentes modelos descem para a mesma linha, ao
mesmo tempo.

As maquinas de empacotamento sio automa-
ticas. Apanham as caixas ainda em forma de fé6-
Ihas de papeldo, moldando-as e colocando os mo-
delos dentrg delas num ritmo de mais ou menos
120 pecas por minuto.

O sistema do despacho das caixas de modelos
completos também é automitico, com uma sele-
¢do eletronica, inclusive do destino de cada uma.

A Matchbox tem mais ou menos 3.600 ope-
rarios e j& foi agraciada pela rainha da Ingla-
terra por ajudar a economia do pais em padroes
alto: e significantes.

Hoje a Matchbox tem fornos para tornar 1i-
quida a liga de zinco, podendg por é&ste motivo
fazer qualquer modélo por mais complicado que
seja seu contérno. A Matchbox possui também
mdquinas de moldar plastico transparente para
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seus vidros e janelas, bem como suas rodinhas e
pneus.

Com esta histéria téda ja contada, vocé po-
derd apreciar melhor o esférco désses artistas
que satisfazem sua vontade de colecionar, fa-
zendo miniaturas que representam verdadeiras
ioias.

Os “Matchbox” poderdo ser comprados em es-
tojos de presente dos niimeros G-1 até o G-6 que
estip assim distribuidos:

G-1 — Conjunto de pésto de gasolina, in-
clui um caminhio tanqueiro, um guincho e um
automovel de passeio.

G-2 — Conjunto de transportador, contém
um caminhio de dois andares do tipo papa-auto-
movels e quatro carros de passeio.

G-3 — Conjunto de fazenda, contém dois ca-
minhdes, um jeep, um trator com dois reboques,
uma perua Land Rover e uma maquina de co-
lher trigo.

G-4 — Conjunto de corrida com 4 carros de
corrida, 4 carros-esporte, uma ambulincia e um
carro de bombeires.

G-5 — Conjunto de ecarros famosos com 4
carros antigos importantes. !
G-6 — Conjunty de caminhdes, contém 8 ca-

minhdes dos mais variados tipos.

Tudo isto parece propaganda, mas nfo é. Ser-
ve para ilustrar a maneira de colecionar através
de conjuntos distintos, e bem por isso vamog es-
pecificar cada um déstes carros contidos em cada
conjunto, para que vocé compre separadamente
cada um déles, formando seu conjunto diferente.

E muito interessante, para quem coleciona es-
tas miniaturas, ter o catilogo das mesmas que,
nao so6 ajuda a escolher, como ajuda a identifi-
ca-los.

Os da Matchbox sao ficeis de se obter., Quase
t6da loja gue tenha as miniaturas para vender,
tem o catdlogo também.

Leia em nossa coluna “Ultimos Lanc¢amentos”
os comentarios sObre as novidades que “Matchbox”
nos envia mensalmente.




ESTRUTURAS EM ACRILICO

Depois do artigo que explicou como fazer
cascos com “fiberglass”, ou seja, fibra de vidro
e resinas, nada mais légico que se aprender a
fazer a super estrutura em “plaxi-glass”, ou vi-
dro plastico que é o0 ACRILICO. Seria desagra-
davel moldar téda a super estrutura em “fiber-
glass” que, além de pesado, ndo dé acabamento.
Fazé-la de madeira nio é conveniente uma vez
que feito o casco de plastico dever-se-a fazer
tudo de plastico. O material a ser usado, entio,
sera o acrilico e, de preferéncia, o transparente
por ser mais barato. E’ encontrado na praca
em diversas espessuras, desde 1 mm até 50 mm,
porém, em noSsO caso, usaremos somente de
1 mm até 4mm. Ele é vendido a quilo, sendo
de certo modo caro em relacao ao tamanho.
Em Sio Paulo ésse material é encontrado na
casa Mobral, & rua Marqués de Ita, 155, ou na
Plastica Americana a av. Rio Branco, 312 a
316, ou, ainda, em retalhos nas fibricas de lu-
minosos em ‘‘plaxi-glass” que usam os de 3 e
4 mm.

Existem véarios modos de se trabalhar o
acrilico. Pode ser cortado com:

l.o — Serra circular — deverd ser usada
uma de dentes bem mitdos, sem trava, e de
preferéncia conica, sendo a parte mais tina junto
a0 eixo e a mais larga nos dentes; sendo pos-
sivel, de aco rapido com didmetro de mais ou
menos 150mm e girando cérca de 4.000 R.P.M.
Esta é a serra que melhor acabamento darda ao
corte.

E. MAMMINI

2.0 — Serra de fita — preferivelmente, de-
vera ser usada a serra de marca ‘“Starret” com
8 a 16 dentes por polegada, com largura ma-
xima de 3/8” e espessura de 1/64” a uma ve-
locidade média de 30 metros por minuto.

3.0 — Serra tico-tico elétrica — em que
devera ser usada uma serra nao travada e fina
e convém que o corte seja lubrificado com odleo
Singer para evitar que se cole o material na
serra e quebre-a.

4.0 — Serra tico-tico manual usando serra
fina,

Deve-se lembrar sempre, ao cortar o “plaxi-
glass”, que deve ser usado taco novo na mai-
quina ou entdo um compensado grosso de mais
ou menos 10 mm, no qual serra-se apenas a
espessura da serra, e, apenas 1sso0, evitara que o
material lasque irremediavelmente nas beiradas.

Para furar chapas deve-se usar furadeira
elétrica de coluna, e nunca uma portatil pois o
jogo da mio e da furadeira estala a chapa acri-
lica. Nao havendo possibilidade do uso de uma
furadeira de coluna, usa-se entao, uma com-
pletamente manual, e deve-se furar com muito
cuidado e sem inclinar muito a méquina.

A afiacio de brocas para furar o acrilico
é especial, ou seja, a mesma usada para as cha-

pas metalicas finas.

Para conseguir-se ésse tipo de afiacio, con-

forme ilustra a figura ao lado, usa-se a quina

do rebolo do esmeril; e, estando ¢ mesmo sem
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NAUTIMODELISTA

AGORA V. ENCONTRARA EM TODAS AS CASAS DO RAMO OS FAMOSOS

KITS DE MONTAGEM RAPIDA, COM AS PECAS DE MADEIRA PRE-FABRICA-

DAS E CASCO DE PLASTICO INQUEBRAVEL, DA FABRICA ALEMA SCHUCO-

HEGI BEM COMO A MAIOR VARIEDADE DE ACESSORIOS, R/C METZ-ME-

CATRON, MOTORES GLOW E DIESEL WEBRA E TODA SERIE DE MOTORES
ELETRICOS MONOPERM

HEGI-533 — BERMUDA

BARCO PARA MOTOR DE
POPA — COMPRIMENTO
475 cm.

HEGI-516: POLICIA

ELEGANTE ESCALA PARA
R/C COM 60 cm. DE
COMPRIMENTO

HEGI-514 — SAMARA

REPRODUCAO DO CHRIS-
CRAFT-FISHERMAN PARA
R/C — COMP. 65 cm.

HEGI-513: FAIRPLAY V

MODERNO REBOCADOR
PARA R/C COM 75 cm. DE
COMPRIMENTO

HEGI-510: CATALINA

YATE CHRIS-CRAFT —
COMPRIMENTO: 90 cm.

HEGI-515: U-25

| SUBMARINO R/C COM
107 cm. DE COMPRIMENTO

Representante exclusivo p/o Brasil:

VENDAS SO POR ATACADO

MULTIMPORT

COM. E IMPORT. LTDA.

Rua Peixoto Gomide, 1596 &
Conj. 1 - SAO PAULO LA

S — 1968
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LINDAS REPRODUCOES DE BARCOS DE ADORNO, QUE TAMBEM
FLUTUAM, FABRICADAS PELA SCHUCO-HEGI. V. ENCONTRARA AGORA
EM TODAS AS CASAS DO RAMO. KITS DE BALSA COM MUITAS PECAS
PRE-FABRICADAS, BEM COMO VELAS DE PANO COM DESENHOS,
ACESSORIOS E COLA.

f
KON-TIKI - 507

Distribuidor para o Brasil

MULTIMPORT

Comeércio e Importacao Lida.
R. Peixoto Gomide, 1596 - Cj. 1 - SP.

502 - INSULANO

Barco Havaiano. Facil

- 502
REPRODUCAO

PERFEITA DO
FAMOSO BARCO

43 cm.

consirucao - 34 em.

S0l - JUNCO
CHINES

Rico em detalhes
32 em.

quina, compra-se pedra nova. Quem nio tiver
esmeril, mande atiar, Como se vé, a ponta
broca fica parecendo uma broca de madeira e
a razao disto é que ela corta de inicio um cir-
culo no plistico, de fora para dentro; ao invés,
usando-se broca comum, o plastico estouraria
na maioria das vézes, ou entio, o furo sairia
triangular. Para fazer o furo deve-se usar a
rotacao baixa de mais ou menos 400 R.P.M.

i

Para colar o “plaxi-glass” é simples e facil:
usa-se cloroférmio puro. Une-se as pecas a
serem coladas, inclusive as que estiverem em

424

sentido perpendicular e passa-se o cloroférmio
com um pincel de pintura, fino, isto é, de n.o
8/160 Tigre, usado para filétes. Cola e seca
quase instantineamente.

E perfeitamente torneavel o “plaxi-glass” e
existem tarugos com que se fazem os “fittings”,
se se desejar e souber trabalhar o material
Conforme ja explicamos em mnimeros anteriores
dessa revista, o acrilico é perfeitamente molda-
vel quando quente.

Para se conseguir contornos ou formas es-
peciais € necessario, antes de mais nada, que se
faca uma férma de madeira onde se moldara
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construcio do barco “Alcatraz” e onde nos es-
tendemos em explicaces minuciosas a respeito
da moldagem a quente de pecas de acrilico.

o acrilico esquentado. Mas, como a coisa nio
¢ tdo facil como parece a primeira vista, leia
“SPORT MODELISMO n° 7, que trata da

: - L o
__ TEM CERTEZA DE QUE 1550 £ UM MODELO &

SENSACIONALY! o T
LANCAMENTOS =

CHRIS CRAFT SUPER SPORT
E
CHRIS CRAFT

CONSTELLATION

Comprimento 77 cm. Casco plastico
moldado. Todas pecas coriadas.
Montagem muito simples
Todos acessorios incluidos. Serve
para Radio-Conirole

AV. RIO BRANCO, 156 SOBRELOJA 212,
TEL: 42-9469 — RID DE JANEIRO - GE,
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COMO PRODUZIR DCMESTICAMENTE, RODAS

DE LOCOMOTIVAS -—

Para que possamos dar acabamento nas ro-
das que produzimos, é necessirio um torno.
Esse torno nido pode ser convencional, isto é,
aquéle que encontramos comumente no 1NoSso
mercado. O menor térno aqui fabricado é de
600 mm entre pontas (60 centimetros). Para
nés, modelistas, que temos na linha HO a es-
cala preferida, éstes tornos de 600 mm siao de-
masiadamente grandes para a feitura das pecas.

Apesar de caro, pois seu preco passa de
um milhdo de cruzeiros, o térno de procedén-
cia austriaca “Emco Unimat” (foto n. 34), é

FOTO 34

fabricado especialmente para aficionados em mo-
delismo.  Fornecido com intimeros acessérios,
ésse torno possibilita fazer tudo o que deseja-
mos. Torneia de forma normal, excéntrica e
conica; converte-se em méaquina de furar de
precisio; faz rdscas internas e externas; retifica

superficies, frezs, corta, além de permitir a -

adaptacdo do eixo flexivel, esmeris para afiar
ferramentas, serra tico-tico, serras circulares de
60 a 90 mm, escovas para polir, lixar, etc. ..

ProbhyY hobby - sport

S MODELISMO E ESPORTE EM GERAL
COMERCIO ¢ INDUSTRIA « IMPORTAGAQ
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TWUCA - 6B

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSSOS CLIENTES.
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ACABAMENTO (Epilogo)

Por Nelson F. de Lima
da Sociedade Brasileira
de Ferreomodelismo
Fotos pelo autor.

E com um térmo désse que eu fabrico as
pecas para os meus modelos. As rodas motri-
zes de locomotivas, devem ser isoladas por in-
termédio de um anel-aro de metal e as de va-
goes, ténder e rodas menores de locomotivas que
nio possuem bracagens, podemos isolar direta-
mente nos eixos.

Vejamos como devemos proceder com ro-
das motrizes:

Tomamos uma roda fundida e prendemos
na placa universal do térno com o pino vol-
tado para fora (foto n. 35). Esse pino deve

FOTC 35

ser desbastado o suficiente até que fique cen-
trado. Tiramos a roda e prendemos na placa,
agora, pelo pino. Desbastamos a franzia da roda
e torneamos até a medida desejada (foto n. 86)
tomada préviamente, calculando a espessura do
anel mais o material isolante, que pode ser de
fibra, acetato plano, plastico etc., de espessura
fina de 0,15 a 0,20 mm.

A roda estd pronta para receber o anel e
o material isolante. Preparamos os anéis com
os canos de metal de paredes de 1/8” (parede
grossa). Tomamos um pedaco de cano, corta-
mos com serra de metais, prendemos na casta-
nha do tdrno, faceamos, e, em seguida, passa-
mos a ferramenta até chegarmos a medida de-
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Com

| —
elétrico
Atma
v. vai
passar por
estacoes,
pontes,
- sinaleiros,
- rampas,
deSViOS;
tuneis.
VlaJ af, |

- viajar,
- wviajar
muito.

(Sem sair de casa)

.

H4 10 anos que a Atma Paulista fabrica

locomotivas, desvios, vagdes de passageiros e carga, EF AT ;
estacOes, sinaleiros, e tudo aquilo que v. “A PAULISTA S.A.
precisa para instalar sua propria réde ferroviaria. Indastria e Comércio




FOTO 386

sejada.  Tiramos o cano do térno e, com o
auxilio da serra, cortamos numa espessura sufi-
ciente para a roda em que vamos coloca-lo (foto
n. 37). Cortamos uma tira de material isolante
e introduzimos no anel; tomamos a roda e intro-
duzimos com pressio dentro do anel, com a
lamina isolante. Acontece, as vézes, que a roda
entra com certa folga, pois ao tornearmos, um
pequeno descuido faz com que a medida seja
ultrapassada. N&o devemos nos preocupar com
isso. Tomamos ‘‘araldite” e colamos todo o con-
junto; roda, isolante e aro. Caso a medida force
demais o material isolante, cortando-o, devemos
colocar a roda no torno ou, com lixa ou lima

MINITRIX
ELETRIC

O MARAVILHOSO TREM
ELETRICO EM ESCALA
1/160, UMA JOTA DA
INDUSTRIA ALEMA
PARA O BRASIL

MONTE UMA “GRANDE” MA-
QUETE NUM “PEQUENO”
ESPACO

NAS BOAS CASAS DO RAMO

Informacoes e Exposicdo:

FERDINAND FEIGL

Rua Jorge Azem, 36 - Sala 304
Fone: 33-4217 - Sao Paulo

Distribuidor exclusivo para
+ +- + Ameérica Latina
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menta levemente e com um bits

FOTO 37

fina, ajustamos a roda até que entre no anel
com pressio, sem danificar o material isolante

(foto n. 38).

FOTO 38

Feito ésse trabalho, voltamos a colocar a
roda no térno, fazemos o aro e a franzia da
roda, nas medidas em que desejamos, porem, um
pouco maior (0,10 mm). Sem tirarmos do tér-
no fazemos o furo no centro, com broca na
contra-ponta, e aproveitamos para faced-la leve-
mente, dando acabamento na parte da frente,
inclusive passando lixa bem fina, de metal

Abrimos a castanha e invertemos a roda
para acaba-la pelo lado de tras, faceando.

Ao prendermos a peca no torno pela parte
ja4 torneada, devido & pressio da castanha, as
vézes acontece marcar o metal, e é por isso que
deixamos a medida um pouco maior.

Faceada a parte traseira, voltamos a colo-
car a roda pela parte da frente, prendendo-a
através de um pino, ligeiramente cénico, feito
especialmente para ésse fim, que introduzimos
no furo e que é préso contra a castanha para
darmos o toque final no aro. Passamos a ferra-
seguro nas
maos, porém apoiado no porta-ferramentas, da-
mos aquéle ligeiro dngulo que as rodas possuem
(foto n. 39).

Para limparmos as imperfeiches entre 0s

SM -— 1963



FOTO 39

raios, utilizamos serra de ourives que sio ven-
didas em diversos tamanhos, auxiliando com li-
mas de ourives.

Fazemos o furo no local onde devemos
prender a bracagem, com broca de 3/64” e fa-
zemos rosca com o auxilic de macho de 1/167,
quando o tamanho da roda | naturalmente, com-
portar ésse didmetro.

Com as rodas simples apenas isolamos atra-
vés de uma bucha, diretamente no eixo, depois
de téda a roda acabada (podemos aproveitar o
plistico de carga de esferogrifica para a
bucha).

Podemos também isolar apenas um lado
do par de rodas, deixando o outro para re-
ceber energia, quanto temos necessidade de con-

¥tato como luzes nos carros ou de tomada de

corrente para o motor.

A porta do eixo que recebe a bucha deve
ser introduzida com pressdo precisando-se para
isso calcular as medidas exatamente. Na outra
extremidade, sem bucha isolante, podemos intro-
duzir o eixo na roda, aquecendo-a. Antes que
esfrie introduzimos o eixo, aproveitando a di-
latacdo do metal através do calor. Consegui-

mos isto quando calculamos corretamente as me-
didas. (foto n. 40) — Rodas Acabadas.

ERRATA: No artiso da secdo de ferromodelis-
mo, na pag. 383 de SM n. 16, denominado Mu-
danga Radical, no lugar de “Os novos planos in-
clinadoes foram inaugurados na década de 1920-
1930”... leia-se “Os novos planos inclinados fo-
ram inaugurados no fim deo séeculo passado, Na
década dos anos 1920-1930 pensou-se em eletri-
ficar a Serra Nova’...

PROCURO: fotografias e negativos de locomoti-
vas a vapor de tddas ferrovias brasileiras, exce-
tuando-se EFDTC/RVEFSC/EFS Cat. Dou em tro-
ca equipamento de ferreomodelismo Maerklin,
Varney, Tyco etc... Consulte-me primeiro — J.
O. Berner, Caixa Postal, 35. Blumenau — SC.

MODELISTAS
ESTAO
EXIGINDO

FRATESCHI

PADRAO DE QUALIDADE CADA
VEZ MELHOR EM KITS PARA
MAQUETES “HO"

IND. REUNIDAS FRATESCHI LTDA.

Cx. Postal, 393 - RIBEIRAO PRETO - SP
VENDA EXCLUSIVA A REVENDEDORES
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PLANTA DO MES

S R

A planta déste més é um
“negocio”, uma especialidade.
Nao ¢é bem apropriada para
principiantes, porém ¢ maquete
que vale por trés.

Para explica-la direitinho,
precisamos esclarecer de que
forma os trens vencem uma ser-
ra bem alta.

Vérios sio os metodos. O
sistema mais antiquado é en-
contrado na Serra de Santos.
O trem é puxado por um cabo.
em varios planos (secdes), por
intermédio de uma locomotiva
“freio”, que encaixa-se no cabo.
E’ o sistema mais vagaroso de
todos (Fig. 1).

£2sa da maquing parg
mevimento do cabo

)

/ maquina especial

~—_____-Engatada nocabo

O método mais moderno, po-
rém, nem sempre possivel, é o
utilizado na linha de Gothard,
perto de Wassen (Fig. 2). O

g==

trem vence a subida em vArias
voltas. Se o raio de curva for
grande, altas velocidades pode-
rdo ser atingidas. Naturalmente
éste é o sistema mais rapido.

A pratica de cremalheira é
meia duvidosa. Uma linha que
usa a cremalheira no percurso
todo, tem um servico lento. e
em geral as subidas tornam-se
3o fortes, que a locomotiva tem
que ser engatada em baixo da
composicdo (fig. 3). Mesmo
sendo lento, o método da cre-
_—:'_;Ilneira ¢ mais rapido que o
de cabo.

SM — 1968
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FERREOMODELISMO
AEROMODELISMO
NAUTIMODELISMO

PLASTIMODELISMO
AUTOMODELISMO
MINIATURAS

" maguina especial
gz crematheira

Uma linha mista, adesio e
cremalheira, atinge melhores re-
sultados quanto a rapidez, mas
ainda ¢ preciso o engate de uma
locomotiva especial (Fig. 4).

Além déstes métodos, existe
a possibilidade de um ‘rem su-
bir uma serra através dos “pla-
nos de reversao” ou, em inglés,
“reversing” ou ainda em alemao
“Spitzkehre”, que chamariamos
em portugués sem snobismo, de
zigue-zague.

CENTRO

Jirechos sem cremalheida — —

vagies
LY

maquina especial
com cremaiheira

"trecho com cremalheira

PEGA LISTA DE PREGOS FIXOSI

A estrada de ferro com. éste
sistema néo necessita de cabos,
cremalheiras ou locomotivas es-
peciais, podendo evitar tineis
de grandes voltas, que custam
caro. A rapidez neste sistema,
¢ quase como a de uma linha
mista (cremalheira e adesio)
(Fig. 5),

O tema de nossa planta dés-
te més ¢ justamente éste tipo
de subida.

Compre

TRENS ELETRICOS

COM PECAS ORIGINAIS

SOMENTE NO ESPECIALISTA

TRENS ELETRICOS ATMA
RAUTORAMA ESTRELR

E OUTRAS MARCAS

OFICINA DE CONSERTOS
ESPECIALISADOS

RUA BRAULIO GOMES, 107 - LOJA 6
GALERIA DAS ARTES - SAQ PAULO
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MODEL N

Representante:

SENSACIONAL! AGORA NO BRASIL
A linha completa de Trens Elétricos Escala N — 1/160

LIMA MICRO

SAFE Imp. Exp. e Com. Ltda.
—— Rua Jorge Azem, 36 — 3.0 and. — Sala 304 — Sao Paulo ——

ectacdo em cime

estacdo em baixp

Acompanhe conosco os movi-
mentos que as composicoes fa-
rao, para que compreenda bem
a idéia que representa a ma-
cuete.

Partindo da estacdo principal,
embaixo, na linha I, o trem se
encaminha para a esquerda ja
subindo uma das voltas e, pas-
sando por uma ponte, vai até
o l.o plano, na altura de 10
cm. Parte entdo, agora em mar-
cha ré, com a maquina empur-
rando para a subida até o se-
gundo plano que estd a 12 cm.
da mesa. Este plano (II) per-
mite o cruzamento de dois trens,
um subindo e outro descendo.
Continua a composicio mudan-
do a marcha, novamente para
a frente, subindo grande curva
até o plano IIL, na altura dos
21 c¢cm. Neste plano éle entra
de marcha-ré num tinel, onde
faz uwma manobra num balio
escondido, voltando, apés algum
tempo, de marcha ré para o
plano III.

Pode, agora, comecar a des-
cida ainda de frente para o pla-
no II, de ré para o plano I e
novamente de frente para a es-
tacao linha IIL

Note-se que, ma posicdo dos
planos e do balio escondido,

acontece como nas estradas de
ferro reais; entre os planos o
trem vai para a frente nos per-
cursos longos e de ré nos per-
cursos curtos.

Mas, continuemos com nossos
passeios. Uma vez na estagﬁ_o
III, a composicdo parte em di-
recio a direita, contorna um
balio escondido e volta para a
estacdo I inicial. Agora depen-
de do “fregués”. A composicao
pode recomecar téda a evolu-
cio ji descrita ou ficar em-
baixo, na estacio linha IL

Vamos supor, porém, que a
composi¢io siga a linha II a
esquerda, Tera pela frente, en-
tio, um balao bastante extenso.
Dentro do tinel (na parte de
cima da planta), hd um “GAG”
para os espectadores que des-
conhecem a maquete. A pala-
vra “gag” tem ai o significado
de truque ou tapeagdo. Veja-
mos como funciona. Notem, an-
tes de mais nada, que para o
espectador o aspecto do canto
esquerdo da maquete dara a
impressao de que as linhas du-
plas que saem do tinel sio uma
o prolongamento da outra, o
que realmente nao se da.

Assim, vamos supor que na
linha dupla reta, em cima, com
transito para a esquerda, esteja
ocupado o trilho de fora com
uma composi¢ao qualquer. Faz-
se transitar entio pelo trilho
de dentro um trem de carga
que entrara no tinel. Ao mes-
mo tempo, deixa-se entrar no
lado oposto do tinel, uma com-
posi¢io de passageiros vinda da
estacao II. Tudo fard crer que
havera uma batida 14 dentro do
tinel e os amigos espectadores

acreditardo numa “barbeiragem”
do operador da maquete.

Mas, vejam s, o trem de car-
ga logo aparece mno trilho ex-
terno da linha dupla (no lado
esquerdo da planta) e o trem
de passageiros... onde ficou?
Ah! ainda bem, 14 estid éle sao
e salvo atravessando a estacio.
Porém, cuidado com a brinca-
deira... se o trem de carga
nio fizer uma parada, entio vai
haver um choque de verdade.

Os tineis no canto direito em
cima, sio necessarios somente
para explicar a saida da linha
para “onde se quizer”. Nio
sendo assim, o balio escondido
ficaria logo na “cara”.

A mina e os armazéns permi-
tem manobras adicionais.

Para a execucio desta ma-
quete, uma superficie de apoéio
de 280 x 185 cm. nio sera
grande demais. As subidas de
1: 33 também ndo sido exage-
radamente fortes para compo-
sicoes curtas de 85 cm. no ma-
ximo (em linha de subida).

Se quizerem prolongar os
planos e também o ntmero de
vagbes, bastarA aumentar a
mesa.

A l.a impressio é de que ha
trilhos demais na maquete. Po-
rém eles nao aparecerao pois as
partes escondigas sao grandes,
assim como os desniveis.

Nao havera desvios elétricos
importantes, escondidos, para
eventuais consertos futuros.

A instalacio, em si, nio é
para principiantes como foi dito
no inicio do artigo, porém, nio
é tao dificil assim e... vale
o trabalho (apropriado como
sempre para os trilhos ATMA
HO).
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EM ESCALA 00/HO

Deieja criar um ambienie para sua maqueic? Bem. néo ¢ problema. Ha uma
serie de acessorios Airfix em escala 00/HO para sua escolha.

Gostaria de obler um guindasie movel? Sim, nos o temes assim como tudo o
que vocé necessita para uma estdgao de passageiros complela: plataformas, bi-
lheterias, quicsques. degraus e ccberturas de plataforma e muitas cutras pegas,
Lem como os passageiros gue pacientemente esperam

Naluralmenie nos possuimos tambem uma variedade de pontes ¢ cruzamenios,
galgoes para as maquinas, postes felegraficos, ¢ diversas locomotivas interessans
tes desde a "Hockel de Stephenson & famosa * Evening Star.

Entao, que tal ir corrcndo & casa especializada mais proxima para conhecer
nesscs ACessclios?

H:nl';;éI: |

WL

Interessado em ianques e veiculos bélicos?

Neste caso procurc conhecer nossas novidades imporladas. Ha
dezoilo déles, desde o WW I Tank MkI ac Centurion Mk.8, Aukén
ticos e super detalhados, fodos &les, Centurion, por cxemplo, lem
ccrca de 100 pegas,

SCALE PIECES

Para cenas militares pessuimos centenas de soldados uuténticos,
desde as fropas romanas, atraves das diversas querras. af moder
nas paratropas. - Inglésas, francesas, americanas, alemaes, japong
sas, arabes — apenas para mencionar algumas. Ndg devem faltar
enire os acesscrios dos colecionadores.

= Animais darae maior alracao a sua maguete. Paza esta finalidade temos uma
colecen de animais domesticos. Cavalos, vacas, carméires e muiles outros,

E nossas duas colegoes de animais do Zoo podem ser usadas fambem no caso
de querer colocar em sua maquete um hipopélamo, um tigre ou um jacare.

“revee: ROLY T'OY'S

- == RUA DA GAMBOA, 279
: : = = RIO DE JANEIRO ZC-14




TINTAS
FOSCAS

_SE VOCE FOR UM PLASTIMODELISTA _g
MAIS AVANGCADO E

QUIZER O MAXIMO DE SEUS KITS, USE
TINTAS FOSCAS QUE

FAZEM AS LEGITIMAS CAMUFLAGENS.
AS TINTAS “KI-KORES”, QUE SAO
ESPECIAIS PARA PLASTICOS

ATENDEM A ESTA EXIGENCIA.

TINTAS “KI-KORES” FoSCA AUTENTICA - TINTAS “KI-KORES™ FOSCA AUTENTICA
DE CAMUFLAFEM NAVAL DE CAMUFLAFEM PARA AVIACAO

T Frascos de Tinta/removedor T Frascos de Tinta/removedor

" el
& :

PRETGC VASO ERMELHO HAVANA  BRANCO PRANCO MARRON VERDE VERDE PRETO
DE GUERRA NAVAL HORIZONTE CASCO TOMBADILHO NUVEM NUVEM ERUMA TERRA OLIVA  FLORESTA  JATO

K TR A VENDA.NA.S_

BOAS CASAS
DO RAMO

. E IND. DE PLASTICOS S/A
EST. DA GUANABARA C. P, 3807 ZC-00




