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BATE-PAPO

Barbaridade, como passa o tempol Aqui
estamos nds novamente falando a respeito do
Ano Névo. Nao sabemos se é o trabalho que
nos dd SM, somado com os afazeres que temos
paralelamente afim de ganharmos o “pdo nosso
de cada dia”, mas a verdade é que se passou
mais um ano.

E comum 4aos homens, ao chegar nesta
¢época, parar um pouco e analisar friamente o que
foi o ano findo. 1968, em se tratando de saiide,
foi meio velhaco conosco. Deixou-nos de “mé-
lho” na cama por quase dois meses. Porém,
ndo podemos nos queixar demais, pois aproveita-
mos, naquela oportunidade, para fazer higiene
mental ou mais popularmente falando: “tiramos
férias obrigatdrias”.

Tivemos, durante 1968, boas competigoes
no aeromodelismo, onde pontificou o Campeo-
nato Sul Americano no Chile.

QOutras competicoes importantes se realiza-
ram em Sdo Paulo, Rio de Janeiro e Rio Grande
do Sul. Mas, comparativamente aos anos ante-
riores, nada vimos de melhoria quanto a parti-
cipacdo de movos aeromodelistas. Sempre os
mesmos, com raras excegdes, demonstrando que
hé uma necessidade urgente de renovagdo. Esta
tarefa pertence a todos os dirigentes e a éles cabe
a responsabilidade de uma programagao perfeita,
de modo a atrair os jovens ds pragas esportivas.

No automodelismo, o desastre foi total. Os
homens que rotularam-se de dirigentes, fracassa-
ram rotundamente e abandonaram os apaixonados
pelas corridas, num pogo escuro e sem saida.

Jd entre os nautimodelistas houve trabalho
dos dirigentes, mas, quem ndo quis nada foram
0s esportistas.

Entre os praticantes do ferreomodelismo
ndo hd competi¢des, mas esperdvamos pelo me-
nos exposicoes ou um intercdmbio maior entre
os meticulosos e engenhosos homens dos “irens
miniaturas”.

Quais as esperangas? Dizem por ai ser
ela a dltima que morre. Entdo, que 1969 ilu-
mine dirigentes e esportistas, unindo-os afim de
poderem resolver seus problemas.

Restou-nos da andlise feita, o consélo de
que SPORT MODELISMO ¢ realmente uma
revista para hobbistas, junto aos quais tem gran-
de penetracdo, provando aos incrédulos que o
modelismo existe e é uma férga, faliando ape-
nas os lideres para formarem e dirigirem novos
clubes e associacées.

Leitores, colaboradores, firmas comerciais e
industriais que possibilitam a edi¢do de SM, que
nos perdoem pelos érros cometidos duranie o ano
findo. Procuraremos continuar dando o mdximo
de nds, durante 1969, em prol do modelismo.

Desejamos um maravilhoso ANO NOVO a
todos vocés, amigos.

WALTER NUTINI



RIO DE JANEIRO — A. C. A.

Devido as péssimas condicées climatéricas
(aguaceiros ocasionais, vento e garoa constante!
a direcido da prova de Vdo Livre, realizada pela
A.C.A. na Guanabara em 28 de julho, foi obri-
gada a retardar o inicio da mesma em uma hora,
o que acarretou a supressido de dois véos, redu-
zindo de sete para cinco o numero de Vv60S ofi-
ciais.

Pelo mesmo motivo, nio foi possivel a reali-
zacdo da prova ‘““Motor FAI', gque contava com
apenas trés elementos inscritos.

Durante o dia todo o mau tempo persistiu
prejudicando, em parte, a eficiéncia dos modelos.
Nem por isso os participantes desistiram, aguen-
tando, até o ultimo vdo, a agua que caifa com
vontade sébre o Campo dos Afonsos.

Na categoria Nordic A/2 tivemos o seguinte
resultado:

1.0 ~— Marco Antdénio Nutini, 750 pontos, SP;
2.0 Paulo Sampaio (4 vdos), 623 pontcs; 3.0 Ar-
mando Martins, 611 pontos, SP; 4.0 Elinor Fer-
nando, 607 pontos, SP; 5.0 Ferdinando Faria,
602 pontos, Santos; 6.0 Célio Viana, 545 pontos.

RJ; 7.0 Alberto ILlinares, 408 pontos, SP; 8.0
Juarez P. Nunes, 406 pontos, RJ; 9.0 Paulo
R. Sampaio (2 véos) 297 pontos, RJ; 10.0 Paulo
Solon Ribeiro (2 vbos), 287 pontos, SP.
WAKEFIELD — Resultados:

1.0 — Rafael Santos, 732 pontos, RJ; 2.0
— 'Walter Nutini, 705 pontos, SP; 3.0 — Erkki
Bohm, (4 wvdos) 509 pontos, SP: 4.0 — Paulo
Solon Ribeiro, 473 pontos, SP; 5.0 — Almir

Mattos (2 voos), 104 pontos, RJ.

Elinor Fernando solta ¢ A/2 de um companheiro
seu de Guarulhos. Logo atrds podemos ver dona
Dalair torcendo por seu marido, Ferdinando Faria,

i,
=

NACIONAIS

Ribeiro

Paulo Solon
maos do experiente Erkki
dava o ar de sua graca. Depois,..

carrega o Wakefield em
Bohm. Até ai o sdl

GUARATINGUETA

Maria Helena Takeno
(Demonstracido de radio)

Na bela manha de 19 de OQutubro, com o sol
radiante anunciando o inicio da Semana da Asa,
um grupo composto de aeromodelistas, suas es-
posas e mais esta reporter, conversavam anima-
damente no Campo de Marte.

Todos esperavam ansiosos a chegada do C-47
2022 da FAB, que nos transportaria a Guaratin-
guetd para uma demonstracio de radio-controle.

Quando o avido aterrou altivo e sereno, os
esportistas frataram de transportar rapidamente
os modelos para seu bdjo, porém, éste gesto
pouco cavalheresco ndo foi aceito pelas damas
que, com ar de reprovacdo, nao admitindo em
‘““mais uma vez'’ passar a um segundo plano, re-
sclveram subir a bordo ulirapassando os mo-
delos.

Enfim, as portas itrancadas e com tudo aco-
modado, cintos apertados e cigarros apagados,
os nervos foram se relaxando.

Depois de 40 minutos de véo delicioso sob a
atengio da simpéitica tripulacdo, chegamos @&
Guaratingueta, onde o major Lacerda nos aguar-
dava. Apés as apresentacdes, fomos conduzidos
de énibus ao restaurante dos oficiais, na Escola
de Aeronautica de Guard. Apés um lauto al-
moco, visitamos téda a escola que, diga-se de

SM —1969



passagem, ¢é ‘“‘barbara’”. Funciona independen- :F i
temente da cidade, fabricando o necessario para
0 proprio consumo. Destila e clora a Agua uti- \ 1
lizada pelos seus 2.000 alunos e possui um centro
social que n#o s6 distribui alimentos, como faz
ta:rlnbém empréstimos sem juros aos pobres do
vale. -

A demonstracdo que féz parte das festivida- BEEE I
des da Semana da Asa em Guari, iniciou-se com B2 LTI -
0 vbo de Jodo Martins Filho com o seu modélo { HE
“Baixinho”. Seguiu-o um outro “Baixinho’’, mo- B
délo de Sylvio Petrone. Armando Barbieri com = 7T
“My Lele”, féz Otimas exibicGes. Foi af, como % e =
dizem os aeromodelistas, que ‘‘soltaram a bruxa’’. N = T
Sylvio aterrou longe demais. ‘Ogunhé’’, modélo T 3 K :
de Claudio Fusco, nic voou bem e na aterragem
quebrou a hélice. Houve problemas com o ace- ]
lerador do motor de Jofo Martins e Fusco viu
Ogunhé furar o chfo, fora da Escola. VArios
meninos sumiram com a “lenha” do modélo e
50 a muito custo é que conseguiram recuperar
as pecas principais.  Ainda ficou faltando um
receptor e um plac.

Depois de toéda correria a ‘bruxa foi présa”
e voltou a calmaria. Barbieri e Luiz Martins,
éste ultimo com um modélo ‘‘Stormer’’, conti-
nuaram as exibicoes.

A hora da volta aproximava-se. Sylvip e Joio
fizeram o f1ltimo wvdo. Procuraram, dentro do
possivel, executar juntos as evolugdes, o que en-
cantou aos presentes.

As 15,15 h, ja estdvamos dentro do C-47. De-
colamos, o avido deu irés voltas sdbre a Escola
e aterrou novamente,

Tivemos que descer do avido e depols de
algum tempo ficamos sabendo que virfamos para
Sac Paulo de B-25, TR (TTT

As 15,30 partimos no B-25/5061. IRMAQS UENO LTDA.

Apesar de nio ficar quieto em seu lugar, D LR D e B L 2
Sylvio Petrone pela primeira vez ficou calado du- r T {Galeria reo;rtg-o laqflsalsé : HEEREE
rante a viagem, ndo por estar cansado, mas TTTTTIT111 :
porque ninguém o ouvia, devido ao forte barulho T y I Hj[i—j[ BB B
do motor. Os passageiros s6 se entendiam através - | I -
de mimicas.

Em meia hora ja estdvamos no Campo de
Marte e s6 depois de aterrar ficamos sabendo
sébre a doenca do ‘‘nosso” C47 2022,

Pane nas rodas!!!

e

}
T

Belos modelos foram apreseniados ao numeroso publico presente, _conforme atestam nossas fotos
feilas mna Escola de Aeronaulica de Guaratingueid.
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ZAMBA III

Como parte da paisagem andina insuficiente-
mente aquecida pelo longinquo sol, a figura do
argentino Romero, correndo com seus largos pas-
sos de esportista bem treinado, ainda ‘esti re-
tratada em nossa memoria.

, A performance do modélo Zamba III, que
cortava docilmente os céus de Santiago, casava
fielmente com a classe do rebocador.

Efetuava-se o campeonato Sul-Americano
de Aeromodelismo, no Chile, e estivamos na
altima rodada da prova de Nordic A/2. A ten-
sio chegava ao climax. Romero evidenciava-se.
Além déle, com possibilidades de vitéria, havia
apenas Edgar Figueroa, representando o Chile.
Nossos rapazes nio estavam preparados para
ésta competicio e ndo tinham maiores chances.
Nio tinhamos preferéncia entre os finalistas,
apesar de que muito nos agradava o modélo
chileno, mais apropriado para tempo calmo (o
vento estava quase a zero naquela oportuni-
dade), Nio bastasse a comparacio direta entre
os dois concorrentes que decidiria o resul-
tado individual, ainda, para maior suspense, 0s
dois disputariam a vitéria por equipe, que até
aquela altura, dava vantagem aos chilenos por
escassa margem. .

Figueroa, sentindo a responsabilidade cres-
cer assustadoramente em seus ombros, partiu em
busca de uma térmica, mas j4 nos primeiros
metros, percebeu que estava numa descendente.
Titubeou um pouco, sem saber se deveria correr
ou recolher o cabo na tentativa de um véo falso.
Escolheu a dltima alternativa, mas, para tris-
teza dos chilenos que torciam pelo companheiro,
o modélo desprendeu-se do cabo, a uns 25 me-
tros do solo, iniciando o planeio que durou
s6 114”.

Agora, era a vez de Romero. Todos fixa-
vam 0s olhos no argentino, Nao é necessirio
dizer como estavam seus nervos. Foi quando

evidenciou-se o chefe da equipe, de grande
valia neste momento. Coffey, segurando o mo-
délo de Romero, nio permitiu que o mesmo
iniciasse a corrida, anfeacando inclusive de
cortar os cabos se o esportista se insubordi-
nasse. Esperou a melhor, oportunidade e, quan-
do pressentiu a térmica, autorizou Romero a
voar. O reboque foi Gtimo e o vb60o méaximo
deu a Romero e a Argentina a taca tdo querida.
Tempo total: 851”,

A significativa atuacio de Romero e seu
modélo nos campos chilenos, nos entusiasmaram
a apresentar a planta de Zamba III que é belo,
manso no reboque e de altas qualidades aero-
dindmicas.

Acreditamos ndo haver dificuldades na sua
construgao. Recomenda Romero, aos que acha-
rem interessante, a colocacio de um fio de apro-
ximadamente Imm de espessura sébre todo o
comprimento da asa, numa distAncia de lcm

(Cont., na pig. 15)
SM — 1969
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DO AEROMODELISMO

O QUE E O AEROMODELISMO?

‘(Continuacéo)

JOSE AMERICO MENDES

U-CONTROL

Um bom modélo é& aquéle que “puxa” os ca-
bos constantemente, mesmo durante as evolucdes.
Jodem ser feitos para qualquer tipo de motor e
;dlindrada, variando com a poténcia do motor o
comprimento e a grossura dos cabos.

¥sses cabos de contrdle, porém, criam um
problema — o arrasto — e é&sse arrasto pode al-
cancar até 709% ou mais, da resisténcia ao ar. No
seu voOo circular, o painel interno da asa desen-
volverd um percurso menor do gue O painel ex-
terno. Sua sustentacdo sera menor, por conse-
guinte ,ainda mais que os cabos acrescentam a
ela um péso morto. Isto faz com que o modélo
se incline para dentro criando sérios problemas
de sustentagcio e contrdle.

Varios remédios foram concebidos, e todos com
sucesso, visando corrigir essa tendéncia:

a) -—— da bons resultados aumentar-se o pai-
nel interno da asa, de 2 a 5 ecm. Isso compensa
a deficiéncia e restabelece a sustentacao. Geral-
mente usa-se 2,5cm para um modélo de 1,20m e
S5em para os superiores a 1,35m;

b) — o desvio do leme também é adotado.
N3o deve, porém, ser superior a lem e sempre
para fora do circulo, fazendo com que o modélo
force os cabos, mantendo-os esticados durante o
véo:

¢) — lastrear o painel externo também é uma
solucdo das mais adotadas. O péso deve ser colo-
cado o mais perto possivel da ponta. Vinte gra-
mas é o bastante para um modélo médio.

d) — alguns ainda usam o desvio do mofor
para fora do eirculo. Normalmente & bastante
uma diferenca de 0,8mm, do parafuso traseiro
20 dianteiro,

Ha, entretanto ,0s exagerados. J4 vimos mo-
delos que traziam todos @&sses métodos mistura-
dos e simplesmente se arrastavam... Nio os use
em demasia. Ao nosso ver o ideal seria a combi-
nacio A-B,B-C ou A-C.

Cavalos-de-pau, hélices partidas e alsumas ca-
potagens, sdo coisas corriqueiras nos primeiros
voos. Nada, porém, poderd substituir a experién-
¢la que se consegue com elas. Para o principian-
te o mais aconselhdvel é um modélo perfilado, no
qual sua fuselagem é feita de uma chapa de
balsa ou madeira dura, sendo assim chamado por
SO possuir perfil. Sua construcio é facil e até
certo ponto mais robusta que as fuselagens con-
vencionais. Contrariamente 3 opinido geral os
modelos para acrobacia nfo necessitam ser alta-
mente motorizados, mas, devem ser facilmente
manobréiveis...

VELOCIDADE

Nos primeiros dias, quando os modelos de
U-Control era novidade, acreditava-se que para
conseguir-se maior velocidade bastava colocar-se

6

um motor maior. Péso, equilibrio, melhor de-
sempenho, nada disso era observado e cada mo-
délo passou a ter um ‘“‘motorzio’, roncando Aa
tdda férca. Tanto assim foi que o *“Fireball”
de Jim Walker, originalmente projetado para um
motor Ohlsson .23, foi testado com motores mais
possantes, inclusive com um Super Cyclone .65
sem conseguir grandes melhoras em matérias de
velocidade. Mais tarde os aeromodelistas per-
ceberam que o tamanho do motor deve ser pro-
porcional ao tamanho do modélo, o que deter-
minou o aparecimento de novos desenhos e con-
ceitos com absoluto sucesso.

Os modelos de velocidade dividem-se em
“Proto” e ‘‘Velocidade’ prdopriamente dita. Os
modélos ‘‘Proto’’ possuem envergadura minima
de 24 polegadas, tém asas finas e curtas e
sao controlados, por vézes, pelo sistema “‘‘mono
line™. Podem voar com [piléto ou presos ao
pildo. SZo verdadeiros bélidos e chegam a ultra-
passar as 150 mph, como foi o caso do ‘Money
B’’, de Larry Grogam que em 1.961 atingiu 159,23
mph, levantando os principais troféus do género
nos E.U.A,

Dispéem de classe tinica que vai de .201 a
.300 pol. por cilindrada cflibica. Possuem mo-
tores encapotados e tudo que possa provocar re-
sisténcia ao avanco é retirado. Niao tém car-
linga nem ftrem de aterragem fixo. Decolam
da mio de um assistente, ou de um carrinho,
que ¢ abandonado quando o modélo levanta vdo.
Nas competicoes o percurso cronometrado & de
um quildmetro equivalente a 10 wvoltas, por 2
juizes. Na foto vemos um com carrinho.

O segundo grupo de modelos de velocidade é
conhecido por “Team Race’’, nome original norte
americano. S3o popularissimos em nossas pistas
e nio ha agremiacio que nfo inclua em sua pro-
gramacio algumas dessas provas.

Os modelos em geral sio os mesmos utili-
zados em corrida e assemelham-se bastante a um
avido real. [Possuem trem de aterragem fixo e
carlinga, trazendo u’a minlatura de piléto. Sio
controlados por “‘U-Control’ e os seus entusias-
tas procuram dia a dia aprimorar os seus dese-
nhos visando melhor desempenho. Esses esfor-
cos contudo nio se referem apenas aos projetos.
Varias experiéncias tem sido feitas buscando-se
um melhor carburante e algumas equipes jA pos-
suem formulas secretas que lhes tém wvalido 6ti-
mas colocactes no Rio e S3o Paulo, usando entre
outros componentes o nitro-metano e o nitro-
propano.

Via de regra formam-se equipes de 3 mem-
bros que, quando bem treinados funcionam como
um relogio, reabastecendo e fazendo o motor
funcionar em menos de 10 segundos.

0O campefio russo, Zolotoverch, recentemente
alecancou a velocidade de 107,97 mph., fazendo 33
voltas em 4’,26"".

Quando voam em conjunto tomam o nome de
“Rat Race” e possuem um pequeno aparélho.
na linha de alimentacio do motor, capaz de cor-
tar o suprimento de combustivel, fazendo o mo-
tor parar quando o viléto o desejar. Durante
as vrovas de wvelocidade os modélos sfo apre-
sentadns individualmente e o percurso é crono-
metrado segundo a classe do aparélho.

Classes 1/2 A 1/4 milha (6 voltas)
A 1/4 RIS (4R )
B 1/2 " (7 LE] )
c 1/2 (1] (G ry )

LA TR R e

o
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CORRIDA

Ha quem considere uma variagdo da prova
de Team Race. Os modelos Sio 0s mesmos e
originalmente seu nome é ‘“Rat Race’. A fnica
diferenca esta no fato dos concorrentes voarem
a um s6 tempo, no mesmo circulo. As equipes
se desdobram tentando reabastecer e movimentar
0s motor€s no menor espago de tempo possivel,
Cada minuto poderd representar a vitéria ou a
derrota... Cada equipe, composta de um piléto,
um mecanico e um reabastecedor possui seu boxe
onde o modélo deveri ser reabastecido e colo-
cado em condigbes de vdo. Quando 0 niimerg
de concorrentes é grande recorre-se ao sistema
de eliminatérias.

Para os concorrentes ha um c6digo de ban-
deiradas de diferentes coéres:

VERDE — iniciar corrida;

VERMELHA — parar motores e descer ime-
diatamente;

AMARELA — manter 15 pés de altura;

. . XADRES — fim da corrida (para quem re-
ceber a bandeirada)

.A Guanabara ja possui uma prova famosa
em todo o Brasil, que atrai entusiastas de todo
0 pais, chamada ‘“‘As Mil Voltas da Guanabara’

Entreé nés o Team Race e o Rat Race des-
frutam de simpatia geral e ambos ji atingiram
invejavel indice técnico. O segundo déles, con-
tudo, por sua propria natureza — o© Vvio em
conjunto — provoca maiores sensacdes e sempre
h& dezenas de aficionados que acorrem as pistas,
para o encanto dos espectadores.

COMBATE

Possui milhares de fis. E na realidade uma
das modalidades mais populares em todo o mun-
do devido & sua movimentagdo, e por ecasifo
dos “NATS”, nos E.U.A., as provas de combate
levam as pistas multidGes que vio torcer pelos
seus idolos, tal qual no futebol... Os modelos
emjpregados possuem uma grande manobrabili-
dade aliada a alta velocidade. Durante a prova
os adversarios rebocam uma fita de papel cre-
pom de 5 cm de largura por 2,64 m de coms-
primento. O combate se desenrola a proporcic
que um piléto tenta cortar a fita do oponente
e 0 escore é feito pelo ndmero de vézes que a fita
é cortada ou pela rapidez com que & efetuada
lia “morte’ (a fita & arrancada completamente).
S0 s3o considerados os cortes feitos pelo modéla
e pela hélice, ndo sendo computados os que fo-
rem feitos pelos cabos.

Um combate requer dos pilotos grandes
doges de habilidade e sangue frio, j& que por
vézes uma manobra mal feita fermina com uma
colisio ou um ‘“beijo’”’ na pista. Entre nés h3
6times kits lancados pelas casas especializadas
e mesmo alguns modelos de concepcio prépria
aparecem nas pistas fazendo boa figura.
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NOTICIAS DA ARGENTINA

Recebemos de Buenos Aires Argentina,
noticias de nosso amigo Ernest, Colombo, cam-
pefio sul-americano de Wakefield de 1968. Nos in-
forma que, para relaxar a tensSoc mnervosa dos
treinamentos intensivos que faz antes de cada
campeonaio, pratica um pouco de R&adio-Contro-
le-Planador. Nos enviou duas foitos onde pode-
mos ver ¢ seu “bringquedo”, um planadcor radio
conirolado com nada menos de 3 m e pouco de
envergadura.

Se Colombo continuar mnesia modalidade de-
senvolvendo seus modelos como estd fazendo, lo-
go poderd seniar num déles e sair voando pelos
céus da Argentina.

6iimy Colombo, escreva-nos sempre.
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Max Hacklinger é sem dfivida alguma um
dos melhores planadoristas da Europa, condicio
a que chegou apds extensas pesquisas de pro-
jetos e perfis dos A-2. Salientamos que éle é
da mesma pequena cidade da Bavaria em que
mora o bi-campedc mundial Rudolf Lidner. ILid-
ner foi discipulo de Hacklinger seguindo sua ori-
entacido técnica, principalmente quanto aos perfis-
e métodos de construcdo. Hacklinger foi vice-
campedo mundial em 1953 e publica um artigo
sobre turbuléncia artificial que passo a {trans-
crever:

. “O ntmero de Reynolds para 0s nossos A-2
gira em toérno de 45.000 a 60.000, e para 0s mo-
delos a elastico, temos valores menores. Para
éstes numeros de Reynolds as nossas nervuras
finas e concavas sio criticas e entram em estol
com uma pequena variacio do angulp de ataque.
E quanto menor o niimero de Reynolds e mais
concavas forem as nervuras, mais rapidamente
entram em estol. Esta resultante nao € linear.
Acreditamos que seja uma progressio exponen-
cial ou mesmo cuibica. Se o estol ocorrer em
&ngulo de ataques diminutos, fazendo com que
nao se atinja normalmente CL3 maximo do per-
fil, (veja o gréafico) seremos obrigados a usar
um gerador de turbuléncia artificial, afim de ob-
termos um maior rendimento de planeio. Sua
aplicagcda € conveniente mesmo quando usamos
nimeros de Reynolds altos. Obtém-se uma esta-
bilidade longitudinal melhor, em virtude da curva
polar Ca-Cw tornar-se mais arredondada. Nos
sabemos através da pratica, que para uma ner-
vura ter sua velocidade de afundamento Vg pe-
quena é necessario que ela tenha um arquea:
mento (camber) de aproximadamente 8%. Con-
tudo, uma nervura com arqueamento de 8% torna
o modélo excessivamente instidvel e para tal caso
s6 temos um recurso: usar turbulador. Fiz tes-
tes com varios tipos de turbuladores artificiais:

Primeiro — constatei que uma superficie 4s-
pera compreendendo o primeiro tergo superiox
da nervura influencia a zona marginal (greuzs-
chides) dando-nos como resultante, na maioria
das vézes, um fendmeno de estol, desagradavel.

Segundo — wusei uma vareta solida de 1,5
mm quadrado de seccdo colada na parte superior
do perfil perto do bérdo de ataque. Observei
que o efeito é similar, contudo, menor do que o©
turbulador de fio metdlico na frente do perfil.

Terceiro — o efeito do turbulador de elas-
tico foi o melhor que encontrei. ¥ superior aos
dois métodos anteriores. As caracteristicas de
montagem déste turbulador foram as seguintes:
a distincia da tira de borracha ao nariz da ner-

L)

FERDINANDO

NERVURAS

PARTE 4

vura, o angulo formado com a parte central do
bérdo de ataque e a frequéncia de vibragdo (da-
dos conhecidos para o turbulador metalico), infe-
lizmente desconhecido para o turbulador de bor-

racha, Foi necessario determinid-los experimen-
talmente. Estas experiéncias foram facels de
fazer. Coloquei pinos longos no nariz das ner-
vuras.

Gl

_chum POLAR

/ COM TURBULADOR

2l Ve |

: .f, -‘\\\ [.!L3

= it = MIN A 57—
= { £D2 1

= +1— —F CURVA POLAR

= ‘\& SEM TURBULADOR

RESISTENCIA DO PERFIL (D

Curva demonstrativa do aumento de sustentacdo
com o uso do turbuladoer

1,0mm BALSA

1.5mm COMPENSADA

JTBD \ ___'-- - -
\
T

!_ﬂ___ EGmm‘-{ SUPORTE PARA TURBULADOR DE BORRACHA

Através dos pinos passei a tira de eldstico. O
elastico féra tensionado para uma frequéncia de vi-
bracio correspondendo ao som do baixo C. O
efeito désse turbulador de borracha é freqgiiente-
mente surpreendente. Principalmente quando
aplicado em perfil cujos bordos de ataque sejam
bem espessos e arredondados. A relacdo exis-
tente enire a vibracio da zona marginal e a
do turbulador & de vital importincia e nio deve
ser desprezada'’.
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Sabemos que a corda limite para um A-2
€ de 145 mm. Se usarmos cordas mais estreitas
perderemos em eficiéncia e nfo teremos bom
resultado. Contudo, Hacklinger usou em seus
A-2 asas de 145 mm. munidas com turbuladores
de barbante, as quais eram eficientissimas.

TUREULADUR DE BORRACHA
f‘nru de borracho, @ 1.2 mm

R

Experimentei ésses trés tipos de turbuladores
e realmente o de borracha é o mais eficiente
Contudo, o mais pratico é o de fio de barbante.
Saliento que pesscalmente acho louvavel o uso
de turbuladores somente em ar calmo. Em
atmosfera turbulenta nio conseguimos perceber
nenhuma melhoria,

Confederacdo Brasileira de Aeromodelismo

A COBRA convida a todos os aeromodelistas
a participar do IX CAMPEONATO BRASILEIRO
DE AEROMODELISMO que se realizara nos dias
24, 25 e 26 de Janeiro de 1969.

As provas em disputas serdo: Nordie A/2:
adultos e infantis (menores de 15 anos) — Wake-
field — Véo Livre com motor — Acrobacia;:
adultos e infantis — Velocidade — Team-Racer
(corrida em conjunto) — Combate FAT e AMA
— RA&adio Contrgle Multi-Canal,

As inscricGes serdo recebidas até o dia 10
de Janeiro e poderdo ser solicitadas & Av. Ipi-
ranga n.o 8 -— s/l, em nome de Federacdo
Paulista de Modelismo, organizadora do certame.

Os aeromodelistas que desejarem se inscres
ver na COBRA deverdo enviar duas fotogra-
fias 3x4, nome, enderéco, filiacdo e clube a que
pertencem, anexando NCr$ 10,00 referente & anui-
dade da COBRA e mais NCr$ 10,00 como taxa de
insericio ao campeonato.

<A todos os inscritos serd oferecido aloja-
mento, alimentacio e transporte durante o cam-
peonato, graciosamente.

Assim que a inscricio do participante fér re-
cebida pela COBRA, lhe serdoc remetidos o pro-
grama, os regulamentos das competicdes, uma
flamula comemorativa, cartio de identificacio e
convite para o coquetel que se realizard por
ocasifo da entrega de prémios.

O programa sera o seguinte:—

Dia 23: — a partir das 14 horas chegada dos
participantes a S&o Paulo, reunindo-se nas CASA
AERO-BRAS E CASA MOBRAL. As 18 horas
serdo transportados por énibus até SHo Bernardo
do Campo.

Dia 24: — 8,30 horas, cerimoénia de aberturs
do campeonato na Base Aérea de Cumbica, com
hasteamento de bandeiras dos Estados partici-
pantes, alocucdo do Snr. Comandante da Base € :
2inos tocados pela Banda de Cumbica. 5
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Dia 24: — 9,00 horas — Inicio de campeonato
com provas de Vdo-Livre.

Dia 24: — 20,00 horas — Congresso,

Dia 25: — 9,00 horas — em Cumbica, conti-

nuacdo das provas de Vo Livre.

9,00 horas — Inicic da competicio de RAdio-
Contréle Multi-Canal em Cumbica.

9,00 horas — prova de Velocidade, pista 1,
em Sio Bernardo do Campo.

9,00 horas — Prova de Combate (eliminatd-
rias), pista 2, em S3o Bernardo do Campo.

Dia 26: — 8,00 horas — Provas de Acrobacia
— pista 1, Sdo Bernardo do Campo

8,00 horas — Finais de Combate — pista 2.

14,00 horas — Prova de Team-Racer — pis-
ta 2.

20,00 horas —Ceriménia de encerramento do
Campeonato onde serdo entregues troféus aos
vencedores e classificados até 3.0 lugar. Em
seguida serd oferecido um coquetel aos presentes.

Os aeromodelistas que participarem nas com-
peticGes do CAMPEONATO BRASILEIRO rece-
berdo, durante a ceriménia de encerramento,
diplomas da COBRA com o home de cada um.

Espera a COBRA, que éste seja o maior cam-
peonato ji realizado e, para tal, solicita a pre-
senca de todos os aeromodelistas brasileiros, mes-
mo que venham apenas como torcedores. S84 as-
sim a pujanca do hobby-esporte poderi ser de-
monstrada ap pliblico e as autoridades civis e mi-
litares que certamente acorrerio ao magno cer-
tame.

SPORT MODELISMO estara presente e desde
ja4 augura aos dirigentes da COBRA o mais com-
pleto éxito para o IX CAMPEONATO BRASILEIL
RO DE AEROMODELISMO.
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ALEGRIA - ALEGRIA
VOO - LIVRE COM MOTOR

A planta reduzida do Alegria-Alegria, cuja
construcao esta sendo analisada em véarios arti-
gos, foi publicada na edicdo anterior de SM (n.c
17). Os que estiverem interessados na planta de
tamanho natural podem soliciti-la através da

caixa postal 12.235 — SP, enviando um cheque
ou valor postal de NCr$ 7,00.
FUSELAGEM

Tédda parte mecanica do modélo esti situa-
da na fuselagem. Devemos, entdo, dispensar a
ela uma carinho especial, j4 que uma pequena
falha em qualquer dos dispositivos valeriA a que-
bra do modélo e, consegiiéntemente, a perda de
um trabalho de muitas horas.

Apesar da baioneta ser fixada a fuselagem.
as explicagdes sobre sua montagem foram dadas
juntamente com as da asa, pois formam um sé
conjunto . Resta apenas acrescentar que a fixa-
¢do da baioneta deve ser feita com Araldite e
de preferéncia a noite, aproveitando-se a madru-
gada para deixar o modélo imoével, secando.

A secagem forte e correta evitara que a
Ea}ioneta fique torta e, logicamente, as asas tam-

ém.

O montante ou suporte do motor, localizado
na parte dianteira da fuselagem, deve ser em du-
raluminio de 5mm de espessura e os furos para
0 encaixe do motor feitos com résca, na gros-
sura de 1/8”. O parafuso escolhido para a fixa-
¢do do motor no lugar precisa ser de boa qua-
lidadte. afim de evitar que a rdsca espane facil-
mente.

PRESSURIZACAO

Aproveitando que nossas explicagdes estio
versando sObre a montagem dos ‘‘aparelhos” da
fuselagem, tomemos um atalho no assunto enve-
redsndo pela andlise da pressurizacian do motor.

Para que o leitor fique ‘‘por dentro’’, convém
lembrar que a pressurizacidc é uma melhora no
funcionamento do motor.

VOCE SABIA QUE SE QUISESSE
PODERIA BEBER O OoLEO QUE
USAMOS NA SUA MISTURA

COEC0

AN N

ISTO E PARA V. VER COMO
No6S NOS PREOCUPAMOS COM
SEU MOTOR., QUEREMOS DAR
A ELE A OPORTUNIDADE DE
MUITOS “ANOS NOVOS”
JUNTO A VOCE.

-n

WALTER NUTINI

(Continuacao}

De 1960 para c4 o uso de motores a glow
se generalizou nos modelos de vdo-ivre pela
sua maior poténcia, rotacdo, torque e facilidade
de carburacdo. Aos poucos os ‘‘diesel’”” foram
ficando para tras e hoje em dias poucos sio os
que usam éstes motores, apesar que, no ultimo
mundial, o modélo de maior ascencio estava equi-
pado com um diesel.

O glow conseguiu tal supremacia, com a nova
idéia da pressurizacdo do motor, isto &, ao in-
vés do motor sugar o combustivel, éste é inje-
tado por pressdo, dando maior rendimento e es-
tabilidade na carburacdao. Os motores diesel nio
permitem o uso da pressurizacdo. Esta é conse-
guida no glow simplesmente pela prépria com-
pressdo do motor que, através de um pequenc
furo no carter, joga a pressdo dentro do tanque
de combustivel, o qual, por sua vez, é injetado
no *‘‘venturi’” do motor.

Com a pressurizagao, de inicio, as coisas
complicaram-se um pouco aos voo-livristas, par-
ticipantes de concursos, onde o tempo de fun-
cionamento do moter é limitado a 10", O primeiro
obstaculo foi a facilidade com que o motor se
afogava ao dar a partida, e caindo sensivelmente
em sua durabilidade quando ‘“‘pegava’’, devido ¢
regime a que era solicitado.

Isto foi solucionado com a aplicacio de uma
pequena valvula entre o carter e o fanque, e
fazendo com que a pressiao injetada no tanque
nao obrigue o combustivel a voltar para o céarter.

Pelo esquema que apresentamos (fig. 1) vé-se
claramente a construcio desta wvélvula e sua colo-
cacdo. A esfera faz com que a pressio apenas
tenha um sentido, isto é, do carter para o tanque.
Com isto, ficou resolvida a questio do afoga-
mento e muita pancada no dedo.

Outro problema que surgiu com a pressuri-
zacdo do motor num modélo de voo-livre foi a
parada instantinea dentro dos 10 exigidos pela
lei. Devido a pressiao, sempre passa um fiozi-
nho de combustivel para dentro do carburador,
mesmo depois de fechada a saida do tanque pelo
“‘timer’’. Conseqiientemente, o motor di& uma
pequena ‘‘rateada’ e se n aeromodelista ndo qui-
zer correr o risco de ultrapassar o tempo, tem
que deixar o relégio regulado para 8.

Para a solugdo déste problema foi idealizada
a parada do motor por afogamento. Consiste em
fazer no tangue mais uma saida e liga-la, através
de tubos, diretamente para dentro do ‘“‘venturi’
O relbgio (timer), ao invés de cortar ou fechar
o combustivel, ABRE o0 tubo deixando passar,
com téda a pressio, o combustivel proveniente
do tanque pressurizado. Com o jato de com-

bustivel injetado diretamente no carburador, o
“bichinho’’ apenas faz ‘6’ e péra instantinea-
mente,

Através da figura 1 observamos o “timer’’,
a ligacdo do tanque e o tubo que vai ao car-
burador. Existem ji4 & wvenda timers especiais
chamados ‘“Flood Off", que sio feitos para os
tanques pressurizados. N&o se aborregcam se por
acaso vocés niao o encontrarem na praga, pois
a TUnica diferenca que tem dos demais & que
ao invés de FECHAR a valvula para ¢ combus-
tivel passar, éle abre. Com um pouco de habi-
lidade os outros reloginhos ou mesmo o0s “‘Auto
Knips”, poderdo ser transformados facilmente
em timers Flood Off.
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TANQUE DE COMBUSTIVEL

Quanto ao formato o tanque de combustivel
para motor pressurizado é igual gos outros, mas
tem algumas saidas a mais.

Antes de mais nada convém lembrar que nioc
€ gbrigatério o uso da pressurizacio no tanque.
Apenas ¢ aconselhavel aos que desejam wuma
poténcia maior do motor, durante uma compe-
ticao importante e dificil. NZo se usando a
pressurizagdo, evita-se a wvalvula, ¢ timer espe-
cial e tanque com saidas especiais. A pressu-
rizacdo é recomendada apenas aos mais expe-
rientes, sem o que nio conseguirdo ‘‘aquéle’’ re-
sultado gue esperam.

Sempre cobservando o nosso desenho notardo
que o tanque tem uma saida para o carburador,
uma para a pressurizacio vinda do carter, uma
para o timer (afogamento) e duas iguais para &
introducdo do combustivel. Estas duas facilitam
a entrada do combustivel por uma e saida de ar
pela outra. Ao todo sdo 5 pontos de saida no
tanque e todos devem ser bem soldados e depois
provados dentro de um. recipiente com Agua para
evitar qualquer vazamento. ¥ muito aborrecido
notar que o tanque vaza depois de instalado no
modélo.

RELGGIO OU TIMER

Como ja explicamos, sio varios os que po-
dem ser aplicados e o mais aconselhado é o Ta-
tone (E.U.A.) tipo ‘“Flood Off". Este mesma
timer, além de abrir o combustivel para o afo-
gamentc e conseqgiientemente paralizacdo do fun-
cionamento do motor denfro dos 10’’, é usado tam-
bém para a curva de leme automética e mu-
+rdanca de incidéncia no estabilizador. Para es-
clarecer melhor, e¥pliguemos inicialmente como
funciona o leme.

O Alegria-Alegria fol projetado para fazer
curvas de subida e de planeio a direita. Porém,
na subida a curva é bem menor, o suficiente
para que o modélo nao suba na vertical ficandc
em posicdo “‘cabrada’ quando o motor péra.
Usamos, por isso, duas regulagens na parte mo-
vel do leme: uma para a subida e outra para
o planeio. As duas funcionam com regulagens
através de parafusos o que facilita muito a ta-
refa em campo. Na fig. 2 podemos cbservar
como funcionam. Como dissemos, a subida é
regulada com uma leve curva, fazendo com gue
o modélo ndc chegue a completar uma volta
até o corte do combustivel. O planeio é regulado
de acdrdo com as condicdes atmosféricas e, se
possivel, em circulos de aproximadamente 50 me-
tros.

O leme pode ser construide totalmente com
balsa, mas cuidado e muita atencio com o péso
tfotal. A construcido do nosso modélo foi feita
como mostra a planta. Entelamos com séda.
Ficou bem leve e resistente.

Mais do que as palavras fala o desenho onde
explicamos ¢ mecanismo automatico de curva e
regulagem. O fio que aciona o leme vai afé
o relégio (Timer) e, quando o motor para de
funcionar, o leme é movimentado para uma cur-
va maior de planeio. A mola usada serve ape-
nas para que haja flexibilidade entre o fio que
vai ao relégio e a alavanca do leme. Use
mola bem fina e com bastante espiras. O fio
usado no comando do relégio até o leme e, pos-
teriormente, ao contréle de incidéncia do estabi-
lizador, & uma corda de violio (2.a — STV fac71-
mente encontrada em casas de instrumentos mu-
sicais.

No préximo numero falaremos sébre o fun-
cionamento do relogio, do contréle de incidéncia
do estabilizador, reforcos da fuselagem e {inal-
mente sébre o “grande dia’’, isto &, do primeiro
voo do Alegria-Alegria.

VER DESENHOS EXPLICATIVOS NA
PAGINA SEGUINTE
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TANQUE DE COMBUSTIVEL

Quanto ao formato o tanque de combustivel
para motor pressurizado é igual aos outros, mas
tem algumas saidas a mais.

Antes de mais nada convém lembrar que nic
é obrigatérioc o uso da pressurizacio no tanque.
Apenas é aconselhivel aos que desejam uma
poténcia maior do moter, durante uma compe-
ticio importante e dificil. N3o se usando a
pressurizagao, evita-se a valvula, o timer espe-
cial e tangue com saidas especiais. A pressu-
rizacao é recomendada apenas aos mais expe-
rientes, sem 0 gue n&o conseguirdo ‘‘aquéle’” re-
sultado que esperam.

Sempre cobservando o nosso desenho notarao
gque o tanque tem uma safda para o carburador,
uma para a pressurizacido vinda do céarter, uma
para o timer (afogamento) e duas iguais para a
introducido do combustivel. FEstas duas facilitam
a entrada do combustivel por uma e saida de ar
pela outra. Ao todo sio 5 pontos de saida no
tanque e todos devem ser bem soldados e depois
provados dentro de um. recipiente com &gua para
evitar qualquer vazamento. ¥ muito aborrecidoe
notar que o tfanque vaza depois de instalado no
modé&lo.

RELOGGIO OU TIMER

Como ja explicamos, s3o wvarios os que po-
dem ser aplicados e o mais aconselhado é o Ta-
tone (E.U.A.) tipo “Flood Off”. Este mesmo
timer, além de abrir o combustivel para o afo-
gamento e conseqgiientemente paralizacio do fun-
cionamento do motor dentro dos 10°’, é usado tam-
bém para a curva de leme automatica e mu-
«danca de incidéncia no estabilizador. Para es-
clarecer melhor, expliquemos inicialmente coma
funciona o leme.

O Alegria-Alegria foi projetado para fazer
curvas de subida e de planeio a direita, Porém,
na Ssubida a curva é bem menor, o suficiente
para que o modélo njo suba na vertical ficandc
em posicao ‘“‘cabrada’ quando o motor para.
Usamos, por isso, duas regulagens na parte moé-
vel do leme: uma para a subida e outra para
o planeio. As duas funcionam com regulagens
através de parafusos o que facilita muito a ta-
refa em campo. Na fig. 2 podemos observar
como funcionam. Como dissemos, a subida é
regulada com uma leve curva, fazendo com gque
o modélo nic chesue a completar uma volta
até o corte do combustivel. O planeio é regulado
de acdrdo com as condicdes atmosféricas e, se
possivel, em circulos de aprcximadamente 50 me-
tros.

0O leme pode ser construido totalmente com
balsa, mas cuidado e muita atencio com o péso
total. A consirucio do nosso modélo foi feita
como mostra a planta. Entelamos com séda.
Ficou bem Ileve e resistente.

Mais do que as palavras fala o desenho onde
explicamos ¢ mecanismo automatico de curva e
regulagem. O fio que aciona o leme vai até
o relogio (Timer) e, quando o motor para de
funcionar, o leme & movimentado para uma cur-
va maior de planeio. A mola usada serve ape-
nas para que haja flexibilidade entre o fio que
vai ao reldgio e a alavanca do leme. Use
mola bem fiha e com bastante espiras. O fio
usado no comando do relégio até o leme e, pos-
teriormente, ao contréle de incidéncia do estabi-
lTizador, & uma corda de violdo (2.2 — 8T} far-
mente encontrada em casas de Instrumentos mu-
sicais.

No proximo ntmero falaremos sdbre o fun-
cionamento do relégio, do contréle de incidéncia
do estabilizador, reforcos da fuselagem e final-
mente sdbre o ‘“‘grande dia’, isto &, do primeiro
voo do Alegria-Alegria.

VER DESENHOS EXPLICATIVOS NA
PAGINA SEGUINTE
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OLTIMA PROVA DE U-GONTROLE DO
CALENDARID PAULISTA - 68

No ensolarado dia 15 de setembro foram Ie-
vadas a efeitc, em Cumbica, as provas de Voo
Circular controlado, conforme calendario da
Ith, 1200 T\l

A de velocidade foi uma prova sem concor-
réncia, porquanto s6 apareceram trés elementos.

Victor Garuti, Luis Carles Molinari e Mario
Alberto Garuti Filho, com 171 Km/h, 166 Km/h
e 150 Km/h, se classificaram, respectivamente,
em l.o 2.0 e 3.0 lugares.

Com seis elementos na jogada, em acrobacia,
a disputa foi um pouco maior, mas ccmo sem-
pre, venceu Sérgio Ambrogi com 2221 [pontos.

realizacdo de uma prova para meodelos em es-
cala. Ha ja algum tempo os aeromodelistas de
S3a Paulo exigiam tal competicio e finalmente
a F.P.M. resolveu atendé-los. Mas, que sur-
présal... Esperavamos encontrar um grande
niumero de competidores com vistosos modelos
e... simplesmente nenhum dos ‘‘craques’” da mo-
dalidade apareceu, O gue é que houve? Com-
plo? E pena. Perdemos a oportunidade de
apreciar as obras de arte que normalmente sio
os Escalas Voadoras. De outra vez, talvez con-
venha convidar os cariocas. Temos a certeza
que éstes nao faltarao a prova.

-

Da esquerda para a direita podemos ver Mario Garutti Filho, sentado, verificando seu modélo: os
acrobaticos de Jorge Junqueira e Serddio; Adalberto e o modélo de Bussab; um velocidade pronto

para largar; a dupla Junqueira e Serddio sempre ajudando-se

mutuamente; Molinari, o popular

“Bife"”, ¢ Victor Garutii, o grande vencedor em velocidade.

O 2.0 lugar foi dado a Jorge Jungqueira que
completou 2035 pontos. Ccnrado Serodio, em 3.0
lugar, ccmpletou 1960 pontos. Em 4.0, Flavio
Grisi, com 1734 pontos: em 5.0, Sérgio Nagib
Bussab, com 1653 pontcs e em 6.0 Hamilton Sa-
lete, com 1178 pontos.

Conrado Serodio enfrou na classe livre por
nido ter outros participantes na classe infantil.

Foram cferecidas medalhas aos trés primeiros
colocados de cada modalidade.

Neste dia ccntava também no calendario a
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ATRAENTE PROVA DE "ESCALA”

Carlos J. de Castro Barbosa

Na pista n.o 1 da Associagdo Carioca de
Aeromodelismo, em Manguinhos, foi corrida a
prova de voOo circular controclado da categoria
““Eiscala’’, regida por regulametino especial, em
prosseguimento a programacio do calendario de
aeromodelismo déste ano.

RESULTADOS:

1.0 — Paulo Batista Oliveira, da A.C.A., com
131 pontos.

Nota: O aeromodelo vencedor era um ‘‘Na’
na esecala perfeita do tipo padrio usado pela
FAB, reproduzide com grande apuro tanto em
construcipo como em acabamento e pintura, sen-
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do o mesmo equipado com motor de fabricacgio
ncrte-americana, marca ‘“Fox 19", acionado por
uma hélice 9x4.

2.0 — Demdésthenes Braga Sobrinho,
que obteve 122 pontos com um aviiao
5207,

Detalhe: Esse avifo s6 voou com um mctor,
pois um dos engenhos parou logo que o modélo
alcou voo (isto tudo ja na terceira tentativa, pois
na primeira e segunda o prazo dado pelos juizes
se esgotou).

avulso,
““Cessna

3.0 — Haroldo Pereira da Silva, tambeém
da A.C.A., com 108 pontos e aviao ‘“‘Piper’.

4,0 — Levy Dacheux Nascimento Jinior, avul-
s0, com 82 pontcs e aeromodelo “NA’.

5.0 — Paulo Roberto Moreira da Silva, ainda

da A.C.A., com 65 pontos e avido ‘‘Cessna 160’

Nota: O concorrente Jodao Guilherme Sauer,
da A.C.A., com modélo ‘Bonanza’’, teve seu
avido acidentado logo na decolagem.

Comentirio Técnico: Apesar de s0 6 concor-
rentes terem participade da prova, o nivel téc-
nico da mesma pode ser classificada como bom,
levando-se em conta os lindes modelos apresen-
tados, os vlos que fizeram, a organizacio da
prova e o entusiasmo dos concorrentes.

A competicio de ‘‘Escala’ atrai, principal-
mente, porque reproduz de fato em miniatura, os
avioes verdadeiros de forma perfeita. ® a que
mais aproxima o aeromodelo do aviio verda-
deiro.

Dirigiu técnicamente a disputa o veterano
aeromodelista César Gama, auxiliado pelo juiz
e cronomietrista Rafael Rosario dos Santfos.

Foi justa a classificacdo estabelecida pe.la
comissio técnica dos ]ulzes, apesar da cér abd-
bora que reproduz o aviio ‘“padrio” da FAB, no
modéla vencedor, estar meio avermelhada. Con-
tudo, convém registrar, gque a sua construcdo,
acabamento, pintura e detalhes diversos eram
perfeitos, embora seus vdos ndo fossem muito
bons devido ao grande péso que o modélo tinha
na cauda.

Os juizes levaram mais em conta a apresen-
tacdo geral do aeromodélo e o resultado agradou
a todos.

A entrega de prémios: Apds o encerramento

dos wvoos, fol proclamada a classificagio final
dos competidores, tendo o Snr. Rafael Roséaric
dos Santos, presidente da A.C.A., feito a entrega

dos prémios aos irés primeiros colocadas.

ZAMBA.. (Cont.)

do bérdo de ataque. Como turbulador, dara
maior eficiéncia no planeio.

O chumbo que ajustara o C.G. nos 60%
¢ colocado no nariz do modélo e tem a forma
definida da fuselagem.

O leme é de madeira inteirica. Recomen-
La.mm para esta peca a escolha do melhor ma-
terial possivel (balsa leve e forte) para evitar
que empene com o calor do sol e dé trabalho
na regulagem final

Entre os companheiros brasileiros nao te-
mos visto 0 uso de fuselagens triangulares, mas,
acreditem, sio eficientes, dando mclu&.ne boa
resisténcia depois de prontas.

Se vocé construir o Zamba III mande-nos
Sera

fotos do modélo depois de terminado.
publicada a melhor.
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AUTOMODELO COM MOTOR
A ELASTICO

O automodelismo é provavelmente um setor
do modelismo, pelo menos do ponto de vista es-
portivo e ndo por falta de interésse técnico, que
na forma em que é desenvolvido tornou-se espe-
cializado e com algumas exigéncias.

Os automodelistas de pistas caseiras ou de
clubes necessitam uma constante manutenciao e
acuramento mecdnico, requerendo sempre um
trabalho onde se faz necessario, principalmente,
ferramentas de uma boa oficina.

Entdo, querendo divulgar o hobby, devemos
bater todos os caminhos e procurar outras f6r-
mulas para seu desenvolvimento esportivo.

Além das pistas elétricas, estfio surgindo, para
0Ss mais apaixonados, os radio-comandados com
motor elétrico, com os quais podem se disputar
divertidissimas ginkanas. Porém, para aquéles
que querem uma coisa simples e econdmica, su-
gerimos uma experiéncia com os automodelos a
elastico. Alguns, nés sabemos, se escandalizario,
poderdo alegar que o carro a elastico ndo passa
de um brinquedo. Né6s responderemos que de-
pende. Em aeromodelismo, uma das modalida-
des sempre em evidéncia é o Wakefield, motor
a elastico, que desafia os anos com competicoes
t{:l;_zsu_:le as mais simples até os Campeonatos Mun-

1a1s,

Nio vemos razic porque nio estimular o inte-
résse pelos automodelos a elistico, férmula livre
ou reproducac, com os quais poder-se-ia fazer
competicGes de velocidade ou de distdncia num
percurso retilineo ou circular, desenvolvidos em
qualquer praca sem muitas exigéncias de se-
guranca.

Facam wuma experiéneia com o meodelinho
que apresenftamos. Estd equipado com um dis-
positivo que permite eliminar o principal defeito
dos automodelos de eldstico. Tem as rodas pré-
sas diretamente no eixo acionado pela borracha,
as quais ao terminar a descarga comegam a
freier e, entdo efetuam uma breve marcha a
ré, causada pela inércia do veiculo, que carrega
no sentido contrario.

A construcdo € bastante simples e econdmica;
as engrenagens tem uma razio de 2:1 e & do
tipo usado ne autorama.

O eixo das rodas anteriores é feito de fio de
ago harmonico de 1,5 mm soldado no pinhéo,
enquanto a coroa é soldada num pedaco de aco
de 1,2 mm, em cuja extremidade é feito o gancho
onde vai a borracha. ®ste gancho deveri ser
recoberto de um tubinho de plistico para evitar
o contato entre o eixo e a borracha, Entre a

roda dentada e a parede da czixa de engrena-
gem, € bom colocar um par de arruelas céncavas
para diminuir o atrito.

Ao eixo da roda anterior deve ser amarrado
e soldado um dentinho de fio de aco de 1,2 mm
que serve para prender a roda motriz durante
a descarga da borracha. Antes dessa operacio,
convém pér no eixo uma arruela que, junto a
uma outra na parte oposta, mantém o elxo fixa
do na carroceria. Esta tniltima pode ser recor-
tada de um bloco de balsa como é vista no de-
senho ou conforme o gdsto artistico de cada um.
Em nossa planta indicamos, em secGes, a forma
do modélo.

O nariz é feito de encaixe com o bloco de
balsa para se poder colocar e extrair as tiras
de borracha com mais facilidade e dar corda nas
mesmas.

As rodas podem ser de madeira dura e encon-
tram-se prontas nas casas de modelismo. Sdg
fixadas com arruelas soldadas. Para evitar que
o calor estrague as rodas, durante a soldagemr
das arruelas, convém interpor um pedaco de
cartdo absorvente timido entre a roda e a a.-
ruela. Antes de fixar a roda motriz, isto &, aque
la anterior direita, é necessirio preparar o dis-
positivo de roda livre constituido de um pedacc
de fio de ago 1,2 mm pregadoe como indics
o desenho, e que corre num tubo de latdo ligadc
e colado & roda (pode se usar também um tubo
de esferografica).

O funcionamento ¢é facil: enquanto as ftiras
de borracha tém carga, o fio de aco fixado ns
roda fica pressionado no dentinho soldado he
eixo; no final! da carga, o eixo se afasta enquante
a roda prossegue na rotacdo por inércia. De-
pois da primeira volta o fio de ago bate contrs
o dente e da 1/4 de giro, deixando a rods
“louca’.

Antes de montar tudo, convém testar o fun-
cionamento do dispositivo, Os servicos prestados
pelo modelinho variam com a troca da segac
das tiras de borracha de 1 a 3 anéis de elas-
tico de 1 X 3 mm.

Naturalmente, com uma secio mais forte, a
velocidade serd maior, porém, menor seri o es-
paco percorrido. Com um eldstico bom e bem
tratado, a maquina percorrerid enfre 50 a 100
metros, o que se pode considerar satisfatério
em relacfio ao modesto custo e A facilidade de
construcdo déste automodelo.

Agora, miaos a obra...

RADIO CONTROLE
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AUTOMODELISMO

ALMIR MATTOS

* DANIEL G. NETO, SP. ”...A — Gostaria
de saber comg se faz o balanceamenic de roto-
res, com o aparélho “Le Mans”? B — Quanto
lempo se deve fazer o amaciamento dos motores
Mabuchi 16 D? C — Qual a melhor relacio entre
coroa e pinh@o?

.A) — Coloque o aparélho em base nivelada
e sObre as laminas do mesmo ponha o induzido.
Faca-o ‘rqlar levemente; desta maneira, 2 parte
p_esgda ira parar sempre para baixo. Margue com
lapis esta parte cuidadosamente. Faca furos com
broca fina (3/32"), repita a operacio acima até
que O induzido, ao rolar, pare sempre em posi-
cao diferente. Alids o uso déste aparélho foi ex-
plicando em nUmero anterior de SM.

B) — Faca o amaciamento de seu motor gi-
rando-o a velocidade média durante 30 minutos.
Dgpois disto, limpe o coletor com polidor de me-
tais e o resto do motor com benzina. Monte-o
novamente e lubrifique os dois mancais do eixo
com uma gota de 6leo fino.

C) — Esta é uma questig dificil de respon-
der a distancia, pois a relacio ideal depende do
motor que usa e da pista em que corre. Comece
com 4x1 e va experimentando as outras até obter
o melhor desempenho de seu carrinho.

* ROBERTO S. DE MELLO, Rio de Janeiro
— GB. "...enrolei 58 voltas de fio 28, por polo,
num moior Mabuchi, mas o mesmo ficou com
pouca forca, velocidade, e esquentou muito. Por
que?, Quando a Aima lancard a curva de 30°
para que se vossa fazer wista para 4 carros? On-
de adquirir imas esirangeiros, agqui no Rio?

Carg Roberto, faltam para uma resposta mais
precisa, varios detalhes. Qual o tino de motor
(16 D ou 26 D Batatinha), tipo de imas, tama-
nho da pista, tipo de alimentacido da pista (se
com transformador ou bateria). Como estou cren-
do que vocé seja principiante e corra em pis-
ta doméstica (Atma ou Estrela), o que deve ter
acontecido é que rebobinou seu motor “brabc”
demais e o transformador nio fornece a ampera-
gem que o motor necessifa. A curva de 309 saira
em breve. Aguarde! Quanto a imas estrangeiros
vocé pode consegui-los no Speedway Center de
Botafogo. Escreva de novo e mande detalhes.

% JOSE C. DE CAMPOS, P. Alegre -— RS.
”...A — Os chassis HB, Le Mans elc., aceiltam o
motor Esirelinha Japonés antigo? Caso nfo acei-
tem, existel na praca algum chassi para o moior
indicado? B — Como os atuais transformadores
comerciais 4 venda (Atma) tém a capacidade de
consumo de 2A (24W), e os carros com o molor
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super forca 100 consomem cada um 1,3A, nao ha-
vera perigo de esqueniar e quem sabe queimar
o iransformador, se forem usados 2 carros e€m
corrida prolongada a iéda velocidade?

A — Por se tratar de moior bem antigo creio
nao existir mais 4 venda um chassi, para o mes-
mo; além disso, comparado ao novo SF 100, agueé-
le motor é bastante inferior. -

B — Se os motores em conjunio necessitam
de mais amperagem do gue o transformador po-
de fornecer, o que acontece é que éles nao de-
senvolvem toda a rotacdo. A solucdo € usar um
transformador para cada pista.

* ALAIN BOQUEREL, Rio de Janeiro — GB —
“.. poderiam indicar-me com que pecas, boas
e baratas, poderia montar um carro que dé para
competir com os amigos?

Para que eu dé uma resposta mais precisa
vocé terd que me dar detalhes, ou seja, em que
tipo de pista ird correr com seus amigos; se
em pista doméstica ou comercial e se guer cons-
fruir carros 1/32 ou 1/24.

Supondo que vccé va correr em pista domés-

tica (Atma ou Estrela), aconselho gque comece
com um carro Ford J 1/32 da Estrela, com chassi
de aluminio, basculante, e a medida que fér ga-
nhando experiéncia trogue o motcr por um mais
“gquente”, pneus melhores etc... Lembre-se que
para um principiante torna-se dificil construir e
ainda mais ‘‘tocar” um carro feroz. Se desejar,
escreva novamente dando maiores detalhes.
+ EDSON WALICEK, SP, ¢“_ .. gostaria que fi-
zessem uma lista com alguns dos melhores chas-
sis e quais os respectivos motores para E&les.
Para o motor Classic 460 Batatinha, aual o me-
lhor chassi?

Basicamente s6 existem dois tipcs de motores

usadps em automadelismo: o 16D e o 26D (Ba-
tatinha). As diversas marcas S3o dadas pelos
distribuidores (Classic, Testors, Champion, etec...)
Quanto a tipos de chassis, também existem va-
rios. De fabricacdao nacional, em escala 1/32 ©
melhor é o tipo basculante da ¥Estrela e em
escala 1/24. o da Mobral (que se adapta tam-
bém para 1/32). Entre os estrangeiros os me-
lhores sao os tipos ‘“‘Red’” da Champion e Cobra.
Nio conheco nenhum chassi especial de fabri-
cacdo nacional para o motor Classic 460 (26D),
porém, creio que o da Mobral serviria desde que
fosse devidamente adaptado. Procure aquela fir-
ma onde com certeza terd ajuda para ‘‘quebrar
o galho’.
+ WILSON JUNIOR, SP. #... A — Compensa
colocar um chassi Mobral, aquéle publicado em
SM. Vol. ! n.o 10 pag. 72, num motor SF 1007
Ou é melhor colocar o novo chassi da Estrela
gue equipa o Ford J? B — Qual o melhor motor
de competicio? C — O uso de carrocerias inje-
tadas influem no funcionamento do automodelo
ou é aconselhdvel o uso de carrocerias de hélha?
(vacum).

A — Vocé nic se refere A escala do carro que
degeia construir (se 1/22 on 1/24). ('aga seia
de 1/32 aconselho o mnevo chassi tipo basculante
Aa Estrela. Para 1/24 use o da Mobral. =Xste
tamhém <=e adapta para 1/32.

B — O melhor motor de competicdo, em geral
rehohinado. é aauéle aue se adavta melhor a¢
condicdes da nisfa e do tipn de corrida em que
vai ser usado. longas ou curtas.

C — Ag carrn-erins de plastico injetsdc in-
fluermn mais »a instabilidade dos ecarros nonis sig
necadas e fazem rom ona o renfra de orovidade
do ecarro fiaue alto. TMNesde ogre voréd deseis com-
petir em rorridoe ¢ ideal sera a escolha da car-
rocerias de “holha.

+ MAX DE CASTRO, SP. ¢“... A — Qual o me-
Thor pneu: de silicons ou de esnuma? B — O
oue é melhor em ma*éria de rhosci? F de carro-

ceria? C — 0O ogue é mais aconselhavel: contatos
duros ou moles? K.
A — Tanrto os de silicone comn os de espu-

ma wmicro-relular sfn bons. dopendenda do tivo
de pista. TFxverimente oz dois tipos para achar
o que se adapta melhor & pista em que corre.
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B — Tipos de chassis existem wvarios, tudos
bons, dependendo da pista em que vocé corra.

Em geral, os de “Red’” ou Mulfi-Tubulares sic
melhores, porém, vocé terd que construi-los ou
imyportad-los. Quanto as carrocerias, desde que

haja possibilidade de usa-las, vocé devera esco-
lher as ‘“boélhas’.

C — Os contatcs (cordoalha) nio devem ser
duros, pois serac de dificil regulagem, nhem fle-
xiveis demais pois se gastardo com muita rapi-
dez. Aconselho os contatos Le Mans.

* MARCO A. DE MORAES SARMENTO, Curi.
tiha — PR. ‘... A — é aconselhavel pér #al-
cool” nos motcres dos carrinhos? B — E legal
o uso de lastro nos carres? Se for, como fazé-los?

A — Desconhego o uso de alccol em motores
a ndp ser para limpeza. Assim mesmo, neste
caso, creio que o melhor seja benzina ou fluido
de isqueiro.

B — Existem wvarios regulamentos. O uso
de lastro é legal em todos, desde que 0 mesmo
seja préso firmemente ao carro. Nio é pos-
sivel indicar com exatiddo a forma de usa-los,
pois o lastro é colocado para fins especificos como
melhorar a tracio dos pneus, aumenfar a esta-
bilidade, etc. S6 conhecendog o seu caso poderia
informar com precisdo. Envie detalhes.

* DANTE M. PEZZUOL, SP. #“.. A — Como
rebobinar o motor SF-100 do Ford J para uma Su-
per pista (carrera) mlimentada por transformador?
B — Como rebobinar um motor Russkit 23 para
a pista Mini-Milhas, sendo que o carro é 1/24,
alimentado por baterias, pesa 100,5 gramas?
Como evitar o super-aguecimento désse motor?

A — Rebobinar motores para pistas domés-
ticas & trabalho dque nao wvale a pena, pois éles
passariam a exigir mais amperagem da que ¢
transformador poderia fornecer, funcionando, en-
tdo, em piores condicges que os standard,

B — A ‘receita’ ideal depende de wvarios
dados, porém, como inicio, acreditar que usando
imas standard, wvocé teria bons resultados enro-
lando com 55 a 60 voltas de fio 30 ou 45 a 50
veltas de fio 29.

* LINDOLFO RAMOS, Rio Claro — SP. “... A
— Q@ual o melhor método para se limpar o co-
letor de um motor? B — Atualmente qual o me-:
lhor carro na escala 1/32? C — Quais as van-
tagens de enrolar um motor com fio de prata?
E melhor que cobre? ¢

A — Existem vAarios meios para se limpar
coletores, sendo o melhor o Tetracloreto de Carr
bono. Como se trata, porém de produto perigoso

'NOVO NO BRASIL!
- ESCOVAS DE PRATA PARA MICRO-MOTORES

BAIXA RESISTENCIA ELETRICA
BAIX0O ATRITO MECANICO

ALTO TORQUE
MAIOR RENDIMENTO
MENOR CONSUMO.

(o)
O
o
(o]
O

por ser venenoso, aconselho a polir 0s mesmos
com Brasso. (polidor de metais).

B — Os novos carros ‘da Estrela; com
chassis de aluminio basculante, s3o muito bons.
Nao esta excluida, assim mesmo, a necessidade
de ajustes para melhorar seu rendimento, um
pouco de péso no braco do guia e pneus me-
lhores.

C — O fio de ‘‘prata’’ oferece menos resis-
téncia & corrente do gue o comum de cobre. Sua
principal desvantagem é a dificuldade em obté-lo.

* ALBERTO DA C. BERANDAO, Rio de Janeiro,
GEB. “... A — O regulamento da federacdo proi-
be o uso de pneus tala-larga na dianteira? B —
A estabilidade também depende da profundidade
do guia (Pick-up)? C — Pode-se modificar uma

carroceria para carretera? D — Como se enrola
reostatos?
A — Existem wvarios regulamentos e creio

gque em todos hd um pardgrafc com relacio a
‘“talas’ de pneus. Seria ¢ caso de vocé ler com
atencdo o regulamento sob o qual corre,.

B — Tudo de que se compde um carro influi
na sua estabilidade, inclusive ¢ guia, que deve
ter movimento livre para girar, sem estar frouxo
demais. Além disto, vocé deve ajustar os con-
tatos (cordoalhas) de forma que haja uniio per-
feita com o “tape’ da pista, permitindo ac mes-
mo tempo, que a cunha do guia penetre o mais
possivel na fenda.

C — Pode sim, dependendo de sua imagis
nagao e habilidade. O mais facil é a madifi-
cacdo de uma carroceria Turismo em “Carre-
tera’’.

D — Os ‘‘cobras’ geralmente reenrolam reos-
tatos para diminuir sua resisténcia & corrente
elétrica e torna-los mais sensiveis. ® precisa
experiéncia para executar o trabalho e também
“tocar’ muito bem para poder usa-los.

* CYRO J. MADEU, Rio de Janeiro, GB.
“... Nos E.U.A. é fabricado um tipo de fio para

enrolamento chamado ‘Polytermalheze’’, o qual
suporta temperaturas de 180°C. No Brasil
também ¢é fabricado um similar? Qual a den-

sidade de fluxo magnetico, em Gauss, do ima
que equipa os motores nacionais fabricados pela
Oxford?

O tipo de fio a que se refere ndo é fabricado
no Brasil, dai os aficionados usarem fio nacional.
Apenas procuram, através da experiénecia, en-
contrar o enrolamento ideal para que o motor
esquente o minimo possivel. O ima nacional é
de densidade de 320 Gauss. ;

{(Cont. na nag. 23)

FORNECEMOS PARA MOTORES STANDARD QUALQUER TIPO 7
DE ESCOVAS SINTERISADAS QU AGLOMERADAS

AL. AFONSO SCHMIDT, 346
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MINIATURAS EM METAL

ROLY TOYS

Foi no ultimo ntiimero de SM gue nasceu esta
seccdo a qual fala de uma infinidade de fabri-
cacdo de modelos quase sempre em escala 1:43,
a mais usada em tocdo o mundo para éste tipo
de miniatura. Hoje nos reportaremos a uma das
firmas pioneiras no Brasil, na industrializacio de
miniaturas em metal. Ela teve seu inicio a
pouco tempo, porém, nos promete muito pois, des-
de o primeiro modélo idealizado até o tltimo lan-
camento. progrediu wvertiginosamente.

ROLY TOYS comecou em Dezembro de 1964,
por iniciativa de seus dois sdcios, mocos de mui-
ta atividade, que divisaram um futuro brilhante
para éste tipo de miniatura aqui no Brasil. David
Kupermann e Mauricio M. Nhuch, de inicio, es-
tabeleceram-se & Rua Paula Brito, 586 na Gua-
nabara, onde comecaram a fabricacdo e estudos
da produgdo em larga escala dos Roly Toys.
Mais tarde mudaram-se para a rua de Gamboa,
279, onde permanecem até hoje. Acrescentaram
a fabricagido Roly Toy a importacio oficial da
“Matchbox’’.

A primeira miniatura langcada no mercado
brasileiro foi a Berlineta Interlagos normal, le-
vando o niimero 1A. A mesma Berlineta (n.o
1B) foi lancada depois em cOres e com nuameros
de corrida. A seguir veio o0 carrinho n.o 2,
uma Vemaguete DKW em trés versdes (a comum,
a de bombeiro e a do DNER). A Kombi VW
também foi montada em ftrés verstes seguindo-se
os Scania Vabis, o Sedan VW, o Jeep Willys e
agora o0s caminhées-tanques Mercedes Benz, sé-
timo lancamento. As embalagens sio do
tipo wvitrina, de plastico transparente, servindo
ao mesmo tempo de estdjo para o modélo. ]

Os primeiros modelos ROLY TOYS foram fei-
tos sem muita pretencio. Porém, como todos

os fabricantes de miniaturas, David e Mauricio,
cada dia mais exigentes com é&les préprios, fo-
ram procurar junto as fiAbricas de automéveis
os desenhos dos modeles que queriam confeccio-
Uma surprésa, porém, mes:_::stava reser-

nar.

FRANCISCO PENINO

vada. As fabricas procuradas nio se interessa-
ram nem um pouco sequer pelo pedido déles,
apesar de estarem procurando plantas e dese-
nhos de modelos ja lancadeos anteriormente, sem
segrédo algum. Nada conseguiram senio can-
saco e aborrecimento diante da falta de com-
preensdo das indistrias automobilisticas. R, to.
dos sabem que sem uma planta de fibrica torna-
se dificilimo fazer um modé&lo exato, bem na es-
cala e com todos os detalhes.

Como na vida sempre ha compensacoes, Da-
vid e Mauricio encontraram a compreensio dos
diretores da SCANIA VABIS, FNM e da MER-
CEDES BENZ, mencs bitolados, gente de inte-
ligéncia clara e brilhante e de visdo larga, que
lhes forneceram os desenhos. E os caminh&ezi-
nhos foram construidos.

Para que os modelos saiam perfeitos suas
matrizes deverdo ser feitas com muito capricho.
Essa execucao, as vézes, demora aproximada-
mente um ano e meio o que explica a demora
na aparicao de novos modelos.

Para melhor ilustrar nossa admiracio pelo
fato das industrias automobilisticas ndo coope-
rarem com o fornecimento de plantas, basta
observar o que acontece em outros lugares do
munde. A ‘“Matchbox’’, na Inglaterra, por exem-
plo, é convidada a assistir todos os debates se-
cretos sébre o lancamento de um néve modélo
de carro cujas plantas recebe imediatamente,
antes mesmo que o mercado automobilistico tome
conhecimento da novidade. Por isso a execucio
da Matichbox é super detalhada.

Este ponto deveria ser aclarado futuramente,
Acredito que haverd maior compreensfio por par-
te das fabricas ao virem modelos lindos como o
caminhdo Mercedes Benz n.o 7 da ROLY, que
tem 72mm de comprimento, em escala 1:100, e
vem com varias cdres e decais de diversas com-
panhias de petrobleo.

Comece a colecionar os modelos ROLY TOYS
agora. Vocé se orgulharad desta indiustria brasi-
leira que, assim como a Matchbox inglésa, podera
ser num futuro préximo, uma grande marca de
miniaturas de metal.

A bonita colecio de produlos lancados na praca até esta data pela Roly-Toys, onde desponta o
muito bem acabado Tanque Centurion MK III
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JUE

Falando em fabricas nacionais de miniaturas,
nio poderiamos deixar de lado a JUE S/A. Fica
em Sip Paulo e tem seus escritérios & Av. Wa-
shington Luis, 3841. Fabrica coisas lindissimas,
em perfeita escala. Infelizmente pouce sabemos
a seu respeito. Comecou fazendo brindes de mi-
niaturas perfeitas em forma de Motoniveladoras
Caterpillar N.o 12 w, a seguir a Motoniveladora
Huber Warbo 10-D, Trator Caterpillar D 6 C,
caminhdo Secania Vabis, Jeep Willys, Kombi
Volkswagen, prometendo para breve o Ford Ga-
laxie.

O modélo da. Jamanta Scania Vabis é de
uma perfeicio tdo grande gque faz inveja a me-
lhor fabrica de miniaturas do mundo. Tem ro-
deiro duplo com os pneus perfeitos, inclusive os

cubos de rodas com os raios estampados. A
carreta tem seus dois pneus sobressalentes em-
kaixo dos tanques, seu para-choque iraseiro tem
as listas exigidas pelo DET em préto e ama-
relo e as tampas de abasiecimentos, na parte
superior do tanque, sfo exatas. O cavalo me-
cinico Scania faz qualquer um ficar boquiaberto.
A cabina ¢é t8o perfeita que contém todos os
vidros, o volante de direcio em escala e em
posicda exata (o que ¢ dificil mesmo em mo-
delos estrangeiros). Tem até o par de cornetas
da buzina a ar comprimido em cima do péra-
lama dianteiro esquerdo. Pena que nio seja de
plastico, imitando cromo.

O filtro de ar do motor é exafo, tanto em
sua posicdo como em seu tamanhao.

A escala do caminhio & 1:43.

Estamos esperando o Galaxie ansiosamente,
Fazemos votos para que Jué continue e faca to-
dos os modelos nacionais atuais e passados, pois
assim fica evidenciado que também neste setor
a induastria tem plena capacidade de competir.

A Jué lancou recentemenie esta beleza de Jamania Scanja Vabis, que ceriamenie enrigueceria a
coleciio dos mais exigenies minialurisias

LT PAULO MARQUES

AUTORAMA %
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CARROCERIAS
“SPEED”

CORRIDAS

ALTA VELOCIDADE — EMOCAO
DE GRANDES E PEQUENGCS

EVALDO P. ALMEIDA

Como um véu a neblina e a escuridio da
noite tolhiam a visdo da pista. O tnico ponto
de vida era a luz que emanava dos ‘“‘box”, que
com o seu farfalhar de ferramentas e o murmi-
rio de opinides faziam quase um fundo musical.

TECN{CAMENTE AS MELHORES Rompendo aquela atmosfera, o ruido de en-
"BOLHAS” FABRICADAS NO grgeﬁnag;:ns e atritos meclnicos no comécgo do
retdo féz com gque as atencbes se voltassem
BRASIL PARA AUTORAMAS para dois (;}l}aos d% fogo que cristalizavam a
poeira de neblina. ois carros passam em verti-
EIS NOSSA LINHA: ginosa velocidade diante dos “%ox".
A sensacio da velocidade é completada com
ESCALA 1/32 o movimento pancromatico de dezenas de pobn-
2 teiros de cronémetros cravados naquele espaco
S1 MECON LOLA de tempo.
S2 MERCEDES INDY Fl1 Um Ford J, iluminava com seus fardis pa-
S4 PORCHE 1500 lidos a traseira do lider, uma Lola T-70.
S6 LOLA T 70 O primeiro era azul e o segundo branco.
S7 FORD CARRETERA 40 O fim do retin aproximava-se ceélere; ne-
S8 PORCHE CARRERA 6 nhuma Iuz de freio piscou demonstrando um
S11 HOT ROD *“Punta-taco”’.
S12 MERCEDES 230S Tm 1/1000 de segundo um motor gritou mais
S13 MINI COOPER forte.
S15 HARVEY ALUMINIUM Fi Qual dos dois carros voara fora da pista?
S18 FORD 49 TURISMO Noite, neblina, nada se via, apenas dois fardis
S19 FORD J continuavam.
S20 DODGE CHARGER No ‘box’’, os mecanicos do “Ford J’ deli-
S23 LOTUS SEBRING ravam, reconheciam o ronco do motor na pista.
S24 FORD MARK II Os dois fardis refletidos num capd branco
825 CHAPARRAL 2F aproximavam-se do box e se pudéssemos vVer O
S26 CARRETERA SCORPIUS sorriso nos labios do jovem piloto do Ford J,
S32 CARRETERA DINAMO ficaripmns  impressionados com o relaxamento
<33 FERRARI F2 de tensio. P£le sabia que seu adversirio estava
834 LOLA MARK III liquidado e ao passar pelo *box” recebera o
aviso cue em 2.0 e 3.0 estavam colocados mais
ESCALA 1/24 dois “Fords’”.
Acomodou-se em seu banco e resolveu ‘‘dei-
S5 HONDA FI xar a pista passar’.
S10 CUCARACHA Eram seis da madrugada e restavam mais
S14 VAMPIRE seis horas de competicio e seus olhos estavam
Si6 DEEN VAN LINE FI cansados com a disputa de quase uma hora
S17 FERRARI P3 com a Lola T-70. TIogo seu companheiro iria
S22 HARVEY ALUMINIUM substitui-lo. FEstava satisfeito, seu *“Ford J”
S21 CHAPARRAL 2F2 havia aguentado a “lenha’”, sem dar sinais de
528 OFFENHAUSER FI dor.
527 HUFFAKER OFFEN FI Deliciava-se em sentir o olhar de gratidao

que seus mecdnicos lancavam, satisfeitos com

S31 WATSON FORD FI
o comportamento da ‘“‘m&agquina’.

SERIE OURO Tinha probabilidade de ganhar aquelas “12
horas’’. Troféus, prémios, nada mais somava
01 CHAPARRAL 2F do que cruzar a linha de primeiro lugar.
02 CHAPARRAL 2E Ao lado das grades, em cada curva, O
03 MIRAGE GT publico delirava.
04 MC LAREM Tudo normal no “box’ durante as horas
05 KING COBRA que se seguiram.
07 CARRETERA MONACO O negro da noite havia sumido com o chegar
da flama ardente do astro rei e, com a noite,
Distribuidor: a neblina se fora também.
Gente cansada, mecénicos em seus vistosos
AUTORAMA CENTER unif(irmes dormindo sébre as caixas de equipa-
2 mentos.
MONACO COM. IND. LTDA. Na tltima hora, a tensdio tornou a subir.
AV. Jabaquara, 176 — Sao Paulo Os pilo&os estavam m_ais contraidos e as maé-
- quinas devoravam a pista.
Necessitamos de representantes Com o término da corrida, pouco a pouco

os pilctos foram ‘‘encostando’ seus carros e re-

laxando seus nervos.
SM — 1969



Daytona, Monza,
cada pista uma aventura.
nas pistas da escuderia Scorpius. Foi apenas
mais uma prova de automodelismo, realizada
com carros providos de fardis e a pista coberta
de neblina produzida com gélo séco.

Dela participaram oito equipes. Os modelos
eram classe Gra-Turismo e Sport, na escala 1/24.

O “larga’” foi as 24 horas do dia l.o de
junho, apds uma homenagem prestada ao sau-
doso volante escocés Jim Clark.

Indianapolis, Mobnaco, em
Mas esta foi wvivida

Resuitados:

1.0 — Speed, com 2887 voltas: — 2.0 — Scor-
pius, com 2764 voltas; — 3.0 — DPolegar due
completou 2630 voltas; — 4.0 — Equipe Z, com
2580 voltas: — 5.0 — Monza, com 2506 wvoltas;
— 6.0 — Desespéro, com 2339 voltas; — 7.0 —
Daytona, com 1355 voltas e, por 1ltimo, equipe
Cobra gue rodou apenas 488 wvoltas.

Material usado pelo carro vencedor:

Carroceria Chaparral 2 F Speed -— Chassi
multi-tubular Motor Jaguar preparade — Guia
Dynamic — Corda Cox — Pinhdio M.C. 8 dentes

e pneus traseiros Riggen.

]

O R O PEU CARDINHO A TURRINA ¢ .ov

CORREIO

+ CESAR A. POMPEO, SP. ¢... A — E possi-
vel adquirir a capinha do motor Oxford? B —
Como se faz a suspensa dianteirg e carrocerias de

( Cont...)

bélha? C — A adaptacio das carroceriag de
bélha é aconselhdvel com balsa ou metal?

A — Creio que seja possivel adquirir a car-
caca do motor Oxford. Procure nas casas do
ramo.

B — Existem wvarios tipos de suspensio. En-

tretanto, se vocé tiver pratica e habilidade, po-
derd “‘bolar’” uma. Lembre-se, contudo, que as
coisas mais simples funcionam melhor. A fa-
bricacdo de “bolhas’ requer equipamento e fer-
ramentas especiais além de conhecimento do as-
sunto.

Aconselho-o a escolher entre as que sido ven-
didas comercialmente,

C -— Depende do chassi que va usar e para
isto sdo encontrados nas casas do ramo os adap-
tadores para fixar “bolhas’ (L.e Mans e Estrela).
Nao deve ser usada a balsa que € madeira fragil
e nio aguentaria os rigores de uma corrida.

motores, micromofores

SINCRONO - ASSINCRONO

ALTO PADRAO
DE QUALIDADE

N

l”

APLICADOS EM ELETRONICA
ERINQUEDOS — MODELISMO

OXFORD IND. COM.

PRODUTOS ELETRONICOS LTDA.

C P. 12058 - SAO PAULO - SP - BRASIL




Com as festas de Natal e Fim
de Ano, as firmas comerciais e
industriais dedicaram-se ma s a
venda de seus produtos, e sendo
assim, nossa seCdo de Ultimos
Lancamentos ndo tem muito a
informar.

% Multimport comunica que
recebeu a linha completa de
trens em escala “N” da famo-
sa marca LIMA, de procedéncia
italiana. Dentre as novidad~s
podemos destacar a locomotiva
a vapor S 1 das ferrovias sue-
cas e a locomotiva a vapor das
ferrovias inzlésas 2.6.4 BE
TANK. Os ferreomodelistas es-
tao felizes com a oportuniaade ae

aumentar suas maquetes com |

éstes novos produtos até enta
em falta em nosso pais.

No meés passado tfalamos da
Lotus famosa de Jim Clark e
nio pudemos mostra-la aos nos-
sos leitores por falta de uma
boa foto, Multimport sabendo do
caso, prontamente nos enviou
uma do espetacular carrinho,
bem como sua caixa de emba-
lagem. Trabalha bem a secdo
de relactes publicas de Multim-
port.

* A Casa Aero-Bras, no intuito
de melhorar sua linha de pe-
quenos aeromodelos para prin-
cipiantes, lancou uma série mui-
to boa de planadores de lanca-

mento manual e com formato!

de avides famosos de todo mun-
do. Assim, temos o Sabre F-86,
os Cessnas T-37TA e T-33, Fouga

Magister, Vampire e o Mig-i5
que podem ser apreciados nas §¥
fotos. Foi boa idéia éste lan- §&

camento que certamente sera

do agrado da rapaziada princi- '

piante que teri planadores no-

da ATMA e PIONER
Kits pré-fabricados

AN X

que € muito importante,

<\QwOBRAL

Trens HO — (N da LIMA) — na sua grande variedade de tipos e acessérios, assim como

O QUE VOCE DESEJA DE
MELHOR PARA 1969?

Seja o que for, a MOBRAL faz votos para que o
Amigo o consiga — mas para seu hobby ou de
seu filho, nés lhe facilitamos o caminho da es-
colha.

Os famosos Brinquedos SCHUCO-HEGI e os produtos para os NAUTIMODELISTAS com

Os planadores de grande envergadura para RAdlo-Contirdle de competicio

Os Radios-Controle importados e nacional como ¢ M-C — SHS6

Grande variedade de Kkits para Automodelismo e Plastimodelismo

As miniaturas para as colegdes :

Tudo isso a MOBRAL pode lhe proporcionar em sua escolha e mais um bom preco, O

Vocé serd& um modelista atendido por ouiros modelistas.
Portanto, estarA em sua casa.

MOBRAIL — Rua Marques de Iti. 155 — Sao Paulo




conhecera melhor os
extraordinarios da atua-

vos e
avioes
lidade.

+ Aos colecionadores de mi-
niaturas em metal, a Franco-
Suissa importou as ultimas no-
vidades da Corgi-Toy. Pudemos
separar e observar ga Lancia

Fulvia Sport Zagato, o Linczol
Continental que traz como novi-
dade uma pequena televisip no

intericr do carro, e um famosoc
carro tipo fantasia James Bond.
E o Green Homet “Black Beau-
ty”: um carrinho que solta pe-

tardos, e um pequeno disco voa-
dor para atingir seus inimigos.
Uma boa idéia para ndés nos li-
vrarmos de certos malucos do
volante em nosso trénsito.

Da Franca, chegaram as mais
recentes novidades da Heller,
qgue conhecemos através ds fo-
tografias. Destacamos, pela be-

leza, o Vautour-II B, um bom-
bardeiro construido pela Sud-
Aviation (a mesma do Cara-

velle) feita em escala de 1/50,
com aproximadamente 50 pecas.
Um bom passa-tempo, sem du-
vida alguma.

Esperamos poder trazer para
0 proximo numero. mais novi-
dades a nossos amigos. Apro-
veitamos para desejer u™ k2
1969 a todos e a seus familia-
res, desfrutandc-o com salde,
amor e muito material para a
pratica de seu hobby favorito.

—_—

MODELLI E
SPORT, italiana, traz todos os
meses um punhado de coisas
boas de aeromodelismo e nau-
timodelismo. Os que quizerem
conhecer esta co-irmd, podem
adquiri-la na Casa Mobral ou
enviar NCr$ 1,50 para a mesma,
recebendo a revista pelo correio.

A REVISTA

-——0

A Casa Aero-Bras passou a
receber, a partir déste més, a
REVISTA MODELE MAGAZI-
NE, da Franca. Um hbhoa re-
vista, aue trata com carirho do
aeromodelismo de todo mundo.
Seu preco é NCr$ 2,00 e pode-
rdo madquiri-la enviando seu va-
lor através de cheque ou, pes-
soalmente, na loja da Rua Ma-
jor Sertério 192,

-

L vraria Leia comu-
nica que tem recebido
ps mais famosos livros
culturais, cientificos e
técnicos de tdda parte.
Atende pelo Reembdlso
Postal 4 qualquer loca-
lidade. Catéilogo gratis.
Fornecimento as livra-
rias. Tem sua sede
prépria a Av. Casper
Libero 160 (Pc Alfredo
Issa, 8) tel: 34.2277 — Caixa
Postal 7129 — S3o Paulo.

-—0

Com satisfacdo, comunicamos
a4 nossos amigos guanabarinos,
prat cantes do automodelismo, a
reabertura da pista de Autora-
rama, no Bairro da Tijuca. Com
uma pista de 42 metros, lancho-
nete e secdo de vendas de brin-
quedos, estid a Autorama Center
Tijuca muito bem montada para
receber os apreciadores de f‘ras
chas’” do automodelismo. De
parabéns, Eduardo, Leovaldo e
Silvio, pelo empreendimento.
Auguramos a é&stes Jovens O
maior sucesso possivel. Hora-
rio? aberta até as 23 horas.

Sears
TEM RS OLTIMAS
NOVIDADES

Vocé encontra na Sears, as Gitim:
novidades importadas para toc
tipo de modelismo. Brinquedos «

mais variados. Grande sortimen

YOCE CONTA COM AS FACIL

DADES DO CREDI-SEARS. 1

PLANOS DE PAGAMENTO A SU
ESCOLHA.

Paraiso

Sears

Shopping Cénter Iguatemi Santos

Agua Brancaz

Campinas -— Botafogo Mcier



* EDUARDO KEIDI

MIZUMOTO — Sta. Fé do

Sul — SP — ‘... envio-lhe NCr$ 0,20 de selos
para me enviar os seguintes catdlogos... qual
0s precos dos motores Enya 35 e Fox 35... onde

encontrar os modelos Nobler, Thunderbird e Pa:
gé... poderei fazer combustiveis para glow subs-
tituindo o 6leo de ricino por éleg de 2T..."

Ja enviamos alguns catdlogos e esperamos
que os tenha recebido,

N&do sabemos cs precos dos motores.
custar por volta de NCr$ 100,00.

Sim, vocé podera trocar o o6leo por 2T e

hd na praga um CASTROL M que ¢é ideal para
1SS0,

Devem

% Dr. ANTONIO CARLOS SCHOTT DE SOUZA
— Niteréi — RJ — ‘.., que publiquem alga
sobre Combate tais como: regras, comprimentg
das faixas, motores pressurizados, etc... ofe-
reco minha colaboracdo com artigos e aceito
sugestdes... estou interessado em saber sébre o
radio contréle nacional. J&i a venda?...”

Ja publicamos algo de Combate em SM n.o
1 vol. 2. As regras nfo sio oficiais mas sao
as usadas nas competicoes nacionais. S3o0 as
seguintes: tempo de vHo: 5 a 10 minutos; tempo
para pér o motor em funcionamento e decolar: 2
minutos: fita: 1,5 m; fio: Im. O tempo de vbo
comeca a contar quando o modélo decola. =
obrigatorio esperar que o antagconista dé uma
volta completa antes de ataca-lo, valendo a des-
classificacio para a nio observancia desta regra.
Porém, s6 é permitido dar uma volta, a altura
do ombro. Os resultados contam-se com ata-
ques, cortes e morte. Voos de dorso s6 sdo per-
mitidos com a anuéncia dos dois competidores.
Em caso de reabastecimento, o tempo permi-
tido para ficar no solo é de apenas um minuto.

Sua colaboracdo é desejada e agradecemos
qualquer artigo enviado. O rAdio-contréle de
fabricacao nacional ji estd a& venda na Casa
Mobral e seu preco pode ser solicitado direta-
mente & rua Marqués de Iti, 155 — SP.

* TAKASA MORIYAMA
e qual
da escala
avulsas...”.

Infelizmente n3o temos as listas de precos
das firmas. Escreva diretamente aos nossos
anunciantes especializados.

— Suzano — SP —
o preco dos motores para autorama
1/32... se possivel precos de pecas

* SERGIO ARMANDIO — Pjrto Alegre — R.
G. do Sul — ... o catilogo da Mini-Car... por-
que so noticias corridas de S. P. e Rio. Aqui
também temos corridas...”

A firma Mini-Car fechou.

. Ja temos pedido varias vézes para que os
leitores nos escrevam dando as noticias das com-
peticbes de suas cidades, mas tem sido em v3o.
Se vocé, Sérgilo, quizer nos fazer o favor de en-
viar as noticias de sua cidade, agradeceremos.

* HANS PETER DITTRICH — Blumenau —
— SC — “...gostaria que me camunicassem se hia
ha no Brasil competicGes para planadores radic-
conirolados... possuo dois equipamentos de radio-
cox_xtrole 2 venda sendo um Meiz-Mecatron 3 ca-
nais e ouiro 10 canais da mesma marca, em esta-
do de novos. Gostaria que publicassem com meu
enderéco que é o seguinte: Caixa Postal, 635,
Blumenau — SC...”

26

No Brasil ainda nido fizemos uma prova de
planadores radio-controlados. Talvez que para o
ano de 1969 seja marcada uma data no calenda-
rio da F. P. M. Oportunamente daremos as re-
gras que vigorardo para éste tipo de competicio.

Recebemos suas fotos e ja publicamos al-
gumas. Estamos sempre as ordens.

* MOACYR — Sanio André — SP — “...
mais informactes de como adquirir ntiimeros atra-
sados de SPORT MODELISMO... qual a revista
que traz o artigo sobre suspensfio em carrinhos
de auto-rama...”

Envie NCr$ 1,00 para cada exemplar deseja-
do (temos desde o0 n.4) em forma de cheque ou
valor postal para SPORT MODELISMO — Caixa
Fostal 12.235 — SP. A revista que versou sdbre
a suspensdo € a n. 2 e esti esgotada.

* GERALDO NAVARRO BEZERRA — SP
— "...onde aprender a pilotar avides... mandar
catdlogos de aeromodelismo...”

No momento niao temos pista em SP. Procure
auxilio no campo do Ibirapuera ao lado da As-
sembléia, Base Aérea de Cumbica ou ainda com
a U.L.A., na Lapa. Os freqglientadores déstes lu-
gares citados ndo deixar3o de ensini-lo a pilotar.
J4 demos seu enderéco para as firmas de aero-
modelismo. Aguarde seu catalogo.

* FERNANDO VALENCA DE MELO —
Mooca — SP — “...porque os motores WB nido
podem ser envenenados... porque os moiores WB
depois de usados perdem pressdo... se posso
adaptar um tanque de tamanho 2,5cc para o mo-
tor WB 1,5... quanio custa o papel nylon,..”

Os motores WB nio devem ser envenenados
pois ndo sio montados com material de o6tima
gualidade como alguns motores estrangeiros que
suportam polimentos e arredondamentos em seu
interior. Todo motor perde pressio depois de al-
gum uso, porém, o WB perde mais depressa, pela
mesma razao explicada acima. O tamanho do
tanque nio tem muita influéncia sébre a capa-
cidade do motor. Apenas o avido ficari mais pe-
sado e o motor funcionari por mais tempo se a
compressao permitir.

* MARCO AURELIO C. VIANNA — Rio de
Janeiro — GB — “...A Revell... o enderéco da
tintas Humbrol... onde encontrar fotografias co-
loridas de avides da II Guerra e onde esta a fo-
tografia ou figura n. 7 do artigo de Radio-Con-
iréle n. 14...7

Ja enviamos a sua “bronca” para a Revell e
o Snr. Kikoler, diretor da firma prometeu dar
explicacdes 20 amigo. Aguarde.

Para qualquer informacido s6bre a Humbrol,
escreva diretamente a Roly Toys, rua da Gam-
boa, 279 — RJ. — GB.

As boas revistas americanas e inglésas, como
a Profils, trazem sempre fotografias coloridas de
avides. Frocure-as nas casas de hobbies da Gua-
nabara.

A fig. 7T da revista n. 14 (Radio Contréle) foi
suprimida em vista de ser apenas o desenho de
um pincel comum n. 00 (Tigre). A fig. n. 6 com-
pletava a informagdo do artigo. Em todo o caso,
pedimos desculpas pelo nio esclarecimento no
préprio artigo, como deveria ter sido feito.

* PAULO CESAR PAES — RJ — “...cons-
trui o meu jato... sabe, se eu contar ao sr. so-
bre meus foguetes, ira rir o dia todo. O meu ape-
lido é “Cientista Louco”. A minha menina e mi-
nha méde acham que ienho um parafuso solio na
cabeca...”

Gostei de sua carta e sinto apenas ndo poder
publici-la na integra em SM. E muito extensa
Nossos leitores iriam deliciar-se com a histéria
de suas experiéncias respeitando-nas muito, po-
rém, talvez duvidando, as wvézes, quanto ao su-
cesso final dos empreendimentos. De douco todo
mundo tem um pouco, é o gque afirmam. Vocé
certamente é um Cientista em potencial. Tem
todas as qualidades para isto. Até mesmo uma
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pequena dose de coragem que alguns incrédulos
chamam de doidice. Continue e escreva sempre
informandg os resultados, mesmo que esteja mon-
tado numa “harpa” passeando pelas nuvens.

» VALTER PEREIRA EVARISTO — SP —
" ..quero possuir um modélo com motor e nido
sei como pedir numa casa especializada., peco
que respondam gual o aviio motorizado aconse-
lhéavel... gque me dizem do Paulistinha para
1.5cc... qual o ilipo bom de molor para éle...
por favor indigquem-me uma revista para prin-
cipiantes. .. as dificuldades s8o as mesmas para
se moniar um modélo com molor e um co-
mum?, . . *

Se vocé ja tiver alguma experiéncia em mon-
tagem de aeromodelos o Paulistinha serve para o
seu caso. O motor mais simples de fazer pegar ¢
Glow mas leva a desvantagem de necessitar uma
pilha ou bateria grande para dar a partida (1,5
volts).

Nag conhecemos uma revista sd para princi-
piantes. Em portugués sd existe a nossa. Lamen-
tamos muito se nio conseguimos torna-la facil
aos novatos.

Logicamente um modélo com motor tem pro-
blemas referentes ao tanque de combustivel,
montantes, hélices, tubulacdes e o préprio motor
mas, com esta vontade de aprender vocé certa-
mente conseguirid em pouco tempo dominar tudo
com relativa facilidade. £ s6 comecar...

% JOEL PAIVA PEREIRA — Jacarei — SP
— "...qual o preco dos novos silenciadores... na
revista n, 7 hi um aparélho para pintura que se
chama “Spit Smali”; qual o preco e se Paulo
Marques envia pelo correio... na capa de SM
n. 14 eu e meus colegas gosiamos do modélo
verde e amarelo; querigmos saber qual o tipo de
motor cue éle usa... porgque a Casa Aero-Bras
ndo fabrica hélices de 3 pas...”

Escreva para a Casa Aero-Bras pedindo cata-
logos e ira saber quanto custam os novos silen-

ciadores OS. Também podera saber porgque nao
fabricam hélices de 3 pas. Talvez nio sejam
muito procuradas e custam bem mais caras que
as comuns, apesar de seu rendimento melhor,
em alguns casos.

0O modélo verde e amarelo da capa n. 14 é
de Francisco Fontenelle, filho do falecido Coro-
nel Fontenelle. Estd equipado com motor Fox 35
e ¢ um modélo misto de Nobler com Cacique.

%+ JOAO ROBERTO DUTEA DE LIMA —
SP — “._.lendo no jornal “Uliima Hora” o artigo
“Ponha asas no Céu”, queria saber como aqué-
le gruvo de aeromeodelistas conseriou a cauda do
avido com material de aeromodelismo... li que
duranie o govérno de Adhemar de Barros fol
aprovada uma lei adolando o ensino do aeromo-
delismo nas escolas... foram desencorajados por-
cue os motores eram importados; naquela época
nio havia a faibrica Nac. WB de moiores para
modelismo?... e jA que existe fibrica agora, por-
que as autoridades nio lomam providénciag nesSe
sentido...”

O grupo mencionado pelo jornal “Ultima Ho-
ra”, e do qual faziamos parte, consertou a parte
moével do estabilizador com nylon e dope, exata-
mente como se faz para entelar os aeromodelos
mais pesados. O estabilizador do avido era de lo-
na dopada e apresentava oito furos provocados
por uma chuva de granizo.

A lei deixou de ser cumprida até hoje nfo
devido ao preco dos motores que seriam impor-
tados, mas sim pela falia de professOres especia-
lizados e a ndo prevencdo do curriculo escolar
qguanto a matéria. A lei ficou apenas ng papel.
Uma a mais para ser interpretada e cumprida
desde o ano de 1954. Consulte o diario oficial da
época.

Sugerimos ao prezado amigo que é £3 do aero-
modelismo e tanto acredita em suas virtudes, que
lute também como fazem os dirigentes da F. P.
M. e va as autoridades pleitear seus direitos.

SENSACIONAL:!

2 NOVOS
LANCAMENTOS

I
CHRIS CRAFT

CHRIS CRAFT SUPER SPORT

CONSTELLATION

Comprimento 77 cm. Casco plastico

R e e o e e e ey

moldado. Toédas pecas cortadas.
Moniagem muito simples
Todos acessorios incluidos. Serve
para Radio-Controle

AV. RIO BRANCO, 156 SOBRELOJA 212,
TEL: 42-9469 — RI0 DE JANEIRO — GE,
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RADIO CONTROLE

PARA

MODELISMO
EDMAR MAMMINI

0 TRANSMISSOR TR - 6 DA MC

Este transmissor é o suplemento para o
Treceptor SH-6 da MC. Sera encontrado na
casa Mobral em kit ou [pré-montado.

¥ um transmissor controladeo a cristal na
forma dos 27 Mc com a etapa de RF com
transistores de silicio.

Como se pode gbservar pelo esquema € um
amplificador em parafase a saida de RF, como
ja fol publicado anteriormente para se montar
em casa; mas, agora j& existe o “kit’.

Os valdres das bobinas, bem como a ma-
neira de fazédas, nfo sera explicado por ja
virem prontas.

Os transistores Q4, Q5 e Q6 sio de {tipo
especial e de dificil aquisigido no mercado va-
regista de eletrénica e equivalem aproximada-
mente ao 28C372.

A antena é do tipo de carga ceniral e o
modo de ser feita ja foi explicado em “SPORT
MODELISMO’ noutra oportunidade. A potén-
cia de saida aproximada é de 150 mW.

O modulador ¢ coisa nova, porém, seme-
lhante a outros, ji4 objetos de publicagtes fei-
tas. Consegue modular a 150%, o0 que é um
tanto indtil e, no entanto, ideal no caso, em
se querendo mudar os transistores de saida de
RF para BDI115 e ter um transmissor com 600
mW ou mais e, ainda, modulacio de 80%.

Como pode ser observado, os modula-
dores ndo tém resisténcia de emissor e issc
apresenta o conveniente de mais poténcia, po-
rém, o inconveniente de ndo funcionar a con-
tento se o par ndo f£6r casado, isto &, com
caracteristicas idénticas em ambos transistores.

Existe ainda um diodo limitador de corrente,
de base que atua como termistor e deve ser
montado colado aos dois transistores de saida.

O gerador de tom é o mesmo que ja foi
apresentado em numero anterior de ‘SPORT
MODELISMQ’ com dois transistores 2SB54, e os
condensadores de ajuste de tom nac tém valor
indicado e nem mesmo os potencidmetros de
ajuste, pois éstes variam de acdérdo com o Reed
do receptor, e, mesmo o0s radics ja montados
diferem entre si, impossibilitando, désse modo,
a simples troza do transmissor para outro re-
ceptor.

A MONTAGEM DO KIiT

Como podemos ver nas figuras apresentadas,
os furos do circuito impresso estio numerados
para gque néles sejam soldadas as pecas cCOITes-
pondentes. Primeiramente, deverdo ser solda-
das as chaves diretamente ao ecircuito impresso,
pois elas servirdo ao mesmo tempo de suporte
para fixacdo do circuito impresso na caixa.

Ant.
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Isso feilo, solta-se a chave da caixa e ini-
cia-se a soldagem dos demails componenfes na
ordem, conforme segue: os transformadores e
o pot-core, os trimm-pot e as bobinas, ccndensa-
dores, resisténcias, transistores, os fios necessa-
tios e finalmente o cristal oscilador.

O consumo total sem modular sera de 16
mA, e com modulacio alcancard 40 mA. Assim
sendo, pode-se usar pilha de tipo médio e ainda
ccm uma reserva incrivel de energia .

Para acertar o gerador de tom €& que surge
o problema. O gerador normalmente fornece um
tom de 450 Hz aproximadamente e, a medida
que se acrescenta condensadores em paralelos
com o0 pot-core, a sua fregiiéncia diminui até
cérca de 190 Hz, onde a amplitude do sinal cai
para a metade, e entdo, o oscilador pira. No
entanto, o Reed fornecido nc receptor comecga
em 230 Hz aproximadamente e vai até 420 Hz.
Portanto, o oscilador se mantém quase na mes-
ma amplitude, e é estivel mesmo com mudan-
cas de temperatura. Nesse caso, a temnnera-
tura mAaxima que suporta, sem que se desvie
da freqiiéncia, pelo menos de modo sensivel, é
de 60°C; quanto A minima, nio € de se levar
em ccnta no Brasil por ser um pafs tipicamente
tropical.

Nos pontos marcados pela letra A devem
ser colocados ou retirados, conforme o caso, 0S
condensadores de ajuste de fregiiéncia, sendo
que éstes variam de 2KpF, de acdrdo com a fre-
quéncia.

O melhor sistema de ajuste, desde que se tenha
um osciloseépio de raios catédicos e um gerador
de Audiofregiiéncia, é com a figura de Lissa
foord, onde se determina a freqgiiéncia de cada
1amina de Reed-Bank e a do gerador de tom.
A forma de onda é quase sencidal sendo para
as fregiiéncias médias, senoidal pura.

Nio recomendamos de modo algum 2a com-
pra do kit do transmissor para guem ndo conhe-
ca, pelo menos, um tanto de eletrdonica. Para
isso, existem equipamentos ja montados.

ASPECTO FiSICO — é& apresentado em cai-
xa de aluminio pintada em marrom-claro, ten-

hobby - sport

MODELISMO E ESPORTE EM GERAL
COMERCIO e INDUSTRIA « IMPORTAGAQ
RUA CONDE DE BGNFIM, 665 LOJA 203 - TWUCA - GB

hsborty
AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSSOS CLIENTES.

do no painel duas alavancas de dois canais cada
uma, e dois botdes de um canal cada, perfa-
zendo assim os seis canais.

DIMENSOES — tem 19,5 cm de largura por
15,5 cmm de altura e 8 cm de espessura. Pesa,
com as pilhas, 1,350 g. A antena tem 1,20 m
de comprimento e €& removivel. Para fins de
ajuste ou substituicdo de pilhas, o fundo da caixa
foi encaixado para sair facilmente com a pres-
sdo dos dedos.

OBS: — O circuito impresso apresentado na
revista nio corresponde ac tamanho real; friza-
mos isso por que os componentes njo se ajus-
tariam no mesmo.

Em caso de criticas ou sugestdes para alte-
racdo, solicitamos que tdo sdomente depois de
comprovada experiéncia nos sejam enviados os
novos esquemas, afim de que se estude sua in-
dustrializ~gio.

1.-ant.

2914

5.6.8.-L3
3.4.-trimmer
9.10-cond. 10K
20.14.res. 15 ohms
21.13-cond. 10K

15.C [
168 ! Q6
10.E |

L\

OBSERVE O DESENHO CONTRA A LUZ, NOTANDO AS PARTES SUPERIOR E
INFERIOR DO ESQUEMA
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17 C ) 72.-C l ~pot-core
18.B | Q5 71-B { Q3 1A.2A -cond, + 2K
11.E L 70.-E | TA.ZA.-cond. = 3K3
1B.2B.-cond. + 5K$5
19.A 70.64.-DI 1B.3B.-cond. + 4K7
22.B 1+ L2 70.68,~-res. 100 ohms 1C2C- =+ 6KS8
24.C | 69.74.-res. 2K2 LIS CE e e h AT
1D.2D.- = 8K2
38.E | 65.—A[ 1D.3D.- + 6K38
': 75.-B | 1E2E.- + 10K
-{ L1 73.-C 4 TR2 1E3E.- + 8K2
3 l 76.-D | 1F.2F.- =« 12K
25.D 40-E | 1F.3F.- + 38K2
26.C [ 36.-x-ligue it
32.B [ Q4 gT.—%—lligifgIe{
33.E 8.101.- :
88.102.-pot-ccre.
28.19.-cristal 100.86.-100K
27.30-resist. 100K 96.87.-4TK
34.35.-res. 33 ohms "
31.-test. 97.-C
41.a 43.-trimm-pot 92.-B 1 Q8
(por baixo) 01-E |
44 45 -cond. Elet. 2uF
46.47 -res. 4K7T 90.72.-res. 2ZK
48.49.-res. 10K 93.78.-res. 1K
94.79.-cond. 10uRF
ok [ o 95.89.-res. 6K8
52. | 82.-C
85.-B 1; QT
53.56.-cond 25uF 84 - F ‘l
54.55.-res. 470 ohms .
. 81.83.-4K17
g;:_A I 103.104.-330K
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60.-D | %
61.-E | L
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CORREIC TECNICO DE RADIO-
CONTROLE

* EDILSON K. LEITE — Governador Vala-
dares, MG:- — 1) . 0 esquema do recepior pu-
blicado em SM n.° 13, mag, 208 traz um iransis-
tor. Pelo que eu saiba ndo existe o OV 128 ...
2) procurei os 2 capacitores de 2 mi cerdamica
gue saem respectivamenie da base de OC 170 e
o cuiro da RFC e nido os encenirei; sera érro?
3) qual iransisior poderei usar, com real eficién-
cia, na saida, em lugar do OC 80? 4) qgueria iam-
bém qgue me indicasse o valor dos diodos Di e
Dz: poderei usar o OA 85? 5) gosiaria de saber
se ésie recepior tem poténcia suficienie para im-
pulsionar o escapamenio OS K-1 diretamenie sem
um relé? 6) tenho um esquema de um recepior
de apenas 8 transistores incluindo um relé de 100
chms. Achei diifculdades na aguisicio do rele
com ésse valor. Exisie um de 4.000 ohms. Como
poderei transformaia-lo em 100 ohms?

Antes de mais nada, Edilson, me desculpe a
demora em responder mas, por motivos de for-
c¢ca maior somente agora posso atendé-lo:-

1) O numero certo é AC 128 -— 2) E mesmo
2 mf 6 V. e é eletrolitico. 3) Substitua-o por AC
128 ou AC 188 -—— 4) Fode ser o OA 85 ou OA 79
oul N 60 e ainda 1 N 34. — 5) Sem duvida, meu
caro Edilson. 6) Onde vai ligado o relé, use um
AC 188 com polarizacio de Base Emissor da or-
dem de 220 ohms.

* JORGE LEITAO SANTORO — Penha, GB
— “.,. fabriquei um servo gque atende satisfa-
toriamente. Segue esquema para sua analise,..
como meu avido ficarad pesado, poderia colocar
uma boia no tanque de combustivel para des-
cer planando?...”

Infelizmente seu servo nio funciona por dois

motivos:- 1.0 — A baixa relagdo motor-alavanca
que é de 5,5: 1 onde deve ser no minimo 120: 1.
— 2.2 — Nao existem contatos de fim de curso e

nem de centragem. Quanto ag aviio descer pla-
nando, o problema é de aerodinamica e néao
péso do combustivel. Este € apenas uma peque-
na parte do problema. Antes vocé tera cue re-
solver os outros que s8o bem mais importantes.

* JOAO ADOLFO GORIS — Santos, SP —
“... venho solicitar que me enviem os deta-
thes a respeito do recepior publicado e onde
posso adquirir iransformador inter-etapa ASTRA
25 OA2 ..M

A Casa Mobral pés a venda um kit completo
do receptor super-heterédino bem como algumas
pegas avulsas. O transformador poderid ser en-
contrado 14, nido o 25 OA mas, um substituto
ainda melhor.

* PAULO EITI TAKAKI — S3o Paulo —
“... 1) gquantas volias é enrolado no L5 (SM 12)
— 2) gual o fio empregado no carretel (SM 14)
3) o aue vem a ser Copper-Clad?...”

1) Veja pag. 162 da n.°o 12 SM — 2.9) Veja
pag. 248 da n.0 14 SM no item 8 — 3) Leia SM
15 pag. 300, 1.® paragrafo que la explica com
detalhes. Mais ateng¢do na leitura, amigo Paulinho.

* MANOEL CARLOS COSTA — Santos, SP
— "“... gostaria de um circuito de radio-coniréle
com valdres e pecas... qual a possibilidade de
um hidrofdédlic em nautimodelismo?...”
A mesma resposta ao nosso amigo Badia ser-
para vocé, Manoel.
Quando ag hidrofolio, seria melhor que vocé
tornasse a nos escrever explicando melhor qual
o sentido de sua pergunta.

* RADIO-CONTROLE: iemos em 'maos uma
extensa carta de um leilor, onde, infelizmente
ndo consta o nome e nem enderéco. Esta carta
faz uma série de perguntas sdébre os artigos de
RC na revisia n.® 12, 13 e 14. Para uma resposta
satisfatoria seria mecessdarig um manual de radio.
Sendo assim, pedimos a éste leitor gue nos per-
doe e se f6r morador em S3o0 Paulo, que nos
procure pessoalmente.

SM — 1969
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PONTOS DE VENDA

SPORT MODELISMO enzontra-se a venda nos
segu.ntes locais:

SAQO PAULO: nas bancas de jornais por inter-
meédio da Agéacia Modesto viaduto Sta. Efigéncia,
217 — Casa Aero-Bras, Rua Major Sertério, 192 —
Casa Mobral, Rua Marqués de Itd, 155 — Hobby
Centro, Rua Braulio Gomes, 107 — loja 6 -—
Hobbies Paulo Marques, Rua 24 de Maio, 116 —
lojas 36/37 — Sébrng. Rua Conselheiro Nebias,
241 — Mini-Tec, Rua Major Sertério — Mini-Mi-
thas, Av. Santo Amaro, 52 -~ Lojas Valparaizo,
Avy. Tucuruvi, 248 - Giocattoli, Rua Amaral
Gurgel, 153 — Lojas Paraiso, Rua Domingos de
Morais, 2318 — A Miniatura, Rua 7 de Abril, 125
— loja 19 — Galeria 7 de Abril — Aiashi, Rua
Silva Bueno, 2.452.

JUNDIAI — SP: Odette Lenhaiolli — Rua
Barao de Jundiai, 386 — Jundi-Hobby, Rua do
Rosario, 649.

SANTOS — SP: Emporio Modélo, Rua Jorge
Tibiricd, 1 — Francisco Plotow, Rua Euclides da
Cunha, 41 — Alvaro Saraiva Novaes Cia. Ltda.

— Rua 15 de Novembrac, 25.
RIBEIRAO PRETO — SP: Wilson Correa, Rua

General Osorio, 634 — Industrias Reunidas Fra-
teschi, Rua Marechal Deodoro, 1.592.

BAURU — SP: Eletro Siao Sebastido, Rua
Antdnio Alves, 11-29.

CAMPINAS — SP: O Meninio, Rua Concei-
cao, 296.

MOG| DAS CRUZES — SP: Lgja Moderna,
Rua Jos¢ Bonifacio, 29.

LINS — S8SP: Casa Americana,
Bilac, 391/428.

SAO JOSE DO RIO PRETO — SP: Hobby
Aero Rio — Rua Gen. Glicério 2663, 1.0 andar —
n.o 14.

GOIANIA — GO: Kit Hobby, Rua Benjamin
Constant, 319 e Rua Anhanguera, 94 — s/303.

PIRACICABA — SP: Francisco Candeias Co-
r6a — Rua Governador Pedro de Toledo, 818.

BRASILIA — GO: Distribuidora Jardim. 1.480.

FORTALEZA — CE: — Casa Hobby, Rua do
Rosario, 56.

RIO DE JANEIRO — GB: Nas bancas de
jornais por intermédio de Distribuidora Presi-
dente. Av. Gomes Freire, 37 — Hobbylandia. Av.
Rio Brenco, 156 — sobreloja 212 Train Shop, A,
Rio Branco, 156 — lcja 22 e 24 — Hobby Sport
Com. Ind. e Importagdo, Rua Conde do Bonfim,
685 — loja 209.

CURITIBA — PR: Hobby Center, Rua Presi-
dente Faria, 143 — loja 8 — Organizacdes As de
Espadas, Rua Mons. Celso, 144,

Rua Olavo

LONDRINA — PR: Livraria Alema — Edi-
ficio Jilio Fugnati — 2.0 andar — s/202 — Joio
Sales Corbéa — Rua Guaporé, 154.

APUCARANA — PR: Motores WB, Rua Dr.
J. F. Domingues Alexandre, 150.

FLORIANOPOLIS — SC: Distribuidora Maga
Ltda., Rua Tiradentes, 58.

BLUMENAU — SC: Jodo Alberto Odebrecht
— Pcntinho Hobbies, Rua 15° de Novembro, 631.

PELOTAS — RGS: Domingos Bachilli — Rua
Alan Kardec, 1.217.

RIO GRANDE — RGS: Tabacaria Lages, Ma-
rechal Floriano, 371.

PORTO ALEGRE — RGS: Hobby Brinquedos
Ltda., Rua dos Andradas, 1774 (sub-solo).

SALVADOR — BA: Kitldndia, Rua Carlos Go-
mes, T4.

ARACAJU — SE: Livraria Regina Ltda., Rua
Jodo Pessoa, 137.

MACEIO — AL: Distribuidora de Jornais e
Revistas, Rua Prof. Domingos Moeda, 50.

BUENOS AIRES — ARGENTINA: Degas Hob-
bies., Calle Parana, 552 — 1.0 piso.
LISBOA — PORTUGAL: Livraria Quadrante,
Luiz Bivar, 85-C.
SALERNO — ITALIA: Modeli e Sport, Via
Cristoforo Capone, 59.

FRANCA — Modéle Magazine 12 — Rue Ri-
chard Lenoir — Paris

Av.
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O SONHO DE
TODOS. ..

“CADILLAC EL DORADO”

EL DORADO, o invasor do campo dos car-
ros de alto luxo, é feito pela Cadillac, nos E.U.A.
Enquanto mantém a identidade de um Cadillac,
apresenta uma coisa incomum nos carros ame-
ricanos que é a tragdo dianteira e sua carroceria
nio menos revolucionaria, desde a grade do ra-
diador com fardis oclusos, até as lanternas tra-
seiras divididas. Seu motor é de 340 HP. Aco-
plade diretamente com o diferencial dianteiro
através de uma caixa de mudancas inteiramente
automatica, pode fazer o velho sonho do estilista
americano tornar-se realidade, isto é, o assoalho-
do carro sem nenhuma saliéncia, sem o tinel
no centro (onde passa o eixo cardan nos outros
carros), com tracdo traseira e motor dianteiro.

Possivelmente éste &€ o carro Cadillac mais
esportivo construido até a presente data e nem
por isso deixa de ser o mais silencicso e mais
macio de todos.

Bem, isto parece um sonho, mas vocé que
gosta de modelos lindos ndo vai poder resistir
a reproducio do EL: DORADO, uma tentacfo den-
tro de um kit da JO-HAN em escala de 1/25 e,
quero que note bem, a JO.HAN faz uns kits que
merecem bem sua atencdo, pois sio espléndidos,
sem nenhuma daquelas sobras que tanto aborre-
cem, € com encaixe perfeito de pecas. Digo isto
no interésse do modelista e nido em beneficic
de quem o fabrica. ¥ preciso que se diga sem-
pre a verdade a respeito dos kits. NA&o seria
admissivel para mim enganar ninguém, muite
menos a mim mesmo que sou completamente
“*doido’”’ por um kit perfeito.

O folheto que vem com o kit é perfeitamente
accessivel a qualquer pessoa que tenha o bom
senso de segui-lo, porém, vamos explicar as di-
wversas etapas de sua construcio bem como al-

“Bstes sdo os “ingredientes” para a montagem do
Cadillac E1 Dorado
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FRANCISCO
PENINO

guns detalhes da pintura do mesmo, onde esta
tcdo o segrédo para que 0 carro pare¢ca mesmo
de verdade.

Uma vez aberta a caixa, vamos separar logo
a carroceria completa e o capd do motor, en-
caixando-c em seu respectivo lugar. Para isto
basta apertar um pouquinho o capd nas duas
pontas préximas ao seu encaixe, na carroceria.

Cole uma fita adesiva em sua parte interna
prendendo-o na carroceria de modo que ndo abra
quando for virado de cabeg¢a para baixo, o que
vai ser necessario na hora de pintar.

Sempre que vou pintar um kit gosto de lava-lo
com Agua morna e sabdo bem detergente, pois
assim nido fica nenhuma gordura no modélo,
nem da mio da gente, nem do lubrificante em-
pregado para a moldagem.

O meu E] Dorado, foi pintado cormn uma de-
miao super fina e depois uma bem molhada de
tinta esmalte da HUMBROL. Aqui vai a receita
para a mistura: uma parte de esmalte de n.o
R 311 e metade dessa quantia de verde n.o R
309, dissovidas com fluido de isqueirc (prefiro o
da Shell por nio conter thinner). Passe a mistura
duas vézes por um pedaco de meia de nylon de
mulher, que funcicnarda como um coador, colo-
cando-a depois na caneca da bomba de pintura.

Como ja foi dito, primeiro faga apenas uma
poeira de tinta por sébre o carro todo e sé depois
entio é que vocé vai dar uma demdo molhada.
Cologque o mais rapido possivel o carro numa
caixa bem limpa e séca. Feche-a deixando sem
abrir por uma noite téda, até que esteja bem
séco. A partir déste momento comeca a sensa-
cdo do carro de verdade. Tem aspecto de um
carro quando entra na linha de montagem final
onde s6 faltam cs frisos cromados. Em artigos
anteriores de SM ja ensinamos como imitar o
cromado. Nio deixe de fazé-lo. HA quem pinte
os frisos, porém, a impressio do cromado deixa
muito a desejar e, no carro de verdade, os fri-
sos nio sdo de aluminio e sim cromados. Entdo,
porque nac fazé-los certo?

Quando f6r montar o motfor preste atencéo
na colocacio das pecas e antes de completéi-lo
pinte-o: o nosso foi pintado de azul escuro.
Aqui eu usel nitrocelulose, porque ela d& aquéle
aspecto de ferro fundido ao arrepiar o plastico.

O chassi plataforma foi também pintade com
tinta préta nitro-celulose para poder ficar bem

(Cont. na pag. 36)
SM — 19569



AVIOES — NAVIOS — CARBROS
“"MATCHBOX"” — CORGI — TEKNO — BRITAINS'S —
DINKY — HUSKY
—— Sempre as ultimas novidades

HOBBY STORE - Comércio Importacao Ltda.

RUA GOITACASES, 33 — SANTOS — Esi. de Sdo Paulo




HELLER - UMA BELEZA!

Saindo das linhas tradicionais das diversas
fabricacées de modelos plasticos, a producide di-
ferente da “Heller” forma uma galeria comple-
ta de auténticos modelos franceses que atuaram
e deixaram marcos na histéria da aviacdo, da
marinha e da inddstria automobilistica da
Franca.

Os modelos raros, reprodugdes de maqui-
nas utilizadas em épocas marcantes, formam va-
rias séries, verdadeirag raridades aos coleciona-
dores.

Recordando os aeronautas pioneiros. a co-
lecio de avies Heller comeca com o bimotor
de Jodc Mermoz, “Arc en Ciel” ligado a his-
toria da aviacdo brasileira por ter realizado a
primeira tiravessia do Atlidntico Sul, em 1922, e
vai até o jato ““Concorde’”, projeto franco-brité-

nico da Sud Aviation, j4 em vias finais de reali-
zacao.

Com o advento do aviio como instrumento
de guerra, as caracteristicas dos conflitos arma-
dos sofreram alteracdes.

No inicio da II Guerra

CURTISS H75-A3

Mundial, as tropas invasoras alemaias trataram de
inutilizar o arsenal das aviacdes inimigas, inclu-
sive da Franca que registiu aos ataques antece-
dentes a ocupacio, feitos em larga escala. Pou-
cas unidades conseguiram escapar e lutar até o
fim do conflifo. Entre os avioes mais versateis
e conhecidos que a Franca possuia achava-se ©
caca ‘‘Dewoitine 520 que se destacava em ata-
ques rapidos. ®ste e outros avides como: caca
Marcel Bloch 152, caca Morane-Saulnier MS 406,
caca Curtiss H 75-A3, bombardeiro noturno Amiot
143, bombardeiro Liore Et Olivier LEO 45, caca
Breguet 693 e caca Bloch 174 foram reproduzidos
pela Heller em escala 1/72 e constifuem uma
preciosidade para os plastimodelistas, pois foram
conseguidos através da reconstituicdo feita pelos
desenhos originais, fotografias ou descricces da-
das por pilotos sobreviventes. Foi uma tarefa
drdua da Heller, de longos meses de pesquisas,
que culminou com uma série completa de mo-
delos intitulada ‘‘Museu'’.

Hoje em dia, os aparelhos de combate ja nao
sdo como no inicio da II guerra. £ # época dos
jatos e foguetes que demonstram a vital impor-
tincia do poder aéreo. Os progressos tecnold-
gicos aumentaram considerdvelmente a capaci-
dade do avido. O Etendard IV, Vautour II B,
Mirage ITI e Mirage IV que se consagraram ho
(ltimo conflito Arabe-israelense e cobriram de

LIORE-ET-OLIVIER LEO 45
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MARCEL BLOCH 152

gléria a indistria aerondutica francesa, ja foram
também reproduzidos detalhadamente pela Heller,
com todos os recursos exigidos pelos mais per-
feicionistas.

Outro modélo de relévo é o Potez-Fouga Ma-
gister, avido de treinamento considerado um dos
melhores do mundo até por nossos especialistas
da FAB. Muitos dos nossos bons pilotos mili-
rares treinaram e ainda treinam com @sse aviao
que conserva sua atualidade. A reproducido €
uma verdade’ra jbia. ]

Os comentarios feitos por revistas especiall-
zadas americanas, em 1967, provam que a Heller
nio tem poupado esforcos em nenhum sentido.
Apbs tecer elogios aos trabalhos da indastria,
um dos comentaristas concluiu seu artigo com a
seguinte frase (que encerra também uma criti-
ca): ‘““A Heller nido reproduziu kits para amado-

DEWOITINE 520

res e sim para plastimodelistas historiadores e
profissionais, Parece que a finalidade comer-
cial foi esquecida ou desprezada. Os kits da
série ““Museu’’ constituem wuma realizacio de
idealistas para idealistas’’.

Um detalhe apenas impede a difusio em
maior escala dos Kkits Heller: as céres usadas
na embalagem externa e o¢s &ngulos, nio sem-
pre muito felizes, sob os quais 0s modelos s&o
apresentades. ¥®sses pormenores fém aleance
Unica e exclusivamente no ptiblico amador. Os
plastimodelistas colecionadores nio se deixam
influenciar pelas aparéncias, pois neste caso, 'O
habito ndo faz o monge”.

Nossos modelistas também podem juntar as
suas wcole¢Ges os raros modelos Heller que sio
distribuidos, no Brasil, pela FRANCO-SUISSA que
importou da Franca os afamados modelos plas-
ticos.

SM — 1969
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ATENCAO PLASTIMODELISTAS

SENSACIONAL CONCURSO A PARTIR DE JANEIRO DE 1969

NO INTUITO DE DIFUNDIR A PRATICA PERFEITA DO PLASTIMODELISMO,
A FRANCO-SUISSA PROMOVERA A PARTIR DE 1° DE JANEIRO DE 1969, UM
GRANDE CONCURSO “JO-HAN” COM DISTRIBUICAO DOS FAMOSOS CARROS
NA ESCALA 1/25.

PARA PARTICIPAR DESTE INEDITO EMPREENDIMENTO, TEREMOS DUAS
OPCOES:

— ENVIAR A FRANCO-SUISSA UM KIT “JO-HAN” MONTADO E PINTADO,
BEM ACONDICIONADO, QUE SERA DEVOLVIDO APOS SUBMETIDO A JULGA-
MENTO DA BANCA EXAMINADORA; OU ENTAO,

— ENVIAR A FRANCO-SUISSA UM ARTIGO (LEGIVEL) DESCREVENDO A
MONTAGEM DE UM KIT “JO-HAN” EM TODOS 0OS SEUS PORMENORES, AS
EVENTUAIS DIFICULDADES ENCONTRADAS, OS RECURSOS EMPREGADOS,
OS DETALHES, O ACABAMENTO, E AS CORES USADAS. — APONTAR OS
EVENTUAIS DEFEITOS, APRESENTAR SUGESTOES E TUDO MAIS QUE VE-
NHA MELHOR ESCLARECER AS BELEZAS OU AS FALHAS DO KIT. EM
AMBOS OS CASOS, E ABSOLUTAMENTE NECESSARIO ANEXAR A NOTA
FISCAL DA COMPRA DO KIT EMITIDA A PARTIR DE 1° DE JANEIRO DE
1969 EM QUALQUER LOJA DO RAMO. — ENCERRAMENTO: 31/3/69.

PREMIOS PARA QUEM ENVIAR O MODRELO:

1.° COLOCADO: UMA COLECAO COMPLETA DE 11 KITS DA SERIE JO-HAN 1968
22 COLOCADO: UMA COLECAO COMPLETA DE 6 KITS DA SERIE COPA DE OURO
3.2 COLOCADO: UMA SERIE COMPLETA DE 3 KITS DOS DRAGSTERS 1968

PREMIOS PARA QUEM ESCREVER O ARTIGO:

1.2 COLOCADO: UMA SERIE DE 8 KITS DA SERIE JO-HAN 1968
2.0 COLOCADO: UMA SERIE DE 4 KITS DA SERIE COPA DE OURO

0S ARTIGOS QUE FOREM PREMIADOS, SERAO TRADUZIDOS E ENVIADOS A
FAERICA EM DETROIT (MICHIGAN) PARA APRECIACAO E POSTERIOR
RESPOSTA.

PROMOCAO DA:

"FRANCO~SUISSA ™

IMPORTACAO, EXPORTAGAO E REPRESENTACOES LTDA.
RUA MIRASOL, 41 (VILA CLEMENTINQ) — TEL. 36-7652

C. POSTAL 2962 - END. TELEG. “MATERIX” — SAO PAULO

— 1969
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CADILLAC (Cont....)

parecido ao ‘‘underseal” que é aplicado em todos
05 carros para evitar a corrosio e batidas de pe-
dras pequenas. Notem, porém, que a parte
‘‘suspension-lower’’ foi pintada de outra cér para
dar maior realce, apenas para isso.

Foi dificil fazer a ¢6r do estofamento. Eu
queria uma cOr que se aproximasse o mais pos-
sivel do dourado do couro em que é estofado
o carro de verdade. Com paciéncia e um pouco
de amarelo, vermelho e prata nitrocelulose eu
consegui pelo método de ‘“‘mistura e experimenta’.
Deu bem certo e ficou muite igual ao couro.

Os enfeites internos foram feitos com o prata
da HUMBROL: de n.o 11. Neste caso o cromado
3 tfﬁsco para evitar reflexos nocives ao moto-
Tista.

Preste bastante atencio aoc montar o motor
€ o0 grupo propulsor, pois hid um ligeirc descasa-
mentc nos eixos e vocé podera ajusta-lo 4 sua
vontade, com apenas um pouco de lixa e ca-
pricho. Lubrifiqgue com wvaselina.

As lanternas traseiras termn apenas o filéte
vertical cromado e bem fino. Quando vocéd for
fazé-las, corte antes o papel prateado ROCHEDOQO
0 que vai facilitar sobremaneira o servico. Ao
colar os vidros vermelhos das lanternas traseiras
em seu lugar, faca-o com cuidado para nio
manché-los de cola.

Agora é sO6 colar os bancos dianteiros no as
soalho. Raspe a tinta do assoalho, do contrario
nio colari firme os bancos. Note bem que todc
0 interior, até os tapetes, sio da mesma cér.
Coloque os vidros e nfo se esqueca de colar ¢
espélho interno. As arruelas que seguram o in-

LINHA -

CONPLETA IE e,
PLISTICS ===

ferior no lugar deverio ser coladas. A parte
da frente da parede de fogo deveri ser pintada
da mesma tinta da carroceria e seus acessorios
sao préto fosco. A tinta SMALT desta cor é
muito boa para éste servico. Pode ser usada
também a da HUMBROL de n.o MATT 33. As
partes internas dos para-lamas da frente, ‘“‘inner

fender”, sdo também em préto fosco, assim comc
a parede que suporta o radiador e seu protetor
superior.

Bem, agora que wvocé vai instalar as partes
cromadas nio se esqueca de raspa-las antes, se
ndo... nio cola. Cuidado ao raspar!

A grade do radiador é muito bonita e tem
a aparéncia de gaveta de gélo das nossas gela-
deiras. E necessario que se preencha com préto
fésco tdédas as partes fundas dela, assim pare-
cerdo vazadas, como ho carro de verdade. Faca
éste trabalho assim: — préto fésco bem dis-
solvido € um pouco de verniz claro, molhe bem
o pincel e deixe cair a gita por sOobre a peca
cromada. Vocé verad que s fica tinta na depres-
sdo e qgue a parte alta fica brilhante, intacta.
Use o mesmo processo para as calotas, que tem
seu furo bem préto.

As letras que estdo na carroceria sdo feitas
apenas com o pincel, levemente umedecido na
tinta prata HUMBROL n.o 11 — ou SMALT que
também fica bem brilhante. Aos poucos, Vva
passando o pincel varias wvézes no mesmo lugar,
até atingir o méximo de brilho, sem borrar em
térno. <

Agora s6 resta desejar que vocé tenha bas-
tante gbdsto e paciéncia para obter um trabalho
perfeito e se vocé gostar, a JO-HAN tem outros
modelos de automoéveis 1968 dos quais falaremos
rum futuro proéximo.

¢

CASA AERO-BRAS

RUA MAJOR SERTORIQ, 192 - S. PAULO

1

correio \

L ]

teécnico « . =

NAUTIMODELISMO

COLIN JOHMSTONE — Piracicaba — SP: —
‘... ficaria agradecido se os senhores me man-
dassem o enderéco dos clubes ou das pessoas que
se interessam por nautimodelismo, em Campinas
ou em Piracicaba...” g

Amigo Collin, nio conhecemos hninguém em
Campinas ou em Piracicaba mas sim em Sao
Paulc e Rio de Janeiro. Em Sido Paulo éles se
reunem & rua Ministro Jesuino Cardoso, 1080 —
casa 1 — Vila Olimpica, tel: 282-7927.

SERGIO LUIS NORONHA NOBRE — Santos
— SP: — ‘... como se faz para instalar ¢ mon-
tar um R/C para um barco... qual o motor de
popa mais veloz para um pequeno barco.. "

Aguarde nos proximos ntimeros um artigo s6-
bre a instalacio completa de R/C em Ilanchas.

O motor mais veloz é o Fury a explosdo
e encontra-se a venda na Casa Mobral.

SM— 1969



CAVITACAO

FORMAS DE RETIFICAR A
PERFORMANCE DO BARCO

Todos aquéles que tém conhecimento sobre
aeromodelos sabem que quando uma asa sofre
um estol, ocasionado por uma corrente de ar s6-
bre a superficie superior, perde a sustentacao
(fig. 1). Isto acontece ncs angulos de ataques
grandes, em baixas velocidades, mas também po-
de ocorrer num &angulo estreito, onde uma rapida
mudanca de diregao acontece em alta velocidade.

Uma hélice de barco pode sofrer um turbi-
lhonamento de corrente similar em sua face dian-
teira, mas, invés de ar, aparece para preencher
a area de baixa pressio a Agua com maior visco-
sidade e inércia, movimentando a hélice devagar.

O turbilhonamento d’4gua é acompanhado pela

formagdo de cavidades — como bolhas, mas va-
zias — € o fenomeno é chamado cavitacio (fig.-
2).

Seu efeito desiréi quase completamente o em-
puxo da hélice; o arrasto é também reduzido,
0 que provoca a quase parada do modélo n’agua,
com a velocidade do motor aumentando, até que
repentinamente a hélice comece a bater nova-

FIG 2

mente. Na pratica da navegacio real a cavita-
cdo causa erosao nos bordes de ataque da hé-
Lice — ja foi vista uma hélice de traineira que
tinha perdido cérca de 5 cm de largura em pou-
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cas semanas apenas de uso — e ha também a
perda de eficiéncia que, naturalmente, custa di-
nheiro. Em modelismo naval a cavitacdo é ape-
nas um motivo de irritacdo.

A causa pode ser apenas passo incorreto da
ldmina, e geralmente a mudanca da hélice eli-
minara a dificuldade.

Contudo, ha um fator afetando os modelos
em particular, que € a pressio da profundidade
chnde a hélice trabalha,

Quanto mais profunda f6r a submersao,
maior serA a pressdo, assim é que a uns
10 cm abaixo da superficie ser4 minima pres-
s80, quase a mesma que a atmosférica. Ade-
mais, a A4rea onde a hélice gira é tido perto
da superficie que o movimento ascendente d’Agua
encontra pequena resisténcia, isto é, ela se desa-
leja mais rapidamente e o ar pode facilmente
tomar seu lugar, bem como a cavitagio na es-
puma.

As quilhas em V s3o propensas a isto porque
o movimente ascensional da agua pode escorre-
gar na superficie do fundo em vez de ser jo-
gada para tras, como tende a acontecer nos bar-
cos de quilhas achatadas.

Se a mudanga de hélice ndo resolver o pro-
blema da cavitacio, convém adaptar uma chapa
horizontal sébre a mesma afim de prevenir o
escape dc movimento ascendente d’agua. A
chapa sera chamada de anti-cavitacio.

Com uma quilha achatada ou em V pouco
profundo e a hélice bem a frente, a cavitagio
serd menos provavel. Os modelos escalas que
seguem a posicdo da hélice exatamente ou os
que possuem quilha em V acentuado com hélices
de alta rotagio, sio as vitimas usuais da ca-
vitacao.

A figura 3 nos mostra os métodos da colo-
cacio da chapa. TUma hélice de pépa requer a
chapa estendida ligeiramente acima do gio. A
chapa, de 18 g. de "latdo ou material similar,
pode ser ligeiramente moldada com o alicate,
acompanhando a forma da quilha, o que ajudara
no equilibrio do barco e cuio efeito sera bené-
fico, excetuando a adi¢dc de um pequeno ar-
rasto.

Geralmente uma chapa com a largura de
duas vézes o didmetro da hélice e o compri-
mento igual ao didmetro, satisfaz. Pode ser mon-
tada a 1/4” do arco de hélice. Com a linha d-
centro da hélice a 1/4 e, com 1/3 do compri-
mento da chapa atrds do bordo de ataque da
hélice, necessita ser relativamente mais larga.

Estas sugestdes de alguém experiente podem
nao ser perfeitas para cada barco, mas sio
boas em geral. Se vocé tiver problemas com a
cavitacdo, certamente wvale a pena tentar.

VER FIG. 3 NA PAG. SEGUINTE
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A REGULAGEM DOS VELEIROS

Infelizmente, por motivos alheios & nossa von- :
tade, somente agora estamos publicando a conti- m ’

nuacdo de “A REGULAGEM DE VELEIROS” i
(SM n.° 11). Esperamos que os leitores que nos 11 e ‘>
escreveram indagando sébre o assunto nos per- N Jie G A,
doem. O artigo sera editado integralmente. 1“’ ‘_R";ﬁ
L3N e 7
O principio de regulagem é sensivelmente se- 1 4—\/‘:;:; TSy — ~+
melhante para o vento de pdpa: ai, tambem, o - S g i e
guadrante corrige a acao do vento sdbre as velas / <
com a diferen¢a de que desta vez a buja esta a e Lol
maior parte do tempo completamente coberta A
pela vela grande. No vento em popa, a vela Lt
grande esti entfo sensivelmente perpendicular ao ??/L i
eixo longitudinal do veleiro. Quanto a buja: nio 3 =
acontece o mesmo; com efeito trés posicdes sio /

possiveis seguramente: (fig. 1): 1 — a buja como
a vela grande, fazem um &ngulo de 90 graus com
a direcdo do barco, e se encontra sobre a mes-
ma amura e néste caso, a buja tem pouca acio
que age no mesmo sentido que a vela grande
e tende virar o veleiro para o lado oposto; 2 —
mesma regulagem que o primeiro caso, mas a
buja esta sébre o bordo contrario quando a
grande estd armada no outro bordo ou reciproca-
mente; se o veleiro estd bem regulado e
vento é regular, conseqgiientemente a trajetéria
¢ mantida. Esta é a melhor regulagem para
ventp de pdpa, pois as velas trabalham cheias
e a estabilidade ¢ muito maior porque os efeitos
da buja e da grande no que concerne A tendéncia
a fazer girar o barco, se compensam. 3 — A
buja estid fechada, segundo o eixo do meodélo e
perpendicularmente & direcdo da grande. Néste
ultimo caso, que é o0 mais comumente empre-
gado, a buja nio age praticamente como propul-
sora do veleiro. Sua acdo é mais importante sob
o ponto de vista direcional,

(Cont. na oag. 40)

KITS PRE-FABRICADOS
-— PARA R/C — SCHUCO —
HEGY
Proximos lancamentos

CASCOS MOLDADOS - VELEIROS
MOTORES ELETRICOS - MOTO-
RES MARITIMOS A EXPLOSAO

ACESSORIOS PARA BARCOS

PLANTAS

RADIO-CONTROLE
JA TEMOS A VENDA OS KITS PARA MONTAGEM DE
RECEPTOR E TRANSMISSOR MC — SH6 super-heterédinos até 6 canais

M O BR A L. — BRua Marqués de Iti, 155 — Sdo Paula




NAUTIMODELISTA

AGORA V. ENCONTRARA EM TODAS AS CASAS DO RAMO OS FAMOSOS

KITS DE MONTAGEM RAPIDA, COM AS PECAS DE MADEIRA PRE-FABRICA-

DAS E CASCO DE PLASTICO INQUEBRAVEL, DA FABRICA ALEMA SCHUCO-

HEGI BEM COMO A MAIOR VARIEDADE DE ACESSORIOS, R/C METZ-ME-

CATRON, MOTORES GLOW E DIESEL WEBRA E TODA SERIE DE MOTORES
ELETRICOS MONOPERM

HEGI-533 — BERMUDA

BARCO PARA MOTOR DE
POPA — COMPRIMENTO
47,5 cm.

HEGI-516: POLICIA

ELEGANTE ESCALA PARA
R/C COM 60 cm. DE
COMPRIMENTO

HEGI-514 — SAMARA

REPRODUCAO DO CHRIS-
CRAFT-FISHERMAN PARA
R/C — COMP. 65 cm.

HEGI-513: FAIRPLAY V

MODERNO REBOCADOR
PARA R/C COM 75 cm. DE
COMPRIMENTO

HEGI-510: CATALINA

YATE CHRIS-CRAFT —
COMPRIMENTO: 90 cm.

HEGI-515: U-25

SUBMARINO R/C COM
107 cm. DE COMPRIMENTO

Representante exclusivo p/o Brasil:

VENDAS S6 POR ATACADO

MULTIMPORT

COM. E IMPORT. LTDA.
Rua Peixoto Gomide, 1596

Coni. 1. SBOPAULO @il L el 8
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LINDAS REPRODUCOES DE BARCOS DE ADORNO, QUE TAMBEM
FLUTUAM, FABRICADAS PELA SCHUCO-HEGI. V. ENCONTRARA AGORA
EM TODAS AS CASAS DO RAMO. KITS DE BALSA COM MUITAS PECAS
PRE-FABRICADAS, BEM COMO VELAS DE PANO COM DESENHOS,
ACESSORIOS E COLA.

KON-TIKI - 507

Distribuidor para o Brasil

' MULTIMPORT

Comeércio e Imporiagao Lida.
R. Peixoio Gomide, 1596 - Cj. 1 - SP.

502 - INSULANO

Barco Havaiano. Facil

- 502

REPRODUCAO
PERFEITA DO
FAMOSO BARCO
43 cm.

consirucao - 34 cm.

501 - JUNCO
CHINES

Rico em detalhes
32 cm.

Com efeitc, desde que o veleiro tende a gui-
mar no sentido oposto aquele que lhe é deter-
minado pelo quadrante (se a acdo do quadrante
-€ muito fraca, ou se um golpe de vento tira
momentineamente a acio da vela grande pre-
ponderante), a buja serd imediatamente exposta
e submetida a seu turno a4 acdo do vento a girar
.no sentido inverso da vela grande. Sua acac
se somarid entdo a do quadrante momentinea-
mente inoperante. A dificuldade de regulagem
em qualquer dos dois primeiros casos provém do
fato de que a buja esta livre para passar de
‘uma amura para a outra e pelas suas pequenas
dimensGes o faz com grande facilidade, desde
.que o veleiro ndo esteja na linha do vento: se
a regulagem do quadrante estd armada para
contrabalancar a acio das duas wvelas somadas
(tddas duas numa mesma amura) desde que a
buja sozinha mudou de amura, ela passard a se
opor a vela grande e sua agio Se somara A
DO QUADRANTE que agird, imediatamente, bas-
-tante ripido.

Se ao contrario, a regulagem é& prevista para
uma regulagem “asa de pombo” (buja num bordo
€ a grande no outro), uma mudanca de amura
+da buja somente terd como resultado a diminui-
¢do da aclo do quadrante por reduzir o auxilio
cgue ela da a vela grande.

Isso é wvalido sobretudo, para as mudancas
«de direcdo de pequena amplitude e insuficiente
-para mudar de amura para vela grande por si s6;
mas, em vez de diminuir a amplitude do movi-
mento, esta acdo da buja nio fard mais que
.aumentar e amenizar quase que invaridvelmente
-uma mudan¢a de amura da vela grande por sfi
:50, devido a uma navegacdo em curvas e contra
.curvas.

40

Ao contrario, apesar de que o rendimento
em velocidade possa ser ligeiramente menor no
3.0 caso, ésse ultimo procedimento de regulagem
conduz a um acréscimo de seguranga no ponto
de vista direcional.

Noé6s tinhamos suposto até aqui que a regu-
lagem de acdo do gquadrante para compensar a
do velame era simétrica: com efeito ela é fre-
glientemente muito diferente e as razdes sio bem
variadas, mas podem ser resumidas no seguinte:
— fazer perder o minimo de tempo possivel ao
veleiro no caso de uma falsa manobra ou de
um golpe de vento; evitar no mesmo caso de
se dirigir para um lado do lago que se deseje
evitar por estar sem vento ou por qualquer outra
razao.

Normalmente, regulado para um vento regu-
lar, deve fazer um bordo retilineo e deve pcrtanto
permanecer sob a mesma amura durante téda a
travessia do lago: teoricamente entio, a regula-
gem do quadrante para um bordo dado n3o é ufi-
lizada sendo para um bordo. Praticamente, ésse
caso € tdo raro, sobretudo com cs ventos falsos
que deve prever tudo; deverd se ter uma regula-
gem a efetuar para escorar qualquer surprésa
(do mesmo modo que se previu a utilizacdo do
gaie [para a orga).

Um exemplo mostrara a compreensiac desta
asticia um pouco mais ousada, sem davida (fig.
2): suponhamos que nés estamos numa bordada
a percorrer de A para B com um venio a um
largo, ou gue nbés desejamos evitar de ir para
o lado do lago onde ha constantes remunos de
ar pela presenca de Aarvores ou espectadores na
borda.

(VER FIG. 2 NA PAG. 48)
SM:— 1969



NAUTIMODELISMO

Movido a elastico
comp. 23 cm.

GCLFINHO
Movido a eldstico
comp, 23 cm,

Para molor comp, 30 cm.

MARLIN
Para motor
comp, 36 c¢m,

NEPTUNO
SUPER SPORT

MISS BRASIL
Para molor
comp, 46 cm,

CHRIS CRAFT
comp. 82 cm.

CHRIS CRAFT
SUPER SFORT
Comprimento 77 cm.
Casco plistico
moldado,
Tédas pecas cortadas.

CHRIS CRAFT
CONSTELLATION
Comprimente 77 cm.

Casco plastico
moldado,

Serve para

Radio-Controle

AV. RIO BRANCO, 156 SOBRELOJA 212 TEL: 42-9469 - RIO DE JANEIRO - GB

ONDINA
Para motor de pdpa
comp, 30 cm,

HIDRO BOY
Para motor de pipa

%

MOTORES
ELETRICOS
(>~ DE PILHA

ESTRELINHA
casco de plastico ja moldado
plantas detalhadas
instructes completas
ideal para principlantes

PELICANO
Classe 20
Todo de madeira
facilima construgio
com sistemna especial
material fodo cortado
comp, 46 cm,

BRIZA
Classe 20
comp. 50 cm.
barco para competicio
todo de balsa
navega com o sGpro
suave da brisa

PRINCIPE
barco para competicio
ficil de montar e navegar

ALBATROZ
Classe 30
comp. 76 cm.
sistema de construcao
idéntico ao Pelicano
facil de mentar
€ naveqar
ideal para
principiantes

VELAS DE

NYLON

para Pelicanc Briza
Albatroz

MASTROS

ANCORAS

COMPLETA LINHA
DE ACESSORIOS
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CONSTRUCAO DE LOCOMOTIVA DO
CENTENARIO DA CIA. PAULISTA EM
BITOLA “HO’’ — ESCALA 1:87

haviamos

Como
iniciaremos neste ntmero o pri-
meiro artigo de como construir,
em latdo, a locomotiva do cente-
nério da Cia. Paulista de Estra-

prometido,

das de Ferro, exposta no pa-
tio das oficinas em Jundiai, on-
de nossos leitores poderdo apre-
cid-la bem de perto.

Esta locomotiva, apesar de ter
sido fabricada na Inglaterra no
ano de 1871, tem tédas as carac-
teristicas das madaquinas ameri-
canas da época, isto porque re-
cebeu diversas adaptacoes, tais
como: cabine, limpa-trilnos e
faroldo, acompanhando o estilo
das mdaquinas de “Tio Sam".

A PLANTA

A planta que ora publica-
mos € apenas a caracteristica
geral da famosa ‘Maria Fuma-
ca’, na escala 1:87 bifola HO
(16,5 mm), porém, os leitores
poderdo observar os detalhes
através das fotos e desenhos
déste artigo.

O TORNO

Para que possamos constituir
esta locomotiva ou mesmo outro
modélo em escala, seja éle auto-
moével, bonde, carroca, carro de
bombeiro e wuma infinidade de
outros objetos em miniatura,
torna-se imprescindivel o uso de

um térno mecénico (vide SM
n.o 17) e uma maquina de furar
de coluna. Se o modelista pos-
suir um térno “Unimat’’ ndo ha
necessidade de adquirir maqui-
na de furar, pois éle se trans-
forma em diversas mdéquinas,
incluindo-se a furadeira. Por-
tanto, com um ‘“Unimat” esta-
mos devidamente equipados em
nossa oficina doméstica e dada
a versatilidade désse maravi-
lhoso engenho, poderemos supe-
rar qualquer dificuldade mecé-
nica que surgir.

PECAS QUE DEVEMOS
ADQUIRIR

As tinicas pecas que precisa-
mos adquirir para éste modélo
sio uma coroa e pinhio de 26
dentes, com 14 mm de didme-
tro, para fazermos a tragdo ro-
das e motor com a devida re-
ducdo; um motor de autorama
O H e uma lampada ‘“Minitrix”
ou japonésa, para o farol. A
coroa e o pinhio para meu mo-
délo comprei ji4 a algum tempo
na ‘“Mobral’’. E de nylon e
deve ter sido importada do Ja-
pao.

MATERIAL DE LATAO

O material de latdo deve ser
comprado em diversas bitolas.
Os tarugos de 1/16 a 1/4” po-

Nelson F. de Lima
da Soc. Brasileira de
Ferreomodelismo

dem ser adquiridos nas casas
especializadas em soldas; o ma-
terial dessa bitola podemos en-
contrar na ‘“‘Casa da Boia’, a
rua Floréncio de Abreu, na
“Central de Ferragens’, a rua
Lavapés, que vendem pegquenas
quantidades, além de outras
casas. As chapas devem ser ad-
quiridas nas diversas espessu-
ras: 0,10 mm, 0,15 mm, 0,20
mm, 0,25 mm, 1,00 mm e até
1,50 mm e 2,00 mm.

AS RODAS

A primeira coisa com que nos
preocupamos ao iniciar um pro-
jeto para construir qualquer mo-
délo de locomotiva sdo as ro-
das, porém, considerando que o

modelista tenha acompanhado
nossos artigos ‘‘Como produzir
domesticamente rodas fundidas

em zamac” e ‘0O acabamento
das rodas’, publicados em SM
n.os 13, 14, 15, 16 e 17, passa-
remos a descrever a construcdo,
em latdo, do modélo. Todavia,
daremos as indicacGes necessa-
rias para o fabrico das rodas,
baseando-nos no processo des-
crito nos nimeros anteriores.

O modélo para a roda motriz
pode ser aproveitado de uma
“General” da ‘“Tyco”, bitola
HO, ou mesmo o kit da antiga

TOS,

PRECOS NUNCA FEITOS ANTES
“GRANDE PROMOCAO"

CONSULTE NOSSO ESTOQUE
M O B R A L. — Rua Marqués de I, 155 — Sdo Paulo

LIMA - ESCALA "HO"e"N"

GRANDE SORTIMENTO DE CONJUN-
LOCOMOTIVAS,
ACESSORIOS A DISPOSICAO DOS FER-

VAGOES E
REOMODELISTAS
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__ Com
O trem
elétrico
Atma
V. val
passar por
estacoes,
pontes,
sinaleiros,
rampas,
desvios,
tineis.
Viajar,
viajar,
viajar
muito.

(Sem sair de casa)

Ha 10 anos que a Atma Paulista fabrica

locomotivas, desvios, vagbes de passageiros e carga, |gp :
estacOes, sinaleiros, e tudo aquilo que v. AT"A PAULISTA S.A.

precisa para instalar sua propria réde ferroviaria. Industria e Comercio
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“Kitmaster’”’, se o modelista o
possuir, com a fnica adaptacio
dos contra pesos, que faremos
no modélo produzido através de
céra rosa. As rodas pequenas
de 0,98 mm, para o ténder e
truque dianteiro, da minha lo-
comotiva, aproveitei de outro
kit da ‘“Kitmaster” e *“Croco-
dilo’’.

A medida das rodas motrizes
(grandes) com 18 raios e local
para parafusos da bracagem &
de 16,8 mm, incluindo-se o anel
aro, porém, eliminando-se a
franja; as rodas pequenas em
nimero de 8 com cito raios, 4
para o ténder o 4 para o trugue
dianteiro de locomotiva, & de
0,98 mm, sem a franja. As ro-
das pequenas isolamos direta-
mente nos eixos, mas, como va-
mo$ aproveitar as rodas do tén-
der para um dos polos de cor-
rente elétrica (para o motor e
luz) e o truque dianteiro da lo-
comotiva para outro polo, iso-
lamos somente uma roda em ca-
da eixo.

Ao darmos acabamento nas
rodas devemos fazer o furo cen-
tral sem tird-la do t6rno, com
broca de 1/8"” (rodas motrizes);
quatro das rodas menores com
broca de 3/32"”, e as outras qua-
tro com broca de 1/16.

EIXOS

Tomamos dois segmentos de
tarugo de latio de 5/32” (rodas
grandes) com 2,5 cm. mais ou
menos de comprimento. Co-
locamos no térno e rebaixamos
até 1/8” com 5 a 6 mm de com-
primento (0 rebaixo); viramos
o tarugo do outro lado, calcula-
mos a distdncia que devera fi-
car entre as duas rodas (bito-
la) e rebaixamos do mesmo
modo que fizemos na outra pon-
ta. Esse rebaixo, se o fizermos
com atencdo, deveri ficar de
tal maneira, que quando intro-
duzido nas rodas a prenders fir-
memente deixando-a fixa. Caso
figue com folga, e a roda girar,
podemos usar ‘‘Araldite’” para
fixa-la. O comprimento do re-
baixo é bem maior do que va-
mos precisar, porém, é de gran-
de serventia para quando for-
mos introduzir na roda com o
auxilio da contra ponta mével do
térno, afim de que o eixo fique

As rodas motrizes trazeimas sé
possuem um contra péso, locali-
zado em linha reta com o pa-
rafuso da bracagem.
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perfeitamente cenirado com a
roda.

FIXACAO DA COROA

Estando os eixos das rodas
maiores prontos, devemaos fixar
em um dos eixos a coroa., Se
o furo de coroa for maior que o0
do eixo, devemos tfornear uma
bucha para fix4-la. Caso fique
girando com um pouco de folga,
podemos colar o conjunto, eixo,
bucha e coroa com Araldite.

Os eixcs devem possuir um en-
coésto para as rodas; isso faci-
lita o centrado e também, ao
introduzirmos o eixo, estaremos
despreocupados com a distincia,
pcis sabemos que quando o eixo
chegar ao fim do rebaixoc as ro-
das estarao perfeitamente bito-
ladas.

Importantissimo & deixar, en-
fre um lado e ouiro do par de
rodas motrizes, o &angulo dos
apoios das bracagens de 45°, BSe
niao observarmos com atencdo
ésse detalhe, a locomotiva nfo
terdA sua marcha perfeita, ou
mesmo nhao caminhari,

Os eixos para as rodas meno-
res ¢ de latdo de 3/32", rebai-
xados até 1/16”’. Em uma das
pontas introduzimos a roda atra-
vés de pressdo e no outro lado
colocamos uma bucha (pode ser
o plastico de carga de canetas
esferogréficas vazio, sendo que
a caneta de tinta vermelha nio
deixa o plastico sujo), afim de
isolarmos a roda do eixo. Caso
figue folgada, depois de intro-
duzida, podemos lancar mio do
Araldite, porém <com pouca
quantidade. = Queremos lembrar
que antes de introduzirmos =a
roda com a bucha, devemos in-
troduzir o eixo nos furos do tru-
que, pois 0 mesmo nfo possui
mancal removivel (mencionare-
mos isse mais adiante). O im-
portante é deixarmos as rodas
do truque dianteiro apenas com
um dos lados com a roda intro-
duzida (nesse casp a roda que
ndo possui bucha de isolamento),
ficando a outra aguardando a
construcao do truque.

Podemos completar o par das
rodas para o ténder, pois o mes-
mo permitirdA que assim proce-
damos.

(continua no préximo ntimero),

Detalhes das rodas — podemos
observar que as rodas motrizes
dianteiras possuem dois contra-
pésos, um em cada lado do pa-
rafuso da bragagem.

SM —1969
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BRINQUEDOS LTDA.
AV RIO BRANCO,156 LOJAS 22 e 24 GB

FERREOMODELISMO
AEROMODELISMO
NAUTIMODELISMO -

PLASTIMODELISMO
AUTOMODELISMO
MINIATURAS

VIRIANDO PELO' MUNDD

fNDIA — Também Calcutd vai receber um
metrdé, mas ndo em tanel normal. Para que
fique bem barata a construg¢do, resolveram es-
cavar o tunel por cima, com pouca profundidade,
que sera fechado depois da construgdo (Sistema
Berlim).

O expresso Taj é o primeiro trem da India
a obter a velocidade de 120 Km/h.

SUICA — O TEE II 1053 completou 460.000 Km
de viagem, sem reforma nas rodas de tragao.
Estas ultimas sio feitas de um aco especial de
Manchester (Inglaterra). Ja ultrapassaram a
dupla quilometragem de uma roda normal.

mi; hobby - sport

MODELISMO E ESPORTE EM GERAL

COMERCIO » INDUSTRIA « IMPORTAGAQ
RUA CONDE DE BONFIM, 885 LOJA 209 - TIJUCA - GB,

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSSOS CLIENTES.

Compre

TRENS ELETRICOS

COM PECAS ORIGINAIS
SOMENTE NO ESPECIALISTA

TRENS ELETRICOS ATMA
AUTORAMA ESTRELR

E OUTRAS MARCAS
PEGA LISTA DE PRECOS FIXOS!1

OFICINA DE CONSERTOS
ESPECIALISADOS

RUA BRAULIO GOMES, 107 - LOJA 6
GALERIA DAS ARTES - SAO PAULO

CENTRD

45



MONTAGEM DOS TRILHOS SOBRE AS MESAS

J. O. BERNER

Depois de terminadas as mesas descritas no
artigo “Mesa para Maquete!”, publicada em SM
n.% 15, vamos & montagem dos trilhos,

Fara a fixacAo dos trilhos ha necessidade
duma base gue varie quanto ao material usado.
Para {rilhos seccionais, convém usar base de Eu-
catex ou outro material semelhante em consis-
téneia. Para trilhos flexiveis, usa-se material
mais duro, tal como madeira compensada de 6
a 10 mm de espessura. Para trilhos isolados ou
soltos, indico a madeira compensada de 15 a 20
mm de espessura ou cedro de 20 mm, igual ao
ulilizado na construcio das mesas.

Fixacdo de irilhos seccionais. Da chapa de
Eucatex cortam-se tiras retas que evidentemen-
te servirao para fixacdo das retas. Xstes segmen-
tos deverdo ter uma largura de 2ecm a mais que
o comprimento do dormente ou da base (MAER-
KLIN). A largura dos segmentos sera no minimo
de 5 cm para trilhos ATMA, ATLAS, TRIX-Inter-
national, etc., e de 6 cm para . .os MAERKLIN.
Uma vez obtidas bases e retas em quantidade
suficiente, guarda-se uma parte da chapa para
os patios das estacdes, cujos segmentos, porém,
deverao ter uma Jlargura suficiente, capaz de
acolher todos os trilnos e acessorios da wvia per-
manente., IEstagbes, casas e outras edificacoes
nép precisam ser montadas na base de Eucatex.
O restante da chapa servird para as curvas. Os
segmentos curvos terfo necessariamente a mesma
largura dos retos, -Para recortar os segmentos
curvos proceda da seguinte maneira:- tome uma,
duas, trés ou mais curvas e depois de liga-las,
deite-as sdbre a chapa. Marque a seguir o con-
torno dos dormentes. Depois trace uma linha pa-
ralela a um centimetro de cada lado (fig. 1). As-
sim, podem ser feitos segmentos para curvas de
diversos comprimentos. Os segmentos curvos que
sa0 unidos a outros curvos devem ter sempre
um comprimento igual ao trilho ou conjunto de
trilnos que néles sera aplicados. Na transiciaoc de
curva para reta nio ha necessidade de tanta exa-
tidao, Os segmentos devem ser cortados de pre-
feréncia com um serrote fino.

As bases para trilhos flexiveis e o0s avulsos
ou soltos devem ser cortados numa serra-fita,
numa largura de 5 em. As tdbuas das quais se-
réao retiradas as curvas devem ser fixadas antes
sObre uma superficie plana (prego) para serem
devidamente marcadas com uma régua, que tem
numa extremidade um lapis e noutra uma pon-
ta movel, A régua é marcada em 5 em 5 cm,
de acdrdo com os raios de curva desejados (fig.
2). Podem-se assim obter ficilmente curvas de
qualguer raio,

Obtidos os segmentos ou bases e escolhida a
planta da maquete, vamos, pois, & sua montagem.
Os segmentos podem ser unidos entre si colando
simplesmente as pontas (fig. 3) ou fixando sob
as duas pontas um pedago de chapa ou madeira
da mesma largura que as bases (fig. 4). Para co-
lar usa-se cola branca (a base de PVA). Os seg-
mentos podem ser pregados ou aparafusados com
um pedaco de madeira (sarrafo) na juncio. Cos-
tumo usar pregos até seccoes de 3 metros apro-
ximadamente. As diversas secbes sdo aparafusa-
das no local, de baixo para cima.

Para introduzir-se rampas na maquete, toma-
se um sarrafo de 2x2 cm e une-se num ponto de-
sejado a outro com 5 em de largura e de altura
igual a altura da linha (fig. 5). Assim, se depois
de um metro de linha € desejada uma altura de
4 cm., correspondente a uma rampa de 4%, cor-
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ta-se um pedaco de 4 ecm de comprimento dum
sarrafo de 5 cm de largura, daqueles que po-
dem ter sobradp da construcio das mesas (vide
SM n.©0 15, pag. 332).

Prega-se éste sarrafo a outro com 2x2 cm e
de comprimento tal que possa ser fixado em dois
pontos dos caixilhos das mesas (fig. 6). Este sar-
rafo (2x2) pode ficar em qualquer posicao depen-
dendo da direcdo de segmenty sObre éle apoiado:
reta ou curva. Continuando a rampa de 4%, cor-
ta-se um pedaco de 8 cm do sarrafo de 5 cm de
largura e coloca-se éste conjunto a um metro de
distdncia do anterior (fig. 7). Quando se usa
chapa de Eucatex ¢ bom colocar s pés mais
proximos um do outro, de meio em meio me-
fro e sendo assim, teremos pedacos com 4, 6,
8, 10, 12... em de comprimento. Fara uma altura
de 2 cm basta tomar um pedaco do sarralo de
2 x 2. Para passagens superiores, sébre outra li-
nha, é preciso sempre aleancar um vio de 8 cm
(fig. 8). Assim, numa rampa de 4%, apos 2 m de
linha, esta poderd passar por cima de outra. Em
rampas de 2%, s6 depois de 4 metros de linha.
No caso de linhas em trés niveis diferentes com
a primeira na altura da mesa, as outras estario
respectivamente a 8 e 16 em de altura. Os exem-
plos sao dados para escala HO. Em outras esca-
las, estas alturas sio necessariamente diferentes.

Terminada a montagem das bases, aplicam-
se os trilhos que podem ser pregados ou aparafu-
sados convenientemente. Para a colocagao de
pontes ha necessidade de deixar um vao livre en-
tre dois segmentos (fig. 9). Ao nivel das mesas,
uma ponte é colocada sb6bre um rebaixamento
(vide SM n.o 15, pag. 133, foto).

As ligacoes elétricas sdo passadas atrayés das
bases (furos) e devem ser unidas por baixo das
mesas e dirigidas ao ponto de comando central

Os espacos enire as linhas servirao mais tar-
de para colocar as cidades, povoados, campos,
montanhas, wvales, riachos, etc. ... que serido tra-
tados em futuro artigo.
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COLUNA DO PRINCIPIANTE

CORREIO DO FERREOMODELISTA

* NORBERTO TUCCI DE MELLO — SP —
“... desejo saber se comprando um ou dois va-
goes por més estou no caminho certo para com-
pletar minha ferrovia gm miniatura... se o trans-
formador n.9 35 da Atma é o melhor que existe
no mercado... devo iniciar a minha maquete em
HO ou N?

Muitas vézes os ferreomodelistas levam anos
até completar todo o0 material necessario para
a maquete, porém, aconselhamos a comprar pe-
lo menos 1 locomotiva, 2 ou 3 vagdes, um trans-
formador pequeno ou grande, de acdérdo com a
verba disponivel, e um circulo de trilhos, afim
de nao perder o interésse pelo hobby.

Sim, o transformador n.9 35 da Atma é um
dos bons do mercado.

Quanto a escolha entre HO ou N para inicio
de maquete, simplesmente sugerimos a vocé uma
pequena lista de material que necessitaria, prin-
cipalmente o material rodante, e comparar os gas-
tos, entre as maquetes N e HO. Além disso, vocé
deveria verificar o espaco que tem para a mon-
tagem da maquete. Em HO vocé tem o material
nacional —Atma, Frateschi e Pioner — facilmen-
le encontrado em qualquer casa especializada.
Em N vocé tem somente material importado,
gque mnem sempre estd disponivel no momento,
Portanto, devera levar em consideracio todos és-
tes pontos.

* EVARISTO FERNANDO C. SOUZA — Be-
lo Horizonte, MG — “...adotando-se a ligacdo
com o ponip “ZERO" e empregando-se no traca-
do da ferrovia uma curva em reversio, onde,
forcosamente, havera uma mudanca de polarida-
de, isto é, o trilho positivo ficara negativo, como
manter o mesmo trilho neutro para os dois casos?

Uma curva reversa ¢ aquela em que 0 trem
retorna ao mesmo trilho que acaba de deixar.
Vide resposta e diagramas na seccio Coluna do
Principiante. i

* DOMINGOS JOSE MONTANARO - - Mogi
gi das Cruzes, SP — “... nfo querendo dividir

SERGIO MARTIRE

a maquete em vdrios transformadores, poderia,
logicamente com outro iransformador ,aumentar
enifo o nimero de watis, conservando entiretan-
to os 12 volts e a amperagem seria aumentada
em razdp ou poderia continuar a mesma?

Recebemos as trés cartas suas porém, sem o
enderégo ou nome. Remeteremos os catalogos da
Atma.

Se vocé juntar os dois transformadores obte-
ra simplesmente 24 volts na saida e 2,2 ampéres,
bortanto, aconselhamos a comprar outro trans-
formador para o resto da maquete, ou usar pe-
quenos transformadores para vAarios setores dela.
Outra sugestdo é mandar enrclar um transfor-
mador com saida de 16 volts, 3 ampéres, corrente
alternada, retifica-lo por meio de retificadores
de 5 ampéres e usar diversos reostatos de pelo
menos 15 watts e resisténecia Shmica de 30. Po-
rém, isso ja é bem complexo para um calouro
em ferreomodelismo. Quanto as lampadas “grio
de arroz” procure escrever aos anunciantes es-
pecializados afim de obté-las.

* CASEMIRO ABREU MELO — Rua Capital
Federal, 35, Sumaré — Capital — SP —

Tem trés composigdes Lionel do tamanho “O”
e acessorios para vender. Os interessados devem
escrever diretamente ao leitor Casemiro afim de
obter detalhes.

* OLAVO DE BRITO — Guarulhos, SP —

como devo proceder para adapiar uma lo-
comotiva Rivarossi, corrente continua, dois tri-
Ihos, ao sistema Atma de 3 irilhos, correnie al-
fernada?

Néao aconselhamos esta adaptacio porque o
sistema de 3 trilhos corrente alternada ja a al-
gum tempo deixou de existir na linha de fabri-
cagao da Atma. Se contarmos quais as fabricas
gue usam éste sistema verificaremos due existe
somente a Maerklin, portanto, desista dessa con-
versao, ou melhor, converta sua linha férrea em
2 trilhos. .

* FABIO DARDES — Capital, SP — “...
meus trilhos tomaram um pouco de dgua, o que
devo fazer?

"

MODELISTAS
ESTAO
EXIGINDO

FRATESCH)

PADRAO DE QUALIDADE CADA
VEZ MELHOR EM KITS PARA
MAQUETES “HO"

IND. REUNIDAS FRATESCHI LTDA.

Cx. Postal, 393 - RIBEIRAO PRETO - SP
VENDA EXCLUSIVA A REVENDEDORES
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MINITRIX
ELETRIC

O MARAVILHOSO
TREM ELETRICO,
JOIA DA
INDUSTRIA
ALEMA

—_—

COMECE O ANO
COM NOVIDADES
PARA A SUA
MAQUETE
RECEBEMOS OS

KITS:

POLA
FALLER
VOLLMER
KIBRI
TODOS EM
ESCALA
“N" 1:160

VEJA ESTES KITS
NAS LOJAS DO
RAMO OU NO
REPRESENTANTE

FERDINAND
FEIGL

Rua Jorge Azem, 36
Sala 304 - Fone: 33-4217
SAO PAULO

Distribuidor exclusivo
p/ America Latina

COLUNA... (Cont.)

Vocé nao especificou qual a marca de trilho
que tem, mas daremos aqui alguns conselhos.

Se os dormentes forem de fibra, vocé tera
grande dificuldades em seca-los. Aconselhamos a
substitui-los de sua maquete. Se nao estiverem
na maquete, simplesmente deixe ao sol para se-
car. Quando a oxidacdo, lixe com lixa de ferro
até limpar fudo. O conselho serve também para
os ftrilhos antigos da Atma que eram de chapa
de lata.

Se forem dos novos da mesma marca ou de
procedéncia americana ou européia, simplesmen-
te limpe a superficie em que irdo rodar os trens
com solvente doméstico Varsol.

Foto da casa, em escala, construida por
Sérgio Martire, e que a Sociedade Brasileira de
Ferrcomodelismo apresentarid dentro em breve a
seus socios e interessados em forma de Xerox.
A planta é detalbada assim como os moldes para
a sua construgio, em madeira balsa. Solicitamos
escrever dirctamente ao seguinte enderégo afim
de obter informagdes s6bre o préco e meio de
remessa:

Sociedade Brasileira de Ferreomodelismo

A/C Sport Modelismo

Caixa Postal, 12.235

Capital — Sao Paulo

REGULAGEM... (Cont.)
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AGORA EM ESTOQUE PARA A SUA

ESCOLHA! A o
ﬂ@?ﬂﬂﬁ; j—»ﬁ
et SUPER-KITS ALEMAES COMO “FOKA”, /|
e “WEIHE”, “SCHLEICHER K 10", “ALl", / 13'

MS “HELGOLAND", ““GRACIA"",

\ ‘-KCHRIS-GRAFT" o I
|

- = ,_________,‘_—. i = -
E 0S FAMOSOS MOTORES w E B R AALEMAES
— . (1) RECORD 15 cc
B 1 (2) WINNER 2 245 cc

@) MACHZ 249cc
i -'9-@ |

(4) GLOSTARRC34 cc
@ WEBRA 61 AC 9,95 cc

CONHEGCA ESSAS E OUTRAS NOVIDADES

na 1__"*?:"';*,7/

RUA MAJOR SERTORIO, 192,
TEL.: 34-1971 - SAQO PAULO

0S FAMOSOS "KITS”
DE PLASTICO DA

PARA OS COLECIONADORES O
MAXIMO EM PERFEIGAO E DETALHES

TANQUES

SUPER-DETALHADOS
E MOTORIZADOS!

ESCALAS PERFEITAS
E NAVEGAVEIS DOS
CRUZADORES JAPONESES
TODO MOTORIZADO!
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TINTAS
FOSCAS

~ PARA CAMUFLAGEM

SE VOCE FOR UM PLASTIMODELISTA _
MAIS AVANGADO E

QUIZER O MAXIMO DE SEUS KITS, USE
TINTAS FOSCAS QUE

FAZEM AS LEGITIMAS CAMUFLAGENS.
AS TINTAS “KI-KORES”, QUE SAO
ESPECIAIS PARA PLASTICOS

ATENDEM A ESTA EXIGENCIA.

TINTAS “KI-KORES™ FOSCA AUTENTICA TIHTﬁS “KI- KOHES" FOSBA AUTENTICA

DE CAMUFLAGEM NAVAL DE CAMUFLAGEM PARA AVIACAO

1 Frascos de Tinta, removedor 7 Frascos de Tinta, removedor
PRETC VASO CINZA cmzr VERMELHO MHAVANA  BRANCO BRANCO CINZA  MARRON VERDE PRETO
DEGUERRA NAVAL HORIZONTE CASCO TOMBADILHO NUVEM . NUVEM BRUMA TERRA OLIVA  FLORESTA  JATO

FABRICADAS POR:

A. KIKOLER

COM. E IND. DE PLASTICOS S/A
EST. DA GUANABARA C.P. 3807 ZC-00




