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BATE-PAPO

O que ¢ a felicidade? Escreve-se muito a
respeito, mas, pouco se sabe dela. Age em de-
terminados momentos ou épocas da vida. E
quando o individuo mais introvertido se torna
repentinamente socidvel, falando mais do que o
costume.

Nao, nao estou metido a fildsofo nem estou
de “fogo”. A dias atrds senti-me assim, muito
feliz. Tudo estava dando certo em minha vida:
satide, amor, familia, tutt, hobby, tudo era cor
de rosa. Foi quando recebi um telefonema
para comparecer ao local onde estd sendo cons-
truido o modelédromo paulistano. Meio descon-
fiado de que a “maré cheia” se achava amen-
cada, segui incontinenti ao Ibirapuera. Apés os
cumprimentos normais dirigidos aos engenheiros,
fiz uma vistoria no terreno e ai... meu coracio
quase ndo aguenta. Tudo terraplanado, estacio-
namento para automéveis jé demarcado com
arborizacio e canteiros em forma circular, dan-
do leveza e graca ao local. A vala onde fun-
cionard o tanque para nautimodelismo me
pareceu enorme, jd pronta para receber
as formas de concreto armado. As pistas
para aeromodelismo estavam riscadas e compa-
tadas, prontas para receberem o asfalto. Entdo,
qual a c;In’u;if.iﬂz‘go O Engenheiro Collet, apds um
ligeiro embarago, explicou: “o sr. sabe, o custo
estava alto e o sr. Prefeito mandou reduzir o
tamanho das arquibancadas. Ao invés de 70
metros, terao apenas 42. Mas, serdo constitui-
das, internamente, de dois andares, sendo o de
cima destinado para a Federagiao Paulista de
Modelismo, com sala de reuniées, oficina, almo-
xarifado, casa de zelador, wc para cavalheiros
¢ senhoras, e o de baixo, com sala para a prd-
tica de automodelismo e sala para exposigoes
de ferreomodelismo, ambas com arquibancadas
internas e local para instalacdo de bar”. Ah,
mas estava tudo Otimo. Tantos anos lutaram
os dirigentes da F.P.M. para conseguir, ao
menos, uma pista para a prdtica do aeromode-
lismo, e, agora, recebem um modelédromo no
lugar mais aprazivel de Sao Paulo! Trangiiilo,
voltei para casa e apés um banho “refrigerante”
(fazia um calor de 30° e para nds, paulistas,
isso é beirada de inferno), resolvi ler a corres-
pondéncia do dia. Dentre as cartas havia duas
muito especiais. Uma, de Buenos Aires, redi-
gida por Victor Garcia e outra, de Londres, de
R.. G. Moulton, respectivamente dirigentes do
modelismo na Argentina e Inglaterra. E o que
queriam éles? Os planos originais do models-
dromo (expostos em SM n.° 15, onde mostrd-
vamos, a nossos leitores 0 que seria nossa praga
de esportes), para néles basearem os models-
dromos de suas cidades. Como me senti bem!
Realmente, encontrei naquele dia a completa
felicidade.

WALTER NUTINI
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“SEMANA DA ASA” — 1968
. TROFEU “HOBBYLANDIA”

Durante as festividades da Semana de Asa.
foram os aeromodélistas convidados a participar
de uma grande competicdo na Guanabara.

Constou de provas para modelos de acroba-
cia, velocidade, team-race, nordic A/2 e wake-
field. =

As medalidades de U-Contréle foram progra-
madas para as pistas da A.C.A. em Manguinhos
e as de Voo Livre para o Campo dos Afonsos.

Como soe acontecer nesta data, o Ministerio
da_ Aerondutica auxilia as Associacgdes, inclusive
com ftransporte acreo. Foi o que facilitou a
participacido dos paulistas, transportados por um
'DC-3 diretamente do Aercporto de Congonhas ao
Campo dos Afonsos, onde ficaram hospedados.

Desta feita, contrastando com outras festi-
vidades ja realizadas, ndo houve bom entendi-
.mento entre as autcridades militares e os diri-
gentes cariocas.

Muito ficou a desejar no desenrolar do cer-
tame quanto A organizagfo. A distancla, niao se
sabe porgue razio, parece qgue 0s diretores da
A.C.A. acomodaram-se nas previdéncias finais e
deixaram o ‘‘barco correr’. Apenas o sr. Cesar
Gama desdobrou-se como diretor de provas, juiz
organizador e relagdeg publicas. Os outros com-
panheiros de diretoria desviaram da competicao
aquéle carinho que habitualmente d&o, empanan-
do o brilho da festa, que poderia ser muito
melhor, 2z 2

Como a intenciao do Ministério da Aeronau-
tica é mostrar ao publico um espetaculo rela-
cionado com a aviagido, e para isto muito se
presta o aeromodelismo, teria sido muito mals
logico que as demonstractes e competicdes A
U-Contréle se realizassem no Atérro da Gloria,
onde a afluéncia do publico seria muito maior.

Diante das falhas apresentadas no entendi-
mento dos cariocas com as autoridades militares,
a Confederacao Brasileira de Aeromodelismo re-
solveu ndo mais realizar o Campeonato Brasileiro
de 1968 na Guanabara. Por isso o magno evento
Se realizou em S0 Paulg e S50 Bernardo do
Campo.
COMENTARIOS — ACROBACIA

Acrobacia teve como vencedor um nome cO-
nhecidissimo. Sergio Ambrogi, mais uma ver
ganhou wuma competigdo. Porém, a luta esta
ficando maig acirrada e o numero de ponios que
o0 separa de Jorge Jungueira, o segundo colecado,
ja ndo é tao expressivo como costumava ser.

%
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'NACIONAIS

A reaparicido de um Fontenelle mais integradn
na equipe dos acrobaticos trouxe um brilhp de
alegria aos olhos dos amigos. Colocou-se em
terceiro lugar.

Conrado Serodlo, ainda participante das pro-
vas infantis, concorreu também junto aos adultos,
conseguindo um brilhante guarto lugar.

Marcadas as presencas de Ciro Cordeiro F.0
e Rudclf Kobig, ambos da Guanabara, dgue se
classificaram respectivamente em 5.0 e 6.0 Ilu-
gares.

Nagib Bussab, Adalberto Souza Borges e Al-
fredo Morana, todos de Saoc Paulo, completa-
ram o quadro de participantes da Acrobacia.

E preciso destacar também a presenca de
certos elementos que dizendo-se aeromodelistas,
com qualquer avido de acrobacia sob o braco,
se aproveitaram da situacdo para fazer turismo
na Guanabara, ndo realizandoe vOo algum de
prova.

VELOCIDADE

O indice- técnico do Speed esta, infelizmente
decaindo muito. A luta continua entre os mesmos
aficionados, sem melhora visivel.

Nessa prova destacou-se Luiz Molinari com
173 Km/h no melhor v60, seguido por Vitor Ga-
ruti comr 163 Km/h e MAario Alberto Garuti F.o
com 146 Km/h. Waldecy Nascimento, esportista
esforcado, mas que ainda ndo se realizou, nhao
conseguiu pdr ¢ motor (novo) em movimento.

Cristian Roberto e Braga Junior, ambos ca-
rioces, também nao foram felizes. N&o conse-
guiram voar 0s modelos em campo.

TEAM RACING

Se a debilidade toma conta das outras mo-
dalidades de v6co controlado, o team racing ou
corrida em conjunfo, por sua vez, firma-se cada
vez mais. :

As provas sfo sempre entusiisticas e as equi-
pes participantes se empenham sempre em que-
brar os proprios recordes.

Sdo Bernardo do Campo, tornou-se nos ul-
timcs tempos, a sede dos “‘team racings’. Nada
mencs de cinco equipes sambernadenses partic -
param da prova guanabarina.

Apesar de ndo haver renovacido de nomes
entre os primeirgs lugares, o numero de equl-
pes participantes continua subindo, o que € 6timo.

O tempo melhor registrado nas eliminatoriac
de 100 voltas foi de 4’,50’", conseguido pela equi-
pe Xavante, formads por Nelson Mary e Reinal-
do P. Silva ,camped nessa prova da Semana d’
Asa.

A luta pela classificacdo entre as oito eguipes
inscritas foi bastante acirrada, ficando para 2
finalissima as equipes Xavante, Brasil e Saci.

Coni. na pag. 57
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(JOGO DE BOTAO)
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TUDO PARA SUA PRATICA:

Bolas, Traves, Goleiros,
Botoes, etc...

Vendas: Atacado e Varejo

SPORT MESA Ind. e Com.

Rua 24 de Maio, 116 - Sobreloja, 33
Ceniro Comercial Presidente
SAO PAULO

1 — Victor Saiauskas levou o troféu Hobbylandia
definitivamente. 2 — Raphael R. dos Santos e seu
névo modélo Sulkala. 3 — Cristian Rcberto e Bill
sofrem cotn o modélo de velocidade . 4 — Braga

Jr. retornou sorridenie ao aeromodelismo. 5 —

Kobig, sempre presenie as provas de acrobacia,

6 — 'as vézes, 0s avides sfo 150 moderninhos quan-

o os jovens aeromodelistas. 7 — Gilson Vicentini,

da equipe Alvorada, progride a cada competicio.
8 — E.. depois de tanio irabalho, Valdecyr

desanimou com seu moior.




DO AEROMODELISMO

O QUE E O AEROMODELISMO?

(Continuacao)

JOSE AMERICO MENDES

ESCALA

Né&o ha duvida que nos ultimos anos cresceu
0 interésse em 10rno dos modelos escala-voado-
ras, também conhecidos como ‘‘esportivos’”. A
idéia de construir-se um modélo que reproduza
um aviao verdadeiro nos minimos detalhes tem
trazido as pistas, verdadeiras joias em matéria
de fidelidade. Nos concursos os modelos 830
julgados tendo-se em vista a.aparéncia (repro-
ducdo de detalhes, acabamento, etc.) e a quali-
dade do vdo. Entre n6s as competicdes nido
sdo muito populares e os modelos que aqui voam,
existern apenas porque seus proprietarios, na
maior parte das vézes, tém simpatia por deter-
minada aeronave, 0 que o leva a reproduzi-la.

Os modelos a escala podem ser feitos para
qualgquer motor e tamanho e, dentre os prefe-
ridos, estdo os avides da tltima grande guerra,
entre os quais destacamos o ME 109, o P-51, ©
F-47 e outros, além do NAT-T6, o Piper Club.
etc... Ha meses vimos em Manguinhos um B-17
espetacular, e nas pistas do Flamengo existe um
Belanca reproduzindo o velho gavido usado pela
FAB, que faz muito marmanjo ficar de &lho
comprido. ..

A escolha do tipo de avidp fica a critério
de cada um. N&do hi um tipo mais praticavel
do que outro, o que existe sio modelos mais
trabalhosos, que exigem maior planejamento.
Todavia é uma boa idéia decidir o fim de cada
modélo. V6o esportivo? Corrida? Cada um
déles tem guas limitagdes. Um modélo de cor-
rida jamais podera reproduzir fielmente um avido
normal, uma vez que suas linhas devem ser fu-
gidias e simples, com a beleza sacrificada pela
preocupacdo de nao oferecer resisténecia ao ar.
Por sua wvez, um DPaulistinha ou um Thunder-
bolt jamais podera ser cogitado para team-race.

O desenho de um modélo é um problema
de uso particular. Nio ha substitute para a
experiéncia de v00, mas pode-se ganhar muito
estudando-se os planos e descobrindo-se suas li-
mitacces.

Por vézes os dados especificos sdbre o tama-
nho dos modelos sio dados pela comparacio do
tamanho do avido real e as disposicdes do es-
porte. Se um modélo fér construido para um
motor grande a &rea da cauda serd normal-
mente pequena, para boa estabilidade e contréle,
mag, isso serd motive de futuros artigos...

Comio variagio de escala temos a semi-escala,
em cujos modelos é mantida a manobrabilidade
de um avido de acrobacia, enquanto guarda-se,
na medida do possivel, a aparéncia do avido real.
Logicamente um modélo semi-escala jamais po-
dera competir em detalhes com um modélo es-
cala, mas a preocupacio dos construtores de
semi é ter um avido de acrobacia que “lembre”
uma aercnave real e nio que a reproduza,
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O campo & dos mais vastos, ha milhares
de avides que podem ser copiados. O trabalho
niap ¢ dificil e com um pouco de paciéncia ©
Stuka ou o Mustang que vocé namora pode Wvir
a tornar-se um entretenimento nos fins de se-
mana, fazendo muita gente suspirar...

RADIO CONTROLE

Os primeiros modelos radio comandados voa-
ram na Alemanha e traziam em si uma ameaca
de morte. Possuiam o0 nome em c6digo de
“V-1"' e ““V-2°. Maig tarde o sistema era tam-
bém usado pelos aliados para dirigir alvos aéreos
nos exercicios de interceptacio e de artilharia
aerea.

Terminada a guerra, alguns aeromodelistas
tentaram adaptar o sistema ao hobby, o que con-
seguiram com pleno sucesso. Lembramo-nog bem
de um dos primeiros transmissores que encon-
tramos em Manguinhos era enorme, do tama-
nhe de uma maleta média, pesadio e bastante
fragil, cheio de valvulas como se fosse um radio
de mesa. A antena nio era ainda telescépica
e sim um fio esticado horizontalmente e o opera-
dor usava fones para testar 5 sintonia...

Entre nés o R/C vai-se firmando dia a dia,
embora sua maior limitacio seja o alto custo
do equipamento. Possui duas classes: mono-
canal e multicanal. Normalmente o monocanal
possul apenas contrdle de direita/esquerda no le-
me de direcdo, enhtretanto, pode-se Sincronizar
dois movimentos num s6 comando, ou seja, di-
reita ascendente e esquerda descendente (ou vice-
versa), ou ainda direita com motor e esquerda
sem motor.

Basicamente o funcionamento de um R/C pode
ser explicado como:

o sinal emitido pelo transmissor é captado
pelo receptor e transformado em impulsos elé-
tricos que s3o enviados ao escapamento (pe-
queno aparélho composto de uma bobina e en-
grenagens, movidp por uma madeira de elastico
enrolado que transmite o movimento ao leme) ou
ac servo (pequeno motor elétrico que move as

engrenagens necessarias ao movimento grdenado
pelo transmissor).

A onda é de 6 a 7 metros e a freqiiéncia
oscila em térno de 27 megaciclos, enquanfo 0
alcance variard segundo ¢ equipamento. Cada
canal correspondera a um movimento do modélo
telecomandado, havendo multicanais com todos
os movimentos de um avido real, tais como:
controle de aceleracido, ailerons, profundores,
freio de rodas, recolhimento de trem de aterra-
gem e inclusive compensadores.

O equipamento diversificou-se de tal forma
que hcje o radio controlista possui uma linha
completa das maig variadas marcas, precos e
tipos, podendo escolher desde o pequeno Pee Wee
de $24,00, até um Orbit Proportional de $475,00!...

No Brasil os centros mais atuantes de radio-
controlismo sdc Brasilia, Guanabara e S. Paulo,
onde os modelos sdo mais aprimorados e as
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provas sdo mais constantes. Contudo, apesar
das dificuldades, os brasileiros vdo, com Sua in-
ventiva, contornando as dificuldades e conhece-
mos um -aeromodelista carioca que construiu todo
0 seu equipamento multicanal, inclusive os esca-
pamentos, que por si s¢ daria uma Dbela repor-
tagem.

A gama de acrobacias com um monocanal
nédo € das mais dificeis, porém os multi possuem
um conjunto de manobras bastante complicado,
com Loopings externos e interncs, Toneaux de
guatro. pontos, etc.

E desnecessario dizer-se que o RC representa
um dos ultimos estigios de aeromodelismo visto
que seu praticante deve reunir sélidos conheci-
mentos de eletrénica, habilidade de um constru-
tor de vdo livre e, finalmente, o traquejo de um
piléto.

Evidentemente nZo poderiamos, em topico
tio reduzido, pretender esgotar o assunto, que €
vastissimo e ao qual voltaremos brevemente.
Por enquanto fica o convite: se tiver oportuni-
dade de assistir ao voo de um R/C ndo a perca.
Vi e depois nos diga...

POUSO DE PRECISAOD

Nesta modalidade procura-se reproduzir um
pouso no convés de um porta-avides. Para isso
ha, na pista, uma réplica do convés de vdo, com
os cabos de fremagem. Os modelos, em escala
ou semi-escala, sdo controlados por U-Control e
possuem um gancho de cauda, comandado por
um terceiro cabo, que desce para travar ¢ mo-
délo nos cabos, conjugado ao contréle de acele-
racio. Ao contrario dos avides de acrobacia
ésses modelos possuem flaps ventrais que usam
para um planeio mais “fravado’’.

No Brasil, tentou-se algumas vézes introduzir

a modalidade, mas, infelizmente nio houve re-
ceptividade por parte dos praticantes.  Assisti-
mos, entretanto, a uma demonstracio, certa fei-
ta, e podemos dizer que a prova & bastante
animada com os modelos decolando e aterris-
sando no exiguo convés de madeira,

Trés juizes julgam a correciao das mancbras
de decolagem e aproximacio, bem como o domi-
nio do piléto s6bre o motor e ha alguns com
bastante presenca de espirito para arremeter ao
sentirem que ‘“‘perderam’’ as cabos, engquanto
outros, de reflexos mais lentos vio acabar dentro
"d'égua".

Nos EE.UU. essa prova evoluiu para o R/C
€ a Marinha usando um casco de uma lancha
reproduziu um porta-avées para que os modelis-
tas pudessem praticar com maior realismo. 0
vencedor fol um magnifico Corsair de 8 canais.

PLANADORES

Sem duvida é a mais antiga das modali-
dades do aeromoedelismo. O. sonho milenar do
homem — wvoar — foi tentado primeiramente
através de um planador, e entre os esbocos de
Da Vinci, foram encontradog planos de aeronaves
sem motor visivel — os planadores.

Embora pareca ficil, a construgcdo de um
planador requer cuidados apurados. Dos pegue-
nos planadores dos principiantes aos grandes mo-
delos “A-2” ha uma distincia imensa. De tadas
as modalidades ¢é talvez a gue requer maior pre-
cisdo na construcio e habilidade no langamento.
Seu voo gracioso € algo de admiravel e suas
linhas simples escondem a complexidade de seu
manuseio.

Dividem-se em trés classes: Nordic ‘‘A-17,
“A-2" e Livre. Entre nos possui centenas de
adeptos devido ao seu baixo custo e a majestade
de seu v60... e embora pareca simples fazé-los
voar éles possuem um bocado de macétes. Sio
popularissimos em todo ¢ mundo e na Europa
encontram-se 0s maiores ases do esporte e os
melhores modelos.

Cont. na pag. 57
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Jdosé Américo
Mendes

HA® 12 meses comegamos a escrever €m
SPORT-MODELISMO. .

Movia-nos, como até hoje, a vontade de aju-
dar, de transmitir algo que aprendemos Aaqueles
que comecavam... ;

Escolhemos um nome, compramos Ua ma-
quina e fomos fucar nossos rascunhos. Os arti-
gos foram saindc e as opinides chegando. Hoje,
conpletamos um ano. Nido ha bolo nem vela,
nas € como se houvesse Sentimo-nos cercados
daqueles que nos accmpanharam: da espbsa que
a principio olhou o negoécio com descontianca €
que hoje gpina e participa, do amigo Editor que
desde o primeiro momento colocou sua revista a
nossa disposi¢ido prestigiando de maneira excep-
cional a tédas as nossas idéias, dos leltores €
companheiros de clube, gue nos ihcenlivavam &
cada artigo.

Assim é que BATE-PRONTO nestz exemplar,
agradece a todos pelo apoio e as manifestacoes
de carinho e lhes da um sincero e comovido
muito obrigado...

QUEBRANDO O GALHO III

VAMOS, FAZER UMA HfLICE TRI-PA?

Que tal colccar uma tri-p4 no seu modélo
de acrobacia e com isso conseguir um melhor
desempenho, além de torna-lo com um aspecto
mais agressivo?

As tri-pas foram muito usadas na 2.a Guerra
Mundial, quando procurava-se aumentar, por to-
dos os meigs, a poténcia dos motores. As van-
tagens da tri-pa sdo: produz- mais sustentagdo
que a hélice convencional, de duas pds, sem
sobrecarregar o motor, pois, a ‘‘terceira perna’’
da, as asas, maior sustentacdo com a mesma
abertura de agulha usada para a hélice comum.
Ora, em acrobacia em particular, ha que coOn-
siderar-se dois fatdres: a -aceleracdo constante e
a sustentacdo. Ambos séo imprescindivels para
as manobras e sustentagdo a tri-pa tem demais...

Em aeromodelismo as tri-pas tiveram seu cam-
po mais faveravel nos concursos de escala. Seu
uso, entretanto, foi limitado por ndo ser a tri-pa
muito vendivel. Fazé-la em madeira, em pega
Unica tornava-a muito trabalhosa e, por conse-
guinte, cara, tornando seu preco bem superior
a conhecida bi-pé. E mesmo hoje em dia,
.com as hélices forjadas em plastico, ela continua
a ser mais cara. Mas, nao foi s6 preco que
limitou a popularidade da tri-pa. Seu uso indis-
criminade, sem um estudo ou observacao, por
parte dos aeromodelistas, provocou uma série de
insucessos, geralmente tendo como resultado a
queda de rotacdo dos motores e consegiientemente
um decréscimo nras performances. Isso trouxe
o falso conceito.nde que ‘‘tri-p4 ndo serve para
acrobacia’, entretanto, bem estudada e ignorado
o ‘“tab®’’ que fol criado em tdérno dessa peca,
poderemos com ela conseguir resultados exce-
lentes. -e s
Os exemplos estdo ai: Sirotkin, campeio russo
e projetista do famoso “Spacehound”, usou nc
anp passado uma hélice tri-pa 9x6, num motor
‘“Merco’’ .35, e foi novamente o campeao russa.
Rudi Kessels sagrou-se campedo alemdo, em
., 1.967, com uma tri-pa e Cappi, acrobata italiano

o4

dos mais consagrados, conseguiu o titulo nacional
também com wuma dessas pecas. '

No6s sabemos que no Brasil ndo se vendem
hélices tri-pds, mas, por que nao montar uma?
Nao € tdo dificil, como veremos a seguir.

O primeiro passo sera a selecac do material.
Vamos precisar de duas hélices comuns — en
geral para acrobacia, embora vocé também
possa monta-la para seus modelos de escala. Além
das hélices precisard de lixa fina p’ra madeira
(150 ou 00 e 220 ou 000), Araldite, papel para
desenho, transferidor, compasso, lapis, regua,

preguinhos sem cabeca e compensado de 0,5mm

Para melhor ilustraciao as fotos mostram &
montagem de uma tri-pa 10x6, para motor 45,
mas vocé podera fazé-la de qualquer tamanho.

1) No papel de desenho trace uma circun-
feréncia do tamanho da hélice (no caso, 10 po-
legadas de didmetro) e depois, com ¢ auxilio
do transferidor divida-a em 6 angulos de 60° como
mostra o desenho, riscando uma linha pontilha-
dz e outra cheia, alternadamente.

2) Em ambas as hélices, nas distdncias de
%em, 5em e 1l0em do furo, ache o meip das
pas, no sentido vertical. Agora, com um risco
marque o meio de téda a hélice.
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3) Coloque agora uma hélice de cada vez sébre
0 papel e faca coincidir a linha do &angulo com
a linha que divide a hélice ao meio. Com a

régua ou a parte reta do transferidor marque
o angulo de corte que sera formado pelas linhas
pontithadas.

4) Corte cuidadosamente e ajuste as diferen-

tes pas que formarido a peca. Verifique se o
furq do cubo esti perfeito, qualquer ovalamento
sera sinal de que ha pecas tortas. Quando en-
caixadas, as pas devero ficar exatamente nas
I'nhas dos &angulos de 1200 (linhas cheias).

SM — 1969

+ 5) Se tudo estiver OK vamos & montagem:
cologue o - papel riscado -sébre uma tibua ou
mesa. Sobre éle ira wvocé:imontar e colar a
tri-pa. Na parte mais.larga das pas (cubo),
faca pequenos furos para colocar os preguinhos

o i
et

i

e
-

sem cabeca, cujo papel na historia sera manter
as pas perfeitamente apoiadas. Sem é&les cada
pa tenderia a apoiarse em sua ‘“‘concha’” mu-
dando completamente. b seu passo e tornando
impossivel o encaixe projetado.

VOCE SABIA QUE SE QUISESSE
PODERIA BEBER O 6LEO QUE
USAMOS NA SUA MISTURA

R I S
COREE0
ISTO E PARA V. VER COMO
N6S NOS PREOCUPAMOS COM
SEU MOTOR, QUEREMOS DAR
A ELE A OPORTUNIDADE DE -
MUITOS “ANOS NOVOS”
JUNTO A VOCE.

b




Aconselhamos furar antes para evitar racha-
duras na madeira, o que jiria danificar, irreme-
diavelmente, a pa.

Ajuste a primeira pa sobre a linha corres-
pondente (cheia) e fixe-a com o preguinho, Pre-
pare o Araldite e cole as demais, com cuidado
para que fiquem o mais justas possivel.

6) 24 horas depois retire os preguinhog €
remova a hélice. Passe uma lixa 00 (150) para
remover os excessos de cola e alisar as emendas
e vamos a fixacdo f{final.

Coloque um papel sObre a parte da frente
do cubo e vinque-o com o dedo. Faca a mesma
coisa com a parte de trdas. O desenhg tera
a forma ftriangular, com trés pernas ligeira-
mente torcidas.
passe para o

Reforce o vinco com o lapis,
compensado de 05mm e corte

Ajuste bem a peca para que ndo haja desali-
nhamento, proceda igualmente com a outra peca
e marque ,em ambas, a posicdo do furo do eixo
Finalmente cole ambas com Araldite e deixe
secar por mais 24 horas.

Depois é s6 lixar, aparando os cantos vivos
das juncdes de compensado. Aproveite que esta
com a “mdo na massa’” e dé uma ‘‘geral” em
toda a hélice.
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A providéncia seguinte serd -medir as pas.
Ponha-a no motor e meca a distancia do eixo
para as pontas para que todas estejam do mes-
mo tamanho. Apare 0s excessos, lixe com félha
220 (000) para dar cs retoques e ponhaz no ba-
lanceador. Ela estarda certa quando parar nha
posicdo de um ‘“Y” invertido. Querendo, pinte
de prateado, ou préto com as pontas amarelas,
ou envernize.

DESVANTAGENS:

A tri-pa deixa, a principio, o aeromodeliste
meio desajeitado na batida. Além disso ela nio
perdoa descuidos e tem sempre uma pa espe-
rando o deddao mole que lhe ficar no caminho.
Fora disso nio ha inconvenientes técnicos para
acrobacia, escala, radio ou simplesmente um
véo despretencioso. Ao montar sua tri-pa, faca-a
com cuidado, pois ela ndo tolera erros. Uma
pa torta ou maior que as demais provocaria um
esforco extra, além de uma trepidagido que po-
derdo danificar seu motor.

Entre os construtores uns acham que se deva
afinar as pads uns 2 ou 3 mm, mantendo, to-
davia, o mesmo passo. Alegam que com isso
procuram torni-la mais leve uma vez que ela
é, fatalmente, mais pesada que a hélice conven-
cional. OQutros acham que ndo ha necessidade
dessa medida, uma vez que as pas estando per-
feitamente balanceadas possuem um inter-equi-
librio que nio causa transtérno algum ao motor,
podendo assim as pas manter larguras normais.

Nio se esqueca do que dissemos no artigo
“3, EXA., A HELICE”. O desempenho pode
variar de motor para motor, ndo ha ainda uma
regra definitiva e se wvocé busca o desempenho
maximo o jeilo é experimentar uma tri-pa de
largura normal e uma de ppas afinadas. Lem-
bre-se do que dissemos naquele artigc ‘‘nada

substitui a experiéncia de campo...”

Uma coisa € certa: qualquer que Seja O
seu motor, ao projetar sua tri-pa faca-a um ponto
abaixo da hélice normalmente usada. Procure
guiar-se pela tabela abaixo:

MOTOR BI-PA TRI-PA

.45 11x6 10x6

.35 10x6 9x6 ou 9x5,5

.29 9x6 8x6 ou 8x5,5

Seja 14 como fér, cologue a sua tri-pa em seu

modélo, dé um certo periodo de aclimatacido para

vocé e para seu avido e vera que dentro em
pouco estard senhor da situacdo.

E enquanto vocé ‘‘esnoba’, roés ficamos POT
aqui, tchaull!...
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“SEMANA DA ASA” (Cont.)

‘Os “Xavantes” repetiram a facanha conse-
guida na eliminatorig .

A equipe Saci, (Walter I.eonel e Wanderley
Stack), ficou em segundo lugar. TFoi a equipe
de mailor rapidez e seguranca durante os reabas-
tecimentos.

A equipe Brasil, campeid sul-americana, co-
locou-se em 3.0 lugar.

VOO LIVRE

Nordic A '2 — Prova Hobbylindia e 'Wakefield

O domingo de sol quente que prometia muito
para o sucesso da prova Hobbyldndia, no Campo
dos Afonsos, tornou-se repentinamente um dia
hostil com rajadas violentas de wvento.

Tinha sido decidido pela mesa diretora do
concursce gue os sete vdos nio teriam hora deter-
minada. Diante de tal fato, os participantes da
prova com esperancas de uma melhora ne clima,
deixaram grande parte de seus vO0s para ser
realizada a tarde. WMas, a ‘‘bruxa’” aumentou
sua furia e os modelos lancados ao ar se tor-
naram verdadeiros joguetes do vento, atirados
come folhas sécas.

Poucos foram og concorrentes que termina-
ram os voéos com wmodelos intactos, sem falar
nas perdas, pois num minuto de vdo os mini-
avices desapareciam de vista.

Erkki Bohm, participante da prova Wakefield,
viu seu modélo cair na X¥scola de Fara-quedist=
Procurava recuperi-lo gquando notou que alguns
jovens se divertiam com é&le, ‘“dando corda’’ no
elastico. Erkki pediu entio que devolvessem ©
medélo. Disse que nhdo era de bringuedo, que
participava de um concurso. Mas, nada adiantou.
Quando lhe foi devolvido, 0 modélo estava com
hélice e fuselagem quebrada. Uma pena.

Victor Saiauskas, vencedor da prova Hobby-
landia em 1967, repetiu a facanha neste ano,
levando permanentemente o troféu oferecido pela
firma carioca. Victor wvoou com um moaélo
Spartacus, de 2 metiros de envergadura.

A enfrega dos prémios diante de algumas
autoridades aeroniuticas foi realizada no Parque
do Atérro, apés a demonstracio de alguns vHos
controlados pela turma de acrobacia, velocidade
e team racing.

As “honras da casa” foram feitas por Cesar
Gama, sem as presencas do presidente e do vice-
presidente da A.C.A..

Na ocasido, foram sorteados entre os aero-
modelistas belissimas maquetes de avides ofere-
cidas pela Cruzeiro do Sul e Varig.

O QUE E O AEROMODELISMO (Cont.)

Um dos principais cuidades por ocasido da
construcido consiste em evitar os empenos, que
poderao comprometer, irremedidvelmente, a per-
formance do modélo.

Nos concursos sao lancados por meio de um
cabo com 50m de comprimento e os modelos
“A-1" e ‘“A-2” devem ter, respectivamente, um
péso minimo de 250 grs. e 410 grs. Os modelos
“‘Livre” mnao t&m péso determinado.

A soma dos 7 vdos de cada concorrente apon-
tara o vencedor. Os v00os de menos de 20 se-
gundos, apés o planador ter-se libertado do cabo

de lancamento, n3c sfo computados. Nio s7
igualmente considerados os véos em que o cabo
arrebentar ou o modélo descer sem libertar-se
do cabo. Seu tempo maximo de vio é de 180
segundos, embora muitos modelos sejam capa-
zes de ultrapassar essa marca com facilidade
A duracdo do voo € determinada per um pavio
que queimado, liberta o estabilizador que numa
inclinacdo aproximada de 45° com o eixo do
modélo faz com que éle desca placado. Alguns
aeromodelistas usam um pequeno aparélho .cha-
mado “timer’”, que ap6és um espaco de tempo
pré-fixado faz com que o modélo* destermalise”
H4 quem use inclusive os dois sistemas, cole
cando um pavio para 3 minutos e ajustando
o timer para um pouquinho mais, para que, na
hipétese de falha do pavio, o modé&lo nig se
perca, descendo sob a acido do timer.

Afravés dos anos, profundas modificacdes
operaram-se nos planadores. As volumosas fu-
selagens de caixdo (vide Pegasus e Térmica, da
Aero-Bras) foram substituidas por corpos esguios
e que com um minimo de Area lateral aumen-
taram bastante o rendimento., A pesquisa de no-
vos perfis também contribuiu, sobremodo; para
o aumento da duracdo dos vOOs e para que Vocé
jamais se esqueca do belo quadro de um plana-
dor singrandc um céu azul sem nuvens, com sua
graca, tal qual gigantesca gaivota...

=

BALSA BRASILEIRA

OS MAIS AFAMADOS XITS
Nacionais e Esirangeiros
PRECOS MELHORES
RADIO CONTROLE
JA TEMOS A VENDA OS XITS PARA MONTAGEM DE
RECEPTOR E TRANSMISSOR MC -~ SHb6
super-heterédinos aié 6 canais

 MOBRAL - B. Marqués de Itd, 155 - S.P.
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ALEGRIA — ALEGRIA

VOO - LIVRE COM MOTOR

(Continuacao) WALTER NUTINI

FINAL
Em continuacio ao artigo ja iniciado em SM

n.o 17, tentaremos esclarecer os ftiltimog detalhes

mecanicos necessarios ao bom funcionamento de
um vodo-livre com moior. Nos delongamos um
pouco mais nas explica¢ées porque sdo uteis a
todos que quizerem iniciar em vdo-livre com
motor, uma das modalidades mais apaixonanies,
mas, pouco difundida e dificil de ser praticada
pelos que tem pouco conhecimento a respeito.
RELO6GIO OU “TIMER”

Como ja comentamcs, o tempo maximo do
funcionamento do motor permitide pelos regula-
mentos FAI & de 10, Sendo assim, a tnica
forma préatica de se obter exatamente o tempo
marcado de funcionamento, é& através do rels-
ginho ou “‘limer’” como é conhecido entre os es-
portistas da modalidade. Para o modelista sem
maiores pretenstes quanto a concursos, € sufi-
ciente que o motor pare dentro dos 10 segundos
e que o modélo dé um simples planeio. Mas,
como informamos nos capitulos anteriores, agué-
le “‘algo mais’’ sd se consegue usando todos 0s
recursos disponiveis. Um déles é o uso de leme
com regulagem para sublda e planeio, analisado
em SM n.o 18. Outro é a regulagem de inci-
déncia, também para subida e planeio.

O planeio ideal de nosso modélo é conseguido
com uma diferenca de decalagem (4ngulo entre
o plano da asa e dp estabilizador) de 39, mas,
para a subida com o minimo de arrasto ou resis-
téneia, a decalagem ideal &€ de 1,5°. 'Tivemos,
entao, o cuidado de projetar uma pega gque pos-
suisse recursos para a regulagem (em campo),
tanto para a subida, como parg o planeio. Po-
derdo ver, através de nosso desenho n.o 1, a
peca que fizemos para a regulagem e seu fun-
cionamento. Estas diferencas de decalagem se
processam ficil e docilmente, através de para-
fusos. A peca de regulagem ¢é também acionada
pelo relogio no momento em que o moior deixa
de funcionar. FEntfio, resumindo, temos parg ©
relogio as seguintes funcdes: — 1) interromper
o funcionamento do motor. 2) acionar o leme.
3) funcionamento da incidéncia de estabilizador,
(fig. 2). Para complementar a idéia do funcio-
namento da peca que modifica o &ngulo de in-
cidéncia do estabilizador, é de bom alvitre lem-
brar que o estabilizador estid projetado para ser
fixado na fuselagem através de elasticos, e a
pressio déstes é que aciona a peca reguladora.

Sempre convém fazer saber aos nedfitos, que
todo wvoo-livre moderno esti equipado com pe-
queno dispositivo (um pedaco de fio de algodao
— fieira de pido — de uns dois ou trés centi-
metms) ao fim de que, transcorridos 3 minutos
de v6o (o méximo exigido pela FAI de vbo total),
o estabilizador modifique sua posicdo para bem
mais inclinada, cérca de 459 em relacidp a fuse-
lagem. Este dispositivo é préso entre o esta-
bilizador e a parte de tris da fuselagem, os
quais sao unidos por intermédio de pequena argo-
la de eldstico. Ao se iniciar o vdo, pde-se fogo
na ponta do pavio. Quando o fogo alcanca o elas-
tico, éste quebra e deixa livre o estabilizador,

=

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USQ
DE NOSSOS CLIENTES

hobby - sport

MODELISMO E ESPORTE EM GERAL
COMERCIO ¢ INDUSTRIA ¢ IMPORTAGAO
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TIJUCA - GB.
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que pela pressao exercida através dos elasticos
que o prendem a frente, ficara na inclinacio de-
sejada de 45°. Nesta posicio ¢ aviio encerra
o planeio e desce como para-quedas, rapidamen-
te ,e sem perigo de “lenhar”.

Para finalizar o capitulo do relégic e suas
pecas mecéanicas, devemos alertar, para o bom
desempenho do conjunto, que precisam ser feitas
varias provas sO0 com a fuselagem e o estabi-
lizador, antes de se levar o modélo a campo.
Testar bem a parada do motor e seu funhciona-
mento; se as molas estdo com pressdo ade-
quado ao esférco, testar tubulacGes e cabos de
ago. Lempre-se que vale mais a pena ftrocar
qualquer molinha ‘‘sem wvergonha” em ecasa, do
que ir ao campo e por causa da “‘bandida”
perder um trabalho de meses.

MOTOR E HELICE

Como ja sabem, em nosso modélo usamos
o motor Super Tigre G-15. E considerado atual-
mente o melhor dentre os existenies no mer-
cado e com um bom amaciamento e hélice ade-
quada produz, com seus 2,5 cc.,, a “barbara” po-
téncia de 1/2 cavalo.

Falando em hélice, no inicio use uma 8 x 4
de nylon, pois na fase de ajustagem ha muitos
pousos picados ou estolados, o que quebra com
facilidade uma hélice de madeira.

Posteriormente, terminada a fase dos primei-
ros vo6os, conseguido o planeioc correto e a su-
bida sem perigos de ‘‘entradas’, passe a expe-
rimentar hélices de 8 x 3,5 ou 7,5 x 3,5 de ma-
deira. O rendimento de motor passa a ser outro
e sendo assim cuide para nio dar muito tempo
de vOo inicialmente. (s6 5 a 6”). TUma subida
correta tera uma espiral de 3/4 de volta e en-
trada de planeio suave, sempre pela direitfa.

DETALHES DE ACABAMENTOS
E CONSTRUCAO FINAL

Escolha para a construcio da fuselagem uma
balsa forte, mas leve, usando sempre dupla co-
lagem. NZo hé& necessidade de recobrir a fuse-
lagem com qualquer tipo de entelagem. Apenas
dope-a bem, afim de evitar a peneiracdo do com-
bustivel (expelido pelo motor), ha madeira.
Usamos na frente um patim de duraluminio com
colado com Araldite. TIsso
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protege o modélo contra aterragens em lugares
acidentades ou muito duros. .

Nio esqueca de amoldar (com lixa) nas pon-
tag das asas, a curvatura que evitara turbuléncia
(ver planta).

Prenda sempre as asas no ceniro da fusela-
gem com duas argolinhas de elastico, atraveés
dag garrinhas coladas no bordo de ataque e de
fuga (ver planta). Isto evitara que, com a tre-
pidacdo do motor, elas se desprendam em vdo
e que vocé veja seu modélo procurando petréleo
em lugar inadequado.

A entelagem do Alegria-Alegria foi feita com
séda, mas vocé podera usar papel especial ou
nylon. O processo usado para a séda ou nylon
é idéntico ao de papel: dope com duas demé&cs
téda a construcdo, lixando em seguida. Corte o
pedaco de séda que sera utilizado e ponha-o
numa tijela com agua. Alguns minutos depois
estenda-o sobre a parte a ser entelada, tendo
o cuidado para esticar o mais possivel. Depois,
cole as extremidades com cemento. Somente
aplique dope quando a séda estiver completa-
mente séca. A dopagem sera suficiente quando
todos os poros estiverem tapados.

Para a regulagem dos primelros vios Pu-
blicaremos no préximc numeroc uns desenhos de-
talhados que servirio para todos os modelos a
vHo-livre com motor.

Se quizer, use mais de uma cdr na entela-
gem, pois éste modélo, devido a suas linhas es-
guias, presta-se bem para um acabamento esme-
rade. Nunca use tinta, pois s6 aumentaria des-
necessariamente o péso., Falando em péso, ©
“simpatico’> tera no minime 750 gramas e vocé
podera batiza-lo como queira.
delos dessa série tiveram nomes diferentes: o
primeiro foi chamado Mafioso (em homenagem
3 nossa ‘‘fleugma’” italiana) o segundo foi o que-
rido Alegria-Alegria e o terceiro foi batizado de
““Gotoso’’ pois comecamos a construi-lo durante
o atague de géta.

Agora, “enfim a s6s’.

Vocé, artezio, €

seu modélo que certamente lhe proporcionara
um mundo de surprésas agradaveis.
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REUNIAO DA CIAM

Como todos os aeromcdelistas ja devem sa-
ber, CIAM é o Orgio encarregado pela FAI de
estabelecer normas e regulamentos para as com-
peticGes internacionais.

No dia 22 e 23 de Novembro p.p. a comissao
da CIAM reuniu-se em PARIS afim de deliberar
sbbre varias modificagbes sugeridas anterior-
mente e postas em votagcdo para serem apli-
cadas a partir de 1969.

Por uninimidade, foi dada uma menc¢do hon-
rosa ao0s organizadores dos tltimos campeonatos
mundiais realizados em Helsinki e Roma, respec-
tivamente de TU-Contréle e Modelos de Sala, no
ano de 1968.

MODIFICACOES DE REGULAMENTOS

V6O LIVRE: Cada concorrente podera partici-
par com 3 (trés) modelos (doig reservas).

VELOCIDADE: Foi abolido o monccomando
(monoline). Somente sera permitido participar
com dois cabos de 0,3 mm cada.
TEAM RACING: As dimensdes da cabeca do
piloto, colocado na cabine do modéle, deverao
ser de 20 x 14 x 14 milimetros (20 & a altura).
¥ obrigatério o uso, por parte dos mecéanicos,
de um capacete de protecio. Foi introduzido
um circulo de protecdo com 19,60 metros de
didmetro e durante os reabastecimentgs, a me-
tade do modélo devera ficar na parte externa désse
circulo. Ficou decidida também a inclusdo de
semi-~finais para os 9 (nove) participantes que
conseguiram. os melhores tempos nag eliminat6-
rias. As semi-finais serdo de 100 wvoltas (trés
baterias) e as trés equipes com melhores tem-
pos nas semi-finais, serdo as finalistas.

RADIO CONTROLE: X obrigatério o usg de
silenciadores ja4 a partir de 1969.

PROXIMOS CAMPEONATOS MUNDIAIS OFI-
CIAIS DA FAI: 12 a 17 de Agodsto de 1969:

Véo Livre em Wiener Neustadt (Austria). Voo
Circular — 1970 — Rotterdam, Holanda. RAadio
Controle — 1969 — Bremem (Alemanha), 23 a
27 de Julho.

Outras deliberacdes foram tomadas mas s6
publicamos as relacionadas com as competicdes
praticadas em nossos Campeonatos Nacionais €
Sul-Americanos.

A titulo de curiosidade — foram feitas modi-
ficacbes nos regulamentos de provas Escala e
algumas categorias, como Coupe D’Hiver com
lancamento da madao e classificacdo para 5 voos,
foram oficialmente adotados pela FAIL

Em préxima reuniado da CIAM serd resol-
vida a inclusdo nos campeonatos mundials, das
modalidades de Houlberg (planadores com 1,70
de envergadura com motor), Planadores radio-
controlades, Team-Racing rAdio-controlados e
f’la}r:adores radio-controlados em descida de mon-
anha.

NOTICIAS DA ITALIA

Recebemos da firma “Officine Picco Saouer” de
Monza, na Italia, fotografias de seu mais Te-
cente lancamento, o motor OPS 60.

Criado especialmente para competicées de
[F('lrmula IIT, funciona com tubo de descarga
pipa).

60

E um motor de 9,90 ce., da 17.000 rotacges
com hélices de 9x11” e 18.500 com hélices de
8,5x10”°.

Venceu o Campeonato Italiano de Velocidade
para voo circular controlado dg ano passado, clas-
sificando ainda o 2.0, 3.0 e 5.0 lugares. Estabeleceu
ainda o ndévo recorde italiano de wvelocidade com
270 km/h, conseguido por Piero Muzio, que usou
combustivel F.AI. (sem nitrometano).

O motor ja comeca a ser usado também em
Radio-Contréle, obtendo o titulo de campedo ita-
liano para barcos radio-comandados ano 1963 e
o novo recorde, em Brescia, de Giorgio Merlotti
com 19,4,

Também o Campeonato Alemio de modelos
nauticos a Radio-Contrdle foi ganho por um mo-
tor OPS 60, com o barco ccnstruido e pilotado
por Kurt Reichert, de Augsburg,

Ainda em automodelo, na sua primeira prova,
obteve a velocidade de 225 Km/h.

Assim que tivermos em maos um désses mo-
tores de OPS, daremos maiores informes.
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AEROMODELISMO

* HERMANN ARAUJO — Limeira, SP —
... ienho em mira um “Cacique” com motor
S. T. G-15 e o gue acham... quanio ao Caboré
e o Falcdo... qual o limiie da corda de un
Noxdic A/2..."

O Cacique é para um motor maior que o
G-15. Nao dard certo. Quanto ao Caboré é um
voo-livre que tera bom funcionamento com o
G-15, mas, foi desenhado para motores Diesel
menos velozes e menos perigosos como o Enya 15.
O Falcao é um team-racer para motores 15, po-
rém, Diesel. A corda ideal é de 15 cm. mas ha
bons modelos com 14 e 16 cm (vai do gosto).

* JOAO BALLARIN NETO — Rio de Ja-
neiro — “... o que vocés chamam de Rai-Race. ..
como entelar um avido com nylon... qual o ie-
lefone da Mobral... sugiro uma secio onde mo-
d_el_istas poderiam vender ou comprar seus male-
riais”...

Rat-Race é um tipo mais simplificado de
Team-Race. Nesta modalidade o modélpg tem a
fuselagem perfilada, o motor é menor, nao exis-
tem quase exigéncias, para facilitar os modelis-
tas que queiram se iniciar na modalidade.

O processo para entelar com nylon é dopar a
superficie a ser entelada, molhar bem o0 nylon
com agua, colocé-lo sdObre a superficie, colando
as extremidades com cemento. Quando o nylon
secar, passe 5 a 6 mios de dope até ter certeza
que todos os poros foram tapados e, se quizer,
dé uma demdfo de verniz diluido com thinner.

A Mobral nio tem telefone.

_ Ja tentamos uma secido déste tipo, mas néao
tivemos boa receptividade. Quem sabe ng fu-

"

turo...
% LUIS FERNANDO POSSATTI — Pirassu-
nunga, SP — “... quando vai ser publicado o ar-

tigo sébre iriciclo ... qual a melhor hélice para
motor 2, 3 e 35.~.. © comando como desenhei estd
certo... um folheto das mancbras FAI de acrc-
bacia... que fal g8 motores WB... como fazer h’
lices tri-pds...”

O artigo soébre triciclos estad sendo elaborado
e brevemente serd publicado.

Para os motores 2,5 a hélice recomendada é
a 9x5”. As hélices usadas para motores 35 sao,
normalmente, as 10x6”, porém, a utilizacdo de
gualquer hélice é muito empirica, pois depende
de varios fatéres. As vézes, uma hélice de menor
didmetro (conforme a marca do motor usado)
funciona melhor; é s6 provar.

3{&3 manobras FAI foram publicadas em SM
n:¢=3.

O motor WB é o tinico nacional e assim wvai
“guebrando o galho”.

; A gegéo Bate-Pronto traz neste nimero um ar-
‘Egp sobre as hélices tri-pas, que é um estouro.
eia.
* NELSON JOSE — Vinhedo, SP — ... que
me indigue um livro sObre aeromecdelismo...”

Muitos s@o os livros sbébre aeromodelismo, mas
nenhum em portugués, sendo que a maior parte
dos bons livros sfo escritos em inglés. Procure-os
em livrarias especializadas ou encomende-os a
amigos que viajem a Eurcpa ou E.U.A.

* JOSE EDUARDO ROCHA — Piratininga,
SP — ... regras rara o motor FAI... como pres-
surizar o motor... © que é timer... qual o preco
do motor OS 15... uma lista de precos da Casa
Aero-Bras...” .
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CONCURSO
“A FOTO DO ANO”

Se vocé tem uma boa foto de aero-
modelo, nao perca a oportunidade de
participar do concurso “A FOTO DO
ANO”. Mensalmente publicaremos “A
FOTO DO MES?”, s6bre aeromodelismo,
de qualquer modalidade. Basta reme-
té-la (papel brilhante e tamanho 13x18)
para:

“A FOTO DO
Ameérico Mendes

Rua Sao Joao, 28, Rocha, ZC-15 —
Guanabara.

Todos os trabalhos publicados ,auto-
maticamente, qualificam-se para “A
FOTO DO ANO?”, triagem final de de-
zembro. E as melhores fotografias fa-
rao jus aos seguintes prémios:

1.0 lugar: NCr§ 50,00

2.0 lugar: NCr$ 30,00

em material de aeromodelismo
ambos os prémios sao uma oferta da
revista “HIGH SPORT”, a mais com-
pleta revista de esportes do Brasil

Os leitores classificados do 3.0 ao 5.0
lugares receberdo assinatura de Sport
Modelismo.

As fotos deverdo ser enviadas até o
dia 10 de cada més. Aquelas que che-
garem depois do prazo, concorrerao a
selecio do més seguinte.

Poderdo concorrer todos os leitores
de SM, assinantes ou nao, sejam resi-
dentes no Brasil ou no exterior. Estao
impedidos de concorrer aqueéles que
constam da lista de colaboradores de
SM.

Nenhuma foto serd devolvida e pas-
sard ao arquivo de SM, que podera
publica-la a qualquer tempo.

NAO PERCA SUA CHANCE,
MANDE JA A SUA FOTO!!!

@sPort

Prezado José, vocé certamente terd lido o
artigo do Alegria-Alegria que foi feito posterior-
mente A sua carta. Sendo assim, acredito que
suas perguntas foram respondidas pelo proprio
artigo. Quanto ag timer, mdo é facil fazé-lo. O
melhor é compréi-lo pronto nas casas especializa-
das ou usar um reloginho de maquina fotografi-
ca, 0 “Foto Knips"”, por exemplo. O preco do OS
¢ de aproximadamente NCr$ 150,00. A lista de
preco podera ser obtida enviando NCr$ 0,20 em
selos, diretamente para a Casa Aero-Bras,

ANOQO” a/c de José
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153 —

340 —

345 —

104 —

105 —

133 —

“SB7” — CONSTRUCAO
SUPER RAPIDA — FUSE-
LAGEM DE ISOPOR
EXCELENTE VOADOR -
R/C — ENV. 2,30 cm.

“ALI” — ALTA PERFOR-
MANCE PARA R/C COM
QUALIDADE DE V&0
EXCEPCIONAL - MULTI-

CANAL
ENV. 2,23 cm.,
SEMIR— EACIL.YDE

CONSTRUIR - FUSELA-
GEM EM DUAS PARTES
DE TERLURAN - PODE
SER USADO COMO PLA-
NADOR COM MOTOR.
ENV. 2,80 cm.

"FRECHDAX” - CONSTRU.-
CAO RAPIDA PARA R/C -
TREINO E VOO LIVRE PA-
RA MOTOR DE 08 A 15 c.c.
ENV. 1,10 cm.

“CESSNA 210” - R/C SPORT
FUSELAGEM DE TERLU-
RAN PARA MOTOR DE 3,5
A 7.5 cc.

ENV. 1,40 cm.

“PIONEER” - R/C MULTI-
CANAL - ASAS DE ISOPOR
JA ENTELADAS - FUSE-
LAGEM PRONTA - BEQUI-
LHA DIRIGIVEL.

ENV. 1,64 cm.

Representante exclusivo p/o Brasil:
VENDAS S6 POR ATACADO

MULTIMPORT

Com. e Import. Lida.

RUA PEIXOTO GOMIDE, 1596
CONJ. 1 — SAa0 PAULO

AEROMODELISTA

V. ENCONTRARA EM TODAS AS CASAS DO RAMO OS FAMOSOS KITS DE
MONTAGEM RAPIDA, DA FABRICA ALEMA SCHUCO-HEGI BEM COMO A
MAIOR VARIEDADE DE ACESSORIOS R/C METZ-MECATRON.
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TAORIO @ PRATIEM

FARIA

Geraldo Ritz fol um campedo mundial de A2
que escreveu varios artigeos técnicos referentes
a teoria dos planadores. Naquela época, sua
idade era 44 anos e antes da competicio mun-
dial de 1959, corria téda manhi uma milha, afim
de obter o preparo fisico necessario. Tinha que
correr muito para achar térmicas, e anteg de
projetar seu Continental testou 400 nervuras. De
maneira que, para nos aeromodelistas, as Yreco-
mendacoes defendidas por Ritz sio valiosas e
corretas. Na revista Modellismo de 1964 &le
publicou um artigo notavel sébre perfis, gque acho
valiosissimo. Ritz comeca anunciando uma Te-
gra basica: “Nio existe um perfil que repre-
senta o melhor para um modelo determinado,
excetuando-se o caso de condigdes atmosféricas
absolutamente calmas, sem a minima turbulén-
cia”. TUm exemplo dests regra consfitui Haeck-
linger, cujo planador famoso era certamente o
mais belo modélo dos dois concursos gque par-
ticipou; contudo, nao venceu justamente por cau-
sa da turbuléncia para a qual os modelos super
esguiocs sdo particularmente sensiveis. Entre-
tanto, as suas teorias e seus projetos sia va-
licsos, tanto é verdade que aplicandec-as em mo-
delos de salio, 0s quais desconhecem térmicas
ou descendentes, Haecklinger obteve resultados
fenomenais.

Todavia, se nio existe o perfil ideal, existe
no entanto uma determinada categoria de perfis
adaptaveis .a cada tipo determinadc de modelos.
Afim de estabelecermos as caracteristicas dos
perfis, ¢ modo mais simples € operar-se com uma
classificacdo do tipo usada pela Naca, de quatro
digitos. Exemplo: perfil Naca 6409, onde a pri-
meira cifra (6) representa 5 flecha (crdenada
maxima)} da linha média em porcento da corda,
o segundo (4) representa a posicdo do ponto
maximo da flecha, em décimo da corda, par-
tindo do bordc de ataque. As duas ultimas
(09) d&o a espessura maéaxima em porcentagem
da corda.

Nao se fala do aspecto da curvatura em vista
da Naca empregar formas padronizadas. Pois
bem, cada um désses trés digitos tem um wvalor
caracteristico e correspondente ao tipo de mo-
délo ao qual € destinado. Na pratica, os dois
primeiros digitcs sdo muito importantes para
classificarmos os perfis em funcac do seu uso.
Por exemplo:

Planadores: quando Dpos encontramos IO
campo de planeio puro é aconselhdvel o em-
prégo de perfis com flechas mais altas, isto e,
de 5 a 9%.

SM — 1969

FERDINANDC

NERVURAS

PARTE S

Planadores para vento: como na atmos-
fera turbulenta os perfis muito curvos tendem a

entrar em estol com facilidade, €& accnselhavel
usarmos nervuras com flechas reduzidas, dei-
xando-se os valdres altos para ar calmo.

Pela ordem de importincia, depois de f£fa-

larmos sbbre a flecha dos perfis, resta-nos tecer
alguns comentarics sdbre a posicdo do ponto de
maxima flecha. Ao examinarmos perfis de fle-
chas pequenas e de flechas elevadas, notamos
gue o0s perfis de flechas reduzidas possuem ©
pontc maximo da flecha perto do bdérdo de ata-
que, e a medida que a flecha vai-se elevando,
o ponto de curvatura maximo wvai se distancian-
do do boérdo de ataque e se aproximando do
bérdo de fuga.

A razdo déste comportamento pode ser expli-
cada da seguinte maneira: ao crescer, a flecha
aumenta a sustenta¢io (CP), portanto diminul
a velocidade, e com essa, o niimero de Reynolds.

POSIGAC DO POATO
s ¥* DE FLECHA MAXIMA
‘F =

© T lEcHa
PERFIL P/AR TURBULENTO

Isto, em geral, significa que o perfil em quest3o
e muito fino e muito curvo e demonstrou-se,

praticamente, que os perfis que proporcionam
baixos numeros de Reynolds A parte inferior do
perfil, isto é, ao wventre da nervura, contribui

numa propor¢ido bem grande para a sustentagio
total. Portanto, ao construirmos uma asa cuja
nervura € bem curva, teremos que cuidar do
acabamento da parte inferior da asa, afim de
que nenhuma saliéncia venha prejudicar o fluxo
de ar. Casg contrario, ¢ perfil tera sua susten-
tacdo diminuida e sua resisténcia aumentada.
Portanto, a maneira de aumentarmos 3 eficién-
cia de uma nervura bem curva é afastar a
posicdo da maxima flecha do ventire e, conse-
qlientemente, da linha média do perfil. Com
éste afastamento se consegue um aumento do
angulo de deflexdo do bérde de fuga que produz
um efeito de ‘flap’, aumentando a sustentacio.
Contudo, éste afastamento nio pode ser exa-
gerado, pois poderd fazer com que 0 perfil entre
em estol com muita facilidade, prineipalmente
quando submetido ao vento. Portanto conclui-
mMos:

Conti. na pag. 72
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MAGNIFICA PROVA DE RADIO-CONTROLE

EM CUMBICA

Sob um sol brilhante e o frescor de uma
manha primaveril, foi levada a efeito, na Base
Aérea de Siao Paulo (Cumbica), mais uma com-
peticio de modelos radio-controlados, patrocinada
pela F. P. M.

¥oi uma das melhores do ano e, a nio ser
o atrazo na chegada dos responsaveis, tudo cor-
reu bem.

A categoria multi-eanal contou com o©lto con-

correntes, competindo dentro do regulamento
F. A. I, com algumas facilidades introduzidas,
tendo o ‘‘incentivo’® como objetivo.

% Paul Chiaraviglio, logo no inicio de suas
manobras, teve seu modélo estatelado de encon-
tro ao solo.

% Sylvip Petrone Filho, teve a infelicidade
de ver seu aparélhp ‘‘Bailxinho’” perder a asa
direita em plena manobra de deorso (looping-in-
vertido), durante a segunda rodada. O modélo
veio de ‘“bico’” contra o solo. SO0 se salvou O
aparelhamento.

%+ Ao fazer o parafuso, o motor do modélo
de Luis Martins parou, quando ficou interrom-
pida a entrada do combustivel. Tendo um poste
a sua frente e estando com o modélo em baixa
altura, Luis preferiu ‘deixar cair’”, como diz
o cantor Simonal. A fuselagem se partiu em
duas. Com isso, Jodozinho Ferraz Ribeiro quase
perde também seu wvdo, pois estava participando
com o0 modélo de Luis. Simpaticamente, Joao
Martins Filho emprestou seu modélo ao garéto,
que conseguiu um bom podsto na colocacdo final.

* Nao pode ser esquecida a colaboragio pres-
timosa de Sérgio Ambrogi e Jorge Jungueira,
que naop mediram esforcos, colaborando aop ma-
ximo com o0s responsaveis.

O Diretor da prova foi o sr. Antgnio Emilio
Carlos Naldoni, secretariado pelo sr. Armando
Barbieri. Atuaram como juizes o sr. Ambrogi,
sr. Junqueira e sr. Kioshi Ueno.

Resultados:

MARIA HELENA TAKENO
Resultades:

l.0 — Affonso Arantes com 1358 pontos, motor

.15 — 2.0 — Asao Takeno, com 2052 pontos,
motor .15 — 3.0 Arnaldo de Santi com 2916
pontos, motor .19 e em 4.0 Walter Carettonl

com 8526 pontos e motor .30.

As regras para a competicdo experimental
de *“‘Pylon Race’” foram elaboradas pelo diretor
de Radio-Contrdle da F.P.M. sr. Kioshi Ueno.

S30 abaixo publicadas e poderdo ser apro-
veitadas pelas federacoes ou clubes interessados.

Prova experimental de “PYLON RACE”,
contra o cronometroc, sem distincdo de classe,
(com cilindrada livre) e com “Handicap”.

O percurso sera um ftridngulo de 30 x 150 X
150 metros, fixado de acdrdp com a direcdo
do vento predominante.

Para modelos equipados como motor de ci-
lindrada inferior a .23 de polegada cubica, sera
atribuido o percurso de 3 (trés) voltas que com-
prende 1 km. e para os de cilindradas acima
de .29, o percurso de 6 (seis) voltag ou 2 kms.

1 — Serdo porporcicnados 2 (dois) vdos para
cada participante, tendo como tempo limite 6
(seis) minutos a contar da primeira batida na
hélice (com bateria ligada):

2 — A classificacdo serd procedida em pon-
tos, atribuidcs em ordem crescente,

3 — Os modelos MONO-CANAL (sem pro-
fundor) terdo handicap s6bre “Galloping-Ghost”
em 2 pontos por cada profundor (segundo): 3
pontos sdbre os de 6 canais Reed e, finalmente,
5 pontos sbbre 3 canais Proporcional.

4 — Caso as fregiiéncias permitam, poderao
voar mais de um modélp por vez.
5 — A volta so6bre o primeiro Pylon sera

assinalada pelo fiscal ou fiscais, cuja bandeira

“hasteada”, ou outro sinal, indica “nZo contor-

1.0 — Paulo Cavaleanti, com 3067 pontos — nado’’.
2.0 — JoAo Martins Filho, com 2706 pontcs —
3.0 Jodo Mathias C. Leite, com 2514 pontos — MOTOR — 3 VOLTAS
4.0 — Aramis Saboia da Silveira, 1832 pontos —
5.0 — Joidp Ferraz Ribeiro, 1541 pontos — 6.0 .06 pl. (30 kph) — co=f, 7
— Luis Martins, 1172 pontos — 7.0 — Sylvio .10 i (40, —_ 10
Petrone Filho, 1025 pontos — e em 8.0 Paul 15700 e = 12
Chiaraviglio com 30 pontos. .23 i (607=20) — 2 15
Junto & competicio de multi-canal foi plena-
mente aprovada a competicdo-experimental de MOTOR — 6 VOLTAS
“Pylon Race”’, incluindo numa prova s6, quals-
gquer modelos equipados com qualquer tamanho .29 .3 (70—80) — 2 8
de motor e equipamento de radio, até 3 canais =30 = (80—90) - 32 10
proporcionais (sem aileron). .45 s (85—100) — 12
Foram atribuidas trés voltas, sébre um per- .49/.50 2 (110—120) — o 14
cursp triangular de 150 x 150 x 30 mts, per- .68/.61 7 (120—130) — ' 15
fagendo 1000 mts para os modelos com motor
até 19 de cilindrada e seis voltas, ou seja, GG. 6 can. 3 propo.
2000 m. para os eguipamentos com motor acima
de .29, pts —_ 2 pts 3 pts 5 pts
R T = — 150 mts RN e ——— N~
-‘-——-—""‘"——'——F—————_ LN \\\
e e iren [PARTIDA I
G it o
\.'____-___ - +_'. :E, A |
S 7 = I A
e e S J } -//
\‘"‘--.. -—_—_-—"""‘--—--.___ 5 I/ 1'/
hhhhhhhhhh ?_:ht:_fe"']
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1 — Asao Takeno se sobressaiu na prova Pylon Race. 2 — Os avides primavam pelo bom gosio e
acabamento. Foi o caso de Aramis. 3 — A principal caracieristica da prova foi a colaboracio entre os
participanies. 4 — Varias senhoras acompanharaim o desenrolar da prova. 5 — Arantes. vencedor do
Pylon Race. 6 — Paul Chiaraviglio. lutador com pouca sorte. 7 — Na prova de Pylon Race foi permi-
tido o lancamento manual. 8 — Juizes, os eternos sacrificados.
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NDVOS
LANGAMELL(E

7PLANADORES ~NG~

LEMERANDO PERFIS DOS JATOS FAMOSCS
PRE-FABRICADOS, DE FACILIMA CONSTRUGAO.
EXCELENTES PARA PRINCIPIANTES

DE HAVILLAND

3 MODELOS A ELASTICO =~

FREFABRICADCS, DE
TACILIMA CONSTRUCAOQ,
EXCELENTES PARA
FPRINCIPIANTES

€ EscoLar

CARCERES — Em transito pclo Rio de Janei-
ro, o piloto-aviador Nelson Martins, aeromodelis-
ta de Céceres, cidade matogrossense, informou a
SM que foi fundada a Unido Cécerense de Aero-
modelismo (U.C.A.), clube que possui pista de
U-Contréle a qual atende as finalidades do
voo de avides com cabos de 8 a 21 metros.

Foi construida pela Prefeitura local e pos-
sui excelentes requisitos técnicos modernos. Du-
rante sua inauguracao, com a presenca do SrI.
Prefeito, altas autoridades militares e civis, dire-
tores do clube, representantes da imprensa e
grande publico, foi realizada uma demonstracao
com 21 aeromodelistas!

O sr. Nelson Martins atribui o desenvolvi-
mento do aeromodelismo em sua cidade pelo
fato de nio disporem de grande ntmero de
diversoes como tém as cidades do litoral, em-
bora em Chéceres haja praia a beira do rio. A
presenca nas matas vizinhas de um tipo de ma-
deira chamada sarau, tem ajudado bastante aos
aeromodelistas locais que a utilizam na fabri-
cacdo dos préprios modelos. E resistente e leve,
como a balsa, e, pelo menos, nio é tao cara.

De uma forma ou de outra, Ciceres é “pra
.sente” no hobby-ciéncia e deve servir de exem-
plo a muitas cic{ades do pais.

GOIANIA — A maquete que a foto nos ex-
pde é do projeto do modelédromo de Goiénia ini-
ciado em janeiro (1969), cuja construgdo estard
a cargo da Prefeitura local, sob a dinimica admi-
nistracio do jovem prefeito, Dr. Iris Rezende
Machado.

O projeto, criado pelo arquiteto Elder Ro-
cha Lima, serd constituido de uma pista de
acromodelismo com 50 m de didmetro, um play-
ground € um monumento do avido da Forca
Aérea Brasileira, o famoso Gloster Meteor F-8.

A praca cujo nome rende homenagem a
“Santos Dumont”, estd localizada no Setor
Aeroporto.

Na atual Acessoria de Planejamento da Pre-
feitura, o arquiteto Eurico Godoy muito cola-
borou para a criacao déste projeto.

O tnico pecado da belissima maquete € a
falta de um tanque de Nautimodelismo que
completaria o projeto magnifico da ativa Pre-
feitura Municipal de Goidnia e satisfaria as exi-
géncias de um auténtico modelédromo.



CAMPEONATO PAULISTA - 1968 - GT

A 4.a prova do Campeonato Paulista foi ven-
cida por Estevio Von Bathory, pilotando um
Nissan GT Experimental, perfazendo um total
de 246 voltas em 40 minutos. Realizada na escude-
ria Scorpius em S. Paulo, na pista que é sem
divida umga das melhores do Brasil, com cir-
cuito misto de grandes e médias retas, curvas
de alta e baixa velocidade e lombadas, exigindo
alta pericia dos participantes. Um total de 10
concorrentes apresentaram-se para a prova. Le-
vando-se em conta ter sido na ante-véspera do
reveillon, foi um bom numero de participantes.
Ao exemplo do que ocorre no Campeonato Mun-
dial de F-1, existemm no maéaximo 25 pessoas em
Sao Paulo, com qualidades técnicas para correr
no principal campeonato de automodelismo de
nosso estado.

Os Carros

A equipe Indy levou dois carros para @
prova, um Nissan GT para Estevdo e uma Lola
MK IIIB para Ratier, tpmbﬂs equipados com
novissimos pneus Associated traseiros super lar-
gos e chassis sidewinders.

A Hi-Speed veio com dois carros, um Cha-
parral 2 F para Douglas e uma Lola MK IIIB
para JIvair, sendo o carro déste ualtimo equipado
com chassi sidewinder e motor Hi-Speed.

A equipe de Francisco de Assis trouxe um
Nissan GT para o bom Paulo Solero, montado
em cima de um motor Champion 517 S 26.

A Scorpius apresentou seis carros; sendo dois
para Roberto X. de Lima (campeioc do ano
passado) que deveria escolher o preferido:; um
Nissan GT e um Chaparral 2F equipado com um
enorme aerofdlio na capota. Roberfo escolheu
o Nissan. Uma Lcla MK IIIBE com motor Mura
Cukras e chassi com flip-flop foi dada a Renato,
um Nissan Experimental GT com flip-flop e
motor Indy para Moraes e dois Chaparral 2 F
para Tochine e Raul, respectivamente.

Os Treinos e Eliminatdrias

Os primeiros a marcar tempo foram Roberto
e Moraes, assinalando respectivamente 32 e 33
voltas. Em seguida, Ratier marca o otimo tempo
de 35 voltas e Renato 31 voltas.

Com pequencs acertos em seu Chaparral, To-
chine marcou 32 voltas e Raul nio conseguiu
ir além de 30. Indo a pista, Estevio marca
o melhor tempo da tarde com 35 wvolias.

Ivair, fabricante de chassis e motores, notou
gue seu carro nio tinha condicoes e recolheu-o
ao box. Estevao, entao, providenciou-lhe um car-
ro reserva da equipe Indy, e, voltando a pista,
Ivair marcou 33 voltas. Douglas e Paulo Solero
nap conseguiram marcas suficientemente boas
e nao puderam correr, para tristeza do “boss”
Francisco de Assis.
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RENATO XAVIER DE LIMA

Pelotdo de Largada

Pistas

BRANCA — Renato com Lola MK III
LARANJA — Ratier com Lola MK III
AZUL — Tochine com Chaparral
VERDE — Ivair eom Lola MK III
AMARELA — Roberto com Nissan GT
ROXA — Moraes com Nissan GT
VERMELHA — Raul com Chaparral
PRETA — Estevao com Nissan GT

Apb6s ser observado um minuto de silénclo
em memoria do saudoso automodelista Francinei
Vergueiro, a um sinal de Eduardo Lassere, o juiz,
foi dada a largada com os carros queimando
pneus na dire¢cao da primeira curva. Logo na
primeira volta Esteviao passa no marcador, pon-
teando, seguido bem de perto por Roberto e
Ratier, e um pouco mais atras por Renato.
Moraes liderava ¢ bloco dos demais concorrentes.
Notava-se o Chaparral de Raul um tanto lento
nestes primeiros momentos. Depois Roberto fot
para a ponta, seguido a uns cinco metros por
Ratier, Ivair e Estevdo, uma volta atras, Mo-
raes ainda liderava o grupo dos demais.

A exemplo do que acontece nos E.U.A. os
sidewinders da Indy tinham wuma superioridade
flagrante nas curvas, sObre os in-lines dos de-
mais concorrentes.

Imprimindo maior velocidade em seu Nissan,
Estevac aos 15 minutos de corrida ultrapassou
os ex-lideres pulando para a ponta, colocando
5 voltas a frente de Roberto e Ratier! Em 4.0,
aparecia Renato com 88 voltas. em seguida Raul
83, Moraes 81, Ivair 79, Tochine 75. Aos 14 minu-
tos Moraes recolheu seu Nissan ao box com pro-
blemas na transmissidg e acelerador. Os mecéani-
cos niao conseguiram arrumar os defeitos e o
galicho resolveu abandonar a prova.

Descendo a madeira na #nsia de novamente
assumir a ponta, Roberto, aos 16 minutos, en-
trou em outra pista no inicio da reta e deu
uma tremenda batida no curvio acabando com
seu carro, que foi recolhido ao box para ser
novamente montado.

Aos 25 minutos, um cochilo de Estevio pos-
sibilita a Renato diminuir a distancia que sepa-
rava o Nissan da Lola MK IIIB, para apenas
irés wvoltas. Ratier vinha com 151 vcltas a
duas apenas de Renato. Tochine liderava o 2.0
bloco de corredores com 145, Raul 139 voltas,
Roberto e Ivair bem atrds com 131 voltas. Com
o motor do Chaparral fundido, Tochine foi obri-
gado a entrar no box de Scorpius. Constatada a
impossibilidade de reparo, abandonou a prova.

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSSOS CLIENTES.

hobby - sport

MODELISMO. E ESPORTE EM GERAL
COMERCIO « INDUSTRIA « IMPORTAGAO
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 209 « TIJUCA . GB.
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Cansado de ver seu Nissan branco nfo res- Voltando a exigir tudo de seu Nissan, Es-

ponder as suas estccadas, Roberto para no box tevio volta a ponta com 246 voltas, apés passar
aos 33 minutos para ver o que ha. Constata-se Ratler, que terminou em 2.0 lugar com trés
gue a caneca, na batida, havia sz desprendido voltas atras do vencedor.

do nylon do Mura que equipa o carro. José Luiz, Nl ,
no pit, acena a Roberto, explicando que a vitéria Classificacao Final
ficou para outro dia.

Encontrando a pista laranja em mau estado l.o — Estevio Von Bathory — 246 voltas —
para seu sistema de guia, Estevdo andou voando 2.0 José Carlos Ratier — 243 voltas — 3.0 Renato
no fim do restio, do que se aproveitou Ratier Xavier de Lima -— 237 voltas — 4.0 Raul Sérgio
para tomar a ponta do seu chefe ccm 213 voltas, Grasso — 234 voltas — 5.0 Roberto Xavier de
uma volta na frente do Nissan Azul. Renato Lima — 234 voltas — 6.0 Ivair Simoes — 224
mantinha com relativa fac.lidade o 3.0 lugar. voltas.
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NOVO NO BRASI
ESCOVAS DE PRATA PARA HCRO-MOTORES
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ALTO TORQUE

MAIOR RENDIMENTO
FORNECEMOS PARA MOTORES STANDARD QUALQUER TIPO
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* JOSE FRANCISCO LIMA GONCALVES —
.. onde enconirar pneus Riggen Dpara carros
1/24... onde conseguir catilogos Esirela... como
ajustar um planador “Pégasus” para véo...”

Fneus Riggen poderao ser encontrados nas
casas espemahzadas porém, os de espuma da Es-
trela siao tao bons gquanto os Riggens.

Peca catilogos escrevendo diretamente para
a Rua Joaquim Carlos, 633 — SP. (Estrela).

Para ajuslar seu modélg leia com atencio
nossa SM n.? 14, em ABC do Aeromodelismo, e
nap terd mais dividas a respeito.

* RICARDO CARRANO, Rioc de Janeiro —
— “... Tenho um "Ford “GT” 1/32, motor Mabu-
chi, coroa de 33 denies e pinhdo de 8. Gostaria
de saber se hi possibilidades de aumentar o seu
rendimenio sem ier que rebobinar o moior.

Existern intimeros pontcs em que vocé pode
melhorar o desempenho do seu carrinho como:
manter os contatos (cordoalha) sempre limpos,
fios que levam a corrente ao mofor bem solda-
dos, eixos livres e bem Ilubrificados (use oO6leo
Singer nos mancais), molas dos carvdes com
boa pressdo, carvées em bom estado, coletor do
mctor sempre limpo e pneus que ‘‘agarrem’ bem.

Com isso tudo em ordem vocé podera expe-
rimentar na pista wvarias relagées de engrena-
gem, isto €&, coroas de 29, 31 e 33 dentes, até con-
seguir o desempenho ideal.

* LOTHAR PETERS, Jundiai — SP — 5
Qual é o chassi que melhor se adapta aos moto-
res Versitec 5101 e Champion 607 e 707.

Para um motor Versitec 5101 nic existe chassi
em nosso mercado. Para os motores Champion
vocé poderi usar chassi Estrela ou Mobral.

* ISRAEL ALVES DOS SANTOS. Mogi das
Cruzes — SP. — “... Qual a melhor relacio de
grossura de fio e niimeros de volias para itrans-
formador de 1,3 ampeéres, 12 volis. C/C

Pela sua pergunta antevejo que vocé tem uma
pista domeéstica (Atma ou Estrela) e, neste caso,
nao vale a pena o trabalho de rebobmar seu
motor, como ja respondi ap leitor Dante Pezzuool.
Caso no futuro vocé faga a glimentacfo da sua
pista com bateria de automoével, terei prazer
em fornecer “receitas” para rebobinagem, pre-
cisando ent3o, de maiores detalhes, como o tipo
de motor, tamanho da pista, amperagem da ba-
teria, ete..

* EDUABDO L. F. FRANCO, Campinas —
SP. — “... o que devemos wusar para esfriar o

ar

motor de uma competicio: dlcool, fluido ou gas
de isqueiro. H&a algum inconvenienie? Colocan-
do-se dlcool nos contatos aumeniard o consumo
de amperagem do moior?

Tenho ouvido falar de alguns aficionistas que
usam até éter para esfriar motores o que acho
extremamente perigoso. Crelo, no entantoc que
o que se deve fazer é procurar um enrolamento
adequado a pista e ao tipo de corrida em que o
motor wvai ser wusado.

Quanto ao uso de alcool nos contatos, creio
que seja apenas para limpa-los do “grude” e
ppeira da pista e, s6 ai, jA se terA um grande
aumento na passagem de corrente para o motor.

* CLAUDIO MACEDO, Petirépolis — RJ. “...
qual é melhor: a super-pisia ou a antiga? Que
liquido posso usar para desoxidar super-pistas?

As novas pistas da Estrela e Atma sao su-
periores as antigas. Para limpar os contatos
das mesmas use lixa d’dgua bem fina, untando-os
com o6leo fino antes de guarda-los. O 6leo deve
ser retirado com benzina quando f6r usar a pista
novamente. O Tetracloreto de Carhono, tam-
hém podera ser empregadg, porém, com Iuita
cautela, pois é um produto wvenenoso.

*..WAGNER M. TOSTA — SP. — “... qual
o melhor motor para um auiomodelo 1/32?

Aconselho-o a usar o Ultimo tipo de motor
SF-100 da Estrela que é comparével ao motor
Mabuchi.

* PAULO LOTHAR SCHMIDT, Blumenau —
SC. — “... a) Qual a aimperagem formecida pelas
baterias usadas nas competicoes de S3o Paulo?
S3o0 usados reguladores de voliagem? b) Se as

RADIO CONTROLE

LIQUIDACAO DOS ESTOQUES DE 1967 - Precos Especiais
CHASSI SUPER LEVE DE LIGA MAGNESIO - ACESSORIOS
- CARROCERIAS - MOTORES PREPARADOS
PNEUS DE SILICONE

JA TEMOS A VENDA 0OS KITS PARA MONTAGEM DE
RECEPTOR E TRANSMISSOR MC - SH6 super-heierddinos até 6 canais

M O B R A I. — Rua Marqués de Itd, 155 — S&o Paulo
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baterias féssem substituidas por um iransforma-
dor especial com regulador de voliagem, ndo te-
riamos resultados melhores sem gueimar conirola-
dor e motores?

A — Em geral as pistas comerciais sio ali-
mentadas por baterias de caminhdo que tem alta
amperagem e sao suficienttes para alimentar os
motores mais ‘‘brabos’. Além disto, geralmente,
tém carregador permanentemente ligado a ba-
teria.

B — Transformadores geralmente nao forne-
cem corrente continua perfeita, existindo sempre
a presenca de um pouco de corrente alternada,
o que faz com que os motores esquentem de-
masiado.

* ANTONIO L. VIANNA, Salvador — BA —
... a) Qual o nimero de rotagdes do moior SF-
100? b) Colorjet presta para pintar carrocerias
Esirela ou derrete o pldstico? ¢) Qual chassi Es-
trela é o melhor, © que acompanha o kit ou o
que ja vem nog carros armados?

A rotacio deve andar em voltg de 30.000.

B -— Existem tintas Colorjet que s3o sinté-

.

ticas e outras que sio a base de nitrocelulose,
Para pintura de carrocerias de plastico injetado
s6 servem as sintéticas.

C — Ambos sao bons,
tipo basculante, é superior.

% ALAIN BOQUEREL, Rio de Janeiro — GB
“ .. tenho um autorama francés “Circuit 24".
Ha possibilidades de que meus carros andem na
pista nacional?

Como desconhe¢o ¢ tipo de carros e motores
usados nestes conjuntos, aconselho vocé procurar
uma casa do ramgop (verifique nossos anfincios),
ai no Rio. Tenho a certeza que obtera as infor-
macoes desejadas.

* SIDNEI P. DIANA — SP — “... qual a
melhor coroa (ferro ou pldasiico) para moiores
SF-100 (azul) e o moior da Monogram?

A meu ver as melhores coroas s3o as de
nylon grafitado e, neste caso, nido precisamos
recorrer a produtos estrangeiros, pois as novas
coroas da KEstrela sao de boa qualidade.

mas o de aluminio,

Cont. na pag. 72

VIAGEM AO SUL

por Evaldo P. de Almeida,

~ Chegamos de uma viagem pelo sul déste
imenso Brasil em inspecio promocional do autec-
modelismo naquele setor, e woltamos impressio-
nados com a situa¢io de duas cidades —Curitiba
e Porto Alegre.

Em nenhuma delas existe uma PISTA. O
que éles possuem, sio ‘‘ensaios’” de pista de wve-
locidade, Mais objetivamente, podemos dizer
que em Curitiba as condigcfes, para gque nosso
esporte progrida, sdo melhores que em Porto
Alegre, ja4 que naquela cidade existem alguns
grupos de rapazes interessados em proporcionar
competicbes e promoverem o esporte com espirito

sadio e inteligente. E claro gue daremos =aos
curitibanos todo o apoio necessario para que isso
aconteca.

Mas... a maior impressdo quem Nos causou
foi Porto Alegre. Companheiros do Rioc Grande
do Sul... o gue se passa? Vocés se fecham

numa salinhg com uma pequena pista, com pe-
quenos carros e sem oferecer nenhuma Opor-
tunidade para que novos adeptos vénham engros-
sar o nosso esporte. Che.. O que é isso?
Doutores, engenheiros, médicos. advogados, ho-
mens inteligentes e ndo fazem nada para que

O

KITS DA I.M.C. e FROG nas
ESCALAS DE 1:72 e 1:25

PRECOS ESPECIAIS PARA
CONJUNTOS DE AUTO- !

a situacdo melhore? Vocés, que foram os pri-
meiros g vibrar com o automodelismo no Brasil,
sdo hoje praticamente os tultimos?

Amigos leitores, pasmem, mas assistimos em
Porto Alegre uma prova de automodelismo com
7 (sete, e nao & conta de mentiroso) concorren-
tes... e o melhcr € que o elemento eliminado
volta a correr na mesma condicdo com os outres,
tendo a possibilidade de chegar a finalista, E
o maximo, mas sabem por que acontece isso?
Porque é&les ndo permitem que novos adeptcs
se aproximem do hobby.

Jovem? N&o. Somente elementos de gran-
de idade (parece que os gauchos querem ter o
automodelismo mais velho). Essa medida e
outras nao se justificam, como por exemplo, usar
a fenda da pista com 4,5mm. E rejeitar os
progressos — todo o mundo corre com fenda
de 8mm. A cordoalha da pista que usam €
do tipo papel cobreadec que ndo da passagem
de corrente efetiva. Ainda que nisso ndo exista
nada de mais, também causou surprésa o fato
dos gauchos desconhecerem a escala 1/24. Cor-
rem sOmente em 1/32.

Os representantes da indtstria do Auto-Rama
viajaram para o sul certos de poder promover
uma corrida entre pauhstas, cariocas e gal-
chos, mas voltaram de méfcs abanando. Entre-
tanto o sul deve recomecar o quanto antes para
que o esporte progrida. Assim esperamos.

GO PAULO MARQU ES

:“ IimT: o ROA MA S SEMPRE NOVIDADES , \iE @
S COMPLETO ACABAMOS DE RECEBER |7 1 &
N oELos GRANDE VARIEDADE DE |kl 7k
ASSISTENCIA KITS DOS TANQUES TA- ol : i
_TECNICA MIYA, PARA MONTAR, NAS |Hi
s I ESCALAS DE 1:21 - 1:25 - )
/] 1:35 %

CENTRO COMERCIAL
116 / PRESIDENTE

RAMA
MESBLE

24 DE MAID

FONE 37-9979

e VISITE-NOS NA RUA 24 DE MAIO, 116

R.DOM JOSE DE BARRDS

I:.:[

1° SOBRE LOJA - LOJAS 36.

EM FRENTE DA MESBLA

e it

SM — 1969



UM HOBBY TECNICO PARA ESPECIALISTAS!

Automodelo com moior a explosao!

Quem tem paixdo pelo modelismo, gosta de
mecanica referente a motores, e traz consigo uma
certa habilidade natural em Ilidar com ferra-
mentas, sem duvida gostara desta modalidade
dentro do automodelismo que ¢ o modélo com
motor a explosio.

tste tipo de esporte ainda ndo é muito co-
nhecido no Brasil. Por esta razio damos aqul
alguns detalhes sdbre éle. :

Internacionalmente éste esporte esta dividido
em 4 classes, conforme a cilindrada dos moto-
res: 1,5em3, 2,5em3, 5¢m3, 10 cma.

As corridas internacionais sdo disputadas
numa pista de 20m. de didmetro com 1m de
largura, onde o carro préso num arame de aco
corre em volta de um pilar fixo. Para compe-
ticbes particulares poderdo ser usadas pistas me-
nores (carros até 2,5cm3), como por exemplo,
as canchas para jégo de bola ao césto.

Este esporte é uma corrida contra o cronoé-
metro exigindo boa técnica para a obtencdo de
resultados satisfatorios, sendo aconselhavel O
uso de beoa carroceria que diminua a resisténcia
contra o ar.

Geralmente os carros sig de construgdo Ppré-
pria, deixando ao modelista tédas as possibili-
dades de invencdo. ¥ necessario, porém que

seja observado o limite de péso para evitar que
durante a competicio haja a ruptura dos arames
de aco provocada pelas forcas centrifugas. O
limite para carros de 1,5 e 2,5 cm3 é de 1Kg,
para carros de 5cm3 é de 2,6Kg e para carros
de 10cm3 é de 3,2 Kg.

O motor pode ser instalado em pé ou dei-

ALTO PADRAO
DE QUALIDADE

APLICADOS EM BRINQUEDOS — MODELISMO
| TOCA-DISCOS ~ TOCA-FITAS
| E GRAVADORES DE SOM AC-DC

SM — 1969

tado. Para c¢s menores, € possivel colocar a
roda de tracao diretamente sObre o virabrequim,
de maneira que ndo exija muitas complicaggdes
e permita velocidade razoavel.

O diametro das rodas deve ser aproximada-
mente 45 mm para motores de 1,5cm3 e S54mm
para motores de 2,5cm3. No uso de intermedia-
rios como os de 1:1,8 ou de 1:2, os diametros
devem ser de 65 ou 75 respectivamente.

Os pneus sdo parafusados firmemenie nos
aros evitando assim que escapem com a forca
centrifuga que se eleva bastante com a rotacio
dos motores.

O arame de aco para guiar o carro, sera
préso na ‘‘bride’, fita de ac¢o parafusada em
baixo do carro, lado esquerdo, com comprimen-
to de 245 até 265mm do centro do carro, que
o ajuda a ficar em posicio correta na pista.

O motor funciona da seguinte maneira: com
o0 tanque cheio, ji4 preso no arame de aco e
bem regulado para a velocidade desejada, com-
primir o carro firmemente contra a pista e mo-
vimenta-lo para frente e para tras, até se nota>
que o pistio passa levemente s6bre o ponto
de compressac. Quando isto acontecer, jogue
o carro com férca para a frente e o motor
comecara a funcionar apos alguns metros.

A maneira facil de se achar o ponto exato
de funcionamento do motcr, é virar-se uma bi-
cicleta com as rodas para cima e movimentar
os pedais com a méio, encostando a roda de
tracio do carro no pneu traseiro dg bicicleta,
no sentido certo para dar a partida.

A cronometragem das voltas numa prova se
inicia quando o piléto com o carro em funcio-
namento, ja encontrada a velocidade ideal, da

OXFORD IND.COM.

PRODUTOS ELETRONICOS LTDA.

RUA ALFREDO PUJOL, 199
C.P. 12058 -SA0 PAULO - BRASIL
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MODELISTAS!!

TRIANG - HORNBY

TEMOS TODOS OS ACESSORIOS
INCLUSIVE DESVIOS, TRILHOS
CURVAS, CRUZAMENTOS,
CONTATOS E ENGATES
AUTOMATICOS

Distribuidor Exclusivo

()
(0)

IMPY Super Cars

MINIATURAS DE CARROS DE
METAL INJETADO
PORTAS, CAPOS, PORTA-MALAS
QUE ABREM, SUSPENSAO NAS
RODAS, DIRECAO, PARA-CHOQUES
METALIZADOS.

UMA JOIA DA INDUSTRIA
INGLESA.

—X

FROG-SUPER KITS
AVIGES E CARROS OS MAIS

FAMOSOS DO MUNDO

Com. e Representacoes

TURQUESA LTDA.

Praca da Sé, 21 - 1.0 - conj. 104
Sao Paulo
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Carro de corrida com motor WEB-1,0, porém, fora
das classificacoes normais. A carroceria (aluminio
fundido) pode ser feita também de chapa plastica

ou madeira, conforme a possibilidade de cada

imodelista.

o sinal ao cronometrista que seguira o carro
com o0s olhos, contando as woltas.

O combustivel é fator de grande importian-
cia e 3 sua composi¢io pode ser ligeiramente mo-
dificada para obter maior velocidade. Muitas
vézes, esta composicido muda de um dia para
outro, dependendo das condicoes atmosféricas,
umidade e pressao.

A média das velocidades alcancadas é a se-
guinte, referente a cada tipo de mctor:

Motor 1,5 em — 118Km/h; motor 2,5 em —
130 km/h; motor 5,0em — 155 km/h; motor 10
cm — 225 km/h.

Fstas, porém nhio sio as velocidades ma-
ximas. Os recordes sio bem mais altos.

E agora, que tal experimentar esta nova
modalidade de automodelismo? Nio sentem
vontade de comecar imediatamente?

CORREIO (Cont.)

% JULIO S. GARCIA — SP — “... é possi-
vel aumentiar a poténcia de um motor Oxford HO
e como proporcionar melhor contato com a pis-
ta. Os meus carros correm pouco € falham muito.

Estes minisculos motores HO sio muito cri-
ticcs, razao pela qual nio o aconselho a ‘““me-
xer” néles. De outro lado, existem meios de
melhorar seu rendimento, como trocar carvoes
por novos, limpar bem o coletor, manter os
mancais dos eixos das rcdas limpos e lubrifica-
dos, verificar se o pinhSo ou a coroa estao
gastos e ajustar os contatos do carrc de forma
a conseguir melhor aproveitamento da corrente
da pista.

% CARLOS FREDERICO DE SOUZA, Rio de
Janeiro — GB — “... como evitar a oxidacdo dos
contatos metdlicos da pisita de autorama (Super).

Infelizmente o metal (aluminio) utilizado
neste tipp de pista é de facil oxidacdo. Aconselho
limpar os contatos com lixa d’agua finissima.
Ao guarda-los unte-os com 6leo fino que devera
ser retirado com benzina ao usa-los novamente.

NERVURAS (Cont.)

Para ar calmo; flecha elevada e curvatura
maxima recuada.

Para ar turbulento: flecha reduzida e curva-
tura maxima avancada.

E, para finalizar, falaremos do terceiro fa-
tor: a espessura.

A espessura primeiramente ¢ determinada por
exigéncias estruturais. ® um fato ja varias vézes
demonstrado que quanto mais fino fér o perfil,
maior serda sua eficiéncia; contudo, sua robus-
tez nio deve ser sacrificada. Por outro lado,
para atmosfera turbulenta os perfis mais espes-
sos trabalham melhor, em virtude do estol se
processar num angulo mais elevado, provocado
pelo nariz mais espésso que € caracteristico do
perfil de vento.

i SM — 1969



0 PEQUENO MUNDO DOS MODELISTAS”

SM comega hoje uma hova série de artigos.
Pelo titulo vocés ja devem estar imaginando do
que se trata. Desde nosso primeiro exemplar
publicado, modelos de avides, carros, barcos ou
trens s3o analisados, comentados ou apresenta-
dos. Em cada oportunidade aproveitamos para
relevar os detalhes e o bom acabamento que
dio a perfeicio acs modelos, mostrando gue
esta s6 e conseguida através da paciéncia e de-
dicacao dos modelistas.

Falando tanto déstes trabalhos de valor que
sao verdadeiros artezanatos, justo sera também,
oferecer umas linhag aos aficionados que sacri-
ficam qualguer outro passeio ou diversdo para
poder passar uma horinha na sua oficina, mon-
tando as ricas miniaturas.

Assim, neste cantinho especial, entrevistare-
mos alguns dos modelistas mostrande como e
porque se iniciaram no hobby, quais suas predi-
lecbes, origem das suas colecdes, ete...

Foi escolhido, e muito bem, como primeiro
neste pequeno munda, ¢ nosso querido colabora-
dor Francisco Penino, que atende também entre
os colegas, pelo apelido de ‘‘Chico’ Penino.

COMO COMECOU

Apaixonado desde cedo pela mecénica auto-
mobilistica, Penino a muito tempo coleciona mi-
niaturas de carros. Cérca de setecenitas pecas
guardadas em armdrios e montados por éle mes-
mo, formam uma das grandes colegbes paulistas.

Perguntamos quando comecou a Seér um ¢€O-
lecionador e Penino nos respondeu que desde que
se conhece por gente, Comecgou sua primeira
colecao com os kits de avidoes (ndo existiam os
de automoéveis). Quando em 1948 surgiram o0s
primeiros carros para se montar, vendeu 0s mo-
delos aéreos iniciando g série automobilistica.

Ainda guarda os primeiros carros, feitos de
kits, que ganhou de sua mie quandg ainda era
muito jovem. Formou uma série de 15 — nao
se desfez de nenhum — pois todos t&m para éle,
grande valor estimativo. Enire éles se evidencia
um carro de padeiro, amarelinho (l.0 carro de
padeiro motorizado), da marca Oldsmobile, ano
1.915. =Estes primeiros carros eram kits da firma
Gowland and Gowland que foi posteriormente
comprada pela Revell. Sébre esta Ultima n3jo
€ necessario fazer qualquer comentario.

Alids, de infcio, a Revell lancou uma série
de carros modelos 56/57 em escala 1:32, em so-
cledade com a AMT, da qual separou-se conti-
nuando a fabricar outros kits, jaA bem conhecidos
de todos.
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o p_rim.eiro modélo da coleciio do Penino, cami-
nhaozinho de padaria feito em forma de lkit pela

Gowland. A marca do caminhio era Oldsmobile
“Curved Dash” — 1903.

De — Dion Bouton “Victoria® — a vapor e
com reboque. Modélo da Rio, escala 1/43.

SERIE DO “CORACAO”

Naturalmente entre as miniaturas existem as
predilecboes. A série do “coragio” para o Chico
Pepino é a dos classicos dos automéveis dos
anos 1925 a 35. Considera esta fase como a
do verdadeiro comecgo automobilisticc. Até entdo
0S carros eram apenas artificios sem utilidade,
usados pelos ricagos. Viviam paradog por de-
ficiéncias, A nova era revolucionou, além da
parte mecénica, as linhas que se tornaram mais
audaciosas.

73



Um cantinho dos cldssicos. Escala 1/25

Pontiac Boneville 1966 — kit M. P. C.

_ Nesta série de automoveis classicos a ‘‘me- -
nina dos olhos’> de Penino é a Bugatti-1927, incri-

velmente detalhada. Realmente é uma joéia como
todos os modelos montados por éle.

Fanatico por reproducdoes minuciosas,
Za, durante a montagem dos carrcs, os catalogos
dos modelos originais nos quais se baseia.

As cOres usadas em suas
auténticas e o0s acessérios idénticos aos reais.
Assim, se o estofamento do prototipo for de
napa, o método usade para a imitacdo na minia-
tura serd um; porém, se fér de couro, o método
sera outro. O que interessa é que fique bem
idéntico ao verdadeiro. As partes de metal sio
cromadas, num processo que Penino ja teve
oportunidade de explicar em alguns artigos de

A n3o ser a cor preta, nenhuma outra ¢
repetida em suas colecoes.

Na série ‘“‘carros modernos’”, também tdo bo-
nita quanto a outra, nosso modelista entrevistado
ndo tem preferéncias. Gosta de todos. S3ic mo-
delos lancados nos ancs de 1949 a 66.

Na escala 1:25 possui, praticamente, todos os
tipos de carros de 1958 a 68. Sao de plastico,
de diversas marcas, e feitos com o carinho pe-
culiar do madelista apaixonado.

Apaixonado € o térmo exato, sem o menor
aborrecimento por parte da dna. Beatriz, es-
pOsa de Penino, que compartilna com éle o amor
pelas suas colecGes. Chegou mesmo a pedir ao
marido que fizesse uma prateleira no living do
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util-

miniaturas sao:

Modelos em. escala 1/43, da Solido — L°'Age D’'Or.

Ambulancia Cadillac com carroceria “Super Coa-
ch”, modélo Jo-Han .,escala 1/25.

Rolls Royce 1961 da Hubley, escala 1/25.

Parte dos modelos 1/25 da AMT adquiridos em
forma de Kiis.

belo apartamento onde pudessem expor todos 0S
carrinhos. Até agora nac foi atendida porque
Penino acha que a sala talvez seja pequena
para o namero de modelos que ja possul.
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Entre esta quantidade grande de carros so-
bressaem alguns, nao tanto pelo tamanho ou qua-
lidade, como pela riqueza de detalhes ou pela
raridade do modélo. A ambulancia Cadillac, fora
da colecdo, possui todos os acessorios gue existem
realmente nos carros de hospitais. Além da
maca em plastico e espuma de nylon, Penino
féz também o cobertor para o suposto paciente.
_ _ O seu Rolls Royce- 1961, fabricacao iiglésa,
€ bastante raro. £ o Unico modélo montado em
plastico pela fabrica Hubley, especialista em mo-
delos de metal.

A reproducdo do carro alemio usado por Hi-
tler, durante a II Guerra, é espztacular.

Mas as colegGes de Penino nio Sao apenas
formadas por carros montados de kits. Sdo va-
rias as séries dos “estaticos”; entre elas, 1'ma
das que mais impress.ona é a da fabrica Rio,
que gapesar do nome é italiana. Desta série,
Chico possui 34 modelinhos maravilhos:s e per-
feitissimcs, na escala 1:43.

Possui também os estaticos da Viking e, na-
turalmente, os “Matchbox” da série Yesterday.
Sem duvida alguma Penino é saudosista e tem
uma “quedinha” pelos modelos mais antigos. Entre
os carrinhos franceses da Sclido, prefere os da
série ‘‘Idade de Ouro’’ cujos modelos variam de
de 1925 a 35. Possui alguns déles entre os
quals se destaca muito a Bugatti Royale, encan-
tadora.

O fato de que 0s modelos estaticos ja saem
prontos da fadbrica, ndo implica por parte de

Ultimos modelos da Rio em 1/43.
Fiat 8 c.v. 1901, uma jéia de modélo da Rio
escala 1/43.
Ainda da Rio o Mercedes Benz — 1938

F

Em primeiro plano a Bugatti-La Royale.
Montado com kit da Monogram, o modélo
1927, em escala 1/25.

Colecdo de mmodelos da Viking oriundos
da Alemanha.

Os cldassicos da Monogram, escala 1/25.

Penino num conformismo quanto aos detalhes e
acabamento. De modo que é&les sdo trabalhados,
metalizadog ou adquirem novcs acessorios, guan-
do necessario.

O verdadeiro aficionadps e colecionador de
carrcs, geralmente conhece a histéria de cada
um que possui.

0 que acontece com nosso entrevistado.
Soébre a Bugatti, por exemplo, sabe que apare-
ceu com a finalidade de dominar o Rolls Royce
tentando ser a melhor maquina do mundo. Bu-
gatti, seu idealizador, cuegou a dizer que o carro
fora construido para o rei Afonso, da Espanha,
de onde lhe wveio o segundo nome ‘‘Royale’.
Apesar do subterfiigio utilizado, o Iitalianp nao
foi bem sucedido. Até hoje o Rolls Royce ainda
€ o maioral. Os originais Bugattis sio, hoje em
dia, apenas em numero de sete e acham-se nas
maos dos mais famosos colecionadcres do
mundo.

Os carros pequenos na escala 1:160 também
interessam a Penino. Coleciona os da Arnold
Rapide. indistria alema.

A verdade é que nio existe tamanho, cér ou
fabricacio especial para a colecio de Penino.
O que interessa mesmo é a perfeicio a4 qual éle
chega sempre, através da dedicacao e paciéncia.

Pedimos aos modelistas que possuirem cole-
cbes interessantes e estiverem dispostos a apre-
sentd-las aos nossos leitores, que nos escrevam
dando o seu enderéco para que possamos entre-
vistd-los. E a homenagem que SM presta ague-
les que, sem o intuifo de competicdes e prémios,
dedicam suas horas de lazer ao modelismo.



ULTIMOS
LANCAMENTOS

* A Revell in‘cia o ndvo anc
com varios lancamentos, entre
éles o kit do Avro ““Dam Bus-
ter’” Lancaster, famoso pela
sua atuacdo na II Guerra Mun-
dial como demolidor de repré-
sas. Trazia o avido original
em seu bojo, para o ataque ra-
sante, uwmas bombas esféricas
especiais, as unicas que atin-
giam plenamente o objetivo. O
ataque as represas, fartamente
defendidas pelos canhées anti-

aéreos, era realizado ap6s muito
treino e muitas vézes custava a
vida dos tripulantes.

O ‘“Dam Buster’ apresentado
vela Revell, em escala 1/72, traz
a famosa bomba demolidora,
trem de pouso articulado ,qua-
iro figuras e o desenho do mo-
délo em f{rés perspectivas para
os colecionadores.

rodas e hélices moveis, pildto de-
talhado e insignias oficiais.

Os vwveiculos belicos constitu-
em a ultima ‘‘sensacdo’ Revell.
Ja podem ser procurados nas
casas especializadas:

O U.S. ARMY, composto da
ponte-tesoura e do M-48, fanque
lancador H-558. Em 4reas in-
transponiveis, M-48 estende a
ponte e, atraveés dela, passam
os outrcs veiculos e as tropas,

¢as aeéreas, além da norte-ameri-
cana, como as da China e Filipi-
nas. O modélo Revell traz as in-
signias do P-26A metalizado gue
se encontra no Museu da Base
Aérea Wright-Patterson, em Ohio,
E.U.A.

O primeiro avido a se empe-
nhar em luta com os japonéses
em Pearl Harbour fci o P-356
Hawk, mais tarde wvoado por pi-
lotos de sete paises. Com gran-
de desenvolvimento aerodina-
mico e construido para velocl-
dade, o Hawk foi o precurser
do P-40. A reproducao Revell
mostra o esquema de camufla-
gem que usou o Hawk do 27.0

Dois cacas americanos forma-
o0, junto a um italiano, ¢ trio
ce modelos que serdo lancados

De2 Revell numa s6 embala-
gem. Os aviges sido reprodu-
coes dos trés pioneiros da II

Guerra Mundial: o Boeing P-
2864 “Peashooter’”, o Curtiss P-

é;‘;a Hawk e o Macchi MC 200
»aeiia.
A Introducde na guerra do

monoplano F-26 da Boeing aca-
bou com a era do biplano.. 0-26
tornou-se um dos mais rapidos
do mundo e serviu outras for-
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Esquadrio de Caca dos E.U.A.

A habil m&o italiana que de-
senhou o caga Macchi MC 200,
deu-lhe um “‘punho’’ violento
contra os adversirios. O avan-
cado Saetta lutou em cada ba-
talha italiana e escoltou os
Stukas germénicos durante a in-
vasjo da Riussia. Mesmo os le-
gendarios Spitfires e Hurricanes
poderiam ser superados pelo
brilhante MACCHI MC 200
SAETTA. Em escala 1/72, o
Saetta sera reproduzido pela
Revell com detalhes de motor,

apds o que a ponte é levantada
e levada até o proxime ponto
estratégico. Este belo modélo
mede 55 ems no total. Tem ro-
das dentadas, torres de metra-
lhadoras giratorias e ftrilhos fle-
xiveis, quatrc figuras de solda-
dos e decais dag armas ameri-
canas.

U.S. ARMY M-4 Sherman tan-
que H-554, interceptou diversas
divisbes armadas na Europa e
Africa do Norte. Foi o mais
utilizado e o mais famoso tan-
gue meédio durante a II Guerra
e a Revell o detalha com bas-
tante exatidde. Suspensio, ro-
das, irilhos e tdérres moveis, ca- -
nhdoes que se elevam e giram,
trés portinholas com dobradigas,
soldados e decais americanos.

U.S. ARMY 1056 MM Howitzer
H-555, modéle de canhio prova-
do em batalhas, com alcance de
sete milhas. Tem cano gira-
tério que se eleva e recua, TO-
das com pneug flexiveis, esteira
que se dobra para dentro e tra-
va na posicdo certa para ser
rebocada, caixas de projéteis,
quatro soldados e base de pro-
tecio.

Uu.s. ARMY mM-56 9% MM —
canhdo de auto-propulsio que €
solto &as tropas mno campo, por
intermédio de para-quedas  gi-
gantes. Kit com canhio gira-
torio, 10 rodas, plataforma de
carga movel e quatro figuras.

Uu.S. ARMY M-35 caminh3o
militar H-557 — Valentao, car-
rega até duas ioneladas a mais,
levando homens e suprimentos
ou carga 1til para a area de ba-

talha. Veterano gue opera na
agua ou... em subidas bem ele-
vadas. O modélo Revell tem

grandes detalhes como o chassi
e até o radio em escala. Portas
moéveis, rodas com pneus fle-
xiveis, tampa tiraseira movel e
sete figuras.
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*  Giocattoli, recebeu da AMT
os mini Kits em escala de 1/43.
S3o umas joias, guardadas em
belos estojos de plastico trans-
parente, em linha moderna,
dando aos carros um aspecto
mais bonito. Denire éles, des-
tacamos o Jaguar XKE e o Pon-
tiac Firebird. Bem detalhados,
com um interior magnificamente

acabado.

* ‘‘Matchbox’® por intermeé-
dio de Roly-Toys, coloca no mer-
cado o Mercury Cougar em Seu

* Diretamente da Inglaterra ncvo tamanho “King Size’, com
recebemos, acompanhadas pelas portas que abrem, suspensio €
respectivas fotos ,as novas s6-  direcdo atuantes. Da mesma
bre os ultimos lancamentos da  Série chegou também o Mer-
Airfix. Sao quatro modelos que cury Commuter, uma perua que
interessam aos aute, ferreo e ineclusive vem com dois cachor-
plastimodelistas, mas, por en- rinhos sentados na parte fra-
quanto, s6 podem ser encontra- seira. E finalmente, o carro + De qualidade supetior sio
dos no pais de origem, Sio éle= ~uincho “Ford Heavy Wreck a5 novas dobradicas de nylon,
a locomotiva “Harrow” tipo Truck” nas cdres azul e branco. agora feitas aqui no Brasil, cuja

School Class, o “carango”™ 280 L aplicacdo € notéria, principal-
da Mercedes e o0s avides: Han- ooy mente nos modelos radio-contro-
lados.

dley Fage Hampden, que apare-
ce camuflado na foto, e o Ilyu-
shin I1-28 cujo kit traz, opcional-
mente, as insignias polonésas,
chinégas ou checas.

Adeguadas para superficies
novas, sio distribuidas exclusi-
vamente nela firma Modelismo
Importaciao Lida.

O QUE VOCE DESEJA DE
MELHOR PARA 19692

OBRAL Seja o que for, a MOBRAL faz votos para que o

Amigo o consiga — mas para seu hobby ou de
seu filho, nds lhe facilitamos o caminho da es-
colha.

Trens HO — (N da LIMA) — na sua grande variedade de tipos e acessérios, assim como
da ATMA e PIONER

Os famosos Brinquedos SCHUCO-HEGI e os produtos para os NAUTIMODELISTAS com
Kits pré-fabricados

Os planadores de grande envergadura para Radio-Contrdle de competicio

Os RaAadios-Contréle importados e nacional como 0 M-C — SH6

Grande variedade de kits para Automodelismo e Plastimodelismo

As miniaturas para as colegoes

Tudo isso a MOBRAL pode lhe proporcionar em sua escolha e mais um bom preco, ©
que é muito importante.

Vocé@ seri um modelista atendido por outros modelistas.

Portanto, estarA em sua casa.

MOBRAL — Rua Marques de Iia, 155 — Sao Paulo

A%t o F

-2
*]
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_ Os nomes gbaixo sio de alguns leitores sma-
veis que nos tém escrito incentivando nosso tra-
balho. Agradecemos a todos.

TRAJANO LUIZ K. ANDRADE —

TINGA — DF.; LUIZ CARLOS MIYABARA
IVAN FEREIRA CAMPOS — RJ.; FRANCISCO

TAGUA-
—SP;

KENWORTHY AZEVEDO FILHO -~ SANTOS —
SP; EDISON W. PERUZZO — PASSO FUNDO —
RGS.; SERGIO SANTOS BAISI — SP.

Deixamos aqui também nossos agradecimen-
tos ao Aero-Sinos Grupos de Aeromodelismo, ao
Jeitor Norberto Mello, a revista Aviaciéon y Astro-
nautica, a2 Diretoria da Entel S.A., e a todos ami-
gos e colaboradores que nos enviaram votos de
Boas Festas. Aproveitamos a ocasiag para retri-
buir, desejando muita safide e felicidade no
transcorrer do névo ano.

* MARCOS ANTUNES — SP ”“... quais as
proporcoes exatas para a fuselagem e leme de
um modélo de acrobacia, com uma envergadura
de 1.233m..."

As medidas teriam que ser: para a fusela-
gem, zproximadamente 1,05 m e para o leme,
16x16 cm.

* CARLOS AUGUSTO REIS — Salvador —
BA — “... qual a vantagem de certos avides te-
rem flap moével com um movimenio inverso ao
profundor...”

Para que se possa fazer acrobacias mais per-
feitas, principalmente nos quadrados, se faz ne-
cessario o uso de flaps a fim de que o modélo
tenha resposta imediata do movimento exigido
pelo piléto, dando maior margem de correcgio
para éste.

* PLINIO MARIO MASTARI — SP — “...
tenho um motor WB e guando o comprei funcio-
nou muifo bem na Casa Aero-Bras. Mas aié hoje
nio consegui fazé-lo pegar mais a ndo ser por
uns 3 ou 4 seqgundos. Ja ileniei de tudo sem resul-
iado..."”

Plinio, acredito que vocé tenha um problema
com a distancia entre o motor e o tanque. Se es-
ta distancia fér muito grande, o tubo que liga os
dois nio consegue ficar cheio de combustivel,
pois para vocé poder aspirar éste combustivel
tem que abrir mais a agulha do carburador e, as-
sim fazendo, entra uma quantidade maior de ar
e da, conseqglientemente, menor foérca de succao.
Aproxime o mais possivel o tangque do motor,
pingue algumas gotas de combustivel no venturi
(abertura de ar) e também algumas gotas no
escapamento e veja se o tubo de ligacdo esta
cheio de combustivel. O restante € o dedo que
manda, e... boa sorte.

% ..NORBERTO TUCCI DE MELLO — SP —
... poderiam anunciar a venda de um aeromode-
lo North-American para motor Glow, radio-con-
ircle. Enconira-se desmontado e foi adquirido na
loja Mobral. Seu preco é de NCr$ 20.00. Dou gra-
iis, mara monitar, um avifio Primario-Luxo a quem
guiser adquirir o modélo acima. Meu enderécoc é
Hua Benio Dias, 65 — Mooca —Sio Paulo...”

Nao, nao podemos anunciar. Que pena,
heim...

* EDUARDC WANDERLEY WARNICK DE
SOUZA — RJ — “... onde comprar, aqui no Rio,
pneus de silicone brancos da Mini-Car... e os
super-flexiveis da Mobral.. qual o preco dos mo-
iores Indy... gual a melhor vela guente para
0A48..."

Vocé encontrara ma Train Shop oS pneus So-
licitados. Os motores Indy sao encontrados so-
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mente em Sdo Paulo, na Hobbies Paulo Marques.
N&o conhecemos vela quente para 0.49. Conhece-
mos as velas Cox, especiais para seus préprios
mcetores e as O.S.. S50 encontradas nas casas es-
pecializadas.

* SIDNEY LACE — RJ — . meu passatem-—
po é mini-foguetes, porem, nic consegui infor-
mes a respeito. Dé onen:agao de onde compra-
los. Qual o combustivel, pois aqui no R. J. nio
consigo...”

Nio ficamos sabendo se vocé se refere a fo-
guetes ou jatos. No caso dos foguetes aconselha-
mos a desistir. As vozes dos pais do mundo in-
teiro se unem num grito geral pedindo para que
0S jovens cessem as experiéncias com mini-fo-
guetes, em vista dos perigos enormes que envol-
vem sua confeccdo e voo. Nos EU.A., quem qui-
zer praticar esta modalidade de esporte deve se
inscrever em clubes especializados. Quando mar-
cam o dia de fazer experiéncias no campo, sao
acompanhados por autoridades militares e devi-
damente instruidos e protegidos. O problema do
jato € facil de se resolver. Ai mesmo, no RJ, ha
um fabricante de turbinas que as vende a precos
razoaveis (em comparacido com as similares es-
trangeiras). Procure-o no Atérro da Gléria, aos
domingos.

* ROBINSON L. DE ARAUJO — SP — -
gosiaria de saber quants o Erkki Bohm cobra
para fabricar wma hélice dobravel para um FAIO
17 W

O enderéco do Erkki é Rua Jardim S3o Paulo,
154 — SP. Entre em contacto com éle.

% JONAS EDUARDOC ABLOND — Jund.lax —_
SP — "... vorque nao fazem uma secfio de car-
ros Férmula R (Rolemid), que tem grande aceita-
cdo... onde poderia encontrar regulamentos d=
F.P.M. . se a Estrela tem algum regulamento
especial para suas promocdes..."

Infelizmente nosso espago é pouco para as
secoes que ja temos e porque também o Férmula
R foge um pouco do modelismo. A F.P. M. esta
compilando dados para confecionar 0s regulamen-
tos para o corrente ano. Assimn que sairem éstes
regulamentos anunciaremos em SM.

Quanto a Estrela, convém escrever diretamen-
te em nome de nosso colaborador Evaldo P. de
Almeida que lhe dara as informacdes dese:iadas.

*..EDSON SABO — Ijui — R. G .S. —
onde poderia enconirar »planias de aeromodelos
estrangeiros... onde é possivel encontrar sistemas
de 3 trilhos para locomotivas Lionel..."

Escreva para Model & Allied Publications
I.td. 13-15 Bridge Street, Hemel Hempstead, Herst
— Inglaterra e terd quantas plantas desejar.

Apesar do sistema Lionel estar superado, vocé
podera encontrar algo em A. Lupatelli -- Rua Cap.
Salomio, 83 S/L. — S&o Paulo.

+ HERMANN P. ARAUJO — Limeira, SP —
“_ .. onde poderia adguirir uma revista que expli-
casse tudo sobre radio-conirdle... oual a melhor
marca e tipo (mono e mulii)... como consir
mecticres de auigmodelos... solicito algumas fotos
(coloridas) do Mercedes W 163..."

No Brasil nio temos outra revista de mode-
lismo. Se quiser, podera encontrar nas casas do
ramo varios magazines estrangeiros, especializa-
dos.

As marcas e os tipos de radio sap muitos e to-
dos estao intimamente ligados ao preco. Podem
variar de 500 a 3.000 cruzeiros novos e quem es-
colhe é vocé., O nacional da Casa Mobral é bom
e ndo estad muito caro. Informe-se.

Fazer motores para automodelos é dispendio-
s0. E mais facil compra-los prontos e funcionaréoc
melhor, certamente. Nao temos fotos do Merce-
des, mas, experimente escrever diretamente 3 fa-
brica Mercedes Benz do Brasil,

% JAIRO DE ANOXELLAS COSTA — Rio
de Janeiro — “... se vocés publicassem plantas
de auto-rama, o que seria um sucesso...”

Normalmente Jairo, as pistas usadas sdo as
caseiras ou as de locais de aluguel, ambas com-
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pradas prontas, e sendo assim o nimero de_:mo_—
delistas que gostariam de fazer pistas proprias é
muito reduzido e nio justificaria um longo arti-
fo a respeito, Agradecemos a sugestdo ,escreva-
nos sempre.

+ MAURO CEZAR ZAFINO — Belo Horl-
zonte — MG — ”... gosiaria que repetissem os
desenhos impressos nos n.s 5,6, 7e 8..."

Nao sabemos o gque gostaria gue repetissemos.
Se vocé nio tiver éstes exemplares em seu poder,
basta nos escrever acompanhando o valor de NCrS
1,50 para cada niimero atrasado e nos lhe remete-
remos pelo correio imediatamente.

% RENE QUEIROZ — SP — “... como fazeT
uma hélice para o FAIO 17W? Como con;eguir a
plania do Alfa-Hansen do Marco A. Nutini. .*

Brevemente faremos um artigo sobre hélices
para Wakefield, aguarde. Para conseguir a plan-
ta solicitada escreva ou dirija-se diretamente a
Faulo Solon Ribeiro, Rua Jardim Sdo Paulo, 152
— SP. que é o projetista do modélo e nao tera
dificuldades em ceder uma planta.

* FHRANCISCO LUIZ P. MENDES — Rioc de
Janeiro — “... onde poderia enconirar o kit “Ca-
ravelle” da Airfix desde que a Hobbylindia e
Train Shop ndo iém. A secSoc de plasiimodel’smo
esta de parabéns, mas a de auiomodelismo ¢
cain um pouco...”

Devido a demora de nossa resposta, talvez
vocé ja tenha encontrado o seu kit nas casas
mencionadas. Caso contrario, o remédic é pro-
cura-lo em S3o Paulo. Realmente, demos mais
paginas para o plastimodelismo em razio de, nos
ultimos meses, o automodelismo ter decaidg como
esporte, O automodelismo caseiro n3o morrera
nunca, mas, dificilmente o competitivo voltara a
ser g que foi nos ultimos trés anos. Se ressurgir
novamente, aqui estaremos para apoia-lo com to-
40 0 nrazer.

* DIVALDO RODRIGUES CARVALHO —
Dugue de Caxias — Est. do Rio — ... onde con-
sequir a plania do moior a vapor publicado em
SM n.i 15 e também informacgdes de onde encon-
irar os numeros atrasados da revista pois sou lei-
tor mévo..."”

Para obter a planta do motor a vapor escreva
2 Mammini, Rua Ministro Gesuino Cardoso, 1080
C/1 — SP.

Para receber os numeros atrasados, basta
apexar um cheque de NCr$ 1,50 por cada exem-
plar desejado enviando-o a Caixa Postal 12.235 —
&P, Temos todos 0s nlimeros com excecao dos n.’s
1, 2 e 3 que estio esgotados.

* MARIO LODDERS — Peiréopolis — “. ..
ac Valenitin Sarvasi... parabéns eic...”

Recebemos sua missiva, prezado Mario, e a
entregamos ao Valentin que como sabe nao escreve
mais para nos. Ele agradeceu suas palavras de
incentivo e, particularmente, nos pedimos que
escreva sempre dando noticias de seus envene-
namentos...

*..MAURIiCIO RICARDO MARINHO NO-
GUEIRA — Rio de Janeiro — “... gual a melhor
helice para acrobacia e combate... qual © name
do aviac e seu respective motor e hélice, visto
na capa n.° 14... na n.° 11 ha um ariigo esplén-
dido sobre mistura mas... deveriam ser publica-
das mais formulas... “sugiro uma secio de missi-
listneo, sendo a nossa, Sociedade Estudantil de Fo-
guetes. . .”

As hélices dependem muito do motor usado
¢ o tamanho do modélo, mas podemos sugerir a
mais usada que é a 10x6. Na capa da revista n.°
14 estd a equipe brasileira de acrobacia e guase
icdos usavam motor FOX 35 com hélices 10x6,
Os avidoes eram o Condor, Pagé e uma mistura
de Thunderbird e Nobler.

Infelizmente, o missilismo estid mais ou me-
nos proibido pelas autoridades devido a peri-
culosidade (dos modelos e nao dos modelistas).
Tomamos nota do enderéco. Escreva-nos sempre,
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FERRAMENTAS DE
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KITS PLASTICOS DA:
PYRO
RENWALL
M. P. C.
STERLING
CoX
AVIOES JA MONTADOS
COM MOTOR 0.48 - COX

._(0).__.._

PLANADORES MASSUDAYA
Tamanhos: 10,5 - 12 - 18,5
12,5 - 16 POL.

—(0—

BRINQUEDOS
JAPONESES
MASSUDAYA
BANDAY
NOMURA

.._.___(0)_._

Pedidos para:

IMPORTADORA
HOBBY LTDA.
Rua Tagipura, 235 - Sala 24-25

Telefone: 51-3923
Sao Paulo
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PLASTIMODELISMO

LIBERATOR B-24D
UM AVIAO QUE FAZ
PARTE DA HISTORIA

O Liberator foi, na guerra passada, den-
tro de sua categoria, um dos avifes mais uti-
lizado, e portanto, mais produzido. Dezoito
mil foram construidos para o Exército Ame-
ricano e mil e cem para a Marinha.

Demonstrou sua versatilidade realizando
ataques aéreos durante o dia e fazendo voar
pelos ares, pela primeira vez, as refinarias de
petrdleo alemas situadas na Ruménia. Na se-
cunda incursdo, porém, a essas refinarias, ndo
foram tio felizes, pois devido a um éro de
navegacao passaram por cima de Bucarest e
alertaram o sistema alemio de defesa. Mesmo
assim, conseguiram seu objetivo. No folheto do
kit estdo todas as facanhas do Liberator. Leia
com atencdo para poder apreciar ainda mais
éste modélo.

Seguindo-se as instrucbes como estio no
folheto, nada de anormal poderi acontecer, se-
nao um modélo bem montado. Porém, use sua
técnica, aquéle jeitinho que sé vocé sabe dar
no desbaste de sobras, que por sinal sio poucas,
muito poucas mesmo.

A seguir, faca a montagem “a séco” para
saber se as pecas se casam bem e, onde nio,
use a lixa mais fina possivel ajustando-as.

A pintura devera ser feita, em primeiro
lugar, com o verde escuro fésco da prépria
Revell — Ki Koéres verde oliva — as tintas da
Smalt ou mesmo as da Humbrol, pois todas
sd0 excelentes para se fazer uma pintura correta.

Depois que vocé pintar todo o modélo com
verde, note na tampa da caixa, onde estd uma
belissima estampa do Liberator, que as partes
de baixo e somente as de baixo, devem ser pin-
tadas em cinza fOsco, (cinza horizonte da
Ki-Kores ou outro que se aproxime déle).

A tripulacio deverd ser pintada de acordo
com o que esta descrito no folheto. Eu pintei
0s meus com 0 marrom terra (Kikores), fazendo
as botinas em préto e o rosto e méios na cor
de carne, alids, Smalt oferece uma tinta perfeita
desta cor.

Preste muita aten¢do em tddas as etapas
de montagens pois cada uma delas traz uma
peca que funciona. Por exemplo, as metralha-
doras devem ter movimento, as tdrres, o trem
de pouso, os lemes de diregdo e as hélices de-
vem girar etc... Nio deixe cair cola nesses
pontos de acionamento das partes, senio. ..

As hélices tem uma pintura especial: as
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pas pretas com as pontas amarelas. As pernas
do trem de aterragem sio de cor de aluminio.
Em fim, isto tudo estd descrito no folheto e,
por sinal, muito bem descrito.

Na primeira etapa na parte ¥ quando for
colar as janelas, 22, 85, 24, cuide bem para
nio pdr a cola em éxcesso, pois ao colocar a
janela transparente o excesso de cola “espirra”
para os lados e lambuza tudo, inclusive tira a
transparéncia da janela que retorna fosca e até
mesmo leitosa. Ai, entdo nfo tem mais jeito.

Nesta mesma parte F cole todas as partes
na lateral esquerda e alinhe com as da direita.
Ponha cola s6 na esquerda e sé depois de tudo
colado nela e acertado com a direita (26) &
que poderd por cola na peca 26, ou seja, a
metade direita. Preste atencio onde se 1é: “nic
cimente”. Nio deixe ir cola em nenhum désses
pontos, pois serd uma a¢io a menos no modélo.
Cuidado com a colagem na segunda etapa: de-
vera ser feita com esméro para que os lemes
funcionem.

Na terceira etapa que é a semi-final, veja
que as hélices sejam primeiro introduzidas den-
tro dos motores “sem cola” e s6 depois é que
sio afixadas por dentro com a peca 50. Af se
usard cola.

Na montagem das rodas também deverao
ser coladas inicialmente a ga.rte 51 na 52. O
cubo deverd ser introduzido dentro do pneu
sem cola, pois esta parte s6 vai na peca 54
com a 43. Entio, compreenda-se que a peca
53 serve de eixo por sbbre o qual as rodas
deverio girar livremente. Aqui vai um conse-
lho: onde vocé sabe que uma peca deve girar
sobre outra, lubrifique com um pouco de sabio.
Os oleos, com o tempo, tem a tendéncia de
danificar o plastico, coisa que o sabio e o sa-
bonete ndo fario nunca.

Tinha esquecido de dizer que todos os de-
senhos dos caixilhos das janelas 35 e 79 deve-
rdo ser pintados na cér oliva que vocé sele-
€lonou.

Na etapa final h4d bastante coisa para se
fazer com a torre do ventre do avido, porém,
nada deve assustar vocé. Basta prestar bas-
tante atencdo no folheto e... pronto! Mais um
modélo em sua linda colecdo (ge modelos plés-
ticos que, diga-se de passagem, estio cada vez
mais perfeitos.
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AVIOES — NAVIOS — CARROS
“MATCHBOX” — CORGI — TEKNO — BRITAINS'S —

DINKY — HUSKY
Sempre as ultimas novidades

HOBBY STORE - Comércio Importacdo Ltda.

RUA GOITACASES, 33 — SANTOS — Est. de Sdo Paulo




Varias posicoes da B-24 que permitem a observacio da riqueza de detalhes no kit da Revell.

MINIATURAS EM METAL

Sem comprar passagem de avido, tirar seu
passaporte ou ir muito longe vocé pode fazer
uma visita a um salio de museu muito impor-
tante na histéria do automoével, o ‘‘Museu Dell’
Automobile Carlo Biscaretti di Ruffia’”’ na Itéalia,
bem em Torino.

Com apenas uma visita ao seu lojista de hob-
bies e apreciacio das miniaturas DUGU, vocé
se transportara Aaquele magnifico e instrutivo
museu.

A DUGU quis dar uma série de modelos de
automoveis antigos, simbolo de uma mentalidade
e costumes, aos apaixonados e colecionadores
como nos.

Para bem executar ésse servico a DUGU
conseguiu exclusividade no Museu Biscaretti para

¥l

ED

AGORA. COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSS0S CLIENTES

hobby - sport

MODELISMO E ESPORTE EM GERAL

COMERCIO ¢ INDUSTRIA » IMPORTAGAO
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 208 - TIUCA - 6B
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meodelar com perfeicdo extrema seus exempla-
res, ali restaurados e guardados a ‘‘sete chaves’.
Em sua série “Museu do Automoével’”’ a DUGU
tem verdadeiras joias e raridades como a BENZ
VITORIA de 1893, o PEUGEOT 1894, o BENZ
BREAK de 1839, DARRACQ 1902, De DION &
BOUTON 1503, LEGNANO 1908, BRIXIA ZUST,
a famosa TOPOLINO FIAT 500 de 1936 e como
ultimo lancamento, o modélo que criou a nova
concepcao em estilo do periodo ap6s guerra: a
CISITAILIA 202 de 1948 de PININ-FARINA.
Estes modelinhos sio todos em metal e plis-
tico, de execucio perfeita. ¥ uma série linda
com codres vivas, proprias e de preco baixo em
relacio aos outros modelos da mesma firma,
que ndo sio de museu, mas, sdo antigos e lindis-




“ERANCO~SUISSA”
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IMPORTACAO, EXPORTAGAO E REPRESENTAGOES LTDA.

RUA MIRASOL, 41 (VILA CLEMENTINQ) — TEL. 36-7652
C. POSTAL 2962 - END. TELEG. “MATERIX” — SAQ PAULO

Distribuidores exclusivos para o Brasil das afamadas miniaturas

“CORGI” "TEKNO” “SOLIDO” “FRANCE-JOUETS"” E “SAFIR"

Para os maguetistas e ferreomodelistas caprichosos chegaram as belissimas ar-
vores desmontaveis e jardins da “Britains”. — Macieiras, Betulas, Faias, Abetos,
Pinheiros, Choupos, Carvalhos e Cedros; Jogos de Acafrdes, Jacinios, Tulipas, As-
fodelos, Lupinos, Esporeiras, Tornassoéis, Gladiolos, Asteres, Rosas e Rododendros

para valorizar e embelezar suas maquetes dando-lhes um fogque pessoal de perfeicao.

(@)

J!MONOGRAMIJ IJHELLERII IIHAWKII .I’J'JO-HANJJ‘ IJ‘MPC.I'J E IJ'INC.I’!

O KIT “MBC”, LONGAMENTE
ESPERADO, CHEGOU NUMA
VARIEDADE IMENSA DE CAR-
ROS SUPER ESPORTE, DRA-
GSTERS E CLASSICOS DA
DECADA DE “30”. O MAXIMO
EM DETALHES, ADORNOS
CROMADOS E UMA INFINI-
DADE DE ACESSORIOS INEDI-
TOS — SEM DUVIDA UMA
VERDADEIRA FESTA DE SUPER MODELOS PARA OS PLASTIMODELISTAS
“LOUCOS” POR UM KIT PERFEITO DE AUTOMOVEL

SM — 13969 83



simos. Desta colecio temos, por exemplo, car-
ros como o DEUSEMBERG 1934, FIAT 509, FIAT
1899, BERNARDI 1896, ITALA 1912, ITALA 1907
Palombella, o carro que foi construido para a
Rainha Margarida, LANCIA LAMBDA quinta sé- 7 e ~ - -
rie 1925, FIAT F2 1907 Gran Prémio, FIAT 4
1911. O interessante nesta série &€ que podem
se obter os modelinhos com a capota e sem &
capota. No meu caso, prefiro sempre com ca-
pota. Ainda temos BALILA 1934 e CORD 1936.

Agora, com a colaboracio da SAME de Tre
viglio a DUGU esta lancando uma série de ma-
quinas agricolas e de pavimentagio, em escala
1/15, para que os colecionadores possam apreciar
melhor a riqueza de detalhes.

A escala dos anteriores aproxima-se muito,
muito mesmo de 1/43 e, portanto, podem ser co-
%ecionados com o0s SOLIDO franceses, o0s RIO
italianos, alguns DINKY ingléses, TEKNO dina-
marquéses, etfc...

SENSACIONAL!!
2 NOVOS '
LANCAMENTOS
CHRIS CRAFT SUPER SPORT
CHRIS CRAFT
CONSTELLATION

STy s ETT————y

Comprimento 77 cm. Casco plastico
moldado. Toédas pegas coriadas.
Montagem muito simples
Todos acessorios incluidos. Serve
para Radio-Conirole

AV. RIO BRANCO, 156 SOBRELGJA 212
TEL: 42-9469 — RI0 DE JANEIRO — GB.
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JOIAS DO MODELISMO NAVAL!

PAULO SOLON RIBEIRO

Se existe alguma coisa da qual eu nio goste,
é escrever., Mas de vez em quando aparece um
“amigo da onca” que me forga a tal. No pre-
sente caso, foi o velho amigo Walter.

Certa noite, estava eu bem sossegado em
casa, quando éle chegou com trés caixas de mo-
delos Hegi para montar. Comegou a bater papo,
mas sem falar nada sobre as caixas.

Conversa vai, conversa vem, entrou no as-
sunto: — “Serd que vocé tem um pouco de
tempo para montar ésses kits de barcos? Foi
0 mesmo que perguntar a macaco se quer ba-
nana. Disse logo que sim, ndo s6 pelo prazer
de construir os modelos, como também por curio-
sidade de ver e examinar os kits alemies. Af,
éle entrou na onda do amigo da onca: — Sé
que € preciso “escrever” alguma coisa s6bre os
kits e sua montagem. Pronto! Af estava a coisa:
“escrever”. Os antigos diziam que nfo hi bem
que sempre dure, nem mal que ndo se acabe,
entao vamos falar do bem (os kits e sua mon-
tagem), que o mal (escrever) acaba logo.

Uma das coisas que mais me surpreendeu
nos kits em questio, foi a alta qualidade do
material. Mageiras muito bem escolhidas, pré-
cortadas de uma forma impecivel; as velas, de
tecido plastico imitando perfeitamente o origi-
nal; as linhas de muito boa qualidade; o mor-
dente (extrato de mogueira) e a cola, ambos da
melhor qualidade; a planta de uma simplicidade
e clareza como poucas vézes vi, com textos em
aleméo, francés e espanhol.

Depois de ler as instrugbes, meti mios a
obra. Separei as pecas pré-cortadas, lixei lLi-
geiramente as asperezas e numa noite deixei
um dos barcos (INSULANO) quase pronto, fal-
tando somente passar o mordente e as linhas.
No dia seguinte, preparei o mordente (dissolver
o contetido do pacote em 1/8” de litro de 4gua
quente), e fui escurecer as partes indicadas.
Al apareceu uma falha, a Unica encontrada e
que se deve somente a falta de instrucdes: o
mordente niio pega onde tem cola. Entdo, para
o modélo ficar mais bonito, antes de iniciar a
montagem, devemos passar o mordente nas pe-
cas indicadas e dar em seguida, uma demio
de dope para protecio e também para facilitar
a montagem.
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Agora vamos dar 4gua mna boca de “uns e
outros”. Vamos procurar descrever as delicias
da montagem do barco INSULANO que, além
de proporcionar horas de prazer e descanso men-
tal, vai fazer inveja aos amigos.

Depois de separar as pecas pré-cortadas e
proceder a respectiva pintura das que devem
ser pintadas, conforme acima descrito, pegamos
as pecas laterais 1 e colamos nas pecas 2, 3 e 4.
Para obter bom resultado, devemos primeiro pas-
sar uma leve camada de cola nas duas super-
ficies a serem coladas, deixar secar e nova-
mente passar cola, juntar e prerder com pren-
dedores de roupa. Enquanto esperamos secar
as pecas acima, vamos montar o pescante e o
mastro da vela. Separamos as pecas corres-
pondentes a cada um, lixamos, aparamos o ex-
cesso e procedemos do seguinte modo: sbbre
a planta, prendemos com alfindtes as pecas
19 (a superior e a inferior pela vela), 10, 11 e
12 do pescante. Aqui precisamos explicar que
nao devemos espetar as pecas, mas, espetar dois
alfinétes em X (na mesa) em cada extremidade
das pecas. Feito isso, aplicamos nos lugares
indicados um pouco (cuidado para nio deixar
escorrer) de cola UHU e aplicamos logo em
seguida (esta cola seca ripido) as pecas 19
(verticais da vela) e as pecas 18 do pescante,
prendendo-as da mesma forma (alfinétes espe-
tados na mesa, formando um S sébre a peca).
Novamente aplicamos um pouco de cola sébre
as pecas 13 nos lugares indicados e colamos as
pecas 14,15 e 16 do pescante.

Deixamos secar e, enquanto esperamos, va-
mos dar um pouquinho de trabalho is midos.
Pegamos a peca 17 e com uma gilete desbas-
tamos as arestas, procurando dar uma forma
mais ou menos arredondada 2 mesma — soO-
mente na parte inferior — lixando em seguida
para que ela fique como mostra a planta, com
a forma de uma barquinha. Logo em seguida,
passamos uma camada de mordente para escu-
recé-la e deixamos de lado para secar. Pega-
mos a peca 21 (uma) e com cuidado lixamos
para dar o formato exigido. Agora, vem um
pouco de trabalho de chinés: a vela. Com
muito cuidado, passamos um filéte de cola nas
extremidades para que ela nio desfie. fste
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filéte podera ser passado nas linhas impressas,
tanto de contdrno como nas verticais. A cola
para isso poderd ser a comum vendida nas ca-
sas especializadas.

Feito isso, vamos pintar as figuras impressas.
Nas instruces o fabricante recomenda pintar a
vela com lapis ou tinta resistente & 4gua. Nos
preferimos a Gltima. Com um pincel fino e
mios firmes, pintamos a vela tengo como mo-

délo a figura impressa na tampa da caixa. Po-
demos agora voltar ao inicio, isto é, ao casco

do barco. Retiramos os pregadores de roupa
e colamos as pecas 6, 7 e 8 nas posicdes inc?’ -
cadas. Com cuidado, passamos cola nas pecas
1 (parte inferior) e colamos o fundo de com-
pensado fino peca 9, prendendo-a “cuidadosa-
mente” com alfinéte. Tratemos agora do pes-
cante — retiramos os alfinédtes e verificamos se
estao tédas as pecas bem coladas. Caso afir-
mativo, amarramos as pecas, conforme indicado
na planta, com o fio que vem junto. Cuidado
para nio usar linha demais, sendo, podera fal-

S
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Os modelos terminados em verniz escuro e com velas de sizal decorada}. adquirem aspectos 180 agra-
davel que servem também para decoracgao.

RADIO-CONTROLE

KITS PRE-FABRICADOS
— PARA R/C — SCHUCO —
HEGY
Préximos lancamentos

CASCOS MOLDADOS - VELEIROS
MOTORES ELETRICOS - MOTO-
RES MARITIMOS A EXPLOSZO0

ACESSORIOS PARA BARCOS

PLANTAS

JA TEMOS A VENDA OS KITS PARA MONTAGEM DE y
RECEPTOR E TRANSMISSOR MC — SH6 super-heterédinos até 6 canais

M O BR A L. — BRua Marqués de Itd, 155 — S@o Paula
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tar. Basta uma volta em torno de cada juncao.
Retiramos o conjunto do mastro de soébre a
planta e colamos a vela no mesmo. Nova-
mente recomendamos cuidado no uso da cola
— 0 uso excessivo poderd enfeiar o modélo.

Vamos repassar o que foi feito, para ver
o que ainda falta: vela — tudo pronto; casco
do barco — faltam as pecas 5, as quais pode-
mos colar logo apds aparar o excesso de ma-
deira do fundo do barco, lixando levemente as
duas laterais. Com isso, o casco fica pronto;
pescante — ja temos o pescante pronto e o bar-
quinho do pescante s6 precisa de uma lixadinha
e uma demao de dope, o que fazemos logo; o
remo ja esta OK. Agora vamos fazer uma série
de operacdes que vao dar uma idéia do barco
pronto: primeiro, colamos as esteiras no fundo
do barco. Segurando, colamos o pescante no
barco e no barquinho do pescante.

Uma vez séca esta tltima operaciio, amar-
ramos os tirantes (com o que sobrou da linha)
conforme indicado na planta, colamos o ramo
na posicio indicada e enfiamos o mastro no
furo existente na peca. Pronto, o INSULANO
estdi em condigdes de fazer inveja. Caso vocé
deseje fazé-lo navegar, basta dar umas duas
demaos de dope no barco e no barquinho do
pescante para que éles nio se encharquem.

Boa sorte! E nio se esquecam que en-
quanto vocés fazem o INSULANO eu farei
também o SAMPAM e o KON-TIKI, mais duas
joias HEGI.

SEJA ASSINANTE DE SPORT
MODELISMO, RECOMENDAN-
DO-A A SEUS AMIGOS
ESTARA DESTA FORMA ASSE-
GURANDO A CONTINUIDADE
DE NOSSA REVISTA, A
REVISTA DOS MODELISTAS

2R NTIMEE0S I NCr$ 15,00
Numero avulso ..... NCr$ 1,50
Numeros atrasados .. NCr$ 1,50

Enviar cheque ou vale postal
para:

Revista Sport Modelismo
Caixa Postal 12.235 - Sio Paulo

SM — 1969

PONTOS DE VENDA

SPORT MODELISMO encontra-se a venda hnos
seguintes locais:

SAO PAULO: nas bancas de jornais por inter-
médio da Ageéncia Modesto viaduto Sta. Efigéncia,
217 — Casa Aero-Bras, Rua Major Sertério, 192 —
Casa Mobral, Rua Marqués de Itd, 155 — Hobby

Centro, Rua Brdulio Gomes, 107 — loja 6 —
Hobbies Paulo Marques, Rua 24 de Maio, 116 —
lojas 36/37 — Sébring. Rua Conselheiro Nebias,

241 — Mini-Tec, Rua Major Sertorio —- Mini-Mi-
lThas, Av. Santo Amaro, 952 — Lojas Valparaizo,
Av. Tucuruvi, 248 — Giocattoli, Rua Amaral
Gurgel, 153 — Lojas Paraiso, Rua Domingos de
Morais, 2318 — A Miniatura, Rua 7 de Abril, 125
— loja 19 — Galeria 7 de Abril — Aiashi, Rua -
Silva Bueno, 2.452.

JUNDIAT — SP: Odette Lenhaiolli — Rua
Bardo de Jundiai, 386 ~— Jundi-Hobby, Rua do
Roséario, 649.

SANTOS — SP: Empério Modélo, Rua Jorge
Tibirica, 1 — Francisco Plotow, Rua Euclides da
Cunha, 41 — Alvaro Saraiva Novaes Cia., Lida,
— Rua 15 de Novembro, 25.

RIBEIRAQ PRETO — SP: Wilson Correa, Rua

General Osdrio, 634 — Indiistrias Reunidas Fra-
teschi, Rua Marechal Deodoro, 1.592.
BAURU — S8P: Eletro S3o Sebastifo, Rua

Antonio Alves, 11-29.

CAMPINAS — SP: O Menindo, Rua Concei-
cdo, 296.

MOGI DAS CRUZES — SP: Loja Moderna,
Rua José DBonifacio, 29.

LINS — SP: Casa Americana, Rua Olavo
Bilac, 391/428.
SAO JOSE DO RIO PRETO — SP: Hobby

Aero Rio — Rua Gen. Glicério 2663, 1.0 andar —
n.o 14.

GOIANIA — GO: Xit Hobby, Rua Benjamin
Constant, 319 e Rua Anhanguera, 94 — s/303.

PIRACICABA — SP: Francisco Candeias Co-
roa — Rua Governador Pedro de Toledo, 818.

BRASILIA — GO: Distribuidora Jardim, 1.480.

FORTALEZA — CE: — Casa Hobby, Rua do
Rosario, 56.

RIO DE JANEIRO — GB: Nas bancas de
jornais por intermédio de Distribuidora Presi-
dente. Av. Gomes Freire, 37 — Hobbylandia. Av.
Rio Branco, 156 — sobreloja 212 — Train Shop, A,
Rio Branco, 156 — lgja 22 e 24 — Hobby Sport
Com. Ind. e Importacio, Rua Conde do Bonfim,
685 — loja 209.

CURITIBA — PR: Hobby Center, Rua Presi-
dente Faria, 143 — loja 8 -—— Organizagdes As de
Espadas, Rua Mons. Celso, 144,

LONDRINA — PR: Livraria Alem3 — Fdi-
ficio Julio Fugnati — 2.0 andar — s/202 — Jodo
Sales Cor6éa -—— Rua Guaporé, 154,

APUCARANA — PR: Motores WB, Rua Dr.
J. F. Domingues Alexandre, 150.

FLORIANOPOLIS — SC: Distribuidora Maga
Itda., Rua Tiradentes, 58.

ELUMENAU — SC: Jofo Alberto Odebrecht
— Pontinho Hobbies, Rua 15 de Novembro, 681.

PELOTAS — RGS: Domingos Bachilli — Rua
Alan Kardec, 1.217.

RIO GRANDE — RGS: Tabacaria Lages, Ma-
rechal Floriano, 371.

PORTO ALEGRE — RGS: Hobby Brinquedos
Ltda., Rua dos Andradas, 1774 (sub-solo).

SALVADOR — BA: Kitlandia, Rua Carlos Go-
mes, 4.

ARACAJU — SE: Livraria Regina Ltda., Rua
Jodo Pessoa, 137.

MACEI6 — AL: Distribuidora de Jornais e
Revistas, Rua Prof. Domingos Moeda, 50.

BUENOS AIRES — ARGENTINA: Degas Hob-
bies., Calle Parani, 552 — 1l.o0 piso.

LISBOA — PORTUGAL: Livraria Quadrante,
Av. Luiz Bivar, 85-C.

SALERNO — ITALIA: Modelli e Sport, Via
Cristéforo Capone, 59.

FRANCA — DModéle Magazine 12 — Rue Ri-
chard Lenoir — Paris



LINDAS REPRODUCOES DE BARCOS DE ADORNO, QUE TAMBEM
FLUTUAM, FABRICADAS PELA SCHUCO-HEGI. V. ENCONTRARA AGORA
EM TODAS AS CASAS DO RAMO. KITS DE BALSA COM MUITAS PECAS
PRE-FABRICADAS, BEM COMO VELAS DE PANO COM DESENHOS,
- ACESSORIOS E COLA. -

F 1 4, Sy Distribuidor' para o Brasil ’ B

MULTIMPORT

Comeércio e Imporiacdoc Lida.
R. Peixoto Gomide, 1596 -~ Cj. 1 - SP.

3

KON-TIKI . 507
REPRODUCAO

PERFEITA DO CHINES
FAMOSO BARCO Rico em detalhes

43 cm. SR : 32 cm.

502 - INSULANO

Barco Havaiano. Facil
consirucao - 34 cm.

501 - JUNCO

& i+

P TR

3 ~ |
Hir e

A REGULAGEM DE VELEIROS - (Final)

~ Nosso veleiro esta bem regulado, contudo,
nos tomaremos algumas precaugdes: com o vento |
vindo ligeiramente do lado D as nossas velas ’
|

estardo entac para o lado C e a agio do coO-
mando para manter o veleiro em linha reta
devera girar o harco para C; esta acdo devera
ser justamente suficiente para contrabalangar a
acdo da velag grande,

BARRA TDR A BOMBORDD, _—

'REGULAGEM NORMAL” &

Nesse propésito, é o conjunto cursor e pinos |
A ESTIBORDO

Z da escota, no setor situado no lado C, que
nos convira regular.

[ -
Pode ser que sejamos otimistas e nesse caso | DIREGAD
o modélo seguird a trajetoria 1; se ela ndo for |

muito curva, ndo haveria menos mal que éle
aborde em algumg parte da margem € nos pro-
porcione a ocasido para dar um pouco maig de BARRA BLOQUEADA
acdo ao quadrante, regulando ligeiramente o cur- | A BOMBORDO
sor de bombordo. Mas, se por infelicidade se | L. 5
produzir um salto de venio no momento da par- |- _—-Qiﬂ—m— --
tida e mesmo ho curso da pernada, ¢ bem pos- | =T 5
| REGULAGEM NORMAL

sivel que resulte em uma mudanca de amuras
(muito comum), que trara maus resultados, se |
a regulagem da barra for assimétrica, e condu- l

zird o seu veleiro em direcdo & margem oposta,
que & justamente a que vocé deseja evitar.

Para isso ha um remédio: colocar tédda a
barra para o fim, os pinos Z na extremidade
do guadrante e o cursor todo para trids no lado
oposto. Déste modo, logo que haja uma mu-

danca de amuras, a acio do comando muito Este exemplo pode ser mediocre (ndo € pos-
forte trard imediatamente ¢ modélo, colocando sivel dizer bem a agdo das regulagens assime-
tddas as coisas em ordem. tricas que surgem no lago e dentro de casos bem
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UTIMODELISMO

ONDINA

Movid I Para motor de pépa m
ovido a eldstico ]
. 30 cm, !
comp. 23 em. S ) AN PRINCIPE

barco para competicio
facil de montar e navegar

HIDRO BOY
Movido a eldstico

comp. 23 cm. R Z/  Para motor de popa

LANCHAS PARA
MOTOR ELETRICO

MOTORES
ELETRICOS
DE PILHA

Para motor comp. 30 cm.

MARLIN ESTRELINHA [ ALBATROZ
casco de pléstico ja moldado LR ) Classc 30
plantas detalhadas TR omn. 76 em. .
comp, 36 cm. \ e RO [ s_:sfenfa de construcio
idcal para principiantes g N ldeg;;:;d:’;f::;arng
e navegar
ideal para
principiantes

Para motor

NEPTUNO
SUPER SPORT

PELICANO
Classe 20 2 2 1 VELAS DE
MISS BRASIL ol opmeochs e ; NYLON
Para n;;tor c:::l ‘:39::'3‘5::::3?31 vara Pelicane Briza
comp. 46 cm. s c f |
B madterial todo cortado - et
comp, 46 cm. ]

MASTROS

CHRIS CRAFT
comp, 82 cm.

CHRIS CRAFT BRIZA
SUPER SPORT Classe 20
Comprimento 77 cm. comp. 50 cm.
Casco plastica A barco para competigio

W,y moldado. f todo de balsa
====22Y Tidas pecas cortadas. navega com o sopro

suave da brisa

ANCORAS

CHRIS CRAFT
CONSTELLATION
Comprimento 77 cm.
o - f COMPLETA LINHA
Serve para S : : DE ACESSORIOS
Radio-Controle X s




REGULAGEM (Cont.)

determinados). Vocé fara foérca para compre-
ender, ao cabo de algumas experiéncias,

O caso inverso pode igualmente se produzir
pela regulagem da barra de um lado e 3 bla-
queagem completa do outro. Toédas essas regula-
gens ensaiadas, e com o dominio do veleiro, nio
restarA mais que participar das regatas de a:

5 a melhor maneira de tomar conheci-

mingo. E
mento do ‘‘mettier’’.

correio .
técnico =

NAUTIMODELISMO

* ADAO JOELCI T. SALDANEA — Pérto
Alegre, R. G. S, — "... interessei-me vpela plan-
ta da maquina a vapor. Peco- enviar-me..."”

Envie seu pedido diretamente ao sr. Cavalli
da Casa Mobral que é um dos dirigentes do C.
N. S. F. e encarregado da venda destas plantas.
Seu valor é de NCr$ 5,00.

* ISRAEL ALVES DOS SANTOS — Mogi
das Cruzes, SP — “... conforme publicacio em
SM n. 16, gostaria de saber as dimensoces e es-
pecificacoes wara fancue de nautimodelifmo..."

. Nao ha especificacbes de legislacido internacio-
nal para tanques de nautimodelismo, mas, por
experiéncia propria, nunca faga um menor do
que uma piscina olimpica, ou seja, 25x50 metros.

—PODE VIR | QUE AQUI £ RASO-«..

A profundidade ideal é de 60 cm nas bordas ¢
80 ou 100 cm no centro.

* LOTAR RAINERIO XKRIEGER-BRUSQUF
SC. — ” .. como obter plantas de barcos a vela
para competicdo afim de construi-los em casa?...

Escreva para as casas Mobral ou Aero-Bras
em Sao Paulo ou Hobbylandia no Rio. Veja anun-
cios neste exemplar

O MODELISMO NO

“SALAO DA

CRIANCA"

IBIRAPUERA - SAO PAULO

O Salio da Crianca de 1968 trouxe como
curiosidade, para nés modelistas, um grande ni-
mero d ¢“stands” especializados em nosso hobby.
Acreditamos que a exemplo das grandes feiras
de brinquedos em todo mundo, gradativamente,
teremos um aumento de firmas e produtos novos
de modelismo apresentados ao grande publico
que visita o Ibirapuera nestas ocasides. Esta ¢é
mais uma prova de qué o modelismo é uma rea-
lidade em nosso meio. Para homenagear as fir-
mas de Yobbies que resolutamente, entraram no
Salao da Crianca, fizemos uma pequena repor-
tagem fotografica a respeito.

1 — A estacdo do metré que fazia parte da
maquete MINITRIX era copia fiel da futura ee-
tacao Jabaguara, em Sao Paulo.

_ 2 — Uma locomotiva Union Pacific com va-
goes de carga da Shell, Esso e outras compa-
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nhias, e uma compos.cdo de passageiros eram
as circulantes na maquetz N, tio bem montada
no ‘“‘stand’” da MINITRIX. O sr. Feigl, repre-
sentante da MINITRIX e outras firmas de hobby
como a Wolmer, Kibri e Faller, manteve-se cui-
dadoso com o bom funcionamento da maquete
exposta. Diariamente foi ela wvisitada por uma
quantidade enorme de criangas.

3 — Esta foto foi realizada antes da aber-
tura do Salio da Crianga acs visitantes. Por
isso, é possivel notar os mini-carrinhos da SIKU
e o0s classicos da Ziss.

+ 4 — A maquete em HO construida no ‘‘stand”
da ATMA foi montada em pista formando oito.
Os trens N5 de passageircs, modélo reproducao
da Paulista, e o cargueiro N7, circulavam pren-
dendo a atencdo da garotada. A locomotiva
‘“Maria Fumaca’® ‘puxava uma composicao que
correspondia a N32. O funcionamento dos trens,
alternadamente, na maguete ATMA, foi coman-
dado por um par de desvios de bloqueic auto-
matico, que sera um dos proximos lancamentos
da conhecida indastria nacional. ;

5 — Ao lado da pequena ferrovia da ATMA
estava arrumada a pista de automodelos. Toéda

SM-—1969



crianca tinha direito de ‘““tocar’” os carrinhos por
uma volta. E ganhava medalha de qualquer
maneira.

6 — Os mini-carros que circulavam eram
o Chaparral e o Mustang, ambos da linha nor-
mal de producdo da ATMA. Esta foto da pista
ATMA nos da idéia do seu tamanho. Dupla,
em oito. Cada lado media 18 mts.

7 — De wvez em quando enconfrava-se, -no
saldo do Ibirapuera, a presenca dos palhagos
como éste da foto, olhar ingénuo num rosto co-
mico, que alegrava a crianca vis tante com suas
brincadeiras.

8 — o autorama foi atracio no ‘‘stand” ES-
TRELA. A pista Monza, com inclinacio, ja lan-
¢ada na praca, foi armada em tamanho comum.

Na escala 1:32, sébre a pista inclinada, cor-
ria o Cheetah & o Andorinha de chassi moavel
e o Forq GT e o Chaparral, ambos de chassi
fixo-movel.

9 — Na pista do Auto-Rama HO circulavam
dois mini-carros que sfo novidades da ESTRELA:
o, GO 250 Ve®or Hordh J. Ambos de chassi

SAM — 1969

fixo-maovel. As Aarvores, casa, enfim todos os
acessorios da maquete HQ ESTRELA, foram
montados de kits norte-americanos.

10 — O mini-carrc da ESTRELA corria inin-
terruptamente dentro do circulo. Provou sua
resisténcia e foi apreciado pela garotada.

11 — As vitrines da JUE apresentaram ao
plblico suas miniaturas de caminhges-tanques e
outros veiculos de carga. Segundo palavrag do
responsavel pelo ‘‘stand’”, ©0s mini-carros JUE
seraoc modernizados. A Kombi e o Galaxie sio
novos lancamentos.

Interessante pesquisa foi feita, durante a ex-
posicdo do Saldo da Criang¢a, para saber qual
a recepc¢ao das miniaturas de veiculos em Za-
mak, ‘sob escala. O gardto na foto respondia
as perguntas concorrendo automaticamente a um
grande numero de miniaturas Jué.

12 — Com uma térre de comando imitando as
verdadeiras, onde as criancas podiam subir a
vontade, € mais o avido Cessna 182 ornando o
seu stand, uma das induastrias brasileiras home-
nageou a “Era do Espaco”...
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UMA LIGACAO DE SEGURANCA!I!
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3

s
2 FIG.!

| S

\
|
E

O “layout” apresentado neste artigo nao
traz problemas quando usado no sistema de
dois trilhos; porém, no sistema de trés trilhos
0 caso jA nio é tdo simples, pois ha grande
perigo nos retornos escondidos (estacao fantas-
ma). O desenho mostra a situacao.

Uma grande volta na maquete (baldo)
pode guarfar trés composicdes escondidas, uma
atrds da outra. (Nao desenhamos as eventuais
linhas paralelas para ndo complicar o esquema ).
O primeiro trem entra no balio e apds passar
o desvio tipo mola, segue pelas linhas 3 e 2, pa-
rando na ntmero 1. O scgundo trem segue
igualmente até a linha 2 e o terceiro até a
linha 3. E légico que ja se tenha colocado um
trilho isolado em cada secio (1, 2, 3), ligado a
uma lampada de controle remoto a qual indica
se o sctor estd ocupado ou nio (veja também
esquema 2). Com a limpada acesa nés fica-
mos sabendo sébre a ocupacio da secio, mas
ndo estaremos a par de qual foi a direcio que

JO

a locomotiva tomou, se de frente ou ré, E ai
surge o desastre... Se ligarmos o trilho 1 e
o trem em vez de sair voltar para tris entrando
no setor 2, baterd na composicao ai estacionada.

Como dissemos antes, isto é problema so-
mente para 3 trilhos. No sistema de 2 trilhos
uma locomotiva vai sempre para a esquerda ou
direita; nunca tem a direcio destinada em frente
ou 1é.

J& no sistema de 8 trilhos, tanto faz como
a locomotiva foi colocada; se estiver ligado po-
sitivo nma linha central ou na linha aérea, ela
iri em frente, seja para esquerda ou direita.

Isto ocorre, naturalmente, no sistema de
corrente continua. Com a corrente alternada
também nio ha dificuldades.

A figura n.o 2 nos mostra como evitar
aquéle problema. Para maior esclarecimento o
balao foi esquematizado numa linha reta.

Material necessirio: 3 lampadas de
controle remoto © , 8 relays de bobina dupla
{como tém os desvios) com um contato de
Teversio ( Relay, ‘(\I contato), 12
diodos ou placas retificadoras ( ) e 3 botdes
de campainha ( :i-l ).

A solucdo para éste esquema poderia ser
outra, porém nao teria as condigdes que esta
apresenta;

1.2) O minimo em fios do painel para a
maquete. (3 para as lampadas e 3 para os
botoes e ).

2.°) Instalavel também com a maquete
pronta (tnica novidade é o primeiro trilho iso-

Cont. na pag. 94

TOS, LOCOMOTIVAS,

LIMA - ESCALA "HO"”e”N"

GRANDE SORTIMENTO DE CONJUN-

ACESSORIOS A DISPCSICAQ DOS FER-
REOMODELISTAS

PRECOS NUNCA FEITOS ANTES
"GRANDE PROMOCAO"

CONSULTE NOSSO ESTOQUE

M O BR A L. — Rua Marqués de Itd, 155 — Sio Paulo

VAGGOES E

R
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COLUNA VDO FRINCIFIANILEL

Temos recebido muitas car-
tas dos nossos leitores pergun-
tando como fazer uma ligacéo
de curva em reverso, para ser

aplicada em maquetes. Eis a
axpllcagaeo
Curva reversa € agquela em

que a ccmposicido retorna ao
ponto de partida, ou seja, volta
ao mesmo trecho de trilhos de
que havia saido.

q“it Jf wCu ‘E”TH

I PRINCIPAL —

SERGIO MARTIRE

para receber a composu;ao as-
sim que ela sair do segmento
-m reversao (vide fig. n.o 3).
Temos diversas maneiras de di-
vidir (em dois segmentos, o
principal e o de curva em ré-
versio), a estrada de ferro mi-
niatura. A vida permanente deve
ser separada nog dois trilhos
por meio de isoladores ,em cada
lugar que os segmentos se en-

CHAVE DO SEGMENTO
EM REVERSAD

SEGMENTO PRINCIPAL

SEGMENTO CURVA EM
RE‘."EP.SQ-’J

—

Na figura n.o 1 vemos o0 me-
todo para fazer as ligacdes com
a ajuda de duas chaves de re-
versdo de polaridade, entre o
transformador e a via perma-
mente. Na figura n.o 2, nota-se
como fazer a ligacdo das cha-
ves, para se obter a mudanca
ie polaridade. A chave de Te-
versio do transformador deve
:er usada somente quando se
juiser inverter ¢ sentido de
marcha do trem em qualquer
parte da maquete. Usa-se a
have do segmento principal e
0 segmento em curva reversa
para orientar a composicdo nho
zentido para frente, de modo
ue assim que ela deixar o seg-
mento prineipal, ¢ segmento de
curva em reversido estara ele-
iricamente preparado para re-
~ebé-la. Quando o trem estiver
:nteiramente no segmento de
curva em reversdo, inverte-se a
chave do segmento em reversao
para que o segmento principal
esteja elétricamente preparado

contram. Cada segmento deve
ser de um tamanho tal que a
maior composicio esteja intei-
ramente dentrc déle. A chave

FIG:2

LIGRCAD
12fio

LIGAGAD
22fio

_Jl.
n ~th
PN
L,"rH to n-hn

“L."I e ne

T A 8 e 1
aupio poic- Chave dup'a

Cont. na pag. 96

I Sears |.

TEM AS ULTIMRS
HIIVIIlIIlES

Vocé encontra na Sears, as ultimas
novidades importadas para todo
tipo de modelismo. Brinquedos os

mais variados. Grande sortimento.

YOCE CONTA COM AS FACILI-

DADES DO CREDI-SEARS. 16

PLANOS DE PAGAMENTO i SUR
ESCOLHA.

Paraiso Agua Branca

Sears

Shopping Center Iguatemi Santos

Campinas — Botafogo Meier



UMA LIGACAO... Cont.
lado a direita —| |—| |—; os outros ja deviam
existir por causa da limpada de contréle).
Seguindo o esquema: a locomotiva A es-
querda, na linha 1, ao transitar o baldo até 14,
liga todos os relays para negativo. Assim, se
apertarmos o botio 1, estando ligado o coman-
do negativo, ela segue na marcha ré; se for
ligado no comando positivo, ela ndo se mexe.
A direita do esquema vé-se outra locomo-
tiva para a frente. Com o comando no posi-
tivo ela aciona, na passagem do pequeno trilho
isolado a direita, a bobina + do relay 3. Desta
forma, muda todos os contatos para positivo.
Uma vez parada no setor 3, podemos apertar
o botao 3, ao notarmos pela limpada indica-
dora n.o 2 que o caminho em frente esti livre.
Supondo que neste momento o comando esteja

no negativo, a maquina nio se mexerda; s6 0
comando positivo é que da passagem livre para
o setor 3.

Ligando o botio com o comando positivo,
a miquina scgue na direcio indicada pelo es-
quema, j4 ligado a bobina - do relay 2, assim
preparando com seus contatos a direcaop certa
no sector 2.

Os retificadores em frente das bobinas nao
sao exagerados. Nos precisamos déles para evi-
tar uma ligacdo errada que poderia acontecer
quando uma locomotiva entrasse num dos seto-
res, fechando por um momento, com o patim,
uma ligacio via trilho central, setor isolado,
retificador e... bobina.

Esta ligacdo ndo ¢ complicada, nem cara
(os retificadores podem ser de 0,3 A), mas, é
tio eficiente que se pode chamai-la de pe-
queno cérebro eletrénico.

ey
Gl gt <@ 0
—-Q—u-—lt-u-l-----—-%— —————— -E-li——%ﬂ—l- ————— ===
1
(A5 ;
,
1 TM 2
r '@"_\
B "LINHA DE LAMPADAS DE CONTROLE REMOTO/ /
LINHA DE FORCR MOTRIZ

MODELISMO E ESPORTE EM GERAL
COMERCIO ¢ INDUSTRIA « IMPORTAGAQ
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TIJUCA - GB

Fobhyy hobby - sport
‘Sﬂ

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSSOS CLIENTES
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A Casa Aero-Bras passou a receber a
REVISTA MODELE MAGAZINE, da Fran-
ca. Uma boa revista, que trata com cari-
nho do aeromodelismo de tocdo mundo. Seu
preco é NCr$ 2,00 e poderao adquiri-la en-
viando seu valor através de cheque ou,
pessoalmente, na loja da Rua Major Serto-
rio 192.

SM — 1969



Com
O trem
elétrico

Atma

V. val
P o

estacoes,

pontes,

______ sinaleiros,
| rampas,
desvios,
tuneis.

Viajar,
viajar,

viajar

muito.

(Sem sair de casa)

Ha 10 anos que a Atma Paulista fabrica HE| '
locomotivas, desvios, vagdes de passageiros e earga, 8B n " :
estacOes, sinaleiros, e tudo aquilo que v. —— T A PAULISTA S.A.
precisa para instalar sua propria réde ferroviaria. Industria e Comércio




COLUNA. .. Cont.
principal é aquela em que o
trem pode voltar atrds apés
fazex: a volta na curva em re-
versio.

A linha principal forma outra
curva em reversao com a chave
ligada em X. Esta chave deve
estar ligada elétricamente com
o segmento em reversdo. Na fi-
gura n.o 4 usamos um retifica-
dor e mais um ponto isolado
(B) no fim da curva em rever-
sd0. A composicdo parari sem
causar um curto -circuito. Se
0 trem entrar na seccio A e a3
pp-l,aridade da linha principal
ainda ndo foi invertida, o diodo
nac conduzirid energia para ali-
mentar os trilhos, fazendo com
que a seccio A fique desligada.
Quando o operador mudar a po-
laridade, o diodo conduzira fa-
zende com que o trem se mova.
A operagio em sentido inver-
So da curva serd possivel se o0

Irain shop

BRINQUEDOS LTDA.
AV RIO BRANCO,156 LOJAS 22 e 24 GB

FERREOMODELISMO
AEROMODELISMO AUTOMODELISMO
NAUTIMODELISMO MINIATURAS

PLASTIMODELISMO

e — )

em reversao devera também ser

invertida. Para situarmos os
pontos, devemos wusar a Sseguin-
te regra: as rodas do lado di-

reito da locomctiva deverdo es-
tar sempre antes do ponto A e
a locomotivy devera parar an-
tes que qualquer roda metalica
passe pelo ponto B. Devemos
fazer a ligacdo como na figura
n.c 1, para as chaves de rever-
sdo. Pode-se usar qualquer

“»

ISPLAMENTO

di.od9 de mais de 12 volts e 1
ampére.

.ﬂ

A REVISTA MODELLI E
SPORT, iialiana, traz todos os
meses um punhado de coisas
boas de aeromodelismo & nau-
timodelismo. Os gue quiserem
conhecer esta co-irmd, podem

operador apertar o botdo do
diodo enquanto a composicio
Passar alravés do bloco de pa-
rada. A polaridade da curva

CHAVE DO
| SEGMENTO PRINCIPAL
a CHAVE DD SEGMENTO EM REVERSAC

{ e e
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i

adgquiri-la na Casa Mobral ou
enviar NCr$ 1,50 para a2 mesma,
recebendo a revista pelo correio.

N

Compre

TRENS ELETRICOS

COM PECAS ORIGINAIS
SOMENTE NO ESPECIALISTA

TRENS ELETRICOS ATMA
AUTORAMA ESTRELA

E OUTRAS MARCAS
PECA LISTA DE PRECOS FIXOSI

OFICINA DE CONSERTOS
ESPECIALISADOS

i

TR

RUA BRAULIO GOMES, 107 - LOJA 6
GALERIA DAS.ARTES - SAO PAULO

&
N

SM—1969



CHEGARAM

OS FAMOSOS “KITS”
DE PLASTICO DA

PARA OS COLECIONADORES 0O :
MAXIMO EM PERFEIGAO E DETALHES

[ANQUES

SUPER-DETALHADOS
E MOTORIZADOS!
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AGORA EM ESTOQUE PARA A SUA S
ESCOLHA!

“WEIHE”, “SCHLEICHER K 10", “ALI",

H
SUPER-KITS ALEMAES COMO “FOKA", /\i
M5 “HELGOLAND, ‘‘GRACIA",

ESCALAS PERFEITAS
E NAVEGAVEIS DOS
CRUZADORES JAPONESES
TODO MOTORIZADO!

\m"‘l-\

(1) RECORD 15 cc
O WINNER 2 246 cc

3) MACHZ 249 cc
@ GLO-STAR RC 34 cc
(5) WEBRA 61 RC 9,95 cc

RUA MAJOR SERTORIO, 192,
TEL.: 34-1971 - SAO PAULO




EN:

TINTAS
FOSCAS'

RUORE:
" PARN CAMUFLAGEM

E VOCE FOR UM PLASTIMODELISTA g
MAIS AVANCADO E
QUIZER O MAXIMO DE SEUS KITS, WSE
TINTAS FOSCAS QUE

FAZEM AS LEGITIMAS CAMUFLAGENS.
AS TINTAS “KI-KORES”, QUE SAO
ESPECIAIS PARA PLASTICOS

ATENDEM A ESTA EXIGENCIA.

g B
TINTAS “KI-KORES" FOSCA AUTENTICA TINTAS “KI-KORES" FOSCA AUTENTICA
DE CAMUFLAGEM NAVAL * DE CAMUFLAGEM PARA AVIACAQ
7 Frascos de Tinta/removedor 7 Frascos de Tinta,/ removedor
T G oS THR A s o e

FABRICADAS POR:

A. KIKOLER

COM. E IND. DE PLASTICOS S/A
EST. DA GUANABARA C. P. 3807 ZC-00




