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MNCOSSA CAPA: a Uniido Lapeana de Aero-
modelismo (ULA) foi a grande camped
== IX Campeonaio Brasileiro de Aero-
moc=lismmo. Conseguiu quatro primeiros

i

estéve presenie em iddas as
‘dades em dispuia. Homenageamos
zfica agremiacfo, com a foto de

incipais membros e suas “infernais”

BATE-PAPO
“SEMANA DA ASA — 1968”

N Rio de Janeiro, 4 de marco de 196Y
A

Sport Modelismo
Cx. Postal 12.235
S. PAULO

Sr. Editor,

Pelo artigo publicado em sua revista vel. 3
n.o 19, sob o titulo “Semana da, Asa — 19687,
V. Sa. levanta a hipotese de que a organizacio
das provag de aeromodelismo, realizadas na Gua-
nabara, foi deficiente devido a falta de entendi-
mentc entre as autoridades da Aeronautica e a
direcio da Associacao Carioca de Aeromodelismo,
0 que nio s6 demonstra o desconhecimento dos
fatos como também coloca a diretoria da ACA
em posicdo desprimorosa com o gque Nao0 POsSsSO
concordar como seu presidente,

No meu entendimento o bom jornaliemo &
feito por aquéles que ndo somente divulgam fa-
tos ocorridos, mas que também investigam =a-
suag origens e razdes para, s0 entio, exporem
aos seus leitores naoc uma ‘‘hipétese’ duvidosa,
mas uma opinido com base no que de fato
ocorreu.

Surpreendeu-me, assim, essa reportagem pu-
blicada em sua revista, pois, tive oportunidade
de explicar-lhe pessoalmente o por qué dos inci-
dentes lamentaveis ocorridos na realizacdo das
provas de aeromodelismg comemorativas da Se-
mana da Asa de 1968, ndo cabendo, désse moda.
a acusacio velada e dubia contra a diretoria, da
ALEC AR

Vejo-me forcado a esclarecer aos seus leito-
res o gue de fato ocorreu na Guanabara, para
que os aeromodelistas dos outros Estados saibam
das dificuldades com que a A.C.A., onde uma
dezena de dedicados dirigentes se esforga para
praporcionar, aos seug associados e amigos e
companheiros de outros Estados, concursos e pro-
vas de aeromodelismo.

Como pretendiamos realizar na Guanabara ©
IX Campeonato Brasileiro, achamos que €era a
ocasido de testarmos até onde poderiamos contar
com a colaboracio da FAB, promovendo, durante
a Semana da Asa, um auténtico Pré-Brasile

Quando dos primeiros contatos com a Comissao
de Festejos da Semana da Asa, tivemos exce-
lente impressio com a receptividade a nossa
idéia tendo mnos sido solicitado um programa
completo considerando a participagio de todos
os Estados da Federagio. Ao mesmo tempo,
como alternativa, outro programa de menores
proporcoes com a participagcdo apenag do Rio,
S. Paulo e B. Horizonte.

Todos os detalhes foram preparados com rérca
de 2 meéses de antecedéncia e encaminhados a
Comissfio, inclusive diseriminando as necessida-
des para a realizacdo das provas, tanto da parte
do M. Aeronautica como da prépria A.C.A.

Devido & dificuldade em transportar as de-
legacoes dos Estados mais distantes, resolveu a
Comissido pelo plance alternativo, assumindo, po-
rém, o compromisso de nos fornecer todog os -
itens constantes do programa preparado e da
respensabilidade do M. Aeroniutica.

A primeira falha ja surgiu quando da im-
pressio do programa oficial das comemoracdos
quando houve total confusdo na apresentagido das
provas programadas, nos tendo sido informado
que nada mais podia ser feito devido aos pro-
gramas ja4 terem sido impressos e distribuidos,
porém, na divulgacio que seria feita p=la im-
prensa, seria respeitado o programa inicial, o
que infelizmente nao ocorreu.

Na véspera da chegada das delegacGes, o vice-
presidente da A.C.A. em companhia do Trepre-
sentante da Comissao estéve no Campo dos Afon-
sos verificando todos os defalhes préviamente

(Cont. na pag. 107)
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IX CAMPEONATO BRASILEIRO DE AEROMODELISMO

De 24 a 26 de janeiro p.p. foi realizado em Sio
Paulo mais um Campeonato Brasileiro de Aero-
modelismo. Foi o 1X. Tentou a COBRA primeira-
mente. realizar 0 campeonato no Parana, e pos-
teriormente na Guanabara. Contudo, por falta de
meios de ambos o0s Estados, ficou apenas na
tentativa. Sao Paulo mais uma vez sediou o
evento, tendo, desta feita, excepcional coopera-
cao da Prefeifura de Sao Bernardo do Cam-
po, encontrando, na pessoa de Jodo Jaime Mobna-
co um trabalhador incansavel que féz o possivel
e o impossivel para que tudo corresse bem. Co-
mo num campeonato désse teor o valor pago pe-
los inscritos da apenas para cobrir alguns gastos,
a despesa maior foi, como sempre, éompartilha-
da pelas firmas comerciais;: Casa Aero-Bras, Mo-
bral, Hobbylandia, Hobbies Paulo Marques. Esta
colaboracao, além da enorme oferecida pela Pre-
feitura de Sido Bernardo do Campo, tornou possi-
vel, em t3o breve tempo, a organizacio de um
campeonats dessa envergadura.

Os esportistas, que comegaram a chegar no
dia 23, foram hospedados em Sido Bernardo do

Campo.
Dia 24 — Sexta-Feira

As 8 horas, com um sol maravilhoso, foi feita
a cerimonia de abertura do campeonato, em Cum-
bica, na Base Aérea de Siao Paulo. Minutos antes,
os militares da base, com seus uniformes impe-
caveis, ja4 se encontravam perfilados, aguardan-
do a chegada de seu comandante e das autorida-
des civis. Com a presenca do sr. Higynoc de Lima,
prefeito da cidade de Sao Bernardo do Campo,
do Cel. Aviador Pedro Frazao de Lima, Coman-
dante da Base, e Antdnio Emilio Carlos Naldoni,

er-.-*.-

presidente da COBRA, foi iniciado o hasteamento
das bandeiras de cada Estado presente ao cam-
peonato. Espetidculo comovente, como sempre nos
deixou os olhos molhados, principalmente guando,
a mela voz, todos os militares, oficiais e soldados,
cantaram em coéro perfeito o Hino Nacional.
Desta feita, brilhou o Departamento de Re-
lagGes Publicas da Base, nio permitindo que na-
da empanasse o brilho das solenidades e compe-
ticoes. ApOs a cerimoénia de abertura, foi ofere-
cido um café com doces as autoridades presentes.
As 9 horas, com tudo organizado, alto falan-
te ligados, juizes a postos, o Diretor das proveas
de Voéo Livre, sr. José Serodio (um “senhor” di-
retor), largou o primeiro tiro de foguete. Teve
inicio ai a histéria esportiva do IX Campeonato.
Com sete vboos para cada modalidade, os or-
ganizadores dividiram as rodadas em uma hora
cada, durante dois dias de prova. A cada rodada
alternavam-se as modalidades, Assim, de inicio,
foram realizados os vdos de planadores A/2 e Mo-
tor FAT e, por 1ultimo, os de Wakefield. O diretor
Serodio foi assessorado por bons auxiliares como
Armando Barbieri, Diretor de Relacdes Priiblicas
da F.P.M., e o presidente Naldoni. Com energia
e a cooperacdo dos participantes, destrincharam
0s primeiros minutos confusos em que todos que-
ri?.m pesar, medir cabos ou solicitar juiz para o
vO0O0. i
Nio faremos comentarios sdbre cada rodada,
apenas uma resumida andalise técnica de cada mo-
dalidade e seus respectivos resultados.

PLANADORES NORDIC A/2

O tempo cooperou muito durante a prova,
mas, S50 Paulo é Sdao Paulo, e ndao quis fugir a

8
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rezra da instabilidade metereolégica. Nos vobos
cezlizados a tarde os modelos enfrentaram muito
venio. chuva, e depois, a calmaria.

O 1indice técnico conseguido em planadores
- © melhor possivel. O vencedor, Victor Saiaus-
<. de Sdo Faulo, em dia inspirado, obteve to-
. s vOos maximos, sempre perseguido por Fer-
< .nando Faria. Os dois fizeram os seis primeiros

perfeitos e foram para o Ultimo numa tensac
vosa que contagiou a todos. Saiauskas, demons-

:rando estar em excelentes condicoes técnicas e
fis.cas, saiu em momento improéprio. Quando seu
modélo parecia soltar-se dentro de uma descen-
dente, imprimiu um ritmo de corrida surpreen-
dente, tirando o aviao da situacdo dificil e colo-
cando-o mais adiante dentro de uma enorme tér-
mice. Foi um dos voos mais belos e trabalhosos
aue temos visto ultimamente. Ferdinando Faria
féz o mesmo, mas, quando passou pela descenden-
te, titubeou uma fracdo de segundo para olhar
o modélo que, para desespéro de seus fas, des-
prendeu-se e féz um voo de 65°. Mesmo assim.
conseguiu um brilhante 2.2 lugar, demonstrando
0 alto gabarito a que pertence. Elinor Fernando
12 muito bem, mas, teve a infelicidade de per-
cer o modélo titular, ficando em 5.°. Oswaldo de
Almeida, homem gque se dedica ao Motor FAI,
mais uma vez mostrou do Qque € capaz e com seu
Cirrus conseguiu um destacado 3.° lugar. Paulo
Sampaio, da Guanabara, machucou-se no joelho
durante um dos reboques, e enfaixado, teve sem-
pre dificuldades em cada lancamento. Mesmo as-
sim tirou o 4.° lugar.

Victor Saiauskas competiu com dois modelos
Spartacus de 2m de envergadura, perfﬂ Kekko-
nen e Ferdinando Faffia usou o seu fcaro com
perfil Epler (titular). O seu reserva apenas se
diferenciava no perfil que era um Naca 6409. Os
demais concorrentes se apoiavam no Cirrus, com
algumas modificagdes de construcao.

RESULTADOS

1.0 — Victor Saiauskas — S. Paulo — 1.260 pontos |

2.0 — Ferdinando Faria — §. Paulo — 1.145 p.

3.0 — Oswaldo P. Almeida — S. Paulo — 923 p
£4.0 — Paulo Sampaio — Guanabara — 853 p. 12

5.0 — Elinor Fernando — S. Paulo — 841 p.

6 0 — Armando Marting — S. Paulp —

7.0 — Paulo Solon Ribeiro — S. Paulo — 764 p.

8.0 — %swaldo P. Almeida Filho — S. Paulo —

731 n. A

%0 — Jerson J. Hoyer — S. Paulo — 719 p./ 7 ¢
.o — André Gomide — 8. Paulo — 701 p

I 0 — Hans Schoder Nobs — S. Paulo — 656 p-
.o — Antonio Helio — S. Paulo — 641 p.
3.0 — Elizeu Martins — S. Paulo — 627 p.

120 — Rudolf Maier — 8. Paulo — 626 p

150 — Reinaldo Marques — S. Faulo — 5'78 P-

16,0 — Evandro Troian — R.G.Sul — 552 p.

17.0 — Corrado Pensalfini — S. Paulg — 528 p.

-

l

120 — Gunter Albrecht — S. Paulo — 378 p.
1% 0 — Elidio Conzatti — R.G.Sul — 307 p,

2o — Marip A. Garuti — S. Paulo — 304 p.

271 o — Eolo Carlini — S. Paulo — 292 p.

22 5 — Maria Helena Takeno — S. Paulo — 217 p.
22 © — Ricardo F. Blanco — S. Paulp — 110 p.

FPLANADORES NORDIC A/2 — INFANTIL

iz categoria infantil tivemos poucos inscritos.

Jlzrco  Antonio Nutini foi o vencedor. Nas
© ¢ combecemos bem a categoria dos infantis pre-
=-"== ao evento, achamos que foi uma jornada
#c.ocre com resultados de regular para sofri-

— Carios Alberto Matos — S. Faulo — 504 p.
© o — Ricardo Sampaio — Guanabara — 497 p.
4 Fabio Nutini — S. Paulo — 453 p.

WAKEFIELD

i2s 230 gramas, os modelos a elastico
guiram bom resultado com tanto vento
chuva -x-? ns bons voos foram realizados quan-
2o o tempo estava calmo. Foi quando evidenciou-
‘e © magnifico planeio do modélo vencedor. muito
ooniio e bem ajustado, de Raphael dos Santos.

1o — Marco Antonio Nutini — S. Paulo — 628 p.
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em todas as boas casas
do ramo, V. encontrara
os RC. Metz-Mecatron,
de 2-3-5 e 10 canais e
0 novo Digiprop, intei-
ramente  proporcional
de até 14 canais.

Também Servos, relays
e uma infinidade de
acessorios

mecatron

Disiribuidor para o Brasil:

MULTIMPORT

Comeércio e Importacao
Lida,

R Peixoto Gomide, 1596 Conj. 1 Sao Paulo

Todos os participantes desta modalidade tiveram
problemas. O vencedor, depois de consertar o mo-
délo quebrado durante um dos vdos, perdeu-o so-
bre um enorme hangar. S6 com muita dificuldade
e cooperacdoc de todos foi possivel o seu resgate,
mesmo assim com leme quebrado e perda total
do estabilizador.

Erkki Bohm, quebrou o avido titular apods o
segundg vo6o. Paulo Solon, quebrou o seu novo
Fuma numa batida conira a térre de contrdle.
Nutini perdeu um e quebrou o outro, durante o
desempate para o terceiro lugar .

Gunther levou mais de duas horas para re-
cuperar o Unico modélo, perdendo uma rodada.
Foi enfim, uma prova dificil que teve o resul-
tade final mais justo possivel. O momento mais
curioso da prova foi o de fly-off para o terceiro
posto, entre Paulo Solon Ribeiro e Walter Nutini.
Ambos soltaram o modélo contra o vento de cér-
ca de 40 km/h. Paulo Solon venceu. O modélo
de seu oponente estatelou-se contra o sclo ao ter
uma das asas arrancada pelo vento.

Raphael Santos wusou borracha SIG, novida-
de para os brasileiros acostumados a usar Pirelii.
Voou com o Masi-4, igual ao modélo campe3o
mundial de Sulkala, finlandés. Erkki Bohm, como
sempre, voou com o0s seus “Faios”, Paulo So-
lon Ribeiro e Wealter Nutini com Puma. Gunther
voou com modélo proéprio e Ferdinando Faria,
que estreou em Wakefield, apresentou-se com seu
modélo — Apoln 8 — alias muito bom. Os ni-
meros nao dizeni a verdade sObre as dificuldades
de todos e poderdao dar impressdo diferente quan-
to ao resultado final. Mas foi bom resultado pelas
condicdes de tempg reinante.

' 1.0 — Raphael R. Santos —— Guanabara — 911 p.
2.0 — Erkki Bohm — S. Paulo — 874 p.
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3.0 — Paulo Solon Ribeiro — S. Paulo — 851 p.
4.0 — Walter Nutini — 5. Paulo — 851 p.

5.0 — Ferdinandp Faria — S. Paulo — 769 p.
6.0 — Gunther Albrecht — S. Faulp — 325 p.

MOTOR FAI

Surpreendente 0 pequeno ntimero de insecri-
tos nesse campeonato para a prova Motor FAT
NZo sabemos se € a falta de material necessirio
como motor, relogios, etc... ou as dificuldades
e quebras costumeiras que desanimam os espor-
tistas a praticarem esta modalidade empolgante
do aeromodelismo. Walter Nutini venceu a pro-
va com tranquilidade, em wvista dos intimeros aza-
res de seus companheiros. Oswaldo Almeida, um
dos favoritos, antes do inicio da competicio que-
brou seu modélo titular numa entrada fulminan-
te. Eplo Carlini perdeu seu modéle titular e,
demorando-se na recuperagio inutil, perdeu tam-
bém um védo. Alfredo Kalil descuidou-se durante
a chuva e quando quis fazer o sexto vdo, “Inés
era morta”. O tempo tinha se esgotado. Os resul-
tados numeéricos nio foram satisfatérios.

Nutini usou o seu névo Gotdéso (irmic do Ale-
grig-Alegria) com motor Super Tigre G 15, hélice
de madeira 8x3 1/2. Oswaldo Almeida com o modé-
lo igual de Eolo, com motor Cox 15 e hélice 8x4
de nylon.

Foi notada a auséncia de Domingos Bachilli
de Pelotas e Paulo Moro de Belo Horizonte, am-
bos excelentes modelistas de Motor FAI e parti-
cipantes constantes dos Campeonatos Nacionais.

CLASSIFICACAO

1.0 — Walter Nutini — S. Paulo — 1.059 pontos
2.0 — Oswaldo Almeida — S. Faulo — 877 p.
3.0 — Eolo Carlini — S, Paulo — 691 p.

4.0 — Alfredo Kalil -— S. Paulo — 654 p.

5.0 — Ernesto Rukopf — S. Paulo — 534 p.

6.0 — Jof&o Ferraz Ribeiro — S, Paulo — 462 p.
7.0 — Marcio A. Kalil — S. Paulo —-293 p.

RADIO — CONTRSALE

0O sidbado, dia 25 de Janeiro, segundo dia do
IX Campeonato Brasileiro, contou com a prova de
Radio Contrble realizada em Cumbica.

Nesta prova de multi~canal, houve doze ins-
critos, contudo, as “panes” de ultima hora alija-
ram dois aeromodelistas do Parana. Um terceiro,
ou sendo mais preciso, o representante de Minas
Gerais, nio compareceu.

Em eficiéncia de organizacio ,tendo a frente
como Diretor o sr. Antdonio E. C, Naldoni, asses-
sorado pelos srs. Januario D. Bruno, Jodo Ribeiro
e Mério Mesquita, mereceu a nota cem. O maior
obsticulo até entio gue era a luta contra o relo-
gio (é atribuida a cada concorrente 36 minutos),
foi contornado muito bem pelo névo sistema que
possibilitou enorme economia de tempo.

Quanto aos concorrentes, também merecem
elogios pelos progressos que demonstraram: bom
nivel técnico de todos, sem excecdo. Cada um
soube tecer a sua técnica para melhor mostrar
as figuras acrobaticas aos juizes. Em campeona-
tos passados era normal assistirmos voos oficiais
cujas manobras eram efetuadas em direcoes im-
previsiveis ,em momentos indeterminados, que

1 — Paulo Ricardo Sampaio despediu-se da cate-
goria infantil. No proximo WNacional enirara na
categoria adulia. 2 — Saiauskas féz o maximo em
voos. 3 — O Rio Grande do Sul estéve presente.
Fol represeniado pvor elementos do Clube Casaf.
4 — A “Jovem Guarda” participou basianie do
campeonaio, concorrendo ou recuperando mode-
los. 5 — O auxiliar de rebogues de um Nordic
A/2, também faz exercicio, nio é Oswaldo? 6§ —
A iturma de Bauri disse presente aoc Nacional.
7 — Faria posa com um modélo de seu desenho,
consiruido pelo bauruense André. 8 — Em pose
especial: Martins, Elinor, Ricardo, Carlos e Pen-
salfini — 9 Os amigos de um aeromodelista pre-
cisam ter um folego... 10 — Raphael Sanios e o
belissimeo modélo Alfa de Paulo Solon. 11 — Hans
Schoder, esportista suico, agora radicado
no Brasil.

SM — 1969



—e xavam a assisténcia e principalmente os juizes
cansados”.
& mencdo de maior destaque, indubitavelmen-
t= devera ser atribuida ao aeromodelista Joio
Jfsriins Filho. Foi impressionante a precisao com
executou os seus voos oficiais; muito seguro,
nando as manobras com muita elegincia, dei-
todos os entendidos e os presentes, convictos
que é mesmo o melhor piléto do Brasil e dig-
de representar-se no proximo Sul Americano
Perli. O aeromodelo utilizado por éle foi o
ixinho”, desenho de Jodo Ribeiro ,equipado
n motor Merco 61 e radio Kraft.
Os paranaenses vieram numa equipe homo-
£énez, excelentes por sinal; pilotos muito seguros.
Os modelos utilizados por éles eram todos Kw'k
Fli III, projeto do campeio mundial P. Kraft,
eguipados com motores Webra 61.
As classificagdes individuais pela soma dos
cois melhores v0os, frouxe o seguinte resultad-
Campedo — Jodo Martins Filho — FPM, com
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2.574.9 pontos.

2.0 col. — Aramis 8. Silveira -— AFA —
1.9584,0 pontos.

3.0 — Kiyoshi Ueno — FPM -— 1.890,2 pontos

4.0 Sylvio Petrone Filho — FPM -- 1.866,6
pontos

5.0 — Otto W. Riederer -—- APA - 18466

pontos

6.0 — Agnelo ILeichsenring — AFA — 1.773.3
pontos

7.0 — Joao Mathias C. Leite — FPM — 1.721,3
pontos

8.0 — Armando Barbieri — FPM — 1.370,9
pontos

90 — Joao Ferraz Ribeiro — FPM — 420,0
pontos.

O jovem Jodo Ferraz Ribeiro foi obrigado a
um pouso forcado devido a ruptura do comando
de airelon.

U-CONTROLE

A Banda Mirim de Rudge Ramos e a Banda
Ilista, abriram oficialmente o IX Campeonato

Brasileiro em S3o Bernardo do Campo, no domin-
g0 dia 26. Formados por estudantes (criancas) do
primério, as bandas deram “aquela” nota 3 sole-
nidade executando o Hino Nacional e alguns do-
brados durante o hasteamento das bandeiras.

Bem uniformizadas, dando exemplo de com-
portamento aos adultos, conquistaram os presen-
tes com sua gracga.

VELOCIDADE

Com indice técnico relativamente baixo, a
prova de Speed ou Velocidade teve como tnico
resultado bom o primeiro véo de Vik, o cam-
pe&o (19 6/10 ou 183 Km).

As novidades da prova foram: o tubo escape
home-made trazido por MArio A. Garuti Filho
num motor Super-Tigre G-15, que nio funcionou
a contentp mesmo tentando “virar” com hélice
5 3/4x8; o motor do Vik, um MVVS 15 com es-
cape traseiro e hélice original, tcheca; e a pre-
senca dos “manicacas” Moénaco, Flivio Garuti, Sil-
vio e Flavio Grisi.

Méonaco participou com modélg proéprio, mo-
tor Super Tigre G-15 hélice Rev-Up 5 7/4x9; FIa-
vio Garuti com modélo préprio, motor MVVS 15
R convencional, hélice 6x%8; Sérgio Bussab com
modélo baseado no Stuppi, motor ST G-20/15, hé-
lice 6x8; Flavio Grisi, modélo igual ao de Sérgio,
motor S. T. G-30/15 D, hélice 6x7.

Mario Nascimento, representante de Minas
Gerais, com modélo préoprio, motor ST -15, hé-
lice 6x8. Waldecyr Nascimento ,com modély pro-
prio, motor ST G-15, hélice 6x8. Vitor Mario
Garuti, modélo préprio, motor K & B 15 R, hé-
lice 5 3/4x8.

Resultados com o melhor tempo do participante:
1.0 — Waldimir Vik — S. Paulo - 183 km.

2.0 — Victor Garuti — S. Paulo — 162 km.
3.0 — Mario Nascimento — S. Paulg — 157 kra.

1 — Erkk Bohm é um dos “bons” do wakefield. 2 Saturnino e Marcio Kalil, duas geracoes em funcio
2o aeromodelismo. 3 — Eolo Carlini “jogando” seu modélo FAIL 4 — O Alegria-Alegria sai para o tes-
ze. Erkki cronomeira. 5 — Paulo Solon prepara © novo Puma para o véo. 6 — Jodo Ferraz carrega,
ndo sem esfdérco seu modéle Flamengo. 7 — Raphael dos Santos, o grande vencedor em eldstico, con-
seria ¢ modélo auxiliado por Paulo Solon. 8 — Quem tem sidoe bom amigo, tem forcosamente ami-
gos” — o pensamenio de Machiavelli diz tudo sébre a foto de Ferdinande Faria.




1 — Detalhe da insialacio do moior em diagonal.

ACROBACIA

A disputa pelo titulo de melhor acrobatico
brasileiro adulto aconteceu entre 19 concorrentes
inscritos.

Na categoria infantil s6 se apresentaram dois
participantes.

A atuacig técnica e individual, estéve bastan-
te boa. Continuamos a progredir em acrobacia,
embora os vencedores ja sejam nossos velhos co-
nhecidos.

%« Ao realizar uma das manobras o motor
Fox 35 do Nobler cor de rosa de Flavio Grisi, pa-
rou com 0 modélo ainda de dorso. Sem se apa-
vorar, Flavio puxou os cabos e féz o modélo pou-
sar na grama. Também o motor de Alfredo D 6-
genes Morana parou guando o modélo estava de
dorso, mas, infelizmente, por inexperiéncia, nio
conseguiu se safar bem como Flavio. A pista de
cimento arranhou o avido.

% O infantil, Ricardo Oliveira Cassas, do
Parani, voou com um modélo Nobler Junior, de
cabos trancados americanos Pylon Brand de 15
m. Féz poucas evolucdes, pois ainda ¢ um prin-
cipiante, Em aeromodelismo, principalmente n=
acrobacia, o que faz vencer é a persisténcia. E
isto parece que Ricardo tem bastante.

% Edio Marting de Oliveire, com modélo
préprio, mostrou sua extraordiniria vontade de
competir, e s6 ndo completou a gama por estar
com a perna engessada.

* Ronald Tarecia, voou com um “Opala” mo-
délo proprio equipado com um motor Veco 45 e
gue possuia um “qgueijinho” de hélice, isto &,
cheia de furos.

* Ao aterrar, no primeiro vbdo, o leme do
modélp de Sérgio Ambrogi afrouxou e com éle,
consegientemente, o estabilizador, isto & profun-

102

Mcdélo de K. Ueno. 2 — Jo3n Mathias, ja com o
iransmissor em punho, se prepara para o v6éo. 3 — Aramis Saboia e sua elegncia de verfo. 4 —
Um aparte humeorista, as vézes, ajuda a acalmar os nervos do participante.

dores também. Seérgio arrumou g leme colocendo
alfinétes em cada profundor, conseguindo, assim,
fazer outros vodos, No meio de um déles, ao exe-
cutar a gama das manobras, alertou seu mecénico:
“Cante depressa as manobras que o estabilizador
esta caindo”. E continuou a voar calmamente.

* O modélo préprio de Percio Zancani tre-
pidou muito durante as manobras.

* O professor de matemética, Adalberto Pe-
rez, com o avido Corsario, um tanto pesado, nio
conseguiu boas notas nas manobras “looping” e
0ito, pois ¢ avifo cambaleava na saida das mes-
mas. Adalberto usava motor Veco 45, com héelice
11x6 Aero-Bras. O modélo pesava 1200 gramas.

*x Roberto Sales perdeu uma das aterragens
quando o0s cabos enroscaram-se na grama e éle
féz o modélo subir novamente.

CLASSIFICACAO INFANTIL

1.0 — Conrado J. M. Serodio — S. Paulo — 1.767
pontos
2.0 — Ricardo Q. Cassas — Parana — 023 p.

CLASSIFICACAO ADULTOS
l.0 — Sergio Ambrogi — S. Paulo — 2.109 p.

2.0 — Francisco Fontenelle F°. — Guanabara ——
1.912 p.

3.0 — Jorge Junqueira — S. Paulo — 1.82¢ p.

4.0 — Silvio Bento — S. Paulo — 1.759 p.

5.0 — Evandrp Troian — R. G. Sul — 1.722 p.

6.0 — Francisco Dominguez — Guéanabara -
1.715 p.

7.0 — Percio Zancani — Guanabara — 1.652 p.

8.0 — Rudolf Ké6big — Guanabara — 1.604 p.
9.0 — Ronald Tarcia — 8. Paulo — 1.552 p.
10.0 — Roberto Sales — S. Paulo — 1.461 p.
110 — Ciro Cordeiro — Guanabara — 1.410 p.
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Alguns participantes da prova de Acrobacia:

1 — Ronald Tarcia
2 — Ricardo Cassas, jovem paranaense — 3 —
Conrado Serodio, campedo brasileiro infanitil —
4 — Francisco A. Fontenelle, o vice-campedo —
5 — Alfredo D. Morana numa foto diferente (o
fotografo estaria bébado?) — 6 — Ambrogl, o

campedo brasileiro

12.0 — Adalberto Ferez — S. Paulo — 1.345 p.
13.0 - Flavio Grisi — S. Paulo — 1.310 p.
14.0 — Sergio Bussab — S. Paulo —1.184 p.
15.0 — Alfredo Morana — S. Paulo -— 299 5.
16.0 — Laurp Correa — S. Paulo — 164 p.
17.0 — Fdio Martins de Oliveira — S. Paulo —
155 ».

TEAM RACING

Fxatamente as 14 horas foi iniciada a prova
de Team-Racer, na pista de Sio Bernardo do
Campo. Por coincidéncia as equipes €ram €m
ntmero de nove, facilitando o sorteio, po s fo-
ram formadas trés baterias com trés equipes
cada.

As equipes voaram com os motores Super Ti-
gre G-20 e modélos proprios.

Sao elas:

ABLE: — Max Pietro Veloso e Mario Al-
berto Garuti Filho — Sérgio Tomchinsky e
Flavio CGaruti — nfo chegaram a voa"™ por de-
feito de mecanica. BRUCUTU: — Waldyr Mo6-
naco e Dalmo Ferreira Filho. ALFA: — Sérgio
Bussab e Mario A. Garuti. GAMA: — José Pi-
mentel de Assis Moura e Vitor MAarip Garutl.
ALVORADA: — Hélio Antonio Rebelatto e Nor-
perto Padovanni. TRES ANGULOS: — Francisco
Moraes e Orlando Knéfel, BRASIL: — Walkyr
Suarez e Elias Marson. SACI: — Vanderlei Sta-
chi e Walter Leonel. XAVANTE: — Reinaldo
Silva e Nelson Mary (motor ST G-15 D.)

1.a Eliminatéria

A primeira bateria com as equipes Alfa, Bru-
cutu e Gama foi das mais fracas.

A equipe Alfa féz 6'08. Seu mecdélo ndo era
muito veloz, mas ressaltou-se pelos seus poucos
reabastecimentos. Dava 42 voltas sem r~abaste-
cer. Ag duas outras equipes foram muito mal,
ultrapassando os 10 minutos.

Na segunda bateria enfrentaram-se as equi-
pes Brasil, Trés Angulos e Alvorada. O resultado
da Brasil foi mal para sua categoria.

Tempo: 620", Trés Angulos teve atuacdo re-
gular com 5’407’

Noberto, da Alvorada, foi infeliz numa ater-
ragem para reabastecimento. O modélo esto-
rou, pendeu para o pildto e caiu feio na grama.

Terceira RBateria — Able, Saci e Xavante. A
Saci foi mal com 6°33”. Pode fazer melhor.
Max, num movimenio infeliz, féz o modélo capo-
tar na grama interior, partindo a asa e que-
brando o profundor. Xavante também teve azar,
fazendo 10’ e esperando a segunda elimineatéria.

2.a Eliminatdria

l.o bateria — A equipe Alfa nio vormn. Achou
que seu tempo anterior tinha sido muito bom para
ser ultrapassado. Brucutu viu suas ultimas es-
perancas irem embora e Gama também.

2.0 bateria — Alvorada, sem sorte, apesar do
nefdreo de seus iovens componentes, marcon 77457,
Brasil se classificou com 5’307 e Trés Angulos
conseguiu 6’19.

3.0 bateria — Foi a mais bonita e engracada.

Bonita porgue Able (com estabilizador recola-
do) e Xavante, recuperando-se, fizeram boas mar-
cas, gue se nio foram grande coisa pela sua cete-
ecria, os classifieou: 5’27 e 5°06. Engracada porque
no meio da luta entrou na pista, calmamentz, um
cachorrinho préto gque nido gostou da cara dos
modelos e comecou a persegui-los na aterragem.
86 saiu depois que o Monaco, enfezado, deu uma
de pastor alemio quase abocanhando-o.

Final — Able, Xavante e Brasil, mostrando
realmente que sic as trés melhores equipes do
momento, foram para a briga final. Reinaldo,
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infeliz, embaragou o cabo e deu uma de mi-
nhoca. Pena que o chio era duro. O Max chi-
coteava bastante e o Diretor da prova ate che-
gou a desconfar 5 voltas em seu resultado. Mas,
deveria quem sabe, descontar também do .

que também rebocou um pouquinho o cabo. Ape-
sar das voltas descontadas, a equipe Able chegou
ao fim, fazendo suas 200 voltas anteg da Brasil.
Ficou em terceiro, como esta claro, a equipe
Xavante. Tanto a Brasil como a Xavante sao
as equipes de Sio Bernardo do Campo, otima-
mente classificadas no Sul Americano de 68.

Dados Técnicos

Able voou com o modélo Piquititinho,
prio, motor Super Tigre G-20, hélice 7 x 8

A Brasil com modélo préprio de 630 gramas,
motor Super Tigre G-20 D, hélice 7x8 Aero-Bras.
O engate dos cabos, dentro da asa.

A Xavante, com modélo proprio de 580 gra-
mas, motor Super Tigre G-15 D modificado. Seu
cabo era nacional. (Aero-Bras).

Resultados Finais e

1.0 — Equipe Able — Max Veloso e Mario
Garuti F°. — S. Paulo — 5'27° 6d. — 11'32"8d:
2.0 — Equipe Brasil — Elias Marson e Walkyr
Suares — S. Paulo — 5'30" — 11’45’6d; 3.0 —
Equipe Xavante — Nelson Mary e Reinaldo Silva
— S. Paulo — 506" — 20,

COMEATE

Todas as provas de Combate foram reallzadas
na pista especialmente preparada pelos organiza-
dores do Campeonatc em Sao Bernardo do
Campo.

Bandeiras coloridas davam um aspecto de
festa ao campo limpo e arrumado, onde inime~a.
pessoas acompanharam os “pegas” entre os com-
batentes.

A prova de COMBATE FAI realizou-se no dia
24 e teve como campedo Max Pietro Veloso, com
modéle Manicaca, equipado com motor ETA e
hélice Aero-Bras 8x6 preparada.

pro-

O vice-campefo foi Sergio Nagib Bussab, com
modélo Edson Clark, motor ST G-20 e hélice
Tornado 8x7.

Em terceiro ficou Jilic Valente, com um Mig,
motor ETA. Em 4.0 ficou Alfredo Didgenes u .
rana; 5.0 lugar — Igor Schwartzamann; 6.0
William de Moraes Shepls; 7.0 — José Mario Pi-
mentel de Assis Moura; 8.0 Mario Jivago.

Em 9.0 lugar ficou o nacionalista Sergio
Margarido, que prestigiou a industria brasileira
critrando no campeonato com um Manicace, mo-
tor WB, hélice 9x6 da Aero-Bras. Foi o unico
de combate que entrou também com cabos na-
cionais Aero-Bras . Todos gs outros concorrent
usavam cabecs americanos trancados Pylon Brand,

O COMBATE A. M. A. foi realizado no .ua 2.

A escolha das duplas foi feita por sorteio.
A primeira dupla a apresentar-se foi Adalberto
Souza Borges e Samuel Garcia Duarte. Adal-
berto tinha um modélo Voodoo com motor
Johnson 35 SS, hélice Fower Prop 9x6 e velas
Fireball faixa amarela. Samuel Garcia Duarte
também tinha um Voodooc com motor Max 15 e
hélice Mobral 9x6 e com um cabo que apresen-
tava 5 emendas. Suas velas eram K & B R/C.
Durante a luta a junta do cabecote do motor do
Samuel estourou. Adalberfo wvenceu,

Sergio Nagib Bussab com Voodoo, motor ST
G-21-35, hélice Tornado 9x6 e velas K & B, com-
bateu contra Valdir Modnaco com Sula, modeé.o
Jaguar, motor Enya 29 I, hélice Tornado 9x8 e
velas 0S.

Este combate durou poucos segundos.
muita esperteza, Valdir venceu por “morte”.

Adalberto, vencedor da primeira prova, en-
frentou, no 3.0 combate do campeonato, William
de Moraes Shepis, que voou com um Mig mo-
dificado, motor Max 29 III pressurizado, hélice
Top-Flite 5x8 & velas “Fireball faixa =zzul. Adal-
berto, num de seus ataques, cortou quase tdda
a fita de William. Ambos motores pararam e
William ndo conseguiu fazer o seu pegar a tempo.
Venceu Adalberto.

Com

1 — Orlando Knoéfell enconirou em Chico o ndvo parceiro para o leam racing. 2 — José P mentel
e Victor Garuti, representaram os aeromodel.sta da Lapa deniro do feam racing. 3 — Nelson Mary,
o mecanico “craque” da dupla Xavante. 4 - - Max Veloso regula o modélo para a vitéria. 5 Equip=
Saci, a dos reabastecimentos rapidos. 6 — Depois ¢de muifa luia os modelos repousam limpos e
sossegados,




Em seguida, Lauro de Lima Corréa, com
modélo préprio Cafuna, motor Torpedo 35, hélice
Tornado 9x6 e velas Fireball faixa azul, combateu
com Leonardo Arruda cujo modélo Perigo Ama-
relo, levava um motor Enya 29 pressurizado,
hélice 9x7 Aero-Bras balanceada e velas Fox.

Leonardo, ao atacar Lauro, errou o dangulo
e ao invés de cortar a fita, cortou o avido de
Lauro. Vitéria de Lauro.

Outro concorrente, José Mario Assis Pimen-
tel Moura, nio conseguiu decolar com © mo-
délo.

Resultado

Campedo — Adalberto de Souza Borges; Vice
Campeao — Waldir Monaco 3.0 — William de
Moraes Shepis; 4.0 — Lauro de Lima Correa.

TROFEU HOBBY CENTER

A firma Hobby Center na pessoa de seu titu-
lar, sr. Luiz Menezes, ofereceu uma taca de prata
ao aeromodelista que tivesse o maior namero de
pontos dentro das varias modalidades praticadas
no U-Contréle.

Saiu vencedor Max Pietro Veloso, gue com
dois primeiros lugares (Team Racer e Combate
FAT) féz juz ao troféu.

CONGRESSO

Sem escolha da nova presidéncia para a
COBRA, pois a nltima eleicio para o biénio foi
feita em novembro de 1967, realizou-se ¢ IX Con-
gresso Brasileiro de Aeromodelismo.

A presenca dog representantes de varios Es-
tados facilita, durante o Nacional, o encontro en-
tre os “grandes”, para a solucdo de vAarios pro
blemas de interésse da familia aeromodelistica.
E por éste motivo que os congressos sio realiza-
dos a par com os campeonatos brasileiros.

O presidente Antonio Emilio Carlog Naldoni
representou a Confederacio Brasileira de Aero-
modelismo e dirigiu o trabalhc da mesa.

Os representantes das entidades presentes
eram o0s seguintes: Walter Nutini — Federacio
Paulista de Modelismo; Mario Nascimento —
AMA (Federaciao Mineira de Aeromodelismo);
Evandro Troian — CASAF (Rio Grande do Sul);
Paulo Sampaio — ACA (Associacdo Cariocg de
Aeromodelismo).

Fol posta em discussdao a escolha da sede
para o proximo Campeonato Brasileiro de 1969.

Segundo a ultima ata o IX Campeonato Brasi-
leiro deveria ser realizadc em Novembro de 1968,
em Curitiba, Porém, por falta de condigdes do
estado do Parana, o local sugerido foi Guana-
bara, que, também por falta de condicoes locais.
desistiu de sediar o evento. A partir de outubro
a Federacdo Paulista providenciou o campeonato
que, 56 pode ser realizado em janeiro déste ano.

Para um acérto de datas os congressistas che-
garam, entdo, & conclusdo que o X Nacional de-
vera ser realizado ainda em 1969. Apds alguns
debates, resolveram que S3o Paulo hospedara no-
vamente o préximo Campeonato Brasileiro, quc
podera se realizar, talvez, em outubro déste ano,
na Semana da Asa.

Foi alertada, na ocasiio, acs chefes das Fe-
deracbes, a necessidade de insistir com seus asso-
ciados para que aparegam nos campeonatos.

Em segunda “instancia”, fol discutido o proble-
ma da formacio das equipes para o Sul-Americano
que se realizara em 1970, no Pert. Ficou deci-
dido que sera tomada por base, além dosg Te-
sultados dos dois campeonatos realizados éste
ano, a participacdo dog elementos. Nido sd dos
primeiros colocados, mas de todos.

Sera analisada a atuacido dos concorrentes
em si, levando-se em conta as infelicidades, cue-
bras, perdas, etc., para se completar uma equipe

1 — A equipe da U L A enirou de “sola” nas provas de u-conirdle do Nacional. Sérgio Bussab foi
um dos participantes da equipe. 2 — O problema de fazer funcionar os motores de combate ainda
causa iranstérno aos concorrentes. 3 — Adalberto Borges, o guerreiro campefo, e sua esposa, 4 —
Garuti “sofrendo” também com o motor. 5 — Waldir Ménaco saiu-se muiio bem no combate.




ideal. Esta atitude foi tomada por causa deé
elementos que, formando em equipes sul-ameri-
canas, deixaram de participar e integrar, funcio-
1andce como unidade., A andlise dos participantes
seréd feita por uma comissio que ja estéve en-
carregada de observa-los nas tltimas provas, €
que levard em conta a atuagdo de cada um.
Desta forma, se procurara formar equipes homo-
géneas e vibrantes. Segundo palavras do sST-
Naldoni, ‘“‘a equipe formada por trés elementos,
mesmo de resultados mediocres, porém afins en-
tre si, resultara melhor que uma equipe feita
de “vedetes egoistas”.

ENCERRAMENTO

Os premios aos vencedores foram entregues
no palco do teatrg do Paco Municipal de
Sao Bernardo do Campo, diante das presengas
-— na mesa de honra — do diretor do Conselho
Municipal de Esportes, sr. Theobaldo Copini, re-
presentante do Prefeito Higyno de Lima, do Co-
mandante da Base Aérea de Cumbica, Cel. Pedro
Frazdo, do rcoordenador do campeonato, sr. Joao
Jaime Mobnaco, do presidente da COBRA, sr.
Antonio E. C. Naldoni, dos representantes dos
Estados participantes e dos proprietarios das ca-
sas comerciais colaboradoras.

Sob os aplausos e apupos gozadores dos ami-
gos num ambiente alegre e informal, os trés
primeiros colocados de cada modalidade foram
devidamente ‘“‘condecorados’’,

Aos participantes e colaboradores em geral,
foi oferecido um diploma de honra.

Usou da palavra na ocasiio o sr. Diretor do
CME, agradecendo, pelo prefeite Higyno de Lima,
a oportunidade de poder sediar o IX Campeonato
Brasileiro. Por sua vez o Presidente da COBRA,
em breves palavras, demonstrou que os real-
mente favorecidos foram os aeromodelistag que
conseguiram através da Prefeitura Sambernaden-
se, a realizaciio de um evento bem organizado.

Apbés a cerimbénia de encerramento foi ofe-
recido ainda pelo Prefeito Higvno de Lima, o0
tradicional coquetel de confraternizag¢fo.

BATE-PAPO. .. (Cont.)

combinados de modo a nio sermos surpreendidos
com modificagbes de n1ltima hora que poderiam
vir a prejudicar as festividades.

Na sexta-feira, dia da chegada das selegdes,
o signatirio da presente dirigiu-se ao Campo dos
Afonsos para receber as delegacgdes e dar-lhes as
boas vindas quando foi informado das seguintes
modificacbes no programa pré-estabelecide e
acordado. .

Alojamento — Embora, na véspera, tivésse-
mos sido informados de que seria fornecido alo-
Jjamento para 40 aeromcdelistas, o oficial de dia
da Escola avisou de que tinha recebido ordem
cdo comando para alojar apenas 20.

Como ja passavam das 18 h nio havia pos-
sibilidade de fazermos contato com o Comandante
da Escola e, embora tenhamos ido até g casa
‘o subcomandante, nio o encontramoes. Nessa oca-
120 chegou a Escola o oficial representante da
5540 que procurou o Comandante em ‘sua re-
cia, tendo o0 mesmo confirmado a sua ordem
© mio aceitando qualquer ponderacéo.
muita dificuldade, o representante da
conseguiu alojamento na Base Aérea
cérea de 2 km da Escola.

Allmentacdo — Quando do estabelecimento do
ficou acordado que a Escola forne-
) Ianches na Sede da A.C.A., no sabado,
guantidade no domingo no proéprio campo
porém, ¢ Comandante da Escola,
suspendeu ésse fornecimento sem
comunicacdo prévia a Comissio ou a4

Ao
805

ormnissig

O resuliado foi que no sAbado, devido Tinica-
menie ao esiorcc pessoal do representante da
Comissdo, recebemos para distribuir aos aero-
mocelistas uma pequena quantidade de caixas de
lanche, insuficiente até para atender aos concor-
rentes.
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Troféus -— No sabado, pela manha, quando
as provas de véo controlado, ji& haviam sido inl-
ciadas, foi-nog comunicado que os troféus rece-
bidos das Emprésas Aéreas eram em numero
insuficiente para atender as diversas modalida-
des. Fizemos ver ao representante da Comissao
gue alguma providéncia urgente deveria ser tomna-
da, o que realmente foi feito, porém com a en-
trega de troféus diversos, sem inscrigio etc.

Transporte — o6nibus da Escola que deveria
fazer o transporte dog aeromodelistas dos Afon-
sos para a A.C.A. e vice-versa foi negado a ulti-
ma hora e fomos obrigados a utilizar uma pe-
quena caminhoneta sem minimos requisitos para
o transporte de modelos e aeromodelistas.

Essas foram apenas algumas das falhas, nao
de organizacio da A.C.A., mas sim das auto-
ridades militares que tinham se comprometido
a cumprir um prcgrama detalhado e que ainda
na véspera da chegada das delegag¢bes havia siao
confirmado.

Quando da elaboracdo da programacao das
provas, ficou estabelecido gue as de vdo circular
seriam realizadas na sede da A.C.A. por permi-
tirem melhores indices técnicos gue as pistas do
Atérro onde o vento forte, principalmente a tar-
de, e os papagaios que sac ‘‘empinados’ pela
garotada, somente nos trouxeram dificuldades no
ano anterior, inclusive com a quebra de modelos
embaralhados nas linhas dos papagaios.

Nio haviamos, contudo, esquecido o lado pro-
mocional das festividades e na parte da manha
de domingo, quando o vento é mais brando, e
menos papagaios estio nos ares, deveria ocorrer
uma demonstragio com cs vencedores das provas
de sabado.

De acordo ainda com o programa pré-estabe-
lecido, apés o encerramento das provas de Voo
livre, no Campo dos Afonsos, haveria uma sole-
nidade no salao nobre da Escola com a entrega
dos troféus e medalhas aos vencedores das provas,

Mais uma vez fomos surpreendidos com a
total alteracdo do programa, passando a demons-
tracio para a tarde no atérro, ocorrendo, apos,
a entrega dos prémios no mesmo local, obrigando
o deslocamento dos participantes das _provas de
voo livre, ap6s wm dia inteiro de provas, para
o centro da cidade a mais de 20 km do Campo.

Muitas outras falhas poderiam ser mencio-
nadas como © gcorrido com o participante Erkki
Bohm que téve seu modélo destruido, porguanto
nio foram avisadas as unidades militares, que
rodeiam o Campo dos Afonsos, da realizacio das
provas e da necessidade de facilitar o trénsito
dos aeromodelistas na recuperacao dos seus mo-
delos.

Sentimos muitissimo que os fatos que acabo
de deserever tenham ocorrido, muitos outros de
menos importdncia poderiam ter sido mencio-
nados, porém, a nossa revolta s6 poderia ter
sido expressa pela auséncia do signatario da pre-
sente e do vice-presidente da A.C.A. da soleni-
dade de encerramento realizada no Atérro do
Flamengo.

Desejamos deixar claro que nossg Intencéao
nio era desprestigiar os amigos e companheiros
de S. Paulo que aqui vieram com téda a boda
vontade e espirito de sacrificio para colaborar
na direcio das provas, tendo sido essa a tnica
razio para a presenca do nosso Diretor Técnico
na solenidade referida.

£ necessario que apontemos os verdadeiros
responsaveig pelo desestimulo & pratica do aero-
modelismo na Guanabara, nio é possivel que con-
tinuemos nesse clima de incerteza e de insegu-
ranca, pois s6 somos lembrados quando da Se-
mana da Asa e mesmo assim, com a total falta
de apoio e desconsideragido por parte das auto-
ridades.

Nio creio que seja necessirio mais nada,
apenas gueremos ainda fazer uma ressalva quanto
a nao realizacdo do Campeonato DBrasileiro na
Guanabara. NZo ¢é verdade que tenha partido

(Cont. na pag. 125)
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II CONCURSO POSTAL INTERNACIONAL DE
AEROMODELISMO

Recordam-se os leitores de SM que publica-
—c- em nosso exemplar n.° 6, pag. 214, uma re-
~~tagem sdbre um Campeonato Internacional de
~e=romodelismo por correspondéncia?

% competicdo organizada anualmente por uma
-t.dade espanhola que convida para uma prova
+oo livre, estabelece qual a modalidade, de-
--mina a data e, o local, & o proprio de cada
‘be ou nacdo convidada. Posteriormente, esta-

e dos resultados que, uma Vez confrontados,
=montam os vencedores. O clube promotor do
-=mpeonato, manda também pelo correic um tro-
S u para os trés primeiros classificados e outro
—=2-a a equipe campei.

No z2no de 1968, tornamos a ser convidados '

~ela ESCUELA PROVINCIAL DE AERONAUTI-
~4 DE MADRID, para uma competicio de plana-
Nordie A/2, categoria juvenil e livre. A data
lhida foli entre 9 e 16 de junho p.p.. Nossa
=v.sta convidou os aeromodelistas brasileiros a
ariiciparem désse evento e inscreveram-se equi-
~== de SAo0 Paulo, Guanabara, Goias e Rio Gran-
ge do Sul.

NZo publicamos antes os resultados desta com-
ticZc pois aguarddvamos noticias de Madrid
a classificacio final. Mas, sempre ha um
os resultados intermacionais vieram acompa-
dos de uma gentil carta dos organizadores, co-
ando que nossos resultados infelizmente
ram atrasados por deficiéncia de correio

i

u oficialmente da competicio. Dizemos in-
ente, porque os resultados obtidos pelos
: rapazes foram 6timos e como poderio
r, teriamos um honroso 3.0 lugar indivi-
2.0 por equipe entre 10 nacgdes participan-
sendo interessante notar gque o l.o classifi-
=<~ no individual livre foi o nfio menos famo-
- Joan O’Donnell da Inglaterra.

Abzixo damos a classificacio final e oficial
== o 5.0 lugar para nao nos estendermos demais
ore o assunto. Os resultados brasileiros pode-
-2~ =er comparados logo a seguir:

Nordic A/2 Infantil — 12 participantes

Io — Parker W., Inglaterra, 1.172. 2.0 —
- - Anfonin, Checoslovaquia, 1.094. 3.0 — Ko-
Checoslovagquia, 1076. 4.0 — Hluze Kve-
ecoslovaquia, 1052. 5.0 — Gottvaldo Zde-
coslovaguia, 1002,

&

e =
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(Cont. na pég. 114)
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O ACABAMENTO

Neste artigo abordaremos um assunto que é
sempre motivo de dor de cabeca para muitos dos
nossos companheiros e que talvez ja tenha cau-
sadg aborrecimentos a vocé, que nos l& — O
ACABAMENTO, Sera tao dificil dar acabamento
num modélo motorizado? Quais os macétes?

FPara comecar vamos dividir o acabamento em
duas partes:

a) a preparacdao das superficies e

b) a entelagem.

De um modo geral, depois de todas as partes
terem suas imperfeigbes removidas, repasse 0s
cantos e demais areas com lixa de madeira 00.
Para dar a4 balsa o seu toque final ¢ necessario
usar-se lixa bem fina. A preferida para tal, é
a chamada “lixa d’'agua” que possui uma varieda-
de bem grande de gradacoes gue vai do n.° 150
até o 600. Entretanto, os melhores tipos para aero-
modelismo sdo os n.’s 280, 320 e 400. Para {finali-
zar ,08 tipos 280 e 320 sdo os mais usados, além
do 400,

Use a lixa sem pressao exagerada, mes de ma-
neira uniforme e sempre ao longo da fibra da
madeira.

Nos modelos leves, ou seja, aquéles até 40 po-
legadas de envergadura, aplique uma camada
de dbépe sdbre a estrutura para selar 0s poros.
Lixe novamente a estrutura com lixe 320 ou 400,
antes de entelar. Além de selar os poros o dope
impedird a madeira de embeber-se com o dope
final ou a tinta.

No caso de vocé decidir dopar téda a estru-
tura, use o doépe diluido com 1/3 de thinner. As-
sim, éle penetrard mais perfeitamente e mnao en-
charcard a madeira tanto quanto o dope puro.
Depois de séco, lixe apenas onde nao sera en-
telado e apenas para “quebrar” a aspereza do
dope.

Caso seu modélp seja pequeno e vocé dueira
dar-lhe um acabamento leve, espalhe ta'co sGbre
2 madeira antes que o dope seque. Espalhe com
o dedo, em circulos, como se fosse tapa-poros e
depois lixe com folha 400 ou 600.

Para os tipos mailores o negocip € um pou-
quinho mais complicado. A lixadura inicial ¢
idéntica para ambos os modelos, quer sejam gran-
des ou pequenos. Todavia, se seu modélo fei bem
trabalhado e néao apresenta buracos ou *marcas
profundas, dé uma ou duas camadas de doépe
incolor para o preparo da madeira. No caso ¢~
seu aviao estar cheio de buracos e “bacalhaus”,

as duas demaos de dbpe servirdo apenas com
base a massa que vocé tera que aplicar.

Se 0 buraco é fundo nio convém tentar en—
ché-lo com tapa-poros comum, de talco e dope.
Use cola-tudo com o pé conseguido pela lixadu-
ra da balsa durante a construcdo do modélo. Mis-
ture a cola com a serragem e aplique essa massa
na superficie, procurando alisi-la. Depois de sé-
ca, lixe com cuidado, procurando alisar o ‘“ca-
lombo"”, que por ventura tenha ficado, com lixa-
d’agua. Para ésse servigo a lixa 200 é a melhor,
mes, trabalhe com cuidado porque a balsa, sendo
mais macia que a massa, serd desbastada com
mais facilidade e vocé no fim podera ter uma
“vala” ao ladp do “calomho”, Acertadas tddas es
imperfeicdes, aplique nova camada de dope inco-
lor. Deixe secar bem e prepare o seguinte tapa-
poros:

Num wvidro grande coloque 1/8 de cola-tudo,
1/8 de acetona, 1/5 de dbpe e complete com talco
a sua vontade.

Coloque os ingredientes na ordem dada e mis-
ture bem, tratando de dissolver um elemento an-
tes de juntar o préximo. Nido faca grande quan-
tidade, mas apenas ¢ necessario para o modé’o
que vocé estia trabalhando. Mesmo com o vidro
fechado o talco absorvera todos os demais com-
ponentes, secando a massa dentro de uma semana
ou duas.

A consisténeia do tapa-poros ficara a seu car-
go. Faca-o fino, adicionando menos talco, se pre-
tender trabalhar com pincel. Caso prefira aplicar
a massa com espatula, faca-a gressa, carregando
no talco.

Depois de aplicar o tapa-poros, com uma ou
varias camadas, até que cubra as imperfei¢bes ou
os veios da madeira, deixe secar 24 horas antes de
lixar. Depois de séco lixe com folha 320 ou 400.
Nessa altura, vocé devera ter notado aue o tapa-
poros por nos aconselhado é um pouco mais du-
ro que o comumente usado. Sua grande wvanta-

BALSA BRASILEIRA
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—em, aléem da resisténcia, é que independente-
+ ftapar as impericicoes quando aplicado
e camadas finas, serve também como “surface”
num =acabamento mais pesado, se assim o dese-
disso, nao estala como o talco com
=, mesmo aplicado em camadas generosas.
Ewvite, porém, dar um acabamento pesado ao
= modeélo, seja de gue tamanho for. Lemhbre-se
quanto mais leve o acabamento melhor,
a vez que além déle ainda havera a {tinta.
inzl vocé esta preparando um aviiop e nao blin-
ando um tanque...

Repasse todo o modélo com lixa 400 ou 600,
para da-lo como pronto. Caso nio tenha lixa €00
esfiregue um pedaco de 400 noutro de igual nu-
mero. Com isso vocé conseguira uma superficie
abrasiva t3o fina ou mais que a folha 600.

Na lixadura £final vocé podera usar a lixa
séca ou molhada. Em qualguer dos casos lixe em
circulos, sem fdr¢ca. Trabalhando com lixa mo-
lhada espere a area secar e passe um pano para
que ela esteja pronta para a entelagem. Verifique
se nao estfo visiveis marcas que possam enfeiar

seu trabalho. Tudo OK? Dé enfip mais uma
demiao de ddpe incolor.

Pronta a estrutura, preparadas as supetficies,
disfarcados os defeitos e removidas as imperfei-
coes, vamos entelar o modélo.

Ha diversos materiais para a entelagem: pa-
péis, séda, nylon, plasticos e outros. Os tipos de
papéis usados em modelos motorizados wvariam,
dependendo de seu uso, tipo de modélo ¢ tama-
nho.

Entretanto, ja ha alguns anos vem-se acen-
tuando a preferéncia em tdérno do Silkspan, no-
me comercial de um tipo de papel leve que pode
ser molhado para moldar-se nas curvas sem ter
suas fibras deformadas. Xsse papel retém bem a
agua, mas seca com grande rapidez, desde que o
excesso de liquido tenha sido retirado comprimin-
do-se o papel entre as félhas de um jornal. Com
éle a entelagem das fuselagens e asas torna-se
bastante facil e correta poraue, ao secar ,0 Silks-
pan “puxa” por igual em tbédas as direcdes.

Ha, também, o papel japonés, mais leve e
indicado para modelos pegquenos e gue nem sem-
pre aceita ser molhado. Suas fibras abrem-se em
demasia com a agua e, por vézes, nio voltam ao
normal, deixando ¢ papel deformado. Caso venha
a trabalhar com é&le, nao convem arriscar-se @
submergi-lo n’adgua. Apligue-o séco e entdo va-
porize-o com um pulverizador de bdca ou uma
bomba de inseticida.

De péso extremamente leve, a séda sempre
teve um lugar de destague na entelagem de mo-
delos motorizados. E quase tdo fina quanto o pa-
pel e bem mais resistente. A desvantagem do
material estd no fato de que, quando trabalhada
por mios inexperientes, fica enrugado com a pu-
xada dp dope, gque & bem mais forte sdbre suas
fibras do que gbbre o papel. Tel fato é explicado
pela porosidade do material, que é bem maior que
a do papel. O espago entre as fibras pode ser v -
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T e T

rF.’ERHS RO LONGO DA PEGA

FIBRAS ND SENTIDO TRANSVERSAL - ENTELAGEM sEcA

_FIG.1

SM — 1869

to perfeitamente a 6lho nu. Tecidos com as fi-
bras mais juntas sio em geral mais pesados.

Muitos aeromodelistas, antes de usar a séda,
lavam-na e em seguida secam-na a ferro, pro-
curando assim reduzir a tendéncia do material ao
encolhimento. Nao aconselhamos ésse procedimen-
to, porque a temperatura do ferro e o seu péso
cemprimem e chamuscam as fibras tirando parte
da resisténcia da séda.

QO nylon também é comumente usado, mas
apenas a organza de nylon, mais fina, é indicada.
Caso tenha dificuldade em acha-la, adquira-a em
forma de lengos femininos para a cabeca. Fodem
ser encontrados em lindas cdres e sendo bem
trabalhados, dispensam a pintura. Ao contrario da
séda que deve sempre ser aplicada molhada, o
nylon pode ser usado séco ou molhado. Sua re-
sisténcia é superior a séda e a diferenca de péso
para os modelos motorizados, compensa a pre-
feréncia.

Além de outros tecidos e materiais menos usa-
dos, o plastico também é empregado. Lancado no
mercado americano pela Top Flite com o0 nome de
“Mono-Kote”, & uma folha de plastico, aplicar
sob o calor de um ferro de engomar ¢ que, além
de dispensar a pintura, € sumamente resistente.
Entretanto, reclamacgoes tém aparecido, pelo gran-
de teor de umidade armazenado no interior da
asa e gue provoca o enrugamento do revestimen-
to. A propria fabrica veio, por intermédio das
maiores revistas americanas de aeromodelismo
apresentar suas desculpas e prometer sanar a di-
culdade. No Rio de Janeiro, vimos dois modelos
que, ao sol, eram simplesmente lindos, mas que,
colocados na sombra ou em dias chuvosos, fica-
vam mais enrugados gue um maracuja. O plastico,
nio possuindo a porosidade do papel ou dos te-
cidos, ndo deixa a asa *“respirar”, fazendo com
que o ar circule entre as nervuras. Sob o calor
do sol o material estica, mas, a4 sombra, a con-
densacdo se faz e o plastico enruga. Acredita-
mos, todavia, que u’a marca conceituada como
¢ a Top Flite nio medirid esforcos para sanar
ésse imprevisto, o que jA podera, inclusive, ter
sido feito ao serem escritas essas linhas...

Como guia pratico, para os diversos materiais,
temos:

(a) Para modelos pequenos, use papel japo-
nés gue deve ser aplicado séco e depois cuida-
dosamente umedecido.

(b) Para modelos até 40 polegadas de asa use
Silkspan ou séda. A

(c) Para modelos maiores de 40 polegadas use
séda ou nylon, que também pode ser encontrado
na forma de lencos grandes, nara senhoras, como
ja foi dito.

De uma maneira geral o procedimento para
a entelagem com papel é simples:

Nos modelos pequenos, em que se usa o pa-
pel japonés mais fino, deve-se ter cuidade com
a direcdo da fibra, gque devera ficar ao longo da
peca e nunca no sentido transversal, para que o

(Cont. na pag. 116)
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Na revista MODEL AIRPLANE NEWS de ou-
tubro de 1960 Gerald Ritz escreveu o seguinte:

“O estudo de uma nervura é um assunto tre-
mendamente complicado devido ao grande nume-
ro de variaveis, as quais formam uma quantidade
infinita de combinaces. Ajustando-se a isto, pe¢
fato do ar ser invisivel, n6s nio podemos ver as
reacbes com os olhos, e por isso nio podemos
ainda saber todas as respostas.

. O perfil sObre o qual falarei foi usado por
mim, no meu Continental n.” 1, por ocasido do
Campeonato Mundial de Nordic em 1959. Ele foi
desenhado com uma nervura de funcio simples,
€ 0 que esperava no caso era uma baixa veloci-
dade de afundamento, em planeioc puro, com uma
penetracdo elevada afim de obter uma performan-
mance consistente. Ao desenhar o perfil para
baixa veloecidade, 1sto é, para um niimero de Rey-
nolds pequeno, devemos nos preocupar mais com
as superficies da nervura do que com a linha
média de sua curvatura. Isto ¢ um fato real, prin-
cipalmente com a superficie inferior do perfil, a
qual assume de forma gradativa uma grande res-
pensabilidade na sustentacio. Portanto, a medi-
da que vai diminuindo o nimero de Reynolds,
a parte inferior do perfil vai se tornando muito
importante para a sustentacdo da asa. Ocorre o
seguinte: a nervura quando se movimenta para
baixo vai desviando o ar de tal maneira que
aparece na asa uma f6rca que a empurra para

FERDINANDO

NERVURAS

PARTE VI

cima, e isto tem que acontecer com a maior sua-
vidade possivel, sem o minimo distiirbio do ar
gue circunda o perfil. Caso contrario, o ar que
envolve a nervura serd transformado em torve-
linhos que por sua vez fara crescer a resisténcia,
diminuindo a eficiéncia do perfil. Concluimos en-
tdo que um bom perfil ndo devera ter o bordo de
fuga extiremamente fino e curvo, pois o fluxo de
ar sob a asa seria perturbado, aumentando exces-
sivamente a resisténcia da nervura. Devemos tam-
bém, baseados no mesmo principio, ndo usar tur-
buladores artificiais que na realidade sdo gerado-
res de resisténcia. Uma nervura bem desenhada
e colocada num angulg pequeno de ataque nio
precisarid turbulador. Sémente quando um perfil
trabalhar forcado € em um angulo de ataque
muito alto, é que o turbulador torna-se desejavel
ou necessario .

Somente poderemos voar com um angulo de ata-
gue pequeno, o que € desejavel, usando-se um es-
t{abilizador potente 0 qual por sua vez mesmo Te-
duzindo a margem de estabilidade desempenhara
o papel esperado.

Agora entdo descreverei as caracteristicas de
um bom perfil.

1. O ponto de entrada devera ser baixo e
com um raio bem pequeno — isto induz uma di-
visdo positiva dos filéetes de ar entre a parte in-
ferior e superior do perfil, fazendo com que as
moléculas do ar, sbbre a nervura ,percorra um
maior caminho, produzindo uma suficiente e na-
tural turbuléncia, caracteristica de uma perfor-
mance suave.

2. O angulo da superficie inferior nao deve
ser superior ao angulo maximo ng qual ird traba-
lhar a asa, neste caso em 16rno de sete ou oito
graus.

3. A nervura deveri ser o mais fina possi-
vel, até onde a construg¢io permita, afim de que
o volume deslocado seja o menor possivel .

4. E isto ¢ muito importante! A superficie
inferior, desde o #ingulo de entrada até a parte

(Cont. na pdg. 116)
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AEROMODELISTA

T ENCONTRARA EM TODAS AS CASAS DO RAMO 0OS FAMOSOS KITS DE

—

JIONTAGEM RAPIDA, DA FABRICA ALEMA SCHUCO-HEGI BEM COMO A
M AIOR VARIEDADE DE ACESSORIOS R/C METZ-MECATRON.

152 — ”"SB7” — CONSTRUCAO :
SUPER RAPIDA — FUSE- : i
LAGEM DE ISOPOR - . i
EXCELENTE VOADOR -
R/C — ENV. 2,30 cm.

340 — “ALI” — ALTA PERFOR-
MANCE PARA R/C COM
QUALIDADE DE VOO
EXCEPCIONAL - MULTI-
CANAL
ENV. 2,23 c¢m.

345 — "EMIR” — FACIL DE
CONSTRUIR - FUSELA-
GEM EM DUAS PARTES
DE TERLURAN - PODE
SER USADO COMO PLA-
NADOR COM MOTOR.
ENV. 2,8C cm.

104 — “FRECHDAX"” - CONSTRU-
CAO RAPIDA PARA R/C -
TREINO E V6O LIVHE PA-
RA MOTOR DE 0,8 A 1,5 c.c.
ENV. 1,10 cm.

105 — “CESSNA 210” - R/C SPORT
FUSELAGEM DE TERLU-
RAN PARA MOTOR DE 3,5
A 7.5 c.c.
ENV. 1,40 cm.

133 — “PIONEER” - R/C MULTI-
CANAL - ASAS DE ISOPOR
JA ENTELADAS - FUSE-
LAGEM PRONTA - BEQUI-
LHA DIRIGIVEL.
ENV. 1,64 cm.

: 105 % X
Representanie exclusivo p/o Brasil: e #
VENDAS $6 POR ATACADO TRER

MULTIMPORT

Com. e Import. Lida.

RUA PEIXOTO GOMIDE, 1596
CONJ. 1 — SAO PAULO
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PAGE — “O” Acrobatico

Apresentamos a planta do ja conhecldo meo-
délo acrobatico ‘‘Pagé”, uma criacdo de Jorge
Junqueira. Modélo e modelista fizeram parte da
equipe brasileira, vencedora do tultimo Sul Ame-
ricano realizado no Chile. Pagé é o aeromodelo
branco da capa de nossa SM numero 14 (qua-

O desenho ou planta é bastante elucidativa,
mas, alguns detalhes poderdo ser acrescentados
para melhor entendimento por parte dos aeromo-
delistas interessados em sua construcao:

A fuselagem € feita em duas partes, ou seja,
em duas metades inteiras,

O motor utilizado é um Fox 35 Stunt com
estensor. A hélice é de 10 x 6 de madeira.

O trem de aterragem € removivel, afim de
facilitar a troca de triciclo por bhiciclo no caso
de uma avaria na bequilha.

O tanque tem aproximadamente 112 cc. e ©
tempo de funcionamente do motor, com éste tan-
que, € de 6°30",

As rodas utilizadas foram as Du-Bro de 2 1/2”
para o trem de pouso e para a bequilha uma
Veco de 2.

Junqueira aconselha a entelagem do modélo
com nylon-organza, para que tdéda a estrutura
tenha uma rigidez suficiente, pois os esforcos que
suporta durante as manobras acrobaticas sio
muitos.

Umas quatro deméios de tinta diluida além
de embelezar o modélo, dario a protecio neces-
siria a todo o conjunto.

O seu péso podera estar entre 1.150 gramas
e 1.350. Ficard a cargo de cada aeromodelista
escolher o péso certo.

Certamente nfo é um modélo para principi-
ante. ¥ aconselhavel adqueles que j& s3o “solos”
em acrobacia.

Pagé é um modélo sobejamente conhecido
pelas suas qualidades de véo e beleza.

CONCURSO INTER. (Cont.)

Por equipe: 1.0 Checoslovaquia, 2.0 Inglaterra.

NOSSOS RESULTADOS na mesma competicéo,
até 3.0 lugar, valendo eomo nossa equipe infantil:

1.0 — Conrado Pensalfini, SP — 1050 (5.0 na
classificacdo intermacicnal), 2.0 — Marco Antonio
Nutini, SP — 970 (7.0 no Internacional). 3.0 — Os-~
waldo A. Filho, SP — 953 (8.0 no Internacional).

NORDIC A/2 LIVRE — 30 participantes — 10
nacoes

1.0 — John O’Donnell, Inglaterra — 1260 2.c
— Oldfield D., Inglaterra — 1.246. 3.0 — VAagen-
knecht Jaroslav, Checoslovaquia, 1.171. 4.0 — Hal-
ford B. Inglaterra — 1.170. 5.0 — Peter Oliver, In-
glaterra 1.143.

Por equipe: 1.0 — Inglaterra, 2.0 — Inglaterra.
3.0 — Checoslovaquia.

NOSSOS RESULTADOS, até 3.0 lugar, que sio
os da nossa eguipe.

1.0 — Paulo Solon Ribeiro, SP — 1.208 (3.0 no
Internacional). 2.0 — Armando Martins, SP — 1.094
(7.0 no Internacional). 3.0 — Mario Alberto Garuti,
SP — 1016 (11.0 no Internacional).

Por equipes, de acérdo com a soma dos pontos
dos trés primeiros de cada clube, teriamos conse-
guido o 2.0 lugar.

Para finalizar, informamos que foram feitos
7 véos e que a equipe de Pelotas — R.G.S., por
falha de informacgfo, féz apenas 5 voos. i

Juntamente com os resultados finais enviados
pelos amigos espanhéis, chegou-nos o convite re-
lativo ao ano de 1969 para a mesma competicio.
Desde ja, SPORT MODELISMO convida a todos
aeromodelistas para participarem do concurso,
bastando apenas que, antecipadamente, comuni-
quem seu interésse. ¥ .

A prova déste ano sera também para juvenis,
menores de 21 anos, e livre (maiores).

(Cont. na pag. 116)

SM — 1969



—

mm -s/escala
'\_______'_

e

234

trem de aterragem
£ remontavel

de Jorge Junqueira
p/motores .33
péso 1100 -1300¢




P'RA FRENTE COM A
MISTURA

COREED

e

E SUAS TINTAS
PSICODELICAS

FOSCAS - SINTETICAS E
METALICAS

LAB. Quimico Angsirom Lida.

Rua Januario Miraglia, 43 (Fundos)
Tel.: 80-7978 - Sao Paulo

BATE-PRONTO (Cont.)

papel fique esticado por igual e nao “selado” en-
tre os espacos (Fig. 1). Na hipotese de ser apli-
cado séco, entele a asa com exceclo das extre-
midades que deverio ser cobertas a parte .

Se quiser usad-lo molhado, proceda do se-
guinte modo:

Aplique dope a estrutura a ser entelada. Cor-
te um pedaco de papel que dé para cobrir toda
a asa. Molhe-o e prenda uma de suas extremida-
des num arame grosso de modo que o papel fi-
que esticado. Retire o excesso de agua compri-
mindo o papel entre as f6lhas de um jornal. Co-
loque-o0 sébre a asa (se for o caso) e va estican-
do-o com cuidado, procurando retirar as rugas
que possam aparecer. Passe o dope s6bre o papel,
mas apenas nas extremidades (bordos de fuga e
ataque). Use de bastante delicadeza porque ésse
papel molhado € sumamente fragil. Nao passe
dope sbbre éle enquanto estiver timido, mas ape-
nas nas exitremidades. (Fig. 2). A propor¢ao que
éle for secando ira esticando. Depois de bem séco
passe o dbpe para manté-lo esticado e impermea-
biliz4-1o.

Querendo evitar o aparecimento de manchas
brancas nha entelagem quando dopéa-la, use um
pouco de retardador misturado ao dope, ou tra-
balhe ao sol. Tenha, entretanto, cuidado para
que 0 nosso “astro-rei” ndo lhe empene a peca.
Procure trabalhar com dépe fino, que além de
ser econdmico entranha melhor nas fibras do papel.

Nos modelos maiores ,em gue vocé usa papé€is
mais grossos ,0 procedimento ¢ idéntico; apenas
o Silkspan nao obriga ¢ cuidado com a direcdo
das fibras ,pois estica por igual. £ ésse, talvez,
um dos prinecipais motivos de sua popularidade...

Caso possua um kit e nao saiba se o papel
usado na sua entelagem deva ser molhado ou néo,
corte um pequeno pedaco e molhe-o, estique en-
tre os dedos e veja o0 gue acontece is fibras. Se
o papel fica abaulado e depois de séco nio volia
ao normal, é sinal de que as fibras cederam e nao
convém trabalhar com éle molhado. Em caso da
divida persistir, aplique-o séco ou use uma bom-
ba de inseticida para umidecé-lo. Com ela vocé
poderd trabalhar com gqualguer papel, seja ja-
ponés ou Silkspan, fino ou grosso...

A séda, como o0 papel e o nylon, pode tam-
bém ser aplicada molhada, mas deve ser mantida
no lugar com alfinétes até que seque por comple-
to. Apé6s retirar os alfinétes, corte as rebarbas
com uma ldmina bem afiada e aplique o dope,
para manter a cobertura esticada.

Quando dopar qualguer peca forrada com te-
cido ,aplique o dope com a peca de cabega para
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baixo ou na vertical. Isso evitara que os poros
fiquem abertos, deixando a Aarea entelada cheia
de furinhos, ¢ que é horroroso por sinal,.. Co-
locando a peca nestas duas posicées vocé evita-
r4 que o dope passe para a parte inferior do te-
cido, deixando a superior falhada. Alguns cole-
gas de “hobby” tapeiam ésses furinhos dando
uma camada leve de tapa-poros sdbre a séda ou
o nylon, porém se a dopagem for bem feita isso
nao sera necessario.

Caso deseje dar um acabamento mais “esno-
bado” 20 seu modélo, vocé podera fundir as ex-
tremidades da superficie entelada com tapa-poros.
Assim n3do aparecerio as marcas do término da
entelagem.

Preparacdo de tintas, emprégo de pistola e
outros macétes ja foram objeto de outro artigo de
BP. Estamos certos que com esgsas recomendagdes
e um pouco de préatica vocé, que é novato, po-
dera fazer uma entelagem bem melhor em seu
proximo modélo, e para os veteranos, recordar de
quando em vez nao é tdo mal assim... Tchau!

CORRESPONDENCIA:

BATE-PRONTO estd A disposicdo de todos os
seus leitores respondendo as suas perguntas ou
fazendo sugestbes. Escrevam para BATE-PRONTO,
a/e de José Ameérico Mendes, Rua Sao Joio, 28,
Rocha, ZC-15, Guanabara.

TEORIA E. .. (Cont.)

traseira, devera ser desenhada para dar uma de-
pressdo progressiva do ar, na forma mais unifor-
me possivel. Estudei tddas as curvas que foram
desenvolvidas desde o inicic da idade matema-
tica e existe uma que se adapta melhor que as
outras neste problema. Esta curva é a espiral
equiangular, descoberta por Decartes em 1638, em
um estudo de dindmica .Ela € uma curva trans-
cedental, a qual recua do centro de tal maneira
que cada raio vetor intercepta a curva em &n-
gulos sempre iguais, (por isto o seu nome). E o
mais importante: o comprimento dos raios de-
senhados, de angulos iguais, formam uma progres-
G0 geométrica !Agora eis o que procuravamos,
uma curva que é uma perfeita progressio geomé-
trica a qual nos fornece a desejada presséo de ar
progressiva. E esta é a curva usada no meu perfil
Ritz 7-45-5, 5G. Esta é a curva do nariz do Nau-
tilus; do arranjo das sementes do girasol; da for-
macao dos cones do pinheirg e de muitos outros
vegetais.

Do ponto de vista pratico, esta nervura de-
sempenhou-se muito bem na competi¢do da Bél-
gica. Depois de tudo isso ¢ bom esclarecer que no
planador a nervura é o modélo! Do ponto de vis-
ta estrutural, um bérdo de fuga fino exige que a
asa seja construida & maneira Ritz; método de-
senvolvido por mim na década de 30, o qual em-
preguei na construcdao da asa do meu Continen-
tal. Na atual construcido, o bordo de fuga € leve-
mente arredondado no tépo.”

CONCURSO INTER. Cont.

A categoria serd Planador Nordic A/2 e a
data podera ser escolhida entre 20 ou 27 de Abril
do corrente ano.

Desta feita serdo efetuados apenas 5 (cinco)
voos. Qualquer clube ou individuo poderad se ins-
crever, mas, a competicio devera ser organizada
e fiscalizada por elemenifos idéneos e conhecedo-
res das regras internacionais FAI.

Os resultados dos primeiros de cada clube se-
rao enviados a Madrid.

Serio oferecidos troféus até o 3.0 lugar. Os
resultados deverido ser enviados a4 nossa redacao
até a data de 5 de Maio, para que seja evitado o
contratempo havido no ano passado.

Para maiores informacdes escrever a Caixa
Postal, 12235 — SP.

SM — 1969



CHASSI LATERAL (SIDEWINDER)

Como no automobilismo, ¢ segrédo para um
automodelo bem sucedido, é a sua estabilidade e
a habilidade manual. Para verificar a exatidio
destas palavras, basta observar os mini-carros e
seus pilotos durante uma provae. Vocé notara que
o carro melhor sucedido, nove vézes entre dez,
nao € 0 mais veloz nas retas. Sua caracteristica
de vencedor € a forma como domina as curvas sem
levantar o guia da fenda, saltar ou deslizar ex-
cessivamente.

Portanto, aquéle que realmente queira entrar
no circulo dos vencedores, deve prestar atencao
as caracteristicas dos chassis de seus carros.

Toda sorte de desenhos de chassi tém sido
testados e tentados com wvariados graus de su-
cesso. Variam da flexivel corda de piano ao pe-
sado e rigido chassi de chapa de latdo.

Mas, o desenho mais bem sucedido, e que tem
sido comum nos carros realmente velozes, é o
chassi varetas de latdo, que consiste basicamen-
te, de oito varetas de lat3o colocadas no sentido
longitudinal do carro, um pesado bhracc flutuan-
te de chapa de latdo e um motor (16 D ou 26 D),
montado em Afngulo retg ao eixo traseiro. Xste
conjunto é conhecido como “motor em linha” e
tem dominado as corridas de escala 1/24 até os
ultimos seis meses.

Varias experiéncias tém sido executadas neste
chassi afim de se obter melhor aderéncia a pis-
ta e, provavelmente ,o maior progresso conse-
guido foi o uso de suporte da carroceria movel.
Observou-se que permitindo que a carroceria se
incline livremente nas curvas, a tracio é aumen-
tada devido ao fato do o chassi nao levantar tao
depressa, “salvando” preciosos décimos de segun-
do ma corrida.

Este conjunto foi reconhecido como sendo a
ultima palavra em estabilidade de carros tanto na
Europa e nos Estados Unidos como aqui no Bra-
sil, até que um dia, um jovem smericano, Gene
Husting, decidiu experimentar na pista um 16 D
“sidewinder”, mesmo correndo o risco de que nio
ficasse competitivo. Acontece que nas provas em
gue competiu com o seu sidewinder haixou todos
os recordes de pista, e, em pouco tempno, toios
estavam usando o novo tino de chassi. Foram en-
..’o diminuindo os recordes de volta dos “inlines”,
nas varias pistas.

Em pouco tempo o “em linha” passou a fora
de moda. Os craques fazem suas 1ltimas creacoes
em sidewinder, inlimeros déles mostrando o apro-
veitamento de suas caracteristicas nos resultados
das corridas.

Parece que o péso extra no eixo traseiro é a
:':mo principal para a melhor perfomance da
aneabilidade do chassi sidewinder. ¥ evidente
:ambém gue a transmissio através da roda den-
teada, usada no sgidewinder, se torna mais efi-
ciente que o corunto coroa-pinhdo do em linha,
© que significa dizer que a aceleracio e o bre-
ue sao melhorados.

O automodelista que ainda ndo construiu seu
novo chassi baseado nas caracteristicas sidewin-
der. pode inicid-lo com os dados que daremos
2baixo, apozados no modélo usadpg por Roger
Willimott, campedo da prova Model Cars / Dyna
Rewind, realizada na Inglaterra.

SM — 1569

Adapiac@o de Model Cars por Estevdo von Bathory

CONSTRUCAO

O primeiro e mais importante fato a lembrar
ao construir o chassi sidewinder é que a propor-
cdo correta da engrenagem e a mais rapida di-
recag de rotacio do eixo do motor devem ser
determinadas antes de comecgar a montagem.

Willimott escolheu para seu chassi a propor-
¢do 4, 25:1 para o seu motor Dyna-Rewind 16 D,
de alta rotacdo, com mais rotagcdo na direcao do
sentido do reldgio, quando vistyg pelo lado do
nylon,

Como ainda nio ha mauitas fabricacdes de en-
grenagens acessiveis, o autor usou as da Cox
que se mostraram muito satisfatorias.

Para obter a proporcio que achou necessaria
usou um pinhdo de 8 dentes e roda da engre-
nagem de 34 dentes.

E importante também testar se a roda den-
teada € menor do que o diimetro dos pneus tra-
seiros.

Agora, com tudo isto no pensamento, pode-
mos comecar o chassi.

ETAPA 1

O mancal traseiro usadp € um pedaco de tubo
de latdo de 1/8 de espessura por cérca de 1 1/4
de comprimento. Este é determinado pelo eixo,
roda denteada, coroa, rodas, pneus, porcas e es-
pacadores necessarios. A adigdp déstes completa
o conjunto do eixo.

Conjunto do eixo dianteiro

Willimott usou em seu chassi pneus e rodas
de 3/4” da Riggen Riverside, em escala 1/32. O
mancal do eixo é feito de tubo de latao de 1/8".
O comprimento é tal que o eixo dianteirg fica
com cérca de 1/8” de folga lateral quando com-
pleto (isto ajuda nas curvas).

ETAPA 3

Alinhamento — Tendo os eixos traseiros dian-
teiros prontos, o préximo passo ¢ coloca-los cor-
retamente dentro da base das rodas. Durante a
construcdo do chassi é sempre conveniente usar
papel carbono imprimindo néle os eixos, para se
assegurar de que estdo paralelos em posicio cor-
reta.

Firma-se 0s eixos com alfinétes para que nio
rolem -—e coloca-se uma chapa de balsa espéssa
de 1/16” longitudinalmente, entre as rodas, com
o proposito de usé-la como base durante a cons-

Fhobhyl hobby - sport

MODELISMO. E ESPORTE EM GERAL

COMERCIO INDUSTRIA » IMPORTAGCAO
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TIJUCA - GB,

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSSOS CLIENTES.
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FERRAMENTAS DE
PRECISAO P/ MODELISTAS

S ()
KITS PLASTICOS DA:
PYRO
RENWALL
MONOGRAM
M. P. C.
STERLING

COX
AVIGES JA MONTADOS

COM MOTOR 0.49 - COX

..__.(0).__.

PLANADORES MASSUDAYA
Tamanhos: 10,5 - 12 - 18,5
12,5 - 16 POL.

—(0)——

BRINQUEDOS
JAPONESES
MASSUDAYA
BANDAY
NOMURA

—(0)— ~

Pedidos el

IMPORTADuURA
HOBBY LTDA.
Rua Tagipur1, 235 - Sala 24-25

Telefone: 52-2274
Sao Paulo

118

EJ;‘; 0s 0015 mais Importantes
membros do chassi feitos

de corda de piano,

~suporte’u

- superte do eixadianteird soidadoagu’ |

b rodadenteada
=15 daengrenagem
AT T T -

B

Ammi e 1
camjuntoSa

002 par2
fusada

folgo laferal ,g FORMA "BASICA" DO CHASS!

trugdo do resto do chassi. Assim, éste teri um
espago livre basico de 1/16”!

ETAPA 4

Posicdo do motor: O motor é posto na posi-
cdo sbbre a chapa de balsa de modo que o pi-
nhéo engrene com a roda denteada. Esteja certo
que o motor girard da forma mais rapida na di-
recdo correta ,para que o carro ande para a
frente. Se nao o fizer, entdo a extremidade tra-
seira deve ser revertida de forma que as engre-
nagens fiqguem no outro lado do carro.

O motor tem que.ser colocado num Aangulo
aproximadg de 20° com o eixo para conseguir a
engrenagem. Parece errado, mas, acreditem, da
certo! Para manter a engrenagem o inglés Willi-
mott adaptou um suporte em U e, reconstruido.
soldou-o na posicdo como mostra o desenho.

ETAPA 5

Unidade traseira; Esta etapa é provavelmen-
te uma das mais dificeis pois implica ng arquea-
mento de uma corda de piano de 1/16” de didme-
tro e adaptacdo em volta do motor sendo fixado
no suporte e no eixo traseiro (desenho). Agora,
a forma basica da parte traseira estd completa.

E bastante aconselhivel reforgar éste conjun-
to com mais corda de piano. A solda de latdo
néo € recomendavel justamente porque nao é tio
forte.

ETAPA 6

Unido do eixo iraseiro com o dianteiro — No-
vamente a corda de piang € solicitada (1/167) e
flexionada, como mostra a foto. Vale a pena gas-
tar algum tempo com éste trabalho para que saia
perfeito. ¥ um dos membros mais importantes do
chassi.

Desde que ache tudo certo solde a peca nos
eixos dianteiro e traseiro.

O chassi bésico esta feito, mas é preciso Vva-
rios detalhes para comecar a tomar forma, que
sdo relativamente simples.

Até aqui o uso da corda de piano se eviden-
ciou, porém, agora, serd usado o rod (vareta de
solda de latio) que dara ao chassi a flexibilidade
necessaria.

Sd3o adicionadas duas varetas de cada lado
do chassi levemente adequadas entre os eixos

SM — 19639



cianteiros e traseiros, como pode ser visto na fo-
tografia.

Faltam colocar as adaptacbes moveis da car-
roceria, ja4 mencionados, € o bragg articulado do
zuia.

Willimott usou chapa de 1/32” de espessura
para a adaptacio e outra de 1/16™ para o brago
<o guia.

A localizagdo do pino do brago articulado é
muito discutida.

Num sidewinder pode se escolher varias e
_ma das certas é entre os eixos, como no em li-
nha, porém, pode ser posto mais para tras se qui-
zer. Muito dependerid do tipo da pista em que se
ira correr.

Depois de pronto, teste o chassi para saber se
estd balanceado. A distribuicdo do péso entre os
eixos dianteiro e traseiro deveria ser cérca de
40-60, mas vocé podera fazer mudancas adeauadas
ap seu conjunto.

Tudo pronto, é s6 tentar a pista. Se o traba-
Iho ndo estiver perfeito, ndo desista. Faca ajustes
e o0 sidewinder funcionard, finalmente.

EM CAMPINAS

VOCE ENCONTRARA TODO
MATERIAL DE MODELISMO
AOS MELHORES PRECOS

AEROMODELOS
TRENS ELETRICOS
VELEIROS, LANCHAS
MODELOS PLASTICOS DAS
MELHORES MARCAS
Artigos importados de
PERFUMARIA E CHARUTARIA

para Presentes

O MENINAO
RUA CONCEICAO, 295
CAMPINAS - SP

SM — 1569

AUTOMODELISMO

ALMIR MATTOS

* IVAN V. PEDRO, Rio de Janeiro, GB —
... tenho uma super-pista, porque o meu trans-
formador s6 funciona com um carre, e quando
colocamos o outro, a velocidade diminui. Sera
problema de conireclador?

O seu problema é amperagem, isto &, os seus
dois carrinhos necessitam de mais amperagem
do que a fornecida pelo transformador. A solu-
¢do € colocar um transformador para cada pista.

* JOSE P. T. DE MAGALH.&ES, Rio de Ja-
1eiro — G B— “... comgp fer maior aproveitamen-
10 com o Mabuchi 26D, sendo que éle esta reen-
rolado com 42 volias de fio n.® 28, colefor Cham-
pion, imas Arco 33, pista Aulorama Center Bota-
fogo. Meu carro nio desenvolve bem nas retas, a
relagio é& de 8-33.

Apesar de achar que seu motor poderia ter
mais voltas (espiras de fio, digamos 55 a 60),
creio que seu problema é de relacdo. Experi-
mente 8 X 29 ou 8x 31 e também pneus menores.

* RICARDO M. PINTO — SP. — a) O que
quer dizer motor balanceado? b) Quanias coroas
existem e quanios denies iém cada uma? Qual o
preco do kif...

A — Motor balanceado é um motor que fem
o induzido (rctor) equilibrado, o que o faz rodar
livre nos mancais, aumentando por isto sua 1o-
tagdo e eficiéncia.

B — Existem coroas de 25 até 36 dentes,

as mais usadas s3o as de 29, 31 e 33

w

porém,
dentes.

Dirija-se diretamente as firmas do ramo para
saber o preco do Iit.

*+ FERNANDO JOSE O. PADILHA — Nite-
r6i, BY — “...se posso comprar o chassi muliiiu-
bular 1/24 em lojas... Qual o seu preco? Ha al-
guma loja que o venda por reembélso postal?...
qual o melhor motor seim rebobinar para ésse
chassi com carroceria Mirage da Dynamic: Mura
F-16D, Semi Can Rewind, Mura F-16 D 500 a New
Rewind ou Mura F-26 D Mabuchi Rewind...

N3ao acredito que vocé consiga comprar chas-
sis multitubulares em lojas, pois, em geral, sioc
construidos para uso préprio. Porém, existem
chassis estrangeiros que poderdo ser importados.
Fique de “6lho” nas casas do ramao.

Quanto aos motores que vocé especificou to-
dos shp rebobinados, mas, cada um tem enrola-
mento diferente e especial, de acordo com o tipo
de pista e corrida a que se destina.

* HERMANS PAVAN — Limeira. SP —
‘. ..como preparar um carro deixando-o com pos-
sibilidades de wvencer competicoes... qual o ca-
lendario para principianies na F-1 e Sport GT...
quero adapiar uns im&s poienies num motor Cox,
qual seria ¢ ideal?...

Aconselho-o a ler nimeros anteriores de
SPORT MODELISMO onde encontrara varios ar-
tigos sGbre a preparacio de carrinhos para com-
peticao.

Vocé poderid obter o calendarip de provas
inscrevendo-se como sé6cio de qualgquer escuderia
filiada a Federacdo. SO dessa maneira podera par-
ticipar de competicdes que niao sejam de carater
aberto a qualguer pessoa.

Procure nas casas do ramo os imi3s Arco ou
Mura, especificando o tipo de motor (16 D ou 26
D) em que vai usa-los. :

(Cont. pag. 122)



VANTAGEM DAS ESCOVAS PRATA-GRAFITE

ITALO MAGADA
(CADETE IND. E COM. LTDA.).

A escolha do tipo de escOvas a serem usadas I = Corrente atravessando ¢ rotor em Amp.
nos micro-motores é de uma importancia funda- :
mental para obter o rendimento méaximo. Esta F[g?
escolha € baseada no justo equilibrio de fatoéres | .
muitas vézes antagdnicos. Por exemplo: se au- :"“—"‘—"(RE"'RIJI— —
mentarmos a percentagem metalica da escéva (o ! '
que diminui a resisténcia elétrica e a queda de Re Ri
voltagem), estamos também aumentando a friccao 4 |
sObre o coletor, com aumento das perdas meca- ;
nicas e substancial diminuicdo de sua vida util. 1 .

Teremos portanto, de optar entre a escolha de U

uma escova de pequeno desgaste, de resisténcia ; N
elétrica elevada, ou de outra de menor duracgio,
com melhor rendimento elétrico.

A figura I mostra a queda de voltagem nas 7 /_\
escovas de trés tipos de composicdes diferentes. :

Fig.1

T
-

VOLTS '\—/I
2 7 . S :
g carbono-grafife ———F—
j
f;"; De outro lado, temos a relacio béasica do mo-
S F= tor bipolar:
(%] -
< N -8
21 : F==t ng i @
€ i cobre-grafite 60
== ¥ na qual
:'% [Aa N = velocidade em giro por minutes
= s @ = fluxo do imd em maxwells
= pI‘ETE-[}TEﬂTE N = numero total de condutores do rotor
=
:‘.ji' § IID ],shmp/frn2 combinando as relagéesa{l} e (2) temos:
i ' gl 60-10 :
DENSIDADE DE CORRENTE NAS ESCOVA (= e - 3
ADE DE CORRENTE NAS ESCOVAS W= [U-(Re+RII] G
Carbono grafite, Cobre-grafite, e Prata-grafite. Sendo o Fluxo @ constante (imi) temos:
Este diagrama mostra claramente que seria de- X 3
sastroso usar escOvas dando uma queda de volta- 80-10° _ o
gem de 2 volts com um micromotor — funcionan- o = CEREO 2

do com duas pilhas de 1,5 volts.

Nao é nossa intencdo entrar muito nos deta- o
Thes da teoria do funcionamento dos micro-mo- RE+RI = constante = K"
tores, mas é necessario precisar a influéncia das N ocs Qo o N Hg3

constante = K

i

escOvas sObre as caracteristicas dos mesmos. ’ : @
Consideremos o caso mais comum de um mi- N:K[K’HK”I] | 4/

cro-motor bipolar excitado com um ima perma- 5
nente. Este micro-motor pode ser considerado CO- ¢ serd representado =t | 4’/ ;
mo sendo formado por um motor perfelto, €m o, yma resy - fig, 11T = 4’\ >
série, com 2 resisténcias, representando a resis- == ey €2 f/.
téncia das escévas e a do rotor (Fig. II). = /
Esta figura mostra que: = |
E—U — (Re +— Ri) I (1) = |
na qual = — ——
Re — resisténecia de 2 escévas em ohms. O terque eletromagnetico que carresponde P
Ri — resisténcia do rotor em ohms. a poténcia eléfrica transformada em CORRENTE I
U = tensio de alimentacio em volts. poténcia mecénica (designado por Ce) é bem
1J(E — férca contra-eletromotriz do motor em ... i g0 00 D e e s
volts. C

LIQUIDACAO DOS ESTOQUES DE 1967 - Precos Especiais
CHASSI SUPER LEVE DE LIGA MAGNESIO - ACESSORIOS
- CARROCERIAS - MOTORES PREPARADOS
PNEUS DE SILICONE

FADIO CONTROLE

JA TEMOS A VENDA OS KITS PARA MONTAGEM DE
RECEPTOR E TRANSMISSOR MC - SH6 super-helerédinos até 6 canais

M O B R A I. — Rua Marqués de Itd, 155 — S&o Paulo
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= 1 [

l_e'das por perdas no
ferro

i U yal efe o Juule
g-1

=
.

ET —alkll
Ce=<I o= L
poténcia poténcia ptfif.:nciat .
eletrica eletromagnética mecanica il
U-I EI 7 U1

perdas
mecanicas

_E= torque eleiromagnetico

o o
[ = forque util Lo

'+)= velocidade angular

7) = rendimento do motor (efficiency)

27N
==~ O

Substituindo () por seu valor nas relagoes de Ce e Cu femos:
w 2N

g5 = 75py1 ©

substituindo no valor de Cu N pelo seu valor achado em (3) temos:

; pUng
b= - Reem T

U = em volis

I = em ampéres

@= em maxwells

Cu=em Joules-torque (1. gr. cm 9.81.10°%, Joules-torque)

Z2UNZ
2mi0® K"

Substituindo na relacao (€) temos:

= constante

Cu= KK -K"T]

Relagac que sera

Fig.d

represeniada pela

curva da fig. V

Torque Cu

corrente I

Para evitar mais complicacbes matematicas
fizemos 1 constante nesta relacido o que nio cor-

responde a realidade. De fato (K-K".I) sendo mais
pequeno aumenta automaticamente 0 acentuando

ainda mais a curvatura da curva. For conseqiién-
cia, teremos um torque util e uma poténcia util
bem maiores. (Temos casos gque pela simples tro-
ca de escOvas cobre-grafite por prata-grafite tem
aumentado a poténcia dos micro-motores de 309,
com o mesmo gasto de energia elétrica).

Para maior clareza representaremos em um
sO6 diagrama as variagboes de N e Cu em funcio
de I. Veja curvas ponteadas da fig. VI

Voltemos um pouco atris para estudar mais
de perto a relagio (1) como também a fig. I. Es-
ta nos mostra que, para as escdovas de alto teor
em metal, resisténcia é praticamente linear. Isto
quer dizer que a resisténcia elétrica da escdva
sera praticamente uma funcio linear do coeficien-
te de resistividade do metal contido na escoéva.

Praticamente, uma escova de alto teor em
prata terda uma resistividade 109 menor que a
mesma escova de mesmgp teor em cobre.

(Coni. no préx. numero)

A Casa Aero-Bras passou a receber a
REVISTA MODELE MAGAZINE, da Fran-
ca. Uma boa revista, que trata com cari-
nho do aeromodelismo de todo mundo. Seu
preco € NCrS 2,00 e poderao adquiri-la en-
viando seu valor através de cheque ou,
pessoalmente, na loja da Rua Major Sertd-
rio 192..

A REVISTA MODELLI E SPORT, italiana,
traz todos os meses um punhado de coisas
boas de aeromodelismo e nautimodelismo.
Os que quiserem conhecer esta co-irma, po-
dem adquiri-la na Casa Mobral ou enviar
NCr$ 1,50 para a mesma, recebendo a re-
vista pelo correio.

PAULO MARQUES

e L DR o b G e SEMPRE NOVIDADES [[F <
O MAIS COMPLETO AGABAMOS DE RECEBER ||H7ANH 7 ?@%
o IO pggggg GRANDE VARIEDADE DE (HyAllEH~g
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i TECNICA MIYA, PARA MONTAR, NAS [Hi' |
: oy ESCALAS DE 1:21 - 1:25 - C
) L 1:35 =0
i ¥ : s =
S| mes=sgsssn=sssSccs) KITS DA LM.C. e FROG nas |[bs =
| BT : i ‘ ESCALAS DE 1:72 e 1:25
" | PRECOS ESPECIAIS PARA — j"’,‘,‘l’fsfn“f‘ff{'é“"‘
| CONJUNTOS DE AUTO-
| 2
h s =| HESBLE

VISITE-NOS NA RUA 24 DE MAIO, 116
FONE 37.6979

R.DOM JOSE DE BARROS
1* SOBRE LOJA - LOJAS 36. | g-l
EM FRENTE DA MESBLA I




COCRREIO (Cont.)

* I SS — SP — “...qual a formula inier-
mediaria para que os motores possam funcionar
bem, em pistas caseiras ou nao., pequenas ou
grandes, com muitas ou poucas curvas...

O que € certo... as fabricas abaixarem os
precos para que os hobbistas comprem mais, ten-
do lucros proporcionalmenie iguais ou... os mo-
delisias pagarem carc para as firmas terem Ilu-
cro suficiente e, assim, abaixarem os precos? Na
minha opinido as fabricas tém tulll para aguar-
dar um pequeno deficit no coméco, mas, o que
me diz da maioria dos apaixonados por modelis-
mo, sem recursos para susteniar g hobby?

O motor que vocé quer, isto ¢, um motor
otimo para qualquer tipo de pista, € uma impos-
sibilidade na pratica visto que para cada caso séo
necessarios requisitos especiais de {freio, torque
e giro adegquados.

Quanto a sua opinido sébre a politica de pre-
cos das fabricas, respeito-as, contudo, é particular
a cada um e infelizmente nada se pode fazer.

O Walter ja estd bom e mandando “aquela
brasa”!

% CLAUDIO BEANDAO — Florianépolis, SC
— "...para enrolar os fios no meu Ford preciso
comprar novos imas?... como fazer para ler
maior rendimento cam o Lotus 30 1/32 da Estrela,
pois quandg levanto as rodas iraseiras éle gira
bem, mas, quando ponho-o na nisia, éle anda
devagar... o que fazer para que um carro ndo
“roube’” energia do ouiro, na minha pista?..

Ern geral, deve-se trocar os imis por mais
fortes quando se wvai reenrolar motores. No caso
do seu Lotus 30 creio que ha algum problema
com o motor, talvez uma fase queimada ou em
curto. A solucido quando um carro “rouba” a
energia de outro & usar um transformador para
cada pista.

> IVAM PEREJRA CAMPO — Rio de Ja-
neiro, GB — “...1) por que os carros 1/24 Esire-

la s@o altos?... 2) porque ndo usam rodas pe-
quenas para o 1/24 Esirela.... 3) porque a Esirela

ALTO PADRAO
DE QUALIDADE

APLICADOS EM BRINQUEDOS - MODELISMO
TOCA-DISCOS — TOCA-FITAS AC-DC
E PARA OUTRAS APLICACOES

nao fabrica chassis tubulares (e mulii tubula-
res?... 4) é verdade que o motor SF 100 agora
é azul?... os carros dos auforamas vém com mo-
tor SF 100 (azul)?... moniei um Cheetah, corre
tanto quanio os carros que vieram no meu auto-
rama Monza. Porque?

1 e 2 — Os carros 1/24 da Estrela usam o
motor grande (tipo 36 D) e tipo de transmissao
lateral o que ndo permite o uso de coroas pe-
quenas. Dai terem que ser colocadas rodas gran
des que tornam os carros altos.

3 — Os chassis multitubulares requerem mui-
ta mdo de obra, Sairiam com precos bastante

altos, 0o que nio € interessante, comercialmente
falando.
4 — O motor azul da Estrela (o ultimo lan-

cado agora) € bem superior a todos os anteriores,
razdo pela qual seus carrinhos estio melhores.

Quanto as paradas a que vocé se refere, o
problema pode ser no contato entre as secbes da
pista que nio devem estar bem encaixadas, ha-
vendo perda de corrente, ou entio, nos contatos
(cordoalha) dos carros, as vézes muito baixos ou
muito altos.

% ROBERTO GRUNER — P. Alegre, RGS —
...quais as relacSes enire coroa e pinhdo para
es::ala 1/322

Grato por suas palavras, carg colega. Quan-
do a sua pergunta tenho a dizer que a relacio
de engrenagens nao se relaciona com a escala
(1/32 ou 1/24) e sim com o motor que usa e o
tipo (tracado e tamanho) da pista em que corre.
Escreva de ndévo e dé mais detalhes.

* FRANCISCO AZEVEDO FILHO — Santos,
SP — “.. ha possibilidades de fazer em casa uma
panela de freip para carros de auiorama 1/327...
é possivel fazer um cidmbio num carro de auto-
rama na escala 1/3272...

Desde que haja vontade, & possivel se fazer
coisas dificilimas. Porém, dadas as reduzidas di-
mensoes dos carrinhos, eu creio que, praticamen-
te, seria impossivel a execucio de panelas de

freio e caixas de cimbio.

- COM VELOCIDADE ESTABILIZADA
+ OU DE ALTA ROTAGAO E TORQUE i

OXFORD IND.COM.

PRODUTOS ELETRONICOS LTDA.

RUA ALFREDO PUJOL, 199
C.P.12058-SA0 PAULO - BRASIL
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ULTIMOS
LANCAMENTOS

+ XNovos modelos de carros, re-
oroducdes das ultimas versdes
:czdas no mercado automobi-

listico, fazem parte da colegao
“moderna” de “Matchbox”.

Da série n.° setenta e trés, o
grande carro americano Mercury
Commuter foi belamente repro-
cduzido. Longo, de linhas baixas,
éste modélo, nao sendo excecao
entre os modelos “Matchbox”,
iraz como caracteristica rara, a
presenca de dois caes brancos no
banco traseiro.

Na série “King Size” foi intro-
duzido o Mercury Cougar, mo-
délo esperado por todos o0s co-
lecionadores. Tem direcio mo-
vel, limpador de pAara-brisas, es-
pélho retro-visor e outros deta-
lhes “barbaros”, como © acaba-
menioc em ouro e vermelho.

Outro noévo lancament; & a

bela versao, em 70,7 mm, de um
Lamborghini Miura, com dire-
cio e portas moaveis, suspensio
e todos minimos acessorios re-
produzidos na escala 1/60.8.
+ Entre os produtos da Corgi
Toys, industria londrina de car-
ros miniaturas, recebidos pela
Franco Suissa, se sobressal o Mi-
ni-Marcos GT 850, com a carac-
teristica especial de rodas re-
moviveis. Para tanto foi cons-
truido no modélo um sistema
com quatro alavancas (macacos)
Basta abaixar a alavanca refe-
rente 3 roda e... pronto! Esta
“pula” fora do carro.

SM — 1963

Em breve, as rodas soltas tam-
bém estardo a wvenda.

Qutro carrinho de sucesso da
Corgi, jA presente nas pratelei-
ras da Franco Suissa, é o 007'S
Aston Martin DB 5. Tem também
caracteristicas especiais: a chapa
traseira giratéria com varios nu-
meros de identificacio, banco
ejetor, laminas retriteis nas ro-
das traseiras, metralhadoras
ocultas, ete. Alids, em matéria
de carros James Bond, a Corgi
estid bem. 3

Do tltimo filme de
nery, como agente 077, “You only

Sean Con-

live twice” a Corgi reproduziu
o carro Toyota 2.000 GT com to-
dos os detalhes interiores e ex-
teriores e com as figuras de
Bond e AKI. Bastante interes-
sante para os aficionados do gé-
nero.

Para 0s que estido colecionan-
do os modelos Batman, a Corgi
lanceu o Batboat (barco) e su-
porte, com as figuras de Bat e
Robin.

* A Comercial e Representacoes
Turgquesa fem recebido uma ex-
tensa variedade de miniaturas
importadas da Gra-Bretanha.

A principal novidade é para os
£ 1o.elistas: da Hornby o
conjunto Diesel Pullman, com-
posto da loco Diesel, de dois va-
goes (sendo um déles um vagio-
sala) e de uma grande pista

ar. As maquinas do conjunto
tém as extremidades acabadas
em amarelo brilhante (sinais de
atencio). O acabamento interior
dos carros € perfeito em todos
oz retalhes.

Os conjunios vém em caixas,
ac v ainhados pelos folhetos de

instructes.

A Turquesa recebeu também
modelos de avides e barcos da
Frog, de varios tipos. Em escala
1/72, da série Laranja, se eviden-

ciam as renroducdes de avioes
da II Guerra, como o F-170
Northrop Black Widow, o F-159
North American Mitchell e ou-
iros.

Da Impy, especializada em mi-
niaturas de carros, a Turgquesa
recebeu o0 carro-guincho Break-
down Lorry, cujo original desen-
volve velocidade maxima de 105
Km, com um motor V4 OHV-85
BHP.
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* MARIO RICARDO MARINHO NOGUEIRA

— SP — ”,.. gostaria de saber os enderecos da
Cecbra, FPM e UPA... junito algumas félha: para
a publicacdo do artigo ou informaciio do que se
trata...”

Todos os trés enderecos noderdo ser reauzidos
a um sé ou seja Av. Ipiranga, 84 S/L. — SP.

N&ao seria de muito interésse a traducio do
artigo que nos enviou. Trata-se de um aviao que
nio é réplica exata de um werdadeiro. Dai seu
titulo “Pseudo-Scale”. Um aeromodelo escala tem
que ser exatamente como o protétipo. Conforme
o autor do artigo que vocé nos enviou, o que
éle procura demonstrar é que, usando partes dis-
moniveis de um modélo, e um pouco de boa von-
tade, um principiante pode desenhar um “pseudo-
escala”, ou seja, um avido que algum dia existiu
ou poderia ter existido. No caso do articulista
foram usados as asas e estabilizador do Falcon
Meister e uma fuselagem desenhada por éle pré-
prio, Siegel. Com muitas alteracdes, conseguiu um
tipico modélg alemio da I Guerra Mundial o
gual denominou “DASUGLYSIEGELFALCON-
MEISTER”, que leva junto o nome dg modelista.

* SEBASTIAO ARANHA DE SOUZA — Ja-
carei — S P— “ escrevi a irés meses e niao
cbiive resposta ainda...”

Por ser muito extensa ji respondemos sua
carta por correio, explicando que nio poderianm
dar tantos ensinamentos numa sé carta ¢ pedindo
para vocé entrar em contato conosco pessoalmen-
te para podermos com calma elucidar suas divi-
das (gque ndo sao poucas).

* .JOEL PEREIRA PAIVA — Jacarei — SP
— ... gostamos muito do “Virkku “e queriamos
saber se: é um modelo para principiante; sua fu-
selagem ja vem pronta: vai ser lancado no Bra-
sil; qual o seu preco; é de asa baixa ou alta. Te-
nho a colecio completa e falta a n.° 5; poderio
me mandar que enviarei o dinheiro...”

Joel, responderemos suas perguntas tédas de
uma s0 vez — o Virkku é um modélo finlandés
cuja planta a Casa Aerp Bras féz para ser ven-
dida. Escreva diretamente & Casa Aero-Bras e re-
cebera a planta pelo correio, em tamanho 1:1.
Nao sera feito o kit e € bem simples sua cons-
trucdo. Comece por éle e tera uma boa escola
neste modélo. JA enviamos a n.® 5 pelo correio.
Sempre que tiver duvidas escreva-nos.

* MARCIO D'ANGELO — SP — “... gosta-
ria de saber porque a WB ndo fabrica um motor
de qualidade compardvel aos importados... noto
que hoje em dia os WB esifio piorando ao invé
de melhorar, o acabamenio é péssimo, e ouiras
intameras falhas .Seria por acaso a falia de con-
corréncia de um ouiro fabricanie nacional ou
falta de vontade... s6 desejam faturar?...”

B, Marcio, vocé estd bem zangado e tem suac
razoes., Nada podemos fazer a nio ser publicar
suas palavras. Escreva também ao Oskar da WB
para “cutucid-lo um pouco”. Seu enderéco é: - -
Motores WB — Caixa Postal, 632 — Apucarana,
Parana.

* JOSUX SILVEIRA — Porio Alegre — R.
G. S. — ”... aquanto custa a w»lania do motor a
vapor publicado em SM... ja que publicou a
planta do Valchiria porque ndo publica a nlanta
¢a turbina...”

Escreva para a Rua Gesuing Cardoso, 1080
C/1 — SF e tera toédas as informacgbes sObre o
motor a vapor.

A planta do Valchiria ¢ fécil mas a turbina
¢ bem mais complicada e nio acreaitamos que
haveria interésse para os modelistas, a nao ser
entre meia dfizia de artistas, capazes de fabrica-
1a.

i24

% ARISTEU HARUO MORIBE, Suzano — SP
disse a meus amigos que escrwendo uma carta
ganharia um avifo...

Infelizmente Aristeu, nao temos verba para
presentear com um aviao cada leitor gque nos es-
creve. Ficamos- devendo, ta?

* ANTONIO CARLOS, Duque de Caxias -—
RJ —— ”...qual o melhor modélo de acrobacia pa-
ra motor de 1.5 cc...”

Ha na praca varios modelos bons para seu
motor. Como vocé ¢ um novato aconselhamos
adquirir um modélo de fuselagem perfilada co-
mo o Tamanco A, Manicaca ete...

* LUIZ G. S. DOS SANTOS, Araraguara —
SP — "...qual o preco da assinatura da revista
pois 86 tenho as de 1967..."

Para cada 12 nuimeros de SM, vocé devera
enviar NCr$ 15,00 em cheque ou vale pnostal para
a caixa postal 12.235 — Revista Spnort Modelismo.
SP

O wvalor de cada niimero atrasado, avulso, é
de NCr$ 1,50.

*+ LUTERO OLIMPIO, Morrinhos, GO —
*...implo¥amos que nos envie catalogos de aero-
modelos, etc... o que precisar aqui de Morrinhos
€ sé nos escrever..."”

J4 demos seu enderéco as firmas comerciais
que prometeram enviar os catalogos. O que nds
precisamos sio as noticies de sua cidade com re-
feréneia ao modelismo. Desde ja agradecemos.

*+ RONALDO BONANCA CORREA, Resende
— RJ "...como pilotar um aeromodelo...”

Ja publicamos algo, em numeros anteriores,
sébre a maneira de nilotar. Mas afuarde gue bre-
vemente faremos outro artigo mais completo.

* CARLOS ANTONIO SCIARRETTI, Sanio
Amaro — SP “...peco os seguinites catalogos..
peco timbém que publique em sua revisia que
possuo todos os niimeros de Sport Modelismo do
n.° 1 ao 18 em raro estado de conservacido e pre-
tendo vendé-los por NCr$ 7500..."

Sugerimos a todos os nossos leitores, bem co-
mo a vocé, amigo Carlos, que escrevam direta-
mente as firmas industriais e comerciais, pedin-
do cs catdlogos. Desta forma, indiretamente, es-
tardu promovendo nossa revista.

E uma pena que Vocé queira dispor de sua
colecido. Em toﬂo caso, o problema é seu.

O preco é um pouco elevado, mas, talvez al-
guém se interesse. O enderéco do Carlos é Rua
Guimaraes, 132, Santo Amaro -- S3o Paulo.

% IVAN PEREIRA CAMPOS, Rio de Janeiro
— GB “...enviem os catilogos das firmas... que
venha na secio de Ultimos lancamentos o prego de
cada artigo... que o Valentin Sarvasi volte a escre-
ver em SM... que os leilores que escrevem para
Correio Téchico ponham sua idade e seu nome
para nos correspondermos... que as firmas fizes-
seim maletas bpara automodelzsmo de varios ta-
maphos... cue se vpublique uma edico especial
da SM n.° 1... houve no dia 27/7 a final de duas
provas de 1/24 e 1/32 da Sears Botafogo. Na 1/32
tirei orimeiro lugar com um Ford J e na 1/24
tirei 2.° com um Firebird...”

Como na resposta ao Carlos Anténio sugeri-
mos que pecam os catalogos diretamente as fir-
mas industriais e comerciais. Nao podemos colo-
car vreco nos artigos em Ultimos Lancamentos.
pois recebemos as informacdes atraveés des in-
dlistrias que nio sabem a gue preco serao ven-
didos pelos comerciantes. J& tentamos fazer o Va-
lentim voltar a escrever. Infelizmente, sua deci-
sAo parece irrevogavel. A idéia dop nome e idade
é interessante. Talvez a aproveitemos. Maletas
para automodelismo existem a vontade nas casas
especializadas. £ s6 procurar... A edicio da re-
vista n.? 1 precisaria ser muito grande No mo-
mento nio é possivel. Agusrde mais um pouco.
Parabéns pela sua atuacdo.

* HENRIQUE REIS FILHO, Rio de Janeiro
— GB — ”...me enviassem as irés planias uni-
das que formam a magqueie publicada nos nume-
ros de Agosio a Dezembro. Peco também as di-
mensoes da magquete em escala N”.

As plantas foram feitas para o tamanho de
nossa revista e cabe aos leitores aumenta-las pro-
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sorcionalmente de acordo com o desejo de cada

Foi projetada para escala HO. Se quizer au-
menta-la para escala N baseie-se na informacéo
gue esta é 1:160 em relacao ao tamanho natural.

*« ADILSON CIRONE, S&o Paulo — SP —

~ _guais os precos dos moiores FOX 35 e Mc
Coy 35... o enderéco de uma loja que venda tfais
motores nos E.U.A. ...que acham do WB 35... que
devo fazer para ser socip da U.L.A....”
Os= motores citados estdo em falta no merca-
brasileiro. Algumas firmas estio providencian-
“o sua importacdo mas nao podemos informar
com seguranga O prego. O WB 35 é um motor
razoavel quando nio vem com defeito. A firma
gue o produz poderia melhorar muito sua fabri-
cacio, sem onerar o produto.

Para ser so6cio da ULA basta dirigir-se i pis-
2 da Lapa, aos domingos, procurar os Garuti,
que sao os dirigentes. O restante é facil.

* MARCO ANTONIO AMORE CECCHINI -
S2o José dos Cympos — SP — “...qual o melhor
combustivel para o COX. 049 e para uso de U-
conirole e Voo Livre (Colibri), Gostaria também
da formaula de combustivel diesel... cnde encon-
irar seus ingredientes...”

Para o motor COX. 049 o melhor é o Super-
sonic n.© 1000, americano, pois ja tem nitro-me-
iano incluso. Para éste motor funcionar bem se
faz necessario o uso de um pouco de nitro. E
dificil conseguir material nacional. Para voo Ii-
vre nao se pode usar mais combustivel nitrado,
de acordo com o0s regulamentos FAI. O Corisco
esta dentro das exigéncias. O Diesel € composto
de éter, querosene e oOleo de ricino em partes
iguais. Nas competicoes junta-se 3% de nitrito
de amila.

*x THOMAS JOSE UEBELHART, Suica —
Moos — “...comprei um Cessna 172 a elasiico e
nis, consegui fazé-lo voar... quanio custa um
motor WB 1,5... valeria a pena compTa-lo, é
bom?..."

Thomas quando vimos seu enderéco, estranha-
mos gue nos tenha escrito em portugués.

Agradecemos sua carta. Fazer voar um Cessna
a elastico ndo é sopa. Em todo caso, leia a SM
n.o 16 e tera os ensinamentos necessarios. Nao
desanime se nio conseguir, pois mais do que cer-
to sera falha do modélo cujo tipo é mais de or-
namentacdao. Quanto ap WB, honestamente, se
vocé estiver na Europa tera umea infinidade de
motores mais baratos e melhores. Escreva-nos
sempre.

*+ MARCELO FELIPE KHEIRALLH, SP —
. .possuo um irem Lionel. Devo vendé-lo ou ha
ouilras marcas com as gquais possa adapia-lo..."

A firma Lionel estd comecandp novamente a
producac de algumas pecas, porém, serie interes-
sante se vocé pudesse vender sua maquina. Tro-
que-as por uma escala menor como a HO ou N
que facilita a montagem mais reduzida de uma

maquete .
* JOSE WILSON RAMOS DE ALMEIDA,
Aracajin — Se — “...que fdéssem fabricadas pis-

tas Esirela grandes e baratas...”

Isso todos n6s gostariamos, s6 gque parece im-
possivel conciliar as duas coisas. Contudo, seu
pedido esta feito.

+ PEDRO IVO SILVEIRA DE ASSIS, Séao
Caetano do Sul — SP — “...onde enconirar mo-
tcres Super Tigre... gostaria de receber a planta
do Pagé.. como se faz para ser sécio da COBRA
qual a carteira exigida para enirar em Cumbl-
ca. .La

Os motores Super Tigre estio sendo importa-
dos, mas ainda nio estio & venda. Aguarde um
pouco. A planta do Pagé estd sendo publicada
nesta edicdo. Fara ser s6cio da Cobra basta es-
crever a F.P.M. — av, Ipiranga n.° 84 SP, en-
viandp duas fotografias 3x4 e anexando NCr$ 15,00
de 2nuidade. E preciso que seja filiado a algum
clube de modelismo. Para entrar em Cumbica é
exigida a carteira da Cobra que lhe sera forneci-
da quando fizer sua insecricdo. Podera eritrar em
Cumbica também como convidado, bastando ape-
nas que se identifique na portaria.
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BATE-PAPO. .. (Cont.)

da Confederacdo Brasileira a sua nao realizagao
no Rio e sim do signatario da presente, em nome
da A.C.A. que informou ao Presidente da Con-
federacdo a total impossibilidade da -ua ~ea: -
zacao pela duvida de podermos contar com ©O
necessario apoio das autoridades militares como
:E%%%u demonstrado durante a Semana aa Asa de
1 5
atencicsamente
Raphael R. L. Santos
Presidente

P.S.: Agradeceria a publicagcdao da presente no

proximo numero de Sport Modelismo para
o conhecimento de todos os seus leitores.

Redigida pelo Sr. Presidente da Associagao
Carioca de Aeromodelismo, chegou-nos das maos
a carta acima, referente a reportagem publicada
em SM Vol. 3 n.? 19, sob o titulo “Semana da
Asa” — 1968”.

Na carta referida somos acusados de co-
mentar um fato baseado em ‘“hipdteses”, colo-
cando a diretoria da ACA em “posicao despri-
morosa”. Ao mesmo tempo, procura o missivista
explicar o por qué das falhas ocorridas durante
as provas realizadas na Semana da Asa na Gua-
nabara, desde que foram apontadas por nds na
referida reportagem.

Nossa reviita, realmente nao foi cria-
da apenas para divulgar fatos ocorridos. E de
nosso hdbito informar os acontecimentos apon-
tando erros e falhas, se éstes por acaso houve-
rem, e, foi esta a nossa atitude ao reportar as
festividades da Semana da Asa, na Guanabara,
onde estivemos presente e pudemos observar
pessoalmente o que aconteceu.

Nosso comentdrio nao se baseou em “hipd-
teses duvidosas” mas em fatos os quais, nin-
guém pode negar, aconteceram e mostraram,
naquela oportunidade, que tinha havido um de-
sacérto quanto aos detalhes de preparacao do
cvento, 0 que jamais ocorreu desde a posce da
atual direcdo da ACA, sendo que até aquela
data as autoridades da Aerondutica tinham aten-
dido, dentro das possibilidades, todos os pedidos
referentes ao aeromodelismo.

A prépria carta do sr. Presidente da ACA
fala sobre a organizacdo, sem negar que a ati-
tude tomada pelos dirigentes durante o evento,
nao foi a costumeira.

Como nosso mundo dentro do hobby é de-
mocrdtico, publicamos na integra, a missiva do
prezado dirigente.

O julgamento ficard a cargo de nossos lei-

tores.
WALTER NUTINI

hobby - sport

MODELISMO E ESPORTE EM GERAL

COMERCIO ¢ INDUSTRIA « IMPORTAGAQ
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LCJA 209 - TLWCA - GB

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PAHRA USO
DE NOSSOS CLIENTES. >
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RADIO CONTROLE

PARA

MODELISMO
EDMAR MAMMINI

SERVO-MECANISMO

Chama-se de servo mecanismo todo o dis-
positivo capaz de fazer, nos modelos, comandos
que se nccessitaria fazer com as mios como 0s
movimentos de leme, profundor, motor, etc...

O que mais desperta a curiosidade dos lei-
gos no assunto de telecomando ndo é como de
uma caixa cheia de alavancas na mao do radio-
controlista consegue chegar ao modélo, mas sim
o que faz o movimento mecanismo no modélo.

De fato é o que mais implica. Todos sa-
bem que ridio e televisio existem e que se pode
transmitir som e imagem através do éter. Po-
rém, como transmitir um mecanismo mecanico?

E’ simples. Transmite-se uma energia ele-
tro magnética que é captada pelo receptor do
aparélho. Este transforma a energia eletro-
magnética em energia elétrica, como ja vimos
nos nimeros anteriores de SM. A energia elé-
trica ¢é transformada, através de uma bobina com
ntcleo de ferro, em energia magnética. Esta
atrai outro ferro para produzir energia meca-
nica a qual ir4, direta ou indiretamente, coman-
dar o modélo.

Ao conjunto de dispositivos que realizam
esta transformacio, resolveu-se dar o nome de
SEIVO-mMecanismo.

Existem centenas ou talvez milhares de
tipos de servos. Neste artigo descrevemos um
déles, a CATRACA, que muitos nio chamam
de servo; dizem ser apenas catraca ou escapa-
mento. Contudo, nao deixa de ser um servo.

A catraca, em sua grande maijoria, ¢ atua-
da com elastico torcido. Em menor proporcio,

¢ usada também a mola tipo relégio ou elétrica.
A energia que da o movimento ao leme, motor,
ete., vem do elastico ou mola.

A energia elétrica do receptor atua somente
a armadura ou gatilho da catraca.

Pela figura 1 poderemos observar como
funciona a catraca de dois bracos, que é a mais
simples. Nela se estuda facilmente o funciona-
mento do leme.

A figura 2 mostra como funciona o eletro-
ima atraindo a armadura. Note-se que quando
o eletro-ima atrai a armadura, esta solta um
braco e retém o outro, dando 1/4 de volta. Ao
se desligar o eletro-imd ela voltar4 como antes,
porém numa inversio de 180°, dando mais 1/4
de volta.

o)

OBRAL

da ATMA e PIONER
Os famosos Brinquedos SCHUCO-HEGI e
Kits pré-fabricados

As miniaturas para as colegdes

kAN H A %

que € muito importante.

Portanto, estard em sua casa.

O QUE VOCE DESEJA DE
MELHOR PARA 1969?

Trens HO — (N da LIMA) — na sua grande variedade de tipos e acessérios, assim como

Os planadores de grande envergadura para RAadio-Contrdle de competic@o

Os Radios-Contrgle importados e nacional como ¢ M-C — SH6

Grande variedade de kits para Automodelismo e Plastimodelismo

Tudo isso a MOBRAL pode lhe proporcionar em sua escclha e mais um bom preco, 0

Vocé serd um modelista atendido por outros modelistas.

MOBRAIL — Rua Marques de Ii, 155 — Sao Paulo

Seja o que fér, a MOBRAL faz votos para que o
Amigo o consiga — mas para seu hobby ou de
seu filho, nés lhe facilitamos o caminho da es-
colha.

os produtos para os NAUTIMODELISTAS com
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—ELASTICO

A mola serve para repor a armadura em
posicio de disparo.
~ Entre a catraca ou escapamento de dois
oracos e o do quatro bracos a diferenca que
existe é a seguinte: ;

Quando se deseja um movimento i direita
ou esquerda, no escapamento de dois bracos,
deve-se ficar disparando o comando, pois, ao
soltd-lo, automaticamente volta ao centro.

J& no escapamento de quatro bragos cada
comando d4 uma posicdo, ou seja, cada toque
faz girar 1/4 de volta, o que permite montar-se
em curva indefinidamente, sem ficar dando co-
mando (Fig. 3). Para voltar ao centro di-se
outro sinal de comando.

=

CENTRO 172 DIREITA
\L ] #

(Continua no préximo numero)

CORREIO TECNICO DE RADIO CONTROLE

DARBRCLEY ALKAIM — Rio de Janeiro — GB:-

. gosiaria que os senhores dessem mais expli-
cacoes a respeito de esquemas para R/C... no
esquema de iransmissor (n.® 12) n8o aparece o
trimmer e nio estao indicadas as lensdes de ira-
balho dos eletroliticos...”

Teremos sempre explicacGes detalhadas daqui
para frente nos artigos de R/C. Aguarde.

O trimmer no chapeado é o tipo Philips Con-
céntrico, e estd perto da bobina de saida na
parte superior do desenho. As vollagens sio
iguais ou superiores a do servico, no caso 9 volts.

ALFREDO TELBA DE FREITAS — Recife —
Pe.:- “... gostaria de saber a gama de freqgiién-
cia desiinada a R/C...

SM — 1369

Sears
TEM RS ULTIMAS

Vocé encontra na Sears, as Ultimas

novidades importadas para todo
tipo de modelismo. Brinquedos os

mais variados. Grande sortimento.

YOCE CONTA COM RS FACILI-

DADES DO CREDI-SEARS. 16

PLANOS DE PAGAMENTO i SUA
ESCOLHA.

Sears Paraiso Agua Branca

Shopping Cénter Iguatemi Santos

Campinas -— Botafogo Mecier



PONTOS DE VENDA

SFPORT MODELISMO encontra-se a venda nos
seguintes locais:

SAO PAULO: nas bancas de jornais por inter-
médio da Agéncia Modesto — viaduto Sta. Efigé-
nia, 277 — Casa Aero-Bras, Rua Major Sertério,
192 —— Casa Mobral, Rua Marqués de Ita, 155 —
Hobby Centro, Rua Braulio Gomes, 107 — loja 6
— Hobbies Paulp Marques, Rua 24 de Maio, 116 —
lojas 36/37 -— Mini-Tec, Rua Major Sertério, 519
-— DMini-Milhas, Av. Santo Amaro, 952 — Lojas
Valparaizo, Av. Tucuruvi, 248 -—— Giocattoli, Rua
Amaral Gurgel, 153 — Lojas Paraiso, Rua Domin-
gos de Morais, 2318.

JUNDIAI — SP: Odette Lenhaiolli — Rua
Bardg de Jundiai, 386 — Jundi-Hobby, Rua do
Rosario, 649.

SANTOS -— SP: Empdrioc Modélo, Rua Jorge
Tibiricd, 1 — Francisco Plotow, Rua Fuclides da
Cunha, 41 — Alvaro Saraiva Novaes Cia. Ltca.
— Rua 15 de Novembro, 25 e Rua Goitacases, 33.

RIBEIRAO PRETO — SP: Wilson Correa, Rua
General Osoério, 634 — Indtistria Reunidas Fra-
teschi, Rua Marechal Deodoro, 1.592.

BAURU — SP: Eletro S3o Sebastido, Rua An-
tonio Alves, 11-29.

CAMPINAS -— SP: O Menindo, Rua Concei-
cao, 296.

MOGI DAS CRUZES — SP: Loja Moderna,
Rua José Bonificio, 29.

LINS — 8P: Casa
Bilac, 391/428.

SAO JOSE DOS CAMPOS — SP: Hobby
Aero Rio -- Rua Gen. Glicério, 2663, 1.0 andar —
n.o 14,

PIRACICABA — SP: Francisco Candeias Co-
roa — Rua Governador Pedro de Toledo, 818.

GOIANIA — GO: Kit Hobby, Rua Benjamin
Constant, 319 e Rua Anhanguera, 94 — s/303.

BRASILIA -— GO: Distribuidora Jardim, Av.
W2 - Quadra 506 - 1/6A.

FORTALEZA — CE: Casa Hobby, Rua do Ro-
sario, 56.

RIO DE JANEIRO — GB: Nas bancas de jor-
nais por intermédio da Distribuidora Presidente,
Av. Gomes Freire, 37 — Hobbylandia. Av. Rio
Branco, 156 — sobreloja 212 — Train Shop, Av.
Rio Branco, 156 — loja 22 e 24 - - Hobbv Sport
Com. Ind. e Importacio, Rua Conde do Bonfim,

Americana, Rua Olavo

685 — loja 209 —. Autorama Center — Tijuca
CURITIBA — PR: Hobby Center, Rua Fresi-
dente Faria, 143 — loja 8 — Organizacoes As de

Espadas, Rua Mons. Celso, 144.

J. Gignone & Cia. Ltda. — Rua 15 de Novem-
bro, 423/27.

LONDRINA — PR: Livraria Alemi — Edi-
ficio Julio Fuganti — 2.0 andar — s/202 — Jodo
Sales Cordéa — Rua Guaporé, 154.

APUCARANA — PR: Motores WB, Rua Dr.
J. F. Domingues Alexandre, 150.

FLORIANGPOLIS — SC: Dimaga — Jornais e
Revistas Ltda., Rua Tiradentes, 59.

BLUMENAU - SC: Joao Albertg Odebrecht
~—~ Pontinho Hobbies, Rua 15 de Novembro, 681.

PELOTAS -—— RGS: Domingos Bachilli — Rua
Alan Kardec, 1.217.

RIO GRANDE — RGS: Tabacaria Lages, Ma-
rechal Floriano, 371.

PORTO ALEGRE — RGS: Hobby Brinquedos
Ltda., Rua dos Andradas, 1774 (Sub-solo).

SALVADOR — BA: Kitlandia, Rua Carlos Go-
mes, 74.

BELO HORIZONTE — MG: Niles Natal, Av.
Augusto de Lima, 233 — s/loja 61.

RECIFE — PE: M. C. Wanderley — Rua Ger-
vasio Flires, 292 — loja 6.

BUENOS AIRES — ARGENTINA: Degas Hob-
bies., Calle Paran&, 552 — 1l.o0 piso.

LISBOA — PORTUGAL: Livraria Quadrante,
Av. Luiz Bivar, 85-C.

SALERNO — ITALIA: Modell e Sport, Via
Cristéforo Capone, 59.

FRANCA — Modéle Magazine 12 — Rue Ri-
chard Lenoir — Paris. -
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Freqiiéncia em megaherfz:- 26,995 — 27,045
— 27,095 — 27,125 — 27,225 — 27,255. SAp as usa-
das em equipamentos comerciais americanos e
japonéses, porém, pode-se usar quaisquer entre
26,995 e 27,255,

* JOAQO CARLOS N. BADIA — Peloias, R.
G. S. — “... qual a lista de materiais compo-
nentes dos aparelhos de RC publicados em SM...”

Escreva diretamente para a Casa Mobral que
atualmente esti se especializando nos materiais
para as publicacdes de RC de nossa SM.

% LUIZ OLIVIERI -- RibeirGo Préto, SP
— " .. solicito enviar-me 05 esquemas de um
dos radio-coniroles Graupner, Rober, Reha, Engel
e ouiros...” .

Infelizmente nao podemos atendé-lo. Nio
possuimos tfais esguemas.
+ JOSE GONCALVES MACHADO — Belo

Horizonte, MG. — “... ndo sei se por engano os
senhores nfo colocaram nos esquemas de radio
os valéres das pecas...”

Nunca se coloca valéres em esquemas teo-
ricos. Veja as demais publicagdes e encontrara
os valores. Aconselnamos a montar com esque-
mas os kits que ja existem na praca a venda.

SEJA ASSINANTE DE SPORT
MODELISMO, RECOMENDAN-
DO-A A SEUS AMIGOS
ESTARA DESTA FORMA ASSE-
GURANDO A CONTINUIDADE
DE NOSSA REVISTA, A
REVISTA DOS MODELISTAS

NCr$ 15,00
NCr$ 1,50
NE:$ 1250

12 numeros
Numero avulso

Nutimeros atrasados ..

Enviar cheque ou vale postal
para:

Revista Sport Modelismo
Caixa Postal 12.235 - Sao Paulo

SM — 1969



AVIOES — NAVIOS — CARROS
"MATCHBOX"” — CORGI — TEKNO — BRITAINS'S —
DINKY — HUSKY
—— Sempre as uliimas novidades

HOBBY STORE - Comércio Importacao Ltda.

RUA GOITACASES, 33 — SANTOS — Esit. de Sao Paulo




PLASTIMODELISMO

TANQUE M-48
E PONTE ARTICULADA

Como todos sabem uma ponte ¢ sempre o
ponto critico em qualquer batalha. Como as pon-
tes destruidas tém de ser reparadas imediatamen-
te, e a qualquer custo, o Corpo de Engenheiros
do Exército Americano resolveu ésse problema
com a construcio de uma ponte “némade”. Ela
compde-se de seccbes leves em numerc de irés
e pode cobrir um vio de 12 a 18 metrcz. Vem
montada no chassi de um tanque M-48 que a
transporta para onde for nece_ssério, distende-a e,
quando preciso, torna a leva-la a outro lugar.
O motor do M-48 é de 12 cilindros em V e tem
uma poténcia de 810 HP.

A Revell reproduziu a ponte, e o tanque gque
a carrega, num modélo em escala 1:40 que coin-
cide com suas outras reproducbes de veiculos
militares. Aproveitando-se o conjunto, pode-se
construir bonito cenario de combate.

O livreto que acompanha o modélo M;43 @
muito explicito em seus “minimos detalhes”. Si-
ga-0 e nao se arrependera (etapa ﬂ). Preste bem
atencip ao colocar as térres. Nio faca muita
pressao, encaixe-as suavemente. ;

Na etapa 6, ou seja, na montagem do eixo
dos émbolos (pecas 53, 58, 64), no modélo que
montei, coloquei papel de aluminio, do lado pou-
co brilhante, pois se assemelha ao agp dos mes-
mos. A mola metalica, de nimero 40, teve de
ser esticada um pouco mais do que estava, para
melhorar a pressio de retencio.

Da etapa 10 até a 14 ponha téda atencgio, tan-
to nas partes coladas como .nas nio coladas, do
contrario as articulagbes que funcionam de ver-
dade deixardo de fazé-lo, o que seria desagrada-
vel. Se a fabrica teve tanto trabalho para fazé-
las funcionar, nio a decepcione.

Nas etapas 16 a 22 preste também atencio
na colagem das pecas. Ndo ponha um “montio”
de cola. Use um alfinéte e com a ponta déste
apanhe a cola no bico do tubo, e, entdo, s com
aquela goticula apanhada na ponta do alfinéte
€ que coloca a cola em seu respectivo lugar.
Assim, nao havera esparramgo de cola que Sem-
pre deixard a marca. E, se isto acontecer... sin-
ceramente nao dard para arranjar mais.
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FRANCISCO
PENINO

Preste atencdo no detalhe K da etapa 21
com respeito a colocacdo da linha na peca 48.

No nosso modélp tivemos a impressao de que,
apesar de estar bem certa a tonalidade do verde,
deveria ser mais foésco. Entdo, pintamos o mo-
délo do mesmo tom, bem f6sco. Com a tinta
verde da Ki-Kores, Smalt ou mesmp a HUM-
BROL, vocé terid a tonalidade que necessita.

As chapas de acesso 108, 109, 110, etc., foram
pintadas de cinza prata misturado com um pouco
de préto. Olhe bem, um pouco sé6 do préto ja
muda substancialmente a cor do prata, portanto,
faga uso parcimonioso do préto.

Nas antenas de n.° 80 noés substituimos o
plastico por fio de arame bem fino, que di uma

impressao mais exata da antena verdadeira usa-
da nesse tipo de radio.

As decalcomanias devem ser colocadas nos
lugares pré-determinados pelo folheto, e, para
se alisarem bem em seus lugares, sugiro que
seja usado um pincel bem macio e séco.

Vocé ja imaginou fazer em isopor uma cena
de um rio a ser arravessado por uma série de
veiculos militares como a Revell tem? Tudo mui-
to bem feito em matéria de cenario com todos
os detalhes de plantas do mato, das estradas,
marcas de rodas de caminhoes, de esteiras de

(Cont. na pag. 133)
SM — 1969



“FRANCO~SUISSA ™

IMPORTACAO, EXPORTAGAO E REPRESENTACOES LTDA.

RUA MIRASOL, 41 (VILA CLEMENTINO) - TEL. 70-5221
C. POSTAL 2962 — END. TELEG. “MATERIX" - SAO PAULO

Distribuidores exclusivos para o Brasil das afamadas miniaturas

“CORGI” “TEKNO” “SOLIDO” “FRANCE-JOUETS” E “SAFIR"

Para os maquetistas e ferreomodelistas caprichosos chegaram as belissimas ar-
vores desmontaveis e jardins da “Britains”. — Macieiras, Betulas, Faias, Abetos,
Pinheiros, Choupos, Carvalhos e Cedros: Jogos de Acafroes, Jacintos, Tulipas, As-
fodelos, Lupinos, Esporeiras, Tornassoéis, Gladiolos, Asteres, Rosas e Rododendros

para valorizar e embelezar suas maquetes dando-lhes um foque pessoal de perfeicao.
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VARIEDADE IMENSA DE CAR-
| ROS SUPER ESPORTE, DRA-
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DECADA DE “30”. O MAXIMO
' EM DETALHES, ADORNOS
| CROMADOS E UMA INFINI-
| DADE DE ACESSORIOS INEDI-
| TOS -—- SEM DUVIDA UMA
VERDADEIRA FESTA DE SUPER MODELOS PARA OS PLASTIMODELISTAS
“LOUCOS” POR UM KIT PERFEITO DE AUTOMOVEL




SBD-DAUNTLESS |
um

“SR.”” AVIAO

MAURO E. GUIMARAES

O SBD Dauntless foi, provavelmente, o mais
famoso aviip da Marinha Norte Americana du-
rante a II Guerra Mundial. O Dauntless era to-
talmente obsoleto quando os Estados Unidos en-
tranam emy guerra. Entretanto, continuou em
acao até a witéria final.

Foi elaborado em 1935 quando a Northrop o
produziu como bombardeiro de mergulho de dois
lugares para a US Navy. Em 1937, a Northrop foi
absorvida pela Douglas e o desenho original foi
desenvolvido para o novo modélo SBD-1, adotado
pelos Marines em 1940. Seguiu-se a nova versio
naval como SBD-2 até chegar a maior producio
como SBD-3, que era usado como padrio na épo-
ca de Pearl-Harbour. Os SBD-3 desempenharam
um destacado servico na ‘batalha do mar de Co-
ral e subseqiientemente foram engajados nas
maiores batalhas navais. Desenvolveu-se o Daun-
tless ainda no SBD-5 ¢ SBD-6. Até julho de 1944
foram produzidos cérca de mil avides destina-
dos a US Navy, US Marines e US Army.

O SBD-5 Dauntless era equipado com um mo-
tor Wright-Ciclone de 1.200 HP capaz de atingir
a velocidade maxima de, aproximadamente, 255
m.p.h. com um raio de 2c¢io de 456 milhas. Era
armado com uma dupla metralhadora. 50 instala-
da no nariz € também com uma ou duas. 30 na
parte traseira da nascele. Fodia levar bombas de
500 Ibs. ou 1.000 lbs. no centro da fuselagem e
uma de 100 Ibs em cada asa.

Nosso modélo, em particular, é o SBD-5. Na
foto vemos o original efetuando, com maestria,
uma aterragem forcada no convés de pouso do
U.SS. HORNET, quando de volta de uma mis-
s@o em “algum lugar do Pacifico”.

MONTAGEM

Proceda_ ao reconhecimento das pecas quanto
a sua localizagdo no modélo e a medida que as
for usando, tire téda a rebarba existente.

PO6STO DE PILOTAGEM

Cimente 0 manche (1) no chio da cabine (2).
Cole o painel de instrumentos (3) no rebaixo
existente na frente da peca (2) e instale os ins-
trumentos (veja n.° anterior de SM pg. 321). Ago-
ra fixe o encosto do piléto (4) com o0s bracos
para frente, Pinte o conjunto de oliva claro, com
excecdo do punho do manche que deve ser pré-
to fosco, e a almofada da cabeca em marron.
Deixe secar e cole o piléto e o metralhador, ja
pintados, em seus respectivos lugares,

FUSELAGEM

Tomaremos por base de montagem a fusela-
gem direita (7). Coloque-a em cima da mesa e
nela cole o posto de pilotagem. Agora, encaixe,
SEM CIMENTAR, a fuselagem esquerda (15) e
prenda com um pregador de roupa. Isto se faz
para que se possa ajustar e nivelar o pésto de
pilotagem em seu lugar certo, visto que &éle sa
estad colado na metade direita da fuselagem, evi-
tando assim, que depois, na colagem definitiva da
fuselagem, éle nZo se ajuste a ela, o que seria
um transtérno. Deixe secar bem, retire a metade
esquerda e prossiga. Cimente a base das metra-
lhadoras (9) procedendo da mesma maneira que
o posto de pilotagem. Nio tente fazer as duas
ajustagens a um tempo sé. Tenha calma e tudo
sera facil. Pinte de branco fésco, com listas ver-
melhas, o gancho de aterragens (13); deixe secar
e pressione SEM CIMENTAR no furo correspon-
dente. Procedemos da mesma maneira com a be-
quilha (14), naturalmente sem as listas e com o
pneu pintado de préto fésco. Cole definitivamen-
te a outra metade da fuselagem cuidando para
que a cola n3ap impeca os movimentos do gancho
e da bequilha.

Cole o vidro da luz de aterragem (16) na asa
inferior (17) pela parte de dentro ,em furo exis-
tente no lado esquerdo. Cole as metades supe-
riores da asa (18 e 19) na 2sa inferior (17) A se-
guir, cole o conjunto da asa & fuselagem cuidan-
do para que naop fique forta.

Cole os lemes de profundidade (20 e 21) e
verifique o seu perfeito alinhamento. Nessa par-
te sugere-se a pintura do avido. Localize o nariz
(26), sem cimentar, somente para que seja pin-
tado junto com o modélo. Comece pelas coéres
mais claras. Pinte t6da a parte inferior do modé-
lo de branco fosco. Depois pinte de azul médio
os lados da fuselagem e a deriva. Finalmente, de
azul marinho as partes superiores das asas, pro-
fundores e fuselagem (do leme ao nariz), como
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—osira claramenie o esquema. Pinte de cdr de
cobre os escapes do motor.

NARIZ E MOTOR

Retire do modélo a peca (26) ja pintada. Fin-
= de préto o motor (27) com algumas listas pra-
zeadas e cole na peca (26). Prepare a hélice (39)
o:ntada no centro de prateado, as pas de préto
“0sco, as pontas amarelas e deixe secar. Em se-
zuida, introduza o pino (28) por tras do motor e
cimente a hélice cuidandgp para gue o cimento
na0 blogueie seus movimentos. Cole o conjunto
a fuselagem.

TREM DE POUSO

“Pinte de prateado as pernas do trem (30 e 31),
cole nelas os pneus pintados de préto fésco (32 e
33) e as carenagens (34 e 35) pintadas na parte
interna de oliva clare e na externa de branco
fosco. Ponha de lado e deixe secar.

Vire o modélo de cabega para baixo colo-
cando as pontas das asas sobre caixas de faosfo-
ros para que nio fique balancando. Pinte de oliva
claro as partes infernas da asa onde se encaixam
2s rodas. Nosse modélg € montado com as rodas
baixadas. Se montado em posicao de véo, éste
detalhe perde t6da a sua importancia, bastando
colar a roda e a carenagem na asa. Instale o
conjunto das rodas na asa. Cimente perpendicular-
mente as asas as pecas (37 e 38) pintadas de
branco fosco. Cole o tubo Pitot (39) na ponta
da asa esquerda e o dispositivo da bomba (40) no
furo existente no centro da fuselagem, igualmen-

te pintados de branco £6sco. Monte as bombas,
pinte de amarelo e cole-as em seus suportes.
Deixe secar.

Desgvire 0 modélo. Cole 0 mastro da antena
(36) e pinte de azul marinho. Cole as metralhza-
doras (8 e 11) em cada lado do pino (10). Finte
de préto e cole o conjunto no furo da base da
metralhadora (9). Nosso modélo, comg ja disse-
mos, um SBD-3, é montado com armamento. Por-
tanto, quanto a cabine, basta colar a peca (22) em
seu lugar pintando as molduras. Cole ¢s decais
(que nao sabemos a raziao de ierem caido tanto
de qualidade) e... pronto! Chame seus amigos e
exiba orgulhosamente mais é&sse modélo de sua
colegio.

TANQUE M-48

(Cont.)

tanques, de furos de bombas que cairam no chio
deixando o queimado em volla, enfim uma série de
coisas fariam um “display”, como dizem os ame-
ricanos, muito trabalhado e lindo de ser exposto.
Acho até que deveria ser coberto com uma re-
doma para nao encher de poeira.

Tenho recebido muitas cartas dos mais va-
riados pontos desta minha querida terra e devo
confessar que me sintg orgulhoso pelo carinho
e pela atencdp que me tem sido transmitida.

Prometo, assim que possivel, responder a to-
dos. Espero receber mais sugestbes e criticas a
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respeito déste meu despretencioso trabalho, feito
de todo o coracio, para agquéles que tem o “Plas-
timierobio” no sangue.
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O MODELISMO NAVAL COMO COMPETICAO
ESPORTIVA

A “expressao” nautimodelos cobre um largo
campo. De um lado, estdo os pequenos barcos
e iates nos lagos e piscinas, geralmente em maos
de jovens principiantes, e de outro, as maguinas
de corrida altamente eficientes ,pertencentes a
entusiastas, e os modelos de exXperiéncia os quais
muito contribuem para o avango da técnica nos
barcos verdadeiros. Entre éstes dols extremos, jaz
uma seleciao de classes.

PROPULSAO

Existem varias formas de propulsao.

1 —— Elastico — forca propulsora um tanto es-
quecida ,ainda que ndo seja cara, simples de
operar e capaz de oferecer excelente performance

2 — Mecanismo de rodas deniadas -— ainda a
principal forga usada nos barcos de bringuedo,
mas na forma contraria do motor de reldégio ou
de gramofone. Nio é desprezado pelos modelistas.

-3 — Motores eléiricos — utilizados largamente
nos tipos de modelos onde as altas velocidades
sao dispensdveis. Froporcionados, sem complica-
cOes, excelentes para o contrdle de velocidade.
Tém, como desvantagem, 0 péso, 0 espaco exigido
pelas baterias ou acumuladores ,e 0s custos rela-
tivamente altos.

4 — Motores Glow-plug — Normalmente usa-
dos quando se exige ¢ maximo de performance.
Sao satisfatorios em muitos modelas, mas, exigem
cuidadosa protecio a estrutura, contra o com-
bustivel.

5 — Moiores Diesel - - mais corretamente cha-
mados como ignicdo por compressio -— tém sua
popularidade aumentada ultimamente entre os
nautimodelistas. Faceis de instalar e operar, tém,
porém, o controle de velocidade dificil e um
consumo de combustivel grande,

— Motores a Vapor embora um pouco
pesados pela forca que produzem, ainda gozam
de certa popularidade. Sao usados at¢ em hidro-
avides. Seu calor é uma desvantagem no radio-
controle.
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7 -~ Jatos -- sua aplicacio ¢ pequena nos
modelos de barcos. Poucos exemplos tém sido
vistos.

TIPOS DE BARCOS

E dificil tragcar uma linha exata entre certos
modelos, contudo, a lista que segue abaixo abran-
ge as classes de nautimodelos em térmo geral.

1 — Modelos Esportes — geralmente tém apa-
réncia de um semi-escala, mas, sao de constru-
cao simples. Podem ser propelidos por qualquer
forma de motor. O tamanho varia de poucos cen-
timetros a dois metros, porém, os mais populares
medem cérca de um metro.

2 _-. Modelos Semi-escala -—- a definicao de
“semi-escala” é para o modélo que ¢ baseado no
protétipo, mas, um pouco simplificado. Tais mo-
delos constituem a grande maioria dos mini-bar-
cos de hoje e podem assemelhar-se a qualquer
tipo de embarcacdao, desde lanchas até transa-
tlanticos. Néles podem ser usados quaisquer fti-
pos de motor.

3 — Modelos Escala — s3g as reproducdes exa-
tas de embarcacbes reais. A foOrca mais freqiien-
temente usada para esta classe de modélo é o
motor elétrico, exceto para lanchas rapidas, quan-
do predomina o diesel.

4 — Modelos Dirigidos —— usados em competi-
coes, sao freqilentemente desenhados para man-
ter retas ou cursos pré-determinados e constitui-
dos por um calado razoavel, quilhas verticais e
pequena area lateral acima da superficie d’agua.
Varias formas de propulsio podem ser utilizadas,
mas, é uma vantagem ter contréle exato da ve-
locidade déstes modelos. O comprimento déstes
modelos, geralmente, ¢ de 1 a 1,50 m.

5 — Hidro-avites — impelidos por hélices, ge-
ralmente aparelhados por motores diesel, sdo de
manejo facil, mas, nao sem algum perigo aos es-
pectadores.

6 -~ Modelos Especiais — submarinos e em-
barcacoes nao ortodoxas, operados por esporte ou
muito fregiientemente, para fins experimentais.

7 — Radio-Controlados — quase todos os tipos
de barcos aqui deseditos podem ser modelos
controlados por radio, bastando que se deixe lu-
gar suficiente ao equipamento necessario. Os
mais usados sdo as lanchas semi-escala, com com-
primento acima de um metro.

8 — Veleiros — A maioria dos veleiros de ho-
je em dia sdo baseados nos iates Bermuda de
corrida.

No campo internacional algumas classes sio
reconhecidas oficialmente e tém regras especiais,
Em ordem de tamanho sao as seguintes:

Classe A -- veleiros construidos para uma
formula especial, os classes A possuem, em ge-
ral ,entre 1,80 a 2,10m. Deslocam entre 22 a 32
kg (péso). E a maior classe e a principal das usa-
das nos eventos internacionais.

Classe M -- (MARBLEHEAD) — de origem
americana, os classe M sdo construidos dentro
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das especificagbes mais simples, cujas principais
caracteristicas sdo o comprimento maximo de
1,27 m, um deslocamento de 9.000 a 11.000 g. e
restricbes nas areas de velas, isto ¢, maximo de
5.160 ma2.

Classe 6 meires -— ndo {30 popular como a
classe M &, porém, bastante usada. Dela fazem
parte os veleiros cujo comprimentp ¢ normalmen-
te perto de 1,50 m, com deslocamento de 35 kg.

No Brasil, as classes de barcos que tém sido
empregados nas regatas oficiais até agora, sao:
_ Classe 20 -—— Barcos de 51 cm, de manuseio
facil, preferido pelas criancas,

Classe 30 — barcos de 76 em onde a constru-
¢d0 pode ser mais apurada e a técnica de co-
mando e manobra mais desenvolvida.

Classe 36 — ¢ uma classe com restricoes, en-
tre elas a de que a quilha deve ser capaz de con-
ter uma caixa de dimensodes 36x11x9. O compri-
mento maximo é de 91 em e seu deslocamento
nao superior a 5.443g. A area da vela é ilimitada.

Classe G — Barcos de 1m de comprimento,
entre outras restrigoes.
Classe M — ja descrita acima.

Cada um dos barcos citados acima correm em
regatas especiais, ndp podendo correr juntos. Pa-
ra distinguir a classe, sdo igadas as bandeiras es-

HEGY
Proximos

RADIO-CONTROLE

KITS PRE-FABRICADOS
— PARA R/C — SCHUCO —

lancamentos
CASCOS MOLDADOS - VELEIROS
MOTORES ELETRICOS
RES MARITIMOS A EXPLOSAO
ACESSORIOS PARA BARCOS
PLANTAS

- MOTO-

JA TEMOS A VENDA OS KITS PARA MONTAGEM DE
RECEPTOR E TRANSMISSOR MC — SH6 super-heterddinos até 6 canaig

M O B R A I. — Rua Marqués de Ita, 155 — S&o Paulo
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peciais. Esta sinalizacdo é também obedecida in-
ternacionalmente.

COMPETIGOES MOTORIZADAS

Diversos tipos de competicoes tém sido estan-
dardizadas para os barcos a motor e, nido ha du-
vidas, que tais concursos aumentam considera-
velmente o prazer do hobby e incrementam o co-
nhecimenty dos aficionados. Numa competicdo,
aprende-se mais do que no trabalho solitario de
varios meses. Dai a necessidade de pertencer a
um clube que promova, regularmente, concursos
entre seus associados.

As competicbes para os barcos a motor sio as
seguintes:

1 — Tempo marcado — se limita a modelos
com velocidade abaixo de 20 km/h. Consiste num
curso reto de 40 a 70 m. O competidor determina
o tempo que seu barco levara para cobrir o
curso e, naturalmente, vence o barco que che-
gar com menos margem de érro, dentro do prazo
determinado.

O segrédo do sucesso nesta competicio de-
pende de varios fatores, como a capacidade de
direcdo no curso reto, a mecanica com os mesmos
r.p.m. durante todo o tempo, a habilidade para
estimar o efeito do vento, etc... Isto s6 chega ao
esportista com a pratica.

2 — Diregio — nesta competicdo, o modélo
cobre um curso de 40 a 70 m, através de um
conjunto de marcos espacados a um metro cada.
As contagens sao 1, 3, 5, 3 e 1,

3 — Velocidade — modalidade em gue os mo-
delos correm amarrados a um pildo central. O
fio pode ser de tecido ou de metal e seu com-
primento, medido desde o gancho, devera ser igual
ag raio do curso, menos o comprimento do bra-
¢o fixado ao pilio e menos a distdncia do caho
da amarragdo que o prenderd ao barco. A re-
sisténcia do fio wariara, conforme a classe dos
modelos,

Este tipo de competicdo é realizada com os
hidro-avioes.

4 — RAdio-Contréle-Direcio — a caracteristi-
ca principal desta competigio é a passagem dos
modelos entre pares de boias, com variacdes de
pontos, que dependem da posicido das bodias em
relacdo ao curso. Algumas destas competicoes
incluem pontos por demonstracao de “efeitos es-
peciais” e contréle de velocidade, depois do cur-
s0 completado.

Os concurses sio feitos de maneira a segre-
gar 0s graus de contrdle. Assim, as provas de
mono-canal devem ser realizadas a parte das de
multi-canal.

5 — Radio-Contréle-Velocidade — uma coOrri-
da em térno de um cursp trianguler ou em 8
(oito). Cinco classes de barcos motoriza@os_ (3
1/2, 5, 10, 15 e 30cc) e duas classes de eletricos
(acima de 30 e 300 watt), sGo os utilizados para
éste tipo de competigéo.

COMPETICAQ — VELEIROS

1 — Corrida — toédas as competicSes elabora-
das para veleiros sio corridas. A mais comum é
a realizada em lagos ou tanques apropriados, com
a partida de todos os modelos de uma s6 vez.
O vencedor & o que chega primeiro ao lado
oposto.

2 — Revezamento — sistema americano em-
pregado por dois barcos de cada vez, gue vao
encontrar outros dois, seus substitutos na wvolta.

Cada par faz um trajeto a barlavento (con-
tra o vento), para o qual o vencedor recebe ftrés
pontos e outro a sota-vento que tem a conta-
gem de dois pontos. Os pares vencedores realizam
novas corridas entre si até que se revele o par-
campedo da competicio.

3 — Veleiros Radio-Conirolados -~ corrida
muito freqgliente na Europa, com regras baseadas
nas competicoes de iates verdadeiros.

(Cont. no proximo niumero)
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“"DELFIN"

HIDRO-VOADOR PARA MOTOR DE 2.5 cc

No Brasil, o nautimodelismo estid apenas co-
megando. Algumas cidades ja possuem seus tan-
ques e j4 vimos algumas boas competicoes de
veleiros e reprodugbdes de barco radio-controla-
dos. Agora, e nossa intencio dar conhecimento
de todos os tipos de embarcacgdes aqueles que
apreciam o modelismo naval, para o desenvolvi-
mento total déste esporte.

Da revista hungara “Modellezzes”, reproduzi-
mos a planta dg "Delfin”, um tipo de modélo
que poderiamos chamar de hidro-voador, muito
pouuco conhecido no Brasil, porém, bem difundi-
do na Europa. Esses modelos sio atados por um
fio de agp a um pildo do local onde vio nave-
gar. As competigdes dessa modalidade se asse-
melham ao aeromodelismo com pista circular, ha-
vendo como diferenga apenas a posicao do mo-
delista, No aeromoaelismo éle fica no centro pa-
ra pilotar e no nauti fica junto ao barco para
solta-lo.

O casco central do Delfin & feito com al-
gumas esquadrias centrais em compensado de a
mm e recoberto com balsa dura de 2 mm. Q nariz
¢ de madeira dura e o fundo em compensado de
1,5 mm,

O brago anterior qgue fixa as sapatas é de
tubo de latao de 6 mm (interno de 3 mm) no qual
sao soldados os paralusos para a fixacao das sa-
patas. Kstas sag construidas em cima com com-
pensado de 5 mm e, em baixo, com compensado de
1 mm. Lateralmente, é usada baisa de 2,5 mm.

A frente que se junta até o fundo, & em
compensado de 5 mm, recoberto na parte externa
de compensado de 1 mm. Com pequenos calgos
na parte superior, ¢ coladp um pequeno suporte
ue madeira dura de 1 cm, para a fixagdo do
motor e do tanque.

Uma argolinha perto do centro do braco an-
terior e outra no alto em cima da parfe poste-
rior do nariz, servirao para a fixacaop dos cabos
que vao presos ao centro.

O motor indicado é de 2,5 cc e as velocidades
alcancadas sdao formidaveis. O péso do barco com-
pleto devera ser de 650 grs.

Fedimos aos leitores, que assim que tiverem
construido o “Delfin” nos escrevam e, se possi-
vel, nos enviem fotos, contando sua experiéncia
com o hidro-voador.

O Delfin é adequado aos nautimodelistas de SHo
Paulo, ja que no ceniro do tanque do modelodro-
mo, em consirucdo no Ibirapuera, foi fixado um
pildo apropriado para ésie Lipg de barco.

As compeficoes de velocidade poderao ser um
airativo a mais no nautimodelismo brasileiro.

MobhyY hobby - sport

S| MODELISMO E ESPORTE EM GERAL
COMERCIO s INDUSTRIA « IMPORTAGAO
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TIJUCA - GB.

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSS0S CLIENTES.
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BITOLA E ESCALA

H4 muita diferenca entre os térmos escala
e bitola, sendo que muitas vézes sao coniun-
didos. H4 quem fale de escala e bitola HO
ao mesmo tempo, achando que ambos sio a
mesma coisa. Todavia nio sao. Dentro da
escala. HO, de proporcio 1:87, a bitola cha-
mada HO representa a de 1,435 mm usada em
quase todos paises adiantados do mundo e, 10
Brasil, pela EF Amapa. Dentro da escala HO,
se fosse nosso desejo representar uma locomotiva
ou vagio de mnossas ferrovias com bitola larga,
deveriamos usar uma de 18,2 mm, mais larga
portanto que a HO corrente de 16,5 mm. Se,
porém, desejassemos fixar a bitola de 16,5 como
equivalente 4 nossa larga, deveriamos trabalhar
na escala 1:97.

Ainda mais, para a bitola métrica, dentro
da escala HO, teriamos uma distiancia, entre oS
trilhos, de 11,5 mm. Usando a bitola 16,5 mm
equivalente a nossa métrica, trabalhariamos em
escala 1 : 61, aproximadamente escala S.

A designacio de bitolas estreitas e largas
dentro da escala HO é feita adicionando a letra
n (narrow — estreito) ou b (broad — largo)
e, a seguir, o tamanho da bitola no tamanho
real, expresso em pés. Uma bitola de 75 ou

em coavale 0 2% pés portanto na escala
HO ¢ a bitola HOn2 1/2. Como um metro
equivale a 3 pés ¢ 3 polegadas e 3/8 dando
entao uma fracio de pés muito grande, pro-
ponho o uso da sigla HOm, onde m corresponde
a metro. A bitola larga de 1600 mm equivale
a 5 1/4 pés e teremos assim HOb5 1/4.

VAGOES COM TREMEDEIRA

Nio fica muito bonito ver um vagio tre-
mer quando o trem esti em marcha. Varias
podem ser as causas desta tremedeira que s6
ocorre com vagoss de dois truques. Pode ser
alguma irregularidade na via permanente, um
subito e imperceptivel estreitamento da bitola.
Neste caso, todos os vagbes tremem ao passar
no mesmo lugar. Pode ser que as bases de
apoio do truque ndo estejam plinas (figura).
Parafuse A~ sustentacio do truque tambem
pode provocar tremedeira quando estd muito
frouxo. HA4 um ponto certo de apérto do pa-
rafuso.

Por dltimo, em pesquisa recente, verifiquei
que rodas mal centradas sébre o eixo produzem,

138

J. O. Berner

dentro de certos limites de velocidade, ums
grande tremedeira dos vagdes. Basta observa
os truques quando em marcha. Se houver um:
roda mal centrada sobre o eixo, havera um mo:
vimento de oscilacio para baixo e para cim:
numa das extremidades do truque, ou em ambas
Este defeito foi constatado em truques de car;
ros americanos (de origem e fabricacao) de¢
marcas famosas, que s6 fabricam para ferreo
modelistas.

SM — 196



COLUNA DO PRINCIPIANTE

Uma pergunta muito comum dos nossos
leitores. “Gostaria de fazer uma esirada pavi-
mentada em minha maquete, ja tentei diversos
métodos, porém, todos falharam. Que fazer?”
De inicio, o leitor devera determinar qual o tipo
de estrada mais apropriada para o tipo de sua
maquete, se de concreto, asfalto, terra batida ou
um simples caminho, em seguida, fara uma mis-
tura de agua com gésso-estuque, a venda em
qualquer casa de ferragens, despejando com
cuidado na superficie préviamente marcada, isto
é, no local em que se situari a estrada. Apos
essa operacao, estando séca a mistura, pintar'c’l
de uma cor cinza clara, que representa concreto
ou cinza escuroc para representar asfalto, ou uma
variacio de marrom, para representar terra ba-
tida. Se desejarmos representar uma estrada
rural ou um caminho, deveremos, enquanto a
mistura de gésso e dgua estiver ainda molhada,
sulca-la com um veiculo em escala HO, dei-
xando a impressiao das rodas, como se nota nas
estradas reais. Se se tratar de ruas de cidade,
um método bem ficil e bem rdpido é o de se
usar papel que se encontra a4 venda nas casas
especializadas, representando paralelepipedo.

Outra pergunta muito comum: 1) Quais
os tipos de composi¢des que devo ter em minha
maquete? Ja comprei todos os tipos de vagGes
feitos pela ATMA — tenho um de cada — nao
sei qual devo comprar novamente.

Os tipos de composigdes podem ser dividi-
dos nas seguintes categorias:

a) — exclusivamente de um s$6 tipo de va-
goes, tal como: passageiros, minério, gado, gén-
dolas, box car.

b) — misto: podendo ser de passageiro,
carga e ou carga mista.
¢) — trens de servigo.

Nada ha a explicar nas duas primeiras cate-
gorias, mas o item C recorda uma das mais im-
portantes atividades das ferrovias, tde comu-
mente esquecida pelos ferreomodelistas ~ue sio
as composicoes de servico. Toda a seguranga
de via térrea depende delas. Dificilmente vé-se
nas maquetes uma composicio de servico que
inclui também uma composicao de socorro. Ge-
ralmente elas sao quase as mesmas, isto ¢, usam
o mesmo tipo de vagbes, que sio os seguintes:
um vagao de passageiros, um vagao furgao, um

Sergio Martire

vagao com dormentes, um vagao com guindaste,
um vagao platatorma com trilhos, um vagio
gondola com carga de pedra britada. Sugeri-
mos aos nossos leitores usar vagdes com rodei-
ros em vez dos de trucks, pois, geralmente os
trens de servico usam material impréprio para
rodar nas composicoes de alta \-‘elocidage. Mui-
tas vézes sao vagbes (ue nao servem para O
transporte de carga comercial, porém, em boas
condigoes de tratego. Essas composicdes sio
geralmente estacionadas em pontos chaves da
ferrovia onde exista uma oficina de reparos ou
uma turma de reparos de via permanente. Sio
chamadas também de trens de socorro, de repa-
ros da via permanente ou de servico.

Recebemos da MELBOURNE MODEL
RAILWAY SOCIETY, P.O. Box 68, Boronia,
Australia, um convite enderecado a todos os
ferrcomodelistas  brasileiros para participarem
em 1970, naquela cidade, a uma visita is insta-
lagdes da estrada de ferro local, Victorian Rail-
way, onde ainda existem locomotivas Beyer-Garrat
em funcionamento. Os leitores interessados que
desejarem maiores esclarecimentos, escrevam di-
retamente, em inglés, ao enderéco acima, men-
cionando, por obséquio, o nome da Sociedade
Brasileira de Ferreomodelismo, asssim como
desta revista.

Serd realizada no més de Marco de 1969,
uma visita aos planos inclinados da Estrada de
Ferro Santos-Jundiai, por uma caravana de
amigos das Estradas de Ferro Suica, entidade
essa que esta patrocinando uma viagem pela
América do Sul afim de conhecer as ferrovias
sul americanas. A Sociedade Brasileira de Fer-
reomodelismo, estd providenciando todos os de-
talhes para que a excursio seja um sucesso.

Realizou-se na casa do sécio Alfredo Ia
patelli, a eleicio para a nova diretoria da So-
ciedade Brasileira de Ferreomodelismo, sendo
eleitos, para presidente, vice-presidente, secreti-
rio e tesoureiro, respectivamente os seguintes
socios: Jeronymo Gustavo Bandeira de Mello,
Alexis Zakartchouk, Gunter Osvaldo Baicht e
Sergio Martire,

A posse da diretoria foi no Clube dos En-
genheiros da Estrada de Ferro Santos-Jundiai,
onde foi oferecido um coquetel aos sbcios e
amigos.

TOS, LOCOMOTIVAS,

LIMA - ESCALA "HO"e”N”

GRANDE SORTIMENTO DE CONJUN-

ACESSORIOS A DISPOSICAO DOS FER-
REOMODELISTAS

PRECOS NUNCA FEITOS ANTES
“GRANDE PROMOCAQO"

CONSULTE NOSSO ESTOQUE

M O BR A L. — Bua Marqués de Itd, 155 — Sao Paulo

VAGOES E

SM — 1969
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NOSSO CORREIO

* JOSE P. T. MAGALHAES, Rio de Janeiro
— GB. — “... 1 — A Sociedade Brasileira de
Ferreomodelismo edita alguma publicacic sobre
o hobby? Como iornar-se sécio, e gqual a mensa-
lidade? 2 — Os vagbes e locomotivas da Atma
pPoderdo ser acoplados em similares americanos ¢
europeus? 3 — O que é HO n3. Onde encontrar um
virador de locomotivas? Existem frucgues avulsos
a venda pela Atma? 4 — gostaria de obter infor-
macdes sébbre a plania publicada na SM n.° 11.
5 — Os irilhos da Atma sfo compativeis com ou-
tros samilares nacionais ou estrangeiros?

1 — A Sociedade Brasileira de Ferreomode-
lismo publicard, dentro de algum tempo, plantas
de casas e estacbes e outras estruturas afins, sob
a forma de folhas de Xerox. Quanto ao prego ain-
da nao temos elementos para informa-los. Os
s6cios terfo uma reducdo de 509% no preco das
citadas félhas.

Para tornar-se sécio basta remeter, aos cui-
dados desta revista, a importancia de NCr$ 9,00
por trimestre, assim como duas fotos 3x4 para a
caderneta de associado. Todos os sdcios deverdo
também contribuir com a quantia de NCr$ 5,00
gue dard direito a uma caderneta da F. P. M.

2 — Os produtos da Atma tém os engates de
acordp com as mnormas DIN, portanto servirio
para aquéles que tém engates semelhantes. Os
engates americanos tém a norma NMRA, portan-
to, ndo poderio ser acoplados aocs da Atma. Su-
gerimos padronizar a maquete com os engates
Atma que se encontram i venda em casas espe-
cializadas no ramo.

3 — HO n3 é simplesmente a bitola de 0,90 m
representada na escala de 1/87. Um dos vira-
douros de locomotivas bem simples & aquéle ofe-
recido pela Airfix, pois assemelha-se a muitos
existentes no Brasil. Qualquer peca dos trens elé-
tricos Atma s3o sempre encontradas nos reven-
dedores especializados.

4 — Publicamos sempre plantas de estradas
de ferro em miniatura, porém, deixamos a nos-
sos leitores os cuidados de sua confeccio. Pro-
cure o seu revendedor especializado que lhe
orientara sdbre tddas as davidas que por ventu-

ra existir quanto a maneira de obter o material
e como comecar a magquete.

5 — Sim .Eles sGo compativeis com quase to-
dos os trilhos, dependendo somente da altura do
dormente, excetuando-se Maerklin e Kleinbahn e
alguns tipos nio muitos comuns em nosso mer-
cado.

% BSERGIO A. ESPINDOLA — Rio de Ja-
neiro, GB — “... pedimos mais fotos de maque-
tes e a confecgio de montanhas, casas, rios, ter-
renocs com grama, elc... e algumas plantas ilus-
tradas dgue fornariam mais fdcil a sua monta-
gem... enderéco da Associacio Carioca de Fer-
reomodelismo.

Fazemos 0 possivel para contentar a todos os
modelistas, portanto... Quanto as outras pergun-
tas vide a resposta n.° 4 dada ao leitor José Ma-
galh3es. O nome da associacio carioca é Associa-
cao Brasileira de Modelismg Ferroviario, e seu
enderéco &: rua Rego Lopes n.® 30 — conjunto
28 — Rio de Janeiro, Guanakara.

* EDISON TAIJAB — Jundiai, SP — “...
na edicdo n.° 2 (junho) da revista SM os senho-
res publicaram uma maquete para irem eléirico
(HO), mas nSo deram explicacdes a respeito de
sua construcdo, materiais a serem empregados,
localizacdo dos semdforos, etc...

Vide resposta item 4, dada ao Ieitor José
Magalhies.

* MILTON NOGUEIRA DE OLIVEIRA —
Campinas, SP. — “,.. pretendg montar a minha
propria ferrovia-mirim, enirefanic minha maior
dificuldade esiid na consirucio das rodas e tru-
ques dos carros...

Escreva a nossos anunciantes. Acha-se esgo-
tado o ntimero 2 do wvolume I de SM.

* JOSE AUGUSTO SOEIRO FILHO — SP —
“... por que nio publicam alguns assuntos sébhre
irem eléirico Aima antigo de irés irilhos?

Nao ¢ de interésse geral a publicacio de as-
suntos sébre o trem eléfrico de trés trilhos da
Atma, uma vez que 0 mesmo ja saiu da linha de
produg¢io da referida industria.

Se possivel ,troque seu conjunto antigo por
urm mais moderno. -

Locomotivas construidas pelo inesquecivel ferreomodelista Durval Pires de Moura, ja falecido.
caue fol membro da direioria da Sociedade Brasileira de Ferreomodelismo.
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MONTAGEM DOS TRILHOS SOBRE MESAS

(Continuacao)

J. O. Berner

Em meu artigo de mesmo ti-
tulo publicado em SM n.o 18,
pg. 46, cometi um érro no 7.0
paragrafo. Venhoe agora cor-
rigi-lo e apresentar outras su-
gestoes tuteis. Escrevi o artigo
do n.o 18 baseado em conheci-
mentos adgquiridos com a mon-
tagem de trilhos avulsos em dor-
mentes avulsos, s@bre chapas
de cedro. Nao havia, até eniao,
montado uma maquete, em me-
sa, com trilhos seccionais. Po-
rém, apos ter escrito éste artigo
montei uma com trilhos Méaer-
klin, sébre chapas de Eucatex
frigorifico. Eis, pois, o resul-
tado de minha experiéncia.

No 7.0 paragrafo, quando falo
dos pés que vao determinar a
rampa, a distdncia entrc os mes-
mos hio deve ser de meio em
meio metro, mas, no maximo de
30 em 30 em, devendo em cur-
vas ser de 15 em 15 ou 20 em
20 em. O Eucatex frigorifico é
muito mole e quebradico, for-
¢ando destarte a usar pés mals
proximos uns dos outros. As
chapas devem ser cortadas com
serrote comum para ©s segmen-
tos retos e serrote em ponta
para ag curvas,

As pontas dos vérios segmen-
tos podem ser colades com co-
la a4 base de PVA diluida, na
proporcdo de 1 parte desta para
3 ou 4 de Agua da torneira. A
me ma cola, diluida, pode s-
usada para pintar a superficie
das bases, deixando secar em
seguida. Com éste tratamento
serq facil aparafusar os trilh~;
sobre as bases. Os trilhos MAa-
erklin nunca devem ser prega-
dos as bases, mas sdmente pre-
s0s com parafusos que podem
ser os 2 x 3/4 de cabeca plana.
Devo confessar gue nao encon-
trei tanta vantagzem em aparaf -
sar og trilhos, como em fixa-los
com a pasta de gésso usada
posteriormente para a confeccio
da paisagem em geral.

Na fctografia anexa os leito-
res poderdo ver u’a maquete
construida dentro dos processos
até agora deccritos. sendo que 2
paisagem sera explicada no a--
tigo seguinte.

LIONEL

Através de artigo recente em
revista de ferreomodelismo ame-
ricana, chegou ao nosso conhec -
mento que a firma Lionel esta
montande nova fAbrica, sendo
que, em breve, espera lancar no
mercado um pequeno conjunto
de vagoes e uma locomotiva que
deverdo, no entanto, ser fabri-
cados no Japao.

SM — 1969

HO PARA TRES TRILHOS

Ha varios fabricantes de equi-
pamento HO para trés trilhos.
Entre éles, a Pocher, que lancou
uma locomotiva elétrica fran-
cesa CC, além de varios vagaes,
a Rivarossi, que produz uma
loco Atlantic italiana e a FAIR-
BANKS MORSE DIESEL,

da Inglaterra.

e a

firma Hornby,

Irain sh op

BRINQUEDOS LTDA.
AV RIO BRANCO,156 LOJAS 22 ¢ 24 GB

FERREOMODELISMO
AEROMODELISMO
NAUTIMODELISMO

ERRATA

Nas SM n.o 16, pg. 281, ha
uma 1inversao de textos das lo-
comotivas ai apresentadas: a de
cima é a locomotiva da Réde
de Viagdo Parani-Santa Catarina
4-6-0, provavelmente n.o 325
Baldwin 33182, 1910, antiga n.o
406 da EF S3io Paulo Rio Gran-
de. A de baixo é uma Ameri-
can 4-4-0 da Estrada de Ferro
Santa Catarina, n.o 201, também
Baldwin 52355, 1919. Foto tira-
da em frente as garagens de vei-
culos da ferrovia, no pateo da
antiga estacdo de Ibirama, pon-
::0 final de ramal atualmente ex.
into.

PLASTIMODELISMO
AUTOMODELISMO
MINIATURAS
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MINHA MAQUETE!

HANS OTTO STUKEN

Minha maquete, a maior distracio de mi-
nhas horas de lazer, é muito simples. Estando
ainda em constru¢do (parece que nossas ferro-
vias nunca chegam ao fim, nio?) funciona, e
bastante bem, com uma linha eletrificada relati-
vaments barata.

Foi instalada sobre w’a mesa de ping-pong,
com as medidas de 1,5 x 3,00 metros, forrada
inteiramente de isopor e com a seguinte plani-
ficagao:

1 — Linha dupla eletrificada para o mo-
vimento automdtico ou manual dc trafego, que
comportard 4 composicdes permanentes.

2 — Transporte de gado bovino, numa
linha de segunda ordem, para um frigorifico de
cidade industrial.

3 — Transporte de madeira cortada de uma
serraria para uma fabrica de méveis e um porto
de exportacio.

4 — Pitio de manobras para diversificar
os comboios de carga. Além de um troleibus e
um bondinho aéreo, dez locomotivas e 18 va-
goes diversos circulam sdbre os 30 metros de
trilhos que foram instalados com 24 desvios ¢
6 cruzamentos “Mini-Trix”.

A espera de uma oportunidade de instala-
¢do, tenho os trilhos de desengate (3) e os de
separacdo de circuito elétrico com os sinais
Iaminosos.

Entre as dez locomotivas que fazem parte
da maquete, quatro sio a vapor: 0-6-0 com
ténder, “Arnold Répido — 0-6-0 com ténder
“Mini-Trix” — 0-8-0 com ténder “Atlas Riva-
10ssi” — 4-6-2 com ténder “Pacific” Atlas Ri-
varossi.

Quatro siao Diesel Eletric: duas CO — ou
0-6-0 plymouth C6 “Atlas Rivarossi” — uma
BO-BO ou 4-0-4 Baldwin “Arnold Rapido”.

— uma CO-CO ou 6-0-6 Alco D6 ‘“Atlas Ri-
varossi”.

Duas sdo elétricas: — BO-BO ou 4-0-4
C.S.F. 2700 “Minitrix” — CO-CO ou 6-0-6
tipo G.E., ainda ndo fabricada.

Os vagoes sio de bagagem, de carga e de
passageiros. Dec bagagem: um “Atlas Riva-
rossi”’, um “Arnold Rapido” tipo americano, um
“Arnold Rapido” Old Timer.

De passageiros: cinco “Arnold Rapido”
Europ Express, dois “Armold Rapido” Old Timer
e cinco coach “Arnold Rapido”.

De carga: 5 furgbes americanos “Minitrix”,
2 Frigos amcricanos “Minitrix”, 5 transportes
animais “Minitrix”’, 5 de transporte de madeira
“Arnold Rapido”, 3 tanques Shell “Minitrix”,
3 tanques Esso “Arnold Rapido”, 5 planchas
com estacas “Minitrix”, 8 Hopper “Minitrix”,
5 planchas sem estacas “Minitrix” e 2 Caboose
“Minitrix”.

A colocacio dos postes teve primazia mno
processo de eletrificagio. Cada poste foi fixado
a distancia de 15 a 20 cms.

Os postes da Arnold sio um pouco maior
do que os pantégrafos das locomotivas, por isso
foram colocados 5 mm abaixo do nivel dos dor-
mentes (note o desenho).

Para os cabos foi usado um rolo de arame
magnético n.o 8 cuja parte isolante foi tirada
com lixa. Foram fjeitas duas linhas iniciais e
um fim de linha onde coloquei postes especiais.

Por um orificio feito na mesa introduzi o
inicio do cabo. Dai, pela abertura existente no
poste, cheguei a parte de cima do mesmo, pas-
sando, entao, o cabo de poste em poste.

Para um melhor deslizamento do pantd-
grafo nos orificios, é aconselhével sempre apli-
car um pouco de Araldite no local, formando
ocm a lixa, s 5)65 o endurecimento da cola, a
posi¢io desejada. Foi o que fiz.

As fotos esclarecem melhor o método usa-
do. Espero que todos os modelistas interessados
em fazer uma linha eletrificada relativamente
barata, possam utiliza-lo.
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DUAS
BELAS
PLANTAS
DE
MAQUETES

SERGIO MARTIRE ...
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TRENS ELETRICOS

COM PECAS ORIGINAIS
SOMENTE NO ESPECIALISTA
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E QUTRAS MARCAS
PECA LISTA DE PREGCOS FIXOSI

OFICINA DE CONSERTOS
ESPECIALISADOS

RUA BRAULIO GOMES, 107 - LOJA &
GALERIA DAS ARTES - SAO PAULO

HIYYNII3H

soll!

valyayi

'

$309YA 30 OINIWYNOIDYLST O11yd

SYYBONYW 011¥d

VALLOW0301 30 04Nn0QYYIA

=T

WIG)-N WIQg-QH : Soipenb sop e}

30 01150430 {~

SYALIOWEGIN

L BRI b
i ‘S‘ ++
| =2
(= 2gs ¥
[ [ 3 3
z‘:l: ==
M cl? %E
ZE +
[ = B e ] g o
3 3 =3
} |
|
|
i
|
_. l
o | .
= |
L3 S——
>=1 |
e }
= l
) : ¥ | | |
= I —— —~HO-1.075 m- ]
e 11 - ——— — N=0,33/Tm————————~

144

SM — 1969



GHEGARAN

OS FAMOSO0S “KITS”
DE PLASTICO DA

PARA 0S COLECIONADORES O
MAXIMO EM PERFEIGAO E DETALHES

TANQUES

SUPER-DETALHADOS
E MOTORIZADOS!

A

r'—‘r"'i W'fﬁ/ﬁ

'm,:u.mmm{e. LR

AGORA EM ESTOQUE PARA A SUA
ESCOLHA! _———

“WEIHE", “SCHLEICHER K 10", “ALl",
MS “HELGOLAND'", ““GRACIA",
“CHRIS-CRAFT'' E OUTROS

SUPER-KITS ALEMAES COMO “FOKA'", /{

s

ESCALAS PERFEITAS

E NAVEGAVEIS DOS
CRUZADORES JAPONESES
TOL0 MOTORIZADO!

Iy

MACH 2 249 cc
@ GLO.STAR RC 34 cc
® WEBRA 61 RC 9,95 ce

RUA MAJOR SERTORIO, 192,
TEL.: 34-1971 - SAC PAULO



TINTAS
FOSCAS

.MAIS AVANGADO E
QUIZER O MAXIMO DE SEUS KITS, USE
TINTAS FOSCAS QUE

FAZEM AS LEGITIMAS CAMUFLAGENS.
AS -TINTAS “KI-KORES”, QUE SAO
ESPECIAIS PARA PLASTICOS

ATENDEM A ESTA EXIGENCIA.

TINTAS “KI-KORES™ FOSCA AUTENTICA TINTAS “KIKORES" FOSCA AUTENTICA

DE CAMUFLAGEM NAVAL = DE CAMUFLAGEM PARA AVIAGAOC

7 Frascos de Tinta/removedor : 7 Frascos de Tinta, removedor
RETOVASO CINZA  CINZA VERMELHO HAVANA  BRANCO BRANCO  CINZA  MARRON | VERDE  VEWDE  PRETO
nEGI;mm;. NAVAL HORIZONTE CASCO TOMBADILHO NUVEM NUVEM BRUMA TERRA QLIVA  FLORESTA  JATQ

FAERICADAS POR:

A KOEER™

I
I'_ COM. E IND. DE PLASTICOS S/A
:u EST. DA GUANABARA C.P. 3807 ZC-00




