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NOSSA CAPA: realmente no mundo dos
jovens a “Honda estd na onda”, mas nés
nos referimos ao kit da Airfix (névo lan-
camento), montado por Francisco Penino.
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BATE-PAPO

De luto o aeromodelismo brasileiro.

Morreu Paulo Marques Costa.

Ndo temos vontade de escrever esta colu-
na. Se o fazemos é apenss para prestar uma
ultima homenagem a éste homem, ou melhor,
éste gigante que foi o amigo Paulo.

Desde que nos apresentaram, nos torna-
mos grandes amigos. Participamos de tantas
provas juntos. Paulo Marques tornou-se pela
sua simplicidade, modéstia, educacio e alto es-
pirito esportivo, num verdadeiro idolo pare
nés. Quase wm mito. Sua paciéncia em campo
era extraordindria, sun capacidade indiscutivel,

Para aquéles modelistas que ndo tiveram a
oportunidade de conhecé-lo, diremos apenas
que Paulo foi, vdrias vézes, campedo nacional
e sul-americano. Praticou todos os tipos e mo-
dalidades de aeromodelismo. Sempre estéve na
primeira linha. Sua bondade e cavalheirismo
também estiveram sempre em evidéncia. Desa-
parece prematuramente, na idade em que os ho-
mens comecam a desfrutar um pouco da vida.
Deixou filhos ainda jovens, deixou uma lacuna
entre nos. Nao ¢ fdcil substituir um homem co-
mo Paulo. Ainda recentemente, no ultimo cam-
peonato sul-americano realizado no Chile, quan-
do por motivos de forca maior os elementos con-
vocados para a selecdao brasileira ndo puderam
atender, Paulo prontificou-se a nos representar,
¢ em 15 dias féz dois modelos e com éles inte-
grou nossa equipe. E o Brasil venceu.

Quanto ficamos devendo a éle.. Pessocl-
mente, devemos tudo pois nosso ingressp nesse
esporte-ciéncia foi por seu intermédio, ¢ seus
ensinamentos.

Desaparece o homem, fica a lembranca, a
saudade. Tenho a certeza que sempre estard co-
nosco nos campos de Cumbica, Afonsos, Argen-
tina, Chile, com seu sorriso simplério, sua cal-
ma a nos incentivar. Homem assim, nao morre
j'.mafs. E mutto gmndc a nossa dﬂf.

Paulo Marques, uma histéria dentro de nos-
sa histéria, uma lenda para nossos filhos, uma
licao para ndés.

Adeus Paulo, e que Deus permita nos en-

contramos algum dia novamente.
WALTER NUTINI



SA0 PAULO “ESTOUROU” DE ALEGRIA

O modelédromo de Sio Paulo, sonho da
classe modelista concretizado apés tantos anos
de luta, foi inaugurado pelo prefeito Faria Li-
ma, no dia 6 de abril p.p., dia da Pascoa. nas
presencas de dona Iolanda Faria Lima; do almi-
rante Hélio Leite, comandante do 6.° Distrito
Naval; William TLeeds Wight, cénsul adjunto
dos E.U.A.; secretirios da Municipalidade;
autoridades e um publico numeroso.

O novo Centro de Modelismo paulista se
acha localizado na praca Eisenhower, inaugu-
rada no mesmo dia, a 50 metros do Obelisco
do Ibirapuera, junto & Avenida 23 de Maio.

INAUGURACAO

Antes de dona Iolanda Faria Lima des-
cerrar a placa inaugural, em conjunto com o
almirante Leite e o c6nsul adjunto, sr. William
Wight, o presidente da Federacio Paulista de
Modelismo (F.P.M.), sr. Antdnio Emilio Car-
los Naldoni, discursou agradecendo emociona-
do, ao prefeito, pela “realizacio de um velho
sonho”.  Esclarecen a todos os presentes que
“o modeldédromo paulista é o tnico no mundo
que concentra instala¢es para todos os tipos
de modelismo, e que o valor desta obra, uma
cntre tantas executadas pelo brigadeiro Faria
Lima, é estar ela incluida no plano municipal
de humanizacio e expansio da cidade do futu-
ro, Sao Paulo-ano 2000”.

Ao finalizar seu discurso, o presidente da
F.P.M., através dos representantes de clubes
de aero, nauti e ferreomodelismo da capital

paulista, homenageou o prefeito com um mo-
délo do aviip P-A 20 (igual ao que o briga-
deiro Faria Lima pilotara na FAB), uma placa
de prata gravada e¢ uma pequena locomotiva
dourada.

Em seguida, falaram os secretirios Gesner
Cunha, dos Servicos Municipais; Tibiricai Bote-
lho, do Turismo; o deputado Gi6ia Junior, e o
consul dos E.U.A., William Wight, que agra-
decendo em nome de seu pais a lembranca do
nome de Eisenhower para a bela praca, encer-
rou seu discurso dizendo ao prefeito: “O se-
nhor é reconhecidp em todo mundo como o
maior prefeito que a cidade de S@ao Paulo ja
teve’’,

Depois, falou o prefeito, em linguagem
clara e objetiva, esclarecendo que “o merito da
construcio do Centro de Modelismo, é do sis-
tema de portas abertas”. Realmente, éste sis-
tema permitiu, inclusive, que o projeto da praca,
todo brasilciro, publicado em SM, fosse solici-
tado por autoridades do hobby de Londres e
Buenos Aires.

O brigadeiro Faria Lima, a respeito da
denominacao da praca, disse que prctendi.t dar
a ela um nome de mulher brasileira, “uma vez
que a mulher é ligada & humaniza¢ao”, porém,
na ocasiao do passamento de Eisenhower, esco-
lheu seu nome expontineamente, homenageando
assim o homem que, de comandante supremo
das Foércas Aliadas, foi reitor de uma univer-
sidade de Nova York, onde tinha contato cons-
tante com a juventude, foi duas vézes presi-
dente de seu pais e que, antes de tudo, era

Dias antes da inauguracio os meodelistas navais experimentaram os barcos gue seriam
exibidos ao prefeito e autoridades.

194
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A galera viking foi um sucesso no tanque do Ibi-

rapuera. Acionados juniamente com o leme, os 11

pares de remos movimentam a embarcagdo que

foi construida pelo sr. Emilio Heins, durante cér-
ca de um ano,

O barco tipo “Mississipi’” gira as pas da roda

como os originais. E controlado pelo MC-SH 6,

radio conirdle nacional. Um dos canais de coman-

do faz descer e mavegar sozinho o escaler do bar-
co. A consirucdo do 'modélo é perfeita.

“o cxemplo do respeito a pessoa humana, da
compreensio e dignidade.”

DEMONSTRACOES

Finda a ceriménia de inauguracdo, os mo-
tores de trés modelos acrobaticos, de Sergio
Ambrogi, Jorge Junqueira e Conrado Serodio,
se puzeram em movimento para a exibigao de
aeromodelismo. O primeiro modélo a decolar,
pilotado por Conrado, levava uma faixa com
os dizeres: “obrig.do, prefeito”, procurando ex-
ternar a gratidao dos modelistas pelas belissimas
pistas, o melhor presente de Pascoa quc pode-
riam receber.

Ao mesmo tempo em que os avides de
acrobacia voavam, foram execut-dos alguns
combates que entusiasmaram o publico.

Os modelistas navais fazendo navegar ve-
leiros, modelos “old timer”, modernas lanchas,
destroiers e transatlanticos, completaram o pro-
grama de exibicGes, dando nota agradabilissima
na tarde cnsolarada do Ibirapuera.
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O MODELODROMO

Sport Modelismo a muito vem tecendo co-
mentdrios a respeito da mova praga de esportes.
Nossos leitores assiduos ja conhecem sua gran-
diosidade e beleza. retratadas esquematicamen-
te na planta cedida pela Prefeitura Municipal
de Sao Paulo e publicada nas SM n.o 4 e 15.

O modelédromo é dotado de duas pistas
para aeromodelismo com 54 metros de diametro
cada uma; um tanque de 50 x 25 m, com 70
cm de profundidade média, para a pratica do
modelismo naval; salas com pistas e maquetes
de auto e ferrcomodelismo; play-ground; esta-
cionamento para carros e salas para a F.P.M.

E iluminado a xenon o que permitird a rea-
lizacio de treinos e competicoes no periodo
noturno.

Quando estiver totalmente terminado o
Centro de Modelismo, uma arquibancada aco-
modard os espectadores. Em breve, os gradis
protetores das pistas e do tanque d’dgua com-
pletando, juntameute com o vico do gramado
e das arvores plantadas, o projeto magnifico
idealizado pelos arquitetos Gilberto Junqueira
Caldas e Ayako Nishikawa.

Resta agora que os modelistas, sob o escudo
do espirito esportivo, elevem bem alto o nome
do modelismo, difundido-o entre a juventude
brasileira, alcancando assim o objetivo do névo
Centro de Modelismo.




--E O PRINCIPAL FATOR
DOS PRODUTOS
FABRICADOS NA
ALEMANHA PELO
GRUPO SCHUCO-HEGI
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MODELLBAU

50 ANOS DE TRADIGAO FABRICANDO AVIOES
BARCOS E CARROS, VERDADEIRAS OBRAS DE
ARTE EM FORMA DE BRINQUEDOS .
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José Amdérico
Mendes

Quantas vézes vocé bolou um emblema baca-
na p’ro seu modélo ou para sua caixa de ferra-
mentas? Quantas vézes vocé teve vontade de co-
locar letras modernas em seu aviio recém-termi-
nado? Seria o6timo fazé-los em decalque, mas co-
mo seu preco é bastante alto para apenas meia
dazia de pecas o desenho bolado acaba se per-
dendo. . - -

Entretanto, ja tentou fazer seus préprios de-
calgues?

Creia, é bastante facil, dependendo apenas de
sua capacidade criadora.

Fara isso n6s vamcs precisar de: um tabulei-
ro retangular de bom tamanho, désses que as
senhoras usam p’ra fazer bolos e que pode ser
de aluminio ou qualquer outro metal; um pedaco
de arame maleivel, de grossura média, com 1 me-
tro de comprimento; um vidro de dépe de bhoa
qualidade; um wvidro de thinner; uma quantidade
pequena de Oleo de ricino; um vidro de goma
aribica; papel branco grosso, ou cartolina fina;
uma esferografica ou nanguim; pincéis diversocs;
esmalte sintético, nas suas coéres preferidas, e um
pouco de paciéncia.

Separade © material, vamos meter mfos a
obra: inicialmente faca no papel branco o de-
senho escolhido e que sera transformado em de-
calgue. Na ilustracio o desenho foi feifto a nan-
quim para maior realce fotografico.

S6bre o desenho dé& uma camada de goma
arabica e deixe secar. Ndo use outra cola a ndo
ser goma arabica, que se dissolve com agua.

Enquanto o papel seca, dobre o arame em
arco ou retingulo de modo gue possa ser mergu-
Thado ngo tabuleiro com facilidade. Se quizer po-
dera deixar inclusive um “cabo” de cada lado pa-
ra facilitar o trabalho. Com ésse arame vocé ird
“pescar” a pelicula. O tamanho do pescador va-
riard com o tamanho do desenho feito.

Agora limpe o tabuleiro da patroa com sol-
vente para tirar téda a gordura e encha-o dagua.

Dilua o dépe, na proporcio de 1:2 com thin-
ner e pingue cinco gétas de 6leo de ricino para
cada 100 grs. de dope. Sacuda bastante até que o
Oleo esteja perfeitamente dissolvido. Isso fard com
que o dope fique mais flexivel, facilitando o seu
servico.

Agora derrame o dépe na agua do tabuleiro,
vagarosamente, e em movimentos circulares, até
que éle se tenha espalhado o bastante para co-
brir o desenho feito no papel.

Espere o tempo necessario para gue se for-
me a pelicula, com a secagem do dope. Geralmen-
te isso se da com 1 hora ou um pouco mais. Ex-
perimente pelos cantos do tabuleiro. Se a peli-
cula agarrar de forma pegajosa €& porgue ainda
estd moaolhada.

hobby - sport

MODELISMO. E ESPORTE EM GERAL

COMERCIO o INDUSTRIA « IMPORTAGAO
RUA CONDE DE BONFIM, 885 LOJA 209 - TIJUCA - GB.

=2

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSS0S CLIENTES.

198

QUEBRANDO O
GALHO

FACA SEUS PROPRIOS
DECALQUES!

1 — Ai estd o material necessario aos seus
decalques

Enquanto o dbépe seca nioc mexa nho tabulei-
ro, em hipotese alguma, pois, correra o risco de
romper a camada de ddépe que esta na tona.

Uma véz séca, vamos pesca-la com o arame:
corra uma gilete pelos cantos do tabuleiro para
soltar a pelicula e procure introduzir o arame
por baixo dela. Isso feito suspenda o arame e o
filme ou pelicula vira préso néle.

Dé mais uma camada de goma arabica s6-
bre o papel e cologque a pelicula sbébre o dese-
nho. Va alisando com cuidado para retirar as ru-
gas e as bolhas de ar. Mas, faca isso com cuidado
porque o filme é bastante fragil...

Deixe secar uma vez. Depois de secos o pa-
pel e o filme, pinte s6ébre ésse ultimo, utilizando-
se da marcacdo feita pelo desenho.

AGORA, ALGUNS CONSELHOS:

a) Use apenas esmalte sintético, gue pode ser
ineclusive o de secagem rapida, mas nunca use
tintas a base de nitrocelulose (Duco), porque elas
agirao sdpre a pelicula, deformando-a;

b) Comece pelas cores claras e depois aplique
as escuras, deixando o préto sempre por ultimo;

c¢) Se achar que a pelicula ficou grossa €
porque vocé usou pouco thinner. Embora tenha-
mos aconselhado a proporgio de 1:2, s vézes ¢
necessario mais solvente, dependendo do dépe
que vocé estd usando... O ideal € que a camada
de dépe sdbre a Agua seja a mais fina possivel,
para que o servico figque bem feito;

d) Talvez seu filme figque com bolhas. Isso
acontece por vocé nio ter despejado o dbpe com
o cuidado necessario. Com a ponta de um alfinéte
leve as bdlhas para o canto do tabuleiro, deixan-
do a parte cenfral lisa. Mas, s6 use €sse expe-
diente enquanto o dbépe estiver recém derramado,
Depois que a secagem estiver a meio caminho
nio procure fazer mais nada, ou correra o risco
de rasgar o filme.

e) A altura também influi. A distdncia ideal
entre a boca do vidro e a &gua é de 15 cm. Com
o tempo vocd apanhari o jeito necessario...
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2 — Use o lapis apenas para o esbdco. Depois,
cubra o desenho com nanquim ou com
esferografica.

3 — Faca o “pescador” um pouco maior que
o desenhg

4 — Derrame o dope suavemenie ,em movimentos
circulares.

Depois de pronio o trabslho corte o excesso
de papel e pelicula, deixando u’a margem de
2 mm, ou se quizer, corte exatamente sbbre o
desenho.

SM — 1969
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5 — Uma pelicula bem feita é transparente e
sem marcas de bodlhas,

6 — Sébre o papel desenhado coloque a pelicula,

retirando as bdlhas de ar e rugas com cuidado.

O desenho das fotos é a cegonha estilizada,
usada pelo 31.° Grupo de Transporte da USAF, no
famoso Corredor Aéreo de Berlim (Red Stork).
Suas coéres sao: cegonha vermelha, sobre fundo
azul claro. Todo o desenho é filetado em préto.

Se pretender fazer diversos decalques e guar-
dé-los, ponha uma folha de papel parafinado en-
tre éles para evitar que grudem uns nos outros.
Quando quizer usa-los é sé6 pd-los de moélho na-
gua e esperar a goma amolecer, tal qual um de-
calque “de verdade”. N3Zo é necessario, depois
que o decalque estiver no modélo, aplicar verniz,
uma vez que O esmalte sintético nao € atacado
pelos combustiveis.

Experimente em seu préoximo modélo. Com
essa receita vocé poderd fazer quaisquer dese-
nhos, sejam letras, niimeros ou figuras ,de qual-
quer tamanho. Todavia, nao convem exagerer,
comece com desenhos pequenos, apenas como ex-
periéncia, para encontrar a mistura de dope ideal.
Lembre-se qgue a beleza do trabalho nio esta ape-
nas no desenho, mas também na finura da peli-
cula. Quanto mais fina mais bonita...

Por hoje é s6. Esperamos gue ésse artigo seja
de grande proveito para g leitor amigo e, en-
guanto vocé vai bolando seus desenhos, nos va-
mos cavando mais alguma coisa p'ro proximec
BATE-PRONTO.

Até p’ro més...

Os que necessitarem gualquer esclarecimento
sObre os artigos da segdo Bate-Pronto podem es-
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7 — Pinte somenie com esmalie sintético. As
cores claras sempre em primeiro lugar.

8 — Depois de pronto vocé vera que o seu de-
calque nada fica a dever aos decalques
“comerciais”

crever diretamente a José Américo Mendes -
Rua Sdo Jodo, 28 — Rocha — ZC-15 — Rio de
Janeiro — Guanabara.

.iSe voceé usar - ,
72001 0 COMBUSTIVEL”
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“ULA” DESENCANTOU!

UNIAO LAPEANA DE AEROMODELISMO
TEM NOVA DIRETORIA

Foram eleitos por unanimidade os novos mem-
bros da Diretoria da ULA, sociedade de 2eromo-
delismo da Lapa, durante Assembléia Geral rea-
lizada aos vinte o trés de fevereiro p.p.,, a rua
Duarte da Costa, em Sdo Paulo.

Os membros eleitos, que deverdo gerir os des-
tinos da sociedade durante o biénio 1969-1971, sdo
os seguintes:

Presidente:
Moura.

Vice-Presidente: Adalberto Souza Borges

1. Secretirio: Max Prieto Veloso

1. Tesoureiro: Mario Alberto Garuti

Diretor Técnico: Vitor Mario Garuti

A nova Diretoria ja elaborou o calendéario ofi-
cial de provas da sociedade lapeana para o ano
1969, conforme segue abaixo.

CALENDARIO

ABRIL: 19 — 14 horas: Combate F.A.I. e
A .M.A. —21 — 9 horas: Acrobacia Livre — 14
horas: 500 voltas Team Racer F.A.IL.

JUNHO: 8 — 9 horas: Planador Nordic A-2,
em Cumbica — 14 — 14 horas: Acrobacia Livre,
para principiante — 15 —9 horas: Combate F.A.L

José Mario Pimentel de Assis

e ALM.A. — 15 — 14 horas: Rat Racer -— Motor
até .40".

AGOSTO: 9 — 14 horas: Velocidade F.A.I. —
0 — 9 horas: Combate A.M.A. — 10 — 14 ho-

ras: Team Racer F.A.I.

SETEMBRO: 13 — 14 horas;
e A.M.A. — 14 — 9 horas: Acrobacia Livre —
21 — 9 horas: Planador Nordic A-2 — Motor F.AL,
ambas em Cumbica, -

Obs.: Os regulamentos das provas nio en-
guadradas no Cédigo Desportivo da F.A.I., serao
fornecidos aos concorrentes em tempo habil. Além
dos troféus e medalhas oferecidos pela U.L..A.,
nas provas supra, nas competicoes de Lombat@
A.M.A. entrara em disputa o troféu U.L.A., pois
que o mesmo é transitério, de acordo com seu
regulamento publicado em 1968.

As provas sdo abertas a todos.

As primeiras competicdes realizadas pela no-
va diretoria da ULA, de 19 a 21 de Abril p.p.,
atrairam para a pista do clube, além dos asso-
ciados, varios elementos de outras associacéoes
paulistas, cumprindo assim sua. finalidade que ¢
a de unir cada vez mais os u-controlistas em seus
idezis, ampliando, ao mesmo tempo, a lista de
esportistas em campo.

As provas foram de Combate A.M.A., Acro-
bacia Livre e Corrida em conjunto (Team Ra-
cing).

Resuliados
COMEBATE A.M. A.

.0 — ORLANDO GOMES ALMEIDA (ULA)
2.0 — JOSE MARIO P. ASSIS MOURA (ULA)
3.0 — SAMUEL GARCIA DUARTE (CAM)
4.0 — DECIO CESARETTI (CAM)

ACROBACIA LIVRE

o — CONRADO SERODIO (ULA) 5827 pon-
tos (modelo Continental — Fox 35).
— JORGE JUNQUEIRA (CASA) 5807 pon-
tos (Page -Fox 35).
3.0 — RONALD TARCIA (UPA) 5662 pontos
(modélo proprio — VECO 45).
4.0 — SERGIO AMBROGI (ULA) 2405 pontos
(Condor-Fox 35).

TEAM-RACE
500 volias

l.o -— BRASIL. — 28’5”

2.0 — ABLE — 434 voltas.

3.0 — SACI — 320 voltas.

4.0 — XAVANTES — 50 voltas.
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Combate F.A.I.

ESTAMOS
RECEBENDO:

‘“MONOGRAM”’
SUPER-FORTALEZA B-52
EM ESCALA 1:72

EQUIPADA COM BOMBAS

‘“RENWALL”
O CORPO HUMANO

CARROS E TANQUES

“STERLING”
BARCOS DE TODOS OS
TIPOS PARA R/C

“M. P. C.”
JEEPS - CAMINHOES E
CARROS

“PYRO”
OBRGAOS HUMANOS

BARCOS E AUTOMOVEIS

“X-ACTO”
LAMINAS E FACAS DE
TODOS OS TIPOS PARA

MODELISMO

Pedidos para:

IMPORTADORA
HOBBY LTDA.

Rua Tagipura, 235 - Sala 24-25
Telefone: 52-2274

Sao Paulo
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TRORIO @ PROTIEH

- FARIA

8

O aeromodelista que vai sempre ao campo, e
que voa constantemente (mesmo por que a Uni-
ca maneira de ter sucesso nas competicées & voar,
sempre em tddas as ocasides possiveis), percebe
com muita clareza as propriedades das nervuras
relacionadas abaixo:

a) se duas nervuras sio da mesma grossura,
a performance sera provavelmente bem similar
quando aplicadas num modélo.

b) tdédas as nervuras com a mesma espessura
tendem a possuir mais ou menos as mesmas ca-
racteristicas.

c) a mesma quantidade de sustentaciao pode
ser produzida por uma nervura espéssa com pou-
ca “flecha”, ou por uma nervura fina com ‘fle-
cha” mais elevada, ambas com mais ou menos a
mesma resisténcia. Ao mesmo tempo a reducdo
da “flecha” faz com que a nervura seja mais es-
tavel, proporcionando-nos o uso de uma area de
estabilizador menor, para se controlar o movi-
mento do centro de pressio.

d) a melhor maneira de escolher uma nervu-
ra € usando um perfil que na pratica demonstrou
suas qualidades.

O aeromodelista pratico percebe nitidamente
estas propriedades, mas geralmente fica sem co-
ragem de projetar seu proéprio perfil e entdo usa
a nervura de um modélo gue voa bem. Um dos
aeromodelistas de maior renome no nosso meio,
Walter Nutini, recomenda o perfil Kekkonen para
A/2; outro, Paulo Solon Ribeiro, recomenda o
perfil Hansen e Erkki Bohm, recomenda os perfis
Benedek.

Certa ocasijo, fiquei cheio de duvidas na es-
cglha de nervura. Ia construir um A-2 e nio sa-
bia que perfil usar. Freqiientemente, como wvarios
aeromodelistas, ficava indeciso na escolha de uma
nervura. Li um artigo do especialista Larry Ca-
nover, campeao mundial de FAI de 1.960, no qual
éle fazia varios comentarios sdbre perfis. Reco-
mendava o0s seguintes perfis para A-2: Benedek
D-6356-b; 8-6407; B-6456-f; B-6556-b: B-7457-d-2:
B-8405-b; e A B-8556-b usado no primeiro A-2 ru-
meno a atingir, sem competicdo, cinco véos de 900
segundos.

(0] sistema de numeracdo das caracteristicas
dos perfis usadas por Benedek é o inverso da nu-
meracdo da Naca, isto é, a espessura em porcen-
fagem ¢ dada pelo primeiro digito, enquanto que
a porcentagem do ponto maximo da “flecha” é
dada pelo segundo e terceiro digitos; e a porcen-
tagem da altura maxima da “flecha” & dada pelo
ultimo digito.

. Georges Benedek & um técnico de aerodina-
mica que atraveés de ensaios experimentais, no
Instituto Hungaro para Pesquisas em Aeromode-

202

FERDINANDO

PERFIS RECOMENDADOS
PARA NORDIC A/2

los elaborou com ensaios de laboratdrio as ner-
vuras Benedek para vdo livre,

Suas nervuras sio o ultimg desenvolvimento
neste campo e sa0 popularissimas na Europa. A
maioria dos campedes mundiais tém usado as
Benedek. Nota-se que como nos aeromodelos o
mais importante é a espessura do perfil, Benedek
representou-o pelo primeiro digito.

Levei em conta tddas estas consideractes e Tre-
solvi usar no meu A-2 a nervura B-8556-b, em
virtude da atmosfera brasileira ser freqiientemen-
te turbulenta. Fois bem, fiz a asa leve e rigida.
Entelei-a t6da de amarelo. Fui a Cumbica e de-
pois de ajustar o modélo fiz voos sucessivos afim
de testar o perfil. Nesta mesma ocasidao, Paulo
Sclon Ribeiro voava seu Alfa, munido com perfil
Hansen; Armando Martins voava o Spartacus de
nervura Kekkonen; o Oswaldo de Almeida voa-
va seu Cirrus com nervuras de FErkki, e, a tnica
coisa que observei foi a lentiddo do modélo do
Sclon, justamente porque possuia a asa de maior
volume, Os demais modelos tinham mais ou me-
nos a mesma velocidade, de onde conclui que as
nervuras com as mesmas egpessuras tendem a
possuir mais ou menos as mesmas caracteristi-
cas. O perfil que usei era para atmosfera tur-
bulenta e realmente seu comportamento nestas
condicdes era louvavel. © movimento do centro
de pressio era diminuto, se caracterizando por
ser um perfil estavel que rendia bem em ar tur-
bulento. Sua espessura permitiu uma construcao
rigida e indeformavel.

E nos, que estamos freqiientemente em cam-
PO, somos quase gue constantemente solicitados a
arrumar perfis para nossos colegas, geralmente
aeromodelistas que ainda nio tém seu arquivo
técnico.

Entdo, afim de atender a éstes mnossos cole-
gas resolvemos publicar ung perfis para A-2 que
demcnstraram sua eficiéncia na pratica. Salienta-
mos que estas nervuras foram testadas e usadas
pelcs aeromodelistas sul-americanos.

RITZ — 7-45-515 G

Este perfil foi desenhado por Gerald Ritz e
para cria-lo Ritz testou centenas de nervuras.
Ritz fol campedo mundial em 1.959. O nosso aero-
modelista Paulo Marques, recentemente falecido,
fci campedo sul-americano em 1959 usando éste
pertfil.

KEKKONEN

Este perfil é o preferido de Walter Nutini.
Usou-o no seu ultimo projeto Spartacus, ganha-
dor da taca Hobbylandia e campeio nacional de
1968 com 7 v060s maximos.

ERKKI

Erkki Bohm projetou o Cirrus, primeiro kit
brasileiro de A-2. ¥iste planador é tao décil que
05 principiantes nio tém dificuldades em fazé-lo
vogaer; bem. Foi campedo nacional em 1964, 1966 e
1.967.

EPLER

Este perfil foi usado pelo campedo sul-ame-
ricano de 1966 Zamorano Leyton. E um perfil pa-
ra calma. E eficientissimo, Zamorano ganhou a
competicio com uma facilidade incrivel.

SM — 1969



HANSEN

Este perfil € o de preferéncia de Faulo So-
lon Ribeiro. £ realmente um perfil 6timo para o
clima brasileiro, imido e turbulento. Solon ga-
nhou a melhor classificagdo brasileira e a tercei-
ra internacional do Campeonato Espanhol em 1968
e a competicio da “UMA” em 1967.

ROMERO

Este perfil foi usado pelo campedo Emilio Ro-
mero, no ultimo sul-americano realizado no Chile
Seu modélo comportou-se muito bem provando
ser um oOtimo wvoador.

RITZ 7-45-55G

N

KEKKONEN

| S

ERKKI

HANSEN

AR,

ROMERO

R

ATENCAO AEROMODELISTAS

Todas as sextas-feiras, as 8hs. 35 m vao
para o ar as noficias de aeromodelismo
airavés da Emissora Continental (Rio de
Janeiro) que iransmite em ondas meédias
PRD-8 — 1030 Xilohertz, ondas curtas PRD-
21 — 6.195 Kilohertz e freqguiéncia modula-
da: 196.5 Megaheriz,

Assistam ioda segunda-feira, as 13 ho-
ras, pela TV Excelsior canal 2 (Rio de Ja-
neiro), o programa semanal de Casiro Bar-
bosa s6bre modelismo.

Multimport comunica a nossos leitores que
somente agora recebeu os produtos anteriormen-
te anunciados em SM.

Motivos alheios a vontade da firma importa-
dora impediram a chegada da mercadoria na
época do antuncio.
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“WINDER"” — COMBATE

Através de anos de experiéncia junto a ases
do Combate americano como Bill Carpenter, Dan-
ny Jones e Neal Carpenter, tendo contato com os
melhores desenhistas do pais, o jovem Terry Pra-
ther notou dque os modelos estandardizados de
combate, embora modificados, jA nio supriam as
necessidades para a performance ideal. Percebeu
que era necessario um névo desenho mais com-
pleto. Foi entdo, que ap6s vArias pesquisas, reu-
niu suas idéias e experiéncias no modélo “Win-
der”, cuja planta estamos publicando numa cor-
tesia de Flying Models.

Com éste modélo Prather tornou-se campefo
norte-americano em 1967.

O Winder & um modélo de asas alongadas que
manobram mais rapidamente e perdem menos ve-
locidade nas manobras que as asas convencionais
de Combate. A tltima versdo do.Winder tem uma
corda de 7”. Com esta proporcio o modélo apre-
senta grande habilidade de manobras. Frather
tornocu-o ainda mais eficiente, construindo-o com
um perfil fino. Segundo éle, quantoc mais fino o
perfil, melhor. A espessura ideal de perfil que
encontrou, sem prejuiso da estrutura, foi de 2,5
cm., b

O flexionamento da asa durante as manobras
de velocidade, foi praticamente eliminado com o
acréscimo de um pequeno bloco de balsa de 1/67,
entre as nervuras das extremidades e o chapeado
do bérdo de ataque. A finalidade déste reférco é
amarrar a estrutura inteira como uma unidade
solida.

O estabilizador longo e fino, usando trés va-
refas a guisa de fuselagem, também se mostrou
mais eficiente que um estabilizador curto e Ilar-
g0. Ele adicionou maneabilidade, sem tornar o

modélo muito sensivel. As trés varetas também
oferecem mais resisténcia as colisdes ou quedas.

O modélo deve ser super lixado, o que lhe
proporcionard melhor performance. Durante o
acabamento o “Winder” recebeu quatro demios
de dope intercaladas com boas lixadas.

Do balancim ao motor é acrescentado um fio
de seguranca que previne a perda do motor no
caso de uma colisdo violenta. £ uma caracteristica
de segurancga de grande sucesso € pedida em t6das
as provas da WAM (EUA), O fio é préso na par-
te inferior do balancim indo através da borda do
chapeado inferior para dentro do capd, e tor-
cido e préso ao parafuso da contra-chapa.

O motor usado por Prather é o Super-Tigre
G 21:35. Segundo éle, éste & talvez o 1inico mo-
tor atual que vira 120 mph e se comporta bem
nas curvas. O tanque é reforcade com pequenos
blocos de balsa que o seguram firmemente no lu-
gar. A hélice 9/6 Rev.-Up provou ser a melhor
com o Super-Tigre.

O modélo é construido na mesma seqiiénecia
que gualquer outro de Combate. Um certo cuida-
do deve ser tomado com o chapeado do bdérdo de
ateque, pois éle é construide sébre o tanque de
combustivel.

. Entelado de séda, o “Winder” recebe de 15 a 20
demdos de dope. Isto € mais do que o usual, po-
rém o acabamento perfeito compensa o péso extra.

Os contrdles sdo limitados de 15 a 20 graus,
mas poderio ser diminuidos se for notado qual-
quer solavanco durante as manobras. A adizio de
pequena bola de solda no fio da frente (lead-out®
restritard o contrdle quando ela encostar no ilk
do fio.

Para Roger McIntyre, outro “combatente” nor-
te-americano, e Neal Carpenter, o “Winder” & o
mais rapido e melhor modélo que éles ja wviram
voar. Comentério estimulante, nio?

“EPISCOPIO” A SERVICO DO AEROMODELISMO

Trabalho realizado por Carlos Manoel Wer-
neck de Souza, de apenas 11 anos de idade, que,
vando a planta de um bimotor Mosquito” na re-
vista americana Model Airplane News conseguiu,
sozinho, o que abaixo é apreseniado com detalhes
e fotos, e

IMaterial necessario para a reproducdo da
planta em tamanho natural: 1 episcopio — 2 16-
lhas de cartolina branca — percevejos e 1 lapis
préto . i

-
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ANTONIO C. S. DE SOUZA

Pregar a cictolina na parede com auxilig dos
percevejos. A planta de tamanho reduzido é co-
locada sbbre pequena mesa e por cima o episco-
pio. O ambiente & escurecido, vendo-se, entio,
a projecido da planta na cartolina. Faz-se, che-
gando a mesa para frente e para tras, varias fo-
calizagoes, até que a nervura maior atinja o com-
primento de 24 cm (neste caso o comprimento da
fuselagem deverad ser de 70 cm). Isto conseguido,

Coni. na pag. 208
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MAIS UMA PRACA PARA AEROMODELISMO

Esta foi a vez de Sip Caetano — S. Paulo, Durante a curta ceriménia de inauguracao,
gue inaugurou suas pistas de aeromodelismo no aberta pelo entdo presidente do Conselho Munici-
dia 23 de marco p.p., com a presenca do Sr. Her- pal de Esportes, Sr. Lazaro de Campos, falou o
mobgenes Walter Braido, na ocasiio prefeito da atual vice-prefeito da cidade, Sr. Walter Russo,
cidade, em cuja gestao foi planificado e executa- em nome do prefeito Braido e do prefeito Oswal-
do 0 mini-aerédromo. do Mazzei, jA eleito naquela oportunidade.

Sergio 2mbrogi, campefo brasileiro de acrcbacia, participou das demonsiracoes em Sao Caeiano.

A escadaria artisticamente projetada por Mamor Sugo, serviu de arquibancada.

O prefeifo Braido homenageou os aeromodelistas cue particivaram na inauguracido das pistas.
O espelho d’dgua ao redor das pistas, impede que o publico se aproxime das mesmas, evitando assim,
possiveis acidentes.

O prefeito Braido e o presidente da F. P. M., sr. Naldoni, posam junito aos iroféus oferecidos pela
Prefeitura de Sao Caetano.

Vistas parciais da praca Gidcamo Benedetti, Pode-se apreciar a sede em concreto aparente, que serve de
enirada as pistas,
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Em nome dos aeromodelistas discursou o pre-
sidente da Federacdo Paulista de Modelismo, 3.
Antonio Emilio Carlos Naldoni, mostrando a ne-
cessidade do aeromodelismo para a ed_uca(;ao dos
jovens, nesta época de evolucdo técnica.

O noévo centro de aeromodelismo de S3o Cae-
tano recebeu o nome de Gidcomo #Benedettl, em
homenagem péstuma ao cidadio sao egetanense,
desaparecide a pouco, professor de merifos ex-
traordinarios, figura dindmica dentre do cenario
esportivo da cidade.

PAISAGISMO

O arquiteto Mamor Sugo foi quem projetou a
praca de esportes que é situada no bairro de _Vlla
Tupi , no cruzamento das ruas Adonel Maciel e
Angels Radin. Construiu as duas pistas com in-
clinacio externa de 49%. Foram rejuntadas com
plastico especial. A maior delas, com 23 metros
de raio, sera utilizada, principalmente, pelos par-
ticipantes de Acrobacia, os quais necessitam de
amplitude para a execucio das manobras. A me-
nor, pista 2, mede 20 metros de raio e é apropria-
priada A pratica de Team Racing e Velocidade.

A sede local, idealizada com linhas arrojadas,
de forma circular e acabamento em concreto apa-
rente, além de reunir as dependéncias da admi-
nistracdo, oficina e sanitarios, serve de portio de
entrada as pistas.

Aliado a técnica, o paisagismo foi uma rele-
vante no projeto. O lance de escada no aclive
que semi-circunda a praga, feito em concreto ar-
mado, faz as vézes de uma bela arquibancada.
Como protecao as pistas ,aproveitando a nascente
de um outro local, o arquiteto Sugo teve a feliz
idéia de construir um espelho d’agua de um me-
tro e meio, cercadpg por hibiscos que futuramen-
te fechario uma pegquena cérca viva.

ESPORTES

Segundo as palavras do sr. Lazaro de Campos,
presidente da CME, com a instalagcio destas pis-
tas, orcadas em 300 mil cruzeiros novos, Sao Cae-
tano do Sul completou uma série de instalacoes
esportivas gue incluem até ginasios de bocha e
mealha, no que a cidade é pioneira.

Disse ainda o presidente da CME que duran-
te a gestdo do prefeito Braido, mais de duas mil
competicbes dos mais variados tipos de esporte
foratm realizados, inclusive uma olimpiada estu-
dantil.

PROVAS DE INAUGURACAO

A abertura da festa de inauguracio coube aos
trés campedes sul-americanos de Acrobacia: Ser-
gio Ambrogi, Jorge Junqueira e Conrado Sero-
dio, que fizeram evolucoes em conjunto.

Em seguida, realizaram-se as provas de Com-
bate. Embora muitas lutas tivessem malogrado
devido os motores “enjoados”, algumas delas,
mais acirradas, como a de José Mario P. A. Mou-
ra e Henry Vingeter, de José Luiz e Antonio Jo-
sé ou a de Adalbertg Borges e Waldir Monaco,
fizeram o publico vibrar.

A prova de Team Racing, realizada A tarde,
também empolgou os espectadores que ‘“torce-
ram” pela sua equipe predileta. Infelizmente, co-
mo tem ocorrido a mitde nas provas de Team Ra-
cing, a falta de esportividade e a deselegancia en-
tre os competidores estiveram presentes; e, des-
ta vez, indesculpaveis. Os esportistas, no afia da
luta pelo troféu, esqueceram que participavam de
uma festa de confraternizacio.

O melhor tempo desta prova foi o da equipe
Brasil: 5107,

Todes as equipes voaram com motores Super-
Tigre.

RESULTADOS

Combate 1.0 — Waldir Ménaco — 2.0 — José
Mario P. A, Moura.

Team Racing — 1.0 — equipe Brasil: Walkyr
Suarez e Elias Marson — 2.0 — equipe Saci:
Walter Leonel e Wanderley Stack — 3.0 — equi-
pe Xavante: Nelson Mary e Reinaldo Silva,
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/ AGORA EM ESTOQUE PARA A SUA

ESCOLHA!

SUPER-KITS ALEMAES COMO '‘FOKA”,
“WEIHE", “SCHLEICHER K 10", “ALl",
MS “HELGOLAND'", ‘GRACIA",
*'CHRIS-CRAFT" E OUTROS

(1) RECORD 15 cc
(2) WINNER 2 246 cc
(3) MACH 2 249 co
@ GLO-STAR RC 3.4 cc
(5) WEBRA 61 RC 9.95 cc

RUA MAJOR SERTORIO, 192,
TEL.: 34-1971 ~ SA0 PAULO




AEROMODELISMO

Esclarecemos a nossos amigos leilores que
muitas vézes deixamos de atender a solicitacdes
técnicas nesta secdo, em virtude delas exigirem
respostas muito longas. Nossa revista € pequena
e as paginas destinadas ao correio de aeromo-
delismo nfo sfo muitas. Assim, continuem fazen-
do perguntas, mas que possam ser respondidas
em poucas linhas. Os artigos técnicos que publica-
mos em SM irfo, lenta mas progressivamente,
atendendo a tddas as davidas.

* WILSON CARDOSO — Guanabara — “...
um artigo sébre hélices ensinando como escolhe-
las, como melhori-las ou fazé-las.”

O artigo sobre hélices que vocé pede foi pu-
blicado no exemplar n.° 16 de SM. Caso nédo o
tenha basta escrever para S. Paulo enviandop a
guantia correspondente ao nimero atrasado. Bre-
ve publicaremos novo artigo sobre hélices.
Aguarde.

* BRUNO WENHAUSER — Taubate, Sao
Paulo — “...pode-se usar um iransformador para
motor “glow”? Gostaria de abandonar as pilhas...”

Pode, Bruno. Todavia vocé necessitara de uma
fonte de alimentacio que pode ser uma tomada
de luz préxima a pista, ou se vocé tem carro
puxe da bateria do automovel. Mande enrolar
um transformador que receba até 110 v. na entra-
da e deixe gair 15 v. e 2 v.,, a amperagem de-
vera ser de até 30 ampéres.

* JOSE HUGO NOGUEIRA, Juiz de Fora —
Minas Gerais. “H4 inconvenienie em voar um mo-
délo com motor .29 e cabo 0.18 irancado? Qual
o melhor cabo?”

Ha inconveniente sim. Seus cebos vao fazer
uma bruta “barriga”, provocandp um arrasto mui-
to grande. Procure usar cabos 0.12 ou mesmo 0.15,
nunca mais grosso.

* MARCO AURELIO ABREU FILHO, Bota-
fogo — Guanabara — “...meu motor perdeu a
junta e ndo sei como fazer ouira, gual o mate-
rial que se usa?”

Vocé nio disse qual a junta. Serd a do cabe-
cote? Caso seja, use amianto grafitado de 0,5 mm
ou mesmo agquéle aluminio que vem na tampa
das latas de leite em p6. Se f6r a junta do carter
use os materiais acima mencionados ou entio uma
carta de baralho, que a vedacido seri perfeita. No
exemplar de maio de 68 vocé encontrard algo
sGbre juntas. Volte sempre...

* HAROLDO MATIAS, Campinas — S&o

FACA VOCE TAMBEM COMO
OS CAMPEOES: USE NO
MOTOR DE SEU AEROMODELO
SOMENTE A MISTURA

COMEC0

MAR. RE G.

AGORA TAMBEM EM GALOES
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Paulo — “...meu modélo ndo conseque manter-
se equilibrado em vdo, mesmo tendo posio chum-
bo. Envio planta do mesmo. Que acha do modé-
JOMN i

Se seu modélo estd como aparece no desenho
nao pode mesmo voar direito. Vocé colocou os
cabos a mais de 509% da corda da asa O periil
esta bonito, a vista superior também, mas num
modélo de acrobacia os cabos devem sair a 25%
da corda da asa, do bbérdo de ataque para o
boérdo de fuga. Retifigue a passagem dos cabos e
talvez a colocacio do balancim. Retire o chum-
bo e procure manter o Centro de Gravidade nos
25%. Verd como o voOo val melhorar...

+ EDMAR VILLARINHO — Barbacena —
Minas Gerals — “...meu moior ja tem duas horas
d2 amaciamenio com 20% a mais de dleos de rici-
no. Serda o basianie?”

Vocé ndo nos disse qual o tipo e marca de
seu motor. Certos motores ficam amaciados com
pouco tempo, outros levam mais horas. Seja co-
mo for, verifique a parada de seu motor. Se a
hélice parar dura, sem balanco, o motor ainda
necessita de algumas viradas. E ja é tempo de
retirar ésse excesso de Oleo. Em nosso exemplar
de janeiro de 68 hd um artigo sébre amaciamen-
tois

% EDUARDO NOGUEIRA — Pelotas, RGS —
~ ..peco a plania do PT-19 da Hobbylandia... 2)
queria o enderéco de 1bdas as casas do Rio de
Janeiro... 3) o moior OS MAX 15 é bom para
Rat Racer, 15... 4) ha algum modélo melhor que
o Falcio ,com mofor Enya. 29... 5) qual o me-
lhor veneno para Glow... 6) seria oossivel colo-
car na revista como fazer um “Shut Off” de
AMA ... 7) como se consegue a pintura dos NA
T-6 da FAB.. ). _

1) amigo Eduardo, pedimos que escreva dire-
tamente para a Hobbylandia no Rio de Janeiro,
solicitando a planta do PT-19. :

2) as lojas especializadas no Rio de Janeiro
fazem publicidade em nossa revista. Vocé podera
facilmente identificd-las. 2%,

3) sim, o motor OS & bom para principiantes
de gualquer modalidade.

4) o Falcdo é o Unico modélo para Team Ra-
cer .em Kits, existente no Brasil. Seu desenho,
porém, ja é um pouco superado.

5) ha véarias maneiras de se envenenar um
motor Glow. A mais fécil é a inclusdo de nitro-
metano na férmula do combustivel. Isto & peri-
go=0 e deve ser usadp apenas pOr pessoas expe-
rientes em quimica.

6) como o “shut off” nio é quase mais usado.
nio vemos possibilidade, e nem interésse, pelo
.nenos por ora, de falar sdbre a sua construcio.
7) a vintura do NA T-6 da FAB foi feita em
diversos padroes. Uma pesquisa mais demorada
poderia dar solucdo a esta sua indagacdo. Acon-
celhamos a procurar com a Aerondutica a respos-

ta correta. :
Cont. na pag. 232

EPISCOPIO. . Cont.

copiar com o lapis a planta ja em tamanho na-
tural, para funcionar com dois motores “Pet OS
099, ou outros dois equivalentes.

Recortar as nervuras, estabilizador e demais
pecas. Colocar sobre a balsa, recortar, e o restan-
te fica por conta da habilidade de cada mode-
lista. :

NO CAMPO

Utilizar cabo simples de 15 metros. Ligar pri
meiro o motor de fora, pois éste devera parar em
primeirg Iugar, para facilitar a descida. O mo-
délo deve tocar o solo na aterragem ainda com
o motor esquerdo em funcionamento.

Em nossa observaciao, concluimos que 0 mo-
délo vda bem, tem 6tima estabilidade, porém.
guando param oOs dois motores ou entdo para
em primeiro lugar o motor que fica mais pro-
ximo ao cabo, & preciso muita pericia por parte
do modelista para que nio haja uma aterragem
forcada com possiveis avarias nao modélo.

SM ~— 1963



PARA PRINCIPIANTES SOMENTE
“MANICACA”
MAS, PARA 0S CAMPEOES:

"CONDOR"

ACROBATICO CAMPEAO BRASILEIRO
E SUL-AMERICANO
Kit com pecas pré-cortadas delbalsa nacional

“MOBRALSA”

MOBRAL

RUA MARQUES DE ITU, 155 o SAO PAULO
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PROBLEMAS COMUNS A0S AUTOMODELOS
E AS ALTERNATIVAS PARA RESOLVE-LOS

A — O CARRO SAlI DA FENDA
FACILMENTE

1 — Os contatos do guia sdo
muito duros.

2 — A lamina do guia nio pe-
netra suficientemente na fenda

B — O CARRO “PULA” COM
A RODA TRASEIRA

1 — Os pneus ndo estio colo-
cados corretamente sbdbre 0s
aros da roda ou nio estio bem
arredondados.

2 — Tem chassi fora do ali-
hhamento e/ou eixo torto

C — A TRASEIRA DO CARRO
“DANCA” FACILMENTE (NAO
TEM ADESAO SUFICIENTE)

1 — pista _e/ou 0s pneus ne-
cegmtam de limpeza.

— Os pneus trageir g

duros. R

3 — E necessirio pé
3 €so -
isem P na tra

D — O CARRO SE SEGURA
E, ENTAO, COMECA A “DAR
PULINHOS”?

1 — Muita Tracio! Preci
[ 20! recisa
bheus mais duros.

2 — Arredon_de as bordas dos
pneus para evitar que éles ‘‘se-
gurem’ na pista.

&= ‘I‘ogn-e o centro de gra-
vidade mais baixo colocando pé-
S0 sob o chassi,

E — CARRO BAIXO
BARULHENTO E MOT'OR

ESQUENTANDO
1_ ~— Eixos e/ou engrenagens
estao présas.

2 — Os fics do guia tém pouca
conexao com o motor. Possivel-
mente fios quebrados ou gastos.

— Escovas do motor e/ou
comutador sujo ou gasto,

F — O CARRO RODOPIA
LENTAMENTE, MAS
PERMANECE NA FENDA

1 — A parte traseira do carro
estd muito pesada.

2 — Pneus traseiros muito
duros.

3 — Centro de gravidade muito
baixo. Erga-o um pouco.

4 — Pneus traseiros estreitos.

Anote — Para qualgquer um dos
problemas a causa poderad ser
uma das razdes dadas. Certos
carros apresentam sérios pro-
blemas, porque sdo reprodugées

210

em escala perfeita de carros
ceais. Se a distancia enfre os
cixos do ecarro verdadeiro néo
estiver correta, o modélo tam-
bém sofrerd. Af estd porque €
sempre melhor construir um mo-
délo baseado num carro gran-
de de boa maneabilidade.

Se hd uma coisa que arruine
ama tarde de corrida é um car-
To caprichoso. Vocé, provavel-
mente, fambém foi vifima do
azar, uma vez ou outra, justa-
mente quando liderava uma
competicio importante. Isto
acontece mesmo -com 0s cragues
do automobilismo.

Felizmente, a 1naioria dos
problemas que surgem de for-
ma repentina sdo minimos e fa-
ceis de serem resolvidos, se
vocé souber onde e o qué esta
procurando.

Vamos dar um pulinho até a
escuderia mais préoxima afim de
observar, durante uma compe-
ticio, 0 que acontece de erra-
do com alguns dos ‘“gladiado-
res’’ da pista.

Uma rapida olhadela nos re-
vela dque a maior parle dos
carrgs cai vitima dos problemas
da escova dp guia, os mais co-
muns num automodelo.

Muitos esportistas erram ao
usar contatog de guia muito du-
ros. Esses ‘“‘esfregdes’” devem
ser muito flexiveis. Lembre,
éles nio suportam a dianteira
do carro. Tudo o que fazem ¢
passar a corrente do condutor
da pista ao mofor. Nem mais.
nem Imenos. O contato durc
levanta o guia para fora da fen-

da, o que é um desasire.

Quando seu carro contorna
uma curva com a traseira fora
do caminho, ali, a beira da rui-
na, é que o guia tenta sair da
fenda de qualquer maneira. Es-
tando o carro apenas a meio do
caminho da saida, devido a du-
reza dos contatos, vocé ndo tera
nenhuma chance,.

Tente comprar contatos egtrei-
tos, flexiveis, com filamentos de
cobre bem finos.

Muitos industriais usam, atual-
mente, um alto teor de prata
em seus contatos, que oferecem
maior condutividade. Mas, as
regras permanecem as mesmas
— contatos flexiveis! Lembre
de conserva-los junto a base do
guia o mais plano possivel. Seri
de valia se vocé desgastar um
pouco suas extremidades com

uma escova de dentes
lha de costura.

ou agu-

1 — Escévas duras provocam o
levaniamenio da parie dianteira
do carro, causando rodopios des-
necessarios. Compre escovas es-

ireitas e flexiveis. Desgasie as

exiremidades delas com escova

de dentes ou agulha de cosiura
para melhor contato.

Um carro barulhento, invaria-
velmente sofre de defeito nas en-
grenagens. X que a roda den-
tada (engrenagem montada no
eixo traseiro), nio esta correndo
firmemente contra o pinhdo( do
eixo do motor), o que aguecera
demais o motor, arruinando-o.
A roda dentada deverd se mo-
ver livremente no eixo traseiro,
para permitir uma posicdo exa-
ta. Ajuste-a empurrando-a den-
tro do pinhdo até prender. En-
tio, volte ligeiramente e trave
a roda sobre o eixo, apertando
o parafuso. As engrenagens Io-
dardo quieta e suavemente.

A lubrificacdo ¢é altamente es-
sencial para uma operagdo sua-
ve. Até a pouco tempo, toédas
as engrenagens eram feitas de
metal. Um pouco de 6leo de alta
qualidade, tal como 4leo Singer
(de maquina de costura), colo-
cado em cada dente de ambas
as rodas e pinh#o, serd a quan-
tia certa de lubrificacdo. Con-
tudo, algumas engrenagens sao
agora feitas de nylon ou outro
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material déste. tipo, e nip pre-
cisam de lubrificacdo. Apenas
deve-se conserva-las limpas.

2 — Talvez seu carro seja baru-

lhenio, devido a engrenagens

desajusiadas. Solite o parafuso,

empurre a roda deniro do pi-

nhioc (motor) até prender. De-
pois, irave a roda.

s

3 — As engrenagens de metal

precisam um pouco de dleo em

cada denie (roda e pinhdo). As

de nylon nfo necessilam lubrifi-

cacdo. Qualquer que seja a en-

grenagem, porém, deve ser comn-
servada limpal

A maior frustracio para o mo-
delista, porém, é possuir um car-
ro propelido por motor ‘quente’,
mas que seja dificil de ser diri-
gido nas curvas. Por alguma ra-
ZA0, éle salta da fenda, a sim-
ples queda de qualquer objeto
no chao. Qual seria o problema?
Antes de mais nada, eu suspei-
taria de contatos de guia duros,
como ja fol mencionado prévia-
mente. Se a suspeita f0r investi-
gada e considerada infundada,
seria melhor comecar testar o
alinhamento das rodas. A distan-
cia entre os eixos, no lado es-
querdo do carro, devera ser exa-
tamente a mesma que a do lado
direito. Se em seu carro a distan-
cia medir 22,50 cm. num lado e
23,90 em no outro, o carro “ca-
rangueijard” na pista. £ o mes-
mo 4que tentar percorrer uma
milha de lado, em quatro minu-
tos. Dizer que isto prejudica a
maneabilidade é evitar de dizer
coisa pior.
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4 — Esteja seguro de que a dis-

tincia enire os eixos, em ambos

os lados, direilo e esquerdo do
carro, sejam Iiguais.

¥ muito comum seu automo-
delo “sofrer” de pulos na parte
tfraseira. Isto é provocado, ge-
ralmente, por um eixo arqueado
ou pneus traseiros que sio mon-
tados sdbre as rodas de forma
imprépria. Para um bom resul-
tado, os pheus deverio Sser pre-
s08 as rodas com cola de borra-
cha ou cemento. Aplique uma
fina demio em volta da roda
e cologue ¢ pneu sobre o aro.
Sera preciso virar pneu para
aqui e ali ate colocg-lo no lugar
exato. Seja particularmente
meticuloso neste trabalho. Quan-
do estiver certo que féz “agque-
1a” ajustagem do pneu, adapte
a roda no eixc. Prenda a outra
extremidade do eixo numa fura-
deira elétrica, deixando o pneu
como rebolo de esmeril. Compri-
ma um pano Umido contra um dos
lados do pneu, e depois outro. A
umidade ajustara o pneu sobre
a roda, imediatamente. Relire a
furadeira, remova a roda e dei-
Xe-a secar. O resultado seri
pneus perfeitamente ajustados,
Contudo, apesar de ajustados, po-
derio ndo estar bem arredon-
dados. Para eliminar esta sus-
peita, prenda a roda e o eixo
outra vez na furadeira, e, com
um pedago de lixa, embrulhada
em ftorno de um bloco de ma-
deira, lixe a banda de rodagem
do pneu. N3o lixe muito forte
pois vocé s6 deseja remover o0s
excessos. Se o pneu estiver ova-
lado, ndo hd nada que vocé pos-
sa fazer com é&le através da
lixa, pois a tendéncia é sempre
lixar em forma oval. Se hou-
ver “carne’ a mais na parte
esquerda do pneu, leve-o a uma
loja de automodelismo que esteja
equipada com cortador, e o pneu
podera ser ajustado na forma
certa.

(Gostaria de ganhar um cen-
favo por cada mancal de rodas
desalinhado que vem com s
kits. Um maneal lubrificado ca
suavidade ao eixo, uma {friccio
livre, se estiver construide ade-
quadamente. Em geral, o man-
cal parece ser um ‘‘tico’” mais
largo em didmetro do que o bu-
raco feito para éle no chassi.
Em vez de gbrir um pouco o
orificio para que o suporte seja
bem colocado, muitos, simples-
mente, forcam o suporfe deniro

do buraco. Consegiientemente,
a flange do suporte serd fixada
em &ngulo com a barra do chas-
si, ao invés de ser aconchega-
da a éle.

Quando péosto através do su-
porte, o eixo, ao entrar no pri-
meiro orificio, devera ficar com
a extremidade apontando bem
no centro do orificio oposto, que
também atravessara. Claro,
que se nio estiver bem centra-
do e vocé forca-lo, éle passa-
ra no suporte, mas nunca gi-
rara livremenfe. HA grande
quantidade de carros correndo
pelag pistas com éste problema.
Tudo o que se tem de fazer
para eliminad-lo é colocar o su-
porte corretamente contra o
chassi. Se o eixo, mesmo assim,
nio enconirar o buraco oposto
do suporte bem no centro, tor-
¢a um pouco o chassi até con-
segui-lo.

Os mancais de rolim& (rola-
mento) eliminam é&ste problema

LINHAS HORIZONTAIS
DE REFERERCIA

5 — Note como o pneu esti em
angulo, comparado com a linha
horizonial que representa a su-
perficie da pista. Soémente um
minimo da superficie do pneu
tocara a pisia, coniribuindo, as-
sim, para uma adesfo deficiente
e provocando “pulos” do pneu.

6 — Anies de colocar o pneu,
cubra a roda com cemenio ou
cola de borracha. Depois de
ajustar o pneu, adapte a roda no
eixo e ponha-a na furadeira
(drill).

7 — Comprima um pano tumido

conira um dos lados do pneu, e

depois do outro. O pneu alinhari
rapidamentie.
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8 — Depois de séca a cola, e o
pneu no lugar, lixe a superficie

do pneu, levemente, com lixa
fina enrolada num bloco de
madeira.

e & por isto que muitos ‘‘pro-
fissionais’’ usam-no. Muita gen.
te pensa que éles sao usados
simplesmente para acabar com
a friccao. Eles fazem isto tam-
bém, é claro, mas outra impor-
tante caracteristica é sua perda
de sensibilidade quando estdo
desalinhados. 0O mancal de rc
lamento operara eficientemente,
mesmo correndo num Aangulo im-
proprio.

Nio importa que espécie de
mancal vocé usa, deixe-os sem-
pre limpos e Iubrificados. Os
rolamentcs podem ser lavados
em solvente ou querozene, uma
vez livres de pd (com assoépro)
e secos. Lubrifique com 6leo
leve de mA&quina, depois da lim-
peza.

Os mancais de latdo fosforoso
supostamente nio necessitam de
6leo, mas uma gota de vez em
quando ajuda.

Alguns dos novos suportes de
nylon atualmente nZop precisam
de 6leo, assim, apenasg limpe-oOs.
Mas, nio esquega, nao permita
‘‘aquéle’’ desalinhamento desa-
gradavel!

9 — Quando um eixo é pdsio no

suporte, sua exiremidade, ao

atravessar o primeiro orificio,

devera enirar bem no ceniro do

orificio oposto. Esie da foio é

incorreto, significando que o
chassi esta torto.

Juntas elétricas pobres sao ir-
ritantes fontes de dificuldades.
Uma junta ‘“fria’’ pode atuar
como isoladora para a eleiri-
cidade., A junta fria é pobre em
solda elétrica ou mecénica, 0
que significa que a pega ou pe-
cas que foram soldadas se uni-
ram apenas superficialmente. A
junta fria tem aparéncia opaca.
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10 — Torca um pouco o chassi

até o eixo enirar no orificio de

forma correta. Enifo, o eixo gi-
rard livre no suporte.

EIX0 . "\ ROLAMERTO C/FLANGE
£ COM ARD INTERNA
ALDMEADID

11 — Os mancais de rolima eli-
minam o desalinhamento, ope-
rando  eficientemente [mesmo
quando o chassi esta bem "“fora
da linha. “Eles devem ser con-
servados limpos e lubrificados.

A junta adequada parecera ho-
mogenéa e & brilhante.

O ponto de juncido, mo motor,
onde os fios condutores encon-
tram as extremidades terminais
do motor, ¢ outra fonte de pro-
blemas.

Se o0s fios estiverem desgas-
tados e cortados, remova-os com
um ferro de soldar limpo e
quente. Sacuda o motor para
livrar a extremidade da solda.
Segure 5 velha extremidade do
fio e tire um pouco do isolan-
te, descascando-o. Nzo lasque

os fios torcidos que estio em-
baixo.

Enrole éstes fios para que éles
permanecam juntos. Segure
soldador contra éles e ponha um
pouco de solda. Na> muita!
Escorregue a extremidade do
fio, através do orificio do ter-
minal do motor e segure-o com
um pouco de solda,

NUNCA leve a solda a peca
com o0 soldador. Vocé aquece
a peca a ser soldada segurando,
todo o tempo, a solda contra ela;
nio o ferro de soldar., Quando
a peca fica quente suficiente-
mente, a solda entrard na jun-
ta 5 ser goldada. Tao logo isto
aconteca, remova o ferro e so-
pre na junta, afim de esfria-
la. Ela ficara uniforme e bri-
lhante. Se isto acontecer, vocé
obteve uma junta bem feita.

feitas, como
nesie ponto de juncdo onde o3

12 — Juntas mal

fios condutores enconiram os
lerminais do motor, causam
problemas.
Lembre-se, eixcs podem ar-

guear periodicamente e chassis
podem sair fora de alinhamento
com uma simples batida. As-
sim, faca ‘“checks up” ocasio-
nais, afim de que tudo corra
bem. Eles significamm a dife-
renga entre um carro vencedor
€ um carro que ‘“‘também
corre’’.

Gomide, 1596 — SP.

presta ao modelismo.

italiana.

tes criticas”...

ERRATA: no 5.° parigrafo da pagina 165 de SM — vol.
3, no° 21, referente a carta “Aos Srs, Auiomodelistas”, da
secio de automodelismo, no lugar de “foi alvo das minhas
infamantes criticas...” leia-se: “foi alvo das mais infaman-

VENDE-SE: modélo de caldeira a vapor, nova, em per-
feito estado de funcionamenio. Trabalha com gasclina a pres-
sdo. Movimenios graciosos e perfeitos. Mede, aproximadamen-
te, 65x25 cm em sua base, tendo sua chaminé 65¢cm de altura.
Estd completa, caldeira e motor rotativo.

Preco: NCrS$ 600,00. Ver e tratar com Emilio: Rua Peixoto

Aquéles que gqueiram aproveiiar esta secido para vender
ou comprar pecas de modelismo, escrevam dando os detalhes
que publicaremos gratuitamente. £ mais um servico que SM

MODELLI IN EUROPA — mais uma revista co-irm@ que
agora enconira-se a venda em nosso pais. £ de procedénc:a
Trata de idédas as modalidades de modelismo,
valor é de NCr$ 2,00 e podera ser enconirada na Mobral, rua
Marqués de Itu, 155 — SP.

Seu

Divulgue SPORT MODELISMO entre seus colegas. Caso
nio a encontre em sua cidade, faca uma assinaiura anual re-
metendo NCr$ 15,00, através de vale postal ou cheque pa-
gavel em S. Paulo, a caixa posial, 12.235.
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24 HORAS DA SCORPIUS

“Vinte e quatro horas” esta terminando. Ros-
tos cansados marcados pela noite inteira de tra-
balho e emocdo, ndo demonstram agora o que
cada um esta sentindo. O McKee estd cumprindo
a ultima etapa. Ha tensio em seu box.

Por fim, o carro da equipe Monza atravessa
a linha de chegada. £ o sinal para as comemora-
coes. Todos saltam, gritam, gesticulam, atiram
para o ar o que fenham em m3aos, na alegria con-
tida durante muitas horas, e que explode na ban-
deirada final.

Depois acalmam-se. O descanso para todos.
Os telefonemas de felicitagbes, 0s abracos num
hotel de Sao Paulo, o retérno wvitorioso ao Rio.
Tudo volta ao normal.

Assim é as “Vinte e quatro horas”. Trabalho,
esforco, triunfo ou derrota. Pela terceira vez a
Scorpius cumpria a prova maxima do automode-
lismo brasileiro.

Ronaldo, Jacob, Evandro, José Antonio e Bo--
rel, percorreram 7.639 voltas, a uma média altis-
sima com o0 McKee, antes de coOomemorarem o
triunfo.

Em segundo lugar se colocou a Lola MK IIl
do Team Indy, com 7.537 voltas.

Técnicamente a prova foi muito melhor que
a do ano passado. Naquela oportunidade somen-
te algumas equipes tinham condig¢bes de disputar
o primeiro lugar. Desta vez todas andavam bar-
baridade. A Monza féz 200 voltas a mais que 0
vencedor do ano passado.

Inscritos

A Guanabara trouxe nada menos de trés equi-
pes para correr nas 24 horas, € com 0S acom-

ALTO PADRAO
DE QUALIDADE

APLICADOS EM BRIINIEIIOS MODELISMO
TOCA-DISCOS - TOCA-FITAS AC-DC
E PARA OUTRAS APLICAGOES
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panhantes totalizavam uma delegacio de 20 pes-
S0as.

O team Robot trouxe um McKee pintado na
cor azul; montado num chassi de Maeda, ia um
motor rebobinado por Washington. O carro foi
um dos Unicos gque correu com os desatualizados
pneus U-GO azul.

A equipe Monza levou um McKee branco. Ba-
sicamente era um carro igual aos demais, todavia
Jacob providenciou um &ngulo no sidewinder de
apenas nove graus.

O team Marte de Maeda veio com um McKee
préto e amarelo. Com um chassi feito na galerie
de Botafogo, entre uma venda e um banho de
mar, mais um Team Cukras Motor, o carro era
um dos favoritos.

Estreando em provas longas estava a equipe
oficial do Speed Shop Mobnaco. Esta era a equipe
oficial de maior nuimero de acompanhantes, as-
sistentes, cronometristas, auxiliar, guxiliar do au-
xiliar ,e um tremendo nimero de hictes. A equi-
pe Mobnaco montou o seu carro com bhase nos
equipamentos Grasso.

O Team Indy de Estevao, apresentou uma
Lola MK III revoluciondaria, estreando no Brasil
o chassi bat pen plumber sidewinder. No bo
violentissimos Team Indy Motor’s e todo o equi
pamento necessario.

A Scorpius alinbou trés carros, dois Nissans
e um McLaren MB8A:

Um N:ssan vermelho berrante, em cujo chas-
si ia um espetacular Mura 1000 com um nylon
modificado por Ewaldo, que definitivamente en-
cerrou o capitulp de derreter no meio da corri-

- COM VELOCIDADE ESTABILIZADA
* OUDE ALTA ROTACAO E TORQUE

OXFORD IND.COM.

PRODUTOS ELETRONICOS LTDA.

RUA ALFREDO PUJOL, 199
C.P.12058-SA0 PAULO -~ BRASIL

213



da. Também tinha o estreante bat pen plumber
sidewinder embaixo da carroceria do Gaucho.
Um Nissan branco, com um chassi in-line e
motor 26 D. Este era o carro oficial da Hi-Speed
E, finalmente, o McLaren MBA verde zbaca-
te Humbrol.

Treinos e Eliminatérias

Devido a uma série de problemas a pista sé
foi eniregue para os treinos na sexta-feira na
parte da tarde, de modo que quase nio houve
tempo para nada.

As equipes cariocas, por mais paradoxal g
possa parecer, foram as que mais treinaram. As
equipes paulistas da Scorpius, Indy e Monaco, sd
apareceriam ng dia seguinte.

Os mecanicos da equipe Robot do Rio, traba-
lharam a noite inteira para substituir o motor
do Mckee azul, uma vez que acabada a sessio de
treinos na sexta & noite, o carro nio estava pron-
to.

No dia seguinte nove equipes apareceram pa-
ra correr; a primeira a marcar tempo foi a equi-
pe Aladim chefiada pelo Génio. Entretanto, foi
cancelada porque o Génio explodiu o motor no
primeiro minuto.

Largada

A um gesto de José Alvaro Moraes, o juiz, as
baterias foram ligadas com um ruido de motores
rodando “a tdda” em direcio de uma taca dis-
tante 24 horas.

As voltas iniciais pareciam mais uma prova
de velocidade de meia hora de duracio do que
uma corrida de 24 horas, com Estevap pulando
na ponta, seguido de Roberto, Ronaldo e Ivair.
Mas os outros estavam na sua cola, e por 400 vol-
tas éstes quatro carros permaneceram em cons-
tante pega.

Na volta de n.° 392, ocorreu a primeira para-
da importante, quando Roberto levou para o box

0 seu Nissan, a fim de trocar a coroa. Embora ¢
bracket fésse regulavel (permitindo diversas rela-
¢oes pinh&do/coroa), o motor estava soltando, cor-
rendo por entre o bracket. Isto acarretou um
sério problema @ Ewaldo, que prendeu o motor
do melhor jeito que pdde e entortou um pouco
o bracket.

Com a parada do Nissan, o quadro das colo-
cacdes, com uma hora e meia de prova apresen-
tava a Indy e a equipe de Ivair em 1.° e 2.° se-
guidas pela Monza em 3.° e a Robot em

Com uma hora e meia de prova, a Lola ¢
Indy féz a primeira parada para revisio geral e
troca de pilotos, tudp com uma rapidez eficiente.
Estevao usava super profissionais pneus Associa-
ted cinza, americanos, especiais para pistas de
formica e fibra de vidro. Devido a dureza do
piso o pneu foi logo embora.

Pouco antes de serem completadas cinco horas
de prova surgiu o primeiro problema com a am-
peragem da pista. Os carros passaram andar me-
nos apesar das quatro baterias de caminhio e
mais o carregador que 14 havia. Ewaldo e Plinio
sairam e providenciaram carga nas guatro, mais
um carregador gigante portatil para cargas ra-
pidas.

Tudo isso pdés um ponto final no problema,
com a pista sendo alimentada odtimamente até o
fim da corrida.

Posic6es com 6 horas

1.° — Scorpius — 1928 voltas; 2.° — Monza —
1927 voltas; 3." ~— Indy — 1910 voltas; 4.° — M6b-
naco — 1788 voltas.

Rudiard sofria demais com o carro da Ro-
bot; o carro se arrastava morosamente pela pista
apesar dos esforcos dos pilotos cariocas. Certa
hora Rudiard ndo mais se conteve e gritou ao
box: “Eu preciso de madaquina, estou guiando um
trator”.

Apesar de seu carro ser o que mais andava

Pela ordem, da esquerda para a direita: O carro vencedor da equipe Monza; a equipe carioca e seus
integrantes, felizes com o cobicado troféu. O carrinho da Indy e a equipe com o iroféu a gque tam-

bém féz jus.

214

SM — 1969



fazendp em 7.7 segundos, Estevdo tinha sérios
problemas de pneus com paradas metédicas no
box para a troca dos mesmos.

O carro do Team Marte nio estava renden-
do bem desde o inicio da corrida. A uma ordem
de Maeda, Cabelinho recolheu ao box onde foi
providenciada uma nova relagdo e um novo par
de pneus. Em pouco tempo voltava a pista ¢
McKee. Todavia, 0 carro negou-se a dar partida,
e dois minutos mais tarde era recolhido ao box
com carvoes acabados e o motor em curto. Ele
estava em 5.°, atrazou-se tremendamente. A Gua-
nabara perdia um de seus trunfos.

Com as paradas continuas da Robot e da Mar-
te, os paulistas subiam de colocacdes, agora sO-
mente uma equipe guanabarina, a Monza, estava
entre os primeiros, andando forte devido ap f1:
impdsto pelo pessoal.

Ivair apés pontear um certo tempo, caiu e
a Monza foi para 1.°.

Posicoes com 12 horas

1. — Monza — 3857 voltas; 2.° — Scorpius —
3835 voltas; 3.° — Indy — 3806 voltas; 4.° — Mo-
naco — 3542 voltas.

Um pouco antes da metade da corrida, Est
vAo recebe uma pancada tdo forte ma traseira do
chassi, que o eixo traseiro inteiro caiu na pista.

A Lola MK IIT encosta no box para soldar
novamente o bracket e eixo. Em minutos o carro
estava pronto e voltava a pista.

Andando bastante forte a Indy ultrapassava
a Scorpius e colocava-se em 2.° Jugar. Enquanto
as demais permaneciam em seus lugares, subia
de producido a equipe Marte,

As 5 hs. 30 m. da manh3, Roberto foi até as
cadeiras onde os seus mecénicos dormiam, para
avisar que seu carro estava no box com suspeita
de ruptura do chassi, Os mecénicos, providen-
ciando os reparos, tiveram que trocar pneus, co-
roa, mofor e soldar o chassi.

As 6 horas o carro da equipe Monza guebrou
seu motor. Nio tendo mais “engines” em seu box
acabariam a corrida ai. Todavia, Estevdo empres-
tou um brabissimo Team Indy Motor.

Posicbes com 18 horas

1. — Monza — 5,726 voltas; 2.° — Indy
5.688 wvoltas; 3. — Scorpius — 5.657 voltas; 4.°
— Mobnaco — 5.454 wvoltas.

Por volta das sete horas da manh3 a Indy assu-
me a ponta, com a Monza, Scorpius e Monaco
em seguida. O carro corria célere em primeiro
quando uma pane ocorreu na Lola e esta parou
no box. Os mecanicos nervosissimos desmonta-
ram completamente o carro perdendo o primeiro
lugar. Mais tarde constatou-se que o defeito era
apenas a mola do carvio que se soltou.

Com mais de cem voltas na frente, a Monza
caiu de trem, poupando o carro enquanto o res-
to do pessoal continuava dando tudo, afim de co-
locar-se em posicoes mais previlegiadas.

RESULTADOS FINAIS

1.° Tugar — Monza (GB) 7.639 voltas; 2.0 lu-
gar — Indy (SP) 7.537 voltas; 3.° lugar — Scor-
pius (SP) 7.484 voltas; 4.° lugar — Marte (GB)
7.176 wvoltas; 5.° lugar — Modnaco (SP) 6.749 vol-
tas; 6.° lugar — Robot (GB) 6.425 voltas; 7.° lu-
gar — Scorpius (SP) 6.149 voltas; 8.° lugar —
Scorpius (SP) 4.131 wvoltas.

RELACZ0 DAS EQUIPES COM SEUS
EQUIPAMENTOS USADOS:

MONZA.: motor — Champion 517-26; Pneu d.
Indy; Pneu t. Riggen azul; Eixos — Riggen; Imis
— Arco 33: Pinhao — Classic 8 d; Coroa — 32
d; carroceria — Lola MK III Dynamic; chassi —
Indy-side-winder; guia Dynamic; xrecostato —
MRC; glubs pneu — Indy.

INDY: motor — Team Indy; Pneu d — Indy;
Pneu t. — Assoc. cinza; eixos — Indy; Imias —
Versitec; pinhdo — Cox 8 d; coroa — Riggen 34
d; carroceria — Lola MK III Dynamic; chassi —
Indy-side-winder; guia Dynamic; reostato — MRC;
glubs pneu — Indy.

SCORPIUS: motor — Hi-speed; pneu d. — Es-
trela; pneu t. — Riggen; eixos — Hi-speed; imas
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— Arco 33; pinhdo — classic 7 d.; coroa Cox 28
d: carroceria — Nissan Dynamic, chassi — hi-
speed in-line; guia — Dynamic, reostato — MRC;
glubs pneu — hi-speed.

MARTE: motor — Team Cukras; pneu d. —
Riggen: pneu t. — Riggen préto; eixos — Maeda;
ifmas — Versitec; pinhdao — Revell 8 d; coroa —
Cox 32 d: carroceria — McKee Dynamic chassi
— Maeda Side-winder; guia — Dynamic; reostato
— Estrela mod.; glubs pneu — Maeda,

MONACO: motor — Team Grasso; pneu d.

— Riggen; pneu t. — Riggen azul; eixos — Gras-
so: imis — Versitec; pinhio — Estrela 8 d; Coroa
— Cox 32 d: carroceria — Nissam Speed; chassi

— QGrasso sidewinder ;guia -~ Dynamic reosta-
to — MRC; glubs pneu — Monaco.

ROBOT: motor — Washing. 16 d; pneu 4.
— Tiggen; pneu t. — U-GO azul; eixos — Indy;
imas — Versitec; pinhdo — classic 8 d; coroa —
Cox 32 d; carroceria — McKee Dynamie chassi
— Maeda side-winder: guia — Dynamic: reostato
— Estrela mod.; glubs — Monaco.

SCORPIUS B: motor — team-Cukras; pheu
d. -— Trade-ship; pneu t. Riggen Laranja; eixos
—_ Solero; imas — Lenz Mura; pinhio — Riggen

7. coroa — Riggen n. 32 d.; carroceria — Mc
Laren Dynamic; chassi — sidewinder Sidnei; guia
— Dynamic; reostato — MRC; glubs pneu —

MURA.
SCORPIUS C: motor — Mura 1000; pneu d.
Riggen: pneu t. — Riggen laranja; eixos — Mo-

bral; imis — Arco 33; pinhio — Mobral 8 d.:
coroa — Riggen 34 d.; carroceria — Nissan Speed;
chassi — Evaldo side-winder; guia Dynamic;
Reostato — Estrela mod.; glubs pneu — Indy.

P. S. Se acaso vocé nao encontrar SM na
casa de seus amigos, em seu clube, em sua es-
cuderia ou no seu revendedor, ponha fogo no
local.




“CEM MILHAS DE KART”

A maior integracdo do kart no automode-
lismo brasileiro, com a construcao do esplén-
dido kartédromo em Interlagos, se completa nio
como um brinquedo de criancas ou como es-
porte de uma dizia de rapazes brincando de
Férmula 1, como dd a entender ao grande pu-
blico, mas na base da dedicacio de muita gente
boa do volante. Emerson Fittipaldi, campeio
brasileiro de kart, ganhador do maior nimero
de prémios nos dltimos tempos, pode falar horas
sébre o assunto.

E que, apesar de sua menor escala, a “ma-
quininha” “produz sensagbes formidiveis seme-
lhantes as oferecidas por carros de maior cilin-
dradas e HP, chegando mesmo a 10.000 r.p.m.
com uma seguranca impressionante. A impor-
tancia do kart se junta 4 da Férmula Ford, e
aos protétipos Volks 1600, no panorama do au-
tomobilismo brasileiro, onde, infelizmente, o
fator essencial para s¢ correr é ter dinheiro e
nio ser apenas um bom volante.

O kartismo pode ser considerado um es-
porte relativamente baraty (dai scu valor para
nos) mesmo considerando que o preco de cada
um seja por volta de NCr$ 2.200,00 em Sio
Paulo, onde sao fabricados em série pela Me-
canica Rio-Mar e pela FBM. Um carro de Mo-
dena, a famosa Ferrari V-6 Férmula 1, e a com-
paraciao serve para mostrar a distincia que nos
separa dos maiores centros automobilisticos,
custa cérca de 120 mil délares, ou seja, o prego
de 220 karts brasileiros.

O melhor kartédromo da América Latina
é o de Sao Paulo. Existem outros em Ribeirdo
Préto, Mogi das Cruzes, Volta Redonda (R]) e
Taruamia (RGS).

Em Sao Paulo sio realizadas as provas do
campeonato paulista e as do brasileiro com cor-
ridas espetaculares. Sob a direcio de Aluisio
Bastos, o presidente do departamento de kart
da Federacao Paulista de Automobilismo, o kart
disparou. Cada vez é maior o ntmero de pi-
lotos, revelando muita gente nova e boa, de
mao firme, equilibrio e calma na direcdo.

Dia trinta de Marco p.p., foi realizada em
Interlagos a prova “l.a Cem Milhas de Kart”,
que sob o patrocinio do Centauro Motor Club,
foi uma das melhores j4 realizadas em Sao Paulo.
O kartédromo achava-se engalanado, com faixas
de agradecimento ao prefeito Faria Lima, com
numero recorde de inscrigdes, (quase 80 duplas
de Sfo Paulo, Minas Gerais e Guanabara), e
lindas jovens que enfeitavam a tarde de gala.

Fsse grande ntmero de concorrentes obri-
oou os dirigentes a fazerem eliminatérias, de
modo que somente 40 duplas alinharam para
o larga.

O Brigadeiro Faria Lima, saudado com
fogos a chegada, recebeu agradecimentos e ho-
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Um aspecio da prova de classific.agﬁo. O kart 77,
estd liderando com Durval Viscardi.

menagens de Eléi Gagliano ,de D. Lula Gancia
e de Aluisio Bastos que falando ao Prefeito,
agradeciam por tudo em nome da familia auto-
mobilistica. O Prefeito féz um discurso agra-
decendo a todos e dizendo que a muito tempo
Sio Paulo j4 deveria ter construido o seu kart6-
dromo. Deu a largada e retirou-se para o almdco
Com ¢le ia a gratidio de todos, e uma salva
de prata com esta inscricio: ‘“Obrigado, Bri-
gadeiro. Federagio Paulista de Automobilismo
e Kart”.

Logo na Iarﬁada, Gabriel Soubihe pulou na
frente com um kart Tecno-Parilla de 200 cm3
de cilindrada. Faltando pouco para o fim, uma
rodopiada sua proporcionou a Durval Viscardi
com Mini 125cc, iassar para primeiro. Dando
tudo que o seu kart andava, Soubihe logrou
alcancar a ponta novamente. Em frente das
arquibancadas, Gabriel ultrapassou o Mini. To-
davia, acabou rodopiando novamente, e ai Dur-
val ficou sézinho correndo célere rumo a linha
de chegada, onde o aguardava o Brigadeiro
Faria Lima com a bandeira quadriculada.

FLASHS

* Stitzi com um Lolly Parilla de 200cc
foi 0 que mais azar teve. Logo na volta de
apresentacio soltou a corrente de seu kart, fa-
zendo-o perder as melhores colocagdes.

*x (Carol Figueiredo e Maneco Combacou
acabaram vendo a prova do box, em companhia
de Gato e Paulo Viscardi que nio puderam
correr por nido terem alcancado bons tempos
para a corrida,

* Carol Figueiredo voltava as pistas de-
pois de seu acidente em Petrépolis. Estava com
o kart n.o 1 correndo em terceiro, bom como
sempre até que o azar chegou em forma de
panes no motor, obrigando-o a desistir.

* Estavam presentes cérca de 85 guardas
para o policiamento da pista. No futuro, com
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Monaco Combacou levanitando a roda em wWma
das curvas.

a conclusdao da cérca e conseqiiente diminuicdo
dos penetras, uns 12 bastarao.

*x K impressionante comg se movimenta o
Bastos. O homem estava em todo lugar, an-
dando o tempo inteiro, dando ordens aos ban-
Jeirinhas, aos guardas, disciplinando o box, etc.

* Os karts da equipe Mini usavam como
combustivel 4lcool enriquecido com nitrometano.

Depois de toda a festa restou a conclusio.
A Fedcragip precisa organizar mais corridas
como estas “Cem Milhas” e mais provas de
novatos e estreantes, tornando o esporte cada
vez mais bonito e ajudando, ao lado da Férmula
Ford, a garantir a continuidade de nosso auto-
mobilismo de competicio.

CLASSIFICACAO FINAL
1.° — Durval Viscardi e Tite Capatani, Mini
a alcool — 145 voltas

Este fol o kart vencedor da prova. Nesta hora
estava sendo pilotado por José Tile Cataponi.

2.° — Arnaldo Diedericksen e Gabriel Sou-
bihe — Tecno-Parilla — 144 voltas

3.° — Cesar Faria e Edgard Amaral — Mini
— 144 voltas

‘4,° — Tolb Porto e Lian Abreu Duarte — Mini
— 1492 voltas

5. — Emilio Divani ¢ Walter Travaglini —
Jolly Parilla — 142 voltas

. — Ugo Molina e Nico — 147 voltas

7. — Antonio Buono e Pascoal Nemolli Jr.
— 141 voltas

8. — Ivan da Matta e Luis Fldvio Rangel
— 140 voltas

9. — Jacob Kourosan e Arthur Berberian —
139 voltas

10.° — Nico e Marcos Troncon — 139 wvoltas

correio

AUTOMODELISMO

ALMIR MATTOS

* TUNIAO MOGIANA DE AEROMODELISMO
— Mogi das Cruzes, SP — ”“...qual a melhor re-
lacdo de numeros de voltas e grossura de fio
para preparar um motor SF 100 da Oxford, para
uma pista em oiio assiméirica, 6m de reta, piso
de plastico liso, alimentada por bateria de 12
volis e 10 ampéres por trilho?...”

Para sua pista, tratando-se de motor Estrela
(Oxford) que n3ao tem fimis ti0 bons como os
estrangeiros, vocé poderi experimentar (nio exis-
tem “receitas” certas) com fio n.° 29, 45 a 60 es-
piras (voltas) e com fio n.° 28, 45 a 50 espiras.

* EDUARDO GAZZQLLI LONGO, SP —
. com gquanias espiras deve ser enrolado um
motor 16D para ima Estrela, fio 28, circuito da
Scorpius e quanias volitas do mesmo fio para
motor 26D, imd Mabuchi, para o mesmo circuito?
O motor Indy é bom?

Embora eu nio confie muito nos imas usados
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pelos motores Estrela (Oxford) e éstes sejam de
primordial importidncia no rebobinamento de mo-
tores, creio que vocé podera experimentar 45 a
50 espiras do fio que mencionou, isto é, n.” 28,
tanto para o 16D quantp para o 26D.

Nao posso informar com seguranca sobre 2
qualidade do motor Indy, porém, O numerg de
vézes em que éle tem se evidenciado nas corri-
das me faz acreditar que seja bom.

*x LEIB C. C. DOS SANTOS — Salvador, BA
— “...como sSe envenena um motor SF 100 ver-
melho para pista caseira, carroceria Chaparral...
porque o meu Chaparral Estrela solta muita fais-
ca, consoine mais energia e fica com uma esira-
nha luz azul deniro do motor.

Em se tratando de pistas caseiras, com o trans-
formador que as acompanha, nido vale a pena
o trabalho de “envenenar” ou seja rebobinar seu
motor, pois 0 mesmo passaria a exigir mais am-
peragem do que o transformador pode dar e o
motor trabalharia em condicbes precarias.

O fato de seu mofor estar faiscando com ague-
la “estranha luz azul” significa que: 1.° os con-
tatos (cordoalhas) do carro nio estao em perfeito
contacto com a pista. A pista esta suja ou os fios
nio estdo bem soldados no motor. Troque ou
ajuste as cordoalhas. 2.° — A luz azul pode ser
proveniente de pouca pressio nas molas das es-
covas (carvoes) do motor, de escovas em mau
estado ou ainda coletor do motor sujo. Limpe o
coletor do motor polindo com Brasso, ou outro
polidor qualquer. Troque as escovas e as molas
por novas.
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* CASSIO GERALDO M. SILVA, SE — “_ .
quando cusia um motor Webra 29 e qual o preca
do aparélho Spit Smalt de Paulo Marques... se
atendem pelo reembélso posial...”

-.--O motor deve estar custando por volta de
NCr$ 150,00, O aparélho de pintura Spit Smalt
custava até pouco tempo NCr$ 12,00. Ambas as
firmas nao gostam de atender pelp reemboélso
postal. Escreva a elas solicitando o preco correto
e poderd enviar um cheque antecipado, sendo en-
tdo atendido. Como vocé mora em SP, nio vejo
borgue querer os artigos pelo reembédlso postal.

* JOSE ERCI NARCISO — Blumenau, SC. —
... uma critica se me permitem: nio gostei do
artigo “Nervuras SM 17” de Ferdinando Faria.
Sugiro ao Sr. Faria, que leia um bom livro de
aerodinamica. Aviso a quem estiver interessado,
que disponho de quairo SM n® 1, duas n.” 2 e
duas n.° 4. Meu enderéco é Caixa Postal, 252 —
Blumenau, SC.. “.

Nao s6 permitimos a ecritica, como deseja-
mos que todos os nossos leitores que nio estis
verem de acOrdo com nossa revista, sobre qual-
quer ponto, se manifestem. Ficaremos imensa-
mente gratos. X necessario, porém que em sua
critica nos aponte o que acha “errado’ no artigo
‘““Nervuras’” e qual seriz no caso, a teoria certa
a ser aplicada, Talvez o senhor ji tenha lido,
er_1tre os resultados de nossas provas locais e na-
cionais, o nome de Ferdinando Faria entre os
vencedores. O gabarito de nosso colaborador,
dentro das modalidades de Véo-Livre, & bastante
alto, porisso é&le merece, de sua parte. prezado
leitor, uma explicacio melhor sdbre as falhas
apontadas.

Quanto as revistas, o senhor é um afortunado
e certamente ir4d receber algumas eartas de
leitores que sempre nos escrevem solicitando
as revistas no 1 e 2.

* GIORGI ANTONIO VENTURIERI, Belém
PA. — ...0 que devemos fazer para promover
competlices de aeromodelismo... com que auto-
ridade devemos falar vpara consequir pistas de-
centes... é possivel conseguir SM desde a n.° 1
...como fazer uma hélice igual de fabrica...
como conseguir pecas para motor estrangeira...”

Para se promover competicoes basta boa von-
tadq dos dirigentes e “ter competidores”. Se ne-
cesmtal_' de regulamentfos escreva para COBRA,
Av. Ipiranga, 84 — S/L. — SP, que serd atendido,

Quando necessitamos de pistas procuramos as
autoridades da prefejtura local, proprietiria dos
terrenos do municipio. Em geral, os prefeitos
atendem bem a esta solicitagio quando feita por
esportistas,

A nossa SM esti esgotada em seus nimeros
1. 2 e 3 e j4 nio temos mais também os nitime-
ros 4, 5 e 6 que poderdo ser encontrados ainda
em nossos pontos de venda.

. E dificil e demorado fazer-se uma hélice igual
as de fabrica, pois estas sdo feitas por méquinas
especiais. O que podemos fazer, quanto necessa-
rio, & dar um melhor acabamento nas hélices que
compramos feitas, principalmente balanceando-as.

S6 se consegue pecas para motores estrangei-
ros por gentileza de algum amigo que tem a fa-
cilidade de viajar a outras “plagas”. Alguns pi-
lotos comerciais também, 3as vézes, podem tra-
Zer uma pequena encomenda.

* NIVALDO P. BREYANO, SP — “...onde
énconirar plantas de radio-coniréle de 8 canais e
plantas para um Cessna 180. Como moniar o avido,
© riadio e instrucdes detalhadas...”
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O Nivaldo, pela sua carta vocé ainda & nova-
to no aeromodelisme. Se f6r comecar pelo radio-
contréle ird dar com “os burros n’agua”. ......

Em todo caso, existe um kit nacional de réa-
dio-controle vendido pela Mobral, onde podera
informar-se sébre prego e as instrucdes de mon-
tagem.

Uma planta do Cessna foi publicada em SM
e é vendida atualmente pela Casa Aero-Bras. Pro-
cure o Sr. Takeno e sera atendido.

Para ensinar como se monta avifio, o radio,
ete... seria necessario um livro, um manual, e
dentro das poucas linhas desta secio nio conse-
guiriamos nunca. Leia os diversos nimeros atra-
sados de SM, secio de ABC do Aeromodelismo,
e certamente encontraria alguns ensinamentos que
lhe poderio ser nteis.

* LAFAYETTE COSTA, Luanda-Angola: —
... possuo todos os nimeros de SM menos o 1
e 3. Pagarei qualquer preco a guem me arranjar
éstes numeros, mesmo de segunda mdo, e que
estejam num bom esiado...”

Que gostoso recebermos carta de Angola-
Luanda. Todos os nossos problemas ficam para
trés e somente resta a vontade imensa de conti-
nuar dando um pouco de nds em prol do mode-
lismo. Mas Lafayette, o que interessa mesmo é
que infelizmente nio temos os referidos numeros
atrasados. Talvez algum leitor de “coracio gene-
roso” o atenda. O enderégo completo dp irman
de além-mar é: Lafayette Costa — Caixa postal,
5.170 — Luanda — Angola — Africa Ocidental
Portuguésa. Escreva-nos sempre dando noticias do
seu pais com relacio ao modelismo. E obrigado
pelos elogios.

* HELIO HIRANO, SP. — “...gostaria de
construir um modélo de barco com as caracteris-
ticas do desenho abaixo, controlado por radio...
quais as suas medidas e detalhes...”

Um modélo mais ou menos como O que vocé
nos enviou, foi publicado em SM n.® 20, s6 gue
ndo para radio-contréle. Sua adaptacdo é simples
e podera obter bons resultados. Estamos elaboran-
do novos desenhos para nossa secao de Nautimo-
delismo. Aguarde e enquanto isto vd ao modelé6-
dromo do Ibirapuera. LA encontrard barcos simi-
lares j&4 navegando.

% HELIO LEYE, Joinville — SC: "... qual
o enderéco completo de Train Shop ¢ ouiras lo-
jas que vendam artigos importados para mode-
lismo ferroviario.

O enderéco completo de Train Shop estd na
propaganda da referida casa, em nossa revista,
‘bem como a de Hobby Centro, loja de Sdo Paulo.

As outras lojas de modelismo conhecidas,
também trabalham com artigos de ferromodelis-
mo. Consulte-as sempre antes de qualquer com-

ra.
2 % NELSON ARNALDO, Apucarana — PR —
“_ ..onde obter as cores exaias para pintura do
Mosquito de Airfix conforme manual de insiru-
coes... quais as firmas que vendam fintas Hum-
brol e remetam-nas ao interior...

As cbres em geral sio frutos de misturas bem
dosadas, que infelizmente s6 se consegue com
pratica. Dificilmente vocé encontrari prontas, em
sua tonalidade, as cores desejadas. A Humbrol
j4 é bem distribuida em todo o Brasil, mas se
tiver dificuldades em encontra-la, solicite ao Os-
kar ai em Apucarana (motores WB). aue tem
contacto comercial com a Casa Aero-Bras, para
aue peca as tintas. Certamente a Casa Aero-Bréf
nio se negard a atendé-lo. A tinta Humbrol €
uma importacdo de Roly Toys, firma da Guana-
bara.

+ EDUARDO T. N. DA ROCHA, Cresciuma
— SC. — ”...poderia me enviar enderéco de
clubes do RJ e SP?..."

Eduardo, clubes hd muitos por esta terra a
fora mas. infelizmente, nio siao todos registrados.
Para melhor informacdo aconselho escrever a Ag-
sociacio Brasileira de Aeromodelismo, Av. Ipi-
ran<a, 84 — SL — S3o Paulo, que nodera aten-
dé-lo com maior facilidade e exatiddo. Dirija-se
3 srta. Sylvia, secretiria da COBRA. Obrigado
por suas palavras de incentivo.
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TRENS ELETRICOS “HO” e “N”

MULTIMPORT MANTEM SEMPRE EM ESTOQUE
CONSTANTE, TODOS OS MODELOS
PECAS E ACESSORIOS

LN

“CESSNA 210” , A
Envergadura 1m40 |
Comprimento 1m03
para R/C
multicanal
KIT COMPLETO

FACIL. MONTAGEM

FUSELAGEM PRONTA DE TERLURAN — PODE SER CONS-
TRUIDO RAPIDAMENTE — VOO DOCIL — RODAGENS CRO-
MADAS — VEM EQUIPADO COM TODOS OS5
ACESSORIOS DE COMANDO

UM PRODUTO “HEGI” MODELLBAU — ALEMANHA

Representante exclusivo para o Brasil:
MULTIMPORT Com. Imp. Ltda.

RUA PEIXOTO GOMIDE, 1596 — CONJ. 1 — SAO PAULO
VENDAS SOMENTE POR ATACADO
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RADIO CONTROLE

PARA

MODELISMO
EDMAR MAMMINI

SERVO-MECANISMOS

Como foi escrito em artigo anterior, o que
implica as pessoas é a fungio dos servos.

Tenho recebido virias perguntas sobre
como atua o receptor do R/C nos comandos.
Por éste motivo darei, mais uma vez, resumi-
damente os detalhes dessa atuacio, ja apre-
sentados por mim no primeiro artigo s6bre ré-
dio, em SM.

Na figura I vemos o transmissor emitindo
um sinal que ¢é captado pelo receptor e trans-

i fﬂ J))) Fis.i]
&F B

TRANSMISSOR RECEPTOR

ferido em corrente continua. Na figura IT vé-
se esquematicamente ,para fins elucidativos,
como ¢é feita essa transtormacdo: o transmissor
emite uma informagio dentro do envelope de
RFE. O receptor transforma issp tudo e provoca
a vibragio numa das liminas do Reed Bank
(1) a qual, por sua vez, esti ligada ao polo
negativo de uma bateria. Ao vibrar, a lamina
toca levemente um parafuzinho disposto, pro-
positalmente, em posigao ideal para isso. O
parafuso, ¢ o que estiver ligado a éle, recebe
impulsos de corrente negativa que carrega o
condensador (2). Este, carregado de impulso,
forma uma tensio continua que ird polarizar
negativamente o transistor (3) que, amplifican-
do a corrente, fard passar a mesma pelo motor
(4) produziado energia mecdnica.,

A energia mecdnica do motor é rotativa e
de alta rotacdo, portanto, devemos transformi-
la em energia mecinica de movimento ‘“vai e
vem” .

O método mais simples utilizado é o da
multiplicacdo através de engrenagens redutoras.
A relagdo nunca é menor do que 1:150 e chega
a 1:1000 em certos casos.

BRACO MOVEL

CIRGUITO DESLIGADO Jum)nmam
\

Observem as figuras IIT e IV. Na primei-
ra, vé-se um detalhe muito importante: os con-
tatos de fim de curso, que impedem mais do
que uma certa quantidade de voltas no motor.
A chave assinalada com asteristico foi substi-
tuida para simplificar a explicacio.

Na figura IV vemos um servo com rodsca
sem fim. E dos mais simples e seguros que
existem, mas é lento. O da figura niao apre-
senta contatos de fim de curso, no entanto po-
de-se usar o mesmo sistema sem inconveniente
algum.

3l &
iy ]

F

]

REED BANK FIG.2
- ——
| [y -
©
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SM — 1969



TAMANCO A
Motor 1,5¢.c.
censirugio simples
para principiantes,
perfilado

TAMANCO B

Motor 2.5 c.c.
consirucio simples perfilado

SPITFIRE

Motor.049, perfilado,
tedo de balsa,
para principiante,

CICLONE
Motor 2,5c.c.
avido para
treinamento
de acrobacia

CENTELHA
Moior 1.5c.c.
construgdo simples, belo
%, Mmodelo para ireinamento

SATELITE it [t T E
.+ A T-MEL
Motor 1.5¢.c. \ % : N. A. T-MEIA
aviio de linha moderna : Moi?r 2,5 _c.c.
olimo para ireinamento ; aviao mais
de acrobacia Amoso <!a F.A.B.
em semi escala

L%

' TIGRE VOADOR
-Motor 2.5¢.c.
famoso P-40, perfilado.

PAULISTINHA
Motor 049

OLIMPIA JR.
Motor.049 bom p/
treinamento.

PAULISTINHA

Motor 1,5¢c.c.
escala do famoso
aviao brasileiro

MESSERSCHMITT 109
Moter 2.5 c.c. avido

N. A. F-51
Motor 1,5¢c.c. perfilado

consirugdo simples

MUSTANG P-51
Motor lc.c.,

alemdo em semi escala,
perfilado,

SPITFIRE
Motor 2.5 c.c.
melhor aviio

ingles em semi escala.

CURTIS P-40
Motor 1.5¢c.c.
asa de chapa compensada
ideal para principiante

Motor lc.c.
facil de pilotar

PIPER J-3 PARA MOTORES .29-45

Motor lc.c.
em semi escala

PLAY-BOY
Motor 2.5¢.c.
6timo para acrobacia

PIRATA

Motor 28-35, combate,
muito vivo nas
mancbras

OLIMPIA JR.
Motor lc.c.
facil de pilotar

CESSNA 180
Motor 2.5 c.c.
aviio mais bonito

SAERE

OLIMPIA II Moter 28-35 combate.

Motor 29-35

TORPEDO
Motor 2,5¢.c. aviio
mais resistente,
ideal para principiante.

CACIQUE

Motor 35- CONDOR
olor:35.45. Motor 23-35 bonito aviao
de acrobacia

Para competigao.

JAGUAR
Motor 29-35

aviao de acrobacia
para campeoes,




MOTOR PM

UNIDADE INSTALADA NUMA CAIXA

Existem centenas de tipos de servo-meca-

nismos. Mas, sé alguns sdo tipos basicos, a
saber:
1 — Servo para mono-canal.
a) compound; b) dual compound;
c) simples.
2 — Servo para multi-canal.
a) trimmable (transistorizado ou com
relé); b) self neutralizing.
3 — Proporcionais

a) trimmable; b) self-neutralizing —

a, b; c) fail-safe.

Para rédios mono-canais o servo simples é
aquéle que funciona como catraca, isto é, cada
toque da uma posicio, assim: Direita, Centro,
Esquerda, Centro, etc.

O funcionamento do servo compound po-
de ser explicado assim: Um toque longo — di-
reita, sem toque algum vai para a frente, um
toque curto e um Jongo vai a esquerda. —

O dual compound é formado de dois ser-
vos acoplados entre si para se conseguir tam-

A REVISTA MODELLI E SPORT, italiana,
iraz todos os meses um punhado de coisas
boas de aeromodelismo e nautimodelismo.
Os que quiserem conhecer esta co-irma, po-
dem adquiri-la na Casa Mobral ou enviar
NCr$ 1,50 para a mesma, recebendo a re-
vista pelo correio.

hobby - sport

MODELISMO: E ESPORTE EM GERAL

COMERCIO « INDUSTRIA « IMPORTAGAQ
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 203 - TIJUCA - GB.

&

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSSOS CLIENTES.
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bém o comando de motor; um comando se con-
segue com dois toques curtos.. e outro com dois
toques longos — —

Estes tipos de servos sdo caros e ,além
disso, estao caindo de moda por serem com-
plicados, enguicarem muito e necessitarem de
pericia para a manobra e transmissio,

O servo para multi-canal funciona com
dois canais, por exemplo: um para a esquerda
e outro para a direita. Podem ser transistori-
zados nao requerendo relés ou com relés. Isto
nio tem grande diferenca, pois a principal ca-
racteristica déste tipo de servo é que ¢ trimma-
ble fica em qualquer posi¢do ,tanto & esquerda
como a direita, e para no lugar que estiver
quando o comando for sustado.

Ja o self-neutralizing vai todo a direita,
todo a esquerda enquanto se mantém o contro-
le, e, ao parar o sinal, éle volta ao centro.

O proporcional equivale ap trimmable e
pode passar a ser o self-neutralizing, porém que
comanda, isto é o transmissor (aguardem expli-
cagoes nos préximos numeros).

O fail safe funciona da seguinte maneira:
ao se desligar o transmissor, os servos voltam
a posicdo neutra, exce¢io feita ao do motor
que vai ao minimo, cortando-o por completo.

Neste artigo ndo explicaremos como isto
acontece. Nos proximos nimeros teremos opor-
tunidade de fazé-lo.

Leiam no préximo ntimero de SM as duas
maneiras de se montar servos e de como tran-
sistorizé-los para trabalhar com o conjunto MC-
SH6, nacional, que ¢é do tipo Relayless e multi-
canal.

ROMEU & JULIETA , VERJAO SECULO XX ...
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PLASTIMODELISMO

PORTA AVIOES
“USS-WASP?”

O porta-avides U.S.S. Wasp foi langado
ao mar em 17 de agbsto de 1943 e foi o se-
gundo barco a levar éste nome; o primeiro fora
posto a pique em Guadacanal, em 1942.

O noévo Wasp entrou em acéo pela primei-
ra vez nas etapas finais da II Guerra Mundial,
ao participar dos assaltos a Nova Guiné, Ma-
riannas, Leyte e Iwo Jima, tendo sido atingido
em mar¢o de 1945 por uma bomba japonésa
perto de Kyushu. Como os danos nio foram de
monta, éle continuou no Pacifico, de onde scus
avibes participaram no final da guerra.

Quando esta terminou éle ja era obsoleto,
uma vez que os jatos tinham sido introduzidos
na aeronautica. Porém, nem tudo estava per-
dido para o gigante dos mares. Foi convertido
em recuperac%or de cépsulas Gemini.

O Wasp mede 288m de comprimento, 49m
de largura, desloca 27.109 toneladas e tem 360
oficiais e 3.088 marujos.

O modélo Revell que reproduz o U.S.S.
Wasp tem 50cm de comprimento, traz as mi-
niaturas dos avides Gruman S-2, dos helicop-
teros Sikorsky e da cépsula Gemini em escala.

A montagem do modélo é muito facil, pois
suas pecas sao grandes e nio ha dificuldades
na colocacio. Contudo, a pintura é trabalhosa.

O casco, conforme indica o folheto, tem a
base vermelha, a linha d’4gua marcada por uma
lista preta e o restante em cinza. Como esta ¢
a cor natural do kit, se quiser, podera deixar
sem pintar esta parte.

Em nosso modélo, antes de comecar a pin-
aira do vermelho f6sco na base, tivemos o cui-

FRANCISCO
PENINO

dado de colocar fita colante e papel, isolando
a parte a ser pintada. Se isto ndo fosse feito,
Po eriamos, ao pintar, atingir as partes que de-
veriam ser pintadas de préto e cinza.

A pintura da base pode ser feita com uma
“bomba de inseticida” ou pincel bem macio.
Deve secar por umas qaatro horas.

A faixa preta no casco é mais dificil de
pintar, porque se podemos usar a fita colante
e papel na parte de cima para isol4-la, o mesmo
nao acontece com a parte de baixo j4 pintada
de tinta vermelha, a qual sairi tdda ao se re-
tirar a fita colante.

Entdo, o remédio é mio firme num pincel
fino e... vamos adiante.

Feita a fita preta sobre a parte vermelha,
comecamos a montagem propriamente dita, se-
guindo o folheto por demais explicativo.

Os avibes rastreadores, peca 67, foram pin-
tados de branco, feito numa mistura de um pou-
co de branco fo6sco e um pouco de branco bri-
lhante. Como mostra a tampa da caixa do mo-
délo, a qual di uma boa idéia das cores que
devem ser usadas, pintamos as janelas de azul,
a parte dianteira da cabine, os bordos das asas
¢ do leme de diregio em préto fosco.

Os outros avides a jato (pecas 72 e T74)
foram pintados de azul foésco, bem como os
helicopteros.

Colocamos os decalques nas asas e na fuse-
lagem de todas as aeronaves. Devo dizer, sem

Nas foios vé-se a peca do elevador esquerdo e os decalques defeituosos
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Pelas fotos poderio nossos leitores observar o tam anho e alguns detalhes interessantes

do poria-

avides Wasp com sua carga de helicépteros, cacas e bombardeiros.

intencdo de critica destrutiva, que os decais sdo
de baixa qualidade, o, is vezes, aborrecem pelo
fato de nio despreenderem inteiros da folha
que vem no kit. Pelo menos no nosso modélo
foi assim. De qualquer maneira, com paciencia
e jeito faz-se até¢ o impossivel, por isso conse-
guimos coloca-los certinho.

Os avides ficaram lindinhos e os helics
teros também, especialmente depois de coloca-
dos os rotores pintados de préto fosco, com as
pontas de amarelo também em fosco.

Os tratores rebocadores (n.o 70) foram
pintados em amarelo £6sco e seus pneus em
préto fosco.

A cépsula Gemini, prateada, teve o suporte
pintado na cér da madeira.

As hélices do navio receberam cor de cobre
¢ as demais pecas, as devidis cores indicadas
no folheto.

Um fato digno de nota sébre a qualidade
do kit é a articulacio do elevador direito (27)
que funciona realmente como o verdadeiro. O
do lado esquerdo j4 ndo faz o mesmo, nio tem

hobby - sport
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trava e se fOr movimentado teri a tendéncia de
sair na maéo.

As tintas usadas em mnosso modélo Wasp
foram: o vermelho casco, o préto de guerra ¢
o branco nuvem, tintas foscas do estdjo naval
da Ki-kores; a cor cobre da Humbrol; o ama-
relo fosco da Smalt e o azul escuro ng 4 da
Hobbylandia. Alids, estamos em teste com as
tintas desta ultima marca. Sio de 6tima qua-
lidade e tém boa pigmentacio, isto é, cobrem
de fato.

Se vocé, leitor, montar éste vaso de guerra,
terd em sua colecio um magnifico modélo.

Como sempre, aconselhamos a quem for
construi-lo a comprar ou fazer uma caixa de
celuléide para guardi-lo. Se éle ficar exposto
ao ar se enchera de poeira e, ao ser limpo, po-
derd sofrer um desastre. Nio é verdade?

A Casa Aero-Bras passou a receber a
REVISTA MODELE MAGAZINE, da Fran-
ca. Uma boa revista, que irata com cari-
nho do aeromodelismo de todo mundo, Seu
preco é NCr$ 2,00 e poderao adquiri-la en-
viando seu valor através de cheque ou,
pessoalmente, na loja da Rua Major Serté-
rio 192, — S.P.

Adquira também a colecio completa
dos livros do famoso aeromodelista ameri-
cano Frank Zaic. “Model Aeronautic Year
Books”". Os precos variam. Consulie a Ca-
sa Aero-Bras,
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DE ASAS A IMAGINAGAO!

DEPOIS DE UM DIA DURO DE TRABALHO, DESCANSE
E VOE ATE AS NUVENS. LEVE PARA CASA UM
' KIT DE AVIAO PLASTICO PARA MONTAR

“HELLER”

QUANDO SUA ESPOSA OU
MAE VERIFICAREM A
OBRA PRIMA QUE VOCE
FEZ (QUE PODERA TAM-
BEM SERVIR DE ENFEITE
PARA O MOVEL DA SA-
LLA), NEM IRAQO RECLA-
MAR OS PINGOS DE
";“i'g}_& TINTA NA CALCA OU
DEWOITINE 520 NA MELHOR TOALHA.

E O SEU “"CARTAZ"
CERTAMENTE
CRESCERA.
DEWOITINE 520 E
LIORE-ET-OLIVIER
LEO 45 SAO ALGUNS
DESSES MODELOS

HEESENESESR LIORE-ET-OLIVIER LEO 45

Representante Exclusivo para o Brasil:

“ERANCO~SUISSA”

IMPORTACAO, EXPORTAGAO E REPRESENTACOES LTDA.

RUA MIRASOL, 41 (VILA CLEMENTINO) - TEL. 70-5221
C. POSTAL 2962 — END. TELEG. "MATERIX" - SAO PAULO

sl
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NOVIDADES QUENTES!!!

PAUL BENDER

Em SM — volume 2, numero 1, na pégiia 32, o leitor assiduo deve recordar-se, publicamos
um artigo escrito pelo norte-americano Paul Bender, onde éle discorria gdbre sua colecio de car-
rinhos, a qual, com vinte anos de idade, ch2ga quase a 8.000 modelos nas escalas de 1/8 a 1/160.

Estando agora nos EUA. (morou durante c¢illco anos no Brasil), Paul estd ao par de tédas
as novidades lancadag pelas grandes indastrias norte-americanas, sendo colaborador de varias re-
vistas internacionais, como a Toy & Train Quartely.

Hoje, Paul entra também para o nossc quadro de colaboradores e inicia o ‘affair’”, dando a
indicacdo de novos modelos para 1.969.

ESCALA 1/25

Os lancamentos das fabricas americanas
de mini-carros tém sido em tal quantidade que
se torna impossivel a mencao aqui de todos é€les.

S6 a MPC lanca uma miniatura a cada cinco
dias. -
. Como o mais interessante dos lancamentes
recentes sdo os kits dos carros americanos 1.969,
em escala 1/25, é sobre éles que falarei.

Em 1948, foram produzidos, pela primeira
vez, 0s modelos 1/25 em metal fundido, pela
AMT, Banthricc e Master Caster, :

Um ano depois, comeCou a produgido e€m
plastico.. De la para ca surgirem outras indus- |
trias do ramo como a MPC, Jo-Han, Cruver, |
SMP e Produet Miniature,

Hoje em dia, somente trés fabricas norte-
americanag produzem carrinhos dessa escala, em

Em escala 1/72, os irés novos Kits de avices, lan- Da MPC o GTO-1.969 de carroceria bélha e o Fi-
cados pela MPC: Lightning, F-1-A, Hellcat e ~ rebird com motor a turbina.
Mirage III c. ' ,

226 SM — 1869



plastico: a Jo-han, MPC e AMT. As miniaturas.
até 1.958, eram do tipo
isto &, feitos especialmente para a promog¢do de
vendas das grandes fabricas de carros.

Quando surgiu a idéia de langar Kkits dos
“promotional models’, uma nova era surgiu dentro
do mundo dos automodelos: a era da producéo
em massa.

Atualmente, a maicr companhia fabrica vinte
e cinco milhées de kits em 1/25, por ano.

Ainda para éste més a MPC prameteu o lanca-
mento do “Yellow Submarine”, que vem acompa-
nhado por um display dos “Beatles”

MODELOS LANCADOS

P = ‘‘Promotional Model”
K= Kit

FABRICA = Jo-Han — Plymouth GTX hard-
top de duag portas (KP), Plymouth Roadrunner
de duas portas (K), Cadillac Eldorado (KP),
Cadillac Coupé de Ville (KP), Oldsmobile 442
coupé (KP), Oldsmobile Toronado (KFP), Rambler
AMX coupé (KP), Rambler Javelin coupé (KP),
Rambler Rebel (K), Rambler Ambassador de
duas portas (KP).

FABRICA — MPC — Corvette Sting Ray coupé
(K), Chevrolet 427 (X), Chevrolet Camaro coupé
(K), Mustang GT (K), Chevrolet Fleetside pizk-up
(K), Willys Jeepster (K), Pontiac GTO coupeé
(KP), Pontiac GTO coupé (KP), Pohtiac GTO
conversivel (KP), Pontiac Bonneville (KP), Pon-
tiac Bonneville conversivel (KP), Pontiac Grand
Prix (KP), Pontiae Firebird coupé (KP), Pontiac
Firebird conversivel (KP), Plymouth Barracuda
(KP), Dodge Coronet (KP), Dodge Coronet con-
versivel (P), Dodge Charger (KP).

F.{\BRICA = AMT — Ford LTD (tipo ameri-
cano é diferente) (KP,), Ford Thunderbird (KP),
Ford Torino (KP), Ford Falcon coupé (K), Mer-
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“promotional models’”’,

cury Cougar coupé (X), Continental seda (X),
Chevrolet Impala (KP), Chevrolet Impala con-
versivel (P), Chevelle coupé (KP), Chevelle con-
versivel (P), Chevrolet Camaro coupz (KP) Che-
vrolet Camaro conversivel (P), Chevrolet Corvair
coupé (K), Corvete Sting Ray coupé (KP), Corve-
te Sting Ray conversivel (P), Chevrolet El Camino
pick-up (¥X), Chevrolet Fleetside pick-up (KP),
Buick Wildcat (KP), Buick Riviera (KP), Mustang
GT (KF), Rambler AMX coupé (K), Opel GT
coupé (P).

FABRICA-REVELL — Mustang coupé ou con-
versivel (K).
“EKO” NA ESPANHA

Somente nos ultimos ancs é& que a firma
“EKOQ’', da Espanha, invadiu o campo da e€s-
cala 1/43. E neste tamanho e em 1/87, est3
lancando uma série de carrinhos antigos.

Cont. na pdg. 228

. Colecdo dos antigos “EKO”, escala 1/43.

Veiculos militares, em HO, da EKO
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O GRANDE AUSENTE

Anténio Linhares

J& se passaram vérios anos desde que o
Diretor da International Plastic Modellers So-
ciety nos Estados Unidos escreveu-nos pedin-
do uma planta do 14-Bis de Santos Dumont.

Atendemos prontamente e o nosso entu-
siasmo mesclou-se a expectativa.

Sabiamos que a referida sociedade man-
tinha contato direto com os fabricantes, suge-
rindo, informando e comentando todos os as-
pectos do plastimodelismo. Assim sendo, era
justificada a nossa esperanca de possuir um
modélo plastico do 14-Bis na colecio.

Mas, o tempo passou e parece-nos, o fa-
bricante amigo de nosso correspondente rele-
gou a um plano secundédrio o seu interésse.

Dias atrds inquirimos um membro da
IPMS, de nacionali%ade. americana, e por si-
nal amigo do Diretor da sociedade no seu
pais. Respondeu-nos que certamente teriamos,
um dia (indeterminado), um kit do 14-Bis.

Vocé leitor, que como eu monta e expde
com orgulho os seus modelos plisticos, ndo pen-
sa também que estd faltando algo na colegio?

Examinando a tultima relacio de modelos
fabricados pelas vérias firmas nela encontramos
o Eole de Ader, o Bleriot XI e outros da fase
heréica da Aviagdo. J4 é tempo de ser preen-
chida esta inexplicivel lacuna com o kit do 14-
Bis.

Sem considerar qualquer mérito literario
em nossas colaboracdes para “Sport Modelis-
mo”, faremos a versio da presente nota ende-
recando-a ao Presidente da IPMS. Pensamos
com isto expressar o desejo de um grande
numero de plastimodelistas.

Antes porém de encetarmos qualquer me-
dida nesse sentido, nio queremos ignorar a in-
distria nacion:l: a Atma Paulista, que ja apre-
sentou uma linha, embora limitada, de excelen-
tes kits e a Revell, representada pelo sr. A.
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Kikoler, responsavel direto pelo sucesso de seus
modelos no mercado.

Seremos forcados a recorrer & industria es-
trangeira, quando temos capacidade comprova-
da para produzir no Eais mercadoria (como
acontece no caso dos kits plasticos) de quali-
dade, muitas vézes, superior 4 importada?

Vamos aguardar as respostas dos fabrican-
tes mencionados. ..

IPMS — conforme informamos em SM
n.® 21, a revista especializada em plastimo-
delismo podera ser adquirida através de
nosso colaborador Antonio Linhares, a rua
Arquias Cordeiro, 316 — sala 502, Meier ZC
16 — Rio de Janeiro, GB.

NOVIDADES... Cont.

Recentemente, quando estive no Rio de Ja-
neiro, vi alguns maodelos em vArias lojas de
hobby. O preco da Eko no Brasil é bem acces-
sivel em compara¢dao com outros carrinhos im-
portados. Uma das razbes é porgue sao feitos
inteiramente de plastico.

E a Unica linha de miniaturas importadas que
se encontra integralmente nas lojas brasileiras.

ANTIGOS DA EKO

Numero 6001 — TFord modélo T (1908) ca-
pota fechada; n.o 6001/D — Ford modélo T
(1908) capota arreada; 6002 — Ford modéle T
“roadster’’ (1910); 6003 — Rolls Royce Silver
Ghost (1907); 6004 — Panhard et Levassor (1908);
6005 — Hispano Suiza (1913); 6006 — Renault
Limousine (1910); 6007 — Hispano Suiza Torpedo

(1919); 6008 — Hispano Suiza Limousine (1919);
6009 — Hispano Suiza (1906) capota fechada;
6010 — Daimier (1911); 6011 — Hispano Suiza
(1906) capota arreada; 6012 — Hispano Suiza
(1919) — capota fechada; 6013 — Onibus His-

pano Suiza (1912).
SM — 1969



modelismo

CONSTRUCAO DE

E comum, antes de se revestir o casco com as
chapas de madeira, fazer um gabarito de papel
marrom espésso ou cartio fino (cartolina) dei-
xando cérca de 75 mm nas bordas.

Quando o gabarito estiver satisfatorio, corte
0 compensado, desbastando-o com uma plaina até
conseguir o chanfro mnecessario.

Passe cola nas superficies de contato, colo-
que o compensado em posicido certe, prendendo-o
com alfinétes que poderio permanecer na pega
ou servir apenas como presilhas temporarias en-
quanto a cola seca. Neste caso, os alfinétes deve-
rao ser pressionados em angulo com o compensa=
do. Quando a cola estiver bem séca, o meaterial
excedente € tirado com uma faca afiada e as bor-
das si3o niveladas.

As chapas (pequenas), formando o costado,
pcdem ser colocadas agora ,em toda wvolta. Quan-
do estiverem sécas, serfo lixadas.

Nio ha dificuldades no chapeamento do cos-
tado, exceto onde sA0 necessarios dngulos agudos,
ou onde a superficie for concava. No primeiro
caso, a Unica mudanca de dngulo é na roda de
proa do barco. E costume se colocar blocos s6li-
dos nesta parte (fig. 11) ou chapear a proa com
chapas verticais estreitas.

A concavidade pode ser conseguida colocan-
do-se a chapa no vapor, umidecendo-a levemente,
ou mesmo deixando-a mergulhada em serragem
umida por algsumas horas.

Nos casos mais dificeis pode-se fazer o cha-
peado com chapas verticais estreitas. Para facili-
tar o trabalho, plaquetas de madeira colocadas
entre as cavernas e longarinas da proa ajudam
muito.

Algumas vézes a extremidade da proa & cons-
truida de chapas verticais de cérca de 6m/m de
espessura e a concavidade é escavada depois de
séca a cola. Alguns modelos-escala tém concavi-
dade em todo casco, lados e fundo. Neste caso, €
empregado, freqilientemente, o chapeamento em
diagonal simples ou duplo, o qual torna o casco
muito forte (fig. 13).

Para muitos modelos o chapeamento pode ser
feito com tiras longas de 2,5 ecm de largura; o fim

a

da chapa poésto a mela-nau, num 4ingulo de 45° a

CASCOS

(Continuacao)

PO

linhe — popa-proa — & dematcado e cortado no
comprimento. Se f6r necessario pode ser feito um
revestimento. A chapa é colada e présa com alfi-
nétes no lugar (& aconselhavel pér uma chapa
cdnecava, em todo comprimento do barco). Outras
chapas sdo colocadas umas encostadas as outras,
até que tdda a superficie seja coberta (fig. 13).

No chapeamento duplo o segundo conjunto
de chapas € poésto em angulo reto ao primeiro
(fig. 14).

Este sistema, usando-se compensado de Im/m
para ceda “camada”, € excelente para cascos até
de 1,2 metros .

Antes da construciao do tombadilho é preciso
pintar o interior do casco.

Depois de estarem prontos a pintura e os de-
talhes internos, o tombadilho ou coberta, com o
lugar das escotilhas ja cortado, sera colado e pré-
so no lugar, completando o casco.

Geralmente os barcos de casco tipo PT sdo
construidos sem cavernas permanentes. Os “per-
fis” utilizados sd0 mais ou menos as cavernas, mas
removidas depois, e a essencial diferenca entre
éste tipo de construgio e o de cavernas perma-
nentes, é que, naquele, o casco é construido de
cabeca para baixo num gabarito, da mesma for-
ma como um casco chapeado.

Os “perfis ”sfo cortados com material sufi-
ciente para que suas bordas, mais altas que a
borda do casco, fiquem em linha reta com o ga-
barito. (fig. 15).

Toédas as pegas, quilha, longarinas, os perfis
de proa e poépa, sio montados na tabua-gabarito,
i@ em seus lugares. S3o, entdo, colocadas e le-
vemente pregadas A proa e popa (podem ser co-
ladas também), delineando o0 casco. Ao colar as
pecas € necessiario muito cuidado para se colar
somente a estrutura que for permanente. *

Depois de séco 0 conjunto fica bem rigido,
podendo ser terminado externamente, sem perigo
de gquebra.

O casco € retirado entdo do gabarito e os
perfis retirados por torcio.

Reforcos, sobrechapas e verdugos sao coloca-
dos para evitar que o casco empene depois que




se tira o gabarito, evitando desta forma que se
desforme.

A grande vantagem do casco em duplo V ou
tipo PT é a facilidade de construcio. Além disso é

leve e apresenta pouca dificuldade com o material,
sendo o compensado a principal matéria prima.

A quilha e cavernas podem ser feitas de ma-
deira macigca ou mesmo de compensado.

I CAMPEONATO

BRASILEIRO DE

NAUTIMODELISMO

Em dezembro de 1968, realizou-se o I
Campeonato Brasileiro de Nautimodelismo. In-
felizmente, devido ao desentrosamento entre os
dirigentes cariocas e o 1.0 Distrito Naval (pro-
motores da competicdo) esta prova que pode-
tia ter um brilho maior, ficou restrita aos par-
ticipantes da Guanabara, sendo que Sio Paulo,
Brasilia e Rio Grande do Sul por falta de tem-
po habil nio puderam dar o seu “presente”,

SPORT MODELISMO estéve presente e
documentou para seus leitores o que foi éste
dia de festa para os apaixonados do Modelis-
mo Naval. Em resumo, podemos dar alguns
topicos que nos chamaram a atencio.

* Os patrocinadores foram em bom ntmero e
todos 6timos. Porém, s6 apareceram e se
fizeram representar a Casa Masson e a Gra-
pette. A primeira entregou um belo cronéme-
tro aos dirigentes do campeonato e a segunda
énviou 6 (seis) caixas de Grapette. ..

* O forte vento reinante nio impediu a rea-
lizacgio de “pegas” sensacionais como na
classe “M” (veleiros) na qual o vencedor s
despontou na penultima volta, saltando do se-
gundo para o primeiro pdsto em arrancada es-
petacular.

* Bons os barcos rédio-controlados de Wal-
dir Guimardes e Flaviano Rodrigues, com
€quipamento mono-canal e totalmente feito pe-
los modelistas. Os modelos possuem riquezas
de detalhes, como: sirene, luzes de navegacao,
ilulminagz’lo nas cabines e até persianas nas ja-
nelas.
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JOSE AMERICO MENDES

¥ Os prémios oferecidos pelos dirigentes, ape-
sar de sua simplicidade, foram de muito
bom gosto. Parabéns ao pessoal do Nauti que
fazem seus préprios troféus, tornando-os mais

valiosos.
Cont, na pag. 232

__OH!ELE GF CONSIDERA MODELISTA
ATE DEBAIXO DAGUA ...
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VOCES NUNCA VIRAM COISA IGUAL!

PELA PRIMEIRA VEZ NO BRASIL OS KITS
MAIS FAMOSOS DA EUROPA

Estes sao alguns dos modelos recebidos

Diretamente da Dinamarca para:

MOBRAL

RUA MARQUES DE ITU, 155 — SAO PAULO

SM — 1969
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1 — Walier Jorge de Almeida com “Bahia” —
classe M. 2 — Deialhe da partida de uma das re-
gatas. Noie-se o mar “picado”, fruito do forie
vento reinante. 3 — Detalhe do barco de Waldir
Guimardes. Observem o iransmissor de fabrica-

cdo caseira. 4 — Alguns ‘dos concorrentes, em
preparativos, antes do coméco das provas. 5 —
O pequeno escalador coloca o cordame. 6 — As

* Chamou-nos a atencio a presenca de va-

rias autoridades militares da Marinha com
seus ternos brancos cheios de cordoes doura-
dos. Pena que estivessem um pouco afastados
do entusiasmo que era enorme entre os parti-
cipantes e espectadores. Quando redigiamos
estas notas, fomos informados pelp Sr. Bricio
que os resultados oficiais nos seriam remetidos
oportunamente (até agora nada.). Como de-

-

faixas da Casa Masson. 7 — O magnifico barco
conirdole-remoto, de Waldir Guimardes. 8 — Um
detalhe da regata da classe "36” com alguns bar-
cos embolados. O mar picado dificultou a nave-

gaciio dos barcos das categorias (menores. 9 — O
barco de Flaviano Rodrigues é simplesmente sen-
sacional.

zembro estd j4 distante demais, resolvemos im-
primir esta pequena reportagem, que nada
mais ¢ do que uma homenagem aos rapazes
que muito ddo de si para o nautimodelismo.

Esperamos que para éste ano as coisas fiquem
melhor organizadas e possamos ver realmente
um grande CAMPEONATO BRASILEIRO DE
NAUTIMODELISMO.




NAUTIMODELISMO

EDMAR MAMMINI

% PAULO ROBERTO GUEDES — Sac Paul:
-— SP. — ”...0 gque devo fazer para consegui:x a
planta de motor a vapor e qual seu preco (aprox.-
mado)...”

R — H4 uma planta para motor a vapor de
um cilindro, de duplo efeito e com culissa ae
Stefensohn, porém ¢é dificil de se construir sem
possuir torno, plaina limadora e furadeira de
coluna. Custa NCr$ 5,00.

* ARMANDO GURGI NETO — Sao Paulo —
SP. — “...quero fazer um barco com molor a
explosio e contréle remoto... quero saber qual ¢
barco adequado para knoior ‘de GLOW de 1,5cc e
por favor me mandar a planta com a colocacdo
do mesmo, do conirdle remoio e a plania dc
barco...”

R — Sua pergunta nao pode ser respondida
facilmente. Em breve saira artigo em SM sdbre ¢
que pede Aguarde ou dirija-se ao Clube de Nau-
timodelismo de Sao Paulo através do telefone:
282-7927 entre 19:30 e 21:30 horas.

* CARLOS ROBERTO WEINHEIMER -— Saco
Paulo — SP. — .peco-lhes que publiguem
plantas de barcos a ‘motor. Tenho um da marca
Elia n.° 453, N&o estda marcada sua cilndrada,
gostaria de saber como medir...”

R — O seu motor Elia é de 3cc. A construcao
da camisa d’agua esta em SM n.° 15 pagina 326
pouco detalhada. Filie-se ao Clube de Nautimo-
delismg de Sao Paulo e terd dos colegas tbdas
as explicacdes.

* ADAO JOELCI SALDANHA — Porio Ale-
gre — RGS. — “...quero gue me envicz a plania
da maguina a vapor...”

R — Vide a resposta ao leitor Faulo Rober-
to Guedes... esta planta aqui em S. Paulo custa
NCr$ 5,00.

* WILSON SILVA DA MATTA — Assis —
SP. — “...aumeniei a plania de uma lancha Pi-
ranha... quero saber se é enconiravel na praga
de S3o Paulo o material avulso para confeccdoc
de nauiimodelos... como é moldado o casco nos
laterais da proa...”

R — Nao conheco a lancha Piranha, portan-
to nada posso dizer s6bre a mesma... quando a
construcdo de casco veja no numero 'i' de SM pa-
gina 371 como se faz casco de madeira, no artigc
sobre o Alcatraz. No volume 2 — n.° 13 de SM,
o caro leitor encontrara um artigo (Vamos au-
mentar plantas?) sébre escala grafica.

* SERGIO GULLO JR. — Limeira — SP. —
’...qual o material apropriado para montar um
casco de um navio de 96 ¢m, e se possivel man-
dar a planta do mesmo...”

R — A melhor maneira de fazé-lo € com Fi-
ber-Glass. Veja artigo em SM n.® 16, pagina 371.
Nao fornecemos a planta, dirija-se a Mobral, cujo
enderéco podera ser encontrado em anuncio nesta
revista.

* WAGNER MULBACHLER TOSTA — Sao
Paulo — SP. — “...gosiaria que me mandassem
alguns catilogos de precos... queria saber tam-
bém quais sdo os melhores barcos de baixoc custo,
bons para principiantes... se poderia adaptar um
meior, qual seria para um barco movido a elas-
tico...”
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R — A melhor coisa a fazer € visitar uma
loja de modelismo e escolher o que guiser. Os
vendedores poderdo ajuda-lo. Fica dificil para
nés a orientacdo de sua compra através de SM.,
Escreva diretamente as firmas pedindo os catd-
logos.

CORREIO DE AEROMODELISMO.

(Cont.)

* FLAVIO GURGEL ROCHA, SP — “... qual
o cdalculo para saber o motlor certo pvara um aero-
modelo..."

Primeiramente precisamos saber qual o tipo
de aeromodelo vocé tem em mente construir e a
gual modalidade éle pertence. Sem isto nao te-
mos por onde comecar.

FEDERACAO PAULISTA DE MODELISMO

No dia 31 de maio de 1969, conforme assem-
bléia geral convocada por Diaric Oficial, foi rea-
lizada a eleicao de presidéncia e vice-presidéncia

a . P. M. para o biénio 69/71. Por aclamacio
fol reeleita a atual presidéncia, tendo Antonio
Emilio Carlos Naldoni e Walter Nutini como pre-
sidente e vice-presidente, respectivamente.

O diretor do departamento de U-controle, sr.
José Serodio, propos e foi atendido no calenda-
rio para o ano de 1969. As provas serdao efetuadas
no modelodromo do Ibirapuera, e desde ja ficam
convidados a participar, todos os aeromodelistas
brasileiros. Os que residirem fora de Sio Paulo,
solicitando sua inscricado com antecedéncia, obte-
rao estadia por conta da F. P. M.

CALENDARIO

Junho — 29 -— 8h3lpn

Pista n.© 1 — Acrobacia Livre (categorias A
e B); Pista n.” 1 — Acrobacia infantil; Pista n.°
2 — TU-contrdle principiantes (patrocinio da Casa
Aero-Bras).

OBS. — Em Acrobacia Livre serdo feitas duas
classificacoes (cat. A e B). Os concorrentes gque
ja executam a gama completa de manobras, obri-
gatoriamente deverdo se inscrever na Cat. A. Nio
é permitida a inscrigdo em mais de uma categoria.

Agosto — 16 — 14 horas

Fista n. 1 —— Combate AMA (eliminatérias);
Pista n.” 2 — Combate FAI, .

Agoésio — 17 — 8hidm

Pista n.° 1 — Velocidade FAI; Pista n.® 2 —
Combate AMA (semi-finais e final).

Agosio — 17 — 14 her-s
Pista n.” 1 — Team Racing FAI

Agosio — 31 — 8h30m

Tsigta n.° 1 — Acrobacia Livre (cat. A e B)
Pista n.® 1 — Acrobacia infantil; Pista n? 2 —
Acrobacia Principiantes (motores 1,56 — 2,5 — 15
— 19 e 29).

Setembro — 28 — 8h30m

Pista n.® 1 — Velocidade FAI;, Fista n° 2 —
Combate AMA (eliminatérias); Pista n.® 2 — Com-
bate FAI (eliminatodrias).

Seiembro — 28 — 14 horas

Pista n.® 1 — Team Racing FAI; Pista n.” 2
— Combate AMA; Pista n© 2 — Combate FAI
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ULTIMOS
LANCAMENTOS

* Importante novidade nos traz éste més a Hobby
Sport; o ja famoso chassi Maeda sidewinder.
Feito para 1/24, serve para os motores 26 D e
16 D. Vem sem 0Os eixos e sem pneus. Usa tubos
de latdo de 1/8” de furo e tubos de 1/4” para fi-
xar os mancais ou rolamentos. Tem braco arti-
culado de chapa de latdo de 1,5 mm. O guia €

fixado numa ponteira soldada no braco. Os flaps
laterais sdo de chapa 0,5 mm.; juntamente com o
chassi vem uma planta com instrucdes para mon-
tar. O chassi sera vendido pronto ou em Kkit. Os
pedidos serdo aceitos diretamente pela Hobby
Sport (ver publicidade em nossa revista).

% Roly Toys, a simpéatica indtistria carioca, lan-
¢a uma novidade que certamente agradard aos
colecionadores dos carrinhos de metal em minia-
tura. £ o Karmann Ghia conversivel. Suspensao

nas rodas, riqueza de detalhes, pintura metalica
em quatro céres: vinho, azul, amarelo ouro, e ver-
de-abacate sZo o0s principais atrativos déste ndvo
produto nacional, gue muito nos orgulha.

A Estrela sempre aumentando sua linha de
automodelos, coloca na praca 0 novo motor
OURO: melhoria técnica, refinamento, acabamen-
to, performance superior, mesmo consumo. Equi-
pa todos os carros do autorama SP — “Série
Ouro”.

Novo transformador “série ouro” com maior
capacidade de energia e maior poténcia. Névo
acelerador *“série ouro”, bem mais anatdémico,
mais rapido, mais resistente, e em material es-
pecial, Realmente boas as novidades Estrela para
éste més,
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Diretamente da AIRFIX PRO-
DUCTS LTDA. recebemos as fo-
tos dos lancamentos mais recen-
tes: as reproducdes dos barcos
Queen EFElizabeth (1) e H. M. S.
Frince (2) ;0s avioes Gruman
Dick (3), Douglas “Devastator”
(4), Handley Page 0/400 (5), e
P. E. 2 (6); os carros Jaguar 420
(7) e Victor 2000 (8) e a motone-
ta “Honda”, (9) cujo original es-
td na “onda” dos jovens pr’a
{rente.

DA ITALIA POR
CARLO D'AGOSTINO

*x Estdo <sendo Ilancadas na
Itdlia as tultimas novidades das
firmas Mebetoys e Politoys, na
série dos carros em escala 1:43.
S3do modelos interessantes com
todos detalhes de reproducgdo.
A Mebetoys, recentemente com-
prada pela Mattel, Incorp., lan-
¢ou dois exemplares do ISO Ri-
volta S4 e do Fiat Dino Coupé.
Quatro portas moveis (cofre,
porta-malas e duas portas), mo-
tor reproduzido, interior deta-
lThado com assentos reclinjveis,
painel e volante.

A Politoys. por sua vez, na sé-
rie “policar export”, mais econd-
mica e mais bem acabada que as
séries normais, apresenta dois
belissimos modelos de Ghibl
Maserati e do Pirana Bertone,

QOutras novidades estio sendo
anunciadas e, entre estas, a Me-

betoys estd querendo poér no
mercado, talvez antes que todas
as firmas do setor, o modélo da
popularissima Fiat 500 D, dque
gsperaremos com curiosidade.

% Entre as varias indastrias
gue operam na reproducac de
modelos de avides de plastico
em escala, apareceu recentemen-
te a Artiplast, italiana, que
apresentou uma producip dedi-
cada exclusivamente aos avioes
italianos da I e II guerras mun-
diais.

Esta producio em escala 1/50
relembra o caga DMacchi 202,
Fiat CR 32 e CR42, Fiat G 55, o
SVA 5 com o0 qu2l D’Annunzio
féz o vbo sébre Viena, o bom-
bardeirg Savoia DNMarchetti SM.
79, dois cacas modernos a jato
(Gnica excecao) Macchi MB 326,
de treinamento, e o Fiat G. 91.

O ultimo lancamento é um be-
lissimo modélo do Macchi Castol-
di MC-72 com o qual Francesco
Agello, em 1934, conquistou na
Italia o primeiro recorde de ve-
locidade de hidro-avides. Para

logo esta sendo anunciada a sai-
da de outro caca, o Reggiane RE
2000,

Esta é a embalagem da grande
novidade Esirela do ano o
LOOPING. Ver capa de
SM n.° 21.

2 NOVOS

E
CHRIS CRAFT

SENSACIONAL!!

LANCAMENTOS
CHRIS CRAFT SUPER SPORT

CONSTELLATION

moldado.

Comprimento 77 cm. Casco plastico
Todas pecas cortadas.
Montagem muito simples
Todos acessorios incluidos. Serve
para Radio-Controle

AV. RIO BRANCO, 156 SOBRELOJA 212,
TEL: 42-9469 — RI0O DE JANEIRO — GB,

SM — 1869
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ERA UMA VEZ...

Um imperador feliz, vivendo
num castelo bonito dentro de um
parque mais bonito ainda. Q
Castelo chamava-se St. Cloud e
ficava perto de Paris, na Fran-
¢a. Um dia, o imperador, Na-
poledo III, teve uma idéia ma-
ravilhosa. @ Mandou instalar no
parque uma estrada de ferro
em miniatura. A linha foi ins-
talada em forma de oito, com
desvios, que juntavam unilateral-
mente os dois balées do oito. A
linha possuia rampas, um via-
duto, uma estacdo e sinais. A
locomotiva era movida a corda.

A idéia do imperador Napo-
ledo tornou-se importante, por-
que deu o impulso a divulgacae
dos trens em miniatura, ponda
em relévo o nome do ferreomo-
delismo. Ja em 1.850 existiam
locomotivas em miniaturas mo-
vidas a corda ou a vapor, mas
eram muito esporadicas. Depoils
que funcionou a linha de St.
Cloud, expandiu-se a idéia ba-
seada no tema: ‘0 que serve
para o imperador é bom e 0
que é bom, serve para mim e
para vocé’’. E assim, 1.859 foi
o ano de inicio do ferreomode-
lismo. Nessa mesma época, CO-
mecou a funcionar a fabrica
Marklin apenas com locomotivas
puxadas por cordao. Mas, no
ano 1.891, MArklin lancou seus
primeiros trens de corda com
trilhes, cruzamentos, desvios e
outros acessérios. A Inglaterra
ja tinha, nesta época, pegas para
construir uma estrada de ferro
em miniatura. ¥ a época das
bitolas I a III.

Parte de um equipamento

I — 45 mm de bitola com a
escala 1:32

II — 51 mm de bitola com a
escala 1:28

II.a — 64 mm de bitola com
a escala 1:22

IIT — 75 mm de bitola com

a escala 1:20 .

As bitolas II.a e III nunca se
desenvolveram muito. Interes-
sante é que foi lancada, no ano
passado, a LGB, linha secun-
daria de bitola estreita para jar-
dins e salas, com a b'tolg de
45 mm. (linha estreitd para
1:22),, reaparecendo assim a €s-
cala II.a

AEROMODELISMO
NAUTIMODELISMO

D@ @ E@e—gn= HH—— @D E

Irain shop

FERREOMODELISMO

BRINQUEDOS LTDA.
AV RIO BRANCO,156 LOJAS 22 e24 GB

PLASTIMODELISMO
AUTOMODELISMO
MINIATURAS
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“00" numa foto tirada em 1924.

_Voltemos agora para 1.900.
Este ano desenvolveu muito os
trens em miniatura. Surgiu a
bitola O com 32 mm de largura,
na escala 1:45. Também neste
ano, apareceram os primeiros
trens elétricos de 110 ou 220
Volts.

Marklin lancou em bitola I
um trem historico (locomotiva
Rocket), movido a vapor, e O
telecomando para desvios e si-
nais, movidc com ar de pressio.

Foi ¢ Sr. Cowen, trabalhando

em invencdes elétricas, quem
construiu um vagdo plataforma
com motor embutido, para ro-
dar num circule pela eletrici-
dade.
Bste jogo foi elaborado para
chamar atencdo nas vitrinas das
lojas. Vocés todos conhecem o
Sr. Cowen. Seu nome completo
¢ JOSHUA LIONEL COWEN.

Entretanto, somente em 1.907
comecaram o0s trens Lionel a se
espalhar pelo mundo. Neste
ano, Lionel construiu seu primei-
ro trem elétrico. E, ainda antes
da primeira guerra mundial, Lio-
nel langou os trens de baixa vol-
tagem com transformadores. N=
Europa, foi preciso esperar até
1.923 para eliminar os trens pe-
rigosos de voltagem 110 ou 220.
I A firma de Lionel trabalhou
com muito sucesso até 1.959.
Neste ano surgiu a primeira con-
cordata e em 1.963 a segunda.
Hoje, esta firma pertence a
Triang-Lines Brothers.

O culpado déste insucesso coO-
mercial foi a bitola O que Lio-
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nel forcou numa época em ¢ue
a HO ja havia dominado o mun-
do do ferreomodelismo.

A historia da HO & engraca-
da. Em 1923 a afamada e ve-
lha fabrica inglésa Basset Lowke
queria langar um trem para
mesa. Pensando que uma fabri-
cacao em série sairia mais bara-
ta, resolveu dar o trabalho para
outra firma. Bassel Lowke esco-
lheu a firma Bing na Alemanha
mandando fazer o {irem exata
mente na metade da bitola “O*
para que coubesse numa mesa de
jantar. Resultado: a metade da O
da 16 mm de bitola, numa es-
cala de 1:90. Para caber numa
mesa de jantar foi feita com 80
cm de largura, menos as mar-
gens laterais de 4 cm cada, isto
é, 80 cm menos 8 cm o due
dd 72 em de didmetro ou um
raioc de 36 cm. Este r2io nos
persegue até hoje. Praticamen-
te todas as firmas fabricam o
raio 36 mm (as vézes com pe-
quenas diferencas), nos HO até
hoje. *Este raio, apesar de pe-
queno, é infeliz com respeito &
sua geometria. =le exige pecas
de 1/4, 3/8, 1/7, etc. Se éle
tivesse side calculado, teria a
medida R = 334,8 mm e nao
precisaria de pedacinhos. E 0
que acontece com o raio 520,8
mm que foi dado anos atras
para a fabricg ATMA pelo autor
déste artigo.

A bitocla HO chamou-se, na
épcca de seu aparecimento OO

(hoje 00 corresponde a 19 mm). |

Em 1.923, a Bing lanc¢ou nesta
bitola o trem movido a corda.
Em 1.924, ja estava no mercado
a mesma composicio movida a
eletricidade, de 8 Volts, corrente
alternada, sistema ds trés {tri-
lhos.

Existiam a wvenda desvios
manuais, cruzamentos, placa
giratéoria manual, estagoes, ga-
ragem, plataformas, sinais etc.

Nas crises mundiais de 1.830

até 1.932 a fabrica Bing tam- |

bém foi a faléncia. E, aparen-
temente, esta bitola morreu.

Em 1.935 a Trix apresentou o
nove trem em OO0, alids HO.
Também em corrente alternada
de trés trilhos, mas usando oOs
trés trilhcs isolados para o mo-
vimento simultdneo de dois
trens.

Na feira de Leipzig em 1.935,
quando a Trix mostrou seu n#
vo trem, apareceu a fabriea
MaAarklin com seu ndvo lanca-
mento em b'tola *“‘S’’, mas, seus
diretores vendo o trem da Trix,
cobriram  imediatamente seus
modelos em bitola ““S” com um
pano, ignorando-os. A feira ¢é
sempre feita nos meses feve-
reiro, e marco, com modelos
para o Natal. E em ncvembro

do mesmo ano, 1.935, trés fir- '

mas ja trabalhavam com a bi-
to’la HO, respectivamente 0O:
a Trix, que apresentou-a na Fei.
ra, a fabrica Bub, que foi a
sucessorg da Bing e que achou
de repente interessante usar os
moldes velhos novamente, e a
fabrica MArklin, que tinha ra-

Coni. na pag. 233
SM — 1968

PECA LISTA DE PREGOS FIXOS1

CENT

Compre

TRENS ELETRICOS

COM PECAS ORIGINAIS
SOMENTE NO ESPECIALISTA

TRENS ELETRICOS ATMA

RUTORAMA ESTRELA

E OUTRAS MARCAS

OFICINA DE CONSERTOS
ESPECIALISADOS

RUA BRAULIO GOMES, 107 - LOJA 6
GALERIA DAS ARTES - SAO PAULO

Dois aspecitos da magquete, bitola I, exvosia num museu de Hambur-
go. que reirala o parque ferroviario desta cidade, desde o trafego
intenso aié o contate com o cais do porio.
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COMO CONSTRUIR PAISAGENS!

Antes de comecar a construir a paisagem é
preciso ter o material necessario & disposicao. Ela
pode ser confeccionada duma s6 vez ou em eta-
pas, A ultima forma é a mais recomendada. A
paisagem pode ser aplicada antes que todos os
trilhos estejam assentados.

Material necessario:

Sarrafos finos: 1x2, 1x1, 2x2, 1x3, etc...; pape-
lao corrugado cortado em tiras'até uma largura
de 3ecm, comprimento varidvel até dois metros;
jornais velhos; cola 4 base de PVA diluida na
proporgao 1:3 ou 1:4; gésso para modelagem; pig-
mentos minerais: amarelo, ocre, préto e marrom
de diversas tonalidades; pincel com largura de
dois a trés centimetros de cerdas moles; um gram-
peador de escritéorio; martelo e pregos; tesoura
forte.

Cidades, estagbes, aldeias e fabricas requerem
um lecal plano para a futura montagem. Os res-
tos de Eucatex, tdbuas ou papeldo corrugado co-
lado em trés camadas, servem para éste fim. As
estradas de rodagem e caminhos também podem
ser feitos sObre camadas coladas de papeldao cor-
rugado. Sua montagem, todavia, deve ser poste-
rior a4 colocacio das estruturas das montanhas ¢
colinas. As bases para estacbes e povoacoes de-
vem ser, em grande parte, anteriores a estrutura
das montanhas.

ESTRUTURAS DAS MONTANHAS,
COLINAS, ETC.

Para uma montanha de 35 em de altura aci-
ma do nivel da mesa, corta-se um sarrafo fino
de 40 cm de comprimento; para uma de 27 cm
de altura, um sarrafo de 32 cm para uma colina
de 0 6 cm, um pedaco de 11 ¢cm de comprimento,
Estes sarrafos sfo pregados dentro dos caixilhos
das mesas. (fig. 1). Por meio das tiras de papelao
corrugado unem-se 0s cumes das montanhas e co-
linas entre si, e 4s bases da mesa, dos trilhos,

J. O. BERNER

dos aldeamentos. Outras tiras sdo usadas para li
gar as anteriores entre si (fig. 2). As tiras poden
passar por cima das bases, para mais tarde for
mar os tuneis (fig. 3). As tiras sio pregadas a
tépo de cada sarrafo e grampeadas entre si. Far
fixa-las as chapas ou bases de Eucatex, aplica-s
um pouco de cola branca de PVA sem diluir .
prende-se por algum tempo por meio de preg
fino ou alfinéte. Ainda é possivel pregar um sar
rafo paralelo ao trilho e neste prender a tira d
papelao (fig. 4).

A seguir, corta-se o jornal de alto a baixo en
quatro ou mais faixas. Hstas siao fixadas ao tép
das montanhas e colinas, ou entao as tiras qu
unem os cumes entre si (fig. 5). Fodem ser fixa
xadas por meio de cola e grampo. Ndo ha neces
sidade de colar tudo, pois mais duas camadas d
papel ser@o aplicadas. Se uma faixa nao alcan
car a base, cola-se outra e assim sucessivamente
até alcangar a superficie da mesa. Uma vez pré
sas e sécas as faixas, cortam-se pedacos um pou
co menores de jornal. Aplica-se cola dum lado
Convém notar que esta aplicacio nido deve se
executada diretamente sdbre parte da maquete
mas sim sébre uma tabua. O papel assim untadc
¢ colocadp sbbre a primeira camada. Esta segunds
camada n&o requer muito capricho, pois algun:
lugares da maquete serdo melhor cobertos quandc
da aplicacao da terceira camada de papel.

Para esta recomendo usar pedacos de jorna
menores ainda. De agora em diante é preciso pré.
moldar os detalhes. Cortam-se pedacos de apro:
ximadamente 10x10 c¢cm e mais alguns cortados
em diagonal, sendo assim triangulares. Estes de-
vem ser usados nas reentrancias, cumes de mon-
tanha, pequenos leitos de riachos. A aplicagio ¢
feita da mesma maneira como foi explicada antes
porém, desta vez comeca-se a cobrir de baixo
para cima, como a cobertura duma casa.

Dentro déste conjunto de aplicagdoes nao de-
vem ser esquecidas as bécas de tuneis.

ERA UMA VEZ. ..

pidamente modificado seu pla-
nejamento de “S” para HO.
Trix, Bing e Bub tinham se-
guido o plano inicial da metade
de ‘“O’’ e fabricavam a bitola
de 16 mm com uma escala de
1:90. Porém, a MaAarklin apre-
sentou-se diferente (embora o
raip 36 mm ja estivesse sagra-
do), por querer aproveitar os
motores da bitola “S”. Como
éstes ndo cabiam em 16 mm, a
bitola foi langada em 16,5, es-
pecialmente para as curvas. O
cistema MArklin era também de
tres trilhos, mas de corrente
continua.

Anos depcis, nos E.U.A,, {fo-
ram feitas as primeiras Normas
para o HO. E como a MArklin
tinha desenvolvido muito, che-
gou a hora da HO com 165
mm, numa escala (recalculada)
de 1:87. Bub ficou na linha de
brinquedo. A Trix, que se desen-
volveu e torncu-se possante e
internacional, bem  quietinha,
sem um ‘“‘piu’’, passou seu tri-
lho para 16,5 mm e seus vei-
culos para 1:87.

A bitola II morreu nos 20. A
bitola T seguiu os anos 30... e
a bitola O os anos 40,

Uma pequena fabricacdo do
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O continua até hoje, mas nio na
parte de brinquedo, somente para
super-modelistas.

A bitola *‘S'’ que chegou a ser
popular com ‘““American Flyer”
da firma Gilbert (EUA) morreu
também com a faléncia desta
firma.

Nos anos subseqiientes a TJI
Guerra Mundial, a situacdo fi-
cou assim: muitc HO e um pou-
co TT (significa Table Top ou
sobre a mesa) que no inicio sé
os EUA, depois a Inglaterra, e
em 1949 a Alemanha (Rokal e
depois Zeuke & Wegwerth) fa-
bricavam. Isto nos mostra que
a idéia de HO para uma mesa
foi exagerada. Precisava ser
menor, porisso surgiu TT em 12
mm, na escala de 1:120. Esta
bitola chegou tarde porque ja
em 1.948 apareceu a bitola K de
8 mm.

Foi em 1961 que a fabrica
Lone-Star (Inglaterra) lancou o
primeiro trem com 9 mm de bi-
tola. Em seguida, a fabrica
Arnold (Alemanha) apareceu
com um trem de bitcla 8 mm.
A briga ndo demorou muito e a
Arnold passou para também 9

mm. »
Em 1964, a bitola N (9 mm es-

(Cont.)
calag 1:160) foi regularizada po?
normas internacionais. Hoje

temos a fabrica Lcne-Star e Pe
co na Inglaterra, Arnold, Trix
Pico e Fleischmam na .Alema-
nha, Lima e Rivarossi na Italia
e nos EUA g Rivarossi-Atlas.

Nos ultimos anos surgiram,
pela primeira vez, os trens de
bitola esireita: Lehmann (Ale:
manha) — escala 1:22 — bitola
de 45 mm; Zeuke & Weywerth
(Alemanha) — escala 1:87 — bi-
tola de 12 mm; alguns fabrican-
fes de pecas nos EUA — escala
1:87 — bitola de 10mm; Egger
{Alemanha) -— escala 1:837 — bi-
tola de 9 mm, (infelizmente ven-
dida para o Jouef que, parece,
nao vai continuar com a linha);
Jouef (Franca) — escala 1:87 —
bitola de 9 mm; Peco (Ingla-
terra) — escala 1:87 — bitola
de 9 mm; Roco Peetzy (Austria)
— escala 1:87 — bitola de 9
mm e Liliput (Austria) — escala
1:87 — bitola de 9 mm.

Com a novidade da linha da
firma Lehmann, numa escala de
1:22, voltamos a linha de jardim
do primeiro ferreomodelista, o
Imperador Napoledo III. E va-
mos, felizes, conduzindo nossos
trens.
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‘Uma vez séco todo o conjunto, é hora de
aplicar a massa de gésso. Ha técnicas especiais
para confeccao desta massa, porém nao hi neces-
sidade de se ater a nenhuma em particular. Qual-
quer massa da certo. Se nap der certo, repete-se
a operagdo até acertar a consisténcia exata. To-
ma-se uma vasilha de plastico mole (polietileno),
junta-se um pouco d'dgua, mais uma certa quan-
tidade de cola a base de PVA (coér a seu crité-
rio) e gésso, até formar u’'a massa qQue cubra bem,
uma vez aplicada ao fundo dos jornais. Como as
misturas de gésso com Agua endurecem depois de
certo tempo, nfo ¢é recomendavel fazer muita
messa. Quando uma mistura estiver endurecen-
do, pode-se juntar um pouco mais de dgua com
cola, afim de facilitar sua aplicacdo por mais
tempo. A aplicacdo da massa pode ser feita com
colher, espatula, faca, porém, a melhor aplicacio
foi alcancada por meio dum pincel de cerdas
moles, macias. O pincel servira para aplicar cola
aos jornais, gésso e para pintura de uma ou outra
parte da maquete. Dependendo da consisténcia da
massa de gésso e de sua pigmentacio, duas a trés
demaos sAo necessarias.

Com um pouco de pratica é possivel aplicar 2
massa em cérca de dois metros quadrados por
hora. Durante todo tempo de trabalho com gés-
g0, € preciso cubrir os trilhos na parte em que
estiver lidando. Qualguer porcio de massa de
gesso gue cair em local indesejado pode ser re-
tirada facilmente por meio de uma escéva de
dentes molhada.

Para modelar estrutura de rochas, apligue no-
va massa no lugar desejado por meio de espa-
tula ou faca ,em quantidade tais que, até sua se-
cagem, haja tempo para a devida modelagem.
Rochas igneas e metamdérficas que racham irregu-
larmente, sdo modeladas com um pedaco de ma-
‘deira, folha metéalica, colher, etc... Pressione um
canto ou quina contra a massa até obter o efeito
desejado. (fig. 8) Rochas sedimentares sio imita-
das passando-se um pincel de cerdas duras, uma
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Granja moniada em superficie plana circundada de
colinas. Fazia parte da maquete de 54 metros de
trilhos, consiruida especialmente para os festejos
da §5.a Feira de Amosiras de Sta, Catarina, realiza-
da enire 3 e 17 de novembro de 1968, em Blumenau.

Maquete montada com trilhos Maerklin. A paisa-

gem foi executada pelo método descrito neste

artigo. Junto as bdcas de hinel o gésso é aplica-

do com pequena espatula ou uma faca. O gésso
ajuda a firmar os irilhos.

escoca de dente sou a ponta de um estilete meté-
lico sbbre a massa (fig. 7). A observacao da pro-
pria natureza € muito importante nesta fase da
modelagem.

Os campos arados sdo imitados passando-se
um pente através da massa de gésso.

Ha varias maneiras de se imitar agua corren-
te e parada, inclusive usando a prépria agua. Os
regatos, rios, lagos e mares podem ser imitados
com chapas de vidro lisas ou corrugadas, verniz
incolor ou colorido levemente. Os riachos e rega-
tos imitam-se por meio de verniz derramado sb-
bre a calha, por onde se espalha e é deixado
secar. Antes de aplicar o verniz, o fundo do ria-
cho é pintado de cinzento imitando 16do, amarelo
para imitar areia e verde para imitar limo e
algas, ou entdo simplesmente sdo espalhadas néle
pequenas pedras. Deixa-se o verniz escorrer len-
tamente duma latinha (com um bico) sébre a
paisagem. Durante o trabalho com verniz, nio
deve haver fogo por perto e o ambiente deve es-
tar bem arejado, além de isolado do resto da re-
sidéncia, pois até que fique bem séco, o verniz é
inflamavel, Pode haver necessidade de novas apli-
cacbes de verniz, afim de criar camadas mais
grossas.

Nos lagos, rios e mares pode-se aplicar o ver-
niz sébre o vidro, criando um pequeno efeito de
ondas.

Vou exemplificar a confecgdo dum pequeno
lago. Sébre uma cavidade, que sera futuramente
o lago, pressione uma chapa de vidro que é reti-
rada a seguir, somente deixando marcada a sua
posicdo. Pinte o fundo do lago, deite um pedaco
de graveto pintado de préto, um pedaco de li-
quem, um pneu de carrinho ou outro objeto qual-
quer que pudesse ter caido n’Agua e afundado.
Recoloque o vidro, devidamente nivelado. Com-
plete os contornos acima da superficie com o0s
de baixo, por meio de massa de gésso. Depois de
séco o gésso, deite um pouco de verniz sébre o
vidro. (fig. 8) Nos contornos do lago sio coloca-
dos pedacos de liguem, arvores ,arbustos.

Sdo feitos trapiches com uma parte submersa
e a outra acima do vidro. A continuacio dos pi-
lares deve coincidir exatamente com os abaixo
do suposto nivel d’dgua, sendo que os ultimos se-
rao necessariamente pintados de préto (fig. 9).
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Sev.pensa que
tédas as pistas sao
iguais,¢ porque nao conhece
AIMA-PISTA:

Ela tem grade de protecdo, como as outras,
sO que a grade é fixa.

Ela tem pista
igual as outras
SO que

é mais larga
para segurar o
carro nas curvas.

Ela tem manipulador
de velocidade
como as outras, so
oue éle é muito mais
anatémico.

E seus carros
parecem com os outros,
mas sdo os Unicos

com transmissdo direta.

Agora, vamos guardar tudo de névo.

(Ah, quase esquecemos de
dizer que a embalagem também
; é diferente das outras:
ATMA-PISTA vem numa caixa
de madeira muito boa
para servir de “‘garagem’’.)

BRATMA rousinsa



- SE VOCE FOR UM PLASTIMODELISTA o
~ MAIS AVANGCADO E N
QUIZER O MAXIMO DE SEUS KITS, USE
TINTAS FOSCAS QUE

FAZEM AS LEGITIMAS CAMUFLAGENS.
AS TINTAS “KI-KORES”, QUE SAO
ESPEC!AIS PARA PLASTICOS

ATENDEM A ESTA EXIGENCIA.
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"TINTAS “KI-KORES™ FOSCA AUTENTICA TINTAS “KI- KORES". FOSCA AUTENTICA

DE CAMUFLAGEM KAVAL DE CAMUFLAGEM PARA AVIACAO

1 Frascos de Tinta, removedor T Frascos de Tinta removedor
PRETGVASO CINZA  CINZA S VERMELHO HAVANA  BRANCO BRANCO 'émzi'“ MARRON  VERDE VERDE PRETO. .
DL GUERRA NAVAL HORIZONTE CASCO TOMBADILHO NUVEM NUVEM  BRUMA  TERRA OLIVA  FLORESTA ' JATO

- A KIKOLER PRGN ﬁ&:f

- COM. E IND. DE PLASTICOS S/A
- EST DA GUANABARA C.P. 380? ZC 00 a7
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