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CAPA: o nautimodelismo' é uma das mo-
dalidades em maior evidéncia do momen-
to no pais. No modelédromo do Ibira-
puera podemos apreciar o belo barco de
Nicolau, controlado a radio. £ um bar-
co de rodas “Mississipi”, sendg que co-
mgnda sua marcha para frente e para
tras, faz curvas ,solta fumaca e tem um
escaler que desce e se desengata sozinho.
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BATE-PAPO

.- 4,8 2 1, zero ¢ ld se vai a Apolo. A
lua estd cada vez mais proxima e jd deixou de
apenas fazer parte dos sonhos dos mamorados.
Mais umas experiéncias, alguns pequenos sus-
tos, e ld estdao, os astronautas a fincar a bandei-
ra de seu pais, provando que os terrdqueos, de-
pois de excepcional proeza, conseguiram alu-
nisar.

Os tempos mudam e rapidamente. A tec-
nologia avangou terrivelmente nestes ltimos
cincoenta anos. No comégo do século, voar
era também um sonho. Muitos morreram na
tentativa de conseguir alcangar os céus. Qutros
viram lentamente suas esperancgas crescerem e
0y nomes de seus rivais e 08 seus proprios, em
manchetes, nos jornais da época. E o homem
voou. Entre os nossos patricios, um desde logo
se evidenciou: Santos Dumont. Dat para a
frente, conquistas e mais conquistas foram sur-
gindo e a nao ser por voos audaciosos, nenhum
outro nome brasileiro se escreveu nas pdginas
da aviacdo. O que aconteceu? serd que nossa
geracdo ndp gosta de sonhar? serd que a tec-
nologia brasileira estacionou? que fim levou
nossa avic¢do? respostas teremos e certamente
ndo serao convincentes.

Hd, na realidade. uma s6 industria de
avioes no Brasil e pertence a um ex-aeromode=
lista. Neiva ¢ seu nome e seu produto mais
conhecido é o aviao Paulistinha. Recentemen-
te lancou o Universal. Além do Neiva, somen-
te temos conhecimento (e a!g-uns‘. téenicos Ppio-
neiros que tentam algo de bom, mas que esbar-
ram com a concorréncia estrangeira.

Enquanto nos outros puises mais desencol-
vidos ags revistas especializadas convocam o0s
jovens aeromodelistas, a se inscreverem na car-
reira da aviacao, «qui no Brasil éstes mesmos
rapazes sao julgados “filhos de papais que com-
pram aviéezinhos para se distrair, dispendendo
grandes valores”. '

Pena que nossa revista seja tdo pequena e
nap consigamos alcangar as autoridades aero-
nduticas com nossos protestos. O modelismo,
em geral. é uma fonte de instrugdo inesgotd-
vel, e assim deveria ser encarada e ndo sim-
plesmente como um hobby.

Poucos s:bem que no Estado de Sao Paulo
desde ¢ ano de 1954, hd uma lei que obriga
as escolas secunddrias a terem o aeromodelis-
mo incluido nos trabalhos manuais. Isto é ape-
nas uma lei. .. ora a lei. Porém, nos insisti-
mo. na sua exccucao pedindo que se dé apoio
co esporte-ciencia, como alguns ji o fazem
(caso da Base-Aérea de Cumbica), permitindo
aos “jovens malucos e suas mdquinas infernais”
o uso de nossos campos aviatérios no fim de
semana. Estimulem sua imaginacao ¢ poder
criativo e dentre éles certamente surgirdo os
outros Santos Dumont que mecessitamos.

Outra pretensio muito justa é de que as
autoridades fazenddrias, a exemplo do que fa-

(Cont. na pag. 224)
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Alvo das melhores atcngbes e carinhos, por-
que assim ndo dizer, foi coroada de pleno éxito,
mais uma disputa do Troféu Aero-Brds, levada
a efeito a quatro de maio, na Base Aérea de
S. Paulo, em Cumbica, o ‘‘mosso campo’’. Men-
cionamos ‘‘nosso campo’, pois, a acolhida que
nés, os aercmodelistas, vimos recebendo ja por
longos e longos anos pelo Comando e sua Ofi-
¢ialidade que nos dispensa a maior boa vontade,
proporcionando-nos a pratica do salutar esporte-
ciéncia em sua plenitude, cativou-nos de tal ma-
neira gue é corriqueiro muitos deixarem escapar
esta expressio. Sempre que a oportunidade se
apresente, nunca sera demais fransmitir o nosso
muito obrigado a FAB.

A adversidade do tempo, assolando todo o0
iranscorrer déste XIII Aero-Bras com uma ver-
dadeira ventania, provocando bastante quebras e
perdas de modelos, nio foi o bastante para arre-
fecer o entusiasmo de tod-s os presentes. TUm
aeromodelista, antes de mais nada, é um 6&timo
espertista; uma quebra ou perda de seu modélo
entristece, mas nio quebra sua fibra, cuja tena-
cidade jamais faz perder o otimismo, preparado
que estd para o que der e vier. Este espirito
saudavel, uma vez incutido no individuo, faz déle
um praticante para o resto da vida. O aeromo-
delismo, torna-se uma verdadeira vdlvula de es-
cape para as tensdes, as vézes desumana, que
acarreta a obrigacdo cotidiana. Até sua idade
torna-se coisa secundAaria, o mantém sempre
jovem.

Falando da competicao propriamente dita, as
esposas, na competicdo de A/2 Damas, mostra-
ram gue nio sO controlam muito bem seus ma-
ridos, como dominam com maestria também o
aeromodelismo. Isto ¢é oOtimo. As esposas ou
filhas de aeromodelistag que actham na pratica
do aeromodelismo uma exclusividade para ho-
mensg, tém aqui uma demonstracidc, que faz aca-
bar com éste preconceito. Ouem n3o estéve
presente a competicdo, devera imaginar o que
& uma familia inteira participando, como foi o
caso dos Garuti, dos Nutini, espelhando a perfei-
ta harmonia de seu lar.

Na categoria “Cirrus A/2", o primeiro pré-
mio ndo poderia ter melbor destino; o jovem
Oswaldinho Almeida, com a dedicagac que vem
praticando, ganhou merecidamente. Alias, para
quem acompanha o setor voo-livre de perto, é
alvo de téda admiracdo a dedicacidc dos jovens
Oswaldinho Almeida e Marco Antonio Nutini, sem
duavida promissores expoentes do aeromodelismo.
Os resultados técnices nio traduzem a capaci-
dade de cada um, e, num dia tdo adverso, prin-
cipalmente para planadores, temos que consi-
dera-los oOtimos.

Parece que o ‘‘Alegria-Alegria’’® esta se for-

&
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TROFEU AERO-BRAS

Kigshi Ueno
nando perene para os Nutni, pois, mais uma
vez, o Walter carrega para sua estante o troféeu
da prova maxima do dia, e muito merecidamente.
A capacidade modelista — modélo, credencia-o
como digno representante do Brasil num mundial
¢ todos nos teremos e fazemos votos para que
isto se concretize.

Foi introduzida éste ano para complementar
o Troféu Aero-Bras, uma categoria-incentivo de-
nominada ‘““Motor Classe Livre’’, cujo regulamento
& do conhecimento dos leitores (insercio em SM
n.o 20), dando oportunidade, para todos os pos-
suidores de motores de explosio, de praticarem
o vbo-livre. Como prova experimental, foi 6tima,
agradando o patrocinador e os concorrentes. Te-
mos absoluta certeza que para o XIV, no préximo
Maio, poderemos contar com um nUmero recorde
de inscritos, a exemplo do “Cirrus A/2".

CLASSE LIVRE — 1.0 — Saturnino Kalil (2

voos) — 2.540 pontos; 2.0 — Jorge Kobayashi
— 2010 pontos; 3.0 — Leélia Carlini (2 v6os) —
1.980 pontos; 4.0 — Sidney Lombardi — 1.846

pontos; 5.0 — Affonse Arantes (2 véos) — 1.376
pontos; 6.0 — Sergio Tomchinsky (2 v60S) —
406 pontos; 7.0 — José Mario P. A. Moura (2

vbos) — 140 pontos; 8.0 — Vietor Garuti (2
voos) — 120 pontos.

A/2 DAMAS — 1l.o — Dalair Faria — 584
pontos; 2.0 — Sonia Faria — 484 pontos; 3.0 —
Neide Marting — 378 pontos; 4.0 — Daisy Nu-
tini — 377 pontos (4 véos); 5.0 — Lourdes Solon
Ribeiro — 317 pontos (2 wvoéos); 6.0 — Lucia
Garuti — 265 pontos (3 vbos); 7.0 — Tania
Maria (2 wvdos) 118 pontos.

CLASSE A/2 GIRRUS — l.0 — Oswaldo Al-
meida Filho — 588 pontos; 2.0 — Victor Saiaus-
kas — 546 pontos; 3.0 — Fleury Antonio — 532
pontos; 4.0 — Erkki Bohm (4 vbéos) — 504 pontos;
5.0 — —Rudolf Maier — 404 pontos; 6.0 — Cor-
rado Pensalfini — 383 pontos; 7.0 — Marco Anto-
nio Nutini (4 voos) 328 pontos; 8.0 — Ernesto
Rukopf — 326 pontos; 9.0 — Reinaldo Marques

(2 vbos) 285 pcntos; 10.0 — Ferdinando Faria
(2 wvbos) 278 pontos.

(Cont. da pag. 201)
1 — Saturnino e Marcio Kalil, pai e filho, bons
valéres do véo-livre a '‘motor. 2 — Mario Garuii.
numa posicio dificil, se enioria para arrumar O
modélo. 3 — Vitor Garuii esireou na prova de
motor livie, 4 — A familia de Ernesto Rukopi

observa o irabalho que papai esta iendo. 5 —
Rubens Arco e Flexa, veterano do aeromodelismo,
voltou, mas sé para brincar um pouco. 6 — Ele
& radio-controlista, mas, as vézes, gosia do VoO-
livre. Logo. é do Arantes que estamos falando.
7 — O sr. Ueno niio cansou de oferecer sandui-
ches e bebidas aos visitanies. 8 — Naldoni e
Ueno premeiam Eolo Carlini sob os aplausos dos
presentes. 3 — A bi-camped Dalair reboca seu
Cirrus. 10 — Ueninho sempre cooperou com oS
caqmpetidores, além de ser juiz da prova. 11 —
A familia Carlini discuie unida. 12 — Marco An-
tonio e Oswaldinho Almeida, dois cragques mi-
rins. 13 — Erkki, o pai do Cirrus. 14 — Lucia
Garuli provou ac marido que nio é "sop-a"' no
reboque. 15 — Faria deu assisiéncia loial a es-
posa, mas pessoalmente, ndo teve muita sorfe.
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JOSE AMERICO MENDES

ALGUMA COISA SOBRE TRICICLO. ..

O modélo apés fazer algumas
entrou em voo planado, tocou a pista e parou
perto de nés. Parou e suspendeu o nariz, sen-
tando-se nas rodas das asas e apoiando-se na
cauda. O piléto aproximou-se recolhendo 0g cabos,
riu meio desconcertado e disse a guiza de des-
culpas: “Um pouco de péso no nariz e a gente
conserta issc..." e la sz foi com seu aviio.

Ali estava mais um triciclo mal calculado,
tendo que lancar mé&o do velho sistema do lastro
— chumbo aqui, chumbo ali...

Um modélo pode sair da planta, praticamente
voando, mas sempre é necessario fazer ajustes.
Mesmo as grandes aeronaves, que passam por uma
infinjdade de testes, sofrem seus retoques. Toda-
via, ao projetarmos nossos modelos, poderemos
poupar bastante aborrecimentos revendo a colo-
cacao das reodas para que o modélo nio se sinta
tal qual uma velhota que saisse tropega de
um cordao de carnaval.

E certo que vocé poderd, através de calculos
complicados, projetar um modélo, partinde do
motor, calcular o seu péso tedérico baseado na
densidade da balsa que serd empregada, péso
da cola, arames e demais materiais. Podera pelo.
IMESMOo processo encontrar, também, o Centro
de Gravidade com um minimo de érro. Ifisse
caminho, mais longo e trabalhoso, ¢é usado, to-
davia, apenas pelos puristas. Ha, porém, dois
outros sistemas mais praticos e também Seguros,
que consistem em seguir as tabelas ja existentes
Ou usar-se, como referéncia, as dimensdes de
um modélc ja aprovado pelo uso.

acrobacias,

NAO CORRA RISCO.
ONDE FOR., EXIJA
SEMPRE MISTURA

T

CORECD

4

MAR. RE G.

AGORA TAMBEM EM GALOES

Ao projetar um triciclo, parta do fato de que
o0 Centro de Gravidade, num modélo de acroba-
cia, deve estar a 25% da corda da asa, do bordo
de ataque para o boérdo de fuga,

Comece pela colocacdo da bequilha, ou roda
do nariz. F.xado o ponto, siga dai para a loca-
lizacdo das rodas das asas. H& um método pra-
tico chamado ‘‘triangulacdo’, em que vocé parte
da bequilha. Depois localize no perfil da ner-
vura o lugar das rodas. Elas, normalmente, ficam
a 1/3 da corda da asa, do bordo de fuga para
o bérdo de ataque sem considerar os flaps. Pro-
Jete agora a distdncia entre ésses trés pontos,
de modc a conseguir um tridngulo equilatero,
que ¢ a figura ideal para um perteito equilibrio.
(FIG. A)

A melhor posi¢cdo para o trem das asas fica
a 1/3 ou 1/4, em glguns casos, do comprimento
de cada painel, a contar da raiz da asa (ponto

FIG."A" _

FIG."B"

L | : i 1 _ |
il- Ili . '| e ey — e e —— p— % i Ill
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de juncdo com a fuselagem), para a extremi-
dade. (FIG. B) Sobre essa colocacio hd sempre
2 cm de tolerancia. N&o exagere, porém. Um
triciclo de rodas demasiadamente abertas cau-
sard enorme esforco as longarinas das asas, du-
rante as decolagens e aterragens, com sérios ris-
cos de guebra. Em compensacdo, um trem de
pouso demasiado fechado far4d com que o mo-
délo oscile enquanto corre, com fendéncia a
apciar-se nas pontas das asas, como alguém que
tivesse que equilibrar-se sdébre um muro, bai-
xande ora um brago, cora outro...

A BEQUILHA

Ha modélos em que a roda do nariz ¢ présa
na carenagem (FIG. 1). Nesse caso a carenagem
deverd ser substancialmente reforcada, alem de
possuir uma chapa de compensado para a {1~
xacac do arame. Tem, a nosso ver, a grande
desvantagem de sofrer grandes golpes durante os
pousos e caso ela se qguebre, num cavalo-de-
pau, vocé nfo voarj mais. :

Outra soluciio ¢é fixar a roda do nariz na
parede de fogo, logo atras do mator. Essa €

a maig usual e a mals pratica (FIS}. 2). (0] gé",":‘;?fi?f’;,
formato do arame pouco importa, nioc devendo R T B

ser exageradamente rebuscado, o desennho mMoOs- ROLAMENTGS °
tra o tipo mails usadc. o . -3 35 GLOW PLUG

Qualquer gue sejo o modélo, friciclo ou nao,
ha um ponto que deve ser estudado com cuidado
— 6 o modo de costurar o arame. Alguns moc- b e
delistas prendem o trem com arame fino, em- e ; Sl
pregado na confeccdo de flores. Isso, porem, € s B LR
desnecessario, mesmo nhos modélos maiores, vocg i
podera usar, com téda a seguranca o cordone
“Urse” n.o 000, tipo Extra Forte. Ma_s nao MOTORES WB LTDA.
exagere os furos. 'Um excesso de orificios ao ‘ A TS S T B
longo do arame fara com que a Aarea costurada | APUCARANA PARANA

| ACEITAMOS REVENDEDORES NAS CIDADES

{ AINDA NAO SERVIDAS

fique extremamente fraca e o compensado podera
romper-se com um pouso mais violento. (FIG. 3).
Ac costurar o trem de pouso use o bom senso = 3

=

COMPENSADO
LINHA DE
CENTRO

NERVURA DE COMPENSADO
OE 1.,2mm COLADQ A NERVURA

DE BALSA D/REFER%:T. 2

BERCO DE
COMPENSADD

NERVURA DE
COMPENSADD
u@'- I;E]NGARrNA DE
COMPENSADO
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e ndo sobrecarregue a chapa de furos. Um
espaco de 1 cm entre éles é o ideal, podendo
mesmo, em alguns casos, ser aumentado para
1,5 cm e o melhor modo para uma perfeita fixa-
cdo esta na figura 3.

Use de preferéncia Araldite, para uma melhor
fixacao. Ha, também, o sistema de presilhas
aparafusadas, muito usado no exterior, mas pouco
difundido no Brasil.

Tenha cuidado para que o arame e a roda
figuem na linha de centro da fuselagem, ou, se
nio for possivel, para o lado de fora dessa
linha, em direcao ao painel externo da asa, mas
nunca para dentro (FIG. 4).

Atente bem para a colocagio da roda no
arame. Ela deverid ter seu retentor sempre do
lado interno, E isso porque o modélo ao correr
para a decolagem, ou ao pousar, tende sempre
a puxar para fora do circulo. Assim sendo a
roda da bequilha apoiar-se-4 no arame, sem for-
car o retentor. Assim vocé evitard que a roda
pule durante a corrida, o que as vézes pode ser
funesto.

Um dos métodos mais usados quando se fixa
a bequilha na parede de fogo é fazer um corte
logo atras da abertura do cabecote para que a
roda escorregue por ali, quando se deseja retirar
o carenado (FIG. 5).

TREM DAS ASAS

As soluctes de fixaciio para o trem das asas
sio diversas, como se Vvé na figura 6 e sao
chamadas: A — fixacio na nervura, B — fi
xacido de bérco e C — fixacdo de longarina.
Qualquer delas d4 bom resultado, desde que a
montagem seja corretamente efetuada.

Tenha sempre cuidado, na montagem de um
triciclo, para que seja respeitada a linha de
forca do motor e sua projegdo na fuselagem.
Uma bequilha mais baixa que o aconselhivel
dardA ao modélo uma incidéncia negativa nas
asas e leme, quando no solo, e ao iniciar a cor-
rida éle custara a decolar, necessitando de mais
comando na manete para vencer a incidéncia.
Uma bequilha mais alta provocard uma incidén-
cia positiva nas superficies de comando e o
modélo ao correr para a decolagem, tendera a
levantar antes do tempo, obrigando o piléto a
picar para manté-lo no solo . Isso € particular-

FIG.7

INCIDENCIA NEGATIVA

LINHA DE FORGA .
INCIDENCIA POSITIVA
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mente incémodo nos concursos, em que o avido
deve correr durante 1/4 de volta, quando a deco-
lagem vale pontos. (FIG, 7).

Alguns aeromodelistas, por medida de se-
guranca, inclinam o arame das rodas para frés.
Isso nio s6 da ao modélo maior base como
também empresta ao arame mais flexibilidade,
com um movimento amortecedor de choques,
que, embora pouco, sempre suaviza as pancadas.
Essa inclinacao nos modélos maiores (para .35
e motores mais valentes) pode ir até a 25
em. A bequilha também deve possuir pequena
inclinacdo pelos mesmos motivos jA mencionados.

£ comum, nos iriciclos, a roda do nariz ser
ligeiramente menor que as rodas das asas. Nao
ha, porém, nenhuma obrigatoriedade nisso. Uma
roda menor, na frente, ndo melhora nem piora,
em principio, a corrida de um modélo. E sim-
plesmente uma questdo de estilo e muitas vézes
um ‘‘safa onca’ do aeromodelista, que tendo
constatado que seu modélo estava de nariz em-
pinade, resolveu a parada colocando uma roda
menor.

Finalmente, nio se esqueca de chapear, com
balsa, o lugar em gue saem os arames das asas.
Tal medida faz-se necessdria nio s6 para maior
robustez do conjunto, como para melhor acaba-
mento. Nesse caso use a mesma chapa usada
para revestir o bdérdo de ataque.

O que foi dito até agora, € o normal entre
os tricielocs. Determinar neste artigo a espessura
dos arameg e compensados torné-lo-ia muito ex-
tenso e macante. Todavia ao projetar seu mo-
délo vocé podera levar em conta o didmetro do
arame e a espessura do compensado empregado
num avido para o mesmo tipo de motor.

N3o espere, de inicio, gue seu triciclo fique
tio leve quanto um avido de trem convencional.
Lembre-se que éle terdA uma roda e um arame
bem no nariz e que nas asas haverd pegas de
compensado gque nao existem nos avides comuns.
Isso, porém, nio €é motivo para preocupacdes
uma vez que o acréscimo de péso € bem pe-
queno. Além disso, com um pouco de experi-
éncia, veccé podera eliminar ésse excesso de
péso mediante uma correta selecio de balsa,
compensados mais finos e um acabamenio mais

leve. Kssa historia de acabamento ja foi, inclu-
sive, assunto de BATE-PRONTO no exemplar
n.o 20.

Nido julgue, todavia, que éste artigo tem a
pretencdo de sugerir o ‘“modélo perfeito”, nfo.
fle apenas procura focalizar pontos que normal-
mente sio esquecidos pelo aeromodelistas. Nada
substitui o bcm senso, gque poOr sua vez Se com-
pleta com a experiéncia. Ao projetar seu modélo
observe as dimensbes exatas. De nada adian-
tara4 uma correta colocacdo de rodas, dentro da
triangulacio sugerida, se vocé projetar seu mo-
délo com um braco de cauda exagerado. Se
vocé nio tem pratica em projetos mostre sua
planta a um veterano, que por certo apontara
os érros nela existentes. E muito melhor refazer
uma planta do que descobrir, depocis do modélo
prontc, que éle nido serve p'ra nada...

E plagiando o Nelson Rodrigues, ‘por hoje
é s6..."

Os que necessitarem de gqualquer esclarecimen-
to podem escrever diretamente a José Américo
rua S3o Jodo, 28 — Rocha — ZC 15 — RIO — GB.

CORRESPONDENCIA DE BATE-PRONTO
MARCELO MEIRELES — Sto André — S. Paulo:

“Onde comprar um motor Super Tigre G-15?
Acha que dara certo colocé-lo no Play-Boy? Quais
as hélices adequadas para uma tri-pa para moto-
tores de 15 cc e 2,5 cc?”

Talvez vocé encontre o G-15 nas casas espe-
cializadas de S. Paulo. Experimente a Aero-Bras
cu a Mobral. Quanto as hélices, vocé podera
usar para motor 1,5 cc, hélices 7x5 e para motor
25 cc use hélices 8x5,5. O Play-Boy aceita per-
feitamente o G-15.
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EUCLYDES DE SOUZA — B. Horl.onte — ninas
Gerais:

‘“... que devo fazer para ingressar na ACA,
FPM e Cobra?... se posso usar outro o6leo 2T

sem ser o Oleo de ricino e o Castrol “M’.
Informacdes sbbre o aparélho ‘‘Spit-Small”,..”
Honestamente, meu caro Eueclydes, nio ve-

mos vantagem para vocé ser socio da ACA e
da FPM. Ambas as agremiagfes sdo regionais
€ ndo lhe trardo nenhum proveito. Seria algo
como pertencer ao Flamengo do Rio morando
ai em B. Horizonte. Em todo caso se quizer
mesmo inserever-se dirija-se, por carta, & Asso-
ciagdo Carioca de Aeromodelismo: rua do Carmo,
38, s/501, Guanabara. O enderéco da Federacio
Paulista de Modelismo é:

Av. Ipiranga — n.o 84 sobreloja — Sao Paulo
— Capital.

Escreva e receberd as instrucdes necessarias.

Quanto & Ccbra, basta escrever para o mes-
mo enderégco da F.P.M., enviando dois retratos
3x4 e NCr$ 15,00 correspondente a anuidade, para
receber a carteirinha que o credenciari junto a
FATI (Fedération Aeronautique Internationale) e
nas competicdes internacionais.

Vocé nio nos disse em que combustivel de-
seja o oleo 2T. Caso seja ‘‘glow” experimente
o ‘““Mobilmix TT’, uma vez que o Castrol & difi-
cil de ser encontrado. Nunca use o6leo 2T para

mistura -‘diesel”’. P'ra terminar: sobre o
“Spit-Small”’ escreva diretamente A loja Paulo
Marques, a rua 24 de Maio, 116 — loja 33 —
S. Paulo.

FERNANDO SA — Niter6i — E. R. J.

“... dque me enviasse estatutos de um clube
de aeromodelismo. Que passasse a publicar
plantas mais detalhadas, a do Pagé falta o de-
senhe de diversas pecas... algo sbébre triciclos

(Coni. na pag. 240)

il MODELO IDEAL
PARA PRINCIPIANTE
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P. A. P. "MANDANDO BRASA”

Mais dois concursos foram realizados pela
P.AP. nos dias 25 de maio e 15 de junho p.p.
com pleno sucesso. Almejando as medalhas
muitc bonitas apresentadas em caixinhas verme-
lhas, e sentindo o prazer da amizade e convivén-
cia esportiva em campo, 0s concorrentes tém feito
seus voos com motivacio.

Conforme foi convenc oiado a principio, as
rcdadas das provag foram cinco, com véos de
dois minutos cada.

RESULTADOS
— 25 de malio —

l.o — Antonjo Hélio — 600"; 2.0 — Ferdi-
nando Faria — 560”; 3.0 — Armando Martins
i 481!I.

l.o — Hanz Schcder — 600”’; 2.0 — Marco
Antonio Nutini — 571" — 3.0 — Jean Pierre

Ternaux — 5197,

Devido a complexidade da contagem de pon-
tos para a indicacdo do “Campedo do Ano’ es-
tipulada a principio, os associados do P.A.P.
resolveram adctar outro -critério. Ser3o consi-
derados como pontos os gegundos de vos reali-
zedos em cada prova pelos concorrentes. A soma
dos pontos indicara o vencedor no fim do ano.

Sendo assim, dé-se por anulada a classificacio
publicada em SM n.o 21, levando-se em conta a
seguinte:

Em primeiro lugar, Ferdinando Faria com
1.640 pontos; 2.0 — Marco Antonio, com 1443
pontos — 3.0 — Mario Alberto Garuti, com 1362
pontos — 4.0 — Armando Martins, com 1.156 pon-
fos, e em 5.0 — Antcnio Hélio, 987 pontos.

A préxima prova do P.A.P. estd marcada para
o dia 3 de agdsto préximo. ¥ aberta a todos pla-
nadoristas.

A taxa de inscricio para as provas do calen-
dario anual é de NCr$ 10,00.

-A == E = =
AV. RIO BRANCO, 156 -— S/LOJA 212 il
TEL.: 242-9463 — RIO DE JANEIRC — GB

- =]
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AEROMODELISMO

* PAULO ROBERTO MINGONI, SP — "...
que usar para limpar um motor diesel WB...
que a secao de plastimodelismo tivesse modelo
ae navios e veleiros motorizados... nao agrada a
secdo de modelismo naval e sugiro que a supri-
mam pela falta de interésse...”

Para limpar um motor de aeromodelo usa-se
¢ proprio combustivel. Se estiver muito sujo,
deixe-o em banho no querozene ou o6leo diesel.
Depois enxugue-o bem € torne a fazer a limpeza
com o combustivel noévo.

Teremos veleiros e navios na secao de plas-
timodelismo (veja a SM n.° 21). A secido de
nautimodelismo sempre foi a menor em vista dos
poucos aficionados no pais. Mas nao podemos
suprimi-la porque é um dos hobbies de maior
futuro entre nés e vocé que é de Sao Paulo, va
aos domingos ao modeléodromo do Ibirapuera e
verifique a afluéncia de publico e esportistas ao
tanque d’agua. Depois, escreva-nos novamente se
devemos retirar a secdo, ta?

% ROBINSON L. DE ARAUJO, SP — “...
como devo proceder para registrar na COBR
uma associacdo de aeromodelismo formada por
um grupo de jovens “manicacas”...”

A COBRA so6 aceita registro de federacao ¢
nio de clubes ou agremiacdes isoladas. Vocé po-
dera filiar-se a F.P.M. e a Cobra enviando a
Av. Ipiranga 84 sobreloja, SP, uma cdpia dos es-
tatutos de sua agremiacdo registrados num car-
torio, uma coépia da ata de fundacao e a relagio
dos dirigentes com seus enderecos respectivos.

Nao se impressione; em modelismo, todos nos,
brasileiros, somos “manicacas’”, com a diferenga
gue vocé e seus amigos sio jovens, 0 que quer
dizer futuro e muito progresso.

4+ SHIGEM YAMAGATA, Mogi das Cruzes - -
SP. — “.. de gue maneira limpa-se o ilanque de
combustivel?.. .” .

Ap6s a solda do tanque (se é que foi feito
peio leitor), deve-se limpa-lo interna e externa-
mente com thinner. Ele dilui com facilidade a
crosta de gordura proveniente da pasta usada
nas soldagens. Depois, limpa-se com combustivel
limpo, o mesmo que ird ser usado no modélo.
Para a limpeza feita ap6s cada jornada em cam-
po, o ideal é usar-se o proprio combustivel lim-
po ou gasolina. A gasolina precisa ser usada com
cuidado, pois dissolve facilmente a camada do
verniz que se usa sébre a dopagem dos aeromo-
delos.

+ ALVARO LOPES, SP. — “...gostaria d=
receber alguns catalogos... gqual o campo dn
aeromodelismo mais préximo do Ipiranga... qual
o modélo de principiante para desenvolver-me
dentro do U-contrdle com motor de 2,5 cc...”

Sugerimos sempre a nossos leitores que escre-
vem diretamente as casas especializadas que fa-
zem publicidade em nossa revista, pedindo cata-
logos. Atualmente o campp mmais proximo e ¢
modelédromo do Ibirapuera. Use e abuse. La en-
contrard muitos companheiros de seu esporte.

HA varios bons modelos para U-contrdle com
motor 2,5 cc, entre éles Satélite, Manicaca, Ins-
trutor ete...

=]

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSSOS CLIENTES

hobby - sport

MODELISMO. E ESPORTE EM GERAL
COMERCIO o INDUSTRIA « IMPORTAGAC
RUA CONDE CE B{JNF]M, 285 LOJA 209 - TWUCA - GB.

200

* CARLOS ROBERTO WEINHEIMER, SP .-
“...onde encontrar nitrato de amila...”

O nitrato de amila nfo ¢é facilmente encon-
trado. £ um produto usado no tratamento médi-
co. Devera ser procurado nas farmacias. Na Eu-
ropa e EUA ¢ facilmente encontrado como nitri-
to. Tem uma pequena diferenca no nome, mas
grande no contetido e processo de fabricaciao. O
resultado com o0 seu uso é espetacular. Vale a
pena ter trabalho em sua procura.

* LUIZ FERNANDO POSSATI, Pirassunun-
ga, SP. — "...como fazer cabines de acetato...
veria possivel receber cafilogo da Aero-Bras. ..
gostel do artigo sébre hélices tri-pas”.

Brevemente faremos um artiso a respeito.
Aguarde, pois é bem interessante.

Escreva para a Aero-Brds e serd atendido,
Obrigado, ja transmitimos suas congratulacdes ao
7Zé Americo, autor do artigo.

* LUIZ ANTONIO TORRES MACHADO, Sal-
vador — BA — “...ienho um motor de 1 cc da
WB. Desejaria conselhos para fazer que o motor
pegue mais réapido.. “

Luiz, vocé tem sorte. Quer que o motor de
lecc da WB pegue mais rapido, sinal, que o mes-
mo “pega’, o que nio acontece com a maioria.
Nada podemos aconselhar para melhora-lo.

* MARCC ANTONIO A. CECCHINI — Siac
José dos Camwos — SP — “...possuo um motor
WE cue ceria vez emperrou. Resolvi abrir o mo-
tor, tirei a camisa e afastei a peca da compres-
s8o. Quando fechei o motor perdeu a com-
pressdc. Que devo fazer?...

Abrir um motor sempre causa transtornos,
principalmente se mexermos as posicOes do pis-
tdo em relacao a camisa ou cilindro. Provavelmen-
te estas pecas usadas ja tinham alguns riscos, que
na montagem ficaram desencontrados. Uma solu-
¢io é dar-se um banho de mniguel-cromo no pis-
tao e depois, introduzi-lo com cuidado e precisio
no cilindro.

Se necessario for, use uma vasta abrasiva pa-
ra acomodar as duas partes e depois limpe bem
com quelquer dissolvente. Tudo isto wvocé {fard
para uma guase impossivel recuperacio do motor
Valerd a pena?

% CELSO LUIZ G. LOUREIRO — GB — “..
tenho um motor WB 1 cc. gue ndo funcicna e vou
instalar néle um glow-plug:; que acha? Fiz um
Skylane para © ditc moior., Sera que aguenta-
ra?... estou fazendo um coniréle remoto publica-
do em SM, onde devo coloca-lo?...

© fogo, caro Celso, ter que fazer funcionar
um WB de 1 cc. Acho que nem o fabricante con-
segue. Instalar um glow s& trara mais despesas
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e nao aconselhamos, pois nio solucionara o pro-
blema. Skylane ¢ um belo modélo-escala e pre-
cisa um pouco mais de motor para subir.

Brevemente publicaremos a forma de insta-
lar um R/C em aeromodelos. Nesse interim,
acompanhe nossa secdo de radio-contrdle gue len-
tamente vai dando ensinamentos a respeito.

+ WERNER HENNING, Rio do Sul — 5. C.
— " ..na revista n° 2 pig. 50 surgiu uma
duavida. Onde esta escrito; "ACROBACIA — su-
perficie total: 150 dm2 motor com capacidade ma-
xima de 10 cc, carga maxigna de 50 gramas por
coi- "’Seré gue s3p mesmo s6 50 gramas por
O

Caro Werner, vocé ja imaginou um acroba-
tico de 100 dm2 pesando cinco quilos? e ainda vocé
acha pouco? Esta certinho. Faca suas contas e
vera que estd correto.

+ ROBERTO BISCARO CARVALHO, Vargi-
nha — MG — “...qual o combustivel e hélice que
dio melhor rendimenio no WB 35...“

O combustivel glow é composto de 70% alcool
metilico e 30% de o6leo de ricino ou o6leo Castrol
M. Ha outros ingredientes que poderdp ser adi-
cionados para melhorar o rendimento, mas sao
de dificil aquisicdo. A hélice ideal é de 10x6”.

(Cont. na »ag. 207)

TRCFEU AERO-BRAS Cont.
CLASSE FAl — 1.0 — Walter Nutini — 708
pontos; 2.0 Eolp Carlini — 676 pontos; 3.0 —
Ernesto Rukopf — 533 .pontos; 4.0 -— Oswaldo
Almeida (2 wvdos) — 207 pontos.
Aos trés primeiros participantes das cate-

gorias de motor, Livre e FAI, foram oferecidos
galges de combustivel, gentileza de “‘Mistura Co-
risco’’.

Devido a adversidade do tempo, a prova
Aero-Bras foi realizada num s6 dia, com cinco
vOos para cada participante.

FLASHES

* Para se ter uma idéia dc forte vento que
reinou durante a competicao: apresentaram-se
23 concorrentes em A/2 e somente 6 terminaram
os cinco voos e assim mesmg com modelos re-
mendados.

* Nota interessante deram alguns concor-
rentes na categoria livre, pcis sfio conhecidos
“‘habitué¢es’” nas provas de Combate. Prome-
teram que, para o ano, nfo darido ‘‘sopa’’ aos

cobras do voo-livre.

* Quase tédas as damas eram esposas de
aeromodelistas que competiam em oufra cate-
goria. Foi um corre-corre. Ferdinando Faria
perdeu seu modélo titular logo de inicio, e nio
sabia se corria atrds do ‘‘perdidc no espaco’,
se ajudava a cara-metade, ou se ficava chorando
num cantinho.

% Técnicamente, nada poderemos comentar,
visto que num dia ccmo aguéle era humanamente
impossivel fazer voar bem um modélo.

* Digno de nota um névo elemento recém-
chegado da Argélia, com um modélo de asas de
diedro arredondado (construcdg dificil),

NOTAS DA REDACAO

* HEntre os mcrtos e feridos, salvou-se a
grande churrascada que féz os participantes es-
quecerem seus dissabores. L.ogo apoés alguns goles
dfe caipirinha servida pelo Migoca e o chopps ser-
vido pelo sr. Ueno, a alegria se féz presente e
a festa foi total.

. * Em qualquer outrz prova de aeromode-
lismo (mesmo a Nacional) nio se vé tanto aero-
modelista em campo. Mas, nio pensem o0s lei-
tores que éles vém como -concorrentes. Sio
apenas participantes do ‘“levantamento de copo’.

* Parabéns & Casa Aero-Bras que, através
de seu troféu, incentiva os rapazes do Voo-Livre
I&; participarem das competicées de aeromode-

Smo.
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“SAO PAULO TEM
O MELHOR
MODELODROMO
DO MUNDO.

EXISTE TAMBEM
A I1.OJA MAIS :
COMPLETA

DO RAMO.”

‘Rua Major Sertdrio, 192
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CAMPEAO MUNDIAL NO RI0!

J. C. DE CASTRO BARBOSA

Phil Kraft, atual campedo mundial de radio-
comando multi-canal, foi convidado para Uma ex-
cursao a alguns paises da América do Sul, afim
de realizar demonstragoes de vdo.

Exibiu-se preliminarmente em Lima, no Peru.
Depois participou de uma prova de radic-comando
em Buenos Aires, Argentina, conquistando a pri=
meira classificacio ,tendo seu mecénico, assis-
tente particular e técnico, Martin Barry, ficado
em segundo lugar.

Achava-se na capital argentina, naquela oca-
sido, um aercmodelista brasileiro que ac entrar
numa loja de modelismo viu um cartaz anun-
ciando a prova em que Kraft participaria. Ocor-
reu entdo, ao aeromodelista patricio, a feliz idéia
de enviar um cartio com seu enderégo a Kraft
convidando-0 para uma exibicio no Brasil. Ja
no Rio, alguns gias depois, recebeu um telefo-
nema. Do outro lado da linha, Kraft lhe disse:
— O sgenhor nio me convidou para vir ao Rio?
Poig aqui estou.

A noticia da chegada de XKraft espalhou-se
rapidamente, e os aeromodelistas cariocas, bem
como alguns de outros estados que puderam s€
locomover ao Rio, ficaram agitados, ha expec-
tativa de conhecer o ‘‘as dos ases” do teleco-
mando mundial.

Phil Kraft foi hospedado no Copacabana Pa-
lace Hotel e sua estada no Rio obedeceu a um
programa alegre. Participou de coquetel a éle
oferecido pelos aeromodelistas, visitou pontos pi-
torescos da cidade num Galaxie colocade a sua
disposicdo, enfim, desfrutou da hospitalidade e
beleza da cidade carioca.

KRAFT EM MANGUINHOS

|

Os voos de demonstracio do campeao norte-
americano foram realizados nas pistas de Man-
guinhos, numa tarde de vento. Estavam pre-
sentes os dirigentes de clubes de modelismo, mui-
tos aeromodelistas, alguns industriais amigos de
Kraft no Rio de Janeiro, além de repdrteres,
fotografos e cinegrafistas, Realizou o primeiro
voo com seu modélo menor, o “‘Fle-FL".
avido era equipado com motor de fabricagao
japonésa, marca 0S 19, e hélice 6x8”.

Em seguida, Kraft voou “Kwi-Fli’, celebre
“avido com o qual se sagrou campedo mundial.

Suas manobras, Kraft as féz com extrema
seguranca, agradaram muito, ratificando sua

isto ndo acontecera l

se voceé usar

72001 O COMBUSTIVEL”
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clagsse de campedo mundial, campedo norte-ame-
ricano e possuidor de tantas medalhas, placas
e troféus. !

Phil Kraft trabalha em campo sempre auxiliado
por uma equipe de apoic na qual se destaca,
principalmente, seu mecanico Martin Barry. O
sistema de abastecimento dos modelos €& auto-
matico.

(Coni. na pag. 240)




Homem simples, simpatico e de bom humor
constante, Phil Kraft cativou a todos que o co-
nheceram durante sua breve estada no Brasil.
Parecendo um fazendeiro do oeste, de face_s aver-
melhadas, sorridente, disse que participard como
convidado de honra np préximo campeonato'Sul,-
Americano em 1970, no Peru, € que aproveitara
para visitar novamente o PBrasil, ficando, entao,
mais tempo entre noés.

informa

Confederacdo Brasileira de Aeromodelismo

Em reunido realizada em 13 de junho pp.
foi escolhida, pelo Presidente eleito, a nova di-
retoria da Federacio Paulista de Modelismo, que
acessorara a direcdo durante o biénio 69/70.

Ficou assim constituida:

Presidente: Antonio Emilio C. Naldoni; Vice-
Presidente: Walter Nutini; Aeromodelismo: Joio
Jaime Monaco; U-Contréle; José Serodio: Radio
Contréle: Silvio Petrone; Voo-Livre: Kioshi
Ueno; Secretario: Vietor A. M. Victor: Nautimo-
delismo: Edmar Mammini; Ferreomodelismo: Je-
réonimo Gustavo Bandeira de Mello; Relacées Fu-
blicas: Marcelo Mesquita Meyer.

CALENDARIO OFICIAL DA COBRA PARA
O ANO DE 1963

Julho, 20 — Cumbica (S.P.) — Radio-Contréle
— categoria multi,

Julho, 27 — Campos dos Afonsos (GB) — Ca-
tegorias: A/2 (Troféu Hobbylandia) — Motor FAT
— Wakefield,

Agosto, 3 — Atérro da Gléria — (GB) — U-
Contréle -—- Acrobacia — Patrocinio da Casa
Hobbylandia,

Agbsto, 10 — Campo dos Afonsos — (GB) —
Radio-Controle — Categoria: mono e intermedia-
ria.

Agésto 16-17 — Ibirapuera (SP) — Combate
FAI e AMA — Velocidade — Team Racing FAI,

Agosio, 17 — Cumbica (SP) — Radio-Controle
— Categorias: mono e intermediaria.

Agésto ,24 — Cumbica — (SF) — Motor Livre
~— Wakefield — Copa de Inverno,

Agésto, 31 — Ibirapuera —(SP) — U-Contra-

le — Categorias: Acrobacia livre e principiantes
infantil.

Agésto, 31 — Campos dos Afonsos — (GB) —
Rédio-Contrdle — Categoria: multicanal.

Selembro, 7 — Cumbica — (SP) — Nordic
A/2 (Copa Mobral).

Selembro, 14 — Atérro da Gloria — (GB)

— Team Racing FAI -— Patrocinioc Hobbylandia.

Setambro, 21 — Cumbica — (SP) — Radio-
Controle -— Categoria: multi.

Selembro, 28 — Ibirapuera — (SP) — U-Con-
trole —— Categoria: Velocidade — Combate AMA
e FAI-Team Racing FAT.

Seiembro, 28 — ACA — Av. Brasil — (GB) —
U-Controle — Categoria; Escala.

Outubre, 19 — Atérro — (GB) — Combate
AMA e FAl-patrocinio da casa Hobbylandia.

Outubro, 25/26 — Campeonato Brasileiro de
Aeromodelismo — Cumbica e Ibirapuera (SP).

Novembro, 16 — ACA — (GB) — Acrobacia.
(Prova Celso Viana).

Novembro, 23 — Cumbica —(SP) — Gincane
de Voo Livre (Troféu Paulo Marques) — Patro-
cinio SM — Categorias: A/2 — Wakefield — Mo-
tor FAI.

Novembro, 30 — Cumbica — (SF) — Radio-
Contréle — Categorias: mono, multi e interme-
diaria.
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TAORIN @ PROTIEH
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encontram  dificul:
dade nenhuma em lastrar um modélo.
Abrem a planta e através dela marcam o centro
de gravidade. Contudo, suponhamos que alguém
projete seu A2 e queira determinar o centro
de gravidade de maior rendimento, ou construir
um modélo com uma planta gue ndp tinha mar-
cado o centro de gravidade ou ainda que faga
a seguinte pergunta: :

Onde devo colocar o C.G. para obter o mailor
rendimento?

Certa ocasido fiz esta pergunta a mim mes-
mo, pois sabia muito pouco sbébre centro de
gravidade. E éste problema nao preocupou
somente a mim, preocupou também tocdos os
aeromodelistas que me antecederam. Como a
fisica de aernmodelo difere completamente da
matéria académica, tive que fazer pesguisas afim
de aproveitar a experiéneia da velha guarda.
Os artigos gque consultei foram os seguintes:
L. 1941

Os aercmodelistas nao

Livrg — ‘“‘Construccion de Aeromodelos’ —
I parte
F. Stamer e A. Lippisch, nacionalidade:
alemaéaesg

“El lugar cdonde cae el centro de gravedad.
que se corrigi desplazando contra pesos, condi-
ciona generalmente la bondad del vuelo del mo-
delo. A_éste respecto no es possible estabele-
cer regras generales. En los modelos normales
(com Timones horizontales atras) el centro de
gravedad debe encontrar-se mas a menos a um
tercio de la cuerda del ala a partir del bordo
anterior de la misma”’

2. 1943

Livre — ‘The Model Aircraft Hand Book”

Willian Winter, nacionalidade americana

“Primeiramente se colocard a asa em uma
posigcio tal, que o ponto médio da corda da
asa coincida com o centro de gravidade em uma
linha perpendicular’’

3. 1953 — “Year Book”

Frank Zaic, nacicnalidade americana

“Se a 4area da asa e do estabilizador e a
distincia entre elas forem fixas, a localizacio
do centro de gravidade sera determinada pela
posicio angular das superficies. Para planado-
res o centro de gravidade devera ficar a 509 da

corda. E para isso, a 4area do estabilizador
deve ser 259 da Aarea da asa com nervura
Clark . Neste caso, a asa deve ficar a 30

e o0 estabilizador a 007,
4. 1956 — ‘‘Model Airplane News’? -— abril
Rudolph Lindner, nacionalidade alemi
“0 meu Spider foi ajustado para usar com
o centro de gravidade a 56% da corda da asa”
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5. 1857-1958 — Frank Zaic — ‘“Year Book’’.
Jim Horton, nacionalidade Americana
‘“Passei tdda primavera testando o meu A2

e acredito que {finalmente consegui um projeto

decente: pols estou usando uma incidéncia de

3/4” numa asa de T’ de corda com o centro

de gravidade a 509%".

G. J. Lefever — nacionalidade inglésa
‘“‘Tanto nc A2 Altair, como no Lucifer, Bob

Amor e eu concordamos em usar um centro

de gravidade entre 55 a 6597

6. 1958 — ‘“‘Model Airplane News’’

Hans Thomann, nacionalidade inglésa

“Para ar calmo o centro de gravidade deve
ficar aproximadamente a 649",
7. 1959-61 — TFrank Zaic ‘“Year Book”

Dick Foster, nacionalidade canadense

‘A performance do meu A2 Scioni excedeu mi-
rha expectativa. O centrc de gravidade foi co-
locado a 56% da corda .da asa’’.

8 1660 — °‘‘Model Airplane News'
Towmaster’s Club
‘“‘Recomendamos para A2 que o centro de

gravidade fique a 569 da corda da asa e que

a asa fique colocada a 40,

9. 1961 ‘“Model Airplane News’ — fevereiro
Gerald Ritz, nacionalidade americana
““Para vento e para atmosfera turbulenta o

centro de gravidade deve ficar em térno de 409%

da corda da asa. Para atmosfera calma coloque

o centro de gravidade o mais atras possivel.

Quandc se atingir o ponto em que o modélo

entra em picada, volie o C. G. um pouco e pronto.

O C.G. devera ficar em torno de 64% para ar

calmo™.

10. 1961 — ‘“‘American Modeler”

‘““Para planadores o ceniro de gravidade de-
vera ficar a 509% da corda da asa com uma
diferenca angular de 3 a 59.

11. 1961 — Frank Zaic “Year Book”

Jim Hortcn

““Cheguei a conclusio que para vento de 5
MPH o centro de gravidade do meu A2 devia

(Cont. na pag. 207)

SEM  PALAVRAS
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Mo R I- uUm nome sempre presente
b A

' em todos os campos
AUTORAMAS — ATMA PISTA —
DERBYRAMA — CARROS ES-
TRANGEIROS — MINIATURAS
DE TODAS AS MARCAS — PORS-

CHE R/C — JAGUAR — HEGI
R/C.

TRENS ATMA HO — VAGOES
PIONEER HO — TRENS LIMA
HO E N — ACESSORIOS PARA
MAQUETES: BUSCH — POLA
FALLER — VOLLMER —
KLEI-WA.

BARCOS DE TODOS OS TIPOS:
BILLING BOATS VELEIROS, R/C — VELOCIDADE
ESCALA, MAQUETES
SCHUCO-HEGI; GRAUPNER

NOS TRABALHAMOS PARA VOCES COM O MESMO IDEAL, COM A
MESMA PAIXAQO E ENTUSIASMO! POR ISSO TRATAMOS DE PRO-
PORCIONAR A NOSSOS FREGUESES, AQUILO QUE ELES PRECISAM,
E NESTE ANO IMPORTAMOS O QUE NINGUEM IMPORTOU ATE
HOJE! O MAIOR SUCESSO DO MOMENTO E O LANCAMENTO DO
RADIO-CONTROLE M.C. — SH6. AGUARDEM MAIS UM POUCO E
PODERAO FINALMENTE POSSUIR O MELHOR MOTOR DE AERO-
MODELOS DO MUNDO — QUAL? ADIVINHEM! POR ENQUANTO:
WEBRA — TATIFUN — ENYA

CONDOR: CAMPEAO SUL-
AMERICANO — CHILE
ABRIL DE 1968

MIG — TRI-CAMPEAO BRA-
SILEIRO DE COMBATE.

MAJESTOSO — NA T-6

MODELOS R/C PLANADO-
RES E COM MOTOR, RECEM
CHEGADOS DA EUROPA.

PILHAS NIQUEL - CADMIUM
DE 225 MA — 500 MA E
2.6 AMP.

RUA MARQUES DE ITU, 155 — SAO PAULO

S M — 1969
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PARABENS A SALVADOR - BAHIA

PISTA DE U-CONTROLE
EM SALVADOR

Depois de véirias tentativas com adminis-
tracbes anteriores, finalmente os aeromodelistas
de Salvador, na Bahia, conseguiram sua sonha-
da pista de U-controle com o Prefeito Antonio
Carlos Magalhdes.

Junto a praia, fazendo parte de um con-
junto desportivo que inclui campos de futebol
de saldo, pista de hockey, restaurante (em
construcao ), arcas de estacionamento, etc..., a
pista para a pratica de voos circulares foi cons-
truida com 25m de raio e 2m de 4rea em

volta, onde serd colocado o alambrado de pro-
te¢io (que realmente ndo pode faltar para a
seguranca do publico espectador).

A parte central da pista tem desenhada uma
significativa “rosa dos ventos” em pedras por-
tuguésas nas cores branca, preta e rosa, o que °
dd um efeito muito bonito. :

A obra estd sob a responsabilidade direta
do Eng. Waldomiro Cunha ¢ a administracio
e manutenciio a cargo da Prefeitura local.

SM felicita os salvadorenses que possuem
um Prefeito dindmico e competente, acessivel
e de visio tdo ampla, voltada as verdadeiras: -
necessidades do povo jovem.

A Casa Aero-Bras passou a receber a
REVISTA MODELE MAGAZINE, da Fran-
¢a. Uma boa revista, que irata com cari-
nho do aeromodelismo de todo mundo. Seu
preco é NCr$ 2,00 e poderao adquiri-la en-
viando seu valor airavés de cheque ou
pessoalmente, na Ioja da Rua Major Serté-
rio 192. — S.P.

Adquira também a colecdao completa
dos livros do famoso aeromodelista ameri-
cano Frank Zaic, “Model Aeronautic Year

206

Books”. Os precos variam. Consulte a Ca-
sa Aero-Bras

ATENCAO AEROMODELISTAS

Toédas as sextas-feiras, as 8hs. 35 m vao
para o ar as noticias de aeromodelismo
através da Emissora Continental (Rio de
Janeiro) que iransmiie em ondas médias
PRD-8 — 1039 Kiloheriz ondas curias
PRD-21 — 6,195 Kiloheriz e freqiiéncia mo-
dulada: 196,5 Megaheriz.
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TEORIA E PRATICA Cont. ..

ficar a 100% da corda, para vento de 515 MPH
o centro devia ficar a 7T5% e para vento de
15-35 MPH o centro devia se deslocar para 50%
afim de obtermos o mesmo rendimento’.
12. 1961 — Frank Zaic ‘“Year Book”

Bill Bogard e Bud Rhodes, nacionalidade
americana

“A localizacio do centro de gravidade em
um modélo é de suma importadncia no ajuste.
Desenvolvemos o método do TVO *“Tail Vo-
lume’’ baseado nos melhores modelos ameri-
canos e concluimos que se o modélo voa com
o C.G. muito avancado, o &ngulo de véo da asa
sera muito alto. Consegiientemente, sua resis-
téncia também sera alta. E os modelos & helice

subirac pouco. Com o método “TVO” deter-
mina-se o C.G. para a melhor subida. (Usei
éste sistema em Wakefield e achei excelente.

Quando abordarmos o tema em wakefield wvolta-
Temos ao assunto. Faria) Para vento o C.G.
devera situar-se a 50% da corda. E para calma,
devera ficar a 1009%’".

13. 1968 — ‘“Modélle Magazine’”’ — Outubro
Motsch e Thomas Gross, nacionalidade
francésa

“0 centro de gravidade de maior eficiéncia
deverd ficar a 55% da corda da asa’.

Depois que tomei consciéncia dessas treze afir-
macdes, resolvi fazer um A2 cujo projeto fora
elaborado a base de estatistica. Tinha néle a
melhor area de asa, a melhor area-estabilizador,
o tamanho da fuselagem mais conveniente, ner-
vuras escolhidas racicnalmente.. S6 faltava mes-
mo era determinar a melhor localizacdo do centro
de gravidade. Ponderei cada afirmagdo désses
experts e achei que deveria usar o sistema Ritz
por ser o mais loégico. Isto é, levaria meu pla-
nador ap campo e iria deslocando o centro de

gravidade até obter o melhor planeio. Adaptei
na fuselagem duas caixas de lastro: uma no
nariz e a outra bem embaixo da asa. A lingueta
de encaixe das asas fora fixada a 30. A varia-

cio do 4angulo de voo seria feito ajustando-se
o estabilizador. Ao chegar em Cumbica encontrei
o sol inundando tudo. O orvalho lentamente ia
subindo, azulando o horizonte. O céu estava
limpo. Atmosfera parada e imida. Ao descer
do carro senti dentro de mim o cheiro revigo-
rante do campo. Ao norte, a serra da Manti-
queira estava mergulhada na bruma.

Ao longe, na encosta da serra, uma e outira
casinha branca largava no céu a fumaca azul
dos fogdes a lenha. Meus colegas ja voavam.
O Eolo Carlini lutava com seu FAI. O Serodio
e o Junqueira vcavam seus acrobacias; ao longe,
no lado oeste, dois multi-canais tracavam ara-
bescos no céu. O Nutini ensaiava seu Alegria-
Alegria. O Oswaldo dava partida no seu Cox.
0O Armande Martins com o seu Spartacus na
cabeca, largava-o mansamente. Armei meu pla-
nador e comecei a fazer planeios de mios. Ful
deslocando o centro de gravidade para tras e
abaixando o bdrdo de fuga do estabilizador até
encontrar o melhor planeio. Levei-o ao cabo
e observando o planeio de 50 metros constatei
que podia recuar mais o centro de gravidade.
Procedendo desta maneira, obtive o planeio ideal.
Como estava calmo, deixei a curva de vdo larga.
Fiz alguns voos termais e constatei que tinha
encontrado o melhor lugar para o centro de
gravidade. Ao voltar para casa, estava ansioso
para saber em que porcentagem ficara o C.G.
Assim que cheguei, a primeira coisa que fiz foi
a medicao. Estabeleci ag promcogdes € con-
cluf que o centro de gravidade do meu planador
ficara a 56%. Mais tarde projetei um modélo
para vento. Tinha a fuselagem um pouco mais
curta do que a do planador anterior, a asa com
uma corda mais larga, e mervuras espéssas com
o bbrdo de ataque mais grosso. Procedi da
mesma maneira para determinar a melhor loca-
lizacio do centro de gravidade e constatei que
éle ficara a 50% da corda da asa. Conclui que
nio se poderia determinar nos A2, um centro de
gravidade “a priori”.
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CONCURSOS DO C.A.P. EM 1969

O “ranking” déste ano para o clube de
aeromodelismo “de Pelotas, serd composto de
quarenta provas, inclusive uma de aeromodelos
em escala sob os regulamentos FAI e AMA
adaptados pelo clube.

O inicio das provas foi marcado para feve-
reiro com uma corrida em conjunto de 1.000
voltas.

Foi instituido, a partir déste ano, o Troféu
Presidente para a categoria de planadores Nor-
dic A/2 que valerd como prova de “ranking”.

O aeromodelista do C.A.P. que participar
do “ranking” e somar o maior nimero de pon-
tos, recebera o troféu de Super Campeio.
Jalendiaxio:

FEVEREIRO:

1.000 voltas — “Prova Roberto Jahnke”

MARCO
Combate 40 — Combate 15 — Rat Racer. 15
Rat Racer. 40 — Veloc. — Team Racer FAI

ABRIL
Acrobacia — Planadores A1 — Planadores A2
Coupe D’Hiver — Wakefield — FAI Motor

MAIO
Combate, 40 — Combate. 15 — Acrobacia
Planadores A1 — Planadores A2 — Coupe
D’ Hiver — Wakefield — FAI Motor

JUNHO
Rat Racer. 15 — Acrobacia — Planadores Al
Planadores A2 — Coupe D Iiver — Waketield
— FAI Motor

[]ULHO
Combate. 40 — Combate. 15 — Rat Racer. 15
Rat Racer. 40 — Veloc. — Team Racer FAI
Team Racer AMA

AGOSTO
Rat Racer. 40 — Veloe. — Team Racer FAI

Team Racer AMA

OUTUBRO

“Semana da Asa” — Escala Voador,

CORREIO... Cont. ..

* JOSE JACINTO DE LO6CIO E SILVA, Ita-
tiba — SP — “...ganhei um motor WB 2,5 cc @
consegui fazé-lo pegar por uns 10 segundos. Que
devo fazer... qual o tamanho de hélice para tal
zzlmzor. .. qual o modélo que voaria bem com

e..‘-ll

Normalmente quando um motor pega e para
facilmente é devidp a ma entrada de combusti-
vel. Verifique se o tangque nao estd muito distan-
te do motor. Dé umas viradas de hélice com a
entrada de ar (abertura logo atrias da hélice) fe-
chada. Quando se tapa a entrada de ar o combus-
tivel entra violentamente para dentro do motor,
afogando-o. Se isto acontecer é sinal que a en-
trada de combustivel estd em ordem. VA compri-
mindo o cabecgote lentamente até sentir um pou-
co de dificuldade em girar a hélice (muita com-
pregsao). Normalmente, depois disto, o motor pe-
gard com facilidade. A hélice para amaciaments
¢ 9x4” e posteriormente podera ser usada uma
de 8x4”.

Ha muitos e bons avides, mas como vocé é
iniciante procure usar um com fuselagem perfi-
lada. Sera mais facil de fazer e aguentara melhor
as “barbeiragens”.
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JOE BLOW — TEAM RACER

Achamos interessante para ¢ste mamerg de
SM a publicacio de uma planta de Tcam Racer.
Escolhemos a do Joe Blow, dos italianos Villani
e Panizzi, j4 comentada na revista Modelli In-
Europa. Varias coisas nos chamaram a aten-
¢ao no Joe Blow, principalmente a nova ten-
déncia dc construcio que emprega como Su-
porte de motor uma placa de 10mm, metélica,
enquanto a forma da fusclagem é completada
com balsa e com a tradicional capota do piléto.
Este sistemu permite, desfrutando-se ao maxi-
mo suas possibilidades, a diminui¢io do péso,
podendo o modélyp voar com uma incidéncia
um pouco inferior na asa, e portanto com me-
nores coeficientes de resisténcia, aumentando.
conseqiientemente, a velocidade.

A espinha dorsal do modélo, se assim pode
ser chamada, é feita de pinho de 10mm, recor-
tada conforme a planta da fuselagem e alivia-
da posteriormente nos centros. Faz-se quatro
furos para a passagem dos parafusos que irdo
prender o motor. As porcas poderdo ser sol-
dadas na plica que ficard sobre a espinha
dorsal.

A parte superior da fuselagem ¢é obtida com
blocos de balsa colados, que poderdo ser alivia-
dos de péso depois. A parte inferior da fuse-
lagem é feita de balsa de 10mm. Quando as
chapas de balsa de 10mm estiverem bem co-
ladas e sécas (poderio ser também aliviadas
no péso) deverao ser feitas as aberturas para
a cntrada e descarga do ar, e resfridmento do
motor.

A entrada dos cabos se fard através de um
alojamento recavado na extremidade da semi-
asa esquerda, a]oj;mwnto éste coberto com um
tubo de aluminio de 0,3mm, fixado com para-
fuso num bloco de aluminio, filetado e colocado
no interior da cavidade.

Prepara-se depois as duas partes compo-
nentes do estabilizador tipo “borboleta”; feito
com balsa de 6mm, com um perfil biconvexo
simétrico. As dobradicas das partes méveis sio
de metal com fio de aco e tubos de latdo, tendo
cada lado sua prépria alavanca de comando.

Os projetistas optaram pelp formato de bor-
boleta para o estabilizador, a fim de evitar o
contato do modélo com o terreno, e melhorar
a estética.

O trem de aterragem ¢ de aco mole de
L,5mm, colado num compensado também de
15mm. A capota do Joe Blow é de plexiclass.

Os patins das asas sao feitos com dural de

1,5mm. Todo o modélp é recoberto com mo-
delspan. Uma curiosidade do modélo feito por

Villani e Panizzi, é que foi colado com epoxy,
com excecdo das partes balsa/balsa.

O contra-péso da asa é de 15 gramas, con-
seguido com chumbo.

O combustivel: 6leco de ricino — 269 —
STP 2% — éter sulfurico 25% — querozenc
45% — nitrito de amilla 2.
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ERROS NUM AEROMODELO CONTROLADO

POR CABOS.
CAUSAS E FALHAS

SINTOMAS

CORRECAO

O motor falha ¢ decolagem.

— O carburador regulado para “pobre”
ou o tanque ndo fornece o fluxo
proprio de combustivel sob o efeito
da for¢a centrifuga.

O modclo estd “frouxo” de cabos e nao
responde ao “contréle”.

— Cabos pesados, compensacdo insufi-
ciente de leme de direcao, C. G.
muito para trds. Altere éstes elemen-
tos e compense o motor ¢ 0 pPeso ex-
terior da extremidade.

O modclo estd muilo senstvel e nio voa
direito, nivelado,

— Mova o C. G. para diante adicio-
nando lastro ao nariz do moddlo, ¢
reduza o “controle” de sensibilidade
aumentando « parte mocel do esta-
bilizador.

Tendencia para subir.

— Um dos cabos ¢ mais curto do que
o outro; ajuste os cabos.

O modélo véa no estado de “yaw”™ (gui-
nadas).

— Reduza as inclinacdes do motor e do
Ieme de direcio.

Reagdo demorada aos “contréles”

— Traga para trdés o C. G., junte las-
tro a cauda. Verifigue as dobradi-
cas para liberdade de acdo.

O modclo véa inclinado para o lado
(“banked”).

— Devem ser removidos os empenos da
asa ow os ailerons inseridos ajustados
para compensacio. Verifique os le-
mes de profundidade para dngulos
iguais, caso sejam separados. Pro-
ceda do mesmo modo com os flaps.

Recusa a decolagem.

— Levante o punho de “controéle”.

(_}‘ angulo do punho altera para “neufro’
durante o voo.

— Verifigue o desgaste do Dbalancim
ou estiramento das extremidades dos
cabos e reduza assim o comprimento
rfetir-o.

O motor “empobrece”, quando o.modc-
lo voa invertido.

— A posi¢io do tanque ¢ muito alta
na fuselagem; des¢a-o relativamente
ao carburador. Vice-versa para o
sintoma de motor “rico”.

O modélo sobe com o vento de frente
e desce com o venio de cauda, sendo
cada vez pior.

— Voo com o estabilizador muitissimo
para cima ow com um motor de fra-
ca potencia. Tente voar com o bra-
co apontado para o modélo com ¢s-
tabilizador.

Os cabos aderem um ao outro ¢ come=
primem-se.

— Os cabos ndo foram destorcidos,
propriamente da bobina. Substitua
os cabos completamente e desbobi-
ne, alinhando com a bobing e nao
a 90 graus com ela.

Os cabos estdo afastados com « vibra-
¢do do motor. ;

— Substitua os ecabos rigidos de cordu
de piano na asa por cabos multi-
tracados (cabo de wvelocidade de
ciclo 3).
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PONHA UM TIGRE NO SEU FORD J

Muitos daqueles que ge iniciam no automo-
delismo gostariam de melherar o desempenho
de seus modelos; mas, por vézes, tendo medo
de dar algum passo errado e irreversivel, se
abstém de fazé-lo. OQutros, comecam a modi-
ficar seus carros sem o minimo critério, fa-
zendo-o muitas vézes erradamente.

E por essa razdo, apenas para citar um
exemplo, que fregiientemente vejo nas grandes
pistas comerciais, garotos com cmrrinhos 1/32
com oito em ou mais de bitola traseira, pensanda
gue isto wvai lhes dar mais estabilidade. 1Isto
nao aconteceria se o pessoal mais antigo desse
uma minimg orientacao aqueles que agora se
iniciam.

Mas, deixemos de divagacées indo direto ao
assunto. Minha intencio ao escrever éste artigo,
¢ tentar mostrar-lhes o que se pode fazer com
um Ford J normal da Estrela para fazé-lo me-
lhorar sensivelmente, sem contudo altera-lo a
ponto de nao poder correr no Grupo I do anexo J
da FTIA (Federation International of Automobile).

Esta ¢ a entidade que rege o automobilismo
em todo mundo; e os regulamentos da FPM, sio
baseados em seus regulamentos, naturalmente
adaptados para o automodelismo.

A categoria Grupo 1 consiste em carros de
fabrica sem modificacoes. Mas ajustegs de pe-
guena monta sao permitidos.

De pcsse do Ford J, o primeiro passo é

1) © carro desmontado
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desmonta-lo completamente. E age -se dessa
forma por duas razdes:

a) por melhor que o carro wvenha montado
de fabrica, sempre vocé podera fazé-lo melhor:

b) e depois, somente conhecendo profunda-
mente seu carro vocé podera tornar-se um bom
autemodelista, tirando os cem por cento que seu
modélo pode lhe oferecer.

Agora que vocé tem todas as pecas de seu
carro na sua frente (foto 1), siga religiosamente
os itens abaixo, de forma a nenhum detalhe
passar desapercebido.

CHASS) PARTE 1

1 — Verifique se a parte exterior de seu
chassi ndo estdi empenada, e se a parte dian-
teira ndo esta torta.

Para isso cologue sbobre uma superficie lisa
gualquer e pressione o chassi nos locais das
budghas, um de cada vez. Se qualquer das
outras partes levantar é porque o seu chassi
ndo estd cem por cento reto. Procure endi-
reitar, e repita a operacio quantas vézes achar
necessario. Quanio a parte traseira, certifique-
se gque estejam paralelas, pois de outra forma é
sinal que as buchas nio assentaram devidamente.

2 — Proceda da mesma forma com a parte
interna do chassi (basculante), principalmente
no que tange ao alinhamento da parte traseira.

3 — Corte uma chapa de chumbo de mais
ou menos 2mm de espessura, com a forma da
parte dianteira do péndulo como mostra a foto
2. (em qualquer loja de ferragens vocé podera
conseguir éste material) Em seguida, prepare
um pouco de araldite diluido em fluido de is-
queiro e com um pequeno pincel passe em voltg
do chumbo, de forma que éste fique firmemente
colado ao chassi.

4 — Proceda da mesma maneira com as
buchas dianteiras, mas tenha cuidado de ali-
nha-las bem, com auxilio do eiXxo e as porcas.
Ligue o forno e coloque as partes a gerem
coladas . dentro. Conserve a porta do fogio
aberta. Depois de quinze minutos, ja estara
todo pronto. Cologue pouco araldite nas buchas
dianteiras, pois com o calor poderia escorrer
colando o eixo pronto.

5 — Vamos colocar o guia. A funcio do
guia é de capital importdncia para o conjunto
geral do carro; € essencial que nao haja o
minimo jégo, a nfo ser, é claro, o movimento
lateral. Mas nao se esqueca também, & meu
amigo jambrateur, de que se o guia estiver
muito préso, sera tao desastroso quanto se per-
manecerem o0s movimentos parasitas do guia.
Nog carros Estrela é adonselhavel colocar-se
uma arruela fina entre o chassi e o guia, di-
minuindo assim a sua folga.

Outro maceéte importante ¢ o modo de co-

Mobhyl hobby - sport

S MCDELISMO E ESPORTE EM GERAL
COMERCIO «INDUSTRIA « IMPORTAGAO
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 208 - TIWUCA - GB.

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSSOS CLIENTES.
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2) O péndulo com o chumbo e as buchas ja
coladas no chassi,

lozar a chapinha que prende o contato (foto
3). Coloca-se a chapinha na parte de cima
do guia, o que facilita a sua retirada na subse-
giiente troca de contatos. Na posigdo original
torna-se critica a retiragem do contato, e prin-
cipalmente nas corridas de Ilonga distincia, a
vantagem désse sistema soObre o outro é fla-
grante.

i ' - 3 t

3 i ;
e S R S s £ Y

3) O guia, a arruela que deve ser colocada,
e os fios duplos.

PNEUS
PARTE Il

.Para aquéles que tém em seus carros o0s
novos pneus HEstrela, tanto os dianteiros como
os traseiros (espuma microcelular), pouco te-
nho o que escrever, excetuando a necessidade
de se retificar os pneus traseiros com 1lixa
d’agua fina. Coloca-se o acelerador a 2/3 da
velocidade mdéxima, e procede-se como na foto

4. Mas, tomem cuidado para n3o forcar o
motor demais, pois poderiam acontecer danos
irreparaveis.

Ja para aquéles que tém os pheus antigos
de espuma preta, aconselho que colem os pneus
no cubc com cola 3 M especial para borracha.
Este cuidado é essencial pois ndo é a toa que
todos pneus americanos e mesmo o novo Estrela
j4 vém colados nos cubos de roda de fabrica.
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4) Posicao para retificacdo do pneu iraseiro.

Para os pneus dianteirgs, procede-se da mesma
forma, sendo que para os antigos torna-se indis-
pensavel uma boa retifica em madaquinas de
furar, de preferéncia elétrica (foto 5).
Quanto a bitola, atrds deve-se manter o ori-
ginal, mesmo porque se esta fésse aumentada,
ficaria para fora da carroceria, o que alias seria

5) Retificagio do pneu dianieiro.

ilegal. Na frente, pode-se acrescentar um es-
pacador de cada lado da mesma espessura que
0s originais, sem fugir ao regulamento.

MOTOR
PARTE Il

Na categoria Grupo I, pouco pode ser feito
ao motor, a nao ser ajustes de pequena monta
de mola e carvao. Estes devem ser feitos de acor-
do com o motor e a fonte de alimeniacdo da pista
onde se pretende correr. ¥ muito dificil encon-
trar-se dois motores perfeitamente iguais. No
meu casc aumentei a férgca das molas para 1500,
isto €, o angulo formado pelas molas é de 1500.
Mesmo porque, as novas molas da Oxford séo
extremamente fracas.

S M — 1969



Além disso, a Unica coisa que pode ser feita
é a colocacdo de fiocs duplos para ligar o guia
ao motor, e que mesmo em motores de baixo
consumo de amperagem como S3io 0S motores
Oxford, sempre ajuda um pouco.

CARROCERIA
PARTE IV

Existem quatro postes sob a ecarroceria que
sdo utilizados para a fixacio do chassi & mes-
ma. Ao efetuar-se o rebaixamento com faca
tipo X-Acto e lixa média, certifique-se que os

6) Como abrir os para-lamas

ALTO PADRAO
DE QUALIDADE

APLICADOS EM BRINQUEDOS - MODELISMO
TOCA-DISCOS - TOCA-FITAS AC-DC
E PARA OUTRAS APLICAGOES
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quatro postes ficaram do mesmo tamanho, pois
em caso contrario ficard empenado estragando
todo o trabalho feito quando da montagem do
chassi. Outro fator que pode influir é quando
a pripria carroceria vem empenada, ccisa mui-
to comum em injetados; neste caso, vocé deve
descontar na hora em que estiver efetuando
0 rebaixamento.

Quanto a abertura dos para-lamas, execute-
a também com uma faca X-Acto (foto 6) ou
ainda com um canivete bem afiado dando aca-
bamento final com lixa.

E muito grande a importincia déste item no
Grupo I, ainda mais sendo o Ford J moldado
em plastico injetado, pois possibilita ao mode-
lista o desenvolvimento de sua habilidade manual
na verdadeira arte que consiste o aliviamento da
carroceria.

Vou limitar-me a fazer uma peguena explana-
¢ao dos para-lamas — itens ésses permitidos pelo
regulamento-deixando ao critério de cada um a
melhor maneira de trabalhar *‘a carroceria’’,
lembrando sempre que quanto mais leve esta
for, mais baixo sera o centro de gravidade do
carro. Entretanto, ndo convém exagerar, pois
vocé poderia enfraguecé-la em demasia ocasio-
nando uma posterior quebra, talvez em plena
“Jambracgao’, o que nio daria o minimo pedal.

O Ford J de fabrica é& bem alto, e assim
sendo, hd um bom espaco para ser rebaixado.

Isto deve ser feito aos poucos, para que
VOcé nao corra o risco de ser pilhado com os
pneus pegando na parte superior dos péra-lamas.
A abertura dos mesmos deve ser feita aos pou-
cos, paralelamente ao rebaixamento, até chegar-
se na férmula ideal. Contudo, se fizer uma
abertura abusiva, correrd o risco de ndo dei-
Xarem Vocé correr.

Para finalizar essa parte, corte a parte infe-
rior do radiador dianteiro, para que o guia cor-
ra livremente apos o rebaixamento,

(Cont. na pag. 216)
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111 “SEIS HORAS DE SPORT”

Conduzindo um Mirage Sport, os membros da
equipe Hi-Speed venceram ag ‘‘Seis Horas da
Scorpius™, tradicionalmente disputadas por carros
Sport e Can-Am. No segundo posto ficou um
Alfa Romeo T-33 também da equipe Hi-Speed.
Apesar da prova ser somente destinada aos car-
ros Spyders, o regulamento déste ano admitiu
também carros GT. Foi uma das provas mais
velozes que ja se viu na escuderia da rua Maria
Antonia. O Mirage ganhador percorreu 2099 vol-
tas, enquanto que o vencedor do ano passado, a
equipe Polegar de Valentin Sarvasi, obteve, na-
quela oportunidade, 1780 voltas.

Os Carros e os Homens

Depois de passar por reformas, a pista foi
aberta para os treinos as 4 horas da manha de
sabado, numga gentileza de Gianfranco, dando
oportunidade aos pilotos de se ambientarem com
as novas condicoes da pista e escolherem 08 me-
lhores pneus, contatos, motores, ete.

Assim como a pista, estavam novos também
os Porsche 908 e os McLaren N 6 B que che-
garam da Speed cheirando a tinta fresca.

A equipe Indy trouxe da Capote Valente um
Porsche 908 que seria confiado a dupla Estevan
Alexander/J.C. Ratier. Chefiando o box estava
Robertinho Malzoni. Material e mecénicos era
0 gue nao faltaria ao Porsche da Indy.

A fabrica Grasso, de equipamentos para com-
peticio, chegou com uma Lola MK III B para
Raul e Kutsca, seus pilotcs oficiais.

A equipe Panther apresentou um McLaren

RENATO XAVIER DE LIMA

N6B novinho em folha para Wilson/Sidney, equi-
pado com motor Panther Special.

A Sébring foi a pista com dois carros: um
Porsche 908 e um McKee Chevrolet, o primeiro
cor de vinho e o segundo azul metalico. Plinio,
o Augusta’s Boys Boss, tinha como pilotos Ismael,
Willy, Zanqueta e Leo que se revezavam na <€on-
ducio dos modelos.

O team Hi-Speed trouxe um Mirage Spyder
Experimental e um Alfa Romeo T-33. 0O Mirage
tinha chassi sidewinder e motor 16-D e o T-33 in-
line com motor 26-D. Para pilotar: Ivair, Walter,
Fernando Oliveira, Luis André e Douglas.

A Scorpius levou um McLaren N6B para Mo-
raes, Sérgio e Ewaldo. Completando o chassi
e motor Indy, Moraes acrescentou sofisticadcs
pinhdes Ewaldo’s Weldum,

Treinos e Eliminatérias

Iniciados os treinos todcs notaram que a pro-
va ia ser de uma violéncia jamais vista. Os
carros voavam baixo. Nio seria dificil, com
u'a manete e um cabo de aco, faturarmos uma
prova de Team Race dos nossos amigog aero-
modelistas com aquéles carros velozes.

O primeiro a marcar tempo foi Douglas com
o carro da Hi-Speed 16, assinalando 34 wvoltas
em cinco minutos. Estevan marca o 6timo tempo
de 36 voltas que g6 foi superado pela Sébring
com 37 vcoltas (recorde). As equipes Panther,
Scorpius de Ewaldo e ainda a Hi-Speed 26 tam-

Os 3 primeiros colocados: Alfa Romeo 2.° clas.

Mirage, o campedo, e Porsche 3.° clas. As maqui-

nas quentes e seus chassis: Porsche 908, Alfa T-33
e Mirage Spyder,
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Pela ordem podemos apreciar um aspecto das
belas pistas da Scorpius. O team campedo da es-
querda para a direita: Douglas, Fernando e Ivair.



bém conseguiram expressivos nimeros de voltas.

As equipes que nip conseguiram tempos su-
ficientemente bons para correr, foi entregue o
“bilhete azul’, :

Largada

Exatamente a hora marcada, 12 horas de
domingo, Moraes autoriza ¢ inicio da prova. As
maquinas disparam a tdéda. Devido a problemas
de ultima hora, as equipes Grassa, Panther e
Sébring B ndo puderam largar,

Desde a saida despontou na frente o Mirage
da Hi-Speed 16, seguido de perto pelo Porsche da
Sébring e o da Hi-Speed 26. Moraes seguia um
pouco atrds. As outras equipes ja corriam bem
atrasadas. ;

Com 10 minutos de prova houve a primeira
parada importante no box. Estevan solicita aos
mecanicos reforma e revisio total do modélo.
Logo, voltou a pista. i

O DMirage ponteiro apresentava, por razdes
estranhas, fading de freio, defeito que ja vinha
sentindo desde as primeiras sessfes de treino;
porém isto nfio o impedia de manter a posigdo.

Com 20 minutos de corrida tédas as equipes
ja se achavam na pista. Pouco depois, um espe-
cular acidente aque envolveu cinco carros, leva
o Porsche de Plinio ao chdo. Os mecanicos do
Speed da Augusta 0 recompdéem como podem,

Posicoes

Na marca das quatro horas de corrida o
carro mais remendado era o da Scorpius, devido
ao tremendo malho que seus pilotos davam na
tentativa de alcancar o Mirage importado.

Pouco depo’s, a Scorpius passa a pontear a
corrida, mas nao por muito tempo, pois Ewaldo,
dando tudo o que seu carro abria, voa com O
MecLaren no curvido, quebrando o chassi.

O panorama da corrida se manteria inalterado
até o fim. O Mirage continuou firme na lide-
ranca, o T-33 da mesma equipe subia ao segundo
Ilugar e, as equipes restantes, so6 restava lutar
para pagar placé.

Algumas linhas tém que ser escritas a res-
peito da organizacdao. Uma brasa. Gritos ausen-
tes, marcadores funcionando direitinho, pistas em
ordem, bateriag sem problemas, etc..

A tendéncia é melhorar mais. Segunda in-
formacédo dos responsaveis, em breve haverd auto-
falantes, prémios ainda melhores e circulares da
equipe de cronometragem ao publico, informando
desde a colocagdo dos carros até os melhores
tempos obtidos nas voltas anteriores.

Resultados
l.o — Hi-Speed 16 — 2099 wvoltas; 2.0 Hi-Speed

26 — 1965 wvoltas; 3.0 — Sébring A — 1.902
voltas; 4.0 — Scorpius — 1.870 voltas; 5.0 —
Indy — 1841 voltas; 6.0 — Panther — 1.655
voltas; 7.0 — Sébring B — 1301 voltas e 8.0

— Grasso — 802 voltas.

Além de faturar primeirc e segundo lugar,
a Hi-Speed bateu também o recorde de voltas
para uma bateria: 305 voltas na 7.0 bateria com
o carro vencedor.

EQUIPAMENTOS

Equipe Hi-Speed — Componentes: Ivair, Wal-
ter, Douglas , Fernando, Luis André — Chassi:
Hi-Speed sidewinder — Motor/fio: Hi-Speed 16
D/25 — Carroceria: Mirage Dynamic — Guia:
Dynamic — Eixos: Hi-Speed — Pneu d: Estrela
—Pneu t: Riggen azul — Coroa: Riggen 34 d
— Pinh3o: Estrela 8 d — Acelerador: MRC —
Magnetos: Arco 33 — Oleo de pneu: Hi-Speed.

Equipe Hi-Speed — Componentes: Ivair, Wal-
ter, Douglas, Fernando, Luis André — Chassi:
Hi-Speed inline — Motor/fio: Hi-Speed 26D/25 —
Carroceria: Alfa Romeo T33 Speed — Guia: Dy-
namic — Eixos; Hi-Speed — Pneu d: Estrela —
Pneu 1: Riggen laranja — Coroa: Cox 31 d —
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Pinhao: Estrela 8 d — Acelerader: MRC — Mag-
netos: Arco 33 — Oleo de pneu — Hi-Speed.

Equipe Sébring A — Componentes: Ismael,
Willy, Plinio — Chassi: Indy sidewinder — Motor/
fio: Champion 525 Bob Cozine /25 — Carroceria:
Porsche 908 Speed — Guia: Dynamic — FEixos:
Riggen — Pneu d: Associated — Pneu t: Asso-
ciated — Coroa: Riggen 34 d — Pinhio: Cox
8d — Acelerador: Russkit — Magnetos: Arco 33
— Oleo de pneu: Sébring.

Equire Scorpius — Componentes: Moraes:
Serginho, Ewaldo — Chassi: Indy sidewinder —
Motor/fio : Indy 16 D/26 — Carroceria: McLaren
N 6 B Speed — Guia: Dynamic — Eixos: Speed
—Pneu d: Associated — Pneu t: Associated —
Coroa: Riggen 33 d — Pinhdo: Ewaldo’s Weldun
8d — Acelerador: MRC — Magnetos: Arco 33 —
Oleo de pneu: Speed,

Equipe Indy — Componentes: Estevan, Ratler,
Malzoni — Chassi: Indy sidewinder — Motor/fio:
Indy 12 D/26 — Carroceria: Porsche 908 Speed
— Guia: Dynamic — Eixos: Indy — Pneu d:
Associated — Pneu t: Riggen azul — Coroa: Cox
/32 d — Pinhado: Weldun 8d — Acelerador: Rus-
skit — Magnetos: Versitec — Oleo de pneu:
Indy.

Equipe Panther — Componentes: Wils n, Sidney
— Chassi: Panther sidewinder — Motor/fio: Pan-

ther 16/ D/25 — Carroceria: Mc Laren NEB
Speed — Guia: Dynamic — Eixos: Panther —
Pneu d: Champion — Pneu t: Associated —

Coroa: Cox 32 d — Pinhdo: Cox 7 d — Acele-

rador: Cox — Magnetos: Versitec — Oleo de
pneu: Panther.

Equipe Sébring B — Componentes: Solero,
Zanqueta, ILeo, Plinio — Chassi: Solerc sidewin-

der — Motor/fio: Solero 16 D/25 — Carroceria:
Mc Kee Chevrolet Lancer — Guia: Dynamiec —
Eixos: Riggen — Pneu d: Associated — Pneu t:
Associated — Coroa: Cox 32 d — Pinhdo: Cox
8d — Magnetos: Versitec — Acelerador: Cox
— Oleo de pneu: Sébring B.

Equipe Grasso — Componentes: Kutsca, Raul
— Chassi: Grasso sidewinder — Motor/fio Grasso
16 D/25 — Carroceria: Lecla MK III Speed —
Guia: Dynamic — Eixos: Grasso — Pneu d:
Riggen — Pneu t: Riggen laranja — Coroa: Cox
32 d — Pinhido: Estrela 8d — Acelerador: Estrela
godificado — Magnetos: Arco 33 Oleo de pneu:

rasco.

MODELLI IN EUROPA — mais uma revista
co-irm3 que agora enconira-se & venda esn nosso
pais. E de nrocedéncia italiana. Trata-se de tédas
as modalidades de modelismo. Seu valor é de
NCr$ 2,00 e podera ser enconirada na Mobral,
rua Marqués de Itd, 155 — SP.

Divulgue SPORT MODELISMO entre seus co-
legas. Caso ndo a enconire em sua cidade, faca
uma assinatura anual remetendo NCrS$ 15,00, atra-
vés de vale postal ou cheque pagivel em Sio
Paulo, a caixa postal, 12.235.
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AUTOMODELISMO
ALMIR MATTOS

% JOSE RICARDO PENNA BORGES — Nite-
roi, RJ — “,,.quantas volias devo dar num SF
100, um Super 100 e um Super 500 para rebobinar
e qual o fio que servira para o mesmo? (circuito
d_a pista é de velocidade e a fonie de alimentia-
¢do da mesma ¢é iransformador S.P.). Para uma
Pbisia de desireza, com os mesmos molores, qual
o fio e quantas voltas devo dar? (fonte de ali-
meniacao da pista é transformador),

Leia a resposta dada por nos ao seu colega
Leib dos Santos em SM n.° 22.

* DANTE MARIO PEZZUOL — SP. — “...
como nas pistas de alto rendimento, fal como a
M:m_—Milhas. gostaria que me respondesse coms
movimentar aquéle disposiitivo que inverte o lado
do carro. Exemplo: estad andando para a direiia.
Como fazer andar A esquerda, sem inverter os
fios do guia? Minha pista é a Super Pista Estre-
la.. gostaria de informacdes sobre o Mura Mag-
num 88 e qual a diferenca enire éle o e Mu-
ra Magnum 44 e 144... onde posso enconirar o
Mura Magnum 144 e carro da série Russkit...

~ Para trocar a polaridade o que existe nas
pistas comerciais é simplesmente uma chave de
reversio, mas nao o0 aconselho a instala-la em
sua pista caseira, pois complicaria demais a li-
gacdo da mesma, além de ficar sujeita a defeitos
que geralmente surgem nestas chaves. O melhor
mesmo, apesar do “trabalho”, é trocar os fios de
posicio.

Vocé nao indica em sua carta se a pergunta
se refere a motores, mas acredito que seja. Neste
caso, devo informar que se tratam de motores
rebobinados e 0 nome Magnum refere-se aos imas
usados nos mesmos. O 88 €& mais forte que o 44
e creio que o 144, embora nio tenha ainda co-
nhecimento de sua existéncia, seja mais forte que
0o 88. Os carros Russkit sio dificeis de encontrar.
Vocé terd que ficar de “6lho” nas casas do ramo,
ou entdo pedir a um parente ou amigo que viaje
aos E.U.A., que oS compre para VOCeé.

* RICARDO CARRANO -— Rio de Janeiro,
GB. — “...para aumeniar o RPM teniei fazer o
que recomendou em SM, mas na terceira vol-
ta o fio prendeu... fiz o mesmo com dois moto-
res Cox e p resuliado foi espetacular. A diferen-
ca de enrolamento é tania? Ha algum meip de
corrigir isto? Fiz o mesmo com um Mabuchi, mas
éle ficou uma bomba, ndo girava... com quantas
voltas de que fio devo preparar um SF 100, para
bateria, com pouco iorque e muiio giro? Em ouira
SM vocé duvidou que se conseguisse um motor
SF 100 muito “bravo” e iambém com um bom
freio. Usando-se magneios Arco 33, por exemplo,
ndc seria possivel?... onde e como se avanca o co-
letor?... isso iraz alguma melhoria para o car-
ro?... o fio tirado de iransformadores serve para
enrolar motores?... qual o fio melhor?... a cor
do esmalte, verde-dourado, azul e ouiras mais sig-
nificam alguma coisa? Uma é melhor gque a ou-
tra?...

O que féz o fio “prender” foi o verniz usado,
que € mais “duro” que o usado nos motores Ma-
buchi. Quanto ao outro que nio girava, o gue
deve ter acontecido é que, ao desenrolar, vocé

deve ter cometido algum engano, deixando al-
gum fio partido ou em curto circuito.

Em geral, quanto menos voltas de fio,
menos’ torque e freio. Nao considero bom

um motor que tenha sdmente giro alto, pois
falta de torque e falta de freio andam sempre
juntos. O ideal é conseguir os trés fatbres em
equilibrio. Experimente rebobinar seu motor com
60 voltas de fio 30, 50 de 29 ou ainda 45 de 28,
porém, é imprescindivel que vocé use imas fortes
como Arco 33 Mura ou similares, pois s6 com
éstes se podera obter freio e torque satisfatorio

Vocé tera que procurar os imas em casas do
ramo; os mesmos sao importados. Quanto aos pre-
cos, nao posso dar, pois variam muito.

E muito dificil explicar numa resposta do
Correip Técnico como se avanga um coletor.
Aguarde um artigo sébre o assunto.

Sempre ¢ aconselhavel usar fio névo para o
enrolamento de motores, marca Pirelli, por exem-
plo.

No estrangeiro existem wvéarias marcas de fios
Inclusive algumas fAbricas de motores, tais como
Mura e a Champion, vendem os fios em carre-
téis. ’ .
A cdr do fio nada significa, exceto no caso
da cor prateada que geralmente indica que é fio
de prata.

Quento a pergunta sdébre a escuderia, basta
inserevé-la na Federacao local (estadual).

PONHA UM TIGRE Cont. . .

AJUSTES FINAIS
PARTE V

O carro esta quase pronto para correr. Ve-
rifigue para que lado seu motor gira mais, pois
mesmo nos motores com 0° de adiantamento do
coletor sempre ha um lado com mais rotagdes
por minuto. Faca alguma marca no motor que
indique para que lado éle devera girar mais, e
comece a regular a corca. Lembre-se: a vitéria
ou derrota podem depender diretamente do mo-
do como vocé regular a dita cuja. Dispenda
o tempo que f6r necessario, pois a coisa que
mais irrita € o som de uma coroa mal regulada.
Isso é uma coisa que ninguém podera lhe en-
sinar: a magnifica musica de uma coroa bem
regulada. S6 mesmo a dona pratica podera lhe
dar esta licdo. S6 posso acrescentar que vocé
deve deixar um milimetro de folga na frente
e uns dois décimos de milimetrcs airds. Enguan-
to a sua coroa nio tiver devidamente amaciada,
tornam-se obrigatérias sucessivas regulagens ate
que vocé consiga achar o ponto ideal.

Finalizando, gostaria de lembrar a todos que
um modélo hem decorado_sempre tem uma me-
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lhor apresentacdo, e que de imediato atrai as
atencdes gerais e os comentdrios a respeito de
seu criador.

Gostaria de agradecer ao Sr. Cavalli, da loja
Mobral, que arrisccu-se a emprestar o carro por
noés usado neste artigo.

- 7). O carro pronio para vencer
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ULTIMOS !
LANGCAMENTOS

+ Excelente o 1ltimo lanca-
mento da Casa Aero-Bras, dois
kits para montar de aeromodelos
U-Controle. A grande novidade
é que os kits ja vém quase pron-

tos, faltando apenas ao mode:
lista juntar a asa, fuselagem,
leme e estabilizador. Em pouco

tempo o aeromodelo se comple-
ta. Basta s6 dar o acabamento
de acdrdo com o gosto de cada
um. Sdo kits especiais para mo-
toreg de 2,5 cc, e vém facilitar
muito a iniciacio de jovens no

* aeromodelismo.

portas moveis, motorista, buzi-
na em forma antiga dourada e
o inconfundivel cifrido (%), tam-
bém dourado, ng radiador, e
até com o proprio Patinhas de
bengala e tudo. A escala?...
fica na imaginag¢ido de cada um.

* Para os radio-contrclistas
a Multimport recebeu o multi-

186/2 + 196/3 ¢

* Finalmente a Franco-Suis-
sa esti recebendo as excelentes
miniaturas de automoveis Poli-
toys. S80 carros em escala
1/43 com acabamento esmerado,
pecas douradas ou cromadas.
Podemos adquirir modelos como
o Alfa Romeu Giulia Sprint GT,
Ferrari 250 GT Berlinetta, o
Ford Cortina, o Lancia Flavia

Zagato 1800 e muitos oufros de
beleza incomum. TUma curiosi-
dade entre as novidades é o car-
ro do Tio Patinhas. Vem com
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canal para 10 canais-Digiprop da
Metz Mecatron. Recebeu tam-
bém o veleiro de 1,450 mm —
“Mistral”? —, uma beleza de
barco.

% Para os fas da mecdanica,
a Importadora Hobby oferece, da
Renwall, ¢ famosoc V-8, motor
em escala 1/4, para montar, em
kit plastico onde o modelista
pode apreciar todo o funciona-

mento da peca. Vem acompa-
nhado com motor elétrico, para

dar a impressao de funciona-
menio real do motor. Quando
bem montado éste modélo é de
grande serventia para demans-
tragio em escolas, ou mesmo
como enfeite em qualquer am-
biente.

Da Pyro a Ilmp. Hobby acaba
de receber a série de carros
antigos, entre éles o Ford 1915
Couplet, em escala 1/32.

* Este més os quatro novos
lancamentcs ‘““Matchbox’’ aqui
anunciados sao outros grandes
sucessos junto aos coleciona-
dores.

O de n.o 16 & o trator de ter-
raplanagem, incrivelmente de-
talhado em escala, com a Ila-

minag niveladora caracteristica
nesfe tipoc de méquina, cabine
destacavel, gancho de reboque

e esteiras de borracha. E aca-
bado em vermelho e amarelo
brilhante.

O lancamento série n.o 11 é
interessante e diferente. Tra-
ta-se de um caminhio transpor-

h §

(Cont. na pag. 223)
217



"

o * GERALDO LUIS S. LINO — Rio Comprido,

--.me indicassem uma casa de confianca
onde pudesse adquirir um conjunio de contréle
para meu irem eléirico... que publicassem um
artigo so6bre a iniciacdo no ferreomodelismo. . .
Na secao de plastimodeliSmo dessem 0s precos
dos kits e onde adquiri-los... lancar capas para
encadernacdo das revistas de 12 em 12 numeros...

HPre-:cado Geraldo, muitas sio as lojas em que

voce pode confiar. For uma questido de ética
nao darem_os nomes. Sugerimos que procure as
que anunciam em SM.
A grande parte dos artigos de ferreomode-
lismo publicada em SM sio para iniciantes. ¥
nceessario que procure entre éles o caminho a
seguir. Talvez para o futuro surja a secdo ABC
dos trens elétricos,

Ja esclarecemos aos leitores porque nio da-
mos os precos de mercadorias em SM. Em nosso
pals nao € héabito ter-se um Preco padrio; cada
comerciante cobra o que julga ser suficiente pa-
ra uma revenda, Sendo assim, é impossivel a
publicacdo de precos.

Para adquirir os kits leia os antincios em S
e tera boas indicacoes.

As capas para os colecionadores estan enco-

me;{ldadas. Brevemente daremos noticias a res-
peito.

* AYR'J;:ON GOD!CALVES BARROS, Curiti-
ba, PR — -..gostaria de receber a planta do

Pagé em iamanho natural. “

Infelizmente ndo poderemos atendé-lo. Por
questao.de lembo, nip foi feita ainda a planta
do Pagé em tamanho natural. Aconselhamos a
aumentar a planta. Se vocé ja construiu um mo-
délo grande de acrobacia, nio tera dificuldade
em fazer o Pagé,

* A'UGUSTO ALEXANDRE BOTELHO, Ric
de Ja:tlelro, GB — ”...que publicassem o meu
ettderego Para que algum leitor que possua a SM
n.° 3 enire em contato comigo, nois gostaria de
ter minha coleciio completa. . . ~

Com prazer. O enderéco é:
Monteiro, 216 —. apt. 403, Leblon — Rio de Ja-
nelro — GB — ZC 72.

. X% ENG. ARYZIO RIBEIRO DA SILVA, Cam-
pinas, SP — ”...sugiro que seja vendida a SM
n.° 1 em forma de Xerox, ji cue é impossivel
cbter O precioso exemplar,. ”

A idéia ni3o é m4a, porém o custo da copia
em Xe-rqx figaria em cérca de NCr$ 30,00. Seria
de seu interésse ou de outros leitores dispender

lt;)aI_tquan’cia? Aguardamos mais sugestdoes a res-
eito,

_* EMANUEL FURTADO RAMOS, Florians-
polis, SC — “_  .receber catalogos da Estrela. ..
aual o enderéco da Scorvius... como filiar-me a
ela ... como formar escuderias... a F.P.M nic
me enviou o0s estatutos conforme vrometido em

?01\5& :L." 12... onde hd maletas para automode-

) HEmanuel, quase tédas as suas perguntas po-
derao ser respondidas mais objetivamente pelo
st. Evaldo P. Almeida, Diretor do Setor Autora-
ma da Estrela e representante dos automodelis-
tas na F.F.M. Escreva a éle diretamente. O en-
derécn &: Evaldo P. Almeida - a/c de Manufa-
ura de Brinquedos Estrela — rua Joaquim Car-
los, 633 ,S3o0 Paulo, Capital.

A maleta para os automodelos podera ser en-
contrada na casa Hobbies Paulo Marques, Seu
Préco varia conforme o modélo .
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* LUis FELIPE RADICETT PEREIRA, Rio
de Janeiro. GB — "...a Revell ja lancou o por
ta-avides Enterprise... porta-avices Akaji... er
couracado Vittorio Vennefo... quais suas escr
las?... qual a escala do porta-avides USS Mid-
way...”

Os modelos sbbre os quais vocé pergunta,
ainda nao foram lancados. A escala do USS Mid-
way €& de 1/540.

* CLAYTON FERRARO, SP — “._ .qual o
enderéco da Cox e dos moiores OS “Max” e qual
o preco dos 'motores Cox e Mc Coy, norte-ame-
ricancs...”

O enderéco da Cox é: L. M. Cox Mfg. Co.,
Inc. — P.O. Box 476, 1505 East Warner Avenue,
Santa Ana, California.

O enderéco da OS é: Ogawa Model MFG.
Co., Ltd. — OSAKA — Japio.

O preco dos motores varia de acordo com
sua poténcia. Sendo assim, ficamos devendo a
informacao. Escreva-nos dando detalhes.

* MARIO BLITZMAN — Tigre, Argentina
— "“...no sabes con cuanta ansiedad esperoc la
llegada de la revisia para deleitarme com la lectu-
ra de misma, especialmente los articulos de Fer-
dinando Faria al que considero un verdadero
técnico...”

Amigo Mario, suas palavras sio um inecen-
tivo enorme para nés e para nossos colaborado-
res que vém o seu esférco compensado quand
recebem palavras amaveis comg as suas.

Para nossos leitores saberem quem é Mario
Blitzman, informamos ser éle um dos integrante
da equipe argentina de Wakefield, no Sul Ame-
ricano de 68 .

* LUIZ CARLOS PEREIRA DA SILVA, Rio
de Janeiro, GB — “.. s6bre as charges em SM.
O seu criador é otimo e os assunios sempre
grande valia e atualidade. Todavia a cada nu-
merp o tamanho de seus desenhos vem dim
nuindo. Assipn, ao invés de usar as caricatura-
vara tampar “buracos”, porque nfo emprega-l-
melhor criando um canto humoristico com, di-
gamos, duas caricaturas maiores?...”

Sua ecritica é justa e nés respeitamos seu
ponto de wvista. Infelizmente nossa SM é muito
pequena e ndo temos o0 espaco que necessitaria-
mos para publicar tudo o que de bom produzem
nossos colaboradores. Mas, se algum dia tivermos
mais paginas a disposicio, certamente seguire-
mos seu conselho. Escreva-nos sempre, pois ne-
cessitamos de criticas construtivas como a sua,
para melhorar Sport Modelismo.

* ROBERTO RODRIGUES DE PAULA, Re-
cife, PE — ”...qual o preco de radio-conirédle de
6 canais... se o jato é pverigoso como falam...
para ser socio da COBRA ovrecisa ser de Sao

Paulo... vorgue ndo ddo noticias de aeromode-
listas de Recife, pois aqui item muitos “co-
bras”...”

Os pregos dos radio-contréles variam com a
marca e procedéncia, mas podemos informa-lo
que os estrangeiros devema estar por volta ddr
NCr8 1.000,00. O nacional custa, aproximadamen-
te, NCr$ 500,00 e é também muito bom.

O jato é perigoso quando usado por modelis-
tas inexperientes. Se vocé ndo tiver por perte
alguém que saiba pilotar bem, nao aconselha
mos a comecar pelos jatos.

A REVISTA MODELLI E SPORT, italiana,
traz todos os meses um punhado de coisas
boas de aeromodelismo e nautimodelismo.
Os que quiserem conhecer esta co-irma, po-
dem adquiri-la na Casa Mobral ou enviar
NCz$ 1,50 para a mesma, recebendo a re-
vista pelo correio.
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NEM TODOS PODEM TER VARIOS
AUTOMOVEIS, MAS VOCE SIM !

E AINDA PODE DAR-SE O LUXO DE ESCOLHER
ENTRE OS MODERNGCS OU “"CALHAMBEQUES"

COMO? E FACIL!

ADQUIRA JA NAS BOAS LOJAS DE HOBBY
AS MINIATURAS EM ESCALA PERFEITA

CORGI — TEKNO — POLITOYS — BRITAINS
E SINTA-SE “MILIONARIO”

Reproducdes exatas — Verdadeiras jéias

Representante Exclusivo para o Brasil:

“FRANCO~SUISSA ™

IMPORTACAO, EXPORTAGAO E REPRESENTAGOES LTDA.

RUA MIRASOL, 41 (VILA CLEMENTINO) - TEL. 70-5221
C. POSTAL 2962 — END. TELEG. "MATERIX” - SAO PAULO
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RADIO CONTROLE

PARA

MODELISMO
EDMAR MAMMINI

SERVO-MEGANISMO

Tendo explicado nos artigos anteriores os ti-
pos de servos, passaremos agora ao seu funcio-
namento.

Em principio, temos dois tipos de serves com

motor;: os que se centro-neutralizam (self neu-
tralizing) e os de qualquer posicdo (trimmable).

Podem ser do tipo rotativo ou de alavanca
com val e vem, ou ainda mista.

Neste artigo falaremos somente dos servos
para multi-canal, os quais usam sempre dois
canais.

O servo rotativo & aquéle que, para voltar
a posicao neutra, o disco da uma volta completa.
Veja fig. 1 — a, b, ¢, d. Note gue embora a €

RETO

MOTOR ‘zl- T

Ie Tl contatos
ge fim de curso

reto o disco nio estd na mesma
Na figura 1 (e) vé-se

d desejam
posigdo, mas girado 1809,
0 mecanismo.

Nos servos de alavanca o mecanismo e e
f sio o0s mesmos, porém o motor é que vai
para frente e para trias. Consegue-se isso com a
inversio dos polos no motor.

Para que os servos tenham pontos certos de
parar e também de wvoltar ao centro, deve-se

hobby - sport

MODELISMO E ESPORTE EM GERAL

COMERCIO ¢ INDUSTRIA ¢« IMPORTAGAQO
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TWUCA - GB

S

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSSOS CLIENTES.

CONTINUACAO

fazer contatos de fim de curso e de volta ao
centro.

Na fig. 2 vé-se outro tipo de mecamsmo com
1osca sem fim. Na fig. 2 — a b ¢ d vése o
equivalente da fig. 1, porém com o desenho dos
contatos de fim de curso, que explicaremos mais

adiante.

(\—m
=l
L =} 3]
. e | D)
- f ] 1T
— c==1=hv
==l
(3 =
- DIREITA

mﬂﬂ
G

D ESQUERDA |

O radio que usaremos como referéncia é o
nacional que funciona com reed bank.

\_

Figura 3 — Ao vibrar, a ldmina 1 fecha intermi-
tentemenie o circuito da pilha a do relé e do

condensador c¢. Esite se carrega e faz a armadu-

ra do relé fechar por fluir corrente na bobina.
O relé fecha o circuito da pilha b, Moior e relé

fazendo o moior girar.
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|4_‘ ;—ﬁ
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&
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Ja explicamos’em ntmercs anteriores de SM
como funciona o reed bank.

Queremos lembrar o leitor que a corrente
que flui através do reed bank, quando atuado,
¢ pulsante e diminuta, portanto impropria para
fornecer corrente suficiente aos servos. Ela
precisa ser ampliada e filtrada.

Inicialmente usava-se um relé sensivel inter-
mediario. Com o aparecimento do transistor,
amplificava-se com transistor antes do relé e,
afinal, com ¢ aparecimento dos transistores de
poténeia, usa-se o transistor direto nos motores
de Servos, cOomo veremos.

A fig. 3 nos mostra um esquema da atuagio
do reed bank, o relé e o motor

Imaginemos um outro relé ligado na lamina
n.o 2 do reed bank e com uma pilha b invertida.
Ao se ligar, o motor giraria ao inverso do que
gira quando liga nz ldmina n.c 1.

Veja na fig. 4 os dois em conjunto. Se se
fechar a ldmina 1 éle girard a esquerda e se

fechar a 2, éle ‘girara A direita.

. v
it
LAMINA 1 LAMINA 2

m,
= -
-+

Se colocarmos em contato de fim de curso
(veja fig. 2) a lamina de contato I, I’, II e II’
ja teremos um servo do tipo que para em qual-
quer posicao (trimmable). (fig. 5).

Figura 5 — A iravessa coloca @m curio os con-
fatos dos lados 1 e 2 entre si. Note que no lado
2 salu do cursor, fazendo o contato de fim
de curso.

Para centrc automatico as ligacoes sdo di-
;jere%tes e o outro lado do relé & usado. Veja
ig. 6.

Para o sistema rotativo os contatos sio ro-
tativos, isto ¢, uma série de meia-luas, ao invés
de tracos retos.

Como se vé, adota-se sempre pilhas inverti-
das para inverter a rotagio do motor, porém,
de forma a se usar uma unica pilha. Observe
a '?Eqiiéncla dos desenhos esquematicos, fig. Ta
e .

O autor nunca adotou em seus modelos pilhas
invertidas por achar inutil, e até hoje ndo co-
nhece os motivos que levam a grande maioria
dos fabricantes a adotarem tal sistema que é
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AGORA EM ESTOQUE PARA A SUA
ESCOLHA!

: ?}_ SUPER-KITS ALEMAES COMO “FOKA”, ///Ji}\
“WEIHE", “SCHLEICHER K 10", “ALI", J_I'r \

MS “HELGOLAND'", “‘GRACIA",
“CHRIS-CRAFT” E OUTROS

RECORD 1.5 cc
@ WINNER 2 246 cc
(@) MACH?2 2480
(#) GLOSTARRC3.dce

RUA MAJOR SERTORIO, 192,
TEL.: 34-1971 - SAO PAULO
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Figura 7-a — Pdara em qualquer ponito. Note-s2 Fia 7-b — Volita ag centro. Note gue o proprio

que ao fechar um dos relés, éle girara num sen-
tido, e fechando o outiro, inverterad o senf.uc

mais complicado e mais dispendioso.
souber, tenha a fineza de informar.

Na fig. 8 temos um circuitc t. ansistorizado
para atuar em relé. A razdo do uso € pura
questio de seguranca. Também funciona como
o sistema da fig. 3.

Se alguém

movimento inverie o polo do relé oposio, para
permitir a inversio automatica e a ceniragem.

Por razoes economicas e com o© aparecimento
de transistores de poténcia, optou-se para o sis-
tema sem-relé, que é sem duvida o melhor, mais
barato e enguica menos por nio ter guase con-
tatos (excecao aos de fim de curso).

(Cont. na nag. 224)

UM CONVITE: CONHEGA 0 RADIO-CONTROLE

O contréle remoto, usado fartamente pelos
aeromodelistas, nfo é gOmente empregado neste
tipo de hobby. Os modelos de misseis e fogue-
tes, barcos e carros, ficam admiraveis, funcio-
ng’l_}l‘do como verdadeiros, quando controlados pelo
radio.

Um modélo de avido pode decolar e aterrar
onde se queira; um carrinho manobra facilmente
e o0s modelos nauticos param, andam, soltam
fumaga, tudo gracas ao radio-controle,

~ Os aparalhos de radioc-romando funcionam
atraves de ondas magnéticas que sdo emitidas
pelo transmissor, que fica nas mé&os do mode-
lista. No modéle fica o radio-receptor gque recebe
as ondas magnéticas emitidas. Isso faz com que
o modélo execute s manobras que se deseja.
Nao € barbaro?

As faixas de frequéncia em que voam 08
R/C s3ao varias:

a) 13.553,22 Mc a 13.566,78 Mec.

b) 26.957,28 Mc a 27.282,72 Mec.

c) 40.659,66 Mc. a 40.700,34 Mec.

A mais usada até agorz foi a de 27.120 Mec.,
porém, esti sendo evitada nos grandes centros
modelisticos, por sofrer demasiada interferéncia

de oufros aparelhos que também funcionam nesta
freqiiéncia.
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Maria Helena Takeno

As ondas magnéticas, apds sairem do radio
transmissor, chegam ao receplor que passa ag on-
das para o escapamento ou servo, outro dispo-
sitivo que faz parte do aparélho de radio. No
mono-canal, os serves controlam o leme de di-
recaoc e gz rotacao do motor.

O escoamento funciona na base de torque
a elastico. O servo funcicna como motor a pi-
lhas. O escapamento é usado em modelos pe-
quenos, com motor atée 0.99, e o servo para
modelos com motor de 0,6 para cima.

Atualmente a tendéncia é deixar de lado o©
escapamento, pois os servos, cada vez mais leves
e melhores, dominam o mercado.

O MOTOR E ESSENCIAL NO MODELO

Qualquer modélo equipado cam R/C necessita,
¢ claro, de um mector que podera ser a pilha
ou a explosao. ~

Para os modelos pequencs de barcos, pode-se
usar o motor a pilha. Estes modelos sao os
ideais para principiantes. N&o devem ultrapas-
sar de 50 a 70 ¢m de comprimento. Conforme
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as dimensdes dos barcos vdo aumentando, vai
sendo necessario o uso do motor a explosio, que
além de ser ma's leve, possui mais rotacdo.
Estes motores variam em polegadas (0.49 — 0.99
— 0.15 — etc...) e guandc usados nos aparelhos
radio-comandados, recebem g denominacdo final
de R/C, isto é, 0.49 R/C — 0.99 R/C — 0.15 R/C.

Entre os dois tipos de motor a explosao,
glow e diesel, o mais procurado para radio-con-
trole € o glow, que causa menos trepidacéoes.

O diesel ¢ motor que explode & compressao
e o glow é o que necessita de wvelas ligadas
através de pilhas.

O ideal para o aeromodelista principiante é
0 modélo de avido de tamanho médio, com asa
alta (em cima da fuselagem), e motor 0.99 R/C
ou 0.15 R/C.

Se vocé, prezado leitcr, estiver interessado
nesta modalidade que é o radio-contrdle, quer

como aeromodelista, quer como nautimodelista,
procure, em S. Paulo, Kioshi Ueno ou Asao Ta-
kenc, na Casa Aero-Bras. Ambos nio medirao
esforcos para atendé-lo, dando as explicacoes
necessarias.

Comparec¢a, aos domingos, na Base Aérea de
Cumbica, onde terd oportunidade de observar os
treinos da ‘‘turma aero-controlista’’. Retire seu
convite na Casa Aero-Bras.

Para os modelistas nauticcs, ha o tanque do
Ib‘rapuera, névo Centro de Modelismo.

No Rio de Janeiro, Guanabara, os v00s Ssio
efetuados no Campo dos Afonsos e os modelos
nautices navegam no tanque do Atérro da Gloria.
Em Belo Horizonte, na Pampulha.

Na realidade, qualquer local com dimensges
de um campo de futebol é o suficiente para uma
beca decolagem e pouso dos R/C. = légico que
nao estamos falando de pilotos “barbeiros'’,

ULTIMOS LANCAMEN-
TOS. .. Cont...

tador de andaimes,
nome de uma companhia de
constru¢ao. Modélo com ecarro-
ceria prata, e uma atracio ex-
tra que s3o os andaimes de
poliester, para armar.

Outro modélo de valor para
0s colecionadores é uma perua
rural, que leva o n.o 18 de série
da ‘/Matchbox’”’. Tem a carro-
ceria em amarelo canario, ca-
pota imitando couro, grade do
radiador preta e interior branco,

que leva o

com
duais.

E o0 mais atrativo para os sau-
dcsistas é o modélo Peugeot
1907-Y-5, da série Yesteryear, de
Interior detalhado com bancos
vermelhos, acessérios dourados e
instrumentos no painel. O ra-
diador e as rodas ressaltam na
carroceria canario, com capocta
preta. Tamanho: 8Imm. Es-
cala — 1/43.

assentos anteriores indivi-

suraka
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/" QUANDO PENSAR
EM LUSTRES
PENSE EM

MONTALTO

» Em Lustres MONTALTO V. encontrara
I a mais bela colegao de lustres & pegas
artisticas. , ' : :

A LOJA E AMPLA E CONFORTAVEL O ESTACIONAMENTO FACILIMO

LUSTRES

MONTALTO

0 ALTO COMPLEMENTO
DE UMA FINA DECORAGCAQ

Rua Galviao Bueno, 554 - Fone: 36-5149
Fabrica: Rua Vemag, 128 - Fone: 63-6079
NA GUAMABARA: R. COHDE DO BOFIM, 383 -

————
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. DE PLASTICO DA

PARA 0S COLECIONADORES 0
MAXIMO EM PERFEIGCAO E DETALHES

TANQUES

SUPER-DETALHADOS
E MOTORIZADOS!

ESCALAS PERFEITAS
E NAVEGAVEIS DOS
CRUZADORES JAPONESES
TOL0 MOTORIZADO!

RUA MAJOR SERTORIO, 192,

TEL.: 34-1971 - SAO PAULO |
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Figura 8 — Esquema para se adaptar ao reed.

Relé e servos funcionando com bv.

Como ndo vemcs motivos para se usar duas
pilhas invertidas e mais uma pilha para pola-
rizacdao, como usam 0S comerciais — excecac feita
ao MC que ndo fabrica servos por enquanto
— daremos simplesmente circuitog eliminadores de
relé, com wuma unica pilha.

Sempre que nos referimos a unica pilha, es-
tamos falando da 6v.

Ieia as devidas explicacoes dos circuitos, de-
senhados nas fig. 9 e 10 (ver pag. 231).

Nota do Autor — Considerando o modeliSmo

(Cont. na pag. 226)

BATE-PAPO Cont. ..

zem outros paises irmdos, como a Argenting,
liberem das taxacoes absurdas os materiais ne-
cessdrios para a pratica do hobby-ciéncia, como
motores, pecas de  reposicao, rddio-controles,
etc... que ndo =do f-bricados pela industria
nacional (quando o sdo servem apenas pard
“quebrar o galho”). Isto ndo ird certamente
onerar nosso pats em sua balanca de importa-
cdo e exportacio. O que se ganha em mate-
rial humano especializado, nao hd pre¢o que
pague. E no futuro que estamos jogando. Se
o govérno ndo tem meios para coibir ‘abusos
por parte de importadores inescrupulosos, por-
que nao se utiliza das Federacoes de Modelis-
mo?  Elas poderiam ser obrigadas a se res-
ponsabilizir por téda e qualquer lista de im-
portagdo. S6 com seu aval as listas teriam
aprovacdo. Ndo ¢é tao dificil. Mas, continuan-
do noswa alfandega a cobrar 205% sobre- os
precos  dos motorzinhos e demsis acessorios
para a constru¢do dos modelos, considerando-os
da mesma categoria que brinquedos, continua-
remos a ver sé de longe, através da transmis-
sio peloy satélites, a tecnologit avangar no ca-
minho dos céus, enquanto nossas escolas ensi-
nam nossos filhos a fazer ccixinhas de papelao,
cinfos feitos com magos de cigarros ou outro
trabalho manuzl de acordo, quem sabe, com

nossa mentalidade.
WALTER NUTINI
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PLASTIMODELISMO

FORD “J” da M.P.C.

Como progredimos bastante juntamente com
nossos leitcres na técnica de montagem em plas-
tico, escolhemog para éste artigo de SM a mon-
tagem do kit da MPC, o Ford J, que nio sendo

muito simples, é recomendado aos plastimode-
listas j& iniciadcs a algum tempo no hobby.

O Ford J. carrc bastante conhecido, é fabu-
loso e representa um grande passo da fabri-
cacao de automoveis de pura competicio.

MOTOR

O motor do modélo MPC traz fodos og de-
talhes do protétipo.

No modélo por noés montade o motor & pin-
tado de vermelho (pecas 1,2,3,4,5,6,9 e 11). Na
peca n.o 9 é delineada g correia do ventilador
em préto fésco e a pegca n.o 10 em préto
brilhante.

Depois de sécas as pecas sio ccladas em
ordem e acrescentadas as pecas 13, 14 e 16 que
s3o cromeadas, formando um s6 conjunto (caixa
de cambio) cclado ny parte traseira do motor.
A tampa da caixa de cadmbio (n.o 15) pode ser
pintada de préto ou aluminio, conforme a von-
tade do modelista.

Entre o carburador, n.o 12, e a peca n.o 4
(pecas ccladas uma sobre a outra), fica colado
o protetor de chamas do carburador, peca n.o 11.

CHASSI

A montagem do chassi é dividida em etapas
seguidas bem de acdérdo com o folheto, pois
como ja dissemos acima, o kit nao ¢ facil. =E
para modelistas de conhecimento, nio para sim-
ples principiantes.

Etapa 1) — A peca n.o 1 é pintada de azul
escurg fosco. Segue-se a ordem das instrucoes,
porém nic se deve esquecer de pintar as partes
1 e 2, bem como a 3 e 4 de amarelo fosco.

2) — As partes n.o 2, 7, 8 e 14 também
sdo pintadas de amarelo fésco.

Para as pecas 11 e 12 usamos a nitro-celu-
lose, mais conhecida por Duco, que da ao plas-
tico aguéle aspecto de napa, como o estofamento
verdadeiro do carro, € da aquela cér propria a
bateria.

SM — 1969

FRANCISCO
PENINO

A montagem continua pelo folheto de instru-
¢cdes, que como ja foi dito, é bem detalhado.

3) — O cano de direcdo ¢ pintado de préto
fosco. O wvolante de direcdo em marrom, imi-
tando madeira, com o centro pintado de prata.
O painel de instrumentos, peca n.c 13 desta etapa,
leva a cor azul escuro f0sco, bem como as
pecas 7 e 10. Nesta etapa, a seqliéncia de mon-
tagem no folheto esta perfeita.

4) — E necessaria muita atencdo para nio
deixar entrar cola nas partes le 2, o que, se
acontecer, prejudicara o movimento de direcao
das rodas dianteiras.

As pecag 6 e T sdc pintadas de préto fosco
e a parte 5 de azul escuro fésco.

5) — Nesta fase é colocada a caixa de cam-
bio no motor através da peca n.o 1 que é o
suporte do motor. Cola-se o conjunto no chassi,
nac esquecendo da peca n.o 2 que vali ao chassi,
colada, e que suporta a caixa de cambio.

6) — Os tensores de n.o 2 e 3 devem ser
ajustados mais para cima ou para baixo ate
que caiam no lugar certo que ¢ o furo locali-
zador dos mesmos. Lembrar de raspar téda a
cromeacio onde uma parte tem que ser colada
na outra. Do contririo... nio cola.

7) — Nesta etapa ha necessidade extrema
de muito capricho e de hoa dose de paciéncia
na colocacido dos bracos 1,25 e 6. As pecas
7 e 8 sdAo pintadas de préto fésco.

8) — E preciso bastante cuidado na colagem
dos tubos de escapamento n.o 4,5.6 e 7, pois colo-
ca-los na posicdo correta é um pouco dificil, e
éles tém que ficar bem alinhados.

As pecas 2 e 3 sdo pintadas em aluminio.

9) — As pecas n.o 2 e 6, as bases dos res-
friadores de oOleo, sio deixadas brancas. Aten-
¢do: o pneu de reserva nio deve ser colado em
seu lugar.

CARROCERIA

A carroceria € a parte mais bonita do modélo.
E feita em material transparente o que permite
ao meodelista optar enfre deixa-la sem pintura,
apenas com os decalques, deixando a mostra o
conjunto mecanico do carro, ou pinti-la, usando
qualguer um dos dois modos abaixc explicados.

a — Pintura interna com a dual o carro
ganha um brilho extra. O pldstico transparente
pintado por dentro deixa a cor ser perfeitamente
apreciada, acrescentando a ela téda a profun-
didade de seu brilho. Mesmo uma pintura feita
com 30 demios de tinta ultra brilhante nao fi-
carig tdo bonita.

b — Pintura externa idéntica as comuns e
que dep2nde somente do método e carinho de
quem pinta.

Em nosso modélo usamos o primeiro sistema,
isto é, pintura interna, porém tivemas o cuidado
de colar fita adesiva em todo o exterior da car-
roceria pra que nao escapasse um jato de tinta
e estragasse o servico. Isso da trabalho, mas
compensa régiamente no final da montagem.,

A tinta usada fci azul escuro com boa dose
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Dois aspectos do belo modélo com seus detalhes initeriores cromados.

De todos os d&ngulos Ford J

impressiona pela sua beleza e agressividade.

de aluminio, numg proporcio de 3/4 de azul
para 1/4 de aluminio. A tinta deve ser muito
bem agitada para que a mistura fique perfeita.

Nos diluimos a tinta com fluido de isgueiro
“‘Shell”, pois ela é um esmalte sintético que
aceita muito bem é&sse dissolvente. A aplicacao
da tinta, de preferéncia, deve ser feita com pis-
tola de pulverizacdo ou mesmo com a famosa
bomba de “flit"”’. O acabamento a pulverizagao
¢ sempre mais perfeito do que a pincel, espe-
cialmente quando se trata de ‘‘metalicos’.

JA sei, vocé vai perguntar o que é metalico.
Pois éste é ¢ nome que se da as p'nturas que
levam pigmento de ouro ou de aluminio mis-
turado a proépria tinta,

Nesta fase pintam-se as pecas 3 e 4 de ver-
melho claro e fosco e as maletas 1 e 2 de préto
Duco imitando couro.

MONTAGEM FINAL

Na montagem final, os taldées dos aros das
rodas, dos lados internos, sdo pintados de uma
misturg de préto fosco com aluminio, mais préto

que aluminio, para dar impressio de magnésio,
a matéria de que sdo feitas as verdadeiras rodas.

Montam-se tddas as pecas de acordo com a
etapa final do folheto, tendo-se 0 maximo cuidado
ao colar os vidros, para que éstes nio fiquem
sujos de cola, Evita-se isto usando pouquissima
cola e esperando-se de 20 a 30 segundos depois
de aplicada, para se colar a outra parte.

Colocam-se os decalques, e... esta pronta
mais uma joéia para a nossa colecio.

As tintas usadas na montagem de nosso Ford
J foram: da Hobbylandia — o azul escuro foésco
n.o 4, o amarelo foésco n.o 29, o vermelho claro
fosco n.o 9, o préto n.o 74 e o n.o 19, com que
foi imitada a madeira da direcio. Destas tintas
da Hobbylandia as de rotulo vermelho sio bri-
lhantes e as de roétulo azul sio foscas. S&o
Gtimas.

Da Humbrol foram usadas as tintas azul 14
e a aluminio, ambas na carroceria.

Espero que todos vocés facam boa monta-
gem do Ford J. Se fiverem alguma dificuldade,
escrevam-me. Estou as ordens, Caixa Postal
12,235 —— ISP

RADIO-CONTROLE Cont...

um hobby, pois sou nautimodelista e ferreomo-
delista, ndo gosto, em hipdtese alguma, de vé-lo
transformado em negocio rentavel. Cada in-
dividuo que deseje desenvolver o SEU hobby
DEVE ser suficientemente capaz e possibilitado
a fazé-lo por propria conta e risco. Isto porque
0 autor do artigo nfo dispée de tempo para
atender as dezenas de pessoas que Vvém com pe-
didos abusados e, as vézes, demonstrando inca-
pacidade de tomar atitudes de modelistas.
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Peco a fineza de escreverem & Tevista no
lugar de fazerem romaria em Vila Olimpia.
Ademais, deve terminar wum conira-torpedeira
para a semana da Marinha, e désse jeito niao
vou ter tempo de fazé-lo.

Disponho, somente para mim, de algumas
noites na semana e parte de sabado e domingo,
e quero aproveiti-las totalmente.

Grato
Eu mesmo.
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P-47 D “THUNDERBOLT”

Texto de Antonio Linhares,
(Diretor da IPMS — Brasil)
Fotos de José Ameérico Mendes

Asseguramos que a maioria das fotog nio
foi batida na Italia. S&o de um modélo, repro-
ducao do famoso A 4 que ‘“sentou a pua”’ nos
céus do Velho Mundo em fins da II Guerra
Mundial.

mste P-47 foi pilotado pelo oficial brasileiro
que maior nimero de misstes efetuou durante
a campanha. Referiamo-nos ao tenente Alberto
Martins Torres, o qual atingiu a expressiva cifra
de 99 missies.

O l.o0 Grupo de Caca foi criado pelo decreto-
lei n.o 6.123, de 18 de dezembro de 1.943, com
o fim de levar a contribuicio da novel Forca
Aérea DBrasileira aos aliados. Operandc como
Unidade Caca-Bombardeliro, realizou um total
de 2.546 sortidas, o lancamento de 4.432 bombas,
850 foguetes e 1.180.200 {tirog de metralhadora.
Voou 6.144 horas, sendo 5.465 exclusivamente em
operacoes de guerra.

A Forca Adérea PBrasileira comemora em 22
de abril um dos feitos mais importantes durante
a campanha da Italia, quando sua acado tolhevu
os movimentos do inimigo no wvale do P4.

O Thunderbolt foi um dcs melhores cacas
aliados durante a II Guerra DMundial, tendo o
XP-47 B (X designa avido experimental) voado
pela primeira vez em maio de 1941. Os modelos
precizdentes, designados respectivamente XP-47
e 47 A, haviam sido abandonados na prancheta,
e tendo evoluido déstes tltimos a Republic criou
uma form.davel maquina de seis tonpeladas, com
um teto operacional de 40 mil pés. Poucos, além
do fabricante, acreditavam que o P-47 ndo en-

Folo oficial de uma esquadrilha de P-47 da FAB
na Italia. Observe os tubos lanca-foguetes
sob as asas do A 4.

contraria opositocres nesta altura, mas o curso
dos acontecimentos provou o contrario.
Equipado com um possante motor radial
Pratt and Whitney, desenvolvia 400 milhag por
hora (cérca de 650 km/h). A reduzida autono-
mia disponivel foi aumentada com os ‘“‘helly
tanks’, que geralmente sio vistos nas fotos da

“EMIR’!

REPRESENTANTE PARA O BRASIL:

Planador Radio-Controlado

IDEAL PARA VOOS ACROBATICOS

FACIL DE CONSTRUIR — FUSELAGEM PRONTA
DE “TERLURAN" — KIT COMPLETO COM CABINE

Partes de madeira ja cortadas, com todos os materiais necessarios — P&so
reduzido. Fuselagem: 1360 mm.

MULTIMPORT Com. Imp. Lida.

RUA PEIXOTO GOMIDE, 1596 — CONJ, 1 — SAO PAULO
—— VENDAS SOMENTE POR ATACADO ——

e TR

Envergadura: 2800 mm.

S M — 1969
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PISTAS

TEMOS
TODOS
0s
ACESSG-
RIOS
AVULSOS

CONTROLADOR
DE COMPETICAO

FERRARI 1/32

TRENS ELETRICOS B

CONJUNTOS

PASSAGEIROS COM
MARIA FUMAGA

CARGUEIRO COM MANO-
BREIRA SUPER

E

COMPLETO SORTIMENTO
DE PECAS AVULSAS

AV. RIO BRANCO. 156
S/ LOJA Ne° 212
TEL. 42-9469 —RIO DE JANERO
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aeronave. Era dotado de seis ou oito metralha-
doras calibre .50, dispostas nas asas de forma
tipica, qual flauta de Pan.

A versao produzida em maior escala fol a
do P-47 D, que era equipado com um motor
de 2.300 h.p. e podia transportar duas bombas
de 500 libras nas asas ou o equivalente em
combustivel.

Outro grande melhoramento introduzido foi
a cabine de bolha que equipou o P47 — D-25
e 0s que lhe gsucederam. Apos um acidente

fatal, ocorrido na Italia com um oficial brasi-
leiro, foi introduzida uma barbatana dorsal no
F-47 D-30.

Foram éstes dois tultimos, o P-47 — D-25
e o 30, que equiparam o l.0 Grupo de Caca.

MODELO REVELL

O nosso modélo ¢é brasileiro, tanto no refe-
rente A fabricac¢io, como as insignias que o0s-
tenta. E um dos maiores monomotcres da Re-
vell na popular escala 1/72, de larga aceitacao
por parte dos plastimodelistas.

Os decalques da FAB foram executados pela
Fontana, sendo gue procuramos conservar abso-
luta fidelidade atraves do estudc de fotografias
da época. Custam NCr$ 3,00 cada folha e po-
derdo ser enviados por solicitacio dos leitores.

Existemmn também similares franceses, mais
caros (US $1,00 cada folha). Sao os decalques
ABT, com grande variedade de emblemas de
diversos paises. Nio existem & venda no Brasil.
Entretanto, teremos o prazer de fornecer aos in-
teressados o enderéco de uma loja nos EUA
que o0s possui, e que dd um desconto de 159 aos
membros do IPMS. i

A colocacdo dos emblemas brasileiros no kit
do P-47-D chedece ao mesmo padrio indicado nas
instrucoes e na figura 1 désse artigo.

Embora nossa preferéncia seja a escala 1/48,
em que os modelos, sendo maiores, geralmente
sao mais detalhados e favorecem os aperfeicoa-
mentos, éste P-47-D da Revell pertence a nossa
colecdo, e merece figurar fambém na sua, prezado
leitor. Com um pouzo de paciéncia poderiac ser
acrescidos alguns detalhes que darfio maior re-
alismo a ‘‘aercnave’’,

O modélo é excelente no conjunto, e a pré-
pria cOr verde em que € moldado favorece sua
‘“transferéncia’’ para a FAB. Neste caso, as
superficies inferiores deverio ser pintadas de
cinza médio. A hélice pintada de préto fosco,
com as extremidades amarelas. O spinner é
prateado. (fig. 1)

A Revell possui um estéjo com tintas apro-
priadas para os modelos plasticos. OQutras mar-
cas nacionais de tintas também poderdo ser usa-
das, incluindo-se ainds os ‘“‘arranjos’’ caseiros ou
o uso de tinta esmalte comum.

Mcedélo do A 4 missdao”.

“equinado para uma
N3ao sera dificil acrescentar os itubos lanca-
fogueies,
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A industrializacdo das tintas especiais, acom-
panhando a evolucdo do plastimodelismo, esta
atualmente bastante desenvolvida e apta a satis-
fazer os mais exigentes.

A montagem do kit é facil. Nao esqueca
de aparar ag rebarbas do plastico. Recomen-
da-se, principalmente aos principiantes, seguir ri-
gorosamente as instrucgées, ‘‘checando” tambeém
0 encaixe das pecas, antes da colagem.

No interior da cabine, estio ausentes no mo-
délo, o painel de instrumentos e a algca de mira
(fig. 2), duas pecas que poderdo ser adaptadas.
Alguns plastimodelistas separam o para-brisa da
parte posterior do ‘‘canopy’” colocando-o na po-
sicao aberta.

(Cont. na nag. 230)

Chserve a pintura cinza irregular da fuselagem.
N&o esqueca de piniar a armacdo do “canopy”.

S M — 1969

FINALMENTE
REGEBEMOS:

“MONOGRAM”’
SUPER-FORTALEZA B-52
EM ESCALA 1:72

EQUIPADA COM BOMBAS

“RENWALL”
O CORPO HUMANO

CARROS E TANQUES

“STERLING”
BARCOS DE TODOS OS
TIPOS PARA R/C

. ‘ M | P- c | , ’
JEEPS - CAMINHOES E
CARROS

“PYRQ”’
ORGAOS HUMANOS

BARCOS E AUTOMOVEIS

“X-ACTO”’
LAMINAS E FACAS DE
TODOS OS TIPOS PARA

MODELISMO

Pedidos para:

IMPORTADORA
HOBBY LTDA.

Bua Tagipuru, 235 - Sala 24-25
Telefone: 52-2274
Sao Paulo
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MINIATURAS EM METAL

Dentro desta nossa pequena secio falaremos
hoje, rapidamente, sobre alguns lancamentog in-
teressantes.

A RIO italiana langou o Rolls Royce Roads-
ter — 1.931, em escala 1/43, como sempre. E
idéntico ao da Monogram (1/2::)

Apresenta ainda o catalogo da RIO o0 mo-
délo Lincol Continental — 1.940, um classico ame-
ricang, de qualidade excelente. E um modélo
otimo.

O Rolls Royce com capota, portas que se
abrem e fecham, capo removivel e assento exter-
no movel, leva o namero 38 no catalogo da RIO.
O de n.o 40 é o mesmo carro, porém com a
capota abaixada.

A RAMI francesa lancou um modelinho inte-
ressante: Delage — 1.932.

FRANCISCO PENINO

E agora, uma concessio a NOREV, firma
francesa que trabalha com miniaturas de carros
em plastico e metal, e tem uma série denominada
Moyen Age, em escala 1/43: Peugeot 201 — n.o 6;
Peugeot 5CV — n.c 8; Renault Juvaquatre — n.o
10; Simca 8 — n.o 23; Simca 5 — N.o 24; Citroen
ICV — n.o 29; Citroen Rosalie — n.o 35; Pa-
nhard — 1.927 — n.o 39.

Observe pelas fotos, que bonitos e bem apre-
sentados éles sdo.

Como ultima novidade, para nés muito im-
pcrtante porque é bem brasileira, temos o Kar-
mann-Ghia conversivel da ROLY TOYS, que
poderd ser encontrado em quatro céres metalmas
muito bonitas. Lembre-se que ROLY TOYS é¢&
industria nacional e apresentara, em breve, novas
surprésas.

CORREIO TECNICO DE PLASTIMODELISMO

% Lothars Peters... Jundiai — SP.
Procure em SM vol. I n.° 7, pagina 288, a
explicacao completa sobre a aplicacao do papel
Rochedo em chapeamentos e frisos de modelos.
Escreva diretamente as firmas pedindo o ca-
tilogo desejado. Os enderécos que seguem Sio,
respectivamente, da Revell brasileira e america-

na: A. Kikoler — Rua Barao de Tefé, 7 — 3.°
andar — Rio de Janeiro — Guanabara.

Revell Inc. — Glencoe Ave. 4361 — Venice
— USA. (enviar 50 centavos de doélar).

* Jodo Henrique Silva... RJ — GB.

Recebi com muita satisfacio sua carta ama-
vel. Muito obrigado.

a) As figuras em escala 00 da Airfix servem
“ao menos"” para combinar com os modelos 1/72.

b) Quanto ao material 1/72, a nao ser
avioes — é dificil.

c¢) N&ao tenho conhecimento de livros sdbre
maquetes. Sempre que precisei de novas idéiar
recorri as revistas especializadas de ferreomode-
lismo como, por exemplo, a Model Railroader.

* ZDENEK ROBERTO PRACUCH, Salvador
Bahia — “...sugiro wuma reportagem sobre =&
IPMS... ha ou ndo vantagem em ser Seu asso-
ciado... como devo proceder para tornar-me sé-
cio e qual o enderéco...”

IPMS ¢ uma o6tima revista feita na Inglater-
ra, especialmente dedicada ao plastimodelismo.
As vantagens e formas de tornar-se um associado
de IPMS vocé podera conhecer, escrevendo di-
retamente para nosso colaborador Antonio Linha-
res, gue €& o representante da revista em nosso
pafs. Seu enderegco é: rua Arquias Cordeiro, 316,
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sala 502, Meier — Rio de Janeiro -— GB. O Li-
nhares ¢ um bom amigo e tera muite prazer em
dar-lhe todas as informacgoes.

P47-D Cont. ..

Na asy direita, existe proxima a fuselagem
uma entrada de ar para a cabine, que tera de
ser executada. (fig. 3) Mais facil que esta
ultima operacdo, serd o acréscimo do tubo pitot
na asa esquerda. (fig. 4).

As rodas principais, quando pintadas, tém o
movimento tolhido, se férem igualmentie pintadas
as portas do trem. Neste, falta um pequeno

joelho. (fig. 5) As portas menores do trem
possuem tirantes que funcionam para abrir e
fecha-las; poderdo ger feitos com alfinétes, do

mesmo modo que o tubo pifot. (fig. 3 e 4)
A bequilha é fixa, sem qualguer movimento.
A auséncia de pecas no kit nao desmerece o

mesmo. Todas poderdo ser acrescidas com rela-
tiva facilidade. : ;i )
Possuimos modelos americanos e japonéses

nos quais tivemos de cclocar, além des painéis
de instrumentos, o assento do piloto, que era
constituido apenas de um simples retingulo.

Em alguns kits de nossa colegdo, nem ao
menos as hélices tém movimentc. Cumpre-nos
considerar éstes detalhes, para uma justa apre-
ciacdo do P-47-D da Revell.

Para efetuar a assinatura de IPMS (Interna-
tional Plastic Modellers Society) comuniquem-se
diretamente com Antonio Linhares — rua Arquias
Cordeiro 316 s/502 — DMeier ZC 16 — Rio de
Janeiro — Guanabara.
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COMO CORTAR AS VELAS . ..

JRANDE E BUJA — CLASSE M

Para auxiliar um pouco aos modelistas na-
vais que desejam confeccionar as velas de seus
barcos classe M, damos abaixo alguns conselhos
que poderdo evitar resultados desagraddveis.

Consideremos a confeccio das velas como
um trabalho de alta-costura, no qual o corte
perfeito ¢ primordial. Nio ¢ necessdrio, po-
rém, levar tdo a sério a atitude de costureiro.
Niao exigimos tanto. Basta somente prestar
bastante atencdo ao cortar os moldes

Assim como na costura, é preciso, antes de
trabalhar com o tecido, fazer moldes (gaba-
ritos) em papel forte (inglés ou pardo) ou
em cartio fino que tenha dimensoes suficientes.

Os gabaritos reproduzem as velas no ta-
manho desejado. As formas das velas, redu-
zidas, na maioria A quinta parte, so indica-
das na figura 1 e devem ser aumentadas.

Se inicia o trabalho pela vela Grande, tra-
cando-se a gurutil (que desce ao longo do

mastro)  Note-se na figura 1 quc ¢ cortada
com um aluamento (concavidade) de cérca de
20mm no centro.

Em seguida, traga-se a esteira, borda infe-
rior da vela. Poderd ser reta ou arrcdonda-
da. Depois, se desenhard a parte superior da
vela coa 5 em de largura e do ponto extremo
superior (punho dc pena) se tracari uma reta
até o punho de escota.

A 5 c¢m para fora dessa reta passara uma
ripinha fina e flexivel que dard a vela o ar-
queamento desejado.  Esta ripa passard pelos
dois pontos extremos (escota e pena) e sera
mantida no lugar por péso (chumbo) colocado
na parte superior da vela.

Se procede rigorosamente da mesma ma-
neira com a buja (na fig. 1 é representada de
cabeca para baixo, ao contrdrio da Grande ).

Depois de tracados, os moldes sio cortados
cuidadosamente ¢ aplicados sébre o tecido nio
demais esticado, mas com o fio bem reto, e pré-
so 4 mesa de trabalho por alfinétes ou tachi-
nhas.

RADIO-CONTRGLE Cont. ..

V.
B0D-A

¢

SR
REED * M 4R Cl
2% fim decurso AeB

Figura 9 — Ao vibrar a lamina 1, o condulor Cl
carrega-se fazendo circular airavés de Rl H2 e
TRI uma correnie de base suficienie, para per-
miiir ao iransistor de conduzir (1), irazendo o po-
tencial de colelor guase a 0 e fazendo a resis-
téncia R3 tgmbém conduzir, ficando o ponio A
quase a 0, pois é comum com o coleior de TR 1.
Isto bloqueia o iransistor TR 3.
Nesse momento flui uma corrente de — 6 aira-
vés de TB4 qgue estad aberto e de TRl que abri-
mos com o reed e o condensador Cl. O moior,
enifo, esid com o lado negativo e o lado A
positivo.

Se ligarmos o lado 2, como é siméirico, se abrem
os relés 2 e 3 e se fechgm o 1 e 4, circulando
corrente no TR3 e THR2. Nesie caso, o ponio A
é negativo e o B positivo, isio &, vira ao
conirario.
Assim funciona o servo (irimmable).

Figura 10 — O funcionamento déste circuiio é
igual ao da fig. 9, porém vemos A e B como fim
de curso e C e D retérno ao ceniro automditico
Os diodos foram substituidos por iransistores,
por aumentar o bloqueip no retérno que é feito
pelos contaios Ce D sébre as resisténcias de 330
dos iransistores 1 e 2, como se f6ssem sinais do
reed-condensador.
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Como se pode obscrvar no desenho, o mol-
de da vela Grande é inclinado, ficando ¢ gu-
rutil no sentido viés do tecido e a valuma no
sentido do fio reto.

Cortam-se as velas utilizando-se gilete ou
faca, com sobra de tecido em todos os lados,
para a futura bainha, com ecxcecao da valuma,
que nido necessita bainha.

Mesma operacio ¢ realizada com o gabari-
to da Buja.

Escolhe-se um galio ou cordio (alamar)
bem forte, de cérca de 10 mm de largura e
se alinhava sbbre a borda enviés (gurutil) e
no prolongamento da extremidade superior;
em baixo, dobra-se a bainha que leva uma fi-
na ripinha com flexibilidade suficiente para per-
mitir que a vela receba o vento ao navegar. A
bainha segue em linha reta do punho de amu-
ra a escota.

Para evitar que a vela deforme ao ser cor-
tada, costura-se a borda interior do alamar.

Operacdo idéntica é aplicada a Buja.

Resta cortar as velas, tendo em conta que
as bainhas devem ser o menor possivel. Evitar
de passar o tecido nagua antes de marca-lo;
se ¢€le for um pouco engomado, o trabalho sera
tacilitado.

Nas primeiras saidas para o lago ou tan-
que, ndao estando muito esticadas as velas no-
vas, o vento ¢ o sol as colocarao rapidamente
em forma. Elas nio devem ser nem lavadas
e nem passadas.

Em casp de chuva forte ou nio, amolece-
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se ligeiramente escotas e dricas, para cvitar a
deformacao da vela. :

Entenda-se que os clementos por nds indi-
cados sao para um veleiro M de aproximada-
mente um metro.

Sempre ¢ bom ter virias velas, principal-
mente se deseja participar de competicoes.
Para um mesmo barco, uma primeira vela (bri-
sas ligeiras) sera em algoddo ou nylon, ndo
pesando mais de 50 gramas por m2., assim
como fayol, tela de avido, séda de péra-quedas
ou tecidos em plastico, género nylon, que tém a
propriedade de n&o absorver dgua.

Para brisas fortes, sc poderd usar uma vela
menor, de material mais pesado.

Depois de prontas as velas, para manté-
las esticadas (sem dobras no sentido vertical
do pano) prende-se, em senddo horizontal, aci-
ma da metode das velas, um fio de piacaba com
cérca de 10 cm., partindo da borda da valuma
para o centro.

SPINNAKER

Estas velas sao utilizadas para vento de
pépa ou como substituta da buja, descmpe-
nhando ¢ papel, devido sua superficie, de um
para-quedas no qual se engolfa o vento, vento
éste que ajuda a levar adiante o barco.

Ha principalmente dois tipos de spinnaker:
um semi-concavo para vento de través e um
“May West” para vento de pdpa, propriamente
dito.

Para o tracado e corte do tecido se procede
exatamente como para a Grande e Buja.

Deve se colocar o spinnaker semi-concavo

punho de escota
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com o lado do vento no viés do tecido. Pes-
ponta-se um galao em todo o comprimento.

No outro lado uma pequena bainha é sufi-
ciente, a borda em baixo bem arredondada;
no alto, se pode colocar um gancho ou uma
pequena lamina de aluminio.

Para o spinnaker muito concavo (chamado
May West) se faz um gabarito como indica o
desenhg n.° 38, depois se traca e corta em dois
pedacos de tecido que serio reunidos e presos
pelo lado viés, com uma costura dupla (for-
mard o “ventre” do spinnaker).

FIG.3

T0
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O HOBBY
DO
MOMENTO

SEREITA
p/ motor elédirico

Veja noticia na pag. 235
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MARLIN
p/ motor elétrico

ARTEBPART RIO:Z,
veleiro de 307

NEPTUNO

p/ motor eletrico

ENFEITES E
ACESSORIOS VARIADOS

AV. RIO BRANCO, 156 SOBRELOJA 212,
TEL: 42-9469 - RI0 DE JANEIRO — GBE,
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0S BELOS MODELOS DE “LUSCI”

No Brasil, o modelismo naval
estd engatinhando. Salvo de al-
guns excelentes nautimodelistas,
que ficamos conhecendo atraves
de trabalhos exibidos ncs tan-
ques do Rio de Janeiro e Séo
Paulo, pouco temos ouvido falar
a respeito.

Talvez o que aconteca € que,
mesmo sendo apaixonados pelo
hobby como todos, os modelistas
navais nao gostem de ver seus
nomes e obras publicadas em
revistas, por timidez ou pelo re-
ceio de serem aborrecidos por
visitantes curiosos.

Também os nautimodelistas de
Sip Paulo eram retraides, po-
rém, desde a inauguracao do
tanque do JIbirapuera foram, 8
principio timidamente, trazendo
a luz seus mecdelos maravilho-
sos. E foi s6 comegar. Hoje
o paulistano pode, nos fins de se-
mana, gpreciar as evolucdes de
barcos, feitas com desembarago

pelos modelistas outrora arre-
dios. Alids, é preciso que se
diga, estamos encantadcs com

as exibices désses nautimode-
listas, tanto pelo artezanato co-
mo pela navegabilidade dos
barcos, quase todos propelidos
por motores elétricos ou radio-
controlados.

SPORT MODELISMO é lida em
todo Brasil, mas s6 documenta
o que acontece com o modelis-
mo naval de Sio Paulo e Rio
de Janeiro. O que dirdo oS
amigos leitores aficionados que
residem em outras cidades e que
nio tém a ventura de estarem
por ésteg lados?

¥ preciso que ¢ hobby, como
esporte, se alastre por téda par-
te, e para isto, em primeiro lu-
gar, & logica a necessidade de
um tanque, lago ou mesmo pis-
cina disponivel para sua pra-
tica. :

O passo seguinte é estimular

os aficionados convidandoos a
construir os modelos, sejam éles
de lanchas, veleircs, transatlin-
ticos, ete...

Usando nossa maquina de es-
crever como veicu.o, temos pro-
curado, humildemente, colaborar
com a difusio do nautimodelis-
mo, publicando artigos técnicos,
plantas de modelos e reporta-
gens sObre competigbes. E tudo
que podemos fazer.

O ideal seria publicar apenas
artigos nacionais, contudo, nao
¢ sempre que temos recebido
colabcracoes dos nossos esportis-
tas, 0 que nos leva a reproducio
dos artigos das revistas co irmas.

Como ja dissemos, o nautimo-
delismo entre nos esta engati-
nhando. Precisamos de orienta-
¢do experiente e a temos en-
contrado,  felizmente, junto aos
colegas estrangeiros, que tém
posto seus trabalhos a nossa dis-
posicao.

Ainda ha poucog dias recebe-
mos um aviso alfandegario, atra-
vés de nossa caixa postal, da
chegada de um pacote da Ita-
lia. Mortos de curiosidade, fo-
mos depressa busci-lo, abrindo-
o ainda na agéncia postal. Era
uma colecdo de desenhos en-
viados gentilmente por Vicenzao
Lusci, um dos maicres experts
do modelismo naval italiano,
fabricante de kits e desenhos de

barcos. Junto aos desenhos
Lusci enviou também  alguns
exemplares da publicagdo ita-

liana Modellistica que traz arti-
gos sbbre os referidcs barcos
para, se quizermos, utiliza-los
em SM.

Uma firma de modelismo de
SAo Paulo se interessou viva-
mente pelas plantas dos barcos
e prometeu importi-las e vendé-
las no Brasil. Sabendo entdo,
gue dentro em breve os mode-
listas poderdao adquirir cs dese-
nhos com facilidade ,publicare-
mos a partir de hoje, mensal-
mente, dentro da disponibilida-
de do espaco, algumas fotos e
comentdarios sbébre as plantas,
tornando-as desde j&, bem co-
nhecidas.

Os modelcs Lusci sdao, em ge-
ral, reproducdes dos mais afa-
mados barcos antigos. A lista
abaixo mostra a variedade de
tipos :

1) navio egipcio de 1.500 A.C.

2) galedo espanhol de 1.607

3) vaso inglés de 1.707

4) canhao naval inglés de 1.805

5) La Couronne de 1.636

6) Alert — clter do ano de
1.848

7) Caronada inglésa e francésa
de 1.800

8) pesqueirinho sul-americano
de 1.848

9) S. Matteo — galedo genovés
do séc. XVI

10) navio normando de 1.100

11) Sambuco Arabe

12) Marieville — barco de ro-
das do Mississipi
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O REI DOS TRENS ELETRICOS

Agora em nova loja, muito maior, com o mais completo sortimento de:

TRENS ELETRICOS LIONEL — ATMA — MARKLIN
MINI-TRIX — LIMA

KITS PLASTICOS PARA SUA MAQUETE:
POLA — FALLER — KIBRI — VOLLMER — BUSCH

Atencao: Compramos trens elétricos usados. Temos secao de
conjuntos e pecas autorama.

LUPATELLI - Rua Capitdao Salomao, 80 - Sobreloja - Fone: 33-3678 - SP.

13) jangada brasileira

14) antiga nave grega 3.000 A.C.

15) nave assirio-fenicia do ano
70 A.C.

16) Harvey — escuna tipica de
Baltimore de 1.848

17) galeota wveneziana de 1.750

18) H. M. S. VICTORY — vaso
inglés de 1.805

19) Yanita -— brigantino espa-
nhol do géec. XIII

20) Nau S. Maria — de 1.492
segundo a reconstrugcao es-
panhola

21) Bombardela do séc. XV

22) Nuestra Senhora — uxer
cataldo de séc. XVIII

23) Cacafuego — navio-bcmbar-
da espanhol do séc. XVIII

24) H. M. S. Aldabaram — de
1.790

25) briénia florentina do séc.
XVI

26) Revence — famoso galeao
inglés de 1.595

27) junco pirata do século XVIII

28) S. Felipe — famoso vasa
espanhol de 1670

29) Bounty — corveta inglésa
que ficou célebre devido o
motim a bordo.

30) Albatroz — Goleta armada
do século XIX

31) H. M. S. Prince —
inglés de 1670

32) Cutty Sark — famosc cliper
~inglés de 1869

33) Constitution — famosa fra-

vaso

34) The Sovereigne of the Seas
— vaso inglés de 1636

35) Mayflower -— famosa nave
inglésa que transportou para
a América os chamados
padreg peregrinos.

Como os leitores pcdem obser-
var, a lista & extensa e exube-
rante. As plantas sdo bastante
detalhadas. Quando estiverem
a venda, daremos o maior na-
mero possivel de instrucdes parg
a montagem dos modelos.

As reproducdes de barcos an-
tigcs € um dog setores mais
interessantes do modelismo na-
val.. E hobby, educacido e
cultura para a juventude, e por-
que nao dizer, para os ‘‘coroas’’
também. Por isso SPORT-
MODELISMO inicia a publicacio
mensal s6bre os desenhos Lus-:i.
Espera, desta forma, estar cola-
borando um pouco com o mode-
lismo naval.

SAMBUCO

Para éste namero foi escolhido
o Sambuco Arabe que é bhem
simples e de 6timo aspecto. A
planta traz alguns comentarios
sobre o barco verdadeiro os
quais valem a pena conhecer:

Os Sambucos que levavam a
bandeira ijtaliana, tinham wvelas
latinas e eram armados com
dois canhéeg de 76.

Dirigidos por um cabo timo-

posto em parte pelo pessoal da
Marinha, tinham o resto da equi-
pagem composta de nativos. No
Mar Vermelho prestaram ser-
vigo de inicio isoladamente, e
depois, reunidos em esquadrag de
trés, sob o comando de um te-
nente de vaso, estenderam seu
sevico a todas as suas colonias
Reprimiam o contrabando de
armas e o comérciop de escravcs.

Ainda hoje, nas aguas da Afri-
ca e da Arabia, no Mar Ver-
melho e no Oceano indico, se en-
contram estas barcas caracte-
risticas.

O modélo do Sambuco que
apresentamos nio é de dificil
construcdo. E quase totalmente
feito em compensado de 4 mm,
com linha muito agradivel. Se
f6r aplicado um pegueno motor
em seu interior, se tornara um
belo modélo navegante. Como
veleiro, trari a seu possuidor a
agradavel sensacéio de estar re-
cebende um sdépro das mongoes
que avancam as costas africa-
nas.

Pedimos maig uma vez a nos-
sos leitores praticantes do nau-
timodelismo que nos escrevam,
enviando fotos e contando suas
peripécias na construgcio dos
modelos. SO0 assim estaremos
sabendo se a secido é 1util e se
devemos continuar dedicando-lhe

gata americana de 1797 neiro com o

armamento com-

mais paginas.

MATCHBOX — MAIS UM TROFEU!

Pela segunda vez a Lesney Products recebeu
um prémio especial outorgado pela rainha da
Inglaterra em agradecimento pela ajuda da in-
dustria a economia do pais.

O certificado de distincdo foi entregue por
sir Gerald Templer, representante de Elizabeth
II, no escritério central, em Hackney Wick, diante
de 400 empregados da ‘‘Matchbox’’.

Em seu discurso, Sir Gerald elogiou g gran-
de expansdo conseguida pela Lesney em poucos
anos, ressaltando as figuras de Mr. Odell e Mr.
Smith (sécios fundadores) como verdadeiros 1i-
deres, cheios de energia, coragem e determi-
nacdo. Continuando lembrou que para receber
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o Prémic da Rainha é necessario um tremendo
espirito de equipe, o qual, é ¢bvio ,ndo falta
a4 organizacao Lesney. Voltando aos sécios Odell
e Smith, éle disse que esperava retornar, no
proximo ano, com um fterceiro Prémio & Com-
panhia, que no ano de 1968 se projetou tremenda-
mente no cenario da exportacdo (80% de 5 mi-
Inges de modelos feitos a cada semana VA0 para
o exterior, trazendo cérca de 10 milhges de libras
em moeda estrangeira & Gra-Bretanha).

Em sua réplica, Mr. Odell disse que qualquer
funcionario seu poderia subir a plataforma para
receber o Prémio das mé&os de Sir Gerald, pocis
o esféorco da vitéria foi de conjunto. Também
pagou tributo ao fato de que nem um sé dia de
trabalho foi perdido, durante o ano todo, devido
a greves ou outras perturbacoes.
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CONSTRUCAO DA LOCOMOTIVA
DO CENTENARIO DA CIA. PAULISTA

Queremos, antes de continuar éste artigo ja
iniciado nas edicBes anteriores de SM, pedir des-
culpas pela falta de continu‘dade que éle sofreu.
Os multiplos afazeres nfo nos possibilitaram uma
nesga de lempo siquer, para que pudéssemos con-
centrar o pensamento no nosso hobby predileto.

Estando as rcdas prontas, como foi descrito
no numero 18 de SM., passaremos a construcio
da locomotiva.

DESENHO 1

Devemos cortar uma chapa de latdo de 0,5
mm de espessura na forma e medidas do de-
senho 1, com as devidos cortes para os locais
das rodas e passagens do pinhdo do motor. Os
furos de passagem de parafusos para a fixacdo
do motor, devem ser calculados de acdrdo com
o desenvolvimento de montagem e também em

funcéo do motor escolhidc.
DESENHO 2

A figura 2 mosira os moldegs das laterais e
como devemos corta-los em chapa de latio de

Nelson Ferreira de Lima
da Soc. Brasileira de Ferreomodelismo

1,00 mm, para fazermos o chassi da locomotiva,
onde basicamente serfo afixadas toédas as pecas
da estrutura da maguina. Com serra de ourives,
cortames no contérno. Antes, porém, um conse-
lho: para que possamcs riscar com perfeicio o
contdrno da peca no latdo, é interessante fazer-
mos o molde em fibra fina, ou cartio plasti-
ficado, colando-o sébre o latio e riscando com
um estilete de aco (grampo de tapeceiro serve,
desde que a ponta seja fina). Podemos usar cola
“Duco’’, que seca rapidec, para colarmos o molde
no latdo. Feito o corte, um pouco fora do risco,
juntamos as duas pecas, uma contra a outra,
prendendo-as nc¢ térno manual, limando ini-ial-
mente a parte reta. Depois, viramos ag pecas
e com lima de ourives de diversos formatos, ire-
mos dande o contérno requerido, um perfeito
acabamento. Notamog que certas pessoas tém
dificuldade em Ilimar uma superficie reta, ccmo
no casoc das nossas laterais. Nest2 caso, acon-
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LIM

TRENS ELETRICOS ““HO’ e ‘“N”
EM TODAS AS BOAS CASAS DO RAMO

262 — LOCOMOTIVA ELETRICA

“N” Iialiana tipo E 424 - Repro-
ducao perfeita, pantoégrafos
moveis, iransmissdo nas 4
rodas para 9-12 Volis - 95

mm de comp.

REPRESENTANTE PARA O BRASIL:

MULTIMPORT Com. Imp. Ltda.

RUA PEIXOTO GOMIDE, 1586 — CONJ. 1 — SAO PAULO
—— VENDAS SOMENTE POR ATACADO ——

206 — “"LA TARTARUGA”

“N” locomotiva elétrica
consiruida por con-
ta do minisiério da
FE.SS. Foli presen-
teada aos passageiros
da viagem inaugu-
ral Roma - Napoles
- Roma. Motor 9-12
Volts com 104 mm.
de comp.

selho a prender uma lima na morca, de prefe-
réncia lima grande de 12" e em vez de passar
a lima mna pecga, passar a peca na lima, com
moevimentos de vai e vem. Eu também utilizo
ésse processo, quando noto falta de firmeza,
cuidando sempre que ésse movimento seja acom-
panhado do balancg perfeito e paralelo. Quando
ba mais de uma peca, como NO NOSSO Caso,
prendemos com u'a morca de mao para evitar
0 deslizamento das pecas e termos maior fir-
meza ao trabalhar contra a lima. Da maior
apoio, evitando também que machuguemos o0s
dedos. Agindo assim, as superficies ficam per-
feitamente retas.

DESENHO 3

O desenho 3 mostra o tarugo de latio que
deve ser feito em numerc de dois, de latdao
de 1/8, acompanhando as medidas menciona“as,
furado no meio e com roésca nas laterais para
parafuso de 1/16” (nas cabeceiras das pecas).

DESENHO 4

A figurg 4 mostra as laterais que deverdo
ser soldadas a peca 1, cortadas em chapa de
0,5 mm e soldadas um pouco mais para dentro
da peca 1 (1,5 mm). Essa peca também le-
vara os estribos, que desereveremos mais adiante.

DESENHO 5

Essa pec¢a servira para fechar os mancais.
Deve ger cortada de latio de 1lmm, no formato
do desenho.

DESENHO 6

Para um perfeito funcionamento dos eixos
devemos fazer mancais nas laterais da peca n.o
2, com tarugo de latdc de 1/8’, nas medidas
indicadas, cuidando que os eixos tenham uma
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pequena folga nesses mancais, para um funcio-
namento adequado das bracagens. Esses man-
cais podem ser soldados ou colados com ‘‘Aral-
dite’” e devidamente glinhados nas pecas n.o 2,
onde ficario salientcs de ambos os lados, permi-
tindo o encontro das rodas motrizes.

Para obter alinhamento exato dog mancais
¢ eixos, bem como dos furos que faremos nas
laterais da pega 2, devemos sempre trabalhar
com as duas pecas présas uma contra a ouira,
é furid-las ao mesmo tempo. Ao alinhar os eixos
e mancais ajustando-os com lima de ourives ¢
preciso também trabalhar com as pegas juntas.

Quando as pecas descritas acima estiverem
prontas, podemcs armar o chassi da locomotiva
com parafusos provisérios, montando as laterais
em paralelo, eparafusando os tarugos do dese-
nho n.o 3. Os furos mencicnadog no desenho irdae
perm’tir que fixemos as laterais com rodas e eixos,
e mais as pecas n.c 1 e n.o 5. Assim procedendo,
vamos dar os tultimos retoques para o devido
alinhamento das rodas motrizes, iestando seu
perfeito funcionamento.

0O MOTOR

Escolhido o motor, gque pode ser de Auto-
Rama HO da Estrela, deferminaremos o local
certo da sua montagem na peca n.cl, onde sera
aperafusado. Para isso devemos fazer furcs de
1/8” nas cabeceiras do motor, na parte de plas-
tico (sendo motor da Estrela), como mostra o
desenho 7, para depois colarmos, com ‘““Araldite’’,
uma porca redonda de tarugo de latio pars
parafuso de 1/16'. Nos mesmos poderemos fazer
o parafuso e a porca, nao procurando adaptar
qualquer um. Se assim procedéssemos estaria-
mos perdendo mais tempo e o trabalho poderia
tornar-se grosseiro.

Estande o chassi montado com rodas, tampa
dos mancais, etc., determinaremos o local do
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AR DSB EM RIO DO SUL!

Uma ferrovia em miniatura deve justiticar
a sua existéncia, assim como o prototipo. Foil
com &ste propésito que o st. C. Kristensen, de
Rio do Sul, depois de ter desenvolvido duas
maquetes insatisfatoriamente, resolveu construir
uma que espclhasse em miniatura, escala HO,
uma secio das Estradas de Ferro do Estado
Dinamarques, a DSB.

O plano da maquete atual foi tomado de
um artigo publicado na revista Model Railroa-
der, agosto de 1959. Até o presente, aproxi-
madamente 40% do plano original estio con-
cluidos. A maquete tem sua paisagem quase
que inteiramente terminada, faltando algumas
estacoes, casas, fabricas, animais e pessoas. Con-
ta com 42 metros de trilho, a maioria em via
singela, 14 desvios. O material rodante é cons-
tituido por uma locomotiva 2-10-0, tipo N da
DSB, duas 4-6-0 tipo T, uma 0-6-0 tipo F,
uma diesel CC tipo MY e uma 2-6-0, sem tipo
especial. Entre carros e vagdes hia 12 de pas-
sageiros e bagagem, 25 de carga.

O maior problema para o sr. Kristensen tem
sido a falta de vagdes de puro estilo dinamar-
qués no mercado internacional. Alguns fabri-
cantes oferecem material rodante com inscri-
coes dinamarquesas, mas sem ter prototipo real.

O raio das curvas oscila entre um metro a
1,44m. Os trilhos sio colocados sobre dor-
mentes de embuia e presos com grampos. Todos
os trilhos sdo em alpaca (prata miquel: NS). A
paisagem foi confeccionada com gésso, aplicado
sobre jornais. Parte da linha tem comando
transistorizado.

J. O. BERNER

CONSTRUCAO... Cont’

eixo sem fim no eixo do motor e afirmaremos
a parte motriz, motor-engrenagens-rodas. Fa-
remos testes, experimentando a tracdo de todo
mecanismo motor. Concluido éste trabalho res-
ponsavel pela locomocdo, e estando é&le perfeito,
entio poderemos passar as demais pecas. Caso
esta parte for relevada a segundo plano, a loco-
‘motiva, depais de terminada, ndo caminhara
bem, fugindo ao motivo principal de um modélo
que é o movimento. De que adiantaria fazer
uma magquina com o maximo cuidado, dentro
da escala, procurando super detalhéd-la, com aque-
la aparéncia dourada, se nio possuisse movimento
perfeito? Portanto, caro modelista, essa parte
deve ser bem cuidada. Reputo-a demais impor-
tante.

Mobhyd hobby - sport

MODELISMO E ESPORTE EM GERAL

COMERCIO ¢ INDUSTRIA e IMPORTAGAC
RUA CONCE DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TWUCA - GB,

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSSOS CLIENTES.

1) A DSB desenvolve-se
em irés planos distintos. A
maioria dos vagoes e carros
tém inscricdes dinamarque-
sas.

2) Uma locomotiva tipo T,
com o anel colorideo branco,
e vermelho e branco aplica-
do a chaminé-pratica dina-
marquesa. A paisagem foi
feita de gésso aplicado so-
bre papel jornal.

3)A 2-10-0 é Hame-Maer-
klin, como a maioria das
locomotivas Os vagodes Sao,
em grande parte, Lilliput-
Ausiria,
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Planta do Més

SERGIO MARTIRE

1 — Depésito de carvao; 2 —
Silo para graos; 3 — descarga
carvao; 4 — 5 — b — fabrica de
enlatados — fabrica de farinha
de 0sso — matadouro; 7 — de-
posiio de dleo; 8 — depodsito de
vagdes passageiros; 9 -— estacido
passageiros; 10 -— estacdo carga:
11 — guincho para descarga de
material pesado; 12 — platafor-
ma com irator; 13 — descarga
de carvao das gondolas; 14 —
depdsito de material via perma-
nente; 15 — guindastes para
descarga de ironcos.

BRINQUEDOS LTDA.
AV RIO BRANCO,156 [OJAS 22 ¢ 24 GB

FERREOMODELISMO PLASTIMODELISMO
AEROMODELISMO AUTOMODELISMO
NAUTIMODELISMO MINIATURAS

HO=150x150m
N=0,75%0,75m

@

@@

(3) i 2

0,90m - N=0,45m

HO-=
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SUGESTAO PARA UMA CURVA
REVERSA EM SUA MAQUETE:

Linha Dupla

[solamento
\\

\
".
4

('

Isolamento

Para ligacdao da curva reversa veja SM n.° 19

CAMPEAO. .. (Cont. . .)

Apesar do vento a pericia de Kraft durante
os voog foi matematica, estudada, o que lhe deu,
aliada aos oOtimos equipamentos que usa, & sua
experiéncia e a naturalidade de pilotagem, um
cunho da perfeicdo.

Querem saber como Phil Kraft chegou a es-
tas condigbes? E facil de explicar.

Diariamente éle treina num terreno que fica
ncs fundos de sua fabrica nos EUA, durante uma
hora, com finalidade de manter g forma técnica e
fisica. E um profissional na fabricacio dos equi-
pamentos para radio-contrdle, o que equivale di-
zer que escolhe para as competicdes e demons-
tracdes como essas que féz na Ameérica do Sul,
tudo o gqgue ha de melhor, testado por grande
‘‘experts” que com é&le trabalham.

COCRRESPONDENCIA.. ., (Cont.. )
e tanques... o enderéco do redator de BATE-
PRONTO...”

Fernando, essa ndo ¢ a primeira vez que

vocé escreve pedindo estatutos e continua de
pé a nossa oferta feita no exemplar n.c 15, Apa-
reca um domingo em Manguinhos, ha sede da
ACA e teremos imenso prazer em ceder-lhe quan-
tos estatutos desejar. Quanto as plantas ja trans-
mitimos suas reclamacoes ao nosso Editor. Com
relacfo a triciclos e tanques ja temos dois artigos
a respeito, aguardando publicagio, tenha um pou-
co de paciéncia

Finalmente, o enderéco déste amigo de vocés
deve estar no final de nosso artige. Caso o Editor
nio o tenha colocado, ai vai:

José Ameérico Mendeg — rua S. Joac, 28 —
Z(C-15, Guanabara

RUA BRAULIO GOMES, 107 - LOJA 6

GALERIA DAS ARTES - SAOQ PAULO
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OFICINA DE CONSERTOS
ESPECIALISADOS

Compre

TRENS ELETRICOS

COM PECAS ORIGINAIS
SOMENTE NO ESPECIALISTA

TRENS ELETRICOS ATMA
AUTORAMA ESTRELR

E OUTRAS MARCAS

VENDE-SE E COMPRA-SE

Aquéles gque gqueiram aprovei-
tar esia secdo para vender ou
comprar pecas de modelismo, es-
crevam dando os detalhes que
publicaremos gratuifamente. E
mais um servico que SM presia
ao modelismo,

VENDEM-SE — Trilhos espe-
ciais para trens Lionel. Sao fei-
tos a mao e se acham em per-
feito estado. Aceita-se o melhor
preco. Tratar com Celso Cretela
- Av. Pres. Wilson, 2015 — Apt.
43 — Santos — SP.
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Com
O trem
elétrico

Atma
v.val |
. passar por
— - estacoes,
pontes,
sinaleiros,
rampas,
desvios,
tuneis.
Viajar,
viajar,
viajar
muito.

:
3
=
i
i
1
:
g

3 hagnsray

(Sem sair de casa)

Ha 10 anos que a Atma Paulista fabrica
locomotivas, desvios, vagoes de passageiros e carga,

estacOes, sinaleiros, e tudo aquilo que v. [HE!AT“A RAULISTA'S.A.

precisa para instalar sua propria réde ferroviaria. Industria e Comércio



TINTAS “KI-KORES" FOSCA AUTENTICA
OE CAMUFLAGEM NAVAL

MAIS AVANGADO E
QUIZER O MAXIMO DE SEUS KITS, USE
TINTAS FOSCAS QUE

FAZEM AS LEGITIMAS CAMUFLAGENS.
AS TINTAS “KI-KORES”, QUE SAO
ESPEC!AIS PARA PLASTICOS

ATENDEM A ESTA EXIGENCIA.

g

7 Frascos de Tmla removedor

[IRIREE I ERE -]

PRETG VASO zA CINZA VERMELHO HAVANA  BRANCO

TIHTAS “I(I KORES”™ FASCA AUTENTICA
DE CAMUFLAGEM PARA AVIACAC

'I Frascos de Tinta, removedor

o Cam
l | .-43 . ‘,t,‘ -.-

BRANCO CINZ.\ MARRON VERDE VERBE PRETO
DE GUERRA NAVAL HORIZONTE CA5CO TOMBADILHO NUVEM NUVEM BRUMA TERRA OLIVA  FLOREL"A JATO
FAEBRICADAS POR: '
e ANKKOIER 5
B \ E PLA F
COM. E IND. DE PLASTICOS S/A 'i "
EST. DA GUANABARA C.P. 3807 ZC-00 B e N



