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CAPA — A inauguracio de iddas as de-
pendéncias do Meodelédromo do Ibirapue-
ra, com a realizacdo do X Campeonato
Brasileiro de Aeromodelismo e I Campeo-
naio Brasileiro de Nauiimodelismo, foi a
maior festa que o modelismo brasileiro
teve aié hoje. A capa é nossa homenagem.
Fotos de Ligia.

SM — 1969

BATE-PAPO

“Sé se percebe o tamanho da drvore depois
que ela é abatida”. “Bela frase que é dita, cos-
tumeiramente, ao desaparecer de nosso convivio
um grande amigo, um grande homem. Ultima-
mente temos perdido alguns companheiros de
idealismo, esportistas e amigos. E a luta inces-
sante do “pao nosso de cada dia”, que nos
rouba energias, desgasta o fisico, pde os nervos
a flor da pele, permite moléstias graves e os
enfartes fatais.

Apds mais de 10 anos de lutas, os ex-dirigen-
tes do modelismo em S. Paulo, ji cansados de
tanto batalharem em prol de construcao de um
local para a prdtica de tédas as modalidades do
modelismo, entregaram & F. P. M. a tarefa da
continuacao dessa luta. Quantas portas foram
entdo cerradas. Quantos “naos” fdceis foram
ouvidos, como se o modelismo fésse um brinque-
do que os adultos inventaram para passar horas.
Nao sabemos quantas vézes foi usado o velho
chavdo de que o aecromodelismo é o embrido da
aviacdo, que o modelismo é ciéncia, arte, ocupa-
cdo, entretenimento e educacao. Os politicos li-
mitavam-se a dar tapinhas em nossas costas e
prometiam estudar o assunto... E ficava nisso.
Os homens da Aerondutica, dentro de suas atri-
buigdes, nunca puderam atender ds reinvidica-
coes da F. P. M., visto que os prdprios munici-
pais nao estdo afetos a éles.

Até que um dia surgiv a grande esiréla.
O projeto do modelédromo jd existia e era mui-
to bom. Através de alguns amigos foi introdu-
zido na ante-sala da Prefeitura e chegou as maos
do Prefeito. O mais dificil estava feito. Agora
era esperar. Ndao demorou muito e fomos con-
vidados para uma entrevista com o sr. Prefeito.
Nos preparamos com as mais variadas armas
para bombardesr o alcaide paulistano, na expec-
tativa de que seriamos interrogados sobre a uti-
lidade do projeto. Mas, qual ndo foi nossa sur-
présal Foi éle quem nos deu uma aula sobre
a necessidade de dar & juventude brasileira os
locais para a pritica esportiva onde estivessem
aliadas ao esporte, a ciéncia e a educagdo. Ele
nos disse 0 que era o aeromodelismo e ndo nds
a éle. Ele nos agradeceu e ndo nds a éle. Pro-
metew que iria construir o modelédromo num
prazo recorde. E o féz. Entregou-o, a todos os
brasileiros. apesar de ter sido construido em
Sd@o Paulo. (Veja SM n.° 15 e n2 22).

Agora que tudo estd definitivamente pron-
to, festas, alegrias, entusiasmo, aconteceu o in-
crivel. Incrivel para nds, pobres mortais, que
nunca lembramos que estamos aqui s6 de pas-
sagem. O Homem, o cidadao, o ex-prefeito, o
amigo, morreu.  Que mais poderemos dizer?
Que titulo dariamos a éle? Nada é tao grandio-
so e suficientemente merecido, pelo muito que
féz por nds. Diremos apenas: José Vicente de
Faria Lima — MUITO OBRIGADO. ADEUS.

WALTER NUTINI
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“COPA MOBRAL- 1963~

Sem os fatores primordiais para uma com-
peticio técnica, num clima e campo desfavo-
réveis, nem por isso a Copa Mobral, realizad
no dia sete de setembro p. p. perdeu seu brilho
de prova importante que sempre atraiu grande
ntmero de participantes. Vinte e um concor-
rentes se inscreveram, cada um alimentando a
esperanga de gravar seu nome como vencedor
na enorme taca de prata transitéria, oferecida
pela Casa Mobral.

Tradicionalmente conhecida como prova de
carater técnico, desta vez a Copa ndo pode ser
disputada em sete voos de trés minutos como
mandam os regulamentos FAIL. O vento inopor-
tuno, com rajadas de maig de 50 quilémetros
por hora, e uma névoa inesperada, obrigaram a
ado¢do, por parte dos dirigentes do concurso,
de regras especiais. Se quisessem levar a lei a
“ferro e fozéo”, os participantes scriam grave-
mente prejudicados, j& que apenas num voo de
um minuto os modelos quase desapareciam.
Partindo désse ponto de vista os juizes, com 0
aval do sr. Cavalli, patrocinador da prova, resol-
veram que esta seria realizada em cinco voos d2
dois minutos cada.

Parecia, de inicio, ficil aqueles planado-
ristas que haviam conseguido Gtimos pontos na
Copa Jo- ano anterior, realizarem os cinco maxi-
mos. Contudo, as condicoes climiticas eram tao
ruins que ninguém alcancou o resultado extremoa.

Grande parte dos avibes foram quebrados
em pleno reboque; muitos dedos apareceram
cor’cagos pela tensao da linha.

Embora os voos fossem mediocres, com o
vento forte os aeromodelistas corriam um bocado
através do campo ‘“Bandeirante”. O fato de
ser éle um local aberto e sujeito a visita de es-
tranhos, que na maioria das vézes ndao conhecem
um acromodelo, punha “sebo nas canelas” dos
concorrentes que procuravam alcancar o modélo
o mais rapidamente possivel. Mesmo assim,
dois avioes foram pt'rgidos deixando seus pro-
prietarios desgostosos.

E ldgico, entdo, que o indice técnico da
Copa éste ano nao pode ser analisado, prejudi-
cado que foi por tantos fatdres negativos. Po-
rém, isso é de somenos importancia diante da
alegria ¢ cordialidade que foram a tonica da-
quele domingo cinzento. E, acreditamos, nada
mais seria preciso,além désses elementos chaves,
para atingir o pleno objetivo da prova Mobral,
que cultua o espirito esportivo. O vencedor da
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taca foi Hans Schoder, cujo nome tem sempre
integrado os primeiros lugares nas classificacoes
das Gltimas provas de planador.

Paulo Solon, saindo da “mira das bruxas”
alcancou um cegundo lugar voando com seus
modelos Alfa Iansen.

Oswaldo Almeida F.° melhorou o feito do
ano anterior, passando do quinto lugar para o
terceiro. Com apenas 15 anos de idade tem
passado 2 frente de vérios veteranos do esporte.

Tao jovem como éle, Guilherme Steiger,
também dando ‘rasteira” em muitos craques,
conseguiu a taga de quarto colocado. Essa era
a vez dos jovens, pois Paulinho Sampaio tam-
bém saiu-se bem.

A entrega dos troféus foi realizada em cam-
po pelo sr. Cavalli e espdsa, em ambiente de
franca cordialidade e alegria.

Resultados:

1. — Hang Schoder — 526”; 2.° — Paulo
Solon Ribeiro — 478”; 3.° — Oswaldo A. Filho
— 4657; 4.° — Guilherme Steiger — 400”; 5.°

Armando Martins — 371”; 6.° — Paulo Ricardo
Sampaio (GB) — 3507; 7.° — Fernando Fa-
ria — 384”; 8.° — Paulo Sampaio (GB) —

349”; 9.° — Ernesto Rukopt — 3277; 10.° —
Oswaldo Almeida (trés voos e um anulado)

— 296”; 11.° — Kleber Carneiro (GB) —

284”; 12.° Fleury Tavares David — 241”; 13.°

Antonio Helio — 228”: 14.° Corrado Pénsal-
fini (trés voos) — 153”; 15.° — Reinaldo Mar-
ques (dois voos) — 13775 16.° — Jaime Sanz
— (dois véos) — 122 ”; 17.° — Marcelo Faria

(dois véos) — 114”7; 18.°2 Marco Antonio
Nutini (doig véos) — 1117; 19.° — Carlos A.
de Matos — 49’; (dois vdos).

1 — Faulo Solon, com seu ftroféu de vice-cam-
peao, movimenta a entrega dos prémios, brincando
com Os presentes. 2 — Armando Martins recebe
sua tacinha Mobral das maos de Serodio. 3 — O
campo PBandeirante estava indspito no dia da
Copa Mobral. Os rebodques eram muitp dificeis.

4 — O vento era tanto que Kleber segurava o
avido de Sampaio contra o chio para nao quebrar.
5 — Q@Guilherme Steiger tem se sobressaido nos

liltimos campeonatos paulistanos. 6 — Os gé-
meos Faria sdo iguais até na paixao pelos aero-
modelos. 7 -— Oswaldinho Almeida sorri satis-
feito ante mais uma taca ganha. — 8 — A senho-
ra Léa Cavalli, a “hostess” do concurso, entregou
a Hans Schoder a enorme taca de prata, digna
do vencedor.
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FARIA

Técnicamente nio se deve considerar meia
asa como unidade. Uma asa completa deve ser
constituida de dois painéis, mesmo separados ou
integrais. 7Y

Envergadura e corda sdo dimensoes logicas
no caso de asa retangular (fig. 1).

BASE

-

\}"\\ b
ENVERBADURA " 2

MEIA ENVERGADURA ST

7

FERDINANDO

AERODINAMICA
DOS MODELOS

II PARTE

gadura)2 + area da asa. Desta equacio podere-
mos tirar o valor da envergadura, quando tiver-
mos a area da asa e a relacdo de aspecto.

As relacbes de aspecto mais fregiientemente
empregadas nas asas dos aeromodelos, ficam en-
tre 6 e 8:1. As relacbes de aspecto altas sio al-
gumas vézes usadas, mas nunca além de 12:1. As
relagbes de aspecto baixas sio usadas nos estabili-
zadores,

Aerodinamicamente falando, quanto maior fér
a relacdo de aspecto, menor serd a resisténcia da
asa para uma determinada sustentacio, isto &, a
eficiénecia ¢ maior. Consideremos as duas asas
da figura 3, as quais sio da mesma area, gerando
a mesma sustentacfo, mas com relacdes de aspecto
diferentes. Cada parte da asa contribui para a
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Quando a asa tem a forma de losango, possui
trés cordas vitais: base, ponta e corda média.

Para a asa composta de parte central paralela
com pontas triangulares, as nervuras deveriao ser
tratadas separadamente e devera ser determinada
i3corda M1 e, geomeétricamente, as cordas M2 e
13.

No caso da asa eliptica ou de curvas simila-
res, deveremos considerar como conveniente a
nervura-base.

A relagdo de aspecto (designada por A. R.)
de uma asa é a medida da envergadura em cor-
das. Quando a cordar média for dificil de ser
estabelecida, a relacdo de aspecto pode ser cal-
culada com a férmula seguinte: A. R. — (enver-
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sustentacio, e se a envergadura for dividida em
dez partes iguais, cada uma contribuira com a
sua parte.

A distribuicio da sustentagio estid represen-
tada nos diagramas da fig. 3. Desde gque ha uma
reducdo da pressao na parte superior da asa e um
aumento de pressio na parte inferior, o ar nos
extremos da asa provocara um vortice, tendendo
a fluir de baixo nara cima. #=ste efeito é grande
nas asas, com relagdes de aspecto pequenas.
Quanto maior f6r o vortice, maior sera a resis-
téncia da asa.

Aumentando a relacio de aspecto, estaremos
reduzindo o vortice das pontas, e aumentando a
eficiéncia da asa. Efeito similar podera ser pro-
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BAIXA /SUSTENTAL‘.EU MODERADA

SUSTENTAGED

INEFICIENTE E PESADD

‘ A FORMA DA POKTA E IMPORTANTE

PONTA FINA £ EMPENADA P/CIMA E BENEFICO

duzido sem alterar a relacdo de aspecto (fig. 4).
Usando-se placas terminais, previniremos o vort.-
ce dos extremos, aumentando a eficiéncia das
asas (A). Contudo, o uso das placas terminais pode
também ser uma resisténecia extra, que pode in-
terferir na estabilidade. Afilando-se as pontas

i MODELO IDEAL
PARA PRINCIPIANTE

avido eldstico

f" todas as pegas corfadas

montagem simplissima
{ envergadura 58 cm.

s ANDORINHA

um produto

das asas, reduziremos o vortice (B) da mesma
forma que o “washout” (C)

Estes dois métodos possuem o efeito de redi-
zir a sustentacio na extremidade da asa, redu-
zindo as perdas.

A asa eliptica temm uma boa distribuicio de
sustentagio, conseqgilientemente é a forma mais
eficiente., Resultados quase idénticos obteremos
com as asas de pontas elipticas.

O vértice da ponta ou a resisténcia induzida
depende da quantidade de sustentacio gerada pela
asa. Portanto, fica claro que quanto maior f6r
a sustentacfo,: maior seri a diferenca de pressio
entre as superficies inferior e superior. Entio,
a relagio de aspecto é muito importante nas asas
de alta sustentacio, isto é, aquelas que trabalham
com angulos de ataque grandes, e menos impor-
tanles para as que sio velozes, de angulo de
atagque pegquenos. Outro efeito da sustentacao
gue nao é muito importante nos modelos, é o fato
de que quanto menor fér a relacfio de aspecto,
maior serd o Aangulo geométrico de incidéncia
necessario para gerar a mesma sustentacdo. Os
efeitos das relacbes de aspecto independem das
secches dos perfis, mas ao compararmos as carac-
teristicas de alguns perfis, teremos que fazer cor-
regbes para uma determinada relacio de aspecto.

O que temos contra as asas de alta relacido
de aspecto é o fato de que elas ficam pesadas ou
tendem a ficar flexiveis, ndo resistindo as desci-
das violentas. Por outro lado, para uma dada
area, uma alta relagio de aspecto significa uma
corda estreita, consequentemente, um perfil ine-
ficiente, As asas de baixa relacdo de aspecto
sio melhores, desde que providas de placas ter-
minais ou com pontas munidas com “washout”.

Asg asas para modelos de competicdo deverido
possuir uma relacido de aspecto que fique entre
6:1 a 8:1. Poderemos usar até 10:1 se afilarmos
as extremidades sem comprometermos a resistén-
cia estrutural. Os estabilizadores nao operam
com altas sustentacgoes, portanto, podem ser de-
senhados com baixa relagio de aspecto.
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infernacionais

Com a participacio recorde de 67 concorren-
tes, se desenvolveu em Bremen, Alemanha, ©
Campeonato Mundial de Radio-Contrdle, de 24 a
27 de julho p.p.

A organizacao do evento, nio fosse ela alema3,
nada deixou a desejar.

Nada se pode assinalar de noévo sdébre os mo-
delos presentes. Os alemies, com sua efuipe
formidavel, se apresentaram com modelos basea-
dos nos de Fritz Bosch, ligeiramente modificados.

Kraft, do EUA, tinha os modelos costumeiros
com 0S quais se classificou, a dois anos atras, em
Ajaccio. Os suicos, também wvoaram com 0S mo-
delos dos anos passados.

Como concepcdo nova e acabamento perfeito
se evidenciaram os avides do italiano Pagni, que
se apresentou com acrobacias lentas, mas per-
feitas. L 4

Coisa de se fazer notar também eram os irens
de pouso retrateis do concorrente suico Giezen-
danner e do alemaoc Wester.

O alemio Schoenfeldt, com um belitsimo véo,
liderou a primeira rodada da competigiio, porem
Marrot (francés) o superou na segunda, obtendo
6timos pontos. Marrot permaneceu liderando a
classificacido proviséria até que, depois dos vodos
de XKraft, Giezendanner e Wester, terminou a
prova em gquarto lugar.

de Radio Controle
Campeonato mundial

Foios e Reporitagem de ROBERTO MONASTERO
especial vara SM

A apresentacdo de Matt (Liechtenstein), como
& habitual, foi boa, classificando-o entre os pri-
meiros; um pouco desalentadora, porém, a prova
dos mexicanos, dos quais, precedidos de uma boa
fama, se esperava muito mais.

Pela primeira vez presentes num campeonato
mundial de R/C, os japonéses se comportaram de
tforma digna, nio causando ma impressao em
confronto com as outras equipes nacionais.

Decepcionante e sem explicagido foi a ma
apresentacdo dos companheiros dos paises orien-
tais tais como a Bulgaria, Alemanha Oriental e
Tchecoslovaquia, que ocuparam, cOm Seus nomes,
as ultimas posicdes na classificagdo.

Novidades em radio nio foram notadas, além
do equipamento italiano Robot (usado por Reda)
e do norte-zmericano Pro Line, usado pelos com-
ponentes da equipe EUA, exceto, naturalmente,
Kraft que operava o proprio proporcional.

o] campeao mundial G1ezandanner usava um
radio suico com “stick” finico e os “trims” colo-
cados & esquerda, o que lhe perrnltla corrigir
continuamente o vdo, sem fazer variar minima-
mente a linha de ordem.

A taca de camped por equlpe coube a Ale-
manha Ocidental, embora dela nio fizessem parte
os craques Bosch e Bauerheim, que 1o campeona-

Cont. na pag. 305

1 — Schoenfeldt conversa com seu manager, 2 — James Kirkland, dos E.U.A. 3 — O alemio
Josef Wester, terceiro classificado. 4 — O japonés I. Matsui, 5 — O suico Bruno Giesendanmer,
névo campedo mundial de radio-controle.
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FACA JA SUAS COMPRAS DE NATAL, APROVEITANDO UM
MELHOR ESTOQUE E O BRINDE ESPECIAL QUE ESTAMOS
OFERECENDO EM NOSSOS PRECOS.

N

VENHA A NOSSA LOJA E VEJA NAS VITRINES AS
MAGNIFICAS NOVIDADES:

N

CARROS - CORVETTE, JAGUAR E HOT-ROD
DA MONOGRAM, EM ESCALA 1:8

@l

OS FABULOSOS BARCOS DA BILLINGS BOAT

e

KITS DE AEROMODELOS RADIO-:CONTROLADOS DA
SCHUCO E GRAUPNER COM ASAS E FUSELAGENS
SEMI-ACABADAS, PERMITINDO MONTAGEM RAPIDA
E ACABAMENTO FINISSIMO.

—_——

VOCE SABIA QUE EM “COM-
BATE O MIG NOVAMENTE
VENCEU? SEM FALAR DO
ACROBATICO “COND OR-”.
FACIL NAO? SA0O PRODUTOS
MOBRAL!

_—

FINALMENTE PODEMOS FOR-

NECER SERVOS DO RADIO-

CONTROLE NACIONAL M-C/6
CANAIS

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

RECORTE AQUI E

GANHE UM DESCONTO DE 10% APRESENTANDO
ESTE CUPOM POR OCASIAO DE SUA COMPRA NA

M 0 B R A I. — Modelismo do Brasil

Rua Marqués de Ita, 155 — Sdo Paulo
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“0 TANQUE?”

SUA HISTORIA E SEUS MACETES

a) Quando um modélo de U-Control wvoa,
varias fércas se fazem sentir., A primeira delas
atua logo que o motor é ligado, estando o tanque
cheioc. ¥ o proprio péso do combustivel tentando
fugir pelo tubo de alimentacdo (FIG. 4). Essa
pequena pressio somada a succao natural do
motor da a ésse ultimo uma tendéncia a afogar.

- A
VISTA
LATERAL
T FIG.5
=23 3 )
U modéio arrancando para 2 decolagem
| o e e A e T
VISTA SUPERIOR X
FORCA
CENTRIFUGA
©
FIG.6
FORCA CENTRIFUGA
VISTA FRONTAL

b) Sempre que um modélo arranca para de-
colar lanca a mistura para tras, em direcdo ao
fundo do tanque (FIG. 5). Isso também con-
corre para o aumenhto da pressao do combustivel
na linha de alimentagdo, wvisto anteriormente.
Essa inércia também se verifica quando o aviéo
baixa o nariz. Apenas isso se da durante poucos
segundos e como a forca centrifuga sendo cons-
tante anula parte da inércia, ela nao chega a
incomodar. Todavia, ainda assim durante as
acrobacias e em combate o combustivel é sacudi-
do de todas ag formas possiveis e imaginaveis
dentro dos tanques...

c) A terceira forca é a centrifuga, que tende
a levar o liquido para a parede oposta, no sentido
em dque atua (FIG. 6).

A essa altura os aeromodelistas haviam sen-
tido que no tanque com secio em cunha estava
0 sucesso e como tinha que acontecer, aparece-
ram dezenas de variagbes dessa peca visando
maior desempenho. Essas melhorias, que vieram
em ritmo galopante, atingiram todos os pontos,
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JOSE AMERICO MENDES

(Continuacao)

como o formato das ecaixas, novo desenho das
entradas e adicdo de ‘“‘baffles’.

As caixas deixaram de ser em cunha para
possuirem apenas uma ‘‘calha” em um dos lados.
Com ésse formato conseguiu-se maior volume in-
terno e maior tempo de voo (FIG. 7 “‘A”).

As entradas deixaram de ser apenas tubos
com o papel de receber e expelir o excesso de
mistura e tomaram formas mais elaboradas para
pressicnarem o liquido e prevenirem ©0 chamado
sinfonamento (FIG. 7 “B’).

Por fim, para combater o movimento desor-
denado do combustivel durante o voo foram usa-
dos os ‘‘baffles’”. Seu lancador foi Bob Palmer
““expert’”’ norte americano e projetista do famoso
“Thunderbird’”’, um dos mais notaveis modelos de
acrobacia de todos os tempos. O ‘baffle” (FIG.
7 ‘“C’’) nada mais € que uma chapa de metal
com alguns furos, que colocada transversalmente
no interior do tangue procura impedir o movi-
mento excessivo do ligquido junto ao final do pes-
cador, mantendo-o dentro dos limites desejados.
Isso é bom porque quando o modélo mergulha,
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a tendéncia do liquido é correr para a frente e
quando o avido sobe para um “wing-over’”’ ou
um ‘loop’’ a tendéncia do combustivel é cair
para tras. E preciso notar que dissemos Ser o
‘haffle’” bom, mas nao imprescindivel. No

Brasil, por exemplc, nenhum tanque comercial

vem com essa peca...

Hoje em dia, vencidas as dificuldades e des-
vendados os mistérios, pode-se, com Sseguranca,
projetar o tanque ideal com o minimo de erros
e, caso as falhas agparecam, podem ser sanadas
em dois tempos. Entretanto € bom ndo esquecer
que:
Como ja vimos a férca centrifuga pode influir
sobremodo e por vézes se o tanque estd mal
colocado na fuselagem a diferenca de ‘‘ponto’’
entre um funcionamento na pista e em vo6o pode
cger bem grande. Um hbhom modélo deve ter
sempre espaco interno para que o tanque possa
ser deslocado para os lados, para cima, para
baixo, para frente ou para tras.

Se o modélp tem tudo para puxar bem e No
entanto o motor nio desenvolve o necessario
em v60, é porque talvez esteja funcionando com
a mistura exageradamente rica. Nesse caso, basta
deslocar o tanque em direcdo ac painel interno
da asa (painel dos cabos) (FIG. 8 “A’). Se
o motor tende a disparar e o piloto sente que
&le ameaca morrer por falta de combustivel
basta desloca-lo em direcio ao painel externo
(FIG. 8 “B”"). E isso porque movendgc-se o tangue
para dentro nés reduzimos a sucg¢do e movendo-o
para fora nos a aumentamos. E bom dque se
diga que estamos considerando, nestas instrucdes,
a direcio de vdo do modélc como sendo contra-
ria ao movimento dos ponteiros de um relégio,

d

FIG.8A F16.8B

Ll

MISTURA RICA MISTURA POBRE

que é a adotada no Brasil. Para os modelos que
voem em direcdo inversa a coisa também se
inverte...

Lembre-se sempre, se seu avido for de acro-
bacia ou combate, que o motor nunca devera
estar funcionando com a agulha totalmente fecha-
da. O ideal é deix4d-la um pouco mais aberta
como margem de Segurangca para as manobras
acrobaticas, caso confrario o motor poderi falhar.

Continua no préximo numero

CORRESPONDENCIA

|
@® SERGIO PONTE VERDE — Pelotas, RS.

“__. que publicasse algo sdbre turbinas. Soube
que had bom numero de praticantes no Rio, nao
poderia fazer uma reportagem a respeito?”

A idéia nao é ma, aguarde...

Coni. na pag. 304
SM — 19689

SUCESSO ABSOLUTO!

nfos doano!
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NACIONAIS

PROVA ARMANDO BAREIERI JR. — RADIO
CONTROLE MULTI-CANAL

Atendendo a uma sugestio do Clube Kookha
R/C, de S. Paulo, a prova de radio-contrdle multi-
canal marcada pera 20 de julho p. p., que fazia
parte do calendéirio da F. P. M., teve e tera, daqui
para frente, o0 nome de “Armando Barbieri Ju-
nior”, em homenagem ao aeromodelista desapare-
cido prematuramente.

O Clube Kookha R/C foi fundado ha meses
atrds por apaixonados radio-controlistas paulis-
tanos. Seu nome vem de ‘“cuca” (cabeca), pPois
seus associados acham gue mais acertam a dita
cuja do que o local estabelecido para o pouso
(se fosse a cuca déles nfio seria nada).

A F. P. M. ofereceu prémios aos trés primeiros
colocados na classificacdo geral e o progenitor do
homenageado, sr. Armando Barbieri, demonstran-
do sua gratiddo pela lembranca, ofereceu lindas
tacas de prata a classificacio de Seniors e Ju-
niors.

Classificacio Geral (F. P. M) — 1.2 — Jodo
Martins Filho — 8.537 pontos; 2.0 — Armando
Barbieri — 6.220 ponfos; 3.2 — Sylvio Petrone —
5.479 pontos; 4° — Paul Chiaraviglio — 5462
pontos; 52 — Hélio Arruda — 4.284 pontos; 6.°
— Walter Caretoni — 2.032 pontos; 7.0 Jarabatan
Petti — 1.131 pontos; 8.° — Jodo Ferraz Ribeiro
— 105 pontos.

Classificacio Juniors — Troféu “Armando
Barbieri Junior”

1.2 — Armando Barbieri — 2.0 — Paul Chia-
raviglio — 3.2 — Walter Caretoni — 4.9 — Jara-

batan Petti — 5.° — Jo3do Ferraz Ribeiro.

Troféu “Armando

Classificacio Seniors —
Barbieri Junior”

1. — Jodo Martins Filho — 2.9 — Sylvio Pe-
irone — 3.9 — Heélio Arruda.

BARBIERI, OS TROFEUS E -PARTICIPANES

U — CONTROLE — GUANABARA

Realizou-se no dia trés de agdsto p. p., nas
pistas do Atérro, na Guanabara, uma competicio
de acrobacia, mais uma vez patrocinada pela
Casa Hobbylandia.

Infelizmente choveu intermitentemente o dia
todo, o que diminuiu a presenca do publico e,
talvez, de concorrentes. Entretanto, teve-se a
confirmacio de que sG os constantes e abnegados
é& gue conseguem vencer. Efetivamente, se de um
Jado lamentava-se o mau tempo, de outro os pre-
sentes eram compensados pelo espeticulo de
abnegacio dos acrobaticos, que lutavam contra
todos os fatdéres negativos gque a chuva provocava.

Concorrentes Classifi-
cacio
Francisco Fontenelle F.2 (GB) 1.0
Conrado Serodio (SP) 20
Jorge Jundaueira (SP) 3.0
Rudolf Kobig (GB) 10
Ciro Cordeiro (Est. do Rio) 5.0

—{——
PROVA DE V60 — LIVRE F. P. M,

Dando prosseguimento ao calendirio esporti-
vo, a F. P. M. realizou a prova para modelos
voo-livre com motor FAI, Wakefield e motor-li-
vre, no dia 24 de agésto p.p.

Aproveitando a oportunidade, a F. FP. M. pro-
vou o ndvo campo chamado “Bandeirante”, pro-
Ximo a Cumbica, onde, daqui para diante, se
realizardo as competicées de vdo-livte em SHo
Faulo, visto que a Base Aérea apenas cederi seu
campo para 0s campeonatos brasileiros.

Logicamente, dentro das atuais circunstancias,
a dificuldade inicial para a localizacio do ndvo
campo e 0 conhecimento da topografia do mesmo,
tornaram pequeno o niimero de participantes na
prova,

Como nota simpitica, destacamos a presenca
de Raphael R. L. dos Santos e Almir Mattos, gque
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vieram da Guanabara especialmente para a com-

peticdo, prestigiando a F. P.M. e seus colegas de

modelismo. :
Resultados Wakefield — 1.0 — Walter Nutini

— 588’ — 20 — Armando Martins — 582" — 3.0
— Raphael Santos — 573" — 4.° — Almir Mattos
— 535" — 5.2 — Paulo Solon — 425".

Motor Fai — 1.¢ — Walter Nutini — 591" — 2
— Fél;é}:esto Rukopf — 546” ¢ 3.2 — Hans Schoder

Na categoria Motor Livre apenas Erkki Bohm
se apresentou. Voou seu pequeno modélo perfa-
zendo um fotal de 228”.

Os voos foram de dois minutos no maximo,
realizados em cinco rodadas.

— O ——

PROVA MONO — CANAL F. P. M.
No dia 17 de agdsto p. p. foi realizada a pri-

meira prova do ano de mono-canal, com mano-
bras F. A. I. patrocinada pela F. P, M.
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Cumbica foi o palco do evento, que teve Syl-
vio Petrone F.°© como diretor. _

Apesar de estarem presentes sete juizes, cada
concorrente era observado por cinco déles; os
outros dois funcionavam como substitutos.

Nao foi uma prova grande € nem uma grande
prova, mas houve a participacéo de principiantes,
o que trouxe mais énfase. :

Resultados — 1.9 — Ildechis Amorim — 1307
pontos — 2.2 — Asap Takeno — 1181 pontos —
30 - Hélio Hirano — 634 pontos e 4.° — Arnaldo
de Santis — 190 pontos,.

P. A. P.

§ 4
Quaria Prova — 31 de agdsto — Campo
Bandeirante

T

Resultados: 1.° — Guilherme Steiger — 529”
— 2.9 — Hans Schoder — 526" — 3.2 — Armando
Martins — 515”7 — 4,° — Marcelo Faria — 514”7 —
5.2 — Ferdinando Faria — 504",

Quinta Prova — 21 de setembro — Campo
Bandeirante

Resultados: 1.2 — Guilherme Steiger — 600"
— 2. — Paulo Solon Ribeiro — 565” — 3.9 — Ar-
mando Martins — 499" — 4.9 -~ Fleury T. L. Da-
vid — 495" — 5.9 —— Marco Antonio Nutini -— 423".

A classificacao, até o quinto lugar, para o
“Campeao do Ano” é a seguinte:

1.2 — Ferdinando Faria com 2.530 pontos -
2,9 — Marco Antonio Nutini com 2.354 pontos —
3. — Armando Martins com 2.170 pontos — 4.°
— Fleury T. L. David com 1.725 pontos — 59 —
Antonio Hélio com 1.483 pontos.

—{) — —

TEAM RACING — 1.000 VOLTAS F. A. I.
GUANABARA
Casiro Barbosa

Sob patrocinio da Hobbylandia foram realiza-
das as “1.000 Voltas” de Team Racing, regulamen-
to F. A, I, nas pistas do Atérro, na Guanabara.

A prova contou com a presenca das equipes
de Sao Bernardo do Campo, que continuam se
sobressaindo pela boa performance apresentada.

S M 1969
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RESULTADOS

Elim. 200 Volias Final Clas.
1.0 2.0 51,1" — 1000 w. 1.0
9.20 — " — 989 wv. 2.0

10.31 9.55 e — L8390 v, 3.0
— 10.15 i — 827 w. 4.0

11.38 -—

12.36 —

12.43 —

Componenies

J. BeberN. Mary

E. Marson/W. Soarez
W. Leonel/W. Stach
F. Morais/O. Knoffel
W. Monaco/J. Ménaco
Cristiano/Ricardo

Equipes

Xavante (SP)
Bragil (SP)

Saci (SP)

Trés Angulos (GB)
Brucutu (SB)
Xucrut's (GB)

MULTI-CANAL NA GUANABARA

A ACA (Associacao Carioca de Aeromodelis-
mo) convidou os paulistas para comparecerem a

uma prova de radio — multi canal que se reali-
zou no Campo dos Afonsos, no dia 31 de agodsto
P. D.

Apesar da prova ser realizada na Guanabara,
apenas um carioca se inscreveu. Infelizmente,
seu modélo quebrou num vdo experimental, e as-
sim a competicio ficou entre paulistas, embora
no decorrer da prova trés cariocas temham apa-
recido no campo com seus multi-canais para
treinar.

Os troféus oferecidos pela ACA foram entre-
gues pelo sr. Cesar Gama, apds breve discurso.

Classificacio — 1.9 — Joao Martins F.° — 2.0
— Jodo Ferraz Ribeiro — 3.0 — Charles Stevenson
— 4.° — Jarabatan Petti — 5.° — Elton Caretoni
— 6.2 — Walter Caretoni.

PROVA DE U — CONTROLE MOVIMENTADA

Com um sol bonito, calor forte e publico nu-
meroso, nos dias 16/17 de agédsto, a Federacio
Paulista de Modelismo realizou mais uma com
peticio de seu calendério, destinada a Combate
AMA e FAI, Velocidade e Team Racing.

As provas de Combate efetuaram-se no dia
16 e a surprésa foi a auséncia de nomes conheci-
c'k:r_st da modalidade e o pequeno nuimero de ins-
critos.

No Combate AMA nio houve um s6 combate

que justificasse o proéprio nome. Em téda a
competicdo, ndo houve siquer um corte de fita!

_ O que se viu em troca foram motores que
nao “pegavam” ou se contrario acontecia, subiam
descarburados, com os cabos trancando, modelo
quebrando, enfim, auto-destruicio. Tudo, menos
combate. TUma Ilastima.

Vamos melhorar, inclusive a fim de termos
espetaculos dignos do modelédromo e entusias-
mar o grande publico sempre presente?

A prova de combate categoria FAI nio foi
realizada pois nenhum participante se apresentou.

Tantg pelo fato atual como também pelos
acontecimentos em provas anteriores, somos de
opinidao que a Federacdo deveria eliminar a mo-
dalidade de seu calendario.

| e

Resultados — Combate AMA

1. — Paschoal Del Bone — CASA

20 — Michel Pereny — ULA

3.0 — Hans Friedrich — CASA

4 — Antonio Arcangelo — CAM.
Competiram ainda — Samuel Garcia (CAM),

Orlando Almeida (ULA), Adalberto PBorges,
(ULA), Conrado Serodio (ULA), Abaeté Speran-
dio (CASA).

No dia 17, ainda com belissimo sol, foi ini-
ciada na parte da manhi, a competicio de Velo-
cidade.

Nao vai bem esta modalidade. Nota-se o es-
forgco dos rapazes velocistas, mas sem os tultimos
avancos tecnolégicos como a “pipa” e motores
envenenados, ndo poderdo lograr resultados me-
lhores como os internacionais. Velocidade é uma
prova dificil, que exige mais do que estd sendo

feito. HA& um progresso: os motores, hoje em dia,
pegam facilmente — coisa rara em épocas pas-
sadas.

Resultados — Velocidade

1.0 — Luiz Carlos Molinari — 21"

2.0 — Flavio Garuti — 22~

3. — Mario Garuti ¥.o — 2§”

Competiu ainda Victor Garuti que nao foi fe-
liz, quebrando © modélo na primeira tentativa.

A tarde do dia 17, com a presenca de duas
equipes da Guanabara vindas especialmente para
a competicao, houve a prova de Team Racing.

Nove equipes participaram, tédas de alto ga-
barito.

A disputa final da prova foi emocionante. As
trés equipes lutaram palmo a palmo e somente
nas ultimas voltas delineou-se a camped, que foi
a “Brasil”. Estupenda foi a regularidade desta
equipe que tem em Elias Marson e Walkir Soarez
dois nomes que ainda trardo muitas alegrias ao
aeromodelismo nacional.

De forma geral, é 6tima a performance dos
mocos do Team Racing. Siao, atualmente, os que
melhores condicdes reunem para representar o
Brasil no exterior.

Resultados — Team Racing

1. — equipe BPBrasil (S. Bernardo) — 10°35”
4/10 (200 wvoltas)

20 - equipe Trés Angulos (Guanabara) -—
10’35"4/10 (172 voltas)

39 — equipe Xavantes (S. Bernardo) — 10’
35" 4/10 (150 voltas).

Competiram ainda as equipes: Asa, Able,
Chucruts, Sacy e Alvorada.
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II — MIL VOLTAS DE SAO BERNARDO
DO CAMPO

Tivemos em 24 de agbdsto p. p. como parte
dos festejos de aniversario da cidade de Sao Ber-
nardo do Campo, numa promocio da Unido Sam-
bernadense de Aeromodelismo, a II “Mil Voltas
de Sdo Bernardo do Campo”, corrida com mode-
los de Team Racing FAIL

O local das pistas de competigio de Sao Ber-
nardo estid cada vez mais bonito, € o publico nio
deixou de prestigiar a promoc¢do dos rapazes da
USBA.

As nove equipes que participaram correram
com motor Super-Tigre G-20.

Os aeromodelistas da Guanabara, represen-
tando os clubes Botafogo e Flamengo, estiveram
presentes a prova. Os clubes de S0 Paule tam-
bém se fizeram representar.

Os resultados técnicos conseguidos na prova
sdo auspiciosos. A equipe Xavantes, vencedora,
ostentou uma forma impecavel. Rodou mil voltas
em 5678".

Classificacao

1.0 — Xavantes —
2.0 — Brucutu -
3.0 — Brasil —
4.0 — Able —
b.o — Seaci —
6.0 — Trés Angulos —
7.0 — Alvorada -
8.0 — Xucrut's -
9.0 — Asa =

José Beber e Nelson Mari

Voldir Ménaco e Mario Roberto
Elias Marson e Walkyr Soarez
Sergio Bussab e Victor Garuti
Walter Leonel e Wanderlei Stachi
Francisco Morais e Orlando Knofel
Norberto Pinto e Helio Rebellato
Chris Koester e Ricardo Horta :
Mario A. Garuti FO e Sergio Tonchisk —

MOTORES DIESEL

DE 1 cm? A 25 cm?
SEM OU COM
ROLAMENTOS

.23 E .18 GLOW PLUG

A VENDA NAS
BOAS CASAS DO RAMO

OU DIRETAMENTE WA FABRICA

" MOTORES WB LTDA.

¥

b

RUA DR. J. F. DOMINGUES ALEXANDRE, 150 C. P, §32 :
APUCARANA PARANA i
é

|

ACEITAMOS REVENDEDORES NAS CIDADES
AINDA NAO SERVIDAS

Eliminatéria
9’52” 4/10 (200 voltas)
11°24” 4/10 (200 voltas) 937 voltas
10°24” (200 voltas) 829 voltas
11°35” 5/10 (200 voltas) 719 wvoltas
11’51” 6/10 (200 voltas) ..
13’09 5/10 (200 voltas)
77 voltas/15’ ot
74 voltas/15’ =

Final
56'8” (1.000 v.)

ACROBACIA NO IEIRAPUERA

Mais uma competicio destinada a modelos
acrobaticos foi realizada no modelédromo do
Ibirapuera, em 31 de ag6sto, patrocinada pela
F. P. M.

Infelizmente o Diretor da competicdo, sr, José
Serodio, ndo péde contar desta vez com a coope-
racdo de todos os juizes da F. P. M. Apenas dois
compareceram a prova para julgar as manobras.
Iogicamente, dentro dessas circunstineias, houve
reclamacdes por parte dos participantes quanto as
notas finais. Este é um problema gue surge
quendo as notas ndo sio dadas, pelo menos, por
cinco juizes, fazendo assim uma triagem mais
perfeita.

. O problema de notas em acrobacia é interna-
cional, visto que sio muito subjetivas e vio da
forma de cada juiz apreciar as meanobras.

_As presencas de cariocas (nunca faltam) e mi-
neiros prestigiaram a competicdo paulista.

Resultados — Categoria A — 19 — Sergia
Ambrogi — 2.2 — Francisco Fontenelle — 3.0 —
Roneldo Tarecia — 4.9 — Jorge Jungueira -— 5.0

— Conrado Serodio — 6.° — Roberto Sales — 7.0
-— Marcio Vasconcelos — 8.0 — Antonio Nakaga-

mi — 9.9 — Ricardo Luiz.
Categoria B — 1.0 — Otavio Ernesto — 20 —
SM — 19689

Max Wichman — 3.° — Lau Geckler — 40 —
Paschoal Del Boni — 5.9 — Hans Friederich.

Categoria Infantil — 1.9 — Abaeté Sperandio
— 2. — Michel Pereny — 3.¢ — Marcelo Richter.

~
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ACROBACIA NO U-CONTROLE

GENTILEZA DE MODELE MAGAZINE

& "ACRO” EM CiRCULO

A pedido de um grande nu-
mero de modelistas, e sobretudo
dos isolados, nés pensamos que
seria wtil difundir de ndévo o
programa das figuras de acroba-
cia em voOo circular, bem como
a sua maneira de cotacio.

Para cada manobra, ou figura,
encontra-se primeiro a descri-
cio e, em seguida, as razbdes
pelas quais os pontos deverao
ser descontados. O juiz deve
tirar pontos por cada érro come-
tido; o numero de pontos a sub-
irair é proporcional a gravidade
do érro. For exemplo, uma
subida muito rapida depois da
decolagem, mas corrigida pro-
gressivamente para alcancar a
altitude de 2 metros, subtrairia
1 ponto, enquanto que, se ela
fo6r corrigida muito tarde e o
avido tenha que descer para
pegar o chiio, a pena podera ser
de 3 pontos.

A) PARTIDA

¥ concedido um minuto entre
o lancamento da hélice e o ins-
tante da decolagem.

De fato, o concorrente pode
efetuar as diferentes manobras
de injecio, aspiracao, etc., que
éle julgar f1Uteis; guando estiver
pronto para partir, o cronoéme-
tro é posto em funcionamento
ao primeiro lance da hélice e
parado no instante da largada
do aparélho.

A nota sera de 0 ou 10, segun-
do o tempo lido no crondmetro,
tenha é&le ultrapessado ou nao
¢ minuto.

B) DECOLAGEM

A decolagem ¢é correta, se o
aparélho deslisa no solo de ma-
neira igual e sem choque, sdbre
uma distancia minima de 4mb50,
depols se eleva progressivamen-
te, em subida regular, para
atingir a altitude normal de vbo,
somente ao cabo de duas voltas
completas.

ERROS: Se o aparélho pular
no solo ou levantar vdo muito
cedn.

A decolagem, a subida ou a
retificacdo nao sdo nem progres-
siva, nem regulares.

A retificacio e o vbo horizon-
tal ndo sdo efetuados na altitude
normal {compreendida entre
1.20 e 1,80 metros).

E evidente que a esséncia do
rodar € tributiria aquela da
pista.

Por outro lado, pelo menos
para os concorrentes da série I,
nao se podera exigir uma du-
racio no rodar de 4,50 metros,
mais dificeis de realizar com os

302

aparelhos de pequenos cilindros.

Para essas duas manobras,
anulam-se os pontos inscritos e
pegam-se aguéles da segunda
tentativa no caso de haver uma
partida errada.

C) V6O HORIZONTAL (SERIE
I SOMENTE)

Duas voltas completas a efe-
tuar numa altitude normal, sem
variar mais de 0,60 cm.

ERROS: O nio respeito da al-
titude média: correcbes muito
acentuadas da linha de V060
(particularmente em caso de
turbuléncia ou vento irregular).

D) REVIRAVOLTA SIMPLES

O aparélho partindo do véo
horizontal normal, deve descre-
ver um grande circulo no plano
vertical. A figura se acaba,
guando se retorna ao voo hori-
zontal.

ERROS: O atague do levanta-
tamento inicial nio € muito
preciso,

A trajetoria nico é retilinea
(particularmente na passagem ac
zénite).

O fim da baliza nfo estd muito
apoiado.

O ponto da retificagdo ndo €
diametralmente oposto ao comé-
co da figura.

Na volta ao vdé0o normal ha
falta de precisdo.

E) REVIRAVOLTA DUPLA
(SERIES II E III)

O avido executa primeiro uma
simples reviravolia desecrita aqui
e cima, mas cuja saida se
efetua em vOo sObre as costas.
fiste véo sébre as costas exe-
cuta-se sé6bre uma meia volta,
até que o avido chegue no ponto
onde a figura comecou; éle des-
creve entio uma segunda revi-
ravolta s6bre a mesma trajeto-
ria da primeira, a figura termina
por uma volta ao vdéo horizontal
na said> da sezunda reviravolta.

ERBOS: Os mesmos da revi-
ravolta simples.

Ag maiores dificuldades sao a
saida em vdo sObre as costas e
a coincidéncia das duas revira-
voltas.

F) V6O S6BRE AS COSTAS
(I, II, III)

Na série I e II, a figura € iso-
lada e deve ser tomada em seu
wodo.

A figura saindo do véo normal
comeca por % do “looping”
direito seguida instantineamen-
te de 1/4 do “looping” Iinverso,
afim de se encontrar em VOO
sdbre as costas na altura nor-
mal.

O modélo faz assim duas vol-
tas inteiras e depois de executar
um meio “looping” inverso (ro-
das interiores) éle se reencontra
em voo horizontal alto (45°)
onde éle alcanga a altura nor-
mal em uma volta de descida
regular.

ERROS: A manobra de passa-
gem sObre as costas é muito
alongada. A linha de vdo é
irregular ou forma contraste.

A altitude nio estd compreen-
dida entre 1,20 e 1,80 m. duran-
te o vbo sébre a costa retilinea.
Este aqui ndo compreende duas
voltas completas. O atague do
1/2 “looping” inverso nao é pre-
ciso,

O retdrno a altitude normal se
efetua muito rapidamente.
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Num momento gqualguer do
voo o aparélho ultrapassou a
altitude de 45°.

Na série III, o vbdo sObre as
costas se encadeia com oS
“loopings” direitos e inversos, a
figura é portanto limitada as
duas voltas horizontais em wvéo
inverso; éstes comegcam uma
volta depois de terem executado
os trés “loopings” cuja saida
conduz & passagem em voo in-
verso. A notacdo serd portanto
tnicamente sdbre a precisio da
linha de vdo.

&) LOOPINGS DIREITOS

(I, II, III)

A série de “loopings” é exe-
cutada corretamente quando o
modélo do vo60 horizontal nor-
mal efetua um encadeamento de
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3 (ou 5, em série II) fivelas re-

gondas e regulares, tdédas no
mesmo lugar. A parte inferior
destas fivelas fica na altitude do
voo normal e a parte superior
a 45° de elevagdo.

Para as séries I e IT, a figura
acaba por uma volta do vbo
horizontal A base do ultimo
“looping”. )

Para a série III a cotacdo para
também na base do terceiro
“looping”, mas a figura se Pro-
longa por meio looping suple-
mentar, permitindo ao avido de
se encontrar em posicio favora-
vel para atingir o v6o sbdbre as
costas, que comeca uma volia
depois.

ERROS: As fivelas sao irre-
gulares (ovais, poligonas, etc.).

A base das fivelas ndo esti si-
tuaaa na altitude mnormal de
1m20 a 1m80, a ponta das fivelas
se afasta de mais 0,60 m., dos
45v c;e elevacdo; as trajetorias
das fivelas sucessivas se afastam
umas das outras de mais de 0,60mm;
a L_;aida da ultima fivela (na
serie I e II) nao esta perfeita-
mente junta ap vbéo horizontal.

H) LOOPINGS INVERSOS
(I, 11, 111)

Para a série I e II, o avido
deve, partinde de um véo hori-
zontal a altitude de 45°, efetuar
uma série de 3 (ou 5) fivelas re-
dondas e regulares, tddas no
mesmo local, a base das fivelas
na altitude do v6o horizontal
normal e a ponta a 45° de ele-
vacao.

A figura termina guando o
aviao retoma o wvoéo horizontal
depois de ter atingido a ponta
daa ultima fivela. Para a série
IIT o avifo ataca os “loopings”
partindo do viéo soObre as cos-
tas na altitude normal. Na sai-
tda da terceira fivela, éle exe-
cuta uma meia fivela suplemen-
tar permitindo-lhe retificar em
vOo horizontal.

I) LOOPINGS QUADRADOS
DIREITOS (série II)

O avido partindo do vdo hori-
zontal normal, descreve duas
vézes a mesma figura quadrada.

Esta figura deve ter uma base
horizontal, lados iguais, &ngulos
iguais arredondados sObre 1m,50
de raio e seu lado superior si-
tuado a 45° de elevacio; a figura
termina quando o avido passa
em vOo horizontal no ponto de
partida da primeira curva.

ERROS: O avido flutua nos
angulos. A altitude da base nio
esta compreendida entre 1m20 e
1m80. A altitude da ponta afas-
ta de mais de 0,60 cm dos 45° de
elevagdo. Os quatro lados n&o
sdo sensivelmente iguais. Nos
angulos arredondados falta pre-
£CISa0.

O raio da curva é superior a
2m10. O segundo “looping” nao
segue o mesmo trajeto do pri-
meiro.

J) LOOPINGS QUADRADOS
INVERSOS (série III)

O aparélho partindo do voéo
horizontal a 45° executa uma
descida vertical, depois se retifi-
ca um vbdo sdbre as costas, na al-
titude normal, comegandg assim
a execucdo de dois “loopings”
gquadrados definidos pelas mes-
mas condicdes dae angulo e de
duracio como as acima,

K) LOOPINGS TRIANGULARES
(série III)

O eaparélho partindo do wvéo
normal, descreve duas vézes o
mesmo tridngulo equilateral, a
base horizontal, a angulos arre-
dondados sdbre 1m30, a ponta do
arredondado superior passando
a altitude de 45°.

ERROS: A figura nfo comecou
na altitude normal. As curvas
sao flutuantes e contrastantes e
ultrapassam um raio de 2ml0.
Os angulos nfo sio iguais. A
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ponta da figura se afasta de

mais de 0,60cm. dos 45°. 0s
lados ndo sao retilineos. O se-
gundo looping nao segue o
mesmo trajeto do primeiro.

1) OITO HORIZONTAIS
Segundo as séries, o modélo
deve executar uma, duas, ou

trés vézes a mesma figura, com-
posta de dois circulos iguais
tangentes entire éles e tangentes
a4 linha de véo normal. A iigu-
ra comecga e acaba no ponto da
tangente dos dois circulos ou
fivelas. A partir déste ponto, o
aparélho deve primeiro descie-
ver a fivela direita (rodas do
exterior), depois uma fivela in-
versa.

Na ponta de cada fivela, o
aparélho deve se encontrar a
45° de elevacdo.

ERROS: O aparélho néo passa
verticalmente no centro da fi-
gura. As pontas das fivelas se
afastam mais de 06,60 cm. de
459 de elevacdo; a base dos cir-
culos nio estd na altitude nor-
mal de 1m20 a 1m80. As fivelas
nio siao redondas ou iguais. Os
oito sucessivos niao se confun-
dem sdbre a mesma trajetoria.

M) OITO QUADRADOS HORI-
ZONTAIS (série III)

O avido partindo <o véo hori-
zontal mnormal descreve duas
vézes a figura formada por dois
quadrades iguais tendo um lado
comum, todos os cantos arre-
dondados sébre 1m50 de raio,
os lados superiores a 45° de
elevagao.

A figura comeca e termina
pela subida vertical (percorrida
5 vézes )que constitul o lado co-
mum dos dois guadrades, o 100-
ping direito gquadrado, estando
descrito o primeiro, depois a
fivela invertida.

ERROS: As curvas sio con-
trastadas ou flutuantes, ou ul-
trapassam 2m1l0 de raio.

Os lados nio sio retilineos ou
perpendiculares. As pontas se
afastam de mais 0,60 cm, de 45°
de elevacado, as bases nao estao
alinhadas ou compreendidas a
uma altitude de 1m20 a 1m3o0.

A vertical comum varia. A se-
gunda oitava nio segue 0 mesmo
tracado da primeira.

N) OITO VERTICAIS
(I, II, III)

O aviidg descreve uma, duas,
ou trés vézes uma figura cons-
tituida por dois circulos iguais
superpostos e tendo uma tangen-
te comum horizontal.

A base esta situada a eltitu”e
normal, a ponta para o Zénite.

O avifo partindo do véo hori-
zontal executa wuma fivela e
meia de looping direito, depois
o looping inverso e volta ao vHo
normal por um ultimo 1/2 loo-
ping direito.

ERROS: A beee dos “oitos”
nic esta na altitude normal.

O modélo nao passa na posicio
horizontal ao ponto da tangente
das duas fivelas.

A ponta dos 8 estd a mais de
0,60 cm. do zénite.

_ A fivelas nfo sdo redondas ou
iguais.
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0O segundo 8 nio segue 0 mes-
mo trajeto do primeiro.

0O) SABLIER — AMPULHETA
(série III)

O aviac partindo do vo6o hori-
zental normal descreve uma soé
vez a figura formada por dois
tridngulos  equilaterais iguais
superpostos e opostos por uma
ponta.

Os quatro angulos exteriores
sfdo arredondados sObre 1m30 de
raio.

A base esta na altura normal
“e v 0, o centro a 45° de eleva-
vagdo., O lado superior passa
Le.v Zénite.

A figura comega por um “ma-
tivement” 300 atras da vertical,
ela termina quando o aviao
elevado em vbdo sObre as costas,
ultrapassa em v&o horizontal ao
ponto de partida desta celevacdo.

ERROS: A base da figura nao
estd na altitude normal.

Os arredondados sio contras-
tados ou flutuantes e de raio
superior a 2mlo0.

O centro deo lado superior esta
a mais de 0,60 m. do zénite.

O centro da figura nio esta a
45% de elevacao.

Os diferentes angulos nio sio
iguais, o fim da descida vertical
nao se situa exatamente em
baixo do ponto onde acabou-se a
subida.

A retificacio nio ¢ efetuada
na altitude do vbo normal.

P) OITO NO ZENITE (I, II, III)
O avido descreve, uma, duas

ou trés wvézes a figura formada
por dois circulos izZuais tangen-
tes ao zénite.

O modélo comeca a figura su-
bindo a vertical por uma meia
reviravolta, até o zénite,.e des-
creve primeiro & fivela direita
(rodas no exterior).

Em cada passagem de zénite,
0 avido deve apontar na mesma
direcao. No ponto mais baixo
de cada circulo, a altitude de
450, O avidp sai da figura de-
pois da ultima fivela invertida,
descrevendo um meio circulo no
prolongamento do comeco da
{figura.

ERROS: O centro da figura
nao estd no zénite,

Os circulos nio sio nem re-
dondos nem iguais.

O ponto mais baixa dos cir-
culos estd a mais de 0,60cm dos
45°, A segunda oitava nao segue
o mesmo irajeto da primeira.

Q) TREVO A QUATRO
FOLHAS (série II e III)

O modélo comeca a manobra
em vbHo horizontal a 459, efetua
um looping direito, continua em
vdo horizontal alto sdbre um
comprimento -igual ao diametro
do looping, efetua entio 3. de
looping inverso, sai em vdo sO-
bre a costa horizontal, a 45°
sobre um comprimento, atingin-
do assim o ponto de partida da
mancbra onde se efetua 3/4 de
looping direito, continua wverti-
calmente através do centro da
figura e retifica em wvéo hori-
zontal normal.

po,

Craft Bonanza?
S6 falta isso...”

mostra os profundores.

® MARIO RUSSO — Brasilia, DF.

“Onde comprar uma turbina Dynajet no Brasil? Pode-se
ligar duas turbinas aoc mesmo tempo”.

Naoc cremos que haja essa turbina aqui,
porta-la. Todavia, quem conhece afirma que as nacionais sdo
bem melhores. Quanto a disparar duas turbinas a um sé tem-

grandes avides ligam-nas uma a uma...

® WILSON MONJARDIM — Salvador, Bahia,
..como fazer a movimentacdo dos lemes de um Beech

Se é sO isso que falta, ai estd. Note que o desenho s6

0 jeito sera im-

4haiannim
reforgo

BATE - PRONTO
(continuacao)

=il l_____--

tFor

segurar.

do escala, OK?

asa-la para acrobacia?”

determinados para o motor.

& BRUNO DE PAIVA — Florianopolis,
que SM nio publica plantas de modelos-escala
Gostaria de uma planta de biplano

NZo ha nenhuma prevencio contra a escala, podemos as-
Entretanto, como a procura nao é das maiores, va-
mos publicando modelos de interésse geral. Assim mesmo es-
tamos ultimando o projeto do modélo de um Tiger Moth e se
o bichn aprovar faremos uma reportagem para os entusiastas

:@ OTTO FUXREITER -— Copacabana, GB
.como fazer hélice cimitarra,

A cimiterra é uma das, hehce-s mais dificeis de todo o
aeromodelismo e fazé-la, por si s6, vale um artigo, pois é
bastante complicada. Nio ha Jnconvemente em usa-la para
acrobacia desde que ela seja feita com o passo e didmetro

S. Catarina.

(1}

ha inconvenieéntes em

Cont. na pag. 305
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® LUIZ GONZAGA FREIRE — Tijuca, GB.

“Posso modificar meu WB. 35 usando 0s con-
selhos publicados em Bate-Fronto de junho de
19682

Partindo-se do principio de que um WB
nunca pode ser piorado vale a pena tentar me-
lhora-lo. Caso o consiga, dé noticias..

CAMPEONATO MUNDIAL R/C (Cont.)

to nacional alemio, por quebra de modelos, se
classificaram em quarto e gquinto lugares respec-
tivamente.

Esta foi a vez dos jovens formarem a equipe

germanica., E se sairam muito bem. Josef Wes-
ter, terceiro classificado individualmente no
Mundial, tinha um Varioprop, Rossi -+ Webra
TN — Carb.; Wilbert Schoenfeldt, quinto classi-
ficado, tinha um Simprop Digi 5 — Super Tigre
RV + Kavan — Carb. e Heinz Elsaesser, sétimo
classificado, um Simprop 7 -+ 1, Super Tigre -+
Kavan — Carb. O chefe ou diretor esportivo
da equipe vitoriosa foi Fritz Bosch.
. Em conclusio a nosso artigo, devemos, e é
ebrigacdo, notar que a vitéria do suico foi esma-
gadora e sem quaiquer sombra de dividas, o que
nao se pode dizer do segundo lugar de Kraft,
talvez premiado mais pelo nome prestigioso do
que pela sua performance.

Eis a classificacido final:

1. — Bruno Giezendanner, Suica, 4156 pontos;
2.0 — ~Philipp 0. Kraft, EUA, 3965; 3.°) Josef
Wester, AL Oc., 3937; 4.°) Pierre Marrot, Franca,
3921; 5.0) Wilbert Sehoenfeldt, Al. Oc., 3890; 6.9
Wolfgang Matt, Liech. 3618; 7.°) Heinz Elsaesser,
Al. Oc., 3602; 8.°) R. Brand, Afr. Sul, 3599; 9.9)
James Kirkland, EUA, 3551; 10.0) James Whitley,
EUA, 3437; 11.°) Harold Tom, Canada, 33838: 12.9)
Poju Stephansen, Noruega, 3382; 13.9) M. J. H.
Birch, Ingl.,, 3373; 14.%) Fredi Schenk, Suica, 3179;
15.9) D. Mackenzie, Afr. Sul, 3138; 16.° Isao Mat-
sui, Japdo, 3119; 17.°) D. Hammeant, Ingl., 3101;
18.%) M. Bruls, Holanda, 3063; 19.0) C. Sweatman,
Afr. Sul, 3060; 20.9) Graziano Fagni, Italia, 3019;
21.0) Kurt Saupe, Suica, 3010; 22.°) Joshihiro Ike-
jiri, Japao, 2985; 23.©¢ S. Foster, Ingl.,, 2980; 24.9)
Ronald Chapman, Canadé4, .2894; 25.9) Jesper Von
Segebaden, Suiga, 2889; 26.°) Guy Hardy, Franca,
2853; 27.9) Heinrich Sekirnjak, Austria, 2787; 28.9)
Jean Claude Cousson, Franca, 2786; 29.° Georges
Haegemann, Bélgica, 2778; 30.© Franz Schachinger,
Austria, 2641; 31.0) Guglielmo Reda, Italia, 2622:
32.° Hannu Riihelae, Finlandia, 2576; 33.9) J. Van
Vliet, Holanda, 2559; 34.°) Heinz Sekirnjak, Aus-
tria, 2556; 35.2) J. Tremp, Holanda, 2518; 36.%) Bo
~ Bergstedt, Suécia, 2481; 379) Warren Hifchcox,
Canadd, 2384; 38.0) Jean-FPierre Gobeaux, Bélgica,
2346; 39.%) Knut Aker, Noruega, 2326; 40.9) Roberto
Guzman, México, 2305; 41.9) Luciano Feineri, Ita-
lia, 2302; 429°) Tore Paulsen, Noruega, 2277: 43.9)
Eligs Villegas, México, 2230; 44.90) TL.utz Schramm,
Al. Oc., 2146; 45.0) Salo Feiner, México, 1948: 46.9)
Roberto Troy, Irlanda, 1927; 47.°) Milan Vostry,
Tchee., 1918; 48.9) Norbert Bertemes, Lux., 1752;
49.”) Bert-Erik Stoevling, Suécia, 1745; 50.9) Jiri
Michalovie, Tchee., 1745; 51.2) Erik Jensen, Dina.,
1594; 52.°) Kaj Robert Hansen, Dina., 1584; 53.0)
Frederick Buick, Irlanda, 1522: 54.0) Paul Behm,
Lux., 1507; 55.°) John Dible, Irlanda, 1317; 56.9)
Sylwester Kujawa, Poldonia, 1220: 57.°) Ronald
Fischer, Al. Or., 1203; 58.2) Pierre Hoffmsasnn, T.ux.,
1153; 59.°) Jiri Havel, Tchec., 1114; 60.°) Jens
Jorgensen, Dina., 981; 61.6) Petti Reinas, Finlandia,
85l; 62.°) Karl-Heinz Wenisch, Al. Or., 759; 63.9)
Alfred Lalinf, Bélgica, 294, 64.9) Emil Kardev, Bul-
garia, 20; 65.°) Juji Oki, Japao: Miltscho Bonts-
cher, Bulgaria; Nikola Malinov, Bulgaria.

&

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSSOS CLIENTES.

hobby - sport

MODELISMC. E ESPORTE EM GERAL

COMERCIO o INDUSTRIA s MMPORTAGAC
RUA CONDE DE BONFIM, 885 LOJA 209 - TIJUGA - GB

AGORA EM ESTOQUE PARA A SUA
ESCOLHA!

SUPER-KITS ALEMAES COMO “FOKA”, |
“WEIHE", “SCHLEICHER K 10", “ALI”, |
MS “HELGOLAND", “GRACIA", /
“CHRIS-CRAFT"’ E OUTROS

@ RECORD 1.5 cc
(Z) WINNER 2 2.46 cc
(@) MACH?2 249 cc

(#) GLOSTARRCIAcc
(§) WEBRA 61 RC 9.95 cc

RUA MAJOR SERTORIO, 192,
TEL.: 341971 - SAO PAULO
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ATROPOS

Com satisfagcho apresentamos o planador Nor-
dic A/2 ATROPOS, de Renato Zamorano, cragque
chileno que participou do tultimo Sul-Americano
de 1968 e, naquela oportunidade, obteve um bri-
lhante terceiro lugar, liderando a competicio até
a penultima rodada. .

Zamorano tem .se destacado em sua terra
natal pela regularidade e bons resultados. Seus
modelos acompanham o estilo de construcdo da
maioria dos planadoristas andinos, adequado a
condicoes de atmosfera, para nds quase incriveis,
nula de ventos e sem turbuléncia.

O ATROFOS € aconselhado aqueles que quea-
Tem desfrutar de um planeio suavissimo, logiqa-
mente, para os dias calmos. A maior caracteris-
tica é o alongamento das asas. Realmente, 2 me-
tros e 31 centimetros é medida anormal entre
nos. Observem bem a simplicidade da construcao
das asas onde o maior trabalho estd no acaba-
mento do boérdo de fuga, que ¢é abaulado. As
longarinas sao de pinho e encaixadas dentro das
nervuras. O melhor sistema para conter os en-
talhes nas nervuras ¢ usar uma gilete guebrada
a0 meio, no sentido horizontal, e depois cortada
com alicate na medida dos ladog do entalhe. Sen-
do o entalhe retangular, cortam-se dois pedacos de
gilete, conforme a medida dos lados. O estabili-
zador ¢é facilimo. A grande precaug¢ao € nao
fazé-lo pesado, Devera ficar, aproximadamente,
com 8 gramas. A fuselagem é feita na parte
traseira com dois cones de balsa de 0,8 mm, um
dentro do outro para reforcar. Isto exige um
molde. Comumente é usado um taco de bilhar.
Esta claro que ¢ ATROPOS nao é modélo para
principiantes, mas sua construcio dara otimas
satisfacdes a seus proprietarios. O planeio é re-
gulado a esquerda. O perfil das nervuras é um
Eppler E 59.

Zamorano costuma rebocar seus planadores com
um cabo de 50 metros de fio de aco, com didmetro
de 0,20 mm. =®le afirma que em tempo calmo a
média do tempo de vdo é de 3'15”°, o que ja jus-
tifica a consfrucio do modélo.

HMODELLI IN EUROPA — mais uma revista co-
irm& que agora enconira-se a venda em nosso
pais. E de prccedéncia italiana. Trata-se de todas
as modalidades de modelismo. Seu valor é de
NCr€ 2,00 e podera ser enconirada na Mobral,
Tua Marqués de Itua, 155 — SP.

Adquira também a colecio completa dos li-
vros do famoso aeromodelista americano Frank
Zaic, "Model Aeronautic Year Books”. Os precos
variam. Consulie a Casa Aero-Bras.

COMPRA E VENDA

Troco 1 (uma) maquina fotografica marca
Taron EE, automética, lente 1-2, 8 com fotémetro,
no estado de nova e 1 (um) flash Braun Hobby
com teclas, base NCr§ 700,00 (Setecentos Cruzei-
ros Novos), sem volta no negécio, por 2 (dois)
trens elétricos Atma HO completos. Cartas para:
Newton DMoreira — Av. Bartolomeu Mitre, 792
205 — Leblon — RIO — GB — tel. 252-1257.

Vendo um controlador MRC Varipower
novo, em perfeito estado. Pretendo vendé-lo por
NCr 85,00. Os interessados podem obter informa-
coes pelo tel. 275-2429 a noite, ou por carta ende-
recada a José — Av. Jabaquara, n.° 1917 — Capital
— SFP.

Aquéles que queiram aproveitar esta secdo
para vender ou comprar pecas de modelismo,
escrevam dando os detalhes que publicaremos
gratuitamente. £ mais um servico que SM presta
ao modelismo — Caixa Postal 12,235 Sao Paulo.

SEMEE 1N R 689

AGUARDEM! ESPETACULAR

 {

CASA AERO-BRAS inaugura filial

DA ZONA SUL DE SAO PAULO

NO SHOPPING CENTER 3 — LOJA 15

PARA MELHOR ATENDER AOS MORADORES

AVENIDA PAULISTA — ESQUINA AUGUSTA
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CON\IITE AO RADIO-CONTROLE
- O AVIAO PARA O PRINClPIANTE

MARIA HELENA TAKENO

Como ficou esclarecido em nosso primeiro
artigo desta série, o principiante de R/C deve
construir de inicio. modelos leves, com motores
pequenos e, conseqgientemente, voo lento.

Apdés um periodo de treinamento com éste
modélo, passara a outro, um pouco mais pesado
e veloz.

O Young Thunder 10, qua planta publicamos
em nosso exemplar passado, encuadra-se nhesta
ultima alternativa.

Se f6r construfdo como manda a planta, éle
deverad pesar entre 1.000 e 1.200 gramas. Se o
C. G. estiver certo, o modélo poderda vear sem
que o modelista tenha receio ou médo algum,
pois obedece cegamente aos comandos.

: * CONSTRUCAO

Fegue a planta e estude-a de ponta a ponta
para ficar ciente das partes que vai construir.
Abaixo damos um roteiro da construcio. Seu
seguimento, porém, € optativo.

a) — frente da fuselagem

b) — fuselagem
¢) — leme
d) — estabilizador
e) — asa
PECAS
-— 1 Montante de Motor
~— 2 Caverna de 6 mm (compensada).
— 3 Caverna de 4 mm (compensada)
— 4 Laterais da fuselagem 3 mm (compensa-
da) ;
— 5 Laterais da fuselagem 10 mm (balsa)
— 6 Laterais da fuselagem 10 mm (balsa)
— 7 Laterais da fuselagem 10 mm (balsa)
— 8 Reforco da bequilha 3 mm (compensada)
— 9 TLateriais da fuselagem 3 mm (balsa)
— 10 Reforco da fuselagem

Vareta de 5 X 5 (balsa)

‘Caverna & mm (balsa)

Caverna 3 mm (compensada)

Caverna 3 mm (compensada)

Caverna 3 mm (compensada)

Reforco 3 mm (balsa)

Reforco 3 mm (balsa)

Refdrco vareta 5 X 5 (balsa)

Superior da fuselagem 2 mm (balsa) ¢
Frente inferior da fuselagem 2 mm (com-

)
g e g T
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pensada)
— 20 Frente inferior da fuselagem 2 mm (com-
. Dbensada)
— 21 Guia para trem de aterragem 3 mm
(compensada)

22 Inferior da fuselagem 2 mm (balsa)
B]t};)co para flm de fuselagem 10 mm (bal-
sa

Bloco para fuselagem bem na frente em
baixo do motor 10 mm (balsa)

— 25 Em cima do tanque 5 mm (balsa)

Pino de bambu para prender o trem
Pino de bambu para prender o trem
Montante para servo do motor 4 mm
(compensada)

[
8
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V — 1 Leme parte fixa 3mm

V — 2 Leme parte movel 3 mm

V — 3 Leme parte filéte 3 mm

V — 4 Reforco do leme 5 X 8 (balsa)
H — 1 Estabilizador 3 mm

H — 2 Estabilizador 3 mm

H — 3 Estabilizador 3 mm

H — 4 ZEstabilizador 3 mm

H — 5 Estabilizador 3 mm

H — 6 Estabilizador 3 mm

W -—- 1 Bobrdo de atague 8 X 5 (balsa)
W — 2 Longarinas 4 X 4 (caixeta)
W — 3 Chapa superior da asa 1,5 mm (balsa)
W — 4 Chapa inferior da asa 1,5 mm (balsa)
W — 5 Chapa superior do bérdo de fuga 1,5 mm
~ (balsa)
W — 6 Chapa inferior do bérdo de fuga 1,5 mm
(balsa)
W — 7 Nervuras 1,5 mm (balsa)
W — 8 Ponta da asa 3 mm (balsa)
W — 9 Nervuras do centro da asa 3 mm (balsa}
W — 10 Reforco da asa 3 mm (compensada)
W — 11 Reférco da asa 3 mm (compensada
W -— 12 Reférco da asa 3 mm (compensada)
W — 13 Reforco longarina 1,5 mm (balsa)
W 14 Chapeamento do centro da asa 1.5 mm
(balsa)
W -- 15 Chapeamento do centro da asa 1,5 mm
(balsa)
W — 16 Chapeamentio da ponta da asa 1,5 mm
(balsa)
W — 17 CGapstriss
FUSELAGEM
O montante do motor (F-1) — compensado de

3 mm, deve ser colocado na parte F-4; em se-
guida ¢ colocada a bequilha na caverna F-2
(compensado de 6 mm). Depcis, monta-se as pe-
cas F-1, ¥-2, F-3, F-4 e depois cola-se F-6, 6 e 7.

A vareta F-10, & colocada na fuselagem F-9.
Cola-se a frente da fuselagem, mas com muito
cuidado para ndo empenar. As pecas F-15 e F-16
sao colocadas proximas a F-18.

Coloca-se agora a parte inferior da fusela-
gem (F-20, F-19 e F-22) e quando ela estiver bem
séca, cola-se o bloco F-23.

Antes do bloco F-24, colocam-se os parafusos
para prender o motor.

Lixa-se a fuselagem com lixa grossa, arre-
dondando os cantos, passando-se, gradativamente,
para lixas mais finas. Depois, cola-se o leme.

ESTARBRILIZADOR

E bem facil de ser construido. Basta monta-
lo em cima da planta. Ele poderd ou nao ser
colado na fuselagem.

Caso ndo se queira cold-lo, coloca-se dois pi-
nos, de bambu, o anterior e posterior a-peca 23,
prendendo-se © estabilizador com elastico nos
dois pinos.

Tste método é bem pratico, pois podemos des-
montar o estabilizador, facilitande o seu ftrans-
porte,

SV ORORY



CONSTRUCAO DA ASA

A asa é mais importante num aeromodelo
radio-controlado. ' Qualguer defeito na.sua cons-
trugdo ou pequenos empenamentos .e... bum —
o modélo desenterra minhocas.

Para construi-la necessitamos de uma mesa

reta. A planta € colocada na mesa e sObre ela
um plastico de protecio. Feito isto, inicia-se a
montagem.

Coloca-se a chapa da frente W-4 com o bérdo
de atague W-1. Poe-se a longarina W-2. Colo-
ca-se a chapa fraseira W-6. Todas essas pecas
sS40 présas com alfinétes. Cola-se a nervura W-7
e a chapa do centro em baixo (n.¢ 15). Poe-se
bastante cola, deixando secar bem. Antes de
estar completamente séco examina-se a montagem
para verificar se nao ha nenhuma peca torta.
As pecas tortas sfo faceis de serem endireitadas
guando a cola ainda esta tmida.

Se estiver tudo em ordem, cola-se a ponta da
asa W-8, a longarina superior, e entre esta e a
inferior, cola-se a chapinha 1,5 mm (W-13). Desta
maneira ficam montadas as asas direita e es-
querda. Entretanto, todo cuidado é pouco para
nic se montar duas asas do mesmo lado.

Uma vez montadas, as asas sio unidas através
do reforco de compensado W-11. Na parte in-
ferior ha um corte de 8.9, a peca W-12 é colada
ao mesmo tempo.

Ccla-se em seguida as chapas W-3, W-5, W-14,
W-16 e W-17. Deixa-se secar, arredondando-se
depois as pontas com a lixa.

ACABAMENTO

Para diminuir o péso, no lugar da pintura,
recomenda-se 0 uso de papel para a fuselagem, a
qual deveria ja estar dopada.

Corta-se o papel um pouco maior que a su-
perficie a ser entelada. FPara dque a entelagem
figue bem esticada, passa-se thinner no papel -ao
coloca-lo sObre a fuselagem. Procede-se da mes-
ma forma no entelamento da asa, a qual terax
acabamento em verniz.

O modélo estd terminado. Coloca-se o motor,
o tangue de gasolina, servo para motor, pilha,
chave, receptor, servo para leme. O plug é co-
locado ao lado do motor e do leme.

Estd completamente acabade SEU modélo.
Ligue¢ a chave. Dé& o sinal para a direita... a
esquerda... maximo do motor... minimo... tudo
bem? otlmo' O fim gde semana se apromma e
vocé podera e-:.pemmenta—lo em campo.

No préximo numero abordaremos a forma de
treinamento do vO6o e manobras do sistema
mono-canal.

AEROMODELISTA!!!

Nao deixe.de comparecer & Gincana de aero-
modgelismo promovida por SM em homenagem ao
saudose Paulo Margues.

A prova serd realizada entre modelos de Wa-
kefield, Motor FAI e Planadores A/2, no Campo
Bandeirante, no dia 23 de novembro préximo. As
regras da competicio foram publicadas em SM
n.o 24,

Para maiores informactes escrevam a Caixa
Fosral 12.235 —SP — Capital.

EED

"AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSSOS CLIENTES.

-

hobby - sport

MODELISMG. E ESPORTE EM GERAL

COMERCIO e INDUSTRIA » IMPORTAGAQ
RUA CONDE DE BONFIM, 685 LOJA 209 - TIJUCA - GB&.

SM — 19639

ATENCAO

O Clube de Aeromodelismo Bahiano (CAB)
gostaria de manter intercimbio com todos os clu-
bes de aeromodelismo do Brasil.

Para os interessados aqui vai o enderéco do
CAB: Caixa Postal, 99 — SALVADOR — Bahia,

R correio.

técnico=2

AEROMOD_ELISMO

x ,LOTHAR PETERS — Jundiai — SpP — :
onde encontrar em Jundiai 6leo de ricino em.
latas... se é precis¢ alguma licenca para soltar
planadores em Cumblca e se ha dias certos para
isso.

Pr.ocure o Oleg de ricino nas casas especm-
lizadas em produtos quimicos. Infelizmente nio
podemos indicar o local certo, em Jundiai. A
marca do 6leo de ricino ideal é “Cruz de Malta’,

Infelizmente a base aérea de Cumbica foi fe-
chada, recentemente, aos praticantes de vdo-livre.

* JOSE FRANCISCO LIMA — SP — “...o
gue vem a ser lesie de iracao... depois de ire-
car camisa e pisido é necessirio amaciar o anotor?

..pode-se filirar a mistura Corisco... quando e
por quem a Cobra :Eo:. fundada... como se formar

socio.
O teste de tracdo é a prova feita nos cabos -
de um U — controle para se ter certeza de que

‘tudo estd bem préso e que nio ha falta de ga-

rantias para o uso do modélo. E efetuadg com
o modélo seguro pela fuselagem, colocando-se
uma balanga de tracido (tipo usado nas feiras) nas
pontas dos cabos. O teste, em geral, é feito com
um deslocamento de cinco quilos.

Toda troca de camisa e pistio exige névo
amaciamento. Qualgquer combustivel deve ser
filtrado antes de ser colocado no modélo.

A Cobra foi fundada pelo seu atual presi-
dente, Antonio Emilio Carlos Naldoni, no ano de
1964. Para ser socio basta pertencer a um clube
legalizado numa Federacdo estadual. O préprio
clube se encarregara de inscrevé-lo na Cobra.

* PROF. LAERT BELLINI PEREIRA — Vo-
tuporanga — SP — “ é possivel imporiar mo-
tores esirangeiros .como fazer... wor gue nio
forcar a Cobra a f1m de movxmeniar-se peranie
as autoridades, facilitando a importacio de ma-
teriais. receber a plania do Pagé... sera que
a WB nao resolven lancar um moior que se com-
pare aos eslirangeiros...”

A importacac dos motores estrangeiros é fa-
cil. Pode ser realizada como qualguer importa-
¢ao. O problema é o custo: o govérng cobra taxa
alfanderaria de 205% s0bre o preco de compra,
fretes, seguros, outras taxas, etc. i

A Cobra ja enviou oficip ao Conselho Na-
cional de Desportos para solucionar o problema,
mas até agora nao obteve nenhuma rcsposta, A
proxima investida serd diretamente ag &r. 1-
nistro da Fazenda.

A planta do Fagé em tamanho natural amda
nio se acha a venda.

A pergunta sébre o WB deve ser dirigida di-
retamente ao seu fabricante, sr. Oskar, de Apu-
carana.

+ ALCIDES FREANHANI JUNIOR -- Sdo
Bernardo do Campo — SP — “... o gue acham
de um Insiruior com motor Fuji-15...“

Nio apreciamos muito o motor JFuji, mas
sua capamdade da para o Instrutor. ° De dual-
quer forma, nao exija muito dp modélo, Rois o
mesmo nio pode fazer milagres.
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REBOBINANDO VELOCIDADE

O rebobinamento tem, nos ultimos tem-
pos, evoluido com as caracteristicas de uma arte.
Por isso, grande quantidade de artigos adequados
para ésse trabalho tem aparecido no mercado
internacional, alcancando um intenso grupo de
entusiastas que gastam muito tempo tentando
fazer com que seus carrinhos de corrida vencam
o recorde local de voltas. Mas, para conseguir
um recorde é preciso, além de tempo, paciéncia
e dinheiro, nio importa sdbre que escala de
carro se fale, seja ela HO, 1/32, 1/24 ou 1/1.

Os fabricantes, principalmente norte ame-
ricanos, continuam a produzir novos artigos a
éste publico que. literalmente, os consomem tio
logo chegam ao balcio do comerciante.

O resultado desta concentracio é uma ava-
lanche de boas velocidades que despertam o
“apetite” do mais sofisticado profissional. No
Brasil, como a tinica indastria de produtos para
o automodelismo, a Estrela, nio se interessa em
lancar produtos especiais para os aficionados das
corridas em pistas comerciais, uma vez que éstes
s30 em numero reduzido nio compensando os
gastos da producdo, todo trabalho de melhora
no rendimento dos motores e nos préprios car-
r0s, tem que ser executado pelos préprios mo-
delistas. Isto é que nos leva a dar informaces
essenciais para o rebobinamento dos motores,

O trabalho do rebobinamento depende de
varios fatores que se nio forem observados, tra-

ALTO PADRAC
DE QUALIDADE

, N

APLICADOS EM BRINOUEDOS — MODELISMO
TOCA-DISCOS — TOCA-FITAS AC-DC

E PARA OUTRAS APLICAGOES

OXFORD IND.COM.

PRODUTOS ELETRONICOS LTDA,

R. ALFREDO PUJOL, 193 - C, P. 12,058 - TEL.: 208.3294 - 5P 1
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rao dificuldades. Assim, o ntmero de voltas e
o tipo de fios sdo relativos ao motor usado e ao
suprimento de forca utilizado na pista.

O leitor encontrard, abaixo, uma lista de
enrolamentos recomendados para pistas alimen-
tadas por bateria ou transformador. Os moto-
res apontados na lista sio do tipo “caneca” por
uma simples razio: Quando, de uns tempos pa-
ra c4, um motor que nio seja “caneca” tem ga-
nho uma competigao? Eles tém sido reis nas pis-
tas, sejam usados na forma sidewinder ou na
inline.

Falando em forma geral, o 16-D é ainda o
preferido no mundo preparado dos “profissio-
nais”, com o 26 D correndo em segundo lugar.
Porém, em algumas pistas, o 26D é o rei.

O 86-D corre num pobre terceiro lugar,
embora continue sendo resistente. Para wuma

ENROLAMENTOS RECOMENDADOS-

MOTOR | SUPRIMENTO DA FORGA | N2DE VOLTAS | Fi0

16-D Transforrnador_ 45 350 # 20 AW

Fon Il eme. T e o
26:0 | Transf ou Bateria 45250  [#78

| a0 | Transfo 45255  [«28 o
36-D Bateria 45855  j#27 «

boa performance, noés escolheriamos o 16-D gra-
cas ao seu perfil baixo, péso leve, desenho com-
pacto e a prodigiosa quantia de experiéncias em
que tem sido provado durante os {ltimos anos.
E altamente seguro e oferece algo de impor-
tincia vital justificando plenamente o tempo, a
dedicacio e os gastos dispendidos a capacidade
de projetar seu nome, como ganhador de compe-
tigbes.

NOTA - Estes enrolamentos devem ser feitos
apenas em motores tipo “caneca”, os quais usam
magnetos fortes. Definitivamente recomenda-
mos o uso déstes magnetos para a performance
maxima.
NOTA ESPECIAL — Os enrolamentos reco-
mendados sdo bons para uma variedade de pis-
tas. Se for correr num tipo particular de pista,
pode adaptar o enrolamento a ela.

O que ndo pode ser esquecida é a seguin-
te regra:

DIMINUINDO o ntmero de voltas o r.p-m.

SM — 19689



aumentard, porém o torque sera mais baixo.
Bom para pistas de longas retas.

AUMENTANDO o ntmero de voltas dimi-
nuird o r.p.n. mas aumentara o torque. Bom
para pistas curtas e sinuosas.

Os “craques” usam nos motores fios bem
mais grossos (26 e 25 AWG) que proporcio-
nam maior r.p.m. Para uca-los, é preciso que
se tenha bastante prdatica do assunto, pois Os
motores enrolados com aquéles fios ficam ecri-
ticos com relacio as condigoes da fonte de ali-
mentacio da pista, requerendo reostatos (con-
troladores) perfeitamente adequados.

INFORMACAO GERAL

4

O balanceamento é essencial a performan-
ce mixima. Coloque epoxy nos enrolamentos
antes de balancea-los. Uma armadura sem epoxy
nio permanecera balanceada. Ponha uma fina
camada de epoxy sébre os fios e em volta do
coletor, sob os terminais. Seque o epoxy num

AIMEE

AUTORAMAS - KITS
PLASTICOS - MINIATURAS"
TRENS llHOl’l - I'JNI'I

ASSISTENCIA TECNICA

Recebemos Ferramentas X-ACTO
USE NOSSO PLANO DE
3 PAGAMENTOS SEM ACRESCIMO

SHOPPING CENTER LAPA
Rua Catao 72 - Loja 6 - S. Paulo

calor de 200 graus (forno) cérca de 10 minu-
tos. Deixe o motor de pé com o coletor para
cima, enquanto seca. Isto evitara que o0 €poxy
escorregue para um sé lado, antes de endurecer.

correio
N

AUTOMODELISMO

ALMIR MATTOS

* JOAO CLAUDIO EMMERICH — RIO —
GB — “...quais as pecas para fazer um carro
1/32 correr m pista comercial alimentada por
bateria 12v, sem gastar 'muito ftuti....”

Prezado Jodo como sabe tudp que significa
melhora de qualidade é dispendioso. Para obter
um aufomodelo de competicdo (1/32 ou 1/24), tera
que adquirir chassi, motor “quente”, bons pneus,
carroceria, etc, Isto tudo devera andar por uns
150 a 200 cruzeiros novos, porém, caso tenha um
bouco de habilidade, se construir seu chassi e re-
bobinar seu motor comprando apenas as pecas
impossiveis de fazer em casa (pneus, eixos, guia,
etc.), éste custo podera cair quase pela metade.
Aconselho-o a consultar os numeros 17-20-21 de
SM sobre construgfo de chassi e os nlimeros 6 e
7 sObre rebobinamento de motores.

* IVO VAZ JUNIJOR — SANTOS — SP:
“...instrucdes acérca do automodelo a explosdo,
com motor .49..."

Infelizmente ndo temos no Brasil muita expe-
riéncia neste assunto. Aconselho-o a consultar
uma publicacdo inglésa, Model Cars, onde sio pu-
blicados muitos artisos sébre o assunto. Vocé
podera também escrever a firma RA/CAR Deve-
lopz_nent§ 552 W. Central Park Ave. — Anaheim —
California — EUA, que é especialista no ramo. In-
formo, entretanto, que as pecas utilizadas neste
t:pp de automodelo, sdo exclusivamente estran-
geiras.

O artigo publicado sébre o automodelo a ex-
plosdo, em SM, foi enviado pelo sr. Oskar, da
WEB. Convém escrever a éle pedindo explicacio.
Seu_ enderéco: Motores WB — Apuecarana — Pa-
rana.

* MARCOS VIDAL — SANTOS — SP:
“...dificuldades para montar o automodelo a ex-
ploséo...

SM — 1969

Seu caso & idéntico ao do colega Ivo. Veja a
resposta dada acima.

% ALBERTO D. ALVES SIMGES — RIO —
GB: “...como colocar o carro com mais segu-
ranca e estabilidade... onde enconirar o Chapar-
ral da capa de SM n.° 10...

A estabilidade de um automodelo depende de
vAarios fatores. Aguarde artigo sOGbre o assunto
am SM.

O Chaparral 2F da capa de SM n.° 10 é ape-
nas um tipo de carroceria, excelente alias, produ-
zida pela Mini-Car, e que podera ser adaptada a
uma variedade de chassis. Seu preco (se ainda for
encontrada), deve andar por volta de 7 cruzeiros
novos.

* GERSON C. LEITE — S&c Paulo: “...como
rebobinar um Mabuchi 26D 1/32 para um carro
1/24, chassi multitubular, pisita alimentada por
bateria e com carroceria Mirage GT ou Chapar-
ral 2F2...”

O rebobinamento de motores depende de va-
rios fatdéres, além do tipo de pista. Se vocé pos-
sui em seu motor 26D imas Standard, podera re-
bobina-lpg com 55 a 80 voltas de fio 28. Caso os
im3s sejam especiais (Arco 33 ou similar) podera
usar 45 a 50 de fio 27 ou 35 a 40 de fio 26, po-
rém sera imprescindivel o uso de coletores espe-
ciais tais como Mura ou Champion, um balan-
ceamento cuidadoso e escbOvas e molas especiais.

% ALBERTO DA CONCEICAO BRANDAO —
RIO — GB: ”...qual chassi fluiuanie, 1/32, me
aconselharia usar numa bélha:... como enconira-
lo... relacdo inline para a pisita da Tijuca...
como reenrolar um reostato iino competicio...
quando serd lancado © chassi basculanie Esire-
la..."”

O tinico chassi de braco flutuante para 1/32,
atualmente em fabricag¢io no BHrasil, é o tipo bas-
culante da Estrela.

A relagdo coroa-pinhdo para a pista a que se
refere depende também do motor que vocé usa.
Se for um motor “Standard“, creio que 8x31 ou
8x33 devem satisfazer. Se for um motor “brabo”,
vocé deverd experimentar 8x29-8x31 ou 7x29-7x31.

ILeia a resposta dada sObre enrolamento de
reostato em nosso Correio Técnico de SM
.o 218

O chassi basculante da Estrela jA se enconfra
a venda nas casas do ramo. : _ .

* ALARICO FERREIRA DE SOUZA FILHO
— SP: “...um esquema para enrolar motor Es-
irela (dos primeiros)...”

O reenrolamento de motores para pistas casei-
ras, alimentadas. por transformadores, n3o &
aconselhavel .Eles passariam a exigir amperagem
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TUDO PARA AUTORAMAS — KITS
BRINQUEDOS A PILHA — MINIATURAS
MATCHBOX — IMPY — HUSKY
CORGY — SCHUCO — “BONECAR”
SE VOCE PROCURA UM BRINQUEDO
VA CORRENDO

LOJAS PARAISO

RUA DOMINGOS DE MORAES, 2318 E 2324
AV. SAO JOAO, 439 — LOJA 122 — SP

que o transformador nao poderia fornecer, aque-
cendo demasiadamente o motor.

% CAIO GLAUCO SANCHEZ — sSP: “...a
maneira de rebobinar um motor auto-rama...”

Veja resposta dada ao colega Alarico Ferrei-
ra de Souza F.’, neste numero.

*+ MAX PAULO A. KUNZEL — NITEROI —

RJ: “...onde enconirar rolamenios para os eixos..
porque o Mabuchi nfoc é utilizado em competi-
cbes de importancia... gual o defeito... existe a
carroceria do Karman-Ghia...
: Os rolamentos s3o encontrados nas casas do
ramo. Como sio importados, sao dificeis de en-
contrar. Tém vantagens sébre as buchas, pois de-
vido as esferas do rolamento o atrito € muito me-
nor.

O motor Mabuchi ainda é muito usado. Em-
bora ja existam motores completamente desenha-
dos ‘e fabricados nos EUA, ha grande ntumero de
motores rebobinados cuja base, ou seja, .ctaixa,
induzido e cabecgote, sdo de fabricaciao Mabuchi,

Na loja Hobby-Sport, do Rio de Janeiro, ha
carroceria tipo bélha do Karman-Ghia.

* GILBERTO DUARTE — PORTO ALEGRE
—— RS: “...algo sdbre o Ford GT... se melhor
a pisita da Afma ou Estrela... o carro de uma
serve para ouira...” . :

O Ford J que conheco € o.da Estrela, escala
}13/(’)32, e posso lhe dizer que &€ um carrinho muito

m.

As pistas da Estrela e da Atma sdao seme-
lhantes. € os carros de uma andardo perfeitamen-
te na outra. i

% - FABIO BISCONCINI GAMA — ”...0 nu-
mero exato de espiras para o moior-Super forca
100 (azul) ¢ o n.° do fio... como fazer o enrola-
mento... onde enconirar o fic de prata... limpeza
ga pisia doméstica para gue 05 carros andem

em,..”

Se vocé pretende usar seu motor Super For-
ca 100 numa pista caseira (Estrela ou Atma), nio
aconselho rebobina-lo.

Aguarde, pois a SM publicara um artigo sim-
plificado sbbre o assunto.

_O fip de prata é importado, por isso é de di-
ficil obtencdo. Use mesmo o fio de cobre que
da bons resultados.

A. pista caseira deve estar sempre livre de
poeira. Se sua pista € a antiga da Estrela, lixe
com lixa d’agua bem fina as fitas de contato,
e, ao guarda-las, unte-as com Oleo de miquina.
Ao usa-las novamente ,retire o dlec com benzina.

% ELIO TAKESHI FURUZAWA - SP: “...se
é permitido ao corredor levar a escuderia um
transformador...

Ca;da federacio ou clube tem seu regulamen-
to proprio, pelo que aconselho o conhecimento
do regulamento sob o qual pretende correr, pro-
curando saber se ha alguma restricio sobre o
assunto dos controladores.

* SERGIO CORBREA LEITE — SP: “...man-
do-lhe um chassi inacabado... como rebobinar um
Oxford e um Mabuchi para a pisia da Sébring...
qual a largura, compTrimenio ¢ distancia enire
eixos da carroceria da capa de SM n.° 10...“

Pelas pecas que me mandou (creio gue sejam
apenas para mostrar as partes de dobragem e
soldagem), observo que vocé tem jeito para o ne-
gbécio. Continue em frente. Para melhor aprovei-
tamento de sua habilidade, veja o artigo sébre
construcido de chassis nos niimeros 17 e 20 de SM.
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Experimente enrolar os motores que vocé in-
dicou, creio serem de dimensoes idénticas, com
70 wvoltas de fio 30 ou 60 de 29. Nao se esqueca
de “aralditar” o8 enrolamentos e também de
amarrar (com linha fina), e “aralditar” a base
dos coletores.

A largura das carrocerias de bolha 1/24 é, ge-
ralmente, de 7,5 cm e o comprimento varia de
acordo com o tipo. Vocé podera construir seu
chassi com 10 em entre os eixos, pois assim se
adaptard a maioria das carrocerias fabricadas.

+ MAURO CESAR ZAFINO — BELO HORI-
ZONTE —— MG: “...como oficializar escuderia...
qual o melhor motor para Lotus 38 Fl 1/32... o
conirolador de hoje ém dia é melhor?...”

Tara a escuderia sera necessirio inscrevé-la
na Federacio ou Associacdo que porventura exis-
ta em Belo Horizonte.

De fabricacdo nacional temos sdmente o da
Estrela. Existem vAarios estrangeiros. Consulte as
casas do ramo.

Sim, o controlador de hoje € melhor do que
o anterior.

+ MARCELO COELHO — WINSTON COSTA
— BRASILIA: “...hd em S. Paulo ou Guanabara
escévas Champnion... gqual im3d e fio para enrolar
um motor... vai haver alguma corrida de 1/32..."

As escdévas Champion sio importadas e por
esta razio dificeis de se encontrar. Tanto as ca-
sas do ramo em S. Paulo como as do Rio rece-
bem de vez em gquando as escovas. Faca o pedido.

Para que eu nossa dar um esclarecimento
mais preciso sébre o imé e fio, torna-se necessa-
rio que vocé me informe o tipo e marca do mo-
tor e qual a pista em que ira usa-lo.

A FEstrela costuma patrocinar provas de au-

_ tomodelos 1/32 anualmente, mas no momento ain-

da nio sabemos quando e onde serdo realizadas.
Escreva diretamente a Estrela.
Mercelo, o preco de cada exemplar de SM
strasado é NCr$ 1,50,

4 CARLOS ALBERTO UEHARA — SP:
# _como rebobinar um moior Super 100 azul pa-
ra Super pista, alimeniada por iransformador...”

Como tenho respondido a varios outros cole-
gas automodelistas, o rebobinamento de motores
para pistas caseiras alimentadas pelo transforma-
dor incluido no conjunto nip é aconselhavel, uma
vez que o motor nassard a exigir amperagem
maior do que a fornecida pelo transformador.

Para melhorar o desempenho de seus carri-
nhos, bastard que vocé use um transformador
para cada pista.

+ ANTONIO MARCET FRANCO — SP: "...o
melhor chassi para pista a baieria, 1/24... um
bom motor japonés para o mesmo chassi.. o
preco... um. carro preparado para pista de bate-
ria nio sofre dano ao correr em pista caseira?...
como fazer chassi mulii-tubular... as aleias dao
maior estabilidade?... gual a melhor coroa Cox
ou Esirela... os pneus Riggen sdg bons....

Os melhores chassis sdo os multi-tubulares
ou de “rod” (varetas redondas de latdo). O mo-
tor a ser usado depende da fonte de alimentagao
e tipo de pista usada.

O carro preparado para pista a bateria nao
sofre prépriamente dano ac correr em pista ca-
seira, porém nfio podera render tdéda a capaci-
dade.

Nos exemplares de SM n.° 17 e 20 vocé encon-
trara artigos sobre a construcdo de chassis.

Em determinados casos as aletas (Spoilers ou
Diaplanes) dao mais estabilidade aos carrinhos.

A fabrica Cox tem mais experiéncia do due
2 nossa Estrela, mas eu proéprio tenho usado co-
roas Estrela sem maiores problemas.

* SIDNEI PAULO DIANA — SP: "...temho
um BMW Siabo, 11/32... seus »neus derrapam
muito mas pisias Esirela... ndo corre basiante...
como melhora-la?...

Infelizmente nac conheco nenhum dos produ-
tos Stabo, o gque me impede de opinar sobre seu
carro. Diriia-se a alguma casa do ramo para obter

os esclarecimentos desejados.
Cont. na pag. 331
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ANALISEEM REVISTA

ALMIE MATTOS

A SUPER-PISTA “MONZA?”

Para nés é sempre motivo de prazer efetuar
a analise de um produto nacional e poder citar
o bom nivel da qualidade apresentado.

Este é o caso do AUTORAMA SUPER PISTA
DA ESTRELA “MONZA”, que, desde sua embalsp
gem, pode ser comparado aos melhores conjuntos
americanos,

Chegando aos detalhes e comecando pela pis-
ta, devemos assinalar a melhoria nas gualidades
técnicas das pecas, pois os encaixes, juntas, e
principalmente as novas fitas de contato, azora
em material inoxidéavel, so superiores as anti-
gas, eliminando com isto as maiores queixas dos
compradores.

A chamada “Curva Quente” dia ao conjunto
um aspecto muito realistico, além de tornar mais
facil a “pilotagem”.

O transformador, de névo tipo também, é
superior ao antigo, principalmente devido aos
retificadores agora usados, e tem capacidade para
acionar perfeitamente os dois carros do conjunto.

Os controladores (reostatos), continuam os
mesmos, tipo Competicdo, reconhecidamente bons,
pois, diga-se de passagem, sao usados até pelos
“cobras”; e gostamos muito das pecgas de borracha
adicionadas nas saidas dos fios dos controladores,
uma modificagdo realmente “pra frente”.

Os carrinhos, que no conjunto por nés testa-
dos sdo os novos Ford J, usam o névo chassi bas-
culante em aluminio estampado, que 0s torna,
na pista, bastante mais estaveis que os antigos, e
sao equipados com os motores “Super Foérca 100"
azuis. Apesar de terem funcionado durante um
fim de semana quase ininterruptamente, e nas
maos de duas “pilotos” bem “barbeiras”, conti-
nuam perfeitos, com excecdo, & claro, das carro-
cerias, que sendo fabricadas em plastico injetado,
apresentam muitos sinais de “acidentes”.

Como o que conta é a eterna procura da per-
feicdo, faremos aqui pequenas criticas, no intuito
de que aquilo que ja é tdo bom, se torne ainda
melhor. Referimo-nos a4 secdo da pista que leva

as tomadas de ligactes dos controladores e do
transformador. Achamos que a citada peca deve-
ria ter as tomadas bem firmes, ji4 que as constan-
tes montagens e desmontagens do conjunto e suas
ligacdes afrouxam-nas, fazendo com que, as vézes,
elas se soltem, prejudicando oz contatos elétricos

e. conseqlientemente, provocando o mau funciona-
mentc do conjunto.

Também os clips que firmam as secoes de
pista entre si, sdo feitos de metal que, talvez por
sua témpera ser demais dura, quebram facilmente,
depois de uma ou duas vézes de uso.

Nao aprovamos, embora nio saibamos de que
outro modo poderia ser feito, o sistema usado
para prender as grades nas pistas. E, a nosso ver,
demasiado trabalhoso e demorado, além de can-
sativo.

Né6s, de Sport Modelismo, ndo temos davidas
em recomendar o Autorama Super Pista Monza,
de alta qualidade, que dara momentos de sadio
divertimento a todos os garotos de oito a oitenta
anos gque o0 possuirem.

nossas
CORRIDAS
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Muitos dos proprietarios de conjuntos
Autc-Rama, quando alcancam certo estagio
dentro do automodelismo, querem tipos de
carros mais fortes de maior velocidade e nos
escrevem perguntando se a Estrela nao- fabri-
‘a tais tipos de automodelos e se nao estd em
fabricacao para o préximo ano, etc etc. Nao.
definitivamente nio. A Manufatura de Brin-
quedos Estrela S/A tem a venda o melhor tipo
de Auto-Rama no mundo. Néle estd contido al-
gumas exigéncias, que em nenhum outro tipo
de automodelo serao encontradas.

Analisemos, por exemplo, um artigo pu-
blicado em SM n.° 24. “Como modificar sua
Lola MK IIT sem fazer forca”.

1) — A primeira modificacdo apontada,
que é a mudanca do ponto de balanco do
chassi, mostra claramente que a Engenbharia
da Estrela se preocupou com a possibilidade
de mudanca do centro de gravidade para o
uso em pistas de altissimas velocidades, onde
a estabilidade estd sériamente comprometida
com motores de alto consumo.

2) — O reférco dianteiro foi colocado
para ‘‘pancadas” muito mais violentas isto &,
pancadas fora do previsto.

3) — O péso, tanto no péndulo como
no bastidor externo, estd somente em relacdo
a0 uso do carro nas condicoes de maior exi-
géncia de consumo, para motores mais fortes,
onde a aderéncia ficou comprometida.

4) — Recomenda o preparador a troca
de carroceria para um tipo “bolha”, que de
fato alivia o péso do conjunto. Mais uma vez
temos que realcar a precaucio da Estrela em
dar ao seu conjunto Auto-Rama a aparéncia
mais real possivel, dentro de uma faixa de
custo ordenada com o poder aquisitivo do
consumidor, e a carroceria bolha, em que pe-
se suas vantagens de “baixar” o centro de
gravidade, somente na mio dos verdadeiros
hobbistas é que adquire a sua real aparéncia.
Mas, essa ¢ uma explicagio e nio uma justi-
ficativa, se ndo vejamos: Para o iniciante o
importante é correr muito, embora ésse ‘“‘cor-
rer” seja verdadeiramente “andar”. Para se
“andar” bem, contudo, o necessario é um carro

ue resista a pancadas, sendo a substituicio

acil e sem problemas, e que o automodelo
ofereca possibilidades de ser mexido sem es-
tar comprometido em seu rendimento final.
Somente estas justificativas bastariam para a-
tender qualquer explicagio, mas existem ou-
tras, como por exemplo, a sistematica de cada
produto.

Condicionando o tipo de material que
temos disponivel no Brasil, a qualidade j4 re-
conhecida da Estrela como a melhor da Amé-
rica do Sul, ndo teriamos a possibilidade de
manté-la, a ndo ser importando matéria-pri-
ma, e isso determinaria custos altos, para um

rendimento que, temos a certeza, num tipo
“toy” mnao seria tao benéfico.

Em todo cao, o hobby é assim mesmo.
Do simples se faz um complexo e do com-
plexo nao se entende mais nada. Vai dai, a
luta continua.

Sem duavida, preparando-se o automodelo
com as devidas reservas (algumas observa-
das no artigo mencionado), teremos um “se-
mi-bdlido” superior a muitos vendidos por
és e mundo afora, como a ultima novidade no
assunto.

PEQUENAS FERAS

Sio poucos aqueles modelistas que se
dedicam a fazer corridag de HO ¢ o que muitos
dos prof’s das escalas maiores nao sabem, sio
as emocoes que se escondem atras daquele
pequeno carrinho.

Preparar um désses pequenos é tarefa
para poucos. Embora essa preparacao seja
simples, requer uma série de cuidados espe-
ciais, pois, sendo os principios de prepara-
cao exatamente 0s mesmos, as limitacdes sio
mais tolerantes.

Os pequenos nao admitem uma série de
€Ir0s, que seus irmdos maiores toleram.

Os carros HO da Estrela sio providos
de motores, separados dog chassis, o que traz
vantagens sobre outros que juntam chassis €
motores num s6 bloco, sendo que a primeira
vista, a facilidade em substituir e preparar
motores é notoria.

Em se tratando de carros mais delicados,
toda e qualquer iniciativa serd bem recebida
pelo motor. O embuchemento dos eixos das
rodas é necessario, pois trar4 menos atritos.
Da mesma forma, fevemos roceder com os
dois pinos da coroa intermediiria, que com
pequenas arruelas calcaremos as laterais, dimi-
nuindo a folga axial produzindo-se assim um
torque mais rapido.

Com muito cuidado devemos marcar a
ponta do eixo do motor e cravar posterior-
mente o pinhao, fazendo que o mesmo fique
firme e seguro no local.

O aliviamento da pressio das molas dos

tins de contatos, bem como a ajustagem
535 pinos-guias dos patins (parte dianteira do
chassis), sao fatores importantes para inician-
tes nessa escala. ‘

O nosso automodelo HO é um pouco le-
ve de frente, péso ésse que deve ser com-
pensado com chumbo ou outro material esco-
lhido, lembrando-se sempre que falamos em
pouco péso.

Para aquéles mais exigentes o rebaixamen-
to da carroceria é importante, podendo o mes-
mo ser levado ao extremo que é o rebaixa-
mento da parte dianteira do motor, fazendo
com isso que a estética do carra fique mais
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de acordo com a realidade, uma vez que isso
s6 pode ser conseguido em unidade, devido
aos recursos industriais que oferece essa es-
cala.

Pneus mais largos, eixos maziores, moto-
res mais violcntos, etc. sdo itens que na me-
dida do grau de seu adiantamento, o hobbista
ira buscando com grande ansiedade.

A incontestivel verdade é que num pe-
queno espaco, com pequenos gestos, vocé terd
sem davida uma grande e espetacular pista,
ainda que no mercado existem & venda diver-
s0s equipamentos para uma perfeita maquetc
que lhe somard, sem davida, uma nova sen-
sacdo ao prazer de correr.

NOS MEIOS PROF’S

Os praticantes de automodelismo, nos al-
tos padrGes conhecidos, estio apreensivos so-
bre a continuidade do esporte, pois, afirmam
muitos, 0 Auto-Rama estd em declinio. A ver-
dade é que no inicio da “face de Auto-Rama”
0 que existiram foram elementos que freten—
diam ganhar fortunas com as pistas de alu-
guel. Queriam transformar o Auto-Rama em
negbcios de boliche esquecendo-se de que
em qualquer hobby e esporte a dedicacao
deve ser total, nio havendo lugar para os
elementos que ndo tenham o espirito adequa-
do para isso.

Daquele surto violento, poucos ficaram.
Alguns perceberam logo que o negicio nio
era “aquéle” rio de dinheiro. O esporte que-
ria mais de cada um e a situacao Ecou criti-
ca; fecha um aqui, outro ali, outro acol4, mus
0 Auto-Rama continua, e agora come¢a de
fato a conseguir um lugar ao sol. Solidamen-
te se afirma na praca dentro de um reconhe-
cimento publico. Pequenos grupos se formam,
fugindo, é verdade, das pistas grandes, ondc
os “monstros” chegam a custar NCr$ 500,00 e
sdao avibes fazendo vOos rasantes. Esses grupos
de pescoas especializadas estdo na angistia do
sera ou nao sera.

Nio existe motivo para isso, pois, com ©0
modelédromo poderdo contar com seu cam-

onato, com as provas tradicionais. O gran-
e artista nessa bfﬁeza de espetaculo sera, sem
divida, o automodelo Grupo I Esse terd a
primazia de ter sob suas rodas o maior nimero
de horas da pista sob a égide da F.P.M., e os
profs. terdo que se conformar com isso. So-
mente assim teremos novos adeptos.

Cabe a éstes elementos que formam a na-
ta do automodelismo brasileiro ajudar aos no-
vatos, dirigir as provas, dar instrugbes macé-
tes, etc, enfim, botar a tona seus segredos pro-
fissionais, motivando as novas esperiéncias.

No aeromodelismo o mesmo acontece,
aos novatos atraidos pela praticabilidade do

U-Controle encontram, sem davida, o apoio
nos veteranos. No nautimodelismo. idem. Nos,
do automodelismo que temos a possibilidade
de formar o maior grupo de hobby, teremos
que proporcionar a todos os novatos as vin-
tagens de um répido e eficiente aprendizado.

PEQUENAS ESCUDERIAS

Ja temos o modelédromo & nossa disposi-
¢ao e como em todo logradouro puablico hé
uma disciplina a cumprir. Essa determina que
somente terdo direito a freqiientar a pista égi-
de da F.P.M. as escuderias que tiverem seus
registros verdadeiramente em ordem. Mas, o
Dept. de Auto-Rama da Estrela tem em men-
te que muitas escuderias nio estio legalmente
capacitadas a enfrentar essa dificuldade. Por-
tanto, entramos em contato com os Diretores
da Scorpius, chegando a um acérdo legal em
atencao as novas escuderias.

REGIMENTO BASICO

1) Todo aquéle agrupamento que por
motivos alheios & sua vontade nio puder g—
mar legalmente um clube, poderi, mediante
um requerimento a diretoria da Scorpius, per-
tencer ao quadro social desta, participando,
entrctanto, como uma equipe a parte.

2) — No requerimento deve ser solici-
tada a admissao no quadro social da Scorpius,
havendo necessidade de mencionar nome, ida-
de, estado civil, trabalho, enderéco, telefone e
responsavel quando menores.

Essa exigéncia se prende a cada elemen-
to, havendo também neces:idade de mencio-
nar o enderéco para o qual deve ser enviada
tcda e qualquer correspondéncia enderecada
a equipe.

3) — Fica entendido que a mensalidade
serd paga diretamente na tesouraria da Scor-
pius, sendo essa obrigada a fornecer carteira
¢ registro na F.P.M. (A legalidade sera feita
p-la Scorpius).

4) — Todo o requerimento interno da
F.P.M. serd observado pelos sécios de qual-
quer escuderia. Dever4 ser obedecido pelos sé-
cios dependentes de qualquer escuderia, assim
como também seus dispositivos internos. Com
isso acreditamos dar a muitas pequenas escu-
derias a chance que procuravam, wuma vez
que nada impedird que elas corram o cam-
peonato Paulista de Automodelismo.

Facam seus registros e tenham a habili-
tacao para freqiientar a sede do maior mode-
l6dromo do mundo.

Atengdol Aviso Geral — T4 temos A venda o
boné vermelho do Departamento de Automo-
delismo, sendo o uso do mesmo obrigatério
nas dependéncias do modelédromo.

SIMF—1.9/69
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MAQUINAS A VAPOR

Continuaciao

CLASSIFICACAO DAS MAQUINAS QUANTO A
EXPULSAO DO VAPOR

1.° — Maquinas de condensacdo

Sio aquelas nas quais o vapor, apds exercer
seu trabalho, €& levado a um condensador onde
se transforma novamente em agua ao contato com
a tubulacio fria.

Dentro do condensador forma-se uma baixa
pressao na ordem de 0,06 kg/cm?2 até 0,3 kg/em?2
que auxilia a exaustdo da maquina, praticamente
“sugando” o vapor de dentro dos cilindros.

Outra vantagem é a recuperacio da agua que
¢ novamente tombada para a caldeira.

Este tipo de maquina é a usada em todos os
tipos de barco a vapor. A agua do mar esfria o
cogdensador e a agua doce da caldeira € recupe-
rada.

2.2 — Maquinas de escape livre

Nestas, o vapor é expulso para a atmosfera e
nio se recupera nada. X o sistema usado em
quase tddas as locomotivas a vapor, maquinas
fixas e tratores a wvapor.

Em modelismo é usado, geralmente, 0 segun-
do tipo de maquina por ser o mais facil de fazer
e porque di mais rendimento quando se trata de
maquina pedquena.

. O atrito e a energia gasta nas bombas de
circulagio do condensador, recalgue do conden-
sador, etc., sdo maiores que a energia conseguida
com o abaixamento de pressio no condensador.

_ Existe, entretanto, modelistas que fazem ma-
quinas do tipo de condensacio somente para
serem mais auténticos, como no caso da maquina
vista na foto.

As maguinas a wvapor classificam-se também
quanto a expansio. Podem sger do tipo de ex-
pans3o ou sem exXpansao.

Nestas 1tiltimas o vapor é admitido dentro do
cilindro todo o tempo em gque percorre seu
CUurso.

INas magquinas de expansdo o vapor €& ad-
mitido durante 1/2, 1/3 ou 1/4 do tempo de per-
curso do émbolo no cilindro, e o restante é to-
cado pela expansiao do vapor dentro do mesmo.

A lei de Boyle-Mariotti estabelece gque a tem-
peratura constante, a pressae € Inversamente
proporcional ao wvolume.

Mais adiante veremos que o ciclo de Carnot
nos prova que as maquinas de expansio produ-
zem mais trabalho que a sem expansio.

. No modelismo, sé se consegue u’a maquina
do tl_pro de expansdo, com muito trabalho e ajus-
tes, ja que mesmo o ajuste de u’a maquina de
expansao no tamanho real é bastante dificil.

Um fator muito importante em t6da maguina
a vapor é gue dé a partida sozinha. Isto so se
consegue com maguinas de dois cilindros de du-
plo efeito ou com mais cilindros, desde que nao
sejam do tipo compound ou tiriplice expans3o.
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Nas maquinas de um cilindro s6, a coisa ja
é mais dificil. Consegue-se também, mas com
relativa perda de poténcia. O tnico jeito € colo-
car-se pequenas molas nos pontos mortos, para
que a maguina nunca pare nos mesmos. A figura
5 mostra o meio de fazé-lo.

Outro fator de importincia na maquina a
vapor ¢ que gire nos dois sentidos. O qgue de-
termina o sentido & a posicao da valvula gaveta;
e o que da a posicio a gaveta é o excéntrico.
Este € um disco com um furo fora de centro o
qual esta fixo ao virabrequim da maquina. A
posicAio do excénirico para as maguinas em ge-
rel é de 960 adiantado em relacdo ao colo do
virabrequim (figura 6).

ra
_~haste davajvula

Para que a maquina inverta o sentido de ro-
tacdo, pela logica, deveriamos girar o excéntrico
1802 na sua posicdo. Mas, ndo é assim. Gira-se
apenas 162° (180° — 18°), pois no sentido inverso
também o furo do excéntrico esti adiantado na
mesma posicdo, (Raciocinem!)

Entdo, para invertermos a marcha teriamos
gue inverter o excéntrico, porém, em 1814, O ST.
Stephenson descobriu um método melhor. Colo-
cou dois excéntricos € uma culissa, aparélho em
semi-circulo que permite trocar-se de biela (fi-
gura T).

Existem outros sistemas como o Baker € o
Walschaert, porém nfio os detalharemos por nio
serem usados, a ndo ser em locomotivas.

CALCULO DE POTENCIA

As maqguinas a vapor sdo medidas em CV-
cavalo vapor, através de calculo que é o produto
da forca s6bre o émbolo com o espaco percorrido
e o produto déste resultado pelo nimero de
voltas.

K
poténcia = ———— CV
60 X 75

Skg x L X V =K

Por exemplo: Célculo para u'a maquina de
condensacio com um cilindro de 25 mm de dia-
metro, 75 mm de curso e que gira a 350 RPM,
trabalhando a uma pressdo de 3 kg/cm2.

Para maquinas de descarga livre deve-se le-
var em conta a pressdo atmosférica 1 atm.
1,01 kg/cm2. Em Sio Faulo, a 760 metros de
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altitude, a pressiac € menor, onde podemos con-
fundir 1 atm. com 1kg/cm2.

Para o emprégo no modelismo é comum fa-
zer-se:

a) locomotivas — usam-se dois cilindros com
expansio de 1/2 de curso, descarga livre e dife-
renciados a 90° cada um para permitir a saida
em qualquer posicio. A figura 8 nos mostra que
gquando um cilindro estia no ponto morto (ponto
onde émbolo e biela estio em linha reta), o outro
estd na miaxima poténcia.

b) locomdveis e maquinas fixas — Em geral
usam um cilindro, com expansio de 1/3 de curso,
descarga livre e volante bem grande para evitar,
por inércia, os pontos mortos. Observem a figura
n.2 4 que é u'a maguina fixa.

As madguinas méveis usam o tipo compound,
isto é, cilindro menor chamado de alta pressio
e um maior de baixa pressdo. Sao maquinas de
condensacdo e com expansio de 1/2 de curso
na alta e 1/3 na baixa, diferenciados de 90° a
1209, Para a partida ha um dispositivo de arran-
gue com injegdo direta nos dois cilindros. Neste
tipo de maquina © vapor passa primeiro por um
cilindro. Ao sair déste vai ter ao outro e, entao,
vai ao condensador. Por isso, néo parte sem
dispositivo, ja que funciona inicialmente com
um cilindro.

A maquina de iriplice expansfo é semelhante
a compound, porém com trés cilindros de dia-
metros diversos: um alto (didmetro pequeno),
um médio (didmetro médio) e um baixo (didme-
tro grande). O curso déles, bem como no tipo
compound, € 0 mesmo e sempre de uma e meia
vézes a média do didmetro dos cilindros (sempre
do tipo de condensacio).

A mdiquina de dois cilindros a 909, tipo lo-
comotiva, porém montada vertical, € exatamente
a fotografia da maquina construida pelo autor
do artigo. Esta mAaquina, através de dispositivo
especial, pode ser graduada a ponto de expansio
do vapor e podera funcionar com descarga atmos-
férica e por condensacio.

Outra maquina do mesmo tamanho podera
ser dues vézes mais economica, mas 12 menor
em poténeia, € como em modelismo a economia
pouco importa, a nossa escolha recaiu no tipo
que di menos trabalho.

A regulagem das mAgquinas de injecio inde-
pendentes € mais simples também. NZo necessi-
ta dispositivo de partida; sempre sai de qualquer
ponto.

Nio recomendo usar maquinas de um cilin-
dro justamente por nio poder dar a partida em
qualquer ponto, a menos que se use o que foi
explicado anteriormente: “molas” com perda
parcial da poténcia.
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TUDO PARA AUTORAMAS — KITS
BRINQUEDOS A PILHA — MINIATURAS
MATCHBOX — IMPY — HUSKY
CORGY -—— SCHUCO — "BONECAR”
SE VOCE PROCURA UM BRINQUEDO
VA CORRENDO A

LOJAS PARAISO

RUA DOMINGOS DE MORAES, 2318 E 2324
AV. SAO JOAO, 4339 — LOJA 122 — SP

ACESSORIOS

Téda magquina deve ter Iubrificacdo dos ci-
lindros durante ¢ funcionamento, seja por um
sistema de deslocamento por arrasto ou por bom-
ba injetora. O 1ltimo sistema é o melhor. As
figuras 9-A e 9-B mostram como funcionam os
dois sistemas.

Outro acessério € a bomba de recalque para
recolocar na caldeira a Agua gasta pela maquina.
A agua gasta é muito menor do que se imagina,
portanto, as bombas siao peguenas, geralmente
com o pistio 5 a 8 vézes menor que o cilindro,
e 0 Curso na mesma proporcio. Assim, para u’a
magquina com 30 mm de cilindro e curso de 50
mm, usa-se um pistdo de cérca de 5 mm, com
curso de 7 a 8 mm.

Nio se deve esquecer da lubrificacdo por
pingos, em todas as partes madveis.

Para aquéles que pretenderem construir u’a
maquina a vapor, bastam os conhecimentos dados
agui além de bom conhecimento de mecanica
ferramenteira, isto €, toérno, limador e frece.

Projetar & facil. O maior problema s3o os
moldes de fundicdo em terra — o gue oportuna-
mente explicarei em outro aritgo. A usinagem
feita depois, tambeém é faeil.

Como ja foi citado antes em SM, existem no
mundo apenas duas firmas que produzem ma-
guinas para meodelos (nao bringquedos). Sdo a
Stuart Turner e 2 Bond O’Eaton, ambas inglésas.
Portanto, para quem {tfiver vontade de possuir u’a
maguina a vapor, o jeito é fazé-la.

Em S3io Paulo a Casa Mobral tem a planta
de u'a maquina a vapor de um cilindro, duplo
efeito e com culissa de Stephenson. O autor se
compromete, perante os leitores, de conseguir,
dentro de seis meses no maximo, mais alguns
planos de fabricagao de maquinas, que seriao
colocados a venda na citada loja.

Sera também publicado na época outro artigo
s6bre a construcao, mais detalhada e simples, de
maguinas a vapor, bem como caldeiras e per-
tences.

Bibliografia — Lerbuch Der Physik -— 1929
Live Steam Engines — 1936

LEGENDAS — fig. 9 A — O lubrificador por
deslocamento funciona da seguinte meneira: va-
por entra pela agulha e condensa-se, transfor-
mando-se em &gua. Esta eleva o nivel do &leo
que escoa para o tubo de vapor e vai até o cilin-
dro da maquina, lubrificando-o. O ajuste é feito
na agulha. Para repor o Oleo, abre-se a descar-
ga; com a pressio, a a4gua € espelida, Fecha-se
entao a agulha e enche-se 0 lubrificador por cima,
até a altura da agulha. Se o enchermos total-
mente, éle nao funcionara, uma vez que nao sen-
do os liguidos compressiveis, a pressio do vapor
nao enirara. TFig. 9 B -— A bomba é convencio-
nal, porém, como trabalha com 6dleo cuja visco-
sidade €& alta, a inércia das wvalvulas é grande.
Entao, diminui-se a velocidade de bombeamento,
em geral de 5 a 1 até 10 a 1.

¥
NOTA: AS FIGURAS 8 E 9 FARAO PARTE DO
CLICHE DO PROXIMO NUMERO.
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ULTIMOS
LANCAMENTOS

Navios da M>C

No setor modelismo naval a
MFC apresenta trés navios, cada
um medindo 45 em. de compri-
mento: H. M. S. Vietoria —
H. M. S. Prince — Cutty Sark.

Carros da MPC

Em escala 1:25 - Kyote Dune
Buggy, Howmet Mk. II, Dart
Saddleback, The Bed Buggy,
The Phone RBooth, Californian,
Mustang “Going Thing”, Sand
Shark Dune Bugzy.

TELEFONE: 298-1322
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PAUL
BENDER

A MPC acaba de lancar uma
série de foguetes que podem ser
disparados com motores em mi-
niatura. S3ao feitos de balsa,
plastico ou fibra de vidro. Para
conseguir bastante informacoes
a MPC empregou o sr. G. Harry
Stine como consultor neste as-
sunto. O sr. Stine ¢ fundador
do “National Association of Ro-
cketry”, presidente do sub-comi-
té de foguetes da “Fédération
Aéronautique Internationale” e
escritor do livro “Handbook of
Model Rocketry’.

- caixa postal 2769 - sao paulo

NOVIDADES

AMERICANAS




CHEGOU A VEZ DAS
MULHERES!!!

* Uma das mais sensacionais
novidades esti sendo apresenta-
da pela Revell no mercado bra-
sileiro,

Trata-se da “3-D Yarn Art”,
que permite a confeccao, em
poucas horas, de quadros deco-
rativos em terceira dimensio. =
um trabalho facil e, embora
montado com linha, niao pede o
uso de agulhas. Basta grudar
a linha em cartées adesivos, dis-
pondo as partes prontas na juta
enquadrada, conforme a indi-
cacao do folheto que acompanha
o kit.

O 3-D Yarn Art é realizacao
inédita no Brasil e abre um
névo campo no modelismo: o
hobby feminino. ® a vez das
senhoras dedicarem sua hora de
lazer ao modelismo decorativo.

No setor educagdo, o 3-D
abrange completamente a fina-
lidade do trabalho manual esco-
lar.

Como arte,
infinito para
novas idéias.

Apresentado em dois tipos di-
ferentes, o 3-D ¢é 6timp para
presente,

Outro lancamento Revell é o
avidlo Mc Donnell F-4 — o
Phantom II — reproducio de
um dos mais versiteis avides de
combate, considerado o melhor
caga-bombardeiro ja construido.
Tao excelente € a performance
do Phantom, gue éle foi adotado
nela Foérca Aérea e Marinha dos
EUA, tornando-se um dos su-
portes das mesmas. Desenhado
para grandes altitudes, o Phan-
tomm é interceptador de misseis
da Marinha, é equipado para
foto-reconhecimento e tem ainda
caracteristicas de véo que Ilhe

abre um campo
a derivagcio de

TVIEW BRANING

dao superioridade de ataque e
defesa. Sua aparéncia é guase
chocante. As pontas das asas
tém diedro acentuado, o que lhe
proporciona estabilidade direcio-
nal, e os estabilizadores si0 bem
inclinados para baixo.

O modélo Revell.traz os deta-
lhes do protdtipo, em escala 1/72.

—_—

Devido a grande popularidade
do estdjo grande para a colecao
“Matchbox” lancado a tempos
atras, a Lesney Products lancou
agora um mini-estdjo desenha-
do para guardar até 24 modelos.
Estes sdo acomodados em filei-

ras, dentro de dois “tabuleiros”
plastices.
SM — 19689

EM LUSTRES
PENSE EM

/" QUANDO PENSAR

MONTALITO

)
e
2
=
k]

% Em Lustres MONTALTO V. encontrara
I a mais bela colecdo de lustres e pecas

artisticas.

LUSTRES

auraka

MONTALT0

0 ALTO COMPLEMENTO
DE UMA FINA DECORAGAQO

Rua Galvao Bueno, 554 - Tel.: 278-2181

Fabrica: Rua Vemag, 128 -

Tel.: 254-4240

NA GUANABARA: R. CONDE DO BONFIM, 363 -

Compacto e duravel, o mini-
estéjo é revestido na parte exte-
rior de plastico azul-marinho, e
na interior de azul cle=o.

Novos carros de ouiras
companhias

Ferrari 275 GTB — escala 1:12
— Renwall

Chevrolet caminhoneta (1953)
— 1:25 — Revell

Volkswagen “Love Bug” —
1:25 — Revell (é o carrinho de
cinema).

Ford caminhio (1915) — 1:32
— Pyro

Mercer (1914) — 1:32 — Pyro

Stevens Duryea (1911) — 1:32
Pyro

Renault Runabout (1906) —
1:32 — Pyro

Corvette (1968) Lindberg

Coni. na pag. 320
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"“"COMO [INICIAR

UMA COLECAO”

Continuacido

A insisténcia na padronizacio da escala cria
sérias dificuldades para o colecionador. Em
alguns casos, o mesmo fabricante possui modelos
em diversas escalas diferentes.

A escala 1/72 é a mais previlegiada nesse sen-
tido, porque sendo das mais procuradas, é a que
apresenta maiores variedades de kits.

Outro ponto que merece ser considerado é
o acréscimo de uma térre de controle (a Airfix
possui éste kit), um hangar e veiculos (jipes,
onibus ou calhambeques). Cremos que apenas
o hangar tera que ser fabricado infegralmente
pelo colecionador. fisse 1ultimo item esta certa-
mente condicionado ao espaco disponivel.

A maior parte das colegcoes que conheca esta
abrigada em armArios enhvidracados. Em se tra-
tando de material de poucc péso, alguns plasti-
modelistas utilizam prateleiras de vidro, que além
de combinarem com a finalidade a que se des-
tinam, proporcionam melhor campo visual.

Pode-se também cogitar da iluminacdo interna
do armario, segundo as possibilidades e capaci-
dade inventiva do interessado. Em algumas pecgas
da colecdo (como por exemplo a térre de con-
irole, o hangar ou mesmo em alguns aviges de
transporte), poder-se-ia introduzir uma lampada.
Imagine o leitor o efeito que causaria...

A disposicdo dos modelos na estante, esta
intimamente associada ao critério adotado pelo
plastimodelista. Alguns gbedecem a uma ordem
cronologica (data de fabricacfio do avido real),
outros estabelecem divisGes por paises.

O hobby é dos mais interessantes. Exige,
sobretudo, paciéncia e pesquisa, Alguns cuida-
dos elementares sio essenciais: seguir as instru-
¢Oes, experimentar o encaixe das pecas antes
de colar, ndo utilizar muita cola, pintar antes da
montagem, etc.

A extensa bibliografia sébre o plastimodelis-
mo é enriguecida paralelamente com o esméro
de fabricacdo dog kits. As exigéncias do cole-
cionador, bem como a influéncia da imprensa
especializada sbébre o mercado consumidor, sio
responsaveis diretos pelas réplicas mais aper-
feicoadas que aparecem didriamente em todo o
mundo.

Entre as melhores publicacSes estrangeiras
sobre plastimodelismo contam-se as seguintes:

Anionio Linhares

Revistas-Aeromodeller, Airfix Magazine, IPMS
magazine e Scale Modeller, tédas publicadas

mensalmente, abcrdando diversog aspectos do
hobby. :

Especificamente sdbre pinturas, camuflagens
e emblemas as ‘“‘Profile Publications’’ abrangem

mais de uma centena de diferenies avides. *Ca-
muflagem da Forca Aérea Japonésa’ (publicacio
da IPMS) é dedicada apenas aquele pais oriental.

Livrog — ‘“How to go plastic modelling’”’ de
autoria do editor de Airfix Magazine — ‘‘Markings
and Camouflage Systems of Luftwaffe Aircraft m
W. W. II” por Karl Ries Junior (4 volumes) —
“Men and Machines series of “Books’, e muifogs
outros.

KEstas publicactes sio vendidas em livrarias,
no Brasil e no exterior. Caso nio sejam encon-
tradas em mnossc pais, o interessado podera im-
porta-las com relativa facilidade da Inglaterra
ou dos EUA.

No Rio, a Train Shop vende magnificos sli-
des coloridos (reproduzidos dos Profiles) mos-
trando as pinturas originais de diversos tipos de
avioes.

Os elementos supra-citados sdo excelenies
para orientacio na escolha das tintas, A pin-
tura do modélo é indispensavel para ge obter um
excelente efeito,

A consulta as mencionadas fontes é necessa-
ria, porque em alguns casos o fabricante nio
fornece uma informacaoc correta, e em outros,
existem contirovérsias sb6bre a pintura de um de-
terminado awviio.

Conforme ja afirmamgs, o plastimodel’'smo é
um hobby fascinante, porém requer elevada dose
de paciéncia.

Alguns amigos empenham-se, como nés, em
descobrir a pintura total ou parcial de alguns
avides, Preferimos revelar aocs leitores, grada-
tivamente, os frutos dessas pesquisas.

Entretanto, cumpre-nos ressaltar o valor das
publicactes referidas. Lembre-se o leifor que o
colecionador, muitas vézes, procura durante anos
“‘aquéle’”” detalhe, aparentemente insignificante
que deseja acrescentar.

Este € o rumo tracado para as grandes reali-
zacGes do bom plastimodelista.

IU]'.W'I"IIVI'DS LANCAMENTOS — Cont. ..

* Todo charme do passado é
novamente relembrado com o
ultimo lancamento Yesteryear
da “Maichbox” — o Rolls Royce
Silver Ghost-1906.

Este modélo, com Iuxuosos es-
tofados, terminado em cinza,
com para-brisas, fardis e rodas
cromados, é detalhado em escala
correta (1/51).

O segundo carro da série King
Size “Matchbox” agora lancado,
€ o Dodge Charger. Tem a di-
regdo e as portas moéveis, a sus-
pensio independente, assentos
estofados e acessérios cromados.

Os modelos da série King Size
sfdo extremamente populares e o
Dodge Charger, com seu azul
metalico e interior branco, tem
de tudo para agradar ao colecio-
nador.

Também para colecdo € o mo-
délo K-4 Leyland Tipper, cami-
nhio basculante, cujos detalhes
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incluem tangques de combustivel,
sistema hidraulico, bateria e kit
de ferramentas. Seu chassi ¢
pintado em vermelho rubi e a
cabine em prata. Escala 1/56.

Ap6s meses de intensiva
consulta, o névo modélo “Match-
box’, o Mercury Police, surge
completo de movimentos: volan-
te mével, suspensio independen-
te e portas moveis. Bem detzlha-
do, o carrinho leva as insignias
da Policia Estadual (Inglaterra)
e é pintado em branco. Escala
1/50.
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* ROBERTO A. SILVA — Macaé — RJ —
“...estou fazendo um modélo BR/C e perdi a plan-
ta. F}os:aria que me enviassem uma para quatro
canais, ..”

Né&o dé& para entender se vocé perdeu a plan-

ta do modélo ou do radio-contrdle. Mesmo as-
sim, n&o temos plantas avulsas. SM tem publi-
cado algumas em tamanho reduzido. Se perdeu

a revista com a planta, basta que nos informe
qual o exemplar desejado. Enviaremos via cor-
reio.

«+ NELSON DE ALMEIDA SANTOS — Cam-
po Grande — RJ — *.. solicito que continue a
publicacdo das réguas em escalas, interrompida
e@m junho, n3o recebi até a presente data res-
posia sdbre a planita da casa, autforia de Sergic
Martire, em caria dirigida a Soc. Brasileira de'
Ferreomodelismo...”

A publicagdo de réguas em escala foi inter-
rompida por terem sido apresentadas tddas, pelo
menos as mais usadas em modelismo. Se notar
a falta de alguma, por favor envie-hos outira
carta solicitando-a. Ok?

Entregamos sua carta a Sergic. N&ao sabemos
porque ainda nio foi atendido. Falaremos no-
vamente a seu respeito junto a Soc. Brasileira de
Ferreomodelismo. Seus dirigentes sdo um “pou-
co” folgados em atender os pedidos. Tenha pa-
ciéncia. Aguarde mais um pouco.

&% FERNANDO J. D. SOUZA - Porio Alegre
— BS — “.. que aumeniem a secdo de plastimo-
delismo... porque esii se tornando dificil encon-
trar kits “Airfix”... poderia receber k™s Revell
americanos airavés da Revell brasileira... como
fazer mara adauirir finitas de camuflagem Hobby-
landia..."”

Fernando amigo, como ji informamos a nos-
sos leitores, a secdo € baseada em primeiro no
interésse despertado pelas cartas que recebemos,
e em segundo vela nublicidade que tenhamos em
nossas paginas. Sendo assim, o plastimodelismo
estda gradativamente aumentando de paginas, em
detrimento do automodelismo, que esti se apa-
gando lentamente. Tenha um pouco mais de
paciéncia e vera aue seu hobby serd um dos mais
favorecidos em SM.

A falta de kifls estrangeiros deve-se 3 nova
taxa de importacio de 205% que nossa alfindega
passou a cobrar desde 1968, classificando o mode-
lismo como brinquedo. Os importadores acham
gue o preco de venda do modélo estrangeiro fica
demasiado alto, em relacio ao interésse pela mer-
cadoria, nfo sendo portanto a importacio um
bom negdécio. S6 o tempo dird se éles (importa-
dores )tém razdo.

A Fevell brasileira apenas recebe o0s moldes
pera fabricacio de kits e ndo importa modelos
americancs.

MULTIMPORT comunica

QUE RECEBERA DURANTE O MES DE NOVEMBRO OS FAMO-
SOS EQUIPAMENTOS PARA RADIO-CONTROLE SIMPROP,
MODELO SUPER - 1, DIGI 2 - 1 E DIGI 5, COMPLETOS
COM SERVOS, PILHAS, CARREGADORES ETC...

o

DEVIDO A GRANDE PROCURA, RESERVE DESDE JA
SEU EQUIPAMENTO

MULTIMPORT Com. Imp. Ltda.
RUA PEIXOTO GOMIDE, 1596 — Conj. 1 — SAO PAULO
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PLASTIMODELISMO

“A ESQUADRILHA DA
FUMACA”

Foios: JOSE AMERICO MENDES
e ROBERTO CHOROVSKY

HISTORICO

A Esquadrilna da Fumaca nasceu no Campo
dos Afonsos, Guanabara.

Em 1952, um grupo de instrutores da Escola
de Aeronautica realizava, isoladamente, nos
intervalos da instrucdo, acrobacias no velho
T-6. O objetivo principal era estimular, bem
como inspirar, a confianca dos cadetes no ho-
mem e na maquina.

Posteriormente, foram utilizados dois avides
de cada vez. Porém, cogitava-se na possibili-
dade da execucio das evolucdes com quatro
elementos, ocupando ¢ niimero 4 a posicdo dia-
mante. As escondidas, iniciaram o treinamento
do vbo de formacio...

Tendo ésse grupo atingido elevads grau de
adestramento, o Comandante da FEscola de
Aerondutica e seu Estado Maior deecidiu apre-
senti-los publicamente. A 14 de maio de 1952,
perante numerosa delegacio de oficiais estran-
geiros, quatro avides em formacds executaram,
bela primeira vez na América Latina, um
tounneau barril,

Em 1953, os componentes dessa equipe intro-
duziram o dispositivo para fazer fumaca, que
permitiria ao publico melhor nocio das mano-
bras executadas. Assim, foi colocado o tanque
de Oleoc no compartimento de bagagem, sendo a
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fumaca expelida
mento.

Em fins de 1953 deu-se a apresentacio da
Esquadrilha ji entio equipada com o névo dis-
positivo. Nessa ocasiao visitava a Escola de
Aeronautica uma delegacio da Forca Aérea
Argentina.

Nessa mesma época foi realizada outra de-
monstracdo por ocasido da formatura dos
cadetes do terceiro ano.

No ano seguinte a Esquadrilha transpunha
os limites do Campo dos Afonsos, realizando a
primeira demonstracio em Mogi-Mirim (S. Pau-
lo), e totalizando cinco avides no curso daquele
ano. Tornando-se conhecida, foi popularmente
chamada de “Esquadrilha da Fumaca”.

Em 1955 a Esquadrilha recebeu cinco avides
com pintura prépria, para seu uso exclusivo, e
a renovacdo da primitiva equipe, em virtude
das transferéncias. Sucederam-se os atendi-
mentos aos pedidos de mnovas demonstracoes,
inclusive durante os festejos da Semana da Asa.
em 1956, quando os avides sobrevoavam a praia
de Copacabana.

Em dezembro de 56 ocorreu um acidente
fatal em Salvador, privando a Esquadrilha de
dois de seus bravos pilotos. Com a consegiien-
te perda de dois aviGes, apresentou-se com
apenas trés no Aspirantado do mesmo ano.
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belo coletor geral de escapa-



Novos valores vém integrar a “Fumaca” em

1957. ¥, porém, preservado O espirito que ani-
mou Sseus organizadores.

A partir de 1958, os pilotos foram dispensa-
dos da instrucéo aos Cadetes. Continuavam, en-
tretanto, sediados nos Afonsos e subordinados ao
Comandante da Escola. Em maio désse ano, a
“Fumaca” atravessou a fronteira do Brasil, rea-
lizando a primeira demonstracio no Parazual
e, posteriormente, no Uruguai, Bolivia e Argen-
tina.

Ainda em 1958 outro acidente fatal ocorreu
em Candeias, na Bahia, quando um dos avides
chocou-se contra ¢ solo, e, durante uma exibi-
cio em Florianopolis, em 1961, em virtude de
calisao com outrp aparélho, mais um pilbio
pereceu ao tentar um pouso de emergéncia.

No ultimo acidente da Esquadrilha, ocorrido
em janeiro de 65, na Guanabara, faleceu, além

de piloto, um foidégrafo que fazia a cobetums
durante o Festival Rio Mar.

A despeito dos revézes sofridos, o Indice o=
seguranca da “Fumaca” pode ser considerasa
excelente.

Aliada a pericia de seus ases, a equipe o=
manutencdo, trabalhando no anonimato, coniz-
bu. com zélo e dedicagio para o éxito de caca
nova exibicdo. A éles também nosso mu ts

oh“‘g'co pela beleza que proporcionam ac ac-

mlmaturas de alta qualldade =

-
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' FOUGA CHME 7O - MAGISTER”

ESQUADRILHA DA FUMACA

VERMELHD

,....__....__._._._.
|

Oficializacio e Subordinacio

Tendo a Esquadrilha da Fumaca se tornado
hacional e internacionalmente conhecida, resol-
veram o Ministro da Aeronautica e o Estado
Maior da Aeroniutica organiza-la, pela portaria
ministerial de 22 de outubro de 1963, com o
nlimero 1.049, como “Unidade Oficial de De-
monstracdes Acrobiticas da Forca Aérea Bra-
sileira®.

A Esquadrilha é uma unidade aérea subordi-
nada, operacionalmente, ao gabinete do Mi-
nistro da Aeroniutica (Relacées Friblicas) para
fing de emprégo, e administrativamente, ao
Quartel General da 3.2 Zona Aérea.

Padroes de Eficiéncia

Para ingressar como piléto da “Fumaca”, é
necessario preencher os seguintes requisitos:

a) Possuir caracteristicas psicolégicas favo-
raveis ao tipo de w60, apuradas em rigoroso
exame medico, realizado pela Diretoria de Sau-
de do Ministério da Aeronautica.

b) Possuir, no minimo, 1.500 horas de wvd0
eno minimo, 800 horas de wvdo como instrutor

de “Estigio Avancado” mna Escola de Ae-
ronautica. )
¢) Ter sido instrutor durante dois anos

neste {ipo de avido, na Escola de Aeronautica.

)

AGORA COM PISTA DE AUTORAMA PARA USO
DE NOSSOS CLIENTES.

hobby - sport.
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d) Possuir, no minimo, trés anos de servico
como oficial.

e) Ter sua indicacdo aprovada pelo Con-
selno de Instrucdo da Esquadrilha da Fumaca,
0 qual levara em conta a2inda as caracteristicas

pessoais, militares, profissionais e sociais do
candidato,
Missdes
a) FEfetuar exibicbes acrobaticas de aita
precisao.

b) Emprégo em agbes anti-guerrilhag
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Objetivos

1 — Representar a Forca Aérea Brasileira
em todos os pontos do territério nacional e,
eventualmente, no estrangeiro.

2 — Promover a confraternizacdo das clas-
ses armadas com o elemento civil brasileiro.

3 — Desenvolver uma mentalidade aeronau-
tica na populacio brasileira

4 — Aumentar o entusiasmo da juventude
pelas causas e ideais da Férca Aérea Brasileira

5 — Incrementar o ingresso nas fileiras das
classes Armadas

6 — A exemplo de outras Forcas Aédress,
demonstrar publicamente o alto padrio de trei-
namento do piléto militar brasileiro.

A ESQUADRILHA A JATO
O Avido

Acompanhando a evolucdo que leva a mo-
dernizacio a todos os campos, reequipa-se a
FAB. Juntando-se aos novos Hercules, Bufa-
los, T-37, helicopteros a turbina, Bac One Ele-
ven, HS 125, Uirapuru, Universal, Fiegente e
Bandeirantes, o T-24 moderniza a Esquadrilha
da Fumaca.

E éle um avifo francés de treinamento de
caca, equipado com dois turbo-reatores (TUR-
BOMECH MARBORE VI), largamente empre-
gado em paises da Europa Ocidental, Israel e
Africa. ¥ wusado também pelas Esquadrilhas
de Demonstracées Acrobaticas da Franca (Fa-
trouille de France), Israel e da Bélgica.

O FOUGA MAGISTER tem o mérito de ha-
ver sido o primeiro jato de treinamento basico
do mundo, capaz de permitir a formacgio inte-
gral do piléto. O seu desenvolvimento ou
idealizagio comecou em 1948, porém o primeiro
prototipo voou em julho de 1952 e, ng ano se-
guinte, a Armée de I’Air féz a primeira enco-
menda do referido aviio.

O primitivo modélo era equipado com tur-
bina Marbone II, evoluindo dai, através da
Marbore IV, para o modernissimo modélo atual
0 Super Fouga Magister CM-170, batizado na
FAB de T-24.

Caracteristicas principais
Envergadura 11,3m
Altura 2,8m
Comprimento 10m
Péso méaximo 3.200 kg

SM — 1969
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Performances

Distidncia de decolagem — 600m

Velocidade ascencional ao nivel do mar —
19m/s

Tempo de subida até 10.650m — 19 minutos

Teto operacional — 12.000m

Velocidade maxima (nivelado) — 700km/h

Velocidade maxima (piqué) — 1.000km/h

Autonomia maxima a 35.000 pés — 2 horas.”

O modélo

Nosso modélo é de procedéncia francesa. %
fabricado pela Heller, na escala 1/40.

Naturalmente terfamos preferido a esca-
la 1/48 para manter a padronizacio de nossa
colecio. Entretanto, considerando a inexistén-
cia do Fouga na escala desejada, e como nio
poderiamos dispensar a idéia de possui-lo com
as cores da “Fumaca”, nio hesitamos em adqui-
ri-lo numa loja de S. Paulo,

A montagem do kit é facilima, contrastando

com a dificuldade que trara a pintura do mo-
délo. O fabricante nio fornece, nas instrucoes,
nenhum esquema de decoragio. Cremos, porém,
que a maioria dos leitores optard pela brasi-
leira, alids, uma das mais bonitas,
. A pintura do Fouga da “Fumaca” foi idea-
lizada por um plastimodelista, e foi precisamen-
te 0 modélo ilustrado neste artigo (o qual per-
tence a famosa Esquadrilha), que serviu como
Padrio para a pintura do avido real na Furopa.

A cola do fabricante é excelente. Atua

dissolvendo as partes atingidas, e estas, uma
vez unidas, “nao ha santo que as separe”... O
usp em excesso da mesma danifica o modélo.
Nao esqueca éste detalhe,

A montagem deve ser iniciada pela pintura
do piléto: macacdo azul marinho (ou Iaranja-
de-viagem), capacete branco, cachecol com as
cores da “Fumacga” -— vermelho, azul e branco.

O interior do poésto de pilotagem, bem como
a luneta, é pintado em préto fosco.

Se vocé preferir que seu modélo figque em
posicao de pouso depois de acabado, devera
modificar a seqiiéncia de montagem. Em se
tratando de um avido triciclo, a parte dianteira
tera de ser preenchida internamente com chum-
bo para anular o péso da cauda. Usamos ge-
ralmente pedacos de cano, amassados a martelo,
e depois, com um canivete bem afiado, damos
o acabamento.

Ap6s a colagem das partes superiores e in-
feriores das asas do trem de pouso, as primeiras
sao Iintroduzidas mnas cavidades proprias exis-
tentes na fuselagem. Coloca-se entio o péso na
parte dianteira da fuselagem, unindo a seguir
(sem colar), as duas metades desta.

Pousando-se o modélo s6bre uma superficie
plana, pode-se facilmente verificar se existe
necessidade de acrescentar mais péso. Uma vez
constatado que a parte dianteira oscila para
baixo, inclusive introduzindo-se os lemes na
parte posterior, pode-se prosseguir na seqiiéncia
de montagem recomendada pelo fabricante,

Note-se que durante esta operacio nio fol
mencionada a colagem da bequilha (roda ante-
rior), o que constitui uma das etapas finais.

Lembramos também aos leitores, que o Dpi-
16to é colado no assento dianteiro.

Outro detalhe importante é a mencio do fa-
to que o avido da "Fumaca” ndo conduz equi-
pamento bélico tais como bombas, foguetes e
metralhadoras (que acompanham o kit).

Para o plastimodelista outro problema se
apresenta: a inexisténcia dos decais da “Fuma-
¢a” para coloccacao no modélo. Observe esta
lacuna nas fotos.

Achamos que éste modélo é mais atraente
em posicdo de voOo, proporcionando, inclusive,
melhor apreciacio da beleza da pintura nos
minimos detalhes.

As cores do Fouga da “Fumaca” sido as da
Bandeira do Brasil, de cuja Forca Aérea os va-
lorosos rapazes sao os legitimos representantes.
Cumpre-nos mencionar que a equipe da “Fuma-
ca” indistintamente reune, a comprovada capa-
cidade técdnica, individualmente as qualidades
de “gentleman” que caracterizam o oficial da
Foérca Aérea DBrasileira,

MINIATURAS EM METAL

FRANCISCO
PENINO

Vamos falar hoje de uma fabrica de miniaturas
em metal que fazem a delicia de qualquer cole-
cionador, por terem elas os mais refinados re-
quintes sob todos os pontos de vista.

Vocés ja ouviram falar na RIO? Nao, infeliz-
mente, nao € carioca nio, ela é italiana, encon-
tra-se na Via XXIV MAGGIO, 14 em COMO
(Cernobio).

Esta fébrica é recente. Diz que reconstruiu
para noés, colecionadores, os velhos automoéveis de
outros tempos, simbolos de uma mentalidade e
testemunhas de um costume. ;

. Cada modélo tem um estilo diferente e sua
histéria deixou lembrancas tao bonitas que cada
colecionador sente, ao juntar peca por peca, uma
satisfacio intima inegavel. .

A RIO comecou la por 1965 e lancou uma
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gama bem grande de modelos os quais sio nu-
merados. Assim, por exemplo, comecou com ©
numero 1 que é uma Itala de la Corrida de
Florio 1906, em seguida veio a outra Itala de n.©
2 que féz o raid de Paris a Pequim em 1907,
depois, uma dupla de Fiat 501 tipo Sport de
1919, a n.? 5 Alfa Romeu Grand Prix P 3 1932, o
6.9, Fiat modélo Zero 1912, a Fiat Modélo Zero
Spider (7), o TIsotta Fraschini tipo 8A 1924, (be-
lissima miniatura), a mesma mdiquina sem capota
como n.” 9, em décimo o Blanchi 1908, depois a
mesma sem capota (11), em seguida a n.° 7 porém,
sem capota, a de n.°2 13 uma Fiat Balila 1932, bem
bonitinha (abre e fecha as portas), em seguida a
Fiat tipo 2 1910, o Isotta Fraschini igual a 8,
porém, com uma belissima carroceria SALA, um
carro americano Chalmers Detroit 1909, uma
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Mercedes Benz 1909 6tima, uma Bianchi 15-20 de
1906, com interessante molejo da carroceria sobre
oito molas, uma Alfa Romeu 6 cilindros de 1932
com todos os detalhes do motor.

A maquina de n.2 20 demorou um pouco a
sair. Era um o6nibus Fiat 18 BL de 1915, com
rodas de ferro revestido de borracha, sem pneu-
matico, uma perfeigcio. Os numeros 21 e 22 sao
miniaturas belissimas da Mercedes-Benz 1938 que
s6 os diplomatas de alto gabarito e funcionarios
do Reich se davam ao luxo de usar. TUma é
aberta e a outra fechada, o motor pode ser visto
se levantarmos o capd.

As de nimeros 23 e 24 sao da Fiat 60 c.v. de
1905, uma com capota e outra sem. Dai para
frente os modelos s3o mais variados: Fiat 1906
duplo-Phaeton, Fiat 12 c. v. 1902, Fiat 24 c. V.
Limousine 1905, Bianchi Landaulet 1905, Merce-
des-Simplex 1902. A miniatura de n.° 30 é digna
de ser apreciada longamente, pois trata-se de um
automovel a wvapor com passageiro a reboque
numa espécie de carrocinha. ¥ o De-Dion Bouton
“Vitéria®.

Lindas também s3o a Fiat 8 c. v. 1901, a Fiat
1903, a Mercedes 1908 Limousine 70 c. v. 6 cilin-
dros, a Renault tipo X 1907 dupla berlineta de
viagem, Renault 1910 Fiacre (famosos taxis de la
Marne) e por fim, seu 1ultimo lancamento, a
Bugatti Royale de 1927, modélo 41 com e sem
capota.

Existem ainda vArias industrias de miniatures
de metal cujos produtos serdo descritos. Pro-
metemos sempre continuar incluindo os novos
lan¢camentos.
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PROVA DE VELEIRCS NO IBIRAPUERA

Dia 17 de agodsto foi o dia marcado pelo Clube
de Nautimodelismo de Sio Faulo para realizar
a prova destinada a veleiros.

Desde cedo viu-se grande movimentacio dos
praticantes da modalidade afim de regularem
seus barcos e prepararem-se para a disputa.

O tanque infelizmente estava super sujec, com
detritos jogados por gardtos “bem educados”, o
due sempre ocasiona transtdrno para 0s pequenos
barcos, além da feia impressido que causa aos
espectadores que se comprimem ao redor do lago
em dias de competicio.

Técnicamente, sabendo-se que os paulistas sio
novatos nessa arte, nada se pode falar, a nio ser
gque a calmaria reinante dificultou um pouco a
regulagem dos veleiros.

O C.N.S.P. espera aumentar o numero de
participantes nas proximas competictes, visto que
a duantidade de modelistas fregientadores do
tanque é enorme, fallando apenas vencerem a
barreira da timidez para enfrentarem a “luta”.

Risultados Finais:

Categoria veleiros 20”

1.0 — Antonio Emilio Carlos Naldoni com
“BUBY”

20 — Vladimir Marujo com “n.° §”

3.° — Carlos Fricke com “BICAQ”

4.0 — José Germano com “GERMANO” (bar-
co retirado na segunda volta).

Categoria veleiros 30" e 357

1.0 — Felicio Cavalli com “BRICIADA”
290 — Carlos Fricke com “GRANDAQO”
3.0 — Armando Martins com “MORGASS”
4. — Decio Ribeiro com “MONIK”

5.0 — Luciano Pacheco com “LUCIANQO” (re-
tirado na quarta wvolta).




‘“Esquadrilha d’agua’’

Sidney Corradini

No dia 14 de setembro p. p., uma turma
de modelismo naval foi ao lago da Aclimacio,
em S. Paulo, para efetuar provas de velocidade
e balisada com barcos de motor a explosio e
radio.

Turma cordial, muita camaradagem, mui-
ta brincadeira, muito entusiasmo e... muito
pouca técnica e experiéncia.

Quando o motor “pega”, o radio nio fun-
ciona; quando o radio funciona, o motor nio
“pega”; quando os dois funcionam, é o dono
do barco que nio “funciona”. Que turma de
dedo duro! Basta dizer que um déles, em vez
de circundar as boias de marcagdo, conseguiu
furar trés delas. ..

Entretanto, 0 maximo de entusiasmo para
os participantes e um verdadeiro show aos es-
pectadores, foi quando o Naldoni, o Heins, o
Voelin e o Corradini puzeram seus barcos no
lago todos ao mesmo tempo. Era de se ver!
Barcos para todos os lados, menos, é claro, cir-
cundando as béias. Mas, em compensacio, o
entusiasmo e a alegria foram grandes, tao
grandes, que tomamos a liberdade de dar éste
conselho. .. esta turma dos barquinhos, que ja
passou um pouco dos 21 anos, que tome cuidado
com o coragio!

Resultados 1.° — Anténio Emilio Carlos
Naldoni — 2.° — Jean Voelin — 3.2 — Sidney
Corradini.

0 9R. BAREO IO PODEATENDER,
£QTA EM CONFERENC/A...

Consequéncias — uma hélice quebrada,
um pé de galinha quebrado, um barco a ser
consertado e o projeto de uma “esquadrilha
dagua”. .-

TEORIA - TEORIA - TEORIR

EDMAR
MAMMINI

Na linguagem popular diz-se que “a teoria, na
pratica, ¢ diferente”. Sou completamente avesso
ao ditado, achando que éle so0 serve e s6 pode fazer
parte dos pensamentos daqueles gue niao guerem
se dar ao trabalho de pensar, de estudar.

A razdo déste artigo & elucidar os teéricos,
mas aqueles gue S&o0 og Verdadeiros praticos, nio
0s improvisados.

O modelismo, em geral, & uma ciéncia e como
tal possui seus postulados, teoremas, teses, for-
mulas, ete. E s8bre isso que falaremos.

Escala — O que é escala? Garanto que nem
todos sabem.

A escala pode ser linear, gquadrada, ctibica,
etc. Os modelistas, geralmente, nio conhecem
outra escala que nio a linear.

1 — Escala Linear é o guociente das medidas
lineares da peca real pelas do modélo:;

Real
Modélo

As medidas lineares nos modelos s3c seu com-
primento, sua largura, envergadura, ete.
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Embora acreditando que todos tenham com-
preendido minha explicacdo, vou trocar tudo em
miudos: exemplo — Se medirmos o comprimen-
to e a bbéca de uma lancha real, e o comprimen-
to e a béca de um modélo, ¢ dividirmos o Dri-
meiro pelo segundo, teremos um ntmero puro
que € a escala linear, assim 1:10, 1:25, 1:75 e dai
por diante.

Nos paises de medidas esquisitas, como os
EUA, a Inglaterra, Japdo, Portugsl, etc., as es-
calas s8o as mais variadas possiveis.

O sistema inglés, depois do métrico, é o mais

conhecido. As escalas inglésas mais usadas em
modelismo sio:

uma polegada — um pé equivale a 1:12

1/2 polegada = um pé equivale a 1:24

1/4 polegada — um pé equivale a 1:48

1/8 polegada = um pé equivale a 1:96

As menos usadas, como a 3/16” — 1” e 5/32”

= 1” dio aguelas medidas esquisitas de autora-
mas e plastimodelos, em geral de 1:66,3 — 1:72 —
1:81 — 1:87 e assim por diante.

Depois de ter esclarecido (assim espero) o que

€ escala linear, passarei & explicacao dos outros
tipos de escala.
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2 — Escala de superficie ou quadrada -— To-
dos sabem, pela légica, que se medirmos a su-
perficie de um modélo e a multiplicarmos pela
escala dara bobagem, ¢é claro! Nao se pode pensar
em superficie, usando-se escala linear. Portanto,
para o calculo de superficie usa-se a escala li-
near elevada ao quadrado.

Definicdo -—— A superficie de uma peca divi-
dida pela superficie do modélo (reproducao da
mesma), é igual ao guadrado do quociente,

sup.Real
Sup. Mod.

Exemplo —— Se uma lancha possui uma super-
ficie molhada de 10 m2, seu modélo, em escala
de 1:50 tera 0,04 m2 ou 40 cm2.

No sistema inglés a coisa se complica, porque
o real é medido em nés juadrados e o modélo
em polegadas quadradas. Quem quiser calcular
a escala, ndo decimal, é s6 pegar uma tabela de
conversdes e divertir-se; a férmula é a mesma.

Pensem bem quantas vézes seu barco cabe-
ria s6bre o casco do barco real. Loégico que mui-
to mais vézes o numero da escala.

E o deslocamento? Se foésse igual a escala,
entio um modélo de um navio seria s6 50 ou 100
vézes mais leve que o real. Exemplo — um na-
vio, em média, pesa 15.000 toneladas. Fensando
em térmos de uma escala 1:100, teriamos um
modélo pesando 150 toneladas. A propositura é
irreel, portanto, a escala usada para © desloca-
mento é outra,

Lembrem-se da lei de Arquimedes: “um corpo
mergulhado num liquido desloca o mesmo volume
de liquido que o seu préprio e recebe um em-
puxc de baixo para cima eguivalente em forca ao
péso do volume deslocado. Entdo, o deslocamento
é uma funcido do volume e do péso do modélo.

3 — Escala para volume — E igual ao quoci-
ente (elevado ao cubo) do volume real pelo vo-
lume do modélo:

=

Vol. Real _ B
VYol Mod.

Voltando a hipdtese anterior da reproducio,
em escala 1:100, de um navio de 15.000 toneladas,
Agora, com a férmula certa dada acima, o modélo
pesa 15 quilos. Certo?

Espero que os leitores tenham entendido, até
aqui, a razao das formulas. Sua deducdo é ime-
diata e nfo envolve cédlculos profundos, porém,
daqui para diante a coisa vai se complicando.
Nao deduzirei as férmulas para nio tornar o ar-
tigo macante; serd apenas uma demonstracao
matematica. Entretanto, se algum leitor se in-
leressar em saber como se chegou até elas, & s6
escrever para SM que teremos imenso prazer em
lhe remeter todo o cabedal matemético.

4 — A velocidade dos modelos — Este é um
item que preocupa sobremaneira os aficionados
dos modelos em escala, pois a velocidade também
deve ser em escala, e... como calcula-la sem a
devida formula?

Pela escala linear nio se chega a calculo
cerio, como veremos,

WNota — A velocidade das embarcacbes ¢ medi-
da em Nés, o que equivale a u'a milha nautica
por hora.
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A milha niutica n3o é, como muitos pensam,
mais uma das incriveis e absurdas medidas in-
glésas. E a décima milésima parte do arco médio
terrestre. A razdo dessa medida ser assim é
simplesmente para facilitar a medicao de wvelo-
cidade através de medidas astrais, com auxilio de
sextante.

Para explicar a velocidade usarei km/h (qui-
lémetros por hora), que é u’a medida mais fami-
liar. Em relacio a essa medida, usa-se, para o0s
modelos, metros por minuto.

Se um navio mercante navega, em média 30
km/h, um modélo seu, na escala de 1:100, o que
¢ muito comum, deverd andar (em escala linear):
30 km/h

100

que € mais ou menos a velocidade de uma tar-
taruga,, ja que o homem anda cérca de 4,5km/h.
Ficou provado que com a escala linear nic se
chega a solucdo. Entdo, qual a férmula? Simples:

= 0,3 km/h, isto é, 300 metros por hora

Vel.Real
Vel.Mod. "

O quociente da velocidade do real pela velo-
cidade do modélo ¢ ijgual & raiz quadrada da
escala linear.

De onde se concluiu que a velocidade de um

modélo de 1:100, reproducdo de um navio real
que tem por velocidade 30 km/h, é igual a

[T
V100 =10
30 km/h
— — —= 3 km/h o que, de fato, € o certo no
10
modélo.

Pelas explicacOes dadas podemos ver quanto
vale a teoria para ser empregada na pratica.

5 — A poténcia do motor é outro problema
gue poucos sabem como calcular. Com uma sim-
ples férmula chegaremos a éle:

Pot.Real s
Pot,Mod.

Ex.: um navio tem 27.000 BHP. Qual a vpo-
téncia do seu modélo em escala 1:50?

oC=50 50> = 3500950 ou 5031/50 = 875.000

27.000 A
i pot.mod. ..= 0.03 BHP

Se for um modélo elétrico, convém transfor-
mar isso em watts, ou seja, 736 watts — 1 HP X
24,5 watts.

O calculo tem que ser feito como mostra aci-
ma, e nao a Olho, pois quando da tudo errado
nio adianta ficar cocando a cabeca.

6 — O tamanho e a rotacdo do Hélice, é outra
pergunta comunissima entre os modelistas.

Para um barco-modélo em escala, o didmetro
e o passo do hélice sdo proporcionais & escala
linear, pois fanto o diimetro como o passo sdo
medidas lineares. L.ogo, se um navio tem um
hélice com 3m de didmetro, o0 modélo em escala
1:50 tera um hélice de 6 cm de didmetro.

Entretanto, surge © problema dos giros, ou
melhor, da rotacao do helice. Vé-se claramente
que se 0 hélice do navio gira a 200 revolucdes
por minuto, na escala linear de 1:50 o hélice do
modélo deveria girar 50 vézes menos (4 giros por
minuto) o que € uma cretinice. Em relagio a
rotagdo do hélice, o certo é quanto menor 2 w=sca-
la, maior o nuimero de giros. Encontra-se a so-
lucio por uma férmula inversa:
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Rot Mod.
Rot.Real

= J5C ,ou seja, Rot:Mod. = 15C-Rot.Real

Por exemplo — um navio tem 200 giros por
minuto no hélice, Quantos giros devera ter seu
modélo em escala 1:1009

Rot.Mod. =)/100-200 Rot.Mod.=10-200 Rot.Mod =2000

Nota — O hélice tende a ter o mesmo rendi-
mento tanto no real como no modélo, donde:
rend. real
——— = 1, desde due seja perfeito e pro-
rend, mod.
porcional na escala linear; mas como é muito di-
ficil se conseguir esta perfeicio, teremos que
baixar cérca de 10% o rendimento do hélice. Se
um hélice verdadeiro da 6% de rendimento, no
modélo dara cérca de 509.

O que é rendimento? ¥ o seguinte: suponha-
mos um heélice que possua um passo 1:1, ou seja,
num giro éle avanca exatamente o seu diametro.
{(Veja em SM wvol. 2 n©® 1 — correspondente ao
n.2 9 — o artigo que fala sébre hélices). Ora, se o
hélice gira a 2.000 revolucSes por minuto, éle
deve avangar 2.000 vézes seu didmetro num mi-
nuto. Caso éle tenha 6 cm| de didmetro avanca-
ra 120 metros por minuto. DMas, nao ¢ assim.
Sendo seu rendimento de 509, éle avanca so-
mente 60 metros por minuto.

Pensem bem, 509% da energia estid sendo jo-
gada fora e ndo hd outro jeito. 1Isso acontece
mesmo nos barcos reais.

Nem wvou falar no rendimento dos motores
nio elétricos porque dai em diante o negécio é
tdo ruim que dia vontade de desistir de ser mo-
delista. i !

Se o caro leitor nio entendeu bem o artigo,
por favor consulte o “sabido” da turma ou o pro-
fessor na escola. =%le lhe explicard as deducoes
matematicas.

Modelista, nunca se preocupe demasiado com
os nimeros depois da virgula, mas preste muita
atencdo onde coloca esta Gltima. O que interessa
na vide, tanto dentro do modelismo como no fira-
balho diario, é a ordem de grandeza das coisas
¢ nio gas mintcias.

CORREIO DPE AUTO — Cont. ..

* MARCIO C. MASCIGRANDE — SERRA NE-
GRA — SP: ”...meu iransformador nio esia mu-
dando a corrente, hi nerige de gueimar © mo-
tor?.. como limpar ¢ moior do automodelo...

N&Zo sei como vocé chegou a conclusao de quz
seu transformador nie estia iransformando a cor-
rente. De qualquer maneira, aconselho-o a con-
sultar uma das casas do ramo onde lhe dirZo se
estd ou nio em ordem. Isto é  ideal, porque
poderio conserti-lo, caso esteja defeituoso.

* JOSE CARLOS DELFINI — CAMAQUA —
RS: ”...qual o melhor carrinho brasileiro... que
tal a Atma-pista e seus carrinhos...

Qualgquer carrinho dos gque sdo fabricados
atualmente pela Estrela ou Atma sio de boa qua-
lidade. Forém, os aue tém melhor desempenho
530 0 Ford J e o Andorinha.

O motor mais usado é o Suwmer Férca 100 da
Estrele, por ser o mais versatil e de mais facil
adaptacido. Alias, éste motor é de febricacao Ox-
ford.

Sim. A nova nista da Atma é de boa qualidade.

ERBRATA PUBLICIDADE: GALVANO. ..

GALVANO-FIX informa que o n.° de sua Caixa
Postal é 7.952 ¢ o nome da firma é STENCOC
APARELHCS E EQUIPAMENTOS

ELETRICOS LTDA.
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A LOCALIZACAO DE MAOQUETES

J. O. BERNER

A localizacio da maquete definitiva consti-
tui um dos primeiros problemas para um prin-
cipiante em modelismo ferroviario. E claro que
esta localizacio depende diretamente do espago
disponivel. = Num apartamento, evidentemente,
0 €spago serda muito menor que numa casa de
dois pavimentos. Assim, os possiveis locais de
montagem seriam:

I — Num sotdo em casa de telhado alto.

Haver4, nesse caso, necessidade de forrar

arte do espaco, a fim de resguardar a maquete
e poeira que entra através das frestas do te-
Ihado. O local nio serd muito apropriado para
regides muito quentes ou entdo frias. Deverd
haver um acesso fécil, para que as pessoas que
visitarem a maquete nao sejam obrigadas a gi-

nastica desnecessdria. Também o chdo deverd
ser bem reforcado, para evitar que alguma pes-
soa maig incauta possa furar o teto da sala z£ai—
x0. O espaco disponivel para a maquete serd
muito limitado em consequéncia da inclinagio
do telhado.

2 — Maquete montada em quarto vazio.

E sempre a melhor solucio se¢ bem que o
espaco possa ser exiguo. E interessante deixar-
se lugar para colocagio duma mesa destinada
a consérto e montagem de equipamentos.

3 — Maquete dobrdvel ou embutidg em
armdrios especiais,

Solucdo ideal para apartamentos ou casas
pequenas. O armario e a mesa para éste tipo
de maquete devem ser confeccionados por pes-

FIG.1

TRILHOS REMOVIVEIS

ALTURA B NAO DEVE SER MAIOR QUE A LARGURA A

ESTA TABOA PODE SERVIR PARA MONTAR 0 SISTEMA DE COMANDO
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ESTAO CHEGANDO NOVIDADES

LIMA em escala “N” e “HO”

os tltimos lancamentos da Feira de Nuremberg
Locomotivas, Vagoes e Acessorios

O RECEBIMENTO DO

PARA OS NAUTI E AEROMODELISTAS, COMUNICAMOS
MAIOR SORTIMENTO ATE HOJE

IMPORTADO DE ACESSORIOS E KITS DA
SCHUCO-HEGI (Alemanha)

MULTIMPORT Com.

RUA PEIXOTO GOMIDE, 1596 — Conj. 1 — SAC PAULO

imp. Ltda.

soa entendida em marcenaria. As estruturas
muito grandes serdo evitadas, pois o espaco €
limitado, uma vez dobrada a maquete. Sempre
deve haver uma certa folga entre uma superfi-
cie € outra depois de fechada. Nas mesas do-
briveis, que fecham sébre si (fig.), ha necessi-
dade de deixar uma parte que permaneca hori-
zontal. Este pedago deverid ter o comprimento
de um a dois trilhos retos. Nao se intercalara
curvas. KEstas retas sio retiradas antes de do-
brar a mesa e recolocadas depois de abertas.
4 — Maquetes montadas no chio.

Precisam ser evitadas. Sofrem ficilmente
desarranjos. Podem ser danificadas por pessoas
descuidadas. Excepcionalmente, podem ser usa-
das para bitolas on escalas maiores, como 0,1 ou
IL.

5 — Magquetes montadas num pordo.

S6 sao aconselhaveis para casas construi-
das num declive. Antes de se preparar o porao,
aconselha-se drenar o terreno em volta da casa
a profundidade igual ao nivel do piso do porao.
(fig.2) A maquete deve ficar afastada de ma-
(quinas montadas no porio.

6 — Maquetes montadas ao ar licre, num
jardim.

Criam um problema nos dias de chuva.

Nio sao aconselhdveis para escala HO ou
menores, linhas de trés trilhos (tinplate) ou
com catendria. Muitas pessoas j4 mostraram ma-
3uetes num jardim, mesmo em escala HO, to-
avia isto aconteceu em regides de baixo indice
pluviométrico, e mesmo assim, sem desvios ou
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qualquer equipamento que produza um curto
circuito indesejavel.

7 — (Garagens vazias ou casas especialmen-
te construidas para abrigar maquetes.

Pedem um bom sistema de seguranca con-
tra roubos. Recomenda-se remover o material
rodante depois de cada operacio.

Animais de estimacio, irmaos ou filhos me-
noreg costumam trazer estragos a maquete. Te-
nho notado que a altura, a partir do chio, nio
deve ser menor de 100 a 110 centimetros. Crian-
cas maiores de um metro nao sdo, em geral, tio
perigosas quanto as menores.

Locomotivas a vapor em acdo: n.° 304 4-10-2,
Baldwin 62 357-1940 da Esirada de Ferro Dona
Teresa Cristina, fotografada em Tubario em
abril de 1968. A locomotiva perienceu anterior-
mente a EFNOB.
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CORREIO TECNICO DE FERREOMODELISMO

* ANTONIO ZARAMELLI — Cswaldo Cruz

— SP — “.. .poderei usar até irés irens na mes-
ma linha?... ccmo efetuar ligacées nas juncoes dos
trilhos... as maquinas da Aitma funcionam com

que corrente... quais os iransformadores para li-
gacdo de acessdrios, eic... por que as firmas
anunciantes nio atendem os modelistag do inie-
rior"-}ltl

Prezado Antonio, desculpe pelo atraso da res-
posta. O acumulo de cartas que SM recebe é o
maior culpado. Fespondemos as perguntas técni-
. cas atraves da revista, auxiliando desta forma a

outros leitores que porventura tenham as mesmas
diividas.

Fode usar irés trens se tiver linha aérea e
adaptar suas locos. Entretanto, nfo sio utilizados
ao mesmo tempo, pois um sistema usa os dois
trilhos, outro usa um trilho e a linha aérea, e o
terceiro wusa outro trilho, em conjunto com a
linha zérea.

As ligacoes nos trilhos serio sempre as mesmas.
O aue mudard serd a maneira de ligar os diferen-
tes sistemas entre o transformador, os trilhos e a
véde aérea, com auxilio de uma chave de posi-
~0es.

As locomotivas da Atma funcionam sempre
com corrente continua.

Use de preferéncia um transformador para os
trens e outro para os acessorios.

Realmente sua queixa sdbre as firmas especia-
lizadas tem razdo de ser. O trabalho pelo reem-
bolso postal seria de grande valia para 0s mode-
listas afastados das capitais. Contudo, o maiocr
impecilho para estas transacdes sdo as dificulda-
des que nosso correio apresenta.

* ANTONIO AMAURI CONTESINI — S. B.
Campo — S P— “...apds iransformar meu irem
de pilha para eletricidade, gostaria de utilizar
desvios eléiricos e desengaie automatico... al-
gquma sugesido...”

O primeiro problema que vocé tera é aquéle
do acoplamento dos trilhos com os desvios ou de-
sengates, pois éles sdo diferentes. O segundo, sera
da quantidade de energia elétrica ou amperagem
que éles consumirfo, fazendo com que se queime
0 eliminador de pilhas. Aconselhamos comprar
um conjunto de trem elétrico. Sera mais econd-
mico e menos aborrecido.

Nao podemos enviar plantas de maquete.
Procure nos exemplares de SM as explicacoes s6-
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bre os tuneis, pontes, etc... e adapte no espaco
livre alguma das maqguetes apresentadas na secao
“Planta do més”.

* NELSON KHEIRALLAH — SP — “”... em
que escala devo me iniciar no ferreomodelismo...
marcas mais indicadas...”

A escala mais indicada é a HO. A indusiria
Atma Paulista fabrica nesta escala, o que facilita-
ra a vocé a compra dos artigos. A escala N tam-
bém ¢ interessante e muito usada, mas depende
de importacao.

* NOALTIR MARTINS FERREIRA JUNIOR
— RIO — GB: “... que iipo de maquete e gue
operacio poderei fazer com os seguintes materiais:
2 locos, 5 vagoes de carga, 3 de passageirecs, 2 des-
vios, garagem, estacio, 10 irilhos curvos e¢ 25 reilos

. como conseguir grama... qual a cor para imi-
tar terra batida... posso coloccar motior Aima nos
kits Airfix... catdlogo de acessérios Atma...”

O ideal, ao se projetar uma planta de maquete,
¢ usar a imaginagio, baseando-se no prototipo.
Dé um pulo até a Central do Brasil ou a Leopol-
dina. Viajando pelos trens de subtrbios vocé vera
muita coisa interessante para imitar. Fica muito
dificil aconselhar exatamente o que fazer com o
material que possui. A maquete depende de seu
proprio gosto. Se quizer, pode se basear também
nas plantas publicadas em SM.

As lojas especializadas em trens elétricos ven-
dem grama pronta. Ngp caso de mnao encontrar,
vocé mesmo podera fazé-la. O meétodo mais sim-
ples & tingir serragem bem fina com corante verde,
deixando algumas partes mais tempo no corante e
obtendo duas cdres de grama para misturar. Para
imitar terra batida use a cér marrom escura.

Nio aconselhamos a adaptacao de motores em
kits plasticos. A solucio mais pratica neste caso
é motorizar um vagéo para empurrar a locomotiva
do kit.

Peca o catdlogo diretamente a firma, em nome
de SM.

% PAULO ROBERTO W. DOS SANTOS —
RIO — GB — ”... qual o menor diameiro exigido
por uma composicio HO para rodar sem esférco...
catdlogo da Aima...”

O menor didmetro possivel é de 85 ecm. Peca
o catalogo diretamente.

4+« CELSO BARBUI GUZZI — SP — “..
quando seria a »roxima exposicio de ferreomode-
lismo... possuo maqueie em bitola N, enviarei
foios...
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O MODELISMO DOS
MODELISMOS

Jo

O ferreomodelista é o0 mais
ecletico representante do mode-
lismo. Comeca planejando como
um desenhista técnico, constroi
a armagao da maquete traba-
thando como um marceneiro,
deita os trilhos como um ferro-
viario real, mas ja nas ligacbes
vira eletricista.

Se nao entender um pouco de
construgdes, jamais montara
uma ponte ou um prédio, Estu-
dando o terreno de sua magquete
para obter um maiximo de rea-
lismo, quase pode se chamar um
geolozo ou técnico florestal, Por
fim, pintando o cenario que ser-
ve de fundo a maquete, o fer-
reomodelista se torna um artista.

Depois, vé-se as voltas com a
méaquina fotografica para gravar
uo papel, a lembranca dos mais
belos aspectos da maravilha
construida,

Além de tudo isse, o modelista
ferroviario pode ser quase um
aeromodelista, se usar o mate-
rial da Fischer para a construcio
de planadores, préprios para
maguetes HO. Querendo ser au-
tomodelista, nem ¢ preciso ex-
plicar; quantas possibilidades
encontrara na maquete!

Neste artigo, mostramos compo
aproveitar outra modalidade —
modelismo naval — na maquete
ferroviaria. @ Apresentamos os
sinais de trafego que os ferreo-
modelistas precisam conhecer
para sinalizar as margens dos
rics das maquetes. Sa0 sinzis
que ndo podem ser esquecidos.
Os desenhos sao em tamanho
HO.

As flechas indicam a dire-
¢ao dos barcos em relacao aos
sinais,

1 — proibido ancorar

entre 2 e 3 — proibido encos-
tar

4 — passagem proibida

entre 5 e 6 — proibido ultra-
passar

gl Llgl o]

—
P e

Irain shop

BRINQUEDOS LTDA.
AV RIO BRANCO,156 LOJAS 22 e 24 GB

_ FERREOMODELISMO PLASTIMODELISMO
« AEROMODELISMO AUTOMODELISMO
NAUTIMODELISMO MINIATURAS
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R t ORI passagem proibida

S = vermelho
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e ——
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N @ PONTE %%r@

N atengio .
I | (preaviso para - M. ﬁ \-\7 : 7N

05 sinais 1ateB) lampada aTrrl_ff_rfl_z_i_ :

entre 7 e 8 -— nao produzir 10 — sinal na ponte para o dia
ondas — uma placa ainarela quadrada

9 — atencdo (pré-aviso para o0s sinal na ponte para noite —
sinais de 1 a 8) uma lampada amarela

O RElI DOS TRENS ELETRICOS

Agora em nova loja, muito maior, com o mais completo sortimento de:

TRENS ELETRICOS LIONEL — ATMA — MARKLIN

MINI-TRIX — LIMA

| KITS PLASTICOS PARA SUA MAQUETE:
POLA — FALLER — KIBRI — VOLLMER — BUSCH

Atencdo: Compramos trens elétricos usados. Temos secio de
conjuntos e pecas autorama.

LUPATELL]I - Rua Capitdo Salomio, 80 - Sobreloja - Fone: 33-3678 - SP.
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TRENS ELETRICOS

COM PEGAS ORIGINAIS
SOMENTE NO ESPECIALISTA

TRENS ELETRICOS ATMA
AUTORAMA ESTRELR

E OUTRAS MARCAS

OFICINA DE CONSERTOS
ESPECIALISADOS

RUA BRAULIO GOMES, 107 - LOJA 6
GALERIA DAS ARTES - SAO PAULO

e

__ SIM.UMMARIDO FERREOMODELISTA TEM
SUAS VANTAGENS , PELO MENOS  SE
GABE SE O BANHEIRO E£STA OCUPADO. .

I)AB foto nos mosira um carregador eletro-magnético em servico
na .
.Se vocé, ferreomodelista, fem um modélo da Wiking (que fabri-
ca éste lipo em escala HO), pode fazé-lo funcionar realmente. 7
_ Um palpite para o imé: pegue um pequeno carretel de ferro de
maquina de cosiura e 40 m de fio de cobre de 0,12 mm.

Solde o fio no ceniro do carretel.

Cole papel nas faces iniernas

do carrefel e enrole o fio. Dard quase 2000 volias.
Se construir ésie modélo mande-nos uma foto e a descricio para

ser publicada em SM.

CORREIO TZCNICO DE FERREOMODELISMO (Cont...)

Celso e talvez a maioria dos
leitores nao sabem, mas o mu-
seu ferroviario que possuiamos
em S. Paulo foi extinto. For en-
duanto nio dispomos do local pa-
ra realizar outra exposicdo.
Aguardamos 2s fotos de sua ma-
quete,

* ROGERIO EHRLICH — RIO
— GB — " onde adguirir as
casas que consitam em SM n.°
18 no artigo “Estacio Dona Ma-
ria”, quantos fios de ligacio sfo
niecesgarios para o cruzamento e
onde adapiar o iransformador
na magquete...”
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As casas publicadas na referi-
da planta foram criadas pelo au-
tor do artigo J. O. Berner. Por-
tanto nao serao encontradas em
nerhuma loja especializada. Com
imaginagdo vocé podara substi-
tui-las com alsumas que existam
no mercado. Em relacao ao crui-
zamento nio sera necessario ne-
nhum fio extra para ligi-lo. Os
fios do sistema Atma ja estio
com as polaridades cerias <m Ie-
lacio a qualquer parte do cir-
cuito eléirico, pois a corrente ¢
conduzida e ns trilhog e na in-
terseccdo déstes ha isoladores.

Quando ao fransformador, tal-
vez vocé esteja se referindo ao
lugar onde os irilhos se ligam a
éles. Se o caso for éste, com um
simples trilho de ligagdo sera
resolvido. Porém, se a maquete
for muito grande, sera necessa-
rio mais um ftrilho de ligacan.

MARCELO JOSE GHISOLFI
— Bagé — RS: “...qual o nu-
mero e tipo dos transformado-
res Atma para as maguetes D.i-
blicadas nos numeros 5, 6, 7 e
a de SM e a simbologia usada.. .-
gtal o nimero de composigoes
que comporta cada uma... cata-
logns de trens HO nacionawss e
esirangeiros... gquais s30 as nor-
Niws internacionais sObre ferreo-
modelismo... gostaria de obhter
os trés primeiros numercs de
SM...”

Para a maqguete completa &
necessario dois transformadores
grandes (n.°2 35) e dois transfor-
madores pequenos n.° 15).

A simbologia ja esta explica-
da nas plantas.

Em total, pndem correr de o
a 8 composicoes neste tipo de
maquete.

Infelizmeate r&c temos rece-
bido catalogos estrangeiros de
trens para distribuir aos leito-
res. Escreva diretamente a Atma
e recebera o catdlogo nacional.

Sabendo que esta secao e li-
da por todos os aficionados do
modelismo ferroviario, queremos
deixar aqui nosso apeélo para
que nos remetam fotos de suas
respectivas maquetes para se-
rem publicadas, bem como as
piantas das mesmas com as me-
didas (ndo ¢ necessario que 0s
desenhos seiam ken feitos e al-
guns detalk.es sobre inovacdes
ou explicacoes de ssuntos inte-
ressantes. Desta forma estarao
colaborando com a difusdo do
Lobby, pois a solugcdo de seus
problemas, muitas vézes, auxilia-
Y4 a outros colegas .

Mandem-nos, se possivel, fotos
9 x 12 brilhantes.
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(Sem sair de casa
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