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M O D E L C I L i K  DERGÍSÍ
Oku/ucularinin yeni yihm en iyi dilekleriyle kutlar,

ba§anlar diler.

A M A C I M I Z
Sevgili okuyucularimiz;

Sizlere modelcilik konularinda hizmet etmek 
igin bu dergiyi gikarmaya karar verdik.

Modelcilik denilince akla her törlö seyin 
modelciligi gelebilir. Ugak, gemi ve otomobil 
modelciligi en popdier olanlaridir.

Memleketimizde bu tör modelcilik kollari 
ile ugragan merakli sayisinm oldukga az oldugu 
muhakkaktir. Bunun en önemli sebeplerinden bi- 
ri de gegitli modelcilik kollarinda yayin yapan, 
modelcilere her tiirlii bilgi veren dergilerin ol- 
olmamasidir.

Unutulmamahdir ki biitiin batili ulkelerde 
gegitli modelcilik dallarinda birgok derginin ya- 
yinlanmasi bu iilkelerin modelcilerinin iistiin bir 
seviyeye gelmesinin ve basarili olmalarmin en 
önemli sebebi olmugtur.

MODELCILIK DERGÍSÍ 
Model Ugak, Gemi, Otomobil Dergisi

SA Y l: 1 CÍLT: 1 OCAK 1372
íki ayda bir yayinlamr. Sayisi 500 Kurustur.

Sahibi : Ruhsen SAYRAC
Yazi isleri Miidiirii : Mehmet $EKERCIOGLU
Abonenin alti ayligi 3 sayi hesabi ile 15 T.L.sidir.

Bu dergi ile memleketimizde modelcilik ile 
ugragan arkadaslarimizin her bakimdan diger 
iilkelerin mpdelcileri ile aralarindaki gok biiyiik 
farki en kisa zamanda en kiigiik gekle getirece* 
gine inancimiz tamdir.

Qok dar imkänlarla gikardigimiz bu dergi 
ile biitiin modelci arkadaslarimiza elimizdeki 
töm imkånlarla hizmet etmeyi kendimize en bö- 
yök vazife saymaktayiz.

Sizlerden de her tiirlö destegi görecegimize 
inamyoruz. Bu derginin hazirlamp meydana geti- 
rilmesinde bizden gok kiymetli bilgilerini esir- 
gemeyen modelci arkadaslarimiza ve modelcilik 
ruhuna sahip bötön dostlarimiza tesekköru borg 
biliriz.
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Abcne olmak icin iicret (Modelcilik Dergisi P.K. 
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D U N Y A D A  ve TURKi VE’de MO DE L  UQAKCILIK
Ugak modelciligi giin gegtikge gelisen, bos 

zamanlari en iyi degerlendirme konusudur. Ha- 
vaciliga merakli fakat gegitli nedenler yiiziinden 
bu meraklarim gergeklestiremiyenler kendileri- 
ni model ugak yaparak, ugurarak tatmin ederler. 
Bu yiizden ugak modelciligi havaciligin bir spor 
kolu olarak siiratle gelismektedir. Önceleri mo- 
delciligin gok giig oldugunu dusunen merakli 
tecriibeleri sonunda bunun pek zor olmadigim 
görur. Basarih bir ugak modelcisinin iistiin ka- 
biliyetli clmadigi, basarisim sadece tecriibeleri 
ile kazandigi giiphesizdir. Bu ugrasi insana bir 
gok beceriler kazandirir. Modelcilik bir sey ög- 
renme, yaratma, arkadaslik ve yardim arzusu- 
nun sonucu olarak dili, yagi, dúgúnijgij, yagayi- 
si ayri bir gok insam bir araya getiren bir agik 
hava sporudur.

Modelcilik bir gok kimsenin dusbndijgu gibi 
faydasiz ve basit bir oyun degildir, aksine bilgi 
ve beceri isteyen, bir egitim konusudur. Batili 
iilkelerde ögretici ve sportif bir merak olan 
ugak modelciligini yillar önce devlet eline almig

ve bu konuyu her bakimdan destekliyerek gele- 
cegin basarih teknik elemanlarinm yetigtirilme- 
sinde önemli faydalar saglamigtir.

Model ugaklar daha hakiki ugaklar gökler- 
de gömlmeden ugmaya baslamislardi. Ondoku- 
zuncu yuzyilin ikinci yarisinda ilk låstikli mo­
deller ortaya gikti. daha sonralari havacilikta 
planörler úzerindeki galismalardan dolayi model 
planörler yapilmaya baslandi. Wright kardesle- 
rin ilk ugagi yapip ugurmalarindan sonra batil i 
iilkelerde model ugak kuliipleri kuruldu.

Amazon'da yetigen ve gok hafif olan (Yo- 
gunluk 0,1) balsa agacinm modelcilikte kulla- 
mlmasi modellerin hafif olmasi bakimindan bu- 
yiik kazangti. Bu yiizden patlarli motorlarin bu- 
lunup geligtirilmesine kadar låstikli ve planör 
modellerinde oldukga geligme kaydedildi. Pat- 
la^li motorlarin havacilikta kullamlmasi model 
ugak merakhlari tarafindan yakindan takip edil- 
mekteydi. Modelciler ugak modellerine uygun 
kúgiik patlarli motorlar yapma gabasindaydilar. 
ikinci Diinya Savagi’ndaki havacilik gelismeleri

1967’de planör dalinda Dönya dördiinciisö olan Attila Tanyii modeli ile.
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modelciIigi de etkilemig ve bu yillarda ilk patlarh 
model motorlari seri bir gekilde yapilmaya bag- 
lanmisti. Teksash Stanzel kardesler ilk telle ku- 
mandali model ugusuna aym senelerde muvaf- 
fak oldular. Onlar gibi Amerikali olan Jim Wal­
ker halen kullamlan iki telli kumanda sistemini 
buldu. Bu gekilde modelciler kendilerine tabi 
modelleri daha kGgGk sahalarda ugurma istegi- 
ne kavustular.

t

Elektronigin ilerlemesi ve ufak ahci verici- 
lerin yapilmasi, modellerin uzaktan radyo ile 
idare edilmesini sagladi. Modelciler artik uzak­
tan radyo dalgalari ile modellerine istedikleri 
kumandayi vererek modellerin bGyGklerindeki 
bGtun hareketleri yapmalarmi saglamaktadirlar.

TGrkiye'de modelcilik TGrk Hava Kurumu’nun 
1925 yilinda kurulmasiyle diger havacihk faali- 
yetleri ile birlikte ele alindi. BugGn TGrk Hava 
Kurumu’nun modelcileri daha gok planör, lastik­
li ve motorlu musabaka modellerine önem vere­
rek bu branslarda galismaktadirlar.

Daha sonralari TGrk Kusu Model Ugak Oku- 
lu’nun kurulmasi, model ugak ögretmenlerinin 
yetigtirilmesi, her yil isbilgisi ögretmenlerine 
model ugak kurslarinm agilmasi, 1967’den itiba- 
ren her yaz TGrkiye Okullar Arasi ve Mill! Model 
Ucak Sampiyonalarinm yapilmasi, DGnya ve Av- 
rupa model ugak sampiyonalarina katilinmasi, 
okullardaki modelcilige merakli ögrencilere her 
tGrIG yardimin kurumun imkänlari nisbetinde ya­
pilmasi gibi model ugakgiligi yurdumuzun en 
uzak kögelerine kadar yaymak igin yapilan bGtGn 
bu caligmalar saygi ile belirtilmeye deger.

istanbul’da 1935 - 1936 yillarmda kurulan 
TGrk Model Ugak Evi de yillarca modelcilere 
hizmet etmis ve bu merakin yurdumuzdaki ilk 
öncGlerini yetistirmistir.

Kanatlilar Model Ugak Evi de yakin zamana 
kadar bu konuda galismis ve daha sonra da TGrk 
Model Ugak Evi gibi o da kapanmigtir.

Simdi ise model meraklilari 1964’de kuru­
lan Jet-Modelin galismalarindan faydalanmak- 
tadirlar.

Memleketimizde, TGrk Hava Kurumu’nun 
resmi TGrk Kugu Model Ugak Okulu’ndan sonra 
ilk sivil model ugak kulGbG 1963 de kurulan Is­
tanbul Model Ugak KulGbG’dGr (ÍMUK). Kuruldu- 
gunda az bir merakli kitlesine hitap etmesine 
ragmen, TGrk Hava Kurumu’nun yardimi ile TGrk
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Hava Kurumu Låleli Apartmanlarinda bir lokale 
kavustuktan sonra Gye sayisi oldukga artmigtir. 
Bu kulGp her tGrIG modelcilik gahgmalarinda faa- 
liyet göstermektedir.

HGrkanathlar Havacihk KulGbG’nGn model 
Ugak Kolu'nu da ikinci kulGp olarak sayabili- 
riz. Bu kulGp modelcileri daha gok planör ve 
lastikli mGsabaka modelleri Gzerinde galigmalar 
yapmaktadirlar. Yeni kurulmalarina ragmen mG­
sabaka modelciliginde gok iyi dereceler almiglar- 
dir.

Di$ T emas l ar
Memleketimiz 1967’den itibaren model ugak- 

gilikta dis temaslara baslamp, Avrupa ve DGn­
ya model ugak mGsabakalarina istirak edilmek- 
tedir.

1967’de segilen TGrkiye M illi Model Ugak 
Takimi planör modelcilerinden meydana gelmis- 
ti. Röne Kohen (ÍMUK), Atilla Tanyu (ÍMUK), 
Semsi Aksu (TGrkkugu) Cekoslovakya’da yapi- 
lan DGnya Sampiyonasinda Atilla TanyG, planör- 
de DGnya dördGncGsG oldu.

1968’deki Avrupa Sampiyonasina planör 
dahnda Nese Yalginkaya (ÍMUK), $emsi Aksu 
(TGrkkusu), GGnseli Biner (TGrkkusu) katildi. Ta- 
kimimiz takim halinde 3. oldu.
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Diinya sampiyonasmin sonuc levhasi.

1969’da Avusturya’da yapilan DGnya gampi- 
yonasina takimimiz planör, lastikli ve motorlu 
dallarinda katildi. Planör takimimiz Atilla TanyG



CiMUK). Nese Yalcinkaya (IMUK), $emsi Aksu 
(Turkkuru) lastikli takimimiz Nese Ya’cinkaya 
(ÍMUK), Cevat Tacimer (Törkkusu), Tayyar Akca 
(Tiirkknsu); motorlu takimimiz Ohannes Kalay- 
ciyan (ÍMUK), Tayyar Akca (Tiirkkusul. Cevat

1970 de Diinya sampiyonasinda planör rn i i i í ta- 
ksmimiz.

Tacimer den meydana gelmi^tir. (Turkkusu). Atii 
la Tanyu planör dahnda dokuzuricu oldu. Taki- 
mimiz takim halinde yedinciligi aldi.

1970 yilindaki Avrupa sampiyonasma tak:· 
mimiz lastikli ve planör dallarmda katildi. Las 
tikli takimimiz takim halinde ikinci oldu. Ne$e 
Yalginkaya (ÍMUK) íerdi ikinciligi, Tayyar Akca 
ferdi liguncúlugú aldilar.

BQtiin Túrk modelcilerine ileriki yiNarda daha 
gok bagarilar dileriz.

.·

Lastikli model miisabakasinda bir model birakil- 
madan önce.

1970 Avrupa model ucak sampiyonasinda lastikli model dalmda ikinci olan Nese Yalcinkaya.

1970 Tiirkiye Milli Model Ucak Sampiyonasinda derece alan modelcilere armagan dagitma töreni.



UC AK MODELClLIÖi I£1N TEMEL 
IN§AAT BILGILERt

BtRINCt BOLOM

Ugak modelciligine cok defa «jilet maran- 
gozlugu» denilmi$tir. Bu deyim pek de yanlig 
degildir, zira hemen her tiirlu modelin bir ji­
let, kiiqiik bir kargaburun ve biraz zimpara kå- 
gidi ile yapilmasi imkånsiz degildir. Bununla 
beraber isini bilen modelci, zamanla gerekecek 
åletlerden bir takim diizerek bu §ekilde vakit, 
sabir ve paradan tasarruf eder. Äletlerinizin 
fazla liiks ve pahali cinsten olmasma ihtiyac 
yoktur, fakat yapilacak i§e göre takim bulun- 
masi i înizi oldukqa kolayla$tirir.

önce kesici åletlere bakalim. Jilet bugiin 
bile vazgecilmez olarak biitiin kesici åletlerin 
basinda gelmektedir. Bazi modelciler arkasi si- 
pcrli tek agizli jiletleri tercih eder (Sekil: 1).

$ekil : 1

Digerleri, esnek iki agizli tra$ biqaklarmi kulla- 
nirlar. Bazi modelciler ise gift agizli bicagi or- 
tadan $ekiideki gibi ikiye kirarak sivri bir uq 
meydana get;rirler ve öyle kullamrlar. Hangi- 
sinin daha iyi olduguna gelince, bu bir sahsi

MOD E L C i L I K T E
K U L L A N I L A N
ALETLER

tercih meselesidir. Birincisi daha emniyetli, 
ikinci ve uqiincusu ise daha esnektir.

Daha zor kesme i§leri iqin $imdi modelci­
ler balsa biqagi kullanmayi tercih etmektedir- 
ler. Degi§ken agizlar alabilen bir sap qe$itli 
i§lerin icabma bakabilir. Piyasada aralarinda 
bir segme yapabileceginiz ce^itli bicaklar bula-

Sekil : 2

bilirsiniz. §ekil 2’de gördugiiniiz degisik iki uq, 
ihtiyaqlarmizin qogunu saglayabilir.

§art olmamakla beraber, el altmda degi- 
§ik bir kaq kargaburun ve pense bulunmasi 
faydalidir. §ekil 3’te görulen qe§itlerdcn C tipi, 
hafif tel biikme i§lerinin qoguna yeti§ebilir,

fakat piyasada bulunmasi biraz zordur. Daha 
agir isoler iqin paralel agiz hareketi ile qali- 
san F  tipi faydali olabilir. Diger qesitleri son­
radan takiminiza iläve cdebilirsiniz. En iyi ka-



liteden ve gok pahali olan cinsten olmadigi 
takdirde, tel kesici pensenin bir i§e yarayabile- 
cegi §uphelidir, giinkii normal keskiler ancak 
1,5 mm tele kadar kesebilirler ve böyle olsa 
dahi kisa bir zaman sonra kesici agizlari bozu- 
lur. Bu sebeple telleri kiigiik bir ege ile kesmek 
en iyi garedir. Eger bázi metal isleri de yapmayi 
dúgiinuyorsaníz, be§ alti kadar degi§ik egeden 
meydana gelen bir ge§it diizebilirsiniz. Firar ve 
hiicum kenarlarmdaki kanallan agmak igin, 
dogru kalinliktaki yassi egeler gok faydalidir. 
Bunlari bir balsa pargasi iizerinde deneyerek 
agtiklari kanalin sinir kahnhklanna uyup uy- 
madigmi kontrol edebilirsiniz.

Muhtelif kalinliktaki matkap uglari ile bir- 
likte kiigiik bir matkap breyzi (§inyel) delik 
agma i§lerinde yardimci olacaktir. Matkap ug- 
lannin yapacagmiz i§lere uygun olmasina dik- 
kat etmelisiniz. 1,5 mrrTden kiigiik matkap tig- 
lan igin bir matkap tutucusu kullanabilirsiniz.

Sekíl : 4

Ana åletlerinize iláveten, takim gantamzi 
biraz daha zenginle§tirmek istiyorsamz degi§ik 
bir kag testere de alabilirsiniz (§ekil 5). Bun- 
larm hepsinin pek gok faydalarmi göreceksi- 
niz. Her yerde bulunan hurdalardan ise para 
harcamaksizm i$e yarar bir siirii ålet yapabilir* 
siniz. §ekil 6 da bunlardan bir kag ömek gös- 
teriyoruz.

Ince cidarli boru pargalarmm kenarlarim 
bir ege ile bileverek sinirlerde hafifletme de- 
likleri agmak igin ge$itli zimbalar yapabilirsi- 
niz. Giizelce bilenmig bir givi miikemmel bir 
punta olabilir. Bir sapa takacagmiz ince bir 
testere agzi ile kalm gitalan gönyesinde kese- 
bilirsiniz, zira böyle i^lerde bigak agaci ezebi- 
lir, jilet ise garpik gider. Kiigiik bir testere 
daima diiz bir kesim verecektir. Sapi tahtadan 
yaparak seloteyple agiza sarmak suretiyle ye- 
rine takabilirsiniz.

kiigiik demir testere

§iiphesiz ugak modelciliginin en basit, fa- 
kat en önemli áletlerinden biri zimpara bloku- 
dur. Muhtelif boyuttaki balsa veya gam takoz*

Sekil : 6
lar iizerine katlayarak, bazan da raptiye givi- 
leri veya seloteyple tutturacagmiz muhtelif ka- 
lmliklardaki zimpara kågitlari ile kaba ve ince 
perdah i§lerini görmek suretiyle agaca istedi- 
giniz sekli vereceksiniz. Yuvarlak agaglara sa- 
racagmiz zimpara kágitlan ile igbiikey §ekil- 
leri perdahhyabiJirsiniz. Unutmayin ki modelci
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atölvesindeki en faydali åletlerin gogu biraz 
hayal kabiliyeti, biraz da hurdaliktan toplaya- 
cagmiz pargalarla yapilir.

Piyasada lig ge§it zimpara kägidi vardir. 
Agag zimparasi, demir (bez) zimparasi ve su 
zimparasi. Kaba perdahlamalar igin daha ucuz 
olan agag zimparasi kullanabilirsiniz. Ince per- 
dah ve boya zimparalari igin su zimparasi kul- 
lanilmasi gerekir. Demir zimparasmm ise mo- 
delcilikte pek kullan ma yeri yoktur.

Tezgåhimzin kenarma baglayacagmiz or­
ta boy bir mengenenin birgok i§lerde pek gok 
faydasmi göreceksiniz. Bu nisbeten pahali bir 
ålet oldugu igin modelciliginiz ilerledikten bir 
miiddet sonra da alabilirsiniz.

Elektrikli el åletlerinin, eger bunlara para 
harcamak miimkimse, modelci atölyesinde fay­
dali bir yeri olabilir, fakat §art degildir. Ba$ka 
bir deyimle, elektrikli el åletleriyle yapilan i§le- 
rin hemen hepsi, aym kalitede ve cok defa da- 
ya iyi §ekilde, el åletleri ile de yapilabilir. Ara- 
daki fark sadece i§ igin sarf edilen zaman ve 
enerjidir.

Elektrikli el åletlerinin belki en faydahsi 
bir elektrikli el matkabidir. Bu älete bazi akse- 
suarlar takmak suretiyle, delme zimparalama, 
parlatma, tallarna ve bilerne iglerinin bir gogu 
yapilabilir. Faydali aksesuarlar olarak tam dik 
delikler agabilmek igin bir dik matkap tutucu- 
su, disk zimpara aksesuanm ve zimpara ta§i- 
ni tavsiye edebiliriz. Zimpara ta§i ile bir gok 
kesici åletlerin kaba bilenmesini yapmak miim- 
kiindiir. Bununla beraber, son bilerne, yag ta§i 
uzerinde yapilmalidir.

Zimpara diskini balsa uzerinde kullanma- 
mzi pek tavsiye etmiyoruz, zira balsa, motorlu 
zimparanin kudretine kar§ilik pek yumu§aktir. 
Bu, daha gok pervane bloklan gibi kaba i§leri 
§ekillendirmede kullanilmalidir. Böylelikle, hem 
enerjiden tasarruf edilir hem de daha hassas 
bir i§ yapmak mumklin olur.

Elektrikli åletleri kullanirken gerekli em- 
niyet tedbirlerine dikkat etmek gerektigini soy  ̂
lemekte favda vardir. Elektrikli hig bir ålet,

gerek elektriki bakimdan, gerekse kesici ba- 
kimdan liizumlu emniyet tedbirlerini almadan 
kullamlmamalidir. Bunda en iyi ölgii insamn 
kendi sag duyusudur. Böyle åletlerin kiigiik 
gocuklarca da galistirilabilmesini önlemek §art- 
tir. Cihazlarm periyodik bakimini yapmayi u- 
nutmamalidir.

Takim kutunuzun gerisi §ahsi ihtiyaglan- 
mza baglidir. I^ästikli modeller yapacak olanlar 
pervane yontmak igin keskin bir bicaga ihtiyag 
göstereceklerdir. Motörlli modeller yapanlar ise, 
birkag ge§itli tomavida ve gerekli ebatta a- 
nahtarlar isteyecektir. Modelcilerin hepsinin 
ergeg bir elektrikli havyaya ihtiyaci olacaktir. 
Radyo kontrol modelcileri, elektrikli devre- 
leri kontrol etmek igin iyi bir ölgii åletine muh- 
tag olacaklardir .

§imdi biitiin modelcilerin vazgegilmez bir 
ihtiyacma gelelim. Evet bu, diiz tahtadan bir 
insaat tezgåhidir.

In§aat tezgähi, yapilacak i§i alabilecek 
buytik, diiz ve toplu igne batacak kadar yu- 
mugak olmalidir. Bunlann en iyisi belki bir 
resim tahtasidir, fakat fazlasiyle pahalidir. 
Kontrtabla ismi altinda kontrplakgilarda sati- 
lan ve yiizleri lhlamur veya kavak gibi yumu- 
§ak bir agagla kapli olan tahtalar aym i§i mii- 
kemmelen göriir. Nihayet kiigiik modeller igin 
iistii planyalanmi^ ve garpilmayacak kadar 
kuru ve budaksiz bir gam tahtasi lizerinde de 
galismak miimklindur. in§aat tezgåhmiz ne 
malzemeden olursa olsun, zamanla garpilma- 
masi igin fazla rutubetli ve sicak yerlerden sa- 
kimniz. Yukaridakilere iläveten her evde bu- 
lunan egyalardan hafif bir gekig bir kutu top­
lu igne ve raptiye givisi, bir paket låstik band 
halka, ve kågitgi veya kirtasiyeci diikkanlarm- 
da buiacaginiz bir kag tabaka mumlu kågit, bir 
tanesi No 10 olmak iizere killarmi dökmeyen 
degi§ik kalinlikta bir kag suluboya firgasi tâ  
kim gekmecenizi tamamlayacaktir.

Äletlerden ^imdilik bu kadar bahsediyoruz. 
Gelecek sayimizda ugak modelciliginde kulla- 
nilan malzemeleri anlatacagiz.
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MODEL MOTÖRLERi z =  
-------- ve KUVVET KAYNAKLARI

Insanlarda buyuk cisimlerin ufaltilmis mo- 
delini yapmak meraki eskidir. Bilhassa buhar 
makinesinin icadindan sonra makinelegmeye 
baglayan batili ölkelerde, gemi olsun, lokomotif 
olsun bir gok araglarin ufak modellerini yapmak 
meraki gelismege baglamigti. Hatta on dokuzun- 
Ncu yijzyihn sonlarinda Alphonse Penaut adh 
bir Fransiz ilkel bir ugak modeli yapmayi bagar* 
místi.

Giinömözde gemi, ugak, otomobil modelci- 
liginde gegitli motörler ve kuvvet kaynaklari kul· 
lamlmaktadir. Simdi bunlari simflandirip sira ile 
inceliyelim :

1 — Elastik bir maddenin kurulup bogalmasi 
prensibi ile galigan makineler:

a) Saat zemberekli makineler:
Qok eskiden beri ufak gemi modellerine, 

oto modellerine ve gönömözde de oyuncaklara 
takilan bu makineler yerine artik daha kullams- 
h olan elektrik motörleri kullamlmaktadir.

b) Låstik motörler.
Ugak modelciliginin bagindan beri ragbet 

gören motörlerdir. insanin el kuvvetiyie defalar- 
ca kurulup bogaldiklari anda bir pervaneyi ge- 
virerek modele gerekli hareketi verirler. Låstik

motörlu modellerin kullanig teknigi gunumuzde 
gok ilerlemig oldugundan bu konuyu ayrintili 
olarak tekrar inceleyecegiz. Kögök gemi model­
lerine de takilan bu låstik motörlerin basit ta- 
kihg gekilleri resim la ve Ib de gösterilmigtir.

2 — Elektrik motörleri :
Modelcilikte elektrik motörlerinin kul lamí­

ma sahasi gok genigtir. Gemi, otomobil, lokomo­
tif gibi. Bu motörleri baslica iki simfa ayirabili- 
riz.

a) Daimi akimla galigan kollektörlö mo­
törler.

Bu motörlerin baglica elemanlari resim 2 ve 
3 a da gösterilmigtir.

rmknatis

donen bobin 
(rotor)

sabit kisim (stator) ,  

kollekter fircalari

kollektoi
kablo

(Resim la — Ib)

dönor bobin ve kollektor baglaniM

(Resim 2 ve 3 a)

Kollektörlö daimi akimlarda statorda tabii 
rmknatis yerine elektrik bobinli miknatis kulla- 
mlabilir.

b) Alternatif (degigken) akimla ^galigan 
elektrik motörleri. Bu motörlerin statorlari tabii
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miknatisli olamaz. Statorlarinda da elektrik bo- 
bini ile magnetik alan dogurup galisirlar. Ayrica

(Resim 3 b)

kollektörsiiz yani rotoru bobinsiz tipleri de var- 
dir. Fakat modelcilikte cok az kullamhr. Resim

delikler bakir ile 
doldurulup birbiri ile

(Resim 4)

4 de basit sekilde muhim elemanlari gösteril* 
mistir.τ

3 — Buharli motörler :

Kapali bir kapta (kazan) kaynatilan suyun 
meydana getirdigi buharin basinciyla gahsan bu 
makineler iki ana sinifta ayrilirla r:

a) Pistonlu buhar makineleri.
b) Túrbinler.

Pistonlu buhar makineleri de iki ana smifa 
ayirabiliriz :

a) Rakkas silindirli makineler.
b) Sabit silindirli makineler.

Bilhassa gemi modelciliginde gok ragbet 
gördiikleri icin komple bir buhar makinesi tesisi- 
ni resim 5 den inceleyelim.

Isi kaynagi olarak ispirto ocagi, gaz ocagi 
v.s. gibi kolay isi veren isiticilar kullamlir. Buhar 
makinelerinin umumiyetle devirleri diisuk fakat 
giicleri yiiksek oldugundan gemi ve lokomotif 
modellerinde kullamhrlar. Ucak modelciliginde 
kullamlamazlar.

4 — Roket ve Jet motörleri :

Modelcilikte bilhassa ugaklarda gesitli ro­
ket ve jet motörleri kullamlmaktadir. Bu motör­
leri iki ana sinifa ayirabiliriz.

a) Titresimli jet motörleri.
b) Törbinli jet motörleri.

(Bunlarin ikisi bir gruba girerler.)

doldurma tapasi basing göstergesi

cmniyet subabi

agirliK

buhar borusu

Δ .

kazan

ispirto ocagi krank *  kavrama 

volán

pervane

(Resim 5) v



c) Roketler (jetex)
Titresimli jet motorleri resim 6 da göriildu- 

gu gibi 2 ucu atmosfere acik bir borudan meyda- 
na gelmigtir.

kclcb?k valf kar$idan göriiniiij puskQrtmc kafasj karsidan görunus

(Resim 6 - 6 a - 6 b)

Qalisma anmda A borusundan pompa ile 
hava piiskiirtiilur. Resim 6 a da gordlddgu gibi 
hava borusu kendi igine gelen B benzin boru- 
sundaki benzini de ceker ve D valfmin kapattfyi 
puskiirtme kafasindaki deliklerden igeriye E yan- 
ma odasina valfi iterek girer.

Yanma odasindaki C bujisi bir el manyeto- 
su veya enddksiyon bobini ile devamli beslenip 
elektrik kivilcimi gikarmaktadir. Hava, benzin 
karigirm bujiye temas eder etmez yanar ve bQ- 
yuk bir hacim genislemesiyle suratle F genig- 
leme odasmdan G ekzosuna, oradan da digari

gikar. D valfi bu arada delikleri kapatmig du- 
rumdadir. Yanmis gazlar G den siiratle cikarlar. 
E ve F de ani soguma ve bogluk meydana gelir 
ve atmosferdeki hava puskurtme kafasmin de- 
liklerinden igeriye valfi titretip girer. Yanma 
odasina girerken de benzini emer. Karigim E 
yanma odasina ulaginca yanmakta olan kalmti 
gazlar sayesinde tekrar ateglenip patlar ve hizla 
digari gikar. Bu hareket saniyede yúzlerce defa 
titregim geklinde tekrarlamr. ilk vanmadan sonra 
bujiye ceryan vermek ve púskurtme kafasm- 
dan hava icabetmez, yanma ve hava emigi oto- 
matik olarak tekrarlamr.

Tdrbinli motorlar (Ttirbojet)
Tdrbinli motorlar ancak tecrnbe mahiyetinde 

imal edilmigler, modellere takihp ugurulmalari 
pratik sahada basariya ulagmamigtir. Resim 7 de 
bir tiirbojet kesitini inceliyelim.

H yatagina takilan bir elektrik motoru, D 
ve F turbinlerinin takili oldugu i gaftim hizla 
gevirir. D merkezkag kuvveti ile havayi emip 
sikigtiran bir túrbin kompresördur. Palalarina 
garpan hava diga dogru firlayarak pervanenin 
etrafmda basmgla birikir ve E yanma odasina 
geger. C memesinden pdskiiren (Gaz yagi, Ben­
zin v.s.) yakit ile karigir. Ve B bujisi tarafindan 
ateglenir. Ateglenen hava yakit karigirm E yan­
ma odasmdan hizla gikarken F tiirbinine gar- 
parak onu hizla gevirir ve G ekzozundan gikar. 
Dönmeye baslayan F tdrbini D ile aym gafta 
bagli oldugundan D súratle hava gekip yanma 
odasina sikigtirmaga devam eder. Siirat arttik- 
ga basing ve yanma da artar ve bu olay ard 
arda devam eder. ilk galigmadan sonra yardim-
ci elektrik motoru ve ategleme bujisine ihtiyac

(Resim 7)
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yoktur.
Roket motorlan (Jetex) hokerm kullamlis; 

gok eski caglardan beri gelmektedir. M. Ö. Cin- 
lilerin roket yapip kullandiklari bilinmektedir. 
Gönömözde kögök jet ugagi maketlerinde gok 
basit roket motörler kullamlmaktadir. Resim 8 
de tipik bir roket motörönön kesitini göröyorsu- 
nuz.

kali yakit

r  . izgara
Celik lei kelcpce

(Resim 8)

A gövdesi yuvarlak ve bir tarafina sikica B 
tapasmin oturacagi sekilde yapilmis bir yanma 
kabidir. C kati yakitlar (dözenli yanabilen, infilåk 
etmeyen kimyevi maddelerdir.) B tapasi cikarihp 
A kabina oturtulur. D ate$leme fitili E izgarasin- 
daki delikten gegirilip gikanhr ve B tapasi ye- 
rine oturunca F kelepgesi ile kitlenir. Model 
ucaga (Resim 8) bir klips ile oturmus olan Jetex 
roket motörönö bir kibrit ile atesleyip ugagi sal- 
maktan baska bir sey kalmaz.

Yanma aninda roketin iginde buyök bir ba­
sing meydana gelir. Bu A, B, C oklariyla göste 
rildigi gibi kabin her tarafina egit kuvvette olur. 
Ancak D deligi agik oldugundan oradan hizla 
gikan gazlar dengeyi bozan ve C karsi basinci

roketi E okunun istikametinde iter. Itis sörati 
ve kuvveti D deliginin kesiti ve sörati i!e oran- 
tilidir.

5 — icten patlarli motörler.

Giinumözde modelcilikte en cok kullamlan
Λ

motörler icten patlarli dizel, benzin ve glow (kiz 
dirma bujili) motörleri oldugundan bu konuyu 
ayrintili olarak inceleyecegiz.

II. Dönya Savasi'ndan once tekne, bisiklet 
ve motosikletlerdeki iki zamanli benzin motörle- 
rinin tekniginde önemli gelismeler olmustu. 
Benzinle galisan bu motörler yapi itibari ile cok 
basit ustelik yiiksek devirlerde kuvvet toplaya- 
bildikieri igin agirliklarina gore gok kuvvet ve- 
rebilecek duruma geldiler. Ugak modelcileri iki 
zamanli kiigiik benzin motörleri imal edip model 
ugaklara takip basariyla ugurunca, kögök benzin 
motörlerinin seri imalåti artti. Zamanla sikigtir- 
ma ile (Dizel) ve Glow (kizdirma bujili) motör­
ler de yapildi. Ve bugön 10 cm silindir hacimli 
bir motör bir beygir gucönö verebilecek duruma 
geldi.

ANKARA MODEL UCAK KULÚBÚ KURULUYOR

Ankarali model meraklilarmi temsil eden 
bir gurup, modelcileri biraraya tophyarak birbir- 
lerine destek olmak ve yarismalara katilabilmek 
maksadi ile bir kulöp igin tesebböse gegmi? bu- 
iunmaktadirlar. THK’dan ilgi ve yardim görebile- 
cekleri de yapilan görösmelerde THK ilgilileri ta- 
rafindan teyid edilmi? bulunmaktadir. Kurulusun 
tamamlamr tamamlanmaz Ankarali model merak- 
lilarindan pek gogunun öye olmasi ve gah^ma- 
iarin hizlanmasi beklenmektedir. Kulöbön simdi- 
lik en önemli problemi geng öyelere gaiisma im- 
kåm verecegi ve toplantilarin yapilabilecegi bir 
kulöp merkezinin teminidir.

Kulöbön kurulusuna igtirak eden modelciler, 
nava sartlarinin mösait oldugu pazar sabahlari 
Tdrkkusu’nun Ergaiz’deki planör okulu meydanm- 
da toplanmakta ve ugus yapmaktadirlar.

AMUK öyelerinin gesitli modelcilik dalla- 
rmda yapilan galismalari hakkinda etrafli malu- 
mati gelece ksayilarmizda bulabileceksiniz.
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S p i t f i r e  :
i i i g i l i z  A v c i  U g a g i

ikinci Diinya Savaginm meghur ugaklari 
arasinda Spitfire gok iyi vazife gören tek kigi- 
lik avci ugagi olarak daima hatirlanacaktir. Bil 
hassa 1940 yillarinda ingiltere ve Mans Denizi 
iizerinde cereyan eden meghur ingiltere hava 
savagindaki (Battle of Britain) garpigmalarda 
ingiliz pilotlari Spitfirenin degisik tipier* ile us· 
tiin Alman Hava Kuvvetleri'nin (Luftwaffe) Mes- 
serschmitt 109, Messerschmitt 110 ve Focke- 
Wulf 190 avci ugaklarina kargi buyiik bagarilar 
kazanmiglardir.

1939 - 1940 ikinci Diinya Savasi yi I lari ara­
sinda savagin hemen biitiin cephelerinde kara ve 
göllerde 28 tip Spitfire ile ingiliz Deniz Kuvvet- 
lerinde ugak gemilerine inip kalkabilecek se- 
kilde hazirlanmig 8 tip Seafire kullamlmigtir.

ingiliz ugak fabrikalari savag yillarinda top- 
lam olarak 22,777 Spitfire ile Seafire yapmis- 
lardir.

Savagtan once stirat ugagi olarak R. J. 
Mitchhel isimli bir miihendis tarafindan plånlari 
cizilerek yapilan Spitfire’in önciisii birgok hava 
surat yariglarinda derece almig, daha sonra avci 
ugagi geklinde M. K. (Mark) I Spirfire olarak 
degigtirilmig ve 1936 da ilk deneme uguglarma 
bagliyarak 1938 de ingiliz Hava Kuvvetleri’ne 
katilmigtir.

Savag yillarinda birgok ϋηΐϋ hava savaggisi 
Spitfire’ler ile ugmug ve bagarih olmuglardir.
Bunlardan Douglas Bader, Bob Stanford Tuck,
Sailor Malan ve Kanadli pilot Johnny Johnson’u
sayabiliriz.

Ayni yillarda Turk HOkiimeti tarafindan 
Spitfire'nin gegitli tipleri satin alinarak Hava 
Kuvvetlerlmiz saflarina katilmigtir. GOnOmOzOn 
degerli bir gok havaci komutanlari bu ugaklar- 
la yetigtirilmig ve ugmuglardir.

Dergimizde Spitfire MK 5B (Tropikal) tipi 
detaylari ile gösterilmektedir.

Esas olan MK I in daha kuvvetlendirilmig 
gövdesidir. Bu tipinde göllerde kullamldigi igin 
ilåve olarak burnunda bir kum filtresi vardir. 
Pilotun arkasi ve yakit depolarmin östö zirhli 
levhalarla kaplanmigtir.

Motor olarak 1470 hp lik Rolls - Royce Mer­
lin motoru ve 0g pargali pervane kullamlmigtir. 
Saatte 369 mil yaparak 30 bin metreye gikabil- 
mektedir. Kanat agikligi =  11,58 metre, uzun- 
lugu — 9,50 metre, yúksekligi =  3,11 metredir. 
Dört adet 303 Brownin makinali töfek, iki adet 
yirmi milimetrelik Hispano topu ile donatilmig- 
tir, Have olarak bomba ve kamera tagiyabilmek- 
tedir.

Sayin Okuyucularimiz,

Derginizin ortasindaki Jet Model katalogu

ile sonundaki model tekne pláním, ortadaki dikig

telinin uclarim bir bicak ucu ile kaldirdiktan son- * ·
ra gikarabilirsiniz.

Telleri tekrar bastirarak kivirmiz. Böylece 

derginizin dagilmasim onlemig olursunuz.
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T|EKNE M O D E L C l L i G l

Cogumuz daha qocuklugumuzda kågittan, 
:.ih:aian gemiler yapmi§, siislemi? buyiiklerin- 
i  r bulunan pargalari lizerlerine koymaya Qali§- 
n . 5 . viizu§lerinde bir kaptan kadar dikkat sar- 
:V.:r.:s ve biiyuk zevk duymu§uzdur.

Gemi modelciligi de muhakkak ki model- 
:: :g:n diger kollan gibi zevkli ve ba§li ba§ma 
bir ugra§i (hobby) dir.

Hu yuzden dergimizin bu kismmda bu 
c cukluk tekneleri mizin biraz daha geli§mi§ 
? killerinden bahsedecegiz. Simdi once tekne 
modelciliginin genel bir smiflamasmi yapalim.

Arman Mazman’m ileri adh teknesi yuzerken...

1 — Yiizmeyen modeller : Her turlii gemi- 
lerin belli bir oranda ufaitilmi§ olanlandir. Bu 
tip modellerin yiizdiirlilmeyecek §ekilde planla- 
ri cizilmisťr. Yapildiktan sonra emniyetli bir 
yerde miimkunse cam bir muhafaza iginde 
saklanirlar. Bu tip modellere daha Qok miize- 
lerdc, sevahat acentelerinde, sergilerde te§hir 
ίςίη evlerde siis esyasi olarak rastlariz. Bunlar, 
mukawa, karton, plastik, cam elyafi (fiberg­
lass), teneke gibi bircok maddelerden yapilabi- 
lirler. (Deniz Muzesi).

Bir de bu siis modellerinin herhangi bir 
§i§e icinde in$a edilmis olanlan vardir ki bun­
lar digerlerinden oldukca zor ve kuQuktiir.

Ileri adh model tekne kizakta.

2 — Yiizen modeller : Bunlar da biiyiik
teknelerin belli ölcekte kiiciiltullip (scale mo­
del) hazirlanmis planlarmdan tahta, Balsa a- 
gaci, plastik, cam elyafi. kontrplak gibi mal-

Yildiz Parki’nda model tekne miisabakasi
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zemelerden yapilirlar. Ve bunlara lastik motor, 
buhar makinesi, elektrik motoru ve patlarii 
motorlar gibi motorlar takilip yuzdliriiiurler.

Bu viizden modellerde de agagidaki gib! 
bir smiflama yapabiliriz:

1) Harp gemileri: (Eski Korsan gemile­
ri, kalvonlar, modern harp gemileri, denizal- 
tiiar, gibi)

Čiva adh tekne seyir halinde.

2) Liman ve sahil hizmet gemileri: (Ro- 
morkörler, polis motörleri, itfaiye gemileri gi­
bi)

3) Agik deniz yatlan ve kamarali tek- 
neler: (kotralar, yelkenliler, yatlar gibi)

4) Slirat motörleri ve spor tekneleri: 
(Deniz motorlari, yans tekneleri gibi)

5) Yolcu gemileri, tankerler, §ilepler, 
tóry] gibi hizmet gemileri.

6) Hovercraft (Hava yastikli) gemileri
Bu tip yiizen tekneler kendi siniflarindaki 

teknelerle yan§malara girerler ve bu yari§ma- 
larm §artlan da kisaca §u §ekildedir:

1) Aslina (Hakikisine) uygunlugu arasin- 
daki kuQultme ölgeginin tam ólmasi, čilá ve bo- 
yalarmm iyi olmasi.

2) Úzerindeki motor ve teghizatm mii- 
kemmel gali§masi, hakikisine uygun liareket- 
ler yapmasi, vuzmesi gibi §artlar aramr ve 
bunlara göre derece alirlar.

O k u y u c u K ö s e s i

Dergimizde bir de okuyucu kösesi ayirdik. 
Bu böliime butún modelci arkada$larimiz her 
turlii modelcilik konularinda ögrenmek istedik- 
leri bilgileri, kendi fikirlerini, modellerinin fo- 
tograflarim yollayabilirler. Bu dókúmanlar in- 
celendikten sonra uygun görQliirse yayinlamr. 
Vayinlansin, yaymlanmasin hic bir sekilde iade 
edilmez.

Canakkale’den Ertan Yaziďmn bir mektubu 
elimize gegti. «Kendisi, en buyuk merakmm 
modelcilik oldugunu, model plánlari gizdigini 
ve gönderdigi tekne plam hakkinda göriislerin 
belirtilmesini istiyor.»

Modelcilik oldukga zevkli bir ugra$idir, fa- 
kat unutulmamasi gereken nokta modelciligin 
giinluk ca.'smalardan arta kalap ho? vakitleri de- 
gerienairmek icin yapildigidir. Arkadasimiz, mo­

delcilik galismalarmi derslerinden listun tutmus 
ve bu yíizden bir sene kaybetmig, bu bizi ol- 
dukca uzdii. Bundan sonra derslerine gah$masi- 
m ve bos vakitlerinde modelcilik ile ugrasmasi- 
m dileriz.

Model gizimleri bir takim hesaplamalara 
dayamr. Bu hesaplarin neticesinde modelin bii- 
tun yapmasi istenilen nitelikleri bulunur, plám 
ondán sonra gizilerek, model yapilir.

Cizgileriniz baslangig icin oldukga iyi sayi- 
lir. Teknenizin kaplamasi karton olmasindan do- 
layi bir miiddet sonra nemden bozulabilir, moto- 
run monte edildigi kisim gok zayiftir, motorun 
da ustte ufak vidalarla tutturulmasi yerinde o- 
lur. Biz bir diimen göremedik. bu yözden tek- 
neye istenilen yön verilemez, bölmelerin 1 mm 
tahta olmasi, aralarinm gitalarla saglamlastiril- 
mamasi modelin zayif olmasina ve gabuk kirilma- 
sina sebep olabilir.

Bundan sonraki galismalarimzda ve dersle- 
rinizde ba$arilar.
Devami sayfa 21’de
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TEL K O N T R O L D A  I LK U g i l $  DERSÍ

Ucusa baslamadan once, basiniz dönmeden 
saatin döniis istikametinin tersine (Model bu 
istikamette ugar) pratik olarak dönmesini dene- 
melisiniz. Sayet siz bir, ikl giin dakikada 20-30 
tur etrafmizda dönerek basinizm dönmesini ön- 
lerseniz model ucak sizin kontrolunuzda uctugu 
zamanki bas dönmesi gibi cok önemli bu gUglugu 
atlatmig olursunuz.

Basinizm dönmesine alismadan model ugur- 
mamz, sonunda modelinizin kontroldan gikip, sert 
bir sekilde dusöp pargalanmasina sebep olabi- 
lir.

Sayet mumkönse tecröbeli bir tel kontrol 
ugucusu size ilk ugusunuzda oldukga yardimci 
olacaktir.

ilk ugugunuzu mömkön oldugu kadar sakin ve 
rözgårsiz bir havada yapin.

Modelinizi ugurmamz igin bir yardimciya ih- 
tiyacmiz olacaktir, modelniz böyudökge kontrol 
tellerinin de uzamasi sarttir. Modeliniz daire 
geklinde dönerken en emniyetli ugug seviye 
ugusudur. Ugus yaptigmiz yer bötön engellerden 
arinmis olmah, hig bir sekilde elektrik telleri, 
agaglar, yerde bOyuk taslar bulunmamahdir. Kum- 
lu yiizeye sahip arazder modelinizin kalkigmi 
göglendirecektir. Bos otopark, okul bahgesi gibi 
sahalar en elverisl i alanlardir.

Ugus yapacagimz dairenin ortasini beyaz bir 
bezle veya her zaman giimlebilecek buna benzer 
bir seyle isaretleyin. Modeli uguracagmiz elcigi 
(Handle) tutun, yardimciníz ugug tellerini gergin 
bir sekilde tutarak modeli ugus dairesinin etra- 
fmda yuriiterek ugus yolunun emniyetli olup ol- 
madigmi inceler, sonra elinizi teller arasina so- 
karak dairenin merkezindeki elcige dogru yurii-

yöp telleri birbirinden ayirin, tellerin kannik ol- 
mamasi lazimdir.

Önemle belirtmelidir ki, bíitun hareketler 
dirsegin bir eksen etrafinda dönduriilmesi ile ya- 
pilmalidir. bilegi asagi yukari hareket ettirerek 
degil. ugusa baslamadan önce agagidaki hareket- 
leri yerde denemelisiniz, o sirada yardimcimz 
modeli gekmeli ve teller gergin olmahdír, fakat 
butiin hareketleri dirseginizi kullanarak verme- 
niz gerektigini unutmamalisiniz.

Siz elcigin (handle) Cist ucunu kendinize dog­
ru gektiginiz zaman Cist tel elavatorú ust dum­
ma getirecek ve modelin yiikselmesine sebep 
olacaktir. Siz elcigin öst ucunu kendinizden uzak- 
lagtirip, alt ucunu kendinize dogru gektiginizde 
alt tel elevatörö alt duruma getirecek ve mode­
lin algalmasmi saglayacaktir. Elcik yere dik bir 
sekilde durdugu zaman elavatör duz halini alacak 
ve model yere paralel olarak ugacaktir.

ÍLK UCUSUNUZ

Model yerden kalkarak saat dönus istikame­
tinin tersine dogru ugacaktir. Dikkat edilecek hu- 
sus modelin kalkista rözgäri önönden almasidir.

Kontrolunuzu tamamladiktan sonra dairenin 
ortasina gegin elinizde elcik dik durumda olacak 
sekilde durun, yardimcmiz motoru galistirsin, mo- 
torunuz tam istenilen devri aldigi zaman yardim- 
ciníz telleri gergin tutarak modelin burnunu biraz 
dairenin disina dogru versin. Telieri tekrar kont­
rol edin. Yardimcmiz kolunuz yukari kalktigi za­
man elavatörön yukari kalkip kalkmadigina dik­
kat etsin. Cunku ruzgar ugaga dogru estigi an 
kontrol tellerinin gevgemesine sebep olabilir. 
Model tam kumanda alamiyacagi igin gakilip ki- 
rilabilir. Kumanda tellerinin gergin olmasi mode­
lin ugusta kontrol almasinm en önemli sebebidir.
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Bi RL i KT E  A L K I $ L A Y A L I M
Dört yil kadar önce firmamizi $u dii§un- 

ce almi§ti. «Modelcilige yeni ba§layan veya bas- 
lamak isteyen biiyiik bir kitle vardir. Ancak bu 
amatörleri QOgaltmak ve ilerletmek ίςΐη onlari 
egitmek gereklidir. Bu kadar biiyuk ve qesit- 
li yerlere dagilmi§ bu modelcileri sözlii olarak 
egitmeye imkan yoktur. Öyleyse ne yapmali?»

Bu is iqin en ideal vol elinizdeki gibi bir 
dergi cikartmak idi, fakat buna imkän yoktu. 
Önce imkån yoktu, ciinkii bu is icin yatirim

JET - I\IOI)EL

ise de bu bilgileri kaleme aimak, ihtisas yap- 
mi§ modelcilere yazilar yazdirip toparlamak, 
aktiiel haberleri takip etmek. resim, §ekil ve 
planlan qizmek ba$li ba§ina bir me§gale idi. 
Biz Jet - Model olarak kendi qali§ma progra- 
mimiz yanmda bu isin altmdan kalkabilecegi- 
mize kanaat getiremedik ve bugiine kadar ya- 
ymladigimiz «Jet-Model blilteni»mizle yetin- 
dik.

v:

' ‘ s ' .  '
. · Λ.; · .v. :3&Χβ££ .

Lastikli bir maketin ucurulusu.

yapmak gerekli idi. Modelci kitlesinin ilgisi; 
zarar etmeden bu dergiyi va§atmaya yetecek 
mi idi ?

ikinci imkansizlik ise yazi yöniinde idi. 
Her no kadar eldeki bu bilgi, bu qe$it dergiler- 
den birkaq tanesini doldurabilecek kadar idi

Bu biiltende neler vardi :
a) Tiirkiye ve Dunya qapinda yapilan ve 

yapilacak yari§malardan aktiiel haberlere eli- 
mizden geldigi kadar yer verdik.

b) Kuliiplerden haberler vermeye calií?-
tik.
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c) Bazi sayilarda kiigiik birkag plån ver-
dik.

d) Model ugak ve tekne sergilerini bil- 
dirdik.

e) B'ze gelen mektuplan cevaplandirdik.

Bu biiltenlerden bugune kadar 10 sayi ci- 
karttik. Ilk sayilari birkag yiiz basilan ve iic- 
retsiz dagitilan bu biiltenlere kaydolanlarin sa- 
yisi kisa bir siirede kat kat artti. Belirsiz sii- 
relerle yayinlanmasina, adi kägida basilmasina 
ve herkesi tatmin etmekten uzak olmasina rag­
men birkaq bin hazirlandigi halde birkag giin 
igindc tukenen bu biilten gok ilgi gördii.

Edindigimiz tecriibe biiyuktti. «MODELCi- 
LiK» adli bir derginin yayma girmesinden ya- 
rarlanacak kitle biiyumii§tii. Aynca böyle bir 
dergiyi hazirlayabilecek arkada§lar da vardi 
ve bizden te§vik bekliyorlardi. Hep birlikte ka­
rar verdik. Modelcileri ilgilendiren bir derginin 
gikartilmasi elzemdi.

Bu arkada^lar ko^tular, didindiler, yazdi- 
lar, yazdirdiiar ve sonuq ellerinizin arasinda... 
lyi ve kötii yönleri, sizi ilgilendiren veya ilgi- 
lendirmeyen yazilari, giizel veya bozuk §ekil 
ve fotograflari ile....

StZLERE Dt)§EN GÖREV

Tiirk modelciligini yakindan izleyen firma- 
miz her hafta aldigi yiizlerce mektubu okuya- 
rak arzulari en iyi bilen kurulu§tur. Bu mektup-
larin hemen hepsinde söz birligi edilmi§cesine

Jet Model mdsabakasinda modelciler

modelcilik gali§malari tebrik ediliyor. Hepimiz 
biliyoruz k’ modelcilik diger meraklardan fark- 
li olarak degi§ik bir qok yönlerden yalniz genq- 
leri degil, her va§ta insanlan ömur boyunca 
cezbeden teknik ve sportif bir me$galedir.

Moclelci modelini tasarlarken bir muhendis 
gibi du§unlir, en kalifiye bir miitehassisa par 
mak isirtacak bir ustalikla eserini in§a eder. 
Zevkle geqen gali^ma saatlerinin en biiyuk mli- 
kåfati, kendi elleriyle yarattigi eserini bir ku§ 
gibi havada uqarken seyretmektir. Modelini 
UQurabilmek ;qin aqik havaya qikmak mecbu- 
riyetindedir. Miisabakalara katilarak sportmen 
ce hareket etmesini ögrenir.

Birqok okulda í§  B1LG1S1 derslerinde top- 
lu smif qali^malarina konu olan Modelcilik ay- 
rica Tiirk Hava Kurumu tarafindan da des- 
teklenmekte ve her yil kuliipler arasi varisma 
larm yarn sira okullar arasi yan§malar da di:- 
zenlenerek te§vik görmektedir.

Bu kadar giizel bir merakm (Hobby) ge- 
li§mesini bizler kadar, sizlerin de arzuladigi 
muhakkatir. Öyleyse bu geli^meye hep beraber 
katilin. Bu ilerlemeye öncii olun ve bu geli§- 
me temposunu hizlandirm. Nasil mi?..

1 — Bu dergiyi manevi olarak ya§atarak.

lyi ve kötii tenkitlerinizi gönderin. Deva- 
mmi saglamak igin begenilen yazi serilerini 
belirteceginiz gibi begenmediklerinizi de ten- 
kit edin. Yazilmasmi istediginiz konulari, agik- 
lanmasmi arzuladiginiz bilgileri, yayinlanma- 
smi dilediginiz liaber ve resimleri bildirin.

Bu dergiye yazi yazabilecek kadar tecrii- 
beli olanlarmiz... tj§enmeyin, yazin, hazirlaym 
ve gönderin. Qogunlugu ilgilendirebilirseniz ya- 
zilanmz basilir.

2 — Bu dergiyi maddi olarak ya§atarak.
«Modelcilik»in vaymlanmasi Turk model-

ciligi igin bir döniim noktasidir. Bu biiyiik ham- 
leyi yapma cesaretin; gösterenlere yardimci 
olun, dergilerini satin alm, abone olun ve dost- 
lariniza da tavsiye ederek onlarm da abone 
olmalarmi saglaym. Abone sayisi qogaldikqa
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derginiz geli§ecek, guzelle§ecek ve Avrupa’da 
yaymlananlarm seviyesine yukselecektir.

BEK LED tK LERt:
Biz, Jet - Model firmasi olarak bu dergiye 

yardimci olmayi — hig bir maddi kar§ilik 
beklemeden — kendimize ödev saydik. Her ne 
kadar sati$ ve abone kaydi igin araci oluyor- 
sak da bunu bir kår Umidi ile degil, bir yardim 
amaci ile yapiyoruz.

Dergiyi hazirlayanlara gelince... Geceli 
giinduzlu gali§malari, saga-sola ko$malan, ya- 
zilari temin etmek igin didinmeleri, bu i§e ser- 
maye yatirmalari kar§iliginda ne bekliyorlar... 
Bu i§ten para kazanmak mi? - Hayir — Bek- 
lediklerini biz size söyleyelim. Alki§lanmat.

. Öyleyse BtRLtKTE ALKISLAYALIM.

Ba§tarafi sayfa 17’de
MODELCILiK DERGÍSÍ OKUYUCU KÖSES!

ikinci mektup istanbul’dan Melih Altinöz’- 
den ve bize bir sorusu var: «Bir låstikii model 
yaptim, kägit kapladiktan sonra dop siirerken 
bazi yerlerin beyaz beyaz lekelendigini gördiim, 
acaba bunun sebebi nedir?»

Modellere dop sdrdlúrken unutulmamasi ge- 
reken en önemli husus rutubetli bir yerde ga* 
ligilmamasidir. Cunkú rutubetli yerde ince kap* 
lama kågidi. nemi ceker ve dzerine seldlozik 
bir kansim olan dop suruliirken nem beyaz le 
keler yaparak meydana gikar, onun igin sicak 
ve rutubetsiz bir yerde calismamz bu meseleyi 
kökdnden halleder.

Sicak ve rutubetsiz giinler temenni ederiz.

MODELCILIK DERGÍSÍ P.K. 203 Si^li/ISTANBUL

ADIM;· SOYADIM : ..... .................................................................
9 ·

ADRESÍM : .......................................................................................

$ehir

Ldtfen beni Modelcilik Dergisine abone kaydedin.

□  Havale ile gönderdim.
Parayi hangi yolla gönderdiyseniz o kareyi iga- 
retleyin. Abone kayit fisi olmiyanlar buna ben- 
zer bir kågit doldurarak abone olabllirler.
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I

m o d e l H A B E R L E R i

Bugune kadar gegitli araliklar ile «JET MO­
DEL BLILTENÍ» yaymhyor ve modelcilere dagi- 
tiyorduk. Bundan böyle yerimizi daha yararli bir 
sekilde «MODELCÍLÍK» doldurduguna gore bi- 
zim de ayrica bir biilten hazirlamamiza ihtiyac 
kalmamistir.

Firmamizin yeniliklerim, degisikliklerini ve 
hazirliklarim surekli olarak bu sutunlarda izle- 
yebilirsiniz.

KATALOGUMUZ :

Bu derginin ortasmda bulacagmiz katalo- 
gumuz son degigiklikleri kapsamaktadir. Bu du- 
rumda bundan evvelki kataloglarimiz yurOrlOk- 
ten kalkmigtir. iyice incelemenizi ve siparisle- 
rinizi ona gore hazirlamomzi rica ederiz.

ÖNCli :

imalåt programimiza alman bu modelin ya- 
pimi kolay, ugusu ise cok gúzeldir. Kanat boyu 
75 cm olan bu planör komple malzeme kutusu 
halinde satisa gikarilmigtir.

MAKET VE MODEL BIQAKLARI :

Eskidikge bir parcasi kirilip atilan bu bi- 
gaklar 4 degisik boydadir. Her yedegi 13 kisim- 
dir ve 3 yedekle birlikte verilmektedir.

PLANLAR:

Plandan model yapmak isteyenler icin ge- 
listirilen servise bazi Turkce planlar da ilave
edilmistir.

Motorlu ugak galigtirmak igin kullandigmiz 
piller her zaman bulunamamakta ve gabuk bit- 
mektedir. Bu kerre memleketimizin gelismis 
fabrikalarindan olan EAS'a özel siparig olarak 
yaptirdigimiz 2 V. 15 amp. lik akiiler hepinizi 
bu zorluktan kurtaracaktir. 1,5 Voltluk bujilere 
de muvaffakiyetle kullamlan bu akuler garjli 
verilmekte ve ilisikte kullanma tarifnamesi de 
bulunmaktadir.

TESTOR Me COY :

Satigim yapmakta oldugumuz 2 boy ENYA 
motorunun yaninda kbgiik motor ihtiyaci olan 
modelciler igin .049 (0.8 cc) hacminde motor 
siparig verdik. Ancak gelmesi Subat ayini bu- 
lacagmdan ayrintili bilgiyi bir dahaki dergide 
verecegiz.

KÍTAPLAR :

ingiltereden bir parti ingilizee model ki- 
tabi gelmigtir. Katalogumuzu inceleyip sipari- 
ginizi ona gore vermenizi rica ederiz.

BIL BÍLMECE OYUNU :

Karde? firmamiz olan «ilmi Oyun ve Oyun- 
cak Sanayii»nin hazirladigi bu oyun ile tek ba- 
giniza veya arkadaslarimzla oymyarak hem eg- 
lenir, hem de kelime bilginizi arttirabilirsiniz. 
Modeicilikle ilgilenmeyen tamdiklarimza bun­
dan daha iyi bir hediye diisunulemez.

Modelcilikte basarilar dileriz.
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