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Tiirkiye'de modelcilik galig- 

malari eski olmakia beraber bu- 
giine kadar tam aniamiyla ihmal 
edilmig ve bir gok kereler unu- 

tulmugtur. Ve bu galigmalar gok 

az bir merakli tarafindan bugiine 

kadar getirilmege galigilmigtir. 

Bu arada bázi okullarimiz kendi 
cabalari ile kiigiik de olsa geng- 

ligimize havaciligi en iyi gekil- 

ce agilayan bu konuyu ellerinde- 

ki dar imkånlar nisbetinde ele 
almiglar ve kendi gaplarinda ga­
ligmalar yapmiglardir.

Her sene yaz aylarinda Turk 
Hava Kurumu, Tiirkkusu Model­

cilik Okulu tarafindan Ankara'da 
yapilan okullar model ugak ya- 
rigmalari yurdumuzdaki okullarm 

pek azi tarafindan ilgi ile takip 

edilmektedir ve bu okullar sa- 
dece gok dar imkånlar iginde,

bu yarismalara hazirlanmakta ve 
katilan okullarin gogu yarigma- 

larda ileri modelciler seviygsin- 
de bagarilar kazanmaktadirlar.

Gengligin kahvelerden ve ko­
tli aligkanliklarindan kurtarip 
onlara belli teknik bilgileri ve­

ren ve gegitli beceriler kazan- 

cbran bu agik hava sporunun 
gengligimize benimsetilmesi her 

halde kendi ihtiyaglanni ken­
di kargilayabilme gabasi iginde 
bulunan memleketimiz igin en 

iyi sonucu verecektir. Bilhassa 

on ile yirmi bes yag gengleri- 

mizin ilgisini geken bu konunun 

sevdirilmesi bu yag gengliginin 
okul siralarinda bulundugu dik- 
kate almirsa bu konuda en bii- 
yuk görev ögretmenlerimize 

dugmektedir. Fakat ne yazik ki 
okullarda hava^ik  kollarimn ku- 
rulup faaliyet göstermesi isten- 

mekle beraber bu konu tam an- 
lami ile ele alinmamig ve des-

teklenmemigtir. $iiphesiz bu 
önemli konuyu ele almak egitim 
görevlilerine diigmektedir. Ön- 
ce okularimizda basit kurslar 

geklinde baglayip daha sonra 
ilerleyecek olan bu konu geng- 

lerimizin bog zamanlarmi de- 
gerlendirmesi agisindan en iyi 
ugragi olacaktir. Özellikle Istan­

bul gibi bir ilimizde havacilik 
kolu olarak galigma yapan okul 
yok denecek kadar azdir ve Tur- 

kiye okullar arasi model ugak 
yarismalarina istanbuTdan tek 

bir okul bile katilmamaktadir.

MODELCÍLÍK DERGÍSÍ olarak 
bu galigmalarin en kisa zaman- 

da biitiin Tiirkiye sathina yayil- 
masini ve genglik igin en iyi bog 
zamanlarr, egiterek degerlendir- 

me kónusu olan modelciligin 
desteklenip geligtirilmesi en bii- 

yiik dilegimizdir.
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MO DE L  U Q A K L A R I N  S I N I F L A N D I R I L M A S I
Model ugaklarm tarn aniami 

ile siniflandirilmasi cok giiQ ve 
kesin olarak yapilamiyan bir i?- 
tir. Biitiin modelcilik kitap veya 
dergilerinde bu konuyu yazar- 
lar daima degi?ik olarak ele al- 
mi?lardir. Ben de bu smiflandir- 
mayi a?agidaki ?ekilde yapma- 
yi uygun gördiim.

Genel olarak model uzaklar 
iig ana sinifa ayrilabilir :

1 —  Serbest ucan modeller
2 —  Kablo ile kumanda edi- 

lerek ucurulan modeller
3 —  Elektromagnetik dalga- 

larla uzaktan kumanda ile ugu- 
rulan modeller

ilk smiftaki modeller yerden 
higbir ?ekilde kumanda edilmek- 
sizin ugan modellerdir. Bun- 
lar kendi biinyelerlndeki mev- 
cut yetenekleri ile ugabilirler. 
ikinci smiftaki modeller mer- 
kezdeki bir pilota bagli, iki veya 
iig kablo ile kumanda edilerek 
ugurulabilen modellerdir. Kablo- 
lar pilotta bulunan özel bir åle­
te (elcik) baglidir. Elcik a?aiji 
yukari oynatilmak sureti ile mo- 
delin yiikseli? diimeni hareket 
sttirilir ve modele ugusta belli

Lástikli bir maket (FIESELER 
STORCH).

hareketler yaptirabilir. Son si- 
mftaki modeller ise bir radyo

sistemi ile yerden kumanda e- 
dilerek ugurulur. Bu sistemde 
modelin iginde yerden verici ile 
verilen sinyalleri alan bir alici 
bulunur. Bóylelikle modele bag­
li hig bir baglanti olmaksizin is- 
tenilen hareketleri yaptirmak 
mumkun olur.

SERBEST UQAN
MODELLER

a —  PLANÖRLER : Planör ge­
ni? anlamda motorsuz ugak 
olarak alinabilir. Yiiksek bir te- 
peden elle birakilarak veya el- 
deki bir ålete bagli uzun bir ip 
yardimi ile ugurulur. En gok uy- 
gulanan ?ekil 50 m (164 feet) 
uzunlugunda misina kablo ile 
model kaldirilir, model tam te- 
peye geldigi zaman kablonun u- 
cundaki halka gekilerek model- 
den dugörölur ve modelin bu 
gekilde ugu?u temin edilmi? 
olur.

Bugiin gerek hazir kutu ve 
gerekse plan geklinde hazirl3- 
nan biiyiik ve ileri planör model- 
ieri, Milletlerarasi Havacilik 
Komitesi'nin (Federation Aero­
nautic international) (F.A.i.) tes- 
p it ettigi gartlara uyan A /2  sim- 
fi modellerdir.

Bunlar genel olarak 150-180 
cm. kanat agikliginda ve 415 gr. 
minimum aijirhkta yiiksek ugu? 
özel ligi olan modellerdir. Diger 
karakteristik vasiflari ?artname- 
lerle tesbit edilmi?tir. Ba?lan- 
gig planörleri ise 60-100 cm ara- 
sinda kanat boyu olan modeller- 
air, bu tip modellerin bulundu- 
gu sinif da A/1 olarak ?artlari 
belirtilmi?tir.

Mete TANYÍ)

b —  LASTÍK MOTORLU MO­
DELLER : Eskiden gok yaygin 0- 
lan bu tip modeller ?imdi yerini 
motorlu modellere birakmakla 
beraber yine de yaygmligini ve 
niiisabakalardaki yerini muha- 
faza etmektedir. Lastik motorlu 
miisabaka modelleri (Wakefi­
eld) Cupe dé Hiver ?artname- 
lerle karakteristlikleri tespit e- 
dilen yiiksek ugu? vasifli mo­
dellerdir. Ayrica bu sinifta ufak 
spor modeller ile maket model­
leri de sayabiliriz.

Serbest ugu? igin yapilmi? bir mo­
torlu maket (R. E. 8) 
ugusa hazirlanirken-

c —  MOTORLU MÚSABAKA 
MODELLERI : Ugak modelciligi- 
nin yaygin olan bir bran?idir. Bu 
tip modellerde amag, verilen 
belli b ir zamanda (10 saniye) 
miimkiin olan en yiiksek mesa- 
feye gikmak ve imkån olan en 
uzun zaman da yere inmektir. 
Miisabaka tipi modeller ?artna- 
melerinde belirtilen ?artlara uy­
gun olmali ve en fazla (2,5 cc)^å 
motor kullamlmalidir . Bu mo­
dellerin bazilari hakiki birgok u-
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gaktan bile daha hizli tirmana- 
bilirler.

d —  SERBEST UCAN MA- 
KETLER : Bunlar hakiki bir uga- 
gin boyut ve detaylarmin aynen 
kiigiiltliimiig oldugu modeller­
dir. Genellikle belli bir ölgek a- 
linarak yapilir. (1 metre =  10 
cm. gibi). Kanat boylari genel- 
likle 90 ile 150 cm. arasinda o- 
lur. Bunlar 5 ve 2,5 cc. hacimda 
motorlarla ugurulabilirler. Bu 
tip modeller bagliyanlara tav- 
siye edilmezler. Yapilmalari zor- 
dur, ayar ve ugurulmalari Iyi 
bir tecriibe ister,

e —  MOTORLU SPOR MO­
DELLER : Maket ve miisabaka 
tipi diginda kalan orta boy ser- 
best ugan modellerdir. Bunlar 
genellikle 0,8 cc hacimli motor- 
lar kullamlir. Bu sinif modeller 
bagliyanlara tavsiye edilecek 
tipierdir. Motor hacimlari 1 cc. 
yi agmamalidir.

f  —  KATI YAKITLI JET MO- 
DELLERI : (Jetex) denilen kati 
yakitli je t motorlari gok gegitli 
giiglerde olabilmektedir. Bun- 
larla boyu 50 cm'yi asmayan 
modeller ugurulabilir. Bu tip mo- 
torlar kullamlarak bázi maket 
modeller ve spor modeller ya- 
pilabilir. Memleketimizde bu- 
lunmasi ve kullanilmasi gugtiir.

i. M. U. K. äyesi bir modelcinin 
yaptigi låstikli maket 

STÍNSON 0 -49).

g —  DIGER CESÍTLÍ TÍPLER :
Qok gegitli ve karisik modeller­
dir. Bir gok serbest ugug mo­
deli kayak takilarak ya da mo­
delin gövdesi tekne seklinde 
yapilarak sudan ugurulabilir. Ay- 
rica helikopter, kuyruksuz ve 
liggen kanatli modeller, her ge- 
git tecriibe modelleri bu sinifta 
diigiiniilebilir. Bu gegit model­
lere daha gok model gösterile- 
rinde rastlanabilir.

KABLO ILE PILOTA BAGLI
OLARAK KUMANDA EDÍLEN
MODELLER

a —  QOK BASÍT KABLO KU- 
MANDALI MODELLER : ingaat 
oldugu gibi yekpare balsadan da 
yapilabillr. Bu yiizden tamamen 
balsadan yapilan modellerin 
sagladiiji avantaj gabuk, basit 
inga ve tamir kolayligidir. Tel 
kontrol modeller serbest ugan 
modellerden hem daha agir hem 
de daha hizli ugarlar. Kanat bo­
yu 50-60 cm. motor hacimlari 
1,5 cc olan modeller te! ile ku- 
mandali modelleri ugurmayi öij- 
renmek igin ideal modellerdir.

b —  TEL ILE KUMANDALI 
AKROBASÍ MODELLER : Bu tip 
modellerin planlari akrobatik 
kabiliyetlerini arttirici bir ge- 
kilde gizilmigtir. Bu yiizden bu 
tip modeller gegitli akrobatik 
hareketleri rahatlikla yapabilir- 
ler. Standartlara uygun bir ya- 
rigma akrobasi modelinde ku- 
manda teli agikligi 20-30 metre 
iken siirat 100-150 km. ve agir- 
liklari 1 kg. civarindadir. Genel 
olarak kizdirma kafali (glow) 
5,8 cc hacminda bir motor kul- 
lamlir. Ve bu hacimdaki motor 
0,5 hp kadar giig verebilir. Ka­
nat agikliklari 120 cm. civarin­
dadir. Genig kanat alanina go­

re kisa bir gövde kullamlmig- 
tir. Yaygin olan eglence akroba­
si modelleri daha ufak ebattadir 
ve daha ufak hacimlarda motor- 
lar kullamlmigtir. Miisabaka tipi 
bir modelle sartnamelerde veri- 
len hareketleri yapmak igin ma- 
haret ve gok fazla tecriibe iste- 
yen bir igtir.

c —  SAVAS UQAKLARI :

Batili iilkelerde yaygin olan di­
ger bir akrobasi tipidir. Genel 
olarak digerlerinden degigik- 
tir. Genig bir kanat ve ufak bir 
diimenden meydana gelmigtir. 
Qok daha hareketlidir. Bu tip 
modellerde gaye pilotlarin ce- 
saret ve maharetleridir. iki pi­
lot tarafindan iki model aym 
anda ugurulur. Modellerin kuy- 
ruklarina uzun seritler bagli- 
dir. Gaye bu geritleri ugug ha­
linde gegitli akrobasi hareketle­
ri yaparak kesmektir. En fazla 
geriti kesilen miisabakayi kay- 
betmig olur. Tamiri kolay mo­
dellerdir.

d —  SÚRAT MODELLER! :
Motor hacimlarma göre gegitli 
smiflarda olurlar. Giiglii alanlar 
10 cc hacimli motoru olanlar- 
dir. Bunlarin motorlari 29 bin 
devir yapar, 1,5 h.p. giig vere- 
bilirler ve 300 km. siiratle uga- 
bilirler. Hatta 0.8 cc.liik model 
lerle bile 150 km. siirat elde e- 
dilebilmektedir. Modeller, Mil- 
letlerarasi Modelcilik Komite· 
si'nin standartlarina uygun ola­
rak inga edilir, motor hacimlari 
2.5 cc.ye kadar simflandirilmig- 
tir. Bu hacimla 200 km siirat el­
de edilebilmektedir. Siirat mo­
delleri oldukga ufak olurlar, hat­
ta en biiyiik modelin bile kanat 

agikhki 50 cm.yi gegmez. Bun­

lar hava direnci en az olacak ge-
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Tel kontrol b ir maket 
(MESSERSCHMÍTT Me - 109). 

kilde tutulmugtur. Kumandalari 
ožel bir sistemde ve tek kablo- 
Iudur.

a —  TAKIM YARI5MA MO­
DELLER! : Takim yarigmalarinda 
iki veya iig model birden aym 
anda ve aym dairede ugarlar. 
Gaye miimkiin olan en kisa za- 
manda on alti kilometre uzakli- 
ga egit sayidaki turu hangi ta- 
kimin önce bitirebilecegini bul- 
maktir. Modellerin depo hacim- 
leri smirlidir. Her model kirk 
turda bir yakit ikmali yapacak 
ve yeniden yariga girecektir, 2,5 
cc.lik bir model on kilor.etrelik 
bir yarisi 4,5 dakikada tamam- 
layabilir. Bu zamana yakit ikmal 
zamam da dahildir.

f  —  MAKET MODELLER : Mo­
del ugakgiligin en ilgi uyandiran 
kismidir. Biitiin ucaklarin maket- 
leri belli bir ölgekte kiigíiltiile- 
rek aynen ingaa edilebilir. Tek 
motorlu avci ugaklarindan dört 
motorlu sivil ve bombardiman 
tiplerine kadar her tip inga edi- 
lip ugurulabilir. Serbest ugan 
aym tip modellerden daha agir 
olurlar. Maket modellerde asil- 
larma tamamen sadík kalmak 
miimkundiir. Hatta inig takimla- 
rini hakikileri gibi igeri alabilen 
tipier bile vardir.

g —  JET MOTORLU MODEL- 
‘ ER : Birinci sayirnizda motor- 
lar ve kuvvet kaynaklarinda an-

latilan titregimli je t motorlari 
kullamlir. Oldukga gugliidurler 
ve gok gíiríiltiilii galigirlar. Bu 
tip modeller 250 km. siirat ya- 
pabilirler. Bunlara ragmen bu 
modellerin en faydali tarafi bu 
giinkii modem jet ugaklarinm 
yapilmasi ve onlarda kullaml- 
masidir. Bir gok memleketlerde 
bu tip modellerin sadece telle 
kumanda edilebilir olmasi sarti 
konulmugtur.

II. Dunya Savaginin iinlii ugakla- 
rmdan almanlarin tel kontrol 

(FOCKE WULF - 190) i

3 —  RADYO ÍLE KUMANDA 
EDILEN MODELLER 
a —  Tek kumandali modeller:

Sadece diimenin kumanda edi­
lebilir oidugu modellerdir. Bu 
tip modellerin basit ingaa edile- 
bilme kolay ugurulabilme ve u- 
cuzluk gibi avantajlari vardir. 
Cihaz kismi gok basittir. Qok u- 
cuz bir mekanizma veya servo 
yardimi ile diimene kumanda e- 
dilebilir. Baglangigta bu tip mo­
deller en ideal modellerdir.

b —  Qok kumandali modeller: 
Bu giiniin modern anlamda gok 
kumandali modeller bir kag se­
ne evveline kadar diigiiniilemi- 
yecek kadar gelismistir. Fiatlari 
tek kanalli takimm takriben 
on kati kadardir. Mesela radyo 
vericisi, alicisi, kontrol servo- 
lari (elektromagnetik dalgala- 
ri mekanik harekete geviren á- 
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let) ile modern bir takimin fiati 
takriben iig bin ile bes bin ara- 
sídir. Bu takim bize istikamet 
diimenine, yiikselis dumenine, 
kanatgiklara ve motora kuman- 
dé edebilme imkani verir. Hatta 
tekerleklerin hareket etmesi te- 
min edilebilir.

c —  Orta sinif modeller :
Bunlar gok basit tek kumandali 
modellerle gok kumandali ve 
yiiksek ugus vasifli modeller 
arasinda kalir. Qesitli gekiller- 
de olurlar. Mesela tek kanalli 
bir alici ile beraber galigan bir 
mekanizma ile veya servo ile 
dumen kumandasina iláve ola- 
rak motor kumandasi, yiikselis 
diimeni kumandasi iláve edile­
bilir. Bu simf modellerde iig ku- 
manda kullamlabilmektedir.

d —  M aketler: Qok kumanda- 
li modellerin bagarili ilerleme- 
leri sayesinde hakiki modelle- 
r n yeteneklerine sahip veya ya 
k n olan ve ugan modeller yap-

Uzaktan kumandali bir talim mo- 
deli sahada.

ma imkåm dogmugtur.
Netice olarak modelci gok ge­

nis bir sahada segim yapmak 
zorunlugundadir. Modelci bo? 
zamanim daha iyi degerlendire- 
bilmekte, gahsi maharet ve gii- 
ven kazanmaktadir. Kiigiik yas- 
taki genglerin bog zamanlarmi 
model yaparak doldurmasi, bir 
gok yapici kigilerin yetigmesin- 
de yardimci olacaktir.



UbAK MODELCiUČi ÍQÍN 
TEMEL ÍN$AAT BÍLGÍLERÍ

CÍKÍNCi BOLŮM)

Balsa agaci model ingaa- 
tinda kullamlan evrensel mal- 
zemedir. Bu nedenle, balsayi 
kullanmadan önce özellikleri 
hakkinda bilgi edinmek fayda- 
lidir. Balsa agacmin en önem- 
li karakteristigi fevkalåde ha- 
fiflig ine ragmen saglamligidir. 
Aym zamanda balsamn biiyiik 
bir kusuru vardir: mutecanis 
(homojen) olmamasi. Bagka bir 
deyimle evsaf veya karekteris- 
tikleri bakimmdan her zaman 
aym degildir. Bir tek balsa lev- 
hasinda, levhanm bir tarafinm, 
digerine nazaran daha agir ve 
saglam olmasi miimkiindiir' Bir 
gitada bile agirlik ve saglamli- 
gin bir ugtan diger uca degisti- 
gi gok göriiliir.

Bu kusurlari bertaraf et- 
mek igin tCirlu yollar vardir. En 
iyi gare önce muayyen bir ige 
gore gerekli agaci dikkatle seg- 
mek, sonra o agaci dogru gekil- 

j  cle kullanmaktir. Qogu yaptigi- 
miz modelin tipine gore degi- 
sir. Modelin bo? (motorsuz) 
agirligi fazlaca önemli ise. dlk- 
katli agag segmek ingaatin en 
önemli safhalarindan biridir.

Agag boyutlarinm daha ka­
lin ve agirligi daha önemsiz ol- 
dugu bir tel kumandali dairevi 
ugu? modelinde, kalitesine faz- 
la önem vermeden sert veya 
yari sert balsa kullamlabilmesi 
genellikle yeterlidir.

AČAC YOČUNLUČU
Tek bagina agacin agirligi 

μ veya daha dogrusu yogunlugu 
I saglamlik bakimmdan tarn bir 

rehber degildir. Kaba bir kural 
olarak balsa ne kadar agirsa o

kadar saglam olabilirse de, bazi 
agaglar agir olmakla beraber 
gevrek olabilir ve bu nedenie 
yeter derecede saglam olmaya- 
bilir. Agag segme iginde en iyi 
rehber tecriibedir. Bu tecriibe 
daha kazamlmamigsa, agag sa­
tin alacagimz zaman beraberi- 
nizde tecriibeli bir modelci ar- 
kadagimzi alarak onun tavsiye- 
lerinden faydalammz. Veya ma- 
gaza sahibinin bu i?te size yar- 
dim etmesini saglamaya gali$i- 
mz.

iyi bir modelci olmamn ilk 
$arti öniimiize gelen ilk levha 
ve gitayi aimak degil, segecegi- 
niz agaci almaktir. Bu modelin 
biti? ?eklini ve hem de kolay 
in?a edilmesini önemli ?ekilde 
etkiler.

Balsa levhalara gelince 
segmek igin ?u kaba rehberi 
kullanabilirsiniz: Genellikle lev- 
halar, agacin suyu ugtan uca 
gidecek ?ekilde kesilir. En iyi 
agag hem renk, hem elyaf baki- 
mindan homojen göriinti?lii ola- 
n;dir. Levha iyi kesildigi tak- 
tirde. izlerini görmek mumkiin 
degildir, fakat testere kör ise 
veya di?lerinden biri kesme es- 
nasinda garpik ise, levhanm iize- 
rinde dairevi gizgiler birakir. 
Bu tabii arzu edilir bir ?ey de­
gildir. Daha önemlisi levhanm 
biikiilmeye kar?i ne ?ekilde dav- 
randigidir. Modern kesme tek- 
n:ginde, artik levhalar zimpara 
ameliyesinden gegirilmekte ve 
yiizeyleri gayet diizgiin ?ekilde 
perdahlanmaktadir.

LEVHA KAPLAMALAR
Hiicum kenari kaplamalari 

igin bir kenardan diger kenara

M O D E L C iL iK T E
KULLANILAN
MALZEMELER

Derleyen: RÖNE KOHEN

kolay I ikla biikiilebilen levha lä- 
zimdir. Levha eger kenardan ke­
nara biikiilemiyorsa profil ?ekli 
özerine tatbik etmek istenirken 
gatlayabilir. Hiicum kenari kap­
lamalari igin levhanm bir ugtan 
bir uca sertge olmasi gerekir. 
Ost iiste biikiiliip yapi?tirilan 
in?aat ?ekillerinde (kanat ugla- 
n gibi) gita kesilecek agacin bir 
ugtan diger uca kolaylikla bii- 
kiilebilmesi gerekir. Bu ?ekilde 
ki biikme i?leri genellikle kii- 
giik modellerde kullamlir. Bu ig­
ler igin genellikle 0,8 mm lik 
levhalar kullamlir ve levhamn 
kirilmadan tarn bir daire mey- 
dana getirecek gekilde biikiile- 
bilmesi läzimdir.

Sinir kesmek igin en iyi 
levha genellikle farkli bir görii- 
r-iistedir. Bunun ana tomruktan 
kesili? ?ekli farkli olup «geyrek 
kesim» tabir edilir. Levhanm 
satih göriiniisii gilli olup levha 
hem ugtan uca, hem kenardan 
kenara gevrektir. Qeyrek kesim- 
le kesilmi? agag goruniigO ile 
kolaylikla tamnabilir fakat ma- 
gazalara gelen agag stoklarimn 
ancak az bir kismini tegkil eder. 
Ceyrek kesimli agacin genellik­
le bir kusuru biraz agirca olma- 
sidir, bu nedenle model agirli- 
ginin önemli oldugu hallerde 
dikkatle kullamlmasi gerekir. 
Rehber olarak, Wakefield simfi 
modellerin sinirlerini kesmek
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igin kullamlacak 0,8 mm lik bir 
geyrek kesimli levhamn a§irh- 
gi 7 gramdan biraz eksik olmali 
ve gerekli saglamligi verebil- 
melidir. Böyle bir levha misii ka­
lin olan ve yanlig kesilmig 1,5 
mm bir levhadan gok daha sag- 
lam olabilir.

Levha ve gita agaglarin 
saglamligim tahmin etmek igin 
gogu modelciler bagparmak tir- 
nagi ile agaci hafifce ezerler ve 
agacin mukavemetinden sertli- 
gini tahmin ederler. Qogu za- 
man bu usul mukemmel ve gu- 
venilir sonuglar verebilirse de 
bir gok magazalar ačjag stokla- 
rinin bu gekilde «kontrol·· edil- 
mesini hog kargilamazlar.

Levha ve gitalarin ambalaj- 
lanmasi ile ilgili olarak gunu ha- 
tirlatmakta fayda vardir. Genel- 
likle orijinal pakette yanyana 
olan levha veya gitalarin aym 
tomruktan kesilmig olmasi muh- 
temeldir. Eger pakettekinin bir 
tarafindaki parga iyiye benzi- 
yorsa ona yakm diger pargala- 
rin da aym kalitede olmasi bek- 
lenebilir. Yalmz gunu unutma- 
malidir ki paketler bundan önce 
bir kag kiginin elinden gegmig- 
se bu diizen bozulmug olabilir. 
Balsa stoklarimn bu gekilde in- 
celenmesinden hoglanmayan 
magazalar pek azdir, fakat diijer 
taraftan miigterilerin bunu, agag- 
lar ve magazanm duzenini boz- 
madan, yapmalari ve kendileri- 
ne gösterilen kolayligi istismar 
etmemeleri gerekir. Eger bir 
gitayi denemek istiyorsaniz,
- kibunu her zaman yapmalisimz - 
gitayi bir ucundan tutunuz ve 
öbur ucunu hafifge agagi yuka- 
ri sallaymiz. Agacin lifleri gita 
istikametine ters olan gita kirt- 
lacak, kusurlu gitalar ise gatla-

yacaktir. iyi bir gita ise kirbag 
gibi yayli bir his verecek, sal- 
lanmaya mukavemet edecektir. 
1,5x1,5 mm gitalar bile bu de- 
nemeyi kolaylikla bagarabilme- 
lidir.

Agag segme igine ugagin 
gegitli pargalarim inga etmeyi 
anlatinca tekrar deginecegiz, zi- 
ra mesela kanat ingaatinda se- 
renler igin segilecek agag ile 
hiiciim kenari igin segilecek a- 
gag gok farklidir Ve basit bir 
kutu gövdede ana direklerle ayi- 
ricilar igin kullamlacak agag gok 
defa degigiktir. Agag segme igi­
ne bu kadar önem vermeniz bel- 
ki fazla göziikebilir, fakat böyle 
diigiinmemek låzimdir. Uygun 
agag segmekle hem yapilacak 
ig daha kolay olur, hem de so- 
nugta daha saglam bir modele 
kavugulur.

HAZIR KUTU (KIT)
AGACLARI
Model ugaklarin yapimi igin 

her ttirlii malzemeyi hazir olarak 
veren ve «kit» dedigimiz mon- 
taj kutularindan yapilacak mo- 
celler bile anlattigimiz bu ku- 
rallarin dismda degi Idi r. Taktir 
edilir ki, binlerle imal edilen 
montaj kutularinda, herhangi 
bir kutudan gikacak agacin tam 
isteniien kalitede olmasi pek 
miimkön degi Idi r. imalatgilar bu 
problem! iki gekilde yenmeye 
calisirlar: Daha baglangigta a- 
gaglar gegitli iglere göre ayri- 
lir. Bazi keresteler levha parga- 
lar igin, digerleri gitalar igin ay- 
rilir. Hemen her zaman mode­
lin plani degigik kalitede agag­
larin kullamlabilecegi gekilde 
hazirlamr. Bu gekilde varilan so- 
nug genellikle tatmin edici ola­
bilir, fakat kitlerdeki bazi kötu 
pargalarm yerine kendi segece-

giniz pargalar koyarsamz sonug 
muhakkak ki daha iyi olur.

Ciddi bir modelci, tecröbe 
kazandikga agirliga önem ver- 
meye baglar. Hakiki ugaklari gi- 
zen möhendisler nasil ugagi da­
ha saglamlagtirirken devamli 
clarak agirliga kargi mucadele 
ediyorlarsa, modelci de, mode- 
linin saglamligim kaybettirme- 
den, agirligim dögörmek igin 
devamli bir gayret sarfeder.

SERT AGACLAR
Ihlamur, gam ve gurgen gi­

bi daha saglam ve agir agaglar, 
ugak modelciliginde agirliklari 
dolayisiyle nisbeten az kullam- 
lir.

Mamafih ihlamur veya gam, 
agirligin fazla önemli olmadigi 
ve fakat saglamligin pek önem­
li oldugu yerlerde, meselä pla- 
nör kanatlarinm serenlerinde 
faydali bir gekilde kullamlabilir. 
Ugak modelciliginde balsadan 
bagka agaglara «sert agaglar» 
adi verilir.

Sert agaglarin kullamldigi 
yerlerden biri de (metal veya fi­
ber kullamlmadigi taktirde) mo- 
lörlu modellerin motör yatakla- 
ridir. Memleketimizde kolay bu- 
lunan agaglardan görgen bu ige 
en uygundur.

Hatirda tutulmasi gereken 
bir husus ådi balsa zamkimn 
sert agaglari yapigtirmaya ye- 
terli olmadigidir. Saglamlik ara- 
r.ilan yerlerde sert agaglari ya- 
pigtirmak igin plastik (Polivinil 
Asetat esasli) tutkal veya epoxy 
reginesi tipi yapigtiricilarin kul- 
lamlmasi tavsiye edilir.

KONTRAPLAK
Modelcilik igin en uygun 

kontraplak 0,8 mm kalinliktan 
itibaren bulunan regine ile ya- 

(Devami Sayfa 21’de)
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TEKN E M O D E L C iU Č i

Μ A L Z E M E  VE T A KI  Μ

Tekne modelciligi diinyanm 
en eski modelcilik koludur. Yöz- 
lerce yil öncelerinden baglaya- 
rak giiniimiize kadar bu konuda 
gegitli yapim usulleri denenmis, 
prensipler konmugtur. Dunya- 
nin ileri memleketlerinde kulla- 
mlan bu usul ve prensipleri, 
giizel plänlari Modelcilik Dergi- 
si’nin tegvik ve gayretleri ile 
sizlere sunabilecegim igin ken- 
dimi mutlu hissediyorum.

Serimizin baglangig yazilari 
tecriibeli modelciler igin degil- 
dir. ilk plånda hitap edecegimiz 
okurlar, tekne modelciligine me- 
rakli ve konuya yeni girecek o- 
lanlardir. Sirasi geldikge en iyi 
ve en yaygin model yapim usul- 
lerine de deginecek, tecriibeli 
modelcilere de faydali olmaga 
galigacagiz.

iyi bir model yapabilmeniz, 
daha dogru bir deyimle, harca-

diginiz emegi en iyi sekilde de- 
gerlendirebilmeniz ve en baga- 
rili sonucu alabilmeniz; sece-

ceginiz malzemenin miikemmel 
olmasi ve gerekli äleti kullanma- 
mz ile miimkiindiir. Yoksa, göz

Nejat FER

nuru dökerek yaptigimz model- 
lerin gok kisa bir siire sonra 
catladigim, garpildigmi. en so- 
nunda da dagildigim görerek 
cok iiziiliirsiiniiz. Bu durum, bag· 
ka bir model yapma cesareť- 
nizi de kirar. Qiinkii bir model 
yapmak igin, bigimine göre, haf- 
talar, aylar, hattå yillarca ga- 
ligmak gerekir. Bu kiymetli vak- 
tinizi ancak yerinde kullanacaiji- 
mz kaliteli malzeme ile deijer- 
lendirebilir, modelinizi uzun yil- 
lar bozulmadan koruyabilirsiniz.

Modelciligin ilk malzemesi 
tahtadir. Tahtanm firinlanmi? ve 
kuru olmasi garttir. Özellikle 
eski bir masa, eski bir kapi, ya 
da eski bir mobilya pargsim en 
iyi model malzemesi olarak kul- 
lanabilirsiniz. Kullanacagmiz a- 
^ag cinslerini ise göyle sirala- 
yabilirsinir: Balsa (gok hafif o· 
lan bu agacin tahtasi gemi ve 
ugak modelciligi igin idealdir), 
ihlamur, spirus (uzun ve para­
lel elyafli gam agaci), sari gam, 
elma agaci, maun, ceviz, v.b.

Tekne modellerinin omurgala- 
n genellikle kontrplaktan yapi- 
lir. Kontrplaklarin 3-5 mm. ka- 
linlikta olmasi ve suya daya- 
nikli zamkla yapilmi^ olmasi 
låzimdir. Bunlara maren (deniz) 
kontrplaklari flenir. Denizle il- 
gili islerde kullamlir. 0.8, 1.5, 
2, 2.5, 3, 4, 5, 6 mm. kalinliijin- 
da gegitleri vardir. Marangozla- 
rin kaplama iglerinde, faydala- 
nilan 1,2-2 mm kalinlikta kavak

papel de kaplama olarak kullam- 
labilir.

Yapigtirici olarak balsa ve in- 
ce kaplamalik tahtalarda selu- 
Iczik zamklar tercih edilir; 
kontrplak ve öteki sert agagla- 
rin yapigtirilmasinda da maran- 
gozlarin kullandiklari beyaz plas­
tik tutkal en idealidir. Motor ya- 
taklari gibi gok direngli yerler- 
de kullanilmalidir.

Yaptigimz modeli giizel gös- 
terecek ve koruyacak olan boya 
ile verniktir. Onun igin bu i$- 
lem modelciligin en önemli bö- 
liimlerinden biridir. Gemi mode- 
lini boyamak, samldigi gibi ko- 
lay degildir. Bilgi, tecriibe ve 
en azindan yapim siiresi kadar 
zaman igler. Hattå daha da faz- 
la. Tabii buna zimparalama igie- 
mi, macun ve boyanin kuruma-

si. sertlegmesi igin gerekli o- 
lan bekleme siiresi de dahildir. 
Sirasi gelince, modelciligin en 
önemli böliimii olan boyama 
sanatimn kurallarini da görece- 
giz.

Tekne modelciliginde kullana- 
cagimz takimlar hemen hemen 

ugak modelciligindeki aletler-



dir. Bunlara ek olarak gegitli 
zimpara bloklari ve egeler, gok 
ince ve kiigiik giviler, seloteyp, 
boya igin gegitli kalinlikta yassi 
samur fircalar modelcilige yeni 
baglayanlara yeter. Modelcilik 
gellgtikge bazi yeni, özel ålet­
iere ihtiyag olabilir. Onlari da 
sirasi geldikge ele alacagiz.

TEKNE MODELCiUGi 
ÍNSAAT 5EKÍLLERÍ 

KÖ$ELi GÖVDE ÍN5AAT SEKLI

Asil gövde bir ana omurga ve 
onun 5 dik ve kögeli bölmeleri 
ile iki List ve iki alt yan gita- 
larindan meydana gelir. Bölme­
leri birlegtirmede iki usul var-

a —  Plånda gösterilen böl­
meleri keserek ana omurgaya 
elde monte etmek.

b —  Plåndaki ust görönöge 
göre bölmeler iistleri plånda 
gösterilen yerlere sabit olarak

yerlegtirilir, sonra ana omurga, 
yan ve List gitalar yerlerine ya- 
pigtirilir. Bu pargalar kuruduk- 
tan sonra gövde iskeleti gahg- 
ma yerinden sökölör.

Bu iki gekilden birisi benim 
senerek bir daha degismeyecck 
olan ana gati meydana getirilir

Ana iskeletin saglam olmasi is- 
tenilen bazi motorlu teknelerde 
omurga uzerincleki bölme yerle­
rine bölme kalinliklari kadar ka- 
nallar agilir. Bölmelerin alt 
kisimlarina da omurga kalinligi 
kadar kanal agilir ve omurgaya 
zamklamp yerlegtirilir. Bu sis- 
tem bölmelerle omurganin sag­
lam birlegmesini, hem de böl­
melerin istenilen yerlerinde 
diiz olarak bulunmasim saglar.

Bazi teknelerde burundaki 
egrilik iig parganm zamklamp 
vidalanmasi ile de verilebilir. 
$ayet tek b’r parga omurga ve 
burun kavisi isteniyorsa omur­
ga kalinliginda ince Gg, dört par­
ga öst öste yapistirilip kalipla- 
nir, burun ve omurga gekli ve- 
rildikten sonra bölmelerin iistii- 
ne yapigtirilabilir.

Tek pervaneli teknelerde per- 
vane gaft borusu omurganin a- 
rasindan geger iki tip gaft sis- 
temi vardir.

1 —  $aft tamamen boru uzun- 
lugundadir ve sadece pervane· 
nin baglandigi ug kisa olarak di- 
gariya gikar. 5aft borusunun di- 
gariya gikan ucu cikintili olma- 
I'dir. Bu gekilde gaft borusu 
tc-knenin gaft borusu deligini 
kapatmig olur. Saft borusu dai- 
ma gafttan genig tutulmali, nor­
mal olarak 5 mm.lik bir gaft 9 
mm.lik bir gaft borusunda bu- 
lunmalidir.

2 —  Yang tipi teknelerde ve 
suratli modellerde gövdeden gi­

kan gaft genellikle bir mafsalla 
pervaneye baglanmahdir. Fa- 
kat genellikle uzun gaft borulari 
kullanmak iyi bir sonug verecek- 
tir.

9 mm. gapinda gaft yatagimn 
omurgadan gegmesi meselesi 
yanlara konulacak bloklarla hal- 
ledilebilir. ?aft genigliginde bir 
gerit plånda gösterilen gekilde 
diiz ve tam agisina göre omur­

gadan kesilir, yan bloklarda gaft 
borusunun gegecegi yerler oy- 
ma kalemi veya bigakla oyula- 
rak hazirlanw.

Omurganin iki pargasi plån 
uzerine konulur, bir yan blok o- 
murga pargalarmin ustiine ya- 
p igtirilir. iki blok givilenip veya 
vidalanarak omurga arada kala- 
cak gekilde dogru olarak tuttu- 
rulur. Bu sistem matkap ile del- 
me ve yakma iginden daha iyi 
sonuc verir.

Diger gekilde omurgada gaft 
borusu yeri agmak igin en uy- 
gun ig matkap kullanmaktir. Bu 
gekilde kanal agmak igin omur­
ganin tezgählanmasindan kagin- 
mamalidir. Once matkapla dogru 
oiarak yarim agilan gaft deligi 
daha sonra kalin bir tal ile ya-
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kilarak tam olarak apilir. Sonra 
yuvarlak bir törpii ile diizeltilir.

Teknenin alt kaplamasmin 
duzgfjn ve saglam olmasi, kap­
lama tahtalarinin omurga altm- 
da rahatlikla birlepmesi Ipin o- 
murganm alt kenarlarina 3 x 3  
pitalar yapiptirilir. Bu pekilde 
yapipma yiizeyi genipier. Kö?e- 
ieri alman citalar da alt kapla- 
mamnl diizgiin olmasim sag- 
lar. Diger bir pekil de omurga- 
nm köpeleri alinarak V vekline 
getirilmesidir.

Bölmeler omurgadaki yerle- 
rine yapiptirilir. Bu yapiptirma- 
mn diizgiin olmasina dikkat e-

rilir. Bu pitalar zamklamp bagla- 
mr veya i§ne ile gepici olarak 
zamklar kuruyuncaya kadar bol­
melere tutturulur. Diger bir pe- 
kilde ise bu egriler diiz tahta- 
lardan plåndaki egriliklere göre 
kesilir fakat bu pekil oldukpa 
iyi kil testeresi kullanmayi ge- 
rektirir. $iiphesiz en iyi metot 
ince perit peklindeki tahtalarin 
ikl veya iip tanesinln iist iiste 
uzunluguna yapiptirilarak alt ve 
i's t pita olarak kullanilmasidir.

Modele pitalar monte edilece- 
9i zaman bunlarin kisa gelme-

si halinde birbirlerine rahat- 
likla eklenebilir. Citalarin ka 
linligimn 8 kati uzunluk iki pi- 
tada iparetlenir ve meyilli ola­
rak iist iiste getirilir zamklanir 
ve sikiptirilir. Kuruduktan son­
ra hutun bir pita yerine pekin- 
meden kullamlabilir. Fakat ya- 
piptirilan kismin teknenin eg- 
riligi az olan kisma getirilmesi 
yerinde olur.

BQtiih gövde insaati tam ol- 
duktan sonra gövde kaplanabi- 
lir. Teknede bulunan diger par- 
palar motor yataklari v.s. gövde 
kaplandiktan sonra yapilabilir.

Bu tip köpeli teknelerde göv­
de kaplamasmin peritlerle ya-

pilmasi oldukpa rahat bir pa- 
l-pmadir. Ve iki kat yapildigi za­
man gövdenin oldukpa saglam 
olmasim saglar. Bu pekil kapla­
ma ipin 2 cm. genisliginde ince 
kaplama tahtasi, balsa. papel 
kullamlabilir. Kaplama tahtalari 

(Devami Sayfa 18’de)

dilmelidir. Gövde inpaatinm sag- 
b’m olmasi ipin ufak agap vida- 
léiri ile bölmelerln omurgaya 
tutturulmasi yerinde olur.

Bölmeler omurgaya monte 
edilip kuruduktan sonra^ yan alt 
ve iist pitalar yapiptirilir. Tekne­
nin burnuna dogru kullamlacak 
pitalarda keskin egrilikler var­
an·. Qitalara bu kavisler. islata- 
rak veya buharla eørilterek ve- Makct bir hiieumbot seyir halinde.
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Ö t o m e M l
RUHSEN SAYRAQ

Otomobil modelciliginin do- 
gusu 90k eski olmakla beraber 
trm  anlamiyla yerini yeni yeni 
almaktadir. Bunun sebebi ola- 
rak da 0 zamanki modelcilik tek- 
niginin bu giinkiine nazaran dii- 
siik bir seviyede bulunmasini 
gösterebiliriz. O zamanlar oto- 
mabil modeli yapan herhangi 
bir modelci modeline en 90k, 
bir patlarli motor takabilirdi. 
Fakat bu giin bu modelcilik 90k 
ilerlemeler kaydetmistir. Bu oto­
mobil modelciligini bilhassa 
Amerika ele almis ve model 
motörlerine ilave olarak uzak- 
tan kumanda cihazi ve buna bag-
i. olarak sag sol hareket ve en 
önemlisi $anziman ve difransi- 
yel gibi otomobilin unemli par- 
calarindan bazilarmin kiigiik mo- 
dellerini yapip bu modeller Í91- 
n t yerle$tirmegi basarmig, böy- 
lece de otomobil modelciligine 
yeni bir yön kazandirmistir.

Biz bu giin otomobil model­
ciligini $u sekilde simflandira- 
biliriz: ilk olarak herhangi bir 
hareketi olmayan modelleri ala-

biliriz. Bunlar daha 90k otomo­
bil modelciliginin dogu$undan 
bu tip modellere bir takim giic 
kaynaklari tatbik edilinceye ka- 
dar gecen zaman icinde yapii- 
mislardir. Bir siis e$yasi olmak- 
tan ileriye de ge9ememi$lerdir. 
Bu modeller daha 90k tahta, kar­
ton, plastik gibi maddelerden 
belli bir otomobilin belli bir 51- 
giide ufak modeli olarak yapil- 
maktadirlar. Fakat bu giin bu 
tip modeller bazi firmalar ta- 
rafindan plastik par9alar halin- 
de satilmaktadir. Modelci bu 
pargalari birlegtirip modelini or- 
taya 9 ikarmaktadir. Tabii bun­
lar stis olduklarmdan bir muha- 
faza i9inde tozsuz yerde sak- 
lanmalidir.

Bunlardan sonra ikinci ola­
rak elektrik veya patlarli motör- 
lii otomobil modellerini ele ala- 
biliriz. Bu tip modeller elektrik 
ve patlarli modbl motörlerinJn 
geligmesiyle orantili olarak iler- 
lemi$tir. Bunlar ya serbest ola­
rak ya da telle bagli olarak bir 
daire etrafinda hareket ederier.

Daha sonralari bu tip model­
ler igin (bilhassa elektrik mo- 
törliiler) özel kanalli pistler ya- 
pilmaga baslandi. Otomobil ken- 
disi i9 in gerekli akimi pistteki 
kanallardan sagliyordu. Bunlar 
daha ziyade plastik bir karose- 
ri ve basit bir $asiden ibaretti. 
Motor ufak bir di$li tertibatla ar 
ka tekerleklere baglamr, mo­
tortin kutuplari ise arabanm 0- 
niindeki sasiye bagli hareketli 
f ir9aya baglamrdi. Bu firga pist­
teki kanalla temas edince akim 
ge9er, böylece hareket saglan- 
mi$ olurdu. Pist ise akimi ka- 
nallara bagli olan bir akiiden ve­
ya bataryadan saglardi. Bugiin 
bu tip modellerin de malzeme- 
leri satiliyor ve yari$malari dii- 
zenleniyor.

Son smif olarak da uzaktan 
kumandali ve patlarli model 
motörleriyle donatilmis model­
leri sayabiliriz. Bunlar uzaktan 
kumanda cihazi model U9aklar 
icin kullamlmaga basladiktan 
sonra basladi. Modeller cihaz 
ve diger ($anziman, teknik ki- 
simlar) gibi par9alardan ibaret- 
tir. Bunlar da plastik bir karose- 
ri ve genel olarak madeni bir rå­
siden meydana gelmislerdir. Ha­
reket kumanda cihazi ile ileti- 
len radyo sinyalleri vasitasiyla 
kisimlara verilen hareketlerle te- 
min edilir. Bugiin diinyada oto­
mobil modelciliginin en gelismis 
branci budur. Bunlar Ϊ9·η özel 
sahalar, pistler ve yan$malar 
diizenlenmektedir.

Tiirkiye’de otomobil modelci- 
ligi ise daha heniiz birkag ki?i- 
nin $ahsi gayretinden öteye 
ge9ememi?tir ve bu yiizden de 
bir hayli geri kalmi$tir. Dileriz 
ki bu hran$ta en kisa zamanda 
bizim i9in en iyi seviyeye ula$ir.



M O D E L C i L i K T E  U Z A K T A N  
K U M A N D A  S i S T E M L E R i

Ugak. gemi, otomobil v.s. 
modelleri yapan meraklilar, yap- 
mi? olduklari modelin hareketle- 
rini kumanda etmek istemigler, 
ugačjin uguguna, geminin suda 
manevrasina hakim olmak igin 
gegitli uzaktan kumanda sistem- 
luri gelistirmi$lerdir. Bunlarin 
baslicalari gunlardír:

—  Kablo kontrollu uzaktan 
kumanda sistemi. Model- 
cilikte gok ilerlemi? olan 
bu kónu ayri bir bran? ola- 
rak dergimizde ayrintili 
olarak anlatilmaktadir.

—  Radyo kontrol: Radyo dal- 
galari ile uzaktan kuman­
da sistemi: Model ile mo- 
delci arasinda radyo dal- 
galari ile bačjlanti kuran 
bu sistem ana konumuzu 
teskil etmektedir. En ba- 
sitinden en gelismi?ine 
kadar sirasi ile bu sistemi 
bOtun özellikleri ile ve 
radyo kontrol teghizatin 
gözden gegirecegiz.

—  Ultrason: Ses oteši dalga- 
larla yapilan uzaktan ku­
manda sistemi pratikte 
fazla ragbet görmemi? ve 
yerini radyo kontrola bt- 
rakmistir.

—  Isik (Fotosel) sayesinde 
gah?an bu sistemde mo- 
delcilikte pratik degeri ol- 
madigi igin modelcilikte 
geli$memi?tir.

RADYO ILE KUMANDA 
SiSTEMLERi

Radyo kontrolda hareket 
halinde olan model ile modelci

arasindaki iligkiyi radyo dalga- 
lari saglar. $ematik olarak bu 
sistemi sekil l ’de inceliyelim.

Modelci elindeki verici ile 
sinyaller yollar. Bu radyo sin- 
yalleri modeldeki alici tarafin- 
dan alinir. Sinyalin verilis anm- 
tía alici bir elektrik devresini 
agip kapar. Bu devre servo de- 
digimiz elektrik akimini meka­
nik harekete gevirmekte görev- 
li bir alettir. Servo modelde ku­
manda edilecek dOmene (veya 
dumenlere) ba§lidir. Verilen sin- 
yal de bu dumenleri galigtirir. 
Demek oluyor ki bir radyo kon­

trol sistemi $u ana elemanlar- 
dan meydana gelmigtir.

1 —  Radyo kontrol sinyal- 
leri veren bir verici.

2 —  Sinyalleri almaya ve 
bunlari elektrik akimina geviren 
bir alici.

3 —  Elektrik akimlarmi 
mekanik harekete geviren ve 
esas kumandayi yapan kisim.

4 —  Modeldeki cihazlarin 
gahgmasmi saglayan bir akim 
kaynagi (pil veya aku)

Bötön bu elemanlar sirasi 
ile ve ayrintili olarak inceleme- 

(Devami Sayfa 18’de)
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MODEL MOTÖRLERi
VE KUVVET KAYNAKLARI

«Motorům igin iyi bir modeliniz 
var mi ?..»

iCTEN PATLARLI MOTÖRLER

ígten patlarli motörler, ha­
va yakit karigiminm, silindir i- 
ginde ateglenip yanmasi ve pis­
tonu galigtirmasi ile galigan bir 
kazanda kaynatilan su buharinin 
basinci ile oldugunu biliyoruz. 
igten patlarli motörlerde, diga- 
ridan emilen hava, aninda yakit 
ile karigir ve ateglenip, yamp.

enerji verecek duruma gelir.

Ateglenme ve yanma sekline 
göre motörleri 3 ana sinifta 
tcplayabiliriz :

1 —  Benzin motörleri

2 —  Yarim dizel motörleri 
(glow-kizdirma bujili)

3 —  Dizeller (sikistirma ile 
ateglenen)

Qaligma prensipleri ve kisáca 
yapilari hakkinda bilgi edindik- 
ten sonra motörlerin galigtirma, 
modele takma, depo v.s. dona- 
nimlarini, kolay galigtirma tekni- 
gi, arizalari ve giderilmesini ay- 
rintili olarak inceleyecegiz.

1 —  BENZÍN MOTÖRLERI :
Benzin motörleri emdikleri ha­

va ile benzinin, karigip yanma 
anmdaki, elektrik kivilcimi gika- 
ran bir bují sayesinde ateglenip

2 zamanu bir motöriin kesitini 
ve galigmayi sagliyan pargalari 
görmekteyiz.

Silindir iginde agagi-yukari 
hareket eden piston, bagli oldu- 

—  14 —

Ohannes KALAYCIYAN

gu kranki gevirir. Kranka ilk ha­
reket verildiginde piston yuka- 
ri gikarirken emme gegidini a- 
gar ve hava-benzin karigimimn 
emilerek karterin dolmasini 
saglarken, úst kismiyla da da- 
ha önce silindire dolmus karigi- 
mi sikigtirir. (ilk harekette, bil- 
hassa kiigök motörlerde eksoz 
giriginden birkag damla yakit 
damlatilarak motörlerin kolay 
galigmasi saglamr.)

Pistonun yukari gikigi dump, 
sikigtirmamn en gok oldugu an­
da platinler akimi keser ve bo- 
bindeki manyetik alandaki degi- 
giklik yiiksek bir akimm bujiden 
kivilcim gikarmasini ve karigi- 
mm ateslenmesini saglar.

Patliyan karigím pistonu hizla 
asagi iter. Pistonun úst kismi 
eksoz gikfsini aginca yanmis 
gazlar disari firlar.

Piston yoluna devam etmekte- 
dir, gekil 10-d de göruldugu gibi 
yanmig gazlar digari gikarken 
karsi taraftan karterdeki táze ka- 
ngím gegis kanalindan gegerek 
silindir igine dolar.

Pistonun Cist geklinin. karter 
gegidi tarafina gelen kismin 
kambur olusu da táze gazlarin 
silindirin ust kismina dolusunu 
saglamak igindir. Pistonun yu- 
kari dogru gikigi resim 10-a da- 
k' olayin tekrarlanmasi ile de­
vam eder.

Pistonun yukari-a$a<Ji 2 hare- 
ketine kargi patlama oldugu i- 
cin bu sistémle galigan motör- 
lere 2 zamanli* motörler denir. 
Modelcilikte kullamlan motörle-

iferc kapali kartes

Krank mill

RESÍM 10

galigan motörlerdir. $ekil 10 da



rin hemen hemen hepsi bu sis- 
temle galisiriar. Dört zamanli 
motörlerde silindirdeki karigim 
gegitlerine kargilik, silindir te· 
pesinde otomatik galigan supap- 
lar bulunur. Bu motörleri ilerde 
tekne modelleri makineleri bah- 
sinde inceleyecegiz.

Calistirma hakkinda genei 
b ilg ile r:

RESÍM 10 a -b

Ne tip olursa olsun, yiiksek 
hizla ve is i ile galigan her mo- 
töriin, galigan uzuvlarimn kizm 
bczulmamasi ve rahat galigmasi 
igin yaglanmalari gerekir. iki 
zeman prensibi ile galigan mo­
törleri yaglamak igin motor bun- 
yesinde ayri bir yaglama donam- 
mi yapilamadigi igin, ya§ belli 
bir oranda yakita ka r^tirilir.

Elektrik donammmä gelince 
resim 10 da gösterildigi gibi bo- 
binin yiiksek akim ucu bujiye 
algak akim uglarindan biri ba- 
taryanm (— ) kutbuna digeri 
kondensator ile birlikte platinin 
sabit ueuna baglanir. Bataryanm 
( +  ) kutbu motör gövdesine pla- 
tinln gahsan ucu ve kondansa- 
töriin diger ueunda motor göv 
desine (gaselenlr) topraklamr. 

YARIM DÍZEL (GLOW-PLUG) 
KIZDIRMA BUJILI MOTÖRLER 

Yarim dizel motörlerine mo- 
delcilikte uluslararasi glow-mo­
tor deyimi kullanmak ädet ol- 

mugtur. Bu tip motörler resim 
10 da gösterilen 2 zamanli ben­

zin motöriiniin aym yapisina sa- 
hip olup kivilcim cikaran buji 
ve bobin donammlari yoktur. 
Yakit kizdirma bujinin vazifesini 
ve galigmasmi gördiikten sonra 
glow motörön galigmasmi anla- 
talim: Glow bujiler gövde ve e- 
lektrotlarina 1,5 voltluk bir e- 
lektrik akimi verildigi anda u- 
eundaki krom-nikel filamani kiz- 
diran bujilerdir. §imdi resim 10 
a daki motörun bujisinin bir 
glow bujisi oldugunu diigiine- 
lim:

Motöre ilk hareketi vermeden 
1,5 voltluk pilin bir kutbunu mo- 
lóriimiize diger ucunu da bujimi- 
zin tepesine bagliyalim. Motö­
run eksoz deliginden den ige- 
ride 1-2 damla yakiti enjektörle 
piiskörtelim. ilk hareketi verdi- 
gimiz an piston hava yakit kari- 
gimini yukari iterek sikigtirir. 
Bu arada karbiiratör giriginden 
hava-yakit karigimi kartere ge- 
ger. Yogunlagmig hava ve yakit 
buhari, pille isinip kizmig olan 
bujimize carpinca onu biisbiitiin 
kizdirir ve igimaya götiiriir. Pis- 
tonun en yukaridaki durumda ki 
b'z ona iist ölii nokta deriz, bu-

K ro m -N ik e l flaman

Buji kesiti
j:nin kizmasi en yiiksek derece- 
ye ulagir ve hava-yakit karigimi- 
ni ategler. Patlayan gazlar re­
sim 10-b ve 10-c de olduQu gibi 
pistonu agagi itip agilan eksoz 
deliginden digari gikarlar. Kar-

terdeki taze gazlar silindirin iist 
kismina gegip 2. ateglemeye 
hazir olurlar. Yakit buhari buii- 
nin kizgin kalmasina sebep ol- 
dugu igin ilk hareketten sonra, 
bujiye verilen elektrik akimi 
kesilir ve buji kendi is is i  ile a- 
teslemeye devam eder.

Glow motörler kolay galigan, 
benzin motörlerindeki bobin-pil- 
distribiitör platini-kondansatör 
gib1 teferruata ihtiyag gösterme- 
diklerinden gok gabuk ilgi gör- 
miigler ve modelcilik diinyasm- 
da benzinli motörlerin yerini al- 
milardir.

Resim 10 c-d 

DIZEL MOTÖRLERI 

(KENDI KENDÍNE ATESLENEN)
Modelcilikte dizel diye ad- 

iandirdigimiz motörler kolay a- 
teglenen yakitlarla galigan mo- 
torlerdir. Bu tip motörlerde si- 
l.ndir tepesinde glow buji yeri- 
ne gekil 12'de göriildiigii gibi 
esagi yukari kumandasi basing 
vidasi ile yapilan ve pistonun 
ustiindeki yanma odasmi daral- 
tip genigleten bir kontra piston 
vardir. Bazi kimyevi maddeler 
gok az isi Ile yanaeak duruma 
gelirler, Sikigtirilan havanin is i- 
nacagim diigiiniirsek, bu hava 
igine piiskiirtiilen kolay yamci 
bir madde de gabueak ateglene- 
cektir.

Yanma odasi kontra piston 
tarafindan daraltilmig bir motö- 

(I)e vanu Say fa 18’de)
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KULLIPLERDEN HABERLER

Istanbul Model Ugak Kuliibii- 
nun 30.1.1972 tarihinde yillik 
genel kongresi yapildi. Eski i- 
dare heyetinin raporunun okun- 
masindan sonra secimler yapil- 
di. Segimler sonunda Arman 
Mazman bagkanhga, Mehmet 
$ekercioglu genel sekreterlige 
ve Alpaslan Akyar saymanliga 
secildi. Yeni idare heyeti yedek 
iiyelere de gegitli görevler ver­
di. Nejat Fer propaganda ve ba- 
sm sözciiliigiine, Ohannes Ka- 
layciyan teknik komite bagkan- 
ligina, Ruhgen Sayrac genel sek­
reter yardimciligi ve lokal amir- 
ligine getirildi.

Yeni idare heyeti y illik galig- 
ma programim hazirlayip uygu- 
lamaya bagladi. Öncelikle bir 

planör kursu agildi. Kurs yönet- 

menligi igin Atilla Tanyu ve 0-

hannes Klayciyan görevlendiril- 
di. Bu dalda haftada iig giin ku- 
liip lokallnde galigan arkadag- 
lera basarilar dileriz.

Mehmet SEKERCÍOČLU

Bu kursun ardindan yakin ta- 
rihlerde tel kontrol, F.I.C. motor­
lu miisabaka modelleri, lastikli 
ve Radyo kontrollu model insaat 
teknigi hakkinda da kurslar agil- 
masi kararlagtirilmigtir.

Seneler önce Istanbul Model 
Ugak Kuliibii ilk Byeler tarafm- 
dan kuruldugu zaman tel kont­
rol modelciligine gok önem ve- 
rilmis ve o zamanki modelciler 
bu bransta oldukga ilerlemig- 
lerdi. Simdi ise bu eski model- 
cilerin yetistirdigi gengie go- 
galmi? ve bu konuda kulup Tiir- 
kiye’de tez söz sahibi kurulus 
haline gelmistir. Fakat T.H.K.’ - 
nun son yarisma talimatname- 
sinde tel kontrola yer verme- 
mesi bu modelcileri gok iizdii.

Istanbul Model Ugak Kuliibii 
biitiin modelcilik kollarinda ga-

li$malar yapmaktadir. Bu konu- 
larla ilgilenen arkadaslarm gar- 
$amba aksamlari saat 19-23 ara- 
sinda T.H.K.'nun Låleli apart-

manlarindaki kuliip lokaline git- 
meleri zannederiz ki yerinde o- 
lacaktir.

Ayrica kuliip modelcileri pa- 
zar giinleri giizel havalarda A- 
yazaga golf kuliibuniin arkasin- 
daki bog arazide modellerini u- 
gurmaktadirlar.

iZMIRLi MODELCÍLERE

izmirli modelci arkadaglari- 
rnizdan bazilari ile yaptiginrz 
temaslar neticesinde onlarm iz- 
m ir’de bir model ugak kuliibii 
kurma gabasi iginde olduklari- 
m ögrendik. Bu tegebbiis bizi 
fazlasi ile sevindirdi. Yalniz 
kendi gabalari ile modelcilik ga- 
hgmalarim yiirutme gayretinde 
elan izmirli modelciler bir ku- 
liibe kavugacaklar ve modelcilik 
caligmalarim belli bir program­
la yapabileceklerdir. izmirli mo­
delci arkadaglar Talatpaga Cad. 
1407 sok. 2/6 Alsancak adresin- 
den kuliip kurulugu ve galigma- 
lari hakkinda bilgi alabilirler.

Arkadaglarimiza bagarhar di­
leriz.

HAVACILIČI 
YURT SATHINA 

YAYMAČA 
gALIJAN 

TU R K
HAVA KURUMUna 

YARDIM 
EDlNlZ.
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Okuyucu
m m § etá

1) Tel kontrollu model yapi- 
yorum. Modeli ugururken elim- 

deki teller gerilmiyor, bu yiiz- 
den kumandalar tam anlami ile 
modele iletilemiyor. Acaba se- 
bebi nedir ve našil giderilir?

2) Aliiminyumdan yapilmis 
komple ugak modelleri oldugu 

nu duymaktayím. Bu konuda bil- 
gi verilmesini istiyorum.

YILDIRAY YAVUZ 
TRABZON

1) Tel kontrollu modellerde, 
en önemli husus ugugta tellerin 
gergin olmasidir. Ugak ne ka- 
dar ugu$ dairesinin digina gik- 
rnaya galigirsa o kadar iyi ku- 
manda alir.

a) Yön diimenine biraz saQa 
sola dogru agi verilmelidir.

b) Sag kanat ucuna bir mik- 
tar agirlik konulmahdir.

c) Motorun burnu biraz saga 
dogru verilir.

d) Kumanda tellerinin gikig 
yerleri firar kenarina daha yakin 
olmalidir.

2) Aliiminyumdan yapilmi? 
hazir ugak modelled yoktur. Fa- 
kat bu tip modeller igin gizllmi? 
plánlar vardir. Aliiminyum lev- 
ha ve gubuklardan yapilan mo­
deller igin iyi bir atölye ve ileri 
modelcilik bilgisi ile metal ga- 
ligma teknigini iyi bilmek gere- 
kir.

V

iki gun önce bir adet 09 III 

Enya motor, bir aku ve buji al- 
dim. Motoru sehpaya alarak ro- 
dajini tamamlamak igin calistir- 
dim. Kolayca calisti. Fakat mo­
toru 10-15 dakika sonra durdu- 

lup yeniden galigtirmak istedi- 

gimde bujinin bozulmus oldugu- 

nu gördum, ikinci bir buji alarak 

motoru yeniden galigtirdim, yi-

ne onbes dakika kadar galigtir- 
diktan sonra durdurdum bujiyi 

kontrol ettim o da bozulmugtu. 

Bu durum iigiincii bujide de ay- 

nen böyle oldu. Önemli olan bu- 
jilerin kizdirildigi zaman hig- 

bir sey olmayip motor devrini 
alip elektrigi kestikten sonra 

bozulmalartdir.
Yarim saatte iig bujim bozul- 

du. Amatör olarak yaptigím bu 
i$te dördUncii buji almaya imká- 
nim kalmadi. Bu naho? durumu 
size bildifmeyi uygun buldum.

Tayfun Durmaz/izmir

Tahmin ettigimiz sebebe göre 
bujilerde fabrikasyon bir hata 
vardír ve filamanm metali bo- 
zuktur. $ayet bagka marka buji 
bulma imkámmz varsa onu da 
kullamn.

MODELCÍLÍK DERGÍSi
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KUMANDA SiSTEMLERiMODEL MOTORLARI VE KUVVET
KAYNAKLARI

(Bastarafi Sayfa 14’de) 

re, eksoz giriginden 1-2 damla 
yakit piiskurtiiliir. Pistona da sCi- 

ratle ilk hareket verilir. Piston 
yukari gikarken bir taraftan kar- 
biiratörden hava-yakit karisimi- 

ni kartere geker. (Resim 10 a). 

Diger taraftan da iistteki hava 

ve yakiti yanma odasinda sikis- 

tirir, yanma odasmdaki hava

RESÍM 12

skigtirmasi yanma igin gerekli 

isiyi vermisse atesleme olayi 
olur ve piston hizla agagi inip. 

normál 2 zamanli motor galisma- 
sina devam eder. $ayet yanma 
olmamigsa, kompresyon vidasi 
biraz daha sik ilir ve yakitm yan­

ma derecesine ulagmasi sagla- 
mr. Bazén kompresyon vidasi 

liizumundan fazla sikilmis veya 
eksozdan piiskiirtiilen yakit faz­
la olur. Bu takdirde hidrolik ki- 

litlenme dedigimiz olay olur. Pis­
ton ustte sikigir kal i r. Bu tak­

dirde kompresyon gevgetilip 

tekrar ilk hareketi vermek gere- 

kir.

MODELCÍLÍKTE UZAKTAN

(B a§ tarafi Sayfa

den önce ileri radyo amatörleri 
igin bir transistörlu verici $e- 
masi veriyoruz. Gelecek sayi- 
mizda bunun yapilis teknigini 
anlatacagiz.

MONTAJ ÍQiN GEREKLI 
MALZEMELER
Rezistanslar-Direngler

R1 47 K ohm 
R2 4,7 K ohm 
R3 330 ohm
R4 33 ohm
R5 2,2 K ohm
R6 1,5 K ohm
R7 22 K ohm
R8 22 K ohm
R9 1,5 K ohm 

1,2 Wathk ve % 10 Toleransli

Transistörler 
VT1 —  BF 185 
VT2 —  BF 184 
VT3 —  BC 108___________

TEKNE MODELCÍLiČi
(Ba§tarafi Sayfa 9’da)

geritler halinde kesilip hazirlan- 
diktan sonra tek tek zamklamp 
igne ile bölmelere tutturulur. 
$eritler kaplamada biraz uzun 
tutulmalidir.

Bölmeler omurgaya monte 
edilip kuruduktan sonra yan alt 
ve úst gitalar yapigtirilir. Tekne- 
tutulmalidír (boydan). Yanlar 
kaplandiktan ve kuruduktan son­
ra fazla olan kisimlar keskin 
bir bigakla dikkatlice diizeltilir.

Yalmz *burnun alt kismi zor 
kaplanacagi igin burada balsa 
blok veya blok gekline getiril- 
mi$ balsa levhalar kulamlmali- 
dir.

Kaplama bittikten sonra mo-

VT4 —  AC 126 
VT5 —  AG 126 
Kondansatörler 
C1 25 mF 25V Elektro si-

mik
C2 22 pF 
C3 1000 pF 
C4 1000 pF 
C5 1000 pF 
C6 1000 pF 
C7 47K pF disk 
C8 47K pF disk 
VC1 140 pF trimer 
Kristal 27 Mhz. Band. (3 de 

biti) 9 Mhz.
S1 —  Tek kutuplu anahtar. 
P.B.1 Zil butonu. Sinyal ver­

mek igin
Anten-Teleskopik 1,40 met­

re
L1 —  L2 degerleri yapimin 

anlatilmasinda verilecektir.
Tiirkiye’de bu tip cihazlarin 

yapilip, kullamlmasi yasaktir. 
Bu sema bilgi igin verilmistir.

del zimparalamr. Birkag kat dop- 
landiktan sonra gövde ince bir 
kágitla kaplamr. Tekrar dopia- 
mp ince bir zimpara ile zimpa- 
ralandiktan sonra model boyaya 
hazír hale gelmigtir.

Diger bir kaplama $ekli de 
yelkenli tipi teknelerin tezgáhta 
kaplanmasidir. 80-100 cm. tekne 
gövdeleri 0,8 veya 1 mm.lik pa- 
pel ve diger malzemelerle bii- 
tiin ve tek pargali olarak kapla- 
nabilir.

Kögeli gövde ingaat seklinin 
en biiyiik avantaji basit ve ga- 
buk yapilmasidir. Zorlugu ise az 
bir gayretle kolayca egrilebilir 
bir malzeme bulmaktir.

Gelecek sayida : Yuvarlak 
gövdeli teknelerin insaat $ekil- 
leri.
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J E T hmode l H A B E R L E R i

1. KATALOÖUMUZ. Modelcilik 
dergisinin birinci sayisi ile 
birlikte verdigimiz Jet-Model 
katalogumužun yeni sayisi 
hazirlanmaktadir. Derginin 
«3» sayisi ile parasiz verile- 
cek bu III sayili katalogda bii- 
yOk yenilikler ve degigiklikler 
oldugunu miijdeleriz.

2. Plån servisinde Tiirkge plån­
larm gogalmasimn modelci- 
lerde yarattigi memnuniyet 
iizerine bu planlan gogaltiyo- 
ruz. Låstikli, motorlu, plånör 
ugaklarinin yaninda teknele- 
rin de yer alacagi bu Tiirkge 
plånlari III. katalogda sunaca- 
Öiz.

3. Bize gelen mektuplarin bir 
kisminda teknik sorulara yer 
verilmeytedir. Bundan böyle 
bu tiir  mektuplarin dogrudan 
Modelcilik dergisine gönde- 
rilmesini rica ederiz.

Ayrica yazilarinizda isim 
soyadi ve adreslerinizin tarn 
olmasina ve bulundugunuz 
gehrin adini da yazmayi u- 
nutmamamzi rica ederiz.

4. Derginin 1. sayisi ile birlikte 
verdigimiz katalogumužun son 
sahifesinde Model ve malze- 
melerimizin istenilme gekli 
yazili oldugu haide bize ge­
len isteklerin bir gogu malze- 
meleri ödemeli istemektedir- 
ler. Ödeli gönderme imkäm- 
miz olmadigindan siparisleri- 
niz igin katalogumužun son

sahifesini dikkatle okuma- 
mzi rica ederiz.

5. Derginin gegen sayisi ile 
birlikte verdigimiz sari kata- 
logda yer aldigi halde maga- 
zamizda kalmayan mallar gun- 
la rd ir:
Patlarli motorlari kiigiigii 

ENYA .09-111
Patlarli motor bujilerinden 

COX 0.49 
Balsa levhalardan

0.8 mm kalinlik
Kitaplardan

DATA BOOK
6 Dergiye ilåve edilen ge$itle- 

rimiz
CURTIS P.40 D. Komple ugak 
takimi. Hakiki ugagin maketi. 
Yuvarlak gövdeli låstikli mo­
del. Kanat 62 cm. gövde 50 
cm. Tecrubeli modelciler igin. 

Fiyati : 48.00 TL. 

MESSERSCHMÍTT 109. Komple 
model ugak takimi. Hakiki uga­
gin maketi. Yuvarlak gövdeli 
låstikli model. Kanat 54 cm. 
Gövde 46 cm. Tecriibeli model­
ciler igin komple fiati 46.00 TL. 
Plänsiz fiati 39.50 TL.

SliRAT. igten veya distan 
motorla yiizdiiriilebilen balsa 
ile yapilan deniz telmesi plá­
ni. boy 40 cm.

TCiRKQE 6.50 TL.

KARTAL II. Diinya 4. olan A-2 
sinifi planöriimiiz. 2 biiyiik 
sahife plån, malzeme listesi 
ve montaj tarifnamesi ile bir­

likte. Kanat 200 cm, Gövde 
100 cm.

TLIRKCE 18.00 TL. 

ENJEKTÖR. Motorlara yakit koy- 
mak igin 5 cc.lik. Fiyati : 8.50 TL.

BASLIK STANDART. 2. Diinya 
Harbi ugaklarma ve biitiin 
modellere uygulanabilir per- 
vane bagligi 3.75 TL.
BURUNLUK (SPINER) Perva- 
nenin ucuna takilan plåstik 
burunluk. 4.25 TL.

TEKERLEK STOBU. Kalin inig 
takimi teli kullamlan motorlu 
modellerde tekerlegin digina 
takilip gikarilabilen vidali 
parga ig delik 2,5 mm tele 
gore gifti 3.25 TL.

ig delik 4 mm tele gore 
gifti 3.25 TL.

SUSLEME CIKARTMALARI.
Turk, Amerikan, Alman ve ίη- 
giliz armalari ve bayraklarin- 
dan 3 er takim bulunan 25X 
35 cm. ebadinda gikartma sa- 
hifesi 10.00 TL.

7. a —  Derginin I. sayisinda 
bahsettigimiz .049 Tes- 
tor Me Coy kiigiik pat- 
larli motorlar yakinda 
gelecektir.

b —  Bol gegidi bulunan balsa 
partisi 1 aya kadar ge­
lecektir.

Modelcilikte basarilar dileriz 

J E T — M O D E L
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M e s s e r s c h m i t t -109
ín s a a t

Dergimizde ekte vermig oldu- 
gumuz ME-109 lastikli model 
plåna daha yeni ba$layanlara 
tavsiye edilmez. Qiinkii bu mo­
del yuvarlak bölmelidir. Malze- 
menin hazirlamp, kesilmesi ve 
modelin yapilmasi oldukga zor- 
dur. Evvelden bir kag basit mo 
del yapmig olanlar bunu rahat- 
l'kla yapabilirler.

Insaata gövdeden baslamr. 
Ince kågida diizgiin olarak gizi- 
len keel ve bölmeler 1,5 mm bal­
sa iizerine alimr ve kesilerek 
hazirlamr. Plan diizgiin ve yumu- 
?ak bir tahta tezgåha tesbit edil- 
meli, iistiine mumlu kågit ko- 
nularak alt ve ust keeller yerle- 
rine ignelenmelidir. Bölmelerde 
öncelikle yank kisimlar kesil- 
meli ve gitalar yapistirilmamali- 
dir. Daha sonra gizgi ile göste- 
rilen gita yerleri gövde mey- 
dana geldikten sonra gitalara 
göre kesilerek gitalar yerlerine 
yapigtirilmalidir. Gövdenin yarisi 
tezgåh iizerinde in$a edilir. 5 
nolu bölme gösterilen gekilde 
az olarak kesilir ve meyilli ola­
rak yerine yapistirilir. Bölmele- 
rin hepsi yapigip kuruduktan 
sonra 1,5x1,5 balsa gitalar ve 
yan keel gövdenin yanlarma yer- 
legtirilir. Bölmelerde gizgi ola­
rak gösterilen yerlerin agilmasi 
igin kesk'm bir jile t kullamlma- 
l'dir. Gövdenin yarisi bu sekilde 
hazirlandiktan sonra tezgåhtan 
sökiiliir, diger yarim bölmeler 
ve gitalar elde monte edilir. 
Låstik pimi yuvalari da plånda

gösterilen yerlere yanlardan 
yapistirilir. Daha sonra burun 
bölmelerinin aralari 1,5 mm bal­
sa levhalarla dcldurulur. Burun 
halkalari 3 mm balsadan kesile­
rek iist iiste yapistirilir ve burun 
takozu yeri agilarak burunluk 1 
nolu bölme iizerine yapistirilir. 
Bu yapigtirilan pargalar da kuru­
duktan sonra gövde kavisi $ek- 
linde zimparalamr. Radyatör 0,8 
balsadan yapilarak burnun alti- 
r.a yapistirilir. Kanat takimlari 
destekleri 1,5 mm balsa levha- 
dan iki adet kesilir, yariklari gi- 
talarin ve keelin iistiine gelecek 
sekilde 3 ve 4 nolu bölmelere 
diizgiin olarak yapistirilir. inis 
takimlari 1,5 mm.lik gelik telden 
hazirlanarak inis takimi deste- 
gi iizerine ince iplikle baglamr 
ve sačjlam olmasi igin de zamk- 
lanir.

KANAT

Kanadin sag ve sol pargalari 
plånda tam boyiari ile gösteril- 
mistir. W 1 harig biitiin kanat 
bölmeleri 0,8 balsadan kesilir, 
W 1 ler ise 1,5 mm. balsadan- 
dir. Sinirler kesilerek zimpara- 
lanir. Smirler zamklamp ön ve 
arka gitalara yapistirilir. 1,5x 
1,5 mm.lik gitalar da yerlerine 
yapistirilir. Kanat uglari da 3 
mm. balsa levhadandir. Kanatlar 
plån iizerinde ayri ayri yapildik- 
tan sonra zamklanir.

Diimenler plånda gösterilen 
diiz gizgilere göre iki yarim o- 
larak insa edilir. Diimenlerin 
genis olmasi modelin iyi ugma- 
smi saglayacaktir. Diimen ug- 
larinda 1,5 mm. balsa levha

kullamlir. Aralarda 1,5x1,5 bal­
sa gitalar kullamlir. Diimenler 
yapildiktan sonra plåndan kaldi- 
rilir iis t ve altlarina 1,5x1,5 gi- 
talar yapigtirilarak plåndaki yan 
$ekle göre uglari zimparalana- 
rak inceltilir.

KAPLAMA VE MONTE

EDÍLME

Model kaplamadan önce iyice 
zimparalanmalidir. Bu modelin 
asli koyu mavidir. Diger siisleri 
ise siyah ve beyazdir. Modelin 
aslina uygun olmasi isteniyorsa 
bu renkier tercih edilmelidir. 
Kågidin diizgiin kaplanmasi bu- 
ru$uk olmamasi låzimdir. önce 
gövde kaplanmalidir. Burun iis- 
tii de kaplandiktan sonra gövde 
islatilmali ve kågidin kuruyup 
gerilmesi beklenmelidir. Biitiin 
pargalar birlegtirilmeden önce 
coplanmamalidir. Önce kanatlar 
yapigtirilmalidir, bunun igin ka­
nat agilarina dikkat edilmelidir. 
iki tarafinda agilari aym olma- 
iidir. Kanat yapigtiktan sonra 
kanat kavisleri yapistirilir. Bu 
kavisler kanatlar da kaplamr. 
Diimenler de kaplamr ve plånda 
gösterilen sekilde yapistirilir. 
Diimen dikmeleri de balsadan 
kesilerek diimen altlarina ya- 
piStirilir. Model bu gekle gel­
dikten sonra doplamr. inis la* 
kimlarina plåstik borular gegiri- 
lir. Tekerlek kapaklari 0,8 
balsadan kesilerek yapistirilir. 
Pilot kabininin seliiloit pargasi- 
mn önce kågittan šablonu ha- 
zirlamr daha sonra da asil par- 
ga bu šablona göre kesilir. Bu 
parga zamklamrken lekelenme-
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mesine dikkat edilmelidir. Daha 
sonra da diger detaylar eksoz, 
arka ini? takimi da yerlerine 
yapi?tirilir.

Modeide 4 kat låstik ve 17 
ile 22 cm. arasinda pervane 
kullamlmalidir. Ugu?ta riizgårsiz 
bir giinii tercih etmeli, ugu? ya- 
pilacak yerin agaglik ve galilik 
olmamasi låzimdir.

MALZEME LiSTESI

25 Balsa gita 1,5x1,5x50
2 , 1,5X3 X50

2 . 3 X3 X50

2 - 3 X 10X50

1 » levha 0,8X80X100

1 . 1,5X80 X50

1 . 3 x 8 0 x  10

1 Yuvarlak gita 0  3
2 Tekerle 0  35

1 Pervane 0  170— 220

1 Låstik 1.30 Mt.

1 eQlik Tel 0  1,5X50

3 Kaplama kågidi

2

1

$aft
Selluloit 
Zamk, dop, v.s.

UQAK MODELCÍLiČi (?ÍN

MODELCILiKTE KULLANILAN

MALZEMELER 
(Ba§tarafi Sayfa 7’de)

pi?tirilmi? kontraplaklardir. ince 
kontraplaklar yalniz ufak planör 

veya lastikli modellerde (Mese- 
lé burun ba?lik bölmesi gibi) 
kullamlmaktadir. Motörlij mo- 
dellerin ön motor monte bölme- 
leri kiigOk modeller igin 2 mm, 
caha biiyukleri igin ise 3 mm, 

5 mm veya 6 mm kalinlikta kon- 
traplaktan yapilabilir. Kontra- 

plaklarin yapi?tirilmasi igin sert 
ačjaglarda verdigimiz izahat ay- 
nen gegerlidir.

ΥΕΝΪ MADDELER 

Modelcilikte son senelerde 
aliiminyum ve diiraliiminyum 
(Wakefield tipi lastikli veya F. 
A.l. sinifi motorlu modellerde) 

plastik maddeler (?i?irilmis po- 
listiren) ve fiberglass malzeme- 

leri gittikge artan bir tempo ile 
kullamlmaktadir.

Bu malzemelerin kullaml- 

masi bir dereceye kadar ihtisas 
gosterdičjinden bunlari yazi se- 

rimiz kapsami igine sokmuyo- 
ruz. Esasen modelciler, in?aat 

sanatinda geli?tikge bu malze- 
melerle ilgili teknikleri de ög- 
renme firsatini tecriibe ile ka- 
zanacaklardir.

Kaplama malzemelerine ge- 
I nce, bunlara kaplama, boyama 
ve siisleme fasillarinda izahat 
verilecektir.

Gelecek sayida: Basit göv- 
de insaat sekilleri.

(Jok yakin bir 
gelecekte, kendi 
yaptigin U9aklari 
yurt göklerinde 

goglis kabararak 
gururla izlemek, 
hep birden, elele 

TORK HAVA 
KUVVETLERiNl 
GLigLENDIRME 

VAKFI'nm 

“ Kendi upagini 
Kendin yap.’’ 

9abasina katilma 
ile rnUmkijndUr.



D E R G l ' M i Z D E N
Memleketimizde ugak, tekne 

ve otomobil modelciligi olduk- 
ga geri kalmig bir ugrasidir. Bu- 
nun en önemli sebebi de bu ko- 
nulara berakli olanlarin istedik- 
leri gesitli model plänlarim bu- 
lamamalaridir. Bu yiizden butun 
modelciler plän sikintisi gek- 
mektedirler. Dergimize yapilan 
bir gok muracaatlarda nigin ya- 
banci derdilerde oldugu gibi bir 
plån servisi kurmadigimiz ve mo 
delcilerin özlemini gektikleri 
Tiirkge ve anlagilir plånlari ha- 
zirlamadigimiz soruldu.

Bu sebeple biz Modelcilik 
Dergisi olarak bu konuyu hallet- 
mek istedik ve mevcut imkån- 
larimizla memleketimizde bulu- 
nabilecek malzemelere göre ge­
sitli plånlar hazirlamaya bagla- 
dik. Ve her sayimizda plånlari 
artacak olan bir plån servisi kur­
duk. Muhakkak ki bu tegebbiis- 
te ilk baglayig gok fazla plån 
bulundurmak iyi olabilirdi. Fa­
kat gok sayida plåmn hepsinin

hazirlamp gizilmesi takdir edi- 
lir  ki kolay bir galisma degildir.

Her sayimizda plånlarimiz ar- 
tarak, gok yakin bir zamanda 
modelcilerin gok gegitli plånlar 
bulabilecekleri geni? bir plån 
servisi haline gelecektir.

PLÅN SERViSI

ARI PLAN NO : MDU 721
600 Kr.

Tamamen levha balsa, ugugta 
kirimi olmiyan, 0,8 cc.lik motor- 
lar igin iyi bir baslangig talim 
ugagi. Tel kontrollu model simfi- 
na ilk baslayacaklar ve elinde 
ufak motorlari olanlar igin en 
iyi bir model. Kanat: 40 cm. 
Gövde: 25 cm.

MESSERSCHMÍTT 109 E 
PLAN NO : MDU 722

10.00 Kr.
Almanlarin II. Diinya Savagi'n- 

daki en iyi avci ugagi ve me?- 
hur pilotlari Adolf Galland’in 
kullandigi ugagin orijinal boya-

ma gekli ve armalari plånda 
gösterilmigti ·. Tel k ntrol, 1,5 
ve 2,5 cc.lik patlarli motorlar 
igin gok iyi ugan bir maket mo­
del. Kanat: 62 cm. Gövde: 55 
cm.

MARTI
FLÄN NO : MDT 721

7.50 Kr.
Qabuk ve kolay yapilabilen 

kögeli bölmeli papel ve balsa 
iie kaplanabilen havuz ve de- 
mzde yOzdiirebileceginiz göste- 
rigli bir yelkenli modeli.

Gövde: 52 cm. Geniglik 11 
cm. Derinlik (salmasiz) 6,5 cm.

Plånlari istemek igin plånlarin 
numaralarmi yazip iicretini zarf 
icinde (bozuklar pul olarak) ve- 
ya havaleil e adresimize gönde- 
rebilirsiniz. Posta iicreti olarak 
150 kurug plåmn fiatina ilåve 
edilmelidir.

Adres :
Modelcilik Dergisi
Plån Servisi
P.K. 203 $isli/iSTANBUL

MODELCILIK DERGiSi P.K. 203 5igli/ÍSTANBUL

Sehir

Liitfen beni Modelcilik Dergisine abone kaydedin.

□  Havale ile gönderdim.

I Zarf iginde gönderdim
Parayi hangi yolla gönderdiyseniz o kareyi iga- 
retleyin. Abone kayit figi olmiyanlar buna ben- 
zer bir kågit doldurarak abone olabilirler.
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