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S evg ili O ku yu cu la rim iz
Elinizdeki Modelcilik Dergisini 

b ir scncye yakm bir zamandan 
beri kendi imkánlanmizla gikart- 
maya Qaligmaktayiz, fakat bu za- 
man iginde sizlere kargi olimizde 
olmayan nedenlerden dolayi bir- 
gok hatalar yaptik. dcrgllorinizi 
suyledi$imiz zamanlarda sizlere 
ile-temedrk. muhakkak ki bu bizle- 
ri oldukga úzmektcdir. Bu konunun 
nedenleri úzerinde durmayi uygun 
btlduk.

Memlekotlmizdo b*r dergi gika* 
nlmasi oldukga gugtiir. bilhassa 
bizimkí gibi gok az bir kitleye hi- 
tap eden bir derginin hazirlamp, 
basil masi oldukga kúlfetli ve mas· 
rafii bir konudur. Fakat bu kulfet 
bizim igin buyúk zevktir. Ancak

dergimizin abonesinin az olmast 
ycterll okuyucu kitlesi tarafindan 
takip edilmemesi vc digor dcrgi- 
lerin gegitli reklámlar almašina 
ra$men bizim roklám alamamamiz 
yúzůnden. baski masrafi amatór- 
co yapilan bu i?to oldukga agirdir. 
Bu yiizden basilan b ir saymin da- 
g.tilip  satilmasi beklenmektedir. 
ancak yoni sayinm masrafinm bir 
k'smi elde edildikten sonra yeni 
sayinin basilmasina gegilmckte- 
d ii. Bu sebeplodlr ki. dcrgilcrin 
gikmasi oldukga gecikmektedir. 
Bu yuzden okurlarimiz bize mek- 
tuplarmda bu konuyu sormakta- 
dirlar, fakat bu yazilara tek tak ce 
vap verememekteyiz. bu kónu igin 
de gimdiden ozúr diliyoruz. Model­

cilik dergisinin gok daha iyi ve 
zamanmda gikmasi ve derginin 
ilertemosl Igin okurfanmizin ar- 
kadaglarina dergimizi tavsiyc odě­
rek abone olmaya ikna etmeleri 
Turkiye'de mode!cíli§in kalkmma- 
si igin biiyúk bir a?ama olacaktir.

Bu yardimi bizlerden esirgemi- 
ycccginizc eminiz. Qikan dergilerín 
muhakkak siz sayin okuyuculan- 
miza en kisa zamanda gönderile- 
ceginden emin olmamzi. maddl 
sebepler yúzůnden iloridcki ge- 
cikmeierden dolayi bizleri anliya- 
cagmiz umudu ile. gimdtdcn özur 
dileriz.
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ÄVRUPA §AMPIYONASI
Faruk Altmtabak

Bati Almanya'nm Homburg - 
Saar kasabasinda 2 -3  Eyliil 1972 
gunlerinde duzenlcnen Avrupa Ku 
pasi Model Ugak $ampiyonasina 
katilan Túrk Milli Model Ugak ta- 
kimi elemanlari FIB katogorisinde 
(erdi klåsmanda ikincilik ve ύςύη- 
cOIQk almig, Takim siralamasinda 
13 takim arasmda Dördunculuk oi­
de otmig bulunmakla bu uluslar 
arasi yarigmada modelciligimiz 
igin OvDnulecek bir bagari sagia- 
migtir.

Mill! takim önceden tesbit edilen 
programa göre karayolu ile 31 
Agustos 1972 giinu Saar kasaba- 
sina golm'.?, 1 EylOI gunu yarigma 
sahasma giden okip modellerin 
kayit iglomlerini ve kontrollanni 
tamamliyarak antreman uguglarma 
baglamiglardir.

Turk Hava Kurumu Genel mer- 
kezince FIB katogorisi blrinciligi 
igin gönderilmig olan kupa ekip 
bagkam Husnii Tokinay tarafindan 
komite uyelerinin nezaretinde ko­
mite bagkam sayin Alfrod Klink'e 
teslim edilmřg. ve bilhassa yarig- 
ma sonucunda yapilan odul dagi- 
tim töreninde Hamburg belediye 
bagkam ve Alfred Klink’ in yaptik- 
(an konugmada sompatilori belir- 
tilmig vo Milli Takimimizdan si- 
tayigte bahsedilmig, bu butun ya-

ngmacilann tezahiiratina sebcp 
togkil etmigtlr.

Yangma igin ilk kayitlarmi yap- 
tirarak gampiyonaya katilan takim- 
lar gunlardir :

1) Bulgaristan

2) Dogu Almanya

3) Danimarka

4) Bati Almanya

5) Ingiltero

6) Fransa

7) Hollanda

8) Yugoslavya

9) LOksemburg

10) Avusturya

11) Isveg

12) Isvigre

13) TOrkiye

2 Eyliil sabahi TOrk Takimi ya­
ngma sahasma harekot etmig. 
kontrol lardan önce antreman ya- 
parak modellerini son olarak denc- 
migler. bunu mutoakip kuralar ge- 
kilmig, Turk takiminin 4 numarali 
startta modellermi uguracagi an- 
lagilmigtir. Turk Mill? Takimi yang- 
maya FIA ve FIB olmak uzore iki 
kategoride agagidakl gokilde ka- 
tilmigtir:

FIB Kategorisinde :

1) Nog'e Yalgmkaya
2) Rbne Koen
3) Cevat Tecimer

FIA Kategorisinde :

1) Garabet Kocaogiu
2) §emsettin Kardeg
3) Cemal Idris Aslan

Yarigmacilar birinci gunde yu- 
karidaki siraya uyarak uguglanni 
tamamlamiglar vo turn uguglar son 
rasi genel puantaj tablosu gu ge- 

kilde ortaya gikmigtir :

F I 8  Ferdi Klåsman (llkgún)

1) Jean Wantzenriether (F)
180*180*180 (540)

2) Neg"e Yalgmkaya (TR)
180^180^180 (540)

3) Fritz Strys (DDR)

180*180*180 (540)
4) J. Mabey (GB)

180+180*179 (539)

5) Röne Koen tfR )

180+180+178 (538)

6) Gerard Hans Martin (A)
180+180+151 (521)

8) Joachim Löffler (DDR)

180+180*136 (496)



15) Hans Zachhalmel (A)
180Μ 43Ί12 (435)

16) Cevat Tecimer (TR)
155*180· 93 (428)

19) Alfred Hoagen (A)
140*138*141 (419)

Birinci gun sonunda Turk Mil- 
15 takimi yukarida gdrGldúgCi gibi 
iyi bir notice elde etmi$ ve sonug 
;gin umitlor kuwetlenmigti. Takim 
siralamasinda,

1) Tiirkiye 1506 puan
2) Dogu Almanya 1505 »
3) Avusturya 1375 »

4) Fransa 1010 »

Ferdi gekigme ilk a lti sirayi a- 
lanlar arasinda ceryan ediyor. ta­
kim otarak da Dogu Almanya ta­
kimi ilo gokigiyorduk. Ikinci gun 
yengmalari sonucunda genel pu- 
antajda bazi dogi?iklik!er olmu? 
Fransiz, Túrk ve Dogu Alman ya- 
rifmacilan yerlerini Ingiliz vc Turk

takimimn ba§ka yarigmacilanna 
birakmiglardir.

Nes’e Yalginkaya 7 raundun al- 
tisinda kolaylikla maksimum yap· 
masma ragmen 7. raunda du$uk 
bir puan alarak derecesini 3. luge 
dú$úrmu$tur. Rone Koen ve Ingi­
liz J. Mabcy 1239 dr puanla birinci 
olmujlar, ve aralarinda yapilan 8. 

final raundunda birinci ve ikin­
ci tesbit edilmig. Turk Takimi- 
nm bagarili yangmacisi Röne Ko­
en Final ugugunda aldigi 134 pu­
anla birinciligi kaybedorek ferdi 
sualamada ikinci olmugtur.

F I B Ferdi Klasman

1) J. Maboy (GB) 1239

2) R6ne Koen (TR) 1239

3) Neg’e Yalgmkaya (TR) 1216

4) H. Marlin (A) 1210
5) F. Strzys (DDR) 1198

6) S:' Schwartzbach (DK) 1167

22) E. Jakobsen (DK) 885
23) Cevat Tecimer (TR) 730
24) B. Muller (BRD) 726
25) R. Johannson (S) 654

Avrupa’da Modelcilik konusunda 
söz sahibi olan Almanya, Ingilte- 
re, Avusturya ulkelerinin modei- 
cileri yanmda ikincilik ve iiguncú- 
luk gibi en iyi dereceleri elde eden 
Turk Mill! Takimi elemanlan, bu 
bagarilarindan dolayi cn igtcn ge­
len tebriklere deger sporcular ol- 
duklanni gostermi$lerdir. OgOnců 
yerigmacinin iyi puanlar alama- 
masi yuzundon takim siralamasin­
da dördOncQ olan takimimiz igin 
bu búyůk bir baga rid ir.

FIB Genel Takim siralamasina 
göre dereceye giren takimlar §un- 

lardir :

1) Avusturya

2) Dogu Almanya

3) Ingiltcro

4) Tiirkiye

FI A Kategorisinde yarigmalar
Turk Takimi igin FIB kadar ba$a- 
n li oimamakia beraber, bu kate- 
goride de 13 takim iginde 2764 pu­
anla Turk Milll Takimi 6. sirayi el­
de etmi$tir.

Modelcilerimizi kutlar ve bundan 
sonra yapilacak yarigmalarda da- 
ha iyi neticeler elde etmelerini 

dilerlz.
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KULUP HABERLERI

I.M.U.K. Plastik model kogesi

Meh mot §ekorcioglu

Istanbul Model Ugak Kulúbú 
ekim ayinda kulup lokalinde bir 
model sergisi agti. Memlekctimiz- 
de ikinci kez hazirlanan bu sergi 
oldukga ilgi gokti. Ugak. Tekno. 
Otomobil modollerinden meydana 
gelon bu sorgi 18-30 Ekim larih- 
lori arasmda agik kaldi ve bir gok 
merakli tarafindan gezilip ilgi ile 
soyrodltdi.

Ayrica Hůrriyet Gazotesi Qocuk 
kulubunden bir gurup og rene i bag- 

larmda saym Yildirim  Turkasianla 
beraber sergiye galdilor. ilgililer- 
den bilgi aldilar ve bu konu ilo ol- 
dukga yakindan ilgilondiler, Yildi- 
yazi bu konunun faydali yonlerini 
rim beyin yazdiøi kulup ilo ilgili 

bir kez daha ortaya koydu.

Gogen sergide olmiyan b ir ko­
nu bu sergide gok ilg i gokti. Ku­
lup saymam Alpaslan Akyar’m beg 
senedo meydana getirdigi Tank- 
lar. jipler. bu toplar ve daha bir- 
gok ulak zirhli arag vo silåhlardan 
meydana gelen bu minyatur zirh- 
li tugay her bakimdan oldukga cn- 
terasandi. Bu arkadagimiza bun­
dan sonraki galigmalannda baga- 
nlar dileriz.

Serginin agiliginda yapilan kok- 

toyl butun modoleilik ailesini bir 
araya topladi. butun konugma ve 
görugmoler modclciligin Túrkiye'- 
deki yori ve gelecegi uzerinde 
geligti. Gog saatlerdo dagilan turn 
modolcllor kulůbůn ilorldeki ga- 
hgmalannda bagarilar dilediler.

Kulup modelcilerinin son za- 
manlarda merak sardiklan plastik 
modclciliklo ilg ili gegitli modetler- 
de sergide oldukga önemii b ir yer 
kaplamaktaydi. Gok temiz ve iti- 
r.ali olarak yapilip boyanan bu 
modeller no yazik ki gok pahali 
ve istonilenin bulunmasi oldukga 
gúg.

Serglyi began ile kapatan

kulup koogre galigmalanna hiz 
verdi. Aralik ayi sonunda veya 
Ocak ayi baginda yoni kongro ya- 
pilacak ve idare heyeti bir sene 
igin yenidon scgilccck. Yenl gele- 
cek idare heyetine de galigmala- 
rinda gok daha buyuk bagarilar 
dileriz.

Ne yazik ki diger havacilik ku- 
luplehnden håber alma olanaklan- 
miz yok. aynca kurulmasi igin ga- 
ligildigmi bize ilettikleri Ankara 
Model Ugak Kulúbú ve Izmir Mo­
del Ugak Kulubunden hig b ir hå­
ber alamadik. Amacimiz bu kulup- 
lerin kurutup faaliyete gegme» ve 
bir gok meraklinin kendilerine bir 
yol gizecok bu kuluplorde galig- 
maiarma bagan i'e devam etme- 
leri.
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maket lastikli modeller
Maket (SCALE) model hakiki- 

sinin belli blr oranda kúgůltůlmu- 
gu olarak tanimlamr. Modelci mo- 
delinin seyredenler tarafindan ha- 
klk.sinden ayirt edllemcz bir §o- 
kildo benzetmek igin gayret aarf 
Oder. Bununla borabor bu tip mo- 
dollerin yapilmasi vo ugurulmasi 
(musabaka ve yuksek performans- 
h modeller harig tutulursa) inkfir 
cdilomiyccek bir gekildo spor tip 
lástikli modellerden zordur.

Bu konuda dunyamn on iyi las- 
tikll maket modelcisi A.J. Towner 
blr yazisinda goyle demektedir: 
-§ayet ben maket modellerimle 
oldukga birbirini tutan otuz sani- 
/c ilk  ugug oldo edersom bonim 
igin gok memnuniyet veren 
bir sonugtur.· Otuz saniyoUk bir 
ugug maket modeller «gin higtc 
koto bir netice deijlldlr. (Motoriu

maket modellerde nispeten yakm 
senelerde meydana gikmigtir. gup 
hesiz eskiden låstikli modellerden 
30 saniyeden buyuk bir netice ai­
mak igin can alilirdi.)

Bu konuda en önemli nokta ön- 
ceden dotjru b ir yo! takip etmek- 
tir. Hig bir zaman ugak modelcilifti 
ne bagladijjmizda låstikli maket 
bir model sogmeyiniz. Bu fconuya 
bagliyan bir gok klgi maket mo- 
deilerin gorgekligine kapilir vo 
yaptiklari modellerle bagtan olduk 
ga bagansizhga u^nyarak hig bir 
netice alamazlar. Heri bir model- 
c ;nin ónemle belirtttøine gore yap 
maya bagladiöi 10 makot modet- 
den aneak 2 sini tam olarak hata- 
siz bitirebilmig vo sadcce 1 isini 
ugurmayi bagarmigtir. Bu konunun 
bu kadar aQir gartlara sahip ol- 
masi yeni baghyanlar Igln maket

mode! yapimmin ve bagarih blr 
ugugun gok zayif bir ihtimal o!du- 
flunu göstermektedir.

Makot modelciliøi kaba olarak 
iki kisma ayiraltm. Birinci kisimda 
kisaca uygun modcllori segmek 
ve låstikli model kutulari satin ali- 
mrken dikkat cdilecofc hususlar 
belirlilmigtir. Ikinci kisimda maket 
modeli meydana getiron baglica 
pargalarm yapidaki özelliklori in· 
celenmektedir. čnce yari maket 
bir modol yapilmalidir. Bu mode- 
lin iyi olarak yapilip ugurulmast 
daha karigik olan tam b ir maket 
model yapmak igin iyi blr basamak 
tagi olaeaktir.

Alttan kanatli Idstikli modollerin 
ugug ayarlarmi yapmak oldukga 
gugtúr. Yuvarlak gövdeli modelle- 
rinde iki yanlanni yiizde yiiz ei- 

(Devami 19 da)
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motorlu serbest uqus modelleri
Motorlu sarbest ugu$ modellen- 

nin dúnyada popOlcr olmasinm bi- 
rinci se bobi hor joyden ewel mo­
del in ugujunda insam hoyocanlan- 
dirmastdir. Ikinci olarak modem 
model motorlorinm ve serbest 
ugu$ modol kutularinin oldukga 
makul fiatta olmasidir. Ogiincu se- 
bebi de ufak motorlara gore mo­
dele· magazalarinda birgok gent­
le serbest ugu j model kutularinin 
bulunmasidir.

Hazir kutu almadan veya bir 
plana gOro malzomo temln otme- 
den. serbest uguj modaliciligine 
yeni bajlayan bu konuda iki ba­
si» tip motorlu serbost u$u$ modeli 
oldugunu bllmeiidir. Bunlardan bi­
risl ilk motortu serbest ugu$ mo- 
deiciligino elveri?li. divert degil- 
dir. Iki basit tip vardir. Spor mo­
deller vo Músabaka modelleri. bu 
modolior arasmdaki fark músabaka 
modelinin súratii olmasidir. Spor 
model! ugurmak ve onun uzerinde 
calismak. mode'ciyi daha sonra- 
kinin uguju igin oldukga söz sahi­
bi yapaeaktir. Bu yúzden once 
spor modoli anlatalim.

Bu gibi modellerdo genellikle 
basit tol ini? takimlari olan kabin- 
li b ir gdvdo kullamlir. Dizel veya 
bujili motor burundan kolay sdkii 
lup takilmasi igin duz jekilde mon 
te edilir. Bazi plflnlarda ise motor-

lar yana yatik jeklldedir. motorun 

bu jekildeki baglands« genellikle 
Tel Kontrol modellerde ve Spor 
serbest uguj modellerinde görö- 
lúr. Motorun modele yan olarak 
bagianmasmda duz bagiandya go­
re gok az bir avantaj vardir, jayet 
motorun diger yaninda sahte bir 
motor silindiri konulursa hakiki 
ugak gibi b ir görönuj verir. Mo­
torun ters olarak takilmasi da ϋ- 
gúncu b ir yoldur. bu baglanti je k ­

li srk sik make» vo tel kontrol mo- 
dollorde kullamlir.

Mcdelci ilk  sorbest ugu? spor 
modelini yaparken yandan bag- 
lanti ve daha ziyadc »ers motor 
baglantiemdan sakmmalidir. Mo­
toru tczgåhta duz bagland ila ga-

lijtirmaya alijan b ir kimse olduk­
ga pratik kazanacaktir. Motorun 
degi$ik jokillorde bagtanmasi bu 
konuda yeni olan modelciye ol- 
dukga zorluk gikaracaktir. Modele 
bagli motoru galijdrmak. tergäh- 
taki motoru gaiijbrmaktan gok da­
ha gúgtúr. Her iki jekllde de mo­
torun bagli bulundugu yataklar ve 
parga hig b ir suretto porvanenin 
donújii ile titre?memelidir. Hemen 
hemen butön motorlu serbost uguj 
rrodellerinde ve plånlarda motor 
dúz olarak yerle jtirilm ijtir.

Motorlu serbest ugu§ modelle­
rinde gövda. kanatlar, dumenler 
maket låstikli modellerin yapisma 
gok benzer. fakat gövde yanlarma 
gapraz gitalar, köjelere Oggon par



gaiar νο buruna lovhalar konula- 
rak in$aat biraz daha sagiam tu- 
tuirrufitur. Kanatlarda gonelliklo. 
kanat geni$liginin 1/4 *1 /3  ne 
kadar hucum kenanndan gcriyc 
dogru lovha ilo kaplanir. Lastikli 
musabaka modollorinde - oldugu 
gibi bu modellerde de kanat ve 
dQmenlor Ifistik halkalarla tutturu- 
lur. fakat motorlu serbest ugu§ 
modellerinde bujili voya dizel ya- 
kiti Ifistik bantlara kadar gidor ve 
oantlan gúrúterek ugu$ta kanat 
ve dúmenlerin ayrilmasina ve ki- 
nlmasina sebep olabilir, bu yuz-

don clddi kirimlara sebep otma- 
masi igin halka låstikler sik sik 
yokianmali vo gerekťginde degi$- 
tirilmelidir.

Kanatian utak olan motorlu mo 
dcllorde (100 -130 cm.) kaplama 

malzemesi olarak ince modol kå- 
Qidi, bůyúk modellerde (130- 
180 cm. kanat) kalin kaplama kå- 
gidi veya ipek kullamlmalidir. Mo- 
oeldc kaplamada ipek kullamlma- 
si pahali olmasina ragmen kalin 
kågittan gok daha sagiamdir. Mo­
del kaplandiktan sonra ústě låk 
súrúlmesi gereklidir. Plåstik bir

tabaka meydana getiren lák mo­
dele bujHi voya dizel yakitmin te­
si r etmesini önliyecektir. Bujili ya- 
kiti bilhassa zamkla birlejen yer- 
loro ve modeldeki her go$it boya- 
ya etki odor. Bilhassa motorun 

bulundugu kisma 2 -3  kat Ifik sti- 
rúlmesi gereklidir. §ayet modeli- 
nizdo gikartma kullanacaksamz 
daha Oncodon låk'in bunu bozup 
bozmadigmi kontrol ediniz. Kulla- 
mlacak bútún gikartmalarm lak'- 
tan etkilenmemosi gerekir.

(Oevami var)

model ugak nasil kaplamr ?
Kaplamada no malzeme kulla· 

m lir? §ayet siz hazir kut udan mo­
del in$aa ediyorsaniz, kaplama 
igin gcrekli malzemeyi kutuda bu- 
labileceksiniz. Fakat plåndan mo­
del yapacaksamz, kaplama mal- 
zcmosini kendiniz modclinizin bú- 
yúkluk ve gayesine bagii olarak 
segmelisiniz. Ekseri Idstikli mo­
deller ince model kfigidiyla daha 
tůyúk modeller kalin kaplama 
kfigidiyla veya ipeklo kaplamr.

Ince kaplama kágidi bůyúk boy 
musabaka modellen harig tutu- 
lursa bútún Ifistikli modeller igin 
idealdir. Bu kågit ge$itli darboler 
kargismda yirtilmaya kar^i kúgúm 
senmiyecek blr dayamklilik gds-

terir. Ince kaplama kfigidi sik sik 
ulak motorlu modellerde do kul- 
lamlir. Eger bir gok kat dop súrú- 
lúrso bůyúk motorlu modellerde 
de kullamlabilir.

Kalm kaplama kfigitlari. hemen 
bútún ufak motorlu modeliorde 
bilhassa kanatlara dayamklilik 
vermek igin tel kontrol akrobasi 
ve spor tip  modellerde kullamlir.



Kalin kágit kuru voya islak olarak 
kaplanabilir. $ayet kaplama kágidi 

islak o!arak yapi$tmlirsa, kágit 
kuruyarak gerilir ve ondán sonra 
doplamr. Kuru olarak kaplanildtgi 
zamanda önce su ile islatilarak 
gordirilir ve daha sonra da dopla- 
mr.

Ipok son derece sagiamlik ver- 
dt$i igin tel kontrol akiobasi mo- 
dollerinde. biiyúk serbost ugu? 
n-odellerinde ve radyo kontrol 
spor modollerde rahatlikla kulla- 
nilir. Torclhe göro islak ve kuru 
kaplanabilir. Ipegin gozencklori 
bir gok kat dop ile kapatilirsa gok 
iyi bir sonug verir. Ipok, kanatlar 
ve gövdodokl kaplama dikkatli 
yapilirsa iyi notico sagiamr.

KAPLAMAYA BA$LANG1Q

Kaplanacak bútún pargalara 6n- 
ceden kalin tek bir kat dop súrú- 
lup (kuruyuncaya kadar) boklen- 
mosi gorekir. Bu gekilde dop a ja - 
cm gozeneklcrini kapayacak ve 
aym zamanda yapiyi kaplamanin 
yapigmasma uygun bir hale geti- 
rocektir. Ingaata önceden dop 
surmcden kaplamlmak istenildigi 
zaman agag dopu gckecek ve bll- 
hassa alti gukur kanatlarda gok 
gúglúk gikaracaktir. Ince kágit ile 
mode! kapianacagi zaman sadece 
golfaf kalin kivamli dop kullani- 
lir. yari yariya geftaf dop. solúlo- 
zik zamk ile karigtirilarak ipck 
kaplanmasi Igin uygulamlir. §ayet 
kalin ve motortu modellerdo kul-

lamlan kaplama kágttíi yapigmaz- 
sa úgde bir zamk ile ůgte iki dop 
kan§tirarak kullanilir. Bununla be­
labor bu kalinlajtirilm ig dop mo· 
delin genel doplamasmda kulla· 
nilmaz.

Genel olarak kágit kaplamaya 
yapwin arkasindan ba jlm ir. bir 
yan gergin olarak kaplandiktan 
sonra diger tarafta kaplanu. Me- 

selá kutu góvdeli bir modolln göv- 
desinin kuru olarak yan kaplama- 
sinda kágit Önce en arka dik gi- 
taya sonra gerilerek alt ve úst gi- 
lalara yapigtirilir. Kágit yapigtik- 
tan sonra su ile islatilir, daha son­
ra kágit kuruyup gerilir ve son kat 
dopuda bu $ekilde atilir.

$ayet tahla gali önceden dop- 
landiysa súrúlen dop agagiya ká- 
gidm ústunden stzacak ve altta- 
ki kögelere yapigacaktir, diger

metolla kaplandigi zaman kágitta 
k irifik lik la r olabilccoktir.

Malzemo yapi§tinlirkcn dop ile 
önce firga ile agaca surúlúr, daha 
coma kágit yerine yavagga besti- 
nlarak parmakla úzerindon gagilir, 
kágit yerine yapigip kaikmayinca- 
ya kadar dop súiúlup parmakia 
bashrtlip ůzerlnden gegilir.

In$aat ipok ile kaplanacagi za­
man ipok gati ůzerindo gerilir, bii- 
tůn kirigiklikiar dúzeltilir. kenar- 
lardan toplu igneler ile tutturulur. 
sonra dop uygun yertero (irga ile 
surúlúr parmak ile aúrtúlerek 
lylce yapigmasi sagiamr. Kuru 
olarak kaplama kolaydír va iyi ne­
líče verir. Ilk katta dop gegici 
olarak halil bir kizanklik gösto- 
rebilir, lákat bu kizanklik ilk kat 
kuruduktan sonra atilacak ikinci 
kat ile kaybolacaktir.

(Oevami var)



VARIS
Jet model tarafindan Dorglmizin 

tortip oltigi yarigma faitlarm a uy- 
gun olarak hazirlanan, A-1 (Pla- 
nör) Vari$ isimli bu modelin in§aa- 
tmi yaparken ajagidaki tarifname- 
yi iyice tetkik etmek faydalidir.

ha ile kaplayimz. V agisi takviye- 
lerini kullanarak kanatlan birlosti- 
riniz.

GÖVDE IN§AATI : Iki gövdo 
yanmi 3 mm. baisadan kesiniz. 
bölme yerlerini i§arollcyiniz. 3 vc 
4 no. lu bolmciori yerlerine yapi?- 
tinniz. Onco arka takozu, bundan 
sonra 1, 2. 5 no. lu bölmeleri yer- 
lorine yapi$tinmz. Bu i$lomler si- 
rasinda gövdenin garpik olmamasi

na dikkat edilmeli. Gövde alti ve 
ůstů ENINE olarak 1.5 mm. levha 
lie kaplanmalidir. Kanadm oturaca 
gi kismi bc$birakmaiidir. Burun ta 
kozu. kanat ve gtkig důmeni ya 
taklan. ön vo arka kizak. arka 
kanyerlerino yapi$tirilmalidir. 
Cok? kancasi da plåndaki gibi 
gövdeye dikildikten sonra yapi?ti- 
rilmalidir. Yön dumeni stobunu 
pldndaki yerine yapi$tinmz.

KANAT IN§AATI :

Sinirleri 1.5 mm. levhadan, ka­
nat uglarmi 3 mm. levhadan kesi­
niz vo kanadi orta. sag vo sol ola­
rak ůg parga halinde injaa ediniz. 
Kanat ortasmi ustten 1.5 mm. lev-

CIKIS DUMENI :

Qikis diimenini aynen kanat gi­
bi in$aa ediniz ve ortadaki slnir- 
lerin arasina öst kancayi takimz.

YÖN DUMENI :

Yön dömenini 3 mm. levhadan 
hazirlaym. Bezmentese He arka- 
pargayi blrlc$tirin. Diiment gövde-

deki yorme yapiftirin. Iki yanina 
3x3 mm. gitadan destek yapmiz.

AYARLAR :

Modoliniz tarn olarak bittiginde 
plénda gösterilen agirltk merke- 
zinden bir iplikle asintz vo mode- 
linizin tarn yatay durmastm sagia- 
ymiz. Bunun igin burundaki en δη 
bölmcyo sagma koyunuz. Denge 
ayarian bittikten sonra agik ara- 
zide modeli bumu hafifge yore 
egimli olarak yava$ga atimz. Mo·

deliniz siizulerek yore konmali- 
dir.

Eger modellniz pike yaparsa in- 
ce bir parga balsayi gikis dtimeoi 
firar kenan arkasma yapistirimz. 
§ahlanirsa bumuna agirlik ilfive 
ediniz.

UQU§ :

Geni§ vo dOz bir arazide mode- 
linizl ROZGARA KAR$I burnu ha­
fifge yukari olacak gekilde bir ar- 
kadasmiza tulturunuz. start kablo- 
su ucundaki halkayi ve toplu ig- 
neyi sckildeki gibi yerlerine taki-

mz. Gövdenin arkasindaki alt vc 
öst kancalar arasina halka låstik 
takarak giki$ dömenini sabitloyi- 
niz. Istodiginiz uzuntukta fitili ara­
sina yerlestirin. Modeli uguraca- 
gimz zaman fitili ateslcyin ve mo 
delinizi bir ugurtma gibi ugurun.

Modeli ugururken start kablosu 
fazla gerilirse modele dogru. gev- 
$erse gektiginiz tarafa dogru ko- 
Sunuz. Model tarn tepenize gcl- 
digi zaman start kablosunu silke- 
teyerek halkayi ve kabloyu geke- 
rek toplu igneyi gikarip, modeli 
serbest ugusa gegiriniz.

*
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Fotografier ve Tarifnamo: 

FARUK ALTINTABAK

Derglmizin bu sayismda okte 
planím vermi? o!du$umuz Piper 
- Pawnee halon yurdumuzda da 
kullamlan bir ilåglama ugagmin 
Idstikli maket modelidir.

INSAAT

Modelin in jaati orta kolaylikta 
oiup. gövdosi tamaman balsadan- 
dir. Injaata gdvdeden ba?lamr. In­
ce kä$ida duzgun clarak gizilen 
bOtun gdvde pargalari (Ft, F2. 
Γ3. F3A 3mm - F4. F5. FSA. F6. 
F7, 1.5mm) balsadan kes-lorek ha·

zirlanir. Gdvde yanlari 1.5 mm. 
ba’sadandir, yanlar ija rc tli yor- 
leiden hafifce gatlatilarak gdvde 
p.ofili elde edilir. Bdlmeler F i den 
bag'anarak sira ile yerlerine yapi? 
tm lir. Bu arada Φ Imm gel k tel- 
den plandaki olguye gdre hazirla- 

ηεη inig takimlari F3A ya mce ip- 
Itkle baglamp zamklanir. Balsa te- 

korlek kapaklari ve ♦  0.8mm. tol­

den destck tesbit edilir, tekerlek- 

ler takilip. gikmamasi igin tol ug- 

larma iplík sarip zamklamak kfi- 

fldir.

A.B Bloklari, U. V. T pargalari 
hazirlamp yerlerine monte edilir.

Piiot mahali igin J. K kosílir, gen- 
tikier egimli olarak agilip 3x3 des- 
tekler yerlerine yapi?tirilir. sellij- 
loid ile pilot mahali kapaiilr. Gdv 
de altmdaki W. 21. Z2 1.5 mm. 
den kesilir. gdvde yanlanndaki 
L pargalari igten yap ijtirilir. Z2 
ye Φ 1 mm. golik tolden ?ekio gd­
re hazirlanan arka tekerlek dik- 
rr.esi dikilip zamklamr. tekorlek 
takilip tahdHlenii. Lastik motor 
ycrine takildiktan sonra W, Z1 
22  monte edilir. Z1 ve Z2 arasin- 
daki agiklik lastik tø‘n
kullamlir.

Burun takozu 10 mm. bloktan 
veya 4 adet 3 mm. balsadan gekle 
gdre hazirlamr. Arka parga 6 mm. 
levhadan kesilir. 3 mm. kontrap­
lak ile takviye edilip. bunun ta- 
kozuna yapistmlir. Takoz F1 de- 
ki oyuga gdre ali$tirilir. §aft 
deligine ❖ 1,2 mm. san bo­
ru konulup tesbit edilir. §aft 
pullan ile birtikte yerine takilir. 
Porváno goglrilip $aftm ucu 90° 
agi ile kivnlir. lastik motor takilir. 
Burun takozu hig bir zaman FVe 
yapi$tiri!miyacaktir.

Qiki? dúmeni ve Ydn dumeni 
1,5 mm. levhadan kesilip hazirla-
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nir. Qiki? díimeni ycrine yapigtiri!- 
diktan soma Y. X yerina monte 
odilmelidir. Yón dúmeninin. giki? 
duměni ile 90° lik agi temin ede­
ček $cki!de yerine yapi$ttr:'masi

gerekir. Góvde turn olarak ztmpa- 
ra bloku ilo zimparalamp temizle- 
nir. Yón ve Qiki§ dumenleri harig 
olmak úzere 1 kat dop sutulur. 
kuiumaya birakilir.

KANAT
Pldnda sag yanm kanat veril- 

mi?tir. Orta soren 3 mm. balsadan 
yekpare olarak kcsilir. sinirter 10 

(Devami 21 dc)
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1) Dcrginizde jemada bulunan 
27 Mhz Band (13do blri) 9 Mhz par 
gayi nereden buiabilccegimiz hak 
kinda bir bilgi verirmisiniz. Veya 
bu parganm yapmi? oldugu görev 
yapabilccek ba?ka bir$cy kullani- 
labilir mi?

1) Dergimizin vcrdigi §cmada 
buulnan bu pargamn bulunmasi 
cldukga gugtúr. Bu pargamn yap- 
rr.i§ olduQu górovi yapabilecok 
bajka parga yoktur.

MEHMET ÖNKAL 
ESKI§EHIR

1) Acaba arkadan pervartali ugak 
modoli yapilabilir mi?

1) Arkadan pervaneli lástikli ve· 
ya pallarli motortu modeller yapi 
labilir. fakat bu konu daha gok 
••eri modclcilor igindir, gúnkii 
ugurulmasi gůgtur, kullamlacak 
lástikli veya patlarli motor perva- 
nesinin ters porvané olmasi ge- 
rckmektedir.

EKREM KAYA 
ESKISEHiR

i)  Bir adel 09.111 Enya patlarii 
motorům var. Motoru galijtirmca 
gok tazla ses gikauyor. Acaba bu 
ses motorun eksoz kismina taki- 
lacak b ir susturucu Me kcsilmcz 
mi? Böyle b ir susturucu var iso 
di? úlkelerden getirtilemez mi?

2) 4. saymizda motorun iple ga- 
liijmasini saöhyacak volán adli b;r 
pergadan bah$etml?tiniz. Acaba 
bu volán bulunabilirmi?

1) Gonellikle bútOn motorlura 
susturucu takilabilir. takat bu sus- 
turucular sesi tam olarak kesome- 
di£i gibi motoru da zorluyarak gíi- 
cúnu dújurecektir. Di? ulkelerde 
bu gekildo birgok ge?itli susturu- 
cular vardir.

2) 4. sayirnizda bahsettiQimiz vo­
len TEKNE motorlari igindir. Bu 
t :D patlarli motorlar tekneye konul- 
dugu zaman b ir aQirlikla (volán) 
devir dú?urulup gug arttin lir. Vo- 
lanlar sadece tekne motorlari igm- 
dir. Ugak modelinde volanli b.r 
motor kullamlmaz. Piyasada bu tip 
volán yoktur, kendinizin yapmasi 
gerekmcktedir.

AYDIN SAYILGAN 
ANKARA

1) Motorům yere dújtu, byle 
tahmin cdiyorum ki, krank mil. 
ebrlldi. Motor pcrvanoyi yarim saat 
kadar elle gevirdikten sonra gali- 
?iyor, takat depodaki benzin b il· 
meden motor tekrar duruyor acaba 
tamiri múmkún dcQilmí?

2) Modelim (Qevik) acaba moto­
re gbre a$ir midir. Injaatinda hig

bir hata yok. Motorun (09 ENYA). 
Acaba (ARI) modeline takilsa ran- 
diman vermoz mi?

1) Motor gok hizli ve seit b>r 
ycre důjmedikgc krank c^rilniez. 
Motorun galijmamasi bu sebepten 
tíepil. Higbir zaman tamir etmek 
igin dc motorunuzu agmaytn sa­
dece motoru gazla veya benzinde 
yikaym.

2) Enya (0.9) motor bu model 
igin gayct iyktir. Fakat di? kana- 
cm ucuna biraz aøirlik koymamz 
coiokmektodir. Bu motor An ya 
gok biiyuk gelir. Au plám 0.8 cc 
lik motorlar igin basit ba?lang-g 
modelidir.

YILDIRAY YAVUZ

1 —  Modelcilik Dergisinín 4. 
sayisinda izah ettiginiz radyo kont 
rol araba ve Jetlere takilabilir mi?

2 —  Bir Custls P-40 avci ugagi 
yaptim fakat gövdesi gatladi. O- 
nun yerine bir levha góvde yapíp 
motorla ugurabilirmiyim. Hangi 
motorla?

3 —  B ir Cox 0.49 cc motor al- 
dim fakat galijtirmak istcdigim za 
man 5-6 saniyo ga lijti ve durdu. 
Bir kag defa daha galijtirmak is- 
tedigim zaman gene galijmadi bu 
nun sebebi ncdir?

(Devami 21 de)
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tekne
MODELCILIGI

Gocen sayímizda teknalerde 
kullanilan gc$itli parcalarm ózel- 
liklarini anlatmi$l!k. Fakat golcn 
bázi mektuplarda votanin ugak 
motorlarma takilip ugak modollc- 
rinde kullamlip kullamlmiyaca^i 
sorulmakta Idl. 8 u tip  volanlar

sadace teknolere konulan patlarli 
rr.otorlara takilabilir.

Bu sayímizda da ge jitli hacim- 
lordaki patlarli motorlarin hangi 
ölgödeki teknelere takilabilecegi 
ve hangi člgúd© volán, pervane 
kullamlacagi göstorilmi$tir. Eliniz-

do patlarli motorunuz varsa ve 
bunu teknede kullanmak ístiyor- 
samz volán takmamz gereklidir. 
Motor imal ©den yabanci firmalar 
tckneler igin ozet $u so^utmali ve 
orijinal volanli motorlar yapmak- 

(Devami 21 de)

MOTOR

0,8 cc

2.5 c c

K0$ELÍ GÖVDE
GOVDE GOVOE 
UZUNLUK ENÍ

Cm. Cm.

6  8.5

A G lR LIK

Gr.

VOLÁN PERVANE
CAp

Cm,.

3

3.2

3,5

5

KALINLIK

15.9

CAP

Cm.

4.5

P ITC H

Cm.
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τ JET bmodel haberle ri

1 —  Katalogumuz : III —  sayi- 
li yegil kataioöumuz halen yúrúr- 
luktedir. Bu kataloöa ilåvo edilen 
gegitler gunlardir:

GEZGIN : Komple model ugak 
takimi. Låstik motortu gövdeli bú- 
yúk ugak. Kanal boyu 100 cm. 
Govde : 68 cm. Pláštík pervane. 
plåstik tekerlekler. tamamen bal­
sa. Komple liy a ti: 44.50 T.L.

MUSTANG R S -G TX : Komple 
otomobil takimi. Tamamen balsa 
hareketli on takim, digli kutusu. 
pláštík tekerlekler. Pil motoru ile 
birtikte. Komplo liy a ti: 49.75 TL.

SOLON: ModdcMik Oergisinin 
tertiplcmekte cldu$u yaπ5maya 
uygun kig kupasi smili låstikli mo­
del. Oiinya gapmda úne sahip bu 
model bazi degigikllklcrdc daha da 
iyi duruma gelmigtir. Basili sinir 
tevhalari. tahta vo plåstik pervano. 
komple malzome, izahli plán. Ka­
nal : 94.5 cm. Govde : 86 cm.
Komple liy a ti: 74.50 TL.

VARI$ : Modelcilik Oergisinin 
yangmasma uygun b lr A-1 plånör 
modoli. Cok kolay Ingaat, gok iyi 
sonug. Basili sinir Icvhalari, komp 
le malzeme, izahli plán. K anat: 
115 cm. GOvdo : 84 cm. Komple 
l iy a t i: 74.50 TL.

ENYA 09 - III (1,5 CC)

Bujili yakitla galigan bu motor, 
gevik. amatör ve benzeri modelle­
ro takilabilir.

Qaligtirma tarifnamosi motor ilo 
birtikte Tiirkge ve Ingilizce veril- 
mektedir.

Buji harig : 330 TL.

ENYA 15- III  (2,5 CC)

Bujili yakitla galigan. yangma 
standartlarina uygun bu motor ge- 
vik ve benzeri modellere takilabi- 
lir.

Buji harig : 455 TL.

ENYA .29-1VB-T.V. (4.9 CC)

Bujili gaz ayarti, R/C karbura- 
törlö bůyúk motor.

Buji harig : 680 TL.

HAREKETLI ÖN TAKIM: Oto­
mobil modellerine takmak igin 
pláštík on takim. 2 adet 40 mm. 
otomobil tckerlegi takilmig haide.

Komple liyati : 7.50 TL.

DI$LI KUTUSU: Otomobil mo­
dellerine takmak igin pláštík dig­
it kutusu. Kúgúk pil motoruna go­
to. 2 adet 40 mm. otomobil te- 
ker1e$i takilmig haide.

Komple liy a ti: 10.00 TL.

CANKURTARAN SIMIDI : Model 
tekneler igin yuvarlak simit. Qapi

30 mm. 2 adetlik paket.
F iya ti: 3.00 TL.

OTOMOBIL SASESI : Plåstik 
Anadol ve benzeri modeller igin. 

Fiyati : 4.00 TL.

SORGOLO DOGME : Mustang ve 
benzeri modellerde kullamlabitir. 
Agma - icapama elektrik du^mesi. 
5.00 TL.

KAPLAMA KAGIDI: Model ugak 
kaplama kágitlan gegitli renklerde. 
Piánor ve låstikli modeller igin in- 
ce. 5.00 TL. Motorlu modeller igin, 
kalin : 6.00 TL.

SOSLEME CIKARTMALARI :

Túrk, Amerikan. Alman ve Ingiliz 
armalarindan her b ir takim. 3.00 
TL.

2 — KATALOGDAN QIKARI - 
LANLAR :

ANADOL (Sahile 3). ÖNC0 (Sa- 
hile 3). RS-GTX (Sahilo 4). ENYA 
(Sahile 6), Tostor Me Coy. 35 (Sa­
hile 6). PIL MOTORU BOYOK (Sa­
hile 6). ENJEKTÖR (Sahile 7). 
FIR-FIR MATKAP (Sahilo 10). MA­
KET BICAGI No: 2 (Sahilo 10). 
BALSA LEVHA 2 mm. (Sahile 10).

Modeicilikte bagarilar dileriz. 

JET - MODEL



DERGIMIZIN YARISMASI
•Modelcilik» bu sayismda siz- 

l6re böyuk bir yarigmanin kapila- 
rini agiyor.

NEDEN BIR YARI§MA?

Memlekotimizde devamli ve cid 
di tek yarigma organizasyonu T. 
H.K.'nun -Turkiye Mill! Model 
Ugak §ampiyonasi-dir. Ancak ge- 
gcn sayimizda da belirttigimiz gi- 
b* bu yarigmanm kapsami gofe dar 
oir.

Låstikli modeller wakofiold (FIB) 
vo Planér A /2  (FIA) yangmalari 
her no kadar midt takim segmele- 
r: igin gerekli ise de modelciligin 
gellgmesl igin yeterli de$ildir. £ϋη 
kii bu modolier gok buyuktur ve 
areak teeröbeli modelciler tara- 
(indan bitirilip ugurulabilmektedir. 
Modeller buyuktur, ugug yorine 
göturulOp getirilmesi zordur. Ya­
rigma gartlarina gére modeller gok 
uzun sure ugmalidir, bu da gok 
geni? bir sahayi gerekll kilmakta- 
dir, yarigmalara igtirak formalite- 
leri agirdir. Böyökter arasmda bir 
kulubOn Gye3i olmak gereøi. okul- 
l&r arasinda ise (aal bir havacilik 
kolunda bulunma mscburiycti ka- 
tilmayi böyuk élgude frenlemek- 
tedir.

NASIL BIR YARI§MA

Yukarida straladigimiz nedön- 
lerin bulunmadigi b ir yarigma én 
gérduk. Låstiklide Kig Kupast (Co 
upe ď hiver) plånérde ise A-1 si- 
niflarini uygun bulduk. Dorgimiz-

de agiklama yapmadan bazi ince- 
lemeler yaptik. önce kig kupasi 
yarigmasim ilk organize eden 
Fransiz -Model reduit d'avion- 
dergisinl béyle b ir s inif yaratmaya 
zoriayan nedenleri inceledik. Bu 
podcnlorin bizimkiler ile aym ol- 
dugunu gérduk. Model ugak ku- 
IGpleri. okul havacilik kollari, si- 
vil modolcilor ve égrenci model­
ciler arasinda yapti$imiz sorug- 
turmada důgiincemizin olumlu 
kargilandigma tanik olduk. Jct-Mo 
delin de bizlero yardimci olacagi- 
m ve bu siniflara dahil modelleri 
haziriayabilecegini égrendikten 
sonra bu yarigmayi hazirladik.

Genel B ilg ilc r:

1) 1973 sezonunda baglamak iizo- 
re b ir model ugak yarigmasi 
duzentenmigtir.

2) Ihk yil bu yarigma yalmz Orta- 
okul, Lise ve dengi okullar 
é$rencilerine agiktir.

3) llk yil bu yarigma yalmz -Kig 
Kupasi- Låstikli ve -A-1- plå- 
nér smiflarmda yapilacaktir .

4) Yarigma yukarida belirtilen o-

kullann butun égrencllorine 
agiktir.

i )  Bu yil yangma 1973 yili MAYIS 
ayinm ortalarinda yapilacak­
tir.

YARIGMAYA KATILMA
S ART LARI

1) Yangmaya katilmak igin é$ren- 
ci olmak yeterlidir. Pasosunu 
gésteren her modelci modeli 
ile yarigmaya katilabilir.

2) Yarigmaya katilacak modelci- 
lere degerli hodiyeler verite- 
cektir. Hediyolorin tam listesi 
derglnin ilerideki sayilarinda 
agiklanacaktir.

3) Yarigma Istanbul’da yapilacak, 
ancak Istanbul digmdaki mo* 
dolcilor ve okullar da isterterse 
bu yarigmaya katilabileceklor- 
dir.

$ARTLAR

I· Låstikli modeller baynelmilel 
coupe d'hiver (kigkupasi) smi- 
fina uygun olaeaktir.
a) Gévdedc en genig kesit 20 
cm*

(Devami 20 de)
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DONYA SAMPIYONASI

Agustos —  14 —  19 Wiener Neustadt (Avusturya) Sarbcst Ugu? Qampiyonasi. 
EylOI —  11 —  16 Gorizia (llalya) Radyo - Kontrol Qampiyonasi F3A

MILLETLER ARASI MOSABAKALAR

Nisan —  20 —  22 Hradec Králové (Qekoslavakya) C /L F2A, F23, F2C
Mayis —  11 —  13 Slanic - Prahova (Romanya) Salon modelleri F1D
Mayis —  19 —  20 Roozen Daalse Heide (Hollanda) F/F. F1A. F1B, F1C
Mayis —  26 —  27 Orover Hcrdeb. Duran (Almanya) FIF. F1A, F1B, F1C
Mayis —  26 —  27 Dobnica nad Vohom (Qekoslavakya) Model Roket Sampiyonasi
Mayis —  31 —  Haziran —  3 Wiener Neustadt (Avusturya) F/F, F1A, F1B, F1C
Haziran —  2 —  3 Milano (italya) Radyo - Kontrol F3B
Haziran —  9 —  11 Maubeuque La Salmangre Radyo · Kontrol Avr. §am.

(Fransa) F/F, R/C F1A, Fl B. F1C, F3A 
Haziran —  9 —  11 St-Andre del'Aurc R/C. F3A 
Haziran —  9 —  11 KoWach (Avusturya) R/C, F3A 
Haziran —  16 —  17 Lonquyon - villetta (Fransa) C/L. F28 
Haziran —  23 —  24 Karlovy Vary (Qekoslavakya) R/C  maket F4C 

Haziran — 30 Temmuz —  1 Munich (Almanya) F/F. F1A, F1B, F1C 

Temmuz —  6 —  8 Pecs (Macaristan) C/L, F2A. F2B, F2C 
Temmuz —  14 —  15 Brno (Cekoslavakya) salon modelleri F1D 
Temmuz —  18 — 20 Alicente (Ispanya) F/F F1A, F1B. F1C 
Agustos —  3 —  5 Bratislava (Qekoslavakya) R / C, F3A 
Agustos —  10 —  12 Kraiwiesen (Avusturya) R/C. F3A 
Agustos —  11 —  15 Patit Ballon ďAlsace R/C B 
Agustos —  14 —  19 Wiener Neustadt (Avusturya) F/F F1A, F1B, F1C 

Agustos —  16 Dientrkon (Isviqre) F/F F1A. F1 B, F1C 
Agustos —  18 —  19 Spaardom (Hollanda) C /L  F2D 
Agustos —  23 — 26 Wiener Neustadt (Avusturya) F/F Fl A, F1E 
Agustos —  24 — 26 Marigny - Lo - Giard (Fr.) F /F  F1A, F1B. F1C

— 18 —



Agustos —  24 —  26 Sozimovo usti (Cok) F/F F1 A. FIB. F1C (Důnya §amp. 1 Hafta sonra)
Agustos —  25 — 26 Brono (Qekoslavakya) Combat
Eylůl —  1 —  2 Breitenbah (Isvigre) C /L  F2A. F2B, F2C
Eyioi —  7 —  9 Mabethorpe (Ingiltere) F/F. F1A. FIB. F1C
Eylůl —  8 — 9 Rieti (Italya) R/C F3B
Eylůl — 8 —  9 Bochum (Almanya) C /L  F2A. F2B. F2C
Eylůl —  8 —  9 Rana u Loun (Cekoslavakya) R/C Plangr.
Eylůl —  14 — 16 Bůkre$ (Romanya) C /L  F2A. F2B. F2C F20.
Eylůl —  20 —  23 Pecs (Macaristan) R/C F3A 
Eylůl —  22 —  25 Lugodi Romaqna (Italya) C /L F2C 
Eylůl —  29 —  30 Per (Macaristan) F/F F1B
Ekim —  5 —  7 Nyiregy (Macaristan) C /L. R/C, F2A. F2C F3A. F3B 
Ekim —  6 — 7 Brondern (Liechtenstein) R/C, F3A

SÖZLOK

F/F (Free/Flight) Serbest Ugu? F2B Akrobasi
F1A Planör F2C Scale
FIB Lastikli R/C (Radio/Control) Radyo kontrol
F1C
F1E

Motdrlu
Helikopter (motorlu)

F3B Akrobasi

C /L (Control/Line) Tel kontrol F3A Sůrat
F2A Surat F4C Scale

(B&gtarafi 7 de) 
metrik ve dogru olarak in ja  etmek 
oldukga zordur. gůnkú gövdenin 
COk ufak bir garpikligi genel bir 
hataya yol agacaktir. Qift kanatli 
lastikli modellerinde dogru olarak 
vc gůzel bir gOrůnů$ igin bůtůn 
detaylanni yapmak yeni bajliyan- 
lar igin uzak bir ihtimaidir. Eski 
ugaklarin ln$aatmin zorlugu ve 
ontarin oldukga cok kanat dikme- 
lori vc gorgi tcllcri olmasi maket 
låstikli modellere yeni bagliyanlar 
tarafindan öneelikle yapilmamasi 
m goroktirir, ayrica gift ve gok mo-

MAKET LASTIKLI MODELLER

torlu låstikli modellerde yeni ba?- 
Iiyanlar igin konu di§idir.

Iki motorlu låstikli modellerde 
bircok tesebbůso ragmen higkim- 
so nispeten model igin gerekli 
uzunlukta Iflstik motorlari. kisa 
motor kafalanmn igine koyarak 
gerekli ugu$u oldo etmek igin ik- 
na edici b ir yol bulmadi.

Bu konuya yeni ba$liyanlar ha· 
z ir kutu model alacagimz zaman 
Ostten kanatli. kö$eli voya kb?oli- 
ye yakin gövde $ekli olan, kana- 
di důz (Hůcum ve firar kenarlan 
paralel) basit tok voya ikl dikmeli

ini? takimli bir model segín.
Piper Cub, Taylor Cub, Cessna 

Bird-Dog. Auster. Helio -  Cöorrier. 
Stinson. Station Wagon, Aeronca 
Champion. Izei (Bu modelin ismi 
dogi$iktir. asli Taylor - Cub’dir). 
gibi modeller yukarida belirtilen 
sartiara sahip modellerdir. Maket 
modellerde 60 cm. nin altmda ka­
nat boyu olan modelleri segme- 
yin. ufak maket modeller (30-50 
cm. kanat) modelcilikte salon (da- 
hitf) modelleri smifina girerler.

(Oovami var)
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(Ba$tar.ifi 17. áe) 

b) 10 gr. låstik

2) Plánór modeller beynelmilel 

A-1 simfirva uygun olacaktir.

a) Alan 12 dm*

b) A§ir1tk dm*/15 gr.

c) Cckme ipi 50 metre.

YARI§MA

DEÖERLENDIRILMESI

1} Yari§ma 5 υςυ? úzerínden ya- 
pilir.

2) Yan§maci her u$u$da biri tec- 
ríjbe υςυ$υ olmak úze re en gok 
iki ucu? yapar.

3) 10 saniyeden eksik u?u?lar 
teerúbo ugu§u sayilir.

4' Modelci yan$maya 1 veya 2 
modelle katilabilir. 2 modelle 
katilanlar aym ugu$ iginde mo

dcllcrinden yalmz birisini ugu- 
rabilirter.

5) Her ugusta saat tutularak mo­
delle 'in havada kalma surest 
tespit edilir. Ancak bu u?u$ 
2 dakikanm (120 saniye) ůze- 
rinde olsa daki bu súren-n yal 
ntz 120 saniyesi kabul edilir.

6) Bu 5 ugu$ surest toplamina gó- 
re en yiiksek puam toplayan 
ogrenci. ferdi tasnifte birinc· 
ondán sonraki ikinci. daha son- 
raki de úgúncu olur.

7) Aynca aym okuldan 5 veya da­
ha fazla yari$maci oldugu tak- 
dirde okullar arasi degerien- 
dirme yapilir.

TEKNIK YARDIM

Ferdi veya okul olarak katil-

mak isteyen modelciler teknik 
yardim ihtíyaglan igin $u yer- 
lerc ba$vurabilirler:

1) Modelcilřk Dergisi

2) Istanbul Model Ugak Kulubú

3) HOr Kanatlilar Havactlik Kulu- 

bú

4) Jot Model

Ogrenmek istodiQiniz diQer hu- 
suslar igin MODELCILIK dergisine 
yaztniz. Dergimizin ilorki sayila- 
rinda bu $artnamcnin eksiklikleri 
tamamlanacak ve yarijmadan ev- 
vel gikacak olan sayida tam ola­
rak yaymlanacaktir.

Yan$maya hoplnizi bekler. ya- 
ri$maciiara basarilar dileriz.



PIPER PAWNEE
(B&gtarafi 13 d*·) 

adodi 1,5 mm.-2 adodl 3 mm.den 
hazirlamr. Plán özorina Hucum ve 
Firar kenarlari, Kanat ucu yorle?- 
tirilip  orta soren ve sinirtor bunla- 
ra yapigtmlir. 1.5 mm.den kesilen 
orla kanat destekleri ve dostek 
tesbit pargalari yorlerine yapijti- 
n lir. Orta kanat pargalari otan M. 
N. O monte edildlkten sonra orta 
kanadin ustu 1,5 mm. balsa ile 
kaplanir. Kanat in?aatdan sonra 
zimpara bloku ilo tomizlenir.

KAPLAMA VE MONTAJ

Gövdo va kanat kaplamasmda 
ince kaplama kágidi kullanilir. 
Gövdo Yanlar, alt vo ůst olarak 
pargali kaplanir. Kå^idi gövdo 
iizerino koyup uzorindon firga ile 
dr»f sOrOnuz. Qiki$ vo Yön důme- 
n*ni ká$it kaplamayimz. kaplanir· 
s i  garpilabilir.

Kanat alti, orta vo yanlar vo

uglar olmak özero 3 kanat uštů, or 
ta vo yanlar olmak özoro 5 parga 
inco kdd'tla kaplanir. Islatilip ku- 
ruduktan sonra 2 kat doplamr vc 
garpilmamasi igin gekildeki gibi ta- 
kozlar ile boslcnir. Kanat yorlne 
>spi?tmlir, önceden hazirlanan 
kanat dostokieri yoriorino takilip 
tesbit edilir.

T E K N E
(Bafltarafi 15 te) 

tadir. fakat memlokotimizdo bulun 
masi giigtúr. Bu yúzden volaní 
olinizdoki patlarti ugak motoruna 
gore belirtilen ólgulorde yapabi- 
lirsiniz, bu motorlara su so^utma 
pargasi zor yapilacaQi igin motor 
kafasmm hava ill temasta olmasi 
garekir. Onun igin ústQ agik tok- 
nelerdo kullamlmalidir.

Teknelerde motorlara göro kul- 
lamlacak porváno ölguleri de tab- 
loda belirtilmistir. '

Okuyucu kösesi
(Bagtnraít 14 te.)

1 —  Dorgimizde Anlattigimiz 
Radyo Kontrol §emasi araba mo- 
dellorino takilabilir fakat Jot do- 
meklo neyi anlatmak istediginizi 
anliyamadik.

2 —  Zannederizki yaptigmiz 
P-40 lastikli bir modeldir, ingaati 
zayiftir. lovha gövdo yapip bu mo 
doli ugurmak kolay de$ildlr.

3 —  Aldigmiz bu motorun ku- 
tusundaki galigtirma tarífnamesini 
dikkatlico okuyunuz. Tahminimize 
górc motorunuz yakit gekmemek- 
tedir. Gaz kolunu tarifnamedo be­
lirtilen sayida agip ondán sonra 
galigtinn.

ANKARA
GONGÖR GÖYMEN

M O D E L C lL lK  D E R G tS t 
P .K . 203 g tS L t/ lS T A N B U L

Asafcida num ara lann i isaretlediŘ im  derg ilerden gikm i$ 
o lan lan  hemcn RÖndcrmenizi, gikacak o lan lan  da yayin lad ikga 
göndermeni/.i rica  ederim.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15□□□□□□□□□□□□□□□

Is ted ič im  de rjr ile r in  (adedi 5.—  T L . hesabi ile ) tu ta n
olan ........... lira  a^agida fc jarctledigim  .sekilde jröndcrilm is tir.

O  H avalc ile  gönderdim  
□  Z a r f in  iginde Rönderdim

A D IM  S O Y A D IM  : ...........................................................................
A D R E S lM  : ............................................................................

§ E H lR



PLAN SERV i  S i

SPITFIRE V - A

Plán No: 724

10.00 Kr.

Ingiliz II. Dunya Sava$i avci u- 
gafji. ME 109 (722) ilo aym oran- 
da. Tel kontrol 1,5 —  2.5 motorlar 
iQin guzel bir maket model.

Kanat: 70 cm.
Gövde: 55 cm.

MESSERSCHMITT 109 E

PLAN No. MDU 722

10.00 Kr.

Almanlarm II. Dunya Sava$i'nda 
ki en iyi avci ugagi vo moghur pi- 
lotlari Adolf Galland’ in kullandigi 
ugaflm orijinal boyama sekli ve ar- 
malan pldnda göstorilm ijtir. Tel 
kontrol 1,5 ve 2.5 cc.llk patlarli mo 
torlar igin gok iyi ugan b ir makot 
model.

Kanat: 62 cm.
Gövde: 55 cm.

PLAN No. MDU 721
6.00 Kr.

Tamnmcn lovha balsa, ugusta 
kinmi olmayan 0.8 cc.lik motorlar 
ίςΙη iyi bir ba§langig talim ugagi. 
Tel kontrollu model smifina ilk 
baglayacaklar ve elinde ufak mo- 
torlan olanlar igin iyi b ir model.

Kanat: 40 cm.
GOvde: 25 cm.

MARTI

PLAN No. MOT 221 
7,50 Kr.

Qabuk ve kolay yapiiabilen kö- 
§eli bölmeli. papel ve balsa ile in· 
$a cdHcbilen, havuz vc denizdo 
yuzdiirebilece$iniz gosteri§li bir 
yelkenli modeli.

Gövde: 52 cm.
Geniglik: 11 cm.
Derinlik: (Salmastz) 6.5 cm.

KORSAN

PLAN No. MDT 222

4.00 Kr.

Dergimizin ilk sayismda vcrdigi- 
miz tekne pláni. Tekne meraklila- 
π igin basit kabinli bir model. Ig- 
ten ve di$tan takma motor kullani· 
labilir.

Gövde: 40 cm.
Geniglik: 9 cm.
Derinlik: (Kabin ile) 8.5 cm.

Plánlan istemek igin plánlarm 
numaralarmi yazip ucrctlcrini zarl 
iginde (bozuklari pul darak) veya 
havale ile adresimizo göndercbilir- 
siniz. Posta ůcreti olarak 150 ku­
rus plánm fiatma iláve edilmelidir. 
A dres:

MODELCILIK DERGISI 
PLAN SERVISI P. K. 203

$i$li /  ISTANBUL
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