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MULTIPLEX

Vikan levere savelkontakter, laere/elev kabler,
servoer, ladere, fittings og komplette anlzeg.

Pris-eks.:

Europa S flugset

PriS i, 1885,"

(s& leenge lager haves)

MPX
tankpafyldnings-
dunk
Kun 250,

OLDTIMER MODELLER

Vi fejrer

TIGER MOTH’S

60 ars
fadselsdag

med fglgende
OLD TIMER tilbud

Tiger Moth
Spv. 1450 mm
Pris

Flair Pupetteer

Spv. 1500 mm.

PriS e 945 ,-
Skaybolt Biplan

Spv. 1298 mm.

PriS e 1055,-

SopwhatPip

1398,-

Nieuport 24
Spv. 2350 mm.
1885,-

Sea5

2185,-

TRANERFLY

Bravo 20
545 ,-

575,-
585,-

NU........ 498,-

675,-

Eagle modellererkomplette med hjul,
tank og spinder!

Dertages forbeholdforprisstigningerog trykfejl.

DJURS HOBBY

v. Valter Hansen
Radmandsvej 40
8500 Grena

TIf.86 32 66 03

Telefontid: 14-17. Lgrdag 10-12

DYNAFLITE FRA MIDTSJALLANDS HOBBYHANDEL

Mustang
kr. 1080,-

Spaencviaoe 157 cm.

passende
0g 4 kanal

Corsair 40

kr. 990,-

Spaendvicde 137 cm.
senae til motor 40- 50
0g 4 kanal radio

Spitfire 40

kr. 990,-

Spaendvidde 142 cm,
passende til motor .40-.50
0g 4 kanal radio.

IIWITZEL
Hobby

60

til motor 50- 60
| radio.

Cessna Trainer

kr. 720,-

Speendvidde 157 cm.
passende til motor 30- 45
0g 4 kanal radio.

Mustang 40

kr. 895,

Spaendvidde 130 cm,
passende til motor .30-.45
0g 4 kanal radio.

Butterfly Mk 1l

kr. 710,-

Spaendvidde 251 cm, passende
til motor .25 firtakt og 3 kanal radio.

Piece O'Cake Mk It

kr. 380,-

Spaendvidde 190 cm, passende
til el-motor og 2-3 kanal radio.

Wander

kr. 360,-

Sveever med spaendvidde 190 cm
og passende til 2 kanal radio.

Drifter Il
kr. 360,-

Sveever med spaendvidde 187 cm
og passende til 2 kanal radio.

BYGEDEVEJ12-SUMMINGE-4100 RINGSTED

TELEFON 5367 92 30

ABNINGSTIDER: HVERDAGE15-18-L@RDAG10-14

Sveever med spaendvidde 250 cm
0g passende til 2-3 kanal radio.

I IWITZEL
Hobby



GODT NYT FRA BAVIONIC-
JULEGAVE-TILBUD

- geelder til arsskiftet...

MULTIPLEX MOTORMODELLER

21-4010 BRAVO, 1400 mm, Traener kr.
21-4046 DERBY, 1400mm, Kr.ror... kr.
21-4065 CAPRIOLO, 1390 mm,

KUNStIlyVer ..o kr.

500,-
815,-

870,-

21-4090 BIG LIFT, 2225 mm, Stor.... kr. 1550,-

Rekvirer MULTIPLEX KATALOG med 91
Nyhederne ..., kr.

APC PROPELLER
Mere treek-mindre stgj.

APC10060 APC10x6 STANDARD
APC10070  APC 10x7 STANDARD
APC 10080 APC10x8 STANDARD
APC11010 APC 11x10 STANDARD
APC11011  APC 11x11 STANDARD
APC 11060 APC 11x6 STANDARD
APC11070  APC 11x7 STANDARD
APC 11080 APC 11x8 STANDARD
APC 12010  APC 12x10 COMPETITION
APC 12011  APC 12x11 COMPETITION
APC12060 APC12x6 STANDARD
APC12070 APC12x7 STANDARD
Agenturer: WIK Modelle
R&G Glas og Epoxy Rodel Modelle
ORACOVER F. Kavan
MFA England SIG USA

m -AVIONIC-

30,-

26,50
26,50
26,50
93,00
93,00
29,00
29,00
29,00
93,00
93,00
33,00
33,00

MPX MS 11 servo kr.  135,-
Robbe5 LADER............ kr. 220,
KAVAN STARTER......... kr.  250,-
MPXCOMMANDER..... kr. 2295,-
GraupnerX-347 ........... kr. 3470,-
MENTOR (setesten) ... kr.  700,-
TERMIK PLUS CIKADA kr.  200,-
SIGRISER
kr. 300,-
KVIK FLY E
m/kompl.tiibeh. kr. 1200,-
FUTABAS100
SEIVO .o kr 135,-
FUTABAS148
SEIVO0..oviriirieaens kr 150,-
FUTABAS3001
servo.... .. kr. 200
GRAUPNERS507
SEIVO.oocereieenens kr 150,-
GRAUPNERS5007
SEIVO0..coooerireeenenn kr 200,
ACCU SIKKERHED
MPX Rx-accu monitorm/4 LED......... kr. 210,-
FUTABA/ROBBE Switch nr. 1403.
-Blinkerrgdtvedlavspeaending........ kr. 240,-
SUPER STODSTANGER IGLASFIBER
Meget lige og temp.stabile. L. 810 mm.
71-3186. Gule, D = 6,8 mm kr. 28,-
71-3187. Mgrke, D= 8,4mm .... ... kr. 28,-
71-3188. Gule, 2 setmedtilbehgr...... kr. 60,-
71-3189. Marke, 2 seet medtilbehgr... kr. 60,-
BRANDSTOF PAFYLDNING
Best.nr. 712400......cccceeeeiceeeeeeieeennes kr. 245,-

AVIONIC har &bent hverdage kl. 09.00-17.00.
Lordage efter aftale.

Betalingsbetingelser efter aftale.

Med forbehold for trykfejl samt kursjusteringer.

- ViolvejS - DK-8240 Risskov - TIf.86175644*

FLAMINGO CONTEST

- evig aktuel allround sveever.......... kr. 1870,-

SUPER TILBUD PA ELEKTRO

Forden besindige:
GRAUPNER ELEKTRO JUNIOR
Elektroseet Speed 600 8,4 V Power Switch

20 SANYO N7-1400 SCR...ccocvruenne kr. 1850,-
og for den uheemmede:

GRAUPNER CHERRYII

Elektroseet Speed 700 Turbo 9,6 V Power
Switch25SANYONB8-1400SCR.... kr. 2450,

SP/ANDENDE ELEKTRONYHEDER

SIMPROP HIGH SPEED

Spv. 1197mm.Glaskrop/skumv. ... kr.
AERONAUT JET AEROBATIC

Spv. 1300 mm. Glas og skum. Fantastisk flot
model af Freudenthaler.................... kr. 1299,-
Tonye ladere med Delta Peak:

ARN 9908 DELTA 18,3A ved op til 18 celler.
Kan ogséaformere nye celler ved lav strem og
aut. afbrydelse efterca. 14timer kr. 1492,-
MPX 92514 Computerlader MP 21. Viser pa
samme tid bade strgm, speending og tid. Op til
3Aved21 celler e, kr. 1390,-

1350,-

PRISLISTE

AVIONIC’s PRISLISTE er nu i A5 format og bliver konstant
udvidet med endnu flere ting - s& rekvirerer den neeste
gang du kontakter os.

Det er nemmere at bestille ting telefonisk, nar man har
varenumrene - og sd kender man ogsa prisen....
AVIONIC's PRISLISTE - DEN MED DE LAVEPRISER...

Fax.86176986



31 170333 i

Folehaven 12 | -\ # v W |V I

ABNINGSTILBUD

Forhandler af; Graupner - Robbe - Multiplex - Simprop mFutaba - Hirobo m
Kyosho - Tamia - Aalto - OS -Webra - Rossi

- Messingrgr

-Magnum - Cox -
Lim -Tree - Solar film mOvercover -Alu.ragr - Piano trad

Og meget andet

EAGLE 15-T
med tank, hjul & spinner
TILBUD. ...ttt

Tilbud pa

BRAND-
STOF

kun kr. 330.-

5 liter 20/80
Motor: 15-20, spv. 1180 mm, veegt 1,4 kg.
KIG IND ELLER RING OG FA EN

This function modifies the operating
curve so that operation is easy when
the movementofthe servos beco-
mes sluggish or sensitive near the
neutral position.

FP-7UPS

PCM 1024 SYSTEM

7kanal computer anleeg 35 mhz. med programmer til motorfly -
sveevefly og helikopter.

Programmering til 4 modeller. PCM/FM veelger du selv. LCD
display, ATV, Dual rate, Expontial, Servorevers, Mix program-
mer, Snap roll, Failsafe, Laere/elev funktion, DATACOPY-se
nedenfor!!!

Leveres med 4 servo 3001 med kugleleje, dobbelt super modta-
gerl29DP., akku og ladekabler.

Anlaegget der har det hele fra starten.

Dette er kun eksempler fra den store manual, der er pd engelsk.

Function Display Data setting

COPY

DATA COPY

1) Model selection

if =fl " nSelect the model memory with
j=y|="jth e ICURSORI keys.

The active model memory data can
be copied to any other model
memory.

Should functions be already select-

ed in the model memory receiving
the data, the new data will over
write the old.

Active model
memory

Model memory that you wish
to copy the data onto.

[2] Copying

Press the IDATA INPUTI keys
,(mm+" and -m-m) simultaneously.

I+

31 170333

2500 Valby

SHUTTLE Z

SHUTTLE Zm/mMotor...ccoevineenennen. kr. 3050.-
FUTABA F-14 anleaeg........... kr. 1448,-
2 x SERVO FUTABA S-148................. kr.  280,-
SANWA SG-X GYRO.......... kr.  690.-
Akk. / sender 700 mA .........ccoveeeeenennnn kr. 160,-
Akk./modt. 1700 mA .........coeeeeee. kr. 140,-
SHUTTLE komplet flyveklar

El starter 12 volt....occceeeceeeeeeeeeeeeeeee 340,
Multi lader Robbe 5... kr. 230,
AKK. / glgd 2V 10A ... .. kr. 128,-
Glgdergrsklemme.......cccccvieeveeiiieecieenns kr. 34,-

FLYVESNAK

42 910101

oplyser neermesteforhandler...
Fax: 42 9102 88

irtabaf
anmar

Kastagervej 27, 2730 Herlev



KVALITET BETALER SIG « STABILITET GIVER SIKKERHED » KVALITET BETALER SIG * STABILITET GIVER SIKKERHED » KVALITET BETALER SIG

OrUUpnEi = dag-til-dag levering fra komplet dansk lager

AN

Kvalitet, sa...

Emunner

- 0g nu kan man snart lsese om det i det nye GRAUPNER
hovedkatalog, 43 FS, pa 670 sider, der indeholder alt hvad
modelbyggeren har behov for.

Gentagne gange gennem 1991 har vi annonceret, at det nye
katalog var pa trapperne. Desvaerre har det udviklet sig til en
»Ulven kommer ...«-historie. MEN NU KOMMER ULVEN - eller
med andre ord, det nye GRAUPNER hovedkatalog, 43 FS, vil
ubetinget veere i alle hobbyforretninger fra begyndelsen af det
nye ar. Vi forsgger af al kraft at skaffe en sending frem far jul,
sa juleferien kan bruges til at planlaegge det nye ars indkgb.

GRAUPNER gnsker alle leesere af Modelflyve Nyt

gleedeligjul og godt nytar

KEeMMNPT A Andersen Hobby ApSj Anlzgsvej 1-3,9620 Aalestrup

Intet salg til private, men tIf. 98 6413 33 opgiver gerne naermeste forhandler

- STABILITET GIVER SIKKERHED » KVALITET BETALER SIG

- STABILITET GIVER SIKKERHED - KVALITET BETALER SIG

KVALITET BETALER SIG



Aktuelt fra SILVER STAR MODELS

Panda 1/10 breendstofbiler

Panda leverer nu en serie biler i 1/10 skala. De er
alle forsynet med 1.6 cm3 motor med snorestart.
Bilerne méler ca. 40 x 26 cm. Vaegt ca. 1,8 kg. 90%
er feerdigsamlet, s& byggetiden er kort. Bilerne er
forsynet med baghjulstraek og affjedring og sted-
deempere pa alle hjul. Det er muligt at kere bade
off-road og on-road. Ngdvendigt ekstraudstyr: 2
kanal R/C anleeg, lak, breendstof og startbatterisaet.

SUPER-
STAR 12 FM
Schmalband-
Temsteuerung

SIMPROP STAR 8 0G 12 FM

Star 12 for den, der vil have neesten det hele. Star 8
hvis du teenker gkonomisk. Begge anlaeg nu med
udvendige servoreverse kontakter.

Spgrg om pris, - Starer billigere end du tror!

olarfilm

Vi kan nu levere den nye Solarkote.
Solarkote pa polyester basis har stgrre
styrke og bedre krympeevne.

EAGLE 15-TTRAINERMODEL
Dette er Thunder Tiger's nyeste model. Eagle 15-T
er fremstillet med de nyeste teknikker. Tegninger-
ne ertegnet pd CAD og stanseveerktgjerne er frem-
stillet med laser. Dette sikrer pasning og kvalitet.
Speendvidden er 118 cm og vagten ca. 1400 gram.
Modellen er beregnet til styring pa hgjde- og side-
ror samt fartregulering. Selv om den kaldes 15,
anbefaler vi montering af motor mellem 3 og 4 cm3.
Seettet indeholder: spinner, tank, motorfundament,
stgdsteenger, hjul og meget mere.

Eagle 15T
Nyhed! Eagle25 Hspv. 118cm ...
Nyhed! Eagle 40 Sspv. 141 cm ......

FERRARI TESTA ROSSA

....kr. 439,00
..kr. 495,00
kr. 675,00

PEUGEOT405 LEVERING DEC./JAN.

THUNDER TIGER FLIGHT BOX NR. 30
Ny smart byggeseettil flight box. Som du kan se, er
der plads til breendstof, sender, starter, 12V akku

og power panel .....kr. 270,00
Tilbud! Nu med 12V akkumulator.... kr. 420,00
Tilbud! Flight Box, 12Vakku,

Power Panel og starter..........coceeevvenenen kr. 995,00

KATALOGER

Simprop hovedkatalog . 60,00
Simprop nyheder 1991..... ...kr. 6,00
OS motorkatalog. .. kr. 3,80
Aviomodelli katalog ...kr. 37,50
Aviomodelli prospekt 9,00
Pilot hovedkatalog . 60,00
Thunder Tiger katalog 1991 . . 60,00

- hos din forhandler eller mod frimzerker eller check fraimporteren.

Denne nye udgave af Shuttle er forbedret pa flere
punkter. Padlerne er placeret under det nye FZ
rotorhoved for at @ge reaktionen og forbedre
kunstflyvningsegenskaberne. Leengden af hale-
bom og rotorblade er gget.

Det nye indvendige helepitch-system giver mere
ngjagtig styring. Shuttle Z kan leveres samleteller i
byggesat med eller uden motor. Shuttle Z udga-
ven har ekstra kuglelejer, halebomstgtte, metal-
kobling og aluminium understel.

Priserne erfra (uden motor).......c........ kr. 3200,00

HIROBO HM-10 MINI HELIKOPTER. Hirobo, der
leverede helikopteren til verdensmesteren, har
brugt erfaringerne fra succesen Shuttle til denne
nye velflyvende MH-10.

Rotordiameter90 cm. Kropleengde 85 cm. MotorO.S.
CZ-H 2.5 ccm. Kanflyves med 4 kanal RC anleeg.
MH-10 naesten faerdig......ccccoeceevernenene SPECIAL-
MH-10 med BK117 nae stenfeerdig...... TILBUD

LAMA

LAMA er en ny model i HIROBO skalaserien. Seet-
tet er komplet uden motor. Mange dele er fra Shutt-
le ZX. Halerotoren drives af en aksel. Startsystem
med akseludtag. LEVERES MED ZX rotorhoved,
men kan udstyres med MRB-3 bladet hovedrotor.
Beregnettil 6-7.5 cm3motor.

Leveringjanuar 1992.........ccooceevevennenns kr. 4995,00

SANWA SX GY-

RO. SX Gyro ind.

rormaskine koster

langt mindre end

du normalt betaler

for en gyro alene.

De sm& mal ger

den velegnet til

indbygning selv i de helt sm& helikoptere. Kan
leveres med stik til de fleste anleeg.

SXGYROINCL. SERVO KUN.. 850,00
SGX GYRO med miniservo til el-helikoptere og
MHZLO .o kr. 1190,00

Silver Star Models

Sjsellandsvej 3,9500 Hobro
Telefon 98 52 02 55

Progvfgrstdin seedvanlige forhandler.
Kan han ikke levere, er du velkommen til at kontak-
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Lars Pilegaard, Teglmarken 65,
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8520 Lystrup

TIf. 86 22 63 19 (RC-unionen)
Poul Moller

Morbaervaenget9, Fensmark,
4700 Neestved

TIf. 5374 65 53

Linestyring:

Luis Petersen, @stergérds Allé 28,
2500 Valby
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Den tjekkiske Mentor.............ccccoeenuenee. side 12
Lars Pilegaard har set pa denne
»keb idag - flyvimorgen« model.

Tegning og byggevejledning til en lille
fritflyver til bade inden- og udendars brug.

Praemie-krydsord............ccooeieieniiennne. side 15

Oldtimermgdet 1991..........ccceeeeeevevieenne side 16
Erik Knudsen forteller om det farste
oldtimer-mgde herhjemme.

Historien om »Victory«..........c.ceceeueeene. side 17
Jorgen M. Larsen forteeller om dengang,
daoldtimerne var nutid - og at de er ved at
blive det igen.

Sidste nyt om bekleedning.............ccc...... side 19
Et nyt bekledningsmateriale,
Solarkote, er snart pa markedet.

Magnus | ..., side 20
Jens Geschwendtner og Luis Petersen har
konstrueret en ny model til linestyring.

De tyskejetmotorer...........cccoeeeveeennne side 22
Maske den starste sensation pa den danske
modelflyvehimmel i dette &rti, mener Lars
Pilegaard.

Shuttleworth -

The Historie Aeroplanes............cccccouee.. side 24
Ebbe Glarborg har oversat et kapitel af David
Ogilvysbog om flyvning med de gamle
veteranfly i den bergmte engelske samling.

Densidste Draken............cccoceeveinienennne side 27
Draken-flyene star foran deres udfasning af
det danske flyvevaben. P den baggrund
preesenterer Lars Pilegaard byggetegninger
og -vejledning til fremstilling af denne flytype i
modeludgave.

FraCirklen.......coocoveeiiivcie e side 38
- med bl.a. tegninger afen »SWEEPEA«
Good-Year racer.

Referater - linestyring............cccccveevenes side 41
Hast-@st - DM og Hedeslag i Dieselcombat.

Referater-RC.........cccoeovviiiiii side 42
Jysk mesterskab i kunstflyvning - Falcon Cup -
Rgdspeette Cup- 2-meter Cup- Als Cup -
SMF3F - 2-meter Sjellands Cup - 2'nd
Danish Open/Ducted Fan - DM i2-meter
klassen- DM iskala- KFK's
opvisningsstevne - DM i kunstflyvning - JM
F3B- 2-meter Cup BMF - 2-meter NFK -
DMF3CA +B.

Fraunionerne
RC-UnNionen........ccccoceoeviiciiiennenns side 50
Linestyrings-Unionen....................... side 54

INAEKS 9L ... side 56
Det bragte Modelflyve Nyt i 1991.

Laeser-til-laeser-tips..........ccocooeveerennnnn. side 58

Opslagstavlen............ccocvveniirieiineenn, side 60

Materiale til Modelflyve Nyt nr. 1192
skal veere os i h&ende senestden 23. december

Forsidebilledet:
Foto: Luis Petersen.

Jesper Buth Rasmussen i et teamrace pit-stop ved DM i Aalborg.



NOTER

Top Gun

Ordene »Top Gun« forbinder de fleste - i
hvert fald unge - mennesker med filmskue-
spilleren Tom Cruise. Vi flyinteresserede, der
jo ogsa har set filmen, kikkede sikkert mere pa
flyene i den og vidste, allerede inden vi havde
set filmen, at Top Gun er en eliteskole for den
amerikanske flades piloter.

I amerikanske og engelske modelflyvekred-
se har ordet dog ogsé en anden betydning. |
USA har der gennem nogle ar vaeret afholdt
Top Gun konkurrencer for staternes dygtigste
skalapiloter. Det er meget attraktivt at blive
inviteret til at deltage i konkurrencen, hvor
der ogsé er nogle meget fine preemier at vin-
de. 11991 havde sponsorer givet premier til en
samlet veerdi af i alt 25.000 $ (ca. 170.000 kr.).
Dette &rs Top Gun blev Mel Whitley, der dog
ikke vandt alle pengene. Han vandt titlen med
en Sea Fury.

Det er ikke kun de p&ne pengepramier,
der bevirker, at mange af de amerikanske top-
piloter faktisk er mere eller mindre professio-
nelle. De store amerikanske firmaer har ansat
dygtige modelpiloter til at tage rundt og vise,
hvad firmaets produkter kan prastere.

| Europa er forholdene lidt anderledes. Det
engelske Top Gun, der var det farste af slags-
en, blev afholdt ijuni maned og var et stevne
for ducted fan modeller. Der var 47 modeller
med til stevnet, der desvaerre blev ramt af
noget af det darlige vejr, vi ogs& havde her-
hjemme. Det var derfor ikke alle modeller,
der kom i luften, men der var dog en flok med
mod og mandshjerte, som deltog i konkurren-
cerne.

Engelsk »Top Gun« blev Steve Elias, der
flgj med en Viper med Viojett fan og KBV 82
motor med et Violett resonansrgr. Viperen
vandt f.eks. bade konkurrencerne for hurtigst
og langsomst flyvende model ved henholdsvis
at flyve 163 mph og 26 mph. Ogsd i disciplinen
»flest rul« toppede Viperen.

For sine prestationer modtog Steve Elias
en rekke imponerende pokaler og et Top
Gun trofe bygget op omkring et kompressor-
hjul fra en Hercules, der havde deltaget i
Golfkrigen.

Jo, der er forskel pd Europa og USA.

PNM

15 ars jubileeum

Lordag den 18 maj kunne Torshavnar RC-Fe-
lag afholde 15 &rs jubilzum. Eftersom vi ikke
ville lade dagen g& updagtet forbi, blev der
enighed om at lave et mindre luftshow.

Lordag oprandt med sol, men sterk blest
omkr. 12 m/s. Det hele forlgb dog vellykket
med masser af flyvning, salg af kaffe og vand
samt rgde pglser. Béde radio og fjernsyn hav-
de ugen for lavet udsendelser fra vores flyve-
plads og havde vakt stor interesse resulteren-
de i et stort tilskuertal, der dog holdt sig paent
bag afsparringerne. Derimod var bilparkerin-
gen nermest kaotisk langs vejen, der ligger ca.
200 m fra pladsen.

Efter endt flyvning blev alle modellerne ud-
stillet pa banen, sa tilskuerne kunne betragte
dem naermere og snakke med piloterne.

Alt i alt en dejlig dag uden uheld af nogen
art.

Historie:

Da Térshavnar RC-felag den 18. maj 1976 blev
stiftet, omfattede det fly, biler og bade. | dag
er det de flyvende medlemmer, der prager
klubben. Bilerne er ikke l&engere med.

Der er i gjeblikket 57 betalende medlem-
mer.

For de flyvendes vedkommende blev der i
starten mest flgjet skreentflyvning, men efter
at motorflyvepladsen med klubhus blev lavet,
har man mest koncentreret sig om motorflyv-

ning. Klubben er naturligvis tilsluttet RC-
Unionen.

PS: Skulle nogen fa lyst til flyvning i eksoti-
ske omgivelser, er | mere end velkomne til at
besgge os. For nermere oplysninger kontakt
klubbens formand Peter Hermansen, tIf. 009
29816809.



Til modelpiloten,
der tror, han har alt

For 1000 S kan det nu lade sig gore at kabe
udstyr til modelfly, der vil f& en F-15 pilot til at
fole sig hjemme ved styrepindene.

For det belgb kan man nemlig kabe et styk-
ke avanceret elektronik, der ud over at funge-
re som autopilot ogsd sender informationer
om flyet ned til jorden. P& en fjernsynsskaerm
kan piloten p& et HUD (head-up display) som
i en moderne jager se modellens kurs, hgjde
og hastighed. Desuden er der et kamera, der
ser fremad, kunstig horisont, akustiske alar-
mer m.m. Videokamera og sender er selvfgl-
gelig med i prisen, og alle herlighederne kan
ses pa et almindeligt fjernsyn.

Inden du ringer til Conder R/C Specialities
i Californien (tIf. 714 642 8020) og bestiller
vidunderet, ma& du heller tage en snak med
Post- og Telegrafvaesnet. Det kunne godt vee-
re, at de ikke er lige s& begejstrede for ideen,
som du er.

PNM

DM i kunstflyvning over
Grena: Formanden tog
mesterskabet

Sadan stod der bl.a. at leese i Randers Amts-
avis fra den 3/9-1991. Formanden er Finn Ler-
ager, og mesterskabet var i kunstflyvning
(F3A).

Mesterskabet blev afviklet pd Grend Mo-
delflyveklubs flyveplads, og arrangementet
forlgb helt, som det skulle, skriver avisen, og
den fortseetter:

Der blev rullet og loopet og vist halve ku-
banské ottetaller i det afgrensede luftrum
over startbanen efterfulgt af dristige styrtdyk
og mangvrer, der kun kan benavnes med ok-
kulte fagtermer.

Mesterskabet er det farste af sin art i Gre-
nd. Vi har tidligere haft Danmarksmesterska-
ber i flyvning, men aldrig i kunstflyvning, siger
Ole Steen Hansen, formand for Grend Mo-
delflyveklub.

Auvisen fortsaetter: Men flot var det at se pa,
og selvom sveerheden af gvelserne kun kan
bedgmmes af en kender, stod det klart for
tilskuerne, at der blev vist endog meget fin
flyvning.

Der blev gennemfgart i alt 88 flyvninger med
hver 16 mangvrer i de fire deltagende klasser,
sa der var nok at holde styr pa for dommerne.
Men stevnet var i orden, og stevnet gav an-
ledning til rosende ord til Grena.

Al

KZ VIl og KZ IX

Fra Cai P. Larsen, Draggr, har vi modtaget en
korrektion til vores lille notits om ovennavn-
te fly. Arstallet skal selvfalgelig vaere 1949, og
Bjorn Andrearsson er svensker. (Det er dej-
ligt, at selv smé notitser bliver laest, red.)

Cai Larsen fortsetter: Jeg var selv med til
at bygge bdde KZ V111 og KZ 1X Ellehammer,
da jeg stod i lere ved S.A.l. Det var min
broder AIf H. Larsen, som ogsé stod i lere
ved S.A.l, som skruede en cykelklokke pa
rattet af Ellehammeren. Skandinavisk Aero
Industri 14 dengang i Hangar »G« 144 i syden-
den af Kgbenhavns Lufthavn, hvor Sterling
Aiways nu har hovedkontor.

RC pilottreef 1992

Modelflyveklubben Comet, i samarbejde med RC Unionen, indbyder hermed

igen til vorttraditionelle hobbyflyvertraef.

Sted: Skelgardsskolen, Ugandavej, 2700 Kastrup-tglg skiltene.

Tid: SgndagdenS. marts1992-kl.10.00-16.00.

Entre: Gratis / barn under 10 ar kun ifglge med voksne.

Indhold: Udstilling af over 200 modelfly lige fra sm& RC-modeller, sveevefly

samt linestyrede modeller.

Safremt det ikke regner, vil der blive opvisning med linestyrede
modeller (bade kunstflyvning og reeve-jagt). Der vil i lgbet af hele

dagen blive vist modelflyvefilm.

Hobbyforhandlere vil komme og vise de sidste nyheder inden for

modelflyvesporten.

Vivilforsgge atafholde Nordens stgrste loppemarked.

Reserver allerede nu dagen.

Neermere i de naeste numre af Modelflyve Nyt.

Velkommen

Tilbage til
bang-bang-anlaeg?

Cox, der jo er mest kendt for sin motorpro-
duktion, har sendt et nyt radioanleg pa det
amerikanske marked.

Det drejer sigom et 1-kanalanlaeg beregnet
til sma modeller, der kun styres med sidero-
ret. Anlaget er udstyret med to trykknapper,
og det virker pd en noget speciel méde. Nar
piloten trykker pé en af knapperne, slar roret
ud til siden, s& flyet drejer.

Kort efter gér roret tilbage til neutral, og
modellen retter op, selv.om knappen holdes
nede. Hvis piloten gnsker, at flyet skal fort-
satte med at dreje, skal han trykke flere gange
efter hinanden pé& knappen.

Fidusen skulle vaere, at flyet ikke sa let
bliver overmangvreret, hvilket jo tit sker for
begyndere med et muligt styrt til falge.

PNM

Mini-rekord

Det tyske modeltidsskrift FMT skrev i sit juli-
nummer om en modelpilot, der havde sat sig
som mal at komme i Guinness Rekordbog.
Malet skulle ndes ved at bygge den mindste
fjernstyrede elektromodel.

Felix Schmitz-Justen, som den ambitigse
modelpilot hedder, er forelgbig naet ned pa
en spaendvidde p& 38 cm og en veagt p& 380
gram. Han har udstyret sin model med en
Speed 400 motor, der far stram fra 7 stk. 450
mAVh batterier.

Hvis der er nogle af Modelflyve Nyts lese-
re, der vil sld hans rekord (?), bgr de vere
opmarksomme pé, at Schmitz-Justen regner
med at komme under 30 cm spandvidde med
sin neste model.

PNM

Omstrukturering
| sekretariatet

Se side 50 bag ibladet under »Orientering fra
RC-unionen«, hvor vi forteller om Heidi,
som er det nye navn ivores nyoprettede salgs-
afdeling.

Sekretariatet

ADVARSEL!!

Jeg har mange gange haft lyst til at tage min
datter (snart 3 &r) med ud at flyve, men har
ikke gjort det, fordi jeg syntes, hun var for
lille. Men den dag gjorde jeg det, for hun erjo
snart en »stor« pige.

Vi gik ned pa graesset og handkastede min 2
meter-svaever, og vi havde det rigtigt rar (hun
har sammen med min kareste veeret med fle-
re gange, og hun synes, det er magtig skagt).

Vi havde vel flgjet en halv times tid, da det
gik galt. I sddan et hdndkast kommer man jo
ikke viden om, men det er meget godt til at
gve landingsrunde og landing med. Jeg ved
ikke, hvad der gik galt; men min datter var
kommet et stykke foran mig, hvilket jeg sa for
sent. Jeg provede at sparke modellen vak,
men den ramte hende i hovedet, sa vi matte
pa skadestuen, hvor hun blev syet med 5 sting.

Jeg kan i dag ikke lade vaere med at tenke
pa, hvad der ville vaere sket, hvis den havde
ramt hende et par centimeter hgjere oppe, sd
havde den ramt hende i gjet.

Dette til skreek og advarsel for andre, der
ligesom jeg har denne udmarkede hobby,
hvor det gudskelov er meget sjzldent, det gar
galt. Jeg har i hvert fald laert min lektie.

0OY-2083.
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Flug- und Modelltechnik
og Allt om hobby

Bade det tyske og svenske tidsskrift har dan-
ske islet pa deres forsider af november-num-
meret. Det tyske tidsskrift har et billede af
Karsten Jeppesen og John Rasmussen med
Karstens Safir 2. Det er fra VM i Holland i
F3B (hgjstart).

Inde i bladet er der en artikel om selve
steevnet. Karsten blev nr. 15 af 30; det var et
pant resultat.

1 Allt om hobby er der pa forsiden et billede
af tyskeren Kurt Schrecklings gasturbinemo-
del eller, som de skriver pa forsiden afbladet:
Rigtig jetmodel flgj over Danmark. Inde i
bladet er der 4 sider i farver om selve stevnet.
| artiklen forteller man lidt om jetmotoren,
bl.a. forteller man, at ved dette stevne blev
der sat en verdensrekord, idet det var fagrste
gang, at to radialjetmotordrevne radiostyrede
fly flgj samtidig pd samme plads.

Al

Bolly Props

Nede i Australien bor der en »gammel« line-
styringsmand, der laver propeller. Man kan
enten sende ham model af den propel, man
gnsker, sa laver han en form og et par propel-
ler, eller man kan bestille fra hans kolossale
udvalg, der spaender fra 5 x 5 til 22 x 12” glas
og carbon propeller.

Man kan ogsa fa et katalog tilsendt, eller
hvad med en Epoxy kulfiberpotte til motoren.

Har man lyst til rundflyvning uden liner,
har han boomerangs til omkring 30 $.

Adressen er:

Bolly Props. 11 McKinley St.
Elisabeth Downs.

South Australia 5113

TIf. 0011618 2559666

2*650 AR

Aviator’'s modelflyvere

er kommet et stort skridt nermere internatio-
nal status.

Det er ikke alene lykkedes at finde en kom-
munal bevilling til at feerdiggere sikkerheds-
hegnet omkring asfaltbanen; der forhandles
0gsad om sponsorstgtte, evt. i form af under-
skudsgaranti.

JBR
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Nyt om Danmarks Flyvemuseum!
0og R/C-opvisning den 19. oktober 1991

Som | alle sammen nok ved, ligger Danmarks
endnu eneste flyvemuseum ved Billund Luft-
havn i Midtjylland. | dette museum har R/C-
Unionen i samarbejde med gvrige modelfly-
vere i landet en smuk udstilling, som er velbe-
sggt af museumsgasterne, der gar rundt i de
kanne udstillingsbygninger.

| kan nok heller ikke vaere uvidende om, at
det samme museum har veeret ramt af alvorli-
ge begyndervanskeligheder af gkonomisk art.
Vi var nogle, der frygtede, at det store arbej-
de, der har varet lagt i dette flyvemuseum,
ville vise sigat veere spildt.

Der har veeret rygter om en evt. lukning og
en etablering af et eksperimentarium i byg-
ningen, men det er gudskelov drevet over.

Der er nu skabt et nyt aktieselskab for hele
museumscentret i Billund, der pd en mere
professionel méde vil std for styringen; her
igennem altsd ogsa for flyvemuseet. Der er
0gsa kommet ny direktar, som bl.a. skal vare-
tage flyvemuseets drift; han hedder Jorgen
Kring, ogjeg har faet et meget godt indtryk af
ham i retning af ordholdenhed og orden. Det
nye aktieselskab har faet tilfgrt en kapital pa
12millioner kroner til driften.

Vi har fdet lovning pé, at flyvepladsen til
modelflyvere vil blive bragt i den orden, som
var aftalt med den tidligere direktion, saledes
at den graesbane, som skulle ligge parallelt
med asfaltsbanen, vil blive etableret igen, s&

Fotonyt

Der er nogle gange de merkeligste sammen-
hange mellem tingene. For eksempel har ud-
viklingen pd kameramarkedet smittet af pa
vores hobby.

De moderne kameraer er storforbrugere af
sma elmotorer. Disse motorer er sterke og
palidelige og derfor meget velegnede i de sma
servoer, der kommer flere og flere af for ti-
den.

PNM

Fritflyvnings-nyt

Dette ertitlen pA FRITFLYVNINGS-UNIO-
NENS interne medlemsblad, der er udkom-
met siden 1989. Det er dels et blad med offici-
elle  meddelelser, konkurrenceindbydelser
0.s.v., og dels et teknisk skrift med masser af
tegninger og artikler.

Bladet udkommer 10 gange &rligt med ca. 10
sider pr. gang. Redaktgren er (hvem andre?)
Jorgen Korsgaard, der uden blusel sakser i
andre blade og skrifter, selv producerer lidt
og ellers prgver at opfordre DANSKE fritfly-
vere til at indsende stoftil bladet.

SAKSEMETODEN er arbejdsbesparende,
men metoden forudsatter kendskab til en-
gelsk, tysk, fransk, russisk blandt bladets lase-
re, og det er tilsyneladende ogsa tilfeldet, da
der indtil nu ikke er indlgbet klager over det
multilinguistiske!

Bladet fotokopieres, hvilket giver en meget
kort produktionstid. Til gengeeld er billeder i
bladet lidt af en sjeldenhed, da produktions-
metoden kraever rasterbilleder, for at de kan
blive gode ... og det koster penge.

Her er forsiden fra nr. 8/91.

vilkarene for modelflyvning fra museet igen
vilveere iorden.

| efterarsferien, lgrdag d. 19. oktober, af-
holdt vi den farste R/C-opvisning pa museet
under den nye ledelse, og trods vanskelige
vejrudsigter, men dog bedre vejr end lovet,
blev det en god opvisning.

Det var formanden for Helikoptergruppen,
Benthe Nielsen, der havde sammensat et pro-
gram dels med helikopteropvisning og dels
med en kunstflyver og en skalaflyver, en tre-
daekket Fokker. Flyveleder var Hugo Due-
holm, som var meget glad for opvisningen.
Museet har ogsd udtrykt sin store glaede over
indsatsen, og p& denne made statter vi bade
flyvemuseet, som blive levende af sddanne
opvisninger, og vi ggr god reklame for R/C-
flyvningen i Danmark. Vi takker de medvir-
kende meget varmt.

Samtidig vil jeg gerne opfordre alle R/C-pi-
loter, der har modeller, som vil vaere interes-
sante at se pa flymuseet, og som kunne tenke
sig at medvirke til opvisninger i 1992, om at
melde sig enten til Hugo Dueholm, 98 63 40
40, Tinghusvej 16, Ullits, 9640 Farsg, eller mig,
Benny Juhlin, 31 60 29 37, Havrevej 37, 2700
Brgnshgj.

Vi haber pé en god sa&son af opvisninger pa
Danmarks Flyvemuseum i Billund i 1992.

BennyJuhlin

Marksprgjtning

I Japan kan bgnderne nu fa sprgjtet deres smé
marker ved hjelp afen modelhelikopter.

Helikopteren, der er fremstillet af Hiboro
og forhandles af Yamaha, er udrustet med en
98 cc motor. Modellen er nasten 4 m lang og
har en rotordiameter pd 3m.

Det er dog en ret kompliceret proces at
sprojte selv en lille mark, da hele tre mand
skal i arbejde. En pilot styrer modellen, en
assistent hjaelper ham, og en tekniker styrer
sprgjteprocessen.

Modellen kan lgfte en last pa hele 22 kg, s&
den kan ogsé bruges, hvis man vil have en
videofilm af hele risfarmen.

PNM



Vestfyns Modelflyveklub

Lordag den 7. december 1991 har V.M.K. 10
arsjubilzum.

I denne anledning har vi lavet en lille fol-
der, skriver Jgrgen Mosbjerg Madsen fra
V.M.K. Der er sket en hel del i de 10&r, derer
gaet. Vi har faet en masse felles gode oplevel-
ser ikke mindst med modelflyveklubben Fal-
con, som vi far besgg af hvert ar til St. Bede-
dag.

Lad os prgve at citere lidt fra folderen. Den
bobler af optimisme og gleede og forteller lidt
om vores felles hobby, modelflyvning:

Forestil dig en kold vinterdag, hvor du sid-
der i dit hobbyrum og bygger naste sommers
model - og spandingen op til den forarsdag,
hvor den skal afprgves.

Det er dyrt, siger man - men en hobby, der
giver en sd mange glader, er den ikke penge-
ne vaerd?

Der er mening i at veere medlem i en flyve-
klub. Det er her, man kommer rigtigt i gang. |
klubben fas den rigtige vejledning. Det har
kostet mange gode modelflyvere »livet«, nar
de er kommet pa pladsen med alle tiders flot-
te fly, der bare ikke kunne flyve.

Vivil slutte med et par citater fra folderen.

Det er sveert at forklare den glaede, man faler
ved atkunneflyve - deterbare skent.

Jo der ermange gode oplevelser.

Paflyvepladsen eralleproblemer vaek.

Modelflyvning er positiv fritid og ger det
sjovt atveere til.

Al

Gennemfgrt modelarbejde

Svenskeren Torulf Berg har skabt en Tiger
Moth i kvartskala forsynet med en hjemme-
bygget kvartskala Gipsy Major motor pa 40
ccm. Motoren, der trekker en 22 x 10 tom-
mers propel, giver en kraft pd 3 hk ved 4.500
omdrejninger. Vakkeurene skal dbenbart rin-
ge tidligere og tidligere for skalafolket.

Ipi

Testresultat fra Sverige

Svenske MODELLFLYG NYTT har testet
en Flair Super Cub og finder modellen bade
let at bygge og flyve. Saved vi det.

Ipi

-Kenderduden slags dage. hvoraltgarifisk?

Gennem alle Vestfyns Modelflyveklubs ti &r har Knud og Karen Maegard veeret klubbens »veerts-
par«. Karen eraltid klarmed dejligtbagvaerk og kaffe, narderer staevne pa flyvepladsen.

(Foto: Jgrgen Madsen).

Laeserbrev

Fra S. Bluhme i Arhus V har vi modtaget fglgende:

Artiklen og byggebeskrivelsen af HOPLA i
augustnummeret var et hyggeligt gensyn med
min ungdoms farste linestyrede flyver. Den
gav mig mange gode oplevelser dengang i
halvtredserne - jeg har motoren endnu (2,5 cc
Viking). Men hvorfor skulle det veere en hem-
melighed, at det var en gendigtning af et byg-
gesat fra Dansk Model Industri (DMI), det
kunne da godt have varet navnt.

Jeg har i gvrigt ofte igen teenkt pd HOPLA,
da jeg for f& ar siden besluttede mig for at
genoptage modelbygningen/flyvningen. Jeg
har virkelig savnet en flyver af samme simple
og enkle konstruktion beregnet pd RC-flyv-
ning. De fleste sdkaldte begyndermodeller er
bade for dyre og for tidskraevende at bygge, og
de holder samtidig ikke til den h&rdhandede
behandling, som begyndere udsetter dem for.
Det nermeste tiltag, jeg husker, er byggevej-
ledningen for Lajban; men alene vingekon-
struktionen er for vanskelig at bygge for ikke-
gvede. Og den er alt for sart til at tale en hard
medfart.

Var det ikke en opgave for bladet at finde
en velegnet model eller at lade en model kon-
struere efter samme simple princip som HOP-
LA?

Jeg kunne ogsé tenke mig en artikelserie
om ferdiggerelse af flyveren med beskrivelse
af malearbejdet, malingstyper, dope, film/
filmtyper, dekoration o.s.v., kort sagt alt det,
der folger, efter at treearbejdet er feerdigt. Jeg
ved godt, at det har veret bergrt tidligere;
men der ma vare mange tips og ideer til at
opna et pant finish, som den gvede model-
bygger kan gse af.

PS: Hvad var i gvrigt ideen med den test af
elmotorer, som var omtalt i augustnummeret
afbladet? Jeg synes, at der totalt manglede en
konklusion pa de mange tal, og jeg blev ikke
meget klogere af at lese den. Havde effekt-
forbruget s& i det mindste vaeret opgivet for
hver enkelt situation, s& kunne man maske
have faet en idé om, hvilke motorer der ydede
det bedste arbejde med en given propel; men

det kan enhver interesseret leser naturligvis
bruge et par timer pé at regne ud og filosofere
over.

Tak dl S. Bluhmefor brevet.

Der kunne maske nok have varet gjort tydeli-
gere opmarksom p&, hvor HOPLAen stammer
fra, men vikan da henvise til sideroretpd tegnin-
gen, hvor der st&r DMI, ligesom det er anfart, at
derertale om en gentegning.

Far vi bragte tegning og omtale, fik vi tilladelse
til at gore detfra Maatoft, der er den nuveaerende
forhandlerafDMI.

M.h.t. gnsket om en decideret RC begynder-
model kan det navnes, atdereretsddantprojekt
pé vej, nemlig med »Camillax, som vi bragte en
foromtale afi oktobemummeret. Det er imidler-
tid nu besluttet at vente med at bringe en meget
grundig og gennemillustreret byggevejledning til
forud for byggesasonen 1992/93, hvilket vil sige i
nr. 4-5/92.

Endelig vedr. testen afelmotorer: Deter rigtigt,
at »watttallet« kunne have veeret medtaget i ta-
bellerne over de forskellige motor/propel/batteri-
opstillinger.

Dette tal findes ved at multiplicere Volt og
Ampere, og det kan forteelle lidt om, hvor »kraf-
tig« en motor er. Der er dog det problem, at det
kun siger noget om den tilfarte effekt. En elmotor
overfgrer desveerre kun en del af denne effekt til
propellen, og da artiklens forfatter (PNM) ikke
rader over mulighederfor at regne udnyttelsen af
den tilferte effekt ud, valgte han at se bort fra
dette tal.

N&r man laver en sddan test, ma man altid
valge, hvordan man vilprasentere resultatet, og
PNM valgte atforsgge atgare det sd overskueligt
som muligt. Formalet med testen var lidt popu-
lert sagt at se, hvor mange omdrejninger manfar
for pengene. Det var pa intet tidspunkt PNMs
mening, at testen skulle munde ud i en konklu-
sion, der kérede den ene eller den anden motor
som testvinder.

Red.
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Den tjekkiske

En»kgbidag- flyvi morgen«
model fra Avionic, derjeevnfgr sit
navn skulle veere »skolens bedste
leerer«.

Kan detnu passe?, teenkte Lars
Pilegaard, og sa pa sagen.

Kassen, der er en jumbomodel verdig,
ankom og blev abnet fredag eftermid-
dag, hvorefter der var pragveflyvning lgr-
dag lige over middag, sa for en gang skyld
var der hold i pastanden »faerdighygget«
bortset fra de tekniske installationer.

Karakteristik

Modellen, som er uden skalaforbillede,
er en hgjvinget treeningsmodel med del-
bar/aftagelig vinge, aftageligt haleplan,
ikke styrbart naesehjulsunderstel og en-
ten breendstofmotor eller elmotor. Altsa
en model med minimale pladskrav i ba-
gage- og hobbyrum.

Byggematerialet er nasten overalt
tree, og bekledningen er udfgrt med
Oracover i 2 farver (hvid/rgd eller hvid/
gul) dekoreret med gra og sorte overfg-
ringsmeerker.

Modellens data er som falger:

leengde 9lcm
spandvidde 129¢cm
planareal 24,8 kdm
motor, enten 1,5-2,5 ccmtotakt
--eller 540-550 Mabuchi (el)
radio 3kanaler
vaegt med breendstofmotor  1.150gram
veegt med elmotor 1.300 gram

Tegningsmateriale

Der er ingen egentlig byggetegning til
flyet, men til gengzld er der en monte-
ringsvejledning p& bade engelsk og
dansk. Hver vejledning bestdr af 2 A5
sider tekst og 2 ditto med skitser samt en
stykliste.

Tiibehgrsposen

Intet mangler. Kvaliteten er afgjort bed-
re end i tilsvarende asiatiske modeller,
og selv om f.eks. link ser lidt merkelige
ud, er de fuldt ud anvendelige, blot man
husker at sikre med en stump silicone-
slange. Kun hjul og tank ma i visse tilfael-
de byttes.

Bade hovedstel, nesestel og halesle-
ber af piano er bukket og klar til monte-
ring; men hjulene, der fastggres med
stelringe, er kun pa 35 mm i diameter.
Det raekker til baner i golfbaneklasse,
men ikke til bulede og delvis »langhdre-
de« modelflyvepladser med klgverklum-
per.
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Mentor

Tanken er af en konstruktion, jeg ikke
tidligere har set, idet overlgbs/andergret
er monteret bagest med overlgb neden-
ud af flyet. Straks neasen laftes pa flyet
med stoppet motor, velter brendstoffet
ud af overlgbsraret, sa derfor det 3-be-
nede understel, der holder kroppen i
vatter under parkering modsat et hale-
hjulsstel.

Mentors nogetspecielle tank. %

Vingerne

Vingerne, der har et Clark-Y lignende
profil, er lavet som ribbekonstruktion
med balsabeklaedning mellem de inder-
ste ribber. Vingehalvdelene samles med
vingestal af piano og en traedyvel og fast-
gares til kroppen med gummiband.

Hver vingehalvdel er beklaedt med red
eller hvid oracover i ét stykke med over-
lapning langs bagkanten og derefter for-
synet med fasttapede vingetipper af va-
cuumformet plast.

P& modeller med brendstofmotor bar
de ubekladte treribber ved vingesam-
lingen stryges 2-3 gange med brandstof-
beskyttende lak.

Eneste byggearbejde er paseatning af
overfaringsmaerker.

Haleplan og finne

Savel haleplan som finne er udfgrt som
gitterkonstruktion, mens hgjde- og side-
ror er lavet af trekanthgvlede lister.

Alt er beklaeedt med oracover. Rorene
er monteret med hangeltape, og de frie
endeflader er forseglet med maling.

Haleplanet fastggres til kroppen med
en nylonskrue, der ogsa holder halesla-
beren, mens finnen limes pa kroppen
helst med epoxy, nar rorene er forsynet
med horn.

Kroppen

Kroppen er en ferdigbeklaedt kassekon-
struktion naesten udelukkende af tree. Si-
der, bund og top af bagkrop er af balsa,
brandskottet er af 5 mm krydsfiner, og
laget over tankrummet er af plast. Pa
breendstofudgaver foreskrives fastlim-
ning af laget, mens man pa eludgaven
laver aftageligt Iag sikret med et gummi-
bénd.

Teknikrummet under vinge og nase-
1&g maler ca. 6x35 cm, s& der er plads
nok.

Foruden ovennavnte fastlimning af
halefinnen, skal kroppen monteres med
dyvler til gummiband samt treeplader til
henholdsvis motor og servoer, nar pla-
derne er forsynet med udskeringer til
det aktuelle udstyr.

Pa el-udgaven skal der endvidere
fremstilles en batteriplade af medfglgen-
de balsa somvist i vejledningen.

P& motorudgaven bgr man inden isst-
ning af udstyr give motor- og tankrum
2-3 lag lak.

Understellet monteres med medfal-
gende skruer, og kroppen dekoreres
med »MENTOR« og vinduer.



Samling af pravemodellen

Modellen blev ud fra facon og profil be-
demt til at veere langsomtflyvende, hvor-
for alle planer om brug af husets sma
racermotorer blev lagt pad hylden, og da
der ikke var nogen almindelig motor i
den anbefalede stgrrelse, blev modellen
monteret med en 3,5 ccm OS firtakter.

Det gav en vagtforggelse pa godt 100
gram, men da modellen i vore gjne sa
fjollet ud med store hjul, droppede vi
understellet og sparede 85 gram. Det be-
ted samtidig, at tanken matte skiftes, da
vijo ikke kunne mavelande pa et udhan-
gende overlgbsrar.

Laget over tankrummet blev kon-
struktionsmaessigt endret til fastgarelse
med dyvel ind i brandskottet forrest,
mens laget bagtil holdes pa plads af vin-
gen. Endvidere blev overgangen mellem
brandskot og bund beskyttet af et stykke
vinkelbgjet skruefastgjort aluminium, sa
oracoveren ikke bliver flaet afunder ma-
velandingerne.

Radiomassigt  valgtes  almindeligt
standardudstyr med en 500 mAh akku,
og slutvaegten kom op pa 1.180 gram -
altsd 30 gram mere end opgivet, hvilket
skyldtes, at der grundet den tunge firtak-
ter matte lidt bly i halen.

Rorudslagene blev sat til +/-10 mm,
og den afsluttende kontrol viste, at alt
var lige og vinkelret, og at tyngdepunktet
14 lige pa maerket.

Flyvning

Legrdag middag var vinden svag fra syd-
gst, og med banen liggende med et skov-
bryn langs sydsiden var luften ogsa svagt
turbulent specielt i banens gstende, hvor
en vej kommer ud gennem skoven.

Motoren startes, tillgb og slip uden
egentlig kast for ikke at kvaele motoren,
og afsted den for pé lige vinger med en
snorlige kurs og i en stigevinkel p& 35-40
grader, som gik over i vandret, da gassen
blev taget af til lodret gaspind. Der var
ingen grund til at trimme hverken den
dag eller siden.

Noget sadant har jeg hert fer fra an-
dres prgveflyvninger, men aldrig set - og
nu skete det sd for mig selv med en
»dum« feerdigmodel.

Farst forsigtigt rundt pa himlen og sa
alle de for en siderorsmodel normale
mangvrer, rygflyvning medregnet. Tip-
stall - nej. Almindeligt stall - hmm.

I modvind stod modellen bare stille
med fuldt hgjderor og motoren i tom-
gang, og med udslaget gget 50% begynd-
te Mentoren blot en lodret nedstigning,
somvar den forsynet med rotor.

I medvind var det selvfglgelig lidt an-
derledes. Modellen gik i std, dyppede
naesen en anelse og flgj videre med et
nasten umarkeligt hgjdetab. Rart at vi-
de inden landing i kritiske situationer.

Alle hastigheder blev prgvet, og kun i
langsom tomgang blev modellen treeg i
opretningen, nar kreengningen var kom-
met over 45 grader.

Holdbarhed sa. Jeg var blevet anbefa-
let ikke at treekke for mange G, men hvor
var graensen? Lange dyk og skarpe op-
retninger, sd det sang og klaprede i vin-
gen (et enkelt gummiband sprang), men
ingen brud. Sa fuld gas og styrepinden
ned i hgjre hjgrne; men heller ikke det
kunne afstedkomme andet end en raekke
besynderlige koldbatter.

Neste dag var vinden i samme retning,
men javn til hard, og det samme var
turbulensen, isa&r tet ved skoven, hvor
der skulle startes og landes. Kun fé pilo-
ter flgj mere end én tur, og de fleste slet
ikke, men den lille MENTOR gentog
garsdagens triumfer, selv om det bade
kunne ses og hgres, at vingerne fleksede
som pa en stor svaever, nar modellen rag
gennem de veerste lufthuller.

Al flyvning under halv gas var serde-
les hoppende, og landingerne foregik
derfor som dyk med stop af motor lige
over jorden og et aflgb, som var Mentor
en mavelandende jagermodel. Ingen
problemer med det heller, men selvfal-
gelig lader det sig ikke praktisere med
understellet pa uden koldbatter.

Efter hver flyvning havde vingesamlin-
gen den dag &bnet sig 2-3 mm, sa der var
afgjort ikke tale om skaneflyvning.

Erfaringer og tips
Overfgringsmerkerne bgr sattes pa ind-
ledningsvis fer vingeholderpinde, kon-
takter etc., og allerede den fgrste dag
viste det sig, at »ruderne« ikke talte ni-
trobreendstoffet, hvorfor de pa braend-
stofmodeller enten bgr braendstofsikres
med lak eller fra starten erstattes med
ruder udskaret i selvklzbende folie.

Ved flyvning under hérd belastning
kan vingesamlingen sikres mod utilsigtet
abning med farvet plast-isolerband eller
limes til med epoxy, men i sa fald ryger
noget af fidusen ved den delbare vinge
ved transport m.v.

Konklusion

MENTORSegenskaber er fuldt pa hgj-
de med de gammelkendte begyndermo-
deller, nar de er bedst, det vil sige bygget
afen mester med mange &rs erfaring.

Som egentligt begynderfly er model-
len i de fleste tilfelde for lille, men far
man som her i klubben den indledende
treening med et dobbeltstyret skolefly,
kan man udmarket fortsatte treeningen
med denne model, der jo ret beset ogsa
betegnes som en treener og ikke som et
skolefly af fabrikken.

Personligt er jeg nok vokset fra sa sim-
pel en model forleengst ogvil neppe tage
den med pa flyvepladsen serlig tit; men
med dens ringe krav til plads vil den til
gengeeld veere sikret en lang karriere, nar
MG’en pakkes til weekend, hvad enten
turen nu blot gar i sommerhus eller geel-
der mere eksotiske rejsemal.
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JUMBO

Her erentegningi FULD STORRELSE
til en lille flyver, der kan flyve uden- og
indendgrs. Det er en gennemprgvet kon-
struktion, som har flgjet luften tynd
mange steder de sidste 10 ar! ... Og guf
for familiens yngste, hvis de ellers kan
overtale far (eller mor) til at lave et par
stykker. Jorgen Korsgaard

Modelflyve Nyt’s

Praemie-krydsord

Skriv kodeordet pé et postkort, husk dit
eget navn og adresse, og send det til:
RC-Unionens sekretariat
Rugmarken 80,8520 Lystrup.
Sa deltager du i lodtrekningen om et
2-meter byggesat og to modelflyvebg-
ger.
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Oldtimermgdet 1991

I de seneste numre af Modelflyve Nyt
har jeg luftet tanken om dannelsen af en
dansk forening for folk med interesse for
modelflyvning i »gamle dage«. Ikke min-
dre end 40 personer tilkendegav deres
tilslutning til ideen, og pa et forbereden-
de mgde den 6. oktober mgdte 21 op.

Fritz Neumann, Korsgr, havde meget
venligt hjulpet med indbydelser og fun-
det et mgdested til os i bedriftssund-
hedstjenestens hus, sa vi havde gode
rammer for mgdet.

Her madtes s3 mange af modelflyvnin-
gens tidligste pionerer i Danmark - de
&ldste begyndte med modelflyvning om-
kring 1930 og de yngste tilstedeverende i
50’erne. Blandt de &ldre deltagere var
Sven Wiel Bang - medredaktgr af mo-
delflyvernes »bibel« i 40’erne - »Model-
flyvesport« - og desuden konstrukter af
FJ-modellerne, som Familie Journalen
udgav, og som var mange danskeres for-
ste mgde med modelflyvningen.

Et par af de forste danske wakefield-
flyvere fra sidst i 30’erne var til stede:
Jorgen M. Larsen og Paul Kuniss, me-
dens Peter Christiansen fra Helsingar
havde mattet melde afbud. Oscar Vang
fra OMF mgdte op med sin andemodel
fra omkring 1945 og fortalte, at han sta-
dig havde en del af sine gamle modeller -
bl.a. indendgrsmodeller! SP - Jargen
Surlgkke Pedersen - som er kendt for
sine andemodeller, den store svaevemo-
del »@lhunden« og KDA’s begynder-
gummimotormodel »Cleo, s&s 0gsa.

En af linestyringspionererne - Egon
Briks Madsen - kendt som leder af man-
ge instruktgrkurser, distriktsleder i @st-
jylland og som redaktgr af modelflyve-
stoffet i det forsvundne »Hobbybladet«
var der ogsa.

Arne Hansen fra OMF og Bgrge Han-
sen fra Sportsflyveklubben, som sammen
med afdgde verdensmester Hans Han-
sen gjorde danske svaevemodeller inter-
nationalt bergmte i 40’erne og 50’erne,
var mgdt op. Wakefieldveteranen Erik
Nienstedtvarder  det vil fgre for vidt
at naevne alle.

Mgdet indledtes med, at deltagerne
praesenterede sig og fortalte om, hvad de
havde bedrevet i deres tid som modelfly-
vere. S her kunne man hgre dansk mo-
delflyvnings historie fortalt af nogle af de
personer, somvar med til at skabe den.

Utroligt interessant og utroligt span-
dende ....

Derefter drgftede man oprettelsen af
»Dansk Modelflyver Union for Oldtime-
re«. Der dannedes en arbejdsgruppe be-
stdende af Jargen M. Larsen, Fritz Neu-
mann, Poul Rasmussen og undertegnede
til at udarbejde forslag til love for unio-
nen, sgrge for at arrangere naste mgde -
gerne et sted med mulighed for at flyve
med veteranmodeller - samt undersgge
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muligheden for et eventuelt medlems-
blad.

Formalet med foreningen skal veere at
bevare og udbrede kendskabet til model-
flyvningens barndom ved at registrere el-
ler indsamle gamle modeller, tegninger,
fotos og beretninger fra dengang. Des-
uden skal foreningen skabe rammer for
bygning af og flyvning med oldtimermo-
deller - noget, der som bekendt breder
sigmeget i andre lande.

Ikke mindst vil man prgve at organise-
re genopbygning af nogle af de model-
ler, som har gjort Danmark kendt inter-
nationalt ved at sa&tte rekorder og vinde
mesterskaber. Desuden modeller, som
har haft betydning for dansk modelflyv-
nings udvikling. Dette for at give vore
flymuseer mulighed for at udstille dem
som et naturligt led i dansk flyvnings hi-
storie ...

Fra mgdet sendtes ogsa en hilsen til
Per Weishaupt og Peder Christiansen,
som pa grund af sygdom ikke havde mu-
lighed for at deltage.

Til sidst viste Arne Hansen nogle af
sine film fra danske og internationale
konkurrencer i 40’erne og 50’erne. Ogsé
en svaeveflyvefilm fra 1942 vist af Hartvig
Jensen gjorde stor lykke.

For undertegnede var det is&r span-

Fra Wakefield-konkurrencen i Sverige i 1956.
Nu afdgde Ole Meyer-Larsen givergode rad til
Erik Knudsen inden sidste start.

dende at se Arnes film fra Wakefield-
konkurrencen 1956 i Sverige, hvor jeg var
sd heldig at blive nr. 3. Jeg havde ikke set
filmen tidligere, men her kunne jeg gen-
se nogle af mine dygtige hjelpere -
blandt andet RC-unionens mangedrige
formand, nu afdgde Ole Meyer-Larsen
og Per Weishaupt, som med sin scooter
hjalp med hjemhentningen. Jeg kunne
her genopleve stemningen fra den spean-
dende konkurrence, hvor blandt andet
jordstarten af modellerne i det bleesende
vejr var en nervepirrende affeere. En del
af mgdets deltagere kunne her opleve sig
selv i en 35 aryngre udgave. Ren nostalgi

Pa madet opfriskedes selvfalgelig
mange gamle bekendtskaber og minder
om gamle dage, s& snakken gik livligt, og
tiden blev naturligvis alt for knap. Men
man mgdes snart igen.

Foreningen er nu en kendsgerning.
Den vil nu prgve at finde en naturlig
plads mellem de andre unioner. Den er
aben for alle interesserede uanset alder
og ken, ogvi haber, at mange vil slutte op
om unionen. Du er velkommen!

Erik Knudsen

Amagervej 66,

6900 Skjern

TIf. 97351767



Historien om «Victory«

Fortalt af Jgrgen M. Larsen

Pa opfordring af Erik Knudsen i Skjern
skal jeg her forsgge at fortelle historien
om den af mine Wakefield-modeller,
som engang, under en nzsten glemt krig,
kom til at hedde »Victory«.

Historien startede allerede i august
1939. Min daverende Kklubkammerat,
Niels Hassing fra »Cirrus« i Holte, havde
sammen med Peter Christiansen fra
»Condor« i Helsinggr og Henning
Schrader fra »Hawk« i Hellerup veeret til
NM i Orebro i Sverige. De kom hjem
med alle de nyeste fiduser om, hvordan
Wakefieldmodeller skulle se ud. Steev-
net i Sverige var ijuni eller juli 1939.

Niels Hassing omsatte allerede efter
hjemkomsten de nyindvundne erfaringer
til en ny model, som blev praesenteret
ved et stort stevne pa Eksercerpladsen i
Verlgse. Niels havde i svensk stil bygget
sin model med »Kraks« - d.v.s. to gum-
mimotorer, sammenkoblet med tandhjul
- og med denne model blev han nr. 1i
klasse 3. (gummimotormodeller over 1-
meter i spv.) Sadan kaldte man dengang
Wakefieldklassen her til lands. Selv blev
jeg nr. 3med min »Ceko-230« - en fransk
konstruktion med parasolvinge og oval
krop. Den hjalp mig mange gange til en
3. plads, ndr alt andet kiksede.

Alt dette nye gav naturligvis anledning
til en masse spekulationer, og jeg gav mig
til at pusle med tanken om en ny Wake-
field-model til aflgsning for »Ceko-230«.
I lgbet af efterdret 1939 lykkedes det mig
at fa stablet en prototype pa benene, og
efter at en del smaskavanker efterhan-
den var luget bort, lykkedes det for mig
at erhverve mit »Eliteflyver-certifikat«
pd Eremitagesletten den 29. dec. 1939
med denne model. Dengang var vi i »Cir-
rus« ikke sa bange for kolde naeser og bla
fingre. Vi korte til Eremitagen i nasten
al slags vejr - blot det var tgrt. Detvar en
cykeltur pa ca. 6 km hver vej.

Den her omtalte model blev »forfa-
der« til den senere »Victory«, men der
var faktisk lang vej endnu, for det navn
kom med ibilledet.

Beseettelse og besveerligheder

Den tyske besettelse af Danmark den 9.
april 1940 satte mange besverligheder i
gang - ogsad pa modelflyveomradet. For
det forste kunne vi ikke mere komme pa
Eksercerpladsen i Verlgse, som var vor
bedste flyveplads. Vi var herefter henvist
til at bruge den gamle Lundtofte Flyve-
plads - eller Eremitagesletten. Det var
ogsa sket med at hente vore sma forsy-
ninger af balsa, japanpapir og motor-
gummi hos firmaet Bdr. Boreus i Hel-
singborg. hvor vi ellers plejede at foreta-
ge vore sma smuglerindkeb - og med

angst og baven passerede tolderne i
Helsinggar.

Det var dog lykkedes mig at fa en lille
forsendelse fra Helsingborg lige for den
9. april, hvorefter porten var lukket. Dis-
se materialer blev anvendt til min vide-
reudvikling af 1939-udgaven. Den nye
model fulgte stort set de samme linier;
men jeg forsynede den med et ét-benet
understel - optraekkeligt - og med en
feeldbar propel. Begge dele var pa det
tidspunkt ret ukendte her. Ideerne hertil
fik jeg ganske givet ved laesning af »Mo-
del Airplane News« og »Aeromodeller,
somvar ivrigt leest i »Cirrus«. Ole Holten
og Niels Hassing abonnerede pa disse
tidsskrifter - til stor gleede for alle klub-
kammeraterne - underligt nok kunne de
danske modelflyvere godt laese engelsk
dengang!! Man skulle tro, det samme
ville vaere tilfeeldet i dag med den meget
bedre skoleuddannelse.

P& den nye model blev spaendvidden
forgget til 130 cm med en plankorde pa
10 cm. Profilet blev Grant-X-8, et ud-
meerket stabilt og »langsomt« profil, som
jeg nasten altid senere har anvendt. Ha-
leplanet blev 50 cm i spv. med en korde
pa 8 cm. Det blev forsynet med to finner
af 15 mm balsa. Haleplanets profil blev
Clark-Y. Motoren var brunt »dynamit-
gummi« 0,8 x 6 mm, og der var 16-18
strenge. Motorlengden var ca. 80 cm. S&
man vil forstd, at det var en motor med
»vrid« i. Hvilket ogsd kom til at koste
mange havarier pd grund af det store
vridningsmoment. Modellen var sver at
trimme, - men nar det lykkedes, s& gav
det ogsd »pote« med den store motor-
kraft - og det lykkedes da ogsa tid efter
anden at fa styr pa »hestekrafterne, -
syntes jeg da selv.

Fa, men gode begivenheder

Aret 1940 forlgb ellers uden de store
begivenheder pd modelflyvefronten. |
maj blev der holdt en stor udstilling i et

Foto: Jgrgen M. Larsen.

lokale ved Radhuspladsen i Kgbenhavn.
Senere kom der enkelte stevner - pa
Lundtofte og Trollesminde; men det var
lidt af en tam forestilling. Men sa be-
gyndte man at hygge sig med indendars
flyvning, og i december arrangerede Ber-
lingske Tidende, i forbindelse med
Dansk Modelflyver Union, et stort stev-
ne i Forum i Kgbenhavn, og det var en
fin oplevelse - aldrig set siden.

| foraret 1941 lod det til, at ogsd model-
flyverne var ved at vaenne sig til den nye
»tingenes tilstand«. Berlingske Tidende
arrangerede sammen med Modelflyver
Unionen et stort steevne pd Lundtofte
Flyveplads store bededag den 9. maj.

Det blev et stort tillgbsstykke med
masser af tilskuere (folk var taknemmeli-
ge dengang, og der var ikke s& meget at
lave pa sgn- og helligdage under krigen).
Peter Christiansen fra »Condor«, Frank
Hendrick fra »KMK«, Hartvig-Jensen,
hvis klub jeg ikke husker, samt jeg selv
fra »Cirrus« var med i Wakefield klassen
- hvilken som omtalt tidligere blev kal-
det KI-3. Peter vandt, og jeg mener
Frank blev nr. 2. Selv smadrede jeg min
nye model. Jeg fik startet lidt forkert pa
vinden, hvilket i forbindelse med en alt
for lille V-form p& min nye, lange vinge
farte til, at modellen lige efter start free-
sede direkte i jorden og endte med at
frembyde et ynkeligt syn med propel og
motor viklet sammen og liggende halvt
inde i kroppen.

Det lykkedes mig dog at blive nr. 3ved
hjelp af min trofaste reserve - »Ceko-
230«.

Min dumhed med for lille V-form pa
planet blev udbedret i lgbet af maj ma-
ned, og ved udtagelsen til Nordisk me-
sterskab, som skulle afholdes i Sverige i
juni eller juli 1941, placerede jeg mig til
deltagelse - bl.a. med en flyvning fra
Lundtofte, hvor udtagelsen fandt sted.
Flyvningen blev noteret med over 12 min.
og en distance pa 7,5 km. Modellen lan-
dede i et tree i Skovfoged Andersens
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hgnsegéard - midt i Rudeskov. Var den
fortsat blot nogle fa meter lengere, ind
over skoven, var den sikkert aldrig blevet
fundet. Steevnet i Sverige blev ikke til
noget pa grund af manglende udrejsetil-
ladelse til holdet - enten pa grund af
tyskerne eller danske myndigheders
overforsigtighed - for teenk, hvis vi hop-
pede aft!

Dobbelt Danmarksmester

1942. Forste sgndag i september - stort
anlagt steevne pd Amager Fealled i sam-
arbejde mellem Berlingske Tidende og
Dansk Modelflyver Union. Atter mgdtes
Wakefield-flyverne Peter Christiansen,
Frank Hendrick, Hartvig Jensen samt
flere - selv var jeg der ogsd. Men det var
jo ikke kun Wakefield modeller, der blev
flajet med, der var ogsa svaevemodeller
og benzinmotormodeller. Stevnet var
blevet reklameret som det forste »Dan-
marksmesterskab« i de tre kategorier. S&
det var en alvorlig historie at mgde op til.
Deltagelsen var stor, og der var flere
tusinde tilskuere, s man rystede jo lidt i
bukserne. Foruden Wakefieldmodellen
havde jeg ogsa en lille benzinmotormo-
del med. Og »motortilsynet« - i form af
Luftfartsinspekter M.P. Eskildsen - var
strengt; men vi to-tre stykker, som mgdte
med benzinmotorer, fik da allernadigst
starttilladelse. Og s& m& man tro mig
eller ej; men det star i »Flyv« og Berling-
ske Tidende; jeg havde det fantastiske
held at blive »Danmarksmester« béde
med Wakefieldmodellen og benzinmo-
tormodellen.

Jeg har kun én gang senere haft et
lignende held, og det indtraf allerede 14
dage efter steevnet pd Amager Felled,
den sidste sgndag i september 1942,

Den dag blev der holdt stevne pa
Trollesminde ved Hillergd, og dbenbart
inspireret af begivenhederne pa Felle-
den blev det meddelt, at det skulle gaelde
»Sjeellandsmesterskabet« i samtlige klas-
ser.

Vejret var helt utroligt - hgj bla him-
mel med solskin og faktisk vindstille - si
bedre modelflyvevejr kunne ikke gnskes
- i hvert fald set med »Wakefieldgjne«.
Morgenen var taget, lidt klam og med
masser af »flyvende sommer«, men lige
omkring middag fik solen braendt tagen
af, og vejret blev som beskrevet.

Modellen artede sig helt fantastisk.
Det blev til tre flyvninger hver pa over 4
minutter. Under stiget hang modellen i
propellen, og efter hver halvdel af en
stigning drejede den sig 180 grader og
fortsatte resten af stiget, hvorefter den
ganske roligt lagde nasen ned i glidestil-
ling, foldede propellen og fortsatte i ny-
delige sma cirkler. Det passede den som
sagt at lande efter mere end 4 min. hver
gang, og jeg kunne i ro og mag hente den
ca. 150 meter fra startstedet. Det er en
oplevelse, jeg aldrig har haft - hverken
far eller siden.

Det var, som englaenderne siger, »My
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Finest Hour« og herefter kaldte jeg mo-
dellen for »Victory« - hvilket senere un-
der krigen medfgrte, at »Flyv« falte sig
foranlediget til at gare en sur bemeerk-
ning om, at det »selvfglgelig var ilde set,
hvis man betegnede sine modeller med
navne eller symboler, som kunne veekke
anstgd hos besattelsesmagten«. Forfat-
teren til denne »Notits« har aldrig ved-
kendt sig dette - men ens egne tanker er
jo toldfri!

1943.1 maj var der atter et stevne pa
Lundtofte. Resultaterne var ikke op-
sigtsvaekkende, s& vidt jeg husker, -
»Victory« var ude af trim efter vinteren,
men jeg fik da en 3. plads ved hj&lp af
»Ceko-230«.

I august samme ar skulle jeg sa forsva-
re mit »Danmarksmesterskab« ved et
steevne pa Roskilde Eksercerplads; men
der kom jeg atter galt afsted i forholdet
til vind/vridningsmoment, s& »Victory«
endte som pindebraende, og der var mas-
ser af plads i modelkassen p& hjemturen.
Min gamle klubkammerat Ove Hansson
fra »Cirrus« vandt mesterskabet - iro-
nisk nok med en »NH-15«, som jeg selv
havde lant ham - det kan man vel kalde
Nemesis.

»Liberty«

Men sé var det ogsé slut med modelflyve-
livet p& den side af krigens afslutning -
for en hel del af Danmarks ungdom.
Modstandsbevagelsen kom til, og der
kom til at ga ca. 2 ar, for vi kom ud at
flyve igen. Mange andre var ikke s lyk-
kelige, at de nogensinde kom til at holde
en model i handen igen. Danmark gik i
krig.

Efter krigen - og et ars ophold bag
tysk pigtrad - kom jeg selv lykkeligvis
hjem til Holte igen, og den model, som
jeg allerede havde pabegyndt i foraret
1944, blev ferdigbygget. Den kom gan-
ske naturligt til at hedde »Liberty«. Den
var oprindelig identisk med »Victory,
men blev senere forsynet med et starre
haleplan for at kunne bruges efter regler,
som kom til at geelde i 1952, men derom
senere.

Sommeren 1945 ma endelig ikke glem-
mes. Den bragte en invitation til at delta-
ge i »Vingernes« 10-arsjubilaeum i Stock-
holm.

Det lykkedes med lodder og trisser at
fa indrejsetilladelse til Sverige for et
hold pa 10 mand med Johannes Thinesen
som holdleder. Billederne fra den tur

gemmer Johannes i sit hemmelig arkiv,
men man kan maske kgbe kopier!!

Turen var vellykket, og vi havde en fin
flyvedag p& Ska-Edeby. Flyveresultater-
ne var sma. Frank Hendrick ogjeg havde
den oplevelse at mgde Arne Ellila i Wa-
kefield, - men vi havde ikke store chan-
cer med vore gamle »krigsmodeller«.

Vore svenske verter gjorde alt, hvad
de kunne, for at vi skulle havde det godt.

Med pé holdet var bl.a. Hgst Aris og
Mogens Erdrup, som fik medalje for sin
verdensrekord med hans »Suomi« - A-2
sveevemodel. Svenskerne gav ham den
udmerkelse.

Disse 10 visa til Sverige lykkedes det
kun at fa i hus ved hjelp af direkter
Lindén fra det svenske konsulat og visse
forbindelser til rigspolitichefens kontor
pa politigarden i Kgbenhavn. Men det er
en historie for sig selv.

11946 kom der indbydelse fra England
til at deltage i den »Fgrste Internationa-
le Uge« pa Eaton Bray. Og jeg lod mig
friste til at gare forsgget - sadan helt pa
egen regning. | Nyborg stadte Tage Han-
sen til - og sa var vi jo et tomands hold.
Vi havde en oplevelsesrig tur og fik gode
venner; men pa modelflyvesiden var re-
sultatet magert. »Liberty« kan ses under
start i oktobernummeret af Aeromodel-
ler-side 4.

1947 - i juli maned - DM for Wakefi-
eld pa Beldringe, gsende regnvejr. Per
Weishaupt og Knud Flensted-Jensen an-
kom i en KZ Ill, og da vi mgdtes pa
pladsen, blev vi enige om at aflyse det
Danmarksmesterskab. Det kunne lade
sig gare, fordi vi faktisk kun var to delta-
gere: Kurt Rechtnagel fra Haslev og sa
jegselv.

Det traf sig sd heldigt at jeg senere pa
sommeren selv skulle en tur til Haslev
for at hilse pd en moster og onkel, og s&
gik det sadan, at vi fik lov til selv at
afholde stevnet der. Tilladelsen blev gi-
vet af Weishaupt og Knud Flensted-Jen-
sen, som dengang var formand for Mo-
delflyver Unionen. Vi forlagde altsa til
Haslev og mgdtes en sommeraften pa
den lokale »Sgndermark«. Vejret var
dejligt, og »Liberty« var for én gangs
skyld i fint trim; men det var kornmar-
kerne ogsd, sd - ak og ve - det endte
med, at den under en trimflyvning for-
svandt i kornet. lhaerdig eftersggning
fulgte, men jeg kunne jo ikke terske alt
bondemandens korn, sd jeg besluttede
endnu en gang at flyve med min gamle
»Ceko-230«. »Victory« var aldrig kom-
met til haegterne efter sin smadring pa
Eaton Bray, sé jeg havde kun Ceko som
reserve. Og den var ikke god nok. Kurt
Rechtnagel vandt det Danmarksmester-
skab. Kort efter fandt jeg selvfglgelig
»Liberty« igen, ak ja - Hic Transit Gloria
Mundi.

Slut pa modelflyvekarrieren

| oktober 1947 havde vi et hold i Haag i
Holland - 10 mand hgj med Per Weis-



haupt som holdkaptajn. Tage Hansen og
jeg var ogsé med, og Per Weishaupt luf-
tede sin gamle »Jumbo«. Holdet havde
ikke megen lykke med sig, maske p.g.a.
et underligt konkurrencesystem, som det
ikke rigtigt lykkedes os at finde ud af.

Tage Hansen og jeg slog som saedvan-
lig vore »pjalter« sammen, vi havde en
god tur - og blev en oplevelse rigere, da
vi blev »agterudsejlet« af Skandinavien-
Expressen i LJtrecht - men det er en
historie for sig.

| den samme oktober maned blev
»KMK« inviteret til besteevne i Malmg.
Ogsé denne gang kom vi afsted med et
hold pa 10 mand med Sven Wiel Bang
som holdkaptajn. Jeg var med, men ud-
markede mig ikke p& nogen made.

Og sa var det slut med min modelfly-
veindsats. Levevejen skulle jo sikres pa
en eller anden made, og jeg uddannede
mig til radiotelegrafist. Jeg var farst til
sgs og derefter - fra 1952- i Flyvevabnet.

| 1952 forsggte jeg at komme med til
VM for Wakefield i Sverige. | den anled-
ning fik »Liberty« et nyt haleplan for at
kunne leve op til de dengang nye regler.
Jeg kunne imidlertid ikke fa orlov fra
Flyvevabnet - der var ikke noget, der
hed idreetsfrihed dengang. Erik Knudsen
og hans bror fik modellen med, og det
var meningen, at brormand skulle flyve
»Proxy« for mig. Det gik desveerre ikke
sé godt - men det var ikke Proxy-pilotens
skyld.

Nu ligger »Victory« og »Liberrty« i
deres transportkasse og kommer nappe
i luften igen. »Ceko-230« er under gen-
beklaedning i sit 52. ar. Nar det er gjort,
bliver den »arkiveret« sammen med de
to andre. Hvad der skal blive af dem, ma
tiden vise; men de har alle tre haft en
interessant tilveerelse og har faktisk rejst
en del - dengang man sejlede og karte
med jernbane.

Renaessance

| de senere ar med stigende interesse for
gamle modeller har jeg haft den gleede at
fa anmodninger om tegning til mine to
gamle »Flagskibe« fra mange steder i ud-
landet.

11975 bad Sven-Olov Lindén i Orebro
om tegning til »Victory«.

Sven-Olov er primus motor for sven-
ske »Oldtimers«.

Sa fulgte Peter Michel (SAM-35), En-
gelske Oldtimers. Han byggede »Liber-
ty« og vandt engelsk mesterskab for Old-
timers med den.

Sa fulgte George E. Stephenson i
Newcastle upon Tyne. Han byggede et
smukt eksemplar af »Victory« og havde
megen glede af at flyve den.

Desuden forsynede jeg George med
tegning til Peter Christiansens 1941-Wa-
kefield, af hvilken han byggede og flgj et
meget smukt eksemplar.

George og hans kone Molly emigrere-
de for et ars tid siden til Californien, sa

George E. Stephenson, Newcastle upon Tyne,
England, med sin udgave af »Victory--. George
bornu i Californien.

nu flyver han i det helt ideelle modelfly-
vevejr.

Stan Fairless, som var kammerat til
George i Newcastle, byggede ogsa et ek-
semplar af »Victory« - han var ogsa glad
forden.

Og sé kom Richard Fryer fra Wales og

bad om tegning til »Victory« - han havde
leest en artikel i »Aeromodeller« om den
og havde set tegningen i A4-format sam-
me sted. Han byggede to meget smukke
eksemplarer af modellen. Hans resulta-
ter har jeg desverre ikke hgrt om.

Som rosinen i pglseenden gjorde Erik
Knudsen mig opmearksom pa en ameri-
kansk modelflyver, som ogsa har bygget
sin udgave af »Victory« - han viste sig
ved nermere efterforskning at veere tid-
ligere amerikansk mester i Wakefield,
han hedder Andy Faykun og bor i Cali-
fornien. Han skrev, at han ville flyve mo-
dellen ved dette ars national for Oldti-
mers i Wakefield - det ma vel siges at
vere en slags anbefaling. Jeg er spandt
pa at hgre om hans resultater.

Ud over disse Oldtimers har Sven-
Olov leveret en tegning til en japansk
modelflyver; men det er ikke lykkedes
mig at opspore ham, s jeg kender ikke
resultatet.

Og her slutter sa historien om de gam-
le modeller - i hvert fald indtil videre.

Andy Faycum, tidligere amerikansk mester i
Wakefield, fotograferet med sin »Victory-- i Cali-
fornien.

Sidste nyt om bekleedning

Det varer ikke lzenge, for der kommer et
nyt bekleedningsprodukt pd markedet.

Fra Poul Erik Witzel, der har vaeret pd
besgg pa Solar-fabrikken i England, har
vi modtaget et par prever pa en ny film-
type. Den nye film, der hedder Solarko-
te, er lavet af meget kraftig polyester.

Brugsvejledningen, der fglger med So-
larkoten, lover, at filmen er den nemme-
ste at bruge, at den limer ved meget lave
temperaturer, og at den bade skulle
treekke sig mere sammen - men ogsd
kunne streekke sig mere end tidligere
filmtyper.

Det var derfor spendende at prave,
om alle disse lovord holdt stik. Prgverne
blev brugt til at beklaeede en skraentsvee-
ver med, og jeg ma indremme, at filmen
er meget behagelig at arbejde med. Den

er som lovet nem at treekke rundt om
f.eks. vingetipper, og den lave arbejds-
tempertur ger, at filmen er let at fa helt
ind i alle kroge. Det volder heller ingen
problemer at lave peane, lige samlinger
mellem to forskellige farver, da filmen
ved den lave temperatur ikke trekker sig
sammen i utide. Da sveveren, jeg be-
klzedte, var med skumvinger, har jeg in-
gen erfaringer med filmens evne til at
treekke sig sammen pa en vinge med rib-
ber. Pa balsabekledte overflader er det
nemt og hurtigt at fa filmen til at sidde
uden luftlommer eller folder.

Nar Solarkoten i lgbet af nogle méne-
der kommer pd markedet, har Witzel
Hobby oven i kabet en oversattelse af
brugsvejledningen klar til kunderne.

PNM
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MAGNUS
|

Konstrueret af
Jens Geschwendtner
og Luis Petersen.

Allerede med navnet pé vores nye model
markeres, at nu skal der ske noget nyt.

Vi har for farste gang siden salig Bugi
dade i 78, baseret vores flyvning pa en
kgbemotor i stedet for vores sedvanlige
hjemmelavede BG motor.

Vorobev/ Nazin fra Moskva laver vel
nok noget af det bedste, der kan kgbes
for en fornuftig pris: 450 $ijuni 1991- for
de vandt EM inyverdensrekord.

Modellen ligner i form og opbygning
de fleste andre modeller af i dag, bortset
fra at den er forholdsvis tung med ca. 400
gr. Heraf udger motoren dog de 162 gr.

De eneste lidt uortodokse ting ved
modellen er frontudstedningen og mo-
toropspandingen, hvor motoren hviler
pa en ultrasterk 3 mm glasfiberplade
med alu gevindbgsninger. Den ret solide
opbygning af naesen giver en meget stabil
motorgang og mulighed for at lave cow-
let lidt svagere, s& man til gengeeld kan
komme nemt til al mekanikken.

Med en helt uprgvet model/motor og
en grov skovl foran flgj vi Hast @st og
kunne med det samme kare lige under 19
sek/10 over 38 omg. Kun manglende tree-
ning og snaps (i udstedningen) gjorde, at
vi ikke lavede en kanontid.

Tegningen er orienterende, men kan
kgbes i en mere udfgrlig udgave hos un-
dertegnede.

Luis Petersen ogJens Geschwendtner.

] ~
1
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Nej, nej, den erikke kgbthos Ikea.
Men herflyvervi.
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De tyske jetmotorer

- Maske den starste sentation pa den danske modelflyvehimmel i dette

arti, mener Lars Pilegaard. '

Allerede fa dage efter fanstevnet i Hol-
stebro ndede rygter via Sverige frem til
mit gre gdende ud pa, at der i Holstebro
var blevet flgjet med hele 2 modeller
udstyret med turbinemotorer.

Det tog jeg roligt, for i modelflyve-
kredse blander vi som regel uden at blin-
ke begreber som ducted fan med fan jet
og turbineblade med kompressorblade
og kalder rask veek jetmotorer i model-
starrelse for gasturbiner, nar drivmidlet
er flydende gas, uden i gvrigt at skele til
motorens konstruktion.

Men nakkeharene kom i kraftige vi-
brationer, da svenske Allt om Hobby
drgnede ind gennem brevspraekken den
1 oktober, for p& forsiden var et stort
farvefoto af en Vampire-lignende model
og en undertitel lydende: »Rigtig jetmo-
del flgj i Danmark.

Hurtigt ind pd midtersiderne og gen-
nem 3 sider »uinteressant« stevnesnak
og sa endelig en hel side med jetteknik
og billeder af 2 vidt forskellige modeller,
idet der bade var omtale af modellen fra
forsiden og en Graupner Maxi. Kon-
struktgrer, handveerkere og piloter var
tyskerne Kurt Schreckling og Reiner
Binczyk.

Motortyper

En jetmotor kan defineres som en kraft-
kilde, der uden brug af ydre propel acce-
lererer luft til fremdrift af fly.

Jetmotorer virker principielt ved, at
komprimeret luft ledes ind i et brend-
kammer, hvor luften blandes med et pe-
troleumsagtigt breendstof, der anteendes,
hvorved den komprimerede luft udvides
kraftigt og accelerer bagud resulterende
i en fremadrettet drivkraft.

Komprimeringen kan ske aerodyna-

misk, ved at luft »rammes« ind i motor-
ens forende af fartvinden alene eller
pumpes ind af en kompressor. Fgrst-
navnte jetmotor, kaldet ramjet, har in-
gen bevagelige dele, mens sidstnavntes
roterende kompressor enten drives af en
traditionel stempelmotor eller af en tur-
bine anbragt efter brendkammeret (tur-
binejet). Da selve turbinen udsattes for
temperaturer pa mellem 800 og 1200 gra-
der, skal turbinedelen veere varmebe-
standig, mens dette ikke er tilfeldet for
kompressordelen.

P& en fanjet er der foran kompresso-
ren en fan meget lig fanen i en ducted
fan, der dels leder luft ind i jetmotoren
og dels udenom til indblanding i udstad-
ningsstralen efter turbinedelen.

Gasturbiner virker i princippet som en
jetmotor med turbinedrevet kompres-
sor, men nu er det ikke udstgdningskraf-

Den storejetmotorinaerbillede med synligtturbinehjul. (Foto: PeterAlstrup)
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Den Vampire-lignende turbinedrevne modet
gares klar til startafNiels Laitritz.
(Foto: Svend Thomsen).

ten/stralen, der udnyttes, men motorens
roterende kraft, som via en gearing om-
seettes til treek pa f.eks. hjul, propeller
eller rotorer, mens varmen i udstgdnin-
gen bruges til at forvarme den indstrgm-
mende luft mellem kompressor og
brendkammer.

Forstavelsen »gas« er i gvrigt en for-
kortelse af gasolin, og gasturbiner burde
derfor pd dansk hedde brandstofturbi-
ner, ligesom vand- og dampdrevne turbi-
ner hedder henholdsvis vandturbiner og
dampturbiner.

De aktuelle jetmotorer

Nearmere laesning af Allt om Hobby af-
slgrede, at der var tale om a&gte jetturbi-
ner i konstruktionsmaessig familie med
motorerne i de fgrste jetjagere, idet
kompressoren var udformet som en 1-
trins radialkompressor, som vi kender
den i modelhelikopteres kgleblaesere.
Kompressorhjulet (aksialt) er lavet af
krydsfiner, og turbinehjulet er klippet/
vredet afen NiCr plade.

Kompressoren er paskruet en alumi-
niumsaksel, der i den modsatte ende er
udstyret med ligeledes en 1-trins turbine,
og selve akslen hviler i 2 standard kugle-
lejer af billigste slags.

Under flyvning tryksmares lejerne fra
en lille oliebeholder, der far sit tryk fra
kompressorhuset, og efter hver 25 flyv-
ninger skiftes lejerne, hovedsagligt fordi
smgringen er yderst spartansk i startgje-
blikket.

Breendstoffet, der som i fordums tid
bestar af petroleum tilsat lidt benzin,
pumpes ind i brendkammeret med en
eldreven vinduesvaskepumpe, hvis om-
drejninger styres elektronisk og derved
virker som en velfungerende drossel.



Indfgrslen af brendstofblandingen
sker gennem et rgr, der er snoet et par
omgange rundt i brendkammeret, hvor-
ved man undgar at skulle bruge egentlige
dyser, idet varmen sgrger for breendstof-
fets fordampning.

De 2 motorer var af forskellig starrel-
se, og om den starste er der oplyst fol-
gende data:

diameter pd kompressor 68 mm
diameter pé turbine 64 mm
vaegt 8709
udstgdningstemperatur 550 grader
tryk ved 76.000 omdr. 3kg

braendstofforbrug 120 gram/minut
Trykket pa den lille motor var til sam-
menligning 2 kg.

Hvis nogen i gvrigt synes, at motorhu-
sene ligner bagenden fra gamle stgvsuge-
re, sd har de set rigtigt, skulle jeg hilse at
sige.

Motorstart

Til selve starten fordres en flaske gas, en
12volts hartgrrer med fjernet varmelege-
me samt en lighter, og proceduren er
som falger:

Med harterreren settes motoren i
omdrejninger. Herefter indbleses der
gas, som tendes med lighteren, og nar
breendkammeret er godt opvarmet, star-
tes brendstofpumpen, og - voila - jet-
motoren kgrer med en skalarigtig og
utrolig svag lyd og uden synlig udsted-
ning.

Eneste ustabile punkt er lighteren, der
kan bleese ud, for gassen antender.

Mens gassen braender, star der en ild-
strale bagud af motoren, som kan veere
ganske farlig. P4 den Vampirelignende
model blev haleplanet flammebeskyttet
af et metaltelt, mens der ikke var samme
behov pd Maxien, idet flammen ifglge
naturlovene skal bgje opad.

At det ikke altid gar efter bogen, ses
imidlertid af, at filmbekleedningen pa
oversiden af Maxiens bagkrop tydeligvis
er blevet skiftet flere gange, sa en ild-
slukker og brandsikkert underlag vil vee-
re pa sin plads uanset modeltype.

Det kan se ganske dramatisk ud, nar modeller-
nesjetmotorerstartes op. (Foto: PeterAlstrup).

Denlillejetmotorinaerbillede. Bemeerk, hvor ukritisk motoren er med lufttilfarsel.

(Foto: PeterAlstrup).

Modellerne

De to modeller ved steevnet i Holstebro
var som ngvnt en Graupner Maxi og en
specialkonstruktion med dobbelt hale-
bom og hgjtsiddende haleplan ala Vam-
pire og SAAB J-21.

Motoren pa Maxien var kort og tyk,
mens den pa specialmodellen var lang og
mest af alt lignede en ombygget termo-
flaske.

Umiddelbart skulle man tro, at speci-
almodellen havde den stgrste motor,
men det var et bedrag. Den store motor
sad p& Maxien, hvor den erstattede den
sedvanlige 10 ccm motor, men den lille
jetmotor var pé specialmodellen.

Den lille motor var reelt lige sa kort
som den store, og »thermoflasken« viste
sig pa det nzrmeste fyldt op med tanke,
radioudstyr og anden mekanik. At mo-
toren overhovedet kunne fa luft, var
utroligt, men lover godt for modeller
med skalarigtige indsugninger.

Flyvning

Om selve flyvningen er der ikke meget at
berette. Den var stille og rolig, men med
en lyd, sé skalafolk fik gasehud helt ud pa
taspidserne, mens andre bedgmte mo-
torerne til at yde alt for lidt til at veere
interessante.

Forkert venner - den dom faldt ogsa
fra flyfolk og piloter i begyndelsen af
fyrrerne, og inden WW 2 sluttede, var
samtlige jagere med stempelmotorer ud-
klasset af jetfly som Messerschmitt 262,
Heinkel Salamander og Arado 234, som
var stationeret pa flyvestation Karup,
samt af Gloster Meteor og Vampire.

Motorerne er altsd ikke for svage. Blot
drejer det sig om at veelge et skalaforbil-
lede, der ogsa flgj med en efter vor male-
stok svag motor, og s ellers vokse med
udviklingen.

Sensationen

Sensationen var ikke, at modellerne flgj,
for det har sadanne modeller forlaengst
gjort i bade USA, England, Holland og
Frankrig og sa selvfalgelig ogsa i Tysk-
land.

Sensationen var heller ikke, at der var
2 modeller i luften pd samme tid. Nej -
sensationen var og er, at der her er tale
om en &gte jetturbine, der kan laves for
mindre end 500 kroner, hvor de gvrige
har veeret udbudt til salg til priser mel-
lem 15.000 og 75.000 stykket.

Med et utraditionelt snuptag har 2 al-
mindelige tyskere pludselig vist vejen for
alle os med lige sa almindelige tegnebg-
ger og vel at marke med konstruktioner,
der vil kunne fremstilles i de fleste klub-
ber med lidt samarbejde.

Fortid - Nutid - Fremtid

Vi startede med ubehjelpsomme ducted
fan modeller, der knap kunne kravle op
pa himlen, og er nu dér, hvor tingene
nasten ser, men ikke lyder rigtigt.

Det har veeret en udvikling, som er al
&re og respekt veerd, men med de pree-
stationer, jeg pa film har set franske jet-
modeller gare, og med de 2 tyskeres pree-
station ma vi - handen pa hjertet - er-
kende, at ducted fan systemet stér tzet pa
enden af sin epoke og ganske som WW 2
stempelmotorjagere snart vil blive over-
halet idenom afjetturbinen.

Sa ergo - vil vi have en plads i den
komende elite - s& leeg fordommene i
skuffen, og falg med i udviklingen, mens
tider.

Personligt vil jeg gare alt for at samle
mere viden om de to tyskeres jetmotorer,
og forhabentligt vil der indenfor en over-
skuelig fremtid lyde eksperimenterende
jethvin fra min prgvebank, sa drammen
om en Draken med skalarigtige luftind-
tag og rigtig lyd kan blive til virkelighed.
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Ebbe Glarborg har oversat etafbogens kapitler om, hvordan de gamle fly
eratflyve, og vibringer dether med tilladelse fra forlaget, idet detnok kan
give stoftil eftertanke for skalapiloter og for ejere ogsa afveteranfly i

modelstarrelse.

Der er adskillige flyvemuseer verden
over, som er fyldt med gamle og bergmte
historiske fly. Stgrsteparten af dem er
henvist til en rolle som statiske udstil-
lingsgenstande. Disse fly har selvfalgelig
en vesentlig rolle i undervisningen om
luftfart, specielt nar de er let tilgengeli-
ge midt i storbyerne, hvor de hvert ar ses
af tusinder af skolebgrn, som ellers kun
ville have kendskab til flyvning, som man
kan opleve det, nar man flyver pa char-
terferie.

Shuttleworth-samlingen er i denne
sammenhzang enestaende, fordi alle fly-
ene her er i samme funktionsduelige
stand, som da de var nye. Dette er helt i
grundlaeggeren, Richardt Shuttleworth’s
and. Flyvepladsen Old Warden rummer
derfor i dag verdens stgrste samling af
flyvedygtige fly fra flyvningens barndom
og op til 2. Verdenskrig.

Kun ganske fa piloter har det privile-
gium at fa lov til at flyve disse veerdifulde
gamle maskiner. Man prgver at holde
antallet af flyvetimer sa lavt som muligt
for at begraense slitagen pé flystel og mo-
torer. Shuttleworth samlingens fly an-
vendes kun ved flyveopvisninger, eller
ndr et eller andet skal testes. F.eks. flyver
samlingens Supwith Pub fra 1916 kun ca.
40 min. hvert ar, fordi dens roterende
motor har meget kort flyvetid, for den er
slidt ned. De @ldste fly fra for 1 Ver-
denskrig flyver i gennemsnit endnu min-
dre. Alle flyene vedligeholdes til stadig-
hed, sdledes at de er i flyvedygtig stand.
Det er ikke bare konserveringsolie, der
drypper ud af flyene i udstillingshanga-
rerne, men rigtig olie. Sadanne ting er
med til at skabe en mere &gte atmosfare
omkring udstillingen.

Det er tydeligt, at hver flytype har sine
egne specielle karakteristika og sit eget
temperament. En tidlig maskine med
vingevridning i stedet for kraengeror til
at skabe lateral kontrol kan mangle no-
get af den opfattelse, vi har af mere tra-
ditionelle fly. Blériot maskinen, hvis ho-
vedhjul fjedrer i hver sin retning, er umu-
lig at styre pa jorden uden specielt ud-
dannede »wingmen« i hver tip. Boxkite
maskinen skal flyves inden for et meget
snaevert hastighedsomrade og tages me-
get forsigtigt rundt i svingene for at und-
ga at tabe hgjde, og flyvningerne med
denne maskine skal derfor planlaegges
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meget ngje, nar den skal veere med i
opvisning.

En beskrivelse af en flyvetur med et
hypotetisk let fly fra tyverne eller tredi-
verne kan nok have interesse for de af
leeserne, som selv flyver, og sikkert ogséa
for dem, som ikke har nogen erfaring
som pilot.

Vejr- og pladsforhold

Det farste som skal veere i orden inden
flyveturen, er vejret. Vinden mé ikke vee-
re for kraftig eller turbulent, forvingebe-
lastningen pé et gammelt fly er lav (stort
vingeareal og lav totalvegt af flyet).
Kraftig vind vil pavirke selve flyvningen i
ubehagelig retning, men veerre er det for
handteringen af flyet pa jorden, hvor et
vindpust vil fa flyet til at stikke naesen i
vindretningen eller lgfte vingetippen i
vindsiden, hvorved den anden vingetip
tvinges ned ijorden - eller i varste fald
slar flyet en kolbgtte.

Dernest skal flyvepladsen vere veleg-
net. | almindelighed er l&engden af start-
banen ikke det store problem - men det
er retningen af banen.

Indtil midten af trediverne havde flye-
ne en meget darlig retningsstabilitet, nar
de skulle keres pa jorden, fordi de kun
var udstyret med fast halesleber og
manglede bremser. Det ideelle krav til
en flyveplads pa den tid var en kvadratisk

Foto: Ole Jorgensen.

udformning, hvis man ville undgé pro-
blemer, nar vindretningen skiftede. Hvis
alle starter og landinger kan forega pra-
cis imod vinden uden tat passage af tur-
bulensskabende treeer m.m., forsvinder
mange af de nevnte problemer.

Opstart

Vi er nu Klar til at flyve. Flyets logbog er
modtaget, og flyet er accepteret. Stop-
klodser er placeret for hjulene som en
helt ngdvendig ting for fly uden bremser.
Fgr ombordstigningen foretages udven-
digt flight-check for at sikre, at beklaed-
ning er i orden, lemme er lukkede, rore-
ne bevages frit, der er rigtigt treek i ud-
vendige stag, propellen er uden revner
m.m. Selv om teknikerne har gjort deres
bedste for, at flyet skal veere i orden, er
det pilotens ansvar i den sidste ende, og
der kunne jo veere skader opstéet efter
teknikerens godkendelse af flyet.

Dernast kontrolleres det personlige
udstyr, briller m.m. Sé& placerer piloten
sig i seedet og sgrger for korrekt hgjde af
puder i forhold til pedaler. Sikkerheds-
seler spaendes stramt til, idet de bliver
lgsere efter et stykke tid, nar puderne
falder lidt sammen i sedet. Det er ikke
muligt at justere de gamle typer af seler
senere uden at spaende op og begynde
forfra.

De to mest almindelige motorstart-



procedurer pa @ldre fly er dels hand-
sving af propellen og dels start-magnet.
Den fgrste metode er mest udbredt
blandt de lette fly og foregar, ved at pilo-
ten dbner braendstofhanen, slar tendin-
gen fra og lukker for gassen. Hjelperen
pajorden tarner derefter propellen gen-
nem ca. 4 kompressioner for at fore
braendstof til motoren. Hjalperen siger
derefter »throttle set - contact«. Pa det-
te signal treekker piloten pinden hardt i
maven for at halen ikke skal lette, nar
motoren starter. Han skubber derefter
gassen lidt frem, slar tendingsmagneten
til og gentager de samme ord. Hjeelperen
svinger nu propellen rundt med haender-
ne, mens piloten anstrenger sig meget
for at »fange« motoren med den rette
gasindstilling. Herefter indstilles til for-
sigtig opvarmningskarsel pa 800 - 1000
omdr./min. Umiddelbart herefter kon-
trolleres, at olietrykket stiger tilfredsstil-
lende, og han er klar til at lukke for
motoren, hvis der ikke kommer tryk nok,
for at undga skader p& grund af mang-
lende smaring.

Den anden startmetode, som findes
bl.a. ved radialmotorer fra Armstrong-
Siddeley, er brug af startmagnet. Alle
flymotorer skal have dobbelt tendings-
system med 2 magneter og 2 tendrar i
hver cylinder; men i denne startmetode
indgar i virkeligheden en tredje magnet,
som er handbetjent. Det er piloten, som
drejer pa magneten, og hjalperen drejer
pa et udvendigt handsving for at satte
motoren i rotation. Denne metode krae-
ver ret stor fysisk kraftudfoldelse af beg-
ge personer, og det skal forega samtidig.
Det tredje magnetsystem slukkes igen, sé
snart motoren garjaevnt.

En flymotor kraever en forsigtig op-
varmningsperiode, hvis lengde varierer
med lufttemperaturen og er afhangig af,
om motoren Kkoldstartes. Ved koldstart
er opvarmningstiden som regel ca. 5 min.
Motorolien skal na at blive tilstraekkelig
tyndflydende, sa den kan na ud og sme-
re, nar omdrejningerne gges. Motoren
skal kare i lidt mere end tomgang i op-
varmningstiden for at undgd »lus« pa
teendrgret. For de fleste motorer er ca.
1000 omdr./min. passende. Tiden er dog
ikke spildt, for piloten udfarer i mellem-
tiden diverse instrumentcheck og kon-
trol af styresystemerne.

Karsel

Nu kan stopklodserne fjernes, og flyet
taxi’er ud til start. De gamle fly har alle
halehjul eller -sleeber. Dette medfgrer
hgjt lgftet naese, som forhindrer piloten i
at se lige frem. Piloten ma derfor svinge
flyet fra side til side for at fa udsyn lige
frem; men dette er ikke nogen let sag pé
et fly med haleslaeber og uden bremser.
Flyet vil altid have tendens til at stikke
nasen op ivinden. For at modvirke det-
te, kan det veere ngdvendigt at give gas i

korte stad for at fa lidt styrevind omkring
sideroret.

Her er der imidlertid to andre ting,
man skal passe pa. Dels vil halen gerne
lgfte sig, ndr man giver gas - og det giver
risiko for, at propellen gér ijorden - og
dels vil farten stige, nar der gives gas,
uden at man har bremser til at stoppe
den ggede fart. En del af oldtimer-kun-
sten, som er forsvundet med nutidens fly,
er anvendelse af kreengerorene i dreje-
mangvrerne pa jorden. Hvis man taxi’er
med vinden, vil vinden skubbe vingen
mere fremad, hvis kreengeroret er lgftet,
og et sving til den modsatte side bliver
resultatet. Hvis man taxi’er mod vinden,
vil et lgftet kraengeror bremse vingen og
et sving til samme side bliver resultatet.
Nar man taxi’er i kraftig/ujeevn vind, el-
ler hvis der er begraenset plads, er »wing-
men« helt ngdvendige. De er der ikke
bare for gaturens skyld, men for at holde
tippen tilbage, nar de er pd indersiden af
et sving. De skal huske at sleekke pé
treekket et godt stykke tid, inden den
gnskede retning nas, for ellers kommer
flyet for langt rundt. Uden bremser er
det ngdvendigt at taxi’e nasten i tom-
gang, hvis der er medvind, eller det gar
ned ad bakke. | denne situation er der
risiko for »lus« i teendrarene, hvilket kan
vere katastrofalt for den nart fore-
stdende start.

Start

Vi er nu naet til enden af startbanen, og
de sidste checks udfgres. Det drejer sig
om kontrol af brendstof (dben og til-
streekkelig mangde), rortrim, seler og
briller, alle luger korrekt laste. Tilsidst et
blik horisonten rundt for at veere sikker
pa, at der ikke er andre fly. Nu er sidste
chance for at afbryde starten, og der skal
ikke meget til at aforyde, ndr man sidder
med ansvaret for et veerdifuldt gammelt
museumsfly.

Hvis alt er i orden, ervinu Klar til at g&
i luften. Vi beveeger os langsomt fremad
for at fgre naesen lige op i vinden, der-
nast gives langsomt fuld gas. Nar farten
er gget, letter man pa pinden for at lade
halen lgfte sig frajorden, saledes at side-
roret kommer op i fartvinden. Dette vil
give bedre retningskontrol under resten
af starten. Der kreeves sedvanligvis en
del pedalarbejde for at modvirke de gy-
roskopiske krafter fra propelslipstram-
men og den roterende motor/propel.
Nar farten @ges, bliver rorvirkningen
gradvis stgrre, og man skal derfor grad-
vis reducere rorudslagene. Nogle fly let-
ter helt selv fra banen, nar farten er stor
nok, mens andre skal have lidt hjelp fra
hgjderoret.

Man ser en del forskellige mader at
stige pd. Nogle piloter hazver nasen
kraftigt lige efter starten og opndr her-
ved en stejl stigevinkel, men en meget
langsom hastighed. Dette giver darlig
rorvirkning, mulighed for overophed-

ning af motoren samt et elendigt udsyn
fremad. Hvis man far motorstop i den
position, er chancen for at redde sig ud
af miseren ikke god. En meget flad stig-
ning med hgj hastighed giver en ringe
opstigning. Det geelder tydeligvis om at
finde et passende kompromis mellem de
to mader at starte pa.

Rorvirkning

Sideroret spiller en stor rolle i flyvning
med biplaner. Under stigningen er det
ngdvendigt med et kraftigt tryk pa den
ene pedal, for at holde flyet i balance. Til
hvilken side roret skal fgres, afthanger af
propellens rotationsretning. Selv ved
vandret flyvning vil det ofte veere ngd-
vendigt med lidt sideror, hvis man vil
have flyveindikatoren til at vise balance.
Med mange moderne flytyper er det
muligt at gennemfgre et rimeligt, men
ikke seerlig preecist sving med brug af kun
kreengerorene; men i aldre fly opnar
man sgdvanligvis kun at krenge flyet
ved hjelp af krengerorene, men ikke
noget sving, eller maske et sving til den
anden side! Dette pa grund af, at det
nedadgdende kreengeror skaber starre
luftmodstand end krengeroret pa den
anden side. Problemet er pa senere flyty-
per blevet lgst ved brug af differentiere-
de kreengerorsbeveegelser, hvor den ned-
adgéende bevaegelse er mindre end den
opadgéende rorbevaegelse (den opadga-
ende beveegelse ligger delvis i »lae« af
profiltykkelsen). Pa trods af disse foran-
staltninger, vil et sving uden brug af side-
ror stadig vere en ukomfortabel og
upreecis mangvre. Den bedste made at
leere kunsten at flyve rent med kuglen i
midten af libellen er at gve S-sving, hvor
svingene gérjeevnt over i hinanden.

Antikpraestationer

Med behgrig respekt for alderen pa flye-
ne i Shuttleworthsamlingen er der kun et
par stykker af dem, som kan klare aero-
batic-mangvrer som loop og rul, og kun
hvis man sgrger for at holde en positiv
G-belastning pa vingerne! Generelt er
det rimeligt nemt at loope med et biplan,
hvis man sgrger for at variere hgjderors-
udslaget i overensstemmelse med de re-
sulterende krefter og lufthastigheden.
Aerobatic-mangvrer er imidlertid ingen
ngdvendig forudsatning for at nyde flyv-
ning. Det abne cockpit, den enestdende
fornemmelse af at veere helt alene i luf-
ten, ingen radio til at forstyrre tankerne
og nedenunder de nyklippede landings-
baner er nogle af forngjelserne ved at

flyve.

Landing

En af de sider ved flyvningen, som kree-
ver den stgrste opmarksomhed fra pilo-
ten, er landingen. P& moderne naese-
hjulsfly er det muligt (men ikke korrekt)
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at flyve ind til landingen med stotte fra
motoren og sa farst tage gassen fra, nar
hovedhjulene tager jorden. Herefter en
kraftig opbremsning ved brug af hjul-
bremserne.

Dette kan under ingen omstendighe-
der lade sig gare med et klassisk hale-
hjulsfly uden bremser. | et sadant fly er
en velafbalanceret anflyvning lige mod
vinden af stgrste betydning. Hvis finalen
er for hgj, er der ingen flaps pa starrelse
med ladeporte, som kan skabe lidt gget
luftmodstand, s& den eneste mulighed
for at skaffe sig af med overskudshgjde
er at sideglide. Dette er en kunst, som
kun fa piloter praktiserer - og endnu
ferre leerer - nu om dage. | en sideglid-
ning senkes den ene vinge, og der gives
modsat sideror for at forhindre nesen i
at senkes. Herved prasenteres mere af
flyets overflade mod vinden, hvorved
luftmodstanden gges, og flyet synker
bedre igennem. Nar den gnskede hgjde
og fart igen er opnaet, neutraliseres ro-
rene, og normal anflyvning genoptages,
helst i god tid inden landingsbanen nés
for at undga komplicerede mangvrer i
lav hgjde.

Piloten skal have godt udsyn fremad
under landingen af ethvert fly. Udsynet
fremad er mere kritisk i et halehjulsfly,
og det er ngdvendigt at vurdere den rigti-
ge s&tningsvinkel ved at se pa, hvor me-
get af flyets nase, der er over horison-
ten. Dette varierer kraftigt fra fly til fly,
sd det er klogt at have et indre billede af,
hvor meget af naesen der skal vaere over
horisonten for det aktuelle fly. Flyets
fart i setningsgjeblikket er ret kritisk for

en god landing. Hvis man treekker hgj-
deror for hurtigt og for tidligt, medfgrer
det, at flyet stiger, og s& kan man bare
»sidde der og bede en bgn, for det nae-
ste, der sker, er et stall i lav fart og hgjde,
og det er sveert at redde sig ud af.

Lige sé& forkert, men mindre farligt, er
for lille eller for langsom hgjderorsgiv-
ning. Denne situation kan klares med en
landing i god fart pa hovedhjulene. Den
eneste fare i denne situation er, at halen
er lgftet sd hgjt, at propellen tager jor-
den i landingen. P& nogle aldre fly er
frigangen under propellen sé lille, at en
trepunktslanding er helt ngdvendig.

Nar farst flyet har alle 3 hjul pajorden,
er det enste, som kan fa det i luften igen,
en knold pd banen. En sadan uventet
oplevelse kan ikke betragtes som pilot-
fejl. Ved en hovedhjulslanding skal pilo-
ten passe pa ikke at forsgge at tvinge
halen ned ved at treekke pinden i maven,
for landingshastigheden i denne situa-
tion ligger lidt over minimum flyveha-
stighed, og hvis man treekker i pinden, vil
flyet straks gé i luften igen.

Der er stor forskel fra fly til fly, hvor
let det er at lave en trepunkslanding. |
rolig luft kan de fleste fly placeres pree-
cist pa banen med alle tre hjul samtidig,
og man kan da nyde det resulterende
»bump« fra hjulene. Hvis vinden er tur-
bulent eller lidt pa skré i forhold til ba-
nen, kan det veere svert selv for den
bedste pilot at lave den perfekte landing.
Under sadanne omstaendigheder kan en
bevidst hovedhjulslanding veere en klog
foranstaltning.

En anden vigtig forskel mellem et ha-
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lehjulsfly og et naesehjulsfly er forholde-
ne omkring selve landingsaflgbet. Bort-
set fra det ngdvendige i at undga at rulle
ud over baneenden (et halehjulsfly ruller
vaesentligt leengere pd grund af mindre
luftmodstand) er et naesehjulsfly vaesent-
lig lettere at handtere for piloten. Nese-
hjulet er aktivt styrende i aflgbet, og
ydermere er der hovedhjulsbremser,
som ogsa kan bruges til at kurskorrigere
med. P& halehjulsflyet opstar ved til-
strekkelig lav hastighed det problem, at
siderorsvirkningen forsvinder og derved
styremuligheden i den sidste del af aflg-
bet. Det er netop i den sidste del af lan-
dingsaflgbet, at flyet har tendens til at
begynde at svinge, uden at piloten har
store chancer for at forhindre det i at
udvikle sig til et ground loop. En smule
stabil modvind er derfor ofte at fore-
treekke, nér blot den ikke er for turbu-
lent.

En anden faktor, som er med til at
gare halehjulsflyet ustabilt i denne situa-
tion, er det faktum, at tyngdepunktet al-
tid ligger bag hovedhjulene. Hvis farst
svinget er startet, vil denne tyngde-
punktsplacering tendere mod at tvinge
flyet ind i et endnu kraftigere sving. |
denne situation kan piloten bare ind-
remme, at han er slaet, og habe, at flyet
falder til ro uden at skade understellet
med en kraftig sidepavirkning af hoved-
hjulene og uden at stikke den udvendige
vinge ijorden. Mens de fleste situationer
i flyvning bar vaere under pilotens fulde
kontrol, er ovennavnte situation én af
de f4, man aldrig kan gardere sig fuld-
stendigt imod. Heldigvis er alvorlige
ground-loops sjeldne, men de vil altid
forekomme, selv for de bedste.

Lad os nu antage at vi er landet rime-
ligt paent. Selve flyveturen er overstaet,
og der mangler nu kun indkarsel til
standplads og parkering. Hvis ngdven-
digt skal der igen bruges »wingmen« for
at kunne mangvrere pa den snavre plads
mellem andre fly.

Til sidst er det en god idé at lade mo-
toren kgre nogle minutter med modera-
te omdrejninger for at fjerne evt. »lus« i
teendrgrene. Hvis man glemmer dette,
kan der blive problemer ved neste start.

Herefter lukkes for brendstof, og alle
kontakter sattes pa off. Hvis der under
flyvningen har veret noget unormalt
fungerende, skal det skrives i flyets log-
bog, séledes at problemerne kan blive
lgst af mekanikerne inden naste flyv-
ning.

Det er nu tid til at lene sig afslappet
tilbage i en god stol og tenke pa den
veloverstdede flyvning med det méaske
eneste eksisterende eksemplar af et ve-
teranfly.

Herefter er det bare atfatte balsakniven og
bygge Modelflyve Nyts SE5A forat omseette
teorien til praksis. Red.

- Og sa kan vi i gvrigt henvise til annoncen pa&
side 58.



Den sidste

Draken

Vibringer tegningen til en simpelmodel, og Lars Pilegaard forteeller

hvorfor og hvordan.

Ingen kan vist veere i tvivl om, at hjerter-
ne i Midtjylland og specielt i Viborg R.C.
Klub banker for savel Flyvestation Ka-
rup som for stationens Draken fly, og
med udsigt til maske snart at miste begge
dele var det méske pa tide at starte en
mindeeskadrille i modelformat.

Umiddelbart ikke noget, der kunne in-
teressere andre klubber, mente jeg; men
da vi under et redaktionsmgde omkring
Set. Hans som szdvanligt drgftede stof-
mangelen til kommende numre, foreslog
jeg, at Modelflyve Nyt kunne bringe teg-
ningerne til vore Draken i seneste tegne-
de udgave, idet vi tidligere - 11985 - kun
havde bragt byggevejledningen til en
Mark C, men ikke offentliggjort tegnin-
gen.

Projektet blev vedtaget enstemmigt,
omend jeg ikke selv var alt for begejstret
for ideen, for historien var jo ikke ny, og
jeg overvejede gentagne gange at droppe
projektet, indtil jeg en aften midt i sep-
tember faldt i snak med en anden hunde-
ejer i kvarteret.

Pa tale om hundenes alder métte jeg
erkende, at jeg ikke kendte den ngjagtige
alder pa min, da jeg havde fisket den op
som en forladt og totalt udsultet hvalp pa

modelflyvepladsen en kold februardag
for et par &r siden.

Sa var hundene glemt. Snakken gik
udelukkende pa modelfly. Min samtale-
partner skulle snart pensioneres fra Fly-
vevabnet og ville til at modelflyve med
oplering gennem Viborg klubbens sko-
lefly med dobbeltstyring, og faktisk byg-
gede han i gjeblikket pa en Flgjtemarie
til senere brug.

Det var jo meget smigrende al den
stund, at Flgjtemarien blev preesenteret i
Modelflyve Nyt af mig, hvad han ikke
vidste; men sa fyrede han bomben af:
han huskede tydeligt klubbens opvisning
med de sm& Drakenmodeller pa Flyve-
station Karup i1984.

Vel - hvis en professionel 7 ar efter en
opvisning, stadig husker en bestemt mo-
deltype, s havde vi ndet vort méal med at
lave en virkelig showstopper, sa hvorfor
ikke lade bade ham og andre fa samme
mulighed.

Modellens historie

| foraret 1984 var Viborg R.C. Klub en
ded sild i forhold til omverdenen, totalt
uden pressens bevdgenhed, og det var

Under mors beskyttende vinger til fadselsdag i
ESK729. (Foto: Lars Pilegaard).

vel ikke sa meerkeligt, al den stund, at
klubbens modeller pa ingen made havde
publikumstaekke.

Vel, flyvende hundehuse, hjerter, og
hvad der nu ellers kan skares ud af fla-
mingo, vaekker altid jubel hos journali-
ster og publikummer, der kun gnsker at
se et godt styrt. Men den slags himmellus
giver ingen respekt for modelflyvning
som serigs hobby og efterlader kun et
hanligt skuldertraek over voksne mand,
der leger med larmende legetsj, som
man ved gud godt kan undvare i vor
larmende verden.

Noget mere imponerende var altsd
ngdvendigt, og hvad ville veere mere im-
ponerende end en Drakeneskadrille i
miniformat. At fa alle klubbens medlem-
mer til at bygge dyre skalamodeller ville
imidlertid veere umuligt; men kunne der
laves noget til en billig penge og til ud-
styr, der alligevel 1& i skuffen og aldrig
blev brugt, var sagen nok en anden.

En sddan Draken havde Bo Gardstad i
Sverige lavet for mange ar siden under
navnet A4. Men tiden star ikke stille, og
da Bo altid tenker meget i materiale-
gkonomi og hurtig byggetid, lignede A4 i
mine gjne alt andet end en Draken. Vin-
gerne var for store og hele modellen for
kort.

En designmaessig udvikling s& dagens
lys pd mit tegnebord, og sammen med en
anden af klubbens medlemmer, nemlig

27



Lars Petersen, byggede og proveflgj vi
vores Drakenvariant i al hemmelighed
for ikke at blive helt til grin, hvis noget
gik galt.

Det gjorde det ikke, og ud fra vore
feelles forbogstaver navngav vi vidunde-
ret »LP-2 mark A« og prasenterede dy-
ret og hensigterne med samme ved for-
arets standerhejsning.

Inden dagen var omme, havde 8 mand
meldt sig til projektet, og et feelles bygge-
arbejde blev aftalt til opstart 2 aftener
senere.

Lykkelig var jeg som PR-mand i klub-
ben; men for ligesom at veere pa forkant
med fremtiden udtenkte jeg allerede
samme aften en »mark B« og mgdte si
op i byggelokalet medbringende ogsé
den nye tegning i den hensigt at lave en
prototype, mens de andre knoklede med
deres »mark A« modeller.

Sadan gik det ikke. »Mark B« var mere
elegant, og selv om den var ganske uprg-
vet, var det den, der skulle bygges, og
den flgj s lige ind i pressen med et over-
lydsbrag, der stadig giver genlyd.

Endnu en gang udtenkte jeg et par
forbedringer, og 4 »mark C« modeller s&
dagens lys i den kommende vinter og
kom i Modelflyve Nyt. Men her stoppede
det ikke, for netop da eskadrille 729
overrumplede alle med deres rgd/hvide
»Miss Dynamite«, var »mark D« klar til
at blive malet.

Selvfalgelig blev ogsa den rgd/hvid, og
da den var den hidtil bedste, hvad angar
lighed, mangvredygtighed, stabilitet og
fart, mens den i tilgift var pa det neerme-
ste lydlgs, blev ogsa den en succes, der
dels blev eksporteret til England og dels
gentagne gange optradte i pressen.

Desverre afgik vores »Miss Dynami-
te« ved en brat dgd, der bleste alt radio-
udstyr i modellen til atomer og gjorde
fejlfinding til en umulighed. Naste dag
rgg en svaever, men mere blidt, og fejlen
viste sig s at veere stramsvigt. Ikke fordi

Daggry - Thomas Pilegaard i dyb koncentration
fgrjomfruflyvningen.
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Naturligvis skulle »mark D« som Dynamite have samme rgd/hvide bemaling som den rigtige »Miss
Dynamite«. Bemaerk, atflagkorset er estandart-kurvet.

accuen var darlig, men fordi en nyind-
kebt multilader efter fa ugers drift plud-
selig kun afgav 10% af det, den skulle.
Styrtet var altsa ikke modellens skyld,
sd pa den baggrund er min samvittighed
ren, nar vi her frigiver tegningen og in-
struktion til »LP-2 mark D, DRAKEN«.

Miss Dynamites data er som fglger:

spaendvidde 80,0cm
lengde uden motor 79,5cm
radio 3-5kanaler
motor 3,5-35¢ccm
mikser mekanisk eller elektronisk.

Startmetoden er héndkKast,
startvogn eller understel.

katapult,

Far du bygger

Lad det veere sagt med det samme med
store bogstaver. Det er ikke en begynder-
model. Gode gjne og rutine med mangv-
redygtige kraengrorsmodeller er en for-
udszetning, for med en spandvidde pa

kun 80 cm og en fart, der nemt ryger op
over 200 km/t, kan det pa fa sekunder ga
rivende galt, hvis du mister overblikket
eller styrer forkert.

Radioudstyr

Med de hastigheder, modellen nu flyver
med, er belastningerne pa radioudstyret
gget vaesentligt, og den gar ikke leengere
med tilfeldigt, udtjent radioudstyr og
gamle accuer. Alt udstyr fra kontakt til
servoer skal veere i en sadan klasse, at du
ogsa med sindsro ville bruge det i en 10
ccm kunstflyvningsmodel.

Der skal minimum bruges 3 servoer til
ror og gas, yderligere én, hvis du vil have
virksomt sideror samt en sidste, hvis du
af den ene eller anden arsag gnsker ra-
diostyret justering af breendstofblandin-
gen.

Teknikrummet er langt og rigeligt til standard
radioudstyr.



Motorer

Dragerne har veret flgjet med kugleleje-
motorer i stgrrelsen 3,5 - 4,5 ccm og af
fabrikaterne Webra, O.S. og OPS. Dra-
gerne med de to sidstnevnte motorer
burde have veeret langt de hurtigste, men
var det til manges forbavselse ikke, hvil-
ket skyldtes forkert valg af propel.

Miss Dynamite var udstyret med en
Webra 3,5 ccm motor forsynet med et
Graupner resonansrgr med hjemmela-
vet efterdemperkammer gjort af en jum-
bo spritpen, og i tilgift var der lavet ra-
diostyret breendstofjustering, s man pa
en kontakt ved gaspinden kunne ggre
braendstofblandingen 2 klik mere fed un-
der lange, stejle stigninger.

Modellens hastighed blev pa en tilfael-
dig dag mal til 216 km/t over 10vandrette
gennemflyvninger i skiftevis med- og
modvind - det rykker, knagte!

Propelvalg

Savel hastighed som sikkerhed afhaenger
ihgjeste grad af propellen.

Alle modeller vil, nar flyvehastighe-
den er lav, treekke til venstre, nar motor-
en gar med fuld gas, hvilken situation
opstar dels i starten, dels pa toppen afen
lodret mangvre og dels, hvis der under
landing gives gas til en ny landingsrunde.

Problemet stiger med propeldiamete-
ren. P& en Draken er problemet mini-
malt med en 8 tommers propel, tileligt
med en 9 tommers og knusende allerede
i startgjeblikket, nar diameteren bliver
starre.

Hvad du ikke kan have i diameteren,
ma du s hente pd propelstigningen, og
det er ogsa den, der giver dig den hgje
fart.

Miss Dynamite startede sin flyvning
med en 8x6 propel, men fgrst da det
lykkedes at finde nogle 8x7 og 8x8, kom
der rigtigt skub i tesen; men vil du ga
samme vej, betinger det letveegtsbyggeri,
da du jo populaert sagt sa skal starte
modellen i hgjt gear.

Aerodynamikken bag modellen

Miss Dynamite er hverken en skive, der
alene beres af vindens pres pa undersi-
den, eller et traditionelt fly, der beeres af
et profil. Modellen bares derimod som
sit forbillede af fire sakaldt vortexhvirv-
ler.

Hvirvlerne dannes - som skitseret -
ved overgangen mellem krop ogvinge og
ruller sd ud over vingen, indtil den bry-
des bagover af savel luftledeskinnen som
vingeknakket. Umiddelbart udenfor
knaekket dannes en mindre bearende
hvirvel, som bgjer bagud ved plantippen.

Vingen har saledes sit maksimale lgft
pa den inderste halvdel og far derved
sterre  mangvredygtighed end pa fly,
hvor hvirvlen far lov til at udfolde sig helt
ud til vingetipperne. Af samme arsag er
Drakenvingen da ogsé kopieret pa bade
rumfeergerne, Concorden, Vulkan-bom-

Motorinstallation med radiostyretnaleskrue.

beflyet samt pavisse F-16 forsagsfly.

Krafterne er ganske store, og hverken
pa modeller eller forbillede kan almin-
delig maling holde i det lange lgb ved
vingeknakkene.

Generelt om bygning

Alt tree skal veere af absolut god kvalitet,
da der ellers opstar »metaltreethed« un-
der pavirkning af motorvibrationer og
vortexhvirvel. Traeet formelig gér i op-
lgsning.

Endvidere er det ngdvendigt hele ti-
den at holde sig vaegten for gje, da mo-
dellen ellers hverken kan sleebe sig i gang
under starten eller holde fart i de lodret-
te mangvrer og store loop. Ingen fart =
ingen styring, hvilket i gvrigt geelder alle
deltaplaner.

En tommelfingerregel ved materia-
leudvaelgelsen er, at balsapladerne hgjst
ma veje 10 gram pr. mm tykkelse, hvilket
giver 50 gram for en 5 mm plade pé 100 x
10cm.

Foruden bggetraslister til fundament
og et par bidder 2 og 3 mm krydsfiner ma
du regne med et treeforbrug pa ca.

1plade 4mm
7plader 5mm
1plade 6 mm
lplade 10mm

2 stk. 55 mm fyr

Balsaforbruget afhaenger lidt af, hvor
mange der bygger sammen, for laves der
2-3 modeller samtidig, kan pladerne ud-
nyttes mere rationelt, og det samme kan
tiden. Det tog ca. en weekend at lave
prototypen, og pad samme tid lavede 2
mand her i huset senere de sidste fire. Sa
stordrift betaler sig.

Til sammenlimningen anvender vi lim
aftyperne 24-timers Araldit, 5-minutters
epoxy, cyano, hvid lim og kontaktlim.

Motorfundament

Motorfundamentet bestar af:

4 stk. bggetreeslister 10x15mm

2 stk. 2 mm krydsfiner (sideafdaekning/
stotte)

1stk. 3mm krydsfiner (brandskot)

Fundamentet sammenlimes i flere
tempi med 24-timers Araldit, som ovn-
torres i en time med 75-100 grader. Aral-
ditten bliver under opvarmningen ser-
deles tynd og treenger dybt ind i treeet og
er efter udtagning totalt udhardet og
kemikaliefast.

Tegningen viser fundamentsmal til en
Webra 3,5 ccm, sa kontrollér inden ud-
skeering, at din motor kan vare i gaflen.

Det feerdige fundament virker meget
let og spinkelt, men i ingen af de knuste
modeller, jeg til dato har set, har funda-
menterne taget skade og er ofte blevet
genbrugt.

Vingen og ror

Hele vingepladen sammenlimes af veegt-
hensyn med cyano af de letteste 5 mm
balsaplader, og forkanten forsterkes
med 5x5 mm fyrretreslister, som slibes
skarpe (ikke runde), for uden skarp kant
ingen vortexhvirvel. Uden forkantlisten
kan vingen ikke holde til landing i hgjt
grees, og i et enkelt tilfeelde har jeg set et
greesstra skaere en ydervinge med sparet
liste helt bort.

De 4 hvirvelledeskinner samt missil-
barerne (pyloner), der ogsa tjener til
afstivning af balsapladerne, udskeres af
4 mm balsa og palimes.

Ver ngjagtig med placeringen. Brug
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Miss Dynamites ensfarvede underside erderikke megetspreeli. Men bemeerk de stivende pylons.

en stor vinkel eller en hovedlinial til af-
markning og kontrol, for den mindste
skevhed i lengderetningen kan betyde,
at modellen aldrig bliver retningsstabil.

Rorene laves af den hardeste 5 mm
balsaplade. Det lidt seerpraegede design
skyldes, at rorfladen overalt er afpasset
vingekorden.

Gar ikke de yderste rorflader storre
end anvist, da den tilsigtede kreengerors-
virkning sa i stedet bliver til bremseef-
fekt, der omgaende sender dig ind i et
sakaldt superstali.

Udsker hangselhuller, men lim forst
hangslerne fast, nar hele modellen er
malet.

Kroppen

Motorfundamentet/brandskottet  pali-
mes vingen med epoxy i forlengelse af
vingens centerlinie. Kropssiderne af 5
mm balsa palimes med cyano langs vin-
gen og med epoxy pé brandskottet.

NAr epoxyen er hardet, rejses spantet
bagest i tankrummet med treedrene lig-
gende vandret, og i bagkroppen laver du
bund af 5 mm balsa med arerne pé tveers
af flyets leengderetning. Som det sidste
ilimes det bageste spant.

Lav herefter oversiden af 4 mm balsa,
og veer opmarksom pa, at dreretningen
igen skal veere pa tvaers over den forreste
del af kroppen, da du ellers ikke kan
bukke pladen.

Krop og vinge er nu arbejdsstabile, og
med hvid lim monteres en 10 mm tre-
kantliste af balsa langs overgang mellem
krop og vinge.

Fremstil s& finnen af 6 mm balsa med
angivne dreretning og med forsterket
forkant af en rest skarpslebet fyrreliste.
Finnen monteres ngjagtigt i kroppens
centerlinie med epoxy.

Tilbage er sa den gverste del af krop-
pen, som giver flyet sit rigtige udseende
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med kabine etc., og som laves af 3 lag 6
mm balsa, der samles med hvid lim eller
kontaktlim og palimes med epoxy over
motorfundamentet og f.eks. hvid lim re-
sten af vejen. Den midterste 6 mm plade
ender ved finnen, mens de 2 yderste gar
forbi.

Nar »cabinestokken« er monteret, er
yderligere forsteerkning af finnen ungd-
vendig, og som afslutning fremstilles den
lille rygantenne af 2 mm krydsfiner og
seettes fast i en slids.

Sa til undersiden. Lav den langsgaen-
de liste og droptank (kastehandtag) af

LP-Il mark D »DRAKEN«

principskitse affundamentsopbygning

O  bggetreespinde 15x15 mm
A, sidestykker af 2 mm krydsfiner
B, brandskot af 3 mm krydsfiner

sammenlimet 10 mm balsa, og montér
ogsd her med epoxy ved motorfunda-
mentet og med kontaktlim eller cyano
resten afvejen.

Droptanken monteres pa det anviste
sted med 1eller 2 mm krydsfiner pa beg-
ge sider, sa droptanken ikke kan rykkes
afhverken ved start eller landing.

Lav ikke om pa droptankens place-
ring. Det viste montagepunkt giver den
bedste balance, nar kasteren skal holde
flyet med motoren gaende for fuld gas.

Din Draken er nu treferdig. Lakér
overalt, og forstaerk vingens over- og un-
derside med japanpapir mellem krog og
vingeknak.

Farst nu skeres laget lgst og forsynes
med lukketgj. Selve skarelinierne teg-
nes over, og den tvaergdende skeering ud-
fgres med en fintandet listesav, mens
den langsgdende skeering laves med skal-
pel efter en linial, og her er det rart
enten at have fire haender eller hjelp fra
en makker.

Nar laget er frit, limes indvendigt tre-
kantlister mellem sider, bund og brand-
skot, og hele tankrummet braendstofsik-
res med lak.

Lukketgjet kan laves valgfrit. P4 Miss
Dynamite brugte vi en tunge af 2 mm
krydsfiner forrest og 2 selvskarende
skruer i en stump 3 mm krydsfiner ba-
gest.

Missiler

Missilerne laves af 10x10 mm balsa, der
rundes med sandpapir og forsynes med
styrefinner af pap monteret i et udsavet
kryds bagest i missilet.



Sav krydset 5 mm lengere end pappet.
Stik pappet pa plads, og sngr missilets
bagende sammen, sa spalten lukker sig
bag finnerne, med f.eks. en strimmel
vandslibepapir eller andet voksbehand-
let materiale. Dryp derefter cyano pa
langs finnerne, og hold sammen nogle
sekunder. Nar sngren herefter lgsnes, er
missilet smukt lukket og rundet i bag-
enden.

Missilerne kan farves med en bred
spritpen og er Klar til montering efter en
enkelt overlakering. Selve monteringen
sker farst, ndr modellen er ferdigmalet,
og monteringen sker med et par draber
cyano.

Maling

De danske drager har gennem tiden va-
ret malet pa forskellig vis, men p.t. er alle
standard malet ensfarvede markegrenne
med sorte luftindtag og er ikke som ma-
ske forventet matte, nar de forlader ma-
lerveerkstedet, men blanke. Det matte
kommer farst hen ad vejen under pavirk-
ning afvind, vejr og fartvind.

Et par kokarder pynter gevaldigt og
ligesd kendingsbogstaver og numre, sa
find et par Drakenbilleder og se, hvor og
hvordan originalerne er dekoreret.

De glade drager

Hvor de alle pa afstand ligner hinanden
mere eller mindre, har 3 drager indtil nu
i en periode af deres liv skilt sig alvorligt
ud fra flokken, nemlig en svensk og to
danske.

Svenskerne kom fgrst, da de markere-
de nedleggelsen af jagerbasen »Peter
Rgd«, ved at sende en redmalet Draken
ind over Stockholm pé stationens sidste
aktive dag.

Flyet, der var rgdt pa bade over- og
underside, var i gvrigt meerket som nor-
malt for eskadrillen, det vil sige:

a, hvide forkanter paydervingerne

hvid kant pa over side af finne

gule numre péa finne (11)

hvide numre pé overside vinge (11)

gult nummer (18) mellem kropsko-

karde og luftindtag

f, eskadrillechefens navn - A. Nyren - i
hvidt under cockpitkanten

g, hvide droptanke

h, sortnase

Do 0oC

Flyet var meget populert hos publi-
kum og presse, og da jeg en aften havde
besgg af nogle folk fra eskadrille 729,
kunne jeg ikke lade veere med at fremvi-
se de svenske fotos og »ale« det danske
luftvaben for manglende opfindsomhed.

Sa harte jeg ikke mere om den sag, for
- bang - en tidlig morgen under VM i
fodbold den Dannebrogsfarvede Miss
Dynamite drgnede ud over Danmark
med positve reaktioner til fglge overalt,
ogsa i formiddagspressen. Piloterne hav-
de gjort et PR-maessigt kup, som de des-
verre ikke fik lov til at falge op.

De glade drager bgr naturligvis ses i farver, og det kanjo lade sig ggre pa dette nummers bagside.
Men selv i sort/hvid kan man godt f& et indtryk af modellens linier med flugt og fart trods den

kantede opbygning.

Miss Dynamite var i gvrigt kun malet
om pa oversiden og havde altsé sin op-
rindelige grenne farve i behold pa un-
dersiden.

Den tredje glade drage er nok ukendt
for de fleste. Hun opstod ligesom Miss
Dynamite i al hemmelighed i sommeren
1991, da eskadrille 725 skulle markere
béde sin 40 ars fadselsdag og sin snarlige
nedlaeggelse.

Flyet blev preesenteret for de indbudte
ved fagdselsdagsfesten, og TV Midt/Vest
var med pa pletten og sendte flotte opta-
gelser dagen efter, mens det fra eskadril-
len forlgd, at flyet ville give opvisning
bade ved det kommende abent-hus pa
Flyvestation Karup og ved indvielsen af
den nye civile lufthavnsterminal samme
sted, ligesom der selvfglgelig ville blive
udsendt officielle pressefotos af skanhe-
den.

Det kom til at ga anderledes. Ingen
flyvning og ingen officielle billeder.

Ifolge Rygters Bureau blev der fra
gverste politiske chef nedlagt forbud,
fordi farven pad omtalte Draken kunne
tolkes derhen, at Flyvevébnet stgttede
en bestemt politisk retning. Det skal nok
passe. De fyres forstelse for PR, flyv-
ning og flyveinteresse kan veere pa et
meget lille sted. Men gad vide, hvad sam-
me personer forestiller sig, nar de ser
Tysklands Rgde Baron og Englands Red
Arrows.

Omtalte fly, som vi prasenterer pa
bagsiden sammen med Miss Dynamite,
var i gvrigt redt overalt med normal
markning og havde som serkende et
keempe eskadrillemarke malet pa un-
dersiden. Menvil man se nermere doku-
mentation, ma vi indtil videre sege
blandt fotograferende civile geester ved
eskadrillens fest.

Tekniske installationer

En tank pa 100 ccm raekker til almindeli-
ge piloters udholdenhed, men der er
plads til en 150 ccm Kavan tank, og hvad
enten du veelger den lille eller den store,
skal tanken laegges pé plads, sd messing-
rarene kommer forud af brandskottet.
Gar de ikke det, vil tanken under en
hard landing meget let glide fremad og
hugge hul i breendstofslangerne.

Pa Miss Dynamite blev blikkenslager-
arbejdet udfart med messingrar nasten
helt frem til drossel og tryknippel for
maksimalt breendstofflow.

Motoren monteres med gennemgéen-
de bolte og lasematrikker. Selvskearende
treeskruer taber hovedet efter fa flyvnin-
ger og ma frarades.

Bemark, at der ikke er nedadtreek,
men derimod hgjretrek, hvis starrelse
afhaenger af motor og propeldiameter.
Som rettesnor kan du ga ud fra, at en 3,5
ccm motor med 8 tommers propel skal
have 2 graders hgjretreek, mens en 4,5
ccm motor med 9 tommers propel skal
have 4 grader.

Accuen monteres helt bagest i flyet
bag et »skihop«, som ved styrt slynger
accuen ovenud af kroppen, s det foran-
liggende radioudstyr ikke smadres. Ski-
hoppet laves f.eks. af et stykke trekantet
10 mm balsa belagt med en stump ispind
hen mod accuen.

»Horn« og trekstenger laves af 2 mm
jerntréd med gevind. »Hornet« forbindes
til servoerne via kuglelink, og kuglen skal
enten loddes fast pa »hornene«eller skru-
es fast mellem 2 lasematrikker. Hverken
kontramatrikker eller lock-tite er anven-
delige. De farste gar efter vore erfaringer
Igse i lgbet af f& minutter, og dampene fra
den opherdende lock-tite nedbryder pla-
stic, og s er der kun én vej - ned!
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LP-I1 mark D "DRAKEN"
principskitse for styretgj

Ver ngjagtig med placering af de to
kugler, da udslagene ellers ikke bliver
lige store. Med flyets hgje hastighed vil
en anelse ungjagtighed her betyde, at
flyet ruller, nar der traekkes hgjderor. En
enkelt af de farste Draken piloter havde
overset den detalje, og tre gange rullede
modellen om pa ryggen og tordnede i
jorden i startgjeblikket, for fejlen blev
fundet.

Modtager og servoer anbringes, sa fly-
et kommer i balance. Tyngdepunktet
skal veere preecist pa en linie mellem vin-
gernes knakpunkt, og afvejningen sker
med tom tank.

Flyttes tyngdepunktet blot nogle mm
bagud, bliver modellen helt ustyrlig,
mens du med tyngdepunktet for langt
fremme ikke kan holde nasen oppe, hvis
du skal foretage en ngdlanding med
stoppet motor og delvis fyldt tank.

Servoer og mixer monteres med skru-
er. Servotape har veret forsggt, men
holdt ikke.

Rorudslagene skal maksimalt veere:
Hajreror +/-20 grader
Kraengeror +/- 8grader

Skal det veere helt fint, mé& kreengerorene
gerne have lidt mere udslag nedad. Det
lyder helt forkert i forhold til almindeli-
ge fly, men sédan forholder det sig ogsa
pa forbilledet.

@nsker du at starte fra startvogn/un-
derstel, skal modellen ogsa forsynes med
beveegeligt sideror. Roret udskares i fin-
nen, og rortreekket kan arrangeres med
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lasemgtrikker over

skjult traek efter samme princip som pa
vingerorene.

Sideroret er kun anvendeligt i start-
gjeblikket og kan udmarket treekkes af
en miniservo, blot denne kan tale vibra-
tionerne. Siderorsservoen fastgares til
indersiden af laget og forbindes til mod-
tageren med en forlengerledning.

Flyvning

Nar motoren er startet, ma modellen ik-
ke holdes i vingen under motorjustering
og afprgvning af ror, for med fuld motor-
ydelse har rorene virkelig magt, og vin-
den vil enten braekke eller revne langs en
limning.

Hold krabaten i nakken, prav rorene,
og du har samtidig faet indblik i kaste-
rens stgrste problem, nemlig piloter, der
far nervgse handbevagelser i utide - det
vil sige, inden modellen er airborne.

Starten foregar som antydet oftest ved
handkast, og her skal du bruge en hjzl-
per. Ingen er endnu sluppet godt fra at
kaste selv.

Fremgangsmaden er som fglger: Nar
piloten er klar til afgang, treekkes en an-
else hgjderor, mens kasteren endnu har
begge hander pd modellen. Herefter
lgfter kasteren modellen op over hove-
det med et godt enkelthéndstag i drop-
tanken, og efter et kort tillsb op mod
vinden slynges flyet afsted med nasen en
anelse nedad, pa lige vinger og vingerne
parallelt med kasteretningen.

Farst nu ma piloten igen bevage sty-
repindene. Ggr han det tidligere, taber

kasteren modellen eller afleverer et
svagt kast med det resultat at propellen
slynger modellen kraftigt til venstre, for-
di fartvindens pres pa finnen er hablgst
for smat.

Hvis kraengning opstar i startgjeblik-
ket, md man styre sine nerver og vente
leengst muligt med at korrigere med smé
udslag, fordi alle former for rorudslag jo
som bekendt medfgrer en opbremsning,
og opbremsninger er ikke, hvad der er
brug for i en faretruende situation, der
skyldes manglende fart.

Alternative startmetoder

Uden kaster kan starten enten udfgres
med katapult eller med startvogn/under-
stel.

Katapulten er en kostbar affere, som
nok kun de ferreste klubber er i besid-
delse af, med mindre der er mange, der
flyver sma jagere uden understel; men
har man en, er starten ganske problem-
lgs og fremgangsmaden i gvrigt som ved
handkast, idet du som pilot dog selv fyrer
»Kkasteren« af.

Startvogn er nok mere realistisk for de
fleste. Den bygges som en 3-hjulet vogn
med enkelthjulet forrest og af minimum
4 mm piano, og den forsynes med store
hjul, der lgber let selv i hgjt grees.

Modellen ligger lgst oven pa vognen
med en gaffel op pa hver kropsside ved
baghjulene og en gaffel op foran model-
lens luftindtag/vinge. Baghjul og bageste
gaffel skal veere ca. 3 cm bag modellens
tyngdepunkt.



P& lidt afstand og i hgj fart bliver ligheden med
forbilledetslaende.

For at fa en perfekt start er det ngd-
vendigt, at vognen i sig selv lgber lige, og
at modellen ligger lige i vognens leng-
deretning.

Gar den ikke det, vil modellen enten
g i luften med siderorsudslag og deraf
fglgende udskridning eller skride af vog-
nen umiddelbart for take-off.

Skrider den af til venstre, ma model-
lens naese flyttes mod hgjre og omvendt.
Ver tdlmodig med justering af startvog-
nen. Det er bedre at g i luften med et
stort fartoverskud end at traekke for tid-
ligt af, fordi modellen er ved at skride af
vognen.

Endelig kan du s& ogsa lave et fast
understel pd modellen, men det koster
ekstra veegt og et farttab pa mellem 40 og
50 km/t alene i luftmodstand, og hvem
har i gvrigt set en Draken angribe med
stellet ude.

I luften

Med et lige/veltrimmet fly med tyngde-
punktet ngjagtigt ud for vingeknakkene
er selve flyvningen faktisk problemftri,
omend det gar hurtigt.

Modellen lader sig ikke pavirke af
vind og turbulens, men den er stabil/
ustabil, forstdet pa den made, at har du
lagt den i en kraengning pé 5 grader, ja sa
bliver den i den kraengning, indtil du selv
styrer kontra. Der er ikke for 10 grer
selvopretning i den konstruktion, hver-
ken hvad angdr dyk eller kreengning.

Ud over at flyve sterkt har en Draken
som alle andre deltaplaner ikke meget
pa programmet i form af egentlig kunst-
flyvning, men du kan som Flyvevabnet
treene folgende med henblik pd opvis-
ninger:

loop

immelmann

split-s
slow/fast/four-point roll
chandelle

klgverblad

cubansk ottetal
samt vekslende angreb pa flyvepladsen

Det lyder ikke af meget, men prgv at
gere det pd kommando med to- og fir-
skibsformationer.

Bemark i gvrigt, at alle mangvrer skal
flyves med store, blgde sving. En Draken
er ikke til bratte kursendringer, men
keemper pa sin hastighed.

Undga at treekke for meget hgjderor.
5-6 grader reekker under almindelig flyv-
ning. Sterre rorudslag ved hgj fart med-
fgrer blot, at vingefladen »planer« mod
flyveretningen med en voldsom op-
bremsning til falge, som uden varsel kan
ga over i et superstall eller i bedste fald
medfgre en halv rotation til venstre, sa
du praktisk talt flyver sidelens et gjeblik.

Sidstnaevnte er stadiet mellem super-
stall og kreengning. Det ser flot ud, men
er for den rigtige Drakenpilot tegn p4, at
du ikke mestrer din model, og at et snar-
ligt havari vinker forude, da du jo ikke
som storesgster har en bremsefald-
skeerm, der kan udlgses og stabilisere
skibet i lengderetningen.

Specielt med loop skal der passes pa.
Treekkes der for hardt rundt, planer/
bremser vingen, og er cirklen for stor,
har du ikke motorkraft nok til at holde
fart pa toppen.

Fortvivl i gvrigt ikke, hvis du ikke kan

ESK 729, som dette eskadrillemaerke tilharer,
lever videre i etendnu ukendtantal maneder/ar.
Men med udgangen af 1991 vil ESK 725 veere
en saga blot.

lave et geometrisk rundt loop. Det kan
den rigtige Draken heller ikke.

Det krever med andre ord nogen
gvelse at flyve mangvrerne bade precist
og store, og selv da vi mente at beherske
kunsten, var Karup piloternes dom over
mini-eskadrillen, at flyene sd meget rea-
listiske ud i luften, men at vi skalamaes-
sigt flgj alt for snaevert.

Superstall, der er en mellemting mel-
lem stall og spin, er ikke ngdvendigvis
det samme som en dgdsdom for din Dra-
ken. Modsat den rigtige kan din motor
nemlig treekke selv, og flyet beveeger sig
sidelens.

Giv dykror og fuld gas, og modellen vil
i de fleste tilfeelde rette sig ud efter et par
omgange, og sker det ikke, sd kveael mo-
toren, og s&t styrepinden i neutral, hvor-
efter flyetvil rotere videre i sit superstall
og ramme jorden forholdsvis langsom
med bunden og som oftest uden skader.

Landing

Sidste melding til tarnet er ikke »four
lights and no flap« men »no lights and no
flap«, idet du jo er tvunget til at mavelan-
de, men det giver ikke anledning til pro-
blemer, blot du husker, at du baeres afen
vortexhvirvel, som kraever hastighed.
Kvael motoren pa finalen, og hold
kursen ret ned mod baneenden, som var
du under angreb, og ret sa forsigtigt ud i
en meters hgjde, og lad modellen tabe
fart vandret med mere og mere hgjderor,
indtil du med fuldt hgjderorsudslag ikke
lengere kan holde dig sveevende. Sa er
farten ogsa nedsat vasentligt, men alli-
gevel er det overraskende, hvor langt
modellen glider pa en nyklippet bane.

De gamles rad

Efter de forste landinger er det smart at
stikke haenderne i lommen og lade en
hjelper fierne modellen s& hurtigt som
muligt, sa den ikke ligger ivejen.

Pa den made kan du nemlig skjule di-
ne rystende haender og kraftlgse kne og
undga at fa rokket ved din nyerhvervede
status som cool jetpilot.
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SIDSTE NYT - Palma de Mallorca
den 3. november 1991

Konkurrencen blev flgjet i stralende vejr med deltagere fra mange lande - ogsa fra
Danmark.

Team Race
Shabashov/Ivanov USSR 3:30 6:45 Egen motor
Surugue/Delor Frankrig 3:22 6:54 Vorobev

Thomasson/Fitzgerald  England  3:30 66omg. Bulgarsk motor

Naxin/Vorobev rgg ud af finalen med ét sekund, da de sparede det bedste grej. Sadan
gar det, ndr man begynder at salge sine motorer.

Alle finaledeltagerne brugte »russermotorer«. Vi er nu heldigvis tilbage til de
tider, hvor alle kunne kgbe og betale en supermotor ligesom i de gamle Bugi og
Nelson-dage.
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Rossi, Nitcke og Metkemeier flyver stadig Team
Race. Mgddem icirklen.

Nu stunder
de marke vinteraftener til.

HJEMMEVIDEO-
HJEMMEVIDEO-
HJEMMEVIDEO

Vores folkevalgte PR-medlem Aage Wi-
berg har begaet et selvstendigt initiativ,
vi alle bgr applaudere.

Han har nemlig lavet et show, der kan
rekvireres fra Unionen.

Indhold:

2 timers skreekindjagende sommerlejr
med Lejrbarn.

Ca. 35min. DM frai r.

Ca. 25 min. Diesel Combat.

Men for at gere tingene rigtigt godt,
foreslar han, at der skal laves en rigtig
PR-sag, hvor de forskellige klasser bliver
forklaret, og hvor der vises optagelser fra
konkurrencer og bygning af modeller
med videre.

Aage vil gerne samle et video-team,
der kan lave noget godt.

Hvem har talent? -udstyr? -og lidt ga
pad mod? sévi kan fa det lavet. Der ligger
sikkert mange band i skufferne rundt
omkring. Smalfilm kan ogsa overfares til
video!

Aage Wiberg kan traeffes pa telefon 97
128242

GOOD-YEAR

Efter at have set lidt p& dette &rs Good-Year
klasse, synes jeg, vi skulle se at f& lidt starre
variation i modelvalget og bedre stafferinger.
S& hermed et par forslag til naeste ars model-
ler.

Tegningsmalene ganges med 7, s passer
det efter reglerne. Hovedplan og sideprofil
skal ligge inden for 5%, og haleplanet ma
forgges med 25%.

Propeller:

Den omsiggribende tendens med at gribe
modellen i propellen, kostede en af mekani-
kerne ved KM en tur pé skadestuen.

Spinneren gik lige gennem handen! Det
kostede ogsa den gamle redakter finalen. Nar
det er koldt, bliver nylon stift og skert, og to
propelskift er for stort et handicap. Husk, at
koge propellerne far brug.



ART CHESTERS "SWEE'PEA” fra 1948 GOOD YEAR RACING

Farver:
Hvid med rgde trim og bogstaver

Farver:

Hvid med grgnne trim
Bogstaver sorte
Tegning skaleres op 7X

MARION BAKERS "BOO RAY” fra 1967

Ol
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Rapport fra

linestyrings-subcommitteen

Af Laird Jackson
Oversat af Jesper Buth Rasmussen

F2-subcomitteen har veeret aktiv gen-
nem hele aret, startende med verdens-
mesterskabet i Frankrig ijuli 1990.

Under afviklingen af mesterskabet var
der mange informative diskussioner mel-
lem subcomitteens medlemmer, og flere
ting blev bemarket og diskuteret om-
kring konkurrencen.

Vigtigst blandt disse var problemer,
som blev opdaget i F2B-kunstflyvning.
Efterfglgende har der veret lgbende
korrespondance mellem bade subcomit-
teens medlemmer og udenforstdende
eksperter om emnet.

Kort fortalt, vurderes det, at bedem-
melsen i kunstflyvning, bredt betragtet
afviger fra den standard, der er kreevet
og beskrevet i sporting code.

Under konkurrencen kommenterede
flere deltagere dette mundtligt, og en
dokumenterede det skriftligt med dom-
mersedlerne vedlagt.

Dette og yderligere korrespondance
er blevet runderet mellem subcomitteen
ogjuryen.

Kommentarerne statter den generelle
holdning, at bedgmmelserne er drevet
vk fra linien beskrevet i sporting code.

Der har vaeret mange diskussioner
om, hvordan bedemmelserne kan kom-
me narmere sporting code, og diskussio-
nerne vil fortsette under de tekniske
mgder ogved plenummagder.

Tilsyneladende har vi néet et punkt,
hvor der er en urimelig belastning pa
dommerstaben. Subcomitteen har kon-
taktet andre grene, f.eks F3A, som har
lignende krav.

Forhdbentlig vil der vise sig forbedrin-
ger fgr Verdensmesterskabet i 1992.

De gvrige emner, som subcomitteens
medlemmer har diskuteret, har veret
mindre betydende.

Problemet med stgj er for tiden afgjort
med de forslag og anbefalinger, som vil
blive gennemfert gennem de na&ste
rundt regnet to &r.

Et alternativt forslag fra den tyske ae-
roklub vil blive diskuteret pa plenummg-
det.

Forslaget afviger fra subcomitteens
tiltag, og forskellene vil blive diskuteret
og rapporteret til plenummgdet.

Overseetters kommentarer:

Selv om vi ikke herhjemme ser samme
uhyrlige afvigelser i bedgmmelserne (1-9
for samme mangvre), kan det aldrig ska-
de at skue i egen barm:

40

Hvordan kan vi gare vores bedgmmel-
ser endnu bedre, uden at kreeve super-
mend (m/k) i dommersadet.

Skal der teknisk udstyr til? sigte-ma-
ster? streamere efter modellen? video?
dommerkurser? flere dommere? og/eller
andre placeringer af dommerne? Skal
bedgmmelseskriterier @ndres? andre
mangvrer? anden pointskala?

Hvad er egentlig vaesentligt? At et
loop ligger i 45 grader, eller at det er
rundt? Skal det veere figurskajtelgb, el-
ler kunstskajtelgbernes frie program?

Som legmand udi »The noble art of
kunstflyvning« vil jeg opfordre vores

Teet pa MACH 1

Nar propelfly kun i dyk kan komme over
lydens hastighed MACH 1), haenger det
sammen med, at tiphastigheden pa pro-
pellen kommer op i et hastighedsomra-
de, hvor virkningsgraden, pa grund af
kompressionsproblemer, falder veesent-
ligt.

Husk, at tiphastigheden skal »laegges
til« flyvehastigheden for at fa den sande
hastighed.

Med vore hgjtydende motorer neer-
mer vi os tilsvarende problemer.

Se blot fglgende regneeksempel.

Omdrejninger 25.000 omdr/min

Propeldiameter 160 mm

Flyvehastighed 200 km/h
Vtip = TTx25.000x160x3.6 = 754 km/h
60.000
Vres = 7542 + 2002 = 780 km/h =
780 = Mach 0.65
3.6x335

hjemlige »fagfolk« til at diskutere sagen,
gerne i form af indleeg i Modelflyve Nyt.
Vi har reel mulighed for at pavirke
FALI i Paris, og en gulerod for kreativite-
ten er, at si far vi da ikke bare noget
mystisk trukket ned over hovedet.

Sidste nyt!
Der er fra Laird Jackson modtaget for-
slag til en F2B guide udarbejdet af Peter
Germain til vedtagelse pa arets FAlI mg-
de.

Interesserede kan fa den fra Sekreta-
riatet.

Vasbyklippet 1991

I Sverige afholdes hvert &r en meget betydelig
konkurrence. | r deltog 25 og Henning For-
bech, eneste danske deltager, vandt over let-
tere, lithaunere, russere, finner, hollendere
og svenskere.

Hurra, Hurra!

Det er tilstreekkelig teet pa lydhastig-
heden til, at luftmodstanden stiger, uden
at fremdriften gges i samme takt.

Man begynder s& at anvende trapez-
formede profiler eller lignende specielle
sager.

Men hvem har oplysningerne??



REFERATER
LINESTYRING

Med deadline for tilmelding vel over-
skredet og ingen tilmeldte, méatte arran-
geren gribe til alternative metoder: Alle
klubbens medlemmer blev ringet op. Det
gav da adskillige positive svar.

Lerdagen oprandt, og pa felleden var
4 mennesker mgdt op inkl. undertegne-
de.

Der blev flgjet 4 klasser: F2B, F2B-B,
F2D-D med fglgende resultater:

F2B: 1 Henrik Ludwigsen, 645 Po
F2B-B: 1 Lars»Formand«Jgrgensen,
2. Ole Bjerager
F2D: 1 Lars Hansen
2. Ole Bjerager
F2D-D: 1 Ole Bjerager
2. Lars »Formand« Jgrgensen

Ole Bjeragers flyvning voldte dommeren
noget besveer, da han til tider havde
sveertved at genkende mangvrerne.

Konkurrencen blev ogsa besegt af 2
svenskere, som ivrigt noterede og tog
billeder, og sidst pa dagen kom endnu et
Kjoven medlem, som bl.a. eksperimente-
rede med en fritflyvende Coxmotor.

Hast st

Segndagen bed pa asfalt-rees, dvs. F2C,
Good-Year og Mouse Race.

Jens G. og Luis P. flgj pent sterkt, nar
de flgj, men havde ind imellem proble-
mer pa jorden. Jan L. og Lars H. havde
imponerende pit stop, eller skulle man
sige »pit stunt«, hvor model og mekani-
ker lavede sjove rejehop. Heat og finale
blev flgjet med fglgende resultater:

1 Jens/Luis 34881 1. Jens/Luis 4.03.85
2. Jan/Lars 4.59.3 2. Jan/Lars 52omg.
354 Point
125 Point Finale:
\ \ 1. Jens/Luis 7.58.87 2 Jan/Lars 8.56.31
T T
VvV \ | Good Year debuterede undertegnede
T T som mekaniker med en knakket negl til

DM og Hedeslag
| Dieselcombat

d. 15. september 1991

| silende morgenregn kl. 8.00 mgdte
Herning Modelflyveklubs medlemmer
op for at klare de sidste forberedelser til
arets hgjdepunkt i dieselcombat, dvs. li-
nestyret kampflyvning.

Med opkridtede baner, nyt PR-skilt
ved vejen, campingvogn til kekken og
barneparkering, foromtale i den lokale
avis, publikumsafspeerring og nyrengjort
klubhus m.v. var vi klar til stevnet. KI.
9.00 var 12 piloter mgdt op til arets Dan-
marksmesterskab, og med supporters og
officials var vi henved 30 mennesker -
kvinder og bgrn medregnet.

Da regnen stadig silede, og der anedes

Bjarne pa knee, mens Benny starsolidt
med begge beniden magrejyskejord.
(Foto: Aage Wiberg).

en lysning i vest, gav vi os god tid med
briefingen, og da farste kamp gik i gang
kl.10.10, var regnen hgrt op for resten af
dagen.

For ferste gang i mange ar var der
egentlig processing af modeller og liner.
Uffe vejede modeller, og kontrollerede
sikkerhedswirer pa motorerne. Knud
stod for kontrol af lineleengde og traek-
pragve af de godkendte modeller.

Vegten var typisk fra 440-490 g, og
kun en enkelt ndede med 413 g tet pa
minimumsvaegten pa 400 g. Enkelte mat-
te ogsd justere linelengden, mens der
ikke var problemer med treekpraven.

falge.

Ole Bjerager og undertegnede fik no-
teret to tider
1. Lars/Ole
2. Lars/Ole

6.19.50
5.43.60

I Mouse flgj ovenneavnte konstellation
igen med tiderne:

1. Lars/Ole 5.17.80

2. Lars/Ole 5.49.00

Efter flyvning blev preemierne konsume-
ret med velbehag.
Ref. Lars Formand.

Som dommer havde vi igen i ar head-
hunted Henning Forbech, og Anders, Ja-
cob og Steen tog tgrnen med trekprg-
ven.

Alle deltagere var kompetente piloter
med fuld kontrol over deres grej, hvilket
generelt gav kampe af god kvalitet. Der
var séledes ingen »nemme kampe«, og
alle kunne opleve suset af adrenalin i
kroppen. At der blev géet til den, kunne
ogsa det ret store forbrug af modeller
vidne om. Der var fa om nogen, der und-
gik skadede og/eller afskrevne modeller.
Den stigende vind i lgbet af dagen havde
dog ogsa indflydelse pd modelforbruget
som fglge af den relativt lave tilladte
motorkraft.

At der ind imellem var temperaments-
udfoldelser i kampene vidner stevnets
enlige »diskning« af Bjarne Schou ogsa
om, idet han lidt for tydeligt kvitterede
for Oles naerkamp i midtercirklen.

Som stevnet skred frem, kunne ingen
dog fravriste Bjarne mesterskabet. End-
nu en gang blev det bekrzftet, at talent
parret med stor kamperfaring og rutine
skaber vindere. Ole fightede sig frem til
sglvmedaljen, og Benny lod sig ngje med
bronzen.

Modelmassig var der intet nyt under
himlen. Tremodellerne giver det mest
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stabile fundament for motorerne, og de
taler lettest kampskader. Bjarne og Al-
lans FAI-inspirerede skum/tremodeller
med mylar er lette, velflyvende og rime-
ligt robuste, hvorimod skummodellerne
er handicappede af deres relativt darlige
evne til at overleve sammenstad og styrt.

Motorerne var Oliver, Super Tigre,
Webra, PAW og en enkelt modificeret
Taifun (russer). Efter Olivers ophgr er
det desveerre blevet vanskeligt at skaffe
sig nye kvalitetsmotorer, der er god-
kendte til Dieselcombat, og det ma efter-
handen vere et spgrgsmal, hvor lenge vi
kan fortsette med de nuvarende regler,
hvis vi ikke kan tilbyde nye serigse til-
kommere gode, pélidelige motorer.

Da finalen var overstdet hen mod 16-
tiden, kunne vi samles om pigernes kaf-
febord med brgd samt premieoverraek-
kelse, der fandt sted i et teet pakket klub-
hus.

Under kaffehyggen blev DC-reglerne
ivrigt debatteret, og flere forslag om an-
dre motorregler samt hastighedsgraenser
og modelstarrelser blev diskuteret. Bl.a.
foreslog Kim og Benny regler, der vil gge
hastigheden og motorkraften, sa der vil
kunne flyves sikkert i almindeligt dansk
blaesevejr.

| gvrigt blev tidtagerholdet ganske
godt inspireret af dagens konkurrence.
De har nu bestemt sig for at kabe Taifu-
ner og lithauerbyggeszt og gé i gang med
at bygge combatmodeller i vinter. Der-
for: Har I plads i bilerne og interessere-
de nye medlemmer i klubberne, si tag
dem med til stevnerne. Det kunne jo
veere, at en og anden bliver tendt ved
oplevelsen.

Da gasterne var kart, da pladsen og
huset var ryddet op og kassen for stev-
net gjort op, kunne vi kun finde ét vee-
sentligt kritikpunkt vedrgrende stevnet,
nemlig glsalget (samt sodavand), som vi
klart matte finde utilfredsstillende lavt.
Det viste sig nemlig, da udgifter til strea-
mere, medaljer, premier, kaffebord,
transport for dommere, gravering og
film til bladet var gjort op, at stevnets
gkonomiske resultat var svagt negativt.
For at rette op pa dette forhold bedes |
venligst naeste ar veere opmarksomme
pa at yde en langt mere malrettet indsats
med hensyn til kgb af drikkevarer.

Husk pd, at dehydrering kan vare en
alvorlig tilstand - har vi laest om.

Idet vi haber, at alle havde en god dag,
ser vi frem til at se jer og flere igen til
naeste ar.

Referat bennyuffeaage.

Fra venstre, Jacob, Keld, Sgren, Jesperog Bjarne Simonsen diskuterermotoreri en pause.

(Foto: Aage Wiberg).

Resultater:

L Bjarne Schou, ALK

2 Ole Bjerager, Kjoven

3 Benny Furbo, Herning

4 Allan Korup, Aviator

S Kim Pedersen, Herning

6-9: Bjarne Simonsen, Looping Star
6-9: Sgren Larsen, Looping Star
6-9: Jacob Nielsen, Looping Star
6-9: Keld Kristensen Looping Star

10-12: Jesper B. Rasmussen, Aviator
10-12:  Calle Fange, Aviator
10-12:  Aage Wiberg, Herning

13v
15v
13T
14v
16V
15T
T
16T
14T

v
19T
19v
18v
18T

20T 22V 23V
20V 23T

21V 22T

21T

REFERATER

Jysk Mesterskab
den 11.-12. maj 1991

Det var med en vis spanding, at Brande
Modelflyveklub gav sig i kast med at ar-
rangere JM i kunstflyvning. Det var klub-
bens farste officielle stevnearrange-
ment. Vi fik god hjelp af Ove Hansen fra
naboklubben i Herning i den forbere-
dende fase.

Pa konkurrencedagene holdt vejret sig
nogenlunde, selv om det til tider var bi-
dende koldt. Lidt finregn om lgrdagen
forhindrede ikke de garvede konkurren-
cedeltagere iat flyve.

Konkurrencens i serklasse uheldigste
deltager var Flemming Scheimann (start
nr. 13!1): Et &g i ferste flyvning p.g.a.
total dgd motor; en anden flyvning med
motorstop lige efter starten, og senere
om aftenen en halsbreekkende testflyv-
ning, hvor det ene kraengeror satte sig
fast i yderstilling pa grund af radiofejl
(fugt!). Han reddede kun modellen tak-
ket vaere et par barske kommandoer fra
Finn Lerager. Til trods herfor var han
med igen sendag og lavede 2 fine flyvnin-
ger.

Vi i den arrangerende klub syntes, det
var alletiders stevne, praeget af en god
atmosfere. En passende blanding af
kampand og gensidig hjaelpsomhed.

PS: et par strategisk placerede presse-
meddelelser gav overveeldende omtale
bade far og efter steevnet i de 3 lokale
blade. Det blev ogsa til 6-7 min. i sports-
udsendelsen pa TV Midt-Vest sgndag
aften samt en lengere praesentation af
»min hobby« pd DR’s P3 ved Bjarne
Christophersen.

Ebbe Glarborg



RESULTATER
Klasse A

1. Erik Toft, NRC 3747 Pt.
2. Allan Sgrensen, Nusserne 3704 Pt.
3. Finn Lerager, NFK 3241 Pt.
4. Jorn Spvsg, Gudend 2899 Pt.
KlasseB

1. Ole Kristensen, Haderslev 1697 Pt.

2. Harry Hovgard, Gudena 1558 Pt.
3. Ove Hansen, Midtjysk 1557 Pt.
4. Per Skovbo, Gudena 1439 Pt.
5. Flemming Nielsen, Dronninglund 1431 Pt.
6. Ejner Fjort, Falcon 1313 Pt.
7. Flemming Bolderslev, Kolding 1300 Pt.

8. ??? Christensen, Gudend 1118 Pt.
9. Flemming Schumann, NFK 1017 Pt.

Klasse C

1. Niels Michelsen, Dronninglund 788 Pt.
2. Thomas Mgller, Haderslev 721 Pt.
3. Bjarne Christoffersen, Brande 682 Pt.
Falcon Cup

den 25.-26. maj 1991

Resultatliste (se referat i MFN 5/91)

Klasse A

1. Allan Sgrensen, Nuserne 4654 Pt.
2. Jorn Sgvsg, Gudend 3774 Pt.
KlasseB

1. Ole Kristensen, Haderslev 2365 Pt.
2. Harry Hovgard, Gudena 2117Pt.
3. Rene Andersen, Aviator 2043 Pt.

4. Flemming Nielsen, Dronninglund 2042 Pt.
5. Kim Nielsen, Falcon 1990 Pt.
6. Per Skovbo, Gudena 1938 Pt.
7. Flemming Bolderslev, Kolding 1605 Pt.
8. Stig Hansen, Falcon 1402 Pt.
Klasse C

1. Bjarne Christophersen, Brande 901 Pt.
2. Ejner Hjort, Falcon 889 Pt.

Radspeette Cup
2.juni 1991

Sgndag den 2. juni var der mgdt 10 pilo-
ter op til dette ars redspztte-cup i Fre-
derikshavn.

Let skyet vejr og lidt vind var dagens
menu, der dog blev krydret med et par
baneskift, da vinden drejede et par gan-

e.
g Der blev gennemfgrt 4 runder. Da-
gens hurtigste speed blev flgjet af Peter
Juul, og var ca. 17,3 sek. Af dagens 40
speed-flyvninger, var de 11 under 20,0
sek.

Pa gensyn naeste ar i Frederikshavn.

Jan Abel

1 Karsten Krogh Jeppesen 5871 Pt.
2. PeterJuul Christensen 5868 Pt.
3. John Rasmussen 5773 Pt.
4. Niels Ejner Rasmussen 5706 Pt.
5. PeerHinrichsen 5460 Pt.
6. Preben Jensen 5368 Pt.
7. Jan Hansen 5085 Pt.
8. JesperJensen 5067 Pt.
9. Jan Abel 4631 Pt.
10. Henrik Andersen 4341 Pt.

2-meter Cup
26. maj 1991

Der var mgdt 22 mand frem til en meget
fin dag, hvad vejret angik, idet vi havde
hgjt solskin samt svag vind.

Desvarre var vinden, for vores bane, i
den forkerte retning, idet vi matte flyve
pa tveers af banen, og til dette matte vi
bruge nogle &ldre tove af den spundne
type. Dette gav en meget dérlig starthgj-
de. Vi havde ellers til lejligheden indkgbt
2 nye latextove, men disse kom desvearre
ikke i brug. Men positivt var det, at det jo
var ens for alle.

Vi havde forestdet et mindre trakte-
ment for at afbgde dette, og jeg tror, alle
syntes, det var godt.

Fra KMF skal hermed lyde en tak til
alle deltagere for det gode humer pa
trods af tovenes beskaffenhed. Specielt
tak til Arne Buus, som kom helt fra Ho-
bro for at deltage.

Resultaterne taler for sig selv, idet
man nok ma konstatere, at Stig er meget
velflyvende igen i ar - sa vi ma habe, der
er nogen, der kan true ham i de naste
konkurrencer senere i ar.

Mark Law

1 Stig Christensen 3442 Pt.

2. Poul Mgller 3296 Pt.

3. Rene Madsen 3053 Pt.

4. Bgrge Hansen 2933 Pt.

5. John Olsen 2869 Pt.

6. Arne Buus 2850 Pt.

7. Jens Hansen 2779 Pt.

8. Claus Larsen 2769 Pt.

9. Jens Frederiksen 2766 Pt.

10. Henrik Nielsen 2592 Pt.
11 Jargen Meier 2588 Pt.
12. Jesper Fehlhaber 2552 Pt.
13. Michael Hansen 2323 Pt.
14. Jagrgen Tgnnesen 2317 Pt.
15. Claus Hald 2306 Pt.
16. Jan Regnkel 2150 Pt.
17. Jann Persson 2142 Pt.
18. Jan Albert 2093 Pt.
19. Erik Wagn 1970 Pt.
20. Jens PeterJensen 1943 Pt.
21. Mark Law 1547 Pt.

20. maj 1991

Dette ars Als Cup, blev p& grund af dar-
ligtvejrafbrudt efter 3runder.

1. John Rasmussen, BMC 3843 Pt.
2. Karsten Krogh, BMC 3841 Pt.
3. PeterJuhl, BMC 3789 Pt.
4. Peer Hinrichsen, SMK 3779 Pt.
5. JesperJensen, SMK 3754 Pt.
6. Jan Hansen, SMK 3610 Pt.
7. NisJacobsen, SMK 3443 Pt.
8. Jan Abel, FMK 3428 Pt.
9. PrebenJensen, SMK 3397 Pt.
10. Henrik Andersen 3061 Pt.
11. Niels Ejner Rasmussen, BMC 2888 Pt.
12. Clus Reinke, SMK 2193 Pt.
SM F3F
4. august
1. Carsten Berg Christensen 4000 Pt.
2. Rene Madsen 3840 Pt.
3. JackLessel 3815 Pt.
4. Ole Skov Hansen 3743 Pt.
5. FinnJohansen 3634 Pt.
6. Henrik Olsen 3508 Pt.

2-meter Sjeellands Cup

11. august 1991

Endelig lykkedes det at forsgge afviklin-
gen af VVordingborg Radioflyveklubs af-
deling af Sjeellands-Cup.

Men stadig var vejret ikke helt med os,
og derfor blev der kun gennemfart en
runde, hvor vinden hele tiden 14 og lure-
de omkring de 8 sek./m.

Men trods vejret lykkedes det at kom-
me gennem runden uden de store ska-
der, saledes at en vinder kunne findes, og
de fine sponsor-premier fra Flemmings
Hobby, Vordingborg, og Flywood, Nest-
ved, kunne overrakkes pa behgrig vis.

Jens Frederiksen

1 Rene Madsen 1689 Pt.
2. Claus Larsen 1478 Pt.
3. Stig Madsen 1473 Pt.
4. Bgrge Hansen 1391 Pt.
5. Jens Frederiksen 1266 Pt.
6. Jorgen Tgnnesen 1175 Pt.
7. Jens PeterJensen 1145 Pt.
8. Jagrgen Meier 1056 Pt.
9. Poul Mgller 909 Pt.
10. Klaus Hald 550 Pt.
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2'nd Danish Open/Ducted Fan

24.-25. august 1991

Holstebro Modelflyveklub havde nok en
gang stillet flyveplads samt gvrige facili-
teter til radighed for afholdelse af steev-
net pa Lindtorp Holstebro Flyveplads.

Lgrdagen startede med temmelig frisk
vind pé tveers af startbanen (asfalt) samt
truende skyer og ikke for god vejrudsigt.
Ganske rigtigt kom der adskillige sserde-
les kraftige byger dagen igennem.

Briefing, tilmelding m.m. forlgb plan-
maessigt, og nok en gang konstaterede vi,
at et D/F steevne nappe kan afvikles
uden tysk deltagelse, da 14tilmeldte star-
tende ud af 19 alt var tyskere, dertil 4
danskere og 1svensker.

De danske tilmeldte var Arvid Jensen
med F-16, Leif Poulsen med F-15 og Kfir,
Niels Leitritz med MiG-21 og underteg-
nede med Bae Hawk. Arvid udgik p.g.a.
maskinskade - smeltet resonanspotte,
jeg p.g.a. mistet hgjderor pa motorvejen
- kunne ikke klare 6 timers transport pa
taget afbilen p.g.a. turbulens.

Pointgivningen falger teet pa de tyske
regler. Byggepoint er baseret pa 3-plans-
tegning og foto af originalen. Der gives
ekstra point for flermotorede modeller,
modeller der ikke er byggesat, bremse-
faldskeerm, bremseklapper, flaps, lys
m.m.

Deltagerne skal gennemfare 3 flyvnin-
ger, hvoraf de 2 bedste teeller i det ende-
lige resultat. Mangvrerne er opdelt i
pligt/valgfrie, hvor de valgfrie har for-
skellige sveerhedsgrader og point. Af ma-
ngvrer kan navnes kubansk/vandret/lig-
gende ottetal, trekantbane, stigende
vendekurve, loop, vandret/langsom rul-
ning, rygflyvning, split-S, immelmann,
lodret rul, touch and go, turn, kombine-

ret immelmann/split-S, hat, dobbel im-
melmann, cobrarulning. Af disse udfares
4 mangvrer samt pligtmangvrerne (start,
landing, lav forbiflyvning).

Planmaessigt skulle vi flyve 2 runder
lgrdag og 1sgndag, men p.g.a. vejret ud-
sattes 2. runde til sgndag.

Der findes nzppe en gren indenfor
modelflyvning, hvor det gér s& staerkt
m.h.t. udvikling. Der er ganske simpelt
sket en kraftig udvikling i »performance«
i forhold til sidste steevne i 1989, og det
Kildrer i maven pé én, nar Alex Weissen-
béck kommer lavt i medvind med sin
F-16,10 cm over banen og med langt over
200 km/t og 22-25000 o/min. Helt fanta-
stisk var det at hgre 2 gasturbinemodel-
ler i luften samtidig - formodentlig for-
ste gang nogen sinde - flgjet og konstru-
eret af Reinar Binczyk og Kurt Schrek-
ling. Turbinen var monteret p& motor-
sveevelignende modeller med lille plan-
belastning, da det statiske tryk kun er ca.
2,5 kp ved 70.000 o/min. Til orientering
kan oplyses, at turbinen har ét kompres-
sortrin og ét kraftturbinetrin, og brand-
stoffet er 80% diesel/20% benzin; for-
bruget er 1liter p& 3 minutter.

Pa 1 pladsen kom Rolf Reich med
F-86 Sabre i canadiske farver i fantastisk
flyvning, der ville vaere enhver kunstflyv-
ningspilot misundelsesvardig. Modellen
var forsynet med egen fan-unit og Rossi
90.

Pa 2. pladsen kom Giinther Schatten
med Bae Hawk, egen konstruktion. Vir-
kelig flot flyvning, systematisk og godt
veegt/kraft forhold, som medfarte store
abne mangvrer. Kraften blev leveret af
Rossi 90/Dynamax fan-unit.

Parade afméaske snartfortidigejetmodeller-sddan motormaessigtset.

(Foto: PeterAlstrup)
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3. pladsen blev besat af en svensker,
Bo Gustavsson, som stillede op med 2
modeller. Tilsyneladende var dette et
klogt valg, da han mistede sin ene model
ved radiofejl p.g.a. tordenvejr; dens com-
puter fandt, at det var pd tide at skifte
program til en anden model - halvvejs i
flyvningen. Fglgerne var en pludselig
lodret - i gvrigt imponerende stigning,
som fik en til at tenke pa en avanceret
mangvre udenfor programmet. Model-
len forsvandt i de lavthangende skyer,
og sekunder efter med kurs lodret mod
jorden med anseelig hastighed. Det star-
ste hele stykke af modellen var agter-
kroppen - lengde ca. 30 cm med hale-
plan og sideror.

Bedst placerede dansker blev Niels
Leitritz, som flgj med en velflyvende
MiG-15 fra Byron, Byron fan-unit og
Rossi 90.1gvrigt var det pa et hengende
hér, at Niels flgj, da en vinkelarm til
kraengeroret havde lgsnet sig, og silico-
neslangen pa udstgdningen var brandt
igennem. Ved felles hjelp og veerktgj
blev MiG’n flyveklar. Niels’ flyvning
forlgb planmaessigt, indtil trykstudsen
reg af; men ved at ga ned pa halv gas
lykkedes det at gennemfgre flyvningen.

Det sociale ikke at forglemme. Som
vanligt arrangeredes middag med dertil
hgrende skyllemidler, og vi var ca. 80
deltagere ind. familie. Der blev overrakt
premier til 1, 2. og 3. pladsen, bedste
dansker og mindre trofeeer til deltagen-
de piloter. Trofeerne var lidt originale i
ar, da det var lykkedes at indsamle kom-
pressorblade fra bl.a. SAAB Draken,
som blev galsblest og/eller hgjglanspole-
ret, lakeret og monteret pa fod. Stor ju-
bel.

Samstemmende ma siges, at stevnet
absolut indfriede forventningerne, og
stemningen var hgj overalt. Det siger lidt
om forventningerne, nar modelflyvere
kom s langt fra som Sydtyskland - blot
for at kigge pa. Der blev udvekslet man-
ge erfaringer og vist masser af videofilm
- ikke mindst imponerede en film lavet
af Kurt Schreckling, som i detaljer be-
skrev Kurt’sgasturbine.

Idet vi haber at se alle piloter, og ger-
ne mange flere DK'ere, naste gang, tak-
ker vi Holstebro for indsatsen. Tak til
dommerne og alle, der har hjulpet til -
det var ind imellem en vad affaere. Og
tak til RC-Unionens hobbyudvalg for de-
res stgtte.

Medfan 1i hilsen
Ducted Fan Danmark
Svend Thomsen

Som vi siger: Nar der er luftfra fanh, gar
detgodtfra banen.



DM | 2-meter-klassen

den 24.-25. august 1991

Allerede ved tilmeldingen til dette ars
DM stod det klart, at sjeelleenderen hav-
de blod pé tanden. Da Stig Christensen
fra Holbek ringede for at melde sig til,
var det med ordene:

»Jeg hedder Stig Christensen, jeg fly-
ver pa kanal 63, ogjeg kommer kun efter
én ting: pokalen«,

2m-klassens ophavsmeand var da ogséa
mgdt talsteerkt op, nemlig 15 piloter ud
af3L

Lordag den 24. august var starttids-
punktet sat til kl. 13.30. De forste sjel-
lendere ankom til pladsen allerede om
natten, hvor klubhuset gav dem tag over
hovedet. Hele formiddagen og frem til
kl. 13.30var der en jeevn strgm af biler til
pladsen. Regnen forhindrede enhver
form for smugtreening far konkurren-
cens start. Kl. 13.30 klarede himlen op,
og tov og landestrimler blev hastigt lagt
ud. Kl. 14.00 var der beiefing, og kort
efter gik den forste start.

Den fgrste runde var preget af alt
andet end termik. Lidt vind, lidt regn og
lidt sol gjorde det sveert at opna de store
tider. Efter 1 runde forte Sgren Bolet,
teet forfulgt af Lars Henrik Sgrensen og
John Olsen.

Om aftenen var der spisning og hygge-
snak p& vandrehjemmet, hvor mange af
de udenbys piloter havde sggt husly.

Sgndag var vejret helt i top med mas-
ser af sol, let vind og god termik. Efter

Sejrsceremonien.

Fra venstre: Torben Svan, Stig Christensen
John Olsen og Lars Henrik Sgrensen.

(Foto: Erik Sgrensen)

runde nr. 2 havde Henrik Nedergard he-
vet sig op fra en 13. plads til en forste
plads efter at have scoret 2199 point ud
af 2250 mulige. Sgren Bolet var pa 2
pladsen, mens Stig Christensen havde li-
stet sig op pa en 3. plads. John Olsen 13
nr. 4, og Lars Henrik Sgrensen var dum-
pet ned pé en 8. plads.

Termikken itredje runde var lidt mere
spredt, s& der blev virkelig keempet un-
der 5, 6 og 7 min. flyvningen. Landings-
runden blev farst indledt i sidste gjeblik,
hvilket resulterede i flere medvindslan-
dinger.

Arne Buus, der er kendt som en habil
termiksniffer, havde stort set faet fine
tider dagen igennem. Han havde séaledes
flere gange vist, hvordan man »vrider«
en 2M sveever ned fra flere hundrede
meters hgjde i lgbet af ganske kort tid for
ikke at flyve over max. Men da Arnes

Plac. nr. Navn
1 22. John Olsen
2. 6. Stig Christensen
3. 17. Lars Henrik Sgrensen
4, 9. Michael Christensen
5. 217. Morten Munkesg
6. 16. Henrik Nedergérd
7. 32. Sgren Bolet
8. 1 Jan Abel
9. 11. Finn Nielsen
9. 3L Keld @rum Jensen
11 19. Ole Thorup
12 25. Jens Peter Jensen
13. 23. Arne Buus
14. 21 Jgrgen Meyer
15. 29. Lars Nielsen
16. 4 Torben Rasmussen
17 13. Henrik Nielsen
18 24, Jens Hansen
19. 30. Bgrge Hansen
20. 26. Bo Bgjsen
21. 15. Claus Larsen
22. 3 Per Johansen
23. 12 Mogens Poulsen
24. 8 Villy Christensen
25. 5 Heine Larsen
26. 18 Jesper Madsen
27. 7 Stig Riber
28. 20 Henrik Flensborg
29 28 Jess Lynggard
30 14 Torben Svan
3L 10 Jgrgen Tynnesen
32. 2 Jargen F. Simonsen

flyver i dagens sidste start kom ud af
himlen i et lodret dyk, kunne selv kon-
kurrenterne se, at der var noget galt;
dette var ikke - som de andre gange -
opvisning, men mangel pa stram. Ska-
derne var, trods det lodrette dyk, mini-
male.

Ny Danmarksmester blev John Olsen
fra SMSK, nr. 2 blev Stig Christensen fra
Holbak, mens Lars Henrik Sgrensen fra
Hjerring blev nr. 3. For ikke at alt skulle
deles ud i toppen, blev sidste pilot i feltet
0gsd beearet med en preemie: et bygge-
set til en Blue Phoenix, der venligst var
sponseret af AVIONIC. Torben Svan fra
SMSKblev den lykkelige ejer.

Tak for et godt stevne til alle, der
deltog, samt hjalp til. P& gensyn til naste
ars 2-M konkurrencer.

JanAbel
Point  LSFplac. LSFpoint
5397 1 3000
5391 2 2896
5355 3 2778
5520 4 2611
5179 5 2494
5178 6 2398
5120 7 2276
5102 8 2174
4919 9 2005
4919 9 2005
4840 n 1793
4750 12 1672
4716 13 1572
4566 14 1438
4541 15 1346
4533 16 1259
4495 17 1166
4553 18 1048
4304 19 956
4280 20 872
4231 21 783
4206 22 701
4203 23 623
4117 24 533
4068 25 452
3951 26 366
3738 27 277
3394 28 188
3147 29 116
2748 30 50

808
0
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DM i SKALA modelflyvning
den 31. august og 1 september 1991

Med 15 deltagere - henholdsvis 7 i
DAN-skala, 31 JUMBO-skala og 5iF4C
-var der lagt op til et speendende DM pé
@stjydsk Model Flyveklubs bane ner
Horsens. Og da vi samtidig blev begun-
stiget af vejret med sol og en flot bla
himmel og ikke en vind, der rgrte sig for
sgndag eftermiddag, havde alle delta-
gere gode muligheder for at vise flyene
fra deres bedste side.

Det blev ogs et speendende DM, hvor
der iszer i DAN-skala blev regnet pa mel-
lemresultaterne.

Af spendende fly, der deltog, kan
navnes Berg og Storm 111 fra flyvningens
barndom, KZ IV fra fyrrerne og til den
yngste ende aftidsskalaen - en F-16.

Lgrdagen gik med statisk bedgmmel-
se, og der blev afviklet 1 og 2. flyvning
for DAN-skala og FAC. | middagspausen
var der arrangeret opvisning af vores na-
boflyveklub, hvor der bl.a. var overflyv-
ning med en fuld-skala KZ 1ll. Lgrdag
aften var der fellesspisning i Hjemme-
varnets telt.

Sgndag afvikledes resterende flyvnin-
ger, og disse var afsluttede kl. 14.00,
hvorefter der var premieoverraekkelse
og karing af Danmarksmestrene K.
14.30.

Pa trods af enkelte havarier/nedstyrt-
ninger blev DM afviklet uden stgrre pro-
blemer, og der blev vist megen flot flyv-
ning af mange deltagere.

Arvid Jensen og hans kone Bente.
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Kim Broholms SE-5
og Ulrik Lutzens
Nieuport-28-Ct.

Der er fa steder, hvorgammelt og nyt mgdes pa en sa fascinerende made som ved et skala-flyve-
steevne som her, hvor det er Benny Juhlins B&S monoplan fra 1911 og Leif Poulsens F-15 - et

hgjaktueltflyi 1991.
(Foto: Benny Juhlin).

Vi vil fra @MF’s side gerne takke alle,
der har hjulpet med at arrangerer DM,
og iser rette en tak til alle vore sponso-
rer, som har hjulpet med til at fa det til at
henge sammen gkonomisk. Tak til Ra-
rup Flyveklub, Bikuben, Baltica, Castrol,
Thor, FS Motor, Vejle Antenne Service,
Hobby Shoppen, L.O. Mortensen, Avio-
nic, Pitch, Randers Hobby og Electro-

Resultatliste:
DAN SKALA

nik, Maatoft, Flywood og Ib Andersen
Hobby.

Til slut vil vi gerne sige, at det har
varet en forngjelse at arrangerer DM,
og det var dejligt at se s& mange skalafly
pa vores plads. Det var farste gang, at
@MF arrangerede DM; men vi haber
ikke, at det var sidste gang.

Deltager

Niels Christian Nielsen

Knud Aanas
Erik Fredskild
Jgrgen Jensen
Arvid Jensen
Knud Jacobsen
Egon Eskildsen

JUMBO Skala
Per Mikkelsen
Erik Jensen
Karsten Iversen

F4acC
Finn Rasmussen
Flemming Jensen
Ulrik Liitzen
Kim Broholm
Benny Juhlin

Fly

Liberty Sport
MFI19
EMBTucano
D.H. Tiger Moth
F16A

Me 109e

B.N. Islander

Spacewalker
CAP21
FokkerDr. 1

KZ-1VvV

Blicher Lerche
Nieuport 28 Cl
SE5

Berg & Storm 111

LeifPoulsen

Statisk  1.flwn. 2.flyvn. 3.flyvn. Resultat
182,5 405.0 432,0 476,0 636,5
146,5 430,0 448,0 457,0 599,0
236,0 273.0 315,0 357,0 572,0
176,5 245,0 395,0 343,0 545,0
259,5 464,0 0 0 491,0
80,5 181,0 0 0 171,0

0 0 0 0 0
1465,0 1408,1 1463,7 1375,5 2900,9
977,5 1247,4 1184,4 1238,0 2220,2
649,5 0 0 0 0
1417,5 1611,2 1534,1 1465,1 2990,1
962,0 1474,0 1410,2 1475,1 2436,6
1261,5 637,1 1058,0 1205,2 2393,1
581,5 1204,5 1392,6 1251,8 1903,7
1304,5 699,9 0 0 1654,3



KFK’s opvisningssteevne

den 1 september 1991

Sven Abrahamsen fra KFK har sendt ba-
de billeder og referat fra klubbens store
opvisningssteevne i Soderup.

Der har i RC-Unionen veret talt og
skrevet meget om modelflyveopvisnin-
ger i de senere ar, og bestemt ikke uden
grund.

For ar tilbage var stabiliteten af vort
modelflyveudstyr af en sd tvivisom ka-
rakter (teenk blot pa 27 mhz), at afvikling
af et steevne med maske flere tusind til-
skuere ikke kunne ske med fuld sikker-
hed og derfor ikke var forsvarlig.

| dag er den sikkerhedsmaessige stan-
dard af vore anleeg og fly sa hgj, at det er
fuldt ansvarligt at vise vort dejlige isen-
kram frem for en starre kreds end vore
narmeste pargrende.

Det har i mange &r veret en ker tradi-
tion for »modelflyvefreaks« at drage til
Tarp ved Flensborg en gang om aret for
at fa en pa »modelflyveopleverenc.

Men i de seneste ar har danskerne vist,
at man ikke behgver at drage udenlands
for at fa en koncentreret modelflyveop-
levelse - jyderne, savel i nord som i syd
har veeret med et par ar, sd i ar beslutte-
de en kaerne af KFK’ medlemmer at
stable et opvisningssteevne pa benene,

Mange stormodeller var udstillet og flgj under showet. | forgrunden erdet
Sven Abrahamsens Tiger Moth og Piper Cub samt Henrik Abrahamsens
Cap 21. Bemeerk speakeren Sgren Busch, hgjtheevetoverpublikum.

som et stgrre publikum kunne vere tjent
med at ofre en sgndag eftermiddag pa.

Det kreever store forberedelser at ar-
rangere et flyvestaevne.

Som bekendt er vejret ikke altid til at
stole pé, sa det er vanskeligt at »leegge
bane«, far man kender vindretning og
-styrke umiddelbart op til steevnet.

Og sa er der parkeringen. Publikum
kommer ikke spadserende til et steevne
ude pa landet, sa bondemandens nyhg-
stede mark legges om til parkerings-
plads. Ogsa her ma man satse, for bliver
det regn, ender det med plgre! Heldigvis
holdt det tart den dag.

Polititilladelsen ma heller ikke glem-
mes. Parkeringsforoud pé& landevejen,
flere tons skilte kares rundt og stilles op.

Der havde veeret en fin pressedakning
op til steevnet. Lokal-TV, distriktsaviser
samt omtale i »landspressen« signalere-
de, at det kunne blive et tillgbsstykke, og
det slog heller ikke fejl: mellem 4000 og
5000 besggende tog til Soderup den sgn-
dag eftermiddag. Det havde selv de mest
optimistiske af os ikke regnet med.

En opvisning af dette format kreever
en serdeles hgj grad af sikkerhed, savel
overfor publikum som overfor piloter.
Sikkerheden var i gode hender hos Ben-

ny Steen Nielsen, som var sikkerhedsan-
svarlig, sd en myndig ledelse, et effektivt
senderdepot samt Unionens sikkerheds-
net mellem fly og publikum gjorde, at
steevnet kunne afvikles uden uheld.

Erik Jepsen fungerede som stevnele-
der, og foruden det gode vejr, tart og
med jeevn vind, sgrgede han for, sammen
med 25 mere eller mindre anonyme
medhjelpere, at hele steevnet blev afvik-
let glidende og professionelt.

At man tog sikkerheden alvorligt,
skulle vise sig at veere en god investering.
Luftfartsdirektoratet mgdte op med en
seerdeles kritisk repraesentant, som kreae-
vede alle reglementer og BL-forskrifter
overholdt til punkt og prikke.

Han kunne have lukket steevnet, hvis
der havde veeret slinger i overholdelsen
afreglementerne!!!

Dette er en nyttig oplysning til fremti-
dige steevnearranggrer.

Publikum fik et broget udvalg af mo-
delflyvning at se ved det ca. 3 timer lange
opvisningsstevne: Bannerslaeb - combat
linestyring - raevejagt - stormodeller,
heriblandt Henrik Kejlaa’s legendariske
Metropolitan pa 20 kg - speedflyvning -
formationsflyvning med Viggen-fly -
skalafly - oldtimers - sveevefly - kunst-
flyvning med blandt andet Henrik Abra-
hamsens Cap 21 stormodel, helikoptere
samt meget mere.

Blandt steevnets piloter, som naturlig-
vis alle havde A-certifikat, var inviteret
repraesentanter for andre sjellandske
klubber. Her mgdte blandt andet folk fra
»Falken« op. KFK og Falken har et fint
samarbejde omkring diverse arrange-
menter, og ikke mindst p& grund af Arne
og Keld Hansen kgrer dette samarbejde i
olie. Ogsa tak til de andre klubber, som
medvirkede til et vellykket steevne.

Og hvad har vi sa lert af dette?

At et velorganiseret stevne med sik-
kerheden i hgjsaedet samt med lidt held
med vejret kan give et stort publikum
indsigt i vor dejlige og spaendende hob-
by.

SvenAbrahamsen

Briefing af piloterne ved Erik Jepsen. | midten er det den sikkerhedsan-
svarlige, Benny Steen Nielsen, mens Elo Petersen til hgjre lytter skeptisk
til. De store tavlerholderstyrpa piloter, frekvenserog flyveprogram.
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DM-kunstflyvning

Arets DM-preemietagere.

den 31. august/1. september

Grena Modelflyveklub var veert for arets
DM i kunstflyvning med det storste del-
tagerantal i flere &r, nemlig 22. Navnlig i
klasse B og C er der en markant frem-
gang.

Mange piloter og hjelpere ankom al-
lerede fredag for at leere pladsforholde-
ne at kende. Om lgrdagen var det ret
overskyet, s der var ikke problemer
med solen (pladsen er sydligt oriente-
ret), men sgndag blev det meget flot vejr
med sol fra en skyfri himmel, s det gav
en del gener bade for piloter og domme-
re.

I klasse A var Erik Toft utrolig uheldig
med motorstop i de tre fgrste runder;
men i frokostpausen om sgndagen lykke-
des det at fA motoren i A-modellen til at
kare, og Erik sluttede med en god fjerde
runde, som lige netop gav en tredjeplads
foran Jens.

Finn Lerager fra NFK havde en helt
ny »Matador« med og flgj sigved runder
pa omkring 1200 point til et sikkert dan-
marksmesterskab.

| B- og C-klasserne var der hard kamp
om isar de forte pladser, som det ogsa
fremgar af resultatlisten. Kvaliteten af
de bedste B- og C-piloters flyvning var
rigtig god. | hvert fald de tre til fire bedst
placerede i hver klasse bar rykke en klas-
se op til naeste ar.
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Steevnets yngste deltager, Thomas Mgller fra
HaderslevRC, med farmand Bentsom hjeelper.

Lordag aften var der fellesspisning i
klubhuset med god mad og drikke. Der
blev snakket en hel del om modelflyv-
ning og maske iser kunstflyvning den
aften/nat.

Et blik ud over pladsen i Grend med de mange
deltageres fly.

Klasse A

1. Finn Lerager, NFK 3617Pt.
2. Jorn Sgvsg, Gudend 2913Pt.
3. Erik Toft, NRC 2182Pt.
4. JensJgrgensen 2181Pt.
Klasse B

1. Ole Kristensen, Haderslev 1889Pt.
2. Flemming Nielsen, Dronninglund 1884 Pt.

3. Rene Andersen, Aviator 1829Pt.
4. Harry Hovgard, Gudena 1712Pt.
5. Flemming Bolderslev, Kolding 1681 Pt.-

6. Flemming Schleimann, NFK 1679 Pt.

7. Ejner Hjort, Falcon 1035Pt.
8. H.L.D. Christensen, Gudené 899 Pt.
Klasse C

1. Niels Michelsen, Dronninglund 822 Pt.

2. Thomas Mgller, Haderslev 799Pt.
3. Gertlensen 737Pt.
4. Preben Broch, Kolding 711Pt.
5. Brian Madsen 656Pt.
6. Morten Kaae, NFK 636Pt.
7. Frode Jensen, Grend 630Pt.
8. PerNymark, Gudena 481Pt.
Jumbo

1. Kim Frandsen, Haderslev 2079 Pt.

2. Erik Nymark, Falcon 2049 Pt.

JMF3B1991
den 8. september 1991

Sgndag den 8./9. mgdte 11 piloter, plus
vore faste hjelpere, op til dette ars jyd-
ske mesterskab i F3B pa Sgnderborg mo-
delflyveklubs flyveplads.

Vi startede med rundstykkerne og flgj
derefter 4 runder med en hurtigste
speedtid pa 18,1 sekunder, flgjet af Peter
J. Christensen.

Vejret var godt, dog havde vi et par
baneskift i lgbet af dagen, idet vinden
drejede en smule.

P& gensyn naste &r, hvor vi hiber at se
nogle flere nye piloter.

Jan Hansen

1 PeterJ. Christensen 5967 Pt.
2. Karsten K. Jeppesen 5877 Pt.
3. Torben Rasmussen 5712 Pt.
4. JesperJensen 5634 Pt.
5. John Rasmussen 5422 Pt.
6. Niels E. Rasmussen 5356 Pt.
7. PeerHinrichsen 5348 Pt.
8. Jan Hansen 5316 Pt.
9. Henrik Andersen 5006 Pt.
10. PrebenJensen 4967 Pt.

2-meter Cup BMF
den 8. september 1991

Der var mgdt 18 piloter op til BMF’s
2-meter Cup sgndag den 8. september,
hvor resultatet teller med i Sjellands
Cup.

Der var lovet let vind fra sydvest, men
den drejede rundt nogle gange, inden
den sa gik i vest, og solen kom frem. Det
blev en af rets sidste sommerdage med
svagvind, termik og megen solskin.

Der blev flgjet 2 runder, og som det
fremgar af resultatlisten, vandt John OI-



sen, og Stig Christensen blev nr. 2 - sam-
me raekkefglge som ved det nylige af-
holdte DM.

Jens PeterJensen

1. John Olsen,
Club 2, SMSK 3913 Pt.
2. Stig Christensen,
Blue Phgnix, Holbak 3847 Pt.
3. Jargen Meier,
Drifter 2, Borup 3844 Pt.
4. Bgrge Hansen,
Selvkonstrukt., Borup 3634 Pt.
5. Poul Mgller,
Rufus, Vordingborg 3621 Pt.
6. Jargen Tgnnesen,
Selvkonstrukt., NFK 3563 Pt.
7. Morten Munksg,
Blue Phgnix, SMSK 3547 Pt.
8. Claus Larsen,
Blue Phgnix, Holbak 3511 Pt.
9. Jens Peter Jensen,
Drifter 2, Borup 3429 Pt.
10. René Madsen,
Selvkonstrukt., NFK 3429 Pt.
11. Jens Frederiksen,
Gnome 2-M, Vordingborg 3362 Pt.
12. Jan S. Nielsen,
Riser, Borup 3314 Pt.
13. lvan Lassen,
Blue Phenix, Borup 3287 Pt.
14. Claus Hald,
Riser, SMSK 3164 Pt.
15. Kai Andersen,
Blue Phgnix, Borup 3037 Pt.
16. ErikNienstedt,
Selvkonstrukt., NFK 2825 Pt.
17. Jesper Madsen,
Riser, SMSK 2599 Pt.
18. Henrik Nielsen,
Club 2, SMSK 1849 Pt.

Vinderholdene fra DM 1991:

2-Meter, NFK

21. september

Arets sidste 2-Meter konkurrence i
Grand Prix turneringen blev afholdt pa
NFK’s flyveplads ved Langstrup Mose.

Konkurrencen startede kl. 10.00 i per-
fekt vejr for 2-meter modeller, d.v.s. svag
vind, solskin og masser af termik.

Op ad dagen friskede vinden lidt op,
uden at det dog gav problemer.

Som det fremgar af omstéende resul-
tatliste for Sjeellands Grand Prix turne-
ringen, havde Stig Christensen fra Hol-
baek modelflyveklub allerede sikret sig 1
pladsen inden starten pa den sidste kon-
kurrence. Et til lykke til Stig med sejren.

Der var saledes kun spaending om 2.
og 3. pladsen i Grand Prix turneringen,
som gik til henholdsvis René Madsen fra
NFK og Bgrge Hansen fra Borup Mo-
delflyveklub.

Dagens konkurrence blev vundet af
Jens Peter Jensen fra Borup Modelflyve-
klub, som var virkelige godt flyvende i
bade Log2.runde.

Efter konkurrencen enedes man om,
at der ogsa til naeste ar skal afholdes en
2-meter Grand Prix turnering for Sjal-
lands modelflyveklubber.

Tak for en god flyvesaeson 1991 og pa
gensyn til naeste Ar.
René Madsen

Fra venstre er det fra F3C-A: nr. 3 Lars Jensen, nr. 2 Michael Nygaard og nr. 1 K.H. Nielsen.
Derneestfra F3C-Bmnr 3 Jan Rothe Olsen, nr. 2 Klaus Hansen og nr. 1Arne Jensen.
I bageste reekke erdetdommerne, fravenstre Hans Larsen, Benny Fjord og Flemming Pedersen.

1. Jens Peter Jensen 3790 Pt.
2. René Madsen 3775 Pt.
3. Carsten Berg Christensen 3600 Pt.
4. Poul Mgller 3539 Pt.
5. Bgrge Hansen 3516 Pt.
6. John Olsen 3511 Pt.
7. Jgrgen Tgnnesen 3328 Pt.
8. Klaus Hald 3307 Pt.
9. LarsToftgaard 3303 Pt.
10. Henrik Andersen 3188 Pt.
11. StigRiber 3121 Pt.
12. Jens Frederiksen 3119 Pt.
13. Hans Mgller Andersen 2883 Pt.

Endelig resultatliste for Sjellands Grand Prix
turnering.

1. Stig Christensen, Holbak 39 Pt.
2. René Madsen, NFK 36 Pt.
3. Bagrge Hansen, Borup 32 Pt.
4. John Olsen, SMSK 28 Pt.
5. Poul Mgller, Vordingborg 25 Pt.
6. Claus Larsen, Holbak 21 Pt.
7. Carsten Berg Christensen, NFK 20 Pt.
7. Jens Frederiksen, Vordingborg 20 Pt.
9. Jgrgen Tgnnesen, NFK 19 Pt.
10. Jens Peter Jensen, Borup 16 Pt.
11. Jergen Meiner, SMSK 14 Pt.
12. Mark Law, Kalundborg 11 Pt.
13. Keld Hansen, SMSK 10 Pt.
14. Jens Hansen, SMSK 8Pt.
14. Niels Hassing, NFK 8Pt.
16. Lars Toftgérd, NFK 6Pt.
16. Jesper Madsen, SMSK 6Pt.
18. Arne Buus 5Pt.
19. Klaus Hald, SMSK 4Pt.
19. Morten Munkesg 4Pt.
21. Christian Buhi, NFK 2 Pt.
22. Henrik Andersen, NFK IPt.
22. Stig Riber, SMSK IPt.
22. Henrik Nielsen, SMSK IPt.
22. Torben Swan, SMSK IPt.
DM F3C-A+B
den 12. og 13. oktober 1992.
F3C-A
1. K.H. Nielsen, Nuserne 2987,5 Pt.
2. Michael Nyegaard, Nuserne 2951,5 Pt.
3. LarsJensen, OMF 2692,5 Pt.
4. Sgren @stergaard, Nuserne 2381,0 Pt.
5. Henrik Rasmussen 2324,0 Pt.
6. Peter Wadeled, Falcon 2193,5 Pt.

Udtagelses point efter 3 udtagelser, & den
darligste flyvning:

1. K. H. Nielsen, Nuserne 2000,0 Pt.
2. Michael Nyegaard, Nuserne 1981,5 Pt.
3. LarsJensen, OMF 1681,5 Pt.
4. Sgren @stergaard, Nuserne 1663,5 Pt.
5. Henrik Rasmussen 1650,5 Pt.
6. Peter Wadeled, Falcon 1563,0Pt.
7. LarsPedersen U98Pt.
DM F3C -B

1. ArnelJensen, OMF 3000,0 Pt.
2. Klaus Hansen, Zero 2537,5 Pt.
3. Jan Rothe Olsen 2526,0 Pt.

Lidt beklageligt, at der kun var tre i B-
klassen, sé ring efter det nye B-program,
og klg pa, der er plads til mange, og vi
har det faktisk ret s& hyggeligt.
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RC-unionen er den danske landsorgani-
sation for modelflyvning med radiosty-
rede modeller. Arskontingentet er kr.
270,-.

Ved indmeldelse skal der altid beta-
les et fuldt &rskontingent. Medlemmer,
som indmeldes i &rets sidste halvdel, vil
automatisk fa overskydende belgb re-
funderet i naste ars kontingentopkraev-
ning.

Bestyrelse:
Hans Jargen Kristensen,
Haderslev RC,
Avrild Larsen, Modelflyverne Arhus,
Klaus Egeberg, KFK,
Erik Jepsen, KFK,
Keld Hansen, Falken,
Steen Hgj Rasmussen, SMSK,
Jorgen Kaae Hansen,
Modelflyverne Arhus.

Sportsudvalget:
Steen Hgj Rasmussen
Tjgrnehusene 20,2600 Glostrup
tIf.4245 1744

Styringsgrupper:

Kunstflyvning
Fin Lerager
Kervej 7, Lystrup. 3550 Slangerup,
tIf.4227 8606

Sveevemodeller:
Pt. Steen Hgj Rasmussen
Tjernehusene 20,2600 Glostrup
tIf.42451744

Skalamodeller:
Benny Juhlin
Havrevej 37,2700 Brgnshgj
tIf. 3160 29 37

Helikoptermodeller:
Benthe Nielsen
Amlundvej 4,7321 Gadbjerg
tif. 75885454

Hobbyudvalget:
Ole Burild
Mosevej 7,4261 Dalmose
tlf. 5358 82 92

Flyveplads-udvalget:
Pt. Sekretariatet

Salgsafdeling:
Heidi Hansen
Jernbanevej 4,4262 Sandved
tIf. 53 75 67 02

Frekvenskonsulent
Frede Vinther
Violvej 5,8240 Risskov
tlf. 8617 56 44

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80,8520 Lystrup
tlf. 86226319
telefax: 86 22 68 67
Giro 32653 66
Telefontid:
Mellem kl. 16.30 og 18.30
Torsdag dog til kl. 19.30
Lgrdag og sendag LUKKET

RC-Unionens udvalg

Efter repraesentantskabsmgdet den 27/10-91,
er der sket f& &ndringer i de forskellige ud-
valg.

Vibringer hermed sammensatningen.

SKALAGRUPPEN
Benny Juhlin, RFK Slangerup, Hugo Due-
holm, Take Off., Ulrik Liitzen, Arslev Mfk.

KUNSTFLYVNINGSGRUPPEN
Finn Lerager, NFK, Ejner Hjort, Falcon, An-
ders Rasmussen, Haderslev RC.

Husk kontingentet

Kontingentet for medlemskab i RC-Unionen
for aret 1992 forfalder til betaling den 7. de-
cember 1991.

De, der ikke fornyer medlemskabet, vil ikke
veere forsikrede efter 31/12-1991, og det vil spe-
cielt f& betydning for de medlemmer, som
flyver med jumbofly, idet det ikke er tilladt at
flyve med modeller over 7 kg uden RC-Unio-
nens udvidede forsikring.

Hvis du af den ene eller anden grund ikke
lengere gnsker at veere medlem, vil det veere
en stor hjelp, hvis du meddeler dette til sek-
retariatet i stedet for blot at lade veere med at
betale.

Hvis du ikke allerede har betalt, vil det
vaere en god id¢, at f& det gjort nu, idet der
ellers bliver problemer med levering af Mo-
delflyve Nyt nr. 1/92.

Salgsafdeling i
RC-Unionen

Pa grund af stort arbejdspres i sekretariatet
har vi i samrad med unionens bestyrelse be-
sluttet at dele sekretariatet i en salgs- og en
know how afdeling.

Det betyder, at kab af tegninger, bomarker
og T-shirt ikke lzengere kan ske igennem sek-
retariatet.

Desuden er udlejning af videofilm ogsé
overgdet til salgsafdeling. S& nar det gaelder
kab eller videoleje, ma | fremover tage kon-
takt til Heidi, som mange af jer nok kender,
idet hun er gift med Keld Hansen, medlem af
bestyrelsen.

Jeg gleder mig til samarbejdet med Heidi,
ogjeg hdber, at | alle vil vaere behjalpelige, sd
Heidi ikke bliver traet af, at hun har pataget
sig dette job.

Heidi Hansens adresse er: Jernbanevej 4,
4262 Sandved, tlf. 53 75 67 02.

SVAVEFLYVEGRUPPEN
Torben Svan, SMSK, Jens Peter Jensen,
BMF, Erik Sgrensen, Hjgrring Mfk.

HELIKOPTERGRUPPEN
Benthe Nielsen, Nuserne, Rasmus Thorsen,
Zero, LarsJensen, OMF.

Sportsudvalgets formand vealges i bestyrel-
sen.

HOBBYUDVALGET
Ole Burild, Falken, Egon Eskildsen, Model-
flyverne Arhus, Kim Frandsen, Haderslev
RC.

Der veelges desuden et medlem fra besty-
relsen.

A-Certifikater

1039 Ebbe Glarborg, Brande Mfk.

1040 Sten Kristensen, Silkeborg Mfk.

1041 Brian Mortensen, Nakskov Mfk.

1042 Christian Gaifort, Falken

1043 Michael Lisbjerg, Nordvestjysk RC

1044 Lars Thomsen, Viborg Mfk.

1045 Jens Frederiksen, Vordingborg Rfk.

1046 Peter Lund Nielsen, Ribe Mfk.

1047 Aksel Olesen, Viborg RC

1048 Sgren Helsted Pedersen, Odense Mfk.

1049 Eric Berth, Nykgbing/Rgrvig RC

1050 Per Larsen, Nykgbing/Rgrvig RC

1051 Palle Trier Keldsen, Woodstock

1052 Stig Andersen, Sgnderborg Mfk.

1053 Bjarne Birkmose, Ringkgbing Mfk.

1054 Dan Severinsen, Dragsholm RC

1055 JgrgenS. Jespersen, Thy RC

1056 Orla H. Christensen, Borup Mf.

1057 Claus Larsen, Holbaek Mfk.

1058 Niels Christiansen, Dragsholm RC

1059 Steen Damsgaard, Flyvefisken

1060 Flemming Larsen, OMF

1061 Torben Brettschneider, RFK, Slange-
rup

1062 Allan Mortensen, Kolding RC

1063 Per Simonsen, Jysk Luftcirkus, Spjald

RSD-Diplomer

A-Diplom
087 Ole Blomseth, Hjgrring Mfk.
088 Ole Christiansen, Falken

Naturligvis var ogsa RC fint repreesenteret ved
indvielsen afden nye lufthavnsbygning i Karup.
Keilaas Metropolitan er altid en fremragende
reklame for RC-sporten.



Repraesentantskabs-
mgdet den 27/101991

RC-Unionens érlige representantskabsmade
blev afholdt i et »Drivhus« pd @er Maritime
Feriehotel i Ebeltoft med i alt 108 personer til
stede.

Sadvanen tro blev Jgrgen Holsge valgt til
mgdeleder. Ved afstemning viste det sig, at
ikke én stemte imod, s& Jgrgen takkede for
valget. Arild Larsen blev valgt til modesekre-
teer.

Formanden Benny Steen Nielsen bgd her-
efter velkommen og gik s& over til den mundt-
lige beretning, som bringes her i uforkortet
form.

Efter afleggelse af denne var der naturligt
nok en del kommentarer fra salen.

Initiativpokalen blev overrakt til en meget
overrasket Benthe Nielsen for det store arbej-
de, hun gar i helikoptergruppen, samt for sin
loyalitet over for RC-Unionen.

P& grund af den korte tid, vi har til rddighed
far dead line, kan vi desverre ikke né at fa et
kortfattet referat med i dette nummer.

Et fuldstendigt referat af madet, vil blive
udsendt som Kluborientering.

Benthe Nielsen ses her med RC-Unionens Ini-
tiativpokal, som hun fik overrakt ved repraesen-
tantskabsmgdetden 27. oktober.

Formandens
mundtlige beretning

Jeg gér ud fra, at | alle har laeest R/C Unionens
udsendte &rsberetning, sa jeg vil i stedet be-
nytte formandens mundtlige beretning til at
tale om samarbejde og loyalitet overfor den
forening, man er medlem af: R/C Unionen.
Allerfarst vil jeg vende tilbage til sidste ars
repreesentantskabsmgde. Kort fortalt kom
det p& 1990 repraesentantskabsmgdet til en

Regnskab og budget i ssmmendrag
Driftsregnskab for perioden 1/19-90 - 30/9-91

Indtegter:

Kontingenter........ccoeoveineincnncsee
Andre indtegter......ooiicine

Udgifter:

Rest-kontingent til KDA for aret 1990......
Kontingent til DMF + kgb afblade..........

Sportsudvalget........cccooeveiiiciiiiic
Hobbyudvalget inkl. videogruppen

FOrsiKring......ccoooveveieie e
@vrige samlede udgifter..........ccccoevrennen.

Resultat far renter

Primaer drift. ...
Renteindteegter.......cooovvivcinciiciicene,
Bonus fra forsikring........cccoceeeevconenienn,
Kursregulering/gevinst..........c.ccccovvneennn

Arets OVerskud......ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeessn

konfrontation mellem KDA-tro medlemmer
af R/C Unionen og de medlemmer af R/C
Unionen, der ansd KDA’s gkonomiske krav
forurimelige.

At nogle medlemmer under debatten s at
sige »fik grene i maskinen«, ma de selv have
veret ude om. Nu viser det sigjo tydeligt at
disse medlemmer, uden at de ville indrgmme
det sidste ar, var ude i KDA’s @rinde. Det kan
bevises tydeligt nu ved, at de selv samme af
vore medlemmer er med som medstiftere og
bestyrelsesmedlemmer i den nye af KDA op-
rettede R/C landsforening »R/C Sport Dan-
mark«. Hvor er disse medlemmers loyalitet
over for R/C Unionen og de beslutninger, der
blev taget pa sidste ars repraeesentantskabsmg-
de?

R/C Unionen og KDA mgdtes i november
1990 til forhandlinger. Her fremkom R/C
Unionen med flere forslag til en lgsning af
kontingent og FAI problematikken. Bl.a. fo-
reslog R/C Unionen, at modelflyverne kunne
oprette en selvstendig konkurrence-union.
KDAs svar var entydigt nej, s& det kan jo nok
undre, at KDA sé selv 1/2 &r efter opretter en
lignende union med navnet »R/C Sport Dan-
mark«.

Det lykkedes altsd ikke R/C Unionen at f&
en aftale i stand med KDA, der stadig forlang-
te, at R/C Unionen skulle betale samme en-
hedskontingent, som KDA har forlangt hele
tiden. KDA erkender helt &bent, at de sim-
pelthen truer R/C Unionen med deres FAI
monopol til at gennemfgre deres gkonomiske
krav.

Pr. 31/12-1990 ophgrte samarbejdet mel-
lem KDA og R/C Unionen, ved at KDA har
opsagt kontrakten mellem de to unioner.
KDA opretter s i fordret 1991 den nye R/C
landsforening, R/C Sport Danmark, og KDA
overdrager umiddelbart herefter rettigheder-
ne til udstedelse af FAI sportlicenser til den-
ne forening, med pé det tidspunkt ca. 18 med-
lemmer. Nu er KDA s& ude af den ulovlighed,
som KDA begik, da de ijanuar 1991 meddelte
FAI, at ingen danske R/C piloter métte flyve i
FAI konkurrencer.

Det skal siges ganske tydeligt og klart, at
R/C Unionen ikke har haft nogen som helst

Regnskab 90/91 Budget 91/92
i 1000 kr. i 1000 kr.
...... 791 823
...... 15 5
806 848
....... 20 0
....... 376 390
37 100
19 30
61 90
...... 278 283
791 893
....... 15 £ 45
...... 52 50
...... 6
...................... 8 -
...... 81 5

indflydelse i forbindelse med oprettelsen af
foreningen »R/C Sport Danmark«. Alt er til-
syneladende foregdet direkte mellem nogle f&
af vore egne medlemmer og KDA, helt og
aldeles uden om R/C Unionen.

R/C Unionen har optaget forhandlinger
med »R/C Sport Danmark« for at forsgge at
afklare situationen indenfor dansk modelflyv-
ning. Forhandlingerne er endnu ikke ndet s&
langt, at der her i dag kan forelegges en
egentlig samarbejdsaftale de to modelflyve-
organisationer imellem, selvom R/C Unionen
har gjort sit til, at det skulle veere tilfaldet.

Med den kunstige situation, der nu er op-
stiet inden for dansk modelflyvning, ved at
KDA blander sig i modelflyveforhold, mé vi
habe pa, at der kan komme en fornuftig sam-
arbejdsaftale i stand mellem R/C Unionen og
R/C Sport Danmark.

Der er i breve og tillige ogsa i dagspressen,
via enkelt medlemmer, fremkommet skarpe
udtalelser mod R/C Unionen. Fra et enkelt
medlem er der direkte kgrt en hetz mod nee-
sten alle indenfor R/C Unionen. Nar sa sam-
me person selv har startet sin egen R/C lands-
forening op, der skal konkurrere mod R/C
Unionen, og samtidig anvender en sammen-
slutning af klubber til at give sine meninger
mere veegt, s& neermer sagen sig det groteske.
Hvad denne sag har kostet af tid for R/C
Unionen, det er ikke sméting.

Jeg haber, at denne person er her til stede i
dag, s& han kan fortzelle, hvor hans loyalitet er
at finde, hos R/C Unionen eller i den af ham
startede union?

Men lad mig til slut sige, at R/C Unionen i
dag er en selvstendig organisation, der styres
af modelflyvere for modelflyvere, og det ha-
ber jeg, at den vil vedblive med at veere frem-
over.

Vi har i dag mange serigse og loyale med-
lemmer i R/C Unionen, og de skal have tak
for, at de loyalt bakkede R/C Unionen op.

Til allersidst, en tak til alle, der har veeret
med til med deres arbejde, at give R/C Unio-
nen endnu et godt ar.

Benny S. Nielsen
Formand RIC Unionen
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Nye kontaktadresser

4 klubber har &ndret kontaktadresse:

Sydfyns Modelflyveklub
Finn Rasmussen, Kohavevej 8, 5932 Humble,
tlf. 62571508

Bogense Modelflyveklub
Bjarne Jeger, Adelgade 139, 5400 Bogense,
tif. 64 8118 84

Elektro Flyve Klubben af1987
Finn Frederiksen, Mosekarvej 7, Kulhuse,
3630 Frederiksveerk, tif. 4233 07 37

Vestsjellands RC-Klub
Knud Hansen, Bakkegardsvej 93, Gyrstinge,
4100 Ringsted, tIf. 53 64 5198

Orientering
fra
kunstflyvningsgruppen

Ja, s& gik den sson, og den har sandelig
varet en forngjelse at falge.

For andet ar i treek er deltagerantallet gget
Ifraftigt, og jeg gleeder mig allerede til neste
ar.

Desvarre har vi ikke haft mulighed for at
deltage ved steevner i udlandet i ar, men reg-
ner helt bestemt med at deltage ved EM i
1992.

Top 5,10 eller 20 liste

Resultaterne efter arets 4 udtagelsesstaevner.

A-klassen
1 Erik Toft, NRC 28 Pt.
2. Finn Lerager, NFK 27 Pt.
3. Jorn Sgvsg, Gudend 25 Pt.
4. Allan Sgrensen, Nuserne 19 Pt.
5. JensJgrgensen 7Pt
B-klassen
1 Ole Kristensen, Haderslev 30 Pt.
2. Harry Hovgard, Gudend 25 Pt.
3. Flemming Nielsen, Dronninglund 22Pt.
4. rene Andersen, Aviator 16 Pt.
4. Flemming Bolderslev, Kolding 16 Pt.
6. Flemming Schleimann, NFK 15Pt.
7. Ejner Hjort, Falcon 14Pt.
8. Per Skovbo, Gudena 12 Pt.
9. Keld Hansen, Falken 9Pt.
10. Ove Hansen, Midtjysk 8Pt.
11. Peder G. Pedersen, Dragsholm 7Pt.
12. H.L.D. Christensen, Gudena 6Pt.
12. Kim Nielsen, Falcon 6Pt.
14. Stig Hansen, Falcon 3Pt.
C-klassen
1 Thomas Mgller, Haderslev 28 Pt.
2. Niels Michelsen, Dronninglund 20 Pt.
3. Bjarne Christophersen, Brande 18 Pt.
4. Morten Kaae, NFK 10Pt.
5. Kaére Christiansen, Falken 9Pt.
6. Henrik Grotrian, NFK 8Pt.
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6. GertlJensen 8Pt.

8. Preben Broch 7Pt.

8. Helge Andersen, NFK 7Pt.
10. Jorgen Jensen, Falken 6Pt.
10. Brian Madsen 6Pt.
12. Frode Jensen, Grend 4Pt.
13. Per Nymark, Guden& 3Pt.
Jumbo

1 Erik Nymark, Falcon 19 Pt.

2. Kim Frandsen, Haderslev 10 Pt.

3. HansJ. Kristensen, Haderslev 9Pt.
4. Niels Schieldrup, NFK 8Pt.

Nye programmer

Fra 1 januar 1992 indfgres nye programmer
for A- og B-klassen. Nér dette lases, er pro-
grammer, mangvrebeskrivelse m.v. tilsendt
alle piloter, der har deltaget i indevarende ar.

Materialet kan tilsendes ved henvendelse
til styringsgruppen.

Ud over de nye programmer indfgres en
senkning af det maksimale stgjniveau fra 96
dBA til 94 dBA, malt p& 3 meters afstand fra
modellen.

A-program (1992 og 1993)
Start k
Omvendt kubansk ottetal
Stall turn m. halve rulninger
Langsom rulning
Halvt firkantet loop m. halv rulning op
45 grader ned, med positiv snaprulning
Humptybump
Firepunktrulning
Halvt indvendigt loop
10. Firkantet liggende ottetal fra top
11. 2omgange rygspind (ud retvendt)
12. Dobbelt Immelmann m. hele rulninger
13. Top-hat m. kvarte rulninger (ud pé ryg)
14. Omvendt Avalanche
15. Halvt udvendigt firkantet loop m. hel
ruin.
16. Humpty bump fra top m. halv rulning
ned og 4/8 punktrulning op 4
17. Halvt firkantet loop m. 2/4 punktrulning
ned 2
18. Figur Mm. 3/4 rulninger op og ned 5
19. Stall turn m. hel rulning opad 3
20. Modsat 2 punkt rulning 4
2
3
1
6
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21. Immelmann
22. 3omgange spind
23. Landing
laltk6

B-program (Nordic)
Start kl
2indvendige loop 2
Halvt omvendt kubansk ottetal 1
2vandrette rulninger 3
Halvt kubansk ottetal 1
Firkantet loop 3
Immelmann 1
2udvendige loop 3
Split-S  ~ 1
10. Top Hat (uden rulninger) 2
11. Stall turn 1
3
1
3
1
3
1
2
1
4
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12. Trekantet loop

13. Halvt indvendigt loop

14. Rulning frarygtil ryg

15. Halvt firkantet loop

16. Cobrarulning

17. Halvt firkantet loop og 1/2 rulning
18. 3omgange spind

19. Landing

C-stevner

Skulle der veere klubber, der kunne tenke sig
at afholde et C-stevne til naste &r, harer jeg
meget gerne om det. Styringsgruppen vil sgr-
ge for dommere m.v..

Dommere
Jeg vil her takke vores dommerstab for deres
deltagelse/arbejde ved arets steevner.

Da der, som det fremgar ovenfor, kommer
nye programmer for A- og B-klassen, er det
ekstra vigtigt, at dommerne er godt uddannet
og derfor deltager i det na@ste dommerkursus.

Vi vil ogsd gerne have udvidet dommersta-
ben; isar fra Sjelland er der ikke nok. S& hvis
der er nogle af unionens medlemmer, der
kunne tenke sig at veere med, sd henvend jer
endelig til styringsgruppen.

Finn Lerager

Orientering
fra
skalastyringsgruppen

Dette &r har varet en lidt bevaget begiven-
hed i sportslig henseende. Det skyldes flere
ting. Det store internationale skalastevne for
’91 skulle veere europamesterskabet, men det
blev officielt aflyst pd grund af Golfkrigen. Og
sdvar dervores konflikt med KDA, sé&vi ingen
sportslicenser kunne fa.

Grunden til europamesterskabets aflysning
var en anden end Golfkrigen. Uofficielt for-
telles det, at den i virkeligheden skyldes, at
man fandt, at dette steevne ifor hgj grad ligne-
de verdensmesterskabsstevnerne, og at det
ogsa var omtrent de samme, der deltog. Det
har veeret gode stevner at deltage i, og da vi
havde et godt hold udtaget hertil, som nok
havde kunnet sté sig, var det argerligt for os.
Men pé grund af vores konflikt med KDA
havde det nok veeret et spgrgsmal, om vi alli-
gevel havde kunnet deltage, da vi jo ikke i
1991 kunne fa sportslicenser. Forhabentlig er
dette problem lgst, nar I lser denne oriente-
ring.

Vores udtagne hold kom alligevel til et
udenlandsk steevne. Norske, svenske og finske
skalafolk arrangerede nemlig et nordisk ska-
lasteevne, hvor man kunne udtage en nordisk
mester, i stedet for EM-staevnet. Dette staev-
ne fandt sted i Elverud i Norge, og her fik vi
lov til at deltage uden sportslicens. Det var
vores hold glade for, og selvom steevnet maske
ikke var helt i top sportsligt set, var de danske
deltagere enige om, at de fik en stor, udbytte-
rig oplevelse af stevnet, der jo var arrangeret
lidt pludseligt.

P& den nationale skalafront er vi imidlertid
sd godt som tilfredse. En fejl i Modelflyve Nyt,
hvor fire skalatref var faldet ud af stevneka-
lenderen, gav ikke disse steevner mange delta-
gere; til gengeeld var de skalatraef, der stod i
kalenderen, velbesggte, og medlemmerne
havde glaede af dem.

Vores DM-skala i alle klasser, der blev af-
holdt af @stjydsk MFK i nerheden af Hor-
sens, var en gledelig oplevelse. Modellerne
var kgnne, og man kunne se en markbar ud-
vikling i retning af kvalitet for alle tre klasser.
Der var i alt 15 deltagere, og det er et pant



antal for skala. Det var dejligt at se, at man
kom fra alle dele af landet; det viser os, at hele
landet nu er med i skalainteressen. Stevnet
var vellykket med en virkelig god og positiv
stemning og megen udveksling af erfaringer
deltagerne imellem.

Vores internationale konkurrencehold blev
udtaget; det er de tre farst placerede i F4-C-
klassen og vinderen i Jumboklassen, sa vil det
vise sig, om der er gkonomiske muligheder for
dem til at deltage i VM-skala i 92. Dette stev-
ne finder nemlig sted i USA, og rejsen med
modeller kan godt veere dyr dertil. Hvis ikke
det lykkes at deltage her, vil vi sigte p& Nor-
disk Mesterskab i Finland til naeste ar.

For gvrigt har skalagruppen afholdt flere
opvisninger med succes pd Danmarks Flyve-
museum i drets lgb.

Ved rejser til klubber rundt om i landet og
via andre informationer har vi konstateret, at
der bygges mange skalaflymodeller i Dan-
mark til rigtig hyggeflyvning. Det synes vi er
godt. Vi haber, at der er nogle af disse mange
skalaflyvere, der opdager det sjove ved at del-
tage ivore steevner og i skalasporten, saledes
at vi bliver rigtig mange til vore arrangemen-
ter i 1992. Vi haber, at vi bliver et stort antal,
der kan nyde skalasporten sammen!

God byggelysttil vinteren,
Benny Juhlin.

Orientering
fra
helikoptergruppen

Nyt i 1992

Fynsk mesterskab F3C - A + B afholdes i april
i Odense Modelflyve Klub.

A = 4. og sidste udtagelse til EM i @strig
1992.

Sjeellandsk mesterskab F3C-A + B
A = udtagelse til WM i @strig 1993

Jysk mesterskab F3C-A + B
A = udtagelse til WM i @strig 1993

Danmarks mesterskab F3C-A + B
A = udtagelse til WM i @strig 1993

Nyt B-program:

Kan fas hos styringsgruppen. Laeg marke til,
at der ogsé er fire konkurrencer i B-klassen i
1992, og det vil der veaere fremover.

Et hjertesuk:

Vi mangler dommere. Hvis du har lys-
ten, har vi evnerne til at uddanne dig til
en god helikopter-dommer.

Vi skal have to dommerseminarer
forst pa aret, sa ring til mig, og meld
digtil.

Hvis du efter seminaret stadig har
lyst til at veere helikopter-dommer, var
det jo forsgget vard, sd& kom ud af
busken; vi har brug for dig.

Ring til Benthe, tIf. 75885454

Modeltegninger fra RC-unionen

L GROKKER it
Hgjvinget motormodel med siderorsstyring.
Spandvidde 900 mm. Motor 0,8-1 cm3 Til 2 kanaler.

2. SPITFIRE (Tore Paulsens originale tegning)......ccccoceceevrervesinnrieeinnennnnnns
Semiskalamodel til kundstflyvning
Spandvidde 1600 mm. Motor 10cm3 Til 5kanaler.

3. SPITFIRE (ny udgave -omtalt iMFEN NF. 2/87 .....coovvveevivievnseeeeecieeies
Semiskalamodel til lettere kunstflyvning.
Spaendvidde 1600 mm. Motor 6,5-10 cm3 Til 4kanaler.

6. KATANA 21E0NINGET .ciieeieeeiiiieteresieteteees et e e s
Hgjvinget siderorsmodel specielt for begyndere.
Spandvidde 1410 mm. Motor 3-5cm3 Til 3kanaler.

7. MINTKOBRA ..o
Lawinget motormodel med kraengror.
Spandvidde 730 mm. Motor 0,8-1 cm3 Til 2kanaler.

8. SAAB -2 s
Lawinget motormodel med kraengror og skubbende motor.
Spandvidde 740 mm. Motor 0,8-1 cm3 Til 2 kanaler.

Semiskalamodel, spendvidde 1200 mmm, motor 3,5 ccm, 4 kanaler.
10. SPITFIRE MK IX 2t8gNINGET ..ciiieiieieeiieieeiieeeieiieve et
Skalamodel starrelse 1:6,9, speendvidde 1620 mm, motor 10ccm totaks, 4 kanaler.
11. VIDUNGE SMT FALCON ..ot
Lawinget stuntmodel, speendvidde 1210 mm, motor 3,5-4,5 mm, 4 kanaler
12, KZ VI (0MEAlt inr. 2/89) it
Semiskalamodel, 1:6 (2 tegninger)
13 ELLERTEN oottt
T4, ST AR s
Hgjvinget begynder-motor-model. Spaendvidde 1800 mm. 3kanaler.
15. S.E. 52 (0Mtalt inr. 1/89)...cicciiicie e
Semiskalamodel, spendvidde 1500 mm. motor 3,5 ccm firtaks
16. KZ I TRAENER (byggevejl. iMFN 1/90).....ccccoeininreincnresreesieees
Semiskalamodel 1:6, spaendvidde 1700 mm, veegt 3,1 kg, motor 11,5 ccm 4 takt.
incl. 2tegninger.
17. FLBJTE MARIE (omtalt i MEN 1/86)......coviiriiriiriririeirisisieissesiene
Semiskalamodel, spaendvidde 1180 mm, motor 3,5 ccm - til 3kanaler, incl. byggevejl.
18. KZlIsemiskalamodell:6(omtaltinr. 6/90).......ccccoeivrrnierinrsenrrseesenees
Alle tegningererincl. eksp.gebyrogporto.
RC Unionens bomarke, lille selvkleebende........ccoveieeiiiiiiiiece e
RC Unionens bomarke, stort selvklebende....
RC Unionens bomarke, broderet pa stof............
Lovbefalet methanolmeerkat, selvklaebende pr. stk........ccccceevrveivivneeiensccenne

Jeg bestiller herved falgende tegninger:

LStKtegniNg Nr. .o akr. _ ialtkr.
SR tegNING N I e akr. _ jaltkr.
LStK. tegNING NE. v akr. __ jaltkr.
stk. unionsmeerker, sma akr. 3.00 ialtkr.
.stk. unionsmeerker, store . akr. 5.00 ialtkr.
.stk. unionsmarker, stofbroderede akr. 25,00 ialt kr.
.stk. methanolmerke akr. 3,50 ialt kr.

Samletpriskr.

30,-

45-

65,-

90,-

35,-

35,-

45,-

. 150,-

70,-

. 100,-

65,-
55,-

90,-

. 100,-

45,-
65,-

. 3,00
. 5,00
. 25,00
. 3,50

Pengene skal vedlaegges i check udstedt til RC-unionen.
Eller belgbet indsattes pa girokonto nr. 3 26 53 66

Navn:

Adresse:

Postnr./by:

Klip kuponen ud -ellerskriv din bestillingpa etkort - ogsend ind til:

BEMARK NY ADRESSE:

RC-UNIONEN - Salgsafdelingen - v/Heidi Hansen - Jernbanevej 4 - 4262 Sandved sTIf. 53 75 67 02



Liste over RC-Unionens videofilm
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Segel Flugparadis, RC-sveaevefly.
Grossflugtag Ramstein.

Flugmodellbau, Dortmund 1984.

Luftcirkus Harsewinkel 1984.

Model Helikopter.

Flugmodellbau 1983.

Turbofan.

Berkeby 1984, RC-fly skala traef.

Haderslev RC-Show 1985.

Modeils grand RC illusions, skala, line, fritfly.
Mamphis Belle, Fight for the sky.
Thonderbult, Desert Bonanza.

The battle of Britain.

Spitfire MK IX.

Holbak miniflyver treef 1984.

Jumbo flyvning 1986.

Kombivideo - Harsewinkel 84, Barkeby 84.
Bl. RC-fly

Flyopvisning, Verlgse, Aalborg.

Barkeby 1985.

Nalegjet, Danmarks radio.

19 Internationale KZ rally Stauning, 1986.
Skala VM Norge 1986.

DM Skala, Borup 1986.

Helikopter for begyndere, DM Viborg 1986.
Filskov Cup, AMC Hobby fly treef 1987.
Helikopter DM 86, opvisning VM 86.

RC Svaevemodeller, DM hgjstart BMC 1986.
Convair Metropolitan, bygning spendv. 4 meter.
Robbe Charter, for begyndere.
Flyveopvisning Tirstrup 50 &r 1986.
Flyopvisning med RC-modeller, begyndere.
Videoglimt ikke RC bia P 51 Chipmunk.

VM Svaveflyvning Tyskland 1987.
Veteranfly 1914-18 War Birdsww 2.

Svensk flyveopvisning, Saab 50 ar, Airbus.
Byron originals show. US navy blue Angels o0.a.
Seflyvetref KFK-Falken 1987.

VM Frankrig 1988 sort/hvid.

Harriara Historie.

Veteranflyvestaevne Frankrig 1988.
Havilland, Mosquitos.

Wind inthe wires + testflyvning af Concorde.

Helikopter Filskov DM skala 1988, indv. Randers ny flyveplads.

Glimt af Dansk fly historie 1906-1938.
Historiens vingeslag.

Dakota 1936-1985 + the battle of Britain memorial Flight.
Historien om Lancaster.

Byron Expo 1988.

Ducted fan steevne Tyskland 1990.
Helikopter, Filskov, TV SYD.

Seflyvetraef 1989.

Péskeskraent + Hgjstart, Hanstholm.

Zonen, redningskorps flyvehistorie.

Norske piloter i England under 2. verdenskrig.
Stuka, bygning af model, rigtig fly.

KFK30 ar + gi. optagelse fra EP + EM, rekord flyvning.
Flying the P51, how to fly the 826.

Prinsceton, Low Reynolds notest.

Glimt af Dansk flyvnings historie 1918-50 2.
DM skala 1990, Ducted Fan Vamdrup, besgg.
Wings ofhistory Shuttleworth part 1.
Faszination Impeller.

KFK luftcirkus 1991.

Tarp 1991.

Kunsten at lave en propel.

Historien omF14.

Bygning af Decathlow.

Ducted Fan Holstebro (feerdig sidst nov.).

PS * Master band med dette merke eri arkiv.
»Master band med dette maerke kan ikke l&nes, grundet darlig kvalitet eller copyright.
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Linestyrings-Unionen (CL-unionen er
den danske landsorganisation for mo-
delflyvning med linestyrede modelfly.
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk
Aeroklub (KDA) og Fédération Aero-
nautique Internationale (FAI).
Arskontingentet er for 1992, 225,- kr.
for direkte medlemmer.

Medlemsskab kan ogs& opnés gennem
indmeldelse i en af de klubber, der er
tilsluttet unionen.

Narmere oplysninger herom fas fra

Linestyrings Unionens sekretariat:
Pia Buth Rasmussen
Almavej 8
9280 Storvorde
TIf. 9831 91 98

Unionsformand:
Lars Jgrgensen
Dalstrgget 82,1.
2860 Sghorg
TIf. 31853423

Neastformand:
Henrik Ludwigsen
Studekrogen 3
3500 Verlgse

TIf. 426554 51

Linestyringsredaktar:
Luis Petersen
@stergards Allé 28
2500 Valby

TIf. 36 3005 51

Ungdomsklubkontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25

4140 Borup

TIf. 536268 37

Regeludvalg:

Jesper Buth Rasmussen
Almavej 8

9280 Storvorde

TIf. 983191 98

Regeludvalg, dieselcombat:
Benny Furbo

Sofiendalvej 22

7400 Herning

TIf. 9713 3236

Sommerlejnidvalg:
Jan Lauritzen
Borups Allé 22, st.th.
TIf. 31353751

DM -udvalg:
Carsten Thorhauge
Snekkerstensvej 18
9270 Klarup

TIf. 9831 8974

PR-udvalg:

Age Wiberg
Valdemarsvej 275
7400 Herning

TIf. 9712 8242



Klubfortegnelse 1992

Aviator’s Modelflyvere
Ole Bisgard 9813 8655

Haderslev Modelflyveklub
Kurt Pedersen 7452 5101

Herning Modelflyveklub
Aage Wiberg 9712 82 42

Modelflyveklubben Comet
Luis Petersen 36 30 05 51

Modelflyveklubben Kjoven
Jan Lauritzen 3135 3751

Modelflyveklubben Orkan
Jorn Ottesen 4217 66 62

Modelflyveklubben WECO
Ove Andersen 98 26 9113

The Looping Star
Bjarne Simonsen 75 32 27 38

Trekantens Modelflyveklub
Niels Lyhne-Hansen 75 86 6219

Aarhus Linestyringsklub
Bjarne Schou 8618 43 59

Nordiske kvinders
flyvekonkurrence 1992

Linestyringsunionen har modtaget en invita-
tion til at deltage i

Nordiske Kvinders
Flyvekonkurrence 1992.

Konkurrencen Igber af stablen i dagene 12.-16.
august 1992, med traening 8.-11l.august, og den
afholdes i Oppdal, Sgr-Trgndelag, i Norge.

Formélet med stevnet er at give mulighed
for sjov og god flyvning for alle afdelinger
indenfor de nordiske flyvekiubber, d.v.s. fald-
skaermsudspring, svavefly, sportsfly, ballon,
modelflyvning, kort sagt: det hele, og det af-
vikles som en slags air-game.

Stevnet tager sigte pa at forgge kvindelig
deltagelse i flyvning ved at bruge medierne til
at synliggere de kvinder, der allerede er i
sporten.

Oppdal er et center for mange aktiviteter,
sdsom hi-king og rafting, men ferst og frem-
mest med en nyébnet lufthavn og center for
mange forskellige flyveaktiviteter.

Og HVAD kommer det sa os ved?

En hel del; for invitationen galder ogsd os,
kvinderne i dansk linestyret modelflyvning.

Vi er ikke ret mange aktive kvinder i Dan-
mark; i Sverige er det ikke bedre, og Norge er
et rent U-land ikke bare med hensyn til kvin-
der, men med linestyring i det hele taget, s&
lad os endelig gribe chancen til lidt P.

Selv om linestyret modelflyvning er en di-
sciplin, hvor manden absolut ingen fortrin
har, s& er der alligevel en tendens til, at vi
valger at stgtte gemalens »karriere« i stedet
for at teenke pa vores egne muligheder.

Her er en fin anledning til at gribe knoglen
igen og vise, at det kun er, fordi vi er flinke,
nar vi ikke teever maennerne.

Jeg kunne forestille mig, at vi stillede op

Konkurrencekalender 1992

For at en konkurrence regnes for officiel, skal u

nionssekretariatet have besked, og indbydelsen

skal offentliggares i Modelflyve Nyt senest 14 dage F@R stevnet afholdes.
Bemark, at bladets deadline som regel er 6 uger far udgivelsen.

Danske stevner

4.-5. april Flyvedag, hjemme, alle klasserne,
Speed, Minispeed, Teamrace, Good-Year.
6.-7.juni Limfjordsstevnet, Aviator, Aalborg,
alle klasserundt. Dieselcombat.
3-11.juli Sommerlejr, Aalborg, klasser: ALT.
5.-6. sept. Dansk Mesterskab, Aviator, Aalborg, Alle klasser

undt. dieselcombat og mouse-race.

Udenlandske konkurrencer:

?/maj Oxelgsund cup, Oxelgsund, Sverige

F2A,B,C,D, G-Y, speed open.
20.-25. aug. VM, Hradec Kralové, Tjekkoslovakiet, F2A,B,C,D, F4B.
?/august Vesterds, Sverige, F2A,F2C, Good-Year.

med kunstflyvning og/eller combat, men vi
kan iprincippetstille op i alle vores 9 klasser.

Mand er tilladt som hjalpere, s& det kan
passende kombineres med en ferietur, og pri-
serne er yderst rimelige.

Syntes du ogsd, at det er en god ide, s&
kontakt mig:

Pia Buth Rasmussen

Almavej 8

9280 Storvorde

TIf. 98319198

FAI Subcommittee F2C
Team Race

Under dette ars EM i Polen blev regler ogjury
guides ngje gennemgaet.

Nar man sidder i en jury tre mand hgj, ser
man hurtigt manglerne, nar en pludselig op-
stdet situation ikke dakkes af reglerne. Dette
skete ogsa i &r, og Derek Heaton, Karlis Plo-
cins og undertegnede var enige om at forsgge
sikkerheden skerpet under flyvningen, samt
at skabe klarhed over ansvarsfordelingen i
juryarbejdet, ved at foresld diverse regelaen-
dringer til FAL.

F.eks. kan et jurymedlem favorisere et hold
ved ikke at leegge meerke til ulovligheder. (For
at give en advarsel kraeves samtykke fra alle
tre jury medlemmer).

Vi har derfor viderebearbejdet F2C jury-
guiden og fremsendt den til FAl sammen med
de engelske forslag til regelendringer.

Luis Petersen

Prisliste

TRANSFERS-pr. stk. 2-
TRANSFERS -pr. stk. 16,-
STOFMZ/ARKE 22,-
Tegninger

BOOMY-Diesel Combat.........ccccovnen 25,-
COYOTE-Stunt/Begynderl,5ccm....... 25,-
DIESELLA-Diesel Combat.................. 25,-
DOMINATOR-Combat Trener......... 25,-
FILUR - Stunt/Begynder 2,5 ccm............ 15,-
FOCUSJUN.-Stunt2,5-4,5¢ccm.......... 25,-

Sportslicens

Den er et must, hvis du vil flyve udenlands,
eller til Europa-, verdens- og nordiske me-
sterskaber.

Den erhverves ved at indsende et (vellig-
nende, om muligt) pasfoto til sekretariatet.
Gaor det nu igod tid - 2 x postveesen tager sin
tid.

Prisen er den samme som for at fa fornyet
en gammel licens, men i 1992 er den hoppet op
pa kr. 50,- efter at have staet stille i mange ar.

T-shirts

Da T-shirts med Linestyringsunionens
logo er udgdet - reelt har den lange
varet udsolgt i voksenstgrrelse (L og
XL) - koges der pa, hvad der skal erstat-
te dem.

Har du nogle forslag, sa giv Pia et ring
pa 98 319198. Jo flere kreative tanker, jo
bedre.

En lgsning her og nu kan vere, at du
anskaffer dig en rad eller hvid poloskjor-
te og s syr unionens stofmarke pa; det
koster kun 22 kr.

Ditvinge-marke kan eventuelt syes pa
skulderen.

Det ser flot ud, og det er sa op til dig
selv at bestemme trgjens starrelse, facon

og kvalitet (les: pris). JBR
FOCUS SPEED-SpeedF2A2,5ccm........... 25,-
FOKKER D.VII-Profil Skala

StUNEBCCM...ice e 25,-
KLOTZ JUNIOR -Team Racer.......c.......... 25,-
LIL’QUICKIE-Good Year Racer............... 25,-

MJZLNER - FAI-Combat
PIRAT-Stunt6-8ccm........c.c....

SILVERGHOST-Stunt6-8ccm................. 35,-
SPEEDY GONZALES -
Stunt 2,5-3,5CCM i, 25,-

STARLETT-Stunt5-6ccm..

SPIRIL-Combat0,8cCm......cccccvevviierirernnns 25,-
TANGENTI-Mouse RacCer......cccoocevvennne 25,-
ZERO - Profil SkalaStunt2,5ccm............... 25,-
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Indeks

Generelt

Old Warden -besgg pa den engelske
veteranflyveplads

Dervar engang... Dansk modelflyvnings historie

Brug begreberne rigtigt (vedr. servoers ydelser)

Kunsten at veelge gladergr

Det rigtige gladerar

Niirnberg Messen

En dag farjeg ram pa dig-om luft-til-luft foto

BL 9-4: Luftfart med ubemandede luftfartgjer,
som ikke vejer over 20 kg

Model Pilots Association

Sadan gar du digvelkommen i klubben1

Duxford-besgg pa museet

Et »veerkstedshesgg« hos Kaj Sgrensen, tidl.
Fibaro Modeller

Modelflyve Nyts preemie-krydsord

Shuttleworth - The Historie Aeroplanes

Bygning af modeller - byggetips

McDonnell Douglas F-15 Eagle

Flgjte Marie istarrelse 15

KzVIlIl

Minisveeveflyet »Merlin« (m. tegning)

SE 5Aiskala 14

KZIV (m. tegning)

Hopla - linestyret model for begyndere (m.
tegning)

Klubflyvtn-i Grend Modelflyve Klub

Mini A-1- sveevemodel til hgjstart (m. tegning)

»Telemaster 66«- den bedste RC begyndermodel

Alternative vinger til din 2m-svaever

Kamilla-foromtale af kommende byggeprojekt

Jumbo -fritflyver til inden- og udendgrs brug (m.
tegning)

Magnus I til linestyring (m. tegning)

Den sidste Draken (m. tegninger)

Good-Year model (m. tegning)

Tests af modeller og byggesaet

X-Cell 40

ACRO*WOT fra Chris Foss design
Attila

Phantom Il

Et moderne svaevefly

2-meter sveeveren Sunny

2-meter sveeveren Rufus
Modeltech

Den tjekkiske Mentor

56
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3:10
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4:18

5:18
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18

1:14
134
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4:30
5:20
5:26

6:14

6:20
6:27
6:38

113
119
1:40
2:9
2:1
323
4:16
5:15
6:12

Vintage og Oldtimer modeller
Vintage-Modeller |

Vintage-Modeller 11

Oldtimer eller gj?

Vintage-Modeller 111 - Den rgde Zephyr
Oldtimer-ja tak!

Oldtimermgdet 1991

Historien om »Victory«

Flyveteori
Slope Soaring-skrentflyvning

Motorer og tilbehgr

Elmotor-test

Syntetiske smareolier contra M-olie (risinus-Olie)

Radt er sexy- om Shuriken .050 og .061

ABC-AAC-HACA-NIHA- om
overfladebelaegninger imodelmotorer

De tyskejetmotorer

Braendstof
Methanol er giftigt

Produktinformation

Fibafilm

Accuer til RC brug

Automatisk ladeapparat
Robbe-katalog pa dansk

Sidste nyt om bekleedning - Solarkote
Software-update (Futaba FC 28)

Leaeser-til-laeser-tips

Pas pa... Om flutter

Nitter - kropsbygning- kabinelas- fjeder -
spartling - blyklodser - epoxy- cutoff-
hangselsav-egne transfers

Motorcrowl - hjemmelavede overfaringshogstaver
- limfidus- selvklaebende film

Skabeloner til opretning - bukning/bgjning aftree

Reparation af knaekket glasfiberkrop

Vingemontering m. silikone

Ervingen lige- laminering afbalsa- brug dyvler-
kantskeerer

Pladsproblemer? - pianotrads-lager

»Prgv med snabel« (cyanolim) - skeering efter
skabelon
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5:17
6:16
6:17

1.42

421
4:34
4:36

5:14
6:22

2:33

1:52
3:15
3:40
4:32
6:19
6:58

1.7

1:44

2:36
3:24

3:33

3:39

3:40
4:32

6:58



Anmeldelser

Boger- video - film

Bager vedr. elektroflyvning

RC-Einbau in Flugmodelle - Fascination
Nurfluge! - A Windsock Datafile Special -
Albatros Fighters- Model-Motorenpraxis

Personalia
LeifDamgaard Jgrgensen dad

Fritflyvning

Lidt om EZB modeller

Fritflyvning... anno 1991

Et 4-grams F1B-F1H haleplan (tegning)
Ultraletm. folie

CTC-26 profil (tegning)

Svétsko Prvensto Aero Modelara »SPAM« - VM i

fritflyvning

Linestyring

Hvorfor er det »altid« de samme, der vinder i
Team-Race?

Hvad daekker Linestyringsunionens forsikring?

Fracirklen: HOKIM 15TR - landingshjul - speed

Fracirklen: Radt er Sexy (Shuriken .050 og .061)

Limfjordssteevnet 1991

Fra cirklen: Er tiden lgbet fra de eksisterende
mouse-raceregler? Linestyrings-VM og
DM-rekorder

EM ilinestyring

Linestyrings sommer "91

DM a1

Fracirklen: Good-Year model (m: tegning) -
Rapport fra linestyrings-subcommitteen

DM iDieselcombat

Radiostyring

Almelt

Vedr. periodiske radiosvigt

Skitreef pa Sjeelland

RC-Unionens steevnekalender 1991
Vandflytreef

RC-Unionens videofilm - fortegnelse

RC Skalamodeller
Fokker CV - »R«-maskinen fra 1925-1940 (m.
tegning)

1991

4:25
5:28

38

1:12
2:24
3:39
3:39
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5:30

2:14
2:48
3:34
4:36
4:38

5:32
5:35
5:37
5:38

6:38
6:41

1:43
2:38
2:43
5:46
6:54

1:25

Lysander var ogsd bombefly

KzVIil

SE5A iskala 14

KzZIV

KZ VIl ogKZIX - spgrgsmal og svar
NM "9l

DM'9l

RC Sveeveflyvning

Flysleeb - en af de lidt mindre anvendte metoder
Slope Soaring-skrentflyvning

Et moderne sveevefly

DM i2-meter-klassen

RC Kunstflyvning
DM'9l
Nye programmer

RC Elektroflyvning

Elektromotorer og fartregulatorer til el-fly
Avrslev Modelflyveklub setter strgm pa
Accuertil RCbrug

RC Helikoptere

X-Cell 40

Indflyvning af helikopter
Gysertimen for helibegyndere
DMF3C-A+B

RC Ducted Fan

McDonnell Douglas F-15 Eagle
2’nd Danish Open/Ducted Fan

Klubber - Unioner - Forbund

RC-Unionen: Information vedr. forhandlinger
med KDA

RC-klubber - fortegnelse

RC-Unionens love

Orientering til RC Unionens medlemmer vedr.
KDA og RC Unionen pr. 29. juni 1991

Orientering vedr. RC Sport Danmark og RC
Unionen

Linestyrings-Unionens generalforsamling "91

RC Unionens repreesentantskabsmgde 1991
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6:46

122
142
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6:52

1:38
2:12
3:15

113
3:18
5:25
6:49

18
6:44

149
2140093
341

4:8
4:9

5:50
6:51



LAESER

»Prgv med snabel,

siger Poul Erik fra Witzel Hobby, hvis
man klager over problemer med cyano-
lim, der ikke kan komme ud af flasken.
Den lidt kryptiske bemerkning far man
forklaringen pa, nar man ser limflasken
med Roket cyanolim. Med den fglger
nemlig et tyndt rar til at seette ned i den
normale spids - den, der altid stopper til
med stgrknet cyano. | dette ror starkner
kun meget lidt lim, og det tarre lim kan
meget nemt presses ud med en finger-
negl. En yderligere fordel ved rgret er, at
det med det er meget nemt at komme en
lille drabe lim pé sveert tilgeengelige ste-
der.

Den igvrigt pa alle mader udmeerkede
cyanolim importerer Witzel Hobby fra
firmaet Deluxe Materials sammen med
en hel stribe af andre nyttige sager.
Blandt andet kan navnes Model Lite -
en letvaegts spartelmasse, det er meget
let at slibe i, Aliphatic Resin - en hurtig-
torrende treelim, der ligeledes er meget
let at slibe i, og Aeropoxy - en tynd
epoxylim til brug ved glasfiberbeklaed-
ning af vinger og krop. Epoxy har i den
sammenhang den fordel, at den kan
bruges sammen med langt de fleste an-

dre materialer. PNM
I Airlife
N J\Nu ttlw o fu

DAVID OGILVY

- TIL - LASER

Software-update

xy0:5,10robbe Futaba FC 28, der nu har
veeret pd markedet i Danmark i fire ma-
neder, er, som nogle vil vide, et meget
avanceret computeranlag.

Ved henvendelse til Maaetoft (tlf. 86
44 75 44) kan der nu fas et software-up-
date, som - fortelles det - forbedrer
dette anlegs grundfunktioner og dets
betjeningskomfort. Dertil kommer nogle
nye muligheder, specielt for helikopter-
og kunstflyvningspiloter.

Det sendes med en engelsk- eller tysk-
sproget technik-info med detaljeret be-
skrivelse af de nye muligheder.

TIp

En god idé, nar man skal skere mange
ribber ud efter en skabelon, er at lime et
lag fint sandpapir pa begge sider af ska-
belonen. Sandpapiret forhindrer dels, at
skabelonen glider pa balsapladen, der

Shuttleworth

TIPS
RC-Helikopter

Et tysksproget modelblad, fra FLUG
UND MODELTECKNICK, udkommer
1gang om &ret. Bladet har 100 sider og
koster i Tyskland 14,80 DM.

Et modelblad, som fglger med i mo-
delhelikopterens udvikling. Endvidere
tages specielle emner op, f.eks. en test og
sammenligning af 2 blads stabilisator
lgse rotorhoveder og en omfattende test
afhoved- og halerotorblade.

Det vurderes, at bladet er et godt kab
for videbegerlige helikopterinteressere-
de.

Benthe

skal blive til ribber, og dels, at fingrene
glider pa skabelonen. Det sidstnaevnte
kan fare til, at der kommer nogle grimme
blodpletter pa det lyse trae.

PNM

The Historie Aeroplanes

David Ogilvy

This is the totally new, full colour guide to the Shuttleworth
Collection, the world's most famous collection of flyable historic
aeroplanes, dating from the birth of flight until World War Il,
based at Old Warden aerodrome in Bedfordshire, U.K.

Many of the aeroplanes on show are the world's sole surviving
specimens of their types, yet they also fly. The very highest
technical skills are required to restore and maintain these aircraft
to stringent safety standards, as even the youngest aircraft is of a
type that has been out of production for thirty years, while the
oldest was built eighty years ago.

The guide also includes information on the popular Display Days

weather permitting.

at Old Warden when these historic aircraft take to the air,

The ongoing maintenance and restoration work at the Collection is featured, as the existing aircraft need to be
kept in the best possible condition, while others need careful reconstruction to restore them to their former

glory.

This book will provide the aviation enthusiast with a valuable addition to the available literature on early aircraft.

215 x 215mm, 144 pages, 110 colour photographs

185310 083 3 (Paperback) £9.95

185310 106 0 (Casebound) £14.95

All Airlife books are available from good booksellers. In case ofany difficulty, they may be obtained directfrom the publishers:

Airlife Publishi NQ 101 Longden Road - Shrewsbury SY3 9EB - Telephone: 0743 235651 - Fax: 0743 232044
Post and packing: £3.00 per book. Payment by sterling cheque/Access/Visa accepted.
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BYGGESAT MEKANIK + KROP:

Miniature aircraft USA

X-Cell30... ...kr.3650,-
X-Cell40
X-Cell 60...
X-Cell 60 Custom long Ranger..

HEIM SYSTEMER: Robbe - Vario - Graupner

Robbe prokopter..........ccoovininieiniciiiccsc kr. 4550,-
Vario Sky Fox kr.5595,-
Vario SKy FOX 4-takt........cccooviviniiniiiiiinc kr.5875,-
Heim/Graupner voll mekanik, samletfiks og feerdig,

se Graupners annonce i Modelflyve Nytnr. 5 ........ kr. 4880,-
Heim/Graupnervoll mekanik, treenervers............. kr.4475,-

MEKANIK BYGGESAT:
Graupner/Heim nr. 4618-4618A
Graupner/Heim nr. 4682 Tunings mekani
Robbe pro-mekanik............cccccociieiiiniicnnns kr. 3200,-
Vario hvid mekanik m. delta hoved nr. 1002/13.... kr. 5050,-
Vario mekanik nr. 1002/12........cc.ccccoeevevvieeeecieens kr.5032,-
Graupner fuldmekanik til Heim mini Star Ranger... kr. 3650,-

EPOXY KROPS-BYGGESAT:

Graupner Star Ranger.. ...kr. 1533,-
Graupner lockheed . 1848.-
Graupner Hughes r. 1848,-
Vario Jet Range .2092,-
Vario Star Light. . 1545,-
Magic Rangerr.. ... kr.1950,-
Robbe long Ranger til pro mekani kr. 2095,-
Robbe Ecureuil til pro mekanik...... kr. 1743,-
Black Shark il f.eks. Heim eller X-Cell kr. 1850,-

....kr.3350,-
kr. 4895,-

Graupner mini Star Ranger. .1252,-
ROTORBLADE:

X-Cell 60 syrn. tree med udfreesning til bly. 264,-
X-Cell30 + 40 Syrn. -....cccccvvvurcernennns 240,-
S-Schlag tree, tyngdepunktskorrigeret.. 282,-
Glasfiber S-schlag til Heim og SchliOter. 550,-

Vario S-schlag glasfiber nr. 403..... 750,-

Vario S-schlag glasfiber nr.402 . 740,-
Sitar S-schlag GFK til Heim, SchiOter og X-Cell. . 950,-
Glasfibertil X-Cell 30 + 40 og Concept30............ kr. 550,-
MOTORER:

Rossi 60 ABC Heli Heim . 1790,-
Rossi 60 ABC 3 + 2 Heli Heim.. .1800,-
0OS 61 SFNHABC kr.1700,-
0S61 SFN HG ... kr.1700,-
Rossi40 ABC .1250,-
0S 46 SF + OS 46 SF-H kr. 1400,-
Super Tigre G 34 Heliincl. potte .1200,-
0S91 4-takt kr.2600,-
Rossi glgderar 3-4-5-6-7.........cccceeeuiivcinencns Fra kr. 23,-
UDSTODNINGSSYSTEMER:

Tuned Pipe til X-Cell 30 + 40 . 440,-
Tuned Pipe til concept....... . 440,-
Komplet lydsystem til 10 ccm . 504,-
SERVO’ER:

Futaba9201 kr. 450,-
Robbe 400 Heli BB ...kr. 375,-
Robbe 650.... . 520,-
Robbe 700.... . 510,-
Graupner4021 . . 550,-
Graupner4421 . 575,-
GYRO’ER:

FutabaG 154 . 875,-
Futaba G 153 BB liniar.. . 1550,
Robbe, best.nr. 8947.... . 925,-
Robbe Expert, best.nr. 8969 . 1550,-
Robbe Expert BB, best.nr. 8930 . 1670,-
GraupnerNej 1001 . 1750,-
JR/Graupner Nej 120 BB.. . 1200,-
JR/Graupner Nej 130 . 750,-

DIVERSE:

8199 Robbe omdrejnings regulator esc4 ............ kr.1092,-
F 1404 Futaba kontakt m. indbygget akku kon-

trol, viser m 1/10 V ngjagtighed akt. spaending.....kr. 260,-
Skytach omdrejningsteeller, kan méale under

flyvning kr. 1400,-
FP-R128 DF Futaba dobbelt super modtager......kr. 850,-
SchlOters rotorbladsvaegt.............ccc......
HI-Point ballancer, til f.eks. kalermgller.
Breendstoftank med tryk ballon..... kr. 185,-
kugleleje- og koblings aftraekke
SchiCiter gradmaler til rotorblade..
Schliiter kuglelink tang..............
SchiCiter link med kugler 25 stk.
Schititer link uden kugler 25 stk.
Krydsrem til senderpult..... L
Graupner SUper Starter...........cccoooivrieeiinecnes kr. 550,-
STORT UDVALG ITILBEHZR:
Reserve- og tuningsdele - udstadnings systemer - silicon -
teflon- og flexrer - glederer - adapter til servo/ modtager
f.eks. gr/robbe osv. - skruer - mgtrikker - passkiver - [aserin-
ge - lim mm. Samtstort udvalg itidsskrifter og bager

 Rotordisc en forhandler: )
Graupner - Miniature Aircraft USA (X-Cell) - Vario - Futaba -
obbe - Rossi- OS - Super Tigre - Sitar - Kyosho.
Levering fradag til dag!
RC-Helikopter Special forretningen.

" ROIORDISCEN

Benthe og K. H. Nielsen
Amlundvej 4- Lindeballe Skov- 7321 Gadbjerg
TIf. 75 88 54 54/30 7344 54 - Fax. 75 88 54 95

Tegnabonnementpa
Modelflyve Nytog fa bladet
tiltiden 1 1992

Snyd ikke dig selv for gleeden ved atfa Modelflyve Nyt med
posten hveranden maned ihele 1992. -Tegn abonnement!

Abonnementsprisen fra nummer 1/92 og resten af 1992
(ialt 6 numre) for kr. 164,-.
Bestil ved at udfylde og indsende nedenstdende kupon.
Som abonnent far du tilsendt bladet med posten umiddel-
bart efter udgivelsen - du slipper for at ga forgeeves ibladkio-
sken, nar bladet er udsolgt.

Pas pa dine blade

Vi har faet fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan
rumme 12 numre af Modeiflyve Nyt-altsa to argange.

Bladene holdes fastisamlebindet med metalklemmer-der
skal ikke limes, »hulles« eller klippes for atfa bladene til at
sidde fast, og de kan lettages ud igen, hvis man skulle fa lyst til
det.

Samlebindene er laveti meget kraftigt plastbetrukket karton.
Paforsiden og paryggen erdertrykt »Modelflyve Nyt«. De
leveres ifem flotte farver - husk at krydse af
pa bestillingssedlen herunder, hvilke(n) farve(r) du gnsker.
Prisen er kr. 60,-pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desveaerre mattet indfgre et ekspeditionsgebyr pa alle
ordrer under kr. 100,-. Ekspeditionsgebyret er kr. 10,- og gar til
dekning af portoudgifterne ved udsendelse af bestilte blade
og mapper. Ved ordrer over kr. 100,- opkreever vi intet
ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vilklippe i bladet, s& skriv din bestillingietbrevellerpad etpostkort!

Hermed bestillerjeg: Fglgende enkeltnumre (seet kryds) & kr. 20,-

O Abonnementargang 1992 som tilbud
(i alt6 blade), N1 N2 N3 N4 NL5 N6
pris kr. 164,-. 1986 0 o o [} m} o
. i . . 1987 O O o o O O
O Tilbud: Op til 30 numre af arg. 1986 til 1988 o O o O O O
1990 a345,-kr. 1989 o O O O O O
O Tilbud: Flg. rgange: , , , 1990 m] m] O m] m] m]
——— 8100 -kr. 1991 m] o o m] ] 0
O stk. samlebind &kr. 60,- &kr. 29,50.

ifarverne:

O bld Dgul Dgren Drgd Dsglv Ved kgb for under kr. 100,- tillaeges et ekspedi-
tionsgebyr pa kr. 10,- til deekning af portoudgif-
ter.

Uden for Danmark tilleegges altid et belgb til

deekning afforsendelsen.

O Belgbetvedlagticheck

Navn:

Adresse: _

Postnr./by:



Opslagstavlen

Opslagstavlen kan benyttes af bladets lee-
sere til ikke-forretningsmessige keb- og
salg-annoncer af modelfly og tilbehgr til
modelfly. Annoncer for andet bliver bru-
talt smidt i papirkurven. Samme omfangs-
rige depot bliver ogsa endestationfor ulaeseli-
ge annoncer, annoncer uden afsender og lig-
nende.

Redaktgren far aflgb for sine frustrationer
ved at slette alleformerfor rosende omtale af
de udbudte effekter, ligesom han forkorter
med hérd hand, hvis lejlighed bydersig.

Tilgengald erannoncernegratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes
en manedfgr bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyt
Kastanievej 4.5884 Gudme

En ting til ... Annoncer til Opslagstavlen,
rettelser til allerede indsendte annoncer og
lignende modtages kun pr. brev. S& selvom
du omhyggeligt indtaler din annonce p& Mo-
delflyve Nyts telefonsvarer, vil den under in-
gen omstendigheder komme med i bladet.
Du skal skrive den ned (skriv tydeligt!) og
indsende den inden dead-line.

Szlges: Stenson Voyager 108-11, spv. 2,57 m -
fra 30 ccm i kvartskala, kr. 998,-. Robin R-
2000, spv. 1,7 m, skala 1.5, beregnet til 4-takt
20 ccm, kr. 1.100,-.

Kurt H. Petersen, tIf. 86 29 40 71

salges: Gradmaéler, Schliiter til rotorblade,
kr. 200,-. 22 ccm »Suevax motor m. demper,
kr. 1.000,-. Evald, tIf. 86 62 36 02

szlges: O.S. Gemini, 20 ccm 4-takt boxer mo-
tor, kun kgrt en time. Piper Cub, spv. 270 cm,
90% feerdigbygget. Prisidé: kr. 4.000,-.

Jarn, tIf. 30 86 88 30 evt. 97 44 26 62

BREV

selges: F-16 anleg m. dual rating + linear
kanal, 6 servoer, kontakter, accuer og lader,
kr. 1.750,-. Mosquito el-sveever, spv. 2,5 m m.
Speed 600 motor, klappropel og power Switch
samt accu, flyveklar, kr. 800,-. Fast Eddie byg-
geset, kr. 275,-. Gnome 2 m svaever byggesat,
kr. 350,-. Jens, tIf. 537994 43

selges: Helikopter-tilbehgr: Vario Mekanik
m. reservedele, Rossi 60 Fi motor, resonan-
spotte, Graupner gyro NEJ-1001 og 2 servoer
4421,4021, kr. 6.000,-. TIf. 648125 84

selges: Ny, flyveklar CALYPSO Mk. I
kunstflyver, spv. 175 cm, beregnet til 10 ccm,
kr. 1.200,-. Evt. motor til denne. Storsvaever
400 cm DISCUS m. optraekkeligt hjule og
naesekopling, glaskrop og skumvinger, kr.
2.000,-. Henrik Andersen, tIf. 42 86 28 68

szlges: Optima svaevefly m. vingeposer, kr.

1.100,-. Comet svavefly, u. modtager/servoer

kr. 2.500,-, m. modtager/servoer kr. 5.250,-.
Jan, tIf. 86 8019 60

szlges: Kaj Sgrensens Siai Marchetti SF 260,
spv. 244 cm, vaegt 11 kg m. ny 44 ccm Super
Tartan. Flyveklar m. nyt radioudstyr, aldrig
flgjet. ldentisk med og bemalet som demo-
modellen pd Danmarks Flyvemuseum. K.
8.500,-. Allan S., tIf. 75 32 26 56

Selges: Jet Ranger helikopter m. Vario meka-
nik, 10 ccm Webra Speed, resonansrgr og gy-
ro, lakeret i rgd brillianteffekt og hvid, kr.

5.000, -. Concorde, 2,65 m lang, m. 2 stk. reno-

verede HP 40 Gold Cup, kr. 2.500,-.
Preben, tIf. 4217 2116

COCKPIT VIDEO

Capital 676:
Realtime. Optaget
under flyvning fra
Dublin til Luton.Op-
lev alle procedurer
og al kommunikation.
80 min., VHS. kr. 270,00 incl. porto.
Ring, s& sender vi katalog over vo-
res Realtime Cockpit video'er.
TI*. 42 98 37 96
Ole Nielsen Produktion
Tjele Allé 12, 2800 Lyngby

Frankeres
som
brev

Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Ngrrevenget 3
DK-5762 V. Skerninge

Salges: Byggesat til »Tourist« C02 model-
flyv, spv. 690 mm, C02-motor m. propel, tank
og div. udstyr, komplet og i org. emballage, kr.
275,-. »Garfield«, flyveklart bretfly for 6,5 -
7,5 ccm motor, kr. 250,-.

Karsten Ottsen, tIf. 74 83 24 35 (efter 18)

Salges: 1 stk. sender Multiplex profi 2000, 1
stk. Multiplex combilader, 3 stk. halvferdige
Saphier til kunstflyvn., 1 stk. Super Tiger 61
ABC Longstrong, 1 stk. OS 61 ABC Long-
strong m. udstgdn. og manifold, 5 stk. Nano
BB Servoer, 1stk. Profi servo til optraek., 1stk.
startkasse m. pumpe og powerpanel, 1 stk.
veerktgjskasse m. mange dele, 1stk. modtager
DC 9,1 sat optreekkeligt to-bens underst.
Stefan Sgrensen, tIf. 9714 5185

Selges: Progo M. OS 40 motor + 1servoe, kr.
1.600,-. Erik, tIf. 39694374

Salges: Multiplex MC 3030 radio m. dobbelt-
super modt., div. ekstra udstyr, kr. 5.000,-.
Flyveklar Lockheed helikopterkrop m. vin-
keldrev, kr. 1.300,-. Lockheed glasfiberkrop,
kr. 500,-. BO 105 glasfiberkrop, kr. 500,-. Nyt
vinkeldrev 40°, kr. 350,-. Komplet Huner he-
liudst., kr. 350,-. Graupner Vario mekanik, kr.
2.500,-. TIf. 423062 60

Salges: Concept 30 SE samt Futaba heliradio,

komplet m. tilbehgr + reservedele, kr.
5.800,-. Schluter-stumper, frilgb, tandhjul
m.m. TIf. 3167 2481

Kgbes: Godt begynderfly m. krengeror, hgj-
de-, sideror og motorreg. Ikke ngdvendigvis
feerdigbygget. Alt andet ekstraudstyr til serigs
begynder.

Allan Therkelsen, tIf. 53 70 64 95 (ml. 17-21)

Selges: Ny Graupner Maxi hgjvinge, spv. 160

cm m. OS MAX 40 SF ABC - evt. bytte.

Byggeszt til Biicker Bii 180 Student, pabeg.
Jorn, tIf. 98 319214

Kebes: Graupner Cherokee byggesat.
Christian Lyck Hansen, tIf. 74 68 72 97

Salges: 2 stk. Laser 200 Jombo, 1stk. Flipper
law., 1stk. Draken, 1stk. Snoppy, 1stk. Rossi
m. bagudst., 1stk. H.P. 61, 2 stk. resonansrgr
til Titan 38. Bent Maller, tIf. 7452 63 72

Salges: Ny Spitfire, spv. 203 cm m. OS 35 ccm
motor og 5 stk. servoer, kr. 5.000,-. Scala mo-
torsvever m 10ccm motor, kr. 2.200,-.

Bent, tIf. 97 5123 00 (efter 16)

szlges: 1 stk. OS resonansrgr m. forrgr til 10
ccm motor, kr. 300,-. 1stk. ED resonansrar u.
forrgr til 6,5-10 ccm motor, kr. 150,-. 1 stk.
Super Tigre standard demper til 30 ccm mo-
tor, kr. 150,-. 1stk. pneumatisk, 2-benet under-
stel til modeller op til 12kg, kr. 1.200,-.
Henrik Hammer, Egevanget 301,
7190 Billund, tIf. 75 33 20 08 (efter 15)

szlges: 10 ccm motor m. ABC cylindersat og
bagudst., kr. 350,-.
Evan Andersen, tIf. 86 46 3412

Selges: DB Nieuport 24, spv. 234 cm, nasten
treefeerdig, kr. 2.000,-. TIf. 971453 85

Selges: Komplet Multiplex Roland Expert
anleg, aldrig brugt, 5 servoer, defekt Enya 40
m. demper, OS Max 35 FP m.m., kr. 3.000,-.
Hobby boremaskine, transformator, nasten
ikke brugt, kr. 300,-.

Michael, tIf. 74 48 65 98 (efter 17)



Seelges: Fabriksnyt Futaba FP-5 FGE, 35
MFIz fjernstyringsanleg, komplet m. accuer,
oplader og 2 servoer, i org. emballage, kr.
1.250,-~. Hans Arbal, tIf. 3138 03 83 (efter 18)

Seelges: Org. Byron Beechcraft Baron 58 sca-
lamodel 1:6 m. dokumantationsmateriale i
form afvideoklip. Torben Dam, tIf. 7552 7314

Bemaerk:

Da vi har haft nogle tilfeelde, hvor det har vist sig,
at de anfgrte telefonnumre ikke har vaeret kor-
rekte, m& vi fremover kraeve, at der pad selve
annoncemanuskriptet er anfgrt fulde navn og
adresse, som dog kun vil komme med i annon-
cen i detomfang, der udtrykkes gnske om det.

Annoncer til »Opslagstavlen« i naeste nummer

skal veere redaktionen i hende senest den 1
januar1992.

Magic incl. Enya 60 motor ..... kr. 6.000,-
Komplet reservedelslager

FF7 SUPET..cciiiiiiieeeeiiiieeenn kr. 4.200,-

RE-hwEfEt

SPECIALIST | HELIKOPTERE OG TILBEHZR
Tel.:42 89 08 65 mFax.:42 89 08 56

TILBUD

1.39 m med tank, fundament og hjul.

SUNNY SVAVEFLY

2 M. KUN e 350,- kr.
WESTERLY

1.5 m til 6,5 ccm med hjul, tank o.s.v.

KU e aees 550,- kr.
STATER SVAVEFLY

1.5 m med motorkonsold, kun........ 238,- kr.
NR. 1

1,15 m til 2,5 - 4 ccm med hjul, tank o.s.v.
KUN e 378,- kr.
KRAFTIG EL-STARTER

KUN e 448,- kr

Masser afbillig balsa,
- se tidligere annoncer!

Husk, vihar etkeempe udvalg
i plastbyggeseet til f.eks. ungdomsskoler.

Midtjysk Hobbycenter

Hobbykaeideren

Dumpen 10,8800 Viborg
Telefon 86 61 08 32

robbe-katalog pa dansk...

| dette katalogpa 68 sider med vejl. prisliste i d.kr. finder du et stort udvalg afflymodeller

(eks. 32forskellige),
helikoptere, skibsmodeller,
forbraendingsmotorbiler,
el-biler, RC-anlag,
servos, fartregulatorer,
gyroer, elektronik-
tilbehar, ladere, akkuer,
elektromotorer,
forbreendingsmotorer,
tilbehar, skibsfittings,
veerktgj og evrige
materialer m.m.
Kataloget kan kabes

hos den velassorterede
hobbyforhandler.

@nsker du et endnu
statre udvalg

at veelge imellem,

bar du kebe

robbe hovedkatalog

pa enten engelsk eller tysk.
| et robbe katalogfinder du masser

afjulegaveideer. GLZAEDELIG JUL OG GODTNYTAR!

MAAETOFT

Messingvej 1. DK-8900 Randers. Telefax 86 44 77 86. Telefon 86 44 75 44

dmi SM utér

Futaba

= E “rolibc

HIGHTECH

7-kanal anleeg fuldt udbygget ml4 servoer,
sender og modt. accu.. ....kr. 1995,-
Miniservov23g.....ccoceeeneenen. kr. 265,-

Graupnerservoc507v/3stk... kr. 150,-

Elektrostarter 2 og 4-taktsmotorer indtil 10
[oo3 1 O kr. 348,-

AUTOMATISCHES POWER PANEL

Powerpanel - ogsa til boxermo-

[ {0 Y OO TRRRRN kr. 248,-
Byggeseet: El motor

PiperCubvsp. 820 mm............ kr. 995,-
Magnatillal20cm........cccoeneee. kr. 665,-
Byggeseet: Robbe

Samba svaevefly......ccccoceeeen. kr. 985,-
Dorniert2 elmotorer................ kr. 1395,-

Byggeseaet: Graupner

Cherry2 el. svaever......ccou... kr. 1885,-
RaceRat................. . kr. 759.-
Chili elsveever ... kr. 1755,-
LS6sveaeverspv.3600mm..... kr. 1995,-
Weihe50svaever3300mm..... kr. 1448,-

Byggeseet: skala efter Brian Taylor

Spitfire sp. 2300 mm kr. 1995,-

1500 MM oo kr. 1885.-
Cessna 172 sp. 1800 mm ....... kr. 1448,-
Cessna 182 sp. 1800 mm ....... kr. 1995,-
Mosquitosp. 1800 m m kr. 1995,-
DC-3sp.2000MM..cccrriecnnnne kr. 2150,-

Disse byggeseet er komplette med stagbte
motorcowl, canopy og aluminiums spin-
ner.

Senderoveralt

Silkeborg Modelhobby

GULDBERGSGADE31 mDK-8600 SILKEBORG
GIRO 9296867 -TELEFON 86 80 22 70

Aben: Mandag-tordag kl. 10.00-17.30.
Fredagkl. 12.00-19.00- Lerdag kl. 10.00-13.00.



Leif O. Mortensen Hobby

F-86 D Sabre
SPV. 1450 MM oo kr. 4270,-
P-51 D Mustang
spv. 1450 mm. Motor 6-8,5ccm .......... kr. 825,-
nnw

0-500 in 60 seconds.
Spectra 2 m. sveever
med Goldfire 550 motor...........ccccuu.... kr. 600,-
Spirit 2 m sveever kr. 375,-
m/ 2 kanals RC-anlaeg kr. 775,-
m/4 kanals RC-anleeg kr. 1495,-

<rokbo

Varta-Fly med el-motor, saet, spv. 1800 mm.

Mod 20,- kr. ifrimeerker modtager du vores prisliste
over byggeseet, motorer, breendstof, veerktgj og
lgsdele.

Dertages forbehold for prisstigninger og trykfejl.

GOLDBERG MODELS

NYHED

The Extra 300
spv. 1727 mm, motor 10 ccm

kr. 1449,-
Ultimate 10-300................... kr. 1440,-
Super Chipmunk
spv. 1625 mm, motor 8,5-10 ccm ........ kr. 995,-
MID-STAR 40
spv. 1640 mm, motor 6-8,5 ccm............ kr. 760,

COYOTE OLYMPIC - spv 1450 mm, motor pa
3,5-6 ccm med tank, hjul, landingsstel og ngdven-

dig fittiNgS..eoeeeieecc e kr. 390,-
Tilbud: COYOTE OLYMPIC
med RC-anleeg med 3 servoer............ kr. 1595,-

Se test i Modelflyve Nyt 6/90.

Dekupgrsav 220 V .....cccoceveiieeninnens kr. 995,-
M. elektronisk regulering ... kr. 1150,-
Priserne geelder kun i december.
Hv- * «
*

Eraupner
NSU/Wankel 4,97 ccm.

MULTIPLEX

RC-anleeg og byggeseet.

TOPFLITE MODELS

HOLY Smoks

spv. 915 mm, motor 4-8 cCM................. kr. 575,-

fefsdboats

TILBUD:

Treebade med fittingseet.. kr. 395,

SPANISH GALEON

BANCKET

Leif O. Mortensen
Hobby

Ngrremarksvej 61
DK-9270 Klarup

Telefon 98 3194 22
Telefax98 31 7980
Giro 9 00 00 62

Abningtid: Mandag-fredag K. 13.00-18.00
LORDAG IFGLGE AFTALE!



JULE@NSKER

BOGER
Airbrushing and Spray painting, 144 sider..
R/C Modelling with Foam, 160 sider....

....kr. 145 -
kr. 147 -

Instruction to electric Flight, 176 sider. wookr121,-
Four Stroke Handbook, 112 sider........ kr. 105,-
Model Aircraft Aerodynamics, 320 sider.. kr.216
Building Sketch by Sketch, 192 sider.. kr. 147

R/C Giant Scale Aeroplanes, 224 sidel kr. 172

Ducted Fans for Model Jets, 176 sider.
Scale Model Airplanes, 64 sider......
Engines for ducted fans, 64 side:
Buildingfrom Plans, 64 sider.......
Installing R/C Aircraft Equipment, 64 sider..
Flying Scale Glider, 64 sider
Moulding and Glass Fibre Techniques, 64 sider.....kr. 89.-
Covering Model Aircraft, 64 sider...........ccccocoeviiiciiicinns kr.89,-

ALBATROS DATA FILES
Fokker E Il
Nieuportl7....
SopwithTriplane
FokkerD. VIl
F1 Camel
Avro 504 K
SEba
Albatros Fighters
FokkerDr. | ....
VIDEOER

RICJIELS 3.t eaa ] kr.240,-
La Ferte Alais, stormodeller kr.240,-
R/C Light Scale '90 kr.240,-
Large Scale '90 ....kr.240,-

KATALOGER

Plans Handbook nr 1
Plans Handbook nr3
Modellbauplane NYT 199
MRAtegninger
RCM World Plans Guide
Pilot byggeseet..
EZfeerdigmodeller............. kr.15,-
Pitch NYT katalog, 100 Sider............cccoceiiiiinicniciciciciccicns kr.45,-

Masser aftegninger, tilbehgr, OS motorer, byggeseet, skala-
dokumentation, videoer, bgger, balsatree og god service.

v/Henrik R. Sommer - Kattehalevej 11 - 3460 Birkergd
abent: onsdag kl. 18.00-20.00 eller efter aftale
Telefon 45 82 19 48, - bedstefter kl. 17.30
Giro 854 1981

ARIO

AN HHHE‘dbpterTuning. DK

Alttil helikopteren og den kreesne pilot.

VARIO-KYO
WEBRA-0.S.
ED POWER
GRAUPNER
FUTABA

CASTROL Olie - Methanol
UJF Altid ferst med det sidste

Derermange derdu 'er,
mendeter UJFman bruger

UJF-TEKNIK

Valkyrievej 2 -8600 Silkeborg
TIf. 86803696

BALSA Futaba
MOTORER
BRANDSTOF
TILBEH@ZR M.Mo
KOM OG FA EN MODELSNAK
ALTID VARM KAFFE

MANDAG 14-20
LORDAG 10-12 31412998

K55

HOBBY
47

K@BENHAVN

T.L. SKALATEGNINGER fap

Udover de seaedvanlige mangfoldigheder af
treelister - balsa- finér- rer- trdd - silicone
- lim - veerktgj - bygge- og skalategninger
til fly og skibe m.m. - harvi detforngjeligti

MODEL & HOBDY

Frederiksborggade 23,1360 Kbh. K.
TIf. 3314 3010
Ma., ti,, to., fr. 13-17, lg. 10-12, onsdag lukket!

FLY - BIL - BAD
Holte Modelhobby

@vergdvej 11, 2840 Holte
Erik Skou

Telefon: Privat:
42 42 0113 42 80 69 03

Alt i modeltilbehgr, byggeseet, RC
anlaeg, fly-, bil-, skibsmodeller.
Forhandling af alle kendte meerker.
Modelbygning, reparation, reservedele.

HADERSLEV HOBBY

Dannagaard Hobbycenter
Brunbjergvej 2, Skovby
6500 Vojens

Telefon 74 54 54 35

RODOVRE HOBBY ApS

Roskildevej 284,2610 Rgdovre, tif. 317019 04

Nyhedfra ...

TAMIYA

Bullhead 4x4x4.
Acoms rat anlag.
Lynlader.

Racing pack.

Shuttle

Normalpris 4318 - 3 2 O O _
TILBUD ,

Tilbudpa..

SHUTTLE
HELIKOPTER

- 2 xmed motor

4100,-



Posti
. . at'?’- 73gi
F-35 Draken synger- om ikke pa
detsidste, saihvertfaldpa det
negestsidste versidet danske
flyvevaben.

Dette markerer vimed disse
billederafto afde mest dekorative
afde danske Draken-fly og indeii
bladet bringer vitegningerog
byggevejledning, sa denne
preegtige flytype i det mindste kan
leve videre i modelform.

PEER NANNESTAD MO@LLER

MARGRETHEVEJ 2

7700 THISTED
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