g NP



I M

Il'ttttiilto * !

Akrobaticky model

vlastnej konStrukcie F.
Zachara z Komarna ma
rozpéatie 1320 mm, motor
VlItavan 5ccm a je stavany
len z tuzemského mate-
ridlu

Model lokomotivy CSD

fady 476, nazyvané
,,Papousek"™, je praci
prazského modelare F.
Hummela, ¢lena Z0
Svazarmu Praha-Zizkov.
Je postaven ve velikosti
HO (rozchod 16,5 mm)

Miniaturni akrobatic-

ky model na motor
1—1,5 ccm zkonstruoval
Fr. UCenn z Havifova (bl.
49/3). Model o rozpéti 745
mm vazi 440 g a s moto-
rem Wilo 15 a vrtuli
0 200/120 m4 dobré leto-
vé vlastnosti

Upoutané modely pro

souboj jsou praci man-
Zzeld Drozdovych z LMK
Znojmo

Osmikanéalova apara-

tura, kterou vyvinul E.
Obrovsky z MVVS Brno,
byla provozné zkouSena
loni na podzim v modelu
J. Vymazala. Model ma
ovlddanou smérovku, vys-
kovku, klapku kfidla a re-
gulaci otacek motoru
(MVVS 5,6). Palivova na-
drz je tlakova s regulato-
rem. Letovad vdha modelu
asi 3200 g

Co lze udélat z papiru,

ukazuje maketou osob-
ni lodi United States mo-
deldf F. Ambroz z Tren¢i-
na (Razusova 2). Model
o délce 1200 mm je z né-
mecké vystfihovanky



Ve sportu hospodarime sami mOdeIé_\r,

Jednim z dlezitych dokumentli UV
Svazarmu, o kterémjsme sejiz zminili v mi-
nulém Gvodniku, je ,,Usneseni pro préci
sportovnich sekci Svazarmu'l Predpoklada-
me, Ze se s nim funkcionaFi modelarskych
klubl a sekcijiz podrobné seznamili a proto
postaci rozvést jen nékolik hlavnich mysle-
nek do soutéZnipraxe v letoSnim roce.

Zacnéme u LETECKYCH MODELA-
RU. Hlavni myslenka, vyjadrena strucné
titulkem, potvrzuje vlastné spravnou cestu,
kterou letecti modelaFi nastoupili sami asi
pfed dvéma lety. ZaCalo to omezovanim
nelcelného cestovani napfi¢ republikou a
tim i cestovného, sobéstacnosti pfi pofa-
dani soutézi a placenim soutéznich vkladd.
Kdyz Gstfedni modelaFska sekce novy sys-
tém navrhla a schvalila, mnohy mavl pe-
simisticky rukou ... A prece bylo napf.
v lofiském roce vice nez 200 vefejnych sou-
tézi (kromé mistnich a okresnich), vsechny
bez finan¢ni dotace a na vétsiné z nich pres
100 Gcastnikl. Rekord zaznamenala Brati-
slava, kde se seSlo pfes 300, pfevazné slo-
venskych modelafd.

V roce 1963 nechceme vSak za kaZdou
cenu ,,monstre* soutéze, sportovnl’ pod-
niky se zmatky, ale spie vzorné pripravené
soutéze, tfeba s mensim poctem Gcastnika
i kategorii. V podstaté je letos hlavnim
kolem leteckych modelard: zkvalitnit pFi-
pravu a pribéh vefejnych i vybérovych
soutézi a odstranit z nich vSechny dosud
zakorenéné nedvary. Vyssi kvalité soutézi
zajisté napomohou i Skoleni rozhodg€ich.
Prvni, tradi¢ni doSkolovaci kurs pro spor-
tovni komisafe - lektory, uspofadany za-
Catkem brezna ve Vrchlabi av dubnu nebo
v kvétnu dalSi kurs pro bodovace spe-
cidlnich kategorii (akrobatické, R/C mo-
dely aj.). Tim konecné zacne i obnovovani
kvalifikace a evidence sportovnich komi-
safl a rozhodgich vsech stupnid. Jde o to,
aby se neopakovaly pfipady, Ze napf.
akrobatickd soutéz je hodnocena jednim
misto nejméné tfemi rozhod¢imi, nebo ze
na zavodu U-modeld je jediny kvalifiko-
vany komisaf namisto celé skupiny po-
tfebnych funkcionarll. Pofadatelé soutézi
si jiz také musi uvédomit, Ze prosté nemo-
hou pofadat napf. soutéz volnych modelli
vSech kategorii s ocekavanou Ucasti pres
100 modelafd, maji-li k dispozici jen pét
kusd stopek nebo deset Gasoméficd nebo
letisté s plnym leteckym provozem apod.

Letos bude také poprvé ve vsech kra-
jich organizovana soutéz $kolnich krouzkd
ve VetSi mife, jakoZ i soutéze v ramci
STTM (k nim se jeSté vratime).

Poradani soutézi bez financni dotace
bude jisté dJe prohloubeno. Modeléafi
dokézali jiz mnchckiat, Ze to jde,
zejména u soutéZi upoutanych a radiem
fizenych modell. Chce to jen vynaléza-
vost v propagaci, kde se daji délat - diky
technické zajimavosti modelafstvi - ho-
tova kouzla. Suchy plakat, Ze se kona sou-
téZ, neupouta jisté tolik jako oznameni, do-
pInéné ukazkami létani tfeba na nadmésti.
Neobstoji ani namitka, Ze letisté jsou da-
leko cd mésta. VV Chebu napf. zorganizo-
vali pravidelnou dopravu divakd autobusy
CSAD. Veénujete-h i ve vasem Klubu tro-
chu energie propagaci, najdete jisté dobré
fedeni.

Ré&di bychom téz vidéli rozvoj jinych ka-
tegorifi nez A-l a A-2, které maji byt pouze
zacatkem Technicka urovei nasich mode-
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jsou vétroné, ackoli ani zde je$té neni
uspokojiva vSeobecnd znalost taktiky a me-
teorologie. Zavislost na. materialnim za-
bezpeceni v technické tvar¢i Cinnosti ne-
mize omluvit vsechny nedostatky.
fadame letos jiz Ctvrté mistrovstvi republi-
ky pro R/C modely, tentokrat s mezina-
rodni ucasti. Véfime, Ze bude meznikem
v rozvoji této kategorie u nas.

DalSim duleznym Ukolem, nejen pro
Gstfedni sekci, ale i pro vsechny sportovni
funkcionére a sportovce, bude solidni roz-
bor celého systému naSeho soutéZeni za
sou€asného rozvoje cinnosti. Jde o to, pfi-
pravit poCinaje rokem 1964 takovy zp(isob
soutézeni, aby vyhovoval jak ekonomic-
kym, tak i sportovnim cilim leteckého
modeléfstvi.

Také ostatni modelafské odbornosti
maji podobné problémy jako modelafi le-
tecti, jenze v rﬁznych stupnich vyvoje.
Dlouho bylo napf. otazkou, zda vibec a
jak bude moZno soutéZit v RAKETO-
VEM MODELARSTVI. Agkoli rozvoj
tohoto nového oboru je u nas pfes velky
zajem mladeze stale jeSté obtizny, pfed-
kladaji se jiz prvni navrhy na mezinarodni
soutézni pravidla. Bylo by pFedCasné se-
znamovat podrobné s jejich principy, ne-
bot" je bude projednavat teprve podzimni
zasedani CIAM FAIl. Pocitime ov3em
s mnoha zku$enostmi jiZz z prvni mezina-
rodni soutéZe raketovych modelard, kterou
letos usporada - pravdepodobné i za (Casti
nasich reprezentantli - bratrské& polskéa
branna organizace.

LODNI MODELARI maji po letec-
kych nejsirsi €lenskou zakladnu a také nej-
vice sportovnich zkuSenosti. Zajisté i oni
se budou zamyslet zejména nad sobéstac-
nosti soutézi a nad problémy sportovni
Cistoty, propagace atd. Pfinosem k tomu
jsou i nové vydand ,Soutézni a stavebni
pravidla lodnich modeld4. Je potésitelné,
Ze i kalend&F lodnich soutéZi je letos bo-
hat$i. Nenf divod k obavam, Ze za pomoci
krajskych instruktort a vyskolenych funk-
cionaii by se vSechny planované soutéze
neuskute€nily.

AUTOMOBILOVI MODELARI znali
dosud jen zavody rychlostnich upouta-
nych model. Tato disciplina nedoznala
rozSifeni jisté také proto, Ze pfiprava rych-
lostnich modeld je finanéné i technicky
velmi naro¢na. Stejné i vlastni zavod vy-
Zaduje nakladnou specialni drahu. Jestlize
vSak uz pofadatelé takovy zavod pfipra-
vili, méli by se jej Ucastnit vSichni organi-
zovani a ,,samostatni4t modelari.

Odbor automobilovych modelafd pfi
Ustfedni sekci se vSak bude muset zamys-
let nad zavedenim dalSich, méné naroc-
nych kategorii, které daji vétSi moznost
soutézit. Dal$im Ukolem odboru bude vy-
pracovat soutézni pravidla pro stolni mo-
dely, jezdici i nejezdici makety, vrtulové
modely aid. V zavedeni méné narocnych
kategorii automobilovych modell je jedina
cesta, po niz se dostaneme mezi mlade7!

ZELEZNICNI MODELARI rovnéz
stoji na zacatku organizované Cinnosti. Za-
jem je mimoradné veliky. Soutéze, spojené
s vystavkami, jscu snad ze vSech modelar-
skych odvétvi pro divaky nejpfitazlivéjsi,
nehledé k tomu, Ze je Ize organizovat v pfi-
hodnych mistech (ve stfedu mésta atp.).
Dobré zkuSenosti jiz ziskaly kluby v-Praze
a v Brné. Pro poradatele jsou vystavy i
soutéze Zelezni¢nich modell jisté velmi na-
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Navazuje na XIIl. ro¢nik casopisu

.Letecky modelar”

K MEZINARODNIMU DNI ZEN

prichazime - s malym zpozdénim - S pranim
i my. VSem Zenam, které cokoliv délaji v mode-
laFstvi, vdéem aktivnim sportovkynim, instruk-

torkdm, casomérfickam, zapisovatelkdm i

pomocnicim svych ,,bliznich" modelaid pieje-
me hodné sportovnich Gspéchd a - trpélivosti.

rocné, jsme vSak presvédceni, Ze se jim
vynalozené Usili vrati v podobé novych za-
jemcl o spolenou praci.

Vcelku je tedy v kazdé odbornosti véci
k FeSeni dost jen v samotném sportovnim
soutéZeni. AvSak neni pochyb o tom, Ze
pravé soutéze jsou a zUstanou zakladnim
predpokladem k ziskani a udrZeni zajmu
mladeze. Mladym lidem, rozhodné nestaci
pouhd technicka c€innost, byt sebezajima-
véjsi. A dat mladezi mozZnost sportovniho
z&poleni stoji uz za trochu ndmahy viech
zkugenych funkcionafli, ktefi se na bohaté
sportovni €innosti vSech modelarskych od-
bornosti budou v letoSnim roce podilet.

0 Moderni technika se plIné
uplatiuje i v lodnim model&f-
stvi. Potvrzuji to modely F.ze-
né radiem, stale pocetnéji na
naSich scu.ézich. — ZA4&tér J.
Smoly z 11. mistrovstvi CSSR
v Koliné zachytil €ast depa,
neustale oblezeného divaky,
* ktefi tu obdivovali ,,opravdo-
vé Femeslo“.

ow
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RAKETOVE modelarstvi

VE SVETE

1. SOVETSKY SVAZ

V Krasnodarské oblasti vyvinul jiz pfed
nékolika lety dobrovolny instruktor E.
Buk$ modelarsky raketovy motorek, ktery
je na obr. 1 Vyrébélo jej sériové lidové
druzstvo pro lovecké potfeby.

Jako spalovaci komora slouzi v tomto
pfipadé normélni lovecka nabojnice o 0
20 mm. Ze dna nabojnice je vyfata za-
palka a otvor rozSifen na 0 6 mm. Do na-
bojnice je pak nalisovana tuha pohonna
hmota (TPH) s centralnim kuZelovym
kandlem. Nabojnice je z druhé strany
uzaviena papirovym vickem s malym
centralnim otvorem. Jim proSlehne po
dohofeni TPH plamen, ktery zaZehne
vym'etnou sloz. Ta vymrs§ti z modelu
rakety padacek, model sputniku apod.

00

Obr. 1. Modelafsky raketovy motorek
E. BukSe (SSSR).

Technické Gdaje: délka 60 mm; primér
20 mm; celkovd vaha 25—30 g; vaha
TPH 16 g; nejvétsi vykon 0,8 Kkpsec;
doba hofeni 2—3 sec; doba zpoZdéni za-
Zehu vymetné napIné 0 sec.

SloZzeni TPH: pyrotechnicka moucka
66 %; dfevéné uhli 31 %; dextrin 3 %.

50

¢asopis ,,Svetova literatura® otiskl loni recenzi nékolika italskych film{ reZizéra Antonia.
Ve vynatcich ze scénafe jednoho z nich - ,,Dobrodruzstvi“ - je citovana zajimava scéna
se skupinou déti, které vypoustéji modely raket do velkych vysek.

Pouzil-li reZizér Antonio namétu s détmi a raketami pro prechodnou scénu, dokonce
k uklidnéni rozruSené hrdinky filmu, nesporné z toho plyne, ze raketové modelarstvi se stava

ve svété béznou zalezitosti.

Pro ziskani zkuSenosti a pfehledu bude dobré znovu se trochu porozhlédnout, jak to kde
délaji. Ziskané poznatky prispéjijisté i k rozvoji naseho raketového modelafstvi.
Rozhodujicim Cinitelem jsou v raketovém modelarstvi vykonné, spolehlivé a predevsim

bezpecné moto/ky. Zacneme tedy jimi.

Motorek se spousti bud' zapalnici nebo
elektricky.

TPH "uvedeného sloZeni pro Buksdv
motorek je pomérné bezpec€na, pfi vyrobé
vS8ak musi byt zachovana velmi pfisna
bezpecnostni opatfeni. PFi miSeni smési
nebo pfi lisovani mbze snadno dojit
k prudkému vzplanuti az k explozi.
Hotova, slisovana smés je vSak jiz dosta-
te€né flegmatizovana, takze motorek je
sdm o sobé pomérné bezpecny.

Je vSak vylouCeno vyrdbét uvedenou
TPPI amatérsky!

Yinutd papir komoro

Obr. 2. Modelarsky raketovy motorek
ESTES série 1.

Typ - 112A -8, délka TPH 15 mm A 2,,
A -8, délka TPH 20 mm > 9 ~
B -8, délka TPH 30 mm/J |

Krabice s dvéma modelafskymi rake-
tami pohanénymi motorkem E. BukSe
byla donedavna k dostani v leningradském
obchodnim domé za 2,85 rubl(.

2. SPOJENE STATY

V USA se chopila vyroby modelafskych
raketovych motork( hned fada firem.

Tabulka A. Motorky ESTES série 1

Kategorie \/Cé%lgm(/g) né\llér)a ?ﬁ'gﬂ?’sy
pIné (9) (kp sec)
y2 A. 8-2 15,6 4,25 0,16
Y2A. S4 15,6 4,25 0,16
A.8-0 17,0 >57 0,32
A.8-3 17,0 5,7 0,32
A.8-4 17,0 57 0,32
B. 8-0 19,9 8,5 0,52
B. 8-4 19,9 8,5 0,52
B. 8-6 19,9 8,5 0,52

Diagram 1. Pribéh statického tahu (kp)

Predpokladaji  zfejmé dobry obchodni
artikl s dlouhodobou perspektivou.
Motorky jsou vyrabény v rlznych
velikostech rovnéz v bezpecném provedeni
z papiru. Pouzivand TPH motorkl typu

Doba Doba zpozdéni Doporucené
Sty vymetné pouZziti
hoFeni (sec) naplné (sec) v modelu
0,6 2 jednostupniovy
0,6 4 poslednistuperi
11 0 prvnistupen
11 3 jednostupriovy
1,1 4 poslednistupen
15 0 prvnistupen
15 4 jednostupiovy
15 6 poslednistuperi

V motorcich ESTES je vesmés pouZita TPH znacky Astronit - B.

Specifikace TPH Astronit - B: Rychlost hofeni 20 mmlsec pFi tlaku 5—10 kg/cm*; speci-
ficky impuls pFi tlaku 5—10 kg\cml 80 sec; specifickd vaha lisované naplné 3,4 glan3

zahrazeni pouZité v mot. ESTES série | 14,3

MODELAR .3/1963



NEJLEPSI MODELARI - SPORTOVCI

Reprezentant Quido Klemm ve funkci
cviCitele >t>>

roku 1962

Od prvniho &isla Mod:lafe postupné uverejiiujeme Zebficek nejlepsich sportovcli
roku 1962; nasledujici zavérecna Cast je prehledem sportoved v kategoriich U-mo-

deld, samok¥idel a RjC modeld.

Prvni v pofadi v jednotlivych kategoriich jsou mistry republiky pro r.

1962—3.

RYCHL. U-MODELY 2,5 ccm

PoF. Jméno Sport. Bodi
licence Sec
I. Z. Pech, mistr sp. 11-246 612
2. Stan. Burda, mistr sp. 06-46 562
3. L. Subrt 11-43 519
4. Fr. Pastyfik', mistr sp. 06-05 516
5. A. Machéacek 11-101 501
Celkem hodnoceno 18 sportovct
RYCHL. U-MODELY 5 ccm
1. E. Kostka 06-50 634
2. J. Tesaf 06-55 627
3. M. Hrabec 06-134 611
4. L. Subrt 11-43 604
5. Cila 06-371 604
Celkem hodnoceno 20 sportovcd
RYCHL. U-MODELY 10 ccm
1. K. OSmera 06-233 213
2. St.Burda, mistrsp. 06-46 208
3. V. Dréticka 06-48 188
TRYSKY
1. M. Zavada 11-8 720
2. J. Tesaf 06-53 594
3. O. Manéasek 06-321 483
Celkem hodnoceno 11 sportovcl
COMBAT
1. L. Fligl 06-63 26
2. E. Cudak 06-1i6 18
3.-4. J. Navrdtil 07-113 13

ESTES nese obchodni nazev Astronit.
Slozeni je podobné jako u sovétskych
motork(, rychlost hofeni je viak ponékud
Vyssi.

Motorky tfi zakladnich kategorii —1/2A;
A; B (viz obr. 2) - jsou rozmérové
zcela stejné. LiSi se jen délkou naplné,
tudiz i vahou TPH. Hofeni TPH je Celni
(tzv. cigaretové).

V8echny motorky ESTES, uvedené
v prehledné tabulce A, jsou urceny jen
pro jedno pouziti. Po vyhofeni TPH je
motorek zcela opotfebovan. (PokraCovani)

Raketomodclarské zpravy

¢ Delegace DOSAAF, vedena genera-
lem Skvorcevovem, ktera dlela loni na
podzim v CSSR, zajimala se také o préaci
naSich raketovych modelafd. Navstivila
Z0O Svazarmu VCHZ Synthesia, kde €le-
nové Ustfedni raketové sekce usporadali
malou vystavku dosud vyvijenych mode-
lafskych  raketovych motorkd. Nejvice
z4jmu sklidil motorek S-2 a modely Ota-
kara Saffka pro tento motorek.

e Po skon€eni schvalovaciho Fizenf
a vyfizeni zplsobu distribuce motorku
S-2 v CSSR pocita odbocka MW 'S v Par-
dubicich s nabidkou motorku raketovym
modeldfdm v SSSR, NDR, Polsku
i v ostatnich socialistickych zemich.
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3.-4. 1. Céni

06-105 13
5. J. Drozd n

06-288

Celkem hodnoceno 11 sportovcd

AKROBATICKE MODELY

1. 1. Cani 06-105 6645
2. J. Trnka 11-12 6392
3. J. Komdrka 06-08 6337
4. J. Barto§ 11-116 6187
5. A. Chalupa 06-133 6067
Celkem hodnoceno 33 sportovct
TYMOVE MODELY
1.  Klemm-Giirtler i 13,49"
2. Votyj ki-Komirka 06 14,03"
3. Drazek-Trnka 1 14,24"
4. Zelda-Chalupa 06 14,40"
5. NeckaF-Hartinger u 15,06"
Celkem hodnoceno 16 tym{
SAMOKRIDLA (A-2)
1 A Sid 06-102 115"
(prlmér
na 1
start)
2. V. Mastihuba 06-34 113"
3. Z. Tutek 06-20 105"
4. J. Varta, junior 06-518 75"
5. J. Kalousek 06-517 71"

Celkem hodnoceno 9 sportovci

R/C MOTOROVE MODELY jednopovelové

6. J. Macek 07-54 1424
7. J. Snobi 01-176 1401
8. J. Bazner 01-314 1382
9. J. Vecefa 07-52 1337
10. A. Polesny 06-291 1332

Celkem hodnoceno 25 sportovcl

R/C MOTOROVE MODELY vicepovelové

1. J. Michalovi¢ 11-11 3380
2. B. Trmac 06-31 645
Celkem hodnoceni 2 sportovci
R/C VETRONE jednopovelové
1. L. Lichtblau 07-77 2388
2. V. Blaha 11-179 2262
3. J. Michalovi¢ 1111 2231
4. A.Toncar 11-114 2022
5. K. Barto$ 07-198 1836
6. P. Jandk 05-183 1691
7. R. Musilova 11-245 1399
8. K. Paur 11-102 1136
9. J. Houfek 11-133 862
10. V. Otys 03-66 804
' Celkem hodnoceno 34 sportovcl

R/C VETRONE vicepovelové

1. J. Michalovi¢ 11-11 3085
2. M. Vostry 11-178 2057

Celkem hodnoceni 2 sportovci

Ceskoslovenské niklokadmiové akumuléatory

1 J Vymazal 06-61 2726
2. B.Trmac 06-31 2303
3. J. Kartos 06-60 2025
4. J. Michalovi¢ 11-11 2016
5. Z. Andrysek 01-304 1723
S RADOSTI
jsou vitanym obohacenim sortimentu
elektrochemickych zdrojl; zvlasté pro

svou nizkou vadhu a velkou vyuZzitelnou
kapacitu se hodi pro letecké modelare.
Zatim je vyrdbén v n. p. Bateria jeden
typ, a to knoflikovy s oznacenim Aku
NiCd 225. M4 0 25 mm, vysku 8,6 mm,
vazi 12 g.

Z elektrickych vlastnosti je zajimava
kapacita 0,225 Ah, jmenovity vybijeci
proud 225 mA a napéti 12—11 V.
Oproti zvyKklosti je polarita ¢lanku opagna -
plus na nddobce, minus na vicku. Vybi-
jeci proud 22,5 mA je doporucena hod-
nota, aviak u tohoto druhu akumulatoru,
ktery je ve srovnani s olovénym akumu-
latorem témér necitlivy na hrubé zacha-
zeni, je mozné odebirat daleko Vvétsi
proudy. Napf. v kapesnich nabijecich
svitilnach (jeden takovy typ vyrébi druz-
stvo Mechanika) se pouzivd ZzaroveCky
2,2 V/200 mA, tedy pro proud devétkrat
Vvetsi!

Také pfi nabijeni neni tfeba zvlastni
opatrnosti - plati i zde desetinové pra-
vidlo pro stanoveni proudu, avSak délku
nabijeni musime odhadnout - méfenim

napéti se nepozna, zda je akumulator
nabit nebo vybit. Vybijeci kfivka je
totiz velmi plocha, probiha od maxima
1,2 V téméF vodorovné a na konci kapa-
city prudce klesd. V tom tkvi urcita
vyhoda - lze vyuzit témér celé kapacity,
avSak je nebezpeCi, Ze se akumulator
zni¢i vybitim pod 1 V, kdy nastavaji
nevratné zmeény chemismu ¢lanku. Na-
proti tomu tento druh akumulatoru nelze
pfebit, protoZe pfi plném nabiti dojde
uvnitf €lanku k jakémusi zkratu, jimz
nabijeci proud prochazi bez G€inku (sou-
visi to s reakcemi, jimiz se vyviji kvslik).
K vyvinu volnych plvnd nedochazi, jsou
okamzité chemicky vazanv, takZze clanek
mdZe byt hermeticky uzavien a pfesto se
nenafukuje, jako se to stavalo u miniatur-
nich olovénych akumulatorka.

Typ 225 se jiz bézné vyrébi a bude
prodavan v prodejné Radioamatér, Praha-
Nové meésto, Zitnd 7, asi po 7.— Kds.

Dale se pripravuje vyroba typu 450
(14x50 mm, 20 g, 45 mA, 0,450 Ah),
typu 900 (14x90 mm, 40 g, 90 mA,

0,9 Ah) a 2000 (33x61 mm, 150 g,
200 mA, 2 Ah).
e . . UPOZORNUJEME
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Po prfecteni naSich fadek pravdé-
podobné profidnou fady volné léta-
jicich modelar(. Jsme si védomi pfi-
padného zaniku téchto kategorii pro
naprosty nezajem, zplsobeny hro-
madnym pfeorientovanim na tymo-
vé létani. V tom p¥ipadé budou za
vzniklé Skody odpovidat ¢lenové LMK
Praha 8 a pisatelé Jifi TRNKA a
Zdenék VALEK.

Sypeme si popel na hlavy, montujeme
dohromady vsSechny dosavadni chytrosti
ziskané vselijak (prevazné vsak nékolika-
letym létanim) a pro vétsi pfehlednost roz-
délime téZce vznikajici ¢lanek (kdo néco
podobného jiz délal - pochopi) do Ctyf
Casti: 1. motor-vrtule; 2. nadrz-palivo;
3. stavba modelu; 4. létani.

MOTOR-VRTULE

S vykonnosti motoru roste nebo kles

kvalita dosahovanych €asl. Je znamo, ze
nez jsou tzv. vybéhané. PFicinou je takika
idedlni uvolnéni pohyblivych ¢asti a tim
i malé ztraty tfenim. K vitézstvi v dilezi-
téjSim zavodé je nutné mit motor pravé
v takovém stavu. Lze toho doséhnout
dvéma nejuzivangjsimi zplsoby. Prvni se
hodi tém, kdoZz nemaji dostatek mista a
Casu pro létani a Setfi Zivotnost modelu:-
motor nechame bézZet na stojanku po do-
bu 5—10 hod. (viz titul ModelaF 1/63)-
Asi po 5 hodinach ve €tvrthodinovych in-
tervalech zméfime otacky motoru, ne-
chame jej vzdy vychladnout, zkusime jak
se zmenSila komprese a pfipadné opét
motor spustime. Do modelu montujeme
pfipraveny motor az pro zavod. LepSich
vysledk( viak dosahneme druhym zplso-
bem: motor zhruba zab&hneme na sto-
janku a hned jej zamontujeme do modelu.
Nedostatecné chlazeni, pravidelné zahfi-
vani a chladnuti vlozky s pistem, plsobeni
odstredivé sily - to jsou skute€né pracovni
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podminky motoru, proto je nejlépe, kdyz
si na né ,,zvyka“ od zacatku.

Snad nejvétSimi nepfateli motoru, ktery
je ,,ve Spicce”, jsou karbon a dekarboni-
zace (bohuZel nutnd). Karbon se usazuje
na pracovnich plochach vélce, pistu a na
dné protipistu. Neni-li odstranén, rychle
snizuje vykonnost motoru. K oSkrabani
karbonu pouZivdme pouze mosazného
plechu nebo tvrdého dfeva. Nemlze byt
,PFijemnéjsi** situace, nez napf. je-li za-
potfebi pred findlovym letem rozebrat mo-
tor, ktery ma komprese tak za mak,
oSkrabat z néj to jediné, co na ném jesté
tésni a spoléhat se, Ze probéhnutim se tro-
chu komprese vrati a s ni zlepSena vy-
konnost. ldedlné obéhany pist ma mit
tmavé Sedou barvu s lesklym, 15 az
2,5 mm vysokym krouzkem pfi hornim
okraji plochy. Pamatujte vSak na zasadu,

+ze kazdd Spatné provedend demontaz

i montaz je ,hfebikem do rakve** motoru.

Po skonceném létani s nitrovanou smési
vzdy dikladné vyplachnéte motor benzi-
nem a nechte jej kratce béZet na obycejné
palivo!

»Propellerd, klackl, pentli, Smigld** a
nékdy také vrtuli se vyrdbi po svété
mnoho druhd. Snad nékoho pFekvapi, Ze
asi 25 % zahrani¢nich zavodnik( pouziva
v bojich o nejvyssi tituly naSich vrtuli
M w's. Zbyvajici pouzivaji americké
vrtule zn. Tornado, lisované ze dfeva,
jez maji oproti naSim nevyhodu v nizsi
véze a mensi pevnosti. My a sovétsti za-
vodnici jako jedini s Uspéchem I[étame
s vrtulemi z bakelizovaného dfeva, tzv.
Hfestholz**. Maji mnohem vétsi Zivot-
nost a setrvacnost nez obyCejné dfevéné
vrtule, coz pomaha mechanikdm pfede-
vSim pfi spousténi motoru. Podle vahy
modelu a stavu motoru volime vrtule
o priméru 180—190 a stoupéani 180—200
mm. Dosahuje-li motor jiz maximalni vy-
konnosti a vaha modelu je v mezich

Nejlepsi sou€asny tymovy model v Rakousku
ma reprezentant P. Bugl z Vidng, ktery
si viechno zhotovuje sam, v&etné motoru.
Trup modelu je ze skelnych laminatd, moto-
rova skupina montovana na duralovém pa-
nelu, nosné plochy z preklizky a balsy

|

500—700 g, zmenSujeme rozméry vrtule
na 0 175/175. NaSe lepsi motory MW S
25 TR s vrtuli z bakelizovaného dfeva
0 0 175/175 toCily loni v modelu 13 000 az
14 000 ot/min, méfeno na zemi.

NADRZ - PALIVO

Od roku 1959 se drzime stale stejného
typu i velikosti nadrze - viz obr. Jediné
zmény doznala plnici trubka, kde ocelo-
vou pruZinou a kulickou spolu se zmen-
Senou svétlosti odvzdusSnovaci trubky do-
sdhneme uzavieni nadrze béhem letu.
U kazdé nadrZze nejvice zalezi na jejim
spravném umisténi vgi podélné ose mo-
delu za letu. Na§ dosavadni zplisob mon-
tdze, kdy horni hrana nadrze se dotyka

Trnkdv mechanik Drazek je znamy svou
rychlosti. Snimek z MR v Kosicich zachytil
okamZik po vystrelu startéra (Zd. Husicka
vlevo), kdy Drazek uz odstartoval, zatimco
Komurka teprve spousti motor

|

podélné osy motoru, je téZ dobry, oviem
predpoklada motor s mensSim narokem
na vyladéni a spotfebu paliva nez motor

Palivova nadrz ¢lend LMK Praha 8

MWS 25 TR. Ten potfebuje vZdy né-
kolik tréninkovych letl tésné pred zavo-
dem, aby bylo dosazeno nejvyhodn¢jSiho
poctu kol a spotfeby paliva.

K prvnim deseti na svété patFi anglicky tym
Long (mechanik na snimku) - Davy
(pilot). Specialitou Longa je chytani mo-
delu obéma rukama, protoZze ma konstruké-
ni kFidlo. Jiz nékolikrat mu pfi tom model
prolétl mezi nohama (ovSem uz bez kFidla).

MODELAR . 3/1963



Létdme-li s motorem MVVS 33—35
kol, musime jej jiz natolik pFivfit, a tim
i zmenSit jeho nasdvaci schopnost, Ze se
nékdy po spusSténi zastavi. Musime proto
vice otevfit pfistup paliva, tim ovSem
zmenSime pocet oblétnutych kol a ne-
vyhneme se tfetimu tankovani.

Na spusténi motoru ma rozhodujici vliv
spad paliva z nadrze do karburatoru, tudiz
poloha nadrze. NaSe nadrze jsou spadové
béhem letu - tedy ve vodorovné poloze
modelu, pfi spousténi motoru jsou znacné
saci. PFevazna vétsina zahrani€nich zavod-
nikd montuje nadrze do horni poloviny
trupu (co nejvyse), takZe jejich nadrze jsou
vzdy spadové. Tim ovdem znacné roste ne-
bezpeli preplaveni motoru, coz dokazuji
jejich tankovaci Casy. Rovnomérnéjsi do-
davku paliva za letu Fesi néktefi zavodnici
Gpravou rozmérl nadrze na 7x20x70

Takhle to vypadé, kdyz vleti model do kru-
hu a draty se namotaji pilotim do nohou.
J. Trnka (s Cislem) si postupné zul obé
boty, aby mohl dolétat. Snimek J. Petraje
z Velké ceny Prahy 1962.

mm. Montuji ji na plocho a Sikmo tak, Ze
v pldorysu je Ghlopfitka nadrZe totozna
s podélnou osou modelu.

Pouzivani palivového filtru je samozfej-
mou véci, stejné jako ovazovani neopre-
nové palivové trubky vazacim dratem ve
vsech spojich.

Spitkovi zavodnici celého svéta pouZi-
vaji bézné tohoto paliva: 9 % parafino-
vého oleje, 8 % ricinového oleje, 46 %
petroleje, 34 % éteru, 2—4 % amylnitritu.

Ponévadz se znaéné méni potfebné mnoz-
stvi amylnitritu v palivu vlivem pocasi,
namichame si vé&tSi mnoZzstvi zé&kladniho
paliva a podle okamzitych podminek pfi-
davame amylnitrit. Samotny amyInitrit ne-
smi zlstat delsi dobu v injekéni stfikacce,
protoZe napada kovovy pist a stfikatka by
nebyla k pouZiti. Nezapomerfite ji tedy
po nitrovani nékolikrat proplachnout
Smeési.

Chcete-li pocitat s urCitou pravidelnosti
spotfeby a poCtu odlétanych kol, zacho-
vejte stale stejné poméry a Cistotu paliva.
Podminkou je jeho filtrovani pFi michani,
pred pInénim i v pfivodu do motoru.
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WJANTAR** je dosud nejzdafilejsi tymovy model reprezentanta M. Drazka z LMK
Praha 8, ktery je mechanikem pilota J. Trnky. Model je celobalsovy; na vybéru balsy

zavisijeho pevnost a vaha.

Dopliujici tdaje k vykresu: Motorové loZe z habrového dfeva je vsazeno do tvrdé balsy
z bedynek. Palivova nadr? je z niklového tvrdsiho plechu 0,3 mm. Rizenf v kFidle tvoFi
lanka, aby se zmensilo chvéni. Ze stejného dlivodu je vhodné nahradit drat na tahle vyskovky
slabosténnou trubkou O 4 mm. P¥i vyrobé kfidla je nutno kontrolovat tvar profilu nejméné

ve tfech Fezech obrysovymi Sablonami.

Povrchova Uprava: cely povrchje nalakovan Epoxy 1200, brousen, tmelen, znovu brousen,
pétkrat stfikan barevnym lakem, dokonale brousen a lestén.
Motor MVVS 2,5 TR, vrtule 180/180 dfevéna. Celkova vaha 570 g. Rychlost 155 km/h.

STAVBA MODELU

Trup. Nejrozumnéjsi mezi pro délku
trupu je 430—460 mm. Prilis kratky a
tudiz nestabilni model jednak ohrozuje
ostatni v kruhu, jednak s nim snadnéji
uhodite 0 zem. S dlouhym modelem se

naopak ,nehnete z mista“, protoZe je
podélné pfilis stabilni.
Trup podléha pravidlu, Ze v misté

kabiny musi mit nejvétsi prifez o plose
38 cm2 a musi se dotykat obdélnika
50 x 100 mm. Tohoto prifezu dosahuji
modelafi bud v misté ulozeni motoru nebo
mezi ndbéZnou a odtokovou hranou kfidla.
Jako nejvyhodnéjsi se ukazuje nejveétsi
prifez v misté nabézné hrany.

Motor je v trupu uloZen vzdy tak, aby
k nému i k né&drzi byl dokonaly pfistup.
V zahraniCi se Casto uzivd kovovych pa-
neld, na nichZ jsou motor a nadrz pfi-

Sroubovany. Panel tvofi horni €ast trupu
(po kridlo) a je drzen nékolika Srouby.
Druhy zplsob, jehoZz pouzivame i my,
spoCivd v upevnéni motoru na habroveé
nosniky, které jsou soucasti trupu. Nadrz
je tésné za motorem a celek je zakryt
balsovou nebo laminatovou kapotou. Trup
byva bud konstrukéni (ploché bocnice
a dno s oblym vrSkem) nebo dlabany
z blok( balsy. Druhym zplisobem do-
sahneme CistSiho tvaru modelu. Takovy
trup tvofi patef z tvrdé balsy, na niz je
pfilepena tvarovana (dlaband) horni a
spodni Cast.

Podvozek dvoukolovy se pouziva jiz
jen na cviénych modelech, na zavodech
se objevi zfidka. Jednokolovy podvozek
(s kterym pfisli anglicti zavodnici) se jiz
dokonale vzil. Spravna funkce zavisi na
jeho délce a umisténi. Na dlouhé noze
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nam model bude poskakovat a mechanik
by potfeboval Ctyfi ruce pfi zachytavani
dojizdéjiciho modelu.
Kola byvaji duralova
s gumovou obruci nebo silonova. Ostruhu
je dobré udélat mékkou a delsi.

K¥idlo. Na pddorysném tvaru prakticky
nezalezi, je to hlavné otdzka vkusu. Je
oblibeno kridlo eliptické.

KFidla mivaji rozpéti 900— 1100 mm,
hloubku 110-135 mm a tloustku 7—16 mm
(oboji u kofene). Profil byva témeér sou-
mérny. Nosné profily jsou vhodné jen pro
téZsi a cvitné modely.

KFidlo se stavi bud konstruk&ni nebo
z plného materialu. Pfiklad konstrukéniho
kfidla je na ,Skorpionu”. Konstruk-
¢ni kfidla byvaji zesilena silonovym nebo
laminatovym potahem. Jinak takové kridlo
zlistane pfi  mezipfistani mechanikovi
Casto v ruce. KFidel z pIné balsy se uzZiva
Castéji. U obou zplsobd je nabézna i od-
tokova hrana vyztuzena zalepenym prouz-
kem z Imm pieklizky. Ve vngjsi pllce
kfidla je 15—25 g olova a konec je chra-
nén pred odfenim kovovou botkou nebo
strunou.

Vyskovka z 5—7 mm tlusté pIné balsy
se stavi stejné jako kfidlo. Na trupu ji
umistime radéji vySe, nebot pFi startu
i pfistani je téméF na zemi a trpi narazy
o0 trsy travy a Skvaru. Kormidlo je nejvy-
hodnéjSi udélat na obou polovinach. Je-li
na vnéjSi poloving, vyklani sice model
z kruhu, ale pilot vas bude obé&Zovat sta-
lymi otazkami ,jaka je poloha?“ Je-li na
vnitfni poloving, odpadne starost s pilo-
tem, ale model vam ¢as od Casu vjede
do kruhu.

LETANI

Jako prvy model nestavte ,Star Tige-
ra“ (viz LM 12/59) ani ,Skorpiona“.
Doporu€ujeme z tvrdé balsy z beden od
kokosové mouky a s pomoci Epoxy 1200
slepit jednoduchého trenéra o nosné plose
kolem 12 dm2 jez odpovida tymovému
modelu. Pfedlohou mdze byt nas ,Me-
teor" (viz LM 7/58) bez kapoty. Bude to
mit hned nékolik ,,nej-*“: pFistup k mo-
toru v normalni poloze (méné zranitelny
nez v obracené), pfistup k nadrzi a fi-
zeni, méné prace i vahy.

Zacinejte létat na kratSich dratech, po-
stai 11 m. Prvni tymové vytvory zpra-
vidla hyfi vahou, malou aerodynamickou
jemnosti, nedokonalou funkci nadrze a
vyladénim motoru. To ma za nésledek
malou rychlost modelu, ktery pfistane
zpravidla tam, kde se zastavi motor. Jsou
to pfistani necekand, prudka a diky vyssi
vaze tvrda. Zkracenim fidicich dratl do-
sahneme vyssi obvodové rychlosti, pfi které
model snaze pfistane u mechanika na
ur¢eném misté. Ten bude potéSen vaSim
uménim, zahfatym motorem, ktery snad-
néji znovu spusti a nejvice tim, Ze se ne-
musi hnout z mista. Doporu€ujeme zmen-
Sit obsah nadrZe na 2—3 ccm, aby cyklus
start-pfistdni se co nejCastéji opakoval a
trénink byl ucelny.

Stavi-li model mechanik, Zadejte na
ném dodrzovani stalych pomér( Fizeni.
Model méa byt citlivy teprve na plnou vy-
chylku ruky. Jinak ma létat sam, aby mél
pilot vice Casu na sledovani ostatnich mo-
deld, pilotd i postaveni mechanikl. Po
zastaveni motoru neobiham poslusné po
obvodé malého kruhu, ale pfejdu do jeho
nejvyssiho bodu mezi mnou a mechani-
kem. PfidrZzuji se vSak obvodové &ary pfi
startovani modelu, kdy m@Ze dojit k nahlé-
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Modely ,,Sirius*

Kterou

A-1?

>>

At se to komu libf Ci ne, malé vétroné kategorie A-I maji u n&s pevné misto. PFibyva
mladych soutézicich i novych konstrukci, které - a€ omezeny propozicemi - nejsou ,,vSechny
stejné*, jak tvrdi zavili obhajci obrovitych ,,8irchan*. Konegng, presvédéte se sami na
tfech modelech, jeZ se osvédGily v lofiské sezdné v okruhu plsobnosti klub( kde vznikly.

mu zastaveni motoru a pak tézko zabra-
nime pfistani modelu do kruhu. Poslou-
cham zvuk motoru, dojde-li k pretazeni
komprese nebo k pfivieni pfivodu paliva,
pomaham modelu tahanim jak mohu. Vy-
hFatad vlozka valce motoru, praskla ojnice
a_vyCitavy pohled mechanika nestoji za
toru. Dodrzovanim pravidla o pokladani
fidicich dratd na zem béhem tankovani
(pilot polozi rukojet, mechanik konec
kfidla ) odpadne 80 % kolisi.

K nacviku tymové pilotaze postadi ja-
kykoli model. Chodte trénovat alespon
ve dvou. Neni-li to mozné, at zastava
Ulohu druhého pilota mechanik. Pfed

Vitézny model,, TR-
-10* z VSesvazové sou-
téZe je témér celobalso-
vy. K¥idlo ma 1 nos-
nik, husta diagonalni
Zebra a potah ti. 1,2
mm. Nosnik i nabéina
a odtokova hrana jsou
zesileny borovymi lista-
mi. V pravé pllce kFidla
je zatéz 20 g. Trup je
dlabany ze 2 S$palikd,
horni pfedni dil je odlit
z hof¢iku. Motorové
loZe je habrové. Vzpéra
podvozku z ocelového
drdtu o 0 25 mm
s kolem z pénové gumy
0 030 mm je upevnéna
objimkami a Sroubky
na jedinou Sikmou pre-
pazku v trupu. LyZe na
konci trupu je z habru,
stejnéjako ochranné hre-
binky na kridle a zys-
kovce. Ocasni plochy
jsou z plné balsy.

Motor ,,Ritm* 2,46
ccm vlastni konstrukce
to¢i 14 000 otjmin na

létdnim si vidy udélejte na zemi kruh
o priméru 2—3 m a Garu u mechanika.
Hledte nevystupovat zbyte¢né z kruhu,
aby se vam pfipadné nepodafilo rozbit
model o mechanika. Kazdé pfistani se
snazte udélat co nejjemnéji au pomocnika.

Cesta k vytéenému cili nevede pres
studium zahrani¢ni literatury, ale
pfes pilny trénink. Kazdy vykon, ma-li
mit alespoi néjakou hodnotu, musi
skryvat trochu ndmahy. PFispéji-li
tyto fadky k ziskani novych zavodni-
ki, ktefi roz8ifi zakladnu a svymi
vykony pfiméji reprezentanty k vét-
Simu usili, potom splini pfesné to,
co jsme zamysleli.

zemi, 15 00 otfmin za letu, ma vykonnost 0,38 k a umoZiiuje rychlost 170 kmih. Palivo-
va nadrZ ma tvar Ctvrtiny valcové vyseCe (vnéjsi sténaje oblouk). Rizeni: tahlo v tru-
pu z bambusu 0 0 4 mm, hlavni kotoucova Fidici pdka z duralu 0 0 40 mm ma ra-
ménko 9 mm dlouhé, packa kormidlaje 12 mm dlouhd, téhla v kfidle jsou z ocelového

lanka o0 0 0,8 mm.
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MODEL ,,P-183“ je celkem b&zné kon-
strukce. Hlavice je slepena ze dvou
topolovych prkének 6 mm, vyfezané
otvory pro zatéz jsou prekryty tvrdou
balsou 2 mm. Trup tvofi smrkova lista
2x10 s nalepenymi bocnicemi z balsy
3 mm. Celek je opracovan do eliptického
prifezu. Bocni hacek je stavitelny. Smé-
rovka z preklizky 15 mm je pfilepena
Epoxy 1200.

Kfidlo ma stfedni zebra z preklizky
15 mm, ostatni vCetné poloZeber z balsy
2 mm, diagonaly z balsy 2x2. Rozméry
a umisténi liSt jsou na pfipojeném zebru
1:1, stejné i u vySkovky. V odtokové
listé jsou zapichany Spendliky pro doladé-
ni ploché zatacky. Vyskovka s balsovymi
Zzebry 1 mm, diagonalami 1,5x 15 a po-
tazend tenkym modellspanem, je velmi
lehka.

Doporu€uji potdhnout spodni stranu
kfidla mikelantou v plvodnim stavu,

kdezto vrchni stranu mikelantou barvenou
nebjfealespofi namocenou ve vodé. Rozdil
v drsnosti povrchu ma vliv na vykonnost.
Po poslednim natéru vypinacim lakem
polozte kidlo i vySkovku na rovnou desku,
zajistéte Spendliky a nechte nékolik dni
Luzrat".

Kazdy model je nutno ,naucit létat".
Vénujte nejvetsi péci zalétavani a nespo-
kojte se s tim, Ze model létd dobre.
ZkouSejte zmenSovani podélného , V"
az do ztraty stability, polohu i vyoseni
hacku. V~hny modely typu ,P-183",
postavenS*' naSem klubu, létaji velmi
dobre. Nejlepsiho vykonu 840 sec dosahl
nas junior M. Kronika na soutézi v Let-
nanech. B

St. PAPEZ, LM k N. Bor

L VNOUCE*- jsem navrhl loni na jare
pro mSe juniory. Sam jsem s nim létal
na 7 soutézich a byl jsem vcelku pFekva-
pen 1 prvym (785 sec), 5 druhymi a 1
Ctvrtym mistem (812 sec).
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Konstrukce modelu je smiSena. Hlavice
z preklizky 3 mm pokracuje tyckovym
trupem vejCitého prlfezu z list 2x10
a 3x5. V misté vetknuti jazyku kfidla
z preklizky 3 mm je hlavice rozSifena
dvéma nalepenymi Zebry. Smérovka je
z preklizky 1,2 mm. Délené kfidlo méa
smrkovou nébé&Zznou hranu 3x5 a oba
nosniky 2x5, odtokovou hranu z balsy
3x15, Zebra z preklizky 0,8 mm. Za-
kresleny potah nabézné casti kfidla dy-
hou 0,8 mm ma jen pevnostni vyznam.
Celobalsovad vySkovka mé byt co nej-
leh¢i, podle tvrdosti (vahy) balsy se Fidi
rozméry dild. Potah kfidla ze stfedné
tlustého a vyskovky z tenkého modellspanu
lakuji 3krat cellonem.

Pfed zalétanim model zvazim a doplnim
olovem rozdil do potfebné vahy 220 g.
Olovo odliji do kavové lzicky a pomdbi
nékolika dér v trupu pfemistuji tak dlouho,
az model pfijatelné klouze. Teprve pak
doladuji  podkladanim vyskovky. Pre-
mistitelny vle¢ny hacek z dratu upevriuji
az po zaklouzéni modelu, a to 10 mm
pred tézis modelu. Silonovy vlasec
ke smérovce je veden zvenku.

Primérné lety modelu v Kklidném
ovzdudi maji byt 120—135 sec.

I. VNUK, LMK KPP Poruba

LSIRIUS:- byl konstruovan pro mladé
modelafe naSeho klubu s cilem, spojit
co nejvétsi jednoduchost a Gcelnost
s dobrou vykonnosti. JihoCesti modelafi
vidéli model loni létat v mnoha kusech
a presvédcili se jako sportovni konkurenti,
do jaké miry se mi konstruktérsky zamér
podafil. Primérny vykon modelu je nad
750 sec.

Zakladem trupu je 4 mm prkénko,
potazené 3 mm a 2 mm balsou; olovéné
zavazi vazi 40—80 g. Zaklad smeérovky
z 3 mm preklizky je doplnén stejné

Y , P-183%

tlustou balsou, trvale stavitelna ploska’
je z duralového plechu 0,4 mm.

Délené kfidlo mé& v rozmezi jazyku
preklizkovad a ostatni balsova Zebra tl.
2 mm; liSty viz Zebro 1:1, stejné i u vys-
kovky (zebra z balsy 15 mm). - Cely
potah je z tenkého modellspanu.

Zalétavani je bézné, Casy se maji po-
hybovat kolem 100 sec na 50 metrovém
lanku za predpokladu, Ze poloha tézisté je
v rozmezi 1/3—1/2 hloubky kfidla.

M. PSEID, LMK Sez. Usti

LSIRIUS A
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Vzhledem k Cetnym dotazdim, jeZ Jsem
dostal po uvefejnéni nékolika ¢lankd v Le-
teckém modelari a na které nemohupravi-
delnéapodrobné odpovidat, uvefejiuji strun-
ny popis vysilaCe, kterého pouéivan”tue
spojeni s pfijimac¢em ,,REX-20. j

Nejprve charakteristika vysilace:
Vykon asi 0,7 W (anténa zkricend - s civ-
kou upiostfed).~Modalace jodova 75 %
kmitoctem 400— 1700 Hz (moznost pa-
stazeni potfebného krifito¢tu potencio-
metrem P v nf oscilatoru). Vysila¢ pracuje
s trvale zapnutou nosnou vinou. Je na-
pajen z anodové baterie 90 V (typ AB-90
pro zatiZzeni 40 mA). Spotréba 4|W 34 mA.
Zhaveni elektronek z monodMiAi nebo
z akumulatoru 1,35 V; K napleni nf
oscilatoru slouzi 1 plocha baterie 4,5 V.

Zapojeni ~silace.je na ébr. la. Oscila-
tor s dvéma elektronkami 3L31, pracuj’ci
na kmitoctu 27,120 ?MHz je bézného:

zapojeni. PFi uvadéni do chodu nejprvd

zjistime vinomérem a absorp€nim krouz-
kem, zda vf oscilator krnjtd. SouCasné
méfime., anodovv proud, ktery ma byt
14— 16 mA (anténa je odpojena a modulac-
ni elektronka EJ néni ‘zasunuta). Tuto
hodpotu vyhledame tak, Ze odpor Rg
nahradime potenciometrem asi 3t) k{2,

Modelarsky
fidici vysilat
JREX-2YV

Jifi SAMEK, LMK Praha 6

nastavime uvedeny proud, zméfime odpor
potenciometru a nahradime jej pevnym
odpojim nejblize vy$si hodnoty. MiZzeme
téZ pfimo ménit pevné odpory v rozmezi
od 10 do 20 ki2 (prototyp vysilaCe pracuje
s odporem Rg 12k5). Nastaveni proudu
uvadim z toho duvodu, Ze hodnoty
elektronek se mohou lisit. Pfipojime-li
nyni anténu, stoupne anodovy proud
0 6—8,5 mA.

Vazba s anténou nesmi byt pFili§ tésna,
jinak je nebezpeci, Ze oscilator bude
vysazovat. Spravné nastaveni vazby pro-
vedeme tak, Ze do pfivodu k anténé
(tésné k anténni civce) pfipojime Zarovku

Obr. 2 A

25 V/10 mA a zvétSujeme vazbu (za-
souvanim anténni civky do ladici) tak,
az svit Zarovky je maximalni. Pak vSzbu
opét nepatrné 'zmensime - uvolnime. Po
tomto nastaveni Zarovku odpojime. Beé-
hem téchto praci kontrolujeme kmitocet.
Soucastky na. oscilator jsou bézné. Objim -
ky elektronek doporucuji keramické. Tlu-
mivky '/j a TI2jsou vinuty na odporech
1JAQ 1/4 W a maji kazda 4x 50 zavitd
dratu 0,1 CulL.

Obr. 3

Tlumivka TI3 je bud na kofistné
keramické kostfe (obr. 2) nebo na odporu
1 M.Q 12 w (obr. 5) a ma 4x 50 zavitd
dratem 0,1 CuL. Ladici civka ma 12 z*
vitll z pocinovaného dratu o 0 15 mm.
Vineme ji podle obr. 3.iJeji vn&jsi prdmér
je 20 mm, celkova délka 35 mm a stfedni
mezera pro anténni civkii 7,5 mm. Antén-
ni civka Lj ma 2—3 zAvity zapojovaciho
dratu s igelitovou izolaci, jeji pramér je
téZ 20 mm. Ladici kondenzator pouzijeme
bud hrnickovy nebo keramicky trimr
30 pF.

Priklad rozloZeni souCéastek je na obr.
4ab5.

Hodnoty tlumivek a jejich nevhodné
umisténi mohou zpUsobit, ze oscilator ne-
kmitad. Pak jej' doporucuji zapojit podle
schématu Ib.

Obr. 4 A

22h

biu
%
Vlevo pbr./ la. Zapojeni vysilace. EI} Et,
Eii TjjRi* - viz text. Nahofe obr. Ib.

Dalfi soucasti vysilate je modulator.
Vazba na oscilator je tlumivkou 774
Funkci tlumivky zastavd transforméator
teiov- —iho rozkladu (3PN 666 07, jako u
vysil ¢ Beta), z néhoZ pouzijeme* vinuti
s 3000 zavity (druhé vinuti jponechame
nezapojené). Indukénost tohoto-«vinuti
je asi 10 H. M0zZeme pouzit téZ transfor-
matorového jadra o prdfezu asi 1 cm2
a nf civku pa\En£ut 3000 zavitl z dratu

MODELAR . 3/1963



Obr. 5

0,1 CuL. Plechy jsou skladany stfida-
vé. Stinici mfizka elektronky (E3, také
3L31) je napajena pres odpor 16k a je
blokovana kondenzatorem 0,1 p¥. Tato
elektronka je buzena z tranzistorového
oscilatoru, ktery vyrabi potfebny modulac-
ni kmitocet. Z diivodu stability a moznosti
nastaveni potfebného kmitoCtu jsem po
mnoha zkouskach zvolil zapojeni, po-
uzivané v komercnich zahranicnich apa-
raturach. Plochd baterie, kterd napaji
tento oscilator, vydrzi ve vysilaCi témer
celou sezénu. Konstrukce s tranzistoro-
vym oscilatorem ma i jiné vyhody, hlavné

Obr. 6

tu, Ze je mozné vysilace pouZit i pro vice-
kanalovy provoz bez. zvlastnich dprav.
(Tato kombinace s dvéma nf oscilatory
a oddélovaci modulacni elektronkou s moz-
nosti vestavéni dalsich prvk{ je pro infor-
maci na obr. 8.)

Jako transformator oscilatoru jsem
pouzil vyrobek druzstva Jiskra Pardubice -
VT36 (obr. 6), ktery je vSak nutno pre-
vinout. PFevod upraveného transforma-
toru je 1:4,5. Primarni vinuti (v kolektoru
tranzistoru) spolu s kapacitami 22 nF
a 10 nF a odporem P udava rezonancni
kmitoCet oscilatoru. Toto vinuti mé
induk€nost 0,7 H as udanymi hodnotami
soucastek je mozno potenciometrovym
trimrem P (15 k) ménit kmitoCet asi
od 450 do 1200 Hz. Sekundaf je pak
pfes oddélovaci €len 40 nF a 32 ki2
pfipojen na mfizku modulacni elektronky:-.
Pfi pfevijeni doporucuji tento pocCet za-
svitl: prim. 800 z 01 CuL, sek. 3600
: 01 CuL. Tranzistor pouZijeme jaky-
oliv (102NU70, 103NU70, 106NU 70).

Jako tlacitka, kterym uvadime oscilator

¢innost (vysilame povel), pouzijeme jen

brého vyrobku (autotlacitka se neosvéd-
¢i). Nejlépe ; vyrobit tlacitko z kon-

AU star§™  'relé. Priklad uspofadani

¢astek nf oscilatoru je na obr. 7.

MSELAR . 3/1963

Vysila¢ montujeme na pertinaxovou
nebo texgumoidovou destiCku tloustky
2 mm a cely jej pak ulozime do kovové

skfifiky (nebo dfevéné, ale vylepené
staniolem).
Pouziti na zacCatku uvedené anodoveé

baterie ma za nésledek vétsi vahu a roz-
mérnost vysilate, coz se vsak vyplati
vzhledem k provozni spolehlivosti. Prvy
vysila¢ tohoto typu jsem napajel z dvou
destickovych baterii 45 V, 20 mA (viz obr.
u titulu). Baterie v3ak byly pretizeny
a vydrzely pouze kratkou dobu. Anodovou
baterii bylo pak nutno umistit v tlumoku
mimo vysilac, coZ se ukdzalo nepraktické.
Doporucuji proto skfinku takovych roz-
mérd, aby se do ni uvedené zdroje vesly.

Méame-li vhodny méfici pfistroj, (mili-
ampérmetr s rozsahem 30—50 mA),
je vhodné jej umistit na panel. MiZeme
pak kdykoliv kontrolovat funkci vysilace
a sledovat veSkeré zmény, a to jak pokles
napéti baterie, tak i ochablost elektronek
a cinnost nf oscilatoru. MéfFici pfistroj
zapojime do pfivodu anodového napéti
(+90 V).

Prace s vysilatem s trvale zapnutou
nosnou vinou se snad bude zdat nékterym
modelafim neekonomickd a zastarala,
avSak v praxi se osvédCila (vysvétleni
vyhod najdete v popisu pfijimace ,,REX-
-2“ v Leteckém modelafi 9/62).

Vysila¢ ,,REX-2“ je mozno upravit i na
provoz bez trvale zapnuté nosné viny
(nosna soucasné s modulaci). V tom pfi-
padé lze nf-oscilator klicovat souasné
s pfivodem anodového napéti, s pouzitim
tlacitka se dvéma pary kontaktli anebo
pouze anodovym napétim a oscilator
je pak zapnut Tvale spolu -i /tavenim
elektronek. '

Vysila¢ ,,REX-2 V“ byl v provozu
po celou lofiskou sezénu a pIné se osvédCil.
Jeho drzba je minimalni, omezuje se
na kontrolu zdrojd a ob&asnou kontrolu

hloubky modulace, jez nema poklesnout
pod 75 %. Hloubku modulace zkontro-
lujeme nejlépe na osciloskopu v nej-
bliz8§im radioklubu Svazarmu. Jinak se
o ni alespon informativné presvéd¢ime
Zarovkou, viazenou do anténniho pfivodu
(viz oscilator). Vvsleme-li povel tlacitkem
T, pak stoupne vykon vysilaCe asi 0 po-
lovinu, vzroste tedy i proud do antény
12 se iasr+ji rozsviti.

K vBRAZKOM: fotografie jsou po-
Fizeny ze dvou rliznych kusl vysilate aby
nékoho nematlo odlisné usporadani detaild)
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Pilotem elegantni

nemlZe byt kazdy. Kazdy si ale mlze
zhotovit jednoduchou hazeci polomaketu
tohoto naSeho nejnovéjSiho letadla. AcC je
modeljen z papiru, ojeho letovych kvalitach
a odolnosti neni pochyb: kdokoli pfFisel,
vyzkouSel si jej v redakci vlastnorucné.

PRACOVNI POSTUP

Vsechny ¢asti vystfihneme nebo vy-
fizneme z kresliciho papiru. Trup dva-
kréat, jednou se z&lozkami (kresleny tlustou
pferusovanou Carmt), zesileni trupu také
dvakrat, dil B jtanou.

Vyztuzeni nabézné Casti kridla, zalozky
na trupu a zalozky pro nalepeni vodorov-
né ocasni plochy je tfeba ostfe ohnout.
V linii ohybu (vzdy pfimé) protlatime
proto tupou stranou noze ¢&i ndzek ryhu
(pozor-nenafiznout), aby ohyb byl rovny
a presny.

V kridle prelepime nejprve vyztuhy
vnéjsich Casti a zatizime. Lepime aceto-
novym lepidlem (napf. Kanagom). Po
zaschnuti profizneme Stérbiny na rozhrani
centroplanu a vnéjsi Casti kfidla. Jsou
tam proto, aby kfidlo, prohnuté do profilu,
bylo mozno ohnout vzhlru (vzepéti). \
Prilepime zdvojeni centroplanu - dil A,

k vnéjSim Castem vSak zatim ne! Po za-
schnuti prohneme kfidlo do profilu
(charakteristicky tvar udava vyrez v trupu)

a prilepime zdvojeni k vnéjSim castem v
kfidla tak, aby pFi zachovani profilu byly *
konce kridla zdvizeny o 5—8 mm.

P¥i slepovani trupu postupujeme FSifto: A "®
na cast trupu se zalozkami pfilepime
celou plochou vyztuhu (pozor na vyfezy

[——

pro kFidlo) a nechdme zatizené zaschnout.

Pak na ni polozime druhou vyztuhu (ne-
lepime) a k ni pfilepime zalozky trupu.

Po zaschnuti pfilepime druhou Cast
trupu: k vyztuze celou plochou, k zaloz-

kam, celou plochou kabiny a za kabinou
celou plochou hibetni nastavby a konecné
celou plochou smérovky. Vzadu nechame L
trup otevreny.

Po dokonalém zaschnuti profizneme
otvor pro kfidlo a trup udélame zevnitf
vyduty kulatou tyCkou, napf. nasadkou.

Z&loZzky na smérovce rozehneme a pfi-
lepime k nim vySkovku. Na ni nalepime
na tupo dil B. Zasuneme kridlo: usta-
vovaci zalozky musime zaloZit ke kFidlu
a po zasunuti je vratit do plvodni polohy.
Potom styk kfidla s li..pem zalepime.
Pfedtim si ale vyzkouSime, kolik zavazi je

MODELAR .'963



tfeba pridat do pfedku. Postaci kus téhoz
papiru, z néhoz je cely model, rozmérd
asi 3x4 cm, slozeny a vlepeny do predku

asi v 1/3 hloubky kfidla; radéji vice
vpredu, nikdy vzadu.
Nakonec v3e srovname, aby model

byl soumérny, a m(izeme zalétavat.
Zbarveni: zakladni barvu plechu z hli-
nikové slitiny napodobime svétle Sedou
s nddechem do modra. Déle €ern, modra
(znaCenda teckovanim) a Cervena (sitkou).
Kabina svétle modra.
Zdenék LISKA, LMK Praha 7

MOTOROVY MODEL ,MM-3”

jsem postavil loni v bfeznu a po pomérné
snadném zalétani jsem s nim jiz v kvétnu
ziskal 1. vykonnostni tfidu. M& dobrou
klouzavost a v motorovém letu je rychly;
hodi se do vétrného a turbulentniho pocasi.

Doplfujici Udaje k vykresu: VSech 13
pfepaZek trupuje z balsy 2 mm. Hodinkovy
CasovaC (autoknips) uzavird pipu a sou-
Casné vychyltije smérové kormidlo. Obé
koncové Easti kFidla jsou mirné geometricky
zborceny (tzv. ,,negativy“). Balsovy potah
je jen na horni strané stfednich ¢asti kFidla,
ohrani€eni: nab&znd hrana - horni lista
nosniku, stfed - lomeni. Osa motoru je
sklonéna o 3° dold. Uhel sefizeni: u kfidla
dano kétovanou vySkou pylonu, vySkovka
—1°. Obé Casti smérovky jsou z plné balsy
3 mm.

Zaiétany model je sefizen vpravo-vpra-
vo. S motorem MVVS 25D jsem mél
z péti nejlepsich lofiskych soutézi prdmérny
vykon 760 sec. Po namontovani motoru
MVVS 2,5R se zvysil primér nad 800 sec,
ackoli dosud neumim létat takticky.

L. KOHOUT, Tesla Kraliky

P Fi navrhovani jsem vychazel z po-
Zadavku, aby byl model jednoduchy,
pevny a pfitom vykonny. V naSem
klubu byl postaven ve dvou verzich.
Vykony byly vSak téméF stejné, at byl
postaven z balsy €i z tuzemského ma-
teridlu. Za klidného zimniho pocasi
(na snéhu) model létal standardné
pfes 100 vtefin na 10 vt. chodu mo-
toru. Vyhodou je, Ze stavba neni néa-
ro€na a spotfeba materidlu je mini-
malni. Doufam proto, Ze model
dobfe poslouzi mladym modelaiim,
ktefi chtéji pozdé&ji tuto kategorii
létat soutéZné.

STAVEBNI POPIS

jsem pofidil z toho hlediska, Ze kazdy
kdo se do modelu pusti, ma za sebou jiz
néjakou tu A-l nebo A-2, a proto se zmi-
pisuji se podrobné o vyrobnich postupech,
které jsou modelafiim bézné.

Kfidlo mé& nosnik ze dvou Ilist 2x4
nad sebou, mezi nimi jsou balsové vyplné.
Nabézna hrana je 5x2, odtokova hrana
je zbrouSena z listy 10x 2. Je-li odtokova
hrana z balsy, ma mit prifez 15x4.
Zebra z dyhy tl. 0,8 mm vyrobime tzv.
»rasplovou interpolaci” s pomoci dvou
okrajovych Zeber (Sablon), na vykrese
oznaCenych Kl a K13. Tyto Sablony je
dobré vyfiznout z duralového plechu nebo
z preklizky. Zebra mohou byt téZ z balsy
1,5 nebo z preklizky 0,8 mm.

MODELAR . 3/1963

Motorovy model
pro zacatecCniky
~BENJAMINEK”

Konstruoval a pise Z.
MALINA, LMK Praha 5,
vykres Jana PERNA

KFidlo sestavujeme po Castech (samo-
statné oba stfedni dily a ,,u$i“), a to na
rovné pracovni desce, abychom méli
kfidlo rovné. Po dokonalém zaschnuti
slepime hotovou stfedni Cast kridla
s ,uchem" pomoci preklizkové spojky S.
Tvar spojky zajistuje spravné vzepéti
,ucha". HaCky pro gumu, kterou se kfidlo
svazuje a ofka pro vzpérky pfipevnime
na konec. Hotové kfidlo obrousime a je
pfipraveno k potahovani.

Vyskovka. PFi stavbé postupujeme ob-
dobné jako u kfidla. Na Zebra a odtokovou
hranu je nejvyhodnéjsi balsa, ktera uleh¢i
praci a hlavné udetfi vahu. Nesmime za-
pomenout vyplnit prostor mezi zebry V8
vpfedu balsou nebo pénovym polysty-
renem. Do této vypIné pak zalepime bam-

busovy kolicek pro gumovou nit, ktera
vyklapi vySkovku ve funkci determalisa-
toru o 45°.

Trup je velmi jednoduchy. Kostru tvofi
pouze dva podélniky 10 x 2, spojené
navzajem prickami a diagondlami. Moto-
rové loZe je z preklizky tl. 10 mm. Nema-
me-li tak tlustou preklizku, mGzeme skli-
Zit nékolik tencich. Jiného materialu vSak
neni vhodné pouzivat, nebot praska. Vza-
du, v prostoru pod nabéznou hranou vys-
kovky, zalepime do trupu vyplfi z tvrdé
balsy nebo z bambusu, aby se tam tenky
trup nezlomil.

Boky trupu potdhneme nejlépe dyhou
0,6 mm nebo mékkou bal-
sou 1,3mm; létajsou vobou
pfipadech po délce trupu.
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Smérovku vyfizneme z preklizky

15 mm ak trupu ji pfilepime jen na tupo.

Pfechody k trupu udélame z balsové
nebo smrkové listy 2 x 2. K hotovému
trupu pfilepime pylon kfidla a otka pro
vzpérky. Pylon z pfeklizky 2,5 mm pfile-
pime rovnéz na tupo, na pfechody vsak
pouZzijeme smrkovée listy 3 X 3 a cely
spoj jeSté prelepime silonovou tkaninou.
Doraz pro vychylku vyskovky (determali-
sator) z preklizky 2,5 mm je k trupu pfi-
lepen na tupo.

Potah. Stfedni casti kfidla potdhneme
mikelantou, ,,usi“ kfidla a vySkovku hed-
vabnym papirem. Trup papirem nepo-
tahujeme, pouze jej lakujeme barevnym
nitrolakem. Kfidlo a vySkovku lakujeme
asi 3krat celonovym lakem. Podet natérl
je zavisly na hustoté laku, povrch ploch
musi byt leskly.

Vyvazeni. Hotovy model vazi asi
300 g. Vyjde-li leh¢i (z balsy), je nutné jej
dovazit zalepenim potfebného mnoZstvi

byla pokud moZno zachovana - usnadni
to zalétavani!

Motor. Na svém modelu jsem pouzil
motoru ,Jena 1 ccm“. Vhodny je i vy-
konngjsi motor ,MVVS 1D“, s nimz
model dosahuje vétSich vySek. Pro maxi-
malni vyuZziti vykonu obou motorl je
nutné zvolit vrtuli, s kterou motor toci
na zemi pres 10000 ot./min. J& jsem
pouzil nylonové vrtule o priméru 175 a

BUDE VAS

* (la) Také v NDR za€inaji vénovat
pozornost malym modelim na gumu.
Casopis Modellbau und Basteln 12/62
pretiskl z Leteckého modelafe jako
/ prvni navody planky modell typu
Coupe d’Hiver ,,Drobek* a ,,Racek”.

e (sch) V kanadg, stejnéjako v USA>
patfi modelaFsky souboj k nejoblibengj-
Sim kategoriim. Jevi se tu vSak snaha,
zménit soutézni pravidla asi tak, jak je
poznali nasi reprezentanti na ,,Kritériu
Es“ v Genku v r. 1961 (soutéZ ,,Model
Avia“). To znamena ubirat body za
stani na zemi a let v malé vy3ce, omezit
dobu letu, bodovat obraty.

e (js) Letos v lednu zemfel ve véku
57 let zndmy britsky modelarsky pra-
covnik C. S. Rushbrook. Byl organi-
zatorem prvych dvou MS pokojovych
modeld a vedoucim pracovnikem ¢aso-
pisd Aeromodeller a Radio Control
Models & Electronics. Pfi MS 1957
navstivil CSSR.»

e (js) Americkd firma K&B zkousi
tlumi¢ vyfuku na motoru Torpedo .35.
Tlumicje pry velmi Gginny, nezplisobuje
pokles otacek ajeho Fesenije patentovano.
Také japonska firma O.S. ohlasuje, Ze
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stoupani 80 mm. Nejlépe se mi osvédcCila
palivova smés 40 % petroleje, 25 % rici-
nového oleje, 34 % éteru a 1 % amyl-
nitritu.

Palivova nadrz je ze sklenéného oc-
niho kapatka. Kapatko potfebuje dvé
Gpravy:

a) Konec kapatka, ktery byl opatfen
gumickou, zahfivame nad kahanem tak
dlouho, az se stdhne do malého otvoru
a ten slouzi jako plnici.

b) Z mosazného nebo hlinikového ple-
chu zhotovime drzak, ktery k nadrzi pfi-
lepime a ovéZeme niti. Vhodna lepidla
jsou ,,kanagom“, ,super-cement* nebo
»epoxy 1200* (k dostani v drogerii).

Drzék nadrze pak pfipevnime na levou
stranu motorového loze pod matici Sroub-
ku, ktery zérovefi upevfiuje motor. Vy-
spélejsi modeléfi, ktefi chtéji pouzit k ome-

ZAJIM AT...

mé jiZ vyreSen prototyp Ucinného tlu-
mice.

e (-er) Jihoafricky modelarsky pra-
covnik Denis Hunt zorganizoval pod
patronaci vyrobce Coca-Coly, predva-
déci turné byvalého mistra svétav R/C
modelech Kazmirského po Jizni Africe.
Vytézek z pFedvadéni bude pouzit
k Ghradé nakladl na G&ast jihoafrickych
modeldfd na letosnim MS pro R/C
modely v Belgii.

* (-er) Na Novém Zélandu vytvofil
Henry Grocock narodni rekord s poko-
jovym modelem o rozpéti 500 mm, pota-
Zzenym mikrofilmem, a to ¢asem 11 min.
3,7 s. Zajimavé na tom je, Ze rekordni
let byl proveden v mistnosti o vySce
stropu pouhych 6,7 m.

 (ijs) Lonské mistrovstvi Rakouska
pro volné modely se konalo na letisti
ve Videniském Novém Mésté, kde bude
uspofadano letosni MS volnych mo-
dell. Vysledky byly velmi dobré, ve
vSech tfech kategoriich byl dosazen
pIny pocet maxim. Je zde tudiz zfejmé
Gcastnikem byl V. Horcicka, ktery
zvitézil v motorovych modelech, a byl
druhy v A-2 i ve Wakefieldu.

zeni délky motorového letu mechanického
Casovace, spdji si nddrz z mosazného
plechu 0,2 mm 'a pfipevni ji stejnym
zplisobem.

Pfed zalétdvanim zkontrolujeme kFid-
lo. Stfedni dily kFidla maji byt (pfi pohle-
du zezadu) rovné, levé ,ucho“ mirné ne-
gativné zborceno asi o — 0,5° a pravé
,,ucho* positivné zborceno asi o +1°.
Malou plosku na smérovce nafizneme, na-
lomenim vychylime mirné vpravo a pro-
zatimné zajistime Spendlikem (po zalétani
zalepime). Motor ma byt vyosen asi 3°
vlevo a 5° dold.

Takto sefizeny model musi pfi zaklou-
z4vani zatadCet mirné doprava. Krouzeni
v klouzavém letu doladujeme vyosenim
vyskovky vaci kiidlu tak, aby pfi pohledu
na model zezadu byla prava strana vys-
kovky vy$ a leva niz. V motorovém letu
musi model stoupat v pravé strmé spirale.
Jemné doladéni spiraly motorového letu
provadime vyosenim motoru doleva nebo
doprava. Po ukonéeni motorového letu
(10 vtefin) musi model okamZité pfejit do
pravych kruh(. Plynuly pfechod do klou-
zavého letu beze ztrat dosahujeme vychyl-
kou malé plosky na smérovce. Velikost
vychylky musi byt takova, aby model
lehce prechazel do kluzu a pfitom nemél
snahu zlstat ve strmé klesavé spirdle.

Po zalétdni model stabilné létad i za
vétrného pocasi. Je nutné si uvédomit, Ze
maximalnich vykonll dosdéhneme jen Cas-
tym létanim a nikoli pouhym postavenim
osvédCeného modelu, byt sebepfesngji.
Na soutézi nevitézi model, ale zkuSeny
model&F, ktery se Castym Iétdnim se svym
modelem dokonale obezndmil a dovede
jeho vlastnosti takticky vyuzit!

MODELARUM, ktefi cht&ji model stavét,
sdélujeme, Ze jsme predali plan Obchodu
drobné zbozi k vydani pro modelarské
prodejny. Bude k dostani za nékolik mé-
sicd.

CO a KDE koupil?

Podnikové Feditelstvi Drobného zbozi
Praha n. p. (VodiCkova 33, Praha 1)
vydalo 20. ledna opét 1. Cislo ,,OBCHOD-
NIHO ZPRAVODAJE ZBOZl PRO
MLADEHO TECHNIKA®“. Je v ném
otistén Uplny seznam polytechnického zbozi,
které vede v souCasné dobé Ustfedni mode-
larsky sklad v Praze a dalsi informace.

,.Zpravodaj* je k dispozici VE VSECH
MODELARSKYCH PRODEJNACH
v republice. VyZadejte si jej k nahlédnuti,
abyste védéli, které zbozi mlZzete Zadat,
i kdyZz je mistni prodejna nemd treba
pravé na skladé (je povinna je objednat).
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Dodrzujte bezpecnostni predpisy

Jiz brzy zatne sportovni sezéna, budete predvadét modely
divakdm a poFadat soutéZe. ProZijete prijemné nedgle na letistich
a hristich, ovéfite si, oéjste pokrocili. Toje v pofadku a neni icelem
nésledujicich Fadek vas ani v nejmensim od téchto akci odrazovat.
Nezapominejte vSak na opatrnost a dodrzujte bezpe€nostni predpisy.
Znovu o tom piseme, protoZze v prdbéhu minulého roku doslo pFi
modelaFské Cinnosti k nékolika Urazlim. Kazda takova nehoda,
i kdyZ bez vaznych nasledk(, zpdsobuje rdizné nepfijemnosti souté-
Zicim i poradatellm a mnohdy k ni vibec nemuselo dojit . . .

Ustfedni vybor Svazarmu uzaviel se Statni pojistovnou smlou-
vu 0 pojisténi zakonné odpovédnosti z ¢innosti Svazarmu a
smlouvu o irazovém pojiténi Gcastnikl svazarmovskych ginnosti.
Dojde-li tedy pfi organizované Ginnosti modelafti ke 3kodé
hmotné nebo ke Skodé na zdravi, hlasi to pofadatel (instruktor,
cvicitel) ihned OV Svazarmu, ktery pfipad oznami inspektoratu
Statni pojiStovny k pojistné smlouvé ¢. 5740. Priklad: pfi vefejné
modelafské soutéZi je zranén nékdo z divakd nebo mu model
poskodi odév. Pojisténi se vztahuje i na pfipad, rozbije-li letici
model okno, poskodi kultury apod. PojiStovna vzniklou $kodu
nahradi, musi v3ak jit o ¢innost, organizovanou nékterou slozkou
Svazarmu. Ve vasi praxi to tedy znamena soutéZ nebo propa-
gacni akce, pofadané klubem. PojiStovna nehradi Skody, které
by svazarmovec zplsobil pfi ¢innosti jako jednotlivec.

Dojde-li k Grazu aktivniho G€astnika nadi €innosti (nikoli
divaka), at’ uz je ¢lenem Svazarmu nebo ne, je postizeny pojistén
Urazovou smlouvou €. 5742. Pojisténi se vztahuje nejen na urazy,
které se pfihodi pfi Cinnosti planované kteroukoli slozkou
Svazarmu, ale téz na Urazy, které se stanou na cesté z bydlisté
nebo pracovidté na misto Cinnosti a zpét. Zddrazilujeme, Ze
jsou pojisténi nejenom clenové Svazarmu, ale vSichni Ucastnici
nasi planované Cinnosti, tedy i ti mladi, ktefi podle organizacniho

| v téchto pfipadech musi pofadatel (instruktor) Uraz ihned
hlasit OV Svazarmu, ktery zafidi potfebné u inspektoratu Stat-
ni pojistovny. Urazové pojisténi se vztahuje na invaliditu pre-
chodnou, invaliditu trvalou a na pfipady amrti nasledkem Grazu.

K doplnéni informaci o pojisténi je nutno se jesté zminit
o tom, Ze pojistnou smlouvou €. 5740 jsou také pojistény modely,
svéfené Svazarmu k dopravé na misto soutéze, pokud se doprava
déje na nebezpeCi Svazarmu. Modely jsou pojistény proti
poskozeni, zni€eni, ztraté a odcizeni. Rovnéz jsou pojistény mo-
dely na vystavach pofadanych Svazarmem, i pfi dopravé na

fadu jesté Cleny nasi branné organizace byt nemohou.

Letecky motor 1 ccm

PfinaSime stru¢né informace o nékolika
motorech VI. Zahradky z Rozdélova (Ko-
sikova 209). Jde o jeho vlastni konstrukce
véetné odlitkl, na néZ si sm zhotovil oce-
lové formy. Proc to délal, kdyZz kusova vy-
roba motort - nemluvé o formach - je po-
mérné pracna? - Nepochybné z potfeby
samostatné technicky tvofit, jez je totozna
s kteroukoli modelaFskou praci a pak z d-
vodu, ktery uvadi na konci svého dopisu:
.. . . chci vam oznamit, Ze jsem zhotovil
téZ motory o obsahu 0,3, 0,5 a 0,7 ccm
a jsem s nimi velmi spokojen. Divim se
jen, kolik se toho u nas jiz napsalo 0 ma-
lych motorech a jak se Fika ,skutek utek”.
NaSi modeléfi si tedy asi jeSté dlouho po¢-
kaji na jejich vyrobu!"

Bohuzel to tak opravdu je. V soucasné
dobé, diky pfedevsim dovozu z NDR, neni
u nas sice jiz nedostatek motorl, chybi
viak vybér. Kromé specialnich druhi je
celkem dost motorll o obsahu 2,5 ccm,
uréenych hlavné pro sportovce. Neuspo-
kojena v3ak z(stava vétsina ostatnich, téch,
co nedovedou nebo nechtéji soutézit, ale
chtéji néco délat. Pro tento feknéme ,,po-
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MOTORY

Z AMATERSKE DILNY

lytechnicky™ smér jsou zapotfebi motory
specialné upravené (lodni, automobilové),
hlavné vSak malé motory o obsahu kolem
1 ccm. Jednoduché, spolehlivé a levné.
Néco jako ,,Jena 1“, ale v3elijaké, aby se
dalo Vselicos nového, zajimavého a pro
mladez pritazlivého vytvofit. Dovézt je?
Snad, ale to si pockame nez dovezeme
vSechno ostatni, nutnéjsi. SpiSe je tedy
vyrobit, dobfe a kvalitné, a pak mozna i né-
jaké vyvézt.

Lodni motor 3,62 ccm

Nelze nez opakovat, Ze kvalifikovanému
a Cilému druZzstvu se tu nabizi dobré do-
plikovd vyroba. Amatérsti konstruktéfi
by jisté spolupraci neodmitli. (sm)

Detonacni motor o obsahu 1 ccm
ma vrtani 10, zdvih 13 mm. Klikovéa skfin
je Cisty kokilovy odlitek z duralu. Klikovy
hridel, zhotoveny vcelku z oceli, neni ka-

vystavu a z vystavy.

J. FUKA, pracovnik UV Svazarmu

Letecky motor 2,48 ccm

len. Vlozka vélce a pist ze Sedé litiny jsou
lapovany. Motor bez vrtule vazi 95 g a
svrtuli 0 200/100 to¢i 14 500 ot/min.

Z tychz odlitkd postavil konstruktér mo-
tor o obsahu 1,58 ccm, s vrtanim 12 a
zdvihem 14 mm. Tento motor vazi 105 g
a s vrtuli 0 200/100 to¢i 13 200 ot/min.

Detonacni motor o obsahu 2,48 ccm
na druhém snimku s vrtanim 14 a zdvihem
16 mm vazi 150 g a s vrtuli 0 225/120
to¢i 14 300 ot/min. Neni ni€im zvlastni,
jeho odlitky vSak byly podkladem pro
stavbu a zkouSky motorl o obsahu 2
a 2,3 ccm.

Lodni motor o obsahu 3,62 ccm se
Zhavici svickou vznikl na zakladé pod-
nétu Leteckého modelafe. Ma vrtani 16
a zdvih 18 mm, vyplachovani je vratné.
Konstrukce je robustni, bez ohledu na
vahu. Blok motoru je vyfrézovan z duralu,
vlozka valce a pist jsou ze Sedé litiny. Mo-
tor ma vlastni ¢erpadlo na chladici vodu.
Zméfené rozmezi otaCek se setrvacnikem:
6000—15 200 ot/min.
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Z PRAXE SKOLNIHO KROUZKU

» Poréadek ve skfini s materidlem nam
pomaha udrZet jednoduché zafizeni, jeZ
zaroven zamezi dlounému hledani list jed-
notlivych rozmérli i zbyte€nym omyllm
chlapcli (misto 2x4 tfeba 2x5).

Dva pésy plechu, ohnuté do tvaru pdl-
kruhu, jsme pribili na prkénka. Pod jedno
z nich jsme upevnili je$té dalSi prkénko,
takze vznikly uzaviené  kapsy“. VSe
jsme priSroubovali na dvefe skFiné (viz
obr. 1). Takto ulozené listy zabiraji nejmé-
né mista a jsou snadno pristupné.

 DalSim zlepSenim, které usnadni praci,
je rychloupinaci podlozka na brusny papir.
Jsou to v podstaté dvé prkénka, spojend
Sroubem s kfidlovou matici (obr. 2). Po-
uzivdme podlozky o rozmérech 50 X 150 mm.

Apftdrina deska

/ i 1 V -vlastni podlozka
- al 1

Tloustka prkének je asi 15 mm. V této
podlozce drzi brusny papir v ploSe, nevy-
trhava se, vymeéna je jednoducha.

Poznamka redakce: Zadame autory V.
Hordkovou a K. Pustku, instruktory
krouzku pfi ZDS v Lodénici, aby ndm
sdélili adresu (dopisy se vratily).

brousici papir

RAZIME OTVORY
V ZEBRECH

Jednou z obtiznych pracije zhotovovani
dér v Zebrech nosnych ploch pro nasouvani
nosnikd, zejména jsou-li listy zapustény pod
obrys Zeber. Otvory se vétSinou jednotlivé
predvrtavaji a pak vyfezavaji. VyZaduje
to pro kazdy otvor znovu upnout list pilky,
coz je zdlouhave.

Ja pouzivam jiZz delsi dobu vysekavacich
nastrojt, které je mozno sijednoduse a levné
zhotovit. Vysledky pf¥i praci s preklizkou
tl. do 1,2 mm jsou dobré: material je vyhr-
novan do stfedu, otfepy nejsou.

Postup prace s raznikem: prvnim sekem
prosekneme dvé protilehlé strany otvoru

Raznik pro ctvercové otvory

ZATAHOVACI PODVOZEK

pro upoutané makety lze FeSit také vy-
obrazenym zplisobem. Elektromotor 1 po-
hani soukoli s ¢elnim ozubenim 2. Vétsi
ozubené kolo je nasazeno na hfideli 3, na

jehoz koncich jsou Snekové zavity. Zadni
zavit 4 zapada do Snekového kola, ota-
Cejiciho hFidelem 6. Pfedni zavit 5 po-
hani Snekové kolo nebo jen jeho ¢ast,
ovladajici pfedni kolo. Hfidel 6 ma na
koncich mensi ozubend kola otacejici
vysecemi ozubenych kol 7, na kterych
jsou namontovana zadni podvozkova kola
8. Elektromotor musi byt opatfen prepi-
naem pro oboustranny chod.

Schvalené mezinarodni rekordy

Mezinarodni leteckd federace (FAI)
oznamila obéznikem €. 137 platnost tfi
novych mezinarodnich rekordu.

Tfida F-2-B modely vrtulnik
s mechanickym motorem

€. 13 Trvani

1hod. 30 min. 49 sec.

Valentin Najdovsky

(model s motorem MK-2,5-4, obsah
2,49 ccm)

SSSR  (Koroti€,
2. 81962
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Bol3aja Danilovka),

€. 14 Vzdalenost

25,820 km

Valentin Najdovsky

SSSR  (Koroti¢, Bol3aja Danilovka
u Charkova), 2. 8. 1962

Tfida F-3 radiem Fizeny let- mode-
ly vétronil

¢. 25 Vzdalenost

11,503 km

Nikolaj Malikov

SSSR (letisté Volyncevo), 3. 8. 1962

a po pootodeni bfitd o 90° dokon&ime dru-
hym sekem ctyrhranny otvor na Cisto.
Pro obdélnikové otvory je zapotfebi dvou
druhd raznikli (nakresleny). Razit je
prkénka, ve sméru let dreva.

Tém, kdoz maji moZnost si obstarat
vhodnou ocel (11 600, 11 700), doporu-
Cuji raznik zakalit a pFebrousit.

Stalo by mozné za Uvahu, aby se vyroby
takovych raznik( ujal néktery kovodélny
podnik. Vé&Fim, ze by byl mezi modelafi
0 vyrobek znaény zajem.

J. NOVOTNY, Pec p. Snéz. 183

Raznik pro obdélnikové otvory

ZE ZIVOTA KLUBU

Do rubriky pfispéli: V. Mazék,
M. PSeid, K. Gaj, J. Kreisinger, L. Be-
ranek, R. Hastik

X%

UH. HRADISTE: Deset let pra-
cuji v misté letecti modelafi. Loni -
kromé jiného samoziejmé - usporadali
i vystavu. Pfisli mladi i stafi; jen

Jeden z vystavovanych modelll -
nelétajici maketa Mig 15 R. Hastika
z LMK Uh. Hradisté

z funkcionaft OV Svazarmu nikdo.
Rozlitostnilo to ¢leny klubu a napsali
do redakce ... i o tom, Ze sni o mist-
nosti v nové budové OV Svazarmu,
kterou bude letos mit. Modelafi ne-
maji kam material slozit, natoZz spo-
le€nou mistnost na préci.

SEZ. USTI: Po spravedlivém uva-

Zeni navrhl LMK odménit V. KubeSe

a V. Soustara za dobrou praci pro roz-
voj modeléfstvi v taborském okrese.
Precetli jsme si o tom v klubovém
Casopise. Je v ném spousta zajimavosti:
podle osnovy pracovalo s 97 modeléafi

8 Clenl klubu; pouze 9 modelarl ze

I 37 nemd jesté VT. - Pfitom Klub, vy-
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Sportovni kalendar soutézi a zavodu

Informace o fazeni Gdajd v kalendéafi, o pouzitych zkratkach a o zasadach*pro poradani

a UCast v soutéZich najdete u prvni Casti kalendéare, otisténé v ModeléFi 2/63.

VEREJNE SOUTEZE

(upoutany let)
LEDEN

200 13. 1.: Cena Krkono$ _SC)
05 - (J. Douba, Semily 11/109)

BREZEN
201 24. 3.: I. jarni soutéz (M, A)
05 - (L. Vani¢ek, Chrudim 1V/595)
DUBEN
202 14 4.

1. cena Strojosvitu éA M, T, C)
- (FI. Sim&ak, Vodni 10, Krnov)’
203 14 4.: Velikonoéni souté? (R AT, CM
(M. Vydra, Invalidovna 574, Praha 8
204 15 42 Semilské U- modelylss bez VT)
05 - (J. Douba, Semily 11/109)
205 21. 4 Turnovsky drahokam M, A

05 - (Zd. Nejedlo, Ohrazenizece 48, Turnov)

KVETEN

206 5. 5.: Vefejna soutéz (A, M, C)
03 - (G. Karasek, Hefm. Hut 106)
207 5.5.: II.
07 - (R. Veselsky, Jiravska 8a, Sternberk)

hodnoceny jako nejlepsSi v kraji, ceka
4 roky na mistnost, v niz by mohli
modelafFi spolecné pracovat!

KARVINA: Modeléfi si moudfe vy-
feSili otazku spoluprace své mater-
ské ZO Svazarmu se ZO Dolu ¢&s. ar-
mady: posilaji své zastupce na schiize
Z0 a naopak jeji ¢leny pravidelné zvou
na schlizky klubu. PFesto maji v klubu
»hlavu ve smutku4 : vy€erpali ¢astku na
materidl (néco ZO pridala), ne v3ak
Céstku na cestovné. (ProtoZe jezdili tak,
aby naklady byly minimalni.) Castka se
vSak na konto materialu prevést neda
___anaradi do dilny chybi.

KUTNA HORA: Sest ¢lenl klubu
vede osm leteckomodeléfskych krouz-
ki v ODPaM, v nichZ pracuje pres
80 pionyrd. U pr|Ie2|tost| 10 let Svaz-
armu byl okresnim vyborem vyzname-

MODELAR . 3/1963

,,O §tit mésta Sternberku” (R, A, M)

208 12. 5.: Vefejna soutezé )
01 - (Z. T&sinsky, lo enlce MélInik)
209 12 5 Kvétnové maket
(0. Satzke, Hasics a24 Hostomice,
o Tepllce
210 12.5.: Pohar VCHZ (M) '

- (B. Novotnd, Jilemnického 2226, Pardu-

bice-DukIa)
211 12 5.: Pohar Osvobozeni (R T)

212 12 5
(FI Sim¢ak, Vodni 10, Krnov)
213 19 5 Cena Lenmovych zavodt (A, M, C)
03 (Fr. Posar, Klatovy 285/11)
214 19. 5 Verejna SOutez (A, T)
06 - (M. Juricek, Berkova 70, Brno)
215 26.5.: Cena Hleronyma M

(mz S. Burda, Na bélidlech 9, thlava)
I. soutéz mésta Krnova (A, M, T, C

01 - (H Hajek, Jiraskova 335 MICBoIesIav)

216 26. 5. Soutéz U-modell (A,

02 - (P. Horan, Dékanska 780/1 C. Budéjo-

vice)
217 26. 5.: 1. cena mésta Opavy (M, C)
07 - (L KolaF, MlI¢ochova 8 Opava V)
218 26 5. Vereljna soutéz (A, T)
- (J. Volhein, F. Kadlece 1, Praha 8)

CERVEN

219 9 6.: IV._Zehrovice (M)
- (R. Cizek, K. Zehrovice 14 u Kladna)

nan klub odznakem II.
obétavou praci4

ROKYCANY: Pfikladem hodnym
nasledovani je jednatel klubu R. Maly.
,Udélal za rok vic neZ mnozi za dlou-
hé& léta...“ pisi ¢lenové klubu v do-
pise. A upfimné se rozepisuji i o tom,
Ze jejich Clen je také velmi_dobrym
pracovnikem v zavodé - v ZDH Ej-
povice.

BRATISLAVA: Vystavu ako spo-
le¢nd akciu usporiadali LMK pri MV
Svdzarmu a techn. odd. DPaM KI.
Gottwalda. S GabriSovym, Hluboc-
kého aj inych prednych modelarov,
bolo vystavenych okolo 100 modelov
lietadiel, lodi aj rakiet. Vyse 1700
zaujemcov odchadzalo spokojné.

stupné ,Za

Z&bér z vystavy v Bratislavé

*

220
221
222
223
224
225
226

227
228
229
233

leteckych modelafl pro rok 1963

(Cést prvni: 1. 1.—31. 7. 1963)

9 6.: Memorial C. Holubce (A, M)
(J. Novék, Prazska 28, leerec)

9 6.: Sousske U- modely(
04 - (VI. HéaSa, Svermova 24 Sous u Mostu)
9 6.: Memorial J. Pacala (M

(J. Rybka, Mladé Buky 53, 0. Trutnov)
9 6 Verejna soutéz (M, C¥

(M. Juficek, Berkova 70, Brno)
9 6 1. zlaty §tit Krnova (A M, T, C)

(FI Simcak, Vodni 10, Krnov)
16 6 Velké cena Karlovych Var (R, A, l\<l)

- (P._Chromy, OlSova vrata 115, K. ary)

16 6.: Verejna soutéz (A, T, C)

(A. Chalupa, ul. 2. kvétna 2385, Gott-
waldov)
23 6.:'1. cena Mor. brany (A, M)
(L Stole, Husova 965, Lipnik n. Bedvou)
23 6 Vefejna soutéz (A, T
11—CJ Volhein, F. Kadlece 1, Praha 8)
30. 6.: Verejna Soutdz M)
01 - (D. Stépanek, Nerudova 1378, Slany)
30. 6.: I1. letni soutéz M, A
05 - (L. Vanicek, Chrudim 1\V//595)

CERVENEC

231
232
233

234
235

236
237
238
239
240
241

242
243

7. 7.: Vefejna soutéz (M)
01 - (A. Valasek, Drozdov 180, o. Beroun)
7 7.: Kozakovské kameny (A, M

(J Douba, Semily 11/109)

,O _cenu CSA Mosnov" (A M)
J )(J Bajer, Stalingradska 2, Pnbor o. N.
i¢in
7 7. Verejna soutéz (R, T)

(V Straus, U étyf domU 5, Praha 4)
I%/All 730 pohar Zépadoces. pohranlu (A,

, C
03 - RJ Svare, Dukelska 1022/7, Kraslice
14 7.: Pohar Ceskosaského Svycarska (M, A)
(VI. Duda, Prok. Holého 125/25, Decm)
1. olomoucké U- modelglg
(LMK Zerotinovo nam Iomouc
21 7 Pohar Libereckych vyst. trhl (A, C)
04 - (J Novak, Prazska 28, Liberec)
21 7.: Vefejna soutéz (A, T C
(Jar Osanec, Revolugni 7 8, Bucovice)
28 7 Verejna SOUtEZ (M)
01 - (R Mctz Kocianova 1690, Kladno)
28. 7. pohar n. p. Kovostav (M, A
05O (J) Stérba, Gottwaldova 105, Usd
r
28 7.."Vefejna soutéZz v Brné (R)
(M Juricek, Berkova 70, Brno)
28 7 I1. cena valasskych vrchi (R, A, M)
07 - (M. Cerny, U hFisté 1233, Vsetin)

14 7

VEREJINE SOUTEZE
(radiem fFizeny let)

DUBEN
301 28.4.: 1. opavske radio (vSechny kategorie)
07 Koldr, Mlcochova 8, Opava V)
47 28. 4 vahova soutéz (sv, Vv

1)
06 (Fr. Vrténa, Gottwaldova 218, Nové
Mésto n. M.)

KVETEN

302
303

12. 5.: Tisnovsky transistor (VI, M)
06 - (|nz M. Pavlik, TyrSova 357 TiSnov)
12 5.: Vefejna R/C soutéz (V1, V2)

(P. Janak, Néadrazi 222, Jaromer)

304 19 5 Cena n. p. Tatra Studénka (vSechny

305

kategorle)
07 - (B Kraj¢a, Gottwaldova 590, Studénka 2)

26 5.: VI. pohar Chebu (llsechny kategorie)
- (Fr. Ernest, Marianska 13, Cheb)

CERVEN

306

9. 6.: Mistrovstvi Jihomoravského kraje
(vsechny kategorie)

06 - (L Tichy, Stokova 11, Brno 18)

: 1. pohar R/C modeli (vSechny kate-

(P Horan, Dékanska 780/1., C. Budgjo-

V|ce)

CERVENEC

308

309

(Dalsi  dil

3.-7. 7.: Piebor CSSR v radiem Fizeném
Ietu s mezinarodni Gcasti
(KV Svazarmu Hradec Kréalové)
14. 7.: Zehrovicka soutéz R/C (V1)
01 - (R. Cizek, K. Zehrovice 14 u Kladna)

sport, kalendafe otiskneme

v Modeléfi €. 7/1963)
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SOUTEZ O nejlepSi leteckomodelafsky klub ZO Svazarmu SOUTEZ

_ Redakce Casopisu ,,Modelaf" spolu s modelafskym odborem
UV Svazarmu vypisuji celoro¢ni soutéz pro vSechny leteckomo-
deléfské kluby (LMK) V republice. Soutéz, vypracovana v duchu
usneseni pfedsednictva UV Svazarmu (PUV) o modelafstvi ze
dne 18. 7. 1962, sleduje daldi rozvoj a zkvalithovani modelafské
¢innosti ve Svazarmu cestou hodnoceni prace jednotlivych LMK,
které pracuji ve funkci metodickych stredisek.

Soutéz ,,0 nejlepsi klub® navazuje na dosavadni osvédcené
hodnoceni leteckomodelafské €innosti, které v uplynulych dvou
letech pomohlo podstatné rozsiFit, pobidnout k €innosti a organi-
zagné upevnit fady modelard.

Hlavnim cilem nové soutéZe je pomoci plnit v praxi vyse uve-
dené usneseni PUV Svazarmu, U¢elné sledovat, evidovat a kon-
trolovat dosazené vysledky a tim G€inné pomahat pfi rozvoji mo-
deléfské €innosti v celé republice.

PODMINKY SOUTEZE

1 Soutéze se fnlze zG&astnit kazdy LMK ZO Svazarmu.

2. SoutéZ zacina kazdorotné 1. ledna a kon¢i 15. prosince.

3. Tiskopisy hlaseni s navodem .k vyplnéni obdrzi kazdy
klub, ktery se do soutéZe pfihlasi bud v redakci ,,Modelafe" nebo
na KV Svazarmu.

4. Radné vyplnény tiskopis s pFilohami, potvrzeny ZO
Svazarmu, zaSle klub nejpozdéji do 31. 12. redakci Casopisu
»Model&F". Pozdgji dosl4 hla3eni nebudou bréna v tvahu. Jednu
kopii hla3eni zaSle klub sou€asné KV Svazarmu a druhou si po-

necha pro potfeu OV Svazarmu a vlastni.

5. Po vyhodnboceni soutéZe, které provede redakcni rada Ca-
sopisu spolecné s Ustfedni sekci a modelafskym odborem UV
Svazarmu, bude vylosovana 3¢lenna kofnise ze zUCastnénych
klubl, jez bude mit pravo namatkové provéfit zaslana hlaseni.

VYSVETLENI K SOUTEZNIMU HLASENI

1. Politickovychovnou ¢innost

zhodnoti ZO nebo OV Svazarmu na zadni strané
soutézniho hlaeni. V hodnoceni je nutno zejména
uvést, jak pIni klub_funkci metodického stfediska
a jaké ma vysledky pfi vychové mladeZe a propagaci 2.
Svazarmu v oblasti své pisobnosti. Je minéna
¢innost V souladu jednak s usnesenim UV KSC

této hlavni ¢innosti.

TECHNIKA
SPORT
UDALOSTI

Dokonaly zatahovaci podvozek

(sch) Harold de Bolt pouzil na svém
vicepovelovém R/C modelu Viscount
na lofiském preboru USA elektricky za-
tahovatelny tfikoly podvozek. Véaha mo-
delu tim vzrostla z 2650 g na 2720 g,
rychlost se zvySila 0 20 % a model léta

i nejslozitéjSi obraty daleko plynuleji.

Na snimcich vidite

agregatu o

0 praci mezi mladezi z listopadu 1961, jednak
s usnesenimi UV Svazarmu.
Cinnost se bodové nevyhodnocuje, protoze celkovy
souhrn bodu je sladén tak, aby vyjadfoval vysledky

Modeléa¥ské krouzky

Jde pouze o hodnoceni krouzk( s modeléFi bez
sportovnich licenci a bez VT (na 3kolach, v DP,

rozmérech 25x5x9 cm

Hlaseni prvych péti klub( bude v kazdém pFipadé podrobeno
dlikladné provérce. V pfipadé Gmysiného uvedeni nespravnych
Gdajl bude vysledek klubu anulovan a klub bude ze soutéZe toho
roku vyloucen.

6. Pofadi jednotlivych klub( se uréi takto: Celkovy bodovy
zisk klubu se déli poétem sportovcl s vykonnostni tfidou (VT).
Tim se ziska pocet bod( na jednoho sportovce v klubu. Potom se
sestavi porfadi véech klub(i a) podle celkového bodového zisku,
b) podle poétu bodl na jednoho sportovce klubu. Soudet obou
pofadi (a, b) ur€i kone€ne umisténi klubu v soutézi, pficemz vi-
tézi klub s nejniz§im soudtem poradi. V pFipadé rovnosti bod
rozhodne vzdy vyssi pocet celkového bodového zisku klubu.

PRIKLAD
Celkovy bodovy zisk Pocet bod( na sportovce
1. Sez. Usti 5160b. 1. Havl. Brod 350 b.
2. Praha 6 4050b. 2. Sez. Usti 310b.
3. Kladno 3900b. 3. Praha 6 300b.
4. Havl. Brod 3000 b. 4. Kladno 290b.
Kone€né umisténi
1. Sez. Usti soucet pofadi (1+2 =) 3
2. Praha 6 soucet poradi (2+3 =) 5 (lepSi v celkovém
3. Havl. Brod soucet pofadi (4+ 1=) 5 bodovém zisku)
4. Kladno soucet poradi (3+4 =) 7

7. Dosazené vysledky budou soucasné podkladem pro ofi-
cialni hodnoceni leteckomodelarské ¢innosti v kraji a budou ovliv-
fiovat rozdélovani viech prostfedk(, poskytovanych modelafiim
Svazarmem.

8. Vyhodnoceni soutéze bude uverejnéno vzdy v 3. Cisle
».Modelare" nasledujiciho roku a nejlepsi kluby budou odménény.

CSM i ZO Svazarmu atd.), které jsou v péci klubu.
Hlasi se stav krouzkd pred ukonéenim $kolniho
roku, + v mésici kvétnu nebo €ervnu (i u krouzkl
pracujicich v ZO Svazarmu). HlaSeni musi byt
doloZeno pFilohou I's potvrzenim pfisludné slozky,
u které je krouzek ustaven. Pro plné ohodnoceni
musi mit krouzek na konci roku aspon 6-10 aktiv-
nich €lenl, nizsi podet pouze ve zvIast zdlvodné-
nych pFipadech.

Politickovychovna

motorek 3,5 V, jednoduSe napojeny
na elektricky obvod; mdze ovladat i né-
kolik kol. Zafizeni je v3ak drahé, jedna
jednotka stoji 25 dolard.

Neni vSechno zlato . ..

(ijs) Prevlada nazor, Ze Japonsko je
v souCasné dobé pro modelafe ,,rohem
hojnosti*“. Je to zfejmé vysledek mohutné
reklamy pro japonské modelarské zbozi
v odborném tisku celého svéta. AvSak neni
vSechno zlato, co se trpyti!

Japons$ti modelafi pouzivaji témér vy-
hradné domaci material, nebot’ dovazeny je
prilis drahy. Je napf. velmi obtizné sehnat
v Japonsku kvalitni balsu, vzhledem k je-
jimu dovozu.

Hlavnim problémem leteckého modelar-
stvi je nedostatek mista (Japonsko je
jednou z nejhustéji obydlenych zemi svéta).
Pro upoutané a volné modely je pry situace
témeér neresitelnd. Jedinou jakz takZ po-
uzitelnou kategorii jsou modely Fizené ra-
diem, s nimiz se létd vyhradné na soukro-
mych letiStich. Nepodafi-li se vSak pristat
opét na letisti (vesmés velmi malém), pak
model nevyhnutelné skonci bud v ryzovém
poli (Cili ve vodé) nebo pfimo ve vodé.

Svahové R/C vétroné
(dx) Zapadni Némecko, které ma nyni

feSeni uceleného

66

pro jednu podvozkovou nohu a zpdsob
montéze do dolnokfidlého modelu ,,Vis-
count V" (cely na posledni strané obalky
tohoto Cisla). Pohon obstarava elektro-

velmi silnou pozici ve svahovych vétronich,
uvadi novou soutézni kategorii: svahové
modely vétronl Fizené radiem. Podle
pravidel je nutno vykonat urcity pocet

MODELAR . 3/1963



3. Vykonnostni tFidy

Hodnoti se platné VT k 15. 12. kazdého roku.
Celkovy soucet uvadénych VT se rovna po€tu ode-
branych znadmek pro sportovni licence. To znamena,
Ze kazdému sportovci se zapocitava pouze jedna, ato
nejvyssi dosazena VT. (Zaslouzily Clen” Klubu se
sportovni licenci, ale bez VT - vyjimka - se potita
pr{/%Jl)st'ovanl’ prdméru na sportovce jako sportovec
s VT.

4. Vykony na vefejnych soutézich

Hodnoti se pouze vykony dosaZené na soutézich,
uvedenych v celostatnim kalendéfi, dale na kraj-
skych kolech mistrovstvi republiky a na krajskych
kolech soutéze brannych krouzkd mladeze (na za-
kladé oficialnich vysledk). Hlaseni musi byt dolo-
Zeno pFilohou I1, na niz povéreny €len klubu pr-
bézné po cely rok zaznamenava vysledky jednotli-
vych ¢lend.

Bodova tabulka pro tymové modely:
pod 4 min. —25bodld 531— 6,00 —14 bodd

401 - 4,30 - 20 6,01 - 7,00 - 12
431 - 500-18 701 - 800- 8
501 - 530- 16 801 - 10,00 - 5

i Hodnoti se nejlepSi dosaZeny Cas na vysledkové
istiné.

Upozornéni: Vysledky dosazené juniory hodnoti
se ve vsech kategoriich dvojnasobné.

5. Poradani soutézi

Hodnoti se pouze poradanf soutézi uvedenych ve
sportovnim kalendéafi, dale krajska kola mistrovstvi
republiky a soutéze brannych krouzkd mladeze
a soutéze poradané v ramci STTM. (Posledni jsou
hodnoceny podle rozsahu, bud jako okresni nebo
vefejné soutéze.)

U soutézi okresnich a mistnich hodnoti se kazdé-
mu klubu nejvice 3 soutéZe v jednom kalendafnim
roce, a to tehdy, je-li jejich poradani pfedem ohla-
Seno KV Svazarmu a je-li zajistén sportovni komi-
saf. Vysledky téchto soutézi nutno prilozit k hlaseni
jako pFilohu I11. V pfipadé, Ze pocet soutézicich na
vefejné nebo vybérové soutézi bude vetSi nez 100
(u upoutanych) nebo 200 (u volnych modeld), hod-
noti se poradani 150 body.

6. Propagacni €innost

Za v?/stavku se povaZuje vystava s poCtem do 100

model(, za velkou vystavu s vice nez 100 modely.

Za ocenény v STTM se povazuje model, Ktery
ziské nékteré z prvnich 3 mist v okresnim nebo
krajském kole STTM. PFedné§kK, besedy, propa-
gacni vystoupeni rozuméji se jako akce poradané
mimo Svazarm (pro necleny Svazarmu).

V3echny uvedené akce musi byt potvrzeny pofa-
datelem nebo MNV nebo OV Svazarmu. Tato po-

primych préletd v obou smyslech a rovno-
bézné se svahem, které jsou propojeny
pravymi a levymi otdckami tak, aby daly
prilet ve tvaru 5 nebo 8. Tyto prilety
jsou rozdéleny do tfi oblasti zvoleného
svahu tak, aby kazdy ze tii startd byl
realizovan v jinych mistech svahu s odlis-
nymi podminkami vétru, turbulence,
Sifky udoli atd.

Zajimava uprava motoru MVVS 25 R

(—er) Prebornik Francie v tymovém
zavodé a predni rychlostni zavodnik Jean
Magne je majitelem &s. motoru MVVS
2,5 R, ktery pripravuje k Spickovému
vykonu. PFi zabihani motoru udélal zaji-
mavy pokus. Namisto Zhavici zamontoval
jiskFivou svicku a pouZil zapalovani s induk-
¢ni civkou. Motor toCil asi o 1000 ot/min
vice a podstatné méné hral.

Do modelu vSak Magne tuto Gpravu po-
uzit nemdze, pFedevsim pro obtiznou montaz
prerusovace. Proto pry mujeho spolupracov-
nik, elektroinZenyr, vyviji vysokofrekvencni
zapalovaci systém s preruSovaem ovlada-
nym fotoelektrickou bunkou. OsvédCi-li
se systém, uvidi jej naSi reprezentanti
v srpnu na ,,Kritériu Es* v Belgii. -
Nestal by takovy pokus za ovéfeni i u nas?

e (dx) Belgicané budou od leto3niho
roku vybirat mezinarodni reprezentan-
ty jen podle vykonl v téZe sezdng, kdy
se kona mezinarodni sportovni podnik.
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Razitko
Z0O Svazarmu

Cislo kraje:

SOUTEZNIi HLASENI

o leteckomodelarské c¢innosti

Néazev klubu:

Jméno a adresa nacelnika:

Druh ¢innosti:

1. Politickovychovn €innost

hodnoty:

Bodové

Pocet: Bodu:

zhodnoti ZO (OV) Svazarmu

2. Modelarské pocet Elenl (bez 1¢len = 1bod
krouzky VT)
podet krouzk{ 1krouzek = 50 bodd
3 V)’ékonnostnl’ pocet I11. VT 1. VT = 10 bodl
tridy
pocet 1. VT 1. VT = 15 bodl
poget 1. VT . VT = 25 bodd
4. Vykony na Al+A2+B1+B+ 100vt. = 1bod
vefejnych +c
souteZich .
rychlostni 100 km = 5 bodi ©
akrobacie 1000 b. = 5 bodd f8
tymy viz tabulka g
makety 100 b. = 1 bod "
1. misto —8 el
combat 2. misto = 6 g
3. misto = 4
ostatni = 2 body
radiem Fizené 100 b. = 2 body
5. Poradani vngH'né, vybérova, 1soutéz = 80 bodi
soutdzi STTM
1soutéz = 10 bodd

mistni, okresni,
STTM

funkcionéf dohlizi-

za 10GCast = 10 bodd

tel bodovac
6. Propagatni vystavka 1vystavka = 20 bodd
€innost .
vystava (vice nez 1vystava =150 bodi
100 modeld)
ocenény model 1model = 10 bodl
vSTTM
prednasky - besedy  lakce = 20 bodl
propagacni létani
7. Rekordy narodni lrekord = 150 bodi
mezinarodni lrekord = 300 bodl
8. Odbér tisku kupénly Casopisu 1kupon = 1bod
Modelar
9.  Ztratové neusporadani — 150 bod _
hodnoceni vefejné soutéze
nerozeslani vysled- — 50 bodi —
k{ vefejné soutéze
HIaseni sestavil: Soucet bodl Celkem VT: Primeér bodl

Potvrzeni ZO Svazarmu:

tvrzeni tvofi pFilohu I'V. V pfipad€ propagacnich
Iétani je mozno zédat ve vyjimecnych pflgadegh
0 zvyseni bodovych hodnot az do nejvice 100 bod(.

7. Rekordy

Body se udéluji aZ po schvaleni vykonu Aeroklu-
berr]n /CIISSR, a to pouze v kalendafnim roce, kdy byl
schvalen.

8. Odbér tisku

Kupény €asopisu Modelar (nikoli z rubriky ,,Po-
méahame si“!) musi byt nalepeny na archy a tvofi
prilohu V.

9. Ztratové hodnoceni

Jestlize klub neusporada planovany podnik nebo
nerozesle vysledkové listiny, znacné ztizi praci viem
ostatnim klubiim. Proto se udéluji za neuspofadanou
soutéZ nebo za nerozeslani vysledkd (do 30 dnl po
soutézi) ztratové body.

Vysledkové listiny se zasilaji pouze zu€astnénym
klubtim a jejich KV Svazarmu, dale v jedné kopii

(soucet kolony 3) na | sportovce
SVT:

UV Svazarmu. Ve spornych pripadech je pro udéle-
ni trestnych bodd rozhodujici kopie zaslana UV
Svazarmu.

VYZADOVANE PRILOHY SOUTEZNIHO
HLASENI
1. Potvrzeni o praci a pottu €lenl kazdého
krouzku. Potvrzuje slozka, u které je krouzZek usta-
ven (DPaM ,CSM, $kola, ZO Svazarmu atd.), a to
vzdy v mésici kvétnu nebo Cervnu.
1i. Tabulka vykont ¢&lend klubu na vefejnych
soutézich.
111. Vysledkové listiny mistnich a okresnich
SOUtéZi.
IV. Potvrzeni o uspofadani propagacni akce.
V. Kupony ¢casopisu ,,Modelai*1v prehledném
usporadani.
I. Navrhované zmény v bodovém systému
a hodnotach pro nasledujici rok s Fadnym zd(ivod-
nénim. V pfipadé, Ze klub souhlasi se stavajicim
zplsobem, vynecha tuto pfilohu.
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I M 1 4 4

Katamaran jako typ plavidla ma svij
vzor v ,,catamarangu” - ¢lunu plvodnich
obyvatel tichomorskych ostrovi. Je to
¢lun, ktery je pro zabezpeCeni proti pfe-
koceni spojen pfi€nymi brfevny s kladami,
plovoucimi po jeho obou stranich nebo
alespori po jedné.

Po roce 1945 lodni konstruktéfi vyvi-
nuli z plivodniho katamaranu fadu typd
plavidel, jak motorovych tak plachetnich,
jez se osvédcila v provozu. | v lodnim mo-
delafstvi se katamarany zacinaji vzivat:
jezdi bud jako modely s mechanickym po-
honem nebo jako plachetnice konstruk-
térské tridy ,,X”.

Vybrali jsme pro vas katamaran ,,Nep-
tun®, s nimz se jeho konstruktér Kurt
Rauchfuss z NDR zGc€astnil 11. mistrov-
stvi CSSR (loni v Koliné). Model proka-
zal vynikajici vlastnosti, béhem zavodni
jizdy se prudkym néarazem vétru prekaotil,
otoCil se podle podélné osy o celych 360°,
napfimil se a opét pokracoval v jizdé. Do
cile dojel jako prvy.

STRUCNY POPIS STAVBY

Trupy typu Sarpie jsou stavény obvyk-
Iym zpdsobem na $abloné. Zebra 1,7 a 8
jsou z preklizky 5 mm, Zzebra 2—6 z pfe-
klizky 3 mm, hrany (palubni vazniky,
outory a cast kylu) z borovych nebo
smrkovych list 5x5. Palubni péatef tvofi
lista 5x10, kon€ici u Zebra 7. Ploutve
jsou z 5 mm preklizky nebo z duralového
plechu 2mm. Na spodnim okraji ploutve
(vzdy na navétrné strané modelu), je upev-
néna pfitéz 400 g. U Zeber 3 a 6 jsou zale-
pena zesilovaci prkénka tl. 10 mm, k nimz
se pozdéji prisroubuji spojovaci koliky
trupl. PFidé obou trup( jsou z topolu nebo
tvrdé balsy. Trupy jsou potazeny pfe-
klizkou 3—15 mm. Pfed polozenim pa-
luby se vnitfky trupd impregnuji horkou
fermeZi nebo lodnim lakem. Paluba mezi
Zebry 7 a 8 konCi vikem, aby bylo mozno
pridat pfitéZ k dovazeni modelu.

Spojeni trupd zajistuji Ctyfi koliky
a dvé tyCe. Koliky 200 mm dlouhé z mo-
sazné nebo duralové trubky o vnéjSim
0 8 mm jsou pfidroubovany k trupim
mezi zebry 3 a 6, vzdy tfemi Srouby do
dfeva 3 x 25. Obé spojovaci tyCe z trubek
0 svétlosti 8 mm se nasunuji na koliky a
zajistuji Srouby M3 s maticemi. Spojovaci
tyCe jsou tak dlouhé, aby celkova Sitka
plavidla ¢inila 500—700 mm. Boky trupd
jsou opatfeny bo¢nimi okaticemi z plechu
1mm - viz vykres.

Stfedy obou spojovacich ty€i jsou pro-
vrtany a Srouby M3 je k nim pfipevnéna
lizina 5X20 mm z duralu, v misté stézné
a kosatkové okatice zesilena jesté duralo-
vym paskem 5x 20 mm. V predku liZiny
je ocko pro uchyceni pfedniho stéhu, na
konci je namontovano fizeni s kormidlem.
Chceme-li na lizinu pouzit smrkovou
nebo borovou listu, je tfeba oba uvedené
prifezy materialu zvétsit na 20x 10 mm.

Povrchova Uprava. Pfed konecnym
smontovanim je zapotfebi oba trupy 2 az
3krat nalakovat syntetickym venkovnim
lakem na dfevo nebo nitrolakem. PouZi-
jeme-li nitrolaku, je nutné udélat jesté na-
vic dva posledni natéry Cirym lodnim la-
kem.

Stézed o prdméru 19 mm a vysce
1450 mm, opatfeny bodcem, je na liziné
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KATAMARAN

»,NEPTUN?Y”

plachetnice tridy ,,X”

Konstrukce Kurt RAUCHFUSS, NDR
Zpracoval Jaroslav BROZ

satky. Obé plachty maji zadni lem mirné
zakfiveny. Zadni lem kosatky je opatfen
tremi, lem vratiplachty Ctyfmi latkami,
stejné od sebe vzdalenymi. Celkova sku-
te€na plocha plachet je 4890 cm8 z toho
ma kosatka 1140 cm2 a vratiplachta
3750 cm2 Na spodnim lemu obou plachet
jsou rahna o priméru 10—12 mm s oté-
Zzemi; na jejich koncich jsou hacky, za-
klesnuté do otéZovych vodidel z ocelo-
vého dratu 0 0 15 mm, pfipajenych
k pfedni a zadni spojovaci ty¢i trupd.

Samocinné Fizeni katamaranu ,,Nep-
tun” obstarava vétrna korouhvicka, jejiz
vychylky se pfenaSeji na kormidlo po-
moci ozubeného soukoli. Podrobny popis
tohoto zafizeni, jakoZ i ostatnich zplsob(
samodinného Fizeni modeld plachetnic
najdete v pfirucce ,,Modely lodi” (vydal
UV Svazarmu v r. 1962).

Jizdni vlastnosti. Plavidla typu kata-
maran jsou velmi stabilni a pfi vhodné
volbé velikosti vytlaku obou plovakd (tru-
pl) lze s nimi plachtit i za stfedni sily
vétru (4—6 m/s) bez zatéze. Jejich stabi-

Z&bér ze stanovisté plachetnic na mistrovstvi CSSRJ962 v Koling

vzepfen prednim a dvéma bo€nimi stéhy,
které jsou vypnuty plochymi napinéky.

Oplachténi obvyklého zplsobu ber-
mudské Salupy sestava z vratiplachty a ko-

CO - KDE - JAK - PROC

Ustfedni vybor Svazarmu vydal tiskem
,»SoutéZzni a stavebni pravidla lodnich
modell“ a v Unoru je rozeslal viem KV
Svazarmu. Pozadejte o brozuru (pro-
stfednictvim néacelnika klubu nebo vedou-
ciho krouzku) krajského modelarského in-

struktora.
o

ModelaFi SeveroCeského kraje patfi do ra-

mecku. Zatimco mnohde teprve rokuji,
lodni odbor krajské modelarské sekce
v Usti nad Labem schvalil uspofadat

letos v kraji osm soutéZzi lodnich modeld.
BlizZ§i o soutéZich vam sdéli O. Pechacek,
Wolkerova 14, Litvinov VI.

Jestlize nékterym model&rim braly trva-
jici mrazy chut do préace, brandysti lodni
modelaFi navzdory neutéSenym meteorolo-
gickym predpovédim vyvijeli velikou ini-
ciativu, resp. zcela nove kategorie. Na spe-

lizad'zajistuji pak dostate¢né obé&'ploutve.
MdUzZete se 0 tom presvédgit na vlastnim
katamaranu, postavite-li jej pfesné podle
predlohy.

dalné upravené ledové plose rybniku ,,Hru-
Sovakuli bylo vidét i starty ,.ledni plachet-
nice*, kterou pohotové zkonstruoval clen
brandyského klubu J. Horak. Snimek ,,mo-
delu roku 1963 otiskneme, az bude tepleji.

O, nikoli vazeny rozhodGi, to neni
oplachtény plot, nybrz m{j novy super-
katamaran!* Kresha: J. Battler

MODELAR .3/1963
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ZijcE

PLACHETNICE-KATAMARAN TR X

-NEPTUN -

KONSTRUKCE KURT RAUCHFUSS tiRANDIS OOR

TECHNICKA DATA

OELKA

Sirka

PLOCHA PLACHET
VRATIPLACHTA

KOSATKA

ZATEZ NA NAZATRNE STRANE

1150mm
500 700 mm

.3/50 cm2
1KO cm
«70g

Zajemclim o stavbu katamaranu , NEPTUN- jisté usnadni rozhodovani pfipojeny vykres Zeber trupu ve skutetné velikosti

MODELAR - 3/1963
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Polomaketa N

VITE, ZE ...

... Cile si vedou automodelafi v Kromé-
Fizi? Mimo jiné uvazuji postavit v misté
automodelarskou drahu (aby nemuseli jako
dosud jezdit 25 km daleko).

. se pfipravuje 3—6denni Ustfedni
kurs pro automodelafské instruktory ?
Bude spojen s praktickymi ukézkami jizd
modeldl na zavodni draze v Praze-Kréi.
Pfesny termin a blizsi informace vcas
oznamime.

... byla schvélena osnova ,,PFirucky pro
automodelarské krouzky na Skolach a v Pio-

nyrskych domech®? Oproti znamé ,,P¥i-
ru€ce pro automodelare” jsou v nové knizce
rozsahlé staté o nejezdicich maketach a mo-
delech s elektromotory.

... tento a pristi mésic se jiz konaji
prvni soutéze? Jsou to tyto dveé:
» Dne 24. 3. Vefejnad soutéz Litvinov;
drahové modely; prihlasky pfijima: J.
Barék, Ruska ul., Litvinov I, okr. Most
¢ Dne 20.—21. 4. Okresni soutéz Praha-
Kr¢; rychlostni modely; prfihladky pfiji-
mé : ZO Svazarmu Technometra, U Mos-
tarny 278, Praha 9.

Stavebné nejjednodussi jsou tzv. ,,blokové modely”. Zhotovuji
se prevazné ze dfeva - bud z celého Spaliku nebo vhodnym skla-
danim prkének. Cilem pfi stavbé takovych modell je naucit
mladeZ ve véku 10—15 let zrugnosti, pracovnim navykim a za-

Drevénou polomaketu Tatry 138 S-3 zhotovil v méfitku 1 : 50
dvanéctilety M. KF¥iZek, €len krouzku v Nové Pace
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kladnim znalostem, jichz je zapotfebi pfi stavbé narocnéjSich au-
tomobilovych modeld. PFi stavbé ,blokovych modell” je moZno
oproti skute€nym vzordm zjednodu$it Konstrukci, nesmi viak
byt poruSen zékladni vzhled vozidla a jeho hlavni rozméry.

V tomto konstrukcnim pojeti se mohou™ stavét makety i polo-
makety. Stavebni technika je v obou pfipadech volena co nej-
jednodussi.

Jako prvni otiskujeme ,,blokovou™ polomaketu nejmodernéj-
§tho ¢s. nékladniho vozu Tatra 138 S 3, kter4 jako nejezdici
je vhodné pro zaginajici modeléfe v krouzcich na Skolach i v pio-
nyrskych domech.

Podrobny planek v méfitku 1:1, obsahujici i dalsi varianty
tohoto automobilu, vyjde tiskem. PFipojeny tfipohledovy vykres,
jenz je vynatkem z pfipravovaného planku, je viak podle naseho
nadzoru dostate€nym voditkem. V jeho pravé poloviné je naznacen
postup pfi vyrobé kabiny a kone¢na sestava, z vykresu jsou téz
zfejmé soucastky pro vyrobu korby.

Polomaketa je z mékkého dfeva a preklizky. VSechny dalsi
soucastky i material si mizete objednat v modelarské prodejné
(Pafizska 1, Praha 1) nebo je dostanete koupit v drogeriich
a prodejnach hospodarskych potreb.

Vzhledem k tomu, Ze stavba model( tohoto druhu ma pomoci
rozvoji automodelafstvi, znali bychom radi vas nazor, pfipominky
vieobecné i pfimo k vykresu. Piste na adresu: J. Tdma, uditel,
Jugoslavska 1067, Nova Paka, okres Ji¢in.

KONSTR. JOS.TLIMA

MODELAR . 3/1963



PROTI

Napsal E.IBRIGHTA,
pracovnik UV Svazarmu

Pravy a poctivy modelaf se nezapre.

Co tim mam na mysli?

Je to odpovéd na urcité vyslovené po-
chybnosti nékterych modelart, ktefi se
obavali ,,véci pristich,". Pochybovali, zda
leteckomodelarsti instruktofi, ktefi do obdo-
bi reorganizace pecovali jen o rozvoj le-
teckého modelarstvi jako pfFisludnici kraj-
skych aeroklub(i, budou s to dosti pohotové
se orientovat. Nejen to, ale i zvladnout
Ukoly, souvisejici se zabezpeCenim rozvoje
novéjSich disciplin - vCetné Zelezni€niho
model&rstvi.

Krajsti leteckomodel&rsti instruktofi se
stali pracovniky s novym zafazenim ve vy-
cvikovych oddélenich KV Svazarmu. A prv-
ni zkusenosti z C. Budgjovic a Usti n. L.
ukazuji, Ze obavy byly zbytecné; Ze sou-
druzi - pFevainé opravdu letecti modeléfi -
se ve funkcich krajskych instruktor( staraji
neméné peclivé o rozvoj dalSich odbornosti.

Je jisté, Ze sami by na vSechny Ukoly

nestaCili, proto prvni pozornost vénovali
ziskani zajemcl a aktivu funkcionard,
ochotnych a schopnych pomahat.
_ 'V C. Budégjovicich se instruktor Karel
CuZna velmi brzy dohodl s Lumirem
Cizkem, vedoucim zacinajiciho krouzku
Zelezniénich modelarl (zaméstnancem Ces-
kobudgjovického wuzlu) a s Jaromirem
Pikaném, vedoucim techn. odd. KDPaM.
Plvodné byl krouZek soucasti ZO Svazarmu
na stanici C. Budgjovice; jeho Cleny byli
zkuSengjSi modelari. Pozdéji bylo dohodnuto
s vedenim pionyrského domu, Ze prostory
pro kolejisté a dilenské naFadi poskytne
KOPaM, ale v krouzku budou pracovat
i mladi zajemci o Zelezni¢ni modelarstvi,
pionyfi. Vedle toho ziskal krouzek sympatie
a podporu vedoucich funkcionafl &esko-
budéjovického uzlu: umozni modelartim
exkurze do draznich zaFizeni a pro jed-
notlivé odborné useky (konstrukce, elektri-
fikace apod.) udélaji na Zadané téma
¢lendm krouzku predndsky. A tak mohli
¢eskobudéjovicti stanovit ramcovy program,
ktery zahrnuje:

— stavbu  kolejisté v méFitku HO
(1:87), pro které je jiz pripraven projekt
Uplného Ceskobudgjovického nadrazi (5x5
m),

— samostatnou stavbu jednoduchého na-

MODELAR . 3/1963

Vysek z pékného kolejisté, které zhotovili v klubu Zeleznicnich modelafd v Praze -
- Zizkové. Prejeme Elenum klubu, aby vysledky jejich daldi prace byly stejné dokonalé
a pomohly jim poznat co nejdlikladnéji skute¢nou Zzeleznici v celé jeji narocnosti.

kladniho vagonu (pro ziskani zkuSenosti
zhotovi kazdy ¢len krouZku v méFitku 0,
tj. 1:45),

— praktické seznamovani s drahou -
exkurze do dréznich zafizeni.

Program je pestry, umoziuje vyvarovat
se jednotvarnosti a je sestaven tak, aby
od zaatku pionyry prace zaujala. Pionyfi
zhotovuji pomérné pracnou zakladni desku
pro kolejisté a soub&Zzné se seznamuji
s konstrukci a vérnym modelovym prove-
denim kolejového vozidla a funkcemi jed-
notlivych zafFizeni drahy ve skuteCnosti.

K C. Budégjovicim je tfeba dodat jiZ jen
to, Ze v ustavené krajské model&rské sekci
tvori organickou souCast i Zelezni¢ni mo-
delari, ktefi pomalu pFejimaji ustavovani
a Fizenf prace krouzk( v dalsich okresech -
uz dnes je jich na Ceskobudgjovicku pét.

Se stejnou intensitou zacali i svazarmovci
v SeveroCeském kraji. Po prvnich infor-
mativnich seznamovacich schilzkach usta-
vili modelarskou sekci s odborem Zeleznic-
nich modelard. | jim se podafilo navazat
spolupréaci. Ustecka sprava drahy se chysta
vydat po své linii pokyny pro pomoc a je
ochotna spolupracovat pfi zakladani a Fi-
zeni krouzkd a zajmové Utvary hmotné
podporovat. Tyto pokyny budou prakticky
konkrétnim uplatnénim vynosu minister-
stva dopravy (otistén v LM 12(62),
platného na uzemi celé republiky.

Rozdil proti ¢eskobudgjovickym je v tom,
Ze v SeveroCeském kraji je °jii nékolik
vyspélych Zelezni€nich modelarl. Pracovali
jiz v krouzcich a pro rozSifeni této Cinnosti
v kraji mohou uplatnit svoje zkuSenosti
i vyrobky v propagacnich soutéZich, které
jsou predpokladany jako soucast vystav
v Chomutové&, Liberci (v ramci LVT),
v Usti nad Labem a v Lounech.

Pres tyto slibné zacatky vSak chybi jesté
vétsing pracujicich krouzkd - hlavné nej-
mladsim prislusnikim - dCkladngjsi pred-
stava o klubovém kolejisti a moznostech
dokonalého provozu. Maji vSak zajem
0 praci na Zeleznici - chtéji se stat jejim i
prisludniky aZ dorostou - a proto maji pred-
poklady i tento nedostatek pfekonat. Z toho
vieho vyplyva, Ze Zelezni¢ni modelarstvi je
konkrétni pomoci draze a pomahéa ziskavat
a odborné pFipravovat mladé kadry.

Samozfejmé konstatovani.

Zda se.

Neni to vSak samozfejmé pro nékteré
soudruhy z ministerstva dopravy, jakkoli
se to zda podivné. Pro skupinu mladych
pionyr(i byla totiz pFipravovana exkurze
do Karlinského Domu pionyrl a mladeze
v_ Praze, kde je dohotovené kolejiste.
Ucelem exkurze bylo upfFesnit predstavy
mladych modelafd a ukazat skutecny
provoz. Neni tfeba zdlraziiovat, Ze to ne-
mlzZe nahradit sebelepsi vyklad.

S pochopenim jsme proto sdileli zkla-
méani soudruhti z C. Budgjovic, kterym
na Zadost o mimotarifni slevu pro skupinku
adeptl zaméstnani v Zelezni¢ni dopravé
bylo z ministerstva dopravy strucné sdé-
leno, Ze neni mozné vyhovét.

AZ budeme mit v republice vice Zelezni¢-
nich modelafl a vice kolejit, nebudou po-
dobné zajezdyjiZz nutné (jako napf. v NDR,
kde vSak presto vychazi ministerstvo dopra-
vy modelartim vstfic). Zatim je u nas Ze-
lezni¢nich modelafd ve srovnani s NDR
i s ostatnimi odbornostmi v CSSR pomérné
malo. Je ve spoleCném zajmu, aby se jejich
pocet zvysil. Tudiz je tfeba Zelezni¢nim
model&rim zajistit co nejvétsi podporu
zejména v pocatecnim obdobi.

* ok x

Kdyz se ruka k ruce vine, ce se vymény
zkugenosti tyce, mlze se v rdznych odbor-
nostech dojit k prekvapujicim vysledkdm.

Kresba M. Prokes



ADRESAR MODELARSKYCH KLUBU
(Zacatek v Modeléfi 2/63)

V zavorkéach je uvedena zkratkou od-
bornost Kklubu: A = automodelafsky,
L = lodnich, R = raketovych, Z = Ze-
lezni¢nich modelafd. Kluby bez oznaceni
jsou leteckomodelarské.

STREDOCESKY KRAJ (01)

KY n. Jiz. (L) - J. Jindra, ¢. 708/11
YSn. L. - L.Hof¢ik, Zapy 11, p. Brandys

zzrrz>»

T
D
DYS n. L. (L) - J. Vorliiek, Pofi¢na 66
OSICE - P. Franc, Ondfickova Praha 3
ICE - DROZDOV - M. Spurny, Tlustice
ofovic
- S. Cupec, Sidlistibl. 11
O - A. Svoboda, Fugnerova 78
ROVICE - R. Cizek, K. Zehrovice 14
n
\Y%

a
ICE - J. Frank, Cechova 46
—J. Nym§, Sendrazice 414, p. Kolin
(L) - inz. Z. Tomaek, Obrancl miru cje

. p.
A HORA - 0. Vycichllo, Rooseweltova 439,
K - J. Bily, TDV, Milnik - Mlazice
OLESLA V. q. Zyka, Belveder 49

ICH. HRADISTE - L. Jirasek, Jiraskova 600
NYMBURK - J. Netopilik, P. BezruCe 1670
PODEBRADY - V. Lustyk, Lidicka 922/11
PRIBRAM - J. Cerny, Pribram VI1/355
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KUPON MODELARE 3/63

Jeden kupén je poukéazkou na otiSténi oznameni
o rozsahu 10slov (misto poplatku za uvefejnéni). Do
poctu slov patfi i adresa, €islo plati jako jedno slovo.
NEUVEREJINIME ozndmeni, k némuz nejsou pfi-
loZzeny kupény podle poctu slov nebo ozndmeni
s jinym obsahem nez modeléarskym.

POZOR: Plati jen kupény 3/63

PRODEJ

* 1 Dva elektromotory Igla 4,5 V. Doupovec,
Bilovicka 53, Brno-Obfany, - 2 Motor Jena 2,5
za 160 KCs. Briestensky, Cernilov 399 u Hradce
Krélové. - 3 Nylonové vrtule 0 200/100 za 20,
215/120 za 15 a 230/110 z* 15 Ké&s. Z. Malina,
2 omirska 38, Praha 10. - 4 Tfi angl. elektronky
DL92-PP extra & 33 K¢s; viechny svazky Mladé-
h> konstruktéra. Do redakce. 5 Lupenkovou
JIku za 150 Ké&s. K. Dus, VRR 391, Hradec Kra-
OVé. 6 Motor Vitavan 2,5 ccm za 170 Kés.
V. Lisxa, Mécholupy 78 u Blovic. - 7 Det. motor
2 ccm za 100 K¢s. Krajsky, Jirkov 875, 0. Chomu-
tov. 8 Motory Jena 2,5 ccm & 150; novy Ju-
nior 2 za 100 K& nebo vyménim za motor 220 /250
W (1400 ot./min.). J. Vystyd, Zli¢in 201, o. Praha-
zapad. - 9 Uplné rocniky VaTM 1961—2 & 25;
1960 (bez Cisla 1) za 20 K¢s. J. Dvorak, Leninova
317, Lipnik n. Be¢. - 10 NQvy motor 3,5 ccm za
180 K&s. J. Kucera, Broumov 1/102, o. Nachod.
« 11 Motor 2,5 ccm ,,zhavik® za 160 K&s. J. Ku-
boc, Nam. sovétské arméady 10, Liberec I. - 12 Mo-
tor Vltavan 2,5 ccm za 100; KFidla vlasti 1958 az
1962 & 40 Kés. B. Nergl, Podlusky 4, Roudnice
n. L. - 13 Motor Jena 2 ccm za 150 KCs. J. VICek,
Z4luzi, p. Cerhovice. 14 Rotory: Jena 2,5 ccm
za 100; Wilo 15 ccm za 90 Kés. M. Brablec, Lu-
Zickd 22, Olomouc 11. 15 Poskozeny motor
Jena 2,5 ccm za 80 Ké&s. J. Krejcar, Za pasazi
14, Pardubice. 16 Soupravu Pico za 1800 K¢&s
(v rozkladaci bedné). L. OCadlik, Kratochvilova 20,
Prerov. - 17 Magneto + transformator 220/3,5 V
za 100 Kés. Houdek, Strunkovice n/Bl. u Prachatic.
« 18 Planek kfizniku Vittorio Veneto 1 :400.
K. Novéak, Kunratice u Prahy 901. 19 Motor
MVVS 25 R (Oprava Sladky). J. Blazek, Kouni-
covy koleje, Brno. - 20 Isolovana kolecka k rych-
likovym el. vIatkim. J. Stauber, Vehlovice 123,

modelar

RAKOVNIK - Z. Habart, Zlutického 831

ROZTOKY - B. Ruml, i. 568

RUDNA - F. Strébl, Nu€ice ¢. 222

SLANY . D. Stipanek, Nerudova 1378

STRED. STROJIRNY LETNANY .
Odolena Voda

SUCHDOL U PRAHY - inz. V. Popeldf, i. 611

TISICE - J. Fiala, i. 149

TYNEC n. Saz. - inz. A. Brandejs, Metaz n. p.

JIHOCESKY KRAJ (02)

V. Boros,

BECHYNE - Z. Sory& Na Libusi 459
BENESOV n/Cer. - J. Vrba, €. 81

C. BUDEJOVICE | . J. Sladek, Kostelni 4
C. BUDEJOVICE Il - A. Nepefeny, Pistin ¢. 60
DIVCICE - K. Nedvid, ¢ 40

JINDR. HRADEC - L. Houha, tf. Rudé armady
MILEVSKO — I. Mo3ovsky, Havlickova 279
MIROTICE - V. Pilat, ¢. 19

PELHRIMOV - J. Vondrék, Sokolovska 644
PISEK —Z. Hrnecek, Podoli 1/69
PRACHATICE - V. Zitny, Krumlovska 462
SEZ. OSTI - M. PSeid, Fucikova 773
STRAKOQNICE - K. Bé&ce, Jifiho z Podibrad 838
TREBON - J. Muller, Téboritska 674

VELESIN - Z. Blaha, Strahovska 256
ZAPADOCESKY KRAJ (03)

HOLYSOV, ZO SVA - J. Vilim, Vyhledy 84
HERM. HUT - G. Karasek, & 106

p. Mélnik. - 21 Velké barevné reprodukce valec-
nych lodi. Inz. R. Grégr, Pod Terebkou 11, Pra-
ha 4. - 22 Plachetnici o délce 1270 mm. V. Silhavy,
Husineck& 19, Praha 3. 23 El. pFivésny motor
(maketa Johnson) za 86; pfijimac Hill za 129;
motor Pfeifer 1 ccm za 119 Kés. L. Svoboda, Mél-
nik 402. - 24 R/C soupravu Beta za 500; dva vy-
silae Beta & 150 Ké&s. M. Broucek, Pavlova 30,
K. Vary. - 25 Planky €lunu a plachetnice, P. Do-
lezal, Miksi¢kova 10, Brno 15. - 26 Knihy: De-
vatenacté stoleti za 60 (4 dily) a Brockhaus (2 knihy)
za 100 K¢s. V. Aichelburg, Vinohradska 83, Praha 2.
e 27 Motor MVVS 25 TR a Jena 1ccm. A. Ne-
pefeny, Pistin 60 u C. Budgjovic. Motory: Fox
56 pro R/C za 350; AM 15 ccm za 140; tran-
zistorovy prijimac pro dalkové fizeni za 260, celo-
tranzistorovy za 380 K& nebo vyménim za mode-
lafsky a R/C materidl. Do redakce. 28 RIC
model s motorem Enya 2,5 ccm za 350 nebo jed-
notlivé; motor Mikro 2,5 D za 100; americky tran-
zistor T 37/2NU70 za 50; potapécské ploutve za 50;
kadmiovi akumulator 6V/225 mA (65 g) za 250 K¢&s.
F. Farnik, Jungmannova 293, TiSnov. - 29 Dura-
lové kuzele na motory Jena 2 a 2,5 ccm & 5 K¢s.
P. Bérta, Rimov 44.

KOUPE

« 30 Motor Jena 1ccm v dobrém stavu. L. Hanus,
Rychnov n. Kn. 656 31 Citlivé relé 3 k 5.
J.” Svabcik, odb. u¢ilisté, dim ¢&. 5, Kral. Pofigi.
e 32 Balzu, vrtulu 0 220/120. Ondo EStok, LozZin,
p. Banovce n. Ond. - 33 Plan volného mot. modelu.
K. Vladyka, Hostivice u Prahy. - 34 Motor Tono
6,4 ccm v dobrém stavu. M. Mejstfik, Hrazena 12,
Liberec 111. 35 TFi elektromotory Pico 14 V
i samostatné. Podlesak, ChelCického 72, Pisek.
e 36 Zahrani¢ni modelarské éasoEisy v dobrém
stavu, zaSlete seznam a ceny. InZ. Stépanek, Pod-
zimni 47, Jablonec n. N. - 37 Balsu; rocniky
Modelarz a Modellbau u. Basteln 1959 —1962;
plan makety Avia 534 Bk; modelspan, mikelantu.
V. Stastny, Horova 947, Roudnice n. L. -
lové struny 0 0,35—0,45. J. Jirka, Nyfany
sidlisté. 39 Hodinafsky soustruh 1 poskozeny
a bez motoru. J. Randa, Farského 12, Plzen.
¢ 40 Jehlu a unase¢ vrtule k motoru Jena 2,5 ccm;
dural tl. 4 a 15 mm. J. Hasal, Lnafe 82, 0. Strako-
nice. 41 Razny modeléarsky material, Cibera,
MikulaSovice 909.” - 42 Novy zavésny motor do
1 ccm. M. Vychrori, HU, M. Svatoriovice. - 43
Plan makety Z-212 a knihu ,,Modely lodi*. L. Prud-
ky, Jevicko 475, o. Svitavy. - 44 Knihy ,Modely
lodi" a ,,Radiové fizeni modeld”. M, Sas, Lomnice
5 A/G, o. Sokolov. - 45 Knihu ,,Ceskoslovenska
letadla". InZ. R. Grégr, Pod Terebkou 11, Praha

Vychazi mésicné. — Vydava Svaz pro spolupraci s armadou ve Vydavatelstvi ¢asopisG MNO, Praha 1,

Vladislavova 26." —Vedouci redaktor Jifi Smola. —REDAKCE: Praha 2, Lublariska 57, tel. 223-600. —

Administrace: Vydavatelstvi ¢asopisd MNO, Praha 1, Vladislavova 26, telefon 236343-7. — Cena vytisku
1,80 K¢s, predplatné na ¢tvrt roku (3 €isla) 5,40 Ké&s. Rozsifuje Postovni novinova sluzba. — Objednavky

prijima kazdy poStovni Gfad a dorucovatel. — NevyZzadané rukopisy se nevraceji.
v Praze. —Toto €islo vyslo 10. bfezna 1963.
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— Tiskne NaSe vojsko
PNS 198

CHEB, ZO OSP - K. Novotny, Méanesova 3

K. VARY, ZO Panorama - P. Chromy, OlSova
vrata 115

K. VARY, ZO DPaM (+
delni 63

KD YNE - O. Jelinek, Leninova 272

KLATOVY, ZO ZVIL - R. N&govsky, Koldina
225/11

LINE - 11. BeniSek, ¢. 406 (okr. Plzei-sever)

MAR. LAZNE -
Lazni-U3ovice
OSTROV n. Oh¥.-J. Tomsq, i. 911/1

PLZEN - Skoda - V. Houda, Kozolupy 74, okr.
Plzefi-sever

PLZEN, DPaM (Y L)'- M. Kérner, Budovateld 20
PRESTICE - K, Lastovicka, Podibradova 397
ROKYCANY, ZHD Ejpovice - S. Stipan, Roky-
cany 824/11 N

ROTAVA, ZO ZVIL - J. Svarc, Dukelskd 1022/7,
Kraslice .

SOKOLOV - M. Cerveny, K. Marxe 1565

JIHOMORAVSKY KRAJ (06)

ADAMOV - A. Rosenberg, 9. kvitna 1159/16
BILOVICE n. Svit. - M. Kutil, Husova 223
BLANSKO - J. Hartl, Udoln{5

BRNO (Z) - inz. M. Tvrdy, Uvoz 26

BRNO (R) - inZz. M. Rizicka, Botanicka 14
BRNO | - E. Chlubny, Pod kastany 14

O Il - M. Juficek, Berkova 70

O Il - M. Remes, K¥idlovickd 12

CLAYV - J. Malhocky, Radek 7

OVICE - J. Ol3anec, Revoluéni 738
OTTWALDOV I - V. Zapletal, Partyzanska 609,
Hulin

L) - J. Huiagck, VFi-

RN
RN
RE
ucC

B
B
B
B
G

4. - 46 Krystal 27,12 MHz nebo nasobek. J.
LendFejas, Vratimov 825. - 47 Plan makety Eon-
zo M-3. J. Dvorak, Leninova 317, Lipnik n. Be¢.
¢ 48 Jakoukoli balsu. Novy, Husova 130, Bohda-
ne¢ u Pardubic. - 49 Plan + material na vétron
JV-61. J. Bakala, TF. Legii 590, HoleSov. - 50 Pla-
ny véale¢nych lodi na el. pohon. Konschill, Dllce 15,

Usti n. L. 51 Planky: Cemis, Expo, Kéca IlI,
JV-62, Maxik-B, Sonny Il. L. Pfikryl, Nové Mésto
n. Mor. 447. - 52 Klikovou skfiii k motory Bu$

2,5 D. M. Vrba, ZbySov u Brna 341. - 53 Uplné
schéma 5-—I10povelového vysilate + prijimace,
5 kusl relé typu MVVS, kusy elektromotor(
Pico. F. Stand, Dlouh& Tfebova 68. - 54 Bez-
vadny motor 2 ccm, balsu, popfip. vyménim za
stiraC 12V a Cs. zndmky. D. Bor€anyi, Jesenského
10, Zlaté Moravce.
VYMENA

« 55 Motor 15 ccm + autostirat za motor 2,5
ccm. L. Kubas, OUVD Snaha, Liberec-Katefin-
ky. - 56 Transformator 220 V, 6 vyvodl + gra-
momotor + pfenosku s 2 safiry za motory 1—2,5
ccm v chodu, L. Hertel, Chuchelna 123. . 57
Planky modeli historickych a sportovnich za plan-
ky bitevnich lodi. Sefer, Dukelska 1692, Zatec.
« 58 novy motor 6,3 ccm ,,Zhavik" za motor s ba-
teriovym zapalovanim; plan Mig 15 za C-104;
plan Kkfizniku za Bk-534. S. Koldinsky, Bezruc¢ovo
ndm. 1, Opava. 59 ,,Zhavik" za det. motor
v chodu. Capek, Tomkova 2099, Tabor. - 60 Mo-
tor 1,8 ccm za motor Jena | alebo Wilo 1,5 ccm.
J. Monnich, Pruské 162. - 61 Motor 25D + tran-
zistory 2krat 102NU70 a 103NU70 + aplné roc-
niky ABC 1958-60, nelplné 1957 a 1961 + dural
+ ‘logaritmické pravitko za tranzistorovy pfijimat
Doris nebo T60 i poskozené. J. Les, Tremosna
u Plzné 689. - 62 Vyménim (dohoda) nebo kou-

;Iiim 1, 2, 3, 5/58 a 11/61 Model Airplane News.
. Svoboda, Mélnik 402.

RUZNE

» 63 Némecky model&r si chce dopisovat a vymé-
novat éasoplsg. Adresa: Giinter Socke, Niesky O/L,
Rothenbstr. 36, DDR. - 64 Polsky modelaF nabizi
za barevné snimky letadel, model( a raket modelaf-
ské Casopisy. Adresa: Slosaiczyk Wladyslaw, Cha-
lupki n/Odra, pow. Raciborz, woj. Opole, Polska.
« 65 Polsky modelaF si chce vyménovat modelérské
a letecké Casopisy. Adresa: Janusz Borysiuk, Lub-
lin, ul. Sosnova™ 19, Polska. 66 Ital nabizi za
pohlednice ¢&s. mést model, casopisy. Adresa:
Antonio Zazzeri, Via Chilberti 138, Pontassieve,
Firenze, Italia. 67 Sovétsky modelaF si chce
\Q/_méﬁ_ovat Casopisy“od 1/63 vcetné. Adresa: V. I.

irilkin, ul. Dimitrova 9-11/12, kv. 3, Moskva
V-180, SSSR. - 68 Bulharsky modelaf si chce
dopisovat. Adresa: A. V. Jarkov, ul. ,Najgo Ca-
nov* 17-5/10, mésto Pernik, Bulgaria. - 69 Pol-
sky modelai Wojciech Knywinski, N-too Gory,
pow. Gost%nin, -ta Plock 3 Zada J. Bartovice
z Piestan, aby udal svou novou adresu. - 70 Polsky
modelai ma” zajem o knihy: ,Bojové pouZiti le-
tectva", ,Tankovd technika USA, Francie a
Anglie" a roéniky 1947—47 Casopisii Rozlet a Le-
tectvi; nabizi leteckou literaturu, modeléarské plany
nebo cCasopisy Modelarz a Skrzydlata Polska.
Adresa: Mgr.” Jerzy Jozwik, Krakow, ul. Karme-
licka 55 m 5, Polska.

MODELAR . 3/1963

M. Supcik, Sidlisti 461/7, M. '



E 499,0

Z-35

FIAT 1100 D

Ceskoslovensko

Ceskoslovensko

Italie

~NJniversalni elektrickd lokomoti-
va E 499,0 je vyrobkem Leninovych
zavodU v Plzni. Vznikla po roce 1949
na zakladé pozadavku, postavit pro
tehdy projektovanou elektrifikova-
nou trat lokomotivu pro stejno-
smeérny proud o napéti 3000 V.

E 499,0 ma trakéni motory o vykonu
800 k. Celkovym motorickym vyko-
nem 3200 k a vahou 80 t patfi k loko-
motivam s nejmensi vahou na
jednotku vykonu; hodnota 25 kg/k
patfi zatim k nejlepSim na svété.
Z hlavnich technicklch udaji uva-
dime: uspofadani dvojkoli Bo’ Bo\
prdmér hnacich kol 1250 mm, ma-
ximalni rychlost 120 km/h, délka
lokomotivy pres narazniky 15 800
mm, vySka (pFfi nevysunutych sbé-
racich proudu) 4640 mm, rozvor
podvozkl 3330 mm, vzdalenost me-
zi stfedy podvozk( 8170 mm.

ANvoumistny vrtulnik Z-35, urce-
ny hlavné pro vycvik, byl zkonstru-
ovan v zavodé Moravan v Otroko-
vicich v r. 1960 a téhoz roku také za-
létan. Konstruktérem je inz. Jan
Mikula s kolektivem. Dne 29. 8. 1962
vytvoril pilot V. Berg na Z-35 na-
rodni vySkovy rekord 5200 m.
Celkovym feSenim navazuje Z-35
na tradici Trenér(, je rovnéz pfede-
v8im letadlem S$kolnim. Jednodu-
cha konstrukce a obsluha zajistuji
ekonomicky provoz.

Technickd data: prdmér rotoru
8,8 m, délka 7 m, vySka bez motoru
2,02 m, prazdna védha 490 kp, u ka-
potované verze 523 kp, letova vaha
736 kp, max. 810 kp, uzite¢né zatize-
ni 287 kp, svisly dostup bez vlivu ze-
mé 1500 m, Sikmy dostup 3750 m,
max. rychlost 130 km/h.

M ovy model Fiat 1100 D je oproti
dfivéjSimu typu Fiat 1100 vykonngj-
Si a pruznéjsi, linii a vnitfnim vyba-
venim se pfizpUsobuje Fiatu 1300 a
1500. Motor (vpfedu) je vodou chla-
zeny fadovy Ctyfvalec s rozvodem
OHV; méa vrtani a zdvih O 72x75
mm a obsah 1221 ccm; nejvétsi vy-
kon 55 k dava pfi 5200 ot/min a to-
¢ivy moment 8,5kgm p¥Fi2800ot/min.
CtyFstupfiova plné synchronizovana
pfevodovka muze byt nahrazena
samocinnou pfevodovkou Saxomat.
Pfedni kola s vinutymi pruzinami
jsou nezavisle zavésSena, zadni tuha
naprava ma pulelipticka listova pe-
ra. Brzdy jsou celistové, pneumati-
ky 5,20 - 14.

Technicka data: rozvor 2340 mm,
rozchod 1230 mm, délka 3915 mm,
§ifka 1460 mm, vy$ka 1405 mm; va-
ha 895 kp, max. rychlost 130 km/h,
spotfeba paliva 7,7—9 1/100 km.



N&s dopisovatel D. Tigran propaguje v Jerevanu v SSSR Radiem Fizeny model ficniho kolesového parniku Ameri¢ana F. Ehlinga
¢s. konstrukce. Dobfe se tam osvéd¢il ,,Stfizlik 2 podle je pohanén elektromotorem a Sroubem. Kolesa se jen volné to¢i

LM 5/1961. S jednolistou vrtuli a pfi celkové vaze 18 g do-
sahuje vySky asi 25 m

VIDENO
OBJEKTIVE!

Vicepovelovy R/C model ,Viscount IV*“ H. de Bolta
meél zasebou koncem lofiské sezény pf¥es 1000 startd,
jez svédci o jeho spolehlivosti véetné zatahovacino

Celobalsovou nelatajici maketu doprav:..-»
niho letadla Douglas DC-7 v barvach Air
France zhotovila Carla Volpe z Milana

1 ]
Sovétsky reprezentant Velickovsky na lon-
ském MS R/C model( Iétal s motorem Fox .59.

Klubové padesatiny uctili ¢lenové LMK v Illinois maketou padesatiletého Blério-
tova letadla z r. 1912. Model mé& rozpéti 2260 mm, vazi 2,96 kp a pohéanijej motor Motorové loze vyfrézoval z kusu duralu po-
dobné, jako to délaji néktefi nasi ,motorari"

n Forster .99 (16,3 ccm)



