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A Uspésny model V.
Zalského z  Jicina
(Pod CefFovkou 692). Roz-
péti 1520 mm, nosna plo-
cha 37,5 dml vaha 780 g,
motor MVVS 25R, vrtule
nylonovd o 100/100
2 Maketu polského le-
tadla ,,Bies” postavil
P. Horan z C. Budéjovic
(Dékanska 1). Meéritko
1 : 10, rozpéti 1050 mm,
védha 1650 g, motor Vlta-
van 5, vrtule silonova g
220/120, rychlost 146 km/h
na dratech 20 m, podvozek
zatahovaci, schopnost
akrobacie
3 Obojzivelnou funkéni
maketu transportéru
MAP 64 OPT HYDRAL
zhotovil M. Pokorny z
Jaromére (Komenského
10). Pohon je dvéma elek-
tromotory lIgla 24 V s
pFevodem do pomala. Ple-
chova karosérie je vodo-
tésna. Délka 260, vyska
vcéetné raket na zadi 123,
§ifka 138 mm, vaha 890 g
4 Pokusny vodni model
konstrukce Z. Lisky
z LMK Praha 7 je z péno-
vého polystyrenu a tu-
zemského materiélu. Roz-
péti 1120 mm, nosna plo-
cha 19,5 dm", vaha 650 g,
motor Jena 1, vrtule silo-
nova o 160/100
5 Do jisté miry expe-
rimentem je model
prazského Z. Thima. Po-
stavil jej jako prvni na
hydroreaktivni pohon po-
dle vykresu J. Baitlera.
S vodou chlazenym mo-
torem Jena 1 dosahuje
prdmérné rychlosti 15
km/h
6 Schopnou maketu ja-
ponského letadla Oka-
mura ma F._ Dvofak
z LMK K Zehrovice.
Rozpéti 1400 mm, nosna
plocha 34,6 dm", vaha
1400 g, motor MVVS 56 A,
vrtule O 260/140, rychlost
58—96 km/h



Cim pomaha modela¥stvi skole? m Odel

Rozhovor s Teditelem zakladni

devitileté 3Skoly

v Kopfivnici, Miroslavem KAPRALEM

Takto ,,po staruu, ale i vielijak jinak
a moderné seznamuje obétavy Karel Barto$
zaky koprivnického krouzku se zakladnimi
védomostmi o tom, ,,proc¢ to vlastné leli...*

*

Ucitelé vychovavaji Zaky podle svého
nejlepdiho presvédceni, samozfejmé podle
ucebnich osnov, které doznaly v naSem
socialistickém  3kolstvi mnoho zmén.
K prospéchu 7akid. Uz davno nejde ©to,
aby se déti bezmysSlenkovité uCily obsahu
ucebnic, aby za soustavné lajdacké uceni
byly trestany ,,napindkem", aby se ucitelé
starali jen o to, jak ktery Z&k prospiva
v jejich pfedmétu.

Ucitelé, spolu s vedoucimi Pionyrské
organizace CSM, vychovavaji dnes v mla-
dezi systematicky spravny vztah k vyuco-
vacim pfedmétlm, vstépuji jim mravni
zésady clovéka komunistické epochy,
usmeérnuji jejich mimoskolni zajmy. To
vSechno délaji scilem, upevriovat v détech
komunistické zasady tak, aby se jimi Fidily

a podle nich Zily. Problematika kolem,

komunistické vychovy mladeze je daleko-
s&hla a sloZita. Usneseni tJV KSC o préci
s mladeZi, pfijaté a zvefejnéné v listopadu
1961, mnohé ujasnilo. A pravé toto usne-
seni klade velky dlrraz na vychovu déti
i v technickych krouzcich.

Détem se dnes nabizi technika ze vSech
stran, v nejrlzn&jsich podobach. Tech-
nické minimum je zahrnuto v osnovéach
pracovniho vyu€ovani. O co v ném jde?
Vychovavat Zaky k socialistickému poméru
k praci, k sprdvnému poméru ke spole¢-
nému vlastnictvi, ke kolektivismu, roz-
vijet u Zakd charakterové vlastnosti, jako
presnost, vytrvalost, samostatnost pfi
praci, ukaznénost, schopnost prekonavat
pFi préaci prekazky a s ispéchem zapocatou
praci dokongit; vytvaret u zak( zakladni
dovednosti a navyky, potfebné pfi préaci
s dfevem, kovem a jinymi materialy.
Poskytnout jim zakladni védomosti 0 ma-
teridlech, nastrojich a pomdckach, po-
tfebnych k dobré, aktivni, tvofivé a bez-
pecné praci. Naucit je Cist jednoduché
technické nacrtky a vykresy, sestavovat
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pracovni postupy, vytvafejici pfed-
poklady k vychové prostorove predstavi-
vosti, technickému mysSleni a pFesnému
vyjadfovani; pfihliZzet k estetickému pro-
vedeni vyrobk.

Velmi dobrym pomocnikem, ktery
dopliiuje povinné pracovni vyucovani a
pomaha tak ve vychovné praci Skole, je
u nas leteckomodelafsky krouZek. Pracuje
pfimo pfi ZDS a vede jej vykonny mo-
del&f-sportovec K. Barto§, €len LMK
Tatra Kopfivnice. Kromé modelaFfského
pracuje na naSi Skole jeSté krouzek hu-
debni, télovychovny a fotoamatérsky. Bez
dlouhého rozmysSleni - je nasnadé, Zze
pravé leteckomodelafsky krouzek plni
funkci pomocnika Skole z vyjmenovanych
CtyF nejlépe. | hudebni krouzek dava svym
¢lendm mnoho dobrého (jemnost, cit,
krasu), nelze vSak pocitat s tim, Ze by
vestranné pfipravil pionyry pro Zivot
tak, jako k tomu kazdym pracovnim Uko-
nem sméfuje naplii prace leteckych mo-
delard.

Abych predesel ivaham, jak jsem na le-
tecké modeléfstvi pfiSel a jakym systémem
dochazim k témto zavérim. - Tvrzeni,
nebo vystiznéji FeCeno postaveni mode-
lafstvi na bazi pomocnika Skole, k tomu
jsem doSel nejdfiv osobné jako modelar
a pak jsem se o tom presvédCil i jako pe-
dagog ve funkci feditele ZDS. A pre-
sveédcuji se o tom stéle, kdyZ sleduji préci
naseho krouzku. Pfi jeho zakladani se
prihlasilo 30 zakd - plonyru dnes jich
v krouzku pracuje osmnact. | ten Ubytek,
s nimz si mnozi lamou hlavu, je zcela
pochopitelny. Neni tfeba hned hledat
vinu v organizaci prace €i v 0sobé ve-
douciho, je tfeba vidét a znat mentalitu
déti. Na otdzku pro¢ je odpovéd jedno-
ducha: déti chtéji delat vSechno (jsou
ochotny se zapsat do nékolika zajmovych
krouzku najednou) a hned (pustily by se
do stavby tfeba motorového modelu). Ale
jsou to déti - a jakmile stoupa narocnost
na jejich praci, vyzaduje se od nich vy-
trvalost, presnost atd., pocatecni zajem
polevuje. Navic, modelarstvi jim oCi ne-
zaslepilo, déti vidi vysledky svych kama-
rad z jinych zajmovych krouzkd (tfeba
fotoamatérského). Rozhodné je nesprav-
né, je-li vedouci timto jevem ovlivnén na-
tolik, Ze sdm ztraci eldn do prace a mysli
si, Ze je Spatny psycholog, jako pedagog
vidim naopak, ze vedouci (na$ i dalsi)
jsou psychologové dobfi, dobfe si vSimaji
déti a znaji Casto jejich charaktery stejné
nebo lépe nez ucitelé. Stane se jisté,
Ze si s nékterym vychovnym problémem
nevi vedouci rady, pak doporu€uji praxi,
u nés bézné zavedenou - vedouci se po-
radi s uciteli. V téchto pfipadech ne-
mohou byt vysledky jiné nez dobré, naSi
modelafi jsou napriklad ve Skole velmi
svédomiti Zaci, maji k sobé i k ostatnim
dobry vztah a oproti jinym nesrovnatelné
SirSi a hlubsi pFehled o technice.

A to je ono, o ¢em se mnohde vedou
polemické debaty, nespravné zvlast v le-
teckomodelarskych klubech a zvlast mezi
¢leny ucitelského sboru. Podchytit u mla-
dych lidi zajem o techniku a uvést jej
do praxe je mozné a realizovatelné praveé
»prostfednictvim” modelafstvi, jez je
podle mého néazoru jako pomocnik Skole
nespravné opomijeno.

/v

MESICNIK SVAZARMU

Cislo 8 rocnik X1V srpen 1963

Navazuje na XIII. ro¢nik ¢asopisu

»Letecky modelar"

Mezinarodni uspéch Cs.
raketovych modelar(

(fr) V Polské lidové republice se konala
ve dnech 15. a 16. Cervna |. mezindrodni
soutéZ raketovych model&fl. Organizaci
byl povéfen krakovsky aeroklub. Létalo se
na ,,Pustinie Bledowskej*, vzdalené asi
10 km od mésteCka Olkuzs.

V kategorii juniord - obsah motorku
25 ccm, startovalo celkem 34 zévodnika.
Kategorie seniorli - obsah motorku 100 ccm,
byla obsazena 12 G¢astniky.

Reprezentanti CSSR soutéZili ve spe-
cialni kategorii o obsahu motorku do 10 ccm.
Vitéz Fr. Rumler dosahl Gspéchu s mode-
lem, ktery je na titulu minulého isla.

VYKONY VITEZU - dosaZena vyska

kategorie 100 ccm: Berg Jan 379 m
kategorie 25 ccm: Pyciak Jerzy 371 m
kategorie 10 ccm: Rumler Front. 378 m

PFekvapenim na Ill. mistrov-
stvi republiky pro R/C modely
s mezinarodni Gcasti (K. Vary
3.—7. 7. 1963) bylo dvojnasobné
vitézstvi jugoslavského repre-
zentanta J. Merroryho. Sesta-
dvacetilety absolvent veteri-
narské fakulty v Zahv¥ebu létal
s jedinym modelem v jednopo-
velové i vicepovelové kategorii
a prosadil se zaslouzené diky
letovym schopnostem modelu,
pilotazi i taktice.

Prozatim néktera technicka
data modelu, jehoZ planek ndm
konstruktér slibil: rozpéti 1700,
délka 1150 mm, nosna plocha
44+10,5 dm2 profil kFidla
NACA 23015, profil vySkovky
I- rovna deska, letova vaha 2250 g.
* Motor KaB Torpedo .35 sama-

térsky zhotovenym ovladanim
otacek (,,dvojity plyn'), vrtule
Top Flite Nylon 10/6 Radiova
aparatura firmy Graupner.
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l1l. MISTROVSTVIi CSSR

pro modely Fizené radiem

Poprvé s mezinarodni ucasti -
vysledky

znéate z vlastni zkuSenosti situaci,
Ze jste se néceho obavali a pak to dopadlo
nad ocekdvani dobfe. Temér tak lze
charakterizovat pocit nas, ¢lenl Gstfedni
modelaFské sekce, po letosnim I11. mist-
rovstvi republiky (MR) pro modely fi-
zené radiem, které jsme aktivisticky
zajistovali. Obavy nebyly bezddvodné,
nebot’ vSichni zname Grovef obou pfed-
chazejicich MR - v Prerové (1959) a
v Hradci Kréalové (1961) - a vime také,
Ze materialni zabezpeceni a vSechno, co
z toho plyne, je zrovna u R/C modell
nejslabsi.

V téchto nikoli pravé optimistickych
Gvahach nas ,,dorazilo” zjisténi, ze plzen-
ské letisté - jedno ze dvou s ranveji, jez
byla nakonec k dispozici - je pro R/C
soutéZ zcela nevhodné. Odvolat podnik
s potvrzenou zahrani¢ni GCasti necelé tfi
tydny pfed poradanim nebo jej ,,risknout”
v Karlovych Varech, slynoucich vSim
moznym kromé pocasi, kde o nas dosud
neméli tueni?

Zvolili jsme druhou moZnost. Dik za
Uspéch patfi Fadé nejmenovanych akti-

Text M. Musil
al. Smola

Karlovy
Vary
3. -7.7. 193

Snimky
J. Smola

Uspésna aktivisticka organizace - Nedekané
Jugoslavie a CSSR po dvou titulech
vistd, pracovnikim letisté, chlapcdm

z domu pionyrll a mladeZe a jmenovité
pak soudruhim Hunackovi a Némcovi
z mistniho LMK. Rozvoj létajicich R/C
modeld brzdi citelné také to, ze modelafi
nemaji pfFistup na letisté s ranveji. Bez
nadsazky tvrdime, Ze kdyby na letiStich
bylo takové pochopeni, jako ukazali
v K. Varech néacelnik statniho letisté
s. Bubenik a nacelnik vycvikového stre-
diska Svazarmu s. Hoték, zminény prob-
Iém by neexistoval. Pro pochybujici je
u titulu snimek z odletu pravidelne linky
CSA béhem soutéze, lljusin je pravé nad
startovnim kruhem.

Organizatni znaky soutéze

Ucastnici ubytovani z&asti ve stanech
na letisti, zCasti ve srubovém méstecku
asi 1 km daleko. Doprava jednim auto-
busem UV Svazarmu. Stravovani spo-
leCné, v letni restauraci. Pro modely
vyklizena polovina hangéru.

Pocasi témér ,,na objedndvku”; jasno
az oblacno, dvé mistni boufky, teplota

Mistfi CSSR: inz. L. Lichtblau (vlevo)
a J. Michalovi¢

kolem 20° C, vitr 0—3 m/s, ve 200 m
obcas asi do 7 m/s.

Zplsob létani: kazda kategorie vzdy
az do konce v€etné oprav, cizinci v béZném
poradi startovnich Cisel. Dostatek dvojic
bodovac-zapisovatel pro stfidani. Dva
vyhodnocovaci (poCtari), spojky pro styk
se startem, tabule vysledk( dopliiovana
do 10 minut po soutéznim letu.

V3eobecné zajiSténi: 1 motospojka,
1 letadlo pro hledani modell (téméF ne-
vyuzité), pomocny vlz pro ulozeni vysi-
lagl a kontrolniho prijimace, telefonické
spojeni startu s vedenim letisté - zejména
pro uvédomovani o startu a pfistavani
letadel (zesileny provoz CSA po celou
soutéz). Denné vydavan véstnik ,R/C
modelar”.

Pokrok techniky

Témito slovy - ve srovnani s pfedcha-
zejicimi MR - neminime ov3em pfevahu
novych modeld. Nové byly pro nas
vétSinou jen modely zahranicni, ani ty
vSak témeér nikoli dilensky. VétSinu mo-
deld domacich zndme jiz ze soutéZi,
mnohé z nich i z Modelare, alespon
z fotografil.

Nova z modelafského hlediska byla vSak
propracovanost - konstrukci (Casto po
viditelnych €etnych opravach a Gpravach),
ovladacich zafizenti, jakozZ i vlastni pilotaze.
A to je pravé nejcennéjsi, co na MR bylo

MistopFedseda UV Svazartnu, generalmajor
E. Bednaf, sleduje wykla<j vyhodnocovace
Hrubého k vysledkdm

vidét. Ukézalo se pfesvédCivé a nad oceka-
vani, pres vSechny dosavadni potize a
podminky ,z doby kamenné”, Ze nasi
modeléafi alespon v jednopovelovych kate-
goriich se brzy vypracuji na mezinarodni
arover.

Co do letovych vlastnosti, nad nimiz
si Casto ldmete hlavu, neexistuje ani R/C
model pro kazdé pocCasi. Zd4 se, Ze pfi
soutézi je ve vyhodé spiSe model
rychlejsi, ktery je schopen pohybu jesté
proti vétru asi 5m/s. Tedy nic nového, ale
zatim to nedélame, az na vyjimky (Licht-
blau). V tom préaveé byli néktefi zahrani¢ni
soutéZici ve vyhodé, zejména ve vétronich
(Poléci, Madari), a¢ se neprosadili pilo-
tazi. Pokud jde o typ, méa ucelova konstruk-
ce stdle mnoho vyhod pfed polomaketou
nebo maketou. Ackoli pfevazna €ast mo-
deld je z béznych materiald, vitézny
jednopovelovy vétrofi je z pénéného
polysterenu (viz ModelaF 6/63). Cesta,
kterou nastoupil inZ. Lichtblau se svou
skupinou, je nepochybné lakava.
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Radiova zafizeni modeld

tvofila pestrou smés. Zajimaly nas pre-
dev§im tovarni aparatury* s nimiz létali
zahraniéni hosté. Dvojnasobny mistr
CSSR J. Merrory z Jugoslavie ma v mo-
delu UplIné desetikanalové zafizeni fy
Grundig - Graupner* vysila¢ Variophon*
pfijimac Varioton a serva Bellamatic.
Jenom servo* ovladajici otdcky motoru* je
amatérské vyroby. Hornokfidly model je
Cisté postaven bez zbyteCnych pfikras.
Také ostatni €lenové jugoslavského druz-
stva méli i v jednopovelovych modelech
tfikanalové soupravy Grundig (fizend smé-
rovka a plyn).

Téz polsky soutézici K. Ginalski létal
ve vicepovelové motorové kategorii se
soupravou Variophon - Varioton* viechna
serva Bellamatic Il. Rozpéti modelu
1620 mm* nosnéa plocha 39 dm2*kfidlo ob-
délnikové* motor o obsahu 5 ccm* horno-
kfidlovy jednoploSnik.

Reprezentanti NDR méli vlastni celo-
tranzistorové pfijimace* dvoukanalové i vi-
cekanalové* postavené podle zndmé osvéd-
¢ené konstrukce Bellaton inZz. Schuhma-
chera. Malou véahu pfijimace ve dvou-
kanalovém provedeni dokazali tim, Ze jej
méli zabudovany v malém dvouplodniku
s motorem o obsahu jen 0*5 ccm, ur€eném
pro ,*nedélni* létani. Stejny vysilac byl
v Uhledné polomaketé vétroné Jaskoélka
0 rozpéti pres 3*2m a vaze 3,5kg, kde
jeden kanal ovladal smérovku a druhy
brzdici klapky.

Michalovi¢ a Vostry pouZzili desetikana-
lové soupravy Orbit. Dalsi z nasich ,vice-
povelovych“, J. Kagirek, m& celotranzis-
torovy pfijimac¢ s rezonan¢nim relé.

U vicepovelovych vétrond jsme vidéli
1 Ctyfkanalové Ctyfelektronkové pfijimace
s rezonancnim relé s vratnou pruzinou.
Na startu byly i japonské celotranzistorové
soupravy, brnénské MVVS vicekanalové
a rlizné domaci vyrobky. Madar3ti mode-
1&Fi méli tranzistorové prijimace s minia-
turni elektronkou na vstupu. Znamy
polsky modelaf J. Bury zlstal vérny
tfielektronkovému pfijimaci OMU s vysi-
latem stejné znacky.

Zajimavy a povzbuzuojici byl pohled na
pestrou smés vysilaél rlznych tvard
a velikosti, prevazné doma délanych.
Byly vesmés elektronkové a ke cti mode-

Predseda sport, komise MR, zaslouZily
mistr sportu Z. Husicka, budova¢ M. Na-
vrétil a zapisovatelka J. Husickova
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Zahrani¢ni G€astnici - zleva z Jugoslavie, z Madarska, z Polska, z NDR

l1afd mozno prigist* Ze dodrzovaly pre-
depsané pasmo.

Radiové aparatury se pfi soutézi uka-
zaly spolehlivé a selhani bylo opravdu
malo. Zatimco vétSina soutéZicich slusné
ovladla fizeni jednopovelovych modell™
jsou modely vicepovelové u nés jeste
v détském obdobi. ObtiZnost téchto kate-
gorii je po strance technické i pilotadze
vétsi, nez se na prvni pohled zda. Proti
minulym soutézim pfibylo celotranzisto-
rovych prijimaci* jez zietelné ukazuji své
pfednosti: mensi vaha* rozméry* spotfeba
a tim i leh¢i baterie. Bud je mozno p.i
jejich pouziti zmenSit rozméry modelu
nebo jej postavit pevnéjsi s dokonalejSim
povrchem. Velmi uspokojuje, Ze Zadné
tranzistorové radio nevysadilo ani v nej-
vétSim vedru* kdy byly modely cely den

Jedina
z Prahy

Zenska ~Ucastnice, R. Musilova

na slunci. Dal$i vyvoj ve prospéch celo-
tranzistorovych pfijimacd je tudiz zfejmy
i U nas.

U jednopovelovych motorovych modeld
se ukazuje velikou vyhodou Fizeny plyn.
To znamenad* prejit z jednokanall na
vicekanaly i v této kategorii. Proto jsou
téZ v ciziné jednokanalové soupravy nahra-
zovany dvou - a tfikanalovymi.

NasSe i zahrani¢ni ucastniky zaujalo
pfedvedeni nové soupravy GAMA* kon-
strukce inZ. HajiCe (viz Modelar 7/63).
ZvIast potésitelny byl zajem pFitomnych
nejvyssich funkcionafli UV Svazarmu -
generalporucika J. Hecko a generalmajora
E. Bedndra - o tuto soupravu. Oba
soudruzi jednak slibili svoji podporu pfi
prosazovani sériové vyroby GAMY a
usnadiovani povolovacich podminek* jed-
nak se zasadi cestou brannych organizaci
0 nabidnuti GAMY modelafim spfate-
lenych zemi. To je velmi lakava a realna

vyhlidka na to* Ze jiz pFisti IV. mistrovstvi
CSSR pro R/C modely bude vyvrcho-
lenim Sirokého vybéru z celé republiky

Vypadé to jako ,krec“, ale je to sladovani
aparatury pred letem

a soutézi rovnocennou nebo dokonce
pfedcici podobné podniky v zahranici.

Uplné vysledky jsou na str. 175

Bude vas ZAJIMAT

e (-er) Ukazkou bohatosti narodnich
kategorii je letoSni tfisvazkovy sportov-
ni fad organizace AMA. V kruhovém
letu se hodnoti: rychlost (pistové a
tryskové motory), vytrvalost, team-
racing, rat-racing, makety, combat,
modely startujici a pfistavajici na
»palubé letadlové lodi“, akrobacie,
team-racing podle FAI, rychlost podle
FAI. Vevolném letu: motorové modely,
modely na gumu, vétroné, pokojové
modely na gumu, hézeci kluzéky, lé-
tajici makety, rakety a volné kategorie
FAI. Radiem Fizeny let: vicekanalové
akrobatické modely, zavod okolo py-
lond, létajici makety.

e (ijs) Francouzské aerokluby sméji
organizovat na svych letiStich modelar-
ské tabory. Vedeni obstaravaji bud ve-
douci klubd, nebo vedouci z oblasti na-
rodni vychovy. Aerokluby na kaZzdého
GCastnika dostanou statni pFispévek.

* (sch) Na pfedbézném vybeéru repre-
zentantd USA pro MS 1964 dosahl
nejhodnotnéjsiho vysledku tym Stock-
ton-Jehlik 4°13”. Létali s motorem
ETA 15 Mk.2. Ve vybéru pro MS
pokojovych modell méli Redlin a
Atwood stejny ¢as 38 min.
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RAKETOVE modelarstvi

VE SVETE (6)

Upraveny model Checkmate (popsany
v minulém ¢&isle) pfistdval na padacku.
PFi startovni vaze 67 gram{ vystaCili jsme
zcela se Ctvercovym padatkem o rozmé-
rech 300 X 300 mm. Material na padacek
musi byt pochopitelné co nejleh¢i. Pro po-
zorovani sestupu modelu a hlavné pro
Cervena barva.

PopiSseme podrobnéji jeden z uzivanych
zplsobd uloZeni' padacku v modelu.
Mnoho Uspésnych pfistani ndm potvrdilo
jeho spolehlivost.

Obr. 10

Padacek™je spojen s”modelem rakety
stejné jako brzdici prouzek (streamer) -
viz ModelaF 6/63. To znamena, ze $idrky
padacku kon¢i v ocku zaSroubovaném
do dna hlavice. Do tohoto otka je rovnéz

upevnén gumovy pasek (4 X 1mm) dlouhy
asi 200 mm, ktery spojuje hlavici s trupem
modelu. Padéaek skladdme tak, Ze jej
uchopime Jednou rukou za vrcholek, dru-
hou za $iurky a natdhneme. PFi skladani
121
c

R I
7\ [

Obr. 12

dbame pfedevsim na to, aby 3$rilirky ne-
byly do sebe zapletené. Potom padacek
dvakrat pfehneme, nejprve podle osy |

a podruhé podle osyTI (obr. 10). Takto
slozeny padacek omotame $ndrkami, vlo-

Obr. 13

Zime do ochranného obalu a vsuneme
do trupu (obr. 11). Obal chrani padacek
pfed horkymi plyny vymetné néplné.
Ochranny obal zhotovime z oby¢ejného
kancel&fského papiru podle obr. 12.
Celkovy pohled na ulozeni padacku v mo-
delu pFipraveném ke startu je na obr. 13.

Hlavni podminku spravné funkce toho-
to systému si objasnime jednoduchou
Gvahou: trup modelu je nyni vlastné
jednoduchou trubkou, uzavienou s obou
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stran ,,zatkami4: Jednou ,zatkou** je
raketovy motorek a druhou hlavice mo-
delu spojend s pristdvacim zafizenim.

PFi vzplanuti vymetné naplné vytvori
spalné plyny v této trubce ur€ity pretlak
(asi 2—3 kp/cm2. Tento pretlak plsobi
na obé ,zatky“ a snazi se vytlaCit je
z trubky. Vytla€i pochopitelné tu, ktera
je nasazena do trubky volngji. Je proto
nutné, aby hlavice s pristdvacim zafize-
nim byla nasazena do trupu volnéji nez
raketovy motorek. Nesmi vak byt zcela
volna, aby samovolné nevypadla jesté
pred vymetem.

V pripadé, Ze raketovy motorek je ulo-
Zen v trupu prilis volné, vyleti pfi vymétu
on sam a hlavice s pfistavacim zafizenim
zOstane v trupu. Nasleduje volny ne-
brzdény pad modelu k zemi, ktery nemusi
byt zdravy jak pro model, tak pro pfi-
hlizejici. Potfebného té&sné suvného ulo-
Zeni raketového motorku dosdhneme tim,
Ze jej omotame prouzkem papiru nebo
gumovou niti. Motorek ma jit zatlacit
do trupu silnéjSim tlakem prstu. Po za-
tlaceni m4 vy€nivat z trupu asi 0 5— 6 mm.
Po vyhoteni je mozné jej pak lépe uchopit
a vyjmout.

Jesté stru€né o startovacim zafizeni,
vhodném pro modely o startovni vaze
do 100 gram{. Je to ocelova tycka o 0
4 mm a délce 1000 mm. NejvhodnéjSim
materidlem je tzv. stfibrna ocel. Tycku
zasadime pévné do dfevéné zakladové
desky o tloustce alespofi 50 mm a rozmé-
rech nejméné 200x 300 mm. Na desku
je pFipevnén tzv. deflektor, aby horké
plyny vytékajici z trysky motorku pfi star-
tu modelu neopalily stabilizatory modelu.
Deflektor odvadi proud plynl ze startu-
jictho motorku stranou, mimo stabiliza-
tory. Provedeni je zfejmé z obr. 14, nej-

vhodnéjSim materidlem je tenky ocelovy
plech. Model rakety je po této ,rampé**
veden voditkem.

Pro vétsi a tézS8i modely Se pouziva
robustnéjSich startovacich zafizeni. Jsou
to obvykle véZovité konstrukce, pFipo-
minajici jiz skutené rampy velkych raket.
Modelafi si je vétSinou zhotovuji sami.
Jednoducha tyCkova startovaci zafizeni
vSak vyrabi v zahrani¢i jako stavebnice
fada firem. V jednom provedeni je na pfFi-
klad namisto dFfevéné zakladové desky
pouzita krabiCka, obsahujici odpalovaci
baterii. V jiném provedeni je zakladni
deska nahrazena tfinozkou.

Nékteré z pfihradovych konstrukci od-
palovacich ramp vidite na fotografii z le-
toSni mezinérodni raketomodelarské sou-
téZze v Polsku (na 169. strané).

(Pokracovani)

ZIVOTA PRACE PRATEL

e V SSSR se dostalo uznani za dlouho-
letou sportovni €innost zndmym leteckym
model&rdm. J. Sirotkinovi a B. Skurskému

(na snimku vpravo) byl udélen titul mistra,
sportu. Mistr sportu M. Vasiléenko (vle-
vo) vedouci UstFedni leteckomodelaFské labo-
ratore DOSAAF, ziskal titul zaslouZily
trenér SSSR. M. Lebedinskij, Moskva

+ K NEJMLADSIM NA SVETE
patfi letecké modelafstvi ve Vietnamské
demokratické republice. Organizatné o né
pecuje UV télovychovné a sportovni orga-
nizace v Hanoji, kde je 1 placeny instruktor.
Zatim pracuji 2 kluby, v Hanoji a v Hai-
fongu, zalinaji se organizovat krouzky
na Skolach v daldich vétsich méstech,

Co chybi vietnamskym modelafim na
tradici, zkuSenostech a materialnich pod-
minkach, nahrazuje zajem o poznavani
techniky, trpélivost a vytrvalost. Je tfeba
vidét, Zze donedavna byla celd zemé pod
kolonialni nadvladou a na létani, modela-
fem aj. nemohli domaci lidé ani pomyslet.

Clenové obou prikopnickych Kklubl sta-
véji zatim volné modely z domaciho ma-
teridlu (balsu nemaji). Maji jen nékolik
madarskych a &. motord, chybfjim plan-
ky a specidlni potfeby. S nadSenim pfiji-
maji nd$ casopis a radi by navazali spoje-
ni s nékterym klubem v CSSR.
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»JENA

Jiz delSi dobp jsou na naSem trhu modelarské motory dovazené
z NDR ajsou u nasich modelai( dosti oblibeny. Jsou to tFi nejmensi
obsahové tfidy: 1, 1,5 a 2,5 ccm. Motory ,,Jena 7“ a ,,Wilo 1,5“
jsme popsali timto podrobnym zplsobem jiz loni (LM 3 a 7162).
Nyni pFindSime vykonnostni test a popis motoru ,,Jena 2,5 Mk*,
ktery je stejné jako ,,Jena 7“ vyrobné velmi dobfe zpracovan.
Ackoli dnesnim pozadavkdm na vysokou vykonnost této obsahové:
tFidy jiZ pIné nevyhovuje, z(istava stale dobrym motorem a lze jej
doporugit zacatecnikiim ve viech odvétvich modelafstvi.

Konstrukéné Ize motor ,,Jena 2,5 Mk*“
oznacit jako ortodoxni feeni s centralnim
vyplachem a s membranovym sénim., se
vsemi privodnimi zjevy tohoto systému,
tzn. snadné spousténi, snadna obsluha
a pri uvadéni do chodu obcasné naskoceni
v opacném smyslu toceni.

Ke zkouskdm v MVVS bylo pouZzito
5 kustl motoru, jez se chovaly v provozu
téméf stejné. Béhem zkouSek bylo po-
uzivano rdzné palivo, nejlépe se jevilo
palivo ve slozZeni: 25 % ricinového oleje,
40 % petroleje, 35 % éteru s pFidavkem
asi 3 % amylnitritu do namichané smési.

Pro uvadéni Gplné studeného motoru
do chodu doporucujeme 2—3krat pro-
tocit vrtuli pfi ucpaném difuséru a otev-
feni sefizovaCi jehly o 2,5—3 kola. Takto
pFipraveny motor se velmi dobfe spousti.
Po uvedeni do chodu je nutné povolit
kompresi asi 0 1/8 kola otoceni stavéciho
Sroubu protipistu a sefidit spravné pa-
livovou jehlu. PFi spousténi teplého motoru
staci jedenkrdt protoCit pfi ucpaném
difuséru a motor bez jakychkoli dalSich
manipulaci naskoci, ovSem jen tehdy,
byl-li pfi pfedchozim béhu spravné sefi-
zen. Upozoriiujeme na to, Zze motor pfi
béhu ponékud chvéje, coz lze pritist po-
mérné tézkému pistu a provedeni kliko-
vého hridele bez protizavazi.

TECHNICKY POPIS

Klikova skFin je stejné jako u vSech
motorQ firmy ZEISS Jena velmi pékny
kokilovy odlitek s minimalnim poctem
strojné obrabénych ploch. Na pfiklad
otvor pro Kklikovy hfidel neni rovnéz
opracovany. JelikoZ toto FeSeni by pri
pomérné velké vili kolem klikového hfi-
dele nezaruCovalo dostateCnou tésnost
karteru, je zde pouZito karténového tés-
néni (dobfe patrné na snimku soucasti
motoru).

Klikovy h¥idel z cementaéni oceli
je povrchové kalen a uloZen ve dvou
kuli€kovych loziskach EL7. Bohuzel neni
vlibec vyvazen, jako ostatné témeér u vsech
samozapalnych motord z NDR.

Unase¢ vrtule z duralu je nasazen
na kuzelové ploSe predni ¢Casti hfidele,
vrtule je zde dotahovana pomoci pomérné
tenkého Sroubku MA4.

Ojnice, pomérné kratka, je z duralu
bez jakéhokoli vypouzdfeni; pravdépo-
dobné jde o tvafeny vyrobek.

Pist normalni koncepce s kuZelovym
dnem ze 3edé litiny je pomérné masivni
a t8z8i neZ je zvykem u motor( tohoto
obsahu. Pfi¢ina je v tom, Ze pistni Cep
z plného materidlu je uloZzen v pistu
s ponékud vétSim pfesahem, coz je vzhle-

2, 5Nk

nejuzivanéjsSi motor 2 NDR

Test zpracovany v MVVS Brno

Testoval
Karel GOTZ
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Mk dkgem

dem k systému prefuku nutné. PFi po-
uZiti ,,plovouciho™ ¢epu by totiz mohlo
dojit za chodu motoru k jeho vysunuti
z plvodni polohy a tim k zaklinovani
v nékterém z prefukovych kanald, prove-
denych pfimo ve vloZce. To by mohlo vést
k vaznému poSkozeni motoru. Z toho
tedy vyplyva potfeba masivnéjsiho pistu,
ktery by se Jinak pfi montazi pistniho
Cepu mohl deformovat.

Vlozka vélce je ocelova, tepelné zpra-
covana. Ma tfi vyfukové a Sest prefuko-

NOVE MOTORY
do maket, akrobatl

V sou€asné dobé je u nas je$té nedo-
statek pfiméfené vykonnych a SirSimu
okruhu zajemcd cenové dostupnych mo-
tor(i obsahové tfidy 5 aZ 7 ccm pro makety
a akrobatické modely. Touto situaci se
zabyvalo feditelstvi Komunalnich sluzeb
MéstNV  Vysoké Myto spolu s F.

DOPORUCUJEME CTENARUM,
kteFi si zakoupi vytisk naseho ¢asopisu
s Vveétsi vyrobni vadou (vadny tisk,
zbarveni, Siti, pofFiznuti), aby néam
jej obratem zaslali - zaFidime cestou
vydavatelstvi vyménu za dobry kus.
Timto oznamenim, jez plati od ¢. 8/63
(stardi Cisla jsou rozebrana), odpo-
viddme na sdélené nam stiZznosti.
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Diagram vykonnosti z toCivého momentu
motoru ,,Jena 2,5 Mk*
A Vlozka vélce

vych kanall (viz snimek). Do Klikové
skifiné je zaSroubovana. Na hornim
konci vlozky je naSroubovan chladici
plast, soustruzeny z duralu a ze vzhle-
dovych dlvodd ¢erné eloxovany. Chladi-
ci plast je podobné jako u mnoha motort
proveden souCasné jako hlava valce
a opatfen ocelovym pouzdrem se zavitem
pro stavéci Sroub protipistu. Ten je
ovlddan dvouramennou péackou a po-
jisStovan matici, vylisovanou z ocelového
plechu. Pro zajimavost podotykame, Ze
tyto dvé soucéstky jsou stejné jako u mo-
toru ,,Jena 1" a tudiz navzajem vymeénitel-
né. Svédci to o snaze zavést do vyroby
motor( jistou unifikaci.

Protipist z oceli je tepelné zpracovan
a ma obvykly tvar s ohledem na tvar
dna pistu.

Zadni viko je tlakovy hlinikovy odli-
tek, lity s difusérem v jednom Kkuse.
Ke klikové skfini je montovano pomoci
tfech $roubl M3 a tésnéno tenkym pa-
pirem.

Membrana Fidici sani motoru je
z ocelového plechu tloustky 0,13 mm
a ve spodni Casti je pfitazena k zadnimu
viku rovnéz Sroubkem M3.

Karburator je dnes jiz malo uzivaného
typuj dyza a vedeni sefizovaCi jehly
jsou zaSroubovany samostatné proti sobé
ve sténach difuséru.

Sefizovaci jehla je pojistovana proti
samovolnému  pootaceni  pFipajenym

Starym a F. Kubikem. Oba jmenovani
soudruzi - znami modelafdm amatérsky-
mi motory rliznych obsahl - rozhodli se
zajistit brigadnicky vyrobu dvou sou-
¢asné nejpotfebnéjsich typl. Jde o mo-
tory:

TONO

5,5 ccm a 6,6 ccm
vrtani 20 mm 22 mm
zdvih 17,3 mm 17,3 mm
obsah 5,43 ccm 6,57 ccm
vaha

(bez vrtule) 230g 230 g.

Oba motory jsou totozné vnéjsim
vzhledem (viz snimek), vykonnost mo-
toru o obsahu 6,6 ccm je ponékud vétsi.
Jsou to jednovalce se Zzhavici svickou,
se sanim Soupatkem v zadnim viku kliko-
vé skiiné, s jednim pFepoustécim a jednim
vyfukovym kanalem.

Klikova skfin, viko sk¥iné s karburato-
rem a hlava vélce s Zebry jsou Cisté odlity
z lehkych slitin do kovovych forem.
Klikovy hfidel je vyroben z mangano-
chromovanadiové oceli a zuSlechtén. Oce-
lovy valec tvofi s chladicimi zebry celek.
Pist s deflektorem je z jemnozrnné litiny
a zalapovany. Pistni Cep je z elektroocell,
ojnice je tlakovy odlitek ze slitiny hlinik-
méd-hofcik.

Motory TONO budou vyrobcem sefi-
zeny na alkoholové palivo (75 % metyl-
alkohol, 25 % ricinovy olej) s moZnosti
sefizeni na benzin po z&béhu. Kazdy
motor ze série bude prakticky vyzkouSen
v chodu. PFi zabihani je nutno pFesné
dodrZovat zasady navodu k obsluze, doda-
vaného s motorem.

Maloobchodni cena motoru byla
stanovena na 220,— K¢s. Podnik po-
skytuje uzivateli zaruku na dobu 6 mésicl

vroubkovanym kotouckem a pruzinou
z ocelové struny.

Specifikace
155 mm
13,0 mm
2,46 cm3
130¢g
0,308 k pfi
15500 ot/
/min
Max. toivy moment 175 dkgcm
pfi 10 000
ot//min
Hlavni rozméry
DAIKA.......cvvieiiiicrcnicne 90 mm
Prameér klikové skiiné . . . 26 mm
Prlimér chladiciho plasté 29 mm
Sifka montaznich patek . 42 mm
Vyska bez stavéciho Sroubu
Propistu..cnnnnen. 64 mm

a bude motory TONO téZ opravovat.
Objednavku mohou zajemci zaslat ihned
na adresu: Komundlni sluzby Mé&stNV
ve Vysokém Myté (telefon 166, 119).

Do budoucna pocita vyrobce s dal$imi
dvéma typy, ato TONO 10 ccm pro vse-
obecné pouziti (nékolik motorl se jiz
zkousi v provozu) a TONO 5,4 A specialné
pro akrobatické modely s co nejvice sni-
Zenou vlastni vahou. Tyto motory proza-
tim neobjednavejte, zahajeni vyroby bude
ozndmeno v Modelafi.

KFivky vykonnosti a krouticiho momentu
motoru TONO 5,5 ccm. K méfeni na za-
Fizeni, navrzeném technikem n. p. Orli€an
s. Maskem, byl pouzit nezab&hnuty motor.

MODELAR . 8/1963



PRO a PROTI casopisu

Predesilame, Ze nésledujici Fadky nejsou
pravnikem vypracovanou obhajobou redakce,
ale souhrnem fakt i nazord a jsou urceny
predevsim Gtenaftim ne-objektivnim .

V nové Upravé a rozsahu vyslo jiz osm
Cisel Modelafe. Po wyjiti Cisla prvniho
bylo ticho - ctenafi zfejmé Cekali, co
bude dal. Po druhém Cisle byla uz ko-
respondence na toto téma tak rozsahla a
obsahla, Ze jsme ve 3. Cisle Modelare
mohli ukazat rliznorodost nazorli a uvést
stanovisko redakce. Dal$im dopistim s pfi-
pominkami k obsahu to vSak pFitrz neudé-
lalo. Pfibyva jich Cislo od cCisla dodnes.
Néktefi Ctendfi trvaji nelstupné na svém
z&porném stanovisku, neuznavaji skladbu
Casopisu, 0 rovnopravnosti modelarskych
kategorii nemluvé; jini postupem ¢asu jsou
mirnéjsi - a vétSina soudi vcelku objek-
tivné.

LMK Velké Losiny: ,,Chapeme, Ze
je nutné soustfedit vSechny odbornosti
do tohoto Casopisu, myslime v3ak, Ze by to
nemélo byt na Ukor leteckomodelarské
Céasti. Nechceme tvrdit, Ze se v néazoru
ztotoZAujeme se viemi modelafi, domniva-
me se vsak, Ze reportdze jako ,AlZir Cekd*
a dalsi by bylo ucelngjsi nahradit _treba
€lanky naSich reprezentantu Jak ja to
délam* atp. VSichni, i kdyZ jsme netrpélivé
ocCekavali novou l]pravu, jsme prvnimi
dvéma Cisly zklamani**. - Po Case nasle-
doval dal$i dopis, z néhoz vyjimame:
,» - ..arozhodné jsme vSichni toho nazoru,
Ze naS Modelar predc¢i vSechny Casopisy,
které mame moznost ziskat. .

EPLNE VYSLEDKY III.
pro modely Fizené radiem,

Jednopovelové vétroné

LMK Piestany: ,,Casopis sa nam velmi
nepali. Zacind nam pfipadat ako Ziacky
¢asopis pre rozvoj polytechnickej vychovy
a nie ako v3estranné odborny a zaujimavy
Casopis leteckého modelara. Velkd Skoda
pre casopis bolo zaradenie inych odbor-
nosti. Tie mali mat vlastny Casopis a ne-
museli sa dozadovat rozSirenia! Za naj-
lepSie ro€niky povazujeme 1957—1960 a
Casto tam listujeme . .

LMK Poruba: ,V posledni dobé je
u nas o Casopis Modelaf ohromny zajem,
tfi dny po wvyjiti uz neni k dostani. To
svedei..

~Mali byste vypisat' anketu** doporu-
Cili ndm modeléfi z PieStan. - To uz jsme
se mezitim také vydali do nékolika klub{
v rdznych krajich a kromé jiného jsme
zavedli Fe¢ i na novou Upravu casopisu.
Ve starém Mésté se k tomu seSlo kolem
40 modelafll z mistniho a uhersko-hra-
dist'ského klubu. ModeléF, zahajujici de-
batu, rezolutné prohléasil: O R/C mode-
lech je tam toho malo. - Prosim té (dostal
pohotové odpovéd), béhem tfi let dvé
kompletni aparatury, nedavno vybavo-
vace od Samka. Nemaji toho ani v Airpla-
ne News pomalu tolik a u nich se radiafi
nedaji na prstech spocitat jako tady. -
Ale pravé proto, aby jich bylo vic. - Pro
ty schopné je toho o R/C dost anebo snad
by méli zaCinat s R/C modely zacatecnici?
Pro ty by mélo byt v Casopise vic, o nich
psat, zaslouzi si to. Plankd je dost, ale
vic zkusenosti instruktorld. A co G¢ka -
ozval se hlas. Tazatel byl uml¢en fakty a
vétSinou.

modelar

Ve Starém mésté byly v diskusi zastou-
peny vSechny kategorie, A-jednickami
pocCinaje. A kdyz se tak seSli (kazdy byl
presvédcen, Ze pravé pro tu ,jeho** kate-
gorii je v Casopise nejméné), sami sebe
presvédCili, Zze je tam pro kazdého néco.
Na namitku ,,copak to je, jeden planek za
rok!* si dali sami odpovéd: coZ ten kluk
(nebo ty, sportovec) postavi vic nez jeden
model za sez6nu? Kluk ma s jednim mo-
delem prace az-az a ty bud nema$ cas
a kdyz mas, jsi schopen vlastni konstrukce.
- PriSla fe€ i na netechnickou €ast Mode-
lafe, na ony ,neStastné* reportaze ,,S CSA
do svéta**. - Pro€ ne, od véci to neni, ¢etlo
se to. Sectéli, Zze namitali ? Ukazte ¢lovéka,
ktery uz v3echno zn4, vSude byl, vSechno

vidél. A reportdZze dopliuji technicky
obsah Casopisu. m
,»MEli byste vypsat anketu . Mozna,

avsak co by prinesla jiného, nez ruznorode
namitky, napady, jedno i druhé v souhrnu
se popirajici? My v redakci spolu s ¢leny
redakéni rady chceme hledat ,,spolecného
jmenovatele” rdznych nazor( jinym zp0-
sobem. Letos na podzim hodlame pozvat
prostfednictvim krajskych instruktorti za-
stupce krajskych modelarskych sekci na
poradu o Casopise. Poradjednani véas ozna-
mime. Doporucujeme, abystejiz nyni uvaZili,
kdo bude vaSi krajskou sekci na poradé
zastupovat a pripravili pro ného souhrnny
nazor modelafu viech odbornosti z kraje,
ktery bude moci tlumocit a obhajovat.
Redakce
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12. J. PINTAR, Jugoslawe 139
13. V. PETRO V|C 07-411 101
14. M. NAGY’ Madarsko 180
15. E. FRIEBE, NDR 135
16. A. TONCAR, 11-114 177
17. P. HORAN, 02-09 84
18. J. HARTMAN 07-299 131
19. V. MUZNY, 07-421 0
20. R. MUSILOVA, 11-245 0
21. Z. ANDRYSEK 11-311 68

. CHALOVIC, 11-11 63
23 M MUSIL 11-247 0
24. K. BARTOS, 07-198 0
Jednopovelové motorové modely

1. J. MERRORY, Jugoslavie 405
2. Z. HAVLIN, 110 420
3. J. MICHALOVIC, 11-11 378
4. J. KARTOS, 06- 60 351
5 J. VYMAZAL, 06-61 336
6. J. BAZNER, 01-312 354
7. B. TRMAC, 06-31 335
8. Inz. L. LICHTBLAU, 07-77 350
9. A. TONCAR, 11-114 20
10. J. BILY, 01- 04 0
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- 7 Ve 7 o d Ve
S mezinarodni ucasti
11. St. STEPAN, 03-48 329 167 299 628
7 204 12. J. SZEPANOS, Madarsko 416 25 19 612
3 e ?%f 13. J. KACIREK, 11-55 0 178 415 503
s S R LIEHMARNN, 03-"12 339 0 252 501
e = gs 15. Z. ANDRYSEK, 11-311 277 265 200 542
R 277 16. M. URBAN, 11-167 225 299 220 524
2 2 17. V. BLAHA, 11-179 61 176 261 52
o 272 546 18 M. MUSIL, 11-247 21 207 298 519
S5 v 524 19 7. MARIK, 01-12 218 193 279 497
2 22 ggg 20. M. MACKA, 06-260 222 224 0 446
516 569 a3 2L J VALENTA, 11198 200 163 3 363
Sie 10 4] 22.S. HARSFALVI, Madarsko 325 0 35 360
oS 3 8 23. F. PARNIK, 06-32 0 318 336
e gg; 24. ). SAMEK, 11-247 0 0 329 329
% BT 25 M. LIUTIKA, Jugoslavie 21 185 78 306
1 26. J. MOLLER, 03-311 150 31 50 200
w18 366 27 K BARTOS, 07-198 140 20 26 166
5 = ggB 28. 0. VITASEK, 08-78 0 21 0 21
e B 2. 0. STYK, 09-03 3 0 0 13
e X = . E. FRIEBE, NDR 0 0 0 0
108 8 1gg Vicepovelové vétroné
0 0 63 1 J. MICHALOVIC, 11-11 406 340 555 961
0 0 0 2. M.VOSTRY, 11-178 314 455 468 923
0 0 0 3 P.JANAK, 05-183 300 281 332 632
4. W. MENTER, NDR 256 333 128 589
5. M. MUSIL, 11-247 0 0 0 0
ggg 199 oa & A TONCAR, 11-114 0 0 0 0
422 842 ’ ; ;

450 207 830 Vicepovelové motorové modely
328 478 829 1. J. MERRORY, Jugoslavie 521 777 646 1423
398 351 749 2. ). MICHALOVIC, 11-11 586 617 673 1290
142 382 736 3. K. GINALSKI, Polsko 0 515 438 953
342 316 677 4. M.VOSTRY, 11-178 78 280 470 750
319 0 669 5 W. MENTER, NDR 0 50 0 50
308 352 660 6 R. AGER Polsko 3 0 0 33
267 365 632 7. J. KACIREK, 11-55 0 0 0 0



jak na to!

NATRUBEK NA FIXIRKU k stfi-
kani nitrolaku foukanim Gsty ukazuje
pfipojeny obrazek. Materidlem je hlinik.
V natrubku je zalepena monofilova vlozka,,

ktera zachycuje ,,prskani" - sliny. K obraz-
ku: 0 A = wvnitini prdmér trubigky,
0 B = wvnéjsi primér trubicky fixirky.

K rychlému_vycisténi saci trubky po-
uzivdm kousicku vaty, které naméacim

Zd. KALAB, LMK VZLU Letfany

v prislusném Fedidle podle druhu laku.
Protlagim je skrze trubicku dratkem a mohu
rychle stfidat druhy a odstiny stfikanych
lakd.

Namét: L. Jirasek, Mnichovo Hradisti

LEPICKA-POTREBNA POMUCKA

K sestaveni mi dal podnét ¢lanek v by-
valém Leteckém modeléfi. Tehdy bylo
doporuceno pouZivat k lepeni injek¢ni
stfikacky. Zkusil jsem to, ale mnohé nedo-
statky (nutné vymyvani, lepidlo muselo byt
fidkeé, aby proteklo, zasychani) mé odra-
dily.

KdyZ se objevily nové vyrobky z plas-
tické hmoty PVC, ukazalo se nové feSeni
bez zminénych nesnazi. Zasobnikem je na-
dobka z PVC (polopriihledna se prodava
jako obal na med, neprlhledna je obalem
na bfezovy Sampon). Otvor v zatce ma
0 31 mm, trubiCka o 8 3 mm je asi
60 mm dlouha. Dalsi mé& vyhodu v tom,
Ze se da doséhnout i do vnitfku konstruk-
ce. Matice jsou bézné M3, podlozka pod
vnitfni matici je z korku zatky od pivni
lahve. Uzaviraci drat o prméru odpovida-

jicim dife vtrubi¢ce musi byt 0 5—10mm
delSi nez trubicka.

PInéni zasobniku: nddobku mackne-
me, slabym praménkem vlévame lepidlo.
Pretece-li lepidlo kolem hrdla, staci uvol-

NA LEPENIE KABINIEK, hlavné
z celuloidu, sa mi osvédCilo lepidlo
Rezolvan (dostat bezne vo flastickach
alebo v plechovych krabickach). M& tu
vyhodu, Ze celuloid hned pfichyti a ka-
binku netfeba pridrziavat, priSpendlit
apod. Staci len dokladné prilepit a kratko
pfitlacit’. Aj tvarové naro€né kabinky sa
takto lepia rychlo a kvalitné. Pouzil som
u makiet Tatra a Piper.

Namet: F. Ledvaj, Bratislava

nit stisk a podtlak vtahne lepidlo dovnit.
Némaha se shanénim prazdného obalu
se vam vyplati, protoZze pomdcka funguje
Cisté, bez zlobeni a mlzete pouzit libo-
volné hustého lepidla, jehoZz hospodarné

vyuZijete. )
J. NOVOTNY, Pec p. Sniz.

Pfi prekreslovani obrazku nam k tomu
pripsal J. FARA zkuSenost z jim vede-
ného krouzku.

PouZivame této nadobky z PVC jako
zasobniku na palivo a s nasazenou a zale-

penou injekéni jehlou pfimo pro plnéni
nadrzi volnych motorovych modelll (Ku-
bitek) nebo i malych U-modell (na motor
Jena 1). Trubicku uzavirdame kouskem
gumy nebo zasunutim dratu (tésné).

Brzy nato jsem zménil

REKORDNI VRTULNIK

9Nevim vlastné, zda se tomu opravdu rekordni model da Fikat,
protoZe se vracim skoro o 7 let nazpét. StarSi modelafi si jisté
vzpomenou na LM ¢&. 9/1956, kde jsem v €lanku ,BohuZel to
nevyslo", popisoval pokus o*rekord s tymz ,,pFistrojem" na krajské
soutézi v Mélnice. Rekordy nebyly tehdy uznany, ani ¢as, ani
vzdalenost, pfestoZze se model pfi Fepach naSel az daleko za

Vltavou.
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zameéstnani a tak cela mode-
lafska ,,stdj" putovala do
beden na pldu. AZ letos,
kdy jsem definitivné mo-
difikoval znadmé heslo na
»,VcCera letec, dnes mode-
1&F", jsem objevil téZ zminé-
ny model. S hrdzou jsem
zjistil, Ze vlastné jsem vtom-
to oboru nic nezameSkal,

MODELAR . 8/1963



Hezké to neni, ale ma to rekord . . .

protoZe Casovy rekord v tabulce u vrtulniku znél 16 sec!

A tak to vyvrcholilo 9. ¢ervna na letianském letisti, kde byla
usporadana prva soutéz vrtulnikd. Jeji priib&h ani nebudu po-
pisovat, teklo z nds vSech. A ze mne hlavné, protoZe staficka
Buskova ,,jednicka™ uz méla na kahanku. Trvalo skoro dvé ho-

diny, nez jsem ji naladil do takovych otacek, Ze to vyvozovalo
patficné momenty. Zalétaval jsem na 3 min. chodu motoru, ale
diky termice model létal pfes 10 min. za pfihlizeni komisard,
ktefi ovsem neméfili. Kdyz jsem jej donesl zpét, hned jsem pro
jistotu ohlasil pokus o rekord. JelikoZz jsem ale nerespektoval
pfislovi, Ze prace kvapna. .., sedél model za 6 min. 10 sec na zemi.
Divod: uvolnéna fibrova matice upeviiovaciho Sroubku patky
a tim utfeseny pfivod paliva. DalsSi pokusy jsem uz nemohl
délat.

Budou tedy pravdépodobné uznany narodni rekordy na Cas
a vzdalenost (neni dosud vyhodnocen), ale opravdu se za to
hanbim a slibuji se polepsit, protoze uz mam policeno na lepsi
motor.

Struéné k modelu: rozméry jsou zfejmé z vykresu, stavéné
Casti modelu jsou z balsy. Stabilizator je z 3 mm prkénka, kfidlo
ma zadni €ast konstrukéni, pfedni do jedné tretiny hloubky
z pIné balsy. Trubky - nosna i vyvazovaci - jsou duralové, mon-
tované ke kridlu dvéma Sroubky. Osa motoru je soubézna s té-
tivou profilu kfidla, palivovd nadrZz FeSend jako akrobaticka
je vné osy motoru. Startuji zdsadné z ruky, podminkou je oviem
dostate¢né vykonny motor.

O zkusenostech s timto druhem vrtulnik( spolu s trodkou
teorie - pro€ to vlastné Iéta4 - prFipravuji pro Modelafe clanek.

Soutézni motorovy model

Postavil jsem jej v zimé r. 1962 jako nej-

kem a 3krat celofixem. Pfedek trupu je la-
kovan 2krat Cirym a zadek barevnym

mirné ,negativy", prava stfedni ¢ast ma
3 mm ,positiv'. Motor je vyosen 3°

hoto typu po zalétani vpravo - vpravo po-
davaji dobré prlimérné vykony, a to bez
mechanismd, ovladajicich smérovku a vys-
kovku. Jedinym mechanismem je obvyklé
zastavovani motoru pipou. Spickové vy-

epoxydovym lakem. Je to podle mé zku-
Senosti jedind spolehliva ochrana pfed
leptanim palivem.

Ddlezité je zachovat polohu tézisté
a Uhel sefizeni. KFidlo je zborceno jiz pfi

doll a 1° doleva. Smérovka neni vyosena,
klapka doleva neni vhodna. VysSkovka ma
byt zhruba vyklonéna podle planku.
Model se vyznacuje velmi dobrym klou-
zanim. Z letodnich 3 soutézi ma primér

kony v lofiské sez6né potvrzovaly opravné-
nost této koncepce (prvni tfi modely
v ZebFicku jsou stejného systému), naproti
tomu na letodnim vybéru reprezentantd
mély Uspéch modely s ovladacimi mecha-
nismy.

Nespornou nevyhodou mnou pouZi-
modelu v nejvyhodnéj$im sefizeni. Jestlize
se totiz model tohoto typu né&jakym vli-
vem (poSkozeni, zborceni) na soutéZi
»rozladi", da pomérné velkou préaci a ¢as
jej opét uvést do plvodniho stavu sefi-
zeni, protoZze se musi zalétavat najednou
motorovy let i kluz. Na to ovSem nebyva
pFi soutézi Cas.

_Konstrukéné i stavebné je model
~EDA-3" vzité koncepce. Délené kfidlo
s duralovou spojkou tl. 4 mm je pfivdzano
gumou. Potah né&bézné Ccasti kridla je
z balsy tl. 1,5 mm, ze stejné tlusté balsy
jsou slepeny i nabézné i odtokové hrany
kFidla a vySkovky.

Prihradovy trup je z list 4x4, pylon
z pfeklizZky 6 mm, potah trupu z balsy
2,5 pun. PIné balsova smérovka ma nahore
tloustku 3 mm, dole 7 mm. .

Pouzivam motor MVVS 2,5R (hodil
by se vykonngjsi) s nylonovou vrtuli
0 200/100. Palivovd néadrz z anticorové
folie je spaddové, upevnéna k trupu (co nej-
blize k motoru) tfemi Sroubky pro snadné
Cisténi a opravu.

Cely model (i pfes balsu) je potazen
tlustym Modellspanem. KFidlo a ocasni
plochy jsou lakovany 9krat vypinacim la-
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stavbé. Levé i pravé ,ucho" maji stejné

837 vtefin. J. KALINA, LMK Praha 5
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IVtodel jsem zacal stavét hned po pfi-
jezdu z Evropského kritéria v Belgii
v r. 1961. Snazil jsem se pfi konstrukci
uplatnit vSechny své dosavadni zkuSenosti
i nové poznatky, ziskané na mezinarodni
soutzi. Model je vylu€né soutézni. V se-
z6ng& 1962 to byl mdj hlavni model a
zUcastnil jsem se s nim Gspé3né nékolika
vefejnych soutézi, pfipravy na MS v Ky-

PRE ZHAVENIE SVIECKY bola raz
uverejnend v cCasopise Letecky modelaf
pomdcka, upravend zo Stipca na veSanie
bielizne (pradla).

Spdsob, ktory pouzivam, je eSte jedno-
duchsi, pretoZze hotovi objimku na Ziarov-
ku dostat’ kupit. Tento typ objimky sa
pouzivd na osvetlenie viano¢nych strom-

Cekov, preto ma aj zachytku pre upevne-
nie na konar. Tato oviem nepotfebujem,
takZe ju odrezeni spolu s 8 mm z téla
objimky z vrchnej Casti.

Ostava prispajat’ len pfivodné droty
a bezporuchova a laéna pomocka pre spus-
tanie motorfekov so Zhaviacou svieckou
je hotova. N&mét: inZ. E. Zito, Prievidza

[ J

jevé, jakoZz i samotného mistrovstvi, kde
jsem obsadil 4. misto. Akrobat byl fialovy,
jisté se na néj néktefi modelafi pamatuji.

Model léta plynule veSkeré akrobatické
obraty a vynika stabilitou ve vétru. Pod-
vozek v kridle umoziuje plynulé a ele-
gantni starty a pfistani. Letos jsem musel
pfedélat fizeni, jez mélo velkou vdli.
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Spickovy akrobaticky model ,LETKA”

<
Konstruktér létd s modelem v Praze-Kr¢i

Udglal jsem je novym zplsobem .tak,
Zze veSkeré otocné cepy jsou uloZeny
v silonu. Nové zbarveni je bilo-Cerveno-
Cerné se zlatym lemovanim (na snimku).

Model je celobalsovy. Nabézna hrana
kfidla s hlavnim nosnikem tvofi torsni
skifi tvaru D. Vnéjsi pllka kfidla je
0 30 mm krat$i. VySkovka je tlustsi nez je
zvykem, ma soumérny profil a proto
z vahovych divod( je stavéna konstrukéné
(ne deska). Smérovka ma profil s rovnou
spodni stranou (dovnitf letového kruhu),
a neni vyosena. Je z pIné balsy tl. 7 mm.
Motorové loze z habrovych list je v mistech
styku s motorem zesileno prilepenym
duralovym plechem tl. 1 mm, aby se mo-
tor nezamackaval do list. Balsové bocni
stény trupu jsou v prostoru motorového
loZe zesileny preklizkou 0,8 mm. VrSek
a spodek trupu a kryt motoru jsou vydla-
bany z balsovych blok.

Cely drak modelu je tmelen, brousen
po kazdém natéru, potazen modellspa-
nem a lakovén asi 8krét nitrolakem. Posled-
ni lakova vrstva je nastfikana barevnym
lakem.

Létdm s motorem Fox 40 - Rocket, ale
poc¢itam s novym motorem MVVS 5,6L,
ktery se rozmérové hodi do modelu bez
jakychkoli aprav. 3

J. BARTOS, LMK Praha 8
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CHCETE létat souboj a NEVITE jak na to?

Jifi TRNKA, LMK Praha 8

V prosincovém Cisle Leteckého modelare 1959 vysel planek modelu pro souboj (combat)
»»Palisandra®. Od té doby uplynulo mnoho Casu, postavilo a rozbilo se mnoho modeld.a jisté
u nich doslo k vyvojovym zménam. Sam jsem se zGc€astnil dvou mezinarodnich soutézi
combat (v Belgii a SSSR) a méljsem moZznost porovnat troveri stavby i l€étani nasich mo-
deld. Predev$im je nam tFeba specializace pro tuto kategorii. Pfevazna vétsina soutéZicich

seji u nas vénuje mimo svou hlavni kategorii az na vyjimky (Cudak Fligl, manzelé Droz-
dovi). PFi nahlédnuti do vykonnostnich ZebFick(l nas pak nemdze prekvapit jejich umisténi.

Timto ¢lankem a plankem chci pomoci tém, kdoz teprve zacinaji a nemaji dostatek zkto- ,
Senosti pro navrh a stavbu vlastniho modelu.

V ciziné i u nas pfevladaji v souboji
samokfidla, modely s trupem a ocasnimi
plochami jsou na Ustupu pro vétsi zrani-
telnost a pracnost. Z diskuse s reprezen-
tanty USA na MS v Kyjevé jsme se do-
zvédeéli, Ze nejvice jsou u nich rozsifeny
modely konstrukce R. Wootena a jejich
odvozeniny. Jeho zakladni typ ,,Woodoo*
se vyznacuje plovouci vySkovkou, lezaté
montovanym motorem a hlavné vtipnym

zplisobem stavby. Na originalu je namon-
tovan motor Johson Combat SP, s nimz
model dosahuje rychlosti 160—190 km/h.

Porovname-li modely prvnich tfi zavod-
nikd na mistrovstvi USA 1962, zaujme nas
charakteristika modelu kategorie nad 5cecm
juniord i seniord, jiz my pouzivame pro
motory 2,5 ccm. Je to rozpéti okolo 950
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mm a vaha 450—500 g. Zejména nizka
vaha dovoluje velikou obratnost. PFibli-
Zi-li se protivnik do tésné blizkosti vlecené
pasky, uto¢i pronasledovany obvykle obra-
cenym pfemetem o nejmensim prdméru,
a to pry i v dosti choulostivych vyskach.
Tlakové nadrze jsou velkym pomocnikem
proti pfetrzeni sloupce paliva. To pravé
délalo na shora zminénych soutézich nej-
vétsi potiZze pfednim evropskym soutéZi-
cim, jimz v prudkych obratech se zasta-
vovaly motory, ac jinak méli velke vyhlidky
na vitézstvi. ZkuSenéjsim naSim modela-
fm doporuduji zabyvat se touto véci.

Nad poruchovosti modeld je téZ tieba se
zamyslet a &elit ji vhodnym zplisobem
stavby. Zjistil jsem, Ze ze Ctyficeti soutéz-
nich havarii zlistal model neporusen a
schopen dalsiho letu asi v patnacti pfipa-
dech. Desetkrat bylo zni¢eno fizenf a rov-
néz tolikrat motor. V ostatnich pfipadech
bylo prerazeno motorové loZze a zlomeno
kridlo.

Nyni nékolik rad a vlastnich zkuSenosti
ze soutéznich bojd, jejichZ uplatnénim si
usnadnite cestu K vitézstvi.

Vrtule. Nejméné starosti je s vrtuli
z plastické hmoty. Vyzkouseli jsme néko-
lik cizich znagek a typd, naSe silonova
vrtule 0 220/120 se jim zcela vyrovna.
Nezapomerite, Ze se Casto pristava s moto-
rem v chodu!

Srouby K pritaZeni vrtule zasadné ne-
pouzivejte Sroubli, jez se utahuji Sroubo-
vakem. NethOdI"IejSI je Sroub se CtyFhran-
nou nebo Sestihrannou hlavou, a to vyssi
pro dobré nasazenf utahovaciho klice. (KIi¢
mizeme zkratit pro snadngjsi noseni
v kapse.) Télo Sroubu naopak zkracujeme,
aby ,,tadhlo” Ctyfmi az Sesti zavity. Na-
hradni upravené Srouby nosime s sebou.

Motor je pfitazen Ctyfmi Srouby (opét
co nejkratsSimi) k motorovému loZi, jez je
oblozeno duralovymi destiCkami se zavity.
Je snadno vymeénitelny. Nebylo soutéze,
pfi niz bych nepotfeboval rychle prehodit
motor bez cizi pomoci.

Motor méa byt co nejvykonnej5| (Ne-
myslete, Ze kdyz se motor jiz nehodi pro
jiny vykonny model, bude dobry pro com-
bata.) Nejlépe je poI02|t jej hlavou z kruhu,
pokud mozno vyfukem nahoru. Jehlu kar-
buratoru je dobré mit co nejkratsi. Nejlépe
je ustlpnoutji zbrousit ¢tyfhran a , ladit”
pomoci nastavce jako u rychlostnich mo-
deld. Dlouha jehla byla pFicinou zniceni
nékolika karterd.

PFivod paliva. Pouzivam zasadné pr(-
hledného potrubi - neoprenové hadicky.
Do ni zasouvam spiralnou pruzZinu z oce-
lového dratu o 0 0,2 mm proti tvofeni
bublin vzduchu. Motor se pak lépe sefi-
zuje. Konce hadicky dlikladné ovazuji va-
zacim dratem na karburatoru i na pfivodni
trubce z nddrze. Méte-li motor i nadrz oto-
Ceny do kruhu a chcete model obratit hla-
vou ven, bude se motor pravdépodobné
stdle zastavovat v ddsledku prehlcovani

palivem. Staci pfivodni hadi¢ku prodlou-
Zit, obtocCit jednou kolem trupu a tlak se
zredukuje.

Palivovou nadrz doporucuji co nej-
robustnéjsi, aby pfi narazu odolala hmoté
paliva. Odvzdu$novaci trubka ma mit co
nejmensi otvor, nejlépe kapilaru o svétlosti
1 mm. NA&drZ uzavira ocelova kulicka na
pruzing, aby se v nadrzi nesifil dynamicky
tlak proudiciho vzduchu; chod motoru je
pravidelngjsi. Plnime lahvi z plastické
hmoty, je to rychlejsi a lahev je nerozbitna.

Motorové loze se nejlépe osvédCilo
z habrového dfeva 10 az 12 mm tlustého.
Ve srovnani s bakelizovanym drfevem,
s vicevrstvou leteckou preklizkou apod.
je podle zkouSek habr nejhouzevnatéjsi.

KF¥idlo. Proti pferazeni a rozpadnuti na-
lepime po celé délce n&dbézné i odtokové
hrany hlinikovy drato 0 2 mm nebo podle
moznosti 12 mm Siroky prouzek z duralo-
vého plechu tloustky 0,25 mm. Ztvarovany
prouzek prfilepime k ndbézné a odtokové
hrané lepidlem Epoxy 1200 a kf¥idlo se
stane takfka neznicitelnym. Hotové kfidlo
potahneme silonem.

Vyskovku, vyrobenou z plné balsy
a potazenou silonem nebo vyfiznutou
z elektronového plechu, opracujeme do
soumérného profilu. Ovladaci tahlo je
z dratu do jizdniho kola.

Ostatni. Diry pro upevnéni provazku
od vlegené stuhy maji primér asi 3—5
mm, aby i v bojovém vzruseni bylo mozno
provléknout provéazek snadno.

DodrZujte stale stejné rozméry fizeni -
rozte€ na rukojeti je 60 mm - pro snadngjsi
Iétani s novym modelem. Rozplétejte Fidici
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draty Castym prochazenim a zbavujte je
soucasné mastnoty a rzi.

Pfi stavbé vlastniho modelu s plovouci
vySkovkou dbejte o uloZeni motoru, kridla
i vySkovky v jedné ose. Umisténi motoru
nad nebo pod podélnou osou kfidla nebo
vySkovky vede k nadmérné citlivosti az
k nefiditelnosti. Snazte se ,,naucit” nadrz
dodavat palivo plynule az do konce letu.
S modelem, ktery ma& malou pfistavaci
rychlost, nepfistaneme obvykle jak a kde
bychom chtéli.

K MODELU ,MEPHISTO*

Na k¥idlo se hodi nejleh¢i balsa. Na-
béznd hrana je z hranolu 750x50x20
mékké balsy. Podle planku vydlabeme Uz-
kym pdlkulatym dlatkem zafez pro fizeni
jen ve vnitini poloviné kfidla. Nastavenim
stolu pasové pily s pfilozkou dosdhneme
Zadaného klinového tvaru (zhotovi truh-
I&F). Zebra vyfizneme podle plechové
Sablony skalpelem. Zafezy pro Zebra v na-
béZné hrané déldme radéji uzsi. Vzdalenost
stfednich Zeber musi odpovidat prfesné
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tlouStce motorového loZze a rozméru na-
drze. Spodni stranu kfidla lepime pfi po-
tahovani balsou definitivné, vrchni jen pro-
vizorné na nékolika mistech. Po celkovém
obrouseni kf¥idla sejmeme vrchni balsovy
potah, zalepime fizeni, nadrz a potom te-
prve prikryjeme balsovym potahem trvale.
Otvor pro motorové loze vyfizneme skal-
pelem. Zacisténi pilnikem udélame az po
potaZeni a nalakovani celého kridla.

Motorové loze zhotovime co nejpfes-
ncji podle zcela dohotoveného kfidla.
TlouStka prkénka na loze nas vSak zajima
jiz pfedem.

Trup pfipomina dva kolicky na pradlo
postavené na vysku. Licujeme je také na
potazené kridlo. Otvory pro bronzova lo-
ziska vrtame o 0,2 mm menS$i. LozZiska do
preklizky opatrné zalisujeme ve svéréku.

Stavba vySkovky a jeji upevnéni vyza-
duje trochu opatrnosti. Dratény spojovaci
zavés ohneme vzdy jen na jedné strané,
provileceme lozisky a teprve potom ohneme
druhou pllku. Po prositi zavési k vyskovce
vazacim dratem dostaneme celek, ktery se
sklada ze dvou nosnik{ trupu a vy3kovky.
Tento celek, pravé tak jako motorové loze,

pfilepime az na potaZzené a nalakované
kFidlo lepidlem Epoxy 1200.

Jelikoz motor i palivova nadrz sméfuji
ven z kruhu, neni tfeba davat do kridla
zavazi.

Snazte se postavit model co nejleh¢i -
setrvacné sily pfi narazu budou také mensi.
»Mravenci, spadne-li se stromu, se nic ne-
stane jenom proto, Ze nic nevazi“ (to je
z Michalovice)!

LETANI
se soutéznim modelem kategorie combat
neni snadné. Myslim, Ze neni vhodné sta-
vét jako prvni model samokfidlo s nadrzi
vmontovanou napevno v kfidle. Plochy
trup s vySkovkou vzdalenou na hloubku
kfidla od odtokové hrany kFidla je stejné
vhodny. U vétSiny samok¥idel byvaji pali-
vové nadrze za prvnim Fidicim dratem
a tak lety bez vlecné stuhy a do spotfebo-
vani_prvni poloviny paliva byvaji nékdy

Povazuji za nezbytné, aby kazdy souté-
Zici bezpecné ovladal starty hozenim
z ruky. Nespoléhejte se pfilis na podvoz-
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kovou nohu, zpravidla se po havarii na jeji
vyrovnani zapomene nebo ji nelze vibec
pouzit. Hozeni modelu nijak nepfehanim,
abych nepretrhl sloupec paliva a také
proto, Ze vykony dnesnich motorl toho

MODELAR . 8/1963

nevyZaduji. Misto pro start volim tak, aby
vitr foukal od rukojeti k modelu, tedy
z boku. Neustéle pfitom sleduji pilota,
ktery neda znameni k hozeni modelu, kdyz
nevidi na Fizeni nebo leti-li pGl metru nade

mnou model soupefe. Vypoustim model
mirné Sikmo vzhiru, vyskovka je v roviné

s modelem (ne se zem).
Pfelet pres hlavu, kratkodobé drzeni
(Dokonceni na str. 182)
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TECHNIKA

SPORT

UDALOSTI

Rekord byl a nebyl

(s) Vyjimecnou smdlu méli australsti
modelafi J. Marguette, T. Prosser a D.
Schaw, ktefi usilovali o novy svétovy re-
kord na vzdélenost s R/C modelem s mo-
torem 7,5 ccm. Model sledovali po startu
autem. S vétrem v zadech se letov4 rych-
lost i rychlost doprovodného vozu pohy-
bovala od 100 do 120 km/h, kdy model
jiz unikal z dohledu. Na 64. kilometru se
vSak zastavil motor modelu a ten pfistal.

Modelafi se ale nevzdali a opakovali
pokus, ktery se tentokrat podafil. Model
prolétl v pfimé linii vzdalenost 99,8 km,
nalezitosti byly splnény a vykon byl ohla-
Sen FAI k homologaci. Radost snazivych
Australand vdak netrvala dlouho, nebot se
ukazalo, Ze sovétsky modeldF N. Malikov
iiz dosahl s podobnym modelem vzdale-
nosti 182 km.

Cinsky modelaFsky motorek

(er) V Sanghaji byla zahajena sériova
vyroba detonacniho motorku Yin Yan
(Stfibrna vlaStovka) o obsahu 2,47 cm3
Vyrobcem je zavod na vyrobu sportovnich
potfeb Teh Ming. Vyrobné dobfe zpraco-
vany motor ma cCervené eloxovanou hlavu
aje velmi vzhledny. Sanije klikovym hf¥i-
delem, vrtani 15 mm, zdvih 14 mm. Kon-
cepce odpovida madarskym motortm.

S vrtuli 2501150 to¢i motor 7200 ot/min
a s vrtuli 200(100 pak 12 400 ot\min.

Motor Yin Yan se téZz vyvazi do Hong
Kongu, kde se prodava za 31,50 K¢&s (pfe-

CHCETE LETAT SOUBOJ?
Dokonéeni ze str. 181

modelu pfi zemi, pfemety, lezaté osmy
a let na zadech, to je zakladni abeceda mo-
delafského souboje.

Podle mého nazoru combat pfes svou
stavebni jednoduchost a libivost se téZko
kdy stane opravdu masovou kategorif. PTi-
¢inou je financné nakladné udrzovani mo-
tor pfi ,,Zivotd". Za sezénu mizete spo-

tfebovat jeden, dva i pé&t motor(, stadi
trocha smdily.

BéZny prFipad pfi souboji. Snimek je
z klubové soutéze v Porubé. Model 1.

Vnuka, rozpéti 800 mm, motor Zeiss 2,5,
vrtule nylonovd @ 2201110, rychlost
modelu 100 kmjh
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pocteno), Cili je vice nez o polovinu levngjsi
nez jiné odpovidajici typy. | kdyZz cena
v Hong Kongu neni zatizena clem a dani,
jde o mimoradné levny a kvalitni vyrobek.

»Mezinarodnich 100 okruhd™

usporadal loni britsky klub Wharfedale.
Slo o soutéZ V. Britanie - USA - Austra-
lie pro tymové modely na trati 100 km
dlouhé, organizovanou na dalku (tzv.
Postal Contest) a volné pfistupnou.

VVVVVV Australané  Holtham-
Kidd doséhli celkového ¢&asu 66 min.
24 sec. Rychlost letu modelu s motorem
0S MAX 29 byla 149 km/h, primérna
rychlost 855 km/h pfi 24 tankovénich
(po 42 okruzich).

Vitézové utkani, Ameri¢ané Biddle-Pitt
zalétli ¢as 65 min. 21 sec. (motor OS
MAX 29, rychlost modelu 168 km/h,
primérna rychlost 92 km/h, 34 tankovani-
vzdy po 30 okruzich).

Dva britské favorizované tymy, s pfed-
pokladem dosahnout €asu kolem 51 min.,
se vyfadily sraZzkou. Hodnoceny britsky
tym pak dosahl ¢asu 75 min. lsec. (mo-
tor ETA, rychlost modelu 136— 144km/h,
prdmérna rychlost 80 km/h, 25 tankovani
- po 40 okruzich).

Baterie z Ni-Ca ¢lank(

Ve 3. Cisle Modelare jsme psali 0 novych
nikl-cadmiovych c¢lancich Bateria. ¢lanky
tohoto druhu je Casto treba sestavovat do
baterii, abychom dostali potfebné napéti.
Neni v8ak mozno je péjet, protoze by se

Svym prispévkem chci zmensit procen-
to téch, ktefi po roénim plisobeni prohlasi:
,,Kamarade na to bych potfeboval plnou
skFifi motor( a jednoho ucednika na délani
eroplan(i!" Tém, kterym ucarovali Cudék,
Fligl a ostatni, radim opravdu upfimné:
bez nékolikaleté praxe s U-modely je hned
tak nedostihnete! Casto slychavam od za-
Cate¢niku, Ze si postavi combat. Nemyslim,
Ze je to Stastné rozhodnuti, nebot' combat
byl vymyslen modelafi-akrobaty (a ne
u nas), ktefi po zvladnuti narocnych sestav
hledali zdbavu v né¢em novém, v ¢em by
dale zvysovali svij postieh a cit pro létani.

MODELARUM, ktefi jsou &leny Svaz-
armu a chtéji model hned stavét, poskytne
redakce bezplatnou sluzbu. Bezplatnou
v tom smyslu, Ze z vykresu zmenSeného
na prostfedni dvoustranu dame zhotovit
planografické kopie ve skutecné velikosti
(pfes pll formatu Al) a zasleme je postou.
Pofizovaci cena jedné kopie je 2,— K¢s.
obal a poStovné jsou zapocitany. Plat'te pfe-
dem poSt. poukazkou na penize typu ,,C*
na adresu: Red. Modelar, Lublafiskd 57,
Praha 2. Dozadu na poukdzku napiste
jesté jednou HOLKOVYM pismem svou
Uplnou adresu a Cis. prik. Svazarmu. Ne-
posilejte vic penéz, vraceni preplatku
zdrzuje! Vyfizeni trva 3—6 tydnu. Zazna-
my na vykres ,,Mephisto" pfijimame do
25. srpna 1963. Pozdgéji doSlé vratime.

teplem poskodily. Na obrazku je jednodu-
chy zplisob sestavovani ,,sloupkovéZ*baterie.
Podrobny popis vyroby jisté neni nutny.
Je tfeba pouze upozornit, Ze je zapotrebi
,,Sloupek™ spravné stahnout, aby byl za-

jistén kontakt mezijednotlivymi ¢lanky i vy-
vodem. Vyvodové kabliky se pFipaji na
bronzové kontaktové ,,terciky™'. Je vhodné
oznacit kabliky znaCkou polarity a pfi
sestavovani ,,sloupku“ dbat na spravné
uloZeni ¢lankd co do polarity. (sch)

Podrobnosti o Lauderdaleové
rekordu

Nejnovéjsiho rekordu 273,723 km/h
ve tfidé 2,5 cm3 dosahl Bob Lauderdale
se stejnym modelem, s jakym létal na
lofiském MS v Kyjevé. Teplota vzduchu
byla 28,3° C, relativni vlhkost 38 %. Bylo
pouzito paliva ,,This Is It" (,,To je ono")
a fidici struny o 0 0,3 mm (monoline).
Zajimavé je, Ze rychlost letu byla pouze
0 0,277 km/h mensi nez pfi dFivéjSim
Lauderdaleové rekordu s motorem o ob-
sahu 10 cm3

Lauderdale se téZ pokousel pFekonat
Kuznécovlv rekord 316 km/h v ,desit-
kach", avSak pfi 306 km/h se mu “model
utrhl a Gplné se znicil.

Prekvapuje, jak nizky je dnes svétovy
rekord s motory o obsahu 5cm3 (252km/h).
Je to dikazem, Jak zavedeni tfidy 2,5 cm3
FAI urychlilo vyvoj této kubatury.

(maft-s)

Televize jako instruktor

Britskd televize vysilala nékolik velmi
Gsp&snych poradl o Ieteckem modelarstvi,
VvétSinou pFimych prenosu z predvadenl
modeld. Zatim  nejlspésnéjsim  viak je
program ,,Nezavislé televize", tj. stanice
mimo ramec oficidlni BBC. Je to seridl
0 stavb@ modell, vysilany od kvétna do
Cervence kazdé Gtery v 17,30 h. pod ndzvem
., Tuesday Rendezvous“ (setkani v atery).
Pro pofad zkonstruoval jeho modelarsy
vedouci Mc Hard jednoduchy model s gu-
movym pohonem ,, TR 5-5:30" (nazev je
zkratkou nézvu poradu a hodiny vysilani)
0 rozpéti 600 mm. Trup modelu se vyrabi
jednoduse z balsového vyfezu, ktery si
mohli divaci vyzadat zdarma spolu s pla-
nem modelu a stavebnim navodem. Jiz
nékolik dnd po ohlaseni pofadu doslo 20 000
Zadosti. (am-s)

Gigantomanie!

Upoutanou maketu stihaciho letounu
»Nieuport 17-C-1" z 1 svétové valky
postavil jednadvacetilety americky mode-
lafe Bob Hawk, a to v méfitku 1:2
(nejde o omyl, skute€né v poloviénim
méritku).

Maketa ma rozpéti 3359 mm, délku
2590 mm, vySku 1066 mm a vazi 38,6 kg.
Jeden zajimavy rozmér - rozte€ fidicich
strun na pfevodové péace v trupu je 450
mm. Model je pohanén Ctyftaktnim mo-
torem Lawson o 2,5 k, ktery byl za 2.
svétové valky pouzivan na bombardo-
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vacich letounech jako pomocny generator.
Konstrukce je celodfevéna (borovice,
jedle, pfeklizka), potah z nebileného muse-
linu, lakovaného hlinikovym bronzem.
Stavba trvala 6 mésicd.

Am. Modeler 3/63

Novéa koncepce A-2 ?

Nejnovéjsi model A-2 mistra svéta z r.
1959 G. Ritze se lisi od b&Znych koncepci.
KFidlo o veliké Stihlosti ma rozpéti asi
1400 mm, jednoduché vzepéti do ,,V*“, je
lichobéznikové a ma mirny Sip pro zlepseni
smérové stability letu. Zadni Cast trupu je
kuZelovitd trubka, stoena z balsovych
prokének. S&m Ritz vSak k Fedeni pozna-
mendva, Ze je to sice hezkd a lehk& kon-
strukce, ale ponékud malo pevna. V pfridi
trubkovitého trupu je zasunuta duralova
soustruzena hlavice. PFid je velmi kratka,
coz zlepSuje podélnou stabilitu. (-en

Modelare najde$ vSude —

- tudiz i na Singapuru, malém ostrové
u Malajska, vzdaleném pouhych 130 km
od rovniku. Je tu registrovano 250 letec-
kych modelaft, sdruzenych v Singapore
Aeromodelling Society (SAS).

Na ostrové je problémem nalézt vhodny
prostor pro létdni s volnymi modely
(dZungle, voda apod.), proto se rozviji
hlavné modely upoutané. SAS organizuje
Ctvrtletni soutéze, vefejnd predvadéni
a Cetné akce na Skolach. Veskery modelar-
sky material se dovazi a do nedavna byl
vlibec vzacnosti.

R/C modely se na Singapuru ,,ujimaly*
po fadu let, pfedevsim v ddsledku klima-
tickych podminek. Velké teplotni zmény
poruSovaly stabilitu aparatur, kontakty
relé nebylo moZno udrzet Cisté apod.
ZvySovani kvality radioaparatur vsak
i v téchto téZkych podminkach umoznilo
rozvoj, a tak dnes je v provozu jiz 25 do-
vezenych vicekanalovych aparatur. Sin-
gapursti modelafi si pro spolehlivy chod
do vysilacd zabudovavaji teploméry.

(am-sch)

Cizi zkuSenosti a naSe pravidla

Nasi modelaFi Casto diskutuji, zda u nas
pouzivané systémy hodnoceni pro ZebFicek
aj. jsou spravné. Délaji to vSak vétSinou
,,bokem!'] a proto se jejich ,,kriti€nost* -
Casto svérazna - miji G€inkem. PouZijte
nasledujici zpravu jako podnét a napiste
redakci, jak by se podle vas mély nejsprav-
néji hodnotit vykony v rlznych soutézich
a kategoriich, pFi sestavovani ZebFicku, pro
poradi druzstev apod.

Casopis American Modeler zahajil disku-
si 0 tom, jak urCovat absolutniho letecko-
modelarskeho. prebornika USA. Kazdo-
roéni tamni mistrovstvi porada AMA ve
vdech kategoriich obsaZzenych ve sportov-
nim fadu AMA. Model&Fi se mohou pfFi-
hlasit do libovolné a také do vSech kategorii.
Vykony v jednotlivych kategoriich jsou
ohodnoceny nejvice 100 body a absolutnim
prebornikem se stava modelaf s nejvétSim
poGtem bodd. Tento systém je Kritizovan
s odlvodngnim, Ze obzvlasté ve volnych
kategoriich kazdy trochu lepsi modelar
dosahne plného poctu 100 bodd (za tFfi ma-
xima). Hlavnim nedostatkem dosavadniho
systému pry je, Ze nebere zFetel na pocet

soutézicich v kategorii a tim na ,,dpornost*
bojtl, na taktiku atd. Navrhuje se proto za-
vést jednoduché bodovani podle vztahu

100. (E-P)

kde S je pocet docilenych bodd, E je podet
klasifikovanoch soutézicich a P je umisténi
hodnoceného soutéZiciho. Tento systém pfi-
rozené zvyhodnuje Cetné obeslané kategorie.
Tak napf. za 1. misto v kategorii vrtulnikd,
kde byli klasifikovani CtyFi soutéZici je
75 bodd, zatimco za 1. misto v kategorii
112A  (volné modely s motory do 0,8 cm3,
kde bylo klasifikovano 185 soutézicich,
je 99 bodd. - Nicménéje to podnét k pe-
mysleni!

NOVE MEZINARODNI REKORDY

Trida F-1-A volny let - modely leta-
del s gumovym svazkem

¢. 2 Vzdalenost

371,189 km

Genadij Ciglincev

SSSR, 1. 7. 1962

Trida F-2-B volny let - vrtulniky
s mechanickym motorem

€. 14 Vzdalenost

50,60 km

Stefan Purice

Rumunsko, 26. 10. 1962

¢. 14 Vzdalenost

81,729 km

Boris Pacenker

SSSR, 5. 3. 1963

ROZUMNY ZACATEK VEDE K VYSLEDKUM

Modelafi, kteFi u nas zacinaji s modely ovladanymi radiem, jsou
zhruba dvojiho druhu. Prvni - zkuSenéjsi - uvaZzuji, Ze ke starostem
vylu€né modelarskym jim pFibyva starost s R/C soupravou (vétsi-
nou amatérskou) - tudiz zcela novy obor, v némz budou pravdé-
podobné néjaky Cas tapat. Voli tedy - rozumné - model co nejjed-
nodussi, osvédcené koncepce a predevsim ucelny.

Ti druzi Casto hned napoprvé popusti uzdu svému ,,gustu“.
Voli pak obycejné maketu a rozhoduji se pfedevsim podle vzhledu,
domnivajice se blahové, Ze to, co by se bali hodit do vzduchu jako
volny model, musi létat s radiem. ,,Dyt se to preci Fidi a vidéVs,
s ¢im poletujou Amerikani ?!1*“ - vysvétluji. - Nu, nejlepsi medicinou
(bohuzel i nejdrazsi) byva vlastni zkuSenost. . .

Vratme se k tém prvnim, jmenovité k Pavlu Janakovi z LMK
Jaromé¥, s jehoZ modely vas stru¢né sezndmime. At se modely
libi ¢i nikoli, mensi z nich - jednopovelovy (s oznafenim) do-
pomohl svému majiteli k 6. mistu v celostatnim Zebficku. Model
vzhledové sice pfipomina ,Saturna** (z LM 6/1962), ale kon-
strukéné je FeSen samostatné s ohledem na vétsi vahu. Hodi se
hlavné do horsich povétrnostnich podminek, protoZze ma rychlejsi
a klidny let. Ovlada se R/C soupravou ALFA, smérovka pak
magnetem.

O vétSim vicepovelovém modelu piSe konstruktér, Ze jej zho-
tovil podle zkuSenosti s jednopovelovym. Zesilil konstrukci
vzhledem k vétSi vaze, zvétSil potfebné rozméry (viz Udaje v za-
vorkéach), na vySkovku pouzil soumérny profil NACA 0009,
avSak celkové zachoval osvédCenou koncepci. Je zamontovana
8kanalova japonska souprava OS, prozatim jsou funkéni jen
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4 kanaly (smérovka, vySkovka). Vybavovace jsou rovnéz japonskeé,
kazdy pro 2 kanaly. Model i pilot jsou dosud ,,v zabehu** -
absolvovali jen néco pfes 50 letd. (Téz zajimavé, nebot’ nékdo
po 10 startech ,,to ma perfektné v ruce**).

Technické Gdaje modell

Rozpéti 1820 (2400) mm, délka 1300 (1300) mm, vaha v letu
1700 (2300) g. KF¥idlo: plocha 44,2 (60) dm2 hloubka stfedni
Casti 250 (260) mm, profil Clark Y (Clark Y); vySkovka: rozpéti
830 (930) mm, hloubka 165 (200) mm, plocha 13,2 (18,2) dm2
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Pékny zavér STTM

Koncem kvétna probihala v Karlovych
Varech soutéZ technické tvofivosti mladeze.
Jeji soucasti byla i rozsahla vystava, v niz
byli zastoupeni letecti, lodni a Zelezni¢ni
modela¥i_- piony¥i. Nejheziim exponatem
a samozfejmé i nejvice obléhanym byl Ze-
leznicni panel s funkénimi modely - celo-
ro¢ni prace pionyrl Susta, ZvéFiny, Fialky
a fady dalSich z 208lenného krouzku zelez-
nicnich modelart pfi DPaM. Lete¢ti mode-
IaFi, ktefi méli na vystavé nejvice modeld,
se v STTM prosadili pékné zhotovenymi
vétroni, motorovymi modely a jednopove-
lovym RjC motorovym modelem. VSechny
tFi  leteckomodelarske krouzky z domu
pionyrd a mladeze se prihlasily do letos-
niho ro€niku STTM a v3echny tfi se dobre
umistily. Ani lodni modelaFi nezlstali
pozadu, naopak - svymi plachetnicemi,
rychlostnimi a hlidkovymi Cluny vystavu
rozsifili.

Vystava byla jednou z nejhezCich, t&ila
se velkému zajmu déti a domécich i zahra-
nicnich dospelych host(l.

Na zaver prehlidky STTM usporadal
ddim pionyri a mladeze konferenci mladych

technlku na niz byly predany nejlepsim
pionyrim z technickych krouzk( odznaky
,»Mlady technik“. PFevazna vétsina vyzna-
menanych byla z modelarskych krouzkd. To
potéSilo nejen samotné ,,Cerstvé” drZitele
odznaku, ale i nés, vedouci, ktefi vime:
modelarstvi je Gcelnd zajmova cinnost,
patfi do vsech pionyrskych domd a Ggast
modelarl mize SoutéZ technické tvoFivosti
mléadeze jen obohatit. J. HUNACEK

Zaujimavosti zo Stredoslovenského kraja

+ Ugelné skolenie zorganizoval krajsky
vybor Svdzarmu. Cidom Skolenia bolo
zozndmit' predsedov okresnych modeléf-
skych sekcii s organizatnymi pokynmi
a ukazat' na moznosti spoluprace so Skol-
skymi organmi. Napli Skolenia bude pre-
berand aj v okresnych sekciach.

e Zaujem o modelarstvo. V kraji su
najpocetnejsie leteckomodelarske knizky.
Aj o lodné a raketové modelarstvo je velky
zaujem. Predpoklady rozvoja maju aj
ostatné odvetvia; zatia! pracuje v Hnusti
na priemyselnej Skole jeden automode-
larsky krdzok a vo Zvolene krizok Zelez-
nicnych modelarov.

e Aktivny leteckomodelarsky klub
ie pri ZO Svdzarmu Detva Podpolianské
strojarne (PPS), kde pracuje 20 €lcnov

pod vedenim inz. Zoltana Dulaya. V Spor-
tovej cinnosti sa zameriavaju predovset-
kym na radiom ovladané modely.

» Pochvalu za dobra pracu si zaslizi
kraZok lodnych modelarov vo VDU Mar-
tin.

e Okresné modelaFfské metodickeé
stfedisko je zriadené vo Zvolene. Mozno
povedat, Ze po stranke modelarskej je zvo-
lensky okres najlepSi v kraji. Modelarom
GEinné pomaha predseda okresného vy-
boru, sudruh Benda.

« Dobrd propagaciu robia v Zarnovi-
ci. Pri kazdej prilezitosti (napfiklad na
kazdej medzinarodnej plochej drahe) pred-
vadza dvadsat’ az tridsat modelarov lety
motorovych i rddiom ovladanych modelov.

_jg_
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N E verce

2. ¢ervna

Putovny pohar mesta Surian.-Vetro-
ne A-l1 (63): T. Villem, Surany 840;
J. Juhds, Komérno 750; L. Renner,
Detva 720 sek. Vé&troné A-2 (37): M.
Hlubocky, Bratislava 888; J. Krejcik,
junior, Surany 800; A. QaZo, Detva
780 sek. Coupe d’Hiver (14): F. Rado,
Topolcany 749 F. Conka, junior, Ko-
marno 748; Mlkulec Surany 737 sek.

Vefejna vo Sgiéskej Novej Vsi.-Vetro-
ne A-l: M. Sulc, KoSice 733; P. De-
mecko 630; J. Vanco 591 sek. (obaja Sp.
N. Ves). Vétroné A-2: P. Cisarik 845;

\/

Bratia Cisarikovi z LMK Turzovka sl na
sutazi pocinali velmi Gspésné

RODINA SPORTOVCU

Té nedéle byla v Tébore I1. jarni soutéZ. Soutézicich bylo okolo
sta, CtyFi Clenové rodiny KubeSovy se mezi nimi ztratili jako kapka
v mofi. SoutéZ se odlétala, KubeSovi nevyhrali a presto se domlou-
vali na dalsi soutéz. A nas pfitom napadlo, jaké asi maji u Kubest
nedéle...

Hodiny ukazuji Sest a rodina je pfipravena odejit za sportem.
Jen tata, jak to zvladne? RodiCovské sdruzeni, soutéz a fotbal.
Maminka ztichla, méli byt dnes po dlouhé dobg vSichni pohromadé -
a zatim Pavel s VIadou hlasi stroze odchod na letisté, otec (uz za
dvefmi) provokuje - vechno staci, i za kazdého syna nalétat 500 vt.
(lepsi vykon pry stejné neudélaji'). A Mila, ta uz Sla napred.

Po kolikaté jdou KubeSovi na letisté? MladSi Pavel Slape tudy
2—3krat tydné, VIada dnes vyjimecné, ale pfed vojnou jako nacel-
nik sem chodil s klubem velmi Casto.

Na letisti se sourozenci rozprchli a jeden o druhém se dovédéli
z vysledkové tabule: ,,Taktik” Pavel 900, reprezentant Michélek
900 vt, VIada 4krat maximum. P¥ed patym startem priSel Pavel
bratrsky poradit. VIada mél najazyku »bazante, pred tremi lety
neuméls lepidlo otevit a budes radit,“ ale dal si Fici a bylo to ma-
ximum. - To uZ otec davno (vytratil se ze schiize SRPS) mé&Fil A-I.
Spokojené. Kluci mu délaji radost, Pavel je nejlepSim Zakem 1. roc.
ucilisté Kovosvit, ma vyznamenénl’, oba - Vlada i Pavlik - jsou
dob¥i, poctivi modelaFi. Dokazuji to vysledky: nalétali loni 26 000
vtefin, v Zebficku sportovcl se umistil Pavel v A-2 jako druhy,
Vlada v prvni dvacitce; kromé toho byl nejlepSim nacelnikem LMK
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b Jihoceském kraji, KV Svazarmu mu udélil ¢estné uznani. Za tim
vSim jsou nepocCitané nedéle, jako je dnesni.

SouféZ koncila rozlétavanim, ne vSak k prospéchu KubeSovych.
vtefinami. Mila pribéhla s d|p|0mem za 1 misto v orienta¢nim
zavodé. Tata domaci vitrinu neobohatil, zato mu pfidalo na vaz-
nosti, ze ,,to* vdechno stacil, vcetné odpiskanifotbalového zapasu -
—a veCer se KubeSovi prece jen seSli. Takové tedy maji nedéle.
ZasloufZili ¢lenové LMK Sez. Usti! M. PSEID
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Pavol Cisarik 828 (obaja Turzovka);
A. Jiroudek, Sp. N. Ves 828 sek. SutaZilo
46 modelérov.

Prebor Jihoceského kraje. - Pfebornic-
ké tituly ziskali: ve vétronich A-1 M.
PSeid, Sez. Usti Casem 805; ve vétro-
nich A-2 V. Kube$, Sez. Usti ¢asem 889;
v kat. Wakefield Z. Sory¢, Bechyné
Casem 773; v motorovych modelech
F. Vanécek, Pelhfimov Casem 660 vt.

Q cervna

Zlaty $tit mésta Krnova. - Akroba-
tické modely: K. Valgl Lipnik n. B.
2029; F. Simcék 2019; J. Zapletal 820 b.
(oba Krnov). Makety F. Simeak 1127;
A. Navréatil 1039; J. Zapletal 983 b.
(vSichni Krnov). Combat 2,5 ccm:
J. Fill, Vranov 8; J. Navratil 6; L. Fri¢
4 b, (oba Krnov). Combat 5-7,5 ccm:
F. Sim¢ak 8; J. Zapletal 6; (oba Krnov);
B. Feigl, KoSice 4 b.

O cenu Olomouce v Prostéjové. -
Vétroné A-2 (33): A. Taldk, St. Mésto
893; G. Hamal, Kraliky 879; K. Koval,
Frydek-Mistek 854 wvt.

Vefejna v RuZomberku. - Vétroné

A-l:"S. Krajlik 541; K. Grek 514 (obaja
Kosice); S. Kova¢, Dubnica 33 sek.
Vetrone A-2: L. Toéth, RuZzomberok

895; L. Bercak, Turzovka 800; O. Souta,
Mikulas 782 sek. Wakefield: J. Neradil,
Martin 584; M, Jan€ek 535; J. Zavadsky
407 sek (obaja Zilina).

Vefejna soutéZ v Brné. - Makety: F.
Drozdova, Znojmo, Avia 122—970; R.
Ferlica, Trencin, AN-2 890; M. Juficek,
Brno 2 Fokker VII 883 b. Combat:
A. Pélka, Bilovice, J. Cudédk, Brno 2,
P. Kovér, Kufim.

SoutéZ helikoptér v Letfianech (LMK
Praha 5). - S gumovym svazkem: inZ.
V. Hajek 179; J. Kalina 135; J. Kalina
(2. model) 85 vt. S motorem: Z. Kalab,
Praha Letfany 370; J. Severa, Kolin 247;
T. Weigert, Praha 5-149 vt.

10. ¢ervna

Verejna soutéz v Koliné. - Vétroné
A-l juniofi (11); V. Klema 341; J. Ve-
selka 265; V. Stipl 219 vt (v5|chn|
Praha 6). SenioFi (7): V. Cernik, Pardu-
bice 342; O. Boudny, Tynec n. S. 338;
P. Balaiik, Kladno 316 vt.

Pohar Novoborskych strojiren. -
Vétroné A-l (26): V. lJiricek, C.
Lipa 609; M. Novy, Teplice 592; Z. Novy
junior, Teplice 584 vt. Vétroné A-2
(31): K. Matéjovic, C. Lipa 618; J. Pod-
lipny 612; M. Janovsky 568 vt (oba Tan-
vald). Coupe d Hiver (8): J. Klima,
Teplice 544; J. Kohoutek, Varnsdorf 507;
B. Jiranek, Teplice 498 vt.

Zpravodajstvi obchodu

V Cervenci pfiSlo do prodeje ve vsech
polytechnickych prodejnach vétsi mnoz-
stvi polyesterové pryskyfice CHS 104
véetné pfisad v tomto baleni a maloob-
chodnich cenéch:
500g za 15— K¢s

1kg za 26,— K¢&s

5kg za 120,— K¢&s

10 kg za 230,— K¢s

Soucasné je v prodeji i sklotextil Iplast
35v prlimérné cené 30 Kés za 1m (podle
jakosti). Podnikové feditelstvi DZ Praha
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Takeé toje modelarstvi!

»Maketa LavoCkina - ur&i kazdy
druhy modelaF, a pochybovacné doda. ..
kdovi jestli létajici. To je toho! Takhle
Zivy, skutecny Lavockin!*

Sovétskd stihaci letadla La 5 a vy-
lepSena La 7 konstruktéra Lavockina
zasazovala ve 2. svétové valce fasistim
téZzké rany. VSude, i u nas, pravé
v srpnu roku 1944, ve Slovenském na-

rodnim povstani. ,,Lavockyii dosahujici

rychlosti pfes 600 km/h, slouzily v boji
dobfe: délaly spojky mezi partyzany
ve vysokych horach, kryly presuny

Velkd cena K. Var. - Makety (6): J.
Vrabel, K. Vary 798; M. Bosacek,
797; J. Rada 770 vt. (oba Hefm. Hut).
Tymy (2): M. Minafik - F. Minafik,
M. Léazné 759".

23. ¢ervna

Soutéz ve Vyskové (LMK Rousinov). -
Vétroné A -l (24): J. Orel, Kromé¥iz 732;
A. Talék, St. Mésto 719; M. Oujezky,
Brno 1-708 vt. Vétroné A-2 (33): V.
Vymazal, Adamov 794; A. Talak, St.
Mésto 775; E. Belo, Varnsdorf 738 vt.
SamokFidla A-2 _(8): A. Sild, Rousinov
556; J. Havligek, Sumperk 486; A. Talak,
St. Mésto 479 vt.

1I. JihoCesky pohar v Hosiné (LMK
C. Budgjovice). R/C vétroné jednopo-
velové (18): R. Liehman 937,5; S. Sté-
pan 636,5; J. Muller 6345 b. (vSichni
Rokycany). Vicepovelové (2): J. Micha-

Startuje B. Trma¢ z LMK Tisnov

bojovych jednotek, napadaly faSisty. ..
Vracely se na materska, provizorni le-
tiSté mnohdy rozstfileny ,,jako FeSeto
po provizorni opravé znovu startovaly. -
Po osvobozeni dala I. smiSena letecka
divize v SSSR Lavockiny do vinku
Gs. letectvu.

A maketa Lavockina La 5 v méFitku
1 : 25 (konstruktér J. Socher) se ocitla
zase v Sovétském svazu. V Ustfednim
muzeu sovétské arméady v Moskvé, kam
ji letos predala delegace, vedena minis-
trem narodni obrany B. Lomskym.

lovi€¢ 1143; M. Vostry 963 b, (oba Praha
8). R/C motorové jednopovelové (17):
F. Farnik 933; B. TrmaC 874 (oba Tis-
nov); Z. Marik, Mélnik 8415 bh. Vice-
povelové (2): J. Michalovic 2239; M.
Vosty 750 b. (oba Praha 8).

Cena Moravské brany v Lipniku

n. BeCv. - Akrobatické (2): Kronek,
Olomouc 2028; Weigel, Lipnik n. B.
1909 b. Makety (10): Hynek 1032;

Zedek 908 (oba Olomouc);
Krnov 879 b.

Verejna U-modeld v Gottwaldové. -
Akrobatické (3): Gabris (08) 2147 b.
Tymy (4): Zelda-Chalupa (06) 5'22".
Combat (4): Cudék (06).

Prebor ZapadocCeského kraje. -
bornické tituly ziskali: ve vétronich
A-l F. Ernest, Cheb Casem 700 vt.;
ve vétronich A-2 F. Zika, Skoda-Plzefi
Casem 860 vt; v kat.Wakefield F. Skarda,
Plzen c¢asem 545 vt.; v motorovych
modelech V. Kaisler, Plzefi _Casem
656 vt.; v Coupe d’Hiver F. Skarda,
Plzen Casem 561 vt.

Hedvicik,

Pre-

30. cervna

SoutéZz maket ve Slaném. - V. Horék,
K. Zehrovice, Tipsy Nipper 1052; V.
Stastny, Kladno, Piper Colt 865; J.
Vrabel, K. Vary, Praga-Baby 857 b.
Soutézilo 7 modelaF.

Il. soutéz v Chrudimi. - Akrobatické
(2): M. Krouzek, Lede¢ n. S. 1406 b.
Makety (5): L. HaSek, Pardubice,
LAZ-7 1152 b.
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Poznavame
leteckou
techniku

PIPER PA-25

.,PAWNEE”
ZEMEDELSKE LETADLO

Pfestoze firmou Piper stavéné letadlo
,,Super-Cub™ bylo ve velkém poctu po-
uzivano jako zemédélské, vyrobce se s tim
nespokojil a vyvinul speciélni zemédélsky
typ podle plani Freda E. Weicka. Novy
letoun byl vytvofen pro nasazeni na krat-
kych a Spatnych plochéach.

Konstrukené neni PA-25 ,,Pawnee" ni-
¢im prevratnym, protoze: kfidlo vCetné
kfidélek a klapek je pFevzato z typu
»Super-Cub“, celd motorova skupina
véetné kapotdZe pochézi z typu ,Tri-
Pacer“, podvozek je zase shodny s ,Pa-
cerem*, kromé os podvozku, jeZ jsou
z typu ,, Tri-Pacer”, disky kol a brzdy od
,,Comanche" a kone¢né pneu z ,,Apache”
Jen trubkovy trup je novy. Kombinace na
prvy pohled pro zasméni, ma ale mnoho
vyhod, jak pro firmu, tak pro uZivatele,
protoZe Piper ma sit' servisnich stanic po
celém svété, takZe bézny sortiment néa-
hradnich dild je snadno ke koupi.

TECHNICKY POPIS

Piper PA-25 ,,Pawnee" 150 HP je
jednomistny dolnoploSny zemédélsky le-
toun smisené konstrukce. KFidlo i stabili-
zator jsou vyztuzeny, podvozek je dvoj-
Ikoly pevny s fiditelnym ostruhovym ko-
em

KFidlo je polosamonosné, vyztuzené
dvojitou vzpérou do V. Je obdélnikového
tvaru s okrajovym obloukem, odtokovou
hranu tvofi balanéni kridélko a pristavaci
klapka. Konstrukce je smiSena: na plecho-
vém nosniku tvaru | jsou lisovana Zebra,
nabézné hrana je plechova, zbytek je pota-
Zen Duracladem, coz je platno ztuzené
plastickou hmotou Butyrate, ktera dava
hladky a leskly povrch a je nehoflava. Pro-
fil k¥idla je US 35b.

Trup pfihradové konstrukce je svaro-
vany z trubek. PFedni ¢ast az po kabinu je
kryta snimacimi plechy, zbytek je potazen
Duracladem. Kabina je znatné vysunuta
nad trup, aby byl zaru€en dobry vyhled.
Na velmi jednoduché palubni desce jsou
v jedné Fadé zakladni letové pfistroje i pfFi-
stroje pro kontrolu chodu motoru. Kabina
je vétréna i vytapéna.
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Snimky shora: ,,Pawnee* 150 HP pFi postfiku - Typ ,,Pawnee* 235 HP - , Pawnee“
150 HP pfi plnéni - Kolo s brzdou - Detail ostruhového kola

Né&drZz na chemikalie o obsahu 570 1ze
skelnych laminatl je umisténa v prostoru
pfed pilotem. Je snadno pFistupna pro
pInéni a opatfena rychlozavérem, takze
v pfipadé nutnosti je mozné ji vyprazdnit
v 5 vtefinach.

Ocasni plochy jsou typicky ,pipe-
rovské" - stabilizator je vyztuzen profilo-
vymi draty, duralova kostra potazena Du-

racladem. Profil smérovky i vySkovky je
rovna deska.

PFistdvaci zafFizeni tvofi vykyvny
podvozek, odpruzeny stfedni vzpérou a fi-
ditelnd ostruha, kterou odpruzuje listové
pero. Kola podvozku jsou balonova a maji
mimo hydraulické brzdy i brzdu parko-
vaci.

Motorova skupina. Plochy ¢tyfvalcovy
motor Lycoming 0-320 o startovni vykon-
nosti 150 k pfi 2700 ot/min pohani kovo-
vou vrtuli typu Mc Cauley o 0 188 cm.

Zbarveni je standardnich odstind - bila
barva (Daytona) s Cervenou (Pontiac) tak,
Ze zaklad je bily a ozdoby vcetné imatri-
kulacnich znaek Cervené.

Barevné schéma se u letadel méni rok
od roku. V roce 1962 vypadalo tak, jak je
na planku. Jen na pfani zakaznika se méni
kombinace barev, pfi zachovani stejného
schéma. o

DALSI MODIFIKACE

letadla ,,Pawnee" vznikla v roce 1962
s oznacenim 235 HP. Od zékladniho typu
se lisi pfedev§im Sestivalcovym motorem
Lycoming 0-540 B2B5 o vykonnosti
235 Kk, ktery je montovéan i v letadlech

»Comanche" a ,,Aztec”. Tim mohla byt
zvySena i maximalni vaha na 1315 kg
a nosnost na 654 kg. Drak doznal jen né-
které Gpravy - délka trupu zvétSena na
7,5 m, ndbézna hrana kridla u trupu vy-
biha Sipovité dopfedu, stabilizator je vy-
ztuzen 8 profilovymi draty. Mimoto je
nové i popraSovaci zafizeni.

Technicka data a vykony (pro typ
235 HP v z&vorce): rozpéti kridla 11,023
m, celkova délka 7,315 m (7,5 m), vySka
2,032 m (2,184 m), nosné plocha 17,2 m2,
max. letova vaha 1040 kg (1315 kg), vaha
chemikalii 490 kg (654 kg), plosné zatiZeni
60,4 kg/m2 (76,4 kg/m2). Nejvyssi rych-
lost 182 km/h (188 km h), cestovni
153 km/h (169 km/h), minimalni 92 km/h
(100 km/h), pfistavaci 72 km/h (74 km/h),
stoupavost 2,8 m/s (3,2 m s), prakticky do-
stup 3420 m (3950 m), dolet pFi cestovni
rychlosti 710 km (480 km), délka startu
211 m (243 m), délka pfistani 134 m
(258 m). Zpracoval Zd. KALAB
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Plachetnice tfidy ,,M“ s novym t?/
oplachténi; konstrukterem je autor clanku
>> 1>

Jk BNIER  Oplachténi lodi

Uvodem budi? Fegeno, Se vétsina modelart nema teorii pFilis v lasce a dlouhé pojednant,

i kdyZ vystizné, nespinf tudiz poslani.

Chceme-li vSak dosahnout v lodnim modelafstvi

pickovych vykond, teorii se nevyhneme. Takova je pravda. Pro zaCinajici modelare jsou
napfiklad hlavolamem zaklady proudéni a tak jim nebude na Skodu si v nasledujicim ¢lanku
o plachtéch a souvislostech s nimi trochu té teorie pFecist.

TVAR PLACHTY. Plachtu u modelu
lodé mdzeme za uréitych okolnosti pfi-
rovnat ke kfidlu letadla. Proudi-li vzduch
podél profilu plachty (obr. 1), vznika

Obr. 1 Obr. 4 (vpravo nahofe)

na navétrné strané ,pretlak? ktery se
snazi vyrovnat s ,podtlakemILna zavetrné
strané. Tento jev zpdsobuje na hornim
i doInim okraji plachty pretékani vzduchu,
které se projevi vifenim a ze5|kmen|m
vzduchovych proudnic (obr. 2). Uginnost

plachty se tim podstatné snizuje. Proto
jsou u skutecnych jachet Stihlé, vysoké
plachty, aby byly okrajové ztraty pro-
centuélné k plose co nejmensi. Avsak to,
co plati o tvaru plachty u lodé, nemusi
byt vhodné pro model. Pro Gcinnost
(vztlak) plachty je totiz u modelu rozho-

dujici tzv. Reynoldsovo ¢&islo - Re.
VypoCet vratipia”®
chty u tH'-irt'dij. f \

188

ZmenSujeme-li Umérné hloubku plachty
nebo rychlost obtékani, zmenSuje se
umérné i odpor plachty do urcitého oka-
mziku; pak nahle odpor pfi dale se sni-

Zujicim  vztlaku opét stoupne. Tento
okamZik nastava pfi tzv. ,kritickém Re®,
které u tenkych profild (podle jejICh
tvaru) se pohybuje okolo Re = 60 000—
—75000. PfepocCteno na rychlost vétru,
pri které .jezdime, vychazi kritické Re asi
pfi 12—15 cm hluboké plachté.

Vhodné feSeni tvaru plachty pro tfidu
»M*“ navrhl K. Schulze z NDR. Praxe
teorii potvrdila: model zvitézil na mistrov-
stvi Evropy a pfi letoSnim soustfedéni
byl asi o 1/3 rychlejsi nez s normalni
plachtou (obr. 3). Vyhod tohoto tvaru
plachty je nékolik:

a) Mensi okrajova ztrata a dobra acin-
nost pfi dostatecné hloubce u vrcholu
plachty.

b) Prohnutim stozéru se docili zkraceni
vratipné a tim zmen3eni okrajovych
ztrat u spodni strany plachty.

c) Vypocet predni plochy vratiplachty
u prohnutého stozaru se pocitd podle
pfedpisu ze vzorce

1,525.0,14.3
4

Uvedeny vzorec udava plochu kruhové
Gsece, ovsem ,fikanéll volenym tvarem
ziskame néco nezapocitavané plochy -
navic.

d) Posunutim oto¢ného bodu (spodni
konec stozaru) vzad se pfi vychylenf
od osy trupu do strany.

e) Ohnutim horniho konce stozaru
docilime pomérné stejného Ghlu nabéhu
plachty proti vétru po celé jeji vysce.

PROFIL PLACHTY. Konstruktéfi
skute¢nych lodi by jednohlasné vzkfikli:
L,Vyduti!ll Vezmeme-li v Gvahu foukani

v aerodynamickém tunelu, pak skutecné
prohnuta deska oproti rovné je asi o 1/5 az
1/6 lepsi (obr. 4). Ale pozor - to plati
pouze pro 12— 15stupfiovy Uhel nabéhu!
Pfi Uhlu ndb&hu nad 15° nastane odtrZeni
proudnic na zavétrné (saci) strané plachty

a ta ma pak stejnou ucinnost jako rovna
deska. To lze prokdzat jak foukéanim,
tak prakticky predvést hedvabnymi vlakny
umisténymi na plachté. Nevhodny tvar
stoZzaru nebo nedostatené napnuté plach-
ta mohou zplsobit i chvéni a tfepotani
»pytlell které predstavuje v tom pripadé
vétsSi odpor neZz rovné napnptd plachta
(obr. 5). ProtoZe soutéze se jezdi vétSinou
s bo€nim vétrem a tim pod Ghlem na-
staveni 45°, ztraci vyduti (profil) svij

Obr

vyznam. PFi jizdé ostfe na vitr s nastavenim
plachty do 15° by se za idealnich podminek
vyduti projevilo, tento pfipad je vSak
na naSich soutéZich ojedinély. ProtoZze se
(mimo jiné) u manZelky nesetkdvadm
s pochopenim pro Siti nékolika plachet
na rdzny vitr (radéji z toho kosilky),
zvolil jsem definitivné napnutou plachtu
s malym prohnutim do 5 %, které po Case
nastane samo, po ,,zajetill plachty.

KOSATKA. UvaZovat o kosatce u tfid
»J%, jiM1la ,,10“ je zbyte€né, protozZe je
pfedepsana typem oplachténi bermudské
Salupy

Pro model tfidy ,,X 1L je jiZ jeji pouziti
sporné; konstruktéfi skutecnych lodi
uvadéji, Zze kosatka tvofi vlastné slot
vratiplachty. Na vysvétlenou: v podstaté
slot udrzuje laminarni proudéni kolem
kfidla (plachty) pfi vétSich Ghlech néa-
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béhu, tj. asi do 22°. Aby to vSak byla
pravda, musi odtokova hrana slotu-kosat-
ky kon¢it az asi v 15 % hloubky kfidla-vra-
tiplachty a Sifka Stérbiny mezi slotem
a kridlem musi byt okolo 3 % hloubky
(obr. 6). PFi bo¢nim vétru tedy normélné
upevnénad kosatka ani u skute¢né lodé
nepdsobi jako slot, ale (pomérné vel-
kymi rozméry a tim i Re) pouze jako nor-
malni druha plachta. U modelu dodrzime

podminky pro ucinnost slotu rovnéz
téZko: jednak pFesazend kosatka déla po-
tize s presmyknutim pfi zméné vétru,
jednak chvéni (tfepotani) odtokové hra-
ny zplsobi stejné odtrzeni proudnic
od vratiplachty. | kdyZ dodrzime vSechny
podminky pro funkci slotu, nebude mit
teoreticky vyznam délat nizkou kosatku
a vysoka, Stihlad kosatka po celé délce
stozaru by opét vlivem malé hloubky
(kritické Re) mela zhorSenou Ucinnost.
bez kosatky a vyuzit maximalné dovolené
plochy (5000 cm2) zcela pro vratiplachtu.

U oplachténi tfid ,J“, ,M“ a ,10“
je nutno kosatku pouzit; pro volbu jejiho
tvaru plati totéz, co pro vratiplachtu.

Stalo by vSak zato, upevnit kosatku
na trupu mimo stfed, jak bylo dosud
zvykem (obr. 7). Tim by jednak vznikla
mezi kosatkou a vratiplachtou Zadana
mala $térbinka jako u slotu, jednak posu-
nez u vratiplachty by model nebyl tolik
Lnaveétrny“. ; )

TURBULENTNI DRAT. ZlepSit ob-
tékani a oddalit odtrzeni proudnic od vra-
tiplachty i pfi malych a kritickych Re Ize
i bez kosatky - pouzitim turbulentniho
dratu. Laminami proudéni vzduchu se
za vldknem zméni v turbulentni, které déle
udrzi obtékani na saci strané (obr. 8).
Za normélnim stoZarem vznikne turbu-
lence automaticky.

Obr.9

STOZAR. Prlfez stoZaru, pokud to
pevnost vzhledem k prfedepsanym roz-
mérlm dovoli, ma byt ,kapkovity”, pro-
toZze ma pouze asi 1/3 odporu kruhového
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prlfezu se stejnou Celni plochou. U t¥i-
dy ,,X*“, jak znamo, prifez stozaru ani
SirSi profil, protoZze jim vlastné ziskdme
jeSté do plachty nezapocitdvanou plochu
a zlepsime obtékani. U pfehnané Sirokého
stozaru by jiz stdlo zato, pouzit vyse
uvedeného turbulentniho dratu. Rovnéz
by stalo za Gvahu upevnit vratipen ke sto-
Zaru pod urcitym Ghlem, ¢imZ by vlastné
vznikl velmi osvédeny leteckomodelar-
sky profil Jedelského (obr. 9).

V této souvislosti se také mluvilo o tom,
Ze by se plachta u modelu tfidy ,,X*
dala udélat ,modelafsky”, ze Zeber
s oboustrannym potahem jako kfidlo
a na stozar by se nasunovala. Ma to vSak
nevyhody - bylo by tfeba udélat dvé
kfidla (pro vitr zleva a zprava), a vyslo
by vahové hife nez plachta normalni.
Snadnéjsim FeSenim je okrajové latky
(normalné na zadnim lemu vratiplachty)
prodlouzit az ke stozaru a do tvaru pro-
filu prohnout pomoci vyztuzné nité
(obr. 10). To se zda byt vhodné uz z toho
dlvodu, Ze se uklidni chvéni ,pytle”
i zadniho lemu, i kdyZ pfi velkém uhlu
ndbéhu profil jiz neni podstatny.

VRATIPEN. Vyskytl se navrh udélat
pro tfidu ,,X” vratiped z 2—3 mm pfe-
klizky asi 6—8 cm Siroky”,,prohnuty po-
moci nité (obdobné jako \x vyztuznych

Rozpoznavame lodé

Washingtonskd konference roku 1922
omezila tonaz k¥iznik( do 10 000 t a razi
dél do 203 mm. VSechny velmoci stano-
vené kvéty pIné vyuZily a postavily Fadu
kfiznik(l, samoziejmé v nejzazsim limitu
horni hranice.

Predstavitelem této tfidy z dvacatych
let je typicky anglicky tézky kfiznik ze
série 13 lodi - DORSETSHIRE. (Byly
to posledni tfikominové vétsi valecné
lodé na svété.)

Japonska konstrukéni Skola se vesmés
vyznaCovala bizarnimi nastavbami véze.
Pozoruhodnou vyzbroji - 10 dély - byly
japonské tézké kFizniky nejsilnéjsi na
svété vibec. Ostatni lodé této tFidy mély
8—9 dél rdaze 203 mm, rychlost 32—33
uzld, vytlak 10 000 t a pancéfovani stejné
jako lehké kFizniky (na bocich maximalné
150 mm). Malo pocetnou vyjimku tvofily
anglické kfizniky EXETER a YORK'a 4
kfizniky japonské, které mély pouze fi dél

/5T

TEZKE KRIZNIKY

laték plachty). Tim bychom sice ziskali
plochu navic, oviem je zde nebezpeCi
zvétSeni okrajovych ztrat.

Vratipefl - at’ prohnuty nebo rovny -
musi predevSim vypnout plachtu. Vypi-
nani gumovou niti €i silonem nestaci.
Nejlépe se osvédCilo vypinani malym
leteckym napindkem nebo b&Znym ,,mo-
delafskym” napinaCkem a lankem, jinak
se vratipefi tlakem vétru do plachty nad-
zvedne, uvolni zadni lem plachty, ta se
neda sefidit po celé délce do pozadova-
ného Uhlu ndbéhu, a vypada jako susici se
pradlo na &idfe. Napnutim vratipné
vznikne vétsi tfeni v loZisku jeho upevnéni
ke stozaru a tim zhorSeni jemnosti auto-
matického Fizeni; aby tomu zamezili,
pouzivaji néktefi modelafi k ovladani
kormidla vétrné korouhvicky. U nékte-
rych modeld vsak korouhvic¢ka doslova
hyzdi vzhled, proto je lepsi udélat vrati-
pefi pevné se stoZzarem - namisto otocné -
a jako celek otaceci v hrotu nebo v malém
kulickovém loZisku v paté stozaru.

(7. pokracovani)

pfi niz8im vytlaku 7—8000 t.

Rozdil mezi lehkym a tézkym kfizni-
kem nespociva ani ve vytlaku (lehké mély
mnohdy Vvétsi) ani v sile pancéfe (prak-
ticky stejny), ale v razi dél. VSechny kfiz-
niky vybavené dély raze nad 155 mm a do
230 mm se pocitaly mezi tézké, bez ohledu
na ostatni vlastnosti. Vyjimkou byly né-
mecké lodé ADMIRAL SCHEER, SPEE
a LUTZOW, které dostaly prezdivku
“kapesni bitevni lodé” a oficidlni pojme-
novani ,,pancéfové lodé”. Nakonec byly
zafazeny rovnéz mezi tézké krizniky, po-
névadz této tfidé odpovidaly (kromé raze
dél) ostatnimi takticko-technickymi vlast-
nostmi.

Tézké krizniky, stejné jako i ostatni
lodé s vylu€né délostfeleckou vyzbroiji,
svou éru dozily. Pokud existuji v americké
floté, jsou bud' v reservé nebo jsou presta-
vovany na raketové kFizniky. ]

Inz. R. GREGR

G |r~ J DeO

0700
Anglicky DORSESTHIRE *
p. 1929. Vytlak 10 000 t, délka
193, Sitka” 20 m, rychlost 32

gz)lu; 8 dél raze 203 mm (naho-
e

Japonsky MYOKO z r. 1927.
Vytlak 10000 t, délka 192, §iF-
ka 19 m, rychlost 33 uzlu; 10
dél raze 203 mm.
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Krajsti lektofFi

V Ustfednim kursu, uspofadaném letos
na jafe UV Svazarmu (Ustfedni modelar-
skou sekci) se vzajemné sezndmili vy-
konni automodeléafi z celé republiky a bé-
hem kursu se teoreticky a prakticky pfi-
pravili na své funkce lektor(i automode-
laFstvi, které jiz v krajich vykonavaji.

Uvadime jejich seznam (podle krajd),
abyste védéli, na koho se obratit o radu.

Praha
VI. Boudnik, Obranc miru 32, Praha 7
Inz. H. Strdne, Lvovska 3, Praha 10
K. Galas, Cajkovského 30, Praha 3
A. Kucera, Vinohradska 48, Praha 2
V. Mréazek, Kalininova 20, Praha 3
E. Brichta, Kovpaleova 20, Praha 6
L. Minaf, Saldova 4, Praha 3

Stfedocesky kraj
L. Maiai®*"Safova 4S5/3, Kbely

kové 5, C. Budgjovice

kraj
skevska 4, K. Vary

r?) .
tec, ubytovny stf. 25,

Svazarmu, Velka hradeb-
__n. L.
M. Havranek, 7. listopadu 156, Litvinov
1
J. Baséak, Ruskéa 495, Litvinov |

VychodocCesky kraj
J. Tlma, Jugoslavska 1067, Nova Paka
P. Vafousek, Terezinska 777, Lovosice
Z. Sladecek, Sluknov 450/V

Jihomoravsky kraj
J. Pokorny, Gottwaldova 43, Prostéjov
V. Doudéra, Jezdecké 47, Prostéjov

Severomoravsky kraj
J. Marsak, T¥ida Spojencl 36, Opava

Vychodoslovensky kraj
B. Niznik, BaStova 14, PreSov
J. Pastor, Tahanovice 497, okr. KoSice

*

ODBORNA LITERATURA PRO VAS

Uvadime seznam_ zahrani¢nich publikaci o auto-
mobilovém modelérstvi; miZzete je ziskat vyménou
se sovétskymi a polskymi modelafi (adresy v rub-
rice Pomahame si - rdzné).

Sovétsky svaz

Z. J. Psachis, G. B. Klientovsk_ili, A. P. Suchanov
»Modeli gono¢nych avtoroobilej” (Modely za-
vodnich automobild), DOSAAF-Moskva 1959.

G. B. Klientovskij, E. J. Psachis ,,Modell avto-
mobilej s rezinovymi i pruzninymi dvigatel-
jami*“ (Modely automobild s gumovym a pérovym
pohonem), DOSAAF-Moskva 1960.

E. Duskin, A. Djakov, S. Klientovskij, Z. Psa-
chis, A. Suchanov™,,Avtomobilnyj modelizm*
(%g(t)omobilové modeléfstvi), DOSAAF-Moskva
1960.

E. J. Psachis ,,Modeli avtomobilej" (Modely

automobild, album vykresG pro modelafe),
DOSAAF-Moskva 1960.
S. Zacharov ,Dvigatéli dlja skorostnich

morskicb modelej™ (motorky pro lodni modely,
dilenské vykresy 3 motord).

Polsko

Mgr. Zenon Dutkiewicz ,,Modelarstwo samo-
chodowe' (Automobilové modelérstvi), Wydaw-
nictwa Komunikacji i Lacnosci - 1959—1960.

InZz. Janusz ojciechowski ,,Jak zbudowact
klerowany radiem model“ (Jak postavit R/C
model), Wydawnictwa Komunikacji i Lacznosci -
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Maketa sportovniho vozu Tatra-Monopost, kterou postavil v méFitku 1: 25 J. Basak
z Litvinova pro soutézeni v kategorii drahovych modell

Kolik je soutéZnich kategorii?

1. Nejezdici polomakety (J. TGma)

2. Jezdici polomakety s elektr. mo-
torkem

a) kolové

b) pasové civilni - vojenské (J. Tlima)

3. Drdhové modely s elektr. mo-
torkem

a) makety

b) vlastni konstrukce (E. Brichta, J.
Basak, M. Havranek)

4. Upoutané vrtulové modely s det.
motorem (J. Boudnik)

5. Rychlostni U-modely s det. mo-
torem (Z. Minaf, K. Galas)

6. U-makety s det. motorem (inZ.
H. Strunc)

7. Radiem Fizené modely automo-
bilG a vozidel (A. Kucera)

V zavorkach jsou uvedena jména in-
struktor(, ktefi vam nejlépe poradi.

Pfenosny pylon

Zé&klad tvofi nizky betonovy vaélec, do
néhoz zapustime trubku.

Do horni ¢asti trubky nasadime kratsi
pfechodovou trubku (svétlost podle pro-
méru loziska) se Sroubem zavitem nahoru
(bez hlavy). Obé trubky i Sroub provrtame
a snytujeme. Na vycnivajici Sroub nasu-
neme valivé lozisko, podlozku a pojistime
pérovou podloZkou a matici. Na loZisko
pak navlékneme tfmen z plochého Zeleza,
ktery stahneme Sroubkem a udélame ot-
vor pro upevnéni vodiciho dréatu.

matici: __— -do
PODLOZKA
TRMEN

LOZISKO

Z-flam a vyotava

Pionyrsky diim v Nové Paceje maly, mensi
nez jsme si predstnvovali. A automobi-
lovych  modell, které zaslouzily byt
vystavovany, byl zato proti predstavam
daleko vétSi pocet. Skloubit jedno s dru-
hym a udélat letos (jako koncem kazdého
Skolniho roku) péknou, prehlednou vy-
stavu, to bylo ,,véci*“ automodelarského
krouzku pFi mistni zakladni devitileté
Skole. Jak a co na malé ploSe instalovat,
o tom vedli €lenové krouzku sahodlouhé
debaty, ale nakonec prece jen dosli k dobré-
mu kompromisu: od kazdého néco, aranzo-
vat vkusné. Podafilo se oboji. K vidéni tu
bylo ve dvou mistnostech okolo 100 model{
automobilli a letadel (leteckomodelarsky
krouzek se ,,pFidal*), na samostatném pa-
nelu svétozndmé Tatry inz. Hanzelky
a Zigmunda, na dalSim precizné vypraco-
vané nejezdici makety Wernera Hinkela
z NDR. Némecky konstruktér totiz po
predb&zném dopisovani s vedoucim krouzku
J. Tdmou nabidl pro vystavu svoje modely,
prijel s nimi, a ochotng, neinavné odpo-
vidal na vSechny dotazy jako kterykoli
jinyFmajitel vystavovaného modelu; vystava
tim nesporné ziskala.

Navstévnici vystavy automodelare jen
chvdlili, je to zapsano v pamétni knize.
A k nim se pfidal i Werner Hinkel a -

redakce.
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X. JUBILEJNI iM 1ttN M f
SOUTEZ A VYSTAVA V NDR

Svaz Zelezni¢nich modelll NDR spolu
s redakci odborného ¢asopisu ,,Der Mo-
delleisenbahner* pofadéa kazdoro¢né me-
zindrodni soutéz a vystavu Zelezni¢nich
modelafl. Letodni iubilejni  (desaty)
ro¢nik se konal ve dnech 16.—23. Cervna.
Ze zahrani¢nich statl obeslaly vystavu
Madarsko, Polsko. Na pozvani porada-
jiciho svazu se soutéZe i vystavy zdCastnili
za CSSR modelafi inZ. Kraus, Brichta a
Kfehlik (jako Elen soutéZni poroty).

Vystava i soutéZ - oboji peclivé pFipra-
veno - se konaly v Gorlitz, v rozsahlé

méstské hale. Ze 100 vystavenych jednot-
livych exponatl byla pfevazna vétsina
z NDR; 16 uplnych kolejist’ (kolektivnich
i praci jednotlivct) davalo prehled viech
provoznich systém(: byla tu kolejisté
s plné automatickym i poloautomatickym
provoznim systémem, kolejisté s rucnim
systémem ovladani i kolejisté, jejichz pro-
voz byl ovladan kombinaci provoznich
systémd. Vystavované exponaty samy
0 sobé potvrdily rok od roku technicky
vzestupnou Urovef. RovnéZ tak soutéz,
pFisné hodnocena porotou. Tim cennéjsi
Je prvenstvi, jehoz dosahl v soutézni kate-
gorii kolejovych vozidel s vlastnim poho-
nem model naSeho J. Kazdy. Jde o parni
lokomotivu Fady 310,0 (velikosti HO).
SoutéZ zahrnovala vsechny Kkategorie:
kolejova vozidla s vlastnim pohonem, ko-
lejova vozidla bez pohonu, stavby a rdizné
dopliiky kolejist a modely, upravené z to-
varnich vyrobkl. Zvlastnosti vynikajicich
kvalit byl model J. Gohlera z NDR -

parni lokomotiva typu T-3 (velikosti K)
s malou soupravou vagénd, pIné funkéni.
Model byl po pravu poctén zvlastni cenou.
Je zajimaveé, ze jeho konstruktérem je slé-
va€; v minulych letech byli konstruktéry
obdobnych miniaturnich modeld vyluéné
hodinafi nebo jemni mechanici . ..

JeSté  k soutézi a vystavé: oboji
bylo bohaté dotovano vécnymi i penézitymi
cenami. Vitézové si odvazeli napf. precizni
vyrobky (UpIné nebo soucastky a pfislu-
Senstvi) tovaren, které kryji poptavku
Zelezniénich modelafl a jejich ,pfivrzen-

Navrh moderniho nadrazi - model,
snimz ziskal G. Schaller (NDR) v soutézi
mimoradnou cenu

cl“ doma i v zahrani¢i. Zajem o samotnou
vystavu byl obrovsky; b&hem prvniho dne
si ji pfislo prohlédnout 2500 osob.

Pfi prilezitosti této vyznamné soutéZe,
kterd nejvic ze vSeho prokazala masovost
zelezniéniho modelarstvi v NDR, konala
se v Gorlitz i prvni mezistatni porada.
V jednani, jehoZ se zuCastnili zastupci
NDR, Madarska a CSSR, 3lo o navazani
tésnéjsi spoluprace mezi zelezni¢nimi mo-
delafi  socialistickych ~ zemi.  Zastupci
Gstfednich organ( Zelezninich modelari
predloZili konkrétni navrhy pro spolupraci
v oblasti organizacni, technické i propa-
gacni. Svazy zelezni¢nich modelafd NDR,

Ukazka zajimavého typu kolejisté, kde je
feSeno koncové nadrazi s volnym vyjezdem
do krajiny

Madarska a CSSR si maji napf. vzajemné
vymeéfiovat technické podklady, metodické
pomticky, publikace o Zelezni¢nim mode-
laFstvi a Casopisy. Po schvaleni Ustfednimi
orgéany jednotlivych statl budou spole¢né
vypracované a prijaté navrhy zéakladnou
pro spolupraci a podkladem pro rozsifeni
stykf] s modelafi dalSich socialistickych
zemi.

Vitézny model - parni lokomotiva Fady
310,0 prazského modelare J. Kazdy. Je
vidét obtizny a dokonale zpracovany roz-
vod a charakteristické rysy tohoto \}ypu
lokomotivy

\ .

Ucast na jakékoli mezinarodni sout&Zi je
uzite€nd, d4 mnohem vic nez studium za-
hraniéni literatury. Timto konstatovanim
nefikdme nic nového, plati pIné i pro nasi
Gcast na jubilejni vystavé a soutézi v NDR.
Ovérili jsme si, Ze NDR ma Zelezni¢ni
modelafstvi dobfe organizacné podchy-
cené, vidéli jsme, s jakym elanem se rozviji
toto odvétvi v Polsku, atd. A jestlize nam
zahrani€ni modeldfi potvrdili, Ze naSe mo-
dely vSeobecné dosahuji evropské Grovné,
tim spiSe je tfeba, abychom u nas uplatnili
i dobré organizacni poznatky, v nichZ vede
pravé Svaz Zelezni¢nich modelafd v Né-
mecké demokratické republice.



K OBRAZKUM

na 4. strané obélky

IN. mistrovstvi CSSR pro R/C
modely s mezinarodni G¢asti, uspo-
fadané v Karlovych Varech (3.—7. 7.
1963) je tak wvyznamnou, zdafilou
a pfitom modelarské vefejnosti malo
znamou akci, Ze ménime zavedenou
Gpravu posledni strany obalky Caso-
pisu, abychom mohli zafadit jesté
nékolik_snimkd navic.

1 Cast4d situace na startovisti:
v kruhu jen bodovaci a soutéZici s po-
mocnikem, ovladajici pfiblizovaci ma-
névr modelu.

2—3 Jeden z nejdokonaleji vy-
pracovanych vétrofili - polomaketu
polského vétroné Jaskolka - predvedli
soutéZici z NDR. BohuZzel viak model
jednak velkou vahou (3500 g), jednak
celkovou koncepci opét potvrdil, Ze
tato cesta ani u R/C modeld nevede
k $pickovym vykontim.

4 Nestor polskych modelafd pan
J. Bury startoval s ,vylétanym"
star§im vétroném, s nimzZ loni zvitézil
na dvou polskych celostatnich sou-
tézich. Zajimavosti je vybavovag, tvo-
feny jen elektromotorkem, na jehoz
h¥idel se naviji vlakno tahajici pfimo
za smérovku.

5 Startuje madarsky jednopovelovy
model. V3eobecné predvedli madarsti
soutézici po strance draku Gcelné
feSené a stavebné dobfe zpracované
modely s dobrymi letovymi vlastnost-
mi. Jakmile zvladnou plynulé ovlada-
ni letovych obratl, budou ostrymi
konkurenty.

6 M. Vostry si zvolil pro soutézeni
osvédceny vicepovelovy dolnoplosnik
zndmého modeldfe H. de Bolta. Po-
stavil jej co nejvérnéji jen s nutnymi
konstrukénimi Gpravami podle svych
materidlovych moznosti a pouzil mo-
toru TONO 55 ccm. K modelu se
vrétime.

7 Zvlastnosti soutéze byly jugoslav-
ské dolnokFidlé vétroné v jednopove-
lové kategorii. Jejich letové vlastnosti
sice  nebyly nejhorsi, prece vSak
v turbulenci - zejména v posledni
fézi vleku - davaly najevo kolébanim
uréitou ,rozpacitost” v pri€né stabi-
litg.

8 Zaslouzenou pozornost budil
Trmaclv novy model. Letové se sice
neprosadil (soutéznim letdm pfed-
chazelo sotva 10 startl), avsak jeho
finiSem B. Trmac ukéazal, Ze i s nasim
materidlem se d& dokazat hodné.

9 Kromé nejvétSiho (Jaskélka)
také nejmensi model patfil reprezen-
tantdm NDR. S ranveje v3ak neod-
startoval, a motor o obsahu 0,5 ccm
si ved| zdatné.

Sdélujeme zajemclim, Ze jsme ochotni
zaslat planografické kopie vykresl na vitéz-
ny model ,,Polysterix“ vyjimecné jesté do
25. srpna t. r. Podrobnosti viz ModelaF
¢. 6/63. Redakce

modelar .
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KUPON MODELARE 8/63

Jeden kupon je poukazkou na otiSténi oznameni
orozsahu 10slov (misto poplatku za uvefejnéni). Do
poctu slov patfi i adresa, Cislo plati jako jedno slovo.
NEUVEREJINIME ozndmeni, k némuzZ nejsou pfi-
loZzeny kupoény podle poCtu slov nebo oznameni
s jinym obsahem nez modelarskym.

POZOR: Plati jen kupény 8/63

PRODEJ

¢ 1 Motory: MVVS 25 TR za 200; Vltavan 2,5
za 140, 5 ccm za 190 Kés. D. Merta, Vratimov 725.
* 2 Motory: OS MAX 111/15, Vltavan 5 ccm;
stopky. A. Taldk, St. Mésto 380, Uh Hradisté.
¢ 3 Motor Jena 2,5. J. Kraus, Leninova 891,
Upice. O 4 Motory: MVVS 25TR za 350, ne-
pouzity Vltavan 5 za 230 K¢s; relé MVVS 5000 Q,
elektronky 1P2B. J. Bily, TDV Mélnik-Mlazice.
O 5 U-modely s motory Taifun Blizzard & 320;
motory MK-16 za 230, Jena 2 za 250, Wilo 15 za
200, Start 1,8 za 150; U-makeju 1-16 (Rata) bez
motoru za 150 K¢s. M. Arbter, Kostelni 17, Dé-
¢in I. O 6 Novy motor Vltavan 5 se sil. vrtuli za
220 K¢s. Brousil, Jungmannova 29, Pisek. O 7 Ce-
lotranzistorovy  prijima¢ na ploér;%'/ch spojich.
F. Konec¢ny, "Straznice 1185. O 8 Rocenku 1963
»Jahrbuch “der Schitfahrt". A. Minks, Stfilky 99,
okr. Kroméfiz. 0 9 Roc¢niky 1960—62 LM, pro-
mitaéku DiaF + 20 filmG nebo vymeénim za motor
I, 8—35 ccm. J. Bilek, LahoSt u Duchcova 24.
O 10 Motor AMA 1.8 za 100 K¢és. V. Bicek, Bla-
nicka 862, Vlasim. O 11 Modely Honza, Mars;
motor Start 1,8. J. Stangel, Praha-Chodov 132.
O 12 Celobalsovy vétroi A-2 za 80 Kés. R. Mil,
Pasifska 52, Jablonec n. N. O 13 Plan bitevni lodé
Gneisenau a letadlové Ark Royal. K. Novak, Kun-
ratice u Prahy 901. 0 14 Novy motor MW S 2,5R
za 350; rychl. automodel s motorem 2,5 ccm za
500, s motorem 10 ccm za 850 Kés. A. Bogdanyi,
Opatovicka 24, Praha I. O 15 Rdzné naSe i zahra-
nicni letecké Casopisy a knihy. Seznam zaSlu.
J. Richter, Komunardu 6, Havifov 6. 0 16 Rlzny
radiomaterial v cené 80 K&s. Burcar, Sobéslav
162/1. 0 17 Motory MVVS 2,5R za 340, Fox 15
za 300 Kés. P. Cermdak, Bilovice n. Svit. 230.
O 18 Motor Start 1,8 za 50 Kés. J. Brezina, Veseli
n. Luz. 333/1. 0 19 El. vla€ek o rozchodu 32 mm +
kolejivo. J. Buridnek, SZTS, Vyskov. 0 20 Mo-
tory: Vltavan 2,5 za 200, Wilo 1,5 za 80 K& nebo
vyménim za novy Vltavan 5. S. Holub, Otrokovice
840. O 21 Mofor Wilo 15 s vrtuli za 90 Kgs.
Mladek, Fucikova 159. Bystfany. O 22 U-samo-
kFidlo za 50 K&s. Forst, Ctvrt' J. Fucika 3589, Gott-
waldoy I. 0 23 Novy motor Cox Tee Dee. Spa-
Cek, Svihov u Klatov. O 24 Nezabéhnuty motor
Kometa MD 5 ccm (posledni typ) + nahr. diIKA+
zh. sv. za 250 K¢&s. V. Sorel, Letriany 345. 0 25 Mo-
tor Fox 35 (5,7 ccm) za 300 Kés. L. PFikryl, Nové
Mésto n. Mor. 447.

KOUPE

O 26 Knihu ,Zelezni¢ni modelafstvi* . dil.
Pospisil, B. Némcové 25, Pferov. Q, 27 Plan lodé
Queen Mary; Modelarz 1/1957. M. Zalek, Pfibram
114/IV. O 28 Plan 2povelové R/C aparatury
(pfijima¢ + vysilac) 1. Riha, Tfida SCSP 247/11I,
Pland u Mar. Lazni. O 29 PoSkozené motory
Zeiss Jena 25, 1 ccm a Wilo 15. J. Huriacek,
DUm pionyrd, Karlovy Vary. 0O 30 Planek R/C
vétroné Saturn. Z. Goj, Klimkovice 302. O 31
Uplné rocniky (111.—VT11.) Let. modelare. J. Kry-
bus, Velisska 116, Vlasim. O 32 Elektromotor 24 V.
J. Novy, Husova 130, Bohdane¢ u Pardubic. O
33 Trysku k motoru Wilo 1,5. J. JanoSek, Zubfi
442 na Moravé. O 34 Knihu Modelg lodi, lodni
planky, Casopisy Modelarz a jiné nebo vyménim
za potapécské ploutve. Kadlecek, Horni  Lipova
191, okr. Sumperk. O 35 Vybavova¢ pro modely
lodni nebo letadel. Z. Spina, Dobfi§ 1003. O 36
Gumu Pirelli 1x6. T. Zika, Hakenova 2937,
Kladno. O 37 Planek vétroné Adastra. B. Pafenica,
Winklerova 27, Prostéjov. O 38 Pist s ¢epem na
motor Wilo 15. J. SpaCek, Vev. BitySka 86,
Brno-venkov. O 39 Mékkou itvrdou balsu, dural
tl. 2 a4 mm. J. Hasal, Lnéafe 82, okr. Strakonice.
0 40 Casopis?/ Rozlet a jiné o letecké technice
z 1l. svét. valky. J. Kabeld¢, V lesicku 665/1,
Praha-Smichov.

Vychazi mésiéné. — Vydava Svaz pro spolupraci s armadou ve Vydavatelstvi Gasopisd MNO, Praha I,
Vladislavova 26. —Vedouci redaktor Jifi Smola. —REDAKCE, Praha 2, Lublariska 57, tel. 223-600. —
Administrace: Vydavatelstvi ¢asopist MNO, Praha 1, Vladislavova 26, telefon 236343-7. — Cena vytisku
1,80 Ks, predplatné na Ctvrt roku (3 (“:l’sIaR 5,40 K&s, Rozsifuje Postovni novinova sluzba. — Objednavky

pFi‘j;imé kazdy posStovni Urad a dorucovatel.
A23*31338

v Praze. - Toto ¢islo vyslo 10. srpna 1963.
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VYMENA

O 41 Reproduktor, elektronku 1L33 a jiné za mo-
tor JENA 2,5. M. Hron, Pfibram V1/322. O 42 Ple-
xisklo tl. 5 mm (1 kg) za gumu Pirelli i starsi.
F. Mani$, Lhota 138, Plzefi 1. O 43 Plexisklo za
Rllén historické lodg, popfjlp. koupim. T. Vimola,

adrazni 7, Svitavy. O 44 Tranzistory 103NU70
(3 ks), reproduktor 7 c¢cm za motor Vltavan 2,5
nebo Zeiss 2,5. J. Stépanek, So3any 53, p. Polni
Vodérady. O 45 Nepouzity motor” Vitavan 5 za
MVVS 2,5D nebo jiny 2,5 ccm. J. Kanda, Marxova
499, Sezimovo Usti 1I. O 46 Motor 2,5 ccm za
JENA 1 a vrtuli z plastické hmoty. R. Kralik,
Modra 56, p. Velehrad. O 47 Autostirac 24 V
za CasovaC na volné motorové modely, poprip.
doplatim. L. Uc¢nay, ul. 29. augusta 26, Nitra.

O 48 Ocel. drat @ 0,3 mm (1 kg) za motor.
O. Kadpar, JakubCovice n. Odr. 46. O 49 Plany
lodi SARATOGA, IOWA, ZEELEAND, ARRO-
MANSCHE za kvalitni pilky na dfevo. S. Bazant,
U hristé 1233, Vsetin. O 50 Promitatku DIAR +
20 filmd + rocniky 1960—1962 LM za motor 1,8—
3.5 ccm nebo prodam. J. Bilek, Lahost u Duch-
cova. O 51 Mikromu EXPO za motor a modelafsky
material. Novotny, Pec pod Snéz. 183. O 52 Dva
autostirate 6 a 12 V za motor WILO 1,5 nebo pro-
dam. V. Kursa, Sidlisté 381, Vimperk. O 53 Mo-
tor JENA 2 za balsu nebo prodam. J. VI¢ek, Zaluzi,
p. Cerhovice. O 54 Dva autostirace za det. motor
do 2,5 ccm, v dobrom stave. M. Zachej, Stalin-
gradska 15, Tren¢. Teplice. O 55 Knihy Jak se
stavi sportovni letadélko, Zazratny atdém, Létajici
modely za motor JENA 2,5. G. Lovecky Prievidza
1218/B-4. O 56 Neuplné ro¢niky 1948 —1962 Svét
motorll, + 1945—1947 Letectvi za motor 1,5—6
ccm. J. Sommer, Na kopecku 1372, C. Lipa.
0 57 Tra/skovy U-model -J- vozik + vodici draty
za dva det. motory 1 ccm nebo deskovy aparat
6x 9 s kazetami. Do redakce. O 58 Motor Vltavan
2.5 za Uplné rocniky LM 1953, 1954, 1958, Z. Fry-
Cek, Prazska 215, DobfiS. O 59 St6j. ru¢ni vrtacku
za motory Jena 1 a 2,5 ccm nebo prodam. L.
Mostecky, Kostelec n. Lab. 176. 0 60 Reproduk-
tor za planek Mustang. Zimmermann, Pravloy,
okr. Brno-venkov. O 61 Kuffikovy zvétSovaci pfi-
stroj za dva motory 2,5 ccm nebo R/C aparaturu.
L. Hertel, Chuchelnd 123, Opava. O 62 Motor
Junior 2 ccm za stan nebo proddm. J. Vesely,
Z&luzi 70, p. Cerhovice. O 63 Polni telefony + mo-
tor ze stira¢e v chodu za motor 2,5—3,5 ccm nebo
prodam. F. Jedlicka, Podbofany 621, okr. Louny.
0O 64 Casopisy Svét motorli + krystalku + auto-
stirac + zadni kolo za det. motor nebo prodam.
R. Selivanov, Kostelec n. Cem. lesy 363. O 65 Relé
5kO, balsu za brouky a motyly do shirky. K. Bau-
mann, Lomnice u Sokolova. O 66 Det. motor
2.5 ccm za motor 0,15—1,5 ccm det. i ,,zhavik®.
E. Novéak, Jungmannova 2556, Pardubice. O 67
Stavebnici bagru Ig7la za R/C vysila¢ Beta. Hrdina,
Jatecni 23, Praha 7. O 68 Soucéstky k jizdnimu
kolu Favorit (Ctyfkoletko + presmykac) za motor
Jena 1. S. Krél, Moravany 16, u Pardubic. O 69
Elektromotor 24 V + model zgv. automobilu za
motor 0,5—1,5 ccm v chodu. J. Randa, Libusinska
48, Plzen-Bozkov. O 70 Motor stiraovy 12 V +
prerusovace 24 V + trafo 220/6 V za model Benja-
minek s motorem Jena a vrtuli. J. Kratochvil,
Dubska 132, Dubi 111, Tepl. Lazné.

*

KNIHY PRO VAS

Nakladatelstvi Mlada fronta vydalo v oblibené
edici JAK knihu VI. Prochazky ,Lodicky™.
Autor, znamy modelaF, seznamuje mladé konstruk-
téry se stavbou jednoduchych lodi€ek z papiru,
ze "dieva i se stavbou naroénych typd modeld.
Prehlednou publikaci, doplnénou Gc€elnymi obréz-
ky, dostanete koupit za 9,50 K¢s.

Druhou publikaci, vydanou edici JAK, je
,»Mikroskopovani pro chlapce a dévcata”
od prom. biologa K. Dundy. Autor predava
velmi pFistupnou formou ¢tenaflim svoje zkuSenosti
se zakladnimi zplsoby mikroskopové techniky,
dopliiuje vyklad prehlednymi obrazky. Knihu
dostanete koupit za 10,50 KCs. .

Vysledkem = prace nékolikaclenného = kolektivu
autord je kniha ,,Mlady technik™. Mladé i dospélé
Ctenafe zaujmou zajimavé Clanky ze vSech odvétvi
techniky, napf. ,Radiové spojeni v kosmickém
prostoru”, ,Dopravni letectvi v roce 2000",
,Odhaluji se tajemstvi zemského nitra" atd,
Pro mlagé konstruktéry je v knize i fada navodu
a plankd (vor_pohanény Slapacim kolem, Uprava
zvétSovaciho pristroje na nizkeé napéti aj.). Rozsahla

ublikace o 333 str. je v kniznich prodejnach
dostéani za 20,50 K¢s.

Z beletrie nakladatelstvi Mlada fronta doporucuje-
me vam precist si alespoil ,,Ostrov ztracenych
lodi* od A. Béljajeva. Autor obohatil jednoduchy,
dobrodruzny pfibéh ze Sargasového more o zajima-
vosti  kolem  dobyvéani mofi. Knihu dostanete
koupit za 13,50 K¢€s. - A kone€né z mofe do vzduchu
vas_dovede V. Babula svou fantastickou trilogif
(v jedné knize) ,,Oceanem svételnych rokd™.
Mnozi ¢tenafi znaji autorovy ,,Signaly z vesmiry"
a ,Planeta tfi slunci”; v nové knize je dopliiuje
jesté dil ,PFatelé z HadonoSe". Ve vsech kniZnich
prodejnach dostanete knihu za 22,50 K¢s.
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CUSHIONCRAFT CC-2

pFed nékolika lety zacCaly prvé
pokusy se vznasedlem. Novy typ
»létajiciho prostfedku' nevyuziva
vztlaku nosnych ploch, ale vznasi se
na vzduchovém polsta¥i. Konstrukci
vzna$edel se v soucasné dobé zabyva
mnoho Firem na celém svété.
Jednou z nejzdafilejSich konstrukci,
jiz imatrikulovanou pro provoz, je
typ Cushioncraft CC-2.

Vznasedlo je pohanéno automobilo-
vym osmivalcovym, vodou chlaze-
nym motorem typu Rolls-Royce
L8-41 o obsahu 6,23 | a vykonnosti
250 k. Technickd data a vykony:
délka 8,53 m, §ifka 5,18 m, vyska
2,59 m, zatizeni 2495 kg, prazdna
védha 1406 kg, letova vaha 3175 kg.
Max. rychlost 80 km/h, prdmérna
vy$ka vznaseni 30 cm (max. 60 cm),
dolet 800 km. Kabina o rozmérech
2,75x2,45 m je pro 10 cestujicich

Velka Britanie

T 334, 0

Mtorové lokomotiva typu CN
400 - fady T 334,0 je ur€ena pro
stfedni posunovaci a ndkladni trat’o-
vou sluzbu. Lokomotiva méa tFi
hnaci dvojkoli, pFfenos vykonu od
naftového motoru hydraulickou pre-
vodovkou H 350 Lr. Kabina celosva-
Fované Kkonstrukce z ocelovych
plechd ma boéni posuvna okna,
celni s vyhledem pres kapotu. Dvé
stanovisté strojvedouciho jsou umis-
téna diagonalné po pravé strané.
Technické Gdaje: usporadani dvoj-
koli C, rozvor 4200 mm, rozchod
1435 mm, délka pres narazniky
9440 mm, vySka nad temenem Kko-
lejnice 4015 mm, Sifka 3070 mm,
prdmér hnacich kol 1000 mm,
nejmensi polomér projizdéného ob-
louku 80 m, vykonnost motoru 410 k
pfi 1400 ot/min, p¥ikon pro trakci
350 k, vdha vyzbrojené lokomotivy

Ceskoslovensko 42 t, nejvyssi provozni rychlost 30
a 60 km/h.

L
VOLGA M 22 UNIVERSAL

Kromé zndmého a oblibeného
osobniho automobilu Volga M 21
vyrabi Gorkovsky automobilovy
zdvod v Moskvé také verzi kombi.
Ma skute¢né univerzalni pouziti -
jako rodinny, rekreacni, dodavkovy
nebo sanitni automobil. V prodlou-
zené ocelové karosérii nové Volgy
M 22 ,Univerzal™ je mozno dopra-
vovat 5 osob a 175 kg zavazadel,
v dodavkové verzi 2 osoby a 400 kg
néakladu; vnitFni prostor je pFistup-
ny jednak ¢tyfFmi boc¢nimi dvefmi,
jednak velkymi dvojdilnymi dveFmi
v zadni sténé. Motor je ¢&tyFdoby
vodou chlazeny ¢tyfvalec o obsahu
2445 ccm a vykonnosti 75 k pFi 4000
ot/min. Technické udaje: rozchod
1410/1420 mm, rozvor 2700 mm,
celkové vnéjsSi rozmeéry 4810x1800
x1680 mm; pohotovostni vaha
1520 kg. Nejvyssi rychlost 120 km/h,
Sovétsky svaz spotfeba paliva 135 1100 km.






