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NASI MODELARI

R/C vétron s. Kubana z LMK Tren€in ma rozpéti 1970 mm, nosnou plochu
«9 dm2a vazi 1200 g. Celotranzistorovy pfFijimac s 2 filtry syst. Polyton
ovlada servem Bellamatic smérovku. VysilaC je upraveny REX-2V
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Sportovni jachtu ,,T
7 RC* postavil V.
Toman z KLM Kila-
tovy. Udaje: délka
70, Sifka 300, vySka
260 mm, motor
Vitavan 5 chlazeny
vodou, rychlost 10
az 12 km/h; RIC
souprava MVVS t¥i-
elektronkova jed-
nopovelova

Novy model tFidy 1,5 cm3konstrukce VI. Boudnika z Prahy.
Na podvozku z duralového plechu je lezaté motor vlastni
konstrukce. Pohon je na obé kola, bez pFevodu. Za predni
odpérovanou napravou je nadrZz s prerusovatem. Karosérie
z novoduru je pripevnéna jednim Sroubem

Letové obratnou U-maketu Piper ,Pawnee™ postavil M.
Arbter z DéCina (l., Kostelni 17). Udaje: rozpéti 1300 mm,
nosna plocha 38 dm2 vaha 1110 g, rychlost 70 km/h s motorem
Ameo 3,7cm3

Celokovovy model parni
motivy CSD Fady 464.0

prazsti modelafri

Divi§ ve velikosti HO. Ziskal
1. cenu v Madarsku



DESETKRAT ODPOVEZ

Modely domaci i zahrani¢ni. Modely
i soucéastky, vyradbéné firrflami Pico v NDR,
Zeuke, Marklin, Fleischmann v NSR. Pfes
200 exponéatl v hodnoté 75000 Ké&s. De-
sitky lakavych prospektl z Rakouska. Bé-
hani, starosti, dopisy, sluzby. To byla vy-
stava Zzelezni¢nich modeld ve Valasském
Mezifi¢i - oCima pofadateld a koneckoncd
do jist¢ miry i otima 5000 navstévniki.

Popsana pamétni kniha, tisickrat pro-
listovana - a7 ji zGstaly ohmatané zazloutlé
rohy ... ,Musi na kazdého zapUlsobit na-
paditosti, vynalézavosti a pe€livym prove-
denim." To byla vystava - o€ima dr. Jana
Pixy. #

Jestlize jste pred dvéma roky sledovali
televizni serial ,10krat odpovéz", pak jste
s uznanim sledovali i konferovani - vécné,
vtipné, pohotové, podloZené znalostmi a
vlastnim Usudkem. Napadl nam experiment:
pfipravit 10 otdzek z oboru modelafstvi,
v némz dr. Pixa prevezme Ulohu odpovida-
jiciho.

1. Obor modelafstvi ve zminéném serialu
nebyl. Ale vy, jste byl na vystavé. Setkal jste
se predtim s nasi ¢innosti?

Pravé s Zelezniénimi modely, a to pred
sedmi lety. Dodnes si pamatuji, jak to bylo:
komentoval jsem pfimy televizni prenos,
v malém prostoru jako obycejné. Ve snaze
umoznit kamere co nejlepsi zabér, ustoupil
jsem dozadu. JenZze prkna provizorniho
pédia mou vahu nevydrzela a ja jsem
s hfimotem mizel. Kameraman samoziejmé
snimal - myslim, Zze dokonce obzvlast' pecli-
vé. Cili - setkal, ale znaéné nepopularné
to dopadlo.

2. K navstévé vystovy vas tudiz vedla vzpo-
minka, nahoda nebo smysl pro praktické
a Ucelné vyuziti volného ¢asu?

Prijeli jsme do Val. Mezifi¢i na koncert
trochu dfiv nez v€as. Pfimo k Domu
osvéty, kde byla vystava. Trochu mé pfila-
kal plakat, trochu Feditel Domu a pfizndm,
Ze i ta vzpominka ... Myslel jsem, Ze uvi-
dim souhrn néceho, o ¢em jsem mél neuce-
lenou predstavu.

3. Vidél jste vic nebo min nezZ jste cekal?

Tak i onak vic.

4. ,Tak“ patfi vystavé, jejimu usporadani
a model(m?

Ano, oviem ja jsem vidél jen jednu Cast.
Druhou, v nadrazni budoveg, tu jsem nestihl.
| tak jsem si potésil oci. Aranzm& bylo
vkusné, promyslené, dovedlo mé vlastné
od prospektu az k modelim. Prostor byl
vhodny a vhodné zaplnény - dobry byl
napad s nasténkou filatelistd. Maji ziejmé
dobrou povést modelafi, kdyzZ jim UGzkost-
livi filatelisté zapQjcili cenné znamky!
Zkratka - s vystavami z oboru umeéni,
spotfebniho zboZzi si Zeleznitni vystava
nezadala - a to ji nedélali rutinovani aran-
Zéri!

Onak?

Clovék nemusi byt jasnovidcem, aby za
modely vidél tu mravengi pili, Sikovnost, cit.
A znalosti. Dospélych modelafd - prosim,
ti maji praxi v povolanich, rozhled, inteli-
genci - ale ti mali? Klu€ina u jednoho kole-
jisté vysvétloval princip Fizeni, ono to jez-
dilo. Pojmy ,transformétor, napéti, pferu-
Sovace" musel mit naprosto ujasnéné. Klo-
bouk doll. Pfed témi, ktefi jemu atém oko-
lo tyto védomosti predavaji. Jednou jim ti
kluci budou vdécni. Méli by byt, pfijde jim
to vhod v povolanich. To je ,onak".
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5. Zelezniéni je jeden modelarsky obor. Lod-
ni, letecké, automobilové, modelare znate?

Z kratickych, laikim nic nefikajicich
zprav z tisku. Snad jména prednich mode-
1aFG. Pro¢ tak malo? Zejména kdyz se i jako
sport drzi svétového standardu? Mlady
svét, MY 65 - mladeznické Casopisy vibec
by nemély zlstavat stranou. Nesporné pd-
sobi na mladez, nejde jim o senzaci, ale
o usmeérfiovani mladych lidi. A modeléafi
jsou také mladi lidé ...

6. Jaky tedy pfFikladate model&fstvi vyznam?

Kazdou informaci o ném veétsi. Prostre-
dek k vyuziti mladistvého temperamentu.
Nenasilné vstupovani do Zivota. Neutrali-
zovani sobeckosti - vitézstvi v soutézi je
vitézstvi bez fotobleskl, interviewd, bez
fandéni tisicového davu. Prostfedi i pro-
stfedky, kde a jak si vytfibit vkus, naucit se
peclivosti, pracovitosti, podvédomé ziskat
Siroké znalosti v UZasné kratké dobé. Vite,
co by to muselo byt za kluka, ktery by se
ochotné po vyucovani znovu ucil rozumét
elektrice, motorim, meteorologii a konec-
koncli véem tdm druhGm materialu, s ni-
miz déla - vSemu najednou? Kdo by ho
k tomu pfimél a jak dlouha doba by byla
k vysledku? A jak by to bylo nudné? (Ale
ptat se mate Vy.) Mame snahu vymyslet si
pro mladé co nejpfitazlivéjSi napli jejich
volna, co nejpfistupnéjsi schddky k tech-
nice. Vymyslime, polemizujeme, zkvalit-
flujeme - a vy délate to, co my jsme roz-
tFistili mozna do desitek zajmovych Gtvard,

Titulnim snimkem se vracime
jesté na chvili na sklonek roku 1964.
Dne 10. prosince 1984 dozival se
soudruhy Antonin Novotny, prvni ta-
jemnik UV KSC a president republiky,
vzacného Zzivotniho jubilea - 60 let.
PFi této prFilezitosti mu delegace
Svazarmu, vedena predsedou UstFed-
niho vyboru generélporucikem J.
Heckem, prFedala ponékud neobvykly,
ale tim vzacnéjsi dar.

Je jisté velkym vyznamenanim
pro nas - letecké modelafe, Ze pfi
volbé ndmétu pro tak vzacnou pfFi-
lezitost byl vybran pravé radiem
Fizeny model letadla, ktery v sobé
sluduje hned nékolik prvkd technické
vychovy mladeze. Je to nejlepSi odpo-
véd na otazku, jak dalece modelafr-
stvi podporuje a prispiva k zvySovani
technické vyspélosti nasi mladeze,
po které je vSeobecné a zejména
ze strany armady velmi durazné
a stale volano.

Vzorné vypracova-
ny model M. Sou¢-

(ZJS). Data: roz-
péti 1520, délka
1120 mm, profil

k¥idla NACA 2415,
profil vyskovky sou-
mérny vlastni, mo-
tor MVVS 25 TR,
vzletovad véha 2000
g. Soudruh Soutek
pouzivd s (spé-
chem serva, které
popsal v Leteckém
modelafi 12/1961.

modelar.

MESICNIK SVAZARMU
Cislo 1 rocnik XVI

Navazuje na XIII
»Letecky modelar"
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ro¢nikd &asopisu

vSech s jednim cilem: upoutat mladé lidi
a néemu je naucit, protoze vyvoj jde velice
rychle kupfedu. Jsem presvédcen, Ze ve
stoleti techniky obstoji lidé s ,modelaf-
skym konickem" velmi dobfe. A tak si
myslim, Ze by se tomuto technickému spor-
tu mélo vénovat neméné tolik péce a po-
zornosti, jako tfeba big-beatovym skupi-
nam.

7. Big-beatové skupiny ztélesfuji moderni

hudebni smér. Jde tedy o umglecky projev. Md
snim model&fstvi néjaky spole¢ny znak?

Neékolik a jeden odlisny. Co je spole¢né -
stoupenec big-beatu nepronikne a nemuize
mit ani uspokojivé vysledky, jestlize se pfi-
pravuje povrchné. Ani pfi systematické
praci to neznamend, Zze pronikne. Zdokonali
se v jednom hudebnim smeéru, ziska jisté
znalosti. Pfijemné vyuZije volny cas. Ale
tato forma se prezije jako styly pfedchéze-
jici, zlGstanou vzpominky, hudebni néstroj
a fekne ne Ze umeéni jej ovladat. Co je od-
lisné€? - Modelafdm (samoziejmé t&ém, ktefi
neutekou k néfemu atraktivngjsimu) zdsta-
ne trvale v3estranna orientace. A Sikovnost.

TITULNI SNIMEK

Ve své dopovédi na pozdrav, ktery
jménem celé nadi organizace tlumo-
¢il predseda UV Svazarmu, zd@raznil
soudruh president rlst vyznamu
Svazarmu jako slozky, kterd musi
jeSté vice podporovat zejména tech-
nicky rozvoj a pripravu kadrl pro
nadi armadu.

Model, kterému se dostalo cti
reprezentovat Svazarm pfFi tomto
vzacném Zivotnim jubileu presidenta
republiky, je praci soudruha MiloSe
Soucka z Brna. Byl v provozu po ce-
lou sez6nu 1964 a konstruktér se s nim
umistil jako druhy v celostatnim
ZebFitku sportovcd r. 1964. Model je
vzorné vypracovan a vybaven 4po-
velovou radiovou aparaturou MW S
s tranzistorovym pfFijimacem, ktera
ovlada smérovku a otacky motoru.

Soudruh president si dal se zajmem
predvést funkci a chod radiové apa-
ratury na modelu, ktery byl pFedan
jako pIné funkéni. *



Soutézni

nS-2"

model

Soutézni model ,,G-3“  na motorek
S-2 je feSen podobné, jako soutézni
volny motorovy model kategorie C. Je
ponékud v&tsi neZ vétSina modell typu
S-2, cozZ se projevuje ve stabilnim moto-
rovém letu i kluzu. Otistény planek je
v poloviéni velikosti (M 1:2).

Ke stavbé. KFidlo i vySkovku stavime
najednou. Vhodné prkénko balsy (bila,
po vybrouseni zrcadélkova) tl. 1—2 mm
vybrousim na tl. 0,8—1 mm, ne méné.
Cepelkou vyfiznu hruby tvar kfidla
a vySkovky, namoc¢im je a ohnu pres liStu.

IrT 11a a r «

Po dobrém vyschnuti vyfiznu pFesny
tvar obou ploch, znovu pFebrousim a na-
lepim zespodu Zebra z tvrdS$i balsy -
3 kusy na kfidlo, 1 kus na vyskovku.
KFidlo rozfeZi lupenkovou pilkou na 4 ¢és-
ti a slepim je na tupo k sobé s vzepétim
podle planku. NA&b¢Zznou a odtokovou
hranu kfidla i vy3kovky zesilim bambuso-
vymi $tépinami a zasadim zavésné kolitky
pro pouta¢i gumu. Nab&zné hrany, spoje,
stfedy kFidla a vySkovky prelepim tenkym
barevnym modellspanem (na planku cer-
chovang).

Na nosnik trupu pouzivdm stfedné

tvrdé balsy, smérovku vybrousim do rovné
desky o tl. 1—1,2 mm. PFedek trupu
zesilim ze stran preklizkou 0,6 mm. Pylon
zhotovim z balsy 4 mm. Trup potahnu
tenkym modellspanem,
pylon kouskem tenkého
silonu, smérovku nepo-
tahuji k vdli krouceni.
Déle vybavim trup bam-
busovymi kolicky, aloz-
nymi  destickami pro
kFidlo a vySkovku a dora-
zem pro determalisator.
LoZe motoru z duralové-
ho plechu tl. 1 mm
odleh&im od vrtanim.
Nalepim staniol na trup
za motorem a cely model
4krat az Skrat lakuji
nitrolakem C 1106, po
kazdém natéru prebru-
Suii.

Pfi lakovani podloZenim kfidla vy-

tvofim ,negativy” na obou uchach
(asi 5 mm) a ,positiv" na pravé stredni
Casti (asi 2 mm). Model po dokon&eni
odlozim a alespoi mésic jej necham
vypracovat.
Zalétavani.  Motorové loze s prazd-
nym motorem pfipoutdm na trup gumou
a zaklouzavdm. Snazim se dodrzet polohu
téZisté a uahel sefizeni modelu, pravych
kruh v kluzu dosahnu vyklonénim
vyskovky (viz schéma pohledu zpFedu).
Po zaklouzani pfiSroubuji motorové loze
a zacnu létat motorové. Motor S-2 neni
vyosen v Z&dném sméru, jemné doladéni
provadim malou klapkou na smérovce.
Po zalétani pouzivdm na motoru trysku
s menSim otvorem (0 2,2 mm).

Model stoupa v Uzké a strmé pravé spi-
rale, prechod do kluzu musi byt bez
houpani, kruhy v kluzu maji mit prdmér
25—30 m. Létam jiz jen s determalisato-
rem (knot do zapalovate namoceny
v petroleji), protoZe prototyp ,,G-3*
mi bez ného ulétl. VV sou€asné dobé léta
5 exemplafti a vykony se pohybuji podle
pocCasi a kvality TPH mezi 60—90 sec.
Loni v listopadu zvitézil model na soutézi
S-2 v Lsti nad Labem.

Jifi KALINA, Praha

MODELAR .1/1965



m otory

S” a brzy?

Uverejnujeme vyfatek z dopisu, ktery je typicky pro vétSinu téch, jez nyni dostava
ZO Svazarmu VCHZ Synthesia Semtin. Nemusime zddraziovat, Ze se s pisatelem plné
ztotoznujeme. - Vzdyt modely s ,,S-dvojkami* maji létat také na I11. celostatni sparta-
kiadg! Pfimlouvame se dlirazng, aby ,,pfislusna mista kone¢né prestala jednat na turovni*
a aby nékdo zaCal sériové vyrabét motory ,,S*“ a aby byly v prodeji (UpIné), byt tfeba
s rozumnym omezenim. Anebo budme ddsledni do ddsledku a stahnéme z prodeje
i zapalky (daji se oSkrabat), kyseliny, louhy, benzin, aceton, celuloid a jiné a jiné. Vzdyt
pfece nelze po léta dumat ,,ano Ci ne“ nad miniaturnimi raketovymi motorky, jez jsou
pfivedeny k takovému stupni bezpecnosti, Ze se prodavaji po celém svété uz i po jarmar-
cich - dobfe se prodavaji a mladi i stafi se bavi! Prodej motor(i ,,S“ souvisi podle naseho
nazoru Uzce s otazkami, nadhozenymi v Gvodniku Modelafe 11/64.

Dodejme snad jeSté, Ze podobné ,pfezrala® situace je i s alkoholovymi palivy pro
motory se Zhavici svickou, které sice vyrabime a budeme dovazet (!), ale palivo k nim se

vyrabét ani prodavat nesmi,

Po precteni,,raketové" stranky v Mode-
lari 11164 nemohl jsem odolat oné tuéné na-
badavé vété ,,Mdzete si o néj napsat. .
Jsem Jednlm z téch mnoha ,,Vyslouznych
a samoziejmé neorganizovanych modelard,
kteFi i kdyZ uz nestavi éra soustavné, jsou
stale milovniky této prace. Ja napriklad
nemohu stavét prosté proto, Ze nemam kde
a nemam tolik Casu, kolik jej vétSi modely
potfebuji. KdyZ se zacala rozvijet kategorie
balsovych letadélek s raketovym motorky
S-2, stal jsem se jejim bezvyhradnym ctite-
lem. Jakeé vSak bylo moje zklaméni, kdyZ
jsem se dozvédél pFi koupi motorku S-2, Ze
palivo ,,neni a nebude v prodeji“. Myslim,
Ze to neni spravné, a Ze to pravé prispiva
k rdznym ,,Travexovym" a podobnym po-
kusim mladych nadSencd. Vzdyt jak jsem
vidél na Letenské plani, létani s motorky
S-2 neni ani tak nebezpecné, jako s motory
detonacnimi, které svymi vrtulemi ohrozuji
daleko vice. Myslim, Ze by plné stacilo
opatreni, kdyby modelarské prodejny proda-
valy paliva pro motorky Fady ,,S" pouze
dospélym, pripadné na obcansky prikaz.

Raketové kluzaky s motorky S-2 a S-I
jsou pravé ,to ono", co kromé mladezempo-
trebuje i ,,chudej a utiskovanej modelar",
kterému je spilano, Ze je ,,starej rapi, kerej
by si esté hral jako tnalej kluk". Rychle
a levné postavit na valu na nudle a ve
chvilkdch volna spakovat do kufirku a na
nejbliz§im placku si krasné polétat. A téch
moznosti a experiment( ve stavbé! KdyZ na

protoZe se ho jednou nékdo napil a je jedovaté.

Redakce

to pomyslim, teteli se moje obnoSend mode-
larska dusSicka blahem. Proto vés, soudruzi
v této véci nejpovolancjsi, prosim: prodejte
mi dva motorky S-1 ... A zafidle to ngjak,
aby se palivo dostalo do normalniho prodeje.
Vzdyt takové ,,poplasné” patronky jsou
bez nejmensiho vychovného efektu, ba spiSe
naopak, a presto jsou volné prodévény.

Mané mi napada, Ze jsou na tom lépe tfeba
hudebnici nez my, modelafi. Tém v Zadné
prodejné nereknou: ,,Ja housle prodavame
volné, ale Smytec pouze na zhrojni pas!"

J. VANECEK, Praha

V RAKETOMODELARSKEM KROUZKU pFi zékladni devitileté 3kole
v Pardubicich (Stafkova ul.) pokracuji chlapci pod vedenim predsedy UstFedni mo-
deldrské sekce Fr. Rumlera ve stavbé a Iétani s modely raket na motorky Fady B.
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Raketa inz. Pazoura z RMK Adast na
motor B 2,5 a 5. DlZka 330, priemer stabi-
lizatorov 130, priemer trupu 25 mm, vaha
42— 48 g podla motora

RMK Dubnica hlasi

Celoslovenskd modelafska sekcia v Bra-
tislavé za spoluprace s raketomodelarskym
klubom (RMK) pri ZO Svéazamiu Adast
v Dubnici uskuto€nila 19.—22. novembra
kurz inStruktorov raketového modelarstva
I1. stupfia. Zucastnilo sa celkom 18 stdru-
hov zo Z&padoslovenského, Vychodoslo-
venského a Stredoslovenského kraja a dva-
ja sudruhovia z Mor. Trebovej. VSetci
ucastnici preukézali dobré teoretické i prak-
tické védomosti. To umoZiuje, aby sa
nové odvetvie modelarskej Cinnosti rozvi-
jalo aj na Slovensku.

Na zavér kurzu boli usporiadané celo-
slovenské pfebory s modelmi rakiet s mo-
torkami B 2,5/5. Zucastnili sa ich vsetci
absolventi kurzu a pfisludnici usporiada-
juceho RMK. Hodnotil sa na lepdi Cas
(od Startu do pristania modelu) z dvoch
platnych Startov. Najlepsi Cas jednotlivcov
sa zapocitaval do celkového Casu druzstva.
Jako navratné zariadenie bola pouzita
brzdicia paska z krepového papiera o roz-
meroch 8 x 60 cm.

VYSLEDKY - jednotlivci: I/E. Pras-
ka¢ (ZS) 38,6; 2. V. Vylétal (VS) 36,8;
3. R. Dobrota (ZS) 33,6; 4. J. Gabris m. §.
(ZS) 32,8; 4. 1. Samel (ZS) 32,6; 6. M.
Jelinek (SS) 31,2; 7.. M. Horéacek (SS)
31,0; 8. J. Smutek (VC) 29,2; 9. V. Fabry
(SS) 28,5; 10. B. Pazour (SS) 28,2 sec.
Celkem 22 hodnotenych.

Druzstva: 1. Zapadoslovensky kraj 1
(Géabri§, Praska¢, Mazdk) 96,9; 2. RMK
Dubnica 1 (Horacek, Pazour, Drbal) 86,7;
2.—3. Zapadoslovensky kraj 2 (Samel,
Némecek, Dobrota) 86,7; 4. RMK Dub-
nica 2 - 79,5; 5. Vychodoslovensky kraj
1- 59,3; 6. Stredoslovensky kraj 1- 55,9;
7. Vychodoslovensky kraj 2 - 50,3 sec.

I ked vysledky boli znacné ovplyviiované
kvalitou motorceka (nepravidelny chod,
velkad tolerancia vymétu), nestratila sitaz
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na zaujimavosti. Pre zlepSeme regulérnosti
dalsich sttazi bude vSak nutné, aby vyrobca
dalej zlepSoval sériové motory rady B.

PretoZe iSlo o prvy kurz a prva sitaz
§ raketovymi modelmi na Slovensku, je
potfebné podakovat vSetkym organizato-
rom, rozhodcom a pomocnikom, hlavné
tajomnikovi Slovenskej modelarskej sekcie
pplk. Samelovi, prednaSajucim inz. Ho-
rackovi, inZz. Pazourovi, inz. Drbalovi a
inZ. Jelinkovi a dialej inZ. Petrusovi, inZ.
Bahnikovi a sudruhovi Zimanovi.

Je prianim vSetkych slovenskych rake-
tovych modelarov, aby sa ich rady nadalej
rozSifovali a aby bolo umoznéné zmerat
"sily na krajskych_preboroch a najlepsim na
majstrovstvdch CSSR.

Také v Plzni skolili

Patnact raketovych modelail ze Zapado-
Ceského kraje se pFipravovalo loni v Fijnu
v Plzni na instruktory Il1. tfidy. Bylo po-
staveno 22 modeld (polomaket) na motory
S-2 a 10 modeld raket na motory Fady B.
Teoreticky i prakticky byli U€astnici Skoleni
na vysi, Slo vétSinou o aktivni letecké mo-
delére.

Pfedseda krajské raketomodelarské sek-
ce z HolySova u Plzné A. Schulda je auto-
rem polomakety Mirage HIC na motor S-2

PFi letovych zkouSkach za vétrného po-
Casi mély polomakety na S-2 pékné vykony.
Raketové motory B 2,513 jevily znacnou
poruchovost, motory B-5/5 a B-1016 pra-
covaly spolehlivéji. Byl také zalitan raketo-
plan s. Helebranta, ktery prekvapil letovou
schopnosti. Na kurs méla navazovat krajska
soutéz modeld raket a raketoplan(, avsak
stfedisko M VVS Pardubice nezaslalo ani
jediny z objednanych motor( fady B. Ucast-
nici hodnotili Skoleni velmi kladné; ubyto-
vani a dilnu dobfe zajistil krajsky instruktor
M. Benda. Na zavér bylo usporadano Sko-
leni o motorech fady ,,S*, celkem 19 sou-
druhl ziskalo opravnéni. A. SCHULDA

JAK VYJDE ,MODELAR"

(red) Podle schvéaleného vyrobniho
harmonogramu maé nas$ Casopis v le-
toSnim roce vychézet vzdy 8. v mé-
sici s vyjimkou €. 1/65 (mélo vyjit
12. 1) a C. 12/65 (ma vyjit 10. 12)).
Dodrzeni téchto terminu je vSak
zavislé zejména na tom, zlepSi-li se
kooperace naSi tiskarny s vyrobcem
Stockd (Polygrafie 1), nebot pravé
tento nedostatek byl pFi¢inou zpoz-
déni vétsiny Cisel v roce 1964, jeZ mno-
zi Ctendfi vytykali redakci.

REDAKCNI UZAVERKA kaZzdého
¢isla je 5 tydnl pfed datem vyjiti.

4
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.Hehulin“ a ,,Miki*“ konstrukce M. Urbana z klubu CSA. Cim byl konstruktér
inspirovan pf¥i pojmenovani modeld - to nam neprozradil. Zddraziiuje jen, Ze ,,Hehuli-
novi“, coby druhé varianté ,,Vahulina®, vdéci za prvni misto v ZebFicku R\C jedno-

povelovych motgrovych modeld.

A ,,Miki“? Ceka pry na vhodny motor a ¢tyfpovelovou R\C soupravu - tedy kon-

struktérova nadéje roku 1965 . . .

Rychlé vytvrzovani

»EPOXY 1200«

Lepici tmel Epoxy 1200 tak rychle zdo-
méacnél v dilné modelafe jako acetonové
lepidlo. Snad uZ si ani nedovedeme pfed-
stavit, Ze bychom se bez ného obesli. Je-
dinou jeho nepfijemnou vlastnosti je to,
Ze pomalu polymerizuje pfi normalni po-
kojové teploté. Tak se stava, ze lepeni, ze-
jména sloZitéjsich soucéstek, trva dlouho
a miZe se protdhnout i na nékolik dn(,
nez je finalni vyrobek hotov a schopen
béZzného opracovani pilovanim, brouse-
nim, fezanim apod.

Polymerizaci lze podstatné urychlit vys-
§i teplotou, proto néktefi modeléfi pouzi-
vaji k urychleni své prace maminciny ku-
chynské trouby. Teplota v troubé je vSak
znacna a velmi nesnadno regulovatelna
a tak se Casto stane, Ze misto urychleni
prace se znici cely pracny vyrobek. Zrovna
nedavno jeden znamy modelaF se pokousel
takto urychlit lepeni skFinky z texgumoidu
a za hodinu mu zbylo pét prkének zkrou-
cenych jako Savle.

Pouzivam jiz dva roky jiného, velmi
rychlého a hlavné bezpecného zplsobu
tvrzeni. Na vafi¢ nebo plotynku dam
rendlik naplnény asi do poloviny vodou.
Uvedu vodu do varu a pfepnu na sporo,
aby se udrzoval jen mirny var. Rendlik
pFikryji mnohem vétsi poklici, ale obra-
cen&, uchem dold. Na poklici polozim le-
peny predmét, patficné upevnény svorka-
mi, gumou apod. a pfikryji jej vétSim
hrncem.

Za okamzik se prostor pod hrncem vy-
hfeje na teplotu vody, tedy maximalné na
100° C a vznikne tak jednoduchy a spoleh-
livy termostat, v némz je vytvrzeni skon-
Ceno ze s/4 hodiny.

Obrazek napovida, Ze poklice ma byt
vétsi nez rendlik a kryci hrnec, aby para
nevnikala dovnitf.

Timto zplsobem lepim dokonce civky,
transformatory apod., a to i u pfijimac( na
nichZ jsou jiz namontovany tranzistory.
V tom pfipadé nepfikryvam pfijimac s na-
nesenym tmelem Epoxy hrncem, ale pod-
lozim pfijima€ na poklici balsovymi $pa-
li€ky tl. asi 15 mm a vytvrzuji jen teplem
sélajicim z poklice, kterd& ma teplotu
100° C. Inz. A. SCHUBERT

PORADNA

DOTAZ

V Modelafi 11/64 je popis mlni¢e pro pFijimac
ORBIT. Za prvé jadro 2,5x 2,5 se mi nepodafilo
sehnat (jen 3x3j a za druhé se mi na toto jadro
podafilo navinout jen 820 zavit dratuo 0 0,07 mm,
ackoli podle navodu se ma na mensijadro vejit 1000
zavitd. Neni chyba v popisu? .

Jar. Melichar, Roudné 10, p. Bily Ujezd

ODPOVED

Podle tabulky plInéni zabere 850 z&v. dratu
0 0 0,05 mm plochu 5 mm*, 150 zav. dratu o 0
0,07 mm zabere plochu 1,5 mm*. Celkem vinuti
1 kostra spotfebuji 14,05 mm* z celkové plochy
okénka jadra 2,5 X2,5 mm, kterd ¢ini 24,49 mm*
Vinuti a kostra zabiraji tedy jen 57*/« plochy
okénka a 43 % zbyva na izolaci papirem. To je vic
nez bohata rezerva. Oviem je nutno vinout sku-
te¢né zavit vedle zavitu.

Musime se bohuZel smifit s tim, Ze nékteré sou-
Castky v popisovanych zafizenich nejsou pfechodné
na trhu. V ndvrhu desticky s tim bylo pocitdno
a proto mdZete pouzit jadra 3x3 nebo 4x4 mm.
Oba druhy se na desticku a do vyfezu pro civku
vejdou. InZ. A Schubert

DOTAZ

Jaké jsou vhodné ohebné a mlkké kabliky pro insta-
laciv R/C modelu a hlavni kdeje koupit? Clenové
naseho LM K je marni shanlji po prodejnach Elektra.

D. Stlpanek, nacelnik LMK Slany

ODPOVED

Dvoupramenny mékky kablik o 0 2x0,35 mm
s povlakem z PVC prodava prodejna Radioamatér,
Zitnd 7, Praha 1,ato 1m za 0,70 K&. Dne 15.
12. 1964, kdy jsme se ptali, méla prodejna na skla-
dé nékolik tisic metrd. (red)

MODELAR . 1/1965



MONITOR A INDIKATOR SILY POLE

Smontovany
monitor
V umatexové
skFince

ModelafF, ktery si zvolil radiové Fizeni jako hlavni obor své ¢in-
nosti, brzy pozna, Ze musi svoje pracovisté vybavit kromé pa-
jecky a stejnosmérného meéridla jesté dalsimi pomtckami.

Pro experimentovani s anténami, pro naladéni vysilace na nej-
vyssi vykon potfebujeme nutné indikator sily vf pole. Jakmile
prejdeme na vice nez jeden kanal, potfebujeme ke kontrole mo-
nitor.

Oba pfistroje mdZzeme snadno spojit v jeden a s pouZitim
tranzistor dostaneme maly, snadno p¥enosny pfistroj, ktery nam
pom(iZze doma a ktery si brzo zvykneme nosit s sebou na letisté,
abychom mohli sluchem kontrolovat vlastni vysilani pfi Fizeni
modelu.

Na prvni pohled by se zdalo nejjednodussi pouZzit za monitor
jednoduchy superreakéni pfijimac, pfidat mu koncovy stupefi

MODELAR .1/1965

a reproduktor. Ovsem to by byla chyba. Superreakéni detektor
vyzafuje jako maly vysila€ a rusi pfijima¢ v modelu. O této sku-
te€nosti se pfesvédCili mimo jiné i Ucastnici posledniho mistrov-
stvi svéta R/C modell v Genku. V tréninku z nezndmych diivodd
vysazovaly aparatury, jejichZz spolehlivost byla pFedtim mimo
pochybnost. VSichni si s tim divnym jevem lamali hlavu, az na to
konecné prisli. VétSina soutézicich si pfinesla monitory ke kon-
trole vlastniho vysilani, kontrolovali své soupefe a téméf kazdy
monitor byl superreakéni pfijimac. Teprve kdyz poradatelé za-
bavili vSechny monitory, nastal zase klid.

&
O

Monitor tedy nesmi vyzafovat vf energii. Nejlepsi je prosty
diodovy detektor snékolikastupfiovym nf zesilovacem areproduk-
torem. Dosah takového pfijimace neni velky - se stfedné vykon-
nym vysilatem 5 aZ 10 m. To v3ak Uplné staci, protoZe monitor
mame vzdy u sebe nebo pohybujeme-li se po letisti, mizeme jej
svéfit svému pomocnikovi.

Prohlédnéte si schéma na obr. 1. Na vstupu je civka navinutd
dratem 0 ¢ 0,4 CuL na kostfe 0 g 6 az 10 mm. M4 10 zavitd



a je doladéna prachovym jadrem tak, aby rezonovala na kmitoCtu
27 MHz s kondenzatorem (oto¢ny hrniCkovy trimr) zatoCenym
asi do poloviny.

K civce je pfipojena 35 cm dlouha anténa.

Detekéni dioda typu INN41 je pfipojena na odbocku uprostred
civky a za ni je tfistupfiovy nf zesilovac. V kolektoru posledniho
tranzistoru je vystupni transforméator navinuty na kostfe transfor-
matoru Tesla 2PN66606. Primaf ma 1000 zavitli o ¢ 0,2 CulL,
sekundar 80 zavitl o @ 0,4 CuL. Reproduktor je maly tvar Tesla,
s primérem membrany 70 mm.

Potenciometr je Tesla tvar WN 69329 10 az 100k s vypinacem.

Mezi prvni a druhy stupeni zesilovace je vlozen miliampérmetr
s rozsahem stupnice 0 10 mA. LepSi je s menSim rozsahem
a nemusi byt ani spravné cejchovany. Jde totiZ jen o indikaci vf
proudu a ne o méfeni. Pro vSechny odpory staci nejmensi tvary
0,1 az 0,25 W, totéz plati i o kondenzatorech.

Monitor byl vestavén do skrifiky rozmérd 70x 85X 155 mm,
slepené Epoxy z desek texgumoidu. Z fotografie je patrno, ze
bylo pouzito vyprodejniho méfidla s rozsahem 1 mA. Levy knoflik
je na tyC€ce z izolantu, ktera je pfilepena na rotor hrnickového
trimru a slouzi k pfesnému naladéni vstupu. Druhy knoflik patfi

Monitor vyjmuty ze skFinky. Reproduktor je p ubovan nebo

prilepen na desticku plosnych spojl
chanika ve Varnsdorfu, Klostermannova ¢.
poslali negativ.

1436, kt jsme

potenciometru.

Na obrazku 2 je destika plodnych spoji, na niz byla provedena
montdz a na obr. 3 je pak rozloZzeni soucastek z druhé strany.
Desticku si jako obvykle miZete objednat pfimo u druzstva Me-

K osazeni monitoru je mozno pouZzit jakychkoli nf tranZi-

A
ANTENA s prodluzovaci civkou uprostfed

(Sc) Obliba kratkych antén s prodluzo-
vaci indukénosti uprostfed roste s postupu-
jici tranzistorizaci vysilagl, které jsou jako
stvofené pro miniaturizaci. Neni to jen
modni zaleZitost nebo obchodni Slagr vy-

robcl vysilagl. Zisk na dosahu vysilage je
skute¢né velky, a proto i s malymi pFikony
vf tranzistor( Ize dosahnout snadno stejného
dosahu, jako dFive s vysilaci elektronkovymi.
O tom se lze snadno presvédcCit praktickou
zkouSkou a porovnanim obou antén.
Takové porovnani bylo provedeno s vysi-
latem opatfenym anténou dlouhou 150 cm,

g(s-ma) XII1. kritérium Es (v upou-
taném letu) se bude konat letos nikoli
v Genku, ale opét v Bruselu. Zavody
se budou létat v prostorech Expo 58,
a to asi 500 m od zndmého Atomia.
Péce o UcCastniky (ubytovani, doprava,
stravovani) bude svéfena turistické
kanceldri, takze organizatofi Kkritéria
se budou moci vénovat jen sportovnim
zaleZitostem.

e (am) Vitézem |. zapadonémecké de-
centralizované soutéZe (soutéz poradana
soucasné na nékolika letiStich) kategorie
Couper d'Hiver se stal junior Uli
Schmid z Reutlingenu ¢asem 894 s.

® (s-ma) Presidentem britské organi-
zace SMAE misto odstoupivsiho Lorda
Brabazona se stal vicemarsal britského
letectva B. A. Chackfield, ktery pry je
znam jako velky podporovatel letec-
kého modelérstvi.

kterd méla prodluzovaci civku na dolnim
konci. Indikator sily pole byl umistén 10 m
od vysilace a rucka meridla ukazala vychyl-
ku 25 dilkd. Pak byla tato anténa nahrazena
stejné dlouhou anténou se stfedni civkou.
Prodluzovaci civka patfici prvni anténé
byla ve vysilai zkratovana. Po naladéni
stfedni civky do rezonance ukazal méfi¢
pole vychylku 58 dilkd.

Pole vysilace se tedy zvétSilo 2,32nasobné
a to odpovida 5,4nasobnému zvyseni vyza-
fené energie. Takovy zisk uZ stoji za to!

Je mnoho zplsob( provedeni stfedovych
civek. Nékteré z nich byly popsany i v Mo-
del&fFi, napf. prodluZovaci civka pro vysila¢
Beta. Dlezité je, aby byfb mozno civku
snadno a presné vyladit do rezonance, aby
zisk byl opravdu nejvetsi. >,

Jedno velmi vtipné a stuid dosud nejlepsi
feSenijsme nalezli v caydb™ Radio Control
Models & Electronic.’, vI\64).

Z obrazku je dotfbrifidét, Zze anténa je
v misté preruSeni (-byva to uprostfed nebo
ve 2/s od spodniho konce) spojena tyckou
z pevného izolantu, nepfili$ tlustou a pro-
vrtanou tak, aby se do ni dalo zalepit

BUDE .VAS ZAIIHAT

® (man) Vg V. Britanii loni ziskal po-
pularitu zdyod R/C modell okolo py-
lond. Léta ty podle upravenych pravidel
Ch. Olsen se svyyi modelem ,,Hustler*
typu DeltOj .s motorem Cox Special
2,5 cm*a sfyefhetovou soupravou RCS.
Olsen dosahl Nejvétsi primérné rychlosti
na okruhu 77 kmih.

® (s-ma) Dr. w. Good s modelem
,Multibag“ pFekonal v USA svétovy
rekord ustaveny v r. 1963 M. Hillem.
Dosahl vysky 4450 m."' Novy rekordni
vykon nemdze byt viak uzndn FAI,
protoze je vysSi pouze o 5 %, nikoli
o0 potfebnych 10 %. Good pouZi*pro-

porcionalni Fizeni D. B. QuadrupHa*-sj tedy distribuovano prdmérné

ovladajici smérovku,- vySkovku a motor.
Motor byl Merco .49 se zasobou paliva
na 30 minut letu.

tj. OC71, OC72, P13A apod.
Cely monitor odebira jen nékolik mA, a proto k napajeni staci
tranzistorova baterie 6 V, jez vydrzi velmi dlouho.

(Epoxy) feritové nebo prachové jadro. Po
tyCce se posouvd, pokud mozno tésné, papi-
rova trubka, na niz je navinut vhodny pocet
zavitd. Konce této civky jsou spojeny mék-
kymi, kratkymi kabliky s horni a dolni ¢asti

antény. PFesného doladéni se dosahne posou-
vanim civky pFi soucasném pozorovani
indikatoru sily pole. Po nalezeni rezonance
se civka k tyCce pfilepi a hotovo. - Jedno-
duché a elegantni, Ze?

nost 27. Fijna 1964, zdraZil v zemi také
veSkery dovazeny modelarsky material
v prdméru o 11 %.

0 (rcme) Mistr svéta v R/C modelech
,»,eXx aequo* Fritz Bosch se pilné pfi-
pravuje na letoSni MS ve Svédsku.
Zaletavd novy model - polomaketu
letounu F-100 se silné Sipovym kFidlem
a rychlosti okolo 125 km/h.

0 (s) Primérny naklad nejvétsiho ame-
rického Casopisu Model Airplane News
¢inil loni 100 014 vytiskd. Z toho bylo
primérné 23 121 vytiskd prodano pred-
platnym, 51 441 prodejni distribuci a
571 bylo vydano bezplatné. Celkem bylo
75 133
vyfa4ttjSOMi pfiblizné 75 % na-
kladu. V otisténém prehledu se neuvadi,
co se stalo se zbytkem. Je-li to remitenda,

0 (s-am) V disledku 15% zvySeni brit- pak je vice neZz Sestkrat vySSi nez ¢&s.

skych dovoznich cel, uvedeného v plat-

norma.

MODELAR . 1/1965



Jednou z pri€in naseho dosavadniho zaostavani v oboru R/ ~
modeld je také nezkusenost v konstrukci modeld, jez ma dnes jiz
své specifické z&sady. Chceme zde pomoci uveFejnénim ~nékolika
nejznaméjsich a dokonale osvédéenych svétovych modeld, pokud
se nam na né podafi ziskat pfesné podklady.

Vitézny model z MS 1962 konstrukce Gustava Samanna vyrabi
jako stavebnici firma J. Graupner v NSR pod nazvem CARA-

UHLEDNY R/C VETRON pro jednopovelovou Fidici
soupravu je kombinované stavby z balsy, pénéné plastické
hmoty a z tuzemského materiélu. Je to prace St. Polawského
z aeroklubu Ladi, jednoho z 35 absolvent(i praktického kursu
radiového Fizeni modeld, ktery loni opét usporadal Aeroklub
PRL ve VarSavé.

MODELAR .1/1965
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VELLE. Planek, ktery vyrobce redakci ochotné poskytl, ma
v ModeléFi v pfesném zpracovani vlastné premiéru ve svétovém
modelarksém tisku, protoZe jinak je dodavan (M 1:1) jen se
stavebnici bez prava reprodukce. Nami otiskovany planek je
v méfitku 1:5.

CARAVELLE kromé své dnes jiz svétové obliby je zajimava
jakozto ukézka pokrokového feSeni: pfi stejné tvarové koncepci
modelu mdze modelaf postupné prechazet od jednoduchého
ovladaného letu k naro¢nému tréninku akrobacie az po Spickovy
soutézni nacvik. Vyrobce uvadi troji provedeni, jez se Iisi sefi-
zenim.

Verze A - cvitny model s fizenim smérovky a event, otacek
motoru dvéma (Ctyfmi) kanaly. Motor 3,5 cm3 vrtule 0 250/150
mm; motor vyosen doldl 0 2—3°, do strany 0°; vzepéti kridla 7°,
100 mm pFed nabéznou hranou kfidla u kofene.

Verze B - model pro nacvik akrobatického létani. Desetikana-

lova aparatura, ovladana obé kormidla, motor a kridélka. Motor
8 cm3 vrtule 0 300/150 mm; vyoseni motoru doll 2°, do strany
0°; vzepéti kfidla 7°; Ghel sefizeni : kfidlo +1°, vySkovka 0° az
u kofene.
* Verze C - model pro 3pickové soutézni 1étdm. Desetikanalova
aparatura (dcmprucuje se simultanni ovladani). Motor a vrtule
jako u verze Ojfmotor neni vyosen; vzepéti kfidla 2°; Ghel sefizeni
- kfidlo +0,5d, vyskovka 0 az +0,5°; poloha poloha t&Zisté jako
u verze B.

Vychylky: vySkové kormidlo +7 mm, teprve po dokonalém
zvl&dnuti modelu max. +12 mm; smérové kormidlo max. 25°
na kazdou stranu; vychylky kfidélek nejsou presné uvedeny (jsou
naznaceny na obrysu stfedniho Zebra). Zavésy pohyblivych ploch
tkaninove (Perlon).

Profily kfidla (stfedni a koncovy) a vySkovky jsou zfejmé jen
z obrys( Zeber 1 : 1, soufadnice ani ostatni charakteristiky nejsou
znamé. Smérovka je rovna deska z pIné balsy o tl. 6 mm.

MATERIAL je pfevazné balsa, mékka, vybérové jakosti
(pevnost). Trup: stény a pricky tl. 3 mm, pfepazky preklizka tl.
3 mm. KrFidlo: nadbézka 5x5; hlavni nosnik dvakrat smrk 4x 4,
stojina tl. 2 mm; pomocny nosnik dvakrat smrk 3x3, stojina tl.
2mm; odtokovka 5x 10-na vysku; kfidélko tl. 10 mm (pfed
opracovanim) plné; Zebra tl. 2 mm; potah tl. 1,5 mm.

Vyskovka: nabézka 5x5; od-
tokovka 10x 5 na plocho; zebra
tl. 2 mm; potah tl. 15 mm.

Podvozek: struna o 0 3 mm.
Potah: pres vsechno japonsky
papir pro verzi A, pro verze B
a C pres papir jeSté japonské
hedvabi. @

Gustav Sdmann se svoji Cara-
velle verze C (prototyp)
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Z mezinarodni

PiSe Cs. delegat
R.CERNY

Volné modely

Nebyly schvaleny zmény ve staveb-
nich pravidlech. Nékteré navrhy na zménu
specifikaci pro kat. Wakefield a motorové
modely, vyhledové navrzené na pred-
loniském zasedani, budou znovu posouze-
ny az podle vysledkl letosniho MS
ve Finsku. V soutéznich pravidlech byly
provedeny pouze tyto dilCi Gpravy:

a) v pripadé, Ze vice soutézicich dosahne
maximalniho vysledku, prodluzuje se
kazdy dalSi let o 60 sec misto dosa-
vadnich 30 sec,

b) pro dosaZeni spravedlivéjsich vysledkd
se doporuduje znovu potadateldm,
aby MS byla organizovana s co ne-

. vétSim vylouCenim termiky. Rovnéz
ustanovovani mezinarodnich dvojic

Casoméficd je znovu doporuceno,

tato zalezitost v3ak narazi na financni

ponze

¢) Je pfijat novy navrh pravidel na sou-
téze svahovych vétroid, Fizenych
magnetem,

d) jsou upfesnéna pravidla pro pokojové
modely pfi pfistini modelu na pre-
kazku, méreni letu, pouZziti balénku
a nataceni gumového svazku,

e) pravdépodobné pfisti rok bude schva-
leno rozdéleni rekordd pokojovych
modelu podle vySky mistnosti, ab
bylo umoznéno dosahnout rekordu
i v zemich, kde nejsou podminky
k létani ve vysokych halach,

f) bylo upfesnéno, ze je povoleno po-
uzivat spousté¢ pro volné motorové
modely,

g) navrhy na zavedeni standartniho paliva
pro motorové modely a na schvéleni
kategorie ,,Coupe d’Hiver* byly odro-
¢eny na pfFisti zasedani,

h) identifikacni nalepky rta modely bu-
dou vydavany na ten€im papife,
protoZze nyni pouzivané jsou pfFili§
tézké (zejmeéna pro vyskovky).

Upoutané modely

a) Prorychlostni modely t¥. 2,5 cm3
je schvaleno zvétseni primeéru Fidiciho
dratu u monoline z 0,35 mm na 0,40 mm.
Navrh USA na povoleni startu z ruky
neproSel. Dale je schvéleno ustavovani
jury i pro tuto kategorii. Jury ma za Ukol
kontrolovat zejména dodrzovani letovych
hladin a zpGsob létani v pylonu.

b) Pro tymové Iétani je nejvice
zmeén:

— ve finale se 1éta 20 km (200 kol) misto
10 km (100 kol), a to max. za 15 minut,

— je oficialné schvaleno pouzivani 3 své-
tel pfi varovani tymu s tim, Ze za vaz-
nou chybu mlZe byt pouZito hned
tretiho (Cerveného) svétla, ktera zna-
mena okamzitou diskvalifikaci,
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leteckomodelarské komise FAI

Ugastnici pafizského zasedani CIAM FAI v listopadu 1964. Cs. delegéti Cizek a Cerny

stoji vzadu uprostfed

Rédné zasedani pléna leteckomodelaFské komise (CIAM) F A1 se konalo ve dnech
20. a 21. listopadu 1964 v sidle FA1 v PafiZi. Za konferenéni stlil zasedlo celkem 36
delegatl z 18 statl. Byly zastoupeny vSechny staty v nichZ je modelafstvi na vysi,
jako SSSR, Madarsko, Polsko a Jugoslavie ze socnallstlckych zemia USA, V. Bri-
tanie, Kanada Italie, Svédsko a dalsi z kapitalistickych zemi. Za CSSR byll letos
delegovanl dva zastupci - pisatel zpravy jako delegat a ¢len podkomise pro volné mo-
dely a zaslouzily mistr sportu R. CiZek jako ¢len podkomise pro makety.

Jako obvykle se omezime pouze na schvélené zmény, které vstupuji vplatnost od
1. 1. 1965 (budou jesté vElenény do novych narodnich pravidel), jakoz i na ty body
jednam komise, které napovidaji néco o dalSim vyvojijednotlivych kategorii. Na roz-
dil od minulych let se v3ak k zasedani FA1 vratime jesté dalsim €lankem, ve kterém
seznamime Ctenare s postrehy ,,okolo* zasedani.

— doba pro zahfivani motorl je pro-
dlouZena ze 30 na 60 sec.

— v jednom iozlétdvacim kole nesmi
byt dva tymy z jednoho statu,

— od Toku 1966 bude zavedeno nové
rozdéleni letového kruhu (pfi tanko-
vani bude muset mechanik vystoupit
do tankovaciho pasma). Toto opatfeni
ma zajistit v&tsi bezpecnost soutézicich.

¢) V kategorii akrobatickych modeld
si razi cestu vétSi modely a proto dosa-
vadni pravidla se upravuji takto:

— max. délka Fidicich dratd se prodlu-
Zuje na 21,5 m (dosud 20 m),

— celé poutaCi zafizeni se zkouSi tahem
max. 20 kg,

— je doporu€en k vyzkouSeni névrh
na novy zplsob bodovani (viz R/C
modely),

— je v8ak schvéleno zvefejiiovani vy-
sledk udélenych jednotlivymi bodo-
vaci.

d) Pro modely copibat jsou schvaleny
tyto zmeény:

— 2 modely mohou byt pouzity libovolné
a ne pouze po schvaleni vedoucim
startu nebo po havarii,

— je povolen start z ruky,

— soutéZz se zkracuje o 1 min. (vlastni
souboj trva pouze 4 minuty),

— 100 bodl se pfiznava pouze za vidi-
telné oddéleni pasky,

— opusténi 3m kruhu pilotem se tresta
diskvalifikaci.

e) Pro vSechny upoutané modely
plati, Ze mohou byt pfedloZeny k pfejim-
ce 3 modely, z kterych je moZzno pouzit
pro zavod nebo soutdZ 2 modely (stejné
jako u volnych model(). Licencéni &islo

staci
kridla.

pouze na pravé horni poloviné

Radiem Fizené modely (R/C)

4

a)_Jsou zavedeny dva nové drrfj re-
kord@, a sice pro R/C vétroné rychlost
a vzdalenost v uzavieném okruhu.

b) Je pfijat novy systém hodnoceni,
ktery vychazi z téchto zésad:

— 6 rozhod¢ich (ABCDEF) ve 3 sku-
pinach (ABCD), (CDEF), (EFAB),

— kazdy rozhod¢i boduje 8 letd a po
dobu 4 letl odpogiva,

— kazdy rozhod€i boduje kazdého sou-
téziciho dvakrat, ale kazdd skupina
pouze jednou,

— scCitaji se vSechna hodnoceni 4 roz-
hodgich ze vsech 3 letd.

¢) Po diskusi k otazce pouziti staveb-
nic pro stavbu soutéZznich modeld bylo
schvéleno, Ze je povoleno pouzit model,
sestaveny modelafem z pfipravenych dild,
do kterého vSak musi modelar sam insta-
lovat R/C zafizeni.

d) Maximalni povoleny letovy Ccas
pro R/C multi je zkracen z 15 na 12 mi-
nut.

e) Letovy program bude prepracovan,
dosavadni jiz nevyhovuje (malo obtizny).

f) PFi ustaveni rekordu na vzdélenost
v pfimé linii m0ze byt uzndn rovnéz
rekord v trvani letu.

g) Pro kategorii R/C motorovych
jednokanalovych modeld se upravuje
koeficient u obratu 3. (zatdtka 90° vlevo
nasledovand 270° vpravo) na K = 10.

(Pokracuje na str. 10 dole)
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PLATNE REKORDY
LETAJICICH MODELU

Prehled, zobrazuje stav oficialng uznanych rekord(l k 1. 12. 1964.
Je sestaven tak, Ze Ceskoslovenské narodni rekordy uznané sportovni
komisi Aeroklubu CSSR jsou uvedeny v levém sloupci, a mezi-
narodni rekordy uznané Mezinarodni leteckou federaci FAI jsou

Rekordy absolutni

Trvani letu

2 hodiny 2 minuty
Karel Streit
Olomouc, 1. 9. 1950

Vzdalenost

310 km

Zdenék Tau$

LMK Plzen, 31. 3. 1962

Vyska

1996 m

Ladislav Galeta
Gottwaldov, 18. 6. 1950

Rychlost

253, 840 km/h

OldFich Manasek
Jihomoravsky kraj, 15. 9. 1963

9 hodin 4 minuty
lan B. Barber
Novy Zéland, 9. 10. 1960

378, 756 km
EvZen Borisjevic¢
SSSR, 14. 8. 1952

4152 m
Jifi Ljubuskin
SSSR, 13. 8. 1947

327 km/h
Elio Zanin
Italie, 26. 4. 1964

Rekordy ve tfidach

Trida F-1-B volny let - modely letadel s gumovym
svazkem

¢. 1. Trvani letu

56 minut

Milan Laube

Jihomoravsky kraj, 17. 6. 1961

1 hodina 41 minut 32 vtefin
Valerij Fjodorov
SSSR, 19. 6. 1964

vedle, ve sloupci pravém.

V roce 1964 byly oficidlné uznany jesté dalsi Ceskoslovenské re-
kordy. Ty byly vsak v pribéhu roku prekonany, takze v predchozim

prehledu nejsou uvedeny:

- €. 3 vySka s modelem letadla s gumovym svazkem:

106 m, Alois Sild, 5. 4. 1964

- ¢ 13 trvani letu s modelem vrtulniku s mechanickym motorem:
7 minut 6 vtefin, Jifi Kadlec, 22. 9. 1963
7 minut 20 vtefin, Jaroslav Severa, 22. 9. 1963
11 minut 32 vtefiny, Jifi KomUrka, 26. 5. 1964
15 minut 47 vtefin, JiFi Komlrka, 16. 8. 1964
- €. 14 vzdalenost uleténa modelem vrtulniku s mechanickym mo-

torem:
1850 metrt, Jifi Komdrka, 5. 4. 1964

€. 2. Vzdalenost
27,640 km
Lubomir Koci
Brno, 21. 8. 1946

¢. 3. Vyska
BLm
Ladislav Durech

¢. 4. Rychlost
78,260 km/h
Vaéclav Sipek

Jihomoravsky kraj, 13. 9. 1964

371, 189 km
Genadij Ciglincev
SSSR, 1 7. 1962

1732 m
Valerij Fjodorov
SSSR, 19. 6. 1964

107, 080 km/h
Vladimir Davidov

Vychodocesky kraj, 27. 10. 1963 SSSR, 11. 7. 1940

V kancelari FAI Cekaji na uznani dalsi vykony prihlasené Fede-

raci leteckého sportu SSSR a Narodni leteckou spolecnosti USA:

- Nikolaj Malikov uletél 6. Fijna 1964 s vicepovelovym R/C mo-
delem vzdalenost 250 km (rekord €. 21). Pfekonal sam sebe

0 68 km.

- 25. Fijna se pokusili o pfekonani rychlostniho rekordu s upoutanym
modelem Ameri¢ané Robert Lauderdale a David Hall. V Hunts-
ville (stat Alabama) doséahli s motorem 5 cm3 rychlosti 260,6

€. 5. Trvani letu
1 hodina 3 vtefiny
Ladislav Galeta

kmih. 1. listopadu si R. Lauderdale vybral za partnera T. Mc Do-

nalda a vykon zlepsil na 280 km/h. Dosavadni drzitelé rekordu
B. Shelton a B. C. Harris jsou pomalejSi o 27 kmjh.

-V Silver Spring, ve staté Maryland, létal Maynard Hill s vice-
povelovym modelem 8 hodin 52 minut 25 vteFin. PFekonal Niko-
laje Malikova o 2 hodiny 36 minut 33 vtefin (rekord €. 20).

€. 6. Vzdalenost
35,200 km
Julius Hladil

22. 4. 1959

Z mezinarodni komise FAI - dokonéeni ze str. 9

h) Také pro modely R/C plati zasadadlouhé pojedndni o pfijatych zménach

zverejiiovat vysledky jednotlivych roz-
hod€ich a moznost pfihlasit 3 modely,
z kterych jsou pfed soutéZi uréeny 2 mo-
dely.

Makety letadel

Tato komise pracovala na letoSnim
zasedani nejdéle ze vdech. Upravovala
loni pfijatd mezinarodni pravidla, ktera
se jevi zatim jako nedokonala. Protoze
se vSak jednani Ucastnili pouze 2 ze sta-
Iych &lenl podkomise a ostatni byli novi
a neznali pFedeSlych problémd, nebyla
slozita pravidla vyreSena uspokojivé. Proto
leteckomodelafsky odbor Ustfedni sekce
Svazarmu rozhodl pouzZivat prozatim
vlastnich néarodnich pravidel. Z toho
dlvodu neotiskujeme zatim pomérné
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v mezinarodnich pravidlech.

Raketové modely

Z iniciativy predsedy této podkomise
byla vypracovana prozatimni mezinarod-
ni stavebni a soutézni pravidla, ktera byla
schvalena. Vzhledem k tomu, Ze maji
asi 10 stranek, budou u nas zvefejnéna
zvlast, pravdépodobné obdobné jako
narodni pravidla leteckych modelafl, po
projednani v Ustfedni sekci.

V ,rlizném# bylo projednano

a) zamitnuti pofadani MS pro volné
modely v Mexiku (pro velkou vzdalenost
a organizatni nezkuSenost poradatele),

b) velmi kladné bylo hodnoceno MS

Gottwaldov, 18. 6. 1950

Trida F-1-C volny let - modely letadel s mechanickym

motorem

6 hodin 1 minuta
Igor Kulakovskij
SSSR, 6. 8. 1952

378,756 km
Evzen Borisjevic¢

Jihomoravsky aeroklub,

SSSR, 14. 8. 1952

pro upoutané modely 1964 v Madarsku,

c). MS pro R/C modely 1965 bude
ve Svédsku ve dnech 9.—15. srpna,
MS pro volné modely neni zatim defini-
tivné potvrzeno, ma byt ve Finsku
v Cervenci 1965,

d) nové predsednictvo CIAM - pred-
sedou je zvolen dr. W. Good (USA),
mistopfedsedou R. Beck® (Madarsko),
technickym sekretéfem R. Cerny (CSSR)
a tajemnikem A. Rousell (Belgie). V od-
bornych podkomisich je CSSR zastoupe-
na naddle R. Cizkem (volné modely
a makety) a F. Rumlerem (rakety),

e) mezinarodni sportovni kalendarf
1965 je velmi obsahly a Citd pfes 50 sou-
t8zi a zavodd, mezi jingm i mistrovstvi
CSSR pro R/C modely s mezinarodni
GCasti v K. Varech 19. 9. 1965 a soutéz
upoutanych maket v Horovicich 23. 5.
1965.

MODELAR . 1/1965



¢. 7. Vyska

1996 m

Ladislav Galeta
Gottwaldov, 18. 6. 1950

¢. 8. Rychlost

neobsazeno 129,768 km/h
Eugen Stiles
USA, 20. 7. 1949
Trida F-I-11 volny let - modely vrtulnikd s gumovym

4152 m
JiFi Ljubuskin
SSSR, 13. 8. 1947

svazkem

¢. 9. Trvani letu

4 minuty 18 vtefin
Jifi Stypa

Brno, 29. 8. 1948

¢. 10. Vzdalenost

498,7 metrl

Bernard Husak

Jihomoravsky kraj, 13. 10. 1963

¢. 11. Vy3dka

82 m

Bernard Husak

Jihomoravsky kraj, 3. 11. 1963

£. 12. Rychlost
neobsazeno

T¥ida F-1-E volny let - modely vrtulnikd s mechanickym

12 minut 2 vtefiny
Petras Motekaitis
SSSR, 6. 7. 1963

889 metrd
Petras Motekaitis
SSSR, 6. 7. 1963

205,12 m
Gr. Pelezi
Italie, 27. 7. 1958

neobsazeno

motorem

€. 13. Trvani letu

19 minut 27 vtefin

Jifi Komirka

Jihomoravsky kraj, 24. 8. 1964

¢. 14. Vzdalenost

2,250 km

Jifi Komirka

Jihomoravsky kraj, 26. 5. 1964

¢. 15. Vyska

523 m

Jifi Komdrka

Jihomoravsky kraj, 24. 8. 1964

€. 16. Rychlost
neobsazeno

2 hodiny 53 minut 37 vtefin
Stefan Purice
Rumunsko, 24. 9. 1963

91,491 km
V. I. Titlov
SSSR, 1. 10. 1963

3750 m
Stefan Purice
Rumunsko, 24. 9. 1963

neobsazeno

TFida F-1-A volny let - modely vétroid

€. 17. Trvani letu
2 hodiny 2 minuty
Karel Streit
Olomouc, 1 5. 1950

¢. 18. Vzdalenost

310 km

Zdenék Taus$

ZapadocCesky kraj, 31.3. 1962

¢. 19. Vyska

1452 m

Milo$ Navratil
Olomouc, 18. 5. 1950

Vyména zkuse-
nosti pfi spo-
le€nych cestach
- pfi tréninko-
vych letech,
rozbory — to
véechno je nej-
lepSim pFedpo-
kladem  spor-
tovniho rustu
a dava nadéji
na vysoké vy-
kony.
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4 hodiny 58 minut 10 vtefin
Moncilo Milutinovi¢
Jugoslavie, 15. 5. 1960

310 km
Zdenék Taus$
CSSR, 31. 3. 1962

2364 m
Benedek Gyorgy
Madarsko, 23. 5. 1948

TFida F-3-A (F-3-C) radiem Fizeny let - modely letadel
s mechanickym motorem

€. 20. Trvani letu

37 minut 11 vtefin 6 hodin 13 minut 52 vtefin
FrantiSek Ambroz Nikolaj Malikov
Zépadoslovensky kraj, 5. 8. 1963SSSR, 3. 8. 1962

€. 21. Vzdalenost na pF¥imé trati

5,060 km 182, 123 km
Oldfich Vitasek Nikolaj Malikov
Zépadoslovensky kraj 8.8. 1964 SSSR, 8. 6. 1962

€. 22. Vyska

1368 m 4062 m

Josef Vymazal L. Hill

Jihomoravsky aeroklub, USA, 5. 7. 1963

10. 7. 1960

¢. 23. Rychlost

neobsazeno 204 km/h
C. R. Scott a D. Jehlik
USA, 4. 7. 1963

€. 31. Vzdalenost na uzavrené trati

neobsazeno 185 km
P. Velickovsky a V. Gerasimov
SSSR, 23. 6. 1963

T¥ida F-3-B (F-3-D) radiem fizeny let modely vétroid

€. 24. Trvani letu
20 minut 53 vtefin
Jozef Gabris
Zapadoslovensky kraj,

9 hodin 4 minuty
lan B. Barber
Novy Zéland, 9. 10. 1960

30. 9. 1962

¢. 25. Vzdalenost

neobsazeno 11,503 km
Nikolaj Malikov
SSSR, 3. 8. 1962

¢. 26. Vyska

neobsazeno 603 m

Nikolaj Drojin
SSSR, 6. 6. 1959

Trida F-2-A kruhovy Fizeny let - modely letadel
s mechanickym motorem

€. 27. Mechanicky motor do 2,5 cm3

246,070 km/h 273,660 km/h

Zbynék Pech . B. Lauderdale a T. Mc Donald
Jihomoravsky aeroklub, USA, 4. 5. 1963

11. 9. 1960

¢. 28. Mechanicky motor 2,5—5,0 cm3

244 km/h 253 km/h

Bohumil Studeny Boyd Shelton a B. C. Harris
Jihomoravsky aeroklub, USA, 23. 7. 1958

15. 9. 1957

¢. 29. Mechanicky motor 5,0—10,0 cm3
246,576 km/h 316 km/h
Stanislav Burda Anatolij Kuznécov
Jihomoravsky aeroklub, SSSR, 30. 9. 1962
7. 8. 1960

¢. 30 Reaktivni motor
253,840 km/h

Oldfich Manasek
Jihomoravsky kraj, 15. 9. 1963

327 km/h
Elio Zanin
Italie, 26. 4. 1964

Trida F-1-D pokojové modely s gumovym svazkem

€. 32. Trvani letu
12 minut 48 vtefin
Jozef Gabris
Zapadoslovensky kraj,
17. 5. 1964

dosud nebyl uznan

€. 32 a narodni rekord (rozpéti do 35 cm)
8 minut 17 vtefin

Jozef Gabri$

Zapadoslovensky kraj, 17. 5. 1964
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NEJLEPSI

K doplnéni prehledu ve sportovnim déni byl na zakladé vyzvy v MO 11/64
a doslych spravnych hlaseni zpracovan i zebficek tzv. ,,malych modeld“ a kategorie
samokridel. Neni bez zajimavosti, Ze A-jednicky jsou na Urovni vykon( A-dvojek
co do podtu GCastnikl se zapo&itanym limitem 1950 vt. Svéd¢&i to o tom, Ze obliba
malych modelll ze znamych dlvodd vzrlsta. PIné se dosud nerozvinula kategorie
B-I, ag pfibyva juniort. Pocetng netekané slaba je kategorie C-I.

Mnoho z téch, kdoz poslali hlaSeni, se v ZebFicku nenajdou. To proto, Ze hlaseni
byla nepFesna nebo $patna. Vykony z podnikd krajského vyznamu (obsaZené v kraj-
ském, nikoli celostatnim kalendafi) nemohly byt vzaty v Uvahu, protoZe je to v roz-
poru s pdvodnimi podminkami. Pokud nebylo uvedeno &islo soutéze, ale byl alespori
uveden termin odpovidajici kalendafi, bylo mozno Udaje ovéfit. Nebylo to vSak

MODELARI - SPORTOVCI

mozné, byla-li soutéz odlozena.
Pocet hlaSeni byl znacny a neni moiné vykorespondovat jednotlivé zavady. Ne-

Zadejte to ani na redakci, ani na zpracovatelich ZebFicku. Nema také vyznam zasilat

dodatecné pozadavky na doplnéni ZebFicku, nemdZeme se k tomu vracet. Sta&i trochu
poradku do evidence vykond, kterou si ma délat kazdy klub priibézné a bude po ne-

roku 1964

Ponékud kfehce plisobici, ale Géelné Fesena

snazich. R. METZ + R. CIZEK  nova A-dvojka inz. A. Jirouska z Kosic
VETRONE A-l juniofi 25. JirsaO. 01-405 Kam.Zenrov. 728 702 716  -2146
1. MikusovaA. 08-215  Leopoldov 805 805 830 2440  26. MelenV. 01-235  Kam.Zehrov. 701 793 639 2133
2. Hanes E. 08-259 Korﬁérno 740 840 805 2385 27. RaskaZ. 07-28 Frenstat 724 701 705 2130
3. Hybl V. 05-304 Ustin.OFi. 756 771 840 2367  28. FesIK. 11-320  Praha 6 544 752 628 2124
4. Kadlec L. 08-301  Leopoldov 769 814 764 2347  29. PastriiakM. 07-363  Ostrava r72. 678 674 2124
5. HudcovigJ. . 08-262  Piestany 820 790 720 2330  30. Bzdyl. 07-280  Frenstat 676 754 676 2106
6. Veselka I. 11-290  Praha 6 740 803 769 2312 31 Metzoval. 01-500  Kladno 816 658 593 2067
7. JonakV. 03-206  Rokycany 765 840 702 2307  32. SlabyT. 11-279  Praha 2 670 666 714 2050
8. Kalab E. 04-408  Novy Bor 810 738 755 2303  33. Stastyv. 01-72 = Kladno 747 627 627 2001
9 Matas J. 08- Leopoldov 805 780 710 2295  34. Balazikp. 01-198  Kladno 642 656 664 1962
10. PazitkaV. 08-244  Bratislava 726 836 723 2285 S
11, Jiraskyl. 05-575  Ustin. OFi. 704 740 834 2278 ~MODELYNA GUMU B-ljunioFi
12. Stipl V. 11-250  Praha6 678 840 719 2237 1. MateT. 01-389  Kam.Zehrov. 666 672 656 1994
13. KrejCifikV. 06-629  Kroméfiz 744 715 769 2228 2. HoudaV. 01426  Kam. Zehrov. 516 m 706 628 1850
14. Liska M. 03-224  Rokycany 754745 714 2213 3 CechZ, 01-390  Kam.Zehrov. 662 532 564 1758
15. Mozner F. 01- Slany 749 753 702 2204 4. Franc P. 01-425  Kam.Zehrov. 672 436 441 1549
%g. yreOSj:l;LF- 82-224 '?':Bll?ge gtl)g ggg ggg %%gg 5. JanousV. 01-252  Kam.Zehrov. 457 528 389 1374
18'. SimonikbvéR. 11267  Praha 6 760 755 e 5171 6. Fridrich Z. 01-429 Kam. Zehrov. 409 520 418 1347
Bl G fmeo S5 g0 BB wooeLy uacumy o nion
21. Vencls. 11-206  Praha 6 702 785 678 2165 L WNZ PopeldfV.  01-33  Suchdgl e maz 740 2261
22" Gogol J. 08-129  Piestany 802 681 657 2140 2+ CiZekR. 01-1 Kam. Zehrov. 742 749 741 2232
23. MaderR. 11-336  Praha 2 625 747 767 2139 3. GabrisJ. 08-1- Bratislava 753 807 635 2195
24. Cech Z. 01-390  Kam. Zehrov. 734 722 677 2133 & Ce”l’?‘lﬂ- 99-130  Zvolen, 697 694 T4l 2132
25 Kabat V. 08-217  Piestany 805 666 661 2132 o DVOTAKF. : Kam. Zehrov. 743 €50 730 2123
26. SkobaZ. 11-284  Praha6 760 637 717 2114 6. Pajdlhauser V. 08-50 Bratislava 716 719 668 2103
27. KvapiiO. 11357  Praha2 840 637 627 2104 5 MEUR. 95720 Kladno 790 s e 2083
28 Zalud K. 11-328  Praha 6 656 669 754 2079 8. Inz. Gabris S. 08-20 Bratislava 730 617 710 2057
\ i o 9. Zahradka V. 01-422  Kladng 704 665 645 2014
29. PopradiJ. 09-117 Lucenec 654 738 666 2058 B 5
30. Cerny P. 01-423  Kladno 726 688 639 2053 10. JirsaO. 10-405  Kam. Zehrov. 715 655 625 1995
31, Jungman J. 11-317  Praha 6 602 677 745 2024 11. Peterka M. 01-19 Kam. Zehrov. 737 549 609 1895
32 Havranek T. 11251  Praha6 754 520 723 1997 12. Svadlenka . 04-233  Varnsdorf 599 763 489 1851
33, MateG. 01-389  Kam.Zehrov. 640 640 698  lo7g 1o Mikulec! gg-e1  Surany X M0 9 1812
34. Krivanek P. 01-234 Kam_ Zehrov. 677 677 616  1g70 1 Horak V. 0111 Kam.Zehrov. 650 506 6Ll 1767
35 Najmanz. 01- Slany 622 692 649 1963 15. RadoF. 08-127  Topofcany 601 680 485 1766
36. AubrechtV. 03-225 Rokycany 730 602 630 1962 16. Kohoutek J. 04-232  Varnsdorf 548 623 536 1707
37, Fiebich V. 07-387  Ostrava 663 682 616 1961 1. MarikF. 01-357  Kladno oL 14 469 1684
18. Raska Z. 07-28 Frenstat 631 512 525 1668
& EA- iOFi 19. Burgovi¢ P. 08-198  Bratislava 507 656 499 1662
VETRONE A-lseniofi 20. BalazikP. 01-198  Kladno 602 484 479 1625
1. MetzR. 01-20 Kladno 839 840 840 2519 21. NovyM. 04-37 Teplice 701 660 D 1361
2. ZulakL. 07-111  Ostrava 840 799 701 2440 R $ta
! 3 22. BzdylJ. 07-280  Frenstat 412 442 455 1309
3. Horék V. 01-11 Kam. Zehrov. 810 840 777 2427 - 7
) ) 23. RysK. 01-16 Kam. Zehrov. 292 467 500 1259
4. Hlavaty D. 08-44 Bratislava 825 840 759 2424 24, Vlach J. 01-100  Kam. Zehrov. 427 357 443 1227
5. SrdoSV. 08-199  Leopoldov 810 778 807 2395 7 B i
6. lgazM 08-258 Komarmo 761 810 815 Sa50 25. Zolcar J. 04-108 Hostomice 627 533 — 1160
6 lgazit. o 98-256  Koman LB fe 230 26 Benakl. 01-406  Suchdol 357 388 405 1150
8. Zahradka V. 01-422  Kladno 764 820 766 2350 : . ioFi
9. Horak L. 11-252  Praha 6 835 751 732 2318 MCOTOROVE MODELY C-l seniori
10. Dubravec I. 08-328  Piestany 840 753 719 2312 1. MetzR. 01-20  Kladno 782 809 840 2431
11. "Hejduk Z. 01-26  Kladno 770 762 776 2308 2. Dvorak F. 01-7 Kam. Zehrov. 798 790 840 2428
12. Hacajl. 08-332 Komarno 815 732 755 2302 3. HubertsS. 09-88 Lucenec 650 788 777 2215
13. Havif K. 01-189  Slany 840 735 711 2286 4. Hejduk Z. 01-26 ~ Kladno 604 782 719 2105
14. Dusek J. 05-299  Hofice 702 815 752 2269 5. Malina z. 11-103  Praha 788 835 — ez
15. VitasekO. 08-78  Senice 797 755 694 2266 6. HolyP. 04-48 ~ Hostomice 778 706 1484
16. SimakK. 01-83 MI. Boleslav 825 721 706 2252 7. Zychl. 11139 Praha 698 689 < 74
17. Hofava J. 11-240  Praha 6 677 833 725 2235 8. Zahradka V. 01-422  Kladno 632 734 - 1366
18. Vaculik L. 07-494  Fren§tat 704 790 735 2229 9. SpoustaJ. 01-28 Kladno 543 682 — 1225
19. Grosman K. 05-110  HorniBrana 731 712 772 2215 - -
20. HubertS. 09-88 Lugenec 781 721 694 2196 SAMOKRIDLA A-2 senioFi
21. Bufika F. 07-69 782 732 678 2192 1. SildA. 06-102  Rousinov 621 655 528 1804
22. Maly O. 07-266  Ostrava 767 764 660 2191 2. OsolsobéC. 06-283  Rousinov 512 586 403 1501
23. MafikF. 01-357  Kladno 726 701 739 2166 3. VartaJ. 06-518  Rousinov 304 274 287 865
24. Orvisky S. 08-170  Piestany 775 702 687 2164 4. Kalousek J. 06-517  Rousinov 270 201 365 836

Pro sestaveni zebFicku v katego-

riich A-2 juniofi a combat zaSlete nej-
pozdéji do 15. Unora 1965 na adresu
UV Svazarmu, modelafsky odbor,
Praha 1, Opletalova 29 tyto udaje:

kategorie A-2 - junioFi - jméno,
Cislo sport, licence, Cislo soutéze a
dosazeny Cas (3 nejlepsSi vysledky)
a soucet (minimalné 2.100 sec),
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K Zebficku sportovcl 1964

combat - jméno, Cislo sport, licence,
Cislo soutéze a umisténi (3 nejlepsi
vysledky),

Opravte si chyby v uverejnéném
ZebFicku, které byly zplsobeny ne-
dbalymi vysledkovymi listinami:
Wakefield (B) seniofi

8. M. Antu§  11—298 2404 vt

SoutéZici, od osmého mista poci-

naje, se posunuji o jedno misto zpét.

Tymové modely

3. Zelda-Chalupa 06 4°47”
4. Josefeéak-Fencl n 4°50”
5. Vélek-Sykora n 502~

Ostatni soutéZici se posunuji o dvé
mista zpét.

MODELAR .1/1965



MAKETY
mezinarodné v CSSR

Jednou ze dvou mezinarodnich letecko-
modelafskych akci, poradanych letos u nés,
bude mezinédrodni soutéZ upoutanych ma-
ket v Hofovicich u Berouna. Poradatelem
je z povéreni UV Svazarmu Stfedocesky
kraj. SoutéZ je zafazena do mezinarodniho
sportovniho kalendare, schvéleného na
podzimnim zasedani CIAM-FAI v Pafizi.

Nezbyva mnoho ¢asu a je potfeba
seznamit verejnost alespon s tim nejzaklad-
néjsim, co je nutné vedét.

PFistup do soutéZze bude omezen
jednak nejméné IlI. VT v Kkategorii
maket, jednak event, podle organizacnich
i ¢asovych moznosti. Termin 22. a 23.
kvétna je ovSem trochu Casny a nezbyva
nez véfit, Zze poCasi se tou dobou jiz
umoudfi. Pozdéjsi pofadani by naruSo-
valo spartakiddni akce. Létat se bude
podle ¢s. narodnich pravidel, kterd jsou
v tisku a maji vyjit v Gnoru. Mezinarodni
pravidla a hlavné navod k nim totiZz do té
doby nebudou zpracovany natolik, aby
vyklad byl jednoznatny a nedochazelo
k rozporim.

Z4sady narodnich pravidel:

1. Stavte makety, na které méate Gplnou
a obsaznou dokumentaci, abyste zbyte¢né
nedostavali ztratové body.

2. Slozité modely, jako vicemotorové,
stavebné slozitéjsi, tryskové apod. mohou
dostat pfidavné body.

3. Hodnoceni - souhlas se vzorem -
(s prihlédnutim k jakosti prace). Hodnoti
se: trup, kfidla, ocasni plochy, pristavaci
zafizeni, kapotdz motoru, vrtule, pilotni
prostor, finis-barvy-znaky, celkovy vzhled,
a to pfimo udélenim znamek (3—8 az
6—14) podle dllezitosti (sloZitosti) jed-
notlivych dild letadla.

4. Bodové minimum za souhlas
se vzorem, které opraviiuje k vlastnimu
letu, €ini 100 b.

5. Dva starty (bez oprav), na kazdy
7 minut Casu vcCetné spuSténi motoru.

6. Povinné prvky - v zavorce max.
hodnoceni: wvzlet (10), let na 45° (10),
realismus letu (12), pfistani (10).

7. Vybérove prvky - (navazuji po
obratu ,let na 45°“): ,taxi“ (10), zata-
Zeni a vytazeni podvozku (12), klapky
(7), bomby, padédk nebo zé&soby (7),
mezipfistani (7), souvrat (8), pfemet (8),
let na zadech (9), lezatd osma (8), rozdil
rychlosti (7).

8. Pomér maximéalnich bodl za
ohodnoceni a za let je 3 : 2, coZ je v sou-
ladu s mezinarodnim hodnocenim.

Mnohé letové obraty vyZzaduji precizni
ovladani otacek motoru. Predevsim ,,taxi“,
kde je potfeba model Uplné zastavit
na zemi s motorem v chodu a znovu
vzlétnout. Kladu dlraz na tento bod,
ktery je kli¢em k uUspéchu daleko vic,
nez typ makety. Cekat se stavbou modelu
aZ na propozice ve snaze najit v nich
»diru“ a z toho hlediska volit typ, by bylo
néco jako zmeSkat vlak.

SoutéZ maket je mezinarodné zatim
malo obvykld. Tim vice proto zalezi
nejen na organizatorech, ale také na sou-
tézicich, jak dlstojné se se vim vypora-
dame. Bude to naSe vizitka v jubilejnim
20. roce doma i do svéta, vizitka naSi
republiky a modelafi zvIast. A to jedno-
znacné zavazuje! .

Rad. CIZEK, trenér

M3D3L\R . 11965

,,Baby Boy [ z Rakouska

Témér miniaturni volny motorovy
model na sebe loni upozornil Uspéchy
v soutéZich a kratkd zprdva v Modeléari
11/64 vzbudila zajem o néj i u nas. Jde
o Kkonstrukci Vaclava Horcicky, jenz
patfi v sou€asné dobé mezi Spickové ra-
kouské sportovce. S modelem [éta Gspésné
pFes rok.

Model je typicky spodni smérovkou
a vysoko uloZzenym motorem. V zahranici
je to oblibend kombinace zejména u ma-
Iych modell, u nas zatim nenasla velkého
pochopeni. Konstruktér vsak pfisuzuje
vSeobecné dobré letové vlastnosti prave
tomuto usporadani. K prednostem mo-
delu patfi rychly motorovy let, podminény
také dobrym motorem Cox TD-08 c¢cm8
a nylonovou vrtuli 5 1/4 x 4". Model je
zalétan ,,vlevo-vlevo* a dobu chodu mo-
toru omezuje Casova¢ zn. Tatgne pomoci
pretlakové palivové nadrze. Casovace je
také vyuzito pfi vychylovani smérovky.

Trup je slepen ze Ctyf prkének, a to
bocnic z mékké balsy 2 mm a vrchni
a spodni stény z balsy 3 mm. Deskova
balsovd smérovka je plnd. Celobalsové
k¥idlo, stavéné v celku, je pfipoutano
gumou pres stfed s balsovym potahem
k pfeklizkovému pylonu. Vzhledem k ma-
Iym rozmérlim a Kk tuhosti vicenosnikové-
ho kfidla odpadaji vzpéry. Balsova Zebra
jsou tl. 1,5 mm. K¥idlo je potaZeno stfedné
tlustym modellspanem. Vyskovka je
celobalsova, bé&zné konstrukce, se Zebry
tl. 1,1 mm. Z vahovych ddvod( je pota-
Zena tenkym modellspanem.

Sefizeni. Motor je vyosen 05—1°
vpravo, potlaCen neni. KFidlo m& zkrou-
cend ,ucha“ do slabého ,negativu”
a levou stfedni ¢ast do ,pozitivu" 1°
Smérové kormidlo je vychyleno mirné
vpravo, po ukonceni motorového letu se
vychyluje vlevo pomoci Casovace.

Model, odpovidajici pravidlim FAl,
dobfe klouze a na 10 vtefin chodu motoru
Iéta standardné pres 180 vtefin. (zdm)



uvsifelooacr hluzaDeK

"STOVKA?”

Na Kladné, v Praze a snad ijinde jsou znaCné rozsirena
,»hazedla®, v Mnichové Hradisti pfi kazdé prileZitosti
létame s vystfelovacimi kluzaky. VyzkousSeli jsme jich
mnoho - malych (o rozpéti kolem 250 mm) i vétSich (viz
,,L-29% v ModelaFi 7163), polomakety tryskovych stihacek
zhotovené z balsy, lipy, preklizky a dokonce i z duralového
plechu, duté trupy s koufici naplni aj. Volny prostor v okol
letisté nam dovoluje Iétat sou€asné i s nékolika modely zcela
bezpecng.

Popisovanad ,,STOVKA**

patfi mezi vétsi vystfelovaci kluzaky. Dosahuje rychlosti az 100
km/h a pfi spravném sefizeni i 70metrové vysky.

K¥idlo ze dvou pulek je z tvrdsi balsy tl. 5 mm. Pfed zapro-
filovanim nalepime na n&bé&znou ¢ast bukovou listu 4 x 4. K doko-
nalému spojeni je vhodné zdrsnit lepené plochy.

Trup je z lipového prkénka tl. 6 mm a vpfedu je navic zesilen
preklizkou, kterd tvofi schranku néd zavazi. Do Sikmo vrtaného
otvoru je zarazen a zalepen hacek z hfebiku 0 @ 1,5 mm. Vyfez
pro kfidlo udélame az podle profilu hotového kfidla tak, aby
bylo mozné ustavit kfidlo s uvedenym vzepétim. Po dobu
schnuti lepidla zajistime obé poloviny kfidla Spendliky.

Ocasni plochy jsou z balsy tl. 3 mm. Pfed jejich pfilepenim
zkontrolujeme Uhel sefizeni, tj. kfidlo max. -|-0,5°, vySkovka 0°.

Povrchova dprava musi byt ndpadnd, aby se model lépe
hledal. Bud model stfikdme barevnymi nitrolaky (fixirkou) nebo
pfilakujeme Cirym nitrolakem na povrch hedvabné barevné
papiry.

Pfi vyvazovani nasypeme do schranky tolik kulatych olovénych
brokd, abychom dodrzeli vyznagenou polohu t&Zisté. Za silngjsiho
vétru nékolik brokd pfiddme. Schranku uzavieme &ervikem
ze Sroubku M4. Vzletova vaha modelu se pohybuje kolem 60 g.

K vystFelovani
pouZivame tuzemskou gumu, a to o priméru 1x 4 mm pro lehké
kluzaky a o prifezu 4x4 mm pro t&z8i a vétsi modely. Délka

gumy je vzdy alespoi 3 az 4 m. Pfed startem protdhneme gumu
prsty, abychom zjistili, neni-li nékde natrZena.

14

Z fotografie je vidét zplisob drZzeni modelu a postoj pfi vy-
stfelovani. Nejmensi vzdalenost mezi rukama pomocnikd,
drzicich konce gumy, je alespoii trojnasobek rozpéti modelu.
V ZAJMU BEZPECNOSTI nedrZime napjatou gumu v Grovni
oblieje! Z pocatku napindme gumu jen mirné a podle sefizeni
(letu) modelu zvétSujeme postupné tah. Zasadné nepouzivame
na vystrelovacich kluzacich pohyblivych ¢asti (smérovka, kFi-
délka). Model musi byt pfi zalétavani z ruky sefizen do velkych
kruhu. Polomér krouzeni ménime nakroucenim smérovky nebo
kridla, stoupéni v prvni fazi letu ménime zatézi, nakroucenim
vyskovky, ruzné velkym tahem gumy, pofipadé i vystfelovanim
modelu mirné k zemi.

Jsou dva zplisoby letu - prvni je zaméFen na rychlost, druhy
na dosazeni nejdelSiho
Casu:

1. Po vystfeleni mo-
del stoupa maximalni
rychlosti do vysky, po
pfemetu o velkém po-
loméru néasleduje pri-
let nizko nad zemi
(v této fazi je nutné
dbat opatrnosti) a ze
znovu nastoupané, ale
jiz mensi vySky to€i
model nafizené kruhy
(obr. 1).
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2. Model sefizeny
do levych kruhl a
vystfeleny v mirném
naklonu vpravo pfi
spravné volené poca-
te€ni rychlosti stoupa
nejdfiva* v pravé za-
tacce, po zmenSeni
rychlosti v levé za-
taCce a z takto na-
stoupané vysky plachti
v sefizenych levych
kruzich (obr. 2). Prd-
mérné casy ,,Stovky”,
letici timto zpdsobem,
jsou kolem 40 sec.

Sefizeni vystfelovaciho kluzaku vyzaduje cit, trpélivost a zku-
Senosti z létani. Nejcast€jsi chyby: velky Uhel sefizeni, maly

polomér zatacek, velky naklon pfi vystfelovani, nékdy i velka
rychlost. Havérie zplisobend velkou rychlosti vypada v prvni
chvili katastrofalné. Obycejné se urazi kfidlo nebo ocasni plochy,
které vsak po oCisténi znovu ddkladné prilepime a oprava je ho-
tova. Aby nedoSlo k podélnému prasknuti k¥idla pFi narazu,
nepouzivame stfedovych vyklizk(. Poskozeni nabézné hrany
kFidla pfFi zesileni bukovou listou je prakticky nemozné.

AZ budete mit kluzdk vyzkouseny, zkuste jim zaséhnout
ve vzduchu (alespont v 50metrové vysce) stary vyfazeny model
vétroné. Ackoli u nas létame s vystfelovacimi kluzaky od roku
1953, jesté se nam to nepodafilo.

Poznamka.

VETRON A*2 7z tuzemského materialu

SLAVIK?”

Konstruoval a pige D. STEPANEK, LMK Slany

Jde o stavebnéjednoduchy model, ktery vSak neni konstrukéné novy ani zvlastni. Od roku
1961 jej postavili zaCatecnici v naSem klubu celkem asi v.30 kusech. V jejich rukou obsadil
model na 10 veFejnych soutéZich, poradanych v letech 1962—64 ve Slaném a v Mosté,
Sestkrat prvé, jednou druhé az ¢tvrté ajednou Sesté misto. Model na snimku stavél Al. Pro-
valil. Vyhodou je, Ze na stavbu vystadime s materidlem, ktery je k dostani v model&fskych

prodejnach.

POPIS STAVBY

Trup. Zacneme bocnicemi z list 3x3
a 2x 2, které slepime acetonovym lepid-
lem ve S3pendlikové Sabloné na planku
(chranéném prlsvitnym papirem). Dbame
hlavné na to, aby jednotlivé pricky boc-
nic nedeformovaly plynuly tvar podéInikd.

Hlavici trupu vyfizneme ze suchého
mékkého prkénka tl. 10 mm. Stfedni dil
méa vybrani pro zatéz. VSechny 3 dily
hlavice vyfizneme s pfidavkem a po sle-
peni opracujeme celou hlavici podle vy-
kresu a s pfihlédnutim k hotovym boc-
nicim. V rozich hlavice opatrné vyfizne-
me drazky pro zapu$téni pfednich koncl
podéInikd trupu (3x 3).

Vyfizneme prfepazky trupu 1, 2, 3, 4,
vlecny hacek 7 (preklizka 2 mm), dale
vypIné 6 pro ulozZeni duralového jazyku
kridla (pfeklizka 3 mm) a posléze dily
8 az 13 pro montdZ smeérovky (pfeklizka
1 mm). Sitku drazky v dilu 6 nedélame
podle vykresu, nybrz podle tloustky
duralového plechu, ktery méme pfiprave-
ny na jazyk. Jazyk musi byt v drazce
tésné suvny!

Trup sestavujeme z bocnic opét pfimo
na planku pomoci $pendliki. Nejprve
zalepime prepazky, potom spodni priky
a vyztuhy, které presné nalicujeme. Po za-
schnuti zalepime horni pficky. PFi slepo-
vani stale kontrolujeme, zda je trup
rovny. Po ddkladném zaschnuti kostry
trupu pfilepime hlavici, nejlépe lepidlem
Epoxy 1200. Z&roven slepime z preklizky
1 mm i pomocnou schrdnku na zatéz.
Do otvorll v pfepazkach 3 a 4 zasuneme
vle¢ny hacek 6 a zalepime jej v poloze
pfesné podle vykresu.

Smérovka. Horni i dolni dil sestavime
ve Spendlikové Sabloné na planku, po za-
schnuti je pfilepime k trupu. Dbame,
aby byly kolmo a v ose trupu. Z preklizky
1 mm vyfizneme pohyblivé smérové
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kormidlo. NoZzem v ném udélame vyrez
pro packu 13 a pfipevnime kormidlo otoc-
nym zavésem ze stfidavé lepenych prouzki
platna. Zavés nesmi byt volny (kormidlo
nesmi ,,plandat”), ale musi umozfiovat
lehky chod.

Z tvrdého duralového plechu tl. 2 mm
vyfizneme spojovaci jazyk kfidla. Za-
oblime hrany a ohneme jazyk v €erchova-
nych liniich do Siroce rozevieného ,,U“,
jez udava vzepéti kfidla (viz celkovy po-
hled na model). Jazyk zasuneme do trupu
a ze stran prilepime Zebra Al z pfeklizky
2 mm, jeZ jsou tvarové shodna s Zebry A,
aviak nemaji vyfezy pro listy. Jazyk mu-
Zeme nechat bud vyjimatelny nebo jej
mdzeme zalepit (Epoxy 1200) do trupu.

Hotovy trup zacistime skelnym papi-
rem a z mékkych $pendlikd udélame vo-
dici ocka pro silonovy vlasec, ovladajici
smérové kormidlo.

L. JIRASEK, LMK Mnichovo Hradisté

Pro Gsporu mista otiskujeme vykres zmenseny.
Kopie ve skutetné velikosti je ochoten zaslat LMK Mnichovo
Hradisté. Adresa nacelnika: L. Jirasek, Jiraskova 600.

KFidlo. Stfedni a koncové dily stavime
samostatné a teprve hotové je spojime
preklizkovymi spojkami a slepime. Na
planku je nakreslena prava polovina
kfidla, levou ziskame prekreslenim na
prdsvitny papir, ktery obratime.

Vyfizneme Zebra A az | s pfidavkem
asi 1 tnm na opracovani a po skupi-
nach podle velikosti je spolecné prfesné
opracujeme. Nejprve opracujeme podle
vzoroveho Zebra (Sablony) povrch. Otvo-
ry pro listy v Zebrech navrtame a tvar
dokoncime jehlovym pilnikem. Délka
drazky pro spojovaci jazyk v Zebrech
A a B je rlizna - viz vykres - drazka musi
na vSech Zebrech presné licovat. Zebra C
odleh¢ime odvrtanim otvord.

Odtokova lista 3x15 je celd zkosena.
V koncovych ¢astech k¥idla musime také
plynule zkosit listy hlavniho nosniku
z rozméru 3x7 na 3x5 mm.

_ KfFidlo sestavujeme na pracovni desce.
Zebra navlékneme na nosniky a zalepime.
Po uschnuti zalepime nabéznou a odto-
kovou listu. (Kfidlo musi byt rovné!)
Nabéznou liStu na sestavenem kfidle
pfesné zaoblime do tvaru nosu profilu.
Na Zebra | pfilepime zhruba opracované
zakonCeni z mékké balsy nebo z pénového
polystyrenu, které po zaschnuti dokon-
¢ime. Polystyren ne$mi pfijit do styku
s acetonovym lepidlem (rozpusti se);
lepime jej kaseinem, kostnim klihem nebo
Dispercolem (Herkules).
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PFi sestavovani Casti kfidla dbame
na stejné vzepéti (zalomeni). Cast kridla
u kofene vylepime balsou (polystyrenem)
a po zaschnuti opracujeme. Mista lomeni
u Zebra D zesilime preklizkou (balsou).
Kostru kfidla zacistime skelnym papirem.

Vyskovka se v podstaté nelisi stavbou
od kridla. Sestavime ji opét na planku
na rovné desce z preklizkovych zeber tl.
0,8 mm, z ndb¢zné a zkosené odtokové
listy a z hlavniho nosniku. Konce jsou
opét z pénéného polystyrenu (z balsy).

Potah. Model potdhneme Mikelantou;
lepime ji bilou kancel&Fskou lepici pastou,
nepatrné rozfedénou vodou. Snazime se,
aby papir byl napjat bez vrések, protoze
Mikelantu nelze vypinat vodou. Papir mi-
Zeme prfed potahovanim libovolné obarvit
barvou Duha na textilie (viz navody
v Modelafi 1964). Po zaschnuti model
v Sabloné nalakujeme 5krat vypinacim
lakem. Zejména kridlo a vyskovka se ne-
sméji zkroutit a tak je radéji ponechame
v $abloné del$i dobu.

LETANI

bylo pfesné v poloze oznacené na planu.
Uhel sefizeni m& byt -f4°, kridlo
+ 4°, vySkovka 0°. Sprdvna poloha té-
Zisté a uhel sefizeni jsou predpokladem
Uspésného létani. Upravime také délku
silonového vlasce, ktery ovlada smérové
kormidlo. Pfi zapnutém krouzku vlecné
silry (plny tah) musi byt kormidlo
v neutralni poloze.

Prvni letové zkousky délame za klidné-
ho pocasi. Model nejprve vypoustime

z ruky a klouzavy let doladujeme podle
potfeby tenkymi podloZzkami pod odtoko-
vou nebo pod nabéznou hranou vyskovky.
Klouzavy let musi byt klidny. Teprve
potom model vytdhneme $ilrou do vyse
asi 10 m. Smérovku nastavime pomoci
Spendliku tak, aby model letél v kruhu
o priméru asi 30 m. Teprve potom model
vytadhneme na celou SOmetrovou vlec-
nou $§nliru. Po doladéni priméru zatadek
zalepime na pevno doraz z listy 3x3.

Kdo se potfebuje nebo chce dozvédét
0 zalétavani a létani s modely vétrofil
vice, najde podrobny navod v Cclanku
Zasl. mistra sportu R. Cizka, otisténém
v tomto Cisle.

Kdyz s modelem nelatdme, ukladéame
kfidlo i wvySkovku pokud moZno stale
do Sablony. Tim se vyvarujeme nepfijem-
nych prekvapeni pfi Iétani, zpdsobenych
jejich pokroucenim.

POTREBNY MATERIAL

Prkénko 10x50x210 mm

LiSty 2x 2x 1000 mm - 2 kusy
2x 4x 1000 mm- 1Kkus
2x 10x 1000 mm - 1 kus

3x 3x 1000 mm - 11 kusd

3x 5x 1000 mm - 5 kusd
3x 7x 1000 mm - 2 kusy
3x15x 1000 mm - 2 kusy

Preklizka 0,8 (tl.) x 200 x 750 mm

1(tl) x50x 120 mm

2 (tl.) x 200x300 mm

3 (tl.) x90x 170 mm
Duralovy plech 2 (tl.) x 55x19 mm
Prouzek Inéného platna (odstfizek)
Acetonové lepidlo 150 g
Potah, papir ,Mikelanta“ 700x2000 mm

TECHNIKA

SPORT

UDALOSTI

Proporcionalné nebo ne?

(s-ma) Posledni Uspéchy proporcional-
nich R/C souprav (prva mista na posled-
nich MS a na pfeborech USA 1963 a 1964)
mohly vést k domnénce, Ze tato koncepce
pIné uchvati vicepovelova fizeni. V ame-
rickém odborném c¢asopise ,,Grid Leaks*
se k této otazce vyjadfuje jeden z pFednich
vyrobcli  proporcionélnich souprav Phil
Kraft: ,,Domnivam se, Zze 99 % modelafd
mé zajem pfedevsim o létani s R/C modely
pro zabavu a nikoli na soutéZich. Pfestan-
me tudiz sami sebe podvadét s proporcio-
nalnim Fizenim a podivejme se na svij
sport realisticky. Z hlediska soustav nej-
vhodngjsich pro prlmérného nadsence
neni za nynéjSiho stavu vyvoje proporcio-
nalni Fizeni vhodné pro prdmérného mo-
deléafe predevsim proto, ze je drahé. NaSe
zkuSenost téZ ukazuje, Ze tento stav se
v blizké budoucnosti asi nezméni. Mnoho-
kanalova soustava s vibracnim relé je dnes
vyvinuta na mimofadnou uroven spolehli-
vosti, presto vSak mnozi tzv. ,,odbornici”
tvrdi, Ze vibracni relé jsou zastarala.”

Kraft dale rozehird pfiznané vyhody
dobré proporcionalni soustavy a potize,
které mohou vzniknout se Spatnou. Po-
dava strucény prehled o slozitosti propor-
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cionalnich obvod( a porovnava pracovni
hodiny nutné pro vyrobu. U proporcio-
nalni soustavy je to asi 40 h., u primérné
soustavy s vibraénim relé pak pouhych
75 h. To je dlivod, pro¢ za soucasného
stavu vyvoje nemlze byt dobrd propor-
cionélni soustava levna.

Uvedena tvrzeni o cené je nejlépe dolo-
zit prikladem. Proporcionalni souprava
Kraft-Pullen se ma prodavat za 800—900
dolar( (tj. 6000—6800 devizovych korun).
To je sice vice, nez u ostatnich americkych
souprav, avSak ono ,vice” je pouze ne-
patrné, protoZe souprava Bonner Digi-
mite (zvitézila na mistrovstvi USA 1964),
méa predpokladanou cenu 795 dolarQ
(5950 dev. korun). Cena je v€etné uplného
vybaveni servy.

Navrh pro CIAM - FAI

(s-am) Na Spitzbergu u Vidné se létal
v srpnu 1964 evropsky pohar pro kompasem
Fizené svahové vétroné. SoutéZilo 66 mode-
1470 z Danska, NSR, Rakouska, Italie a
Svycarska. Prvé dva dny bylo velmi dobré
pocasi, a tak na svahu oprevyseni 60 m bylo
dosazeno mnoha maxim (5 min.). T¥eti den
vSak za desté a vétru az 80 kmih byl nejlepsi
¢as pouhych 82 sec.

Vypinaci lak C-1106 - 200 g

Bambus - 13tépina 50 mm dlouhd
Pénovy polystyren 50x 150x 160 mm
(nebo balsa 4—5 (tl.) x 60x 350 mm i
10 (tl.) x 60x140 mm)

Silonovy vlasec ¢ 0,3 mm délka 1000 mm
Olovéné broky do loveckych nabojd -
asi 80 g

Guma I x| x1 000 mm

Bila lepici pasta - 1 tuba

STAVEBNI VYKRES

ve skutecné velikosti (méFitko 1 : 1)
s podrobnym stavebnim popisem
vyjde jako planek €. 5 ,,Fady Modelar*
v lednu 1965. Zadejte jej za 3,— KCs
v Podtovni novinové sluzbé& (PNS)
a v modelarskych prodejnach obcho-
du Drobné zbozi.

NENI-LI v misté vaseho bydlisté
Stanek PNS ani model&Fské prodejna,
muzZete si o planek napsat. Na kores-
ponden¢ni listek napiSte: Objedné-
vam planek Modelaf €. 5 (SLAVIK).
PFipojte svoji Uplnou adresu. Listek
odeslete na adresu PoStovni novinova
sluzba -+ jméno vaSeho okresniho
mésta. (VSechno piSte Ccitelné!) -
Planek vadm pfFinese postovni doru-
Covatel.

NECEKEJTE, OBJEDNEJTE
IHNED (rezerva neni). Redakci piste
jenom tehdy, jestlize jste se pokouSeli
planek takto ziskat a nebylo vam vy-
hovéno.

KAZDEMU ZAJEMCI

Ucastnici vypracovali rezoluci, Zadajici,
aby tato kategorie byla na zakladé deseti-
letych mezinarodnich zkuSenosti uznana
mezinarodni leteckomodelafskou komisi
(CIAM-FAI).

Dalsi gigant

(s-ma) V Salt Lake City pfedvedl ame-
ricky modelaF K. Magleby opravdu gigan-
ticky R/C model. Maketa transportniho
letounu Boeing C-97 je fizena dvaceti ka-
naly. Model vazi téméf 12 kg, ma rozpéti
3500 mm, délku 2400 mm a je pohéanén
Ctyfmi motory Super-Tigre .56 po 9 cm8.
Léta pfi rychlosti 160 km/h a je fizen
svym konstruktérem jako pilotem a jesté
dalSim druhym pilotem. Prvni pilot ovlada
smérovku, vyvazovani smérovky, vyskov-
ku, vyvazovani vyskovky, kfidélka. Druhy
pilot Fidi otdtky motord (nezavisle na
pravé a levé strané), brzdy, vztlakové
klapky a zasouvani a vysouvani podvozku.

Turbinovy modelarfsky motor

(S-ma) Americkd firma Turbocraft
Engineering Corporation z Concordu v Se-
verni Karoliné nabizi modelafsky turbinovy
motor Turbocraft Uf22. Motor je 300 mm
dlouhy, ma prdimér 70 mm, vazi (bez paliva)
625 g, ma osm spalovacich komor, jedno-
stupnovou turbinu a odstfedivy kompresor.
V kazdé komore je zhavici svicka. Novy
motor ma staticky tah 3,6 kp, s pFidavnym
spalovanim 4,5 kp. Pro srovnani uvedme, ze
pulzacni motor Dyna-Jet vazi 450 g a ma
staticky tah 1,9 kp. Mérny tah vztazeny na
védhu motoru je tudiZz u motoru Turbocraft
5,75 kp\kg (s pFidavnym spalovanim
7,2 kplkg), zatimco u pulzaéniho motoru
Dyna-Jet pouze 4,25 kplkg.

MODELAR .1/1965



Vyrobce na zakladé svych zkousek udava,
Ze pFi pouZiti leteckého petroleje se motor
spousti pfi 10 000 ot/min (roztoCi se elek-
tromotorem), maximalni otacky jsou 32 200,
minimalniprovozni otacky 9750, motor zhas-
ne pri 9000 ot/min. Teplota vytukovych
plynd pFi maximalnich otackach je 540° C.
S alkoholovym palivem s prisadou mentolu
jsou spoustéci otacky 10 000, maximalni
otaCky 48 000, minimalni provozni otacky
9000, motor zhasne pFi 8260 ot/min. Teplota
vyfukovych plynd pfi maximalnich otac-
kach je 590° C. Udavana spotfeba paliva
je 150 g/min.

Profil k¥idla pro T/R

(a) Profil kfidla pro tymové modely,
ktery pouziva finsky tym. Raimo Aarni-
palo/Juhani Palho, je jednim z maéla pro-

fild vhodnych pro tuto kategorii, jejichZ
soufadnice byly kdy uvefejnény.

Souradnice X Yh Yd

0 0 O
25 147 —0,78

5 212 —115
10 2,94 —161

20 3,76 —2,12
30 4,00 —2,38
40 391 —2,40
50 3,50 —2,29
60 2,96 —2,09
70 2,30 —1,76
80 150 —1,35

90 - 0,78 —0,83
100 0 0
Tento profil pouzivd zminény tym

s Uspéchem jak na modelu mezinarodni
tfidy (motor 2,5 cm3, tak na vétSim mo-
delu s motorem 5 cm3 coZ - jak znamo -
je nérodni tfida v Cetnych zemich.

Zatinaji nominace reprezentant(

(s-nia) Ve Velké Britanii se konaly jiZ
loni v z&Fi a Fijnu vybérové soutéze pro no-
minace reprezentaCnich druistev na MS
1965 pro volné modely. Ugast byla ovliv-
néna neprijemnou vyhlidkou, Ze reprezen-
tanti si budou muset sami platit naklady
cesty do Finska. Prva tfi mista obsadili:
ve Wakefieldu G. Lefever, B, Rowe, D.
Morley, ve vétronich A-2 D. Tepper, A.
Young, J. O'Donnell, v modelech motoro-
vych J. Savini, M. Gaster, P. Manville.
V Tijnu se téZ konala druhd vybérova soutéz
pro R/C modely. V této kategorii jiZ bylo
jmenovano reprezentacni druzstvo, a to S.
Foster, P. Walters a C. Olsen, ndhradnik
Van den Bergh.

Také v USA na zakladé mistnich vy-
bérovych soutéZi a oblastnich semifinalo-
vych vybér( jiz byla jmenovana reprezen-
tacni druzstva volnych modelli: ve Wake-
fieldu J. Lendcrrnan, F. Parmenter, D.
McDonald, v A-2 N. Ingersoll, H. Lenge-
vin, D. R. Wilson a v motorovych mode-
lech R. Cherny, H. L. Spence, J. Robinson.

Novinky v ,,plastic kits*

(ech) Japonska firma Tamiya uvedla na
svétovy trh prvé ze svych plastikovych
maket v méfitku 1 :72. Podle zpravy Ca-
sopisu Model Aircraft jsou to dosud nej-
dokonalejsi plastikové makety v tomto mé-
fitku na svété. Jejich cena se pohybuje
okolo 2 devizovych korun a je mozno
k nim pfikoupit elektromotor pro pohon
vrtule (asi za 1,5 dev. koruny). Motorek
Mabuchi ,,Baby" je posledni novinkou
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Zacate¢nikdm:

~LATACEK” z Japonska

(@ Model jsme vybrali jako namét pro
prvni samostatnou praci zacategnikd. Je
tak jednoduchy a rozumné konstruovany,
Ze sl jej jisté kazdy mlady modelaF dokéze
sdm nakreslit a postavit. Snad jedinou
zvI&Stnosti je motor s vestavénou palivovou
nadrzi, ktery u nas neni v prodeji. Nasi
zajemci pravdépodobné pouZziji némecké
motory Wilo 1,5 cm3 Jena 1 cm3 nebo
madarsky Fok 1,5 cm3(ma letos pfijit na
trh). Ve vSech pfipadech je zapotfebi zho-
tovit samostatnou palivovou nadrz tak,
aby se vesla hned za motor, do prostoru
mezi nosniky motorového loze.

NejvhodnéjSim materidlem na stavbu je
samoziejmé dfevo balsa. Neni vSak pod-
minkou a zaCateCnici v Japonsku ji také
nemaji, protoze se tam dovazi a je pomérné
drahd. Pamatujte jenom na to, abyste po-
stavili model co nejleh¢i a podle toho
a svych moznosti volte stavebni material.
Hodi se napf. dfevo z bednicek od indic-

v miniaturnich elektromotorech. Zdrojem
je tuzkovy clanek 1,5 V, ktery se uklada
do spodni ¢asti stojanku pro model. Sto-
janek ma nahofe dvojkolikovou zastrcku
a v trupu modelu je odpovidajici zasuvka,
takze odpadaji potize s privodnimi kab-
liky.
Vylisek je pry tak pfesny, Ze odtokovou
hranou kfidla je mozno se pofezat. Nyty a
detaily paneld jsou velmi vyrazné, zakryla
by je teprve tlusta vrstva natéru. Makety
jsou lisovany ze styrenu takové kvality, ze
je lze stfikat nitrolakem.

V prodeji jsou tfi makety japonskych
stihaek z druhé svétové valky. Kromé
Cetnych daldich zajimavych ,vtipd* snad

kych cigaret, jez se k nam nyni dovazeji.
Neni to balsa, ale lehké dfevo o mérné
véze asi mezi smrkovym a tvrdSim balso-
vym. Za povSimnuti (napf. na ocasni plo-
chy) stoji také vinita lepenka oboustranné
polepena o celkové tl. asi 4 mm (z krabic na
mensi elektrospotfebi¢e). Na Zebra pak
dobfe poslouzi mékka dyha tl. 1az 1,5 mm
od truhlafd. Nejlepsi je fezana, ta se ovem
malokdy sezene. Béznou loupanou dyhu po-
lepime z obou stran hedvabnym papirem
a nechdme ji dobfe uschnout pod zatiZe-
nou deskou - pak se nekrouti.

Model musite vyvazit tak, aby poloha
ciho dratu na vahadle fizeni.

TAK JSME ZVEDAVI - co dokazete!
Uvefejnime a budeme honorovat snimek
tohoto modelu (vyzkouSeného v letu),
ktery dostaneme jako prvni. Nezapomeiite
pFipojit svou adresu a napsat, kolik je vam
let a v jakych podminkach modelafite.

podvozku JEJICh oto¢né osy jsou quzeny
v mékkych plastikovych blocich, které za-
jiStuji prave takové tfeni, Ze podvozek
Ibethe(:né drzi libovolnou nastavenou po-
ohu.

OPRAVTE SI

laskavé v ¢lanku ,Hledani ulétlych modeld podle
mapy“ v Modelafi 10/64, strarra 225, levy sloupec,
bod 1, druhou vé&tu na toto spradvné znéni: ,Vzhle-
dem k vétsi rychlosti modelu s lomenim kfidla do
,,V* (stejné oznateného) je vzdalenost zanaSeni
vétrem vet5| nez u druhého modelu s lomenim
kfidla do ,,U* (stejné oznateného).”

Omlouvame se vam spolu s autgrem a dékujeme
za upozornéni na chybu soudruhu C. Rakovi z Hofic
v Podkrkonosi. Redakce
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JAK NA TO, ABYCH VYHRAL?

Na soutéZi,

i skryté, si tuto otazku dali, o véci premysleji,

samoziejme. Titulek neni adresny, ale odpovéd patfi vSem, kteFi, byi

ale nenadli dosud uspokonvou odpoved

,»Jak na to*“ se vam poku5|me naznadit v seridlu ¢lankd, vénovanych jednotlivym ka-
tegoriim. ZaCiname kategorii nejrozsifenéjsi, o které hovori 7asl. mistr sportu R. CIZEK.

BEZMOTOROVE MODELY

Rozhodne-li se zaCate¢nik jit na svoji
prvni soutéz, bude to bezpochyby az na
vyjimky soutéZ vétroid, a to vétSinou
asi kategorie A-l. Zvitézit znamena sice
nékdy mit i Stésti, ale Cekat, aZ si Stésti
vzpomene zrovna na tebe, to by bylo
kra!ne netaktické. Lep$i uz ie »nemit
smulu“. Zde se da ale uz néco délat,
protoze »mit smilu“ by mélo znamenat
pouze ,nevyznam se v tcrmice” nebo
»nalétl jsem néjaky ten padak". To vSak
neni pro zaCatek takova hanba. O termice
piSi mnozi ucené Clanky a také tomu sto-

procentné nerozuméji. Ono to totiz
neni zdaleka jednoduché. Kazdy, kdo
del$i dobu létal, musi potvrdit, Ze ne

vzdy mu predpoklad s termikou 'vy3el
tak, jak si pral. To ostatni, co se nékdy
nazyva smulou, je potfeba si osedlat, musf
nam to jaksi prejit do krve. Myslim tim
zakladni abecedu létani, jez zaCina uz
u volby modelu. Je potfeba uvaZovat asi
takhle:

| Pro soutéZeni potFebuji nutné

e dva modely. Pro zacatek nevadi,

jsou-li stejné. Plati tu jedno ze zakladnich
pravidel: dolétat soutéz! Druhy model
tedy pro pfipad poSkozeni prvniho nebo
v nejhorSim pfipadé je mozno i slozit jeden
model z obou poskozenych. Pravidla to
dovoluji, ovsem za predpokladu, Ze si
daS oveéfit znovu véahu a nosnou plochu
modelu. Nedéld se to vzdy, kontroly
na soutéZich také nejsou vSude na vysi,
ale ty jsi pfece chlap a tak se per muzné!
Létani s modelem o mensi vzletové vaze
mdze pro tebe jednou skonCit nejen
vyloucenim ze soutéze, ale i delSim za-
stavenlm sportovni ¢innosti. Poskodi$ tim
také svij Klub a ostuda je navic. Vyvaruj
se proto nedbalosti a méj vzdy jistotu,
ze model nevazi méné nez dovoluji sou-
tézni pravidla. Je to véc vyhradné tvoje,
ne téch druhych!
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Jaké modely? - Z predchazejiciho

* je zfejmé, ze dva modely poskytuji
vice moznosti. A vysledek soutéze - to je
soucet vyuZitych moznosti.

Je vyhodné mit pro zacatek model
jednoduché koncepce a kdyZ uz oba kusy
nejsou presné shodné, maji mit alespon
stejné uchyceni kfidla i vySkovky, stejnou
hloubku kfidla uprostfed, stejné rozdéle-
nou nosnou plochu na kfidlo a vySkovku.
Pllena kfidla, spojena draty a privazana
na trup gumou, jsou velice vhodna
(doprava, mensi nachylnost k poSkozeni
pfi narazu, jednoducha stavba). Model méa
byt co nejlehci, ale co nejtuzsi. Musi mit
pohyblivé smérové kormidlo, ovladané
za vleku na $ndfe a umoZznujici snadné
sefizeni vleku a krouzeni. Neni to FeSeni
jediné. Model s bo€nim vle€nym hackem
je sice stavebné jednodussi, prvy zplsob
vSak pokladam za vhodnéjsi, zejména
pro zacatecnika.

Balsu pro zacatek nepotfebuje$, to az
snad pozdéji. Soutézici, ktery jde na start
s tim, Ze ,kdyZz nemam balsovy model,
nemohu vyhrat", prohral predem. Tuhy
musi byt model proto, Ze nelétdme jen

"O'foh 1

r >

< b

Snimek J. Malého u titulku: pomocnik
Zeman vypousti model soutézicimu Malému
(oba z LMK Rychnov n. Kn.)

s vahou, musime mit model dobfe nala-
kovany. DaAle zalezi na spravném pre-
krouceni koncd kfidla do tzv. ,,negatlvu
StaCi malé prekrouceni, ale musi byt a to
0 malo mensi na té poloviné kfidla, kam
model krouzi. Ostatné na dobfe zpraco-
vaném planku by mélo byt pFekrouceni
jasné zakresleno.

NuZe je nalakovano tak, ze potah venku
nepovoluje? Dobra. Jestlize povoluje,
lakoval jsi bud Spatnym lakem nebo jsi
model potahoval v teple a potah pak
v chladném prostfedi povolil. Lak s ozna-

¢enim C-1106 je vyhovujici, o spravném
zplsobu prace se porad se stavebnim
navodem! - Tento €lanek mé& poradit v ji-
nych vécech.

3 Vyvazem modelu je jednou z nej-
dllezitgjsich véci. Nefikej, Ze mas
smilu, kdyZ ti model houpe nebo
leti po nose dold. Tady jde jen o spravné
vyvazeni a sefizeni modelu. Aby mohl
byt model sefizen, musi byt spravné
vyvazen. Zacneme tedy u vyvazeni.
Na dobrém stavebnim planku je vy-
Pokud
neni, musime ji zjistit. Ve vetsing pFi-
padt’] bude mezi 50 az 60 % hloubky
kfidla. Mam na mysli bézny typ modelu
s obvyklou plosnou délkou (vzdalenost
od plsobisté vztlaku kiidla k plsobisti
vztlaku vyskovky) a plochou vySkovky
(20—25 % plochy kfidla). Zminuji se
0 vyvazeni obSirngji pro jeho prvofadou
ddlezitost. Nejde dat ,na dalku“ aplné
pfesny recept, jak na to. Zavisi to do jisté
miry nejen na vzajemnych pomérech
ploch a vztlaku profilu ale i na dalSich

prlbllznou metodu, kterd se mi velmi
Obr. 1
/\ N
30-hozh,

(m p/osna' de/ka.

za klidu, vétSinou to fouk a Casto vic nez
je milé.

Tak to by bylo - mame 2 dobfe po-
stavené a tuhé modely. Pfenesme se ale
dom(, kdepak na letisté! Mame jesté
pfed vlastnim [étdnim hromadu préce.

Zatim bez ohledu na to, jak jsme na tom

osvédCila. Ukazuje ji obr. 1. Postupujeme
takto:

Délku b rozdélim v obraceném poméru
plochy kfidla a plochy o niz ma vyskovka
vice, neZ ¢ini 15 % plochy kFidla. Hranice

modelu. K tomuto bodu model vyvazime.
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NeZz prejdeme k sefizovani modelu,
dovazimel) jej v oblasti tézisté, pfi temz
znovu prekontrolujeme spravnou polohu

pecné proti uvolnéni.
zalep!
Uzavér hlavice musi byt rovnéz zajistén,
aby z ni zatéZ nevypadavala. Kdyby se
tak stalo, je po stabilité modelu! Navic
mize$ pfijit do rozporu s pravidly
ohledné vahy modelu. Tedy Zadnou polo-
vicatost, to se nevyplaci. Vyvazit a zalepit,
abys na to nemusel myslet pfi soutezi,
kdy je tfeba soustfedit se na létani.
4 Vyvézeno a dovazeno. Uhel, ktery
« sviraji tétivy profilu k¥idla a vySkovky
(nazyvame jej ,uhel sefizeni" nebo také
,»p0odélné V") upravime na 3—4°. Zméfime
jej podle obrazku 2. Nemusi to byt
prilis presng, jde o pfiblizné sefizeni
pro hrubé zaklouzavani. Je tfeba si uvé-
domit, Ze Uhel sefizeni ma bezprostfedni
vliv na schopnost modelu vyrovnavat
podélné vykyvy (zajiStuje tedy podélnou
stabilitu).
Pljdeme zalétavat, nejdfive z ruky.
» Lepdi je zvolit den, kdy to pfilis
nefoukd. Mensi nerovnost terénu je jen
vitana. Alespoil model poleti déle a po-
Znas lépe, co potfebuje. Smérové kormid-
lo (tzv. ,,klapka") zajisti v poloze pro pfFi-
my let, aby model nezatacel. Stejné jde
jen o hrubé zaklouzani! Neplet si zaklou-
zani modelu se zalétavanim. Uvédom si,
Ze jen let pfiblizné stalou rychlosti, jako
po volném vypusténi modelu ze 3rilry,
miZe ukazat nedostatky sefizeni. Model
vrZzeny z ruky priliSnou rychlosti zpravidla
prebytkem rychlosti stoupa, coZz nam
k sefizeni nic nepovi. Proto model ne-
hazej, spiSe vypoustéj za béhu. lhned se
to nepovede na 100 %, ale trocha
cviku to spravi. Opravuj po kazdém
letu Uhel sefizeni, tzn. podloZz vyskovku
vzadu, kdyZz model leti pFili§ strmé k zemi
a potlac ji (podloz vpredu), ma-li model
snahu houpat. Obycejné staCi obrouseni
nebo sefiznuti podlozky. Upravy délej
jemné. Podlozky staci po 0,2—0,3 mm
pro prfidani (vzadu) nebo ubrani (vpfedu
pod vyskovkou). VzZdy znovu zkousej
a sefizuj, prfidavej a ubirej vyvéZeni,
aZ model klouZze k zemi pomalu a pod
mirnym Ghlem. Podlozky vzdy pfilep!
Spravny klouzavy let s nejmensi klesa-
vosti se docili jen ,ladénim™ Ghlu sefi-
8zis Je Cas zapalit
doutndk a pripravit model na start
sintrou. Na¢ doutndk, kdyZ budes
vléci jen asi na 10—15 m $idre? Hloupa
otdzka! AZ bude$ bezpetné védét, ,jak
na to, abych vyhral?", bude$ uz mou-
drejSi a bude ti jasné, Ze:
a) model mdzZe ulétnout i z 5m 3iilry
(stalo se mnohokrat),
b) zapalit 2cm doutnak je snazsi a laci-
néjsi nez stavét novy model, nehledé
k Casové Uspore,

Zatéz v trupu

POZNAMKA 1., 2.: Vyvazeni - podélné,

pfedepsané pravidly.
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c¢) tohle nenf oblast ,smuly", ale ,ne-
dbalosti".
Startuj vzdy proti vétru. Kromé vyva-

Zzeného modelu, bezpodmine¢né vyba-
veného plnou adresou majitele (popfipadé
Cislem licence), je k tomu zapotfebi samo-
zfejmé i pomocnik. A tomu se musi dobfe
vysvétlit, jak ma& model vypustit. Pre-
devS§im za béhu, kdy model ma témér
letovou rychlost, dale (na rozdil od za-
klouzavani) na plocho vzh(ru v pFetaZzené
poloze (hlavici vzh(ru). Posléze do sméru,
to je samozfejmé.

¥ 0~

Vyzkou$eny postup vzletu na $filiFe:

a Odvii potfebnou délku $idry (pro
zaCatek, pozdgji silon)

b Postav se pred pomocnika presné
proti vétru

¢ Pomocnik drzi model se zapélenym
doutndkem, krouzek $nliry je zakles-
nut do vle¢ného ha¢ku modelu

d Napni 8fdru a m& domluveno zna-
meni ,pfipraveno” (obvykle zdvi-
Zenou pazf)

e Rozhodnes-li se pro start, zdvihni pazi
a startuj

f Vlekej stejnomérng, bez neoddvodné-
nych zmén rychlosti. Rozhodujici
je rychlost vleku vigi ovzdusi. Pouze
zacCatek vleku ma byt o trochu rychlejsi

g Sleduj za vleku kam bézis i let modelu.
Sta€it musis na oboje, jinak je zle!

li Uprav pfed vypuSténim modelu ze
$ndry jeho rychlost na letovou, tzn.
zmirni ve vrcholu vieku a ocko $nlry

Obr. 2

uvolni pohybem ruky vzhiru a zpét.
Pozor: v lanku uz nesmi byt tah!

Model musi bez zhoupnuti prejit do
krouzeni, do néhoz je sefizen (obycejné
pravé kruhy). Zatim jeSté nejsme u sou-
tézniho vlekadni. Ted jde jenom o to,
dostat model nahoru, aby mohl byt v klou-
zavém letu pfesné sefizovan. Sleduj
cely let. Velikost kruhd, rychlost modelu,
stabilitu, (houpani). To proto, abys jej
mohl co nejpfesncji vyvazit. Nejdfive
sefid, pak znovu prekontroluj, pfipadné
pooprav Uhel sefizeni podlozenim vyskov-
ky. To spolu pfimo souvisi. Model,
sefizeny podélné na primy let, bude chtit
pro krouzeni ,,natdhnout” (tzn. podlozit
vzadu). Let m& byt pomaly, ale takovy,
aby model nebyl nachylny k houpani.
Sleduj model i tésné nad zemi; nékdy
se rozhoupe az vlivem pfizemni turbu-
lence vzduchu. V takovém pfipadé mirné
potla¢ nebo jesté lépe pridej 1—2 olovéné
broky do hlavice. Jinak se zatéZi nehybej!

Podélnou stabilitu modelu zkontroluj
jesté umyslnym zvySenim rychlosti pfi vy-
pudténi ze 3ndry. Model by se mél trochu
rozhoupat a sam se opét ustalit po 2,
nejvyse 3 zhoupnutich. Nestane-li se tak,
je tfeba stabilitu zvétSit. Lépe je pfidat
zatéz do hlavice, nez potlait vyskovku.

Zdengk Malina zachytil autora Glanku pfi nejcastéj$im zplsobu vyuziti volné chvile,
totiz ,,an tlute chase do hlavyi( zakladni navyky pfistich sportovcl
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6 Letime na plnou délku 3ndry.
* Vleky vétroill jsou zalezitosti nejen
techniky, ale do jisté miry i citu. PFirovnal
bych to k jizdé na kole; zacate¢nik svira
kfeCovité TFiditka, zatimco ten, ktery uz
jezdit dovede a drzi se Fiditek vice méné
aby respektoval predpisy, cili kazdé
drnenuti a reaguje okamzité. Nebo rybar:
ten kdyz ma kus na udici, musi védét
kdy a kolik povolit ¢i pfitahnout. Roz-
hodné se nesmi vlekat zplisobem ,kdo
s koho*. Model neni by¢ek, uvazany na fe-
tézu!

Jaky je zéakladni postoj soutéziciho
a pomocnika, to jsme si jiz fekli. Pomoc-
nik musi byt spolehlivy, klidny. Nesmi
nikdy zapomenout zapalit doutnak, pfi-
padné zkontrolovat jeho délku tésné pred
startem, pokud si doutnak soutéZici
nezapaluje sdm (coZ je nejjist&jsi). Spravna
délka doutndku je malickost, kterd jiz
Casto zpdsobila ulétnuti modelu v silné
termice nebo pred€asné ,,shozeni“ mo-
delu pred jinak jistym kyzenym maximem.
Pomocnik mize také lépe posoudit sprav-
ny smér vétru, je totiz méné nervdzni nez
soutézicf.

DUlezitym okamzikem startu je ,,po-
loZeni* modelu do vzduchu v pretazeném
stavu pfi napjaté $idfe a v ni zvySujicim
se tahu. Je tfeba, aby vlekajici (soutézici)
modelaF podchytil pravé onu prfetazenou
polohu modelu a nedopustil, aby model
poklesl opét nosem dolu (pozdni reakce).
Prvni metry vleku doporucuji rychlejsi,
aby model dostal pfi spravné poloze ihned
dostateCnou pocatecni rychlost. Sleduj,
zda model neuhyba na nékterou stranu.
Déje-li se tak, je na misté zmirnit rychlost
vleku. Po tomto zasahu by se mél model
srovnat do sméru. Potom znovu dotahuj,
ale mirnéji. Rozhodné neni néco v po-
fadku; chybu je tfeba najit a odstranit.
MUze to byt jen chybné sefizeni sméro-
vého kormidla, ale také tfeba nesoumér-
nost, vznikla pfi stavbé. Je nepfijemné,
je-li divodem k¥ivy trup. K tomu by

ZIVOT KLUBU

K. ZEHROVICE. Po deseti letech po-
stoupil klub prvenstvi v kraji kladenské-
mu Klubu. Presto vSak nelze mluvit o ne-

ovéem nemélo dojit, 3patné udélanou
kostru tfeba opravit pred potaZzenim.
Hrub8i zavada tohoto druhu se nékdy
nedd vychylenim smérového kormidla
uz vibec napravit. Casto v3ak jde o za-
vadu drobnou, jiz lehce odstranime vychy-
lenim té poloviny kfidla kupfedu (po-
hled shora), na kterou stranu model
uhyba. Pak ovsem je tfeba kontrolovat,
jak model krouZi. Stava se totiz, Ze nékdy
prestane krouzit vibec a leti pfimo. Jde-li
to jeSté, upravime krouzeni znovu smeé-
rovym kormidlem. Lépe je vSak odstranit
pfimo pfi€inu. Uhybé-li model az ve vétsi
vysce, mize to byt malym vzepétim
kfidla (lomenim), zkroucenim kfidla (mo-
del pfepada do strany mensiho ,,negativu"
- drivéjsi utrZeni proudéni) nebo polohou
vle€ného hacku. Uhel sefizeni modelu
vle€ného ha&cku na trupu maji pFimou
souvislost. Pocitej s tim, Zze kdyz jsi

sefidit nebo posunout hacek anebo oboji
podle potieby.

Nejuzivanéjsi zplsob ovladani sméro-
vého kormidla je lankem od packy, jejiz
konec prochazi dvojitym vle¢nym hackem.
Je to sice velmi spolehlivé fedeni, ale
podle mé zkuSenosti neni nejlepsi (obr.
3). Ddvody jsou dva:

a PYi zpomaleni vleku prem(ze tah
gumicky, kterd vychyluje smérové kor-
midlo, tah ve $ndfe a packa vytlatuje
krouzek na konec hacku. Pfitom je
vychylovano i smérové kormidlo. Model
pak pochopitelné zataci.

b Model se z uvedeného diivodu neda
ve vrcholu dlouho vodit, coZz je pfi
$piCkovych vykonech nezbytné. PFi vieku
je nutné najit vyhodny okamzik vypusténi
do termiky.

Lépe vyhovuje tzv. ,trhacka" (obr. 4).
Hacek je na konci ohnuty dolli do podoby
zobaCku a na tento konec se zaklesne

Gspésné loriské sezoné - 117 wvykonl
nad limit 111. VT, 46 nad 11. a 20 vykon(
nad limit I. VT; prebornické tituly
CSSR v kat. B-l a Wakefield, pficemz je
z 26 Clenl klubu pfes polovina mladsi
16 let, po osmnéacté soutéZz ,,Zehrovice",

otko silonového vlasce, ktery uvoliuje
smérové kormidlo z neutrdlni polohy.
Model je za vleku veden za pevny hacek,
poloha smérového kormidla neni viibec
ovlivnéna zménou tahu vlecné S$idry.
Konec silonového vlasce strhne z hacku
krouzek vleéného lanka. Pro tento zpdsob
je bezpodmine€né nutné mit dobfe sefi-
zeny model, nebot’ je vétSi nebezpeci
rozhoupani modelu - pokud jsi si jej
jiz neosvojil ¢astym tréninkem. Pochopi-
telné je mozné také model ze 3idry
»Vystrelit", zejména tento hacek je pro to
vhodny. Zpocatku to ale sim nezkousej;

jez se ustalila na soutéz modeld s gumo-
vym pohonem. Wakefieldy a. B-I jsou
také v klubu nejpocetnéjsi, coz dokazuje
i snimek Zehrovickych z lofiského krajskeé-
ho preboru.

VELKE LOSINY. Na ustavujici schi-
zi LMK (loni v listopadu) schvalili
Clenové plan prace na rok 1965: LMK se
bude starat o tfi zaCateCnické krouzky,
uspofada dvé soutéze a tfi propagacni
létani, clenové se zac€astni miniméalné
5 soutéZi, mimo treti VT ziskaji 2 II.
a 11. VT, uspofadaji vystavu a pravidelné
jednou v mésici kondicni létani s vétroni
A-l, A-2 a combat atd.

MNICH. HRADISTE. V popularnim
.Lepenaku" €. 2/1962 bylo napsano
na adresu naSeho LMK hodné kritickych
slov, napf. ,, ... je vas sice 34, spite ale
jako bohatyfi!" Duvodem byla skute¢nost,
Zze se Clenové v roce 1961 nezlc€astnili
ani jedné soutéze. V té dobé& mél klub pro-
najatou mistnost; ro€ni najemné, elek-
trické osvétleni a otop vycerpaly pokladnu
natolik, Ze nezbylo ani na material,
natoZz na cestovné. PFfitom vybaveni
dilny bylo nedostate€né - nezavidénihod-
na situace. A dnes? Klub jiz dva roky
dilnu nevlastni a presto z deviti ¢lenu
maji dva I. sedm Il a dva IlIl. VT.
Vsichni pracuji spolecné se ¢leny dvou
modelafskych krouzk( v dilné pro poly-
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»jak na to“ si dej poradit od téch, kdo
to umi. Model musi v takovém pfipadé
ihned po vypnuti pfejit do zatacky.
Taktika létani. Prvnim pfedpo-
« kladem dobrych vykonid je vypus-
tenl modelu opravdu v plné vysi,
jiz umozni 50m 3$nidra. Vlek modelu
musi$ citit v kone€cich prstll, pfipraven
Celit bezprostfedné nejen nérazu vétru
a termiky, ale i uhybani modelu. Uhyba-li
model do strany a jeho vlek se jiz neda
regulovat, podbihej model a uvolni jej
ze snury V takovém prlpade Jei nikdy
nevypinej pfi pIné napjaté $ilfe a nad-
mérné rychlosti. PFi chybném sefizeni jej
mize$ takto zatdhnout aZz na zem a zby-
te€né rozbit. PFfi vleku pozor! Pfed
vrcholem je tfeba v€as zpomalit, model
dolétne do vrcholu setrvacnosti. Tam
nepatrny okamzik pockej; jakmile se
model srovna do letové polohy, vypni
lanko. Necekej ale zbytecné dlouho,
$nlira ma odpor a vahu a tadhne model
dolli. Prestava-li model bé&hem vleku
stoupat svoji obvyklou rychlosti, ale
jinak je let klidny, proplétavas asi klesavé
proudéni. Nezbyva nez model protdhnout
touto neutéSenou oblasti a sledovat, kdy
opét pociti§ normalni nebo zvySeny tah.
Nevypinej ovsem ukvapené ihned pfi prv-
nim narazu. M@Ze to byt také jen VEtrny
poryv nebo velmi Uzky stoupavy ,ko-
min“. Model z ného mdZe vylétnout
prvnim kruhem a vratit se do klesavého
proudu. Probéhni jesté asi 10—15 m
a teprve je-li stav trvaly, model vypust.
Model se zatackou vrati do vhodné oblasti.
SoutéZz, to je 5 nebo 7 prileZitosti
k dobrému ¢i Spatnému bodovemu zisku.
Je celkem znamé, Ze spiSe zvitézi ten,
kdo nic nepokazi, nez soutézici s nékolika
maximalnimi casy, ktery jednu prilezitost
zkazil hodné podprdmérnym letem.
Béhem soutéZe neustale pozoruj modely
soupefld v misté, kde je i tvoje startoviste.
Sleduj, za Jakych podminek ,,to nosi**,
které plochy jsou ozareny sluncem,

technickou vychovu (v ZDS). Predloni byl
LMK nejlepsi v okrese, loni nejaktivngjsi
slozkou ZO Svazarmu Mnich. Hradisté.

Soustfedéni &lend LMK Mnichovo Hradisté
pfed tréninkem

UNICOV. V prvnim mésici existence
se jiz ¢lenové klubu zucastnili vefejného
vystoupeni v radmci oslav €s. armady
a dali ,,dohromady*' 20¢lenny krouzek
v odborném ucilisti UniCovskych stroji-
ren. V nejblizsi dobé soustfedi zajemce
o modeléarstvi v _priimyslové Skole strOJ-
nické a v ZDS. Iniciativnim ¢&lenlim
nového klubu vydatné pomahaji vedouci
ucilisté J. Sindelaf a D. Nakladal - jim
patfi dik za to, Ze se prace tak dobfe
rozbéhla. Clenové klubu se soustedili
vétSinou na U-modely, pozadali o pomoc
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v jak Siroké oblasti modely stoupaji. Dile-
Zité je pravé misto kus prfed tim, kde
skonci§ vlek. Vzdalenost je zavisla prede
vSim na rychlosti vétru. PFi silngjsim
vétru je daleko obtiznéjsi ,se chytit**
nebot’ ,komin** byva pfi zemi velmi Uzky.
S pfibyvajici vySkou se rozsifuje. Za klidu
byvaji oblasti termiky SirSi i v menSich
vyskach.

Pred soutézi si vzdy udélej nejméné
1 zkuSebni let pro kontrolu vleku a kluzu.
Staci na kratky doutnék, ale na doutnak
vzdycky! | nejlépe sefizeny model Casem
trochu ,zapracuje**, zejména tenci trupy
nebo ty nestastné ,negativy** u zacateCni-
kd. TFeba to spravi jemné sefizeni sméro-
vého kormidla nebo tenkd podlozka.
Podlozky vzdy prilepuj, jinak je poztracis
a bude§ tam, kde jsi zacal. Zalétavani
modelu na soutézi - to je zplsob, jak se
nikdy nedostane$ kupfedu. Konstatovat
pfi Sestém Ci sedmém startu, Ze ,,ted je to
vono!* - to je ponékud pozdé.

Snad jsem mél své povidani nazvat
spise ,,Jak na to, abych neprohral
Ono je to celé opravdu vice méné navodem,
jak se dostat mezi horni polovinu soutéZi-
cich. V cesté na 3picku ti stojijesté ti Pro-
chazkové, Metzové, Vitaskové, Hordkové
a jini, ale ti se tam nedostali pres noc.
NeZz si mohli dovolit uvaZovat, kolik
vtefin jim bude chybét do pIného pocCtu
maxim, nabéhali za modely stovky kilo-
metrd v terénu. A nepodcefiuji Zadnou
z vySe uvedenych ,,malickosti®. Je sice
pravda, Ze Uspéch je souftem samych ma-
liCkosti, ale téZzko z toho vyvozovat, Ze
Uspéch je malickost. Jina cesta neni, jen
cesta uceni, odstranovani chyb a cesta
nezmérné trpellvostl A ta pry prinasi
rize .

Pokud tam nékde vpredu zafi kyzena
prvni mista, pfebornické tituly a reprezen-
tace, je k nim cesticka pravéjen pres zvlad-
nuti alespori toho minima, které jsem se
pokusil shroméazdit.

s. Kronka z Olomouce a pod jeho vedenim
se pripravuji na sezénu. Ty, ktefi se vénuji
vétrontim A-2, vede nacelnik klubu.

Dokumentarni snimek z modelafskych za-
¢atkl uni¢ovskych modelafd

HOLIC pri Mor. V modelafském
krouzku se v letodni sezoné Cinili, velmi
hezky o tom napsal Lada Holas: na okresni
soutéZi splnili vSichni limit pro kraj-
ské kolo, kde jich uspélo sedm, do ,,celo-
statni** postoupili dva. V zafi se rozdélili
na dvé skupiny - jedna ,Sla* do Uh.
Brodu s A-I, druh do Malacek s modely
B-l a C-I. 1

Z Ustredni sekce

Lcteckomodeléfsky odbor Gstfedni sekce
projednal na Ffadném zasedani 26. listopadu
1964 tyto hlavni zéleZitosti:

« Narodni pravidla, platnd od 1. 1. 1965,
vyjdou tiskem asi v Unoru 1965. Budou zasléana
véem KV Svazarmu.

* Sportovni kalendaf pro rok 1965 bude
vydan spole¢né pro viechny modelarské odbor-
nosti jako pfiloha Casopisu Modelar 2/1965.
Jako hlavni akce budou uspofadény:

— Mezinérodni mistrovstvi CSSR pro R/C

modely, Karlovy Vary 17.—19. 9. 1965.
— Mistrovstvi CSSR pro upoutane modely,

Levice na Slovensku 3. 10. 1965.

— Mezinarodni soutéz pro upoutané makety,

Hofovice u Berouna 23. 5. 1965.

— Leteckomodelafské soutéze k II1. celo-
statni spartakiadé.

Leteckomodelarska €ast sportovniho kalen-
défe bude déale obsahovat asi 70 vefejnych
(vybérovych) soutézi pro jednotlivé kategorie.
\ Sechny ostatni vefejné soutéze budou jako
daldi uvedeny v poradi podle kraju V této
souvislosti sekce schvaluje sestaveni ZebfiCku
Jednotllvcu (ktery bude podkladem pro urceni
prebornikli CSSR) takto

— Kategorie A-I, B-I, C-1 —tfi nejlepsi vy-
sledky (z toho nejménéjednou z vefejnych -
vybérovych)

— Kategorie A-2, B, C - tfi nejlepsi vysledky
z verejnych vyberovych soutézi
— Kategorie makety, combat, R/C modely
- 3 nejlepsi vysledky z vefejnych vybéro-
vych soutézi
— Kategorie rychlostni, tymové a akroba-
tické modely - 2 nejlepsi vysledky z vefej-
nych vybérovych soutézi

— Pokojové modely - nejlepsi vykon dosa-
zeny na vefejné soutézi.

Prebornik republiky bude vyhlasen zviast
z juniorl a senior, a to pouze v pFipadg,
Ze v dané kategorii bude nejméné 5 hodnoce-
nych modelafd.

« VybérsirSiho reprezentacniho druzstva:

— vétroné A-2 - prvych 20 z Zebficku 1964

— modely na gumu (B) - prvych 9 z Zebficku
1964 a soudruh Antus, ktery se umistil
osmy, byl vSak omylem vynechéan

— motorové modely (C) - prvych 10 z Zeb-

Ficku a L. Kohout, ktery se z vaznych

dlivod( pfedem omluvil z G&asti na dvou

vybérovych soutéZich
—R/C modely - J. Michalovi¢, nahradnik
Vymazal
— rych ostni modely - J. Sladky, F. Pastyfik,
inz. Z. Pech, F. Dolej§
— tymové modely —Drazek-Trnka, Klemm-

Gurtler, Zelda-Chalupa (v ZebFicku jsou

vinou neuplné vysledkové listiny z MI.

Bukl uvedeni na 7. misté namisto na 3.

misté).

— akrobatické modely - J. Gébri§, A. Cha-
lupa, J. Barto$, J. Komdrka, J. Trnka

» Zplsob vybéru na celostatni akce:

Mistrovstvi republiky pro U-modely
bude uspofadéano v kategoriich rychlostnich
(2,5; 5; 10 cm* a trysky), tymovych a akroba-
tickych modeld, (lale v kategoriich maket a com-
bat jako soutéz krajskych druzstev. Kazdy
kraj vySle nejvice 3 soutéZici v kategoril,
ktefi dosadhnou Fadné hodnoceného vykonu
v krajském kole. Leteckomodelafsky odbor
Ustfedni sekce si vyhrazuje pravo redukovat
Gcast.

M istrovstvi republiky R/C modell bude
uspofadano ve vSech kategoriich rovnéz jako
soutéz krajskych druzstev. Ve vicepovelovych
modelech je (¢ast volnd (podminka sport,
licence a dosazeni vysledku v krajském Kkole),
v jednopovelovych je G€ast omezena na nejvice
3 Gc¢astniky z kraje v kazdé kategorii, pokud
ovéem dosdhnou vysle-lku v krajském kote.

Krajska kola je tfeba uskute€nit pro obé
mistrovstvi do 30. srpna 1965.

Mezindrodni soutéZ maket bude pfFi-
stupna modelafim s Il. vykonnostni tfidou,
kterfi zaplati zvlastni vklad.

« V ,rizném" bylo schvaleno:

— pridélit vracenou 8pov.'Avou aparaturu
MVVS klubu Rokycany (kraj 03),
— ustavovat rekordy pokojovych
ve tfidach:
a) do rozpéti 350 mm
b) do rozpéti 900 mm,

— vydat stavebni planky vétroné A-2 ,,Slavik"
z tuzemského materidlu konstrukce D.
Stépanka a tymového modelu ,Orion"
konstrukce M. Drazka,

— pozadat poradatele vyberovych Soutézi,
aby zasilali vysledkové listiny i trenérim
pFislusnych kategorii.

Zpracoval R. CERNY
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Poznavame
leteckou
techn iku

GARDAN GY.380

»H orizon«

Francouzska spole€nost Sud Aviation
vyrdbi kromé znamé proudové dopravni
,Caravelle”, také moderni a U(spésné
CtyFmistné sportovni letadlo ,,Horizon".

| kdyZ je v této tfidé znacna konkurence,
hlavné americkych letadel, je ,,Horizon*
vyrébén nejen pro domaci trh, ale dobfe
se téz exportuje, hlavné do Svycarska.
Konstruktér Yves Gardan tvofil ,,Hori-
zona“ za predpokladu, Ze musi obstat jak
letové, tak cenou mezi typy Cessna 172,
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Piper ,,Cherokee* a Beech ,,Musketeer*.
Oboji se mu podafilo.

Prvy let prototypu se uskutecnil v Cer-
venci 1960, ale do sériové vyroby se do-
stalo letadlo teprve po ddkladnych prak-
tickych zkouskach v 1été 1963. Aby bylo
mozné plIné uspokojit rdzné i narocné
poZadavky, je ,,Horizon" dodavéan ve Cty-
fech verzich - s motorem o 150 nebo 160 k
a s pevnou nebo automaticky stavitelnou
vrtuli. Tim se méni podstatné i vykony.
Mimoto je letadlo vybavovano na prani
rlznymi pfistroji, aZz po vybaveni pro let
bez vidu (podminky IFR).

TECHNICKY POPIS

GY.80 ,Horizon** je Ctyfmistné dol-
noplosné celokovové letadlo se zataho-
vatelnym podvozkem.

KFidlo lichobéznikového tvaru je ty-
pické nabéznou hranou, kterd je u trupu
lomena dopfedu. Celou odtokovou hranu
zabiraji délené pristavaci klapky a kfidél-
ka. Konstrukce kfidla i klapek je celoko-
vova. Pfistdvaci Kklapky jsou ovladany
elektricky. Velmi zajimavé je profilovani
kfidla - u trupu je to upraveny profil
NACA 4413.6 a na konci je to modifikace
NACA 63517.

Trup hranatého prifezu se zaobleny-
mi rohy je celokovové skofepinové kon-
strukce. Prostornd Ctyfsedadlova kabina
je opatfena vstupnimi dvefmi na obou
strandch. Pfedni sedadla jsou stavitelna.
Zavazadlovy prostor je za zadnim nedéle-
nym opéradlem. Rizeni je dvojité volan-
tové, palubni deska je vybavena velmi
pfehledné zakladnimi pfistroji a muze
byt doplnéna pfistroji pro let za IFR.

Ocasni plochy jsou rovnéz celoko-
vové. Plovouci vySkovka je v celku a ma
velkou vyvazova€i plosSku. Pomérné velka

(Dokonceni na str. 26)

KTERA LETADLA
najdete v Modelari 1964?

Cislo 1 xz-37 ,EMELAK* - nové zem&dalské
letadlo (CSSR); €. 2 Z 326 ,AKROBAT" - akrobatické
letadlo (CSSR); & 3 PILATUS P-6 ,PORTER" - vice-
Ggelové letadlo (Svycarsko); €. 4 ,LITTLE TOOT" -
amatérské sportovni letadlo (USA); ¢. 5 Be-52
LBETA MAJOR” - akrobatické letadlo (CSSR); &. 6
PIPER PA 18 ,SUPER CUB" - viceucelové letadlo
(USA); €. 7 LENINGRADEC" - amatérské sportovni
letadlo (SSSR); €. 8 PIPER PA 30 ,TWIN COMAN-
CHE" - obchodni letadlo (USA); €. 9V T16 ,ORLIK” -
vykonny vétroi (CSSR); ¢. 10 R-7 .RACEK” - nové
specialni akrobatické letadlo (CSSR); ¢ 11 ,SAV-
ROV §-7” - vicetlelové obojzivelné letadlo (SSSR).

Pro aplnost opakujeme, Zze v Leteckém modeléfi
4/1962 je seznam letadel, uvefejnénych v rubrice
.Poznavame leteckou techniku" v letech 1950 az
1961, v Modelafi 2/1963 seznam z r. 1962 a v Modelafi
6/1964 pak seznam z r. 1963.

MODELAR . 1/1965
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GARDAN

(Dokonceni ze str. 24)

smérovka je Sipovita, pficemz kylova
plocha vybih4 jesté kupfedu, podobné
Jako kridlo. Soumérny profil ocasnich
ploch je velmi tenky.

PFistavaci zaFizeni tvofi tfikoly za-
tahovaci podvozek s mechanickym ovla-
danim. Tlumice podvozku jsou olejo-
pneumatické. Kola s nizkotlakovymi pneu-
matikami o rozméru 380x 150 maji
hydraulické diskové brzdy a ruéni parko-
vaci brzdu. KdyZ je podvozek zatazen,
vycnivaji z obrysu letadla poloviny kol.
Konec trupu je opatfen pomocnou
ostruhou.

Motorova skupina. Letadlo pohani
4véalcovy americky motor Lycoming,
bud typu 0-320-A2C a 150 k pfi 2700 ot/
min nebo typu 0-320- B2B o 160 k
pfi 2700 ot/min. Vrtule je bud pevna
kovova nebo stavitelnd typu Hartzell
s konstantnimi otdckami. Dvé palivové
néadrze maji celkovy obsah 160 1

Zbarveni. Zé&kladni, dodavané stan-
dardné a zakreslené na vykrese, je bilo-
Cervené. Jsou dodavany i jakékoli jiné
kombinace.

Technicka data a vykony (pro verzi
s motorem 160 k v zavorce): rozpéti
9,70, délka 6,57, vyska 2,60 m, nosha
plocha 13 m2 plodné zatizeni 87 kg/m2
prazdna vaha 590 kg (608 kg), letova vaha
1020 kg (1100 kg).

Nejvyssi horizontalni rychlost 229 az
245 km/h - podle typu motoru a vrtule,
cestovni rychlost na 66 % vykonu
ve 2000 m je 205 az 213 km/h. Max. pfi-
pustnd rychlost 300 km/h. Stoupavost
u zemé 3,2 az 3,5 m/s, prakticky dostup
4200 az 4700 m. Dolet pfi 66% vykonu
motoru 1260 km, délka startu pfes 15 m
prekazku 450 m, délka pfistani pres 15 m
pfekazku 450 m. ;

Zpracoval Zdenék KALAB.

JESTE SVETOVY REKORD C. 20

(sch) V ModelaFi 12/64 jsme pfFinesli
zpravu o novém svétovém rekordu ¢. 20,
ktery ustavil M. Hill ve vytrvalosti letu
s R/C modelem. Z c¢asopisu Aeromodeller
(12/64) jsme se dozvédéli o pe€livé pFipravé
pokusu z hlediska spotfeby paliva.

PFi zkuSebnich letech bylo dosazeno se
60.cm3paliva letll v trvani az 28 minut. PTi
rekordnim letu byla skutetnd véaha paliva
1900 g, takZe prdmérnd spotfeba byla
220 g paliva za 1 hodinu. Tato spotfeba ne-
sméla byt prekroCena, protoZze vaha paliva
byla omezena maximalné pFipustnou vahou
modelu podle FAI (tj. 5000 g). Proto bylo
nutno, aby motor Merco .49 (8 cm?)
s vrtuli Top Flite 14x 6" (350x 150 mm)
to€il maximalné 6500 ot/min. To bylo za-
jisténo pouZitim karburatoru z motoru
K a B .19, ktery umoZnil stdhnout motor
bezpe¢né na minimalni vykonnost asi pFi
4300 ot/min.

Jako velmi vyznamny faktor se ukazalo
silné zakarbonovani motoru. Béhem zkou-
Sek byl motor opatfen novou hlavou. Bézel
pak velmi nespolehlivé a spolehlivost se
upravila teprve kdyz se vnitfek motoru
znovu potahl karbonem.

Jakou lodni vrtuli?

P¥i vybéru vhodné lodni vrtule je nej-
jistgjsi zkouset rGizné typy tak dlouho, az
prijdeme na ,ten pravy". Nemate-li viak

Typ lock Pirleeh
Osobni velké 17—26
Osobni stfedni a malé 15—21
Osobni i nakladni 12—16
Nakladni 10—13
Vlecné 9—14
Ledoborce 16—18
Linkové lodé 24—28
Kfizniky 26—32
Eskadrové minonosky 34—42
Ponorky 10—24
Ri¢ni lodé 10—15

IM . . .

Zadné zkusenosti, mdZete se orientovat po-
dle pfehledné tabulky:

Pocet Pocet listd

ot/min vrtule Stoupani
160—260 3—4 0,9—1.2
100— 160 3—4 0,9—1,2
80— 100 3—4 0,86—11
60—90 4 0,7-1,1
100—150 4 0,7—1,0
100—170 3—4  0,7—11
200—350 3—4 0,9—12
350—450 3—4 1,0—1,25
450—600 34 U—1.2
180—450 3—4 0,9—1,2
120—250 3—4 0,86—11
> >

PREHLIDKU MALYCH LODI pripravila obyvateldm Gdarisko Liga Obrony Krajll
a Muzeum namofnictva. Na vystavé byly soustfedény modely nejrizngjsich typu, které
zhotovili mladi modelafi v pribéhu $koleni LOK.

NaSemu yModelari o vystavé napsal vedouci redaktor polského ,,Modelarza", ktery
také poslal snimky: na prvnim je maketa historické lodé ,,Viktoria*“ - prace Stefana So-
bieckého z Torung; vle€ny ¢lun ,,MichalZtyp B-60 si vybral pro maketu v méFitku 1 : 50

Pawel Zielinski z Gdarnisko.

MODELAR . 1/1965



VYBAVOVAC pro kormidlo systtmu Kitschin Rudder

O funkci tohoto kormidla, které umoziiuje soucasné regulovat smér, rychlost a reverzovani
pohybu lodi bez zmény smyslu otaceni lodniho houbu, psal podrobné v MO 611964 Fr.
Subrt. Pro toto kormidlo jsem zkonstruoval vybavoval pro ¢tyFpovelovy prijimac.

Z uvedeného Clanku i z nékresu kor-
midla na obr. 1 je zfejmé, Ze vybavovac
musi byt upraven tak, aby jednak natacel
tdhla 5 a 6 pFi zachovani jejich vzajemné
Uhlové polohy (ovladani ,vpravo" -
»vlevo"), jednak aby pfi zachovani vy-
chylky celého kormidla ménil vzajemnou
Ghlovou polohu tahel 5 a 6, ¢imZ se kor-
midlo pfivird nebo otvird a méni se rych-
<< —

Rychlost modelu a pocet otacek je nutno
propocitat. Skute€nd lod méa napf. rych-
lost 40 uzld, rychlost modelu - makety
v méfitku 1 : 100 bude

R, 40 40"

Vm j/100 10
= 4 uzly, pficemz

R,, = rychlost modelu; Rs= rychlost
skutecné lodé; m = stavebni méfitko.
Zjisténou rychlost v uzlech prFepocitame
na rychlost v m/s: 1 uzel = 0,515 m/s,
tedy

4 uzly = 4*0,515 = 2,06 m/s.

Vime, Ze pocet otacek lodni vrtule bude
u modelu vyssi nez u skutecné lodé. PFi-
klad: skute¢na lod ma u lodni vrtule sku-
te€né lodi 300 ot/min, na modelu - maketé
1: 100 musi mit tudiz lodni vrtule

0 —

n=n,-]/m= 300 *I/100 = 300-10 =
= 3000 ot/min, pficemz

n = pocet otaCek vrtule modelu; n, = po-
Cet otacek vrtule skute¢né lodé; m =
vebni méfitko.

Primér lodni vrtule odpovida asi
0,5 — 0,7 ponoru modelu, primér naboje
asi do 0,2 velikosti listu.

PFi zhotovovani lodni vrtule dbéame,
aby byla hladka - otlaCeniny, hrbolky a
ryhy zhorSuji jeji G€innost. RovnéZz dbé-
me,- aby se kofeny lopatek nedotykaly -
vzdélenost mezi nimi ma byt 0,05 — 0,08
prdméru lodni vrtule. Vzdalenost mezi
hranou listu vrtule a trupem modelu neméa
byt mensi nez 0,12—0,18 priméru
vrtule. Vrtule musi byt pod hladinou vody
natolik, aby pfFi préaci neséla vzduch.

Uvedena tabulka je - opakuji - pfi volbé
vhodné lodni vrtule jen pomtckou, na-
dale zlstdva nejosvédcengjsi vyzkouset
nékolik typl pfimo na modelu.

Podle knihy ,,Morskoj modelizm*
zpracoval inZz. Z. TOMASEK

MODELAR .1/1965

lost, pfipadné smysl pohybu lodé. Vyba-
vovac se tedy bude skladat ze dvou vyba-
vovacl (pro oba nezavislé pohyby), vaza-
nych navzajem mechanicky a elektricky.
Kombinace pohybi je dosaZeno tak, Ze

Obr. 1. Soucastky uzaviraciho kormidla
1- leva pilka, 2 - prava pdlka, 3 - trub-
kovy h¥idel pravé pilky, 4 - h¥idel levé
pllky, J, 6 - tahlo, 7 - hfidel lodniho
sroubu, 8 - oto¢né snytovano

zékladni vybavova€ obvyklého typu (pro
ur€eni sméru ,vpravo" - ,vlevo") se
mdzZe posouvat dopfedu a dozadu v sa-
nich, upevnénych na dalSim vybavovaci.
Tento pohyb obstarava Sroubovd matice,
nasazena na vreteni, jeZ je pohanéno dal-
§im motorkem.

Na obrazku 2 je nakresleno schéma za-
pojeni zakladniho vybavovafe pro fizeni
sméru ,,vpravo" - ,vlevo". Je upraveno
tak, Ze kormidlo za stavu bez signalu za-
ujima automaticky stfedni, neutrdlni po-
lohu pro pfimou plavbu. Pro lepsi pred-
stavu elektrické a mechanické funkce za-
kladniho vybavovace si na schématu pro-
bereme, co se déje, dodava-li pfijimac
proud na svorku, oznacenou |I.

Je nabuzeno relé A. Jeho kontakty
uzavriou elektricky obvod ze svorky Nt do
motoru M. Motor M se zatne otacCet a
prostfednictvim ozubeného prfevodu po-
souva shéra€ C ve sméru At. Shéra¢ sle-
duje pohyb kormidla, nebot’ je pfinytovan
na silonovém drzéku tahel kormidla - viz
pozice 8 na obr. 3. Asi za tfi vtefiny dojede
shéra€ po draze Dt ke koncovému vy-
pinaci a, ktery obvod motoru M prerusi.
Motor se zastavi v krajni poloze, tfebaze
signal z vysilaCe trva. Nyni pferusime vy-
silani signalu. Svorka | nedostava z pfi-
jimace proud, takZe relé A odpadne. Tim
pfepoji i svoje kontakty. Nyni je z dréhy
Di D2vybuzeno relé B.

Relé B uzavre elektricky obvod motoru
M, jenZe s opacnou polaritou. Motor se
otac¢i tak, ze kormidlo se vréti do stfedni
polohy. Ve stfedu drahy vsak shéra¢ C vje-
de na misto, kde je draha shéraCe prerusena.
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Relé B nedostava proud, odpadne a pre-
rusi obvod motoru. Motor se zastavi ve
stfedni poloze.

Obr. 2. Zapojeni zakladniho vybavovace

A, B - relé, M - motor, I, Il - vystup
pfijimace, a, b - koncové vypinate Ax
Bx- smysl pohybu sbérace, 111, 1V - na-

pajeni vybavovace, Nx Ns- napéajeni mo-
toru, Dx, Dg, D, - drahy shérace, C -
sbérac ] .
Opacny pochod se vybavi, pfivedeme-li
proud z pfijimaCe na svorku Il. Tento-
krat ,,hru* zahajuje relé B a ukonceni po-
hybu obstarava koncovy vypinac b.
Mechanické provedeni je vidét z obr. 3
a z fotografii. Zatneme zakladnim - stra-
novym - vybavovatem. K nosné desce
z texgumoidu 3 je distancnimi sloupky
pfipevnéna vrchni deska 2 z duralu.
V obou deskach jsou loZiska pro ozubeny
pfevod asi 120 : 1. V texgumoidu staci
prosté otvory, kdezto do duralu je tfeba
zalisovat bronzovd loZiskovd pouzdra.
K vrchni desce 2 je upevnén pfirubou
motorek PICO. Pfiruba je duralova a je
k €elu motorku pfilepena Uponem. Na
hfidel motorku je naraZzen pastorek podle
pozadovaného prevodniho poméru. Vy-
stupni hfidel je zakonfen zavitem M4,
jimZ se upevni drzak tahel kormidla.
Drzak tahel musi byt z izolaéniho mate-
rialu, nebot' zespodu je k nému pFinytovan

Obr. 3. Soucastky kombinovaného vybavo-
vace

1 - motorek PICO 4,5 V, 2 - duralova
deska, 3 - texgumoidova deska, - 4 dis-
tancni sloupky, 5 - bronzova pouzdra pfe-
vodu, 6 - pfevod 120 : 1, 7 - mikrospinac,
8 - silonovy drzak tahel kormidla a sbhé-
rate, 9 - cuprextitovd deska

a, b —texgumoidova deska, ¢ - Sroubové
vieteno, d - plast, e - motorek PICO 4,5
V,/ - prevod 5 : 1, g stfedni deska, h -
distan¢ni sloupky, i - koncovy vypinac,
.Jj - matice Sroubového pfevodu
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pruzici sbérac. Byl proto zhotoven ze si-
lonu. Sbérac je bud z fosforového bronzu,
nebo se pouziji jiz hotové dobfe pruzici
béZce z rozebraného potenciometru.
Drahy (oznacené Dx D2 D2 v obr. 2)
jsou ve skuteCnosti jen dv&. Jsou pulkru-

hové, vytvorené na cuprextitové desce 9.

leptanim nebo Skrabanim - technikou
plosnych spojd. Jedna pllkruhova draha
je uprostfed prerusena. Toto preruseni
urcéuje stfedni - neutralni - polohu kor-
midla, do niZ se po pferudeni signalu z vy-
silate vybavovac vzdy vraci.

Posledni kolo pfevodu tvofi ozubeny
segment. V jeho pouzdru je zanytovan
kolik, ktery ovlada miniaturni mikrospi-
nace 7 v krajnich polohéach, upevnéné na
duralové desce 9. Deska je tvarovana tak,
aby po strandch motorku bylo mozno
upevnit obé elektromagneticka relé.

Tento zakladni vybavova¢ mlze slouzit
1k ovladani obycejného kormidla.

Pro Kitschin Rudder jeSté potfebuje-
me, aby se cely tento vybavovac posouval
vpred a vzad a tim otviral a zaviral obé
pllky kormidla. K tomu Gcelu jsem na
spodni stranu zékladniho vybavovace pfi-
Srouboval texgumoidovou matici j, do niz
zabir4 vreteno se zavitem M5. Vfeteno
pohanim dals$im motorkem PICO pro-
stfednictvim ozubeného prevodu asi 5: 1
(/). Pfevod je mezi ¢ely a—g, patni lozZisko
pro Sroubové vieteno tvofi deska b. Pfes
Cela je navléknut plast’ vybavovace, jehoz
zahnuté okraje tvofi vedeni pro horni, za-
kladni vybavova€. PI&st je z tvrdého mo-
sazného plechu, vodici zahyby jsou Siroké
2 mm a zapadaji do draZek, vyfrézovanych
v bocich desky 3. Rozsah pohybu vpred
a vzad je vymezen koncovymi vypinaci.

Celo g nese po stranach dveé relé a upro-
stfed motorek, upevnény opét prostred-
nictvim prfilepené pfiruby. Na schématic-

kém obr. 3 nejsou relatka zakreslena pro
prehlednost, avSak jejich umisténi je dobfe
zfejmé z fotografii.

Relé i motorky jsou pro svij vybavovaé
pfevinul pro napéjeni z baterie 4,5 V.
Pro zajemce uvadim pfedpis pro vinuti:
Relé LUNA 1300 zav. @ 0,16
mm CuL, odpor 30Q
65 zdv. 0 0,3 mm
CulL v jedné civce
100 z&v. g 0,132 mm
CuL v jedné civce

Konstrukce kormidla na nacrtku vyho-
vuje u lodi se spalovacimi motory. Je jim
prakticky vyfeSena plynula regulace rych-
losti i zména sméru, a to za plného vykonu
spalovaciho motoru. Neni tfeba regupvat
otad€ky hnaciho motorku a tim se vystavo-
vat nebezpeti, Ze se motor v nizSich otac-
kach zastavi.

Motor PICO delsi
Motor PICO kratsi

0. PATRAK, Praha
*

CO - KDO - KDE

Modelafsky odbor UV Svazarmu
dohodl se zastupcem fy. Zeiss dodavku
motor{ s vodnim chlazenim. Koncem II.
Ctvrtleti pfijdou do CSSR samozapalné
motory 2,5 cm3 a se Zhavici svickou
7,5 cm3 Deset motord 3,5 cm3 doda
vyrobce z vyvojové série pfed terminem,
do konce dubna.

VsetinSti modelafi GcCelné rozdélili
svlj Cas a elan mezi pionyry (staraji se
o dva Skolni krouzky) a stavbu novych
,Sifl* (v sezoné se objevi jejich Sest novych
lodi).

Novy krouzek lodnich modelard usta-
vili v Lounech, v u€ilistich n. p. Elektro-
porcelan. Vedeni krouzku si vzali na sta-
rost ,,skalni" modelaF M. Tesaf a vedouci
ucilisté S. Nekvapil.
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SKODA 706 RT

Vozidla dneSni trambusové koncepce
se vyrdbéji od roku 1917. NejrozSitenéjsi
typy dvounapravovych nakladnich vozl
Skoda fady 606 D, vyrabéné do r. 1939,
vystfidala sedmitunova vozidla fady 706.
Po reorganizaci prlmyslu prevzal jejich
vyvoj a vyrobu n. p. LIAZ Mnichovo
Hradisté. - Tolik dvodem k wvykresu
a technickému popisu S 706 RT.

Nékladni automobil S 706 RT - valnik -
ma otevienou ploSinu se sklopnymi
boCnicemi a zadnim celem. Max. pFipustné
zatizeni 8600 kg, max. celkova vaha
15 000 kg. Normalni provedeni je s pfe-
vodem zadni napravy pro max. rychlost
75 km/h, pro horské terénni podminky je
max. rychlost snizena na 65 nebo 55 km/h.

Motor je naftovy, vznétovy, Ctyfdoby,
vodou chlazeny Sestivalec s valci v Fadé,
s pfimym vstfikem paliva, 0 zdvihovém
objemu 11781 cm3 a vykonu 160 k pfi
1900 ot/min (podle SAE). PFevodovka
ma 5 rychlostnich stupiili vpfed a 1 vzad,
fadici paka je na podlaze kabiny. Ram

obdélnikovy, nytovany, profil Z, pérovani
listovymi péry, vzadu dvojitymi. Brzdy
jsou celkem tfi: vzduchotlakd nozni
s vnitfnimi Celistmi na vSechna 4 kola,
ruéni rohatkové na zadni kola a motorova -
pretlakovd, uzavirajici vyfukové potrubi
a pfivod paliva. Rizeni na levé strané je
pfimé se Snekem a Snekovym segmentem,

> >
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<<
nejmensi prdmér otaceni vozidla je 16,6 m.
Predni naprava profilu | je tuha, kovana,
zadni néaprava rovnéz tuhd s délenym
mostem. Kola hvézdicova s trojdilnym
rafkem, podstatné ulehCuji vyménu pneu-
matik, které maji rozmér 11,00—20 eHD.
Karosérie mé celokovovy rost, pod-
lahu a bocnice jsou drevéné, oplechované.
CtyrFmistna - celokovova kabina,
pruzné uloZena na 3 bodech, s panorama-
tickym determalnim sklem, ma vstupni
dvére na obou stranach a je upravena
k zavéSeni 2 spacich l0zek. Sedadlo fidie
je snadno prestavitelné dopFedu, dozadu
i na vySku. Vétrani je ventilaci v pfedni
sténé, na stfeSe a spousStécimi okny,

vytapéni 2 teplovodnymi télesy.
Zpracoval L. JIRASEK

SPORTOVNI ZEBRICEK 194

je pfehledem o nejlepSich tfech automodeléfskych
sportovcich lofiského kalendafniho roku a soucasné
prehledem vykonl v jednotlivych tfidach.

T¥ida 15 cm1l
1. V. Boudnik, Praha
2. J. Galas, Praha

124,740 km/h
120,482 km/h

3. P. KriZan, Bratislava 92,307 km/h
T¥ida 2,5 cm”’

1. J. Kind, Velké Bite$ 169,491 km/h
2. S. K¥iz, Praha 155,172 km/h
3. A. Vosta, Praha 148,760 km/h
TrFida 50 cm’

1. S. Kfiz, Praha 171,920 km/h
2. J. Boudnik, Praha 169,811 km/h
3. E. Bomhorst, Praha 163,163 km/h
TFida 10,0 cm”’

1. M. Zavada, Praha 176,470 km/h
2. S. K¥iz, Praha 171,428 km/h
3. Z. MinafF, Praha 169,811 km/h

Vrtulové modely

1. J. Krystof, Praha

2. M. Polanecké, Praha
3. V. Hrbek, Praha

113,676 km/h
105,882 km/h
96,774 km/h

Poznatky z kursu

Loni v listopadu se konal v Brné Ctyr-
denni kurs. Vedl jej inz. Pardon a zGCast-
nili se jej modelari Jihomoravského a Se-
veromoravského kraje. Lektofi seznamili
posluchace s déjinami Zelezni¢niho mode-
lafstvi, postupnym vyvojem modelarské
normalizace, navéstnimi predpisy CSD
aplikovanymi na provoz kolejisté, se stav-
bou kolejist a doplrikd, elektroinstalaci a
se stavbou kolejovych vozidel trakénich
i pFivésnych (s ukazkou vypoctu prevodd).

Z diskusi (po jednotlivych prednéskach)
i z celkového zavére€ného hodnoceni kursu
vyplynula fada navrh(, které by méli vzit
v Uvahu poradatelé letoSnich krajskych
kursg.

Prvni poznatek se projevil jiz pfi sezna-
movani novych instruktord s rlznymi
pracovnimi postupy. Uk&zalo se, Ze nékde
maji nedostatecny strojovy park, jinde ne-
jsou ani instruktofi ,,strojafi" a nedovedou
tudiz v kursu predvedené vyrobni postupy
aplikovat na vlastni moznosti. Bude proto
nutné pfi prednéaskach pocitat vice s praci
»na kolené" a s pouzitim jednodussich,
tfeba i pracnéjsich postupd.

Doba Gtyf dnd, v nasem pfipadé dana
moznosti uvolnéni lektorti a financemi, se
ukazala prilis kratkou. Projevilo se to napf.
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UPRAVA LOZISKA V KOLE
modelu rychlostniho automobilu

Vle€end kola rychlostniho modelu isou
uloZzena na jednom kulickovém loZisku,
které je nasunuto na naboji pfedni osy;
je dotaZzeno matici nebo zajisténo segero-
vou pojistkou. Po nékolika jizdach se na-
boj stlaci, ¢imz se lozisko uvolni a kolo ma

velkou vdli. V tom pfipadé je nutné zhoto-
vit novy naboj, pfipajet na ocelovou plan-
Setu a popsany cyklus se po Case opakuje.

PrFisel jsem vSak na jiné feSeni. Vymériuji
pouze upeviovaci matici loZiska a dokonce

Ptame se: ,,Co bu-
dete délat, tlumic
vyfuku nemajice,
tropice nadmérny
hluk a ke vSemu
své vozidlo neovla-
dajice? I

Kresba:
P. PAZDERKA

u téma ,elektroinstalace”, které lektor ani
v 9hodinové prednasce nevycerpal a bylo
jesSté tfeba predvést pracovni postupy na
modelech rozpracovanych i hotovych.
Umoznit praxi posluchadlim nebyva dost
dobfe mozné - kursy vesmés nebyvaji
v dilndch, ale v prednaskovych mistnos-
tech, €asto znatné vzdalenych od klubov-
nich dilen (pfechazeni znamena dalsi ¢a-
sové ztraty). Vzhledem k tomu, Ze pro-
dlouzeni kursu na tyden by bylo netnosné
jak pro posluchace, tak pro lektory, na-
vrhli jsme jiné feSeni: v ramci kraje po-
fadat jeSté v jednotlivych oborech in-
strukéné metodicka zameéstnani, a to pre-

Najnovsivyrobokfirmy
Piko-modelova Zelez-
nica o rozchode 9 mm.
Supravy o velkosti N
st vo vkusnom a ori-
ginalnom baleni. Mo-
dely s0 v méFitku
1: 160, polomér oblu-
kovje 210, dlZka rov-
nych kolaji 220 mm.
Na rovnakej ploché
sa da postavit 4krat
tolko ako pri rozchode
Zeleznice HO.

i to odpada, je-li matice z kalitelné oceli.
Néboj vle€ené népravy | ma u levého kola
(ve sméru jizdy) levy, u pravého kola pravy
zavit. Prdmér zavitu je 6 mm pro loziska
EL 8 nebo EL 7, 0 5 mm pro loZiska
EL 6a 0 4 mm pro loZiska EL 5. Vnéjsi
povrch upeviovaci matice lozZiska 3 odpo-
vid4 pouzitému lozisku 2 a z&vit naboji.
Matice ze Sestihranné oceli mé& rozméry
vhodné pro kli¢ 10 nebo 11 a pFecniva
pres lozisko asi 0 1,5 mm. Disk kola mlize
byt tudiz bez otvoru a loZisko je navic
chrénéno proti prachu a necistotdm. _
Inz. J. POSKOCIL

B

Vite, ze
... v Kapfenhardtu (NSR) byly zavody
za UCasti NSR, Svédska, Svycarska, Italie
a Francie? Ve tfidé 5 cm3 dosahl Georg
Fausch z Curychu rychlosti 194,557 km/h
a Hans Schneider z Bazileje dokonce

199,557 km/h, coZz je novy evropsky re-
kord.

véazné jako prakticka cviceni (v€etné hospi-
taci ve vyspélych klubech a pfi pracovnich
schiizkach pionyrskych krouzkd).

Instrukéné metodickd zaméstnani mo-
hou byt ovSem pofaddana i na drovni
Gstfedniho kursu. Pak by mohla a méla
byt rozsifena o prakticke ukazky vyrobku
riznych firem, modeld vozového parku a
pFislusenstvi a rdzna specialni zapojeni.
Shrnuto - frekventanti by ziskali hlubsi
poznatky a vétsi prehled.

To jsou ndzory a poznatky z naSeho
kursu - je na modelafich ostatnich krajd,
aby uvazili a napsali své vlastni.

I. TVARUZEK, Brno
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VYZVA K UCASTI

XII. roénik mezinarodni soutéZze a vy-
stavy Zelezniénich modeld se bude konat
ve dnech 19. zafi—10. fijna 1965 v Praze.

Aby byla zachovana dobra tradice mezi-
narodnich soutéZi a dale prohloubena pfa-
telska spoluprace Zelezniénich modelafd,
vyzyvaji podepsané organizace k Ucasti
vSechny Zelezni¢ni modelafe evropskych
zemi.

SOUTEZNI PODMINKY

/. Opravnéni k UCasti:

SoutéZ mohou obeslat jednotlivi mode-
laFi i modelarské kolektivy (kluby, krouz-
ky, skupiny) ze vSech zemi Evropy. Sou-
téZe se nesméji zUcastnit prisludnici mezi-
narodni rozhod¢i komise.

I1. Soutézni skupiny:
A - Kolejova vozidla trakéni
1. vlastni vyrobky
2. gyrobky upravené z tovarnich mo-
elli

Kolejova vozidla bez vlastniho po-

honu

1. vlastni vyrobky

2. mgdely upravené z tovarnich vy-
ro

Modely budov a rlizného pfislusen-
stvi ke kolejistim
Historické modely

Specialni technicka zafizeni pro dal-
kové ovladani

O

I11. Hodnoceni:

a) Soutézni modely budou hodnoce-
ny v uvedenych skupinach podle
méfitka zpracovani ve velikostech
N, TT, HO, O. (Mé&Fitko nebude
brano v Gvahu u historickych mo-
dell skup. D.) Déle budou v jed-
notlivych skupinach rozliSovani ju-
niofi do 16 let, seniofi starSi 16 let
a prace kolektivni (modely, které
zhotovili nejméné 2 modelafi).

Modely bude hodnotit mezinarod-
ni rozhod¢i komise, v niz budou
zastoupeni vzdy dva rozhod¢i, de-
legovani vyzyvajicimi organizace-
mi (celkem 8). Rozhodnuti mezi-
narodni rozhod¢i komise jsou ko-
nec¢na a neodvolatelna.

b

~

IV. Zasilam modell:

VSechny soutézni modely musi byt za-
slany poradateli nejpozdéji do 10. zafi
1965. Adresa: Ustfedni modelarska sekce,
Opletalova 29, Praha 1, CSSR. Kazdy
model musi byt oznafen Citelné celym
jménem odesilatele a Uplnou adresou.
Déale se vyzaduji Udaje: vék modelafe a
povolani, soutézni skupina, do niz je model
pfihlaSovan a jmenovita velikost (méfFitko

Co kdo déla?

Bratislavsti modelafi se pilné pFipravuji
na pristi sezonu: inZ. Selecky se predstavi
novou diesel-lokomotivou T 345 ve velikosti
HO, dr. Molnar pFipravuje rovnéz ve veli-
kosti HO model parni lokomotivy 555 a
inZ. Stahl model uzkokolejky.

MODELAR . 1/1965

na mezinarodni soutézi
zeleznicnich modelu 1965

zpracovani). U kolektivnich G&astnikl je
treba jeSté uvést Uplnou adresu zakladni
organizace.

Modely je tfeba peclivé zabalit, ale po-
dle moZnosti dodrZet velikost obyCejného
postovniho balicku nebo spésSniny. Pos-
tovné pfi podani modelu si hradi U¢astnik
soutéze, zpétné postovné hradi poradatel.

V8echny soutéZzni modely budou pora-
datelem pojiStény proti ztraté a poSkozeni.
Pojisténi vstupuje v platnost dnem pfe-
vzeti a kon€i «dnem vraceni modelu.

V. Rozdileni cen:

Na ukonceni soutéze dne 19. zafi 1965
(pred zahajenim vystavy) budou modela-
fim _udéleny diplomy a ceny (vesmés to-
varni vyrobky Zelezni¢nich modell) za
umisténi. Mimoto obdrzi vSichni modelafi
diplomy za Ucast.

TéSime se na hojnou GCast a prejeme
véem budoucim G&astnikim v soutdZi
mnoho Uspéchd.

* Ustfedni modelérska sekce-odbor Zelez-
niénich modelard CSSR

* Svaz Zelezni¢nich modelafit NDR

* Svaz Zelezni¢nich modelartt MLR
*LOK-odbor Zelezni¢nich modelait PLR

Pripevnéni kolejiva TT

B&Zné kolejivo lze pfFibit hrebicky, pfi-
Sroubovat, pFilepit normalné nebo ,,pfilepit“
poloZenim kolejiva pFimo do vrstvy barev-
ného laku (na povrchovou upravu).

Témito zplsoby v3ak nelze pFipeviiovat
kolejivo TT, vyrobek fy Zeuke, jehoz kole-
jovy podklad - praZce - jsou vylisky z plas-
tické hmoty, bez otvor( k uchyceni. Mate-
ridl je tvrdy, ale kiehky - pFibijenim hre-
bicku obvykle prazec praskne, navrtavanim
vznikajici teplo hmotu roztavi a v okamzZiku,
kdy vrtaCku vyjmeme, otvor se opét zaleje -
zaceli.

NejvhodnéjSim FeSenim se ukazalo propéa-
l|<it plastickou hmotu upeviiovacim prostfed-
em.

Konec péjeci smycky pistolové péajecky
upravime = zUZime do tvaru klinu podle
obrazku. Hrebitek nebo Sroubek vsuneme do
upraveného hrotu smycky a pajecku zapo-
jime. Kdyz se teplem zahfeje soucasné se
smyckou i hrebicek, pFiloZime pajecku k ma-
terialu tak, aby hrebicek byl na stfedu
prazce. Mirnym tlakem plastickou hmotu
propalujeme, soucasné jemnym poklepava-
nim kladivkem (Sroubovakem) hrebicek za-
pravujeme a pomalu vyjmeme paJECI smycku

NURA

DESETKRAT ODPOVEZ

(Dokonéeni tvodniku)
8. Vas usudek je souhrnem
mladych lidi a spoletenského
poznatkem praktickym ?

pozorovani
vyvoje nebo

Prvni a druhé. Nékdo je od pfirody Si-
kovny (to byl mdj tata), vy jim pfrednost
nedavate a starate se o kazdého, kdo ma za-
jem. Mné vrozena Sikovnost chybi a navic
jsem se tomuto sportu nevénoval. Syn je
nastésti aspon po dédovi.

9. Jsme pfesvédéeni, ze si vite rady v kazdé
situaci. Jak byste postavil model?

VyZzadal bych si v redakci adresu kterého-
koli modelafe a jeho bych pozadal o radu
a pomoc. Teoretickou i praktickou. Jinak
by to neslo. A pak bych byl hrdy. Dvakrat -
jednou na modelafe, ktery je Sikovny a
sportovné se chova a podruhé, Ze néco
umim.

10. AZ budou takto chapat model&fstvi
pracovnici, zainteresovani o mladez, ti, ktefi
do toho maji co mluvit, budeme spokojeni.
Zatim tomu casto tak neni - proto jsme se
ptali vas, nemodelafe, popularniho pracovnika
¢s. rozhlasu, televize a Arméadniho umélecké-
ho souboru Vitek Nejedlého. Modelafstvi neni
vasdi profesi ani konickem, tim cennéjsi jsou
vase objektivni ndzory - dékujeme. A posledni
otazka, tim jste s modelar-

mimo ,soutéz";

stvim skon¢il?

s model&fstvim prakticky ano, vlastné
jsem nezacal. A s modeléfi? Mohu si jen
prat, aby s elanem pokracovali a - nashle-
danou!

Rozmlouvala L. KAVANOVA

Zajimavy zpUsob pojisténi
nabizi ¢tenaflim svych modelafskych Gaso-
pisl britské nakladatelstvi Model Aero-
nautical Press Ltd. Je to ,,Modellers Acci-
dent Protection (MAP)“, neboli pojisténi
proti zdkonné odpovédnosti. Podminky
Jsou celkem jednoduché: Iétani nebo pro-
vozovani modelll s potfebnou opatrnosti
a podle platnych zakonli a mistnich nafi-
zeni. Pojisténi se vztahuje na modely leta-
del, automobill, lodi a Zeleznic. Modely
letadel sméji byt pohéanény pistovymi,
elektrickymi a raketovymi motory (Jetex).
Pistové motory sméji mit maximalni zdvi-
hovy objem 20 cm3u R/C modell, 10 cm3
u volné IetaJ|C|ch modelli a 49 cm3u upou-
tanych modelll. Pojistna nahrada je aZz
50 000 liber a vznik naroku je podminén
predplatnym nékterého z Gasopisi MAP
(Aeromodcller; Model Maker, Model
Cars, Radio Control Models & Eletro-
nics) a rocnim poplatkem 2 Silinky
6 penci. (s-reme)
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PRO LETECKE
MODELARE

LODNI SROUBY TRILISTE

pro pohon modeld lodi; vyrabgj! se z plastické
hmoty ve dvou velikostech - 0 30 mm a @
40 mm - pravotoéivé. V néaboji Sroubu je za-
stfiknuté mosazné pouzdro se zavitem pro
nasroubovani hfidele

0 30 mm zavit pouzdra M 3

€is. ceniku 29-1a-120 3,— Kés
0 40 mm zavit pouzdra M 4
¢is. ceniku 29-10-119 3,— Kés

SETRVACNIK SE SPOJKOU

pro spalovaci motory modelli lodfi; je vyrab&n
u duralu vO 35, 40, 50 mm a o véaze 60, 81,
133 g. Setrvatnik je doplnén mosaznou pfi-
taznou matici, kterd je spojkou k lodnimu

h¥ideli

0 30 mm ¢is. ceniku 29-1a-49  7,— Ké&s

0 40 mm €fs. ceniku 29-1a-48 8,50K¢&s
0 50 mm ¢is. ceniku 29-1a-47 11— Kg&s

KATAMARAN

®

stavebnice modelu dvoutrupé lodi domorodé-
ho nebo sportovniho typu; obsahuje pracovni
navod s planky a veskery material ke stavbé
plavidel, doplnény mapkou Tichomofi a zaji-
mavymi informacemi o pQvodnich plavidlech
této oblasti. Modely maji vyborné plavebni
schopnosti, nepfevraceji se, pluji rychle i pfi
slabém vétru

(délka 460 mm, vyska 590 mm)
¢is. ceniku 30-1a-166

stavebnice sportovniho katamaranu
(délka 430 mm, vySka 520 mm)
Cis. ceniku 30-1a-167

21— K¢és
21,— Kés

Obdrzite Vespecializovanych prodejnach ob-
hcodu DROBNE ZBO Zi. Na dobirku zasle pro-
dejna DZ Praha:

MODELARSKE POTREBY

PARTZSKA 1
PRAHA 1 .
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TEL. 672-13

POSTUP Napiste (Citelné) text inzerétu
véetné své UplIné adresy. - Inzerat zadlete na adre-
su: Vydavatelstvi tasopisd MNO - inzerce,
Vladislavova 26, Praha 1 (nikoli redakci) - Od-
tud dostanete poStovni poukéazku (slozenku) s vy-
znafenou Castkou k zaplaceni predem Po do-
ruCeni penéz bude va3 inzerat zafazen do nejbliz-
§iho ¢isla. - Uzavérka je vidy 8. v mésici pro &islo
pristiho mésice.

s PRODEJ

« 1 Motor Vltavan 5 4- akumulator za 200 Kcs
nebo vyménim za det. motor 2,5 cm3. V. Stverdk,
pluk. Stfibrného 62, Kladno. 2 Nové det. mo-
tory Mikro 0,5, 2,5 a 3,5 cm3a 125, Mikro 3,5 cm3
s kul. lozisky pro R/C za 210 K¢&s. V. Stejskal,
Pribézna 21, Praha 10. 3_PreruSovace paliva
(3 kusy) & 18 Kés. Z. Malina, Zitomirska 38, Praha
10. - 4 Motor Jena 2,5 cm3za 150, dva nové mo-
tory Jena 1 & 80 KEs. R. Kralik, Modra 56, p.
Velehrad. - 5 Celobalzovy R/C model s motorem
MVVS 25 R, s tranzistorovou jednopovelovou
soupravou a servomechanismem za 980, vysila¢
za 300 Ké&s. R. Lauer, U sokolovny 65, Brno -
Bystrc. 6 Motor MVVS 25 D za 160 K¢s,
koupim balsu tl. i —3 mm. J. Borga, MikulaSovice,
918, okr. Dé&€in. - 7 Novy motor Jena 2,5 s vrtuli
za 155 Ké&s. R. Bene$, V zatociné 1, Liberec XI.
* 8 Nové motory Wilo 1,5cm3 Zapisnik 1960-1964
plany 1 : 50 Morane 406, Fairey Ganet, Devoitine
520, Kawasaki Hien, Saab Draken. O. Fencl,
U hibitova 28/11, Klatovy. - 9 Motor Jena 2,5
za 140 K¢s J. Kmonicek, Sipkova 348, Bohdane¢
u Pardubic. 10 Star$i motor 2,5 cm3 + motor
Jena 1 - buzolu za 180 K¢s. J. Ku€era, Broumov
1/102. - 11 Novy, nezab&hnuty motor MVVS 5 R
za 350, MVVS 2,5 TR za 240, Wilo 1,5za 100 K¢s.
P. Cerméak, Bilovice n. Sv. 230. 12 Motor
Mikro 3,5 za 80, Start 1,8 poSkozeny za 30, ocel.
draty 0 0,3 mm (50 m) za 25 K¢s. M. Dolezel,
Rudice 109, okr. Blansko. 13 Motor MVVS
2.5 D za 170, koupim novy motor Webra 3,5 cm3,
Taifun R 3,5 nebo jiny téhoZ zdvih, objemu. L.
Pivoda, Adamov 150. 14 Ctyfpovelovy R/C
pFijimac za 900, dva vybavovace & 325, jednopove-
lovy vybavova¢ za 75, motor MVVS 25 TR sovla-
danim plynu za 275 K¢é&s. P. Mojzisek, Skolni 653,
Vratimov, okr. Frydek-Mistek. - 15 Zanovni mo-
tor Taifun-Tornado 2,5 + pouzitelny ,,zhavik*
Béra 6,3 mékkou balsu tl. 5mm ajiné za 350 K¢s.
K. Nuhli¢ek, Kubelikova 5, Praha 3 16 Motor
MVVS 2,5 cm3 po gen. opravé za 180, Vitavan 5
za 100 nové stopky za 200, némecky novy Casovac
za 80 K¢€s. V. Zakrzecki, P. Lumumby 4, Opava.
» 17 Sovétsky motor Kometa 5 + 3 Zhav. svitky
+ nahr. ojnici za 300 K¢s. J. Sattler, Kralodvorska
14, Praha 1. - 18 Motor Jena 2,5 za 100, Start
I, 8 za 50 K¢s
tranzistory 103 NU70, reproduktor o g 100 mm,
koupim balsu, knihu ,Radiové Fizeni modeld*
médény smalt, drat 0 0,25 mm. M. Kral|k
Modréa 82, p. Velehrad. 19 R/C model s mo-
torem Jena 1, pfijima¢ Solon, vysila¢ s vibratorem
podle M. Musila za 500 K¢s. J. Donat, Wolkerova
1421, Néachod. 20 Maotor Amco_BB 35 cm3
Ldiesel" za 220 Kés. R. Cizek, K. Zehrovice 14,
okr. Kladno. 21 Motor MVVS 2,5 D za 150,
50 m ném. plet. lan pro makety 0 0,60 za 35,
hot. angl. plet. lana (19 m) ¢ 0,35 mm za 35,
amer. kola Veco O 2“ za 35 15 &isel 1963—64
Model Airplane News za 75 K&s rlzné potieby
pro sport, potapée a pot. s dych. pfistroji. J.
Trnka, Sokolovskd 198, Praha 8. - 22 El. vrtacku
220 V za 190 motor Webra 2,5 za 150, celobalsovy
vétroi A-2 za 80, fotoapardt Taxona za 340 K¢s.
J. Kone€ny, Slovinska 17, Praha 10. - 23 Modelaf
1963, 1964 &4 18 VaTM 1964 za 40 motor Igla
4.5V za 10, fotoaparat Mikroma za 280, zrcadlovku
za 40, tranzistory 101NU70 a 5, bater. holici
aparat za 100 K¢s, jednotliva gisla LM, VaTM,
SM a AR 1960 —1963. J. Krejza, Kunvald 153
okr. Usti n. Orl. 24 Amer. motor OK-CUB
0,8 cm3 + 2 orig. vrtule za 180 Zzhavik 1,5 +
nahr. vlozku + pist + nylon, vrtuli za 200,
MVVS 5,6 AL sfizenim ota¢ek pro R/C + 2 nylon,
vrtule za 400, celotranzist. jednopovel. pfijimac
27, 120 MHz s vyk. tranzistorem, 4,5 V, rozm.
80x50x 15 mm o vaze 80 g za 300 Ké&s - vse
v nejlepS§im stavu, J. Hartmann, Leteckd 3/933,
Ostrava IV. - 25 Casopisy Der Modelleisenbahncr
1957—1963, Zeleznicaf 1958 —1963, rézny ma-

modelar

Kfidla vlasti 1963, VaTM 1963,

teridl k vlatkom HO. R. Miichl, ul. SRR 17,
Presov. 26 Novy motor Tono 5,5 cm3 za 200,
plany Mustang F 5/H, Piper Comanche PA 24
4 5 Kés. 0. Kander, U Stromovky 2, Havifov II.
+ 27 Balsu, Casovac, stopky, Modellspan motor
Wilo, plény, Casopisy a jine - seznam za$lu. P.
Odstreilik, Vratimov 574, - 28 Novou 4 povelovou
soupravu MVVS véetné vybavovatd v chodu,
dva motorové R/C modely, motory: Tono 5,5,
Vlitavan 2,5, Mikro 3,5 pro R/C, MVVS 25 R pro

R/C, relé 2000 Q, sovétské tranzistory P3B, P201,
P13. M. Pavlik, TyrSova 351, TiSnov. 29 Ne-
pouZitou sovétskou 6povelovou R/C soupravu

RUM-1 za 800, U-maketu TS-8 Bies s motorem
Vltavan za 450, pérovy gramomotor za 20, elektro-
motor 28 P 4 za 40, ro¢niky Let. modelafe 1959 —
1962 & 15, novy motor NV 2,5 za 70, R/C soupravu
Alfa bez relé za 90 K¢s, plan U- makety LA-5 FN
na motor 5—10 cm3, rliznou plachtaiskou a leteckou
literaturu. P. Horan, U Malde 1, C. Budgjovice.

KOUPE

¢« 30 Trysku k motoru Jena 1 cm3. Z. Faltin,
Koptové 4, Karlovy Vary. - 31 Knihy: ABC Zel.
modelarstvi), Elektrické modely Zeleznic, I. dil
Zelezni€ni modelafstvi. P. Vitek, Smejkalova 108,
Brno 16. 32 Jakékoli bakelitové makety, které
za TI. svét. valky uzivala Luftwaffe k vycviku.
V. Kénig, Sumavské 20, Praha 2. - 33 ,Modelai"
roénik 1963. J. Petrovsky, Mirové ndm. 84, Ko-
pisty u Mostu. - 34 Cisla 1, 2, 4, 5/1963 Modelara,
pripadne starSie. B. Belan, Klenovec 113. 35
Plan a fotografie liet. lode Enterprise a Saratoga.
G. Fiedler, Néarodna trieda 78, KoSice. - 36
Parni motor dvoupistovy s kotl|kem asi 1k. J.
Bezouska, Miru 63 a, C. Bud&jovice. 37 Eter,
Zhav. pallvo Zhav. swcku ocel. drat 0 0,25 -
0,4 mm. J. Jandak, Suchdol 33 u Kutné Hory.
« 38 Casovac, tranzistory P402 a P403, elektronky
DCC 90 a DL92, krystal 27,12 MHz, 13,56 MHz
nebo 9,04 MHz, balsu. J. Horky, Dobfi§ 988,
okr. Pfibram.
VYMENA

e 39 Knihu ,Raketové modeléafstvi" za ,Elek-
trické modely Zeleznic". J. Krupar, Tyrova 17,
Straznice. - 40 Elektromotor na 220 V, 0 hfidele
6 mm za zabéhnuty motor 1 cm3 J. Hradilek,
Vitézného Gnora 10, Cheb. - 41 NepouZité lepené
skokanské lyze za vicepovelovou, R/C soupravu
vysilag-pfiiimag-vybavovac. K. Slajer, Husitska
382, Hostinné. - 42 Motor Junior 2 mélo pouzity
za ukézkovu balzovi A-dvojku. E. Tesarek, Vino-
hrady n. Vah. 82, okr. Galanta. 43 Rotaéni
kompresor za I-1. 5 ks motor na 220 V. K. Novék,
Kunratice u Prahy 901. - 44 Motor Vltavan 2,5
za Jena 1cm3 F. Hedrich, Zat€any 202, p. Ujezd
u Brna. 45 Tranzistory a diody za det. motor
mensiho zdvih, objemu. F. Richter, u¢. stfedisko
TESLA, ul. 1. maje 823, Roznov p. Radh.

RUZNE

e 46 Polsky letecky modelaf hleda plany vykon-
nych leteckych modeld, vodnich a snéznych klu-
zakl. Adresa: Hayer Henryk Sochaczew k/Wars-
zawy, ul. Staszica 104, Polska. 47 Polsky mode-
1aF hled& fotografie, vykresy a veskery dokladovy
materidl pro stavbu makety Z-226 A a Z-226
Special. Adresa: Zbigniew Michalski, Radomsko,
ul. Batorego 14/2, Polska. - 48 Sovétsky modelar
(19 let) si chce dopisovat a vyménit fotoaparat
nebo radiopfijimaé za motor MVVS 25 TR.
Adresa: B. Sucharev, mésto Rjazan, Bratislavskaja
13, kv. 13, SSSR. 49 Polsky modeldf (22 let)
si chce dopisovat (akrobatické modely), vyménovat
Casopisy a material. Adresa: Mieczyslaw Czapla,
Bialystok, ul. Zelazna 42, Polska. 50 Polsky
modelaF (18 let) chce vyméﬁovat Casopisy a dva
motory Super Sokol 5a Allag 2,5 za MVVS 25 TR.
Adresa: Marian Pokropifiski, Czenstochowa, Jad-
wigi 19, Polska.

CO A KDE koupit

(Sc) Mimoprazské konstruktéry R/C
prijimacll upozoriiujeme, Ze v prodejné
Radioamatér, Zitna 7, Praha 2 jsou ko-
ne€né v prodeji dlouho ocCekdvané nf
tranzistory Tesla GC 500, s kolektorovou
ztrdtou 500 mW (pnp), za 33,— K&s.

Vychéazi mési¢né.

— Vydava Svaz pro spolupraci s armadou ve Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, Praha I,

Vladislavova 26. — Vedouci redaktor Jifi Smola. —REDAKCE Praha 2 Lublafiska 57 tel 227-600. —

Administrace: Vydavatelstvi ¢asopist MNO, Praha 1, Vladislavova 26, telefon 234-355.

— Cena vytisku

2,20 K¢s, predplatné na ¢tvrt roku (3 ¢isla) 6,60 K&s. Roz3ifuje Postovni novinova sluzba. — Objednavky

pfijima kazdy postovni Ufad a dorucovatel.
A-23*51001 v Praze. -

— Nevyzadané rukopisy sé nevraceji.
Toto €islo vyslo 12. ledna 1965.

— Tiskne Nase vojsko
PNS 198
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Pro obdivovatele dvouplo$nikll jsme soustfedili na tuto stranku

maketarské podklady verzi letadla

AVIA B 122,

jehoZz vykres a technicky popis byly v Leteckém modelafi 5/1955.

Nejzndméjsim akrobatickym letadlem tFicatych let byla
bezesporu Avia B 122 a posledni varianta B 422 z roku 1938.
Letadlo bylo vyrabéno nejen pro nase vojenské letectvo jako
cviCny prechodovy typ, ale bylo i GspéSné exportovano, na-
pfiklad do SSSR, Rumunska a do dalsich statd.

Jednosedadlové letadlo Avia B 122 mélo otevFeny pilotni
prostor, opatfeny jen malym vétrnym Stitkem a nekryty
hvézdicovy motor. Daldi varianta B 222 se liSila vzhledové
Uhledné kapotovanym motorem (kryt NACA se neosvédcil)
a kapotazi kol. Verze B 222 zdstala jen v prototypu. Verze
B 322 byla na svoji dobu ponékud neobvykla - méla Gplny
kryt pilotniho prostoru, odsunovatelny dozadu. Motor mél
jen uzky prstenec typu Townend. Posledni verze B 422 se pak
vzhledové liSila od B 122 zejména prosazenym hornim
kFidlem, aby byl zajistén dokonaly vyhled dopFedu pfi letu
na zéadech.

Vybaveni palubni desky vSech verzi této Fady letadel Avia
bylo jednoduché: jen zakladni pFistroje pro kontrolu chodu

Uspésna B 122

motoru a nutné letové pFistroje. Ridici paka méla oko, aby
ji bylo mozno uchopit obéma rukama. BohuZzel se v bohatém
archivu tovarny Avia dochovaly jen fotografie palubni desky
verze B 322. (zk)

modelar Viob
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A Mlady sovétsky modelaf Slava Ananév z Lomonosova (Leningradska

oblast) se svym experimentalnim vrtulnikem

A Clen subkomise FAI McGuinn s maketou tor-
pedového letadla ,,Mohawk®“. Model ma ovla-
dani otacek motoru (2x Zeiss 2,5 cm3), svétel,
pFistavacich klapek, pumovnice a podvozku

Ponorka ze stavebnice firmy Schuco-
Hegi s vestavénou R/C soupravou je
schopna ponofovani R

SNIMKy.- A Lokomotiva Pico, typ V 180 o rozchodu N a o délce 110 mm,
o Eirek ma snadno vymeénitelny motor, prevod Snekem na jednu na-
3 Graupner ) pravu kazdého podvozku. Na druhém snimku je jeden ze dvou
- Braupne ' dosud vyrdbénych néakladnich voz N o délce 55 mm

Krylja rodiny,

inz. I. Nepraj (2),

W. Senff

A Dvé z novinek, uvedenych loni na svétovy trh firmou Graupner. - Lodni agregat A
s motorem Taifun (Zyklon nebo Bison) 25 cm3 mé vestavény spoustéc. - Poloma-
keta ,,Do 27“ 0 rozpéti 470 mm a s gumovym pohonem je nabizena pro zacate¢niky



