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Podkladem pro stavbu

u nas zatim ojedinélého
katamaranu byly K. Franc-
kovi z Hradce Kralové
fotografie zahrani¢ni lodé.
Katamaran méa samocinné
Fizeni kormidla pomoci
dvojice ozubenych kol a
korouhvic¢ky, trupy jsou
posuvné na dvou pfiénych
trubkéach

J. Balatku *11. ZOSva-

zarmu Seba v Tanvaldu
zaujala tolik geodeticka
konstrukce italského re-
prezentanta Soaveho na
poslednim MS, Ze si po-
dobnou A-dvojku posta-
vil. M& rozpéti 1930 mm,
délku 1020 mm a vazi
410 g

Maketu francouzského

sport, letadla Joigny
postavil podle K¥idel vlas-
ti J. Navratil z Krnova.
Technickd data: rozpéti
1405 mm; nosna plocha
33,5 dm-; letova véaha
1900 g; motor MVVS
56 ccm; rychlost max.
95, min. 63 km/h

Stimto modelem se vy-

pracoval v lofské sez6-
né J. Kalina z LMK Praha
6 do <cCela ,motorara".
Technickd data: plocha
kridla 27,4, vySkovky
9,6 dm2 profily vlastni;
motor MVVS 2,5R; vrtule
O 200/90

Maketu,, Evinrude

Lux“ postavil K. Naxe-
ra z Chotouchova u Koli-
na podle Leteckého mo-
deldfe na dva elektromo-
tory PICO. Paluba je od-
nimatelna; lod je pfipra-
vena pro radiové Fizeni



Nad XII- sjazdom KSC

SIROKE CESTU MODELARSTVU

Vlado KASPAR

Tyka sa to kazdého z nés. Nielen pre
bezprostfedna sucastnost’ ale i dlho do bu-
ddcnosti. Ved XII. sjazd Komunistickej
strany Ceskoslovenska konkrétné ukazal
cestu, ktorou sa bude celd naSa krajina
uberat’ az do roku 1970 - ako budeme zbe-
rat’ sily pre pfechod ku komunizmu. Co
k tomu urobit’ v kaZzdej oblasti nasho zi-
vota.

Dnes je nam jasné, Ze hlavné bojisko je
v narodnom hospodarstve. Na jeho sile a
tempu rozvoja odvisi ako dobré budeme
Zit. A v podstatnej miere g to, ako spo-
Tahlivo zabezpecime naSu obranu. V jed-
nom i druhom sa dostava na klucové miesto

technika. Pravda, o potrebe zavadzat novu
a modernd techniku sa u nds uz neraz ho-
vofilo. Ale od slov k ¢inom nebolo vzdy
najblizSie. Tentoraz sa vSak sjazd strany
zaoberal tymto problémom s celou svojou
kriti€nostou a konkrétnostou. Ostro od-
sudil stav nasho technického zaostavania
v mnohych odvetviach ekonomiky a cel-
kom jednoznacné poukazal, Ze rozhoduju-
cirri Cinitelom rastu naSej vyroby vo vset-
kych odboroch je pravé rozvoj a plné vy-
uzitie védy a techniky. Prirodzene, Ze
s tym suvisi aj poziadavka intenzivné zvy-
Sovat technické znalosti naSich pracujcich
a osobitne mladeze.

Z tohto hradiska znamena teda XII.
sjazd mocny popud pre svazarmovsku
pracu a osobitne pre modelarov. UZ piate
plénum Gstredného vyboru Svézarmu,
ktoré sa zaoberalo predsjazdovym doku-
mentom ,,0 vyhladoch dalSieho rozvoja
naSej socialistickej spolo¢nosti“, neoby-
Cajne vyzdvihlo starostlivost' o napredova-
nie motorizmu, radistiky, letectva a mode-
larstva. V rezoldcii 5. pléna bolo zésadné
povedané: ,,Zaklad ¢innosti v odbore tech-
nickej pfipravy a technickych Sportov tfe-
ba vidiet' v zvy3ovani naSej ucasti pri roz-
vijani polytechnickej vychovy mladeze,
v roz8ifovani poctu technickych kruzkov a
skvalitfiovani ich €innosti v spolupréci
s CSM a jeho pionierskou organizacion,
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Skolami a zdraZzenim rodiCov a priaterov
Skoly.“

Tu, na tomto poli musi aj naSe mode-
larstvo vidiet' hlavny smér svojej €innosti.

také, aké sme doposial nemali.

Sjazd strany nadm dava priam zelené
svétlo, aby sme na Siroko otvorili dvefe do
nadich kolektivov a vybrali sa do Skol a
vSade tam kde Zijd, ucia sa a pracuju mladi
Mudia. NaSe modelafské kadre musia roz-
hodnym sp6sobom pomdct’ technickej vy-
chove celej mladej generade. Takto, a len
takto, sa aj prejavi skutocny zmysel naSej
prace, nie len stavanie modelov pre mo-
dely - svézarmovské modelarstvo musi
mat’ svoju spolocenskl platnost. Ved jeho
poslanim je v mladezZi pestovat socialis-
ticky pomér k préaci, disciplinovanost,
presnost’, vytrvalost', dat’ im zakladné teore-
tické i praktické znalosti predovSetkym
v tych odbornostiach, ktoré si Svéazarmu
vlastné, teda v motorizme, letectve, v lod-
nom, Zeleznicnom a raketovom odbore.
Pfitom zékladnym vychovnym procesom
ma byt pravé prax stavby modelov, rozvi-
jajuca technické myslenie i Sikovnost'
Vv praci s nastrojmi a pri opracovavani réz-
nych materialov. PIné to odpoveda tomu,
¢o konstatoval XII. sjazd: hlavnym ¢ini-
tefom vychovy mladych je vychova préacou.

Neide o to, aby sme razili heslo, Ze kazdy
letecky modelaf bude pilotom, Zelezni¢ny
ZelezniCiarom Ci raketovy vari kozmonau-
tom, ale o to, pomdct' na celom fronte tak-
reeno ,,ztechnizovania“ naSej mladeze.
Aby bola dobré pfipravena zastat svoje
miesto v tovarni, na druzstevnom poli,
v bani i v tanku. Je prirodzené, Ze tymto
spdsobom najdeme a vychovame i talenty.
No aj v modeléarstve - a to nam tfeba pre-
dovdetkym pochopit zo sjazdovych doku-
mentov - musime mat’ pfed o¢ami potfeby
nasho narodného hospodarstva a obrany
krajiny.

Dvanasty sjazd sa vyznaCoval predo-
vSetkym konkrétnostou. Aj my musime
pristlpit’ od vytycenia z&sad k ich praktic-
kému uskuto¢novaniu. PFfitom su pre nés
zavazné najma tri otazky: spolupraca
s mladeznickymi a pionierskymi organiza-
ciami potfeba podstatného zvySenia poctu
cvicitelov a instruktorov ako pre naSe
vlastné kolektivy, tak i pre pracu ,,vonku*
a zabezpecCenie potrebnej materialnetech-
nickej zakladné. Organy Svéazarmu budl
rieSit’ tieto otazky v duchu XI1I. sjazdu. Ale
netfeba Cakat'...

Kolko len hizevnatosti i vynaliezavosti
sme v stave vyvinGt pri konStruovaniu a
stavbé modelov! NuZ obratme sa s tymto
fondom aj von z dielni a klubovni. Sme
fudia prakticki, teda porozmyslajme, rob-
me, nech sU nas desattisice, nech o nas
vie kazda Skola, zavod i dédina!

modelar

MESICNIK SVAZARMU

Cislo 1 ro¢nik X1V leden 1963

Navazuje na XIIl. ro¢nik ¢&asopisu

,Letecky modelar”

Jednou z pFicin mezinarodnich Uspéchl
model&fd  socialistickych zemi je jejich
upfFimna spoluprace a vyména zkuSenosti. -
Snimek J. Gabrise je z druhého lorského
meziméstského utkani Bratislava - Gydr,
jeZ se létalo v CSSR. Startuje madarsky
reprezentant Munnich.

I L | BT R

Snad v Kkazdém mladém
chlapci je touha po zvladnuti
nékterého technického problé-
mu ... Vime to dobfe z mode-
laFského Zivota, zname ty zvi-
davé otdzky ,,a pro¢?“.- Pocho-
pitelné na né dava snadnéji
odpovéd vedouci, ktery je sam
model&F - sportovec, chlapci se
také vétsinou snazi se mu
co nejvice prFiblizit. Z praxe
to potvrzuje napfiklad znamy
sportovec Milan Drazek: vede
patnacticlenny krouZek zaca-
te€nikl na skole Jana Svermy
v Praze - Hloubétiné. ,Jeho
kluci" dokdazali uz béhem prv-
niho roku postavit akrobaticky
model a naucili se s nim létat
z4kladni akrobatické prvky. Je
to mozné - vzdyt na hFisti méli
dalsi ,,Zivy“ vzor jeSté v repre-
zentantu Jifim Trnkovi, jenz
pro né udélal vykres a je jim
trenérem.

Ustoupili vSak do pozadi,
kdyz Karel Baumann fotografo-
val Milana Drazka pfi zkousSce
motord MVVS 2,5TR.
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POBIDKA

do prace

CcO OCEKAVA UV SVAZARMU
OD MODELARU?

..Pfedsednictvo UV Svazarmu schvalilo
18. 7. 1962 ,Zéasady dalsiho rozvoje mo-
delarské Cinnostic Hlavnim smyslem je za-
jistit organizaci modelarstvi tak, aby se
stalo ddlezitym prostfedkem k polytech-
nickému a vieobecnému vzdélani. To zna-
mend rozvijet vSechny druhy modelarské
Cinnosti na co nejsirsi zakladng, zvlasté
pak mezi mladezi. Ukol se da splnit,
jestliZe se podaFi podchytit vSechny modelare
a soustredit jejich zajem a Gsili k tomu, aby
pomahali vychovavat nové modelafe mezi
mladezi.

V nejblizsich tydnech vyjdou programy,
osnovy a zékladni organizacné-melodické
pokyny pro letecké, lodni, Zeleznicni,
automobilové a raketové modelare - upFesni
kde a jak se ve velké modelarské rodiné
zapojit. Byli bychom réadi, kdyby se vSichni,
kdoz se zabyvaji stavbou modeld a stoji
dosud mimo - prihlasili do modelarskych
Klub( a krouzk( neboje pomahali ustavovat.
To plati zejména pro lodni, Zeleznicni,
automobilové a raketové modelafe. Zdd-
razfiuji to proto, Ze kolektivy mohou lépe
vyuZzivat modelarskych zafizeni a metodické
pomoci Svazarmu, Doml pionyrd a mla-
deZe, zelezniénich uzl apod. A mohou si
vzajemné pomahat. Mélo by byt cti kazdého
modelare, aktivné poméhat pfi polytech-
nické vychové nasi nové smeény, tj. pracovat
vdmodeléfskych krouzcich retyo jejich préaci
Fidit.

DUlezité Ukoly &ekaji letecké modelare:
pomoci a poradit svymi zkuSenostmi mo-
delarlim jinych odbornosti tam, kde oni
jsou zatim pozadu. V praxi tojiZ nejednou
udélali. Chtél bych v této souvislosti upo-
zornit na pripravovanou |l1. celostatni
sparlakiadu; svazarmovci se na ni maji
pFedstavit vystoupenim, charakterizujicim
poslani organizace Svazarmu, tj. ukazkami
technické vychovy. Leteckym modelarim
zde pripadne duleZita a Cestna Uloha:
vystoupi na okresnich, krajskych spartakia-
dach a nakonec na strahovském stadiénu
v Praze. VéFim, Ze nebude jednoho mode-
laFe, ktery by se ochotné nezapojil do spar-
takiadnich priprav, jeZ letos zacinaji.

Urovefi naSich modelafd je vSeobecné
uzndvana u nds doma i za hranicemi.
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Tradi¢nimu celkovému hodnoceni modelafské Cinnosti v r. 1962 jsme se tentokréat
vyhnuli. Bylo by sice mozno uvadét mnoho dobrych pfiklad( a pIné dokumentovat, Ze
modelafi pracovali - a vedli si velmi dobfe. Domnivali jsnje se vSak, Ze uz je to ,,za ndmi*

1963. V tom smyslu jsme také poloZili nékolik otazek nacelniku modelafského odboru

UV Svazarmu, plukovnikovi A. Antonovi.

UV Svazarmu otekava, Zze rok 1963 bude
rokem dalSich vyznamnych sportovnich
Uspéchll. V letecké odbornosti je pfed nami
MS volnych modeld, MS R/C modeld
a mistrovstvi Evropy U-modell. Budou
i vyznamné mezinarodni soutéZe dalSich
modelaFskych odvétvi. | doma Cetné mistni,
okresni, krajské soutéze vCetné okresnich a
krajskych kol STTM davaji moznost udrzet
dobrou tradici; modelafi se budou jisté
snazit i zde dosahovat co nejlepSich vy-
sledkd. V&Fim, Ze rovnéZ na vefejnych
vystoupenich budou dokazovat vysokou
technickou a sportovni vyspélost a souCasné
propagovat pomoc polytechnické vy-
chové.l

JAKE KLADY PRINASI
MODELARUM NOVE ZASADY
RiZENT CINNOSTI?

,.Predevsim rozvoj véech druht modelar-
stvi na Siroké zakladné. Délame opatfeni,
aby vedle leteckych mohli postupné rozvi-
nout zajmovou cinnost i lodni, Zelezni¢ni,
automobilovi a raketovi model&ri. Krajskym
a okresnim vyborlim Svazarmu je ulozeno,
aby o to soustavné pecovaly a uvadély
zminéné ,zéisadyi v Zivot.

Ustavuji se jednotné modelarské sekce
pfi KV a OV Svazarmu, které budou mit
mozZnosti pomahat podchycovat zajem vsech
modelaf a rozvijet Ginnost viech klubd
a krouzkd ZO Svazarmu. Sekce budou
rovnéz peCovat o organizacni a metodickou
pomoc modelaFskym krouzkim mladeze
na $kolach, v Domech pionyrdl a mladeze,
Skolnich druzinach apod. Ve své Fidici
a organizatorskeé praci se budou opirat o mo-
delarské kluby a zejména pak o metodicka
stfediska, ktera budou postupné OV Sva-
zarmu zfizovat pfi ZO. Stfediska budou
poskytovat odbornou, metodickou a pora-
denskou sluzbu modelafdim, organizovat
Skoleni a IMZ, pomahat pFi zajistovani
vystav a soutézi. Za tim dcelem mit pro-
vozovny, v nichZ budou mit moznost pra-
covat modelaFi ,bez pfistfesi*; provozovny
budou postupné vybavovany inventarem,
nastroji, stavebnimi plany, knihovnickami
s odbornou literaturou aj. - ¢&im vice
ochotnych pomocnikl se najde, tim dFive
tato stfediska budou vybudovana a mize
se v nich zahdjit prace.

JAKE JE VYHLEDOVE ZAJISTENI
MODELARSKEHO MATERIALU?

,»V Uzkeé spolupraci s ministerstvem vnit¥-
niho obchodu se podafilo pro letodni rok
zajistit pro distribucni sit vice materialu nez
v uplynulém obdobi - prakticky bézny sorti-
ment. Nejsou jeSté nékteré soucasti pro ze-
lezniéni a automobilové modeléfe - nové
zavadéna vyroba v podniku mistniho hospo-
dafstvi Kovoplast Nitra pomizZe sice s vy-
robou stavebnic a souCastek podle sorti-
mentniho minima, s podstatnym zlepSenim
v tomto sméru se vSak da pocitat az v r.
1964. RovnéZ se nepodafilo zajistit dosta-
te€né mnozstvi Gzkoprofilového materialu,
dovazeného ze zahrani¢i (balsa, gumové
svazky, potahové papiry aj.).

Celkové se tedy situace zlepSila; pocitali
jsme viak s tim, ze rlist modelarskych Gtvar(

(Dokonceni na str. 24)

INFORMACE PRO RAKETOVE
MODELARE

V Leteckém modelafi 11/1962 jsme
psali o vyzkumném stfedisku raketového
modelafstvi a jeho programu. V prvnim
Cisle naSeho nového modelarského Casopisu
vam jiz mdZeme sdélit presnou adresu
stfediska*

SVAZARM, MVVS, odb. Pardubice,

provozovny druzstva Jiskra,

Palackého 282, Pardubice.

Krouzkdm raketového modelafstvi, ve-
denym opravnénym instruktorem, bude
stfedisko dodavat potfebné tuhé pohonné
hmoty (TPH), jakoZ i nékteré motorky.

Uplnym schvalovacim fizenim proSla
kladné TPH pro raketové motorky S-2.
O zplsobu distribuce téchto motork( vas
uvédomime. Stfedisko je dodavat nebude,
zajisti jen vyrobu naplni a zazehovych
dratkd.

Pracovnici stfediska také postupné vy-
fidi pisemné dotazy, zasilané doposud
jednotlivym  ¢lenlim  Gstfedni raketové
sekce Svazarmu. (fr)

MODELAR . 1/1963



. a prsi. Radistovi mezi Cepici a zdvizenym limcem vyCuhuji
jen vousy. Par krok{ po schdidcich - zavahani, zpét na prvni schod
a houkne k cisterné. ,,Ahoj, Pepiku!ll Ticho, pokrceni rameny.
»Jo, ahoj Josef“ - ozve se zespodu trupu. ,,No, protos ulehe-
nim di vousa¢, otfepe se a Sup do Iljusina.

Prsi- neprsi, Pepik Vejfik ma takovou praci - technickou kontrolu
letadla. Nejlepsi pracovnik dopravy, vyznamenany v roce 1959
ministrem, pfejizdi pohledem trup, pneumatiky a vraci se k cister-
novému vozu, odkud tlak vhani do IL-18 Sest tun specialniho paliva.
Sest tun tam zbylo po pfistani z Rima. Dvanact tun, tj. 15800
litrd - to aby byly nadrze z gumy (pleteme se kolem). Poloviéni
pravda - dvé nadrZe jsou kesonové a dvacet nadrzi z gumy pro
snadnou montaZ a demontéz.

,,»ZkouSet to ale nebudeme® pro jistotu nas rychle odvadi palubni
mechanik do kabiny; useda mezi kapitana a druhého pilota a jeho
mirné trpitelsky vyraz neSetfe ani chlacholivy radista: ,,Nic si
z toho nedélej, PepiCku, my to museli taky vydrzet!“

Mini tim zkuSenosti s novinafi. PiSi pry o ocelovych nervech,
soustfedénych ocich, napjatych situacich a zatim - v 11.40 hodin
odstartujeme na Curych, za hodinu v Curychu klidné pfistaneme.
Obycejna prace i situace - nechi se tak i popisuji!

Prosim: plynové paky - v poloze pozemni volnobéh, pozarni ko-
houty - otevreny, palivova Cerpadla - zapnuta, napéti 28 V. To
kapitan udélal s palubnim mechanikem posledni Cast predletové
pFipravy a nepostiehnutelnou souhru ¢lenll posadky uzavira -
,.Spustit motory! Trojku/* Kapitdn sméckne stopky a tlaitko.
Palubni mechanik ma ruku pFipravenu na vypinaci ,,zastaveni‘
spousténého motoru. Otacky kompresoru se zvysuji, Ciselnik teploty

vyfukovych plynd leti do 730°. Béhem 40 vtefin se ma vratit na
300—350°. 10 vtefin, 20, 30 - ruCitka stale na 730. Otacky
tfetiho motoru nejdou nahoru. ,,To pocasi - komentuje kapitan.
Vypni, zkusime Ctyrku

,,O petroleji nas, jenZ obsazenjsi v kFidlech naSich,

vstup do motor( nasich a dej ..
_ | kapitan se chté - nechté musi vidycky té modlitbicce smét.
Ctyrka dobra, znovu trojka, dvojka, jednicka - vsechny motory
uz béZi, radista Josef Hruby - oCiv sloup a ruce zboiné sepjaty
kon¢i ,,Amen*. Pojizdime. Ze 16000 koni se po 3600 zaprahlo
do vrtuli, po 400 zbyva do reaktivniho tahu plynu. Motory jsou
z moci Pepika Vejfika a jejich praci mu signalizuji pFistroje
v prostfedni ¢asti palubni desky: otaCkomér, tlakomér paliva a oleje,

KLUB, jaky ma byt

Do Liberce nas ,,vyhnalyl4 nové pokyny

pro organizovani model&rské Cinnosti. Na
cetné dotazy ,,jak ty novoty délat, coje to
metodické stfedisko, vzdyi my jsme jen
docela obycejny klub“ nelze odpovidat
teoretickymi navody. Je tfeba se poradit
pFimo s modelari - usoudili jsme. Dobre
peCuje 0 modelafe KV Svazarmu Severo-
Ceského kraje, tak se podivame do Liberce.

MODELRA . 1/1963

Oc¢ekavani jsme toho dne nebyli, neslo
tedy o pfipravené odpovédi v uklizené
mistnosti modeléafského klubu atd. N&cel-
nik klubu Jaroslav Novéak byl v druhé pro-
vozovné svého matefského podniku a pfi
ruce, byl OV Svazarmu. Tak jsme tam
zadli. Postupné jsme poznavali pracovniky
okresniho apardtu - oba hospodéare
a instruktora pro vycvik branct, soudruha

Fantu. ,Modelafi? Skoda, Ze tu dnes
neni predseda pplk. SikiF, ten by vam_to
také TFekl: v listopadu mél klub VCS,
dohodli se letos uspofadat DZBZ i ve-
fejnou stfeleckou soutéz. - Samozfejmé
kromé vlastnich akci a soutézi. Modelafi
jsou ve srovnani s ostatnimi_ slozkami
nejlepsi. Je na né spolehnuti. Rekli ,pFi-
jdeme do privodu 1. Maje4 PFisli do jed-
noho. Jsou pohotovi a obétavi - pro mladé
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teplomér oleje, pritokomér a palivomér pro méfeni vykonu kazdé-
ho motoru. —KdyZ v moci, tak v moci: Pepik stahuje vykon
motordl po startu na stoupaci reZim ,nominaT, pFi rychlosti 250
km/h na pokyn kapitana zatahuje podvozek. Letisté pohotové
zakryly mraky, stoupame, rozsvitil se dal$i ,budikl - cerveny
signalizator. ,,Namraza“ protahuji obliCeje piloti. Pepik rozSifu-
je pravomoc na dalsi tlacitko - bily povlak na sklech se méni v upla-
kanou plochu, nabézné hrany kiidla $ednou. Ani do motord se nes-
mi odlomit z krytl &astecka ledu - systém namrazovy nanos okam-
Zité rozpousti. VysSkomér ukazuje Cislici 4500 m. S pohledem na
Pepika druhy pilot vyznamné hlasité polykd - ano, i Uprava
,klima' v kabiné a v ostatnich prostorech pfislusi palubnimu mecha-
nikovi. PFistroj na vyrovnani pretlaku tedfunguje naplno.

Rozepsat instrukéné vSechny Gkony, které Pepik Vejrik déla a
popsat vysokovykonné pristroje, k tomu by snad ani cesta do Cury-
chu nestacila. | kdyby - zrovna na této cesté to nejde.

Oproti jinym, ktefi zaCinaji jako palubni mechanici, nastoupil
jako vojensky pfimo na palubu. Siebly, ,Licka‘, Buckery ... Musel
se naucCit znat nejdfive teoreticky kazdy typ ajeho udrzbu, musel
dopodrobna znéat, kde a jak mlze vzniknout zavada a jak ji od-
stranit na zemi i béhem letu ... pak lljuSiny a Britannie. Ouha -
v jediném okamziku se nejvy$ mirna pohoda v kabiné méni: Bri-
tannia nebo IL-18?! Jeden, ktery si prostfednictvim Britannie za-
miloval Havanu a celou tu kubanskou zemi. Ti CtyfFi sice VejFika
chapou, nicméné vSak srovnavat jejich krasavici ,osmnactkuls ji-
nym typem, to ne! Vyskakuji tu prednosti, Ze Britannia je kralov-
nou mofi i protiargumenty, argumenty, koncici: ,,Sedi$ tady jako
tam na bidylku? Ne? Tak vidi§!* Navigator, vzdycky smirci,
zasahuje argumentem nejobjektivnéjsim - ,,hele, letadla jsou stejné
nejkrasnéjsi vytvor techniky, Ze jo ?*

Debataje uz nékolik minut bez radisty se svrastélym celem. Mila-
no. Roma. Zurich. Bazel. Strasbourg. Praha. Pdsma KV, VKV.
OdevSad totéz: nizké mraky, silny dést, smér vétru 150° 13 mijs,
viditelnost 800 m. Mirné rozdily, ale stejné nedobré. Misto slovnich
hFicek vécna, rychla domluva: kolik paliva? Ubyly dvé tuny. Lo-
kator? Ukazuje boufky, musime se vyhnout. JeSté jednou Curych:
zména kursu, naFizeni stoupat do 6000 m, co nejrychleji - kolem
mezinarodniho letisté vyckava osm letadel, v dosahu VKV jako my.
(Vypada to asijako v poschodovych garazich.) Mechanikova ruka
na pace a IL-18 3plha nahoru pres chuchvalce mraki. Do mrazu
—50° C. Znovu pracuji rozmrazovace. Sefidit vykon motor( (toho
Pepika skutecné az na Britannii nic nevyvede z klidu!). Dvacet
minut vyckavame nad majakem Rhine. Curych dava pokyn zménit
kurs na 200, drZet vySku 6000 m a rozhodnout se: bud navrat do
Prahy nebo Zeneva; ma viditelnost 1500 m. Tak - tak, ale pfFi-
stat tam m0zZeme. Cestujici souhlasi. TFicet minut cesty podle lo-
katoru, pokyntl ve sluchatkach a pak opatrny sestup. Pepik sleduje
vykon motor(, hlida stanovené rychlosti - do 5000 m klesame 5 m/s,
pak rychleji - 10 m/s, coz uz zni nepfijemné v uSich. Jen moment.
Palubni mechanik reguluje pretlakové zaFizeni, druhym tlacitkem

vytahuje podvozek. Sedame. ,,Prvni, Ctvrty motor vypnout” -
Fidi pojizdéni kapitdn. Veéz Zenevy vita neobvyklou, ne vSak
neCekanou ndavstévu. Za chvili tu bude asi rychlikovy autobus
pro naSe cestujici a s dalSimi, ktefi potFebuji letét do Prahy.
Na rozlinkované ploSe zastavuje pfimo proti nam modry Volks-
wagen se svétélkujicim napisem ,,FOLLOW ME" (Nasleduj mne),
vede nas opravdu aZz na stanovisté. Z opodal stojiciho zeleného
vozu British Petroleum vystupuje muz a pta se po palubnim me-
chanikovi. Ano hned - jesté navykle prehliZi palubni desku a vy-
chazi. NejdFiv - jak se domluvit? Anglicky nebo némecky ?- Voli
angli€tinu. Obchodni dohoda o dopInéni paliva je kratkd a Pepik se
vraci zpét k lljuSinu: podvozkova kola jsou zajisténa ,Spendliky”,
je treba prohlédnout znovu povrch letadla, zkontrolovat vSechny
systémy, funkénost kormidel. Tady to vSechno musi udélat sam,
spole¢né s pozemnimi mechaniky aZ na matefském letisti v Praze.
Budeme tam nazpét za pdldruhé hodiny potom, co nés,pusti nahoru*
To stai - uvaZuje vidycky klidny Pepik. - Zitra rano startuje
totiZz s Britannii do Havany. .
L. KAVANOVA

chlapce uspofadali okresni soutéz krouzki,
méli tam 118 pionyr(. Jsou nesmlouvavi -
vehementné pozaduji uvolnéni c&astky,
kterou jsme jim slibili, ale ani korunu
neutrati zbytecné.**

KdyZz jsme pozdégji dostihli néacelnika
klubu Novéka, pousmal se: ,VZzdyt to,
co délame, je samozfejmé a oni soudruzi
z OV Svazarmu maji pro nasi praci po-
chopeni . A pak jsme pfisli do dilny,
kde pracoval krouZek. Jeden, jakych pfi
klubu pracuje Sest, z toho Ctyfi ,jedno-
rotaci*. A dalsich 11 krouzk( pracuje
pFi Skolach, pionyrském domé, ucnovské
Skole v Liberci atd. Celkem se stara péta-
tficetilenny klub o 250 mladych chlapct.

Pro Zzivot klubu jsou nejdllezit&jsi -
mistnost, penize a vedouci. Vezmeme to
po poradku. V Liberci maji klubové mist-
nosti rozhodné dostaCujici. Sami si je
sehnali; prostorna dilna, prlimérng za-
fizend, sousedi s ,kumbalkem* - tzv. schi-
zovni mistnosti a ta jeSté s malou strojov-
nou.

Debata s ¢leny krouzku potvrdila, Ze na
OV nenadsazovali. Rada klubu rozeslala
zagatkem leto3niho $kolniho roku rodi¢im
dotaznik, v némz nabidla starat se o jejich
syna v krouzku za podminek, Zze bude mit
dobry Skolni prospéch a pak dobrou do-
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chazku do krouzku. A kluci chodi.. . sami
posuzuji svou préci, snahu vedoucich-v je-
jich pFipadé nacelnika klubu Novaka- a kri-
ticky i Casopis. (Objektivnéjsi ndzor na no-
yél_rlc)széIeni Casopisu jsme predtim nesly-
Seli!

Pak se zacali trousit jednotlivi Clenové
rady Kklubu. Pravidelnd Mdenni schiize
to nebyla, jen posezeni - ale i z toho jsme
se dozvédeéli, co jsme chtéli: Klub vznikl
prakticky ze soupefl, dominujicich na sou-
tézich v letech 1956—1957. Soudruzi
Kutil, Zurynek a postupné dalsi, ktefi
dfive pracovali samostatné. Od zaCatku
az dodnes zlstalo soudruhu Kutilovi
na starosti hospodareni. Kdyz jich bylo
deset a podpora Svazarmu daleko vétsi,
hospodafilo se snadnéji, postupné se
viak klub rozrlstal a otazka jak hospo-
dafit nabyvala naléhavosti. | organizacni
zajistovani zabiralo mnohem vice c¢asu
a bylo tfeba se rozhodnout, zda dat pred-
nost osobnimu sportovnimu vyziti nebo
celku. VétSina téch, ktefi dnes tvori
radu klubu, rozhodli se pro druhé.

Dobrou praci a iniciativu modelaFi
ocefiuje OV Svazarmu finan¢ni podporou
i dnes, ale to by nesta€ilo. Klub to vyfesil
takto: vydélecné €inni ¢lenové klubu plati
ro€ni prispévek ve vysi 20 K¢€s, studujici

bez pfijmu 10 Ké&s. Néco si modelafi
privydélavaji na rdznych akcich - napf
honoréfr za G€inkovani v televizi; i to by
vSak bylo malo. PFi hodnoceni c¢innosti
¢lend klubu prisel hospodar Kutil na to,
Ze ve vydejkach materialu jsou skryty sto-
korunové hodnoty, jejichZz wvysledek se
nikde neukazuje. Tak vznikly pro kazdého
modelare zvIlast odbérni archy materialu.
ModeldF si vypisuje podle ceniku a sam
prolctovava materidl. Pak teprve vidi,
Ze ony drobné, desetihaléfové vydaje
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Volné modely

1. V roce 1963 se neméni stavebni ani
soutézni pravidla Zadné z volnych
kategorii.

2. Ve sport, fadu (dil IV. se rusi cely
odstavec 3.3., ktery dosud povoloval
pouze modely s uzavifenym trupem.

3. Pro pokojové modely byla schvéle-

na definitivné stavebni a soutézni
pravidla, kterd budou uvedena jako
zvlastni ¢ast sport. kodu.
V principu jde o 6 soutéznich letd,
z nichz se dva nejlepsi pocitaji do
celkového hodnoceni. Jediné stavebni
omezeni je v rozpéti modeld - max.
90 cm.

Upoutané modely

1 Nova rukojet pro jednodratové (mo-
noline) i dvoudratové Fizeni pro
rychlostni modely (viz obr.). V
principu jde o zruSeni pevné Casti
rukojeti pfed osou pylonu a zavedeni
pfi€ného koliku pro uchyceni ruko-
Jjeti monoline na pylonu (podobné
jako je tomu dosud u dvoudratového
fizeni).

mohou za rok délat a? 300 K&s. Cas -
prace a snaha jsou méfitky pro vydej
materidlu a musi se béhem roku projevit
na soutéZich, v tréninku, v odbéru ¢aso-
pisu atd. Za I. VT na soutéZi ma mode-
I&F moZnost ziskat materil v cené 80 K¢s,
za ll. VT v cené 40 Kd&s, za Ill. VT
20 K&s. Za instruktorskou praci rocné
100 Ké&s, za usporadani sport, podniku
20 K¢s, za propagacni €innost - nastén-
ku, pfednasku, besedu aj. 20 K¢s. Clenové
Klubu a krouzk( si sami tento systém
schvalili a ted se jim i fidi. Pfispélo to
k aktivité.

Kazda kategorie ma svého klubového
trenéra - pro vétroné J. Novaka, pro Wa-
kefield J. Kutila, pro motorové modely
M. Janotu a pro akrobatické modely
J. Kupku. Ti se staraji, aby vycvikova
a sportovni ¢innost kategorie byla v sou-
ladu s celkovymi osnovami, schvaluji pridél
specielniho materiéalu (balsy aj.) a podavaji
o tom pravidelné na schuzi rady klubu
pfehled. Ctvrtletné svolava klub okresni
IMZ. Kromé béznych véci neni nouze
0 nové dobré néapady, vic hlav - vic rozu-
mu. Na Liberecku je napf. 52 Skol. Schopné
modelare, ktefi by pfednaSeli modelaFské
minimum, mdZe Klub vybrat ze svych fad.
Stacilo by zaiemce z¥ad uciteld svolat jed-
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Radné podzimni zasedani leteckomodelarské komise (CIAM)
FAIl se konalo 22.—24. listopadu 1962 v sidle FAIl v Pafizi.
Za konferenéni stdl zasedlo 35 delegatll ze 17 zemi, z nichZ so-
cialistické staty byly zastoupeny SSSR, MLR a PLR; za CSSR
byl delegovan mistr sportu R. Cerny.

NaSe modelaFe by nesporné zajimal cely priibéh Zivych diskusi
0 neojrﬁznéjél’ch problémech, stejné jako navrhy aeroklubt Elenskych
statli; jako obvykle viak pro nedostatek mista miizeme otisknout
pouze schvalené zmény, které vstoupily v platnost 1. 1. 1963.

Pro Modelare
piSe Cs. delegat
Rudolf CERNY

2. Clanek 4.6.6. o definici pokusu
u rychlostnich model( se méni takto:
»Za pokus se povazuje, jestlize pilot

nevlozi Fid ci rukojet do vidlice
pylonu ve 3 minutach po znameni ke
startu.'*

3. Pro soutéze rychlostnich modeld je
dovoleno pouZzivat smési pro samo-
zapalné motorky (tzn. pouzivat i ji-
nych motorkd kromé typu se Zhavici
sviCkou). Standardni palivo se vzta-
huje pouze k motorlim se zh. svickou.

4. V ¢lanku 4.10.10. se upfesiuje: ruka
pfi létdni tymového zévodu nemusi
byt na prsou pfi startu a pristani.

5. Cléanek 2.7j., ktery uklada pofadateli
zajistit pro soutéze potfebnd méfici
zarizeni, se rozSifuje o upFesnéni
pozadavkd na lepsi kontrolu palivo-

. vych nédrzi pro t\mevé modely.
Uklada se zejména kontrola nadrzi
tésné po skonceni finalového letu.

6. V souvislosti s pfedchozim ¢lankem
upravuje se i €lanek 4.10.12. v tom
smyslu, Ze vitéz tymového zavodu
mizZe byt vyhlasen az po preméreni
nadrze a ostatnich specifikaci.

7. Jestlize v pribéhu letu je tymu

nouza Ctvrt roku na 2denni seminér, kde
by sami postavili jednoduchy model. Zis-
kali by tak za ur€itou dobu instruktorskou
kvalifikaci. Kdyby z kazdé Skoly byl jen
jeden, bylo by tu 52 novych vedoucich
krouzkd! Tuto pomoc klub nabidne fedi-
telstvim $kol jako podporu polytechnické
vyuky. Tento i jiné pfiklady dokladaji, ze
¢lenové libereckého klubu nevidi jen svij
vlastni prospéch. Svépomocné si napf.
zhotovili raznice na bézné profily nosnych
ploch. Nabidnou klubdm v kraji k usnad-
néni prace hotova Zebra za rezijni naklady.

Mistnosti, penize a vedouci - to jsou
zaklady pro modelarskou €innost. Nikde
,nespadnou s nebe', i tady v Liberci si
je museli obstarat za stejnych podminek
a predpokladd, jako jsou jinde. A skute¢-

nost, ze rada klubu - inz. Svoboda,
Janota, Kutil, inZz. Barbora, Burian,
Vyvadil, Kupka, Zurynek a Krupicka

spolu s vedoucimi krouzkd dnes Fidi
na 250 modelafl v jejich praci, vyrostla
z onéch zakladl. Soudruzi vdak k tomu
pfidali dobry vztah k mladezi, naucili
se mladym rozumét.,Novoty' - metodické
stfedisko Svazarmu - v Liberci prakticky
zakladat nebudou, protoze jejich klub
svou naplni a systémem prace tomuto poj-
mu jiz pIné vyhovuje. L. Kavanova

znemoznéno bez vlastni viny dokon¢it
let, m& néarok na opravu (druhy po-
kus). Tato novinka je zafazena do
sport, Fadu jako ¢lanek 4.10.15.

8. Clanek 4.10.3., definujici tymové
modely, se dopliuje tak, Zze musi byt
zcela zakryt nejen motor, ale i karbu-
rator (s vyjimkou nasavaciho otvoru).

9. Zasadni zmeéna byla prijata pro
akrobatické modely; je zrusen
dosavadni systém dvou letl a finale
a zavadi se opét jedina sestava FAI;
léta se tfikrat, pficemz se do hodno-
ceni zapocitavaji lepsi dva lety.
Nova sestava FAIl je totozna
s dosavadni sestavou AMA, pie-
depsanou pro finalovy let.

10. Pro zkvalitnéni prace mezinarodnich
sborl rozhod¢ich (pfi soutézich akro-
batickych modeld) bude opét vydan
seznam opravnénych rozhodg€ich, kte-
ré schvali plénum komise FAl;
stejné i pro tymové zavody.

11. Podkomise shromézdi navrhy jednot-
livych aeroklubl na pravidla pro
modelaFsky souboj (Combat) a na
pristim zasedani pfedlozi navrh jed-
notnych propozic.

12. V&em vyrobctim motor( bylo dopo-
ruéeno, aby fesili problém tlumigd
hluku.

Réadiem Fizené modely

1. Létat pfi soutézi 3 lety a lepsi dva
pocitat do hodnoceni.

mex 6

Systém Fizeni neni pfedepsan

HB=3=

Obr. 2. Rukojet pro
jednodratové Fizeni
(monoline)

2. P¥i obratu: let na z&dech v pfimém
sméru (5.4.2.15.) neni nutno letét po
nebo proti vétru.

3. Dosud nebylo ujasnéno, zda u vice-
motorového akrobatického modelu
staéi pro hodnoceni obratd, je-li
v chodu pouze jeden motor. Novy
doplnék clanku 5.4.4. stanovi, Zze
jeden ,,bézici" motor staci k hodno-
ceni obratd.



Ze zasedani CIAM FAl

4. Byl schvélen navod pro hodnoceni
R/C modell (bude vydan i u nas.)
5. Akrobaticky obrat - osmicku v letu

80 30

Obr. 3. Rozméry pylonu (pro oba zpisoby)

na zadech nad vysilatem (5.4.2.16.)
je nutné zacinat doleva.

6. Priblizeni v pravothlém okruhu
(5.4.3.1.) bude upfesnéno vzdy na
misté podle moznosti a bezpe€nost-
nich pozadavka.

e U pfilezZitosti zasedani CIAM FAlI
seSla se také nelplna podkomise, jejimz
Ukolem je sestavit propozice pro makety.
Plénum CIAM vSak nepfijalo dosud
Zadny navrh, protoZze podkomise dokonCi
svou préci az v r. 1963. Lze tedy oCekavat,
Ze novd mezinarodni pravidla maket
vejdou v platnost nejdfive az od roku
1964.

« Jednim z bodl jednani bylo podrobné
zhodnoceni mistrovstvi svéta U-mode-
18 v Kyjevé, doplnéné barevnym filmem.
Zavér komise, kterd wvyslovila uznani
poradateli za vzornou pé€i o Gcastniky, je
obsaZen v Upravach sport. fadu.

e Plénum komise jednalo téZ podrobné
o0 problémech raketového modelaFstvi.
Bylo schvéleno zafadit tuto odbornost do
programu CIAM FAI. V diskusi bylo
predloZeno nékolik modell raket spolu se
sportovnim fadem uvedené nové modelaf-
ské odbornosti; doplikem byl barevny
film. Nové vytvorena podkomise mé za tkol
prozkoumat otazky dalsiho rozvoje a pfed-
loZit na pfFiStim zasedani navrh na orga-
nizaci a zplsob soutéZeni.

¢ Byl schvalen i mezinarodni sportov-
ni kalendar, ktery mj. stanovi termin
mistrovstvi svéta volnych modell ve
Vidni na 12—16. srpna a MS R/C
modeld v Belgii na 21.—25. srpna, kde
bude sou€asné i ,,Evropské kritérium" pro
U-modely.

Déle bylo zd(iraznéno, Ze podle rozhod-

nuti kongresu FAI bude povoleno pofa-
dat MS pouze ve staté, ktery zaruci volny
vstup druzstv@im vsech ¢lenskych statu
FAL.
« Volba funkcionafl. Pro rok 1963
byl zvolen pfedsedou komise znamy H. J.
Nicholls (V. Britanie), mistopfedsedou
Dr. W. A Good (USA); technickym
sekretafem zlstdva nadale madarsky de-
legat R. Beck. Do odbornych péti¢lennych
podkomisi (zvlast pro volné modely,
upoutané modely, makety, R/C modely
a rakety) byli zvoleni ¢&s. modeléfi:
R. Cerny (volné modely), R. Cizek
(makety) a F. Rumler (modely raket).
e V bodu ,,rGzné“ byly opét feseny
problémy nakupu a prodeje zndmek pro
licence FAI, prikazi a nalepek pro
pfejimani modell pro MS, otazky mezi-
narodnich trofeji, delegovani sport, ko-
misafll a rozhodéich a systém prace
komise.
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NEJLEPSI MODELARI - SPORTOVCI roku 1962

Uverejiiujeme prvni CGast Zebficku nejlepsich leteckych modelaf - sportovcd
z lofiské sezOny. Zaginame juniory, ktefi byli vyhodnoceni podle kritérii a zplisobem,
jeZ jsme otiskli v Leteckém modelaFi 11/1962. Uvedené vteFiny jsou soucty ze tFi

nejlepSich soutézi. PFipominame, Ze do vyhodnoceni nemohli byt zahrnuti nékteri

soutézici, jejichz vykony ohléasili nacelnici leteckomodelarskych klubd pozdg.
Prvni model&Fi v pofadi v jednotlivych kategoriich jsou mistry republiky pro

obdobi 1962—3.

VETRONE A-1 junioFi

PoF. Jméno Klub Sec
1. Jos. Huml Slany 2367
2. Jan Mrstik Praha 6 2289
3. K. Havif Slany 2273
4. V. Melen K. Zehrovice 2207
5. F. Glogiza Kroméfiz 2187
6. Z. Najman Slany 2183
7. D. Hlavaty Bratislava 2183
8. P. Kubovy Praha 6 2181
9. V. Civin Slany 2176
10. I. Divi$ Praha 2 2173
11. F. BoZek K. Zehrovice 2141
12. L. Kadlec Nové Mésto 2122
13, J. Kulich Slany 2078
14, J. Pikart C. Budgjovice 2049
15, J. Krasl Slany 2047
16.  J. Rusnék Spisska N. Ves 2037
17. M. Spéalovsky Kromériz 2032
18. J. Vadas Praha 2 2029
19. F. Chochola K. Zehrovice 2018

20. ) Jira Praha 6 2004

21. P. Svoboda Brno 1992

22. K. Osolsobé Rousinov 1990

23.  A. Martinovi¢ Bratislava 1989

24.J. Orel Kromégfiz 1980

25.  P. Kubes Sez. Usti 1977

26. M. Vana Praha 4 1975

27.  O. Sery Kromériz 1959

28. V. Lukadek Most 1952

29. M. Dousa K. Zehrovice 1950

30. J. Krajéik Surany 1950

Celkem hodnoceno 79 sportovct.

COUPE D’HIVER (malé modely na gumu)

juniofi

1. J. Kindl K. Zehrovice 1246
2. V. Kostecka K. Zehrovice 958
3. F. BoZek K. Zehrovice 917
MAKETY juniofi .
Bodu

1. J. Dolensky OK 05-105 2452
2. 0. Madle OK 05-330 2140
3. V. Stastny Kladno 2031
4. L. Slaby OK 05-118 1843
5. J. Hum Slany 807
BUDE VAS

e (sch) V obdobi 1961—62 se konalo
8 leteckomodelarskych mistrovstvi své-
ta. SSSR obeslal sedm MS a ziskal
2 mistrovské tituly jednotlived (A-2
a T/R) a celkem 4 dalSi mista v prvych
Sesti jednotlivcich. USA se zucCastnily
vSech osmi MS a ziskaly 3 mistrovské
tituly jednotlivel (pokojové, Wake-
field, R/C), vitézstvi v druzstvech
pokojovych modell a 3 dal$i mista
v prvych Sesti jednotlivcich.

* (s) Narodni rekord NSR v rychlost-
nich U-modelech tF. 2,5 ccm vytvofil
v r. 1961 G. Ziegler ze Stuttgartu
vykonem 180 km/h. V modelu klasického
typu pouZil ,,zuSlechténého* &. motoru
MVVS 2,5R s vrtuli Tornado 6x7 “,
ktery toCil na zemi 13 000 ot/min.

e (-er) V Japonsku vyrabi celkem
10 firem specialni aparatury pro R/C
modely od jedno- do desetikanalo-
vych. Je zajimavé, Ze ackoli Japonsko
je uznavano jako vyrobce nejkvalitnéj-
gich tranzistord na svéte, teprve
v poslednich mésicich uvedla znama

VETRONE A-2 juniofi

1. P. Kolafa CHZ CSSP Most 2517
2. P. Kube$ Sezimovo Usti 2492
3. S. Kapral Ji¢in 2482
4. P. Cisarik Turzovka 2481
5. V. Fak Sezimovo Usti 2469
6. Z. Cervenka Praha 2 2439
7. J. Sipek DvUr Krélové n. L. 2421
8. 0. Sery Kroméfiz 2420
9. M. Kudrna Sous 2415
10.  J. Knespl Mlada Boleslav 2407
11.  A. Krmela Hradec Kralové 2399
12.  P. Prochazka CHZ CSSP Most 2377
13.  J. Hordk Skoda Plzen 2373
14.  J. Prousek Tanvald 2356
15.  J. Rehak Praha 2 2341
16. P. Demecko Spisska N. Ves 2338
17. M. Rakusan KroméFiz 2317
18. A. Baudi$ Praha 6 2314
19.  A. Holasek Staré Mésty 2309
20. Z. Holas Sezimovo Usti 2292
21, J. Orel Kroméfiz 2272
22. V. Mrdtik Praha 6 2252
23. K. Osolsobé Rousinov 2252
24. M. Ryant Sezimovo Usti 2239
25. V. Houska Rokycany 2233

Celkem hodnoceno 40 sportovcl

ZAJIMAT

firma O. S. celotranzistorovy pfijimac
bez relé.

e (sch) Na mistrovstvi USA 1962
bylo dosazeno téchto rychlosti s upouta-
nymi modely: obsah 0,817 ccm 173
km/h  (W. Wurth), Obsah 2,5 ccm
222 km/h  (Graham a Bocher),
obsah 5 ccm 248 km/h (W. Bellman)
a obsah 10 ccm 270 km/h (C. Telford).

e (dx) Silvio Taberna z aeroklubu
Varese zvitézil loni opét v narodni
italské soutéZi v kategorii vodnich
modell na gumu v Salernu a na Va-
resském jezefe; model je zdokonalenou
verzi typu, ktery jsme uvefejnili
v Leteckém modelafi 2/1962.

* (ijs) Sovétsti modelari dosahli - jak
zndmo - velkych Gspéchi na lofiském
MS pro U-modely v Kyjevé. Na
zakladé toho usuzuje anglicky tisk, Ze
slab3i umistgni sovétskych reprezen-
tantd na AIS pro R/C modely 1962
se jiz nebude opakovat a Ze i v této
kategorii se SSSR dostane brzy do
popredi.
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PLATINE IIEKO Itl)Y LETAJICIEIS MODELU

Prehled, rekord( je sestaven tak,
Ze €s. narodni rekordy schvélené
sportovni komisi Aeroklubu CSSR
jsou uvedeny v levém sloupci, a me-
zinarodni rekordy schvalené Mezi-
narodni leteckou federaci (FAI)
jsou vedle ve sloupci pravém.

Takhle se pry musi létat, aby to byl
*4 REKORD . ..

lirkoraly absolutni

Trvani:

2 hodiny 2 minuty
Karel Streit
Olomouc, 1. 9. 1950

Vzdalenost:

310 km
Zdenék Taus$

Zéapadocesky kraj, 31. 3. 1962

Vyska:

1996 m

Ladislav Galeta
Gottwaldov, 18. 6. 1950
Rychlost:

245,052 km/h

Zdenék Husicka

Brno, 13. 7. 1952

9 hodin 4 minuty
lan B. Barber
Novy Zéland 9. 10. 1960

378,756 km
EvZen Borisjevic
SSSR, 14. 8. 1952

4152 m
Jifi Ljubuskin
SSSR, 13. 8. 1947

301 km/h
Ivan lvanikov
SSSR, 5. 9. 1958

Rekordy v tfidach

T¥ida F-I1-A volny let - modely letadel
s gumovym svazkem

é. 1. Trvani
56 minut
Milan Laube

Jihomoravsky kraj, 17. 6. 1961

é. 2. Vzdalenost

27,640 km
Lubomir Koci
Brno, 21. 8. 1946

¢. 3. Vyska
Neobsazeno

€. 4. Rychlost

30,350 km/h
Miroslav Urban

Usti nad Labem, 31.7. 1954

1 hodina 27 minut 17 vtefin
Kiraly Michal
Madarsko, 28. 8. 1951

50,260 km
Benedek Gyorgy
Madarsko, 20. 8. 1947

1442 m
Poich Roland
Madarsko, 31. 8. 1948

107,080 km/h
Vladimir Davidov
SSSR, 11. 7. 1940

Tr¥ida F-1-B volny let - modely letadel
s mechanickym motorem

¢. 5. Trvani

1 hodina 3 vtefiny
Ladislav Galeta
Gottwaldov, 18. 6. 1950
¢. 6. Vzdalenost

35,200 km
Julius Hladil

Jihomoravsky aeroklub, 22. 4.

1959
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6 hodin 1 minuta
Igor Kulakovskij
SSSR, 6. 8. 1952

378,756 km
Evzen Borisjevi¢
SSSR, 14. 8. 1952

Stav k 1. II.

I5M .2

& 7. Vyska
1996 m

Ladislav Galeta
Gottwaldov, 18. 6. 1950

¢. 8. Rychlost
Neobsazeno

4152 m
Jifi Ljubuskin
SSSR, 13. 8. 1947

129,768 km/h
Eugen Stiles
USA, 20. 7. 1949

T¥ida F-2-A volny let - modely vrtulnik(
s gumovym svazkem

¢. 9. Trvani

4 minuty 18 vtefin
Jifi Stypa

Brno, 29. 8. 1948
¢. 10. Vzdalenost
316 metrd

Alois Sild

Jihomoravsky kraj, 13. 10. 1962

& 11 Vyika
42 metrl
Alois Sild

Jihomoravsky kraj, 13. 10. 1962

¢. 12. Rychlost
Neobsazeno

7 minut 43 vtefin
Egervary Géza
Madarsko, 13. 6. 1950

605,10 metrd
Gr. Pelezi
Italie, 27. 7. 1958

205,12 metrd
Gr. Pelezi
Italie, 27. 7. 1958

Neobsazeno

TFida F-2-B volny let - modely vrtulnikd
s mechanickym motorem

¢. 13. Trvani

12 vtefin
Vladimir Prochazka
Praha, 20. 10. 1962

¢. 14. Vzdalenost
Neobsazeno

¢. 15. Vyska
Neobsazeno

¢. 16. Rychlost
Neobsazeno

54 minuty 37 vtefin
Boris Borisov
SSSR, 18. 8. 1959

20,100 km
Boris Borisov
SSSR, 18. 8. 1959

2128 m
Boris Borisov
SSSR, 18. 8. 1959

Neobsazeno

T¥ida F-3 voIny let - modely vétrond

¢. 17. Trvani

2 hodiny 2 minuty
Karel Streit
Olomouc, 1. 5. 1950
¢. 18. Vzdalenost
310 km

Zdenék Taus$

Zapadocesky kraj, 31. 3. 1962

¢. 19. Vyska

1452 m

Milo$ Navratil
Olomouc, 18. 5. 1950

Trida F-1-B radiem Fizeny let - modely letadel

4 hodiny 58 minut 10 vtefin

Mom¢ilovii
Jugoslavie, 15. 5. 1960

139,8 km
Szomolanyi Ferenc
Madarsko, 23. 7. 1951

2364 m
Benedek Gyorgy
Madarsko, 23. 5. 1948

s mechanickym motorem

¢. 20. Trvani

22 minut 1 vtefina
InZ. Jan Haji¢
Praha, 4. 9. 1957

5 hodin 28 minut 57 vtefin

Kenneth A. Willard
USA, 15. 4. 1958

€. 21. Vzdalenost na pFimé trati

Neobsazeno

¢. 22. Vyska
1368 m
Josef Vymazal

Jihomoravsky aeroklub, 10. 7.

1960

182,123 km
Nikolaj Malikov
SSSR, 8. 6. 1962

2250 m
Nikolaj Malikov
SSSR, 26. 7. 1961



€. 23. Rychlost
Neobsazeno

198,904 km/h

T¥ida F-I1-B kruhovy Fizeny let - modely letadel

Robert Dunham a Jack Bentley
USA, 19.11.1960

£. 31. Vzdalenost na uzavfené trati
Neobsazeno 100 km

Nikolaj Malikov
SSSR, 31. 5. 1962

TFida F-3 radiem Fizeny let - modely vétroid

€. 24. Trvani

20 minut 53 vtefin

Jozef Gabri§
Zapadoslovensky kraj, 30. 9.
1962

€. 25. Vzdalenost
Neobsazeno

& 26. Vyika

Neobsazeno 603 m

Nikolaj Drojin
SSSR, 6. 6. 1959

Pro Modelare Ivan CANI -
Spolupracoval Zdené&k LISKA

Metodicky Clanek pro zaCatecniky v akro-
batické kategorii navazuje na podobné
vyCerpavajici pojednani o stavbé akro-
batickych model(, jeZ jsme otiskli v Letec-
kém modelari 8/1962. Autor obou pFispév-
kil je znamy predni modelaF-sportovec. Jeho
letové zkuSenostijsou o to cennégjsi, Ze je sam
motorovym pilotem-specialistou, ktery ma
pro akrobacii zvlast vytFibeny smysl.

Redakce

Kdo chce vice létat nez spravovat, musi
zachovavat jednu osvédCenou zasadu:
nesnazim se délat néco, na co nesta-
¢im bud sdm nebo mUj model. Kdyz
chci létat néco nového, co jsem jesté
nezkous$el, musim mit vSe dobfe promysle-
né jesté drive nez s modelem odstartuji!

Az dosud se létaly dvé akrobatické se-
stavy, jez se od sebe v nékterych bo-
dech lisi. Akrobaticky upoutany model
.pise” své obraty na povrchu myslené
polokoule, jejimz polomérem je délka
fidicich dratd. Aby mély vechny obraty
svlj Fad, jsou na této polokouli nékteré
pomyslné cary. Spravné predstavé velmi
prospéje, pfirovname-li myslenou polo-
kouli k severni polokouli globu. Ten jisté
kazdy zna.

Zakladni letova hladina bude totozna
s rovnikem (ne ovSem zcela presné)
a bude u sestavy AMA ve vysce 5 stop
(= 1,52 m) au sestavy FAl 2 m nad zemi.
Dalsi letova hladina bude totozna se 45.
rovnobézkou; Fidici draty budou tedy
svirat se zemi Ghel 45°. Ostatni pfimé lety
(vyjma trojuhelnikovy premet a ,pfesy-
paci hodiny™) probihaji po polednicich.
U sestavy AMA je dovolena ta nepfesnost,
Ze tento ,,uhnuty” polednik se mlze do-
tykat kruznice (rovnobézky) o poloméru

8

9 hodin 4 minuty
lan B. Barber
Novy Zéland, 9. 10. 1960

6300 metrQ
Nikolaj Malikov
SSSR, 22. 8. 1959

s mechanickym motorem

Rychlost:

¢. 27. mechanicky motor do 2,5 ccm

246,070 km/h
Zbynék Pech

1960

244 km/h
Bohumil Studeny

1957

€. 29. mechanicky motor 5,0

246,576 km/h
InZz. Stanislav Burda

1960

Jihomoravsky aeroklub, 11. 9.

c. 28. mechanicky motor 2,

Jihomoravsky aeroklub, 15. 9.

Jihomoravsky aeroklub, 7. 8.

246,070 km/h
Zbynék Pech
CSSR, 11. 9. 1960

,0 ccm
253 km/h
Boyd Shelton a B. C. Harris
USA, 23. 7. 1958

-10,0 ccm

274 km/h

Robert Lauderdale a Don
Jehlik

USA, 24. 7. 1958

¢. 30. reaktivni motor

245 km/h
Zdenék Husicka
Brno, 13. 7. 1952

1,52 m. Vcelku to znamenda, Ze musime
v prvni fadé nacvi€ovat létani jednotlivych
rovin a az pak mdzeme prikrocit k nacviku
akrobacie.

Jednim z hodnocenych obratll je téz
spusténi motoru do 1 minuty, start a pfi-
stani. PFi kazdém létani se tedy snazim
s modelem odstartovat a pfistat tak, jako
by to bylo na soutézi. Jediné tak je mozno
ziskat spravné soutézni navyky. Nesmirné
ddlezité je hlidat smér vétru a umistovat
obraty tak, aby ndm v nich vitr pomahal
napinat fidici draty. (Na MS 1960 v Bu-
dapesti Ital Compostella vyfoukl z plastic-
ké lahve pfed kazdym obratem oblacek
pudru a ten mu ukazal pfesné smér vétru.)

Start. Kratce po vypusténi model
mirné potlaim a tak jej drzim na zemi.
Jedu asi Ctvrt kruhu a pak jen mirnym
povolenim nechdm model odlepit a stou-
pat tak, aby po oblétnuti jednoho kruhu
byl v poZadované vysce asi 2 m.

Vodorovny let. Pfi jeho nacviku dbam
na to, aby model v Zadném pfipadé ne-
létal vinovku. Dilezity je smér vétru.
Na navétmé strané kruhu vitr model na-
sledkem zvySené rychlosti zdviha, na za-
vétmé strané model naopak proseda.
Tomu branim tim, Ze proti vétru vzdy

301 km/h
Ivan lvanikov
SSSR, 5. 9. 1958

akrobacii
s U-modelem

mirné potlaim a mirné natahnu v oka-
mziku, kdy model nalétava po vétru.

Let ve svislé roviné - souvrat. Z&-
sadné létdm tento obrat vzdy smérem
po vétru (souvrat zacina na navétrné
strané a kon€i na zavétrné strané kruhu).
Smér vétru zjistim dosti pfesné nastave-
nim naslinéného prstu; ve sméru proti
vétru to nejvice chladi. Nalétnuti presné
po vétru je ddlezité, ponévadz v jiném
pfipadé je model snaSen na nékterou
stranu.

Uhel 90° trénuji tak, Ze se postavim
k néjaké svislé linii (roh domu, branka
na hFisti apod.) a zkusim si dat ruku
do takové polohy, jako bych nad hlavou
mél model. DleZité je opét ziskat sprav-
ny navyk pro polohu ruky, kdyZ je model
presné nad hlavou. Je dobré to opakovat
tolikrat, az jde vSe automaticky.

Let stfemhlav vybirdm podle toho, jaké
ma model vlastnosti. Zasadné to v3ak
»neldmu - jak se Fikd - pFes koleno".
P¥i letecké i modelafské akrobacii je d0-
lezité, aby i to, co ma byt ostré, bylo dy-
namické a ladné.

Dvojity souvrat. Prvni polovina je
stejna jako normalni souvrat. Z letu stfem-
hlav uvedu model potlacenim na z&da.
Pro zaCatek je dobré nacviCovat prechod
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Ctvercovy pfemet je obtizny obrat. Léta se jen v se-

stavé AMA

MODELAR . 1/1963

velkym tlaCenym cCtvrtpfemetem, ktery
zaind v misté, kde lanka sviraji se zemi
Uhel 45°. Po ziskani potfebné jistoty se
snazim létat dvojity souvrat tak, aby
vSechny 4 rohy mély stejné zaobleni
asi 1,5—2 m.

Premety. Je nespravny nazor, Ze staCi
natahnout. (To by si méli uvédomit ma-
ketdfi.) Kazdy premet musi byt fizen
od zaCatku az do konce asi takto: z hori-
zontalniho letu rychlejSim pozvolnym
pfitazenim pfivedu model do strmého
stoupani a od okamZiku, kdy je kolmo
vzhuru, mirné povoluji az do polohy na
zada. Kdyz model pokracuje v opisovani
kruznice smérem k zemi, opét mirné pfi-
tahnu, abych zabranil jeho pfipadnému
prosedani. Po skonfeni pfemetu musi
byt model v téZe poloze, v niz zacinal.
Pro zacatek je dobré nacvicovat pfemet tak,
Ze v poloze na z&dech po mirném povoleni
pfitihnu a model neopiSe kruznici, ale
Jakousi smycku, a kon¢i o néco vyse,
nez zacal.

Pfemety obracené nacvicuji takto:
model uvedu do vodorovného letu ve vys-
ce, kdy Fidici draty sviraji se zemi Uhel
70—80°. Pak pozvolna potladim a to tak,
Ze vychylku stale zvétSuji, az v poloze
na zadech mam potlateno nejvic (ovsem
ne na doraz). Po zvednuti nosu nad hori-
zont zaCinam povolovat, az v poloze,
kde jsem pfemet zacinal, mam po jeho
ukonceni mirné natazeno (délam-li jen
jeden pfemet), a to proto, abych model
udrzel v té vysce, ve které jsem zacinal
V jiném pFipadé pfi opakovanych pfe-
metech model klesa. Zasadné vSak nikdy
nepouzivdm plné vychylky, protoZze se
tim model hodné brzdi.

Let na zadech. Pfi tom je nejdllezi-
t&j8i si uvédomit obracenou funkci vys-
kovky! VSechno musime mit pfedem na-
cviceno a vSechny pohyby délat auto-
maticky; za letu neni uz Cas nad tim
premyslet. UCil jsem se létat na zadech
tak, Ze jsem si nejprve dlkladné promyslel,
jak na kterou situaci mam reagovat.
V kazdém pripadé je viak tieba vyvarovat
se pro zacatek hrubych pohybu protoze
model je citlivy a zméni smér letu tak
rychle, Ze pilot na to nestaCi reagovat.
Dobré je uCit se v ,suchém tréninku*
jeSté s nékym, kdo fika, co model déla
a ja (pilot) na to okamzité reaguji pohybem
ruky.

Pfi praktickém nacviku je dobré nalé-
tavat na zada normalnim vétSim pulpre-
metem a nechat model mirné klesat, asi
tak do pllkruhu a pak jej znovu otogit
do normalniho letu obracenym pllpfe-
metem. Pak se let na zadech postupni
prodluzuje, aZz se spoji v cely kruh;
pozdéji v nékolik kruhd za sebou. To na-
cviCuji tak dlouho, az je let na zadecl
Gplné bezpecny a dosahnu takové roviny,
jako pfi normalni poloze. Ddlezité ji
nacviCovat prechody z letu na zadech,
coz se v akrobatické sestavé FAI také
boduje. Je tfeba dat pfitom pozor, aby

i. j» »onka sviraii se zemi, neprekrocil

Pro zaCatek je dobré trénovat trojahel-
nik tak, Ze po otofeni modelu na zada
(stoupa) iei necham vystoupat co nejvyse
a snazim se udrZzet Jej v pFfimém letu.
KdyzZ je jiz skoro nad hlavou, vratim jej
do normalniho letu velkym normalnim
pulpremetem To cvicim tak dlouho,
aZz si nacvi€im stoupavy let tak, Ze svira ee
zakladni rovinou opravdu Ghel 60°.

»PFesypaci hodiny*“. Prvni ¢ast, tj.
vrcholovy Ghel 60°, cvicim podobné jako
u trojuhelniku. V horni fazi potom model
potlacim do vodorovného letu, pFicemz
lanka sviraji s vodorovnou rovinou Uhel
70—80°. Po prolétnuti stejné vzdalenosti
jako je jedna strana rovnostranného troj-
thelniku model znovu potla¢im do kle-
savého letu na zadech. Ddlezité je znovu
dodrzet vrcholovy uhel 60°, jinak jsou
Lhodiny" kfivé. Ve Ctvrtém vrcholu na-
tdhnu (v Zadném pfipadé v3ak ne naplno -
model se prudce prosedne) zase v té vysi,
v jaké je model schopen udélat obrat
o0 poloméru 1,5—2 m. Model musi pfitom
obrat dokoncCit v té vysce, ve které za-
¢inal.

Pro zacatek je dobré nacvicovat nejprve
prvni ¢ast aZz po tfeti vrchol a zbytek do-
kongit jako souvrat. AZ po ddkladném
zvladnuti prvni Easti se u¢im druhou pllku
,hodin", pficemzZ Ctvrty vrchol délam ze
zacatku vétSim normalnim Ctvrtpfeme-
tem, ktery postupné zmensuji aZz na polo-
mér 1,5—2 m.

Vodorovna osmicka je sloZzena ze dvou
premetl: normalniho a obraceného. Ja
Iétdm nejprve normalni a pak obréaceny
(pofadi je nutno dodrZet jen u sestavy
AMA). Po normalnim pfemetu (dfive
popsanym zplsobem) necham model letét
do druhého pfemetu (v okamziku letu
svisle vzhiru mam vyskovku v neutralu).
V bodé, kde se maji oba premety dotykat
(spole€nd te¢na dvou kruZnic), potlacim,
oviem tolik, aby model zaCal opisovat
obréaceny premet. Pfechod do normélniho
pfemetu délam timtéz zplsobem. Dbam
na to, aby premety byly stejné vysoko
nad zemi, aby teCna k obéma pFfemetdim
byla svisl.

Svisla osmicka. Po normalnim pfeme-
tu letim do dalSiho az do mista, kde je
model na okamzik ve vodorovné poloze
na zadech (na kruznici 45°). V torno
misté mam mirné potlaceno (aby modtl
nemél snahu klesat). Potlacenim proletnu
obraceny premet (dfive popsanym zp(-
sobem). KdyZz model opise cely obraceny
pfemet a dostane se do polohy z niz vy-
chazel (ve vodorovné roviné na zédech)
mam mirné potlaceno (jinak ma snahu
klesat, nedodrzim dotek premetu s teC-
nou nebo se osmicka posouva po kruhu
ve sméru letu) a vzapéti nato potaZzenim
udélam normalni pllpfemet. Model odlé-
tava v zakladni roviné ve vySce asi 2 m
(v pfipadé, ze letim jen jednu osmicku).

Osmitka nad hlavou. Nalétdvam ji
souvratem proti vétru, pficemz zase délam
A '~7 “ normalni pfemet (pofadi nutné
rozsweny uruh upoutanych™-,AtrU naléta-
nejmen5|mjako ukazku, jak na to. z/>senj
nejsi zajemci si jisté sami pFizpQsobi né-
které detaily modelu, pokud majijiny vhod-
ny stavebni material. Kombinace tuhé
kostry s vypInémi z pénového polystyrenu
je jednim z vyhodnych FeSeni.



Ctvercovy pFemet za¢inam zdola
prudkym, ale vl&nym natazenim; kdyz
je model ve svislém stoupavém letu, vra-
cim vySkovku okamzité do neutralu.
Nechdm model letét do vySky o néco
mensi nezZ je rovina, pfi niz Fidici lanka
sviraji s vodorovnou rovinou Uhel 45°,
a tam opakuji totéZz, jenZe pFi vraceni
do neutralu jeSté mirné potlacim, aby se
model udrZel ve vodorovném letu v této
vySce. Treti oblouk se Fidi stejné jako
prvni. PFi vybirani stfemhlavého letu si
pocindm jako pfi vybirani souvratu. Pro
zaCatek je dobré nacviCovat pFemety
hodné velké.

Obraceny Ctvercovy pfemet létam ob-
dobné jako normalni, jen vychylky vyskov-
ky jsou opacné.

Ctvercova osmicka pozlistava vlastné
ze dvou &tvercovych premetd vedle sebe,
pfiCemZ normalni pfemet se leti prvni.
Kon¢im ji prolétnutim pFes stfed a odle-
tem bud souvratem nebo pokraovanim
v obraceném premetu, z néhoz odlétavam
te€nou z jeho vrcholu mirnym klesavym
letem az do zékladni vysky.

,CtyFlistek* sestava ze dvou normal-
nich a dvou obracenych pfemet(, pficemz
tyto dvojice jsou vzdy nad sebou a vza-
jemné se dotykaji. Pro zaCatek je dobré
trénovat Ctyflistek co nejvétsi. DlleZité je,
aby tam jasné vynikl k¥iz, jejz tvori teCny
premetl. Trénuji jej tak Ze létam stale
za sebou vzdy dva a dva premety lezZici
proti sobé na Ghlopficce. Kdyz dosahnu
toho, Ze jeden smér je svisly a druhy
vodorovny, spojim tyto dvé dvojice a tim

dosahuji (alespon chci dosahnout) sprav-
ného tvaru Ctyflistku.

PFistani je presné definovano takto:
»Pristani je pad z nulové vysky pfi mini-
malni rychlosti.” Tedy v Zadném pfipadé
se nemame ucit pfistavat v rychlem letu
pfitlaenim k zemi. To neni totiZ to sprav-
né pristani! PFi spravném pfistani model
pozvolna klesd az do vysky asi 10 cm nad
zem a pozvolnym pfitahovanim ztraci
pomalu rychlost, az dosedne s nezna-
telnym prosednutim na tfi body. To je
podle mne pfistani, které se da hodnotit
za deset. Tak jednoduché to ovSem neni,
zvIasté na nerovném terénu.

*

Nevim, zda tento Clanek - zejména zpd-
sob létani - pochopi, ti mladsi, zaCatecnici,
0 néz nam praveé jde na soutéZich. SnaZzil
jsem se v8ak popsat vSechno tak, jak to sam
délam. Neminim zavadét vlastni zplsob
létani; chci jen pomoci zacinajicim, aby se
vyvarovali chyb, z nichz ja jsem cCerpal tyto
poznatky a zkuSenosti.

CO a KDE koupit?

+ Odbytova zakladna ministerstva spo-
tfebniho primyslu REMPO ndm na za-
kladé ¢lanku ,Vrtulové kuzele z Denta-
krylu" otisténého v Leteckém modelafi
€. 11/1962 sdélila: 5

»Je pravda, Ze Dentakryl dodava REM-
PO, ovSem pouze mimotrZznim spotFebi-
teltim (napf. model, krouzkdm). Soukro-
my spotFebitel véak obdrzi Dentakryl
vyhradné v prodejnach Drogerie."”

-« Kubicek" zatim v malém

Loni pres vanoce jsem si postavil vol-

ny sportovni model na motor Zeiss 1 ccm.
Dostal jméno ,,Kubicek"* a jeho foto-
grafie jste vidéliv LM 2 a 9162. Mo-
del vzbudil mezi modelaFi neobycejny
zajem a s dopisy o planek se ,,roztrhl
pytel”. Nékolik jich jiz 1éta4, Mlety J.
Elid$ z Radimi u Pecek dokonce s mo-
torem Wilo 1,5 ccm, ale viem zajem-
clim bohuzel vyhovét nemohu. Musi
pockat nékolik mésicl, aZ stavebni
plan bude k dostani v modelaFskych

prodejnach. Pro ty, ktefi ekat nechtgji

a uméji si poradit sami, nakreslil jsem alespori planek maly. Kon-
strukce je jednoducha a tak postaci strucny popis.

Trup je slepen z bocnic z list 3x3. Prepézky jsou z pFeklizky
4 mm, bocnice predku trupu z preklizky 1 mm. Upeviiovaci koliky
a ostruhajsou z bambusu, vyklizky pro né z preklizky 1 mm. Predni
¢ast trupu je potaZzena kladivkovou €tvrtkou, kabina celofanem.

Smérovka s profilem rovné desky je z list 3x 6 a 3x 3.

KFidlo Je v celku, listy viz Zebro 1:1. Spojka nosniku z prekliz-
ky 4 mm, Zebra a koncové oblouky z pfeklizky 1 mm. StFed je

potaZzen Cvrtkou.

Vyskovka nepotfebuje popis, listy viz Zebro 1 : 1.

Podvozek z oceloveho dratu o 0 2,5 mm pfiSity na des''7

'A&n pumou.
A - n oiiej
AMA ve vysce 5 stop

j2 m) a u sestavy FAI 2 m nad zemi.
Dalsi Ietova hladina bude totoZna se 45.
rovnobézkou; Fidici draty budou tedy
svirat se zemf{ Ghel 45°. Ostatni pfimé lety
(vyjma trojuhelnikovy premet a ,pfesy-
paci hodiny") probihaji po polednicich.
U sestavy AMA je dovolena ta nepresnost,
Ze tento ,,uhnuty" polednik se mlZe do-
tykat kruZnice (rovnobéZky) o poloméru

8

z prekllzky 2™ <
i-

Lu na- .cmi.
Jeuu c.tit Kruhu a pak jen mirnym
povolenim nechdm model odlepit a stou-
pat tak, aby po oblétnuti jednoho kruhu
byl v pozadované vy3ce asi 2 m.
Vodorovny let. Pfi jeho nacviku dbam
na to, aby model v Zadném pfipadé ne-
létal vinovku. Dfllezity je smér vétru.
Na navétrné strané kruhu vitr model na-
sledkem zvySené rychlosti zdviha, na za-
vétrné strané model naopak proseda.
Tomu branim tim, Ze proti vétru vidy

Nové stavebni plany
v modelafskych prodejnach

(s) Koncem minulého roku jsme dostali do re-
dakce z obchodu Drobné zbozi Praha recenzni vy-
tisky stavebnich leteckomodelarskych planku které
nove vysly po delSi pFestavce ve vydavani. V dobé
zafazovanl této zpravy do tisku nebyly u vsech
plank( jesté stanoveny maloobchodni” ceny, proto
Je neuvadime. Mezitim v3ak se jisté jiz planky do-
ataly do modelaFskych prodejen, kde je mlzete za-

V nasledujicim seznamu uvadime tu¢né vytisténé
skladové Cislo_planku, ndzev modelu a jeho stru¢-
nou charakteristiku:

1, KACA-2*, znamy skolni vétroil A-2 z tuzem-
sk%ho materialu od A. Hanouska. Opakované
vydanf

2 ,,VLASTOVKA", sportovni model na gumu
z tuzemského materialu o rozpéti 960 mm od
Z. Lisky. Nové vydani

3 ,JAK-18", upoutana maketa sovétského sport,
letadla z tuzemského materialu na motor 2,5 a2
5 ccm. Konstrukee J. Fara. Oﬁakovane vydani

4 ,VOSA", znamy Skolni Kkluzédk z tuzemského
materialu o rozpeéti 1070 mm od R. Cizka. Opa-
kované vydanl

5, TOMIK", \elkonny vétron A-l z tuzemského
matenalu od R. Metze. Nové vydani

7 ,TATRA T-201", upoutana maketa Cs. sport,

Ietadla z tuzemského materialu na motor 2,5

(c:icm Konstrukce B. Svoboda. Opakované vy-
ani

LLEDNACEK-II" , Skalni vétron A-l z tuzem-

ského materialu od R. Cizka. Po doplnéni opa-

kované_vydani

10 ,JISKRICKA®", $kolni kluzak z tuzemského
materialu o rozpetl 1060 mm od J. Fary. Nové
vydani

11 ,,SKOLAK™", $kolni vétron A-l z tuzemského
materidlu od 1. Fary. Nové vydani

12 ,PIONYR", 3kolni vétrofi A-2 z tuzemského

materialu od J. Fary. Nové vydani. - Poznam-

ka: Modely Jiskficka, Skolak a Pionyr tvoFi
konstrukené i metodlcky uceleny dvoulety vy-
cvikovy program. Zvlasté se hodi pro krouzky

s rzné pokroCilymi modelafi

,STAVIME DRAKY", souhrn navodd na

stavbu _létajicich drakéi véech hlavnich druhil

od V. Prochazky

oo

1

[=2]

Ve po.. ..n iLUYy, Kdyz je mouel
pfesné nad hlavou. Je dobré to opakovat
tolikrat, az jde vSe automaticky.

Let sttemhlav vybiram podle toho, jaké
ma model vlastnosti. Zasadné to vak
Lneldmu - jak se fikd - pres koleno".
Pfi letecké i modelafské akrobacii je d{-
lezité, aby i to, co ma byt ostré, bylo dy-
namické a ladné.

Dvojity souvrat. Prvni polovina je
stejna jako normalni souvrat. Z letu stfem-
hlav uvedu model potlatenim na zada.
Pro zaCatek je dobre nacvicovat prechod
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(dr + zl) Obcgas se objevi v mode-
laFském tisku zminka nebo obrazek
modelu s dmychadlem, jeZ anglicky
mluvici modelaFi nazyvaji ,,ducted

fan“. Nejde o soutézni modely, ale
0 vtipny zplsob stavby polomaket
tryskovych letadel. A ponévadz le-
tecké modelarstvi nestoji pouze na
épiékovych vykonech ucelovych mo-

deld jednotlivych kategoril stavi se
1 modely, které ,jenom* létaji bez
dalsich narokd.
ZKUSENOSTI

Ackoli tedy modely s dmychadlem v dohledné dobé nebudou
soutézit mezinarodné, soudime, Ze stoji za povSimnuti souhrn
zkuSenosti experta pro tento obor, Angli¢ana P. E. Normana.

Navrh dmychadla se ma fidit hlavni zasadou, Ze pfilis mala
dmychadla ,,netdhnou”. Je tfeba proto maximalné vyuzit prostor
v oblasti nejvétsiho prifezu trupu. Normanem doporuéené roz-
méry dmychadla uvadime v tabulce v zavislosti na obsahu mo-
toru:

Obsah motoru v ccm: 08 15 25 35
Primér dmychadla cm: 75 95 10—1  115—12
Uhel nastaveni lopatek ve

stupnich: 40 40 40—45 40—45
TlouStka lopatek v mm: 1 1 15 15
Pocet lopatek: 6 8 8 8

NejlepSim materialem na lopatky je fibr; lopatky jsou za-
sunuty a upevnény v naboji pokud mozno malého primeéru.
Sifka lopatek doporuc¢ovana autorem je 2,5 az 3 cm.

V trupu modelu jsou nejvétSim problémem vyfukové zplo-
diny, zejména olej, a jisté také chemicky agresivni slozky paliva,
hlavné nitroslouceniny. Zprvu se délaly trupy balsové, potazené
papirem. Ty vSak nevyhovovaly, nebot’ snadno nasakly. Nejodol-
n&jsi by byl trup ze skelnych laminatl, ktery je viak t&zky.

POLOMAKETA BITEVNIHO LETADLA IL-10

MODELAR .1/1963

S MODELY S DMYCHADLEM

V praxi se zatim nejlépe osvédCuje preklizka 0,8 mm (maci se
aby byla ohebnégjsi), lepena epoxydovou pryskyfici a potazena
hedvabim nebo nylonem.

K vnitfnim rozmérim trupu Norman radi:

— vstupni otvor o velkém prifezu, nejlépe v nose nebo na
bocich trupu, nikoli v kofeni kFidla,

— vystupni otvor ve velikosti 70—80 % plochy kruhu dmy-
chadla,

— délka co nejmensi (rostou ztraty),

— pevné usmérfovaci lopatky za dmychadlem se sklonem asi
30° sice zvySuji tah, ale znesnadfuji Cisténi kanalu.

Velikost modelu urCuje na zakladé zkuSenosti opét tabulka:
Obsah motoru v ccm: 0,8 15 2,5 35
Rozpéti modelu v cm: 45—60 60—75 75—90 90—105

Pro vybér motoru plati osvédcené pravidlo: 1 ccm na kaz-
dych 450 g vahy a na kazdych 9 dm2nosné plochy kfidla.

Literatura: Rassegna di Modellismo ¢. 69

SNIMEK: Start voIné létajici polomakzty sovétské stihacky
Lavoékin, kterou postavil na pohon dmychadlem a motorem
Fox.35 Anglican P. Smith. Tento model byl jako prvni svého
druhu vyrabén ve V. Britanii ve stavebnin a ma mezi modelari
mnoha zemi dobrou povést pro svoji spolehlivost.

\s

STURMOVIK
na motor 2,5 ccm

Pro Modelare konstruoval,

nakreslil a plse mistr _sportu R. CIZEK
LMK K. Zehrovice

PFedstavovat znovu ,,Sturmovika“ by
bylo noSenim dFivi do lesa. Jeho historii
jsmejiZ popsali v Leteckém modelaFi 911956.
Je bohatd a letoun IL-10 ma znalny
podil na cetnych UspéSich sovétského le-
tectva za druhé svétové valky.

Tvary letadla jsou velmi vhodné pro mo-
delarske zpracovani, jmenovité pak pro
stavbu modelu s plochym trupem. Nevyho-
se modelaflim priblizit tento dosud méné
rozsifeny druh upoutanych modell, pfi
nejmensim jako ukazku, jak na to. Zkuse-
nejS| zajemci si jisté sami prizpusobl né-
ny stavebni material. Kombinace tuhé
kostry s vyplnémi z pénového polystyrenu
je jednim z vyhodnych FeSeni.






3*3 - 4m | 3*5 — 2m
3*8 —2m 3.1° - 1m
210 - 1m
<A ti lmmf 300*300 * 9dmz
ACETON. LEPIDLO:- - 50 cm3
LIPA - Prkénko tI 10mm - 85%*250
BALSA- tl. 5mm - 2prkénka { ii 1,5mm- lprkénko
OCELOVI/ DQAT: @ 2mm - OLm , @ 1mm - 0,7m

POTAHOVY PAPIR - K&b/o -stream'- -fartAr  _
LAKY : Vypina&/'C H06, blvdiimodry' Khik/, Eerny, b/k/,Cem.

POLOriAKETA BITEVNIHO LETADLA

IL®

ROZPETI 836 mm VAHA 5509

PLOCHA KRIDLA  116dm1 ZATIZENI 39gldr22

PLOCHA VY3K 2M5djrf MOTOR 2,5cm3

DELKA 70A mm RYCHLOST 80 -Q5km/hod
KONSTRUKCE

Qi&UIL-



KFidlo. Stavba je trochu nezvykla, coz
je dano Sipovitosti kfidla a jeho lomenim
poblize podvozku. Postup: Dle vzorl
vyfezeme z 1 mm pfeklizky Zebra a obrou-
sime je. Zebra pravé pdlky kfidla 5—10
nevyleh¢ime. NafeZzeme a upravime liSty
pro nosnik | a 11 levé a pravé pilky kfidla,
obrousime odtokovou listu do klinu. Obé
poloviny kFidla slepime kaZzdou zvIast.
Pfed sestavenim obou pllek slepime
listy prvnich nosnik( podle vykresu a po
zaschnuti na né nasadime Zebra. Smérem
od Kkofene kfidla vsuneme sefiznuté
listy 3x3 nosniku Il. Vsadime nabéznou
a odtokovou listu, srovndme Zebra a celek
zalepime.

Do jedné z obou polovin kridla zalepime
i lipovy klin k nosniku 1, do nosové ¢asti
Z.'ber zalepime listy 3x8, predem slepené
na vysku k sobé. Konce tohoto pomocného
nosniku podvozku je potfeba mirné se-
fiznout zespodu pfed Zebrem 4 (viz vyrez
v Zebru). Do druhého nosniku zalepime
rovnéz predem slepené listy 3x3 a 3x8.
Potom nasuneme druhou polovinu kfidla.
Obé poloviny zalepime mezerou o Sifce
10 mm mezi obéma Zebry 1.

Nosovou €ast stfedni Casti kFidla a obé
pole u kofene vylepime balsou tl. 1,5 mm.
Pfed tim ovSem je nutno solidné privazat
podvozek na pfedni pomocny nosnik i na
nosnik | a dobfe zalepit. Koncové oblouky
kfidla slepime ze dvou prkének balsy
5 mm, obrousime je a dobfe pfilepime
na konce nosnikll a na odtokovou i na-
béZnou hranu.

Na pravy konec kfidla pFilepime plo-
chou olovénou zatéZz o vaze asi 30 g. Do
levého oblouku zalepime drzak Fidicich
dratl (lanek), ohnuty z 1 mm ocelového
dratu. Konce drzadku nechame rovné,
drzék zapichneme do oblouku kfidla az na
doraz. Potom konce ohneme pravouhle
zpét a drzak vytahneme, aZz se drat zespodu
Uplné zamackne do balsy. Drzak dobfe
zalepime. Na nékolika mistech nosniku
| zalepime stojiny z preklizky.

Kdo ma pénovy polystyren, mize
zhotovit dle vykresu pouze centroplan
(k Zebru 4) a zbyvajici vnéjsi casti kridla
mdZe udélat z polystyrenu. Polystyrénové
Casti se nalepi na precnivajici konce
nosnik( za Zebro 4 (asi 25—30 mm). Je
ovSsem nutno pouzit truhlafského Kklihu,
Epoxy 1200 nebo kaseinu.

Hotové kfidlo i s podvozkem zalepime
zespodu do vyfezli v lipovém piednim
dile trupu. Je tfeba prFekontrolovat
kolmost kfidla k trupu.

Trup. Pfedni cast je robustni. Vyiez
z 10 mm lipového prkénka spojuje motor,
fizeni a vaze nosniky kfidla s podvozkem.
Nastavba s kabinou je bud z balsy tl.
10 mm (nebo dvé prkénka tl. 5 mm slepit),
mozno vSak rovnéz pouZzit polystyrenu,
stejné jako na zakonceni trupu.

Postup: Slepime na planku stfedni dil
trupu z list 3x 10 a 2x 10. Po zaschnuti
obrousime. Vyfiznuty zadni dil z balsy
nebo polystyrenu pfilepime k stfednimu
dilu. NeZ slepime dohromady pfedni €ast,
vlozime do vyfezu v lipovém prkénku
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vahadlo Fizeni, z obou stran dame podloz-
ky a shora zajistime Sroubem M3, ktery
zaSroubujeme pfimo do dfeva. Demontaz
fizeni neni po pFilepeni horni Casti trupu
ovéem mozna, proto je potfeba zhotovit
vahadlo fizeni pofadné. Potom slepime
lipovy vyfez s hornim dilem trupu. Po
zaschnuti obrousime a na planku slepime
se zadnim dilem trupu.

Podvozek ohnuty z ocelového dréatu
0 0 2 mm ma dozadu pfipajenou vzpéru
z ocelového dratu o 0 1 mm. Podvozek
privdzeme a zalepime k obéma nosnikim
- viz kfidlo. Kryt kola vyfizneme z 1 mm
preklizky a pfivadzeme jej dratkem k noze
podvozku, kam drat pfipajime.

Montdz motoru. Navrtdme otvory
pro Srouby podle patek pouzitého motoru
a upravime vyfez pro klikovou skfif.

Z hlinikového plechu vypilujeme 2 klinové
podlozky pro vyoseni motoru. Motor
k trupu pfiSroubujeme.

Montaz vrtulového krytu je sice snadna,
ale kryt je tfeba vysoustruzit. Do hlavy
Sroubu upeviiujictho vrtuli k motoru
vyfizneme zavit M3. PFfi montazi vrtule
Sroub podlozime podloZkou, kterda ma
vngjsi primér shodny s osazenim uvnitf
vrtulového krytu. Otvor podlozky musi
byt shodny se Sroubem, kterym pfipeviu-
jeme vrtuli, aby byl vrtulovy kryt spravné
vystfedén. Tento je pFiSroubovan osaze-
nym Sroubem M3, ktery svym tvarem
znazorfiuje kanin, stfilejici vrtulovym
hfidelem.

Z balsy slepime a vydlabeme kryty
motoru, které z obou stran pfilepime za
vrtulovy kryt.

Palivovou nadrz spajime z mosazné-
ho, médéného nebo pozinkovaného plechu
tl. 0,3 mm a zapajime do ni plnici, od-
vzdu$novaci a pFivodni trubi¢ku. Hotovou
nadrz vyplachneme benzinem a prilepime
ji do tésného vyfezu v trupu.

Ocasni plochy jsou vyrobné jednodu-
ché. Vyfizneme je z balsy tl. 5mm a obrou-
sime do tvaru. Po vybrouseni je tloustka
3,5—4 mm dostatecna. Smérové kormidlo
odfizneme od kylu a znovu je pfilepime
ve vychylené poloze dle vykresu. Po-
hyblivé vySkové kormidlo ke stabilizatoru
prisijeme osmickovym stehem. Neni vhod-
né stehy pfili§ utahovat. Obé& poloviny
vyskovky jsou spojeny smrkovou vlozkou,
kterou dobfe zalepime. K ni pfivdzeme
a prilepime packu fizeni z hlinikového
plechu tl. 1 mm. Celou vy3kovku mizZeme
slepit mimo model, jako celek ji vsunout
z pravé strany trupu do Uzkého vyrezu
v jeho zadnim dilu; spojka obou pllek

vySkového kormidla rpusi ovsem mit
misto pro pohyb. Proto ji zalepime az
nakonec - do vyfezu ji vsuneme po
vychyleni kormidla doli nebo nahoru.

Potah. Stfednim papirem Kablo po-
tahujeme i plné dfevéné dily, aby byl
povrch modelu po lakovani stejnorody.
Pfed potazenim papir mirné nastrkdme
fixirkou, po vyschnuti a vypnuti model
jednou lakujeme bezbarvym lakem C 1106.

Zbarveni. Model lakujeme barevnymi
laky v odstinech odpovidajicich skutecné-
mu letadlu. Celé letadlo kromé vysostnych
znak(l je shora olivové Sedozelené (khaki),
zespodu blankytné modré. Dopliky, jako
vyznaCeni klapek a kridélek, udélame na
modelu ¢erné.

Létani. Predpokladem UGspéchu je

planku. Pouzijte Fidicich drath (lanek)
0 0 0,25 az 0,30 mm a o délce 12—16 m.
Pfi startu dbejte, aby pomocnik model
nepostrkoval, nebot’ to zvySuje nebezpeci,
Ze se model pfeklopi na hlavu. Pro prvni
okamzik rozjezdu méjte natazeno, ale po
rozjezdu ihned uvolnéte do neutrélu.
Model sam vzlétne z pFebytku rychlosti,
jeho mala vaha ma priznivy vliv na dobré
letové vlastnosti.

Na dratech 16 m je mozno létat i pfe-
met a let na z&dech - to jen pro zpestrent,
skutecny IL-10 tyto obraty nelétal. Ra-
meno paky Fizeni u vySkovky si prodluzte
- pokud neméate mnoho praxe z létani -
model nebude tak citlivy. PFi pilotaZzi vam
bude model pfipominat maketu a snad
bude i pobidkou ke stavbé. Radi vas pak
privitime na soutézich.

*

MODELARUM, ktefi jsou ¢leny Svaz-
armu a chtéji model hned stavét, poskytne
redakce bezplatnou sluzbu. Bezplatnou
v tom, Ze ze zmen$eného vykresu formatu
A-l dédme zhotovit planografické kopie ve
skute€né velikosti a zaSleme je poStou. Po-
fizovaci cena jedné kopie vykresu je 3,50
K¢s, obal a postovné jsou zapocitany. Plat-
te pfedem post. poukazkou na penize typu
,,C*“ na adresu: Redakce MODELAR,
Lublanska 57, Praha 2. Dozadu na
poukazku napiste HULKOVYM pismem
Jesté jednou svou Uplnou adresu. Nepo-
silejte vice penéz za vykres, tim vyfizeni
neurychlite - naopak, protoZze musime
preplatek vracet! Vyfizeni trva 3—6
tydnd. Nereklamujte zbytecng, bez vazné
priCiny odeslani vykresu nezdrzujeme;
vime, Ze na né Cekéate. Objednavky
vykresu ,,Sturmovik“ pfijimame do 31.
ledna 1963. Pozd&ji doslé nevyfidime.
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Véaclav WEISGEREER,
LMK Praha 6

Model jsem Fesil co nejjednodussi z hle-
diska stavby draku i rt.diové aparatury,
s pozadavkem letovych vlastnosti A-2.
Stavba je smiSena - z balsy a z tuzemského
materialu.

KE STAVBE MODELU

Trup je z balsovych prkének, vpredu
tvrdych tl. 3 mm, vzadu mékkych tl. 5 az
6 mm se zaoblenymi hranami. Dno trupu
je z preklizky 1 mm, hlavice z lipy. Jedina
pfepazka z preklizky 4 mm je v Grovni na-
bézné hrany kfidla. Na ni je pfiSroubovan
vybavoval - magnet. Zdroje pro magnet
se zasouvaji do preklizkové schranky pod
kfidlem. Pohyb vybavovace prenasi na
smérové kormidlo ocelovd struna o 0
0,06 mm, kormidlo tdhne zpét guma I xI.

Smérovka z plné balsy tl. 6 mm je za-
lepena mezi bocnice trupu, kormidlo je
oto€né pfisito silonovym vlascem o g
0,2 mm. Nahote je do smérovky zapusténo
loze z preklizky 2 mm, k némuz se pfiva-
zuje vySkovka gumou.

Vyskovka s profilem Clark-Y 80 % je
celobalsova. Zebra (viz vykres 1:1) jsou
tl. 2 mm.

Pro k¥idlo jsem zvolil vicenosnikovy sy-
stém, jednak pro turbulentni obtékani pro-
filu B_8356b, jednak pro malou véhu a tu-
host. Ctyfi Zebra (viz vykres 1 : 1) u korfene
kazdé pulky jsou z preklizky 2 mm (lepeno
Epoxy 1200), ostatni Zebra z balsy 2 mm.
KFidlo je spojeno dvéma ocelovymi draty
0 ¢ 3 mm, zasouvanymi jen do otvoru
v preklizkovych Zebrech. Pevnost spojeni
je ovérena vleky ve vétru i havariemi.

Potah je cely z dobfe vypnuté (NE
vodou!) a lakované Mikelanty; trup je la-
kovan barevné. - Zadni hacek pro vlecné
lanko je ve 40 % hloubky kfidla, pfedni
0 20 mm dopfedu.

rAdiové ovliadan!

PFijimac vlastni konstrukce jsem hle-
dél udélat rovnéz co nejjednodussi sta-
vebné i materidlové, lehky, s minimalni
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spotfebou a s dobrym dosahem. Spotfeba
bez signalu je 0,3—0,4 mA, pfi signalu
1,8 mA (vysilac 27 MHz, modulovany
400 Hz o vf vykonu 1 W). V terénu vy-
zkouSeny dosah je asi 1 km, coz bohaté
staCi, protoze model o rozpéti 1,8 m je jiz
na takovou vzdalenost Spatné vidét a da se
tézko Fidit.

Superregeneracni stupefi bézného osa-
zeni (DL67, DL 167, 1P2B nebo jina sub-
miniaturn{ elektronka) ma civku 20 zavitl
o 0 0,16 CuL + hedv. bez stfedni od-
bocky na jadru o @ 10 mm. Anténni vazba

jednopovelovy
R/C vétron

je induktivni (méné se rozladuje zménou
kapacity pfijimac-zem¢) 2 zavity izolova-
vého dratu o 0 0,5 mm, navinuto na ladi-
cim vinuti uprostfed.

P¥i uvadéni superregeneraéniho stupné
do chodu je nutno hledat nejvhodnéjsi ka-
pacitu klicovaciho RC €lenu. Kondenza-
tor mlze byt v rozmezi 15 -i- 80 pF. Dal3i
dllezitou soucastkou, ovliviujici citlivost
pfijimace, je vf tlumivka. M& mito 1-f 4
desetiny mensi indukénost nez ladici vinuti.
Je-li induk€nost stejnd nebo Vvé&tsi, roz-
kmita se elektronka na tlumivce misto na



ladicim vinuti. V pfijimaci jsem pouzil
tlumivky z televizoru, typ 3PN65201. Su-
perregeneraCni stupen pfi spravném na-
staveni pracuje spolehlivé jesté pfi 15 V
anodového napéti.

Nejdilezitéjsi soucasti pfijimace je va-
zebni transformator. Na sprdvném impe-
danénim pfizpQsobeni totiz zavisi citlivost
pfijimace. Vystupni impedance superrege-
neracni elektronky se rovna fadové desit-
kam kf2, zatimco vstupni impedance tran-
zistoru s uzemnénym emitorem je asi
2 ki2. Proto data zde uvedend jsou infor-
mativni, platnd pouze pfi pouziti ferito-
vého jadra bez vzduchové mezery. Primar
pFizpusobovaciho  transformatoru  mél
v mém pfipadé 1200 zavitd CuL o 0 0,12
mm, sekundaf 200 zavitd Cu o 0 0,12
mm. Kapacitou 0,1 p¥ je primar naladén
na modulacni kmitocet 400 Hz. Stejnych
vinuti je mozno pouzit pfi jadru z per-
malloye 5x5 mm vnéjsi velikosti 22 mm.
Q obvodu ma byt minimélné 3. Cim je Q
VEtsi, tim je pfijimac citlivéjsi.

Reléovy tranzistor je reflexné zapojeny
103NU70 s bilym znaCenim. PouzZity
tranzistor mél 1& = 2,5 yA a B = 260.
VSechny tfi diody jsou 2NN40. Relé typu
MVVS s odporem vinuti 4 ki2 je sefizeno
na spinaci proud 1,2 mA a odpadava pfi
0,8 mA. Nevynechavejte pfFi vysokoohmo-
vém relé pfemosténi diodou, protoze zpét-

postavte si

né napétové razy, indukované ve vinuti pfi
preruseni proudu jsou tak velké, Ze snad-
no prorazi tranzistor. Pozor na polaritu
diody!

PFijima¢ je montovan na texgumoidové
destiCce tl. 1,5 mm o rozmérech 31x79
mm. Pfijima¢ je vloZen do prlhledné kra-
bicky zn. ,,RYNA*, kterou lze koupit
v prodejnach rybarfskych potfeb za 2 Kcs.
Hotovy pfijima¢ z normalnich soucéstek
vazi 70 g.

| kdyz jde o velmi jednoduchy a spoleh-
livy pfijima€ s jedinym ladicim prvkem,
a to zelezovym jadrem v civce, upozoriuji
na to, Ze nemusi fungovat na prvni za-
pojeni a uvadéni do chodu mlze zplso-
bit potize. Znovu upozorfiuji na nutnost
vyhledani nejvhodnéjsiho kli€ovaciho kmi-
to€tu experimentalnim hledanim nejvhod-
néjSich hodnot mfizkového RC ¢€lenu,
protoZe zde hraje vyznamnou Ulohu roz-
misténi soucastek (civka, elektronka, R
i C), umisténi spoji a jejich délka. PFi
ozivovani pak je rozhodujici sledovat na-
péti zhaviciho clanku, protoze pfi poklesu
napéti na méné nez 1,2 V nepfiméjete
elektronku k superregeneraci.

Pfijimac je uloZen v pfedku trupu (pfi-
stup shora), zdroje - tuzkovy Clanek a dvé
9 V baterie T 51 D jsou pod prijimacem.
Anténa z ocelové struny o 0 1 mm, dlou-
h& celkem (od pfijimace) 650 mm, je za-

BALSORIZ

Modelafi zpracovavaji balsu ponejvice z prkének; listy u nas

kotvena v lipové hlavici. Toto umisténi
antény zajistuje spravnou polarizaci k vy-
silaci v kazdé poloze modelu (mysleno
v letu).

Jako vybavovac slouzici magnet méa
civku s 1850 zvity CuL o g 0,13 mm.
Zdroje tvofi 4 tuzkové baterie 15 V typ
5081. Spotfeba magnetu je 120 mA pri
napéti 5-6 V.

na trhu nejsou. Rezani list z prkének je tedy béZnou modelarskou
praci. Nejlépe a zcela beze ztrat liSty Fezeme na zafizeni, jez vi-
dite na obrazcich. Funkce balsofizu je zfejma: nékolik vhodné
usporadanych bfitd odfizne lidtu Zadaného rozméru z prkénka,
posunovaného podle pfilozky.

Nebudu popisovat postup vyroby, ani neudavam rozméry jed-
notlivych dill. Neni to podstatné a kazdy si to pFizplsobi svym
moznostem a pouzitému materialu. (Vyobrazené zafizeni ma
rozméry 200 x 160 mm a je vyrobeno z bukovych list 10 x 25
mm, koupenych v Zelezafstvi a z preklizky 1,2 mm.)

Balsu Fezou bfity z holici ¢epelky (4—#6). Jsou nastaveny tak,
aby kazdy fezal do ur€ité hloubky, ne vice nez 1,5 mm (podle
tloustky Cepelky). Tim, Ze kazdy bfit feZe jen do malé hloubky,
je zajisténo, ze fez bude rovny. Jedinad cepelka by v prkénku
uhybala. Proto pouzijeme co nejtlustSich Cepelek (0,13 mm),
nejlépe bez vyfezu, abychom je mohli naldmat klestémi po celé
Sifce. Bfity nechdme také co nejsirSi, aby co nejméné pruzily.
Z téhoz ddvodu je tfeba, aby byly dobfe sevieny, nejméng
v tvrdém dfevé. PFi sestavovani bfity lehce prilepime a dbame,
aby jednotlivé kousky nelezely na sobé a aby byly pfesné v roviné.
Samozfejmé musi byt bfity vetknuty pfesné kolmo.

Posuvna pfilozka by méla mit vedeni, abychom ji po kazdém
nastavovani nemuseli srovnavat. Ta jeji strana, po niz vedeme
prkénko pfi fezani, musi byt vidy pfesné rovnobézna s bfity
Cepelek. U vyobrazeného balsofizu je vedeni takové, Ze mezi
pFicnymi listami spodniho i vrchniho ramu jsou ponechany me-
zery na tlouStku pFeklizky (1—2 mm). Do vrchniho ramu pak
prouzek této preklizky pfilepime, v dolnim je posuvny bez vile
a zajistuje tak stale spravnou polohu.

16

Nastavovani si usnadnime, kdyz na bok pfilepime papirové
nebo celuloidové méfitko a proti nému udélame rysku, kterd
bude ukazovat Sitku z&béru.

Vodici deska se v nastavené poloze upevriuje Sroubem, nej-
lépe s kfidlovou matici. Kdybychom neméli vrchni desku ve-
denou, méli bychom ji mit upevnénou dvéma Srouby, kolem
jednoho by se mohla pfi fezani pootoCit.

Neni pravdépodobné, ze bychom potfebovali liSty SirSi nez
30 mm a tomu pravé uvedeny balsofiz odpovida. Sirsi pruhy
balsy je lépe fezat nozem. )

2d. LISKA, LMK Praha 7
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METODICKE POKYNY

Pro Modelare plSi ucitelé J. a 0. Hruby

Téma 5 - Kombinovany kluzacek

Lekce 5/1: Predvadime lety kluzéku

Pribéh hodiny:
* Pozorujeme létani
¢ Rozhovor o modelu, o funkcich jeho
Casti, o zplisobu létani

Poznamky: Mame-li €leny krouzku
povzbudit do dal$i prace, je tfeba hodinu
pfedem promyslené pfipravit. Vhodné je
pFijit mezi ¢leny jiz s hotovou ,,Muskou"
(stavebnice k dostani ve vsech hraCkar-
skych prodejnach) a prfesné sefizenymi
lety ukazat, ceho je kluzak schopen. Pak
mUZe vedouci vyzvat pionyry, aby si sta-
vebnici koupili nebo je opatfi pro vsechny
Cleny krouzku hromadné; o Ghradu po-
zada event, feditelstvi Skoly, SRPS apod.

Lekce 5/2: Sestaveni Musky

Pribéh hodiny:
» Co vSechno mame ve stavebnici?
» Sestava dild
¢ Kontrola pfesnosti prace

Poznamky: Kfidlo a kormidla po
pfedbézném vyvazeni nesvazujeme pfilo-
Zenou gumickou, ale zalepime. Vyvazeni
a polohu kfidla ur€uje (s kazdym modela-
fem zvlast) vedouci. Nelétdme, pokud sle-
pované dily fadné nezaschnou. Pionyfi
mohou ovSem také zkusit létat s proza-
timné pfivazanym kfidlem gumickou a
potom teprve kridlo pevné pfilepit.

Lekce 5/3: Létani s Muskami

Pridbéh hodiny:
« Zahgjeni - kontrola presnosti
e Vlastni létani - zlepSovani letovych
vlastnosti apod.
* VyhlaSeni soutéze (lekce 5/6)

Poznadmky: Funkci ¢asti ocasnich ploch
jen vysvétlime, prakticky do Upravy mode-
IaFim nezasahujeme.

X. evropské kritérium motorovych
modeld 1962

se konalo 1.—4. srpna na Bledu v Jugosla-
vii za UCasti 13 reprezentantl 5 statli a po-
zorovatell z Turecka (pfijeli se ,,sportov-
nimi" modely). Po celou soutéZ byla,,ostra"
termika. K uréeni okamziku zastaveni mo-

toru bylo pouzivano dalekohledd.
Vysledky: 1 Zupanski, Jugoslavie 860;
2. Eng, Svycarsko 790; 3. Kmoch, Jugo-
slavie 783;_ 4. Jays, V. Britanie 722; 5.

Schenker, Svycarsko 710 vt. ;

Druzstva: 1. Jugoslavie 2209; 2. Svy-
carsko 2039; 3. V. Britanie 1704 bodu.
(sch)

Co hrozi R/C modeldm
(ijs) Kmitocet 27,12 MHz je mezina-
rodné vyhrazen jako prdmyslovy, tzn.

pro vysokofrekvenéni zafizeni pro pra-
myslové, lékaFské a védecké ucely, pro sou-

MODELAR . 1/1963 -

N
LETECKOMODELARSKEHO KROU%KU

(Zacatek v Leteckém modeléafi 9162)

Lekce 5/4: Postavime si sami cely model
Pribéh hodiny:

¢ Seznameni s hotovym modelem
¢ Jak zhotovime jednotlivé Casti?
e Priprava ke stavbhé

Pozndmky: Pro stavbu vybereme jed-
noduchy modal. Vhodny je kluzdk Stfela
(Letecky modeldF 1/1957), vystfelovaci
kluz&cek (LM 6/1958) nebo kluzdk Muska
(vykres v brozufe ,,Mlady letecky mode-
1ar).

Lekce 5/5: Sestaveni modelu

Prdbéh hodiny:

» Sestaveni modelu a slepeni jednotli-
vych &asti
*  Vysvétlime si jeSté jednou, pro¢ model
1ét4 a jak lze sefizovat lety
« Kontrola zaschnuti — Ilétani
Poznamky: Prestavky pFi schnuti mo-
delu vyuZijeme k shrnuti teorie, event,
nékteré pojmy zopakujeme, aby pionyriim
utkvély v paméti.
Lekce 5/6: Soutéz
Pribéh:
Zahéjeni
SoutéZ kluzakl Muska
Soutéz ,vlastnich konstrukci"
Zakonceni - vyhlaseni vitézd
Pozndmky: MdUzeme hodnotit Cas,
délku letu, jeho eleganci, pfistani na cil
apod.
Lekce 5/7: Vystavka praci
Pozndmky: Zodpovédné zajistime pro
vystavku prvnich praci misto. Modely
spole€né aranzujeme, je-li tfeba, zajistime
informaéni sluzbu. Vystavku mizeme mit
ve vitrince Skoly, ve vykladni skfini ob-
chodu (v hrackarstvi vas jisté ochotné pfi-
jmou); misto pro vystavku se najde jisté

kromé radiové spojeni aj. Nejbézngjsi je
zatim poutZiti kmito€tu pro Fizeni modeltl.

Ve Svédsku, Italii, Rakousku a ve Svy-
carsku byl tento kmitoCet uvolnén pro sou-
kromy bezdratovy telefon. NapF. ve Svédsku
je kmitoCet rozdélen na 22 kanald v rozsahu
26,965 az 27,225 MHz. Vysila¢ musi byt
Fizen krystalem, koncesni podminky jsou
podobné jako u nas pro radiové Fizeni.
Stanice musi byt prenosna a pouze jedno-
smérna, tzn. musi se prepinat z prijmu
na vysilani.

Je tojisté prakticka a uzitecna véc, kdyby
se vSak rozsitila, bude kmitoCet pro radiové
Fizeni nepouZzitelny.

Slozitéjsi modely pro souboj

(zl+ sch) Zvlastnosti modelarského sou-
boje (combat) v SSSR je jednak to,
Ze ma jednu kategorii pro modely s motory

i v mistnosti Skolni druziny nebo i v dilné
klubu.

Ukolem vystavky je propagace mode-
lafstvi; vedle toho Ize touto formou pod-
porovat zdravou ctizadost modelafu-za-
Catecnikl, ktefi cht&ji ukazat, coumi. Vy-
stavime proto pokud mozno modely vSech
¢lenl krouzkl a pozveme na vystavku ro-
dige pionyr(, ugitelsky shor a ostatni zaky
Skoly.

Lekce 5/8: Zavérecné hodnoceni
Pribéh hodiny:

Zahajeni

Vedouci hodnoti praci &lend krouzku

Beseda o vykonané praci

Vyhlageni nejlepsich ¢lenl krouzku -
dmény

Zakoncgeni

Pozndmky: Hodnoceni je tfeba pfi-
pravit pecClivé a spravedlivé. Zakladem
bude ucast modelafe na soutézich, jeho
pFistup Kk préci, kazen, G¢ast na pravidel-
nych schlizkach atd. Poradime se se samo-
spravou krouzku, zplsob odmény projed-
name pak s tfidnim ucitelem, jehoz na za-
véreCnou besedu pfizveme. Bude dobfe,
kdyz pionyry povzbudi a pochvali za to,
co udeélali. - Konecné si povime, jak bu-
deme pokraCovat v praci letos.

e O o o o o

do 10 ccm, jednak se létd s modely, jez
jbsou jen ponékud zjednoduSenymi akro-
aty.

Sovétsky model Combat

Rovnéz americky leteckomodelafsky
klub ,,Lakewood Flite Masters" propagu-
je neobvykla stavebni pravidla modeld
pro souboj:

— Samokridla nejsou pfipustna

— Predepsana nosna plocha je 19,5 dm*
— PoZaduje se vyrazny trup, a to bud
plochy nebo normaélni ,prostorovy” a
podvozek

— Nejsou pFipustné motory s tlakovymi
nadrzemi. (Pokracuje na str. 18)
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Poznavame
leteckou
techniku

>S>R. W. D .-6«
POLSKE SPORTOVNI LETADLO

Letadlo ,R. W. D. -6, konstruované
inZ. J. Drzewieckim, S. Rogalskim a S.
Wigurou bylo zhotoveno v leteckych dil-
nach ve VarSavé se zaméfenim na podmin-
ky mezinarodni soutéze ,,Challenge In-
ternationale de Tourisme", pofadané v r.
1932 v Berliné. Byly postaveny dva stroje
se zdvodnim oznafenim Nr 06 (imatriku-
laéni znacka SP-AHN) a Nr 04 (SP-AHL).
Pohéar soutéze ,Challenge 1932“ se stal
kofisti pravé R. W. D. - 6, pilotovaného
kpt. Zwirkem a inz. Wigurou. Nedlouho
po UspésSné soutézi se oba letci zfitili dne
11. 9. 1932 na Ostravsku.

TECHNICKY POPIS

»R. W. D.-6“ byl dvoumistny horno-
plosnik smiSené konstrukce pro sportovni
a turistické ucely.

KFidlo bylo dfevéné, polosamonosné,
se vzpérami z ocelovych trubek. Obé po-
loviny kfidla bylo mozné sklapét podle
trupu. Po celém rozpéti byly na nosové
¢asti kridla sloty, otvirané samocinné.
Podle potfeby je bylo mozné zablokovat.
Preklizkou byly potazeny c¢asti kfidla od
ndbézné hrany k nosniku, déle nosova ¢ast
kFidélek a pristavacich klapek. Zbytek po-
tahu byl platény.

Pozor pfi pfedvadéni modelQ!

(sch) U sportovniho letisté v_ Johannes-
burgu doslo k tragické nehodé. Ctrnactilety
Skolak pozoroval dalekohledem predvadéni
radiem Fizenych modeld, nereagoval na va-
rovné volani a narazem do prsou ho zabil
RjC model o rozpéti ,,pouhych* 1050 mm.

Je vidét, jak opravnény je predpis FAI,
Ze se nehoduji obraty, které R/C model léta
nad divaky.

- (dx) American Lee Hines vede
kampan, aby FAI uznala kategorii
hazecich kluzakd (v uzavienych pro-
storach) jako mezinarodni.

* (s) Ve Svycarsku je 93 leteckomode-
1gfskych klub(i, které sdruzuji celkem
i 2000 clend. Kazdou zimu peCuji
vyspéli modelaFi o dorost v krouZcich.
Podle G€asti na soutézich jsou nejpo-

létajici motorové a radiem Fizené modely.

¢ (S) Belaickd Federace malého letec-

Kapitan Fr. Zwirko (vlevo) a inz.

Ocasni plochy. Vodorovnad i svisla
stabilizaCni plocha byly potazeny prekliz-
kou, obé kormidla pak platnem. Smérovka
byla dynamicky vyvézena, vyskovka byla
prestavitelna za letu.

Trup byl svafen z ocelovych trubek,
tvarovou karosérii tvorily dfevéné profily
a podélniky. Pfedek trupu za motorem byl
kryt odnimatelnymi duralovymi plechy,
kabina osadky preklizkou a zadni €ast
platnem. Podvozek byl opatfen nizkotla-
kymi pneumatikami ,,Dunlop" a brzdami
»Bendix". Kapoty kol byly duralové. Ka-
bina byla vybavena pfistroji pro let za
kazdych povétrnostnich podminek.

St. Wigura u svého vitézného R. W. D. - 6

Motorova skupina. Byl zamofovan

sedmivalcovy hvézdicovy motor Genet-
Major o vykonnosti 140 k, s prstencovym

krytem typu Townend. Vrtule byla dvou-

lista, duralova, stavitelna na zemi. Pali-
vové nadrze o obsahu 140 1hyly zamonto-

vany v kfidle.

Technicka data: Rozpéti 11 m, délka
6,60 m, plocha kfidla 16 m2 vlastni vaha
475 kg, vaha v letu 750 kg. Specifické za-
tizeni 46,9 kg/m2 maximalni rychlost
225 km/h, cestovni 190 km h, pfistavaci
60 km/h. Dostup 6000 m, stoupaci €as do

1000 m - 3 min 20 sec. Dolet 870 km.
Text i vykres R. CIZEK

Pfiprava R. W. D.-6k transportu; prava pllka kiidla slcz :ak tr:pi
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6,60m

0 CERVENA

0 BILA

0 STRIBRNA

@ CERNA-VATOVA

® POMERANCOVA ZLUTA
(8) BLEDE MODRA

RYCHLOMER

11,00m ODVETRANI NADRZ7E

PODLE POLSKEHO
EASOP/SU
MODELARZ'

L POLSKE SPORTOVNI A TURISTICKE LETADLO
poste* sriru A wfaRtoioKMEYE MERITKO 150
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IM 144

,XJBBL/60" vitézny hydroglisér
Il. mistrovstviCSSR

Strucné ke stavbé. - Nejdfive zhoblujeme podélniky trupu
z rozméru 5x15 vpfedu do plynulého Ukosu na vySku 3 mm
vzadu. Vpredu je slepime k sobé a vzadu zalepime odtokovou
listu 3 x 10. V misté motorového pylonu a zadniho zavésu podél-
niky zesilime naklizky. V jediné rozpérné pficce, ktera je v misté
motorového pylonu, vyvrtdme otvor asi 0 @ 3 mm pro vyrovnani
vnitfnitho pretlaku - viz déle.
Po zacisteni rdmu pfilepime horni i doIni potah z preklizky
0,8 mm s léty napfi¢ a zarovname jej s podélniky. V misté spo-
jeni odmastime a zdrsnime plech zadniho zavésu motorového

pylonu a nosniku plovéaku, které mimo pfiSroubovani téz pfi-
lepime. Nakonec naklizime ukonéeni trupu z listy 5x10, balsu
na boky trupu a zaprofilujeme.

Motorovy pylon je snytovan z duralovych plecht a mimo
vyfez pro motor je v ném otvor 18 x 55 mm, do kterého vsu-
neme palivovou nadrz. Ta je spajena z tenkého pocinovaného
plechu (od konzervy) a ma pfipajeny dvé montazni patky. Pro
sroubky drzici motor a nadrZz vyfizneme do pylonu zavity M3
a Sroubky pojistime protimaticemi. Do pylonu jeSté zarazime
a zalepime tfi bambusové kolicky pro stfedéni obou polovin
motorového krytu, sklizeného z balsy a vydlabaného. Kryt drzi
pohromadé jediny drat (z jizdniho kola) s niplem.
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Oba plovéaky sklizime z pIné balsy a zespodu potdhneme pre-
klizkou. Na duralovy nosnik je narazime a prilepime.

Na spojovani pouzijeme vétSinou lepidla Epoxy 1200. Pouze
jednotlivé balsové vrstvy motorového krytu a plovakd sklizime
kaseinem, pravé tak jako balsové boky s nosniky trupu. PouZzita
balsa je vyhradné ,bedni¢kova”.

Nakonec nezapomefite po ddkladném nalakovani nitrolakem
a celofixem propichnout Spendlikem -v hornim potahu, asi v misté
nosniku plovakd, otvor pro vyrovnavani vnitfniho pretlaku, ktery
vznikd v trupu vlivem rozdilu teplot.

Jifi BAITLER, Praha

Na snimku je hydroglizér v plivodnim provedeni, odlisném zejména
dolu prohnutou zadnfi €asti trupu

Vi 5
4 ~\ 2
XJB-Bjeo
kel Quitler  mefitko 11
list 2. listll: 2.
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Zatiname uverejfiovat pfislibené tfipo-
hledové nacrtky ¢&s. sportovnich, osobnich
a nakladnich automobild. Jako prvni jsme

SKODA 1100 OHC - sportovni Coupé

vybrali podareny a libivy vytvor naSich
déInikd a technikd z AZNP Mlada Bo-
leslav, jehoz konstrukce se opird o zkuSe-
nosti s naimi nejrozsifenéjsimi osobnimi
vozy zn. Skoda.

Trochu technickych (daji: Motor
Ctyfdoby, dvoukarburatorovy, benzinovy,
vodou chlazeny c¢tyfvalec, OHC (vackovy
hfidel v hlavé), obsah 1089 ccm, vykon-
nost 92 k. Pfevodovka s péti rychlost-
nimi stupni vpfed a jednim vzad, umisténa
u zadni osy, Fadici paka vedle sedadla.
Prenos sily od motoru délenym kloubo-
vym hfidelem. Podvozek trubkovy. Od-
pruzeni skrutnymi ty¢emi, pfedni na-
prava lichobéznikova, zadni kyvadlova,
Fizeni Sroubem a matici. Brzdy kapali-
nové celistové. Karosérie celokovova,
hlinikova, dvoudvérovd Coupé s odnima-
telnou stfechou. (Na stejném podvozku
je montovana také oteviend laminatova
karosérie. NAacrtek pFineseme pozdéji.)
Kola maji draténé disky a pneumatiky
5,00-5,50 x 15”. Hlavni rozméry vozu jsou
v nacrtku.

Viz dosahuje podle montovanych pfe-
vodd rychlosti 175-195 km/h.

V uvefejiiovani naértkli hodlame po-
kraCovat dalsimi naSimi sportovnimi,
osobnimi a nakladnimi automobily. Za-
jima nas, zda vadm nacrtky vyhovuji nebo
maji-li byt néjak doplnény.

InZ. Hugo STRUNC

... byl pFi Gstfedni modelarské sekci usta-
ven automodelarsky odbor? Mate-li néjaké
dotazy, napf. k organizovani krouzkd nebo
potfebujete-li poradit, napiste si na adresu:

Ustfedni modelarska sekce Svazarmu,
automodelafsky odbor, Opletalova 29,
Praha 1.

. .. byly vypracovany smérnice pro rychlost-
ni modely ? Ihned po jejich schvéleni budou
nejdlleZitéjsi vynatky uvefejnény v nasem
Casopise.

MODELAR . 1/1963



E. BRIGHTA, UV Svazarmu
RADIME

Pravda, zasluhou redakce ,,Zeleznicar
jsme méli a mame mozZnost uverejhovat
Clanky i v Casopise Zeleznicni dopravy;
od loriského roku je zde zavedena pravidel-
nd rubrika ,,Zelezni€ni modelaF* - sa-
mostatna, dvoulistovd vloZzka, ktera letos
bude vychazet v kazdém lichém Cisle.

K &emu tedy potfebujeme ,,Modelarell?

Dosavadni, vymezend c¢ast v ,,Zelezni-
Céari““ byla nedostacujici: museli jsme mnoh-
dy na Ukor srozumitelnosti zjednoduSovat
technické popisy a zmen3ovat typové vy-
kresy, event, CasteCné rozkreslené planky
riznych kolejovych vozidel, planky staveb,
mostd, navody na vyrobu riiznych stromd,
vytvaFeni terénu apod. | daldi zkuSenosti
z praxe, jako opracovavani rliznych mate-
rialli veetng plastickych hmot, elektrifikace
a automatizovani provozu na kolejisti atd.
si zaslouzily rozsahlejsiho zpracovani.

Situace se podstatné zlepsi letos, kdy
rubriku v ,,Zelezni¢afi“ vyhradime ¢lan-
klim ryze technického charakteru, oproti
tomu predbézné predpokladame, ze v ,,Mo-
deldFi*“ budeme uverejiovat Clanky me-
todické a organizacni; chceme, aby si
na nasi strance vyménovali a rozsifovali
zkuSenosti jednotlivci i kluby. Vétsi zku-
Senosti z Préce a cilevédomého vedeni klubd
a krouzku prozatim znamy nejsou.

Naznagenym tematickym délenim ¢lank{
chceme také pfimo pomoci krajskym mode-
laFskym instruktordm, organizatorim mo-
delérské Cinnosti na okresech, funkciona-

MODELAR . 1/1963

Usneseni predsednictva UV Svazarmu ,,O zasadach dalsiho rozvoje modelafské &in-
nosti ve Svazarmu" z 18. 7. 1962 urcilo mimo jiné, Ze od ledna 1963 bude ve spole¢ném
modelafském Casopise misto i pro nés, Zeleznicni modelére.

Vitdme se tedy s ostatnimi Cleny svazarmovské ,modelafské rodiny" na strankach
Casopisu ,,Modelar" a téSime se na cilevédomou spolupréci, k niZ budeme co nejvice

prispivat.

SE K OSTATNIM MODELARUM

Fm postupné vytvafenych metodickych
stfedisek Svazarmu, pracovnikdm sekci
vech stupiili a samozrejmé vedoucim krouz-
kG a klub( Zelezni¢nich modelard. Vsichni
ti, kteFi maji zadjem nebo povinnost o roz-
voj této cinnosti pecovat, neméli dosud
k dispozici dostatek metodickych pomdicek
ani zkuSenosti. Z pravidelné rubriky v ,,Ze-
lezni¢aFi*“ budou zelezni¢ni modelari nadale
Cerpat niméty pro tviréi praci, odborné
znalosti - neodtrhnou se tak tim od svého
skute¢ného vzoru.

K usmérnéni a tématickému
¢lankd doslo i z toho divodu, Ze podle
predbézného  proporciondlniho  rozdéleni
stran po dohodé se zastupci jednotlivych
odbornosti, budeme mit v kazdém Cisle
,»Modelafe" jen jednu tiskovou stranu.

rozdéleni

Béhem své prace a pFi Feeni nejrizncj-
Sich dilcich Ukold sejeste setkavame s neopod-
statnénym nazorem, Ze Zelezni¢ni modelar-
stvi je plivodné détem koupeny vlacek a ko-
leje. A protoze déti ,,na to* nesta¢i (mohly
by to i rozbit), hraje si s tim tata.

PFipoustime, Ze i néktefi dnesSni aktivni
model&Fi zacali tim, Ze sejim dostal do ruky
miniaturni tovarni nebo modelarsky vy-
robek. Podstata Zelezni¢niho modelafstvi
je v8ak v tom- jako v ostatnich modelar-
skych odvétvich - Zze si kaZdy zhotovuje
model vlastnima rukama. A aby byl model
dokonaly, je treba velmi dovednych ru-

kou . .. PFitom model sdm o sobé nestaci -
ma zakladni funkEni vlastnost jezdit.
ModelaF tedy musi postavit kolejistc.
Spletené stuzky drah a vérné upraveny
terén je v malém kus svéta a dalsi dikaz
dovednosti. Velké Zelezni¢ni uzly, vlaky

Dobfe si vedou pionyfi v krouzku
v DPM v Praze-Karliné. Clen krouzku
opravuje pod vedenim inz. VIcka elektro-
motor lokomotivy.

jezdici rGznymi sméry rozdilnymi rychlost-
mi podle grafikonu (jizdniho Fadu) - to
je, zhruba Teceno, Zeleznicni modelarstvi.

Kone¢né faze - provoz na kolejisti -
je vSak vyslednici odbornych znalosti a ci-
levédomé prace. M& tedy Zelezni¢ni mode-
l&Fstvi narocny charakter ajt jako zajmova
¢innost vhodné pro pionyry ?- Nesporné ano,
pionyfi v krouZcich jsou velmi schopni,
pomalu z nich vyristaji znalci Zelezniéni
dopravy. Jejich dovednost i prehled se
nedaji s ,,hrajicimi si* tatinky srovnat.
Vedouci krouzk(i musi vsak celkovou slo-
Zitost prolinajicich se odbornych znalosti
z rdznych oborl pionyrim zpFistupriovat,
vést je v teorii i praxi od jednoduchych

O zkuSenostech - jak a kde si v praci
s mladymi vedou - chceme se doCitat pravé
na této strance. Spolu s ostatnimi mode-
laFskymi odbornostmi mame spolecné snahy
a spolecny cil - pFipravit pionyry dobfe pro
jejich Zivotni povolani. Je na nas, aby
napli prace v krouzcich Zeleznicniho mo-
del&fstvi k tomuto cili sméFovala a abychom
k vymeéné zkuSenosti dobfe a Gcelné vyuZzili
naSeho pomocnika - ,,Modelare”.

Provoz je zahajen. Pionyfi ani zpo-
catku pfrilis nevérili, Zze se v krouzku tak
nauci jej Fidit.
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KUPON MODELARE 1/63

Jeden kupdn je poukédzkou na otisténi oznameni
o rozsahu 10slov (misto poplatku za uvefejnéni)- Do
poctu slov patfi i adresa, ¢islo plati jako jedno slovo.
NEUVEREJINIME oznameni, k némuz nejsou pfi-
lozeny kupény podle poctu slov nebo oznameni
s jinym obsahem neZ modelaFskym.

POZOR: Plati jen kup6ny 1/63

PRODEJ

* 1Polomaketu vrtulniku HC-2 s poSkozenym mo-
torem Junior 2 za 100 K¢s. V. Pecka, Vaclavska
75/111, Jind¥. Hradec. - 2 Motor Jena 2 vo vybor-
nom stave alebo vyménim za balsu a modelspan.
Tomccko, Safafikova 76, Roziava. - 3 Dva auto-
stiraCe 12 V za 130; dva domaéci telefony za 90 K¢s.
J. Sykora, Dobroslavice 29, 0. Opava. - 4 Motor
Atwood 0,8 za 150, novy autostira¢ 6 V za 40 K¢s.
K. Koval, Kun€icky u Badky 14, o. Frydek-Mistek,
« 5 Motor Alag X-5 za 80 K¢s. Stadier, Kovarska
515, 0. Chomutov. - 6 Nezab&hnuty motor Super
Tiger 25 ccm + kuzel + kovovou vanu za 350
K¢s. Do redakce. - 7 Transformator 220 V, sek.
8-14 za 95 K¢s. J. Rudl, Jaurisova |1, Praha 4. -
8 Nové motory: Jena 2,5 za 160, Wilo 1,5 za 100
K¢s. L. Studeny, Hlinky 1123, Brno 1. - _9 Motor
MVVS 25D za 180 K&s. J. Kratochvil, Zidlocho-
vice 212. - 10 Motor MVVS 2,5D (1958) s kul.
loz. za 180 K¢&s. Do redakce. - 11 Motor Vitavan
se zh. svi€kami a vrtuli za 150 K¢s. J. DueV, Lazné
Bélohrad 201 u BaZantnice. 12 Balsu, Japan,
bednu na A-2. J. Radous, .Lifpové 33, Brno. - 13
Motor 8 ccm; maketu Spittfier; motorovy model
0 rozpéti 2200 mm s motorem; tranzistorovy pfi-
jima¢ MVVS. S. Simonik, Ruska 2, Brno XII. -
14 Rychlostni motor 5 ccm za 250 Kés. V. Sustr,
PS odévni, Pionyrl 1, Prostéjov. - 15 Novy det.
motor bez ihly za 150 K&s."J. Srnanek, Ul. 29.
augusta 37, Nitra.; - 16 Nezabéhnuty motor
MVVS 2,5TR za 220; MVVS 2,5D za 150 a Wilo
za 80 K&s. J. Navratil, PO, Zerotinovo ndm. 2, Olo-
mouc. - 17 Nezabéhnuty motor Jena 2,5 za 150;
el. vlacek rozchod 12 mm s pfisl. za 170 Ké&s. K.
Hrdli¢ka, Holzova 1814, Brno-Slatina. 18 Za-
chovaly motor Wilo 15 bez trysky a&‘ehly. J. Su-
tera, Luzickd 11, Olomouc. - 19 Nezabéhnuty
motor MVVS ID za 180 K& nebo vyménim za
novy motor 0,1-0,5 ccm. J. Pipek, Stavebni stroje,
ZIi€in. - 20 Motor Zeiss 2,5 s vodou ochlazenou
hlavou, setrvatnikem a spojkou, K Vavra, Mlynska
42/240, Teplice 1 - 21 Lipovy Spalek nebo vyme-
nim_za balsu. J. Fous, Zdar u"Mnich. Hradisté. -
22 Casopisy Aeromodcller, Model Aircraft (z po-
sledni doby) a 5 K&s. Do redakce. - 23 Upra-
veny motor Start se zh. sv. za 80, nezabéhnuty
»Zzhavik” 2,5 ccm za 150 Kés. A. Miiller, Sme-
tanova 26, C. Tésin. 24 Motory: MVVS 56
za 280; upraveny Vltavan 5 za 220;" MVVS uprav.
Schndrle na,,zhavik* za 170; MVVS 2,5D za 150;
Nife ¢lanek za 25 K&s. A. Pelikan, Rokycany
545/111. - 25 Listy, balsu, preklizku motory;
Kfidla vlasti 1955-1961 a 40, Let. modelaF 1955—
1961 a 10 K¢és. J. Tomek, Stalingrad 35/1, Zdar
n. Sdz. - 26 Novy motor MVVS ID za 185;el.
vlaCek rozchod 32 mm + kolejivo + vyhybky za
350; kompresor za 200; el. lupenkovou pilku za
200; ruéni stojanovou vrtatku za 200 Kés. J. Ka-
defabek. Zahradni 301, Liberec XI. 27 Levné
rlizné radio-transformatory, smaltovany drat, ku-
lickova loZiska (seznam zaSlu); obrazovku Valvo
DG 9-4 spec. ¢ 22873; lednickovy motor. J.
LIS?’;, Brnénska 79, Bratislava. - 28 Rozpracovany
rychi. model a motor 10 ccm za 170; RC-zé-
suvky a zastrcky (LM 7/62); zavodni motor 10
ccm za 420 Ké&s. Koupim sovétské diody DGC27
ﬁ ks). 1. Petr, CernoSice 8, Praha-zépad. - 29

nihy, Letectvi 1939-49, Civilni letectvi 1946,
Stavime modely a nelplné roéniky LM, Morze,
VaTM, i jednotlivé. F. Sip, Peckova 5, Praha 8-
Karlin. - “30 Novy det. motor 1,5 ccm za 100 K¢&s
nebo vyménim za mékkou balsu. V. Spacek, Svihov
12 u Klatov.

KOUPE

« 30a_Roctniky LM 1953-58; knihu inz. Schu-
berta: Radiové Tizeni modelQ. J. Krejcar, Za pasazi
14, Pardubice. - 31 Lodni Srouby, dural, stfibrnou
ocel. Chlup, Rychnov n. Mor. 194. - 32 Lanko

modelar

0 0,25-0,3 mm 232 m). M. Z&k, Podobora 229
u C. TéSina. - 33 Plan makety Brochet MB-110.
J. Dédek, JeniSovice 1, o. Jablonec n. N. #34
Motor Zeiss Aktivist alebo MVVS 2,5D. Ondo
EStok, LoZin, p. Banovce n/Ond., 0. Michalovce.
« 35 Planek a techn. popis lodé Jirka, ponorky,
torﬁédoborce s rampami na Katapultovani raket.
J. KFiz, Rynholec 17, p. Nové Straseci. - 36_Tran-
zistory 2NU70 nebo 3NU70 (3 ks). A. Sotola,
Havlickova, Lede¢ n. Saz. - 37 Planek kfizniku,
bitevni lodé, minolovky. A. Svoboda, Slapanov 95.
« 38 Kolejivo 18 mm Pico. K. Brande&s, Tynisté
n. Orl. 322. - 39 Papir Mikelanta - 10 archd. F.
Doupovec, Bilovickd 53, Brno-Obfany. - 40
Trysku + jehlu k motoru Wilo 1,5. J. Sutera, Lu-
Zicka 18, Olomouc 11. #41 Det. motor 0,5 ccm a
metylakohol. PFikryl, Nové Mésto n. Mor. 447. -
42 Planek maketg Z-226A, Aero-45, Mig-15. Z.
Minks, Stfilky 99. - 43 Balsu tl. 15 mm, palivo
ro det. motor. Hakl, Hluboka 25, E/ Vjr. -
lanek kfizniku Alaska nebo Z{in)’/. . Cvancara,
Stalinova 364, Beroun Il. - 45 Knihu ,.Modely
lodi“. J. Humpoli¢ek, PSeni¢na 82, Pohofelice,
u Brna. - 46 Planek vqdniho kluzaku vrtulového
na motor 2,5 ccm. B. Cermak, domov Cukrovar,
Z0U, Nymburk. 47 Schéma 8-10 povelového
vysilace fiz, krystalem 27,12 MHz. B. Misterka
Cervené Pofici 44, p. Svihov u Klatov. - 48 Plan
vétroné A-2 Expo 59, makety C-Il. J. Moravek,
Mlynské 179, Nachod. - 49 Vybavovaci relé Alfa,
LM 5,8/61, 3/52, 7/56, 12/58,” 8-9/59, J. Klofat,
Veltrusy, o. Mélnik. 50 Elektronky DL11,
DAF11, DF11, DCH11 nebo vyménim za jiné.
J. Morava, Petfinskd 34, Plzefi. - 51 Det. motor
5 ccm v dobrém stavu. Z. Macha¢, PSovlky 85, p.
Senomaty u Rakovnika. - 52 Planek Aurory. M.
Pastor, Palisady 45, Bratislava. - 53 LM 3/1957.
J. Borga, MikulaSovice 918. - 54 Casopisy LM,
lodni Titeraturu. V. Aichelburg, Vinohradska 83,
Praha 2. - 55 Pneumatiky @ 80 mm se vzorkem
béhounu - 4 ks. Z. Skofepa, Kischova 13, Praha 4.
* 56 Motor Jena 1 v chodu. Fabianek, Tyr3ova
540, Letohrad. 57 Karburator k motoru Wilo
1,5.J. Volrab, Karlovarska 18, Dalovice. - 58 Mo-
tor 2,5, radiomaterial, sbirku znamek z celého
svéta; Casopisy ABC a VaTM, potapécské ploutve,
CtyFkolecko, vzduchovku, fotoaparat Altissa a Zeiss
Ikon. Slavik, Horova 34, Jesenik.

VYMENA

e 59 Jizdni kolo Eska-Tourist za motor Tono
5,4 ccm nebo MVVS 5R. L. Prikryl, Monseova
447, Nové Mésto n. Mor. 60 Bezvadny motor,
Wilo 1,5 + nahr. soucastky + elektromotor 24 V.
za vzduchovou pistoli. R. Drlik, Postovni 31,
Ostrava 1. - 61 Motor se zh. sv. 8 ccm za MVVS
2,5D v chodu nebo jiny; prodam Junior 2 za 100
Kés. R. lzlvek, Ri¢any u Prahy 693. - 62 Model
¢lunu, vhodny pro R/C za ucebnici anglitiny pro
dospélé 1. V. Slais, Kfimickd E 521, Plzei. - 63
Uplny ma netofonovP'/ nahrava¢ za motor Me Coy
alebo predam. Ragula, Pov. Tepla. 64 Motor
Start 1,8 ccm + 1kg plexiskla za balsu. F. Manis,
Lhota 138, Plzeii I. - 65 LM/1962 + casovac za
motorovy model. VIgek, Zaluzi, p. Cerhovice.

66 Autostira€ za det. motor. R. Selivanov, Kostelec
n. Cernymi lesy 363. - 67 VSechna Cisla Rozletu
a 30 rdznych Cisel Letectvi za LM 1.-V1. roénik,
doplatim. J. Donat, Wolkerova 1421, Néachod. -

68 Motor MVVS 2,5R za MVVS 5,6. Bily, TDV,
MéInik-Mlazice. - 69 Dva autostirate + Fiditka
kllizdm'muv kolu za motor MVVS-2,5 v chodu. J.
Vicek, J. Svermy 158, Ri¢any Il u Prahy. - 70
Fotoaparat Zeiss za motor 2,5 ccm hocijake] znatky
O. Horvat, Sidlisko Piesok B/IV, p. B. Bystrica. -

71 Dva motory, balsu a éiny material "za nerez,
plech. J. Danék, Leninova 82, Louny. - 72 Skrzy-
dlata Polska 1961 za dva ro¢niky Modelarza. V.
Smolik, OU Buzuluk, Komarov U Horovic. - 73
Dva stirate 12 V s nahrad, kotvickami za Ekykoli
motor v chodu. M. Helige, ZMS, Méstec Kralové

RUZNE

e 74 Osmnéctilety.polsky modelar si chce dopisovat
a vymeénovat Casopisy. Adresa: Nowak Henryk, To-
run, Stary Rynek 12'm 10, Polska. - 75 Polsky mo-
deldF si” chce dopisovat a vyméfovat Casopisy
s 14-15letym €s. modelafem. Adresa: Miroslav
Karowski, Witaszyce, ul. Kolejowa 25 m 9, pow.
Jarocin, Polska. 76 Devatenactilety francouz-
sky modelaF, zajimajici se o rychlostni modely,
tymly a akrobatickeé modely, chce si dopisovat rusky,
anglicky, francouzsky nebo némecky. Adresa:
(Fsuy Revel, 14, Bd Gourion St. Cyr, Paris XVII,
rance.
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vojsko v Praze. — Toto €islo vyslo 10. ledna 1963.
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POBIDKA DO PRACE

(Dokon¢eni ze str. 2)

vyvola i zvySenou poptavku po materiélu,
stavebnicich a plancich a UV Svazarmu
bude délat viechno pro to, aby nasi modelari
méli vSechno, co k préci potfebuji. Je viak
nutno i nadale usilovat, aby distribuéni
slozky v okresech a krajich ve svych objed-
navkach narokovaly daleko vice modelar-
ského materidlu, nez tomu bylo na rok
19631

JAK POMUZE LETOS
MODELARUOM MVVS?

,,Doda do distribuéni sité zejména vétsi
mnozstvi motorll 2,5TR a 5,6AL. Pro
sportovce vyvine novy typ motoru 2,5R
s SirSim pouZitim. Navic byla zfizena
v Pardubicich odbocka vyvojového stfediska
Svazarmu. Pracovnici se Sirokym aktivem.
raketovych modelafl maji na starosti
vyzkum a vyvoj raketovych motord i paliv
a vyrobu paliv. V Gzké kooperaci s lidovym
druzstvem ,,Jiskra‘“ v Pardubicich bude
stfedisko vyrabét paliva pro motory Syn- je-
-2, jeZz pfFijdou postupné do prodeje.*

Motory a pocasi

(dx) ZkuSenosti amerického reprezen-
tanta H. de Bolta a Némce Ki E. Bakhause
s palivovou smési pro modelafské motory
v rlznych atmosférickych podminkéach
Ize shrnout asi v téchto doporucenich:

— Hreje-li se motor, pfiddme do smési
nejdrive plej.

— P¥i detonacich sniZzime obsah nitro-
metanu. Mohl by se pfidat i nitrobenzol,
ovsem potfebnd mnozZstvi se musi sta-
novit zkusebng predem, jinak mize byt
Gcinek opacny.

— Jedeme-li na soutéz z niziny do hor-
natého (vySe polozeného) kraje, pridame
nitrometan, abychom nahradili nedostatek
kysliku.

— Prejdeme-li do kraje s mensi nad-
morskou vySkou, snizime obsah nitrome-
tanu nebo pfidame nitrobenzol.

— Je-li teplota vzduchu vysoka a vzduch
suchy, pfiddme olej a montujeme vrtuli
mensiho prdméru a stoupani.

— Je-li teplota vysoka a vzduch vihky,
pfidame olej nebo nitrometan.

Prvy motor s tlumic¢em hluku

dala jako sériovy vyrobek na trh anglické
modeléafska firma E. D. Je to detonagni
typ ,,Cadet* o obsahu 1 ccm. Jednodu-

chy tlumi¢ valcového tvaru na principu
expansni komory je velmi ucinny. Kromé
tlumice patfi k vybaveni nového motoru
pruzinovy spousté¢ a integrélni nadrz
paliva. (-er)
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ANvoumistny pokracovaci cviény
letoun L-29 je prvnim proudovym
letadlem samostatné ¢s. konstrukce.
Po technické strance je dilem
kolektivu Vyzkumného a zkuSebni-
ho leteckého Ustavu, vyznamenané-
ho Cenou K. Gottwalda. Konstruk¢-
ni prace vedli spole¢né Zd. Rublic,
nositel R&adu prace a inZ. Karel
Tom4as. V souctasné dobé jiz sériové
vyradbéné letadlo bylo poprvé pred-
vedeno vefejnosti (jiz s ¢s. moto-
rem) na leteckém dnu v Ruzyni v r.
1960.

Technick& data: rozpéti 10,3, délka
10,8 m; nosna plocha 19,8 m'-; vaha
prazdnéa 2300 kp, letova 3100 az 3589
kp; nejvyssi rychlost u zemé 620,
v 5000 m 680 km/h; dostup 12 100 m;
vytrvalost s pfidavnymi nadrzemi
25 h; motor M-701 o startovnim
tahu 870 kp pfi 15 300 ot/min.

(Podrobnosti o letadle jsou v KFi~
dlech vlasti €. 1/1963.)

Francouzsk& statni automobilka
Renault zahajila loni vyrobu litro-
vého ¢tyfmistného automobilu RS,
v némzZ se podafilo spojit pokroko-
vou konstrukci s dobrymi vykony
ajizdnimi vlastnostmi. Z konstruk¢-
niho feSeni zaslouZi zminky prede-
v§im motorova skupina - ¢tyfvalco-
vy Fadovy vodou chlazeny motor
o0 obsahu 956 ccm a vykonu 68 k pfFi
5200 ot/min je umistén vzadu
a jeho chladici systém s nemrznouci
naplni je trvale uzavfien. Také spoj-
ka ma odliSnou konstrukci - tali-
fovou pfitlatnou pruzinu misto
obvyklych vinutych pruzin. VSechna
kola maji hydraulické diskové brzdy
vysoké uc¢innosti. Nejnovéji mohou
bytvozy R8 vybaveny na pfani samo-
¢innou spojkou a pfevodovkou. Nej-
vy$si dosazitelna rychlost je 125
km/h, spotfeba paliva asi 8 1/100km ;
délka 399,5 vyska 161, Sifka 169,
rozchod 125,6/122, 6,rozvor 227 cm;
vaha prazdného vozu 725 kp

Motorové posunovaci lokomotiva
pro tézké néaklady byla vyrobena
v r. 1960 v CKD Sokolovo v Praze.
Jev provozu na prekladisti v Ciernej
nad Tisou.

Lokomotiva je pohanéna dvéma
dieselovymi motory (rovnéz vy-
robky CKD Sokolovo) o celkovém
vykonu 1300 k. PFenos vykonu je
hydrodynamicky. Technickd data:
celkova délka 16,2 m, Sifrka 31 m,
rozvor 12,8 m, rozvor podvozkd
26 m, vzdalenost mezi stfedy
podvozkd 10,6 m; pramér kol 105
cm, prUjezd v oblouku o nejmensim
poloméru 100 m; vaha 80 t. Loko-
motiva je konstruovéana jen pro
Siroky rozchod 1526 mm a dosahuje
rychlosti 70 km/h.

Prakticky stejné konstrukce i vzhle-
du je motorova rychlikova lokomo-
tiva T-675. Prototyp jezdi na br-
nénské draze. Oproti prvnimu typu
je u T-675 rozdilna jen rychlost —
100 km/h a rozchod - 1635 mm.



Malokdy se podafi zachytit zblizka rychly vicepovelovy R/C model. Nasnimku je model ,,Qua-
lifier* H. Davise, Zenouci se pfi startu po ranveji modelafského letisté v Birminghamu
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Quatroruote

- Radiem fizené lodé obycejné byvaji pohanény lednim $roubem. Pfesto vSak mlzZe spolehlivé
jezdit i kluzak s leteckou vrtuli, jak pfedvadi na francouzské Riviéfe R. Bardou z Pafize

Ve stredisku italské automobilové vyroby v Turinu bylo zfizeno stalé museum automobilové
techniky. Cetnd historicka vozidla, typicka pro svou dobu, jsou zde v prvotfidnich funkénich
(kromé& motor(l) modelech, jez zhotovili italdti autopiodelafi

Dvakrat z raketového modelarstvi v Pol-
sku. Zacatecnici z krouzku v Chrzanowé
a start ¢lenl klubu v Libiazu Malém

K modernimu vybaveni stalého letiSté
pro upoutané modely v Kyjevé v SSSR

patii ,véz“, v niz je dispecink a rozhlas



