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1 Cvicny akrobaticky

upoutany model V.
Kotrou$e z Prahy 6 (U
Petfin 1233/6). Rozpéti
990 mm, vaha 550 g, motor
Jena 2,5, rychlost 85—90
km/h

2 Novy hydroglizér tFi-

dy BI, s nimz J
Baitler z Prahy dosahl
letos na soutézi pékné
rychlosti 144 km/h. Model
je dalSim zlepSenim typu,
uverejnéného v ModelaFi
1/1963

3 A-dvoj ka,,Argos* 16ti-

letého J. Horéka, nej-
UspésnéjsSiho  vétronare
z LMK Skoda Plzefi. Bal-
sovy vétron ma vykon-
nostni primér ze soutézi
160 sec.

4 Tuto létajici maketu

skuteéného historic-
kého letounu ,,Sopwith
Pup“ z prvni svétové valky
zhotovil v méFitku 1:8
V. Pek z Libéchova. Model
ma rozpéti 1010 mm a mo-
tor 5,6 ccm

5 Novy R/C vétron z tu-

zemského materialu
je praci J. Fary z LMK
Praha 8. Rozpéti 1890 mm,
celkovd nosna plocha 46
dml, vadha 1030 g, apara-
tura Beta



UMET SE CHOPIT
VHODNE PRILEZITOSTI!

Propagacni prace Svazarmu musi
byt zaméfena k vysvétlovani vy-
znamu modelafFstvi, k ziskavani
zajmu o tento obor . . .

(Z usneseni predsednictva UV Svazarmu
r. 1962 o rozvoji modelarské Hnnosti)

Neda se Fici, ze by v tomto sméru z(-
stvali svazarmovsti modelafi pozadu.
Jsme dokonce pFesvédceni, Ze uvedeny
bod usneseni Ustfedniho organu pini ze
vech slozek neJIepe a to rdznymi forma-
mi, nejcastéji vystavami. Pravda, oproti
motorovému 1étani i kynologii maji mo-
deléfi vyhodu v tom, Ze na vystavé mohou
zachytit celé pracovni postupy a jejich
vysledky. Vedle toho samotné vystavované
hotové modely lodi, automobill, letadel,
Zeleznic, raket a prislusenstvi  ukazuji
mnohotvarnost modelaFské prace.

Modelafstvi vsak navzdory ziskanym
rekorddm, dosahovanym vykondm a $i-
roké zakladné neni u nés tak popularni,
aby se na vystavu (byt peclivé pripravo-
Ivzli(nou) sjizdéli navstévnici ze Siroka a da-
eka.

Musi se udélat jakasi propagace pred
propagaci a hlavné chopit se vhodné pfi-
lezitosti. Tak, jako to udélali nedavno
v Liberci. ,,Chapou se pfileZitosti" - na-
psali jsme o nich jiz v Modelafi 6/63. Po
rozhovoru s nacelnikem libereckého me-
todického stfediska Jaroslavem Novékem,
s ostatnimi modelafi, s navstévniky vy-
stavy a po jejim zhlédnuti toto zjisté&ni
upresfiujeme: ,,Uchopili pFilezitost pevné
a drzeli se ji az do konce."

Rok co rok - jak zndmo - jsou v Liberci
pofadany popularni a rozsahlé ,,Liberecké
vystavni trhy" (LVT), na néZ se sjizdgji
desetitisice navstévnikd z celé republiky
i ze zahranici. Tedy pfileZitost, jakou maji
napfiklad také modeléfi v Brné v obdobi
Brnénskych vzorkovych veletrhdl, v Gott-
waldové v obdobi Filmovych festivalQ
i jinde. AvSak poprvé - pokud vime - do-
vedlo takové prileZitosti vyuzit v celém
roszahu letos vybudované liberecké mo-
delafské metodické stfedisko. V dobé
LVT usporadali soudruzi modelarskou

MODELAR . 9/1963

vystavu, instalovanou v télocviéné Skoly,
sousedici s prostorami vystavisté.

Starosti s aranZovanim a finan€nim za-
bezpeCenim vystavy se 140 exponaty ne-
sporné byly. Rada metodického stfediska
jich méla plnou hlavu, i kdyz jich cast
prevzali spolupracovnici. Modeléfi si do-
kazali ziskat na pomoc svazarmovské po-
tapéce (postavili vodni bazén pro makety
lodi), propagacnl oddéleni Vydavatelstvi
Gasopist MNO (aranzérka upravovala pa-
nely fotografii, panel Casopisu Modelar
aj.), brigadu socialistické prace druzstva
Svét, propagacni oddéleni LVT, tisk, roz-
hlas, televizi. ,, Tthu" finan¢niho rozpoctu
si vzal na bedra pracovnik OV Svazarmu
soudruh Fanta. V neposledni fadé se
0 péknou vystavu pFicinil i pfedseda OV
Svazarmu soudruh Sikyf. Auto OV Svaz-
armu se rozjelo mnohokrat pro exponaty,
jichz vétsina patfila modelariim metodic-
kého stfediska, mensina modelafim Seve-
roCeského kraje. Jen pro nékolik exponatd
z raketového modeldrstvi zajelo auto az do
Prahy, na modelafsky odbor UV Svaz-
armu.

Den pfed otevienim vystavy (v patek
27. cervna) byly modely vcetné kolejnic-
kové automodeléafské drahy a Zelezni€niho
kolejisté jesté ,,na jedné hromadg". Osm -
deset modelard s aranzérkou VC MNO se
dalo do prace a druhého dne v 11 hodin
mohl pfedseda OV Svazarmu vystavu za-
hajit. S klidnym védomim dobfe vyko-
nané kolektivni prace.

V prostoru LVT kromé informacnich
plakatli zatim jiz upozoriiovaly na mode-
lafskou vystavu dvé vitriny, které ,pro-
sadil" nacelnik metodického stfediska a
také je aranZoval. A pak se zacali trousit
lidé, navstévnici LVT, desaty, sty ..
Dva dny pred skongenim LVT dosahl
poCet navstévnikd modelafské vystavy
Cisla 25 000. A dalsi si stale jesté kupovali
vstupenku za 1,— K¢€s . ..

Ucelng, vkusné instalované modely
vSech odvétvi, provoz na Zelezni¢nim ko-
lejisti a kolejnickové automodelarské draze
a navstévniky ochotné informujici mode-
laFi - to vSechno dok&zalo fici bé&hem

modelar

MESICNIK SVAZARMU

Cislo 9 roénik XIV zari 1963

Navazuje na XIIl. rocnik Casopisu

,,Letecky modelar"

14 dn( 25 000 ob&and, Ze modelafstvi pini
dllezité poslani, ze pomaha ziskavat za-
kladni odborné, teoretické i praktické zku-
Senosti a ve vyspélej§ich formach sezna-
muje modelare s elektronikou, radistikou,
elektrotechnikou.

Liberecka vystava tedy ukéazala vyznam
modelafstvi a podchytila o né zajem. Jeji
organizator - metodické modelarské stfe-
disko - splnil dalSi bod usneseni Ustfed-
niho organu Svazarmu. Udélal kus dobré
politickovychovné préace! (1K)

PO MISTROVSTVI EVROPY

Koncem srpna se vrétili z Genku -
Zwartbergu modelafi-reprezentanti CSSR
na letosSnim, tradi¢nim ,,Kritériu Es" pro
upoutané modely. Soucasné se na témz
modelafském letisti konalo i mistrovstvi
svéta pro R/C modely.

Ustfedni modelafskd sekce Svazarmu
obeslala zminéné soutéze tfiClennym
druzstvem ,akrobatd" a jednim tymem.
Jak nadi reprezentanti ,,dopadli"?

Rychl. modely 2,5 ccm - zvitézil
Grandeso, Italie rychlostl 222 km/h z 31
modelafl (14 statd). V druZstvech zvité-
zilo Madarsko 628 body.

Akrobatické modely - zvitézil Gron-
dal, Belgie ohodnocenim 2007 body, ze
34 modelard (15 statd). Na§ mistr sportu
Gabri$ byl ctvrty (1917 b.), Barto§ Sesty
(1889 b.) a Trnka Ctyfiadvacaty (1673 b.).
V druzstvech zvitézil SSSR 5596 body.

Tymy - zvitézil tym Zolotover-Kobets,
SSSR Casem 5107 ze 42 tymd (17 statd).
Na$ tym Trnka-Drazek se ¢asem 513~
umistil jako druhy. V druzstvech zvitézil
SSSR.

A jesté prvni vysledky z mistrovstvi
svéta R/C modell: 1 Brooke, USA
3730; 2. Bosch, NSR 3780; 3. Kazmirski,
USA 3430 bod(i. Celkem bylo hodnoceno
39 reprezentant( z 11 statd. V druzstvech
zvitézily USA 10516; 2. Belgie 9459;
3. Jihoafricka unie 9019 bodd.

Plachetnice jsou stale nej-
vdécnéjsi kategorii pro lodni
modelafe - juniory, jak sta-
vebng, tak jizdnimi vlastnost-
mi. | kdyZz letoSni sezbna je
Jiz na_sklonku, neznamena to,
Ze pljdou na pudu a budou
se opraSovat az s prvnim jar-
nim slunickem. Naopak, je za-
potfebi vyuzit pFistich mésic
k dbkladné pfipravé, protoze
napfesrok opét usporddame
mistrovstvi republiky s mezi-
narodni Gc¢asti. Bude pfi ném
vyuzito dobrych i Spatnych
zkuSenosti z lofiského MR v
. Koliné, odkud je na$ snimek.
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Mistrovstvi sveta FAI pro volné modely
12. — 16. S. 1963 v Rakousku

Pige R CERNY, vedouci vypravy

JelikoZ tak rozsahlou akci neni mozné zhodnotitjednim ¢lankem, rozdélujeme opét zpravu.
Tentokrat se sezndmime se sportovni strdnkou M S, o novinkach a technice si povime spole¢né

s reprezentanty pozdéji.

Orgauizace mistrovstvi

byla letos svéfena Rakouskému aeroklubu,
ktery zvolil k uspofadani plathtafské le-
tisté ve Videfiském Novém Mésté. Toto
letisté skute€né predstihlo vSechna oceka-
vani. Rovna plocha 4x4 km, obklopena
pouze z jedné strany méstem a z druhé
lesem, je nejvétsi, jez kdy byla pro MS
k dISpOZICI jedinou nevyhodou je blizkost
vychodnich vybezku Alp, které zpQsobuji
nahlé a nezvyklé zmény pocasi.

Ubytovani a stravovani kromé obéda
bylo v riznych hotelich a ubytovnach ve
mésté, asi 3—5 km od letisté. Na obéd se
v3ak muselo chodit téZ do mésta, asi */*ho-
diny cesty. Tento zplsob organizace vyho-
voval vSem, kdoz pfijeli na soutéz vlast-
nim dopravnim prostfedkem. NaSsi repre-
zentanti v8ak prijeli vlakem a tak byli jed-
némi z mala, ktefi byli odk&zéani na do-
pravu 2—3 mikrobusy pofadatele. To bylo
pro nas velkou nevyhodou, protoZe jsme
neustale spéchali, abychom stihli obsahly
program.

Vlastni organizace soutéze byla velmi
jednoducha. Na letisti vojenské stany pro
kazdé druzstvo, kazdy stat mél pfidélenu
dvojici Casomérict pro celé MS, podobné
jako pred dvéma lety v Némecku. Zpétny
transport modeld zajistovala dobfe pracu-
jici sluzba, kterd disponovala terénnimi
vozy ,,jeep“ rakouské armady. BohuZzel za
silného vétru pfi soytézi Wakefield bylo
téchto vozll malo. Casoméfici pouzivali
krabic (jako na klobouky), do kterych po
piejimce vlecnych $ndr a gumovych svaz-
kd ulozili vsechny zkontrolované véci a
vydavali je az pro start. Tato novinka se
veelku osvédcila a urychlila spad. Nevyho-
dou bylo, Ze pfi létani motorovych model
byly opét spojeny dvé dvojice ¢asoméfica,
takZe ve stejném Casovém intervalu musel
odstartovat dvojnéasobek soutéZicich.

Casovy rozvrh nebyl rovnéz Stastny.
Soutéz zacinala vzdy v 8 a kon€ila v 18 h.,
coz znamenalo vstavat denné v 5,30 h.,
abychom stihli snidani, dopravu na le-
tiSté, pohovor vedoucich druzstev i malé
kontrolni zalétnuti modeld. Po skonéeni
soutéze se konalo jesté po dva dny rozléta-

vani, které koncilo jiz za Sera pfed 20. ho-
dinou. Po cesté do ubytoven a vecefi bylo
pozdé na néjakou vyménu zkuSenosti.

Pofadatel se postaral o velmi pékné ceny
- vétSinou stfibrné pohary, které vénovaly
na soutéZ vyznacné osoby nebo minister-
stva. TéZ propagaci soutéZe byla vénovana
pozornést a tak zejména v den pracovniho
klidu bylo na leti3ti velké mnozstvi divaka.
Kontrola vysledk(l a jejich psani na vy-
sledkovou tabuli vSak bylo zdlouhavé, tak-
Zze prdbéh nebylo mozno sledovat.

Cesta a prijeti

NaSe vyprava ve sloZzeni Michalek, Pro-
chazka, Hlubocky (A-2); Rohlena, Géa-
bri§, Muzny (Wakefield); J. Cerny, Ha-
jek, Malina (B-I) s vedoucim R. Cernym
cestovala no¢nim vlakem v nedéli 11
srpna. Na nadrazi ve Vidni nas uvital €i-
novnik Rakouského aeroklubu a vysvétlil
nam odjezd vlakem do Videfiského No-
vého Mésta, vzdaleného jeSté asi 50 km.
NaSe zavazadla pak vezl sam dodavkovym
autem. Na misté jsme vSak k svému zdé-
Seni zjistili, Ze Michalkova, Rohlenova,
Muzného a GébriSova bedna jsou rozbity.
Michalkovy modely mély protrhany po-
tah, ktery se dal celkem dobfe spravit, ale
MuzZny postradal vSechny smérovky a jed-
nu vyskovku. Bedny zfejmé spadly s auta
a Gasti modell se ztratily, aniz to fidi¢
zpozoroval. PrestoZe jsme na néj Cekali a
shanéli jej, jiz se neobjevil, a to ani na z&-
krok u TFeditele soutéZze. A tak Muzny
s Rohlenou vyrabéli nové ocasni plochy na
Ladovy modely ... Aby smila byla do-
vriena, zapadl tyz den pFi tréninku Pro-
chazlkuv model do pole u letisté a jiz se ne-
nase

Soutéz vétronid A-2

zaCind 13. srpna réno, po predchéazejici
prejimce v den pfijezdu. K slavnostnimu
zahdjeni nastupuji soutézici a funkcionari
pred hangarem a po pohovoru, vedoucich
druZstev a méfeni vle¢nych $ilr je v 8.30

otevien start. Na odlétani jednoho kola

VETRONE A-2 - DRUZSTVA 6. Rochin B.
1. SSSR 2527; 2. Holandsko 2507; 3. NSR 2447; 4. Kanada 2421; 5. ltdlie | Simonov V.
2345; 6. CSSR 2286; 7. Bulharsko 2248; 8. Svédsko 2235; 9. Dénsko 2231; 8. LultCev L.
10. Jugoslavie 2195; 11. Izrael 2194; 12. V. Britinie 2188; 13. Francie 2151; 9. Soave P.
14, NDR 2121; 15. USA 2097; 16. Rakousko 2071; 17. Belgie 1994; 1 N. z¢- 10 Riflawi A,
land 1987; 19. Finsko 1944; 20. Svycarsko 1916: 21. Irsko 1875; 22. Portugalsko E gt')al;ek"F"
1806; 23. Lucembursko 1508 vtefin. 13, Koval A,

. _ 14. Schlosberg A.

VETRONE A-2 - JEDNOTLIVCI 15. Van't Rood
1 Erichsen H. G. NSR 180 180 180 180 180 900
2. Avory E. Kanada 180 180 180 180 171 891 21. Prochazka O.
3. Modeer B. H. Svédsko 180 180 168 180 180 888  23. Michalek J.
4. Nicolaas E. Holandsko 171 180 155 180 180 866 39. Hlubocky M.
5. Me. Queen P. Kanada 180 177 145 180 180 862 Celkem 71 startujicich
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mame vzdy 90 minut bez bliz§iho omezeni
pro jednotlivce. Lze tudiZz vyckavat tfeba
pfes hodinu a ve zbyvajici ptlhodiné od-
startovat potom vSechny tfi modely druz-
stva najednou.

Pocasi je celkem dobré, zatazeno, chvi-
lemi prsi, slaby vitr. Po nékolika seznamo-
vacich letech vesmeés v termice jdeme ,,na
ostro“. Zacina Michalek, nebot’ podle jeho
predchéazejicich vykonl potitame s jistym
maximem. On ale vypina pouze ve slabém
»stoupaku“, kde se model neudrzel a vy-
sledny Cas je slab$i nez za klidu - 128 sec.
Snad si Jirka zbyte¢né uvédomoval, Ze je to
prvy start na MS. Hlubocky ceka asi 20
minut na co nejlepsi podminky, leti pékné
a do maxima mu chybi pouhych 6 sec. Pro-
chazka také Cekda, dobfe usazuje model
v termice, ale k naSemu zdéSeni ,,kopa“ po
150 sec. Nastésti model z velké vysky pada
dlouho a celkovy ¢as jesté vyda na rovnych
180 sec.!

1. kolo (10—12.30 h.) nezaina dobre.
Je pékny termicky zavan, ale nem(izeme
startovat, protoZe jesté nejsou zkontrolo-
vany startovni karty. Proto ¢ekdme témér
20 minut. Znovu je pfihodny interval a jde
do ného Michalek. Model silné stoupa, ale
stale vice se kloni do ostré zatatky a konci
let témér ve spirale, opét s ¢asem jen 127
sec. Hlubocky startuje témér pozdé do vel-
ké oblasti termiky, utikdme za mistem vy-
skytu a model leti bezpe€né maximum
s velkou vySkou. Kolo kon€i Prochazka
opét ukazkovym startem, ktery znamena
jasné maximum s modelem velmi vy-
soko.

SSSR 136 180 180 180 180 856
SSSR 142 180 180 180 168 850
Bulharsko 147 162 180 180 180 849
Italie 126 180 180 180 180 846
Izrael 173 120 180 180 178 831
Bulharsko 168 180 180 180 123 831
Holandsko 110 180 180 180 180 830
SSSR 104 180 180 180 177 821
Izrael 92 180 180 180 180 812
Holandsko 179 180 156 180 116 811
CSSR 180 180 124 180 119 783
CSSR 128 127 165 180 180 780
CSSR 174 180 58 180 131 723
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Sledovani modelu dalekohledem a vysilackou

I11. kolo.zafind az po obéd¢ (13.30 az
15), kdy je jiz trochu silngjsi vitr. Ko-
necné se i Michalek usazuje v silné ter-
mice, ale shazuje model pfedcasné deter-
malizatorem za 165 sec.! Prochazka jiz
Ceka na start za silného vétru. Odstartoval
takticky, ale model ostfe krouzi, vypadava
z jasné termiky a mé jen 124 sec. Také
Hlubocky musi dlouho Cekat, protoze pod-
minky jsou nepfiznivé, vitr sili a téZzko se
,,Néco” hleda. Pozorujeme, Ze mnoho sou-
téZicich startuje na nas, protoze dosud
jsme vzdy zvolili vhodny okamzik. Ko-
necné Hlubocky odstartoval, za nim honem
asi 10 dalSich. BohuZel se tentokrat skoro
vSichni ,,chytli“, ale na§ model dostal pfi-
li§ silny poryv, po odpoutani ostfe krouzi,
asi ve 20 m se usazuje, znovu se ,,chyta”,
ale najednou se znovu poryvem dostava do
klesavé spiraly a konci let za 58 sec.! Toto
kolo bylo pro nés nejhorsi a rozhodlo o na-
Sem umisténi.

IV. kolo (15—16.30) je pro nas nej-
uspesneJS| i kdyZ je nazyvame ,,kolem Ce-
kani“. Prochdzka ceka asi 20 minut, star-
tuje pFimo pod jiny model v termice a leti
pékné maximum. Také Michalek leti ko-
ne€né maximum, kdyZ ceka asi 15 minut.
A Ze naSe nervy jsou skute¢né dobré i po
Spatném I11. kole, potvrzuje Hlubocky, kte-
ry ¢eka dokonce 30 minut na své jisté maxi-
mum. A tak jsme v tomto kole pravdépo-
dobné jedinym druzstvem se tfemi maximy.

V. kolo (16,30—18) je jiz ve znameni
uklidfiujiciho se pocasi a ndm je jasné, ze

vhodnych situaci bude stale méné. Presto
¢ekdme dosti dlouho na vhodny okamzik
pro Prochazku, ktery také po dlouhém
vleku model usazuje do nevyrazné ter-
miky. Model ale leti podivné, velké kruhy,
skoro rovné a kdyZ nalétne znovu stoupavy
proud, rozhoupe se a houpe az na zem.
Pouhych 119 sec. zavinila praskla gumicka
od ,kopaci” smérovky. Michalek, ktery
m4 zatim jediné maximum, chce letét jesté
druhé v poslednim kole a proto ¢eka déle,
nez je nam milé. Nechceme jej jeSté vice
znervéznovat i kdyZ vime, Ze vhodné oka-
mziky pro naseho posledniho stale utikaji.
Michélek tedy leti sice pékné maximum,
ale na Hlubockého uz zbyv4 asi v 17.30 h.
pouhy ,,olej“ a pfestoZe Ceka asi 20 minut,
nic se uz ve vzduchu nedéje. Zaznamenava
proto také jen 131 sec.

Ackoli jsme ocekavali nékolik konku-
rentl - ,devitistovkaf(”, zjistujeme, Ze
velmi téZké poCasi pomohlo urcit vitéze bez
rozlétavani. Je to Erichsen z NSR, ktery
predvadél se svym pomocnikem sprintér-
ské kousky. Startoval vzdy tak, Ze utikal
s nataZzenou $ilrou aZ pod model ktery
byl v termickém z&vanu a tato taktika mu
prinesla vitézstvi. Nezbyva nez litovat
osudného I11. kola, které nas pfipravilo
o velmi dobré umisténi. Takticky jsme se
nedopustili velkych chyb a v3echny nase
starty byly uskute¢nény do vhodného po-
¢asi, kterého v3ak nase modely pIné ne-
vyuZily.

SoutéZ motorovych modeld

zaCinala druhy den MS v 8 hodin. Nasi
jsou celkem klidni, i kdyZ je kolem slySet
plno zvukd, dovolujicich usuzovat, Ze mo-
tory nékterych soupefd jsou opravdu
dobré. Jsme v3ak na to jiz zvykli a vime, Ze
»kvi€eni” motoru jesté neni viechno. Ca-
soméfice mame spole¢né s druzstvem
SSSR, které ma pouze jednoho startuji-
ciho cozZ je pro nas urcitou vyhodou.
. kolo (8—9.30 h.) zahajuje z nasich J.
erny celkem jistym letem, i kdyZ se zd4,
Zze model neleti jako obvykle Nalétava
vSak klesavy proud a namérenych 145 sec.
neni nic radostného. Je zatazeno, slaby az
stfedni vitr. Malina dosahuje v termice
jasné maximum, ,,pali” za 6 minut, na-
Stésti je 'model dobre viditelny. Hajek ne-
leti priliS vysoko, model ovSsem vyborné
klouze a ,,chytd se” v pfizemni termice.
VIéada se ale ,,shazuje” za 176 sec.

1. kolo (9.30—11) zahajuje Hajek do-
brym maximem. Malina pfetahuje moto-
rovy chod a ma opravu. J. Cerny leti do
zéblesku slunce, trochu vice model hodil a
vySka neni opét valna. Model neni ani
v termice a ma opét 123 sec. Malina leti
opravu pozorné a jeho maximum konc¢i ve
veliké vysce.

MOTOROVE MODELY - DRUZSTVA 5. Sereno A. C.
1.-2. Italie 2598; 1.-2. Madarsko 2598; 3. V. Britanie 2579; 4. USA 2556; 3 Er:irr]l(l:’ztf?i-lRl
5. CSSR 2544; 6. Finsko 2531; 7. Holandsko 2456; 8. NSR 2421; 9. NDR 2314; 8 Braasch K.
10. Norsko 2222; 11. Jugoslavie 2216; 12. N. Zféland 2188; 13. Portugalsko 9' Green M lH
2176; 14. VKanada 2111; 15. Francie 2087; 16. Svédsko 2072; 17. Rakousko 10: Bulukin B ’
2057; 18. Svycarsko 1782; 19. Dansko 1517 vtefin.
11. Meczner A.
MOTOROVE MODELY - JEDNOTLIVCI 12. Henry J.
1. Frigyes E. Madarsko 180 180 180 180 180 900 (proxy Tays)
4- 210 240 270 13. Hajek VI.

2. Laxmann L. Finsko 180

3. Galbreath D. USA 180

4. Dali Oglio A. Italie 180
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180 180 180 180 900 33

180 180 180 180 900 14 Grifoni G.

+ 210 240 233 15. Joostens Y.

180 180 180 180 900

+ 210 240 223 16. Malina Zd.
Cerny J.

0. 210 201 — Celkem 64 startujicich

I11. kolo (11—12.30) se lét4 jesté pred
obédem. Jako prvni z naSich nalétava hez-
ké maximum Malina. Vitr se trochu uklid-
nil, a tak mlzeme plné vyuzit taktiky a
startovat v zavétfi ostatnich, jichz vyuzi-
vame jako jistych sond. Héjek leti na pék-
ny zévan, avdak jiz pozdé a ani senzacni
jizda Michalka s vojéky v jeepu, ktefi se
snazi ,,vyjezdit termiku” a toci se s autem
pouze na dvou kolech, neni mnoho platna.
Cas 159 sec. znamend dalSi ztratu. J. Cer-
ny startuje do pékného zavanu, po son-
dach jinych soutézicich a leti sve prvni
pékné maximum. - Na obéd jdeme s vé-
domim, Ze 12 soupef ma plny podet vte-
Fin a dalsim deseti chybi pouze nékolik
vtefin. V druZstvech jsme &tvrti a neztra-
cime nadéji na zlep3eni.

IV. kolo (15—16.30) zacina za uklidiu-
jiciho se pocasi jen s ponékud silnéjSim
vétrem. Létame takticky a dosahujeme
péknych maxim zasluhou Hajka i J. Cerné-
ho. Pfes nejvétsi pozornost, kterou vénu-
jeme Malinovi, nalétava jeho model vzadu
»Klesdk” a 142 sec. vyfazuje Zdefika z roz-
létavani.

V. kolo zacina jiz bez vyrazné termiky.
Létdme opét peclivé. Senzaci vzbuzuje
Hajkdv let, ktery v nevyrazné termice na-
létavd krasné maximum za pomoci stadda
ovci, které nasi pod modelem rozehnali a
a tak rozvifili termiku. J. Cerny hodil mo-
del pfili§ prudce, motor se zastavil a ma-
me opravu. Malina ve slabé termice dosa-
huje pékného nizkého maxima. Stale jeSté
bojujeme, a protoze Cerny musi letét
opravu velmi pozorné na mensi otacky
motoru, jde Hajek délat sondu. Ceka asi
10 minut proti vétru a startuje. NeZ model
dolétne k nam, vidime, Ze opravdu leti
v termice a Cerny startuje pfimo k nému.
Oba modely se krasné centruji, a tak le-
time nas$ posledni start jako maximum.

Doufame, Ze jsme si polepsili zejména
v druzstvech, nebot’ jsme z poslednich 6
letl méli 5maxim, ale Groveii je pfili§ vy-
soka. Pred dvéma lety ¢as naseho druzstva
by jeSté staCil na suverénni vitézstvi
s predstihem vice nez 100 sec. a Hajkovych
875 sec. by sta€ilo na druhé misto . . .

Modely na gumu Wakefield
Ietaji jiz tradicné jako posledni. Nevéfime
ve vyrazny Uspéch, jako tfeba Ameri¢ané,
jejichZz vedouci G. Ritz prohladoval, Ze
urCité zvitézi v jednotlivcich i v druz-
stvech. - Je opét zatazeno, protrhavani
oblagnosti, vitr asi 3 m/s.

I. kolo (8.30—10 h.) zahajuje Rohlena.
Dobry start do termiky, ale pfili§ brzo
»shazuje” ! Model neni pFili§ vysoko a tak
dosahuje jen 175 sec. Zacina nepfijemné
foukat a zatahuje se, proto Muzny ¢eka asi

Portugalsko 180 180 178 180 180 898
V. Britanie 180 180 180 180 166 886
Rakousko 164 180 180 180 180 884
NDR 162 180 180 180 180 882
V. Britanie 180 161 180 180 180 881
Norsko 160 180 180 180 180 880
Madarsko 180 158 180 180 180 878
N. Zéland 180 180 156 180 180 876
CSSR 176 180 159 180 180 875
Italie 180 180 180 153 180 873
Belgie 180 180 155 180 172 867
CSSR 180 180 180 142 180 862
CSSR 144 123 180 180 180 807
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Dob¥e pracujici rakousti vojaci pFivazeji na-
Seho O. Prochazku s modelem

- (

20 minut. Nedosahuje v3ak obvyklé vysky
na motor a leti 137 sec. Gabri$ se dostava
jako tfeti z druzstva do Casové tisné a star-
tuje chvili pfed koncem kola, kdyZz pred-
tim jeSté bézime za jednim malym ,,stou-
padkem“. Nic tam vsak neni a dobry let
kont&i za 158 sec. - Na tabuli se kulati 29
maxim 1. kola!

Il. kolo (10—11.30). Stéhujeme se po
vétru, abychom mohli létat na sondy ostat-
nich, ovSem vitr je dosti silny a nez se na-
to¢i svazek, je interval pry¢. Je zataZeno,
Gabri§ startuje do ,deky“ a dosahuje
pékné maximum. Stejné i Rohlena, a se
model v silné termice rozhoupal. Muzny
v3ak jiz nenachazi nic a model leti v po-
mérné ostrych zatdckach 116 sec. Naho-
nem udélané smérovky jsou zfejmé horsi
plvodnich, protoZe spirala i zatacky v klu-
zu nesedi jako dFive.

V Ill. kole (13.30—15) prekvapuji
blizké Alpy vichrem aZz 10 m/s. Zfejmé se
ted’ v8echno rozhodne. Nékdo ¢eka zlep-
Seni pocasi, jini predvidaji zhorSeni. Tak-
tika, sondy, termika, nic se neda odhad-
nout, je plno prace s odstartovanim mo-
delu a zejména s jeho hledanim. Zjistuje-
me, Ze jsme velmi zaostali v technice hle-
dani. Cetna druzstva pouZzivaji pfenosnych
vysilacek, kterymi si model ve vzduchu
mohou spolehlivé predavat az na 2 km.
Navic ma vétsina soupefd k dispozici sou-
kromé vozidlo, kterym modely na rovném
letiSti snadno stihd. My rozestavujeme Sta-
fetu a na startu z(stava pouze soutézici
a vedouci jako pomocnik. VSichni ostatni
jsou v terénu, protoZe jde o modely. Prvni
leti Muzny - krasny start, model v termice,

WAKEFIELD - DRUZSTVA

1. Italie 2576; 2. Jugoslavie 2513: 3. Svédsko 2480; 4. Madarsko 2479; 5. Ka-
nada 2445; 6. NDR 2435; 7. Dansko 2376; 8. Svédsko 2353; 9. Rakousko 2318;
10. Francie 2313; 11. N SR 2294; 12. Holandsko 2279; 13. CSSR 2218; 14. USA
2180; 15. V. Britanie 2152; 16. N. Zéland 2125; 17.
2038; 19. Bulharsko 1893; 20. Portugalsko 1678 vtefin.

X. mistrovstvi NDR upoutanych model(

se konalo ve dnech 24.—25. srpna
v Berliné., a byli na né poradajicim
aeroklubem  pozvani reprezentanti
CSSR. Podrobnéji se k priib&hu mist-

rovstvi vratime v pfistim cisle MO,
ted' alespon vysledky, jak nam je pfi
strankovych korekturach sdélili repre-
zentanti :

Rychl. modely 2,5 ccm: 1. Zbynék
Pech, CSSR 219,5; 2. inz. S. Burda,
CSSR 187,5; 3. Polster, K. L. M.
178 km/h. Startovalo 15 modelafd.

ale pada do mésta a jiz se nenaSel. Opravdu
drahé maximum! Také Gabrislv let v sil-
ném vétru je vyborny, i kdyz kon¢i za 134
sec. na okraji letisté. Rohlena v3ak v poryvu
dosahuje pouze malé vysky a bez termiky
jej vitr shazuje jesté na letisti za 94 sec.

IV. kolo (15—16.30) je opét v silném
vétru. Gabris, pres opét dobry stoupavy
let a stabilni kluz, pada v ,.klesaku" za 98
sec. Ani ostatnim dvéma se nevede lépe,
kdyZz Muzny s druhym modelem leti 132
sec. a Rohlena jiz na motor v klesavé ob-
lasti 128 sec. - Pocasi postihuje i ostatni,
a tak pred poslednim kolem, kdy se vitr
opét trochu utisil, zbyva jen asi 8 adeptl
pro rozlétavani.

V. kolo (16.20—18) letime jiz opét cel-
kem vyrovnané. Gabri§ dosahuje 161,
Muzny 165 sec. a pouze Rohlenovi se
dafi zakon€it nasi ucast na MS maximem.

5. Sundin R.

6. Melenitjev E.
7. Petiot A.

8. Mc. Gillivray J.
9. Galgoczi S.

Finsko 2105; 18. Japonsko 10. Mabille A.

11. O’Donell J.
WAKEFIELD - JEDNOTLIVCI 12. Zapasnij VI.
1. Loffler J. NDR 180 180 180 180 180 900 13 Fresl E.
+ 210 240 243  14.—15. Cassi G.
2. Héakanson A. Svédsko 180 180 180 180 180 900 14.-15. Koen R.
+ 210 240 186 Lo
3. Murari B. Italie 180 180 180 180 180 900 - Ronena M.
+ 210 132 _ 44, Gabris J.
4. Wagner H. Rakousko 180 180 180 180 180 900 45 Muzny L.
+185 - - Celkem 68 startujicich
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Akrobatické modely: 1. Golbier
1138,3; 2. Friecke 1128,6; 3. Busch
1005,7 (vsichni Postdam); 4. 1. Céni,
CSSR 968,7 b. Startovalo 18 modelérd.

Makety: 1 J. Hynek s maketou
Trenér 326 - 553; 2. Leeaars, K. L. M.
475; 3. Volkmer, Halle-Salle 468,3 b.
Startovalo 7 modelafd.

Tymy: 1 Zube-Willberg, Postdam
5’35”. Startovalo 12 tym.

Pro rozlétavani zbyvaji jen 4 konkurenti,
z nichz k vSeobecnému prekvapeni vitézi
zaslouzené reprezentant NDR Loffler.

*

K podrobnéjsimu zhodnoceni jak naSich
vysledkd, tak i celkové Grovné MS se jesté
vratime. Bude poucné a pro nasi dalsi pri-
pravu zavazné.

LetoSniM S bylo dalSim krokem k prohlou-
beni pratelstvi mezi mladezi a modelafi ce-
lého svéta. Dobré umisténi reprezentantl
socialistickych zemi znovu ukazalo, Ze pre-
vaha zapadnich stat( pat¥i nenavratné mi-
nulosti. Je vSak téZz ziejmé, ze Spickové vy-
kony ve svété neustéle rostou s pomoci nej-
moderngjsi techniky a V- cholu neni dosud do-
sazeno.

Svédsko 180 162 180 180 IM> 882
SSSR 180 180 161 180 180 881
Francie 156 180 180 180 180 876
Kanada 180 180 177 180 159 876
Madarsko 180 180 180 150 180 870
Belgie 149 180 180 180 180 869
V. Britanie 161 180 180 161 180 862
SSSR 172 180 142 180 180 854
Jugoslavie 180 165 180 144 180 849
Italie 158 180 151 178 180 847
Turecko 180 180 180 180 127 847
CSSR 175 180 94 128 180 757
CSSR 158 180 134 98 161 731
CSSR 137 116 180 132 165 730
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RAKETOVE modelafstvi

VE SVETE (7)

Konstrukce a stavba vicestupfiovych
modell raket je jiz naroéng&jsim technic-
kym problémem. Jde o zajisténi spravné
funkce vsech stupiili, bezpegného pfistani
viech stupiiCi a hlavné stability modelu
za letl.

Na soutézich NAR se jiZz objevuji dvou
a ftristupnové modely. Je mozno vSak
hovofit o létani jen u dvoustupfiovych
modeld, tFistupiiové konstrukce byly
dosud malo Gspésné.

Funkéni schéma modelu dvoustupfio-
vé rakety na obr. 15 nAm pomdze objasnit

Qbr.
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FrantiSek RUMLER

jeden z nejjednodussich principl sesta-
veni a oddélovani jednotlivych stuprid.

Trup prvniho stupné je vlastné jen
kratkd trubka, o malo delSi nez raketovy
motorek. Ten se opird o spojovaci viozku,
kterd je z poloviny vlepena do pfedni
Casti trupu a polovinou vyCniva ven.
Vyc¢nivajici ¢ast spojovaci vlozky je za-
sunuta do trupu I. stupné. Timto zpd-
sobem jsou oba trupy spojeny. Spojovaci
vlozka musi jit zasunout do trupu II.
stupné dostatecné ztuha. Nesmi vSak
klast velky odpor pfi oddélovani stupid.

15. Funkéni schéma modelu dvoustupfiové rakety

Jak je ovladéano toto oddélovani? Mo-
tor I. stupné je vzdy bez zpozdovaci
sloze. Jednotlivé faze jeho pracovniho
cyklu jsou na obr. 15 oznaCeny pismeny.
Motor jeSté pfed zadZzehem je oznacen a.
V dalsi fazi, oznaCené b, je TPH z vétsi
¢asti odhofela. To znamend, Ze model
stoupd, pohanén motorem 1. stupné.
Kone¢né ve fazi oznacené c, dojde k pro-
lomeni zbyvajici vrstvicky TPH. Zhavé
plyny s hoficimi Glomky TPH pronikaji
spojovaci vlozkou do trysky motoru
Il. stupné. Tryskou maji preSlehnout
az k TPH a zazehnout ji. V popisu tohoto
zafizeni je vSak poznamenano, Ze spoleh-
livost je asi 90 %. K zajisténi zazehu

motoru Il. stupné je doporueno vlozit
do trysky kousek zapalnice Jetex (u nas
S-2).

V pripadé, Ze se podafi zazehnout II.
stupen, je vzniklym pretlakem oddélen
(odfouknut) I. stupen. Il. stupefi (kte-
rym byva obvykle bézny jednostuphovy
model) pokracuje v letu. Motor II. stupné
ma normalni zpozdovaci i vymetnou sloz.
Pfiblizné na vrcholu drahy je proto uve-
deno v €innost pristavaci zafizeni (padak)
a Il. stupeii normalné pfistava. Jak v3ak
pristava prvni stupefi? Rekli jsme si jiz,
Ze je to jen kratky, lehky trup s motorem.
Je opatfen velkymi stabilizatory, nutnymi
pro zajisténi stability modelu pfi vzestup-
ném letu. Po odhozeni I. stupné staci
tyto stabilizatory k zajisténi jeho pomérné
pomalého a bezpecného sestupu.

Typickym prikladem jednoduchého
dvoustupnového modelu je raketa ARIES,
uvedena schematicky na obr. 16. Jeji
rozmeéry jsou jiz upraveny pro ¢s. motorky
fady B. Zku$enéjsim instruktorlm, absol-
ventim leto$niho  brnénského  kursu,
miZze MWS - odbotka Pardubice tyto
motorky dodat. Zajemclim, ktefi by si
chtéli tento model postavit, pfipominame,
Ze jeho celkovéa véha (bez motor() nesmi
byt vétsi nez 60 gramu. Velmi dllezité je
vySetfit a dodrzet zékladni podminky
stability, a to nejdfive samotného II.
stupné apotom celého sestaveného modelu.

Na dalSim obr. 17 je nakleslena maketa
vyzkumné rakety TERRAPIN. Pro po-
uziti ¢s. motorku fady B je nutné nésobit
vSechny rozméry koeficientem 1,25. Pro
jeji stavbu a zalétani plati totéz, co pro
model ARIES. (Pokracovani)

»Kosmodrom” Silikatnaja

(-a) V misté Silikatnaja pod Moskvou
se letos konala jiz druhd soutéZz mladych
raketovych modelafd o Pohar J. Gagarina.
ZGCastnilo se ji téméF 200 soutézicich.

Oproti prvému rocniku soutéze byl
zjevny vsestranny pokrok. Objevily se
jednostupriové rakety s nékolika motory,
jakoZz i rakety vicestupfiové s dalkovym
ovladanim a méficim zafizenim. Nékteré
kolektivy, napf. z mésta Ljublino, pfed-
vedly rakety se za&sobniky urCenymi pro
pozorovani vlivu, pfetizeni na mysi, rybky
a mouchy. Zajimava byla také trubkova
startovaci rampa z Ljublina, zabezpecu-
jici startoviSté v pripadé exploze motoru.

SoutéZzni podminky omezovaly vzleto-
vou vahu rakety na 250 g. Hodnotila se
doba sestupu rakety na padaku, specifické
zatizeni plochy padéku bylo omezeno na
10 g/dma. Podle Skrzydlata Polska
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Ovladani otacek u motoru MVVS 56

Zhotovil a pise M. HERBER

K motoru MVVS 5,6 can jsme jiz otiskli navrh na Gpravu klikového hfidele k Gtlumu
chvéni (v Modelari 4163). Nyni pFinaSime jeSté popis vyzkouSeného zafizeni k ovladani
otacek, jeZ se hodijak pro RjC modely, tak pro upoutané makety. S témito dvéma Upravami
se stava motor MVV S 5,6 ccm rovnocennym partnerem podobnych zahraniénich vyrobkd,

které zname z let 1960-61.

Popisované ovladaci zafizeni vyzkousel na svém R/C modelu inz. J. Hajié, ktery je

s nim spokojen.

POPIS A POSTUP VYROBY

Zhotoveni nového karburatoru a uzé-
véru vyfuku je dostupné kazdému, kdo
mé& moznost pouzit soustruh, univerzalni
frézu a vrtacku. PFi vyrobé je dobré
nékteré detaily predem prorysovat. Odli-
tek motoru se upravuje jen v otvoru
vyfukového nélitku, kde vlozime do stfedu
otvoru duralovy $palik V, ktery upevnime
dvéma Sroubky M2 do ocelové kruhové
vysece V, vlozené do drazky mezi pred-
poslednim a poslednim Zebrem vélce.
Ve Spaliku V je uloZen Sroubek M3
na némz je vedeni uzaviraci klapky vy-
fuku, ktera je nutna pro dobry chod mo-
toru pfi ,malém plynu“. Tato Uprava
odlitku motoru vyzaduje vétSi pozornost
a peclivost.

Samotné ovladaci zafizeni ma tyto
soucasti: skFii Soupatka 1 (ktera se za-
sune do nalitku na zadnim viku motoru
namisto plvodniho difuzéru), vedeni
télesa trysky 2 zalisované v otvoru pro
Soupatko, Soupatko 3, péku 3Soupétka 4,
téleso trysky 5, tdhlo 6 od péaky Soupétka
k vyfukove klapce, klapku vyfuku 7
a vedeni klapky 8. Dale je to zminény
jiz Sroubek M3, nesouci vedeni vyfukové
klapky a dva Sroubky 9 s pojistnymi pru-
Zinami 10, jeden M3 pro sefizeni pFipusti
vzduchu, druhy M2 k nastaveni Soupéatka
pfi ,,malém plynu“.

SkFin Soupéatka (1) je duralova,
vyto€end z 0 30, jen v dife a na povrchu
0 9 jsou ponechany pridavky. Jinak je
vSe udélano nacisto. Diru obrabime nacisto
az po vlozeni Soupatka a 0 9 nechame
na pramér nakruzku, za ktery skfin
upiname pfi frézovani Ctyfhranu. Ofré-
zujeme Ctyfrhran, vyvrtdme a vystruZzime
diru pro Soupatko. Frézovani délame
na jedno upnuti. To proto, aby kratsi
strana od osy skFing, kde zalisujeme ve-
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deni télesa trysky, byla kolma k dife.
Dirku pro vzduch a dirky Sroubkd k se-
fizeni pfipusti vzduchu a dorazu Soupétka
vyvrtame na vrtace a vyfizneme zavity.

Vedeni (2) je rovnéz z duralu, pro za-
lisovani nechdme pfesah 2 az 3 setiny
vicéi vvstruzenému otvoru 0 10 pro
Soupatko. Diru g 3,5 vystruzime. Dbame,
aby byla soustfedna s 0 10!

Soupéatko (3) je z mosazi. Vyrédbime
je az po zhotoveni soucasti 1 a 2, a to
pro dodrzeni vili jak prlimérovych tak
délkové. Mame-li Soupatko hotové ze sou-
struhu, vloZime je do skfiné karburatoru 1,
navlékneme pfes Ctyfhran soustruznické
srdécko, a to tak, abychom Sroub srdécka
opfeli o Soupatko. Zabranime tim pooto-
¢eni pfi vrtani diry v Soupéatku. Na dru-
hé strané se srdécko vypodlozi o sténu
vedeni 2, aby pfi staZeni se vedeni télesa
trysky 2 nevytlacilo.

Na vykrese neni okotovana vzdalenost
osy diry sani od kraje Soupatka. PFi tomto
postupu vyroby vyjde tato vzdalenost
sama, a je pfesné v ose sk¥iné karburatoru.

Upneme skfif za pfedhrubovany 0 10,
vyvrtdme a vysoustruzime diru 0 6,5
nacisto. Vyjmeme Soupatko ze sk¥iné
a dodélame 0 9 nacisto; nejlépe, kdyz
si mikrometrem zméfime puvodni di-
fuzér a zachovame jeho miru. Na fréze
dokon€ime Soupatko zhotovenim drazek
pro péku a Sroubek nastaveni a na vrtacce
vyvrtdme vzduchovou dirku, kterou si
predtim narysujeme.

Paka Soupatka (4) je z Zelezného
nebo mosazného plechu tl. 1 mm. Diru
0 5+0,2 mm vytoime na soustruhu
az po zapajeni péky do Soupétka. Vyhnuti
a délku paky prizpusobime podle potfeby.
Dbéame, aby dirka 0 1,1 byla na hotové
pace vzdalena 11 mm od osy otaceni. Za-
pilujeme zakoneni paky s polomérem
Soupatka.

Téleso trysky (5) je mosazné a vy-
robné slozitéjsi nez u bézného karburéatoru.
DUlezité je udélat g 3,5 v délce 2 mm
za zavitem suvné s vOlf 1—2 setiny.
Timto prdmérem je zachycena souosost
télesa trysky s otvorem pro Soupatko.
Povrch 0 5 udé&ldme o 5 az 8 setin mensi
nez je dira, vysoustruzena v Soupatku.
Dodrzte délku 16,3—0,2 mm. Matice 0,
brzdici plisek na jehle 0 a jehla jsou pouZity
z plvodniho karburatoru, ktery byl na mo-
toru. Je vSak zapotfebi nové upravit
polohu jehly oproti plivodni novym za-
pajenim.

Téahlo (6) je z ocelové struny 0 1mm.

Klapka vyfuku (7) z Zelezného nebo
mosazného plechu tl. 1 mm musi byt
rovna a hladka po strané, jez se pohybuje
po odlitku. Miry 33 mm a 10 mm upravi-
me podle odlitku vyfuku.

Vedeni klapky vyfuku (8) je mosazné.
Dbéame jen na délkovou miru 1 mm, jez
smi byt nejvice o 0,05 mm Vétsi neZ je
tlouStka plechu klapky.

Nosny Spalik (V) pro klapku vyfuku
z duralu udélame tésné suvny do vyfukové-
ho otvoru v odlitku. Spalik naklepneme
do stfedu vyfukového otvoru a nechame
jej vyCnivat asi 0 0,5 mm nad odlitek.
Stejné vyrobime i kruhovou vyse¢ (V),
ktera je ocelova. Naklepneme ji do mezery
nad poslednim Zebrem valce. Narysujeme
otvory na prvnim (nejhofejSim) zebru
vélce a vSechna Zebra i nalitek vyfuku
veetné vloZenych Casti provrtame g 1,6.
Dbéme na délku Spaliku, od stény vlozky
valce ma byt vzdalen asi 1 mm. Rovnéz
dame pozor na délku Sroubku M3,
ktery nese vedeni vyfukové klapky. Vy-
jmeme kruhovou vyse¢ V, vyfizneme
zavity M2 a zeslabime jeji tloustku tak,
abychom ji mohli v mezefe mezi Zzebry
lehce posouvat. Vyvrtané diry 0 16
ve vaélci zvétSime provrtdnim na 0 2
opét v celé vysce, vloZzime kruhovou
vyse€, zespodu naSroubujeme Sroubky
M2 a pevné dotahneme, popfipadé zespo-
du lehce zadOlgikujeme.

Klikovou skFin motoru upneme do uni-
verzalni frézy a prefrézujeme hladce
celou plochu vyfukového nalitku. PFi
dobrém vyrovnani odlitku staci odfrézovat
tloustku 0,3 mm. P¥i tomto upnuti vyvrta-
me i dirku pro cep vyfukové Uapky
(Sroubek M3) a vyreZzeme zavit, ¢imz
je zarucena vzajemna kolmost diry k fré-
zované ploSe. Neuvadime na vykrese
vzdalenost od osy valce ke S3roubklim,
které drzi nosny 3palik V, protoze u rliz-
nych sérii motorl MVVS 5.6 jsou Gchylky
na nalitcich vyfuku odlidné.

Odstranéni zavad. PFi sestaveni ce-
Iého ovladaciho zafizeni na motoru se
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nemély vzniknout. Jistou zdvadou bude natoCime, aby klapka i Soupatko mély (Dokongeni na str. 211)
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LYETI” na vodé

Nezavidéli jste také v Cervencovych
vedrech na vyprahlém letisti normalnim li-
dem (tj. nemodelafdim) koupani v chladné
vodé? Byva nékdy tezké se rozhodovat
mezi koupanim a létanim - zkusili jsme
oboji spojit. Na pldé jsme nalezli stary
model, postaveny specialné pro létani na
lyzich - odtud nazev ,,YETV1 (snézny
muz) - postavili jsme jej na plovaky, za-
balili stan a vyrazili k vodé.

Zpocatku jsme méli trochu potize - jednak
s modelem, ktery se nechtél naucit odlepovat
z vody, jednak s porybnym, ktery nam
v hluku projizdéjicich stojedenactek vysvét-
loval, o kolik snizime vynos kapr( rusenim
klidu na rybniku.

Jak vypada ,,Yeti'"], vidite na vykrese a
na snimku to ostatni vypada asi takhle:
motor Wilo 1,5 cm3 vzletova vaha modelu
580 g, plocha 18,7 dm3 plo3né zatizeni
31,06 gldm*, profil kfidla Clark Y, vys-
kovky Clark Y sniZzeny na 80 %. Plovak
maji vytlak asi 1,5 kp. Uhel ndbéhu plovakul
je 2°, Uhel nastaveni k podélné ose modelu
je nulovy.

Plovaky je nutné navrhnout tak, aby
byly posuvné v dost Sirokych mezich - po-
loha stupné vzhledem k tézisti je velmi dd-
leZita. Nam se osvédCila poloha naznacena
na vykrese. Plovaky jsou nastaveny tak,
Ze model klouZe jen po predni ¢asti plovaku
(tj. ke stupni). Reak&ni moment vrtule je
vyvazen nestejnou Sitkou plovakld. Kormi-
délka na koncich plovak( se ukazala jako
velmi Gcelnd. Narocné je lakovani a utés-
néni modelu, nam se nikdy docela nepovedlo.

Zkuste si postavit vodni model, kdyZz ne
letos, tak napresrok a docela urcité propad-
nete této vasnijako my.

J. Pokorna, V. Vanék, L. Benda,
VZLU Lethany

Raketovy kluzacek
Z,EXPQO”

Vice nez Ctyfi roky cekala redakce
MODELARE a stovky raketovych mode-
lafd na schvaleni a wvyrobu prvniho
raketového motoru. Neékolik mésict je
kone€né v prodeji spolehlivy motorek S-2.
Po Gspésném prvnim kursu pro instruk-
tory, ktery ur€il smér raketového modelar-
stvi v CSSR, mliZzeme zagit s otiskovanim
plankd pro raketové modelare.

Kluzak EXPO je jednim ze série
Gspésnych jednoduchych modell, které
jsem postavil béhem nékolikaleté spolu-
prace s MVVS Pardubice. Celobalsovy
model dosahuje slusnych vykond.

POSTUP PRACE

Prekreslime do skute¢né velikosti pla-
nek, ktery je zmenSen na polovinu.
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Soucastky 4, 15, 16, 25 prekreslime pfimo
na duralovy plech tl. 05—0,8 mm.

Trup 1 vyfizneme z balsového prkénka
6 x 30 x 390 mm a opracujeme podle
planku. V predku udé&lame vyfez, do
kterého zalepime pfistavaci lyzi z preklizky

tl. 1 mm. Na trup pfilepime uloznou
desku kfidla 8 z balsy tl. 2 mm. Kfidlo
ma vzepéti do V, proto pfilepime na
UloZnou desku dvé listy 7 z balsy 3 x 2
mm. Smérovku 9 a vySkovku 10
zhotovime b&znym zplsobem z balsového
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prkénka ti. 1 mm. Ob¢ ocasni plochy maji
profil rovné desky se zaoblenymi okraji.

KFidlo. Na planku je kreslena pouze
prava polovina, levou zhotovime zrcadlo-
vym zplsobem. Nejprve vyfizneme z du-
ralového plechu tl. 0,5 mm Sablony 15,
16, 25. Z balsy tl. 2 mm zhotovime obé
stfedni Zebra 15. Ostatni Zebra pravé
pllky kfidla zhotovime timto zplsobem:
mezi plechové Sablony 16 a 25 narovname
10 desticek, ve kterych jsme napfed
vypilovali otvory 4x3 mm. Otvory
v Sablonach a v destiCkach prostréime
kousek listy a pripravek upneme do
svéraku. Zebra opracujeme nozem, pilni-
kem a skelnym papirem. Stejné zhotovime
Zebra pro levou polovinu kfidla. Odtoko-
vou listu 14 opracujeme z balsy 3 x 12
mm, nébéznou 11 z listy 4 x 4 mm. Na
hlavni nosnik 12 o prifezu 3 x 4 mm
pouzijeme tvrdou balsu. K¥idlo sestavime
na rovné desce. Nakonec prilepime
zakon€eni 26 z meékké balsy a vyklizky.
Spojovaci trn 13 udélame z bambusu.

Motorové loze 4 vyfizneme pilkou
na kov z duralového plechu tl. 0,8 mm,
opracujeme je smirkovym papirem, pro-
vrtdme dvé diry 0 2,4 mm a loZe ohneme
podle planu.

Potah. Cely model oCistime jemnym
skelnym papirem. Kfidlo potahneme
tenkym modellspanem nebo hedvébnym
papirem. Z pevnostnich dlivod potah-
neme i smérovku a vyskovku. Trup md-
Zeme lehce nastfikat barevnym nitrola-
kem. Potah lepime bilou kancelarskou
pastou. Vypiname vodou a cely model
nalakujeme 2krat bezbarvym lakem.

Montdz. Model vyvazime umisténim
loZe s prazdnym motorem tak, aby model
podepfeny v t8Zisti byl lehce tézky
na hlavu. LoZe pfiSroubujeme vruty
do dfeva 3 0 0 2,4 mm. Spodek trupu,
ktery je ohroZen plamenem, potahneme
staniolem. Oba bambusové koliky 6 pro
uchyceni KkFidla pfilepime acetonovym
lepidlem. VySkovku nasuneme do vyfezu
ve smérovce. Obé poloviny kfidla spo-
jime spojkou 13 a pfivdZeme gumou
1x 1 mm k trupu.

Zalétani. Chyby v Kklouzavém letu
odstranime posouvanim motoru nebo
jemnym ohybanim vySkovky. Model
musi létat na motor i v kluzu v mirnych
pravych kruzich.

Po zaklouzéani zasuneme naplnény mo-
tor, zapalime zapalnici a mlzeme starto-
vat. Je-li model zalétan do prava, hodime
jej mirné do levé zatacky. Model se srovna
ve vysce asi 10—15 m a pokraCuje
ve strmé stoupavé spiréle.

POZOR! Pfed startem si dikladné pro-
studujte navod, ktery je pfiloZen ke kaz-
dému motorku. Ridte se pokyny instruk-
tord raketového modelafstvi.

0. SAFFEK, Svazarm Nase vojsko
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vysila€ fizeny krystalem

Jifi SAMEK, LMK Praha 6

Kvalitni vysilaCe radiovych Fidicich souprav pro modely jsou -
hlavné v zahrani¢i- Fizeny krystalem. Vzhledem k dotaziim Ctenafd
na vhodné zapojeni a jako pomoc tém, ktefi maji krystal, uverej-
nujeme zapojeni takového spolehlivého vysilace. PFi jeho navrhu
bylo pocitano s vyuzitim pro vicekanalovy provoz, z &ehoz vy-
plyva téz konstrukce modulatoru, kterd je shodna s dfive popsanym
vysilacem ,,Rex-2 V“ a nebudeme seji tedy v tomto €lanku zabyvat.
(Viz Modelar 3/1963, str. 56, 57.) Ke zméné doSlo pouze u modu-
laéni tlumivky TI3 kterou tvoFi tentokrat transformator Jiskra
VT36. Jeho plvodni vinutije nahrazeno 2000 zavity dratu 0,15
CuL.

VYSILAC ,,X-1* je dvoustupfiovy s elektronkami DL94 nebo
3L31 a pracuje asi s 80—90procentni anodovou modulaci. Jeho
vykon je 0,4—0,5 W. Budici oscilator - zdvojovac je fizen krysta-
lem, ktery pracuje na zakladnim kmitoctu 13,56 MHz. Jeho za-
pojeni je na obr. 1. Pomocny kmitavy obvod Lx L2a kondenzator
100 pF pracuje na kmito¢tu 14— 16 MHz a jeho nastaveni neni
kritické. Upozoriiujeme pouze na provedeni civky Lx L2. )e vi-
nuta bifilarné (dvéma draty soucasné) na kostficce - boticce z vf
dilG &s. televizoru typu 4001 nebo na bézné kostfe O 10 mm.
M4 2x12 zavitl dratu 0,4 CuL a je ladéna jadrem. Anodovy
obvod oscilatoru je ladén na druhou harmonickou krystalu, tj.
na 27,120 MHz. Tvofi jej keramicky neb hrnickovy trimr 30 pF
a civka o 15 zavitech dratu 0,4 CuL na kostfe mftransformatoru
pro televizory. Vysokofrekvencni energie je pfivadéna na fidici
mfizku koncového stupné pres keramicky kondenzator 50—80
pF. MFizkova tlumivka TIx o induk€nosti asi 40 yH méa 4 x 60 za-
vitll dratu 0,1 CuL na odporu 1M 1/2 W. Anodovy obvod je ladén

opét keramickym nebo hrnickovym trimrem 30 pF; jeho civka
Lt je upevnéna na plexitové desticce. Ma 14 zavitl pocinovaného
nebo smaltovaného dratu 0 1,5 mm, jeji vnéjsi primér je 20 mm
a délka 35 mm. Anténni vazebni vinuti L5 ma 3 zavity dratu
s igelitovou izolaci a je umisténo na studeném konci L4 Anténa
pro vysila¢ ma rozméry podle obr. 2. Zkracovaci civka uprostfed
ma 12,5 zavitu dratu 0,4 CuL na kostfe 0 10 mm s jadrem M7.
Blokovaci kondenzatory (vétSinou 4k7), jsou keramické nebo za-
lisované. Vhodné jsou napf. kondenzatory Tesla TC 163 MP.
Napéjeni a zdroje vysilate ,,X-I1“ jsou shodné s vysilatem
»Rex-2 V«.
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Postup pfi uvadéni do chodu. Zasuneme elektronku Ex a pres
miliampérmetr 0—50 mA pfipojime snizené anodové napéti (asi
60 V). Pak ladime anodovy obvod oscilatoru Ls, Cx stfidavé s ob-
vodem Lx Lz na minimalni proud. Odbér proudu se bude pohy-
bovat kolem 6 mA a pfiblizenim vinoméru k tomuto obvodu
mdzeme kontrolovat intenzitu kmitani. Pozor: obvod Lx, L2 je
velmi tupy a zmény proudu budou nepatrné. Pak zasuneme elek-

Obr. 2. (vlevo) Anténa vysilace - Obr. 3. Zapojeni oscilatoru pFi
pouziti krystalu o kmito¢tu 27,120 MHz nebo 9,04 MHz. Tlu-
mivka T L4/e shodnd s TL Xnebos TL2na obr. 1

tronku koncového stupné E2 a naladime taktéz jeho anodovj
obvod L2 C4 Pak muzeme pfipojit plné anodové napéti 90 V
a opakujeme ladéni celého vysilace s obéma elektronkami, a to
nékolikrat, nebot’ obvod CI5L3je nyni zatiZzen elektronkou konco-
vého stupné a jeji kapacitou rozladén. Pak zasuneme vysila¢ do
skfiné a pfipojime anténu. Zkracovaci civku antény doladime
jadrem na maximalni svit zarovky 2,5 V/0,1 A, kterou pro tento
G¢el zapojime do anténniho pfivodu. Tim je nastaveni obvodd
hotovo a mGZeme zasunout elektronku modulatoru. Stiskneme-li
tlaCitko modulatoru, musi svit Zarovky stoupnout (kontrola hloub-
ky modulace viz ,Rex-2 V*)-

Pro majitele krystalu o kmito¢tu 27,120 MHz nebo o 9,04
MHz uvadime zapojeni oscilatoru - budi€e na obr. 2. Zapojeni je
jinak shodné s obr. 1. Hodnotu mfiZzkového svodu nedoporucuje-

Obr."4—5. (obéfotografie) Ukazka provedeni vysilace. Rozmis-
téni soucasti neni kritické
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me zmen3ovat pod 32 k, nebot’ roste proud elektronky a je ohrozen
i krystal. Oscilator v tomto zapojeni kmité stale a obvod C5La
je nutno ladit podle vinoméru. Jakmile se ,,strefime*4a ,,dotdhne-
me* na stfed, krystal pak obvod drzi na svém kmitoctu. (Civka
L3na obr. 3 je totozna s civkou L3 na obr. 1, ale ma odbocku
v 1/3 od mfizkového konce.) Mame-li moznost, pfedladime ob-
vody jiZ za ,,studend" sacim méficem (grid-dip-metrem). Postup
nastaveni celého vysilaCe je stejny jako v predeSlém zapojeni.

Celkova spotfeba spravné nastaveného vysilace je kolem 25 mA.
Na obr. 4 je pfiklad provedeni vysilace na hlinikovém Sasi (tlouStka
plechu 1,5 mm).

Podrobnosti stavby neuvadime, nebot’ se jisté poradite se zku-
Senymi radisty Svazarmu. Pfes zdanlivou sloZitost neni tfeba se
stavby tohoto vysilace bat. Je oviem nutno dodrzet zékladni pra-
vidla stavby: kratké spoje - u kazdé elektronky zemnit pokud
mozno do jednoho bodu, a tyto body pak vzajemné propojit -
kolmost civek i tlumivek viigi sobé, aby nevznikaly vazby a hlavné
dobfe pajet, nebot’ jen tehdy vysilaC vydrzi ,,otfasaci zkousky" pfi
dopravé na soutéze. N

Zastanci mrizkové modulace mohou vysila¢ snadno upravit
tim, Ze nf signal z jednodussiho a Gspornéjsiho modulatoru zave-
dou pres oddélovaci kondenzator mezi tlumivku Tli a svodovy
odpor Fidici mfizky elektronky E2 Je vhodné zhotovit modulator
celotranzistorovy. Spotfeba vysilace klesne tak asi na 15—17 mA.
Je vSak nutno peclivé nastavit spravnou hloubku modulace.

Komu se vysila¢ zamlouva a nema krystal, m(ize zménit zapo-
jeni oscilatoru (na zapojeni ,ladéna mtizka - ladéna anoda").
V kazdém pfipadé bude vysilac spolehlivé pracovat.

Obecné ma koncepce zapojeni vysilace ,,X-1" mnoho pfed-
nosti oproti obvyklym vysilaélim - oscilatortim, jakych jsme dosud
vétsinou pouzivali k Fizeni model(i a - jak jiz feceno - odpovida
§pickovym zahraniénim vyrobkdm. Pfednostmi minime zejména
stabilitu kmito¢tu a oddéleni antény od oscilatoru, coz ma tu
vyhodu, Ze vnéjsi vlivy (teplota, mechanické otfesy, zména napa-
jeciho napéti a kapacita antény vicéi zemi) neovlivni kmitoget
vysilace.

MIKELANTA

.chce sve”

Sovétsky vlaknity papir Mikelanta se u nas pouziva k potahovani
modeldl v rostouci mife, presto vsak je jesté dost modelart, ktefi
tvrdi, Ze nestoji za nic. Neni vSak spravné tvrdit, Zze Mikelanta je
nevhodndjen proto, Ze se s nijednou nepovedl potah - a toje vesmeés
dlvod. Naopak, je nutno trpélivé hledat spravny pracovni postup,
coZ je ostatné v modelaFstvi stara zasada.

Nez popisi zplsob, ktery po &etnych zkouskach nyni pouziva-
me v naSem klubu, je nutno predeslat, Ze Mikelanta je kvalitni
papir, ale ma zvlastni vlastnosti. Potdhneme-li ji model a pak
fixirkou postfikdme k vypnuti (jako u papiru Kablo), Mikelanta
natolik vodou zfidne, Ze se potah vlastni vahou roztrha.

Kostru modelu, pfipravenou k potazeni (tj. vycCisténou a vy-
brousenou), namazeme bilou lepici pastou (Drago). Ustfihneme
potfebny pruh Mikelanty tak, aby vlakna papiru byla rovnobézna
s delsi stranou potahované plochy. Navlh¢ime cely kus papiru
rychlym protaZzenim vodni lazni (jako pfi vyvolavani filmu v mis-
ce) a prilozime jej mirné a rovnomérné napnuty na kostru. Na-
vlhéenym prstem jemné pFihladime nerovnosti a pfitlaCime papir
na kostru v mistech, kde nepfilnul. Suchy prst velkym tfenim
zplsobuje ,,zmolkovani" Mikelanty. Papir pfikladame matnéjsi
stranou ke kostfe a lesklou ven, dosahneme tak hlad$iho po-
vrchu.

Takto potazené dily upevnime do 3ablon, aby se nezkroutily
a nechame je dokonale vyschnout. Mikelanta se pékné rovno-
mérné napne a pak postaci potah jen nékolikrat prelakovat
impregnacnim nitrolakem, zaponem atd. K potazeni vétsich ploch
(kfidlo A-2) je zapotfebi dvou modelard, protoze s vlhkou Mike-
lantou je nutno pracovat rychle. Pro méné zkuSené modeléfe je
vyhodné, potahuji-li napfed mensi plochy (napf. vyskovku), kde
se da pfipadny nezdar snadnéji napravit.

Mikelantu je mozno téZ dobfe barvit ve vodni lazni barvami
na latky Duha. Protahuje se lazni az do dosazeni pozadovaného
odstinu. Neni vhodné barvit pfili§ velké plochy, nebot delSim
stykem s vodou Mikelanta pfili§ mékne a obtizné se s ni pracuje.
Teplota 14zné ma byt do 50° C. Po ususeni je nutno pruhy obar-
vené Mikelanty opatrné pfezehlit, aby se vyhladila a nabyla opét
schopnosti smrétit se pfi vypinani.

A. ROSENBERG, LMK Adast, Adamov
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Sportovni model

»RACEKK«

Ackoli motory o obsahu 2,5 cmsjsou na naSem trhu jiZ dlouho,
v dostate€ném mnozstvi a dokonce v nékolika typech, neni dosud
vydan planek jednoduchého volné Iétajictho modelu na motor této
kubatury. Proto predpoklédédme, Ze pldnkem z rukou zkudeného
mistra sportu R. Cerného se zavdécime vsem, kdoz si chtéji postavit
jednoduchy sportovni model, at jiZz pouze pro rekreacni Iétani Ci
jako prlipravu na pozdgjsi stavbu soutézniho modelu.

na motor 2,5 ccm

STAVEBNI POPIS

modelu Racek predpoklada zékladni znalosti modelafského na-
zvoslovi a Uspésné absolvovanou stavbu aspon jednoho Skolniho
modelu vétroné kategorie A-I.

KF¥idlo stavime zpravidla jako prvni ¢ast modelu. Je to proto,
aby hotové kfidlo mélo €as ,,zestarnout”, jak nazyvame mode-
larsky krouceni kostry a potahu kfidla po dohotoveni a nala-
kovani.

Stavbu zaneme vybérem a pfipravou potfebnych list. Musi
byt rovné, bez uzld (sukd), a nesméji byt fezany pres léta. Listy
oCistime jemnym skelnym papirem od ,,chlupatosti”, jez by vy-
stupovala pod potahem.

Zebra kridla zhotovime najednou tak, Ze nafeZzeme potfebné
prouzky preklizky a sloZime je na sebe. Zvlast zhotovime 2 Zebra
z 3 mm preklizky, ktera pouZijeme nejprve jako Sablony. Z kazdé
strany slozky preklizkovych prouzk( prilozime jedno hotové vzo-
rové Zebro, celou slozku provrtame podle vzoru a seSroubujeme
Srouby M3, které pozdgji pouzijeme na montaZz motoru. Do slozky
pfidame i 2 ks lipového, smrkového €i balsového prkénka tl. asi
8 mm, jeZ potfebujeme pro zesileni stfedu kfidla. Po obrouseni
celé slozky do pFesného tvaru sejmeme vzorova Zebra. Daéle
sejmeme z kazdé strany jeSté po jednom Zebru, obé zvlast spo-
jime a zhotovime zafezy pro nosniky. Obé tenkd Zebra vratime
potom na blok a podle nich vyfezeme do bloku zafezy. Zarezy
nechame radgji tésnéjsi, aby v nich listy neviklaly.

Kfidlo sestavime bud na planku prekrytém prdsvitnym papi-

rem, abychom jej neznicili nebo na milimetrovém papire. (Vza-
jemna kolmost nosnikl a Zeber.) Pozor - jedna pulka kfidla jé
leva, a druhé prava! Stfed kfidla zesilime z obou stran Zebrem
tl. 8 mm, zeSikmenym tak, aby okrajové Zebro z 3mm preklizky
bylo pfi poZzadovaném vzepéti kfidla kolmé k vodorovné roviné.
To znamend, Ze horni strana osmimilimetrového Zebra bude asi
0 4 mm uZSi nez dolni. Dfive neZ pfilepime okrajova Zebra
vyvrtdame podle nich otvory do trupového prkénka, na jeho
bambusové koliky budou pllky
kfidla nasazeny. Zespodu nalepi-
me na rohy kfidla preklizkové hac-
ky na pfivazani kridla gumou. Okra-
jové oblouky ohneme z listy 2x4
podle planku. Pro zesileni vylepime
mezeru mezi stfednimi nosniky a
Zebry kouskem Ii§t°y 4x15. Velkou
péci vénujeme oCkam zavésl vzpér.
Zhotovime je pfesné a pevné pfiva-
Zeme a pfilepime na hlavni nosnik.
Cely spoj jeSté obalime kouskem
silonové tkaniny a prolepime.

VysSkovku zhotovime obdobnym
zplsobem jako kfidlo s tim rozdi-
lem, Ze nosnik je pouze jeden. Pec-









livé prilepime kousky list 2x 5, za néz se vaze vySkovka k tru-
pu i kolik determalisatoru z listy 3x15. Stfedni pole vySkovky
potahneme preklizkou, a to shora celé, zdola k nosniku.

Trup je velmi jednoduchy a stavén podobné jako trupy Skol-
nich vétrond. zZakladem je lipové nebo smrkové prkénko tl.
15 mm, z néhoz je cely pfedek trupu a nadstavba kabiny pro
uchycenl’ kFidla. Opét ohladime listy 4x15, nafeZzeme je na miru,
zasadime a zalepime do zafez( hlavice. Trup vyztuzime pfickami,
/ejichz spojeni s podélniky ukazuje detail A. Pro smérovku zale-
pime vzadu steven z listy 3x15. Na konci trupu podélniky podle
planku sefizneme, vsadime kolik pro determalisator a dobre sle-
pime. Zhotovime ostruhu, vyztuzime ji pfeklizkou 3 mm a pro
zesileni jesté ovazeme niti.

JeSté pred sestavenim trupu udélame v hlavici vyfez pro motor
(na planku zakreslen motor JENA 2,5; Ize ovSem pouzit jakykoli
jiny). Hlavici v misté uloZeni motoru zesilime z jedné strany pre-
klizkou 5 mm a teprve pak provrtdme otvory pro montazni
Srouby. Nakonec zesilime trup dvéma postrannimi podélniky
4x8, jez prilepime z kazdé strany navrch. Dfive nez vyvrtdme
otvory pro bambusové koliky, na néz nasadime podvozek a vzpéry
k¥idla, zesilime v téchto mistech z kazdé strany hlavici nalepenim
kousku 1 mm preklizky.

UloZeni motoru vénujeme velkou péci. PodéIna osa motoru
je sklonéna asi o 4° dold, pamatujeme na to pfi zhotovovani vy-
rezu. Vyrez udélame velmi presny, abychom méli dostatek mista
k vrtani otvord pfo 4 $rouby M3. Palivovou nadrz udélame ze
sklenéného oc€niho kapatka, jez pfed zamontovanim upravime.
Konec, na kterém byla gumicka, zahfejeme nad plamenem a stah-
neme do Uzkého kuzele, abychom na né mohli natdhnout za
tepla buzirku palivového pfivodu.

Vzpéry kfidla vypracujeme z bambusu na prifez 3X 12 (po-
nechame lesklou stranu), pfesné pfivazeme hacky zavésu kfidla
a duralové plechy pro montaz na trup. Sestaveni je dobfe zfejmé
z planku.

Smérovku zhotovime z odpadu pénového polystyrenu. Boko-
rys vyfizneme podle planku (ze dvou dil: pFed a za stevenem
smérovky) obrousime (viz pldorys trupu) a pfilepime nejlepe
kaseinem nebo jinym lepidlem (ne acetonovym) ke stevenu smé-
rovky. Nemame-li tento material, mGZeme zhotovit smérovku
jednoduse tak, Ze okraj bude z ligt a zebra z preklizky ve tvaru
podle pudorysu smérovky.

Po dokonceni smérovky prilepime na trup jesté kousky list,
tvofici loze vySkovky a model je pFipraven k potazeni.

Potahujeme papirem Kablo stfedni tloustky, po vypnuti laku-
jeme vSechno nejméné 4krat vypinacim nitrolakem (C 1106).

Podvozek ohneme z jednoho kusu ocelového dratu o 0 3 mm.
Uloznou &ast tvaru ,,U* pevné pfipajime. Kola zajistime z vnitini
strany pfipajenou podlozkou, z vnéjsi kouskem buzirky.

Montdz. Nasuneme vzpéry do kFidla a na zadni bambusovy
kolik podvozku, nasadime pllky kfidla na koliky na trupu a svaze-
me kridlo dobfe gumou 1x 1 mm. Teprve potom pfivazeme pod-
vozek k trupu gumou 4 x 1 mm. VysSkovku vazeme opét gumou
1x 1 mm, kterou vedeme od koliku 2x5 mm na vyskovce do-
predu pres nabé&znou hranu doll pod trup na druhou stranu,
pfes druhy kolik 2x5 mm a zpét. Vzadu spojime oba upravené
koliky determalisatoru ockem z tenké gumicky, mezi které uskfip-

ZKUSENOSTI

Souhrnné zpracoval soucasné zku-

Senosti dr. Bovo ve studii navrhu
bezocasych modeld. Vcelku mozno
tuto studii, otiSténou v 75. ¢isle

italského Casopisu Rassegna di Mo-
dellismo, shrnout v déle uvedenych
z4sadéach.

Kazdy dobry profil klasického modelu
je dobrym profilem i pro bezocasy model.
Jediny rozdil wvyplyvd z pevnostnicl
pozadavkd - bezocasy model musi byt
torzné tuzsi vzhledem k vétSim krouticim
momentlm vyplyvajicim ze $ipu. Tzv.
autostabilni profily jsou malo Gc¢inné,
takZze je nelze jednoznatné doporuit.
Zda se, ze je skute€né nejlepsi pouZit
osvédceného profilu klasického modelu.

Nazory se rlzni, pokud se tyka koncd
kfidel. Konce kfidel ztraceji totiz vyznam
nosnych ploch a pfejimaji vyznam ploch
stabilizacnich. Wolfgang Zwilling ve
,Flugmodelltechnik" doporucuje plynuly
pfechod (extrapolaci) z normélniho pro-
filu do soumérného na konci kridla.
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SE SAMOKRIDLY

V souvislosti se sefizenim a zkroucenim
kiidel je mozno uvést tyto tfi zplsoby:
» Zkrouceni je rovnomérné rozdéleno

neme doutndk. Motor o obsahu 2,5 ccm opatfime silonovou
vrtuli 0 225/120 mm, kterou dostaneme v kazdé prodejné.

Pfed zalétdnim modelu dobfe zkontrolujeme nosne plochy,
zda se nezkroutily. Model kontrolujeme pohledem zezadu. Obé
poloviny kfidla maji byt rovné. Nevadi v3ak, jsou-li oba konce
kFidla mirné zaporné zkrouceny do tzv. ,,negativu", tzn. odtokova
hrana na konci kfidla je pfi pohledu zezadu asi 0 5 mm vyse
nez u stiedu. ,,Negativ" mdze byt na levé poloving kfidla (pohled
zezadu) Vetsi. VySkovka nesmi byt zkroucena, ani do ,,negativu”.
téZ uvedeny uhel sefizeni kfidla a vySkovky.

Takto sefizeny model Iétd pfimo nebo v mirnych pravych
kruzich. Zatdcku modelu doladujeme bud nafiznutim a vychyle-
nim malé plosky na smérovce nebo vyosujeme vyskovku vaci
roviné kfidla (pfi pohledu zezadu je prava polovina vyskovky
vySe nez leva). Pfi motorovém letu stoupad model ve velké pravé
spirale, kterou sefizujeme vyosenim motoru vpravo, naopak
jsou-li kruhy pfili§ Gzké, vyosime motor doleva (podkladanim).

ZKUSTE NOVOU TECHNOLOGII

KFidlo a vySkovku modelu Racek je mozno také velmi snadno
a rychle zhotovit z pénového polystyrenu. Zajemce odkazujeme
na podrobné ¢lanky o této nové technologii v Modelari 6 a 7/1963.

Nosné plochy z pénového polystyrenu jsou na prototypu tohoto
modelu (na snimcich). Velmi dobfe se osvédCily jak co do rych-
losti vyroby, tak i tuhosti a pevnosti. Jejich stavba je po ziskani
zakladnich zkuSenosti se zpracovanim polystyrenu velmi jedno-
duché a pred¢i stavbu ,.klasickou".

MODELARUM, ktefi jsou &leny Svazarmu a chtéji model
hned stavét, poskytne redakce bezplatnou sluzbu. Bezplatnou
v tom smyslu, Ze z vykresu zmenSeného na prostfedni dvou-
stranu dame zhotovit planografické kopie ve skutecné velikosti
(2 formaty Al) a zaSleme je poStou. Pofizovaci cena jedné sady
je 6,50 Kcs, obal a poStovné jsou zapoCitany. Platte predem
post. poukazkou na penize typu ,,C" na adresu: Red. Modeldr,
Luplanska 57, Praha 2. Dozadu na poukazku napiste jesté jednou
HUOLKOVYM plsmem svou uplnou adresu a Gfs. prik. Svaz-
armu. Neposnejte vic penéz, vraceni preplatk( zdrzu1e| Vyfizeni
trvda 3—6 tydn(. Zaznamy na vykres ,Racek" pfijimame po
25, zaFi 1963. Pozdéji doslé vratime.

podél rozpéti; toto uspofadani je sice
velmi vyhodné z hlediska stability, ne vSak
z hlediska klesaci rychlosti modelu.

e Zkrouceni kridla je soustfedéno ke
konclim; stfedni Gast kfidla je ostie
odliSena od vnéjSich partii, také konstruké-

MODELAR . 9/1963



né. Z hlediska stability lze tuto Gpravu
opét doporucit, ne vak z hlediska klesaci
rychlosti.

* Nejvyhodnéjsi je usporadani s ply-
nulym prechodem z nezkroucené Casti
stfedu kridla do €asti wvnéjSich. Toto
uspofadani se osvédCilo hlavné v klidném
ovzdusi, kdy dovoluje dosdhnout minimal-
nich klesacich rychlosti (ovSem z hlediska
Iétajicich kridel, nikoliv klasickych mode-
10, pozn. pfekl.).

Stfedni hodnoty zkrouceni se pohybuji
kolem 8° na konci pfi 25° Sipu, nebo 10°
zkrouceni pfi 20° Sipu.

Pokud se tykd usporadani, mozno
pouZit také negativniho Sipu. Jeho vyho-
dou je predevsSim lepsi ,usazeni” v za-
td¢ce. Nevyhody: smérovd a pricna
nestabilita. Pfipominame, Ze u kladného
Sipu je zkrouceni zaporné, zatimco u za-
porného $ipu musi byt zkrouceni koncd
kladné. Kone¢né z hlediska stranové
stability musi mit negativni Sip zvednuté
konce kridel do ,,V* nebo ,U“. Tim
ovéem vyrdstd opét otazka vyvazeni
bo€nich ploch. Heinz Unger v Casopise
»Mechanikus” TeSi tento problém navr-
hem magnetem fizeného svahového mo-
delu, podle pfipojeného nacrtku, -hdx-

JUGOSLAVSKE PRIRUCKY

(mm) Od _jugoslavskych soudruhll na
mistrovstvi CSSR pro R/C modely jsme
dostali dvé zajimaveé knizky.

Aerodinamika malih brzina (Aero-
dynamika malych rychlostf), kterou napsal
inZ. Radislav Miloradovi¢ (Beograd 1962,
115 str.). Po zakladech obecného proudéni
vzdus$in vénuje se autor obtékani téles pfi
malych Reynoldsovych ¢Eislech, zvlasté
oblasti kritického Re. Provadi rozbor
profilli, $kodlivych odpord, vykond a sta-
bility.

Knizka, vhodnad pro pokrocilejsi mo-
deléfe, je pro nas zajimava také tim, ze
v seznamu pouZité literatury je uvedena
i kniha ,,Aerodynamika létajicich modeld”
od €s. autora inZ. M. Horejsiho, laureata
statni ceny K. Gottwalda.

Aeroprofili za letece modele (Profily
létajicich modeld), autor Milenko Dorde-
vi¢ (Beograd 1961, 88 str.). Po kratké
stati o geometrickych charakteristikach
profild, jejich kreslenf a interpolaci, uvadi
mnoho ruznych profild vhodnych pro
kfidla a ocasni plochy. Velkym kladem
knizky je, Ze vétsina profild je reproduko-
vana i s aerodynamickymi charakteristi-
kami (polarami), i kdyZ misty pfebiranymi
z literatury trochu nekriticky.

*

Obé brozury, zajisté zajimavé pro mno-
ho naSich modelafl, nejsou u nas bohuzel
prozatim ke koupi. DoporuCujeme vSak
zajemclim vést je v evidenci. Podafi-li se
nam cCasem ziskat adresy jugoslavskych
modelafl, zajimajicich se o vyménu zku-
Senosti a literatury, byla by tu moZnost
obohatit klubové i soukromé knihovné/.

t Red.

PROSIME CTENARE, aby laskavé
omluvili opozdéné vyjiti predchaze-
jicich dvou €isel Model&fe. PFicinou
byly technické obtize v tiskarné.
Timto sdélenim odpoviddme na stiz-
nosti redakci - jednotlivé odpovidat
nemdzZeme. Redakce
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BODOVANI
R/C modell

Leto$ni 111. mistrovstvi CSSR pro
R/C modely bylo poutné po mnoha stran-
kach, v neposledni Fadé po strance letového
hodnoceni. Pozadalijsme Zd. Lisku, jednoho
ze zkuSenych bodova&l, ktery se této sou-
téZe zGcastnil, o €lanek s hlavnimi poznatky.

Red.

Stdb bodovacli, i kdyZ byl sestaven
z bodovadd jiz zkuenych, nemél jesté
nikdy tak odpovédny dkol, nehledé k to-
mu, Ze i pfedvedené vykony byly u nas
zatim nejlepsi.

Teoretické pFipravy bodovadi pfed sou-
tézi byly sice uziteCné, ale nestalily ob-
sdhnout v3e; praxe se uk&zala ponékud
odlidna.

Urcity rozruch vnesl mezi bodovace
navrh narodnich pravidel pro hodnoceni
letu R/C modell, o jehoZ nékterych usta-
novenich se dosti diskutovalo a jez byla
nakonec i rGzné vykladana. Nejvétsi pro-
blém vznikal v pfipadech, kdy bylo sporné,
zda je$té bodovat, €i jiz nehodovat. V praxi
pak vznikaly veliké rozdily v hodnoceni.

V nékterych pFipadech bude nutné pra-
vidla jeSté upravit, aby nebyl pFili§ po-
$kozen soutéZici, jemuz pFi nejlepsi snaze
obrat nedopadl tak, jak by chtél. Tyka se
to zejména pfistani, jez podle pravidel pFi
»Zapichnuti” nebo prevrzeni modelu mélo
byt hodnoggr)o nulou. Domnivam se, Ze
pfipad havarie, kdeZzto jakékoli pokusy
0 pristani - at’ skon€i jakkoli - hodnotit
Skalou zndmek 1—10.

Nezadouci situace vznikaly také tim, Ze
néktefi soutézici nehlasili spravné zacatky
obratd. Bylo by tfeba vnést do tohoto
problému jasno a zvolit jednotny postup,
ktery by nepfipoustél Zadné nedorozume-
ni. Mnoho tu pochopitelné délaji ,,nervy”
soutézicich a samozrejmé i jejich Grovefi
v taktice 1étani. NE&ktefi soutézici nevedi,
jak maji nékteré obraty pfesné vypadat.

Za Gvahu stoji, zda je vhodné vztahovat
umisténi nékterych obratl ke sméru
vétru. Domnivam se, Ze by bylo vhodné
ponechat na vili soutéZiciho, aby si sam
zvolil smér, k némuz chce svoji sestavu
orientovat. Lze uvazovat i o tom, Ze by
néjakou pomdickou vyty€il zvoleny smér.
Pak by totiz mohli bodova€i jednoznatné
ur€it, jak soutézici zvoleny smér dodrzuje

Modely reprezentantl Zapadogeského Kkraje
u prejimky. Zajimavé jsou motorové modely,
létajici bud jako jednoplo$niky nebo jako
dvouplosniky

Start jugosldvského jednopovelového vétroné

a podle toho spravnéji hodnotit. Zvolenim
sméru nezavisle na vétru by se také prede-
§lo sporlim zejména v pfipadé, kdy se
smér vétru méni.

Jinak musi byt na stanovisti ukazatel
sméru vétru, nejlépe koufovy. Vétrny pytel
na ty€i je také dobry, ale je osvédCenym
»magnetem” pro modely.

Pro Gspésnou praci bodovaci komise je
nezbytné, aby kazdy jeji ¢len mél jasno,
jak nejlépe a jak nejh(ife mlze kazdy obrat
vypadat. | v tom pfipadé bude sice kazdy
hodnotit subjektivné odchylky od doko-
nalého tvaru, tyto rozdily vsak budou
malé a nevyznamné; proto je konec koncl
bodovadl vice. Jestlize se bodovaci pred
soutézi domluvi a zkonfrontuji si své na-
zory, mizZe to vést k jesté vétSimu zkvalit-
néni jejich prace. Rozhodné v3ak je ne-
mistné, aby se dohadovali béhem soutéze!

Nejobtiznéji se boduji vicepovelové
vétroné. Je to tim, Ze obraty tam navazuji
bezprostfedné na sebe, nebot soutézici
ma k dispozici jen ur€itou vysku, s niZ je
nucen dobfe hospodafit. Nelze na ném
tedy chtit, aby mezi jednotlivymi obraty
pockal, az se bodovac rozhodne pro znam-
ku a zapisovac ji zapiSe. Sestava vSak trva
kratkou chvili a je tudiz mozno si jednotli-
vé prvky zapamatovat, po dolétnuti zre-
kapitulovat a teprve zapsat. To je jedna
z moznosti. ZkuSenostmi se jisté zvysi
kvalifikace bodovacd tak, Ze budou i v této
kategorii ,,zndmkovat” kazdy obrat ihned.
Nelze podcenovat ani funkci zapisovace -
mdZe byt velmi cennym pomocnikem bo-
dovace sledovanim déni, jez nevidi bodo-
vac, nebot nesmi pustit z o¢i model, pokud
leti sestavu. Zapisovace je proto vhodné vy-
birat z fad zku3enych modelafd se zamé-
rem, umoznit jim po urcité dobé a po vy-
Skoleni, aby ziskali kvalifikaci rozhod¢ich.
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NOVINKA:

Modely s ,,padakovitymi” kridly

(sch) V letech 1960 a 1961 uvefejnil NASA*) zpravy svého vyzkumného stfediska
v Langley Field o vyzkumu aplikace netuhych kFidel (,parawing*). Vyznam léto koncep-
ce**) je v tom, Ze kridla jsou skladatelna, ve slozeném stavu zaberou minimalni prostor.
Letadla opatfena takovymi kFidly jsou proto pouZitelna zplisobem odpovidajicim padaku.
Hlavnim cilem vyzkumu vSak bylo nalézt jedno z moznych feSeni kfidel pro navratovy
kluzak, tj. kluzak slouzici navratu z kosmickych letd na Zemi.

Padakovita kFidla jsou velmi zajimavym namétem pro modelare. Ron Moulton pFedva-
dél modely s padakovitymi kFidly na mistrovstvi Velké Britanie v r. 1962 a popsalje v ¢aso-
pise Aeromodeller (811962), dalsi konstrukce modelli popisuji americti modelafi C. Schole-
field a B. Effinger v Casopise American Modeler (5—611963).

Konstrukce modell s padakovitymi kiidly je velmi jednoducha. Nepfinasime tudiz
primo stavebni vykres, ale pouze zasady koncepce a konstruke, najejich? podkladé si mdze

libovolny model navrhnout kazdy sam.

Uvedeme nejdfive nékolik zé&kladnich
poznatk( z vyzkumu v laboratofi Lang-
ley Field. Princip padakovitého kfidla je
velmi jednoduchy: neprody$na ohebna
latka (folie) se opatfi jednim stfednim
a dvéma okrajovymi nosniky. Nosniky
se usporadaji do spravného tvaru, vhodné
se umisti poloha téZisté a jiZz to Iéta.
Pfitom je ddlezité, aby potahova latka
v rozprostfeném stavu méla vrcholovy
Ghel (tj. ahel, ve kterém se stykaji vSechny
tfi nosniky) o 10° vétSi nez je tento Uhel
u kfidla pripraveného k letu. Téchto
10° umozfiuje vyklenuti latky kfidla
mezi nosniky.

Laboratore NASA zkousely padékovita
kfidla jednak na tuhych modelech v aero-
dynamickém tunelu, jednak na volné
letajicich  modelech Fizenych radiem.
Jako tvarové optimalni se ukazalo kfidlo
se Sipovitosti nabézné hrany 50°, ftj.
vrcholovy uhel 80° (Cili vrcholovy Uhel
rozprostiené latky 90°). Nejlepsi uhel
nastaveni kfidla je +15°. Dd0lezitd je

poloha tézisté v0Ci kiidlu. Pro dosazeni

*) National Aeronautics and Space
Administration - Narodni Gfad pro le-
tectvi a astronautiku v USA.

**) Navrhl Francis M. Rogallo, pa-
tentovdno USA, pat. No 2,456,078.

ve 45 % hloubky kfidla (tj. délky stfed-
niho nosniku) za vrcholem kfidla. Pritom
kiidla pod kfidlem. Témito zékladnimi
Gdaji je vlastné jiz cela koncepce modelu
dana.

Reknéme si jeSté nékteré zakladni aero-
dynamické u(daje, vySetfené na modelu

laboratofe NASA. Tfipohledovy planek
pfetiskujeme pfimo z ,NASA Technical
Note D-927“. VSechny miry na planku
jsou ve stopach (1 feet = 305 mm).
Tézisté modelu je v prlseciku os X—Z.
Carou —..— je naznaCen tvar potahové

latky v rozprostfeném stavu.

Pionform of wing fobric.

RjC model s padakovitym kFidlem zkouSeny NASA

kfidla uvedené koncepce (tj. se Sipovi-
tosti 50°). Nejvétsi soucinitel vztlaku -
asi 1,2 - byl dosazen pfi Ghlu n&béhu asi
40°. Nejmensi soucinitel odporu - asi
0,1 - méa kfidlo pfi Uhlu nabéhu okolo
25°, Prakticky pfi témZ Ghlu ndbé&hu do-
sahuje kfidlo nejlepsi klouzavosti, asi 8.

S koncepci se seznamime na zkuSeb-
nim radiem Fizeném motorovém modelu

TECHNIKA

SPORT

UDALOSTI

<0 3y

Pro pohodli ,,maketaru

(ijs) Na snimku neni kabina skute¢ného
letounu, ale kabina makety vybavené make-
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tami leteckych pristroji. Vyrabije japonska
firma Tatone v méFitkach 1/4, 5116, 3/8,
7/16 a 1(2. Firma nabizi makety dvaceti
typickych pFistrojii v sadach po Sesti. Ke
kazdé sadé patfi navod k zastavéni a vy-
kres pristrojové desky. - Je to dobry ,,byz-
nys*, nebot jedna sada stoji 1,75 dolaru.

XIV. Ambrosijské dny

(-a) Pod timto nazvem se kona v Itélii
narodni soutéz rychlostnich a tymovych
modeld, jejiz vysledky se zapoGitavaji do
mistrovstvi republiky. Letos je usporadaly
spolecné kluby CSI-Milano a Aero Club
Milano. PFipojeny snimek je z pFejimky
tymd. L

VYKONY VITEZU: rychlostni tfida
2,5 ccm a 5 cem G. Ricci rychlostmi 214
a 244 km/h; tfida 10 ccm R. Grandesso
245 km/h; trysky G. Marcora 269 km/h;

Technické Gdaje modelu NASA

VAN . 7,0 kg
plochakfidla..... v 232.dm2
plodné zatizeni  .....ccocoereeenee. 30 g/dm2
motor o obsahu 10 cm3

Model je opatfen normalnim smérovym
a vySkovym fFizenim. Konstrukce trupu
je zcela bézna. Kridlo je tvofeno tfemi

tymy Fontana - Amodio 5’50” (102,769
km/h). - Jak je vidét, oproti lofsku se
propracovali do Cela néktefi novi z&vod-
nici. Carlo d’Agostino, Milano

Britské mistrovstvi

pro létajici modely se konalo letos v Cervnu
na letisti RAF v Barkstonu. Ve 20 katego-
riich startovalo celkem 1193 soutéZicich.
Nejpocetnéji byla obeslana kategorie ne-
omezenych vétroiidl (tzn. neodpovidajicich
FATl), kde bylo 255 Gc¢astnikd, dale kat. ne-
omezenych motorovych modeld (213) a
combat (122). Akrobatickych RjC modeld
bylo 34, R(C maket 25.
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trubkovymi nosniky, na které je pfipev-
néna potahova latka. Potah je z padakového
hedvabi, jehoZ pory jsou utésnény prele-
penim tenkou félii Mylaru (synteticky
material obdobny polyethylenu). Pylon
mezi trupem a kridlem je opét z duralo-
vych trubek a kfidlo je k trupu vyztuzeno
lanky, zabrafiujicimi natageni k¥idla vagi
trupu.

Letové zkousky modelu prokazaly na-
prostou stabilitu letu a jeho dobrou fidi-
telnost. Rizeni modelu je moZzné v princi-
pu dvéma zplsoby, a to bud posuvem
rovkou a vySkovkou). Zkousky téz pro-
kazaly, Ze pro zajisténi dobrych letovych
vlastnosti je nutnd co nejvétsi tuhost
konstrukce nosu (vrcholu pFidé) kridla,
zajiStujici dodrzeni optimalni Sipovitosti
asi  50° (tj. optimalniho vrcholového
Ghlu 80°). Kmitani modelu, vyvolané
poryvy, bylo velmi silné tlumené.

Nyni jeSté nékolik poznamek o ,,mo-
deléfskychll modelech tohoto druhu.

Zasadni zkuSenosti je, Ze model s pa-
dakovitym kfidlem nemusi mit ani vodo-

DosaZzené vykony nestoji za zvlastni
zminku, protoze panovalo nepfiznivé po-
Casi s vétrem az 50 kmih. (sch)

Nova pravidla pro R/C modely

pfipravuje americkd organizace AMA.
Principem rozdéleni kategorii neni pocet
kanald, ale pocet povolenych pohybl mo-
delu.

Kategorie | ma povolen fizeny zatagivy
pohyb modelu, tj. to¢eni ve vodorovné
roviné okolo svislé osy modelu. Jde tudiz
o0 pohyb vyvolany smérovkou. - Je pfi-
pustné Fizeni otaCek motoru a Fizené vy-
vazeni. Vyvazeni vSak musi byt ovladano
tymz servem jako smérovka. Nesmi se
pouzit pomocnych aerodynamickych ovla-
dacl (klapky, spoilery apod.), ani fizeni
na zemi (brzdy, Fizeni pfidového kola
apod.).

Kategorie 11 ma povoleno Fizeni zata-
Civého a klopivého pohybu modelu. Klo-
pivy pohyb je toeni okolo bo€né osy mo-
delu, ¢&ili pohyb vyvolany vySkovkou. -
Je pripustné Fizeni motoru a libovolné
fizeni pohybu na zemi. Pomocna fizeni
letu (klapky, spoilery apod.) nejsou do-
volena. Neni také dovoleno propojeni
obou fizeni.

Kategorie 111 méa povoleno Fizeni v3ech
tfi pohybd modelu, tj. zataceni, klopeni
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rovnou, ani svislou stabilizaéni plochu.
Jiz samotny tvar kf¥idla je schopen za-
jistit dostateCnou stabilitu letu okolo vSech
0s. Model vSak musi mit z&sadné trup,
protoZe je tfeba bezpodminec¢né dodrzet
po hloubce kfidla, tak i pod kridlem.

Modely s padakovitymi kfidly je mozno
feSit v nejruznéjSich ,kategoriich4:

Kluzak vytahovany $ildrou. Start je
mozny bez pomocnika. Vlek je daleko
jednodussi nez u normalniho vétroné
s velkou Stihlosti kFidla. Klesavost zavisi
na plosném zatizeni, které mdlze byt
velmi malé.

Drak. Je potfebny vitr asi 7 az 8 m/s.
Léta velmi snadno a je to jediny typ
draku, ktery po poklesu rychlosti vétru
klouzZe k zemi.

Motorovy model. Pohon je mozny
jak gumovym svazkem, tak motorkem.
Start z ruky, Ci se zemé. Je vhodné
opatfit model determalizatorem - ovSem
pouze padakovym - protoZze vzhledem
k malému zatiZzeni je nebezpe€i ulétnuti.

Radiem Fizeny model. Uplné po-

i klonéni. Klonéni je toceni okolo podélné
osy modelu, Cili pohyb vyvolany kridélky.
- V této kategorii neni zadnych omezeni
fizeni jak letu, tak pohybu na zemi.

V zadné kategorii neni omezen typ ra-
diového vybaveni nebo pocet pouzitych
kanald. (sch)

Tvrdé proti hluku na celém svété

(sch) OpatFeni proti hluku postihla le-
tecké modelare jiz i v Austrélii. Letos bylo
zakazano létat s U-modely ve vSech verej-
nych parcich, pFestoZe pravé k tomu ucelu
je v parcich vSech vétSich australskych mést
nejméné jeden startovaci kruh. Modelafi
marné podavaji petice na méstské Grady.

Bylo ustaveno ,,sdruzeni australskych
modelafd“, jehoZ hlavnim cilem je vytvofit
podminky pro vSechny druhy modelarstvi,
predevsim vybudovat vhodna letisté. AkEni
plan této organizace ma 7 bod(:

1. Ziskat mistni organy k spolupraci.

2. Prosazovat tlumice hluku.

3. Ziskat modelarské kluby, aby pod-
porovaly pouzivani tlumi¢d hluku a jejich
Clenové létali pouze ve vyhrazenych hodi-
néch.

4. Dosahnout, aby v konecné fazi byly
vSechny motory opatfeny tlumici hluku.

5. Poradat soutéze pro rlzné kategorie
modell s tlumici hluku.

stai jednokanalové fizeni smérovkou.
Model mizZe byt jak motorovy, tak bez-
motorovy.

Upoutany model. U malych modeld
je nutné volit velmi kratké Fidici draty
okolo 4 az 5 m délky.

Plachténi na svahu. Bezmotorovy
model odstartovany z ruky plachti i na
malych svazich pfi pomérné slabém
Vetru.

Reseni modelu mize byt velmi jedno-
duché a nevyZaduje zvlastniho rozboru.
Zasadni dllezitost ma potahova latka
na k¥idlo. Z materiald u nas dostupnych
se pro malé modely nejlépe hodi poly-
ethylenova félie, pro vétsSi modely by bylo
moZno pouZit igelitové folie.

PF¥i konstrukci a stavbé modelu je tfeba
dbat na dostateCnou pevnost vyztuz-
nych lanek (nejlépe je pouzit tenké struny)
a na jejich bezpe€né ukotveni. Jakakoli
jejich porucha znamenad zhrouceni za-
kladniho tvaru kfidla a neodvolatelnou
havarii.

Pro velikost motorovych modell je
mozno dat tyto pfiblizné smérnice:
na 1 cm3 obsahu motoru ma byt vaha
modelu v rozmezi asi 350 az 500 g.
Pro motor o obsahu 0,3 cm3 je Zadouci
hloubka kfidla asi 750 mm (tj. délka
nosnikd kfidla), pro motory o obsahu
0,8 aZ 1 cm3 asi 800 mm a pro motory
0 obsahu 2,5 cm3 je délka nosnikl asi
1300 mm. Pro gumovy svazek 450 mm
dlouhy, z 20 paskt gumy 1x6 mm avrtuli
0o 0 300 mm vyhovuje hloubka kfidla
asi 600 mm.

PloSné zatizeni vyjde vesmés velmi
malé a neni celkem kritické. Smérna
hodnota pro velké modely odpovida
zkuSebnimu modelu NASA, tj. asi do
30 g/dm2

*

Doufame, Ze tyto stru€né nédznaky
budou dostatecnym podnétem pro
stavbu modell s paddkovitymi kFidly
také u nds a Ze ndm brzy napiSete
o svych zku$enostech.

6. Nabadat vyrobce, aby se postarali
o0 tlumi¢e hluku pro své starsi motory a aby
co nejdrive dodavali tlumice jako standardni
vybaveni motord.

7. ZméFit uroven hluku modelarskych
motord s tlumi&i a bez nich.

V ramci posledniho bodu byla uskute¢néna
zajimavéa srovnavaci méfeni béznym hluko-
mérem s témito vysledky:

Zdroj hluku Groven hluku
v decibelech

bézny dvoudoby motor 94,0

provoz na ulici, silnici 74,0

béZzny hluk na modelarském letisti 70,0
maly motorek (2,5 cm3 s tlumicem 72,0
motorek 5 cm3 s tlumicem 74,0
motorek 5 cm3 bez tlumice 85,0

Tato méreni prokazala, Ze a) tlumiCe
modelaFskych motorkd (byl pouzit tlumic¢
O. S. Jetstream) jsou Ucinné, b) nejvétSim
zdrojem hluku je netlumeny dvoudoby
motor, ktery se napr. bézné pouZiva u za-
hradnickych voziki. Tento dikaz jiz po-
mohl k ziskani zajmu pFislusnych organd.

P¥i subjektivnim pokusu s motorkem OS
Max 19 (2,5 cm3 opatfenym tlumicem téze
znacky bylo zjisténo, Ze jiz pFi vzdalenosti
asi 30 m od domu neni motor za zavienym
oknem slySet. PFitom pokles otacek pFi po-
uziti tlumice byl jen asi 500 az 700 otlmin.
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ZE ZIVOTA KLUBU

Do rubriky pfispéli B. Burianové, V.
Dolezel, L. Macek, D. Kloc, L. Kavanova
al. Vnuk

*

SEZIMOVO USTI. O mistnim LMK
jsme slySeli jen chvalu - modelafi vitézi
na soutézich, jsou sportovci obétavi
(o Kubedovych jsme napf. Cetli v MO
8/63), staraji se dobfe o zacatecniky. Pravé
Clenové modelarského krouzku, o ktery
LMK pecuje, dali si zévazek ziskat
prvenstvi na modelafském Useku letosni

Zabér z vystavy ve Velkych Losinach

STTM. Splnili sezimovsti svoje dobré
pfedsevzeti? Mohli by o tom napsat pro
ostatni zaCate€niky podrobnéji do Mode-
late.

Jsem Zakem leteckého ucilisté v Kosi-
cich a mame zde modelarsky krouZzek.
Toho dne, v sobotu 22. €ervna, nas po-
zadal jeden vyucujici (€len uli¢niho vy-
boru), abychom pfisli udélat propagacni
vystoupeni pred jednu koSickou Skolu.
Jelikoz se zde uci na dvé smény, byli
jlsn(;e, pozvani na druhou hodinu odpo-
edni.

PFislijsme. Na mistéjsme byli nemile
prekvapeni: pred Skolou hFisté na haze-
nou, asi ve tretiné je po Sifce pfetina
vedeni vysokého napéti (22 000 V).
Bylo nas osm a vSichni jsme se shodli, ze
pujdeme létat na travnatou plochu asi
40 m od hristé. Byla znacné hrbolata,
takZe se dalo startovat jen z vySlapané
cesty, kterd paloucek pretinala. Béhem
pripravy se vSak dva kamaradi od nas
vzdalili a Sli létat zpatky na hristé.

Prvni udélal Ctyfi starty s tymovym
modelem - létal nejvice asi 4 m vysoko,
jelikoz neSel dobfe motor. Po ném na-
stoupil druhy modeldF, vojin Pavel
Schuster, plivodem z Pelhfimova. Bylo
mu devatenact, modelafFil jiz nékolik let,
dobrfe stavél. Odstartoval s upoutanou
maketou na ocelovych strunach, prvni

210

BRNO II. Letedti modelati ze Zavodl
Jana Svermy pokra€uji vedle sportovni
a politickovychovné prace také v propa-
gacnich akcich. Cleny LMK vidélo letat
jen v jednom mésici 20000 ob&and.

PRAHA-VYCHOD. Novy automo-
deldfsky klub ustavili svazarmovci 96.
Z0O StredoCeskych strojiren ve Kbelich.
Né&celnikem osmic€lenného klubu (zatim),
specializovaného na dradhové modely, jJe
L. Macek (KoSafova 455/5, Kbely).

VELKE LOSINY. Dvoudenni letecko-
modelafska vystava, instalovana v ¢ekarné
Zelezni€ni stanice, upoutala 786 navstév-
nikd. Rezii nemél poradajici klub Zadnou,
naopak jesté za vytézek z dobrovolného

detonacni motor.

vstupného zakoupil
modelé&fského krouzku.
TURNOV. Leteckomodelafsky klub
a klub lodnich modelarl se sloutily
a utvorily modelarské metodické stfedisko.

kolo letél nizko. Pfi druhém kole v3ak
zvedl model vy$ a shora nalétl na ve-
deni. Padl jako sloup . ..

Asi po Ctyfech vtefinach jsem byl
u ného a zacal jsem s umélym dychanim.
Védél jsem dobfe, co se stalo, protoze
jsem o néCem takovém cetl jednou v Le-
teckém modelafi (pFipad v Australii).
Ani jsem si v tom okamZiku neuvédo-
mil vlastni neopatrnost - nepodival
jsem se, zda model dosud nevisi v dra-
tech a pfitom postizeny drzel jeSté
v ruce kovovou rukojet’. Stésti, ze model
jiz spadl, jinak mé ve snaze zachranit
kamarada pfi prvnim dotyku s nim po-
stihl stejny osud.

Pavel byl dopraven asi za 15 minut
na operacni sal. Pozdé. PFi takovychto
Urazech odumird mozkova tkan po
6 minutach. A tak veSkeré pokusy o za-
chranu Zivota byly marné. Pavel zemfel.

Védél, ze je nad hfistém elektrické
vedeni. Vé&dél, Ze proto jdeme létat
jinam. A vrétil se pro malicherny dd-
vod - zfejmé nechtél Cekat, az na ného
prijde fada . ..

To je vSe, cojsem chtél o tomto pFi-
padu napsat. Doufam, Ze to vSem Cte-
narlim postagi k tomu, aby nikdy nic
podobného nedélali!

M. LOUKOTKA

Letakem, vlozenym do 7. Cisla Modelare
to nacelnici klubd oznamili véem Ctenartim
v okrese a sou€asné jim nabidli pora-
denskou sluzbu (byla zahéjena 1. Cervence
a bude pokracovat kazdy patek). Nacelnici
obou klubli také prevzali patronat nad
modelafskym koutkem v mistni prodejné
n. p. Narpa, ktera je také ,,poradenskou
mistnosti" turnovského metodického stre-
diska. L

PORUBA. Clenové LMK dokazali
dobfe vyuzit zabavnych poradl ,,Dostav-
nik mladeze", které prayvidelné jednou
v mésici organizuje OV_CSM. Modeléri
pfipravuji pro cleny CSM v predsali
malou vystavku modell a v programu
veCera vystupuji v kratké besedé ,,0
modelech a vécech kolem nich". UvéaZime-
li, Ze na ,,dostavnik" pfijde kazdy mésic
kolem 300 mladych lidi (nékdy i vic) pak
jsou Clenové LMK jako propagatofi na
pravém misté. Kromé toho staci jesté
propagovat U-modely na vystavisti a bé-
hem léta i na porubském koupalisti.

7. Cervence

Prebor Vychodoslovenského kraja
v Kosiciach. Prebornicke tituly pre
rok 1963 ziskali: v kategorii vetronov
A-l M. Mravec, KoSice Casom 687 sek.
Vetrone A-2 M. Mravec, Kosice Casom
900 + 89 sek. Wakefield M. Sulc,
KoSice Casom 900 sek. Makety J. Sabd
PreSov, Akrobatické modely J. Pro-
kopak, Vranov. Combat J. Plesy,
Kodice. Tymy J. Bugo$ - B. Niznik,
PreSov.

Pohar Domu pracujicich v Ostraveé.
- Vétroné A-l (34): R. Dvoracek,
Ostrava 819; M. Riha, Frydek-Mistek
748; L. PospiSil, KroméFiz 716 vt. Wake-
field (15): Z. Sory¢, Bechyné 900;
H. Pernica, ZJS Brno 849; R. Hubscher,
Studénka 799 vt.

SoutéZ maket v Drozdové. - Juniofi:
J. Rada, Sikumbang 745, seniofi:
J. Vrabel, Praga 114D 853 bodd.

Il. Prdzdninova soutéZ v Tabofe
(LMK Sez. Usti). - Vétroné A-l1 (26):
P. Kube$ 830; M. PSeid 811; M. Zadrazil
788 vt. (vSichni 02). Vétroné A-2 (45):
V. Fak, Sez. Usti 872; J. PospiSilik,
Bechyné 842; J. Hlava, Tabor 820;
Z. Holas, Sez. Usti 792; J. Pfihonsky,
Tynec 768 vt. Wakefield (5): J. Jindfich,
Praha 6 - 877; P. Hesoun, Praha 7 - 719;
J. Stépanek, Bechyné 782 vt. Motorové
(8): P. Pechlat 743; K. Bace 537 (oba
Strakonice); J. Mansfeld, Pisek 377 vt.

Pfebor Severo€eského kraje ve volnych

modelech uspofadal KV Svazarmu Usti
n. L. s LMK v C. Lipé. Soutéz se létala
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vramci STTM (do 26 let). Pfebornické
tituly pro rok 1963 ziskali: Ve vétro-
nich A-l V. Jificek, C. Lipa Casem 645
vt; ve vétronich A-2 mistr sportu O.
Prochazka, Most ¢asem 876 vt.; v kat.
Wakefield J. Klima, Teplice ¢&asem
759 vt.; v motorovych modelech A.
Brabec, Most asem 709 vt.; v kat. Coupe
d Hiver J. Jelen, Hostomice Casem 657 Vt.
Pfeboru se zG¢astnilo 170 modelard.

SoutéZ volnych modelli v Zamberku
(LMK Kraliky). - Vétroné A-1 (16):
V. Hybl, Usti n. Orl. 730; M. JindFisek,
Pardubice 715; V. Mateju Osti n. Orl.
686 vt. Vétroné A-2 (27): R. Broz, Rych-
nov 794; J. Fikejz, Hradec Kralové 787
G. Hamal, Kraliky 774 vt. Motorové (2):
R. Maixner, Kraliky 837 vt.

»Slany 1963“. - Vétroné A-l (55):
F. Trepes, Praha 6 - 699; R. Metz,
Kladno 692; P. Wiederman, Mn. Hra-
disté 689; P. Balazik, Kladno 688;
V. Popeléf, Suchdol 679 vt. Vétroné A-2
(73): J. Novéak, MI. Boleslav 898; J. Nikl,
Slany 896; P. Stoklasa, Slany 815;
J. Pucholt, Rakovnik 751; D. Stépanek,
Slany 704 wvt.

14. Cervence

II. memorial V. Pefiny v TrebiCi. -
Makety (8): F. Drozdova, Znojmo
826; M. Novécek 655; L. ToSek 627 b.
(oba Trebic). Combat (8): J. Dvorak,
Brno I1; A. Pislcajk, Znojmo; A. Kachlik,
Brno I1; J. Drozd, Znojmo. Tymy (3):
Bedndfr - Cudéak, Brno Il - 6723”.

Verfejnéd soutéz v Kromérizi. - Vétroné
A-2 (51): O. Sery - junior, Kroméfiz
871; M. Duda, Brno 111 870; A. ZaleSak,
Kopfivnice 810; V. Kube$, Sez. Usti 804;
K. Richter, Studénka 801 vt. Coupe d*
Hiver (15): A. Taladk, St. Mésto 806;
J. Korycansky, Kraliky 794; A. Holasek,
St. Mésto 624 vt.

21. Gervence

Soutéz U-modeld v Budovicich. -
Akrobatické modely (1): A. Chalupa,
Bucovice 1696 b. Tymy (4): Kadlec - inZ.
Kohliek, Kolin 6’34”. Combat (10):
F. Drozdova Znojmo; J. Dvorak; J.
Cudék (oba Brno I1).

Pfebor Z&padoCeského kraje v K.
Varech. - Prebornické tituly pro rok
1963 ziskali: V akrobatickych mode-
lech L. Beranek, Rokycany 2068 b.

Drzitelé putovniho poharu Kdynskych stro-

jiren - Jelinek, Houska, Zlobicky z poradaji-
ciho LMK
MODELAR . 9/1963

Také toje modelarstvi!

Sklize¢i mlati€ka samochodna, vyso-
kého vykonu, -pro sklizefi obilovin, lus-
kovin, technickych plodin a zrnin. Tak
sI02|te to zni vyjadreno technicky. A Te-
geno mezi nami, jde o SOVETSKY
KOMBAJIN SK 4, ktery vétSinou
znéte.

Celni Zaci Gstroji ma SK 4 se zabé-
rem 3,20 nebo 4,10 m; vySka Zaci listy
je stavitelnd. Kombajn - nebo samo-
chodna mlaticka - je uzplsobena pro
primou sklizen (od sekani az po vymlat)
nebo pro sklizen délenou (obili predem
poseCené). At uZ se predstavenstvo na-
Sich JZD rozhodne pro jeden nebo druhy
zplsob, je v kazdém pFipadé SK 4 pro

V maketadch J. Zlobicky, Kdyné s ma-
ketou Piper Vagabound 810 b. V rychl.
s motorem 5 ccm P. Jezek, M. Lazné
rychlosti 170 km/h, 10 ccm P. JezZek,
Sokolov rychlosti 166 km/h.

Soutéz maket v C. Budgjovicich
(odlozena z 26. 5.): M. Vselicha, C.
Budéjovicel- Piper Vagabound 1066;
V. Paryzek, C. Budgovice 2 - Avia
122-1025; P. Horan, C. Budégjovice I -
TS-8 Bies 761 bodd.

28. icrtencc

Pohar Kdynskych strojiren v Klato-
vech (LMK Kdyné). - Vétroné A-I
(11): 1. Hofejsi, HolySov 663; M. Liska
647; J. Vajner 569 vt. (oba Rokycany).
Vétroné A-2 (41): 1. Horejsi, HolySov
867; O. Jelinek 840; V. Houska 816
(oba Kdyné); Z. Mach, Klatovy 804;
S. Lohr, PreStice 778 vt.

4. srpna

Memorial J. Maska v Rokycanech.
- Vétroné A-2 juniofi (8): V. Fak, Sez.
Usti 900; K. Subert, Praha 5 - 807;
P. Prochdzka, Most 776 vt. Seniofi (29):
O. Steiner, Most 900 4- 800; J. Somol,
Rakovnik 900 + 792; F. Ernest, Cheb
900 + 61; P. Kolafa, 875; O. Prochéazka
821 vt. (oba Most).

Vefejnd soutéz ve Strakonicich. -
Vétroné A-2 (16): J. Choulik - junior
863; J. Braun - junior 815; Jaromir
Zdenék - junior 807 vt. VSichni kraj 02.
Motorové modely (6): K. Bace 627,
J. Cervenka 516; J. Malhaus - junior
28 vt. VSichni kraj 02.

naSe zemédélstvi pomocnikem k neza-
placeni. A dlouha léta v ném budou mit
i novéjSi zemedélské stroje tézkého kon-
kurenta. Prece vSak jednou praci samo-
chodné mlaticky nahradi néco jiného,
tfeba stroj na atomovy pohon a SK 4
pdjde do muzea.

Jedna uzZ je ve Statnim zeméd&lském
muzeu v Kaciné. Maketa - samo-
zfejmé. Jako ,,dokument* pro véky
pFisti ji v méFitku 1:20 postavil J.
Socher. Plvodné si dievénou maketu
v uvedeném méFitku objednala Akade-
mie zemédélskych véd pro celostétni
vystavu U Hybern(. A odtud uZ vedla
cesta nefunkCniho kombajnu z Prahy
na Kacinu.

OVLADANI OTACEK
u motoru MVVS 5,6

(Dokonceni ze str. 198)

trysky se skF¥ini, a to po dotazeni matice
na télese trysky. Stane se, Ze Soupéatko
v nékterém misté na obvodé dfe. Povolte
matici, pootoCte télesem trysky a znovu
matici dotdhnéte. Dre-li stile, zvétSete
lehce vili Soupatka.

Sefizeni. Soupatko pfi ,,malém plynu*
GpIné zavirda hlavni pfivod vzduchu
a motor saje jen pomocnou dirkou (jeji
prdtok sefidime stavécim S$roubkem).
Motor sefidime na plny plyn pfi normal-
nim prdtoku vzduchu, pak nastavime
»maly plyn“. P¥i stejném otevieni jehly
ma motor béZet. Potom sefidime otacky
Sroubkem pfipusti vzduchu. Bude-li se
motor zastavovat v malych otackach,
otevirejte pozvolna jehlu a zkousejte
stale plny a ,,maly plyn“, aZ motor pobézi
na stejné nastaveni jehly v obou rezimech
spolehlivé. Nepodafi-li se vam motor
sefidit a bude-li se zastavovat v malych
otaCkach na bohatou smés, zmenSujte
zapajenim dirku v Soupatku, kterou
prochazi smés do motoru.

Po peclivém sefizeni motor MW'S
56 s popsanym ovladacim zafizenim
velmi dobfe reaguje na zménu otacek
a ma rychlé, ale plynulé prechody.
VSeobecné mam po dosavadnich zkuSe-
nostech za to, Ze by motoru prospéla
i nova hlava vélce se svitkou umisténou
v ose valce; to jsem ovsem zatim ne-
zkousel.
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Sestajovicky V. Moucha (na snimku)
nas bude reprezentovat na letoSnim mis-
trovstvi lodnich modell v Madarsku

>>

. VODOMERKA" rychlostni ¢&lun tfidy Al

Model byl plvodné konstruovan pro
juniory a zacate¢niky. Z toho ddvodu je
stavebné velmi jednoduchy a hodi se pro
viechny motory do 2,5 ccm. Prototyp
,,vodomérky* z r. 1962 s motorem MVVS
2,5R prokazal vsak - navzdory stavebni
jednoduchosti - vynikajicijizdni vlastnosti.
Jeho konstruktér J. BAITLER s nim
ziskal nékolik &s. rekordd. ,,Vodomérka“
zvitézila i na letodni mezindrodni soutéZi
v NDR (vratime se k ni podrobnéji v pFis-
tim Cisle).

Prestoze je stavba uvedeného rychlost-
niho ¢lunu jednoducha, doporuuje kon-
struktér, aby si zadjemci predem prosli
vykres se zkuSenym modelafem nebo in-
struktorem.

POPIS STAVBY

Trup. Nejdfive vyfezeme z prkének
obé bocnice 1; na jejich vnitfni strany
tuzkou naznacime osu nahonového hfi-
dele a motoru. K ose nalicujeme obé
patky motorového loze 2. Otvory v boc-
nicich provrtame soucasng, seSroubu-
jeme a jeSté patky k bocnicim pfilepime.
Z trivrstvé truhlarské preklizky vyfezeme
prepazky 3 az 7. Pfed sestavovanim je
vhodné si na bocnice trupu z vnitini
strany opét naznacit osy vSech prepazek.

Sestava trupu: sty¢né plochy natfeme
lepidlem a vSechny pFepazky pFipevnime
Spendliky nebo malymi hrebitky nejprve
k jedné bocnici. Potom naneseme lepidlo
na sty¢né plochy prepéazek 3, 4 a 5 a pfi-
pevnime je k druhé bocnici. Takto se-
staveny trup polozime na rovnou desku
(aby se nezkroutil) a nechdme zaschnout.
Teprve nakonec naneseme lepidlo na zby-
vajici pfepazky 6 a 7, obé bocnice stahne-
me pevné k sobé a celé nechame opét
ddkladné zaschnout.

Motorové loZze. Je-li mezera mezi
patkami motoru mal4, opatrné patky
upravime pilnikem. Motor usadime na
patky, otvorem v pfepaZzce 6 prostréime
vodici trubku 8 a ulozime ji do vyfezu
v pfepazce 7. Pomoci dratu zkontrolujeme
souosost motoru s ndhonovym hfidelem.
Pak oznacime podle patek motoru polohu
otvord v motorovém lozi a vyfezeme

| to se stava - aneb - copak start, ten se
mi nahodou povedl. Ale jak to ted chytit
a zastavit... !

Kresba: J. Battler
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zavit M3 pro upeviovaci Sroub. Vodici
trubku zalepime do prepazek avrchni
¢ast trupu potdhneme preklizkou 9.
Do vodici trubky vyvrtdme otvor g 1—
—1,5mm (aby za jizdy mohl olej vniknout
do trubky a mazat hidel); ze zbytk(
trubi¢ky pfipajime k vodici trubce ,,maz-
nice* 10 a 11. Do pfepazky 4 a k pfepézce
5 prilepime pfedni duralovou trubku 12
(Ize pouzit i smrkovou listu 12x12 az
15x15 mm). Po zaschnuti potdhneme
spodni Cast trupu 13 preklizkou.

Nahonovy hfidel 14 je z ocelového
drétu nebo ze stfibrné oceli o g 3,5 mm,
kolicek ze struny o g 1,8 mm. Aby se
h¥idel neposunoval dozadu, pfipajime
na ngj vlozku 15 z kousku trubicky.
Na konci hfidel zGZime na ¢ 3 mm a vy-
fizneme zavit M3 pro lodni Sroub.
Setrvacnik 16 a prevleCnou matici 17
pouZijeme hotové (v modelafskych pro-
dejnach). Zadni zavés lanka 18 do bocnic
trupu pfiSroubujeme.

Palivova nadrz. Tenky plech ohne-
me do tvaru U (podle vnitini rozteCe
bocnic), vsuneme do pfidé trupu a ozna-
¢ime tvar - oblouk bocnic. PFecnivajici
plech ostfihneme a k n&drZzi pfipajime zad-
ni €elo a saci trubiCku. K tomuto zakladu
pfipajime horni Cast nadrze, kterd pre-
¢niva po obou strandch a je sestfizena
podle vnéjSiho rozméru bocnic. Nakonec
pfipajime pfedni (vétraci) a zadni (plnici)

trubicku, ktera bude za jizdy zaslepena.
(Dobfe se hodi vypsana napli kulickovych
tuzek, pfed pajenim i vSak dobfe pro-
plachnete a zbavte zbytku naplne') Hoto-
vou nadrzZ k bo€nicim pfipevnime Sroubky
do dreva.

Drzéak plovakd 20 z duralového plechu
je k trubce pfiSroubovan a pfilepen.
Plovéky jsou sklizeny z bo€nic 21, zad-
niho Cela 22, pfedni rozpérky 23, spod-
niho potahu 24 a horniho 25. K nosniku
jsou plovaky prilepeny (nejvhodnéjsi je
Epoxy 1200 a pro natirani bezbarvy
synteticky lak).

PREHLED LETOSNICH SOUTEZI

M. ro¢nik Putovniho pohéaru uspo-
fadal 26. 5. KLM v C. Dubu; v soutéZi
zvitézil a putovni pohér ziskal V. Moucha
ze Sestajovic a druZzstvo z Brandysa n. L.
VYSLEDKY - rychl. ¢luny Al: J.
Baitler, Brandys n. L. 7531; A2: V.
Moucha, Sestajovice 98,36; A3: J. Bai-
tler, Brandys n. L. 92,3; Bl: J. Baitler
120 km/h. Sportovni €luny EIl: Z.
Thim, Praha 18 bodu.

Pfebor VychodoCeského kraje se
konal 26. 5. v Hradci Kralové za Ucasti
60 modelafl s vice jak 100 ‘modely.
VYSLEDKY - plachetnice tf. ,J%:
Lasek, Hradec Kralove; ,X* juniofi:
Brikman, Hradec Kralové; seniofi: Vra-
blik, Kolin; ,,M*“ juniofi: Brunclik,
Kolin: seniofi: Volprecht, Hradec Kra-

lové; ,10“ juniofi: Vorlicek, Kolin,
seniofi: Vrablik, Kolin; EIl jupiofi:
Srdicko, Hradec Kralové 89; seniofi:

Vanék, Hradec Kralové 97 bodd.

l. soutéz v Prostéjové, na Plumlovské
prehradé, uspofadal OV Svazarmu 26. 5.
za pomoci brnénskych modelafd. VY-
SLEDKY - sport, ¢luny El: V. Hila,
Vsetin; makety: K. Némec, Brno;
plachetnice tf. ,M*“: J. Bartl, Brno;
R/C: V. Bilek, Pferov.

Pfebor Prahy uspofadal 2. 6. na nm-
tolském rybnice MV Svazarmu. VY-
SLEDKY - plachetnice tf. ,,J“: M.
Novak, Praha; ,,X“ seniofi: Vrabllk
Kolin; ,,M*“ juniofi: Brunclik, Kolin;
seniofi Malis, Kolin; ,10 seniofi:
V. Jenik, Kolin; R/C rychlost: inZ. J.

Bily, Praha; slalom inz. J. Bily; EI
juniofi: Slaby, Praha; seniofi Pajma,
Praha.

I soutéz AZNP Kvasiny usporadala

Z0O Svazarmu (2. 6.) na koupalisti
v Solnici u Rychnova n. Kn. VYSLEDKY
- plachetnice tf. ,J*“: Kosek, Kvasiny;
El juniofi: Srdinko, Kvasiny; seniofi
Vanék, Hradec Kralové.

IN. ro€nik Putovni ceny Kolina
usporadal 16. 6. OV Svazarmu ve Tfech
Dvorech, za UG€asti 82 modelafd se 137
modely. Organizace byla vZOrnad a po-
tvrdila, Ze OV Svazarmu v Koliné se
stard o lodni modeléfe nejlépe ze vsech
okresl v kraji. VYSLEDKY - plachetni-

ce tf. ,J“: V. Jenik, Kolin; ,,X*“ juniofi:
J. Novotny, Kolin, seniofi J. Horak,
Brandys n. L.; ,M*“ juniofi: J. Horak
ml., Brandys n. L., seniofi J. Vit
Hradec Kralové; ,10“ juniofi: P.
Vorlicek, Kolin, seniofi J Dolezal,
Hradec Krélové; EIl juniofi: T. Slaby,
Praha, seniofi K. Francek, Hradec
Kralové; makety: inz. Z. Mandelik,

Praha; R/C rychlost: R. Rosik, Bratisla-
va; slalom inz. J. Bily, Praha; Bl ju-
niofi: J%Bodlak, Brandys seniofi J.
Baitler, Brandys n. L.; Al: J. Baitler,
Brandys n. L.; A2: V. Moucha Sestajo-
vice; A3: J. Baitler, Brandys n. L.

Pfebor Vychodoslovenského kraje
se konal 23. 6. v PreSové, za UCasti 35
modelafi. VYSLEDKY - plachetnice
tr. ,J“: M. Kollar, KoSice; ,M“: S.

(Konec na str. 214)
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Rychlostni ¢lun

mezinarodni tfidy A-1

yODQtIERKA
délka 8?20mm
Sitka 320mm
véha 800g
motor MWVS 2.5R

rychlost 90krr/h

konstrl.Baitler méfitko-1.1



RAKETOVE

Rozpoznavame lodé

VSichni zajemci o lodé sleduji obrazky
raketovych kfiznikl a mimofadny zijem
0 né maji modeléafi. Je vSak nutno pre-
deslat, ze kromé amerického ,LONG-
BEACH" se nové konstrukce nestavi.

I kdyZ se raketovym kfiznikiim délala
reklama (zvlasté v USA), spoival vzrist
jejich poCtu pouze v instalaci odpalova-

cich ramp pro fizené stfely namisto délo-
vych vézi, v montazi rozmérnych radio-
lokator a souvisel v dlsledku toho
i s velkymi vnitinimi Gpravami starSich
kfiznikad.

Prvni raketovy kfiznik CANBERRA
mél namisto tfidélové véZze na za&di dvé
zdvojené rampy pro rakety Terrier. Na-
sledovala prestavba i dalsich lehkych a
tézkych kfiznikl z 2. svétové valky; zd-
stala u nich zachovana alespon pfidova
cast délové vyzbroje. Tyto kfizniky jsou

Z LODNI DILNY

Miniaturni napinéky lan potfebu-
jeme ve vétSim poctu pfi stavbé modelu
namorni lodé, zejména historické. Vyro-

bime je jednoduSe z dratu 1 a prouzku pa-
piru 2, ktery naklizime a navineme na
stfedni €ast mezi oka.
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KRIZNIKY (8. pokraCovani)
napadné vysokymi mfizovymi stozary
s obrovskymi anténami radiolokatord. Ob-
dobné byly upraveny sovétské krizniky
typu SVERDLOV, ORDZONIKIDZE
(odpalovaci rampy na zadi). Italie zmo-
dernizovala kfiznik GARIBALDI (jiz ve
sluzbé), Holandsko pfestavuje dva a Fran-
cie jeden klasicky kriznik (COLBERT).

Holandsky DE RUYTER z r.
- Vytlak 9530 t, rychlost
0; “vyzbroj: déla raze
152 mm (4), rakety Terrier (2)

Atomovy kfiznik LONG BEACH je
nutno posuzovat jako vyluéné experimen-
talni, nebot’ zatim neni obdobn& konstruk-
ce ani planovéana (podrobny popis a planky
uverejnil loni polsky Casopis Morze).

V sou€asné dobé vznika nova tfida vét-
Sich lodi s raketovou vyzbroji, tzv. velké
doprovodné lodé, nespravné nazyvané
.raketové fregaty“. Svou velikosti a vy-
tlakem se priblizuji Ci zasahuji do nizsi
hranice vytlaku kfiznikd, ale jejich kon-
struk€ni charakteristiku nemaji.

Inz. R. GREGR

Na obrazku je téZ montdZ napinaku.
Napinaci lanko 3 je navléknuto do horniho
oCka a ovazano niti, dolni konec je zavésen
pomoci hacku na Sroubové oko 4, zavrtané
do paluby 5. Poznamenavame, Ze tyto na-
pinaky nejsou funkéni, takze se nehodi pro
soutézni plachetnice.

PREHLED SOUTEZI - konec

Contofalsky, KoSice; EIl juniofi: K.
Hagovsky, Kosice, seniofi P. Pastor,
KoSice; Bl: D. Kollar, Kosice.

Velkou cenu Jizery usporadal KLM
23. 6. v Turnové. VYSLEDKY - Al:

J. Baitler, Brandys n. L. 85,3; A2:
V. Moucha, Sestajovice 100,0; A3:
V. Dvorak, St. Boleslav 94,7; BIl: J.

Baitler, 120,0 km/h.

IV. roénik soutéze v Sestajovicich
se konal 28. 7. VYSLEDKY - Al:
J. Baitler, Brandys n. L. 85,714; A2:
J. Sustr, Sestajowce 105,882; A3: J.
Sustr 82,568; B1 juniofi: J. Bodlak,
Brandys_n. L. 111,801, seniofi D.
Kavan, Sestajovice 111,111 km/h.

Konstruktér radi

V Modelari 7/63 jsme uverejnili zplisoby
pohond, které pouZiva pro makety pasovych
vozidel M. Pokorny. Dnes se podrobngji
vracime k zhotovovani pasdi a pohanégich
kol.

PASY jsou zhotoveny jednodue z tka-
lounu $ifky 20 mm a clanki z plechu tl.
0,4 mm. Clanky jsou ohnuty okolo tkalounu
podle obr. 1. Clanek rozvinuty je na obr. 2.

pojezdovi mo

OHYB

Obr. 2.

Timto zplisobem je mozno zhotovit i pasy
jinych rozmért podle $ifky tkalounu, pouzi-
tim tlustsiho plechu. Po smontovanije vhod-
né impregnovat pas na stfikanim acetono-
vou barvou._

POHANECI KOLA je vhodné zhotovit
soustruzenim ze silonu (obr. 3). Kolo je

nasazeno na hfideli 0 3 mm se zavitem
a pfitazeno maticemi. Pas je unaSen za
vystupky ¢lank( ocelovymi osami 0 2 mm,
zavrtanymi po obvodé pohanéciho kola.
Prdimér kola neni kotovan a rozte¢jednotli-
vych os se rovna Sifce ¢lanku, v uvedeném
pfipadé 7 mm. (mp - hj)

VITE, ZE ...

... Kolébkou automobilového mode-
laFstvi jsou Spojené staty jihoamerické?
Do Evropy se toto odvétvi dostalo v roce
J935 a nejrychleji se ujalo v Anglii a ve
Svédsku.

. ha tento rok pfFipada poradam
prvnich zavod( automobilovych modelli
v Evropé?

. prvni modely byly vérnymi kopie-
mi skute¢nych zavodnich automobill a
pfi obsahu motoru 10 ccm nepfekroCily
rychlost 90 km/h?

. pokus o zaloZeni mezinarodni orga-
nizace automobilovych modeld byl ucinén
roku 1945? Byla to Mezinarodni asociace
modelli zavodnich automobilll - Interna-
tional Model Race Car Association; ne-
vyvijela v8ak cinnost a vbrzku zanikla.
Teprve v roce 1952 v popudu modelafi
Francie, Italie, NSR a Svycarska vznikla
FEMA.
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Chceme udrzet

Jak nam zatim praxe ukazala, za€inaji
vSechny krouzky a kluby Zelezni€nich mo-
delarl praci prevainé stavbou spoleéného
kolejisté. O velikosti a sloZitosti pFitom
rozhoduji mozZnosti a prostfedky, které ma
kolektiv k dispozici. PFi stavbé si pfijdou
na své elektrikari, krajinari, stavitelé domd,
mostll. Kolejisté - pokud neni uréeno pFimo
k pFedvadéni navésinich a dopravnich
predpistl v praxi - slouzi pouze k jizdam
model(. Proto je dobfe rozvrhnout stavbu
kolejisté tak, aby netrvala pFili§ dlouho.
Jinak bude vlastni stavba modell odsunuta
prilis do pozadi a zbyte€né to u nékterych
chlapcti snizi elan.

Musime si uvédomit, Ze pravé svymi
zaCatky je zelezni¢ni modelafstvi od ostat-
nich modelafskych disciplin nejvice od-
liné. ZelezniCni modelari nestavi jeden,
ale mnohdy celou soupravu modeld!

Ke spolecné praci se ndm pfihléasi ob-
vykle znatné mnozstvi zacinajicich mo-
delard, ktefi maji zajem o stavbu modeld,
ale nemaji pro samostatnou praci dostatek
zkuSenosti. NevSimneme-li si jich a ne-
chame je jen ,okukovat” praci vyspélej-
Sich ¢lenU krouZku, brzy jejich zajem
opadne a kolektiv je ztraci. Takovy ,,ma-
nifcstacni” priliv zajemcl o Zzelezniéni
modelafstvi mohou potvrdit kluby po
vSech akcich uspofadanych pro verejnost,
napf. po vystaveé, ,,.Dny otevienych dvefi”
apod.

I v naSem Kklubu jsme se s témito jevy
setkavali a hledali jsme zpUsob, jak ¢leny
pFi praci udrzet. Nékdy jsme méli Uspé-
chy, jindy ne. Na podzim poradame opét
vystavu. Jsme prfesvédceni, Zze se i po ni
prihlasi dost zajemcl a Ze to budou Vétsi-

o @ AUTOMOBILY

. od zalozeni FEMA se datuje Zivel-
ny rozvoj automobilového modelafstvi
v SSSR, PRL, MLR a NDR?

. ze socialistickych zemi jsou ¢leny
FEMA prozatim jen Madarsko a Polsko?

RADA NA OKRAJ

Pro modely s obsahem motoru 1,5 ccm
(hlavné pro modely vrtulové) je KARA-
BINKA UPOUTAVACIHO LANKA

pFili§ rozmérnd a tézka. Je mozno ji dobie
nahradit ovalnym ockem z ocelového dratu
0o 0 15—2 mm, podobnym kancelarské
sponce na dopisy.

NEPREHLEDNETE!

Ve dnech 14. a 15. z&fi tr. .se kona
na zavodni draze v Praze-Krci mi-
strovstvi CSSR automobilovych mo-
dell. PFihlasit se mdzete jesté v den
zahajeni, nejpozdéji ve 12.00 h. Clen-
stvi ve Svazarmu neni podminkou.
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Jesté daldi pohled na vynikajici model J.
Kazdy z Prahy, o némzjsme psali v minu-
1ém &isle B B

/

/s - 7
zajem mladych
nou zacateCnici. - Rada Klubu pro né
proto navrhla predb&zné jako pracovni
napli kolektivni stavbu modeld. Pfedpo-
kladame, Ze timto zplisobem podchytime
pfedevSim mléadez, s kterou si nékdy ne-
vime rady. Stavbu povede zkuSeny mo-
delaf. Neni ovSem podminkou, aby ve-
douci byl jen jeden. Stavbu jednotlivych
modell si mohou vzit na starost rdzni
modelafi, ktefi uz takovy model sami po-
stavili.

V pracovni naplni bude i ¢teni vykresQ
a jejich Uprava pro soucasnou potrebu,
dale pak stavba nékolika modell - od nej-
jednodussiho ke slozit&jSim. Béhem prace
vysvétli vedouci chlapctim zakladni prin-
cipy, které musi znat pfi praci s rlznymi
materialy.

Podminkou a cilem této kolektivni
prace je ,,spolecné zacit, spole¢né skon-
Cit”. Na dalSich modelech tedy zacne ko-
lektiv pracovat teprve tehdy, aZ budou
mit vSichni cClenové predchazejici praci
hotovou.

A Vtipné fedend kolejova lanovka, kterd je
doplitkem kolejisté. Model byl vystaven na
X. mezinarodni soutézi, kterd se nedavno
konala v Gorlitz

Rada klubu svoje rozhodnuti nélezité
uvazila a je pfesvédcena, Ze timto pracov-
nim postupem je mozno sladit praci ce-
Iého kolektivu a zabranit vykyvim, jez
jsou dany rdznou individualni zruénosti
jednotlivcd. PFitom odborné vedeni od-
strani zbyte¢né tapani a nedspéchy. Spo-
le€nd prace vytvori kolektiv, ktery bude
dobrym zakladem klubu a bude k préci
strhavat i ostatni, ktefi zlistavali v Ustrani.

I. TVARUZEK, Brno

J"Ze 111, soutéze, usporadané loni v NDR,
je tento snimek. Ukazuje vyuZiti stromové
kliry k znazornéni skaly

Trikrat z NDR

Typ pokojového kolejisté s hlavni a ved-
lejSi trati - model ze soutéze Zeleznicnich
modeld v Ostritz (NDR, 1962) v
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Bude vas ZAJIMAT

» (la) Polskd Liga obrony krajt
(zkratka LOK - obdoba Svazarmu)
usporadala letos opét tradi¢ni jiz celo-
statni Skoleni pro letecké a lodni mo-
deléafe, zajimajici se o fizeni modell
radiem. Cilem t&chto kurs( je zvySovat
Groven jak v radistickych znalostech,
tak v konstrukci a ovladani modeld.
Modelafi LOK se pfipravuji k utkani
s reprezentanty Aeroklubu PRL v ka-
tegoriich R/C.

e (-a) Leteckomodelarska komise za-
padonémeckého aeroklubu schvalila letos
57 vykonnostnich tfid A, 27 tfid B a
9 tfid C. SouCasné stavy: tf. A 825,
tf. B 238, tf. C 55.

* (-a) Ve Francii padly v ¢ervnu dva
narodni rekordy. S rychlostnim
U-modelem tf. 2,5 ccm zalétl J. Magne
205 km/h. Pouzil motoru Super Tigre
G 20/15 GP a monoline. (Dosavadni
rekord z r. 1956 Ccinil 181 km/h.)
Ve tfidé 10 ccm dosahl Jarry-Desloges
258 km/h, coz je soucasné absolutni
narodni rekord. (Pfekonany rekord
z r. 1957 €inil 250 km/h.)

e (-er) Také Francouzi hledaji zpl-
sob, jak zpFistupnit soutéZe a zavody co
nejvétsimu poctu modelari bez vrcholné
specializace. Casopis Modéle Réduit
dAvion doporuCuje zaméfit se na sou-
téZe v pravidelnosti. Ve volném letu
by napf. soutézici ozndmil pFed startem
Cas jehoZ hodla dosdhnout a hodnotil
by se rozdil mezi skuteCnosti a ohla-
Senym Casem.

¢ (pt) Na mezinarodni soutézi lod-
nich modelafi v Amiens ve Francii
obsadila ve své kategorii 3. misto ma-
keta osobni lodi Rotterdam. V méfitku
1:100 je model 2640 mm dlouhy a
300 mm Siroky. Je ovladan 8kanalovou
R/C aparaturou a vazi 35 kg. M.
Munch z Norimberku vynalozil na
stavbu 16 000 pracovnich hodin!

e (pt) V ramci letodniho 28. mistrov-
stvi Polska byla usporadana péci gdan-
ského aeroklubu soutéZ vodnich Iétaji-
cich modell. Ze 17 Gastnikd v kate-
gorii s vybuSnym motorem zvitézil
I. Pelczarski ¢asem 518 sec. (110; 120;
128; 160). Z 10 soutéZicich s modely
na gumu zalétl vitéz J. Kosinski 653
sec. (180; 110; 180; 153).

¢ (-a) Novy automodelafsky narodni
rychlostni rekord ustavil Ital G. Ta-
rello na 3. zd&vodé mistrovstvi republiky
v Turiné. Ve tfidé 10 ccm doséahl
s motorem Dooling rychlosti 230,574
km/h.

¢ (sch) Na mezinarodnim aerosal6nu
v Pafizi letos v Cervnu vystavovala
francouzska firma Erelec desetikanélo-
vou radiovou aparaturu. Pfedvedla ji
v_praxi v maketé Hustler pfi predva-
déni letadel 400 000 divakl. Sou€asné
modelar P. Marrot létal s dvéma mo-
dely Taurus. Bylo to zfejmé poprvé, kdy
R/C modely vidélo tolik divaku.

modelar

POMAHAME s

KUPON MODELARE 9/63

Jeden kupoén je poukadzkou na otisténi ozndmeni
orozsahu 10slov (misto poplatku za uvefejnéni). Do
poctu slov patfi i adresa, ¢islo plati jako jedno slovo.
NEUVEREJINIME ozndmeni, k némuz nejsou pfi-
loZzeny kupény podle poc¢tu slov nebo ozndmeni
s jinym obsahem nez modelafskym.

POZOR: Plati jen kupény 9/63

PRODEJ

+ 1. Novy motor Jena 1za 70 Kg&s. 1. Durigin.
Sov. armédy 905, TrebiSov. 2 Modely letadel
alodi, planky letadel (seznam za$lu) nebo vyménim,
A. Chlum, Safafikova 1017, Nachod. - 3 Motor
Jena 2,5 ccm. J. Kraus, Leninova 891, Upice.

4 Motory, R/C modely, vybavovate a soucastky;
radiomaterial, tranzistory, diody - seznam za$lu.
J. Voltr, Zamecnick4, Trutnov. - 5 Nové motory
0S-Max 5,8 za 400, Jena 2,5 za 160, Vltavan 5 +
pist, ojnice, vloZka, klika za 240 K¢&s. L. Drahora-
dové, Sokolovskéd 82, Praha 8. - 6 Elektromotory
2,4V za 10, 20 V za 35; 12 V autostira¢ za 20 K¢s.
Skalicka, BSS, Senice na Hané. 7 Planky,
Skrzydlata Polska 1960 za 65 Ké&s, knihu Radiové
fizeni modeld. V. Smolik, OU Buzuluk, Komarno
u Horovic. 8 Soucastky na pfijima¢ Beta,
ampérmetr DFi 65 do 100 mA, voltmetr DFi 65
do 250 V. F. Kone¢ny, Straznice 1185. « 9 Dva
motory 3,5 ccm za 150 Kés. J. Véaclavik, Jcsenny
95, 0. Semily. - 10 Bezvadny motor Torpedo 35
za 280, angl. Amco 3,5 ccm za 250 K¢és. Z. Volf,
Capkova 339, Kladno - Dfin, Sesty - 11 Celo-
balsovy volny model s motorem 1,5 ccm za 250 K¢&s.
J. Vycichl, Klatovy 375. - 12 Uplnou R/C soupra-
vu Alfa za 350 Ké&s. V. Kolaek, MEZ, Zabreh.
e 13 Planky letadel a lodi (seznam zaslu), novy
motor Jena 2,5+ 10 vrtuli za 120 K¢é&s; LM
1960—62, plachetnice Star a Severka, vétroné
Albatros. J. Bilek, Lahodt u Duchcova. - 14
VaTM 1961 bez 1. ¢isla za 40 K¢&s. F. Doupovec,
Bilovicka 53, Brno-Obrany. 15 Motor Letnéa
6,3 za 120 K¢&s. J. Fri¢, Komenského 29, Jihlava.
*« 16 Motor Letnd 6,3 + pfisludenstvi za 150;
R/C prijima¢ Hill za 150 K¢&s; radiomaterial -
seznam zaSlu. K. Hrdlicka, Predtice 173.
Motor Vitavan 5 za 230 K¢s. V. Vasek, Slapanov
51. - 18 Céstecné zab&hnuty motor Jena 1 za
65 K&s nebo vyménim za balsu. J. Vondra, Piich-
lova 1993, Pardubice. 19 Caste¢né zabé&hnuty
motor Jena 2,5 za 150; transformatorovou pajecku
za 75 K&s nebo vyménim za balsu. Kle¢ka, Prazské
731, Pardubice. 20 Novy reproduktor g 10
za 35 K€s. J. Houska, Cakovice 525. ® 21 Akumu-
lator Nife za 10; 4,8 V/450 mA (15 x 68 x 68) za
45 K¢gs. Ettel, Jachymov 334. - 22 Vétrofi A-l za
45; celobalsovy A-2 za 85 K&s. R. Mil, Pasifska 52,
Jablonec n. N. 23 Motor Wilo 1,5 v dobrém
stavu za 80 Ké&s. M. Prazék, Lerchova 37, Brno.
¢ 24 Novy motor Zeiss Jena 2,5 za 160 K¢s. J.
Samek, Papirenska 25, Praha 6. - 25 Elektronkovou
R/C soupravu na tisténych spojich za 400; R/C
soupravu Alfa za 350; dva R/C vysilate Beta
4 150 Ké&s. M. Broucek, Pavlova 30, K. Vary.
26 Hoblik na balsu; jodnopovelovy americky
vysila Wag-dual na krystal za 550; R/C model
o rozpéti 1200 mm s motorem Fox 1,6 ccm se
Sh. sv. za 350 K¢&s. A. Polesny, Ujcov, p. Nedvédice.
® 27 Maketu Meta-Sokol s motorem Jena 2,5 za
200; maketu T-34 za 50 a okfidlenou lod za 60
(oboji s elektromotorem); kovovou velkostavebnici
»Vasek" za 300 Kés. J. Urbanec, Horni Sucha
881. - 28 R/C soupravu Beta za 500 Ké&s. OV
Svazarmu Pelhfimov. 29 VIaEky velikosti TT
(rozchod 12 mm) s pfislusenstvim (vagény, kolejivo,
budovy, zavory, vypinace, vyhybky, angl. modely
aut v méfitku, atd.) jesté nepouZzité, i jednotlivé.
InZ. Jona$, Jaselskd 31, Brno. 30 Novy motor
MVVS 25 D za 170 K&*. V. Sulc, Ujezd 9, Praha 5

KOUPE

e 31 Plan historické lodé Victoria. M. Madek,.
Pfemyslovska 4, Praha 3. 32 Balsu, preklizku,
listy. J. Sputa, Zizkova, Frydek. O 33 Elektronku
1P2B. E. Vojvodinsky, Povraznicka 1, Humenné.

Vychéazi mésitné. — Vydava Svaz pro spolupraci s armadou ve Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, Praha 1,

Vladislavova 26. — Vedouci redaktor Jifi Smola. —REDAKCE, Praha 2, Lublafnska 57, tel. 223-600. —

Administrace: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, Praha 1, Vladislavova 26, telefon 236343-7. — Cena vytisku
1,80 K¢s, predplatné na &tvrt roku (3 ¢isla) 5,40 K&s. Rozsifuje Postovni novinova sluzba. — Objednavky
prijima kazdy poStovni Gfad a doruCovatel. — Nevyzadané rukopisy se nevraceji. — Tiskne Nase vojsko
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v Praze. —Toto ¢islo vy$lo 10. zafi 1963.

PNS 198

¢ 34 MO 1-6/1963. S. Rubik, Stomavskd 32,
Karvinnd 11-Doly Solca. 35 Plan makety
Okamura na motor 2,5 ccm; LM 1,7/1962. J. Brzo-
koupil, Lou¢nany, p. Namést' n. H. 36 Motor
2,5R v jakémkoli stavu. J. Wytdcek, Baarova 13,
C. Budéjovice. - 37 Plany historickych vojenskych
lodi okolo 17. stoleti. M. Erazim, SNB 12, Praha 10.
« 38 Trysku k motoru Vltavan 5. Novy, Bohdane¢
u Pardubic 130. 39 Elektronku 1P2B. Do re-
dakce. 40 Krystal 13,56 MHz. J. Samek,
Papirenska 25, Praha 6.

VYMENA

¢ 41 Elektromotor 220 V za motor 1—2,5 ccm.
V. Krélka, Sidlisko Prisok B6, okr. B. Bystrica.
e 42 Motor Start 1,8 bez jehly + elektromotor
DMP 3 + el. stavebnici za dobry motor MVVS
2,5, M. Kralik, Modra 82, p. Velehrad. - 43 Za
¢s. motor Vltavan 5 nebo MVVS 5,6 nabizi polsky
modelaf motor Jena 2,5, polské modelarské plany
a literaturu. Adresa: L. Parafianéwiez, Slupsk, ul.
Sportowa 11/4, woj. Koszalin, Polska.

RUZNE

* 44 Sovétsky modelar si chce dopisovat (18—19
let). Adresa: A. M. Moroz, Studenskij pereulok,
dom N 5, kv. 1, mésto Minsk, SSSR. - 45 Bul-
harsky modelaf si chce dopisovat a vyméfovat
Casopisy. Adresa: B. N. Enew, ul. G. Kobew 81,
mésto Stara Zagora, Bulgaria. - 46 Polsky mode-
I&F si chce vymeénovat ¢asopisy. Adresa: Miroslaw
Blaczek, Rybnica, p-ta Smolec, pow. Wroclaw,
Polska. 47 Polsky raketovy modelaf si chce
dopisovat a vymériovat ¢asopisy. Adresa: Eugeniusz
Kosmata, ul. Domka 5/7, Chorzéw Il, Polska.
© 48 Némecky modelar si chce dopisovat a vy-
mérfiovat Casopisy s ¢s. modelafem. Je to devate-
nactilety mechanik a ma zajem o stavbu modell
lodi a lodni historii. Adresa: Dirk Steyer, Berlin
N 4, Marienstr. 4, DDR. 49 Z4dadme modelare
Zbyfika Chaloupku z Dol. BeneSova, aby sdélil
Gplnou adresu. Redakce. 50 Ztrata modelu:
15. 7. ulétl z Hlinskd smérem na Chotébof - Havl.
Brod bily vétron A-2 s cernymi konci kfidla.
Nalez hlaste za odménu na adresu: J. Kosaf,
Hlinsko v Cechéach.

»NASE VOJSKO< PRO VAS

Knihy, které vydalo nakladatelstvi Nase vojsko,
upoutaji spise zajem odborniklG. Jde pFedevsim
o ,,Letecké palubni pFistroje* od inz. J. Tamy.
Autor popisuje funk&nost viech leteckych pfistroja,
zafizeni a objasfiuje pojmy, s nimiz pfichazi zajemce
o letectvi do styku. Obsah a forma knihy umozZiuji
jednak samostatné studium, jednak ji doporu€uji
jako vhodny doplnék k teoretickym pFednéskam;
v zavéru kazdé kapitoly jsou kontrolni otazky.
V prodejndch Naseho vojska, cena 14,50 KE¢s.

Kniha V. Rabocha bude mit pravdépodobné
Sirsi ,,Ctenafskou obec”, protoze je to ,,U&ebnice
Fidice malého motocyklu a skatru*. Obsahuje
popisy, Udrzbu a obsluhu jednostopych vozidel
Pionyr a Stadion, popisy motord, dilci a soucasti
malych motocykl{i atp. Kniha je dopInéna schema-
tickymi obrazky a dostanete ji koupit za 10,50 K¢s.

Obrézek ,,EenichaCe termiky* v minulém
Cisle Modelafe inspiroval M. Prokese
k vlastnimu navrhu.

MODELAR . 9/1963
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ANTEA

ETNO-A

JET COMMANDER

@A TV

HILLMAN ,IMP”

ANTTA

Ceskoslovensko

Spojené staty americké

Velka Britanie

Nejvétsi lodi az dosud postavenou
v CSSR je motorova nakladni lod'
0 nosnosti 2000 t; cela série vychazi
ze Slovenskych lodénic v Komarné.
»MNL 2000 je urcena pro dopravu
vSeobecného nakladu na sovétskych
vodnich cestdch a jezerech. Trup
celosvaFované konstrukce ma Ctyfri
ndkladové prostory s posuvnymi
kryty a nastavbu na zadi. Dvé
CtyFlisté vrtule o prdméru 1,54 m
v Kortovych otocnych tryskach jsou
pohanény pres vratné redukéni
skFiné dvéma dieselmotory typu
Skoda 6 L 275 PN s pFeplfiovanim.
Motory o vykonnosti 1050 k jsou
dalkové ovladany z kormidelny.
Posadka je patnactic¢lenna.

Hlavni technickd data: délka 103,6
m, 8itka 12,4 m, vySka boku 4,9 m,
ponor 2,8 m, vytlak 2800 t, rychlost
20 km/h.

Annama firma Aero Commander
inc. pokracuje ve vyvoji UspéSnych
dvoumotorovych letound. Posledni
novinkou je exkluzivni letadlo se
dvéma proudovymi motory na zadi
- ve svétovych obchodnich kruzich
velmi Zadany typ.

Letoun Jet Commander je vybaven
motory typu CJ 610-1 s max. sta-
tickym tahem 1292 kp; v pretlakové
kabiné Ize dopravovat 4 aZ 6 cestu-
jicich rychlosti asi 800 km/h ve vySce
10600 m.

Technickd data a vykony: rozpéti
kFidla 14 m, celkova délka 14,63 m,
vySka 4,81 m. Vzletova vdha 6350 kg
prézdnd vaha 3085 kg. PFistavaci
rychlost 155 km/h, dolet max.
3000 km pfFi navigacni zasobé paliva
na 45 minut letu.

~Ntnglickd tovarna Hillman zaha-
juje vyrobu malého automobilu
»Imp* (,,skFitek") s motorem vza-
du. Znagna Gast motorovych dill i
pfevodd je z hliniku. Motor je Fa-
dovy, vodou chlazeny C¢tyFvalec s
vackovym h¥idelem v hlavé; ma
obsah pouze 875 ccm a vysokou vy-
konnost - 42 k pFi 5200 ot/min. Je
v jednom bloku se spojkou, CtyF-
stupfiovou prevodovkou a pohonem
kol. VSechna kola jsou odpruzena
a zavéSena nezavisle. Samonosna
dvoudvérova karosérie je Ctyrse-
dadlovd, vpredu i vzadu se zavaza-
dlovym prostorem. Zadni prostor
je pfFistupny vyklopnym oknem.
Technickd data: rozchod 1245/1217
mm, rozvor 2083 mm, vnéjsi rozme-
ry 3530 x 1530 x 1348 mm. Pohoto-
vostni vaha 698 kg, nejvyssi rychlost
120 km/h, spotfeba paliva 6,25—
—7 1/100 km.



,UO let CSA" se jmenovala vystava k 40letému vyro&i Ceskoslovenskych aerolinii, instalovana
v ¢ervenci—srpnu v Narodnim technickém muzeu v Praze. Na podzim mé& byt pfenesena do
Bratislavy. Nenechte si ji ujit, kromé jiného tu najdete cetné pé&kné modely letadel!

SNIMKY:

Baitler, Benda,
Klimes§, MAN,
Modéle Magazine,
Smola

Vicepovelovy model Poldka K. Ginalského,
s nimz soutézil v ervenci v K. Varech. Udaje
jsou v Modelafi 8/63

Volny model o rozpéti 630 mm a vaze 330 g, pohanény motorem Jena 1 s dmychadlem, zkousi
M. Herber z LMK Praha 7. Prvni lety byly slibné. Model uvefejnime, jakmile jej konstruktér
zbavi ,détskych nemoci"

VSestranny modelaf H. Latowski z Polska postavil péknou maketu torpédového ¢Elunu ,Brave
Borderer"; loni na mistrovstvi CSSR s mezinarodni Gcasti s ni obsadil druhé misto

Francouzsky klaun a modeldF R. Zavatta léta



