





KasSe prace v novem Skolnim roce m Odelé\r{

Dnes, kdy jsou za nami prvni starosti se
zahajenim vyuc€ovani na Skolach a ugilistich,
bude spravné zaslavit se u nékterych ddle-
Zitych problémd kolem prace modelafskych
krouzkd na $kolach. Budeme pFitom vychéa-
zet z dosavadnich zkuenosti a z Ukold,
které vytyCuje naSe Komunistick4 strana a
GstFedni vybor Svazarmu.

V uplynulém Skolnim roce se pocet
Skolnich modelarskych krouzkd rozsifil,
ve VEtSi mife se modelafi zapojili do
STTM. Téchto dobrych vysledkl bylo
dosazeno jisté i proto, Ze modelarské
sekce a kluby Svazarmu - vérny dobré
tradici - vénovaly uvedenym tkoldm néle-
Zitou pozornost. RovnéZz Skolské organy
a domy pionyrd a mladeze pomahaly
mnohde vytvafet modelafim dobré pod-
minky. Nebudeme si v8ak namlouvat, Ze
véechno $lo hladce. Vedouci krouzkd a
instruktofi museli napf. plnit dllezité
Ukoly na svych pracovistich a tézko hledali
vhodnou dobu, kdy by se mohli vénovat
nerusené modelarskému krouzku, zapasili
s nedostatkem mistnosti, nafadi a Casto
jeSté s nezajmem vedeni kol a ucitelskych
sborl. Rozvrhy vyuovani mnohdy
blokovaly 3kolni dilny pro pracovni
vyucovani, spravcové 3kol v zajmu Cistoty
a poradku Skolni budovy pFfed modelafi
uzavirali, v z&jmu S3etfeni vypinali elek-
trické osvétleni apod. Navzdory vynosu
ministerstva Skolstvi a kultury (véstnik
¢. 30 z 30. fijna 1962) ucitelé pracovniho
vyuCovani vétSinou i nadale vyrdbgji se
svymi zaky kolicky, Skatulky a jiné ,,uZi-
te€né véci“ misto toho, aby se snazili koordi-
novat pracovni vyuc¢ovani se zajmovou mo-
delarskou Cinnosti, podporovatji a vyuzivat
pro zvySovani technické dovednosti a zna-
losti. Tim spiSe je nutno vysoce ocenit
a podékovat za obétavost vedoucim krouz-
ki a instruktorCim, ktefi Casto a sami
uvedené potize pfekonavali.

Na misté je vSak i nckolik kritickych
pfipominek. Je pravdou, Ze podle zakona
odpovida Skola za mimoskolni vychovu
svych zak( a ma ji organizovat za pomoci
PO CSM a ostatnich spolecenskych orga-
nizaci. Je také pravdou, Zze ZO Svazarmu
byly na Skolach 1. a Il. stupné zruSeny
a odpovédnost za zajmovou'c€innost na
Skolach pfevzal CSM a pionyrské organi-
zace. To vSak v Zadném pfipadé nezbavuje
modelarské zajmové Gtvary Svazarmu mo-
ralni odpovédnosti za péCi o modelarskou
¢innost. Neni tedy spravné cekat, aZ se ozvou
funkcionafi CSM nebo 3kolské organy
samy, ale je tfeba je soustavné vyhledavat,
iniciativnéji spolupracovat a sledovat préci
vedoucich krouzkd a instruktorl peclivé a
systematicky.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat
préci pionyrskych zajmovych krouzk(. Tim
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spiSe, Ze ve Skolnim roce 1964 probéhnou
oslavy 15. vyrodi zalozeni PO CSM.
Na svém srpnovém zasedani schvalilo
pfedsednictvo UV CSM zéasady Ginnosti
pro rok 1963/64 a obraci se ke viem pio-
nyrskym oddilim a skupindm, aby pfFivita-
ly vyroc¢i zaloZeni PO prikladnou praci, aby
rozvijely pravidelnou télovychovné brannou
¢innost v pionyrskych oddilech a krouzcich
a rozsiFily Cinnost do pionyrskych druzin
a kolektivd v misté bydlisté. V prib&hu
oslav se budcu ve vSech pionyrskych
skupinach konat slavnostni shromazdénti,
spojena s prehlidkami détské a umeélecké
tvofivosti. Konkrétni opatfeni k zajisténi
vech téchto (kolld maji udélat okresni
vybory CSM arady PO ve spolupraci s ma-
sovymi organizacemi. Tedy i s nami.

Svazarmovsti modelari, ktefi soustavné
prokazuji vysokou politickou uvédomélost,
pomohou nepochybné tak, jak budou umét
nejlépe!

Uvedli jsme, Ze se modeldfi ve vétsi
mife zapojili do STTM. Usneseni organi-
zatniho sekretariatu UV Svazarmu z 30.
ledna t. r. vyznam této soutéze zvySuje.
Doslo vSak k nékterym podstatnym zmé-
n&m : SoutéZ technické tvoFivosti mladeze
vyhlasuje UV CSM, URO a ministerstvo
Skolstvi a kultury - tento rocnik pro
veskerou mlade? ve véku 9—26 let. Cleny
komise pro fizeni STTM budou i z&stupci
Svazarmu, mistni kola probéhnou do
30. dubna, okresni do 20. kvétna a krajska
kola do 15. Cervna 1964. Ugast modelafd
v Ustfednim kole pFfichazi v Gvahu v rdmci
Gstfedni prfehlidky STTM (v Liberci).
Je tieba ucinit vie, aby (Cast modelard
v STTM hbyla co nejvétsi. Pokud jde o mo-
del&fe pionyry, bude nutno jejich GcCast
v STTM GCelné skloubit s oslavami
15. vyro&i PO CSM.

Hovofime-li o problémech kolem mode-
14Fd, nelze opomenout Glohu dom( pionyrd
a mlade7e. Predsednictvo UV CSM
DPaM a SMT je metodicko instruktazni
ginnost. Z povéfeni organd CSM a pio-
nyrskych rad maji pfebirat DPaM mj.
i odpovédnost za pFipravu a pomoc vedou-
cim zajmovych Gtvard mladeze a pionyrdm -
instruktorim. Bude spravné, jestlize si to
organizatori modelarské cinnosti ve Svaz-
armu (hlavné v sekcich a klubech) pfipo-
menou a budou v tomto sméru s domy
pionyrl a mladeZe i se stanicemi mladych
technikd Gzce spolupracovat.

A jesté k jedné dllezité otazce - k ma-
teriélnimu zajisténi Cinnosti modelaFskych
krouzk(i: Situace v zasobovani mode-
lafskym materidlem se v pribéhu roku
podstatné zlepsila, nejzakladnéjsich potreb
a materialu je vcelku dostatek. Vyvstava
vSak otdzka, odkud maji vzit modelafské
krouzky penize, kdyZ to z dotace Svazarmu

MESICNIK SVAZARMU

¢islo 10 ro¢nik X1V Fijen 1963

Navazuje na XIIl. ro¢nik ¢asopisu

.Letecky modelar*

Nejobdivovanéjsi exponat na vystavé klu-
bu Zelezninich modelafl ve Valadském

Blatna s nastupisti a odjezdovymi svétel-
nymi navéstidly, v pozadi ¢&st Nadrazni
ulice. - Viz ¢lanek ,,Dobry vysledek" uvnitf
Cisla.

neni mozné. Reeni se viak najde - je
moZno zajistit si vyrobni odpadky z mist-
nich zdrojd a dal$i kupovat z vlastnich
prostiedk(l v prodejnach. Zda se to kruty
zavér, ale vime vsSichni jedno: jestlize
si Clenové krouzku na ndkup materialu
budou pfispivat ,,ze svého", budou si také
materialu vice vazit. Nehledé k tomu, Ze
i letos pFispé&ji SRPS, patronatni zavody,
domy pionyrd a mladeze apod.

Toje nékolik poznamek k praci v letoSnim
kolnim roce. Problémy kolem krouzkd jsou
a budou, model&Fije znaji. Ale védi také,'ze
nejde o prekazky neprekonatelné. Vedouci
krouzk( a instruktoFi budou jisté i letos
obétavymi pracovniky a budou si védét rady.
Vérime, ze na tomto poli dosahnou v letos-
nim Skolnim roce dalSi dobré vysledky a ze
jim k tomu pomohou svou organizatorskou
¢innosti a vlivem modelarské sekce a kluby

Jednim z nejlépe vypracova-
nych modeld na leto$nim Kri-

) tériu ,Es" v Belgii byla maketa
- jednoduchého sportovniho le-
y. tadla ,Waco 1940". Vynikala
U presnosti véetné detaild a po-
o vrchovou Upravou. J. Gabris
N zachytil konstruktéra — Van

Dorpa z Holandska — s pomoc-
nikem na startu.
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m XII.

mezinarodni
Kritérium

» K«

Leto$ni roénik zndmého kritéria upoutanych modeld se konal jako neoficialni mistrovstvi

Evropy upoutanych modell v ramci ,,Svétového modelafského tydne* spolecné s I11. mis-
trovstvim svéta pro modely Fizené radiem a s prvnim mezinarodnim veletrhem modelaFskych
potfeb na modelafském letisti Genk v Belgii. O MS pro RjC modely piSeme samostatné.
ModeIéFsky veletrh se nekonal - jestliZze nechceme takto honosné nazyvat nékolik prodej-
nich Stankl modelarskych firem, které jako obvykle v ofekavani zvySené trzby pfrijely s béz-
nym sortimentem komerénich motord, stavebnic a katalogd. Omezime se na popis kritéria
U-modell, na kterém méli nasi reprezentanti obhajovat tituly absolutnich mistrl a primat

v druzstvech akrobatickych modelu.

Hned vsak zd(raznéme, Ze obhajeni
absolutniho mistrovstvi bylo pfedem vy-
louceno, protoze jen Ctyfi zavodnici, které
bylo mozno celkem vyslat, nemohli v zad-
ném *fipadé cennou trofej obh4jit. Proto
Ustfedni modelafska sekce po bedlivé Gva-
z; navrhla jako nejvyhodngjsi fedeni vy-
slat do Belgie Gplné druzstvo akrobatd. Ti

prokazali vysoky standard nejen na minu-
I1ém kritériu, ale i loni na MS v Kyjevé.
Druzstvo tvofili mistr sportu J. Gabris,
J. Barto$ a J. Trnka. Jako Ctvrty byl vy-
slan M. Drazek, ktery spolu s Trnkou
tvofil nas jediny tym. Rychlostni modely,
které byly v minulosti nasi doménou, jsme
nemohli obeslat.

Vyprava, vedend pisatelem ¢lanku, od-
Iétla z Prahy do Bruselu v Gtery 20. srpna
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a dorazila na misto ve stfedu navecer.
Hned ve Ctvrtek rano jsme absolvovali né-
kolik tréninkovych letd a péejimku mo-
delll. Dal3i tfi dny se létalo Kritérium, a to
kazdy den po jednom kole ve vSech kate-
goriich.

Organizace byla podobné jako pfi XI.
roéniku kritéria v r. 1961. Ucastnici se

mohli ubytovat bud v internatech ucriov-
skych Skol asi do 25 km od letisté, nebo si
p.)stavit za poplatek vlastni stan pfimo
v prostoru letisté. Stravovani - horsi nez
v r. 1961 - bylo ve velkém ,,cirkusovém®"
stanu na letisti. Zde se téZ konaly vSechny
porady a zavére€ny ceremonial pfi rozdi-
leni cen.

Startovni pofadi jednotlivych statl bylo
kazdy den losovano pro kazdou kategorii

a v daném cCasovém intervalu mohl na-
stoupit kterykoli €len druzstva. Kazda ka-
tegorie méla vyhrazen jeden startovni
kruh. Soutéz Fidili mezinarodni rozhod¢i,
stanoveni pfedem pro kazdou kategorii
zvI&st. Sportovni vedeni celé soutéze za-
jistovala mezinarodni jury FAI ve slozZeni
G. Bartel (ltalie), A. Degen (Svycarsko)
a R. Beck (Madarsko). Clenem rozhod¢iho
sboru pro akrobatické modely byl i €len
naSi ustfedni sekce Zd. Liska, ktery se
soutéze GCastnil na pozvani poradatele.
Prestoze se létalo kazdy den pouze jedno
kolo, jak jsme jiz uvedli, povazujeme za

Titul mistra Evropy obhajil vitéz z Kyjeva
a mistr svéta BelgiCan Grondal

A —  Akrobatické druzstvo CSSR

pfehlednéjsi informovat vZzdy o kategorii
veelku.

ZAVOD TYMU

byl letos nejpocetnéji obsazen a pro nas
zamofi nejsou v této kategorii na svétové
Urovni, sesla se zde v3echna svétova ,,esa“.
JiZ pfi tréninku bylo vidét ddkladnou pfi-
pravu véech tii sovétskych tym(, z nichz
mistfi svéta Skurskij-Sirotkin byli nej-
vySe rovnocenni ostatnim dvéma. Sovéti
méli velmi dobré motory (italské Super
Tigre) i modely. Létali 10 okruhd za
21 vtefin! Rozruch zplsobil i zndmy an-
glicky tym Edmonds-Smith, ktery odlétal
100 kol s jednim mezipfistanim. Na jedno
tankovani létal 53—55 okruhl! Rovngz
uroved dalSich se zvySila, Lety zavodnikd
NSR, Finska, znamych Svédl, Belgican(
- to vse slibovalo vzrudujici podivanou.
Pro sledovani pilotd byla ustavena zvlastni
tficlenna komise (Holandan, Madar, Svéd)
ktera se vénovala pouze pilotim a pfisné
hlidala jakykoli pokus o ,tahani“ nebo
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jiny pfestupek. Nebyli jsme naladéni ri-
Zové, protoZze mit jediny tym v tak dravé
soutéZi nenf rozhodné povzbuzujici. Navic
motory MVVS v Drazkovych modelech
nebyly v nejlepsi formé.

Sovétsti rychlostni reprezentanti Natalenko
(vlevo, je soucasné konstruktérem motort)
a Turkin

Vsichni madarsti zavodnici pouzivali no-
vou rukojet’ pro monoline

V 1. kole jsme vylosovéni do 12. rozléta-
vajici se skupiny spolu s mistry svéta Si-
rotkinem-Skurskym a s nezndmymi Fol-
lette-Bartoli z Monaka. Dvé dvojice pfed
nami dosahly jiz Casu lepSiho péti minut,
ktery neni sice ,,svétovyT ale za pfisného
rezimu litani a povetrnostnlch podmmek
spolu s nervovym vypétim zavodnikd se
zda velmi dobry. Pfestoze Drazek zistal
Lviset* po vystrelu asi 12 vi. a ani mezi-
pristani nema nejrychlejsi, dosahuje spo-
lehlivym letem na dva ,.tanky** nej lepSiho
Casu 4'48". S napétim ocekavame Cas
Angliéanﬂ Edmondse a Davyho. Jejich
5'40" a 609" nas vsak nemlZe ohrozit a
tak nejvaznéjsim konkurentem nam zstal
sovétsky tym Babicev-Radcenko, ktery
zlistal pouze o vtefinu za nami.

V 11. kole startujeme jako Sesti a oceka-
vame, Ze vykony budou mnohem lepsi
minulého dne. V prvych 5 rozlétavéanich
jsou také dva Casy 4/50//, avSak ani Belgi-
¢an Bernard, ani znamy Svéd Roselund,
ba dokonce ani obavani Madari nejdou
pfed nas a Némci Schluchter-Fromm 1é-
taji cely zavod sami, protoze ostatni dva
se zamotali a pilot ,tahd** malo, ale po
celou dobu. Dosahuji senzatniho ¢casu
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426" - ovsem jsou pravem diskvalifiko-
vani. Také Anglican Edmonds je diskvali-
fikovan, kdyz misto druhého tankovani
v 98. kole ,,taha*“ model bez motoru cela
dvé chybéjici kola. Jsme stale nejlepsi a
snazime se o jeSté lepSi ¢as. Rozhod¢i na-
pominaji Trnku za sebemensi pokus
0 ,tahani**, byt i jen pfi predlétavani,
a tak JiFi léta ,katolicky**, jako snad nikdy
v Zivoté. Opét standardni vykon, ale Cas
505" je horsi prvého. Nezbyva nez ekat,
kdo nas predlétne. Déje se tak vzapéti.
Sovétsky tym Zolotoverc-Kobets leti
4'47" a je o 1vt. pfed nami. DalSi sovét-
sky tym Babicev-Rad€enko dosahuje r.ej-
lepsiho Casu celého zavodu 4'35". Jsme
tfeti a s napétim cekame na let Sirotkina-
Skurského. Skursky v3ak zstal viset
50 vt. na startu a potom ani velmi dobry
a rychly let nepomaha k lepSimu Casu nez
5'25". Madarsti finalisté z Kyjeva Pur-
gai-Katona leti 4/59" a tim jiZ konci pole
téch, kdoz nds mohou ohrozit. Mezinéa-
rodnl jury vSak povoluje opravy Belgica-
ndm, Némcim a Svédu Roselundovi.
Protestuleme proti povoleni opravy za-
vodnikim NSR a s napétim ofekavame
vysledek. V tomto rozlétavani vitézi né-
mecky tym casem 4'5T', avSak je opét

Model M. Dréazka se téSil velikému zajmu

diskvalifikovan pro ,tahani**. Teprve nyni
Ize opravdu véFit tomu, o ¢em se ndm ne-
snilo: jsme ve finale!

Finale tymového zavodu je opravdu
VZI’USU]ICI Dva sovétské a jeden Ceskoslo-
vensky tym na belgické pGdé jako nejlepsi
ze 17 statd: Zkousime motor a vrtuli a le-
time 10 okruhl za 21,8 a 22,5 vt. Vée je
v pofadku, Drazek vecer vycistil motor od
karbonu a i kdyz vime, Ze Sovéti létaji
vyborné, neztracime nadéji. NaneStésti

Belgie, Genk 22. - 25. srpna 1963

Drézek po zkuSebnim letu zjistuje, ze mé
ustipnutou vrtuli a vyméfuje ji za Gdajné
stejnou. Neriskuje vSak jiz zkuSebni let
ve zmatku fotoreportérd a divaku.

Kone¢né odstartovano! Drazek startuje
témérF do vystrelu jako prvy ze viech. Ale
model leti velmi pomalu, sefizeni motoru
je prece jen na novou vrtuli nepfesné. PFi
tankovani ladi motor, ale naprava je zna-
telnd az od druhého tanku, kdy model leti
jiz normalné. A tak pfestoZe oba Sovéti
méli malou kolisi pfi prvém tankovéani a
jeden musi dokonce potfeti tankovat,
predlétdvd nas tym Zolotoveré-Kobets
0 jedno kolo, tj. o 3 vtefiny! | kdyz druhé
misto je velkym Gspéchem a ovace naSemu
tymu jscu stejné veliké jako vitéznym So-
vétdm, citime, Ze vitézstvi nam uniklo
jenom o vlasek.

SOUTEZ V AKROBACII

| zde je konkurence az na Ameriany
celosvétova, vEetné mistra svéta Gronda-
la, Fina Kariho a dalSich znamych z Ky-
jeva. Modely jscu vétSincu staré z lofiské-
ho MS a je potésitelné, Ze Uroven nadich
si jiz nezadé s nejlépe zpracovanymi. Pfed
soutézi zaujima Angli€an Warburten, kte-
ry vyuziva kazdé volné chvile a mista
k neustadlému tréninku. Vidime jej jiz
rano pfi prijezdu i vecer, kdyZ opoustime
letisté . . . Nadsi nerlskup a proveéruji si
pouze nékolika lety spolehlivost motord
a jejich sefizeni.

V I. kole zahajuje z naSich Barto$ a
prestoze si trochu plete obraty (stejné jako
Sirotkin, proti kterému je hned podan
protest), dostava jesté 940 bodd. Trnka
nespustil motor do 1 minuty a mé opravu.
Leti ji dobfe a dostdva 878 h. Znovu se
projevuje moc jména, kdyZz Grondal do-
stava za pouze primérny let jako vibec
jediny v celé soutéZi pres 1000 b. (1051)!
Posledni z naSich Gabri§ hezkym letem
ziskava 959 b. - tfeti nejlepsi ohodnoceni
prvého kola.

Model tymu Babicev/Radcenko, ktery do-
sahl nejlepsiho Casu zavodu (4'35™)
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Vitéz souboje Holland

I1. kolo se Iéta za silného vétru a mezi-
narodni jury je musi dokonce pFerusit pro
rozbiti nékolika modeld. PF¥i havarii jed-
noho z nich, Itala Orsiniho, odlétava cely
motor az do depa, kde rozbiji pFipraveny
Trnkdv model!

Prvy z naSich leti opét Barto$, model
vSak podfukuje silny vitr a mame zase
opravu. Doufame, Ze se vitr zatim uklidni,
ale marné. Barto$ leti opravu v silném
vétru velmi dobfe a dostava 869 b. - jedno
z nejvyssich hodnoceni. Tésné pred star-
tem Trnky, na ktery jdeme s opravenym
modelem (rozbity konec kfidla a prorazeny
trup), je soutéz pro silny vitr pferusena.
Za chvili vSak pokrauje, protoze se musi
dolétat naCaté druhé kolo. Jirka leti dobfe,
pfetahuje ale povoleny ¢as a nehoduje se
mu pfistani - 764 b. | Gabrise jesté ne-
mine silny vitr, ve kterém JoZka odlétava
jako Ctvrty nejlépe hodnoceny za 910 b.
Sirotkin a Grondal opét ponékud vyuZzi-
vaji svého jména a dostavaji za sestavu
944 a 980 b., coz se zdd mnoho i Holan-
danlim, ktefi za nami pfichazeji a krouti
hlavou . ..

I11. kolo se létd jiz opét za slabsiho
vétru. Jsme v druzstvech prvni, ale vime,
7e teprve tieti starty rozhodnou. Nejddle-
Zitjsi pro nas je start Trnkdv. Ten viak
dava trochu méné paliva po vcerejSim
pretazeni letového Casu a motor se zasta-
vuje pfedCasné. Za nehodované osmicky
nad hlavou a Ctyrlistek ztracime pfes 100
bodd, které nas stoji prvenstvi v druz-

VYSLEDKY XII. KRITERIA

Zavod tymu

1. Zolotoverc¢/Kobets SSSR 5'46"
2. Trnka/Dréazek Essr 4'48"
3. Babi¢ev/Rad¢cnko SSSR 4'49”
4. Sundell/Sundcll Finsko 519"
5. Schluchter/Fromm NSR -

6. Cappuyns/Polspoel Belgie 616~
7. Purgai/Katona Madarsko 536"
8. Jaryi/Aarnipalo Finsko 4°59”
9. Gafner/Gafner Svycarsko 5'41"
10. Fontana/Amodio Itélie 503"

(*) Nedolétali finale

Hodnoceno 42 tym( ze 17 statd

stvech. Pfesto jc tento let hodnocen vyse
nez druhy a Trnka dostava 795 bodd.

GabriSovi jiz vitr opét sili, pfesto poda-
va Jozka standardni vykon a dostava 958
bodl. Rozhod¢i se rozhodné nepfedali,
zrovna tak jako u BartoSe, ktery jiz za
sludného pocasi predvedl svij nejlepsi let
(949 b.). Oba, Gabris i Barto$, znovu pro-
kazuji sv0j vysoky svétovy standard.
Gabris je Ctvrty se ztratou 90 b. a Barto$
Sesty se ztrdtou 118 b. V druZstvech nas
pfedstihuje kromé& SSSR jesté doméaci
Belgie.

upoutanych modeld, a tak Gkolem Krizs-
my bylo sledovat organizaci a jisté také
Uroven. Podle slov R. Becka pfipravuji na
pristi rok v madarském vyvojovém stre-
disku jesté dalSi typ rychlostniho motoru
0 obsahu 2,5 ccm, protoZe ocekavaji, ze
soucasny velmi Uspésny typ MOKI S-3
nebude jiz stacit.

Z technického hlediska byl vidét nej-
vétsi pokrok v rukojetich jednodratového
fizeni. Monoline pouzivd a ovlada stale
vice $pitkovych zavodnikl. Madarsky
systém (viz obrazek) - se ukazuje jako

Vitéznd maketa ,,Fairey Gannetna druhém snimku detail pfevodu na dvé protibéz-
né vrtule

RYCHLOSTNIi ZAVOD

Zdé se, Ze budeme muset hodné pfidat,
abychom stacili novym favoritdm, ktefi
nastoupili na nae mista. Jsou to zejména
reprezentanti Itadlie, SSSR a Madarska,
ktefi svedli také letos tuhé boje o tituly.
Italové dosud nezménili sv(ij zptsob Ilé-
tani, které Ize charakterizovat jako velmi
rychlé, ale také velmi nespolehlivé. Pres-
toze v tréninku dosahoval napf. Ricci
rychlosti az 230 km/h, podafilo se odlétat
klasifikovany start pouze jednou Grande-
ssovi a na posledni pokus druhému lItalu
Muziovi slabych 202 km/h. Favorizovany
Ricci vlibec neodlétal.

Velkého Uspéchu dosahli reprezentanti
SSSR. Vypracovali se na svétovou Spicku
a s motory Natalenkovy konstrukce do-
sahli vSichni hodnocené rychlosti pfes
200 km/h.

Madarsti favorité, ktefi také v druz-
stvech zvitézili o 1 km/h pfed druZstvem
SSSR, podavali velmi vyrovnané a stan-
dardni vykony, odlétali témér vzdy. Ne-
startoval vSak jejich nejlepsi, mistr svéta
G. Krizsma, ktery soutézi jen pfihlizel.
Madafi organizuji totiz pfisti rok MS

velmi pokrokovy a spolehlivy. Monoline
letos jiz pFevladalo a létali s nim i zapadni
Némci, Finové a ostatni, ktefi jeste loni
v Kyjevé létali na dvou dratech. Pouze
Britové setrvavaji k vlastni Skodé na sta-
rém zplsobu.. Jejich nejlepsi zavodnik
Copeman léta 205 km/h; pFi pouZiti mono-
line by jisté patfil mezi svétové Spicky.

V konstrukci modeld, podvozki a mo-
torl nedoznala soutéZ podstatnych zmén
od lofiského MS v Kyjevé.

SOUTEZ MAKET

byla velmi pou€nd, at méla nejmensi
GcCast. Ctyfi makety, jez dolétaly z péti
pfihlaSenych, pfedstavovaly skutecné
prvotfidni soutézni modely, protoze kro-
mé vynikajiciho provedeni a dokonalych
podkladd k pFejimce také spolehlivé a
atraktivné létaly. '

Vitéznd maketa (2941 b.) ,Fairey
Gannet* Angli¢ana B. Randleho byla po-
hanéna dvéma protib&znymi Ctyflistymi
vrtulemi. Druhy v pofadi (285,5 b.) dvou-

(Dokonceni na str. 233)

Druzstva: 1. SSSR 881; 2. Italie 974; 3. Madarsko 1029; 4. Francie

5. Bulharsko 1117 bodd.

Akrobacie
1. Grondal Belgie 1051 944
2. Sirotkin SSSR 815 980
3. Kari Finsko 983 870
4. Gabris CSSR 959 910
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5. Compostella Italie 959 920 957 1916
»E S« 1963 6. Barto3 CSSR 940 869 949 1889
7. Egervary Madarsko 924 880 921 1845
8. Hedinger Svycarsko 948 817 890 1838
247 5 10 9. Plotsin SSSR 938 633 893 1831
10. Macon i 908 — 923 1831
505" 513" Belgie
435 -(*) 24. Trnka ¢SSR 878 764 795 1673
Z‘gg B Hodnoceno 32 soutézicich z 15 statd.
455 _ Druistva: 1. SSSR 5595; 2. Belgie 5540; 3. CSSR 5479; 4. Madarsko
459" B 5356; 5. Holandsko 5247 bod(.
gcl)% - ) Rychlostni zavod
— — 1. Grandesso Italie 222 -
2. Natalenko SSSR 216 — —
3. Téth Madarsko 214 211
4. Lahtinen Finsko 202 — 211
5. Turkin SSSR 210 205 203
1060; 6. Sebestyen . Madarsko 209 209 191
7. Bathge Madarsko 200 205 206
8. Copeman V. Briténie 191 205 —
9. Kuznécov SSSR 196 191 202
10. Muzio Italie — 202
956 2007 . oo fe0
977 1957 Hodnoceno 25 zavodniki z 13 statd
960 1943 DruZstva: 1. Madarsko 629; 2. SSSR 628; 3. NSR 557; 4. Bulharsko
958 1917 549 bod0.
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I11. mistrovstvi svéta pro

Belgie, Genk 22.—25. srpna 1963

Soubézné s XII. ro¢nikem Kritéria
»8s“ v upoutanych modelech konalo se
v rdmci svétového modelafského tydne
i IlIl. MS pro vicepovelové motorové
modely Fizené radiem. Toto MS jsme
neobeslali vzhledem k naSi slabé arovni
v tomto odvétvi. | kdyZ pocet zUCastné-
nych zemi (15) i reprezentantl (39)
zustal ve srovnani s II. MS v r. 1962
v Anglii zhruba stejny, musime hovofit
o dalsim velkém vzrlistu Grovng. Svédci
0 tom jak vykon letosniho vitéze, o 800
bodi vy$si minulého, tak i skutegnost,
Ze jeSté 25. soutézici ziskal vice nez
2000 bodd, coZ se pfi 1l. MS podafilo
pouze prvym deseti. TéZ poCet statd,
které vyslaly Uplnd tfi€lennd druZstva,
se zvysil o Ctyfi. DosaZzené vykony jsou
horsi - po celou soutéz vitr 5 az 10 m/s
a prvé dva dny chvilemi dést.

Organizace MS navazovala Uzce na
Kritérium ,es“ a byla vétSinou totozna.
Vlastni soutéZ se vSak konala zcela oddé-
lené na specidlnim asfaltovém kruhu
o prtiméru 100 m, vzdaleném asi 200 m
od kruhovych drah pro U-modely.
Sportovné Fidila soutéZ t&Z mezinarodni
jury FAI (R. Beck, A. Degen, G. Bartel),
jako Kritérium. Organizovany byl i tre-
nink pred soutézi, ktery byl diky dobré
pripravenosti soutézZicich rychly a podle
programu.

Jak vypadd MS pro R/C modely,
nedovedou si snad mnozi modelafi
pfedstavit. Budou moznéa pfekvapeni tim,
Ze prdbéh soutéZze byl naprosto klidny
a podobal se velmi soutézi akrobatickych
U-modeld. Vétsina modelafd ovladala
modely dobfe, takZe sefizeni motoru
a start nedélaly potize. Soutézici vesmés
pouZivali ovladani otd¢ek motoru, pfi-
cemZ minimaini otacky byly tak nizké,
Ze se model ani nepohnul.

Jiz prvé oficidlni 1ty ukazaly, ze favo-
rity jsou opét soutézici z USA, NSR
a Belgie, zatimco Anglicané zdstali proti
minulému MS daleko zpét. V zavéru,
tak jako pfi Il. MS, doslo i letos k rozlé-
tdvani o mistrovsky titul mezi dvéma
nejlepsimi. Celkovy bodovy soucet z je-

Pise Rudolf CERNY
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jich dvou lepsich letl nebyl totiz rozdilny
0 nutna 2 %. P¥i rozlétavacim letu by o
tézko urcit, ktery je lepSi. Rozdil mezi
novym mistrem svéta Americanem Broo-
kem a F. Boschem z NSR, ktery jiz na po-
slednim MS obsadil 6. misto, vyjadrili
rozhod¢i pouhymi 72 body!

Modely se zdaly byt ponékud poma-
lejsi nez pfed dvéma lety, pfesto se dosta-
valy do vyse 100 metr( velmi rychle.
Celd akrobatickd sestava, kterou asi
2/s Ggastnikl ovladalo a pfi soutézi

Typicka konstrukce akrobatického modelu,

s kterou (s malymi obménami) létala vétSina

Gcastnikl MS. Podobny je i vitézny ame-
ricky model

zalétlo, se létala velmi nizko, ¢asto ve 20 m
nebo jesté nize! To oviem predpoklada
dokonalé ovladani modelu zejména v letu
na zadech, ktery také neplsobil modeldim
ani pilotim potize. Pfi pfistdvacim
manévru bylo s Uspéchem pouzivano
ovladéani otafek motoru, takZze vétSina
letd kongila v malém kruhu.

Kromé nékolika vyjimek byly modely
stavény podle vzoru UspéSné konstrukce

Pozoruhodnosti M'S byla polomaketa typu

delta, kterou mimo soutéz predvedli modelari

z NSR. Model se vyzna€oval velmi klidnym
a plisobivym letem

Imodely

»Taurus'l E. Kazmir-

ského. Jsou to dolnokfi-

dié jednoplosniky s tFi-

kolovym podvozkem,

s motorem o0 obsahu

8—9 ccm, a bikonvex-

nim (oboustranné vy-

puklym) profilem kfidla o pomérné
tloustce 15—21 %. Kfidla jsou vétSinou
lichobéZnikova nebo obdélnikova. KFi-
délka pomérné Stihla, nejcastéji po celém
rozpéti. Modely maji pouze malé vzepéti
kfidla. Motory mély vesmés ovladani
otacek, pracujici naprosto spolehlivé. Na-
drze byly z plastickych lahvi s ohebnou
hadi¢kou. Povrchova Gprava modell byla
velmi dobra, a¢ mély zfejmé za sebou
mnozstvi letd.

Radiové aparatury byly vesmés ko-
meréni, prevazovaly soupravy IOkanalové,
a to bud ORBIT nebo zafizeni zapado-
némecké firmy Graupner. Novinkou MS
byly prototypy nové proporcionalni apa-
ratury ORBIT, pouzivané Americany.
Spolehlivost radioaparatur je opravdu
vysokad. Nevidéli jsme béhem celého MS
ono typické pobihdni a mavani pred
startem ve vzdalenosti 100 az 300 metrd.
Jediny Ameri¢an Kazmirski, znamy svou
peclivosti, zkouSel aparaturu pfed startem
aspoil na 20 metr(l. Bézné bylo, Ze model
roloval z hlou¢ku divakd kolem soutéziciho
(pfi tréninku) na volnou plochu, kde
teprve odstartoval.

Model Némce Bosche je z pénového polysty-

renu, potazeného balsou. Je ovladan 9kana-

lovou soupravou Telecont z&padonémecké

vyroby. Serva jsou americkd Bonner Du-
ramite

VYSLEDKY MISTROVSTVI SVETA

1. Brooke R.*), USA 1924 1806 1798 3730
2. Bosch F., NSR 1724 1812 1968 3780
3. Kazmirski E., USA 1670 1503 1760 3430
4. Louis P., Belgie 1608 1607 1783 3391
5. Nelson G., USA 600 1556 1800 3356
6. Culvcrwell,

Jihoafricka

Unie 1661 1576 1667 3328
7. Vandenbergh F.,

V. Briténie 1543 1625 1653 3278
8. Teuwen Ch., Belgie 1409 1541 1530 3071
9. Marot P., Francie 1503 1327 1537 3040
10. Tom H., Kanada 1470 1329 1552 3022

*) Byl lepsi v rozlétavani

Celkem hodnoceno 39 soutézicich z 15 zemi
Druzstva: 1. USA 10516; 2. Belgie 9459;

3. Jihoafrickd Unie 9019; 4. Kanada 8756; 5. NSR

8574 bodl
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Celotranzistorovy prijimac

Ini. L. LICHTBLAU,
LMK Kopfivnice

Pro znagny zdjem modelafd o celotran-
zistorovy prijimac, pouZity ve vétroni

»Polysterix“ - vitéz letodniho I11. MR

v jednopovelové kategorii - uvefejiuje- Obr. 6 achr. 7
me jeho popis. Clanek ma byt zarovefi (foto vpravo
odpovédi na Cetné pisemné dotazy zaslané dole)

autorovi, nebot' nebylo v jeho moznostech odpovidat vSem
zédjemclm jednotlivé.

Popis zapojeni Transforméatory, jejichZz hodnoty jsou uvedeny v tabulce I,
Zapojeni prijimage (obr. 1) nelze navijime zplsobem, ktery popsal J. Samek v LM €. 10/1962.

povazovat za zcela plvodni. Bylo
pouzito vSeobecné znamych a osvéd-
¢enych principd, a tim bylo dosaZzeno
dobrych vlastnosti pfijimace.

V prvnim stupni je pouZzito super-
regenere¢niho vfstupné stranzistorem
OC170, ktery je transformatorové va-
zan s prvnim nf zesilovacim stup-
ném. Druhy nf stupefi je rovnéz
prizplsoben transforméatorovou vaz-
bou. Zesileny a usmérnény nf signal
uvadi v €innost stejnosmérné vazany
koncovy stupefi s vykonovym tran-
zistorem, ktery nahrazuje citlivé spina-
ci relé.

Transformatorové  vazby  bylo
v pfijimaci pouZito proto, ze umoz-
fiuje vyuzit zesileni nf tranzistor(
vhodnym pfizplsobenim. Pocet zesi-

lovacich stupiil a vazebnich soucasti je v tomto pfipadé maly a je
vykoupen pouze vétsi obtiznosti vyroby vlastnich tranformatoru.

Myslime, Ze by zde nebylo na misté podrobné rozebirat ¢in-
nost jednotlivych stupfid, pro modelafe bez hlubsich radiotech-
nickych znalosti je ve stati 0 uvadéni do chodu popsan vliv nékte-
rych soucasti na Cinnost pfijimaCe a jsou téZ dany pokyny pro
nékteré zmény a meéfeni.

Pokud se soucasti tyCe (viz tabulka 1), musi byt kvalitni a do-
porugujeme jejich proméfeni zplsobem, ktery uvedl inZz. Haji¢
v €lanku o pfijimaci ,,Beta* v LM ¢. 12/1960. Takto se vyhneme
zbyte€nému tapani a potizim po sestaveni pfijimace.

TABULKA |
R c

1 TR 112 22k TC 922 10M ellvt
2 4k7 TC 922 5M ellyt
3 1k2 *) TK 409 22

4 1k2 * TK 408 39

5 2k2 *) 6WK 86002 220

6 2k2 TC 181 10k

7 22k TC 922 10M ellyt
8 22k TC 181 10k

9 220 TC 922 20M ellyt
10 *) TK 425 2k2

1 TC 922 20M ellvt

Hodnoty oznacené *) jsou keramické kondenzatory, které mohou byt nahrazeny
slidovymi nebo keramickymi kondenzatory jinych typd.

T ( Prim: 1750 zav. CuL 0 0,07
iTl {Sek: 350 zav. CuL 0 0,07
! ( Jadro feritové tvaru E/B se stf. sloupkem 5x5, typ E/B 0430—016
L, 9,5 zav. Cul. 0 0,3 na kostfe 0 6 sjadrem M4x 10
TI Na Zelezovém jadru M 4x 10 izolovaném vrstvou papiru navinuto 45

zav. Cul. 0 0,1 v jedné vrstvé

, 0070, OC171, m402

, 103NU70 (bilé oznageni)
102NU71

4 n201, OC30, 006

MODELAR - 10/1693



Obr. 3. Umis-

81 soutasti \ 7 ANTENA
na stojato VYBAVOVAC
Ve 65
mA
H 63
jrey/ /117 AIXAYZZZZZZZZZZL 10-20 a
o2 69 o 45V T-
dolni konec horni konec
Obr. 5. Zapojeni pfijimate k uvedeni
+ do chodu
- 4
’\~6{E. / tzzlyzzzi
«- ) TABULKA II
o , oo Obr. 4. Umjis-
il elektrolytu je polarita uvedena u dista ton{ soufasti Soudast Dolni konec Horni konec Poloha soucasti
dirky tab. C./A na lezato Ri 6 5
R, 15 3
Postup stavby R, B ”
Stavbu zahajime tim, Ze si pfipravime civku Lxnavinutim na Ej‘ ﬁg f‘f na stojato
kostfe 0 6 (viz tabulku 1), dale navineme tlumivku TI atransfor- Rg! 48 47
matory Tri a Tr2 (oba jsou shodné). R, %2 gé
Desti¢ku s plosSnymi spoji si pfipravime bud sami nebo si ji ';- 59 51
dame zhotovit druzstvem Mechanika Teplice, provozovna Cho- ’
mutov, Hornicka 2215, tel. 2406. c, 4(>) 2(+) na lezato
PFi amatérském zhotovovani plodnych spojd postupujeme asi ¢ BC) @) na lezato
. . jato
takto: . ) . c. 25 26 na stojato
1. Na kovovou folii cuprextitu nebo cuprexcartu pfeneseme C, 24 23 na stojato
pomoci tuzky a kopirovaciho papiru spojovy obrazec a diléikem & U 2 ) na stojato
oznalime vdechny otvory. ¢ 33 34 na stojato
2. Malym Stétcem a zfedénym nitrolakem pokryjeme ty Casti  C, 43 (9 50 (+) na lezato
obrazce, které maji zlistat zachovény. Obrazec nechame za- S¥ o4 5 na stojato
schnout c, 64 (5 68 (+) na lezato
3. Pfipravime nasyceny roztok chloridu Zelezitého ve vodé Tl 18 17 na stojato
o teploté 35—40° C. (Nasyceny roztok je takovy, ve kterém se Tl ﬁ na stofato
chemikalie pfi dalsim pfidavani uZz nerozpousti.) 10 !
4. Spojovy obrazec ponofime do roztoku na dobu ¥2—1 ho- T, 29 )
diny. Po odleptani nesmi na nepokrytych mistech obrazce z(stat gg na stojato
ani stopa kovové folie. Desticku dobfe oplachneme vodou. T, 46
5. Nitr/oFedidIem nebo acetonem odstranime vrstvu nitrolaku. 241151 na stojato
6. Vrtame otvory. T. E prostréit otv. 62, pfipajet do 68

7. Folii dobfe odmastime a vylestime (pfegumujeme tvrdou
mazaci gumou na inkoust).

; 8. Prelakujeme spoje roztokem kalafuny v lihu nebo chloro-
ormu.

Tim je spoj pFipraven pro pajeni. Pajime rychle, spoj se nesmi
prehfivat, aby nedoslo k odlepeni folie.

Na desticku pFilepime epoxydem navinutou civku L xa transfor-
matory. Po zaschnuti pajime ostatni soucéastky podle schématu
v obr. 2 a o€islovani dér v tabulce Il. VSechny drobné soucasti
jsou pajeny na stojato (viz obr. 3), elektrolyty na lezato (viz obr. 4).

Pfed pajenim soucasti oskrabeme jejich vyvody. Dobry zpisob
Cisténi vyvodl je ten, Ze nafizneme tvrdou mazaci gumu na in-
koust a timto rozfiznutim nékolikrat protdhneme vyvod soucasti.

PFi pajeni tranzistord (rovnéZ na stojato) nechavame jejich
pfivody asi 10—15 mm dlouhé a pajeny vyvod vzdy sevieme
klestickami nebo lékarskym pcanem pro odvod tepla. Elektrickou
pajecku pfitom odpojime do sité.

Po ukonceni pajeni kontrolujeme soucasti po jedné strané des-
ticky a ploSny spoj po druhé strané. Dbame, aby nevznikly ne-
Z&douci zkraty mezi spoji nasledkem péajeni. Z desti€ky odstra-

MODELAR . 10/1963

B prostréit otv. 61, pfipajet do 49

plati pro sovétsky tranzistor
C prostréit otv. 60, pfipajet do 58 P201

Tr, primar 7
38
sekundar 36
27
Tr, primar 31
32
sekundar 56
57
Zkratovaci spojka mezi otvory 35-53
L, kostru zalepit do otvoru 72
dolni konec vinuti do 7
horni konec vinuti do 9
Anténa 60 cm do 12
Otvory pro uchyceni pfijimace 171
Upeviovaci otvory pro P201 59,67
Pfipoj k vybavovaci 63
Pfipoj k baterii —4,5 V 65
Pfipoj k baterii + 4,5V 69

nime prebyte€nou kalafunu po pajeni hadfikem, namocCenym
v lihu.

Spojovy obrazec je navrZen pro miniaturni soucésti. Pfi po-
uziti soucasti vétdich rozmérd, a to zejména elektrolytickych kon-
denzatorl, bude tfeba spoje a roztece dér patficné upravit.

Uvedeni do chodu

PFijimac zapojime podle obr. 5. PFi viech zkouSkach a mére-
nich je zapojena anténa o délce 60 cm. Vybavova¢ ma mit ohmicky
odpor 15—20 Q. P¥i této hodnoté ukéze miliampérmetr vychylku.
1—10 mA, pFiCemzZ rucka méfidla se neustale trhavé pohybuje.
Popsany jev je velmi dobrym ukazatelem Sumu superreak&niho
stupné a dobré funkce nf zesilovace. Cim vétsi je zesileni obou
tranzistord v nf stupni a rovnéz vykonového tranzistoru, tim
vétsi jsou vychylky celkového proudu pfijimace nasledkem Sumu.
P¥i zapnuti nosné viny vysilate musi klidovy prcud pfijimace
po doladéni jadrem civky Lx klesnout na —2 mA a rucicka mi-
liampérmetru se uklidni (Sum umlknul). Pfi zapnuti modulace
stoupne proud pfijimace na hodnotu 200—250 mA, podle od-
poru vybavovace. (Pozor-tuto zkouSku lze délat pouze se zapo-
jenym vybavovatem.) Kone€né doladéni provedeme na vétsi
vzdalenost, a to nejlépe bez méfidla, ponévadZ ono mdze mit
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zpétny vliv na nastaveni vf stupné. Vysilame modulovany signal
a ve vzdalenosti 250—300 m doladime pfijima¢ tim zplsobem,
Ze otdCime jadrem na jednu stranu tak dlouho, az vybavoval
odpadne. Pak ota¢ime jadrem na druhou stranu, vybavova(': opét
sepne, otaCime dale ve stejném smyslu, az vybavova¢ opét od-
padne. Jadro nyni nastavime pfesné mezi takto nalezené polohy
(pocitame otacky jadra). Timto zplsobem nastaveny pFijimac,
je za v8ech okolnosti velmi stabilni a nepotfebuje dalsiho do-
ladovani.
Hledani zavad

P¥i pouziti dobrych soucasti a sestaveni podle navodu mél by
pfijimaC pracovat bez dalSich potiZi. Je ovsem moZné, Ze znatny
rozptyl hodnot vf tranzistoru, které dnes mame k dispozici,
mdze vést k potizim.

Nejevi-li pfijima¢ po zapojeni shorauvedené znamky ¢innosti,
zkousime asi takto:

1 Kontrolujeme soucéasti, jejich spravné zapojeni (pozor na
polaritu elektrolytl) a pajeni.

2. Kontrolujeme napéti zatizené baterie a pfivody.

3. Zjistime, zda pracuje superregeneracni stupef. Paralelné
k odporu Rs anebo k primafd Trt zapojime vysokoohmova slu-
chéatka. Ve sluchatkach by mél byt dobre slysitelny typicky super-
reakéni Sum.

4. Provedeme méfeni v bodech A az H, napéti a proudy u fun-
gujiciho pfijimace by mély mit pfiblizné hodnoty, uvedené v ta-
bulce IN11. Jsou-li v nékterém misté napéti podstatné odlisna, je
tfeba hledat zavadu v prisluném obvodu.

Casto se m0ze stat, Ze superreakéni stupefi neSsumi. Tato za-
vada mdze byt zpusobena znatnym rozptylem charakteristik
vftranzistor(l. Odstranime ji zmé&nou pracovniho bodu tranzistoru
a dale zménou zpétné vazby mezi kolektorem a emitorem.
K tomu Gcelu odpojime odpory Rx a R2 a misto nich zapojime
potenciometr 22—33 k tak, Ze béZec (stfedni vyvod) zapojime
na béazi 7\ (bod 11) a dal$i dva krajni vyvody paralelné k Cl
(body 10 a 16). Se sluchéatky paralelné k Rs nyni prota¢ime po-
tentiometrene a hleddme polohu, kdy se objevi ve sluchatkach
Sum. Poloha potenciometru, odpovidajici okamZiku tésné pred
vysazenim Sumu, je poloha nejvetsi citlivosti pfijimace. P¥i nasta-
veni pfilis blizko bodu vysazenl superreakce ma sice prmmac
znac€nou citlivost, ovéem po pfijmu a zanlku signalu miZze lehce
superreakéni Sum vysadit. Totéz se mizZe stat pri zméné teploty,
zejména pfi jejim poklesu. Proto radéji provedeme nastaveni
takové, kdy citlivost a stabilita superreakce jsou uspokojivé.
Nékdy je vhodné zvétSit hodnotu zpétnovazebniho kondenza-
toru C4na 30—40 pF. VyzkouSime to nejlépe tak, Ze paralelné
k C4 pfipojime hrnickovy trimr 3—30 pF a hledame pomoci
zvétSovani kapacity a zarovefl zménou hodnot potenciometru
nejvhodnéjsi nastaveni. Ov3em pozor, pfi zvétSeni kapacity C4

Pro druhé pololeti letoSniho roku pfi-
pravilo Modelafské vyzkumné a vyvojové
stfedisko Svazarmu v Brné do prodeje

MWS Brno

TABULKA 111

M éFit napéti mezi body Bez signélu Se signalem

+ baterie — baterie 4,6 V 42V

- baterie A 0,4V 04V

+ baterie B 03V 03V

— baterie C 4,0V 36V

+ baterie D 46 V 10V

— baterie E 04V 035V

M éFit proud v bodé
F 0,35 mA 0,3 mA
C 0,20 mA 0,18 mA
G 0,10 mA 15—30 mA
H 1—10 mA 200-250 mA

(Méfeno pfistrojem Avomet)

je tfeba vice vySroubovat jadro civky Lls zména kapacity C4
ma vliv na nastaveni okruhu —C3 Dobfe nastaveny pfijimac
musi pfijimat vf signal, modulovany 1000—1500 Hz (vysila¢
bez antény, pfijimac s anténou 60 cm) na vzdalenost 20—40 m.

Upozornujeme na jednu vlastnost kterou se vyznacuje vétSina
celotranzistorovych prulmacu Nosna vina silného vf signalu
mdze v tésné blizkosti prijimace zplsobit ,,zahlceni superreak-
¢niho stupné, ktery pak neni schopen pfijaty signéal zpracovat
a prijimac ,,nefunguje". Sta¢i odejit na nékolik krokd s vysilagem
a pfijima¢ opét normalné pracuje. Pfi nasazené vysilaci a pfi-
jimaci anténé mdzZe se pfijimac zahlcovat na vzdalenost 10—20 m.
Zavisi to na pouZzitém vf tranzistoru, na nastaveni citlivosti pfi-
jimace a na vykonu vysilace. Tento jev ovSem neni na zavadu,
pFi startu a pFistani modelu se vZzdy postavime s vysilaem do ta-
kové vzdalenosti, aby k zahlceni nedoslo.

Dalsi zavadou, se ktercu se mizeme setkat, je prilis vysoky Kli-
dovy proud a tim mozZnost samovolného spindni vybavovace.
V tomto pfipadé superreakéni Sum prilis pronika nf zesilovatem
a budi koncovy tranzistor. Zavadu odstranime tim, Ze pokusné
ménime hodnotu C6, a to k vys§im i niz§im hodnotam. Pokud tim-
to zakrokem nedosahneme snizeni klidového prcudu, pfemostime
primar Tr2 kondenzatorem 4k7 az 33k; opét pokusné hledame
nejlepsi hodnotu: Nedoporu€ujeme potlacovat Sum prespfilis,
hodnota klidového prcudu 8—12 mA je stle jesté pFipustna.
Pfi potlateni na 2—4 mA se zhorsi propustnost nf zesilovace
i pro vlastni ton signalu a klesa citlivost i dosah pfijimace.

*

Zavérem upozorfiujeme, Ze uvedené zapojeni a praktické pro-
vedent (viz obr. 6 a 7) nejsou koneéné, Ize na nich jes$té mnoho
zlepsit. Spolehlivost pfijimaci je ovéfena, sedm exemplafd je
Vv provozu v riznych modelech a slouzi k plné spokojenosti
modelard.

Pro zajemce, ktefi by chtéli postavit pfijimac se spinacim relé,
je v obrazku 8 uvedena modifikace zapojeni vystupu.

Technicka data:

tyto vyrobky:

PRUIMAC ,MWS TRM-1“
kmitoCet 27,120 MHz s ladénym nf
filtrem a s miniaturnim relé MWS,
provedeny technikou plo3dnych spojd.
PfijimaC je jednokandlovy, ale je feSen
jako zakladni clanek unifikované Fady
S moznosti rozSifeni na deseti- i vicepo-
velovy. RozSifeni lze udélat pfipojenim
ladénych filtrd pro kazdy dal3i kanal. Tyto
filtry, naladéné jiz na potfebny kmitocet,
bude moZno obdrzet v MWS v roce

pro

Celotranzistorovy pfijima¢ ,,TRM-1“
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torti spojenych do série.

Nosny kmitoCet 27,120 MHz
Modulace............ 900 Hz - 7 kHz
Napajeci napéti 90 V a l5 V
Spotfeba: anodovy
proud..... asi 20 mA
. - Zhavici
1964, K napdjeni pfijimace Ize s vyhodou proud.... asi 180mA
pouzit 7—8 NiCd knoflikovych akumula- .. 90x45%X 75 mm
9%g
3X1L34

Technicka data:

Nosny kmitocet .......... 27,120 MHz
Modulace... =~ 1080 Hz
Napéjeci napéti............. 9y
SpotFeba: za klidu . asi 5mA

se signalem . asi 30 mA
Véha prijimace ............ 489
ROZMEry .o, 80 X45 x 28 mm
Osazeni: IXAF116; 4X102NU71; Ix

NN41

VYSILAC ,MW S VM-63“ pro kmi-
tocet 27,120 MHz, tnelektronkovy, s moz-
nosti nastavitelného modulaéniho kmi-
todtu pro 10 i vice kanall. Nastaveni se
provadi potenciometrickymi trimry. K na-
pajeni slouzi 90 V anodova baterie typu
933090 nebo podobna a 2 ks monodlanka
1.5 V typ 5044, spojené paralelné. Dosah
\ie5 I(spojenl' s pfijimatem TRM-1 ie

.5 km. ’

MINIATURNI RELE ,MWS AR-
-2, zhotovené ze specialnich materiald,
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PREKONAVAT REKORDY S R/IC MODELY
neni jednoduche

(sch) Letos v cervenci usporadal D. C.IR. C. Club of Washington na letisti laboratore
amerického ndmornictva v Dahlgrenu ve Virginii specialni létani s RjC modely, zamérené
na prekonani rekordd. Zacastnili se jej znAmi modelafi W. Good, H. McEntee, L. Hill,
C. R. Scott a W. Nortrop. Pokusy byly Gspésné a jejich vysledkem je novy vySkovy rekord
(€. 22) 4060 m, ustaveny presidentem klubu Hillem a rychlostni rekord (& 23) 204 km/h

na bazi 200 m, vytvoreny Scottem.

Létani ukazalo, Ze ustaveni rekordd
v této kategorii neni jiz tak otdzkou mo-
dell, protoze ty lze pro rekordy celkem

snadno uzpUsobit, ale predevsim otazkou
technického zajisténi pokusl. Potvrzenim
toho je, Ze dosavadni vySkovy rekord
(2250 m, drzi SSSR) prekonali pfi poku-
sech CtyFi modelafi.

Bylo pouZzivano nejmodern¢jSich pro-
stfedkt, jak pro mécfeni vykond, tak pro
sledovani modell. Vyska modelu byla
meéfena radarovymi zaméfovaci, rychlost

s vynikajicimi elektromagnetickymi vlast-
nostmi. Koncepce zaruCuje naprostou
spolehlivost i pfi velkych vibracich.
Velké plochy kontaktl dovoluji zatizeni
velkymi spinacimi  proudy. Rozpinaci
i spinaci proudy lze regulovat v Sirokych
mezich napruzenim pruziny kotvy. Relé
se montuje jednim centralnim Sroubkem
M2.

Technicka data:

Odpor vinuti......c........ 220Q
Spinaci proud............. 25 mA
Rozpinaci proud.......... 20 mA
Zatizeni kontaktg.......... asi 15A

Miniaturni relé ,,AR-2*
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na bazi pak specidlnimi zaméfovacim
pristroji vojenského namornictva.

P¥i vyskovych letech nelze model sle-
dovat a hlavné bezpecné fidit pouhym
okem, ani béZznymi optickymi pFistroji.
Pouzivaly se proto specialni pozorovaci
binokularni dalekohledy s motorovym po-
honem. Toto zafizeni je tvofeno dvéma
systémy dalekohled(. Sledovaci daleko-
hled zvétSuje 20krat a je Sirokouhly. Je
vybaven zaméfovacim kfizem, ve kterém
pozorovatel udrzuje sledovany objekt. Po-
hyb sledovaciho dalekohledu se automa-
ticky pfenasi servomotory na totozny po-,
hyb vlastniho pozorovaciho dalekohledu.
Celé zafizeni je umisténo na voziku, kde
jscu sedadla pro sledujici i pozorujici
osobu. Sledujici osoba ma kromé toho noz-
ni Slapky (obdobné jako nozni Fizeni v le-
tounu), kterymi fidi nataceni voziku tak,
aby rovina naklanéni dalekohledd odpovi-
dala poloze sledovaného objektu. Pozoro-
vaci binokularni dalekohled ma ménitelné
zvétSeni, ato 33 X, 52X a 72x . Bylo po-
uzivano pouze prvniho.

Pfi vySkovych letech model&f Fidici
model sedél s vysilatem u pozorovaciho
dalekohledu, ktery mu svym velkym zvét-
Senim umozfioval dobfe sledovat pohyby
mode.’u. Druhy ¢len klubu pak sedél
u sledovaciho dalekohledu. Timto zpd-
sobem se mohl pilot soustfedit jen na Fi-
zeni modelu a i jeho chvilkov4 nepozor-
nost ¢i nutnost zasahu na vysilaci nezna-
menala ztrdtu modelu z dohledu a tim

Rozméry 22x18x9 mm
Véha... 8590

Uvedené vyrobky mdzete hned objed-
nat v MVVS Brno, TF. kpt. JaroSe 35,
tel. 74200. Prodejni ceny: pfijimac
TRM-1 asi 590,— KG¢s, vysilat VM-63
asi 270,— K¢s a relé AR-2 asi 50,— K¢s.
Dodaci Ihdta je do konce roku 1963.

Upozorfiujeme téZ zajemce o vicepo-
velové aparatury, Ze je mohou objednat
na rok 1964. Prodejni cena bude stanovena
a ozndmena dodate¢né. Budou to zafizenf
sloZzena z vySe uvedeného vysilate a pfi-
jimace s koncovymi stupni pro poZadovany
poCet kanall. Tyto aparatury budou do-
davany podle pofadi dodlych objednavek,
a to v prvnim cCtvrtleti 1964.

Popisované aparatury vyzkouSeli naSi
pfedni modelafi (Michalovi¢, Vymazal,
Kartos) a technickoekonomickd rada
MVVS doporucila jejich pouziti. R/C
soupravy MVVS se osvédCily nejen v mo-
delafstvi, ale i v rdznych odvétvich naseho
narodniho hospodéafstvi. Na pFiklad Ustav
geodesie a kartografie pouziva souprav
pfi zeméméficskych pracich, Vodohospo-
darska sprava k hlidani vodojemu a Obvod-
ni bansky Gfad a Vystavba kladenskych
dolG ve spolupraci s MVVS instalovaly
uvedena zafizeni pfi hloubeni novych
téznich jam jako signalizaCni systém
pro zajisténi bezpecnosti pracujicich v do-
lech. A pravé zde, v tézkych podminkéach

znemoznéni dalitho letu. Velmi dllezita
byla i €innost sledujiciho - zaméfujiciho -
modelare, nebot' model létajici ve vysce
pfes 2000 m by se zfejmé vice nepodafilo
na obloze nalézt. Pouze pfi jednom letu
Goodové doslo k ztraté modelu z dohledu.
Pfi€incu byly prudké pohyby modelu,
zplsobené asi zavadami na systému fizeni.
| tento pFipad vSak dopadl Stastné. Model
byl neustile zaméfovan radarem pouzi-
vanym pro mcfeni vysky, takze byl nale-
zen a Good jej mohl v klouzavém letu
znovu Fidit smérem k letiSti. Pfitom model
znovu zmizel, byl vSak po pfistani rychle
nalezen, opét diky zaméfeni z radarového
sledovani.

Rychlostni rekord byl pfekonan polo-
maketou typu delta (na snimku) s plochou
kfidla 37,8 dm2 a motorem McCoy 60
(10 cm3. Se Scottem spolupracoval Don
jehlik, specialista na rychlostni U-mode-
ly. Létani zahdjili s motorem o obsahu
2,5 cm3 béhem nékolika dnl postupné
vymeénili nékolik motord stale vétsiho
obsahu, az model zalétali s motorem
McCoy 60. Prllet modelu bazi 200 m
trval pouhych 3,5 sec. a proto Scott po-
uzival nddrze pouze na 150 g paliva. Mo-
tor bézel plnou vykonnosti od startu aZ po

(vlhkost, vysoka teplota), pracovalo za-
fizeni zcela spolehlivé pfi spojeni s po-
vrchem az do kone¢né hloubky 1000 m.

MVVS poskytuje na tato zarizeni pdl-
ro¢ni zaruku.

MOTORY. Dale mlzZete objednat
v MVVS motory 56AL s lapovanym
pistem v cené 325,— K¢s, které se do-
davaji ihned.

Motory 2,5TR budou dodavany aZ
po schvaleni prodejni ceny, tj. pravdé-
podobné koncem roku 1963.

VRTULE. Dodavadme vsechny bézné
typy podle dodlych objednavek, pokud
staCi vyroba. Zpracoval E. OBROVSKY

CtyFkanalovy koncovy stupedl s moznosti
pFipojeni k pFijimaci ,, TRM-1*
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pfistani. Scott pouzil vlastni Fizeni, a to
pouze pro kfidélka a vyskovku.

Modely pro vyskové lety byly vesmés
vybaveny proporcionalnim Fizenim -
Sampey (Hill), Kickin’ Duck (McEntee),
TTPW (Good) a Quadruplex (Nortrop).
Hill a Nortrop pouzili motor Fox 59
(9,7 cm3. Good Merco 49 (8,1 cm3 a
McEntee Super Tigre. Hilldv rekordni
model ma rozpéti 2100 mm. Rekordni let
byl jeho osmym letem, protoze plvodné
pFipravovany model byl zni¢en tyden pfed
pokusem, kdyZ ve vysi asi 1400 m se ulo-
milo kfidlo. Byl postaven z trosek za pouhé
dva dny. VSechny modely mély na potahu
pasy ,Mylaru“ s hlinikovym potahem
(kombinace plastické félie s hlinikovou,
pouZitd na balénové druzici Echo). Hlini-
kovy potah byl nutny pro odraz radaro-

A-dvojka ZENIT
a uvahy kolem

»Zenit“ je poslednim modelem z fady
vétronili, jez jsem postavil. Nékolik slov
k jednotlivym rozmérlim, které jsou vy-
sledkem kompromisti mezi teorii a praxi. -
Model je feSen do klidnéjsiho pocasi (vitr
0—6 m/s). Pfi spravné volbé tloustky nos-
nikG vydrzi viek i za silného vétru. Je
ovSem problematické, zda za vétru napr.
8—12 m/s model skutecné leti Ci se jen
zmitd v rozvifeném vzduchu, nehledé
k tomu, Ze na soutéZi jej Casoméfici po
2 minutach ztrati z dohledu.

Klesavost modelu a tim i citlivost na
termiku ovliviuje také Stihlost kfidla.
Praxe mi ukézala, Zze A-2 s kfidlem o roz-
péti pfes 2000 mm sice za klidu leti velmi
dobfe, ale v turbulentnéjSim pocasi leti
Spatné, ztraci vysku, snadno vypadava ze
stoupani. Rovnéz pevnost velmi Stihlého
kfidla je problematickd, mé&-li byt véha
v pfiméfenych mezich.

Délku nosové casti trupu je mozno
zmenSit, je zavisla na vaze ostatnich Casti
modelu. NepfFesahne-li vaha kfidla 170 g
a vyskovky 17 g, postaCi délka nosu 140
mm. Sa&m stavim nejdfive Uplné kridlo
s jazykem a potom ostatni ¢asti.

O profilech soudim, Ze na nich pfrili§
nezalezi, pokud jsou pfimérenych tvard.
Choulostivéjsi je profil vySkovky nez
kfidla. Dobre se mi osvédCily Horynovy
profily z modelu MV-57 (viz LM 6/1957,
pozn. red.). Jsou dostate¢né tlusté, umoz-
nuji pohodIné umistit nosniky a pfitom
maji pfFiznivy pomér souCinitele vztlaku
a odporu. Pfi vaze 680 g mi model klouzal
130 sec.!

Mé&-li nékdo radéji jednoduché vzepéti
kFidla, musi je volit pomérné velké, asi
v hodnoté 8—10 % rozpéti. Nebojte se
toho, jinak vam jednoduché ,,V* nezaruci
pfi vSech rezimech letu dostate¢nou pfic-
nou stabilitu!

Milovnici bo¢niho vle¢ného hacku mo-
hou zmensSit ploSnou délku na 540 mm
a ponékud zmensit plochu smérovky.
Domnivam se, Ze u soutéznich modell

Zebro kfidla
a vyskovky
1:1

226

vych paprskii od modelu. Kromé toho
byly na modelech pfipevnény stuhy (vla-
jecky) dlouhé 3 az 5 m. Pro zmen3eni od-
poru byly modely bez podvozku, starto-
valy z ruky. Lety prdmérné trvaly okolo
30 minut, rekordni HillGv jen 25 minut
a model pristal pouze 23 m od mista
startu.

Pocasi pokusim velmi vyhovovalo:
jasno, suchy vzduch, staly vitr, umozfu-
jici stoupani s minimem obratd.

Podle nazoru J. Wortha, pfedsedy orga-
nizace AMA, lze uvedeny systém optické-
ho sledovani pouzit do vysek letu asi
4500 m. Pro vétsi vysky bude nutno sle-
dovat a fidit model z vrtulniku, normalni
letoun neni vhodny. Bude ovSem zapo-
tfebi, aby vrtulnik byl co nejobratnéjsi a
pilot mél co nejlepsi viditelnost.

Zpracovano podle zahrani¢niho tisku

patfi bo¢ni haek minulosti nebo jej lze
pouzit jako druhého pro vlek za klidu, kdy
model musi jen klouzat.

Vlastni ,,vylétani” vétroné spo€ivav per-
fektnim zvladnuti vleku a krouzeni. Ideél-
né tvarové, hmotové a tim i dynamicky
soumérny model se vytec¢né ,,vodi”, ovSem

Misto raketomodeldfské stranky
(autor neposlal) zafazujeme vtipnou
kresbu Petra Pazderky ,,beze slov...”

v krouzeni je téZkopadny. Podstatné lépe
krouzi model mirné pokrouceny, pokud
modelaF umi toto jemné zborceni modelu
vyuzit, ovSem sefizeni letu da vétsi préaci.
S tim si vSak musi kazdy poradit sam a
svlj model co nejcitlivéji ,,vyhméatnout”.

Ceslav RAK, Pardubice
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Volny motorovy model ROBUR«

Model neni sice Spickovy, ale osvédCil
se na soutézich. S motorem Zeiss 2,5 a na
nenitrové palivo doséhl kontrolovaného
letového priiméru 137 sec.

Trup je skfifiovy. Bo¢n  balsa 3 mm,
horni a spodni pésnice balsa 5 mm. Uvnitf

vpFedu trupu 2 lipové Spaliky pro upev-
néni motorového loze. Mezi nimi nadrz
z mosazného plechu 0,3 mm. PfekliZzo-
vany pylon (z obou stran balsa 5 mm,
uprostfed preklizka 1 mm) saha pres vy-
fez v horni pasnici trupu az ke spodni

Upoutané samokridlo na motor 2,5 ccm

Kdy? se pred nékolika lety mezi $kolni mladeZi v Déblicich zacal

projevovat zajem o modely, bylo nutné jej udrZet a jeSté povzbudit.
Cim? Modely normalni koncepce kazdy zna. Musi to byt néco ne-
obvyklého, s motorem, cojesté zadny z nich nevidél, co by upoutalo
tvarem, rychlosti a pohyblivosti. Rozhodl jsem se pro stavbu mo-
delu moderniho tvaru delta, a i vétrondF A. Hanousek usoudil,

Ze ,Jo bude néco pro kluky“. Opravdu bylo a model dodnes pouta
pozornost klukd i dospélych, kdyz s nim tfeba J. Pazdera vytaci
premety a osmicky.

Protoze model méa také dobré letové vlastnosti a léta vSechny ku-
laté akrobatické prvky, rozhodl jsem se jeho plan poskytnout pro-
stfednictvim ,,Modelarell ostatnim z4jem-
clim. Nepredpokladam, Zze ,,Deltull budou
stavét zacateCnici, avSak zvladne ji bez-
pecné modelar, ktery jiz postavil cvicny
U-model a Iétal s nim. Potfebna je pouze
vétsi opatrnost pfi pilotazi.

STAVBA
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MODELU

je jednoduchd, protoZze odpada trup.
Kfidlo zacneme sestavenim stfedni
Casti ze Zeber A, pFepazky 1 s pfivazanym

pasnici, kde je napojen na tupo. Jazyk
z duralu tl. 1,5 mm je pevné zakotven
v pylonu. Trup i pylon jsou lepeny Epoxy
1200. Motorové loze z duralovych uhel-
nikd tl. 1,5 mm je zakotveno dvéma svor-
niky M4 v lipovych 3palicich. Na pravé
strané trupu uné3eji svorniky zaroven pfi-
stavaci ostruhu z ocelové struny o 0 2mm.
Smeérovka je z balsy 5 mm, steven
smrkovy 3x5, Zebra z balsy 3 mm, odto-
kova lista z balsy 5x15. Obé ¢asti jsou
k trupu prilepeny na tupo Epoxy 1200.
Smérové kormidlo je ,,kopacill
Vyskovka s profilem Clark-Y 80% je
bez vzepéti. Nabczna lista balsa 5x6,
hlavni nosnik 2krat smrk 2x5, odtokova
lista balsa 5x15, ohybana lamelovanim.
Zebra balsa 2 mm. Determalisator kla-
sicky - guma, ocelové lanko, doutnak.
KF¥idlo - vnitfni ¢ast po ucho: na-
bézna lista korytkovitd - 2krat balsa
5x15, opracovana hoblikem. Hlavni nos-
nik smrk 3x10, pomocny nosnik smrk
3x5. Odtokova lista balsa 5x 25. Zebra
(viz vykres 1: 1) v misté jazyku z prekliz-
ky 2 mm, ostatni z balsy 3 mm. Mezi dvé-
ma Zebry u korene kfidla balsova vypln.
Koncové c¢asti  (,,uSi“): nabézna lista
z balsy 7x10 mm a odtokova ohybany
lamelovanim. Hotové ,ucholl spojeno
na tupo s vnitfni €asti Epoxy 1200.
FiniS. Trup a ocasni plochy potazeny
tenkym, kfidlo tlustym Modellspanem.
Vsechno lakovano 6krat vypinacim lakem.
pomocného nosniku. Model léta vpravo -
vpravo. Motorovy let Fidime vyosenim
a sklonem motoru, jakoz i Sikmym na-
stavenim vy3kovky (pfi pohledu zezadu je
pfiblizné soubézna s pravou vnitfni &asti
kridla).

Konstruoval, vyzkous$el a nakreslil
Jaroslav FARA, LMK Praha 8

podvozkem, pfepazky 2 a nosniku motoru.
Tyto Casti doporu€uji lepit Epoxy 1200.
Do Zeber A nasuneme obé liSty stfedniho
nosniku kridla, zafiznuté na spravnou
délku a vloZime Zebra B, C, D. Do Zeber
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a prepazky 2 nasuneme listy hlavniho
nosniku a doplnime zbyvajici Zebra E
az H. Nakonec zalepime listy zadniho
nosniku, pomocného (jen budeme-li po-
tahovat ¢tvrtkou), nédbéznou a odtokovou
listu a potdhneme balsou nadbéznou Cast
kridla. Jelikoz celé kfidlo stavime ,,v ruce”,
musime pracovat peclivé, aby tvar odpo-
vidal planu a model byl soumérny a ne-
zkrouceny.

Do takto hotové kostry upevnime Fizeni
v nasledujicim sledu: smérem od odtoko-
vé hrany kfidla provlékneme mezi listami
nosnikd Fidici paku s tahlem vyskovky.
Na listu nabézné hrany upevnime vodici
trubi€ky Fidicich dratu. Protdhneme Fi-
dici draty, které pFedehnutymi konci
nasadime do otvorl fFidici paky, ohyb
dokon¢ime a spajime. Potom epoxydo-
vym lepidlem pfilepime stojiny L, a M
a desku N, do niz upevnime Sroub a pak
teprve Fidici paku; matici zajistime Epoxy
12001

Teprve ted kostru dokonCime. Zale-
pime zadni stojinu 0 s pfivdzanou ostru-
hou, pfilepime koncova Zebra T a kapko-
vitd zakon€eni K. Mezi nosniky zaklizime
smérovku, kterou ve spravné poloze
zajistime z obou stran balsovymi vyklizky.
Na balsové vypini mezi zebry A slepime
kabinu z prepazek 3 a 4 a list 2x2
(ohnout nad plamenem do tvaru).

VysSkové kormidlo upevnime oto¢né
nékolika prouzky platna (tkalounu). Pod
packu tdhla a pod matici Sroubku podlo-
zime kousek preklizky 1 mm, aby se
do balsy nezamackavaly.

Palivova nadrZ je akrobaticka, z ple-
chu 0,3 mm. Je poloZzena na nosnhiky
motoru a pfilepena Epoxy 1200.

Motor (nakreslen typ Jena 2,5 ccm)
je montovan v normalni poloze, ale je
nutné zkréatit jehlu Kkarburatoru (opatfit
novou), aby se motor do prostoru mezi
Zebry veSel. Jehlou pak otaCime pfimo
za drazkovany kotoucek (pozor na tocici
se vrtuli!). Lze samoziejmé pouZit i jiny
motor, pozor vSak na palivovou hadiCku
u predniho sani! Bude-li delSi, mohou se
pfi chvéni tvofit vzduchové bublinky,
které zplsobuji nepravidelny chod moto-
ru. Mu0Zeme tomu zabranit vloZenim
spiraly z tenkého dratu do hadicky (nej-
Iépe je pouzit prihlednou, tlustosténnou
neoprenovou).

Vrtule je nejvhodngjsi z plastické
hmoty (€s. vyroby o @ 225/120 nebo
levotoCivd némeckd o 0 230/100), jez
se nelame pfi létani na nerovném a trav-
natém terénu (start z ruky).

Potah. Prostor nad palivovou nadrzi
a pod ni prelepime kladivkovou €tvrtkou,
pfipadné i nabéznou ¢&ast. Jinak cely
model potahneme tlustS§im Modellspa-
nem nebo Mikelantou (v nouzi stfednim
Kablem) a vypneme nékolika vrstvami
vypinaciho laku. Po barevném néatéru na-

stfikame cely povrch vrchnim lesklym
lakem, pfipadné linolakem, jestlize mame
motor se Zhavici svickou. Modely na snim-
cich jsou bilé, rovny klin a oramovani
Cerné, Sikmy Kklin je cCerveny. Model
s Cernym népisem je zespodu cerny
s bilym ordmovéanim a népisem.

Balsu na modelu lze bez Gjmy nahradit
za cenu ponékud veétsi pracnosti. Smé-
rovku zhotovime z list 3x5, vySkovku
rovnéz nebo z preklizky 1,5 mm, nabéz-
nou ¢ast potahneme kladivkovou ¢tvrtkou.
Kapkovitd zakonceni udélame zjednodu-
Send z preklizky 1,5 mm (jen bokorysny
tvar), balsové vyplné z preklizky 1mm
nebo z list 3x 10 apod. Naopak modeléfi
zllzluéenéjéi mohou vylisovat kabinu z plexi-
skla.

MODELARUM, ktefi jsou ¢leny Svaz-
armu a chtéji model hned stavét, poskytne
redakce bezplatnou sluzbu. Bezplatnou
v tom smyslu, Zze z vykresu zmenSeného
na prostfedni dvoustranu dame zhotovit
planografické kopie ve skute¢né velikosti
(jeden format Al) a zaSleme je poStou.
Pofizovaci cena jedné kopie je 3,50 Kcs.
Obal a postovné jsou zapoCitany. Plat'te pre-
dem post. poukazkou na penize typu ,,C“
na adresu: Red. Modelaf, Lublafiska
Praha 2. Dozadu na poukazku napiste
jesté jednou HULKOVYM pismem svou
Gplnou adresu a &is. prik. Svazarmu. Ne-
posilejte vic pengz, vraceni preplatkd
zdrzuje! Vyfizeni trvd 3—6 tydn(. Zazna-
my na vykres ,Delta“ pfijimame do
25. fijna 1963. Pozdéji doSlé vratime.

Palivova nadrz pro tymové modely

(-er) Jednim z problémd upoutanych modelli je vyFedeni zmény
pInéni motoru palivem pfFi vyprazdiovani nadrze. Znamym feSe-
nim je ,,krmitkova* nadrz zaslouzilého mistra sportu Jos. Sladkého.
Anglican Dick Edmonds vySel z jejiho principu a vyvinul nadrz
»Reguflo(i Mk 1, vynikajici jednoduchosti a spolehlivosti. S touto
nadrzi pry bezpetné dosahne 50 okruhl pfi optimalni rychlosti
modelu a s motorem E. T. A. 15 Mk Il a specidlnim palivem létal
dokonce aZ 79 okruh(l na jedno tankovan.

Princip je zfejmy z nacrtku, a proto uvedeme pouze nékolik
dopliujicich pozndmek. ReSeni vychazi z normélniho tvaru nadrze
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se dnem (ve smyslu k pilotovi) ve tvaru ,,V*“. Funkci malé krmit-
kové nadrze zastava trubicka (mosaznd) o 0 3 mm, pfipajend ke
dnu nadrZze vmisté A. Trubicka i nddrZ jsou zde provrtany. Tato
saci trubi¢ka pokracuje dozadu a v misté B je k ni pFipajen dalsi
kousek trubicky o 0 3 mm, vyvedeny dopfedu k horni sténé
nadrze. Napredek saci trubiky je napojena hadicka k trysce kar-
buratoru. Vzadu za mistem B trubicka & 1 pokraCuje, obchazi
nadrz a ohyba se okolo vnéjsi (ve smyslu od pilota) bo¢ni stény
nadrze. Zde je ukoncena a slouzi k plnéni nadrZze palivem a za
letu pak jako vstup dynamického tlaku do nadrze. Dilezitou sou-
Casti nddrZe je odvzdusdriovaci ventil, otevirany pfi pInéni nadrze
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palivem. Ten musi byt dokonale t&sny, sebemensi netésnost by
porusila plynulost dodavky paliva z nadrze.
Funkce nadrze je jednoducha. Motor palivo nasava z vnitfniho

konce trubicky ¢ 1. Do vnéjsiho konce této trubicky vstupuje
(dynamickym tlakem) vzduch. Vzduch trubi¢kou prochazi az
k mistu B. Odtud pokracuje trubi¢kou €. 2. a jde do horni Casti
nadrze. Tim se umoZfuje, aby otvorem v misté A vtékalo palivo
z nadrZe do saci trubi¢ky. Je-li pritok paliva otvorem v misté A
vétsi nez odbér paliva motorem, naplni se saci trubicka i mezi
misty A a B (vzdalenost téchto bodd musi byt nejméné 18 mm).
Dosahne-li palivo mista B, uzavie prdtok vzduchu do nadrze
atim se téz zastavi vytok paliva do saci trubicky otvorem v misté
A. Odséanim paliva motorem ze saci trubicky se v misté B otevie
prdtok vzduchu do nadrZe a cely pochod se opakuje.

Z popisu funkce nadrze je zfejmé, Ze bez ohledu na vySku na-
drze a odstfedivou silu motor saje pouze sloupec paliva dany
stdlou vzdalenosti A-B.

Pfirozenou podminkou dobré funkce nadrze Reguflo je, aby
spojovaci otvory v mistech A a B mély dostate¢né pritezy a da-
valy pritoku vzduchu i paliva co nejmensi odpor.

Literatura: Aeromodeller 9/1963

jJak na to!

Navijeni Fidicich dratd usnadni
pfilozky pro prsty, pfipevnéné k navije-

cimu kotou€i podle fotografie. Pfilozky
z hlinikového plechu tl. 1 mm pfiSrou-
bujeme dvéma zapusténymi Sroubky M3.
Na snimku je ¢tyfdraZzkovy kotouc sou-
struzeny ze dfeva.

PInéni palivové nadrze u akrobatic-
kého modelu stfikackou je zdlouhavé.
Ani plnéni lahvi z plastické hmoty se mi
pFili§ neosvédcilo.

*

Nemdizete-li si v klubech ,pfijit
na chut*, mdzete si to spolu takhle
vyfFidit. . .

MODELAR . 10/1963

E%%rkg mode/u

PInim pfimo ze sklenéné lahve pomoci
tlaku vzduchu. PFi plnéni pfitlacuji
zatku k hrdlu lahve a balénkem (napf.

hadice od balénku

X ?.%rl(’)t bick h
slabsi trubicka pro pohro,
prochazi vnitF%jm S??rﬂgl
iruoky pro vzduch)

mh%ﬁar%bﬁm

od rozpraSovaCe na vonavku) vytvofim
v lahvi pretlak. Je-li nadrz plna, pferusim
pInéni tim, Ze pustim zatku a vzduch
z ldhve unikne. N&drz o obsahu 100 cm3
se takto naplni za 8—10 vt. Balének musi
mit na obou stranach ventilky. Trubicky
miZeme dat do zatky vedle sebe.

R/C soupravy ,,GAMA”

V Modelafi 7/63 jsme psali o nové
vyzkouSené radiové Fidici soupravé
GAMA a o moznostech jeji vyroby
a prodeje ve zcela hotovém stavu.
Soucasné jsme vyzvalizajemce k pfed-
béZnym objednavkam.

Do konce mésice Cervence, kdy

jsme vzhledem k dalSimu jednani
museli doslé objednavky secist, doslo
redakci 239 objedndvek na uplnou
soupravu, k tomu 175 jen na pfijimac,
43 jen na vysilat a 85 jen na vyba-
vova€. PFi posuzovani tohoto poctu
bylo vzato v Gvahu:
» vyzva byla otisténa v prézdnino-
vém Cisle, které navic vySlo pozdé,
e mnozi mladi zajemci nevédéli,
zda mohou se svym pfijimacem létat,
fidi-li model svym vysilacem instruk-
tor s opravnénim k provozu (to je
mozné i podle dosavadnich pfedpis(),
e vSichnizajemcinevédéli, ze GAMA
bude pravdépodobné pFi prodeji jen
evidovana a nebude vazéana - v pd-
vodnim stavu - dosavadnim povole-
nim (to se fesi).

Shroméazdéné objednavky na GA-
MU jsme pfedali podnikovému fedi-
telstvi obchodu Drobné zboZi Praha

Chcete-li létat sami s U-modelem,
hodi se vam poutaCi zafizeni na tFeti
drat (lze pouzit i provazku).

dréat

ostruha modele hrebik d.~6cm

drat ®tSm/n

hfeb/ky di.~10cm-
/arazeny do zemé

Drat se dvéma ocky je pfipevnén k zemi
dvéma hrebiky asi 10 cm dlouhymi.
TFeti hrebik, prostr€eny ocky, drzi
pouta€i drat s ockem, pFipevnény na ostru-
ze modelu. Od tohoto hfebiku vede dréat
(provazek) ke stfedu letového kruhu.

Naméty: J. Rube$, RadCice

(Vodickova 33, Praha 1) s naléhavym

doporucenim, aby souprava byla
objedndna. Pfedavame tam i dalsi,
které dostdvame dodatecné. O vy-

sledky nasSi ankety se jeSté pfed kon-
cem Zivé zajimalo vyrobni druzstvo
Jiskra Pardubice, jeZ jiz pfedem za-
jistovalo material, a€ uzavfeni hospo-
dafské smlouvy s obchodem bylo
nejisté!

Obchod DZ nam odpovédél 5. zafi
dopisem, ktery slibuje, Ze zanedlouho
se prvni ¢s. R/C soupravy konecné
dockame! Citujeme z ného prislusnou
¢ast a prozatim ,véc GAMA" odkla-
dame v divéfe, Ze slibené se usku-
tecni.

Redakci Modelar!

Potvrzujeme prijem VaSeho do-
pisu ze dne 15. 8. 1963 a sdélujeme
Vam, Ze pro rok 1964 zajiStujeme
pro trh 1000 kusti kompletnich
souprav Gama u vyrobniho druz-
stva Jiskra v Pardubicich, kterému
souCasné zasilame  hospodarskou
smlouvu k potvrzeni. V soupravé
pdjde o vysilat MC asi 300,— Kgs,
prijima¢ MC asi 280,— K&s
a vybavova¢ MC asi 80— K&s.
Souhlasime s tim, abyste toto naSe
stanovisko uvefejnili v  Casopise
Modelar jako informaci pro vSechny
Ctenare a zajemce o tuto radiem Fi-
zenou soupravu.

Drobné zboZi Praha
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2B. ¢ervence

Pfebor SeveroCeského kraje pro U-
modely v Dubi u 'l eplic. —Pfebornické
tituly ziskali: v akrobatickych mode-
lech J. Rube$, Tanvald 980 b. V make-
tach J. Kosinka, D&Cin s maketou C-104
886 b.; v kat. Combat V. Duda, Dé&gin.

Soutéz U-modeld ve Vseting. -
Akrobatické modely (1): Vajgl, kraj
07 1632 b. Makety (12): Hynek, C-104
1051; Zedek, C-104 1013; Jancek,
SH-2150 857 b. (vSichni kraj 07). Tymy
(3): Votypka-Dédek, kraj 06 5107.
Combat (3): Cerny, kraj 07.

4. srpna

Pfebor Severomoravského kraje pro
U-modely. - Pfebornické tituly ziskali:
v akrobatickych modelech J. Kronek,
Olomouc 1946 b.;v maketdch J. Hynek,
Olomouc 1072 b.;v kat. combat 2,5 ccm::
A. Kubecka, Krnov; 5 ccm: J. Navratil,
Krnov; v tymech A. Kubecka - J.
Navratil, Krnov.

11. srpna

Soutéz maket v Chrudimi. - L. Ha-
Sek, Pardubice, C-104 911; P. Nehvizda,
Chrudim, Cat 848; K. Naj¢, Pardubice,
Tri Pacer 800 b. Soutézilo 7 modelafd.

,Bies® P. Horana z C. Budé&jovic obsadil
v Chrudimi 5. misto

18. srpna

SoutéZ volnych modeld v Kunovicich
(LMK Uh. Hradistg). - Vétroné A-2
(21): M. Zale3dk, Uh. Brod 858; F.
Machalek, Uh. Hradisté 803; L. Franko,
Pezinok 752 vt. Wakefield (11): J.
Stuchlik, Trenéin 720; V. Patak, Pezinok
716; B. Krycer, Uh. Hradisté 703 vt
Motorové (3): J. Blazek, Uh. Hradisté
900; A. Plevak, St. Mésto 693; B. Krycer,
Uh. Hradisté 309 vt.

VI. ro¢nik JihoCeské vazy v Tabofe
(I. VT, LMK Sez. Usti). - Vétron& A-2
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(62): V. Kubes, Sez. Usti 840; 1. Hofejsi,
HolySov 755; J. Marek, Pardubice 715;

P. Kube$-junior, Sez. Usti 711; M.
PSeid, Sez. Usti 705 vt.

25. srpna

M. Juniorskd soutéz v Jindf. Hradci
(od r. 1947). - Vétroné A-1 (10):

P. Kube$§ 752; M. Zadrazil 674; Z. Holas
581 vt. (vSichni Sez. Usti). Vétroné A-2
(7): J. Malhaus 488; Z. Holas 438; J.
Vesely 408 vt. (vSichni Sez. Usti).

Pfebor Stfedoceského kraje pro volné
modely (LMK Slany). - Prebornické
tituly ziskali: ve vétronich A-1 J.
Krasl, Slany casem 435 vt (soutéZilo
21 modelafu); ve vétronich A-2 A
Némecek, Kbely ¢asem 333 vt. (sou-
tézilo 13 modelafd); v motorovych
modelech J. Cerny, Pfibram c¢asem
770 vt (soutézili 4 modeldfi); v kat.
Wakefield Z. Habart, Rakovnik ¢asem
745 vt. (soutéZilo 7 modelar); v Coupe
d’Hiver mistr sportu R. Cizek, Zehrovice
Casem 680 vt. (soutézilo 11 modelard).

l. zari

Il. ro€nik R/C soutéZe v Ostravé. -
Jednopovelové R/C motorové (6):
J. Vymazal, Brno 1114; J. Kartos, Brno
1031; inz. L. Lichtblau, Kopfivnice
8215 b. Vicepovelové R/C motorové
(1): J. Vymazal, Brno 16455 b.

VSichni pofadatelé maji zasilat soutézni
vysledky také redakci

.ZiZzkova pavéza“ v Tabofe. - Vétrong
A-l (16): V. Pitonak 586; M. Zadrazil
530; V. Fak 511 vt. (vSichni Sez. Usti).
Vétroné A-2 (24): J. Hlava, Tabor
900+210+240+ 270; J. Churn, Sez.
Usti 900+210+240+ 27; V. Fak, Sez.
Usti 855; Z. Holas, Sez. Usti 836; J.
Ryba, Bechyné 758 vt.

Cena UP zavodld v Bucovicich. -
Vétroné A-2 (23): A. Sigmund, VySkov
11 858; J. Hladil, Kroméfiz 855; M. Duda,
Brno |11 835; F. JaneCek, Vyskov | 834;
F. Masek, Brno Il 821 vt. Jednopovelové
R/C motorové (3): B. Trmac 948;
P. Farnik 768 b. (oba TiSnov).

Hornicky kahan ve Zby3ové. - Makety
(3): F. Drozdova, Znojmo, Avia 122
949,5; R. Ferlica, Trencin AN-2 943;
J. Polzer, junior, Brno Il, Focker VI
799 b. Combat (8): K. Michura, junior;
J. Cudak; A. Kachlik, junior (vSichni
Brno I1).

Hodnoceni vitézné makety , Avia 122 F.
Drozdové (komisaF M. Navratil)

déla VYSTAVA

Dva a ptl mésice pfed otevienim letos-
nich LV T jsme se definitivné rozhodli uspo-
fadat vystavu v tak velkém rozsahu. Usta-
vit vybory urCit termin a vhodny prostor
bylo dilem okamziku. Daleko pracnéjsi uz
bylo udélat scénaf, navrh na Upravu télo-
cvicny, udélat navrh plakatu a zajistit
jeho v€asnou vyrobu. Zacali jsme pocitat:
Clenité vystavni prostory 296,5 m2si vy-
Zadaji pri Opravé zhruba 350 hodin Usi-
lovné prace, celkové naklady asi 15 000 K¢s.
Zde jsme zauvaZovali - udélat nebo neudg-
lat? V pokladné jsme méli 4000 K¢s a na
vstupné jsme pocitali s 1,— Kcs. - Na Clen-
ské schuzi klubu (kde jsme udélali rozpo-
Cet brigadnickych hodin na jednotlivé leny
a ti se zavazali je odpracovat) jsme roz-
hodli: udélat! i B

CO JSME VYSTAVOU CHTELI
UKAZAT, vyjadfovalo Gvodni heslo ,,Mo-
delarstvim ke zvySeni technické Urovné
mladeze a pracujicichll Plakaty jsme ro-
zeslali véem klubdim, kromé toho byly vy-
véSeny na vdech vyvésnich tabulich pFimo
v Liberci; informace o uspofadani vystavy
byla soucasti pravidelného hlaSeni méstské-
ho rozhlasu a informacnich zprav na vysta-
visti LVT. Na vystavé jsme chtéli mit
samostatné ,,stanky“ - Gasopisli ModelaF,
vyrobki MVVS a n. p. Drobné zbozi.
Prvni dvé prani byla vyslySena a splnéna,
tfeti nikoliv. Jednani s n. p. Drobné zboZi
Liberec (a Castecné i Praha), ackoli Slo
0 jejich propagaci a pFipadny prodej, bylo
bezvysledné ! 1'!

Maximalni poget exponatll jsme se sna-
Zili ziskat z naSeho okresu. Ponévad? vSak
modely vSech odbornosti a kategorii nejsou
u nas zastoupeny, museli jsme shanét dalsi
modely po republice. Vétsina modelafd,
které jsme o zapdjceni pozadali, vy$la nam
vstfic, takZe se nam podafilo postihnout
viechna modelarska odvétvi. ;

JAKY OHLAS MELA VYSTAVA.
- Béhem 21 dni (14. 7.*—4. 8.) shlédlo
vystavu 28 705 navstévnikd. Natacela tady
&s. televize, rozhlas a prijeli novinafi. Na
1000 zapish svédCi o tom, Ze vystava stala
za shlédnuti. Citujeme alespor dva z nich:

,»,Nadherné, je tfeba, aby se takovéto
vystavy objevily na jinych mistech naSi
republiky” .. .,,Vystava je moderné FeSena,
poutava a krasna...* =

KOMU PATRI NAS DIK? Pracovni-
kim UV Svazarmu Brichtovi, Cernému,
Baitlerovi, odboru 3kolstvi ONV, Feditel-
stvi 3. ZDS, ODPaM, predsedovi a dal-
§im pracovnikdim OV Svazarmu v Liberci,
néCelnikovi KA Svazarmu. A v3em, ktefi
nam zapUjcili modely.

*) VMO 9/63 bylo chybné uvedeno da-
tum. Omluvte laskavé a opravte si z 27.
Cervna na 14. Cervence.
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JAK SE DELA VYSTAVA? Nelze
udélat podrobny scéndr, ktery by byl viude
realizovatelny. RovnéZ neni mozné udélat
jmenny seznam spolupracovnikd, bez nichz
neni myslitelné tak rozsahlou vystavu a
,.Veci kolem" usporadat. Nepostupovali
jsme nijak zvlastné: zjistili jsme, kdo ma
co v pravomoci, zasli za nim, vysvétlili
co chceme vystavou ukazat a pozadali
0 pomoc. S odmitnutim jsme se nesetkali.
PFitom vSem jeSté méli pIné ruce préace cle-
nové metodického stfediska - na vystavé
(instalovani, sluzby, likvidovani) odpra-
covali 3250 brigadnickych hodin. Cisty vy-
tézek z vystavy €ini 13 000 Kés. A zajem ?-
Stovky navstévnikG doplnily pochvalna
uznani v pamétni knize slovy ,,pFisti rok
na shledanoul.

Tak tedy na shledanou!

M. FANTA, J. NOVAK,
Feditel vystavy nacelnik LM K Liberec

kritérium ,,ES”
(Dokonceni ze str. 220)

motorovy nocni stihac ,,Camberra“ byl
ovladan ¢tyfmi lanky. Némec K. Hofherr
s nim predvadél lety s mezipfistanim
(ovladani otatek motor(), shazovani bom-
bicek a funkéni vztlakové klapky. Treti
byl Anglican A. Day s historickou make-
tou Fokker D. 7 (271,9 b.). Ctvrté misto
obsadil dvouplo$nik ,Waco 1940 Ho-
landana Van Dorpa, ktery pfes svoji jed-
noduchost byl snad vlibec nejlépe vypra-
ovan. Lze si t8Zko predstavit lepsi letové
vykony, nez jaké byly pfedvedeny.

COMBAT

Modelarského souboje se zGZastnilo
17 soutézicich z 9 statl, z nichz néktefi
byli velmi peclivé pFipraveni. Svédsky
reprezentant napf. pouZival ve vSech svych
modelech motory Cox se Zhavici svi¢kou.
SoutéZici Holland z V. Britanie si vitézstvi
vydobyl opravdu perné. Finalovy souboj
byl totiz pétkrat opakovan, bud pro roz-
biti modeld nebo pro nerozhodny vysle-
dek.
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BUDE VAS ZAJIMAT

« (er) Byvaly mistr CSSR v RjC jed-
nopovelovych ~ vétronich L. Stefan
z Vrchlabi se ve spolupréaci s J. Deut-
schem vraci k létani. Prozatim Uspésné
zkousi na motorizovaném vétroni Fakir
s motorem ,,Jena 1“ Deutschliv celo-
tranzistorovy pfijima¢. Ma v3ak bohaté
plany, mezi nimi téZ vicepovelovou
motorovou deltu.

e (s-ma) Ital Zanin dosahl velmi
dobré rychlosti s modelem s pulza¢-
nim motorem. Model je nesoum¢rny
ama plochu kfidla pouze 3 dm2 Motor
vlastni konstrukce, odpovidajici kon-
cepci ,Vulcan Jet” a pracujici na Cisty
benzol, dosahuje na zkuSebné static-
kého tahu 4 kp. Zanin doufd, Ze se mu
podafi prekonat stavajici svétovy re-
kord, protoze zatim na zavodech létal
na dvou strunach o 0 0,4 mm.

e (s-am) V ramci soutéze ve Vidni se
téz konal zavod tymovych modell FAI
na 500 okruhd (tj. 50 km). Casem 23
minut zvitézilo druzstvo Uhl-llg ze
Stuttgartu, NSR.

e (s) V casopise Aeromodeller 9/1963
vyzval chilsky modeléafsky klub ,,Agru-
pacion Concepcion Aeromodelistas,
Casilla 2537, Concepcion, Chile” mo-

ZPRAVODAJSTVI OBCHODU

Drobné zbozi n. p. Praha nabizi 'modelaFim

znovu z celkového sortimentu nékteré  druhy
modelafskych potfeb a materidlu, jichz je
v souasné dobé dostatek.
DFevéné liSty, hranolky
(1000 mm)
2X10 0,25 4X8 0,30 5X8 0,40
2X122 0,25 4X10 0,40 5X10 0,45
3X4 0,20 4X12 0,45 5X12 0,50
3X10 0,30 5X5 0,30 5X 15 0,60
3X12 0,35 5X7 0,35 7X7 045
3X12 035 10X 10 0,75
Hranolek 50 X 50 X 800 mm 2,70
Hrana n&béznd 100 cm dlouh&
3x5 0,30
X 0,20
Hrana odtokové 2 x 8 (100 cm) 0,25
Vrtule
Vrtule difevénd 220 gm 4,50
240 gm 4,50
350 gm 7,—
180/280 5,50
240/140 7,50
240/160 7,50
260/140 8,-
260/160 8,
Vrtule z plastické hmoty
225/120 7,
250/120 8,

DfFevéné polotovary

Prkénko zabihaci 4, —
Prkénko 10X 100 X 500 mm 3,70
Hlavice Vosa 2, —
Vyfez Vltava (lod) 9,—
Vyfez Praha (lod) 1,70
Laky, lepidla

Nitrolak lepici, celonovy 4 250 g 5,—

vrchni, leskly @ 250 g 4,50
zaponovy 4,50
Nitrofedidlo & 250 g 3,50
Lepidlo acetonové & 50 g 1,50
4 100 g 2,50

4 200 g 4,50

Lepidlokaseinové & 50 g 1,—
Firmus 12,50
Dentakryl & 100 g 18,50

Epoxy 1200 14,—

Motory, paliva

Elektromotor 4,5 V 15—
24V 15, —

9V 18,-

9 V (staveb.) 20, -

(Pokracovani)

deléfské kluby ve svété ke korespon-
denéni soutézi v kategoriich A-2 a
Wakefield. Podminkou je konat utkani
v obdobi od bfezna do srpna, kdy je
v Chile mozno létat.

e(s-am) V hale debrecinské university
(s pomérné malou vyskou) dosahli ma-
darsti modelari velmi dobrych vysledki
s pokojovymi modely. Vitézem byl
O. Rdser ¢asem 22 min. 39 vt., nésle-
dovany L. Lerfem s asem pouze o 10 vt.
horSim.

e (tfa) Ve Svédském nakladatelstvi
Tekniska Forlags AB (Box 3137,
Stockholm 3) vysla jako prvni svého
druhu brozura ,,Modell Motorn®.
Autofi R. Sundgvist a L. Larsson,
cena 8,— Svédskych korun.

e (mra) V britské soutéZi modeld na
gumu kategorie Coupe d'Hiver zvitézil
D. Furbank Casem 346 sec. (106, 120,
120). SoutéZz se konala za chladného
pocasi, jako byva v zimé ve Francii, kde
kategorie vznikla.

PFicinénim redakce britského Casopisu
Aeromodeller pronika tato kategorie uz
i do USA. V soutéZi usporadané v Chi-
cagu dosahl vitéz R. Brownson souctu
274,5 sec. ze 3 letl.

V letodnim roce - jak znamo - dovrsila
nade civilni leteckd doprava 40 let svého
trvani. Bylo by noSenim dFivi do lesa, kdy-
bychom opakovali nelpIné to, co mnohem
podrobnéji pfinesly k tomuto Gctyhodnému
leteckému jubileu oba naSe odborné letecké
Casopisy i ostatni tisk. Volime proto zplisob
nejblizSi naSemu Casopisu a seznamujeme
vas sjednim z prvnich letadel ¢s, konstrukce,
jez patfila do leteckého parku Ceskosloven-
skych aerolinii - naSeho prvniho a dosavad-
niEo statniho leteckého dopravniho pod-
niku.
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Letoun A-10, zkonstruovany a posta-
veny v roce 1922 v tovarné Aero v Praze,
byl jednim z prvnich dopravnich typu
jez odpovidaly tehdejSim smérnicim mi-
nisterstva verejnych praci. Proto mohly

pravé zaloZené Ceskoslovenské Aerolinie
zaradit celodfevény dvouplosnik do svého
provozu, kde se stal prikopnikem do-
pravy osob a poSty vzduchem. Letoun
slouzil spolu s typem Aero A-14 na pra-
videlné lince Praha - Bratislava az do r.
1924. Absolvoval i lety za hranice, napf.
do Jugoslavie a Svédskd. K pozoruhod-
nym vykondm patfi vzlet se 17 cestuji-
cimi, tj. se zatizenim 1347 kg (!), jakoz
i prvni narodni vysSkové rekordy.

TECHNICKY POPIS

Trup byl <¢tyfhranny, celodfevéné
konstrukce s dyhovym potahem. Kabina
mezi kfidly a od motoru oddélena pozar-
ni sténou, méla zpocatku po 3 okéenkach
z kazdé strany, pozdéji byla montovéna
4 okna (L-BALC, L-BALE). Za kabi-
nou byl zavazadlovy prostor 180x90x
Xx60 cm a nad nim nahofe na trupu
otevieny pilotni prostor, kde kromé pi-
lota mohl byt mechanik nebo 1 cestujici.
Vystup do pilotniho prostoru byl z pravé
strany, stejné jako dvefe do kabiny.
Cést pravého dolniho kfidla nahofe
az po dvefe byla osazena pFicnymi listami
pro na$lapovani.

Poznavame
leteckou
techniku
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KF¥idla byla obdélnikova, drfevéna,
dvoupodélnikova, délend. Horni nosna
plocha s presazenymi kfidélky byla

upevnéna na baldachynu, jenz nesl hlavni
nadrz paliva. Cely nosny systém byl

potaZzen platnem a vyztuzen 4 pary vzpér
z ocelovych trubek a ocelovymi lany.
Na levé pfedni vnéjsi vzpére byl monto-
van lopatkovy rychlomér.

Ocasni plochy. Smérovka byla bez ky-
lové plochy, kterou nahrazoval vysoky
plochy bok trupu. Stabilizator, vetknuty
do trupu a podepfeny vzpérami, byl
na zemi stavitelny. Vyskové kormidlo
bylo staticky vyvazeno. Ocasni plochy
svarené vesmés z ocelovych trubek byly
potazeny platnem. Rizeni ocelovymi lany
od volantu ke kormidldm bylo vedeno
castetné z vnéjsku.

Pfistavaci zafizeni. Robustni pevny
podvozek z ocelovych trubek nesl po-
mérné velika kola 0 0 695/100 mm, jez
dovolovala pfistat i na nerovném terénu.
Hlavni podvozkova osa byla odpruzena
gumovymi provazci, stejné jako dievéna
ostruha na konci trupu.

Motorova skupina. Byl montovan
motor Maybach Mb IVa o vykonnosti
260 k, pfi 1400 ot/min, chlazeny vodou.
Celni vodni chladi¢ byl umistén mezi
motorem a dfevénou dvouhstou vrtuli,
jez méla prdmér 3,2 m. Palivo pfitékalo
k motoru spadem z hlavni nadrze v bal-
dachynu kfidla.

Povrchov4 dprava: trup krémové
Sedy, kryt motoru a kontrolni dvitka
(rovnéz u stabilizatoru) v barvé hliniku,
stejné i 3 stupacky na pravé strané. Chladic
v barvé mosazného plechu. Okna kabiny
osazena tmavsimi dfevénymi rdmecky.

Vrtule pfirodni leSténé dfevo, na obou
listech znak tovarny ,, Aero®“ s trikolorou,
vrtuli a népisem Aero. Vrtulovy Kkryt
z lesténého hliniku.

Vzpéry podvozku $edé - pouze kovani
u trupu cerné. Hlavni osa podvozku
opatfena profilovanou pohyblivou plos-
kou s platénym, pouze cellonovanym
potahem. Dfevéna ostruha potazena plat-
nem a lakovana cellonem, kovovéa botka.

Nosné a ocasni plochy bilé s okrovym
nadechem (bilé platno, natfené jen cello-
nem), stejné i vzpéry mezi k¥idly a pod
vyskovkou. Vzpéry baldachynu ¢erné,
palivova nadrz (v rozmezi baldachynu)
z mosazného plechu.

Imatrikulacni znacky byly Cerné. Cel-
kem bylo vyrobeno 5 letadel tohoto typu.
Prototyp mél znacku L-BALA, dalsi
4 letadla L-BALB, L-BALC, L-BALD
a L-BALE.

Pod ochrannym pilotnim Stitkem na
obou stranach trupu tésné pred pismenem
L byl maly €erny népis: A. 10. 1 (L-
BALA) az A.105 (L-BALE).

Technickd data: rozpéti nahofe
14,17 m, dole 12,97 m, vySka 3,56 m;
nosné plochy - horni 255 m2 dolni

23,5 m2 celkem 49 m2; plocha stabili-
zatoru 4,5 m2 vyskového kormidla 1,9 m2
celkem vysSkovka 6,4 m2; vahy - prazdna

Kabina pro cestujici o nepatrné plose

1x 1,75 m odpovidala vybavenlm své dobé.

Calounéni z man3estru mysi Sedd na v3ech
oknech bézove zaclonky

1472 kg, letovd 2260 kg; rychlosti -
nejvétsi 160 km/h, cestovni 140—150
km/h; dostup 6000 m, vytrvalost 4 h.

POZNAMKY. Kazdy letoun mél drob-
né odchylky - jak bylo tehdy zvykem -
nebot' Slo o kusovou vyrobu. Byly to
zejména tyto: zména zaobleni smérovky,
tvar pilotniho prostoru, vétrny Stitek,
pouziti pridavnych chladi¢li na bocich
motoru, rozdilny tvar nadrze mezi kfidly

(viz foto), rdzny podet vétracich otvorQ
v krytu motoru.

Vykres byl vypracovadn pro letoun
L-BALA.

Text J. ZAZVONIL, J. SMOLA;
Recenze K. BITTNER
Vykres R. CIZEK, snimky archiv
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L-BALA

C-D

G-H

DOPRAVNI letadlo
AERO A-10m

(r.t/. 1922)
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Mezinarodni mistrovstvi NDR | p 1 1 4

Pise Jifi BAITLER

Vykres vitézného modelu z mistrovstvi
NDR byl otistén v predchazejicim Cisle
Modelare, takZe zajemci majijiz co délat.
Jesté se vSak k mezinarodni soutéZi lodnich
modell ve Schwerinu vracime - i kdyZ za
dlouhou dobu - protoZe to stoji zato.

JAK TO ZACALO ? Na mistrovstvi,
terminované na 12.—14. Cervence, se U nas
pFipravovalo na zakladé pozvani z Unora
deviti€lenné druZstvo; i obsazeni kategorii
bylo zaméFeno na tento poCet. Tésné pred
soutézi nam vsak bylo oznameno, ze UV
Svazarmu schvalil vyslat péticlenné druz-
stvo. A tak jsme jednak nestaCili obsadit
vSechny kategorie, jednak vybér péti repre-
zentantd byl problematicky, protoZe byli
stejné vykonni jako ti, kteFi méli zlstat
doma. Stru¢né FeCeno - UGvod k naSemu
prvnimu zahrani¢nimu z4jezdu (po 4 le-
tech slibll) nebyl pravé nejlepsi.

Ale nakonec jsme prece jen - jiz uklid-
néni - vystoupili na berlinském nadrazi.
U transportnich beden Cekali jiz zastupci
GST; czafidili jak rychlé celni odbaveni
naSich zavazadel, tak i jejich naloZeni do
Garantu, Cekajiciho pfed nadrazim. V let-
nim vedru jsme nastoupili cestu 250 km do
Schwerinu, kde jiz dva dny trénovalo 11
¢lenl bulharského druzstva. Mésto nas pfi-
vitalo ,,lodafsky“, totiZz vodou shora (des-
tém) i zdola (jezery). Kolik téch jezer je,
to snad nevi nikdo, protoZe jsou spojena
préplavy, mensimi jezirky a vselijakou ji-
nou vodou. Faktem je, Zze kazda pid sussi
zemé je zastavéna domy a misto namésti
jsou prosté jezera. A na jednom z hlavnich
nédmesti - promifite - jezeru se konalo mis-
trovstvi. V den naSeho pfijezdu byly jiz
vzorné pripraveny vsechny traté; jako bojek
pouzili poradatelé plovakd rybarskych siti
z pénového polystyrenu. Uspofadanim po-
véreny krajsky vybor GST a klub mor-
skych sportl udélaly pouze jednu chybu:
umisténi trati volily s ohledem na divaky
a ne na potfeby modelarl. Tim se stalo, Ze
u pylonu ,,rychlik(* byly viny okolo 30 cm,
zatimco v misté startu plachetnic byl Gplny
,.0lej“. Premisténi pylonu nebylo mozing,
protoZe dna obou jezer jsou jeSté plnd mu-

PROMARNENA pFilezitost

V Cervnu t. r. uspofddala NAVIGA
mezinarodni zavody rychlostnich &lund
(v Miléné). Srovname-U dosazené vykony
snaSimi - podle letoSnich soutézi - docha-
zime k zavéru, Ze by byli na uvedenych
zavodech ¢s. modelafi pfinejmensim
Cestné obstali.

Al s motorem do 2,5 ccm: 1 Ghi-
doni, Italie 93,750; 2. Wedekind, Svy-
carsko 83,333; 3. Rossi, Italie 81,632 km/h.
NaSi: Baitler 85,715, Uzel 83,720 km/h.

A2 s motorem do 5 ccm: 1 Magrotti
129, 496; 2. Malfatti 105,263 (oba Italie);
3. Plus, Svycarsko 104,651 km/h. Nasi:
Moucha 112,500, Dvorak 105,882 km/h.

A3 s motorem do 10 ccm: 1. Gam-
baro, Francie 165,137 km/h, tj. novy
svétovy rekord; 2. Malfatti 153,846;
3. Bonato 151,260 km/h (oba Itélie).
Nasi: Zlstdva otaznikem, pokud nebu-
deme mit vykonné motory.
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nice a min. Situaci vyreSil ¢asovy rozvrh -
starty rychlostnich ¢lunt 5.00—9.00 hodin
a mezi 18.00 — 21.00 hod. (kdy se vitr
uklidiioval), béhem dne pak jizdy R/C mo-
dell, plachetnic a maket.

K TECHNICE. Cluny s vrtuli byly z
80 % metr dlouhé tyCe s motory vzadu, asi
takové, jako u nas v r. 1960. NaSe koncep-

Heslo ,zvitézit” trochu'pfehnal Jirka
Novotny, protoZe takto pferazil oba hydro-
glizéry. Ale vyhral!

ce (viz MO 1163) se ukazala jako velmi
rychla, oviem ve vysokych vinach byly
starosti s podélnou stabilitou. Objevila
se vSak nova konstrukce: model jede
vpredu pouze po jednom bodu, pFiCemz
motor i dva plovaky vzadu se z vody zve-
daji. Zda se byt velmi stabilni v kazdych
podminkéach. KdyzZ jsem do modelu po sou-
téZi zamontoval zkuSebné n&$ motor, byl
dokonce o 6 km/h rychlejsi nez ,brus*
Jirky Novotného.

Cluny se Sroubem mély z 50 % pFimy
nahon, zbytek byly riizné obdoby Malfattiho
konstrukce. Na klidné vodé jsou kardanové
klouby bezesporu vyhodnéjsi pro rychlost,
oviem ve vinach to vypadalo slibné spiSe
s pfimym nadhonem. V obou tfidach jsme
zvitézili. To vite, Ze jsme byli radi, vzdyi
se nam podafilo ,,zajet“ i mistra Evropy
Papsdorfa!

V plachetnicich ,,M*“ a ,,X* jsem od
modelard NDR jakoZzto mistri Evropy ode-
val néco vic. Jak stavebnim provedenim,
tak i zajetim modell se jim vyrovname;
pouze automatické Fizeni vétrnou korouh-
vickou maji lépe zpracovano. Oproti tomu
zase koncepce naSeho katamaranu s oblou
vratiplachtou bez kosatky (MO 8163) se
Sirokym stoZarem byla rychlejsi.

V maketach se s modelafi NDR nebu-
deme moci jeSté dlouho méFit. Vzorné po-
stavené modely jsou velmi rychlé, dodrZuji
smér a maji zamontovany casovac, ktery
automaticky po projeti modelu cilovou bran-
kou vypne motor. Takovy model kFizniku,
s jakym loni pfijeli k nam, by se byl letos
neumistil ve Schwerinu ani mezi juniory.
Makety souperi mély jednoduchy, ale dobry

,,ZlepSovacek” - na prFidi asi metr dlouhy
provazek, za ktery modelar privleCe maketu
zpét ke brehu. Tim odpada poSkozeni mo-
delu pFi pFevazeni na pramici (jako u nas)
a pripadné rozladéni kormidla.

To, co plati o maketach, vztahuje se na
RjC modely jen Castetné. Stavebné jednim
z nejhez&ich na mistrovstvi viibec byl model
J. Novéka. V ¢em jsme vSak pozadu, to
jsou vykonné elektromotory a s nimi souvi-
sejici rychlosti. RovnéZz v RjC soupravach
maji naSi soupefi vyhodu, protoze si jed-
notlivé dily mohou dovézt od fy Graupner.
V3eobecné je nutné pfidat v R/C modelech
se spalovacimi motory. Potvrdilijsme si svij
nazor, Ze tyto modely maji budoucnost -
provoz s nimi je jednoduchy, finan¢né ne-
Jsou nakladné a motory jsou vykonné. Vcelku
Ize 0 modelech soupefil Fici, Ze jejich kon-
struktéfi dbali vice na Ucelovost neZ na
vzhled.

K ORGANIZACI. Kazdy kraj vyslal
na mistrovstvi dvé deseti€lennd druzstva -
jedno juniord a jedno seniord. Vidéli jsme
i jedno Uplné Zenské druzstvo! Deset Clent
druzstva obsadilo tolik kategorii, kolik sta-
Cilo. Umisténi kraje urcil soucet bodli za
umisténi ve vSech kategoriich. Co vcelku
fici o pofadatelich? - Jestlize na mistrov-
stvi CSSR v Koliné byli ¢lenové druzstva
NDR nejochotnéjSimi pomocniky a poctivé
naSim predavali zkuSenosti, pak ve Schwe-
rinu vystupovali zrovna tak. PFipravili
mezi sebou na naSich soutézich, byli pozorni,
umoznili nam projizdku motorovou jachtou
a zajezd k mofi.

V ZAVERU jen tolik: ve Schwerinu
méné nez kde jinde $lo o to, kdo bude vité-
zem a kdo porazenym. SpiSe Slo o vyménu
zkuSenosti a navazani pratelstvi. Oboji se
podafilo a doufame, ze v této cesté budeme
mit mozZnost pokracovat v pristich letech.

VYSLEDKY

(Uvadime pouze umisténi ¢s. modelafl). - Plachet-
nice tf¥. ,,M*“ junioFi: 4. J. Novotny; ,M*“
seniofi: 4. L. Vrablik; ,,X*“: L. Vrablik ziskal
nejvyssi pocet bodl, kategorie vSak byla zruena
pro nepfiznivé podminky (ndvrh poradatele);
Bl: 1 J. Novotny 105,263 km/h; Al: J. Baitler
79,292 km/h; A2: 2. V. Dvofdk 93,138 km/h;
R/C modely: 6. J. Novék.

»Sakra, Honzo, co jsi uz zase vyhodil
penize za toho straSné nadavajiciho
papouska?!* - ,Ale, rozhod¢i méli
namitky, Zze mi chybi do uplného
vybaveni historické makety.**

MODELAR . 10/1963



...A JESTE OKORMIDLE”

Zamyslel jsem se. Nad ¢lankem Zd. Tomaska, ktery byl uverej-
nén na pokracovani v MO 6 a 7/63." A\ rozhodl jsem se navazat
na jeho téma vlastnim ,,objevem”, ktery jsem si ovéfil a predvedl
na soutézi v Koliné.

Oc¢ jde? - Jsem milovnikem vSeho efektniho a véeho nového,
co Ize pro lodni model vymyslet. Proto jsem také mimo jiné ob-
divoval na snimcich zahrani¢ni modely - jak krasné klopi zatacku
podle pravidel a zpdsobu skuteénych lodi. Dlouho jsem se pidil po
szsppu, jimz je tohoto efektu dosazeno. Marné. ,Povidky"
vSechny radio-modelare, jak jim ,sedi‘ modely v zatackach.

Hnétlo mé to a7 ... aZ pfislo mistrovstvi CSSR 1962 v Koling.
Vida, jak to Smolova jachta ,feze‘ vyklopena ze zatacky, Kubicek
se koléba ze strany na stranu navzdory rychlé jizdé a Novék totéz
predvadi s Kondorem, zacal jsem nadéji na vyfeSeni problému

ztracet. Le€ presto jal jsem se pokradmu sledovat starty zahra-
ni¢nich modeld. Mnoho jsem se nepoucil - kolébaly se jejich
ladé zrovna tak jako naSe, v nejlepSim jezdily ploché zatatky bez
néklonu a onoho oc¢ekavaného efektu. Az najednou vidim - repre-
zentant NDR Kunze jde na start s R/C modelem a v davech sly-
§im FeCi o zatdCkach. ToZ huré taky na start a konec¢né jsem se
dockal - jede mu to jak ,elektricky" tak i ,,vybusné", podle viech
pravidel schvalnosti velmi efektné v naklonech. Zenu se pro
Mikromu, beru nejvyssi kadenci zadni partie obou lodi a hlavné
kormidla, které podle mych Gvah ,to vSechno" mélo svym tva-
rem osvétlit. Ale nastojte (nyni pfedbihdm) neosvétlilo!

Prijel jsem dom(, vyvolal film a dal se do prace modelarské.
,Opajcnul” jsem vSechno - kormidlo, tvar zadé, dno se vSim
viudy a oCekaval véci pfisti. Zklamani pfislo preveliké, nebot
jsem jezdil ony proklinané ,ploSiny” i s Kunzeho kormidlem.
| sedl jsem, vzal rozum do hrsti a odtud kormidlo se Sikmou
osou otaceni.

Dnes to povazuji za modelafsky detail. Ale co to dalo za praci,
vnutit modelu vymyslenou teorii, védi jen ti, ktefi se touz myslen-
kou jeSté zabyvaji!

Rozpoznavame lodé

Autor €lanku letos soutézil s péknym R/C sportovnim ¢lunem, po-
hanénym dvouvalcovym samozapalnym motorem Taplin-Twin
(8 ccm) anglické vyroby

Naéklon lodé v zatackach je zalozen na principu Sikmo polozené
osy kormidla, pfi libovolném tvaru trupu (rovny, obly, 3arpie,
plochozadovy Ci oble uzavieny). Tvarovani je v Kunzeho pfipadé
dené mohou potvrdit modelaFi, ktefi na soutézi ,,O putovni cenu
Kolina" pozorovali dva turnovské ¢luny s vybuSnymi motory
3,5 a 7 ccm: oba modely krouZily pfed zahajenim soutéze v bez-
vadnych naklonech (ackoli toho dne nemély R/C soupravy za-
pojeny). - , o .

Vézeni teoretici, ndklon lodi pro R/C fizeni je tedy vyreSen!
Dovolim si vdm vSak poloZit otazku: Jak se bude chovat model
v pfipadé, nastavim-li kormidlo do negativniho Ghlu ndbéhu osy
a pri rychlosti 3—5a 15—40 km/h? Nedejte se nachytat a pokud
jste ochotni odpovédét, pak na adresu: BezruCova 1386, Turnov
11. V8em vam odpovim, uvedu podrobné i chovani lodé v rozebra-
nych fazich pohybu kormidla. A. DRAHOKOUPIL

béhem valky pfestavén na protiletadlovy
(na z&di misto hangéaru a katapultu fada
automatickych dél BOFORS).

(9. pokracovanf)

SPECIALNI

Rozsahlou skupinu kfiznikd uzavirame
popisem specialnich konstrukci.

VYZVEDNY kfiznik je typ (kromé
ojedinélych exemplafli s touto prezdiv-
kou, uvedenych ve stati o neobrnénych
kfiznicich), jehoz stavbu planovali Némci
r. 1939. Rozestavéli pouze jeden - Z:40.

Byl to na onu dobu mimoradné velky
torpédoborec, vyzbrojeny dély, obvyklymi
u kfiznikd.

MINOVY kfiznik. Vétsina kfiznikQ
mohla klast miny. Ojedinéle se objevilo
nékolik specialnich konstrukci (ADVEN-
TURE, PLUTON) se slabou délovou
vyzbroji a niz8i rychlosti, zato vSak ne-
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KRIZNIKY
soucich az 400 min. Lze je nazvat spiSe
velkymi minonoskami.

LETADLOVY kfiznik. AC existovala
fada planG na postaveni tohoto typu a byla
mu predvidana velika budoucnost, byly

postaveny pouze dva. Anglicky VIN-
DICTIVE z r™ 1918 byl po nékolika

Svédsky specialni kFiznik
GOTLAND =z r. 1935, Vyzbroji
6-11 letadel, déla rdze 152 mm (6),
rédze 75 mm (4), 200 min

letech nelspé3ného provozu prestavén
na 3kolni a jedinym exemplafem zdstal
Svédsky GOTLAND. | ten viak byl
»vSehochuti”, nebot" ve zvlastnich pod-
minkdch na Baltu pinil tlohu letadlové
lodé, normalniho délového kFizniku a mi-
nonosky. PonévadZ bojové hydroaviony
dohraly brzy svou roli, byl i GOTLAND

SKOLNI kfiznik byva obytejné starsi,
méné bojeschopny kFiznik. Specialni novo-
stavby (JEANNE D’ARC, KASHIMA)
se vyskytly ojedinéle. Mély slabou vy-
zbroj, ale velké prostory pro ubytovani
kadetll a mnozstvi ucebnich sald.

PROTILETADLOVY kiiznik byl a je
nejrozsifenéjSim typem specialnich kfiz-
nikd. Vznikl v Anglii pred 2. svétovou
valkou prezbrojenim zastaralych kfiznikd
vyhradné protiletadlovymi dély. Tento
typ se osvédCil zejména pfi doprovodu
konvoji Stfedomofim. Ameri¢ané po-
stavili v letech 1942—45 v menSim poctu
novou konstrukci (typ FRESNO) s 12
dély réze 127 mm. Jinak vSechny kFizniky
z konce valky (i téch nékolik povéle¢nych)
mély pouze univerzalni déla, tj. pro stfelbu
na namorni i vzdusné cile, a jejich nasa-
zeni bylo planovano predevsim k proti-
letadlové ochrané.

POMOCNY kfiznik je obchodni lod),
vyzbrojena zamaskovanymi dély, pfipadné
i torpedomety a ur€ena k nahlym pre-
paddim obchodnich lodi na oceéanech.
Navenek se nikterak nelisi od vzhledu
obchodni lodé. InZz. R. GREGR
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Uvedené tfi body ziskame na vozidle
tim, Ze upevnime k rdmu jeden pojezd
otocné v podélné ose vozu - druhy musi
byt pfichycen pevné, aby vozova skfin

Tribodové uloZzeni podvozku

Vétsina modeld Zelezni¢nich vozl je
zhotovovana ve snaze, co nejvice se
vzhledem pfiblizit originalu. Pfesto vSak
jsou na modelu nékteré €asti, u nichz mu-
sime volit ur€ity kompromis, abychom -
tfeba na Ukor presné modelovosti - do-
sahli dobrych mechanickych vlastnosti.
Témto zménam se nevyhneme ani v bu-
doucnu a tak nezbyva, nez tyto ,rekon-
stiu*ce* umistit bud pod podlahu vozu
nebo dovnitf. Takto vyfeSili modelafi
(kone€né i vyrobci) umisténi spfahel a je-
jich pruzin, osvétleni osobnich vozd, pi3-
tal, relé aj.

T¥ibodové uloZeni podvozk( na dvoj-
kolich ma nékteré mechanické prednosti,
vyZaduje v3ak radikalnéjsi zasah do ,,zm¢-
ti*“ ahelnikd, které fikame u predlohy na-
Seho modelu podvozek. Kdo si vak u mo-
delu nezaklada na co nejpresnéjsim vypra-
covani rdmu, ten vcelku o nic nepfijde.

Obr. 1
Obr. 4a

Obr. 4b

Rovna spodni Cast vozové skfing, nahra-
zujici cely rdm, je pro zhotoveni modelu
podstatné jednodussi a navic je vybornou
vychozi zakladnou pro tfibodové ulozeni.

Ponechme stranou, za ktery konec kdo
stavbu modelu bere a vénujme se principu
a mechanice tfibodového uloZeni. VétSina
Z nads si mozZzna vzpomina na geometrii,
presnéji feceno na definici z geometrie, Ze
rovina je ur€ena tfemi body. (Jestlize po-
stavime zidli na nerovnou podlahu, bude
se kolébat; kdyby vSak méla jen tfi nohy,
bude stat sice kfivé, ale vzdy na vsech
tfech nohach.) Modely sice nejezdi po
nerovné podlaze, ale po - neodborné vy-
jadreno - straslivé kFivych kolejich. Ne-
rovnostem se nevyhneme ani pFi sebe-
peclivejsi stavbé - nékdy zvolime mirné
sklonéné oblouky (i kdyZ jejich vyhody
jsou sporné), jindy se k tomu pfidaji malé
stavebni nepresnosti. Oboji mizeme po-
uzitim ,tfinozky4 vyrovnat.
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stala vzdy kolmo k roviné koleji (obr. 1).
Schéma dvou ruznych provedeni jsou na
obr. 2 a 3, pficemz »kolébka4*(obr. 2) ma
vyhodu v tom, Ze osa kolébani je v ose
dvojkoli; oproti tomu nevyhodou je, ze
loZisko na stfedu osy (tedy na vétsSim pru-
méru na ¢epech na koncich psy) ma vétsi
tfeni. Kolébka (obr. 3) je v podstaté cely
pojezd, ktery sice Caste€né zhorSuje jizdni
vlastnosti vyssi polohou osy kolébani, ale
umozni pouZiti vnéjsich cepovych nebo
i hrotovych loZisek. Na obr. 4 je schema-
ticky znazornéno, jak jsem vyfesSil kombi-
nované tfibodové uloZeni se stavitelnym
hrotovym uloZenim u svého modelu T T;
na_obr. 4b je pohled na jednu polovmu
pojezdu, kdy se posouvanim obou dilt
proti sobé vymezuje vlile v hrotech. Délené
pojezdy jsou upevnény na jednom konci
vozu pevné k spodni &asti, na druhé strané
jsou usazeny na dvou hranolcich, otaceji-

lt\ Jov KM A

M

Obr. 2

N AL A

Obr. 7

cich se kolem ¢epu kolébky. Vz takto
feSeny (obr. 5 a 6) se rozjizdi i po zcela
nepatrné sklonéné trati.

Pfednosti popsaného ,,mechanismu
e spolehlivé prejizdi pomérné nerovné
kolejisté dovoluje pouzit okolkil na
(i nepatrné pod) spodni hranici vysky D
podle normy NEM 312 (pro velikost HO
1,0—1,4 mm) pfi nepatrné zkfizeném
podvozku se model nebude kolébat
* umoZiuje stavét modely, které by pfi
svém pomeérné velkém rozvoru nemély
jinak dostate€né spolehlivé ,,sezeni4 ze-
jmena v pfechodech z roviny do prevyse-
ného oblouku a opacné.

V dlouhych soupravich mize stranou
plsobici tah spfahel v obloucich plsobit
nezadouci naklonéni kolébky (zvlaste,
je-li osa kolébani vysoko) a zp(sobit tak
havarii. To je nevyhoda, Ize ji vSak Castec-
né pfedejittim, Ze omezime rozkyv kolébky
jen na nejnutnéjsi miru, tj. pfi velikosti

HO asi na 0,8—1,2 mm (podle délky mo-

delu a pfedpokladané nerovnosti trati).
U &tyfosych vozl se nutnost tohoto Te-
Seni nejevi, protoZze podvozky maji zpra-
vidla velmi maly rozvor. Budeme-li pfesto
i zde chtit tfibodové uloZeni podvozku
uplatnit, bude vyhodnégjsi zhotovit na
kazdém podvozku jednu kolébku podél-
nou - dvé kola na jedné strané podvozku
se vzajemné proti sobé pohybuji (obr. 7).
Podelné kolebky mdzeme pouZzit rovnéz
u dvouosych vozd, jestlize pro ni budeme

mit vic mista nez pro kolébku pfi¢nou.
R. JAGER, Liberec

DOBRY vysledek

Zahajit Cinnost klubu Zelezni¢niho mo-
delarstvi neni lehké, to jisté kazdy uzna.
Zajistit podminky pro dobrou praci po
strance organizacni, materialove, progra-
mové, najit ,,provozn|44m|stnost| - to vie-
chnole velmi dulezité k préaci.

Neméné ddleZitou otazkou je ovsem Clen-
ska zakladna.

Obéma otazkami se zabyval pFipravny
vybor nadeho klubu. Viem nam byla dile-
Zitost polytechnické vychovy mladeze dobie
znama, Slo viceméné o to, jakou formou
udélat nabor. Navrhl bylo nékolik, z@stali
jsme v8ak u , tradi¢niho4t- vystavy, ktera
souCasné ma i charakter propagacni.

Pro spolupraci jsme ziskali ODPaM ve

""" model&fe z celé re-
publiky, ochotné zapujéit modely, a tak
jsme spolu s pracovniky ODPaM udélali
v kulturnim stfedisku CSD vystavu. Shro-
mazdili jsme 200 exponatli - modeld, plan-
k(, schémat, staveb budov a doplrikl, ko-
munikaci, sdélovacich a zabezpeCovacich
zafizenf; nejvétsim poutacem byl model ko-
lejisté 3,00 x 2,40 m. Vystavku jsme do-
plnili  ukdzkami zéakladnich pracovnich
materialQ, literaturou a fotografiemi sta-
vebnich postupt. Informaéni Stitky u jed-
notlivych exponatd jsme rozsifili o ,,povi-
dani"1 (magnetofonovy pasek), takze kazdy
navstévnik - i kdyz vidél zelezni¢ni modely
poprvé - dovédél se o historii a vyvoji Ze-
leznice skute€né i modeloveé.

Vysledek byl dobry: G€ast 5000 ob&and
mésta a cestujicich, 250 pripominek v knize
navstévnikd. Na mlsterme zodpovédéli na
200 dotazl, pro ujasnéni jsme nevahali né-
kolikrat rozlozit modely. | kdyZ vystava
trvala pouze 8 dni, prihlasilo se do klubu
18 zajemcd.

Cile jsme dosahli - v propagaci i v na-
boru. Clenové naSeho klubu jsou spokojeni -
a navstévnici také.
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V uvefejiiovani nagrtkd nasich automo-
bild pokracujeme vykresem a popisem
dalSiho €lena pocetné rodiny Skoda,
modelem Octavia-Combi, ktery je odvo-
zen ze znamého typu Octavia-Super.

Nékteré technické Gdaje: motor Ctyf-
doby, jednokarburatorovy, vodou chla-
zeny Ctyfvalec OHV, obsah 1221 ccm,
vykonnost 46—47 k. Pfevodovka Ctyf-
stupfiova, Tadici paka pod volantem.
Podvozek patefovy s pfickami. OdpruZe-
ni vpfedu vinutymi pruzinami, vzadu
listovym perem. Brzdy kapalinové, Ce-
listové. Karosérie celokovovd, s dvéma
bo¢nimi dvefmi a s dvoudilnymi dvefmi
v zadni sténé (poloyina odklopna vzhiru
a polovina doll). Ctyfmistnou karosérii
je mozno sklopenim zadnich sedadel
upravit pro dopravu nékladu. Kola disko-
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va s pneumatikami 5,90—15”. Nejvyssi
rychlost 118—120 km/h, celkova nosnost
automobilu 400 kg.

BYLI ISME V POLSKU

(jb) KdyZ jsme zacatkem kvétna dostali
pozvani do Poznané na mezinarodni soutéz
automobilovych modelar socialistickych sta-
th (24.—25. srpna), netusili jsme jest, co
nas cekad. Zpocatku Slo vSechno hladce, tzn.
dvé vybérové soutéze, urceni reprezentac-
niho druzstva a - nezbytné ,,kFece*, kdy se
po nocich dodélavaly narychlo nové modely
(i kdyZ na to byl celou zimu ¢€as). Ale pak
prislo nafizeni o ockovani proti nestovicim.
Na posledni chvili.

| odebral jsem se v pondéli na zdravotni
stfedisko, ochoten vSechno podstoupit. Po
pdlhodince béhani jsem zjistil, 7e se otkuje
v (tery a v ptek. Druhého dne jsem tedy
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vyhrnul rukav a bldhové zaklepal na dvere.
Libezny hlasek uvnitf pravil - pFijdte zitra,
soudruh doktor je na chmelove brigadg; ve
stfedu vykoukla natupirovana hlava a za-
pipala - jeSté se nevratil! Nez vSak staCila
okénko zabouchnout, vrazil jsem dovnitf
aktovku a naznacil, ze jako JOlely nebudu
ocCkovani potrebovat. - Tak pockejte - za-
Septalo to - ja to néjak zafidim. Také ano,
ockovali m& mezi Fvoucimi pdlrocnimi ko-
jenci. ..

Po normalni cesté, tj. piné zmatkd a omy-
IG, jsme v Poznani vystoupili z vlaku a Ce-
kali co bude, protoZe tfi dny pfed odjezdem
doSly o pofadani soutéze navzajem si odpo-
rujici zpravy. Ale kdyz se na nas najednou
zezadu vrhla skupina Ctyf lidi, vzala nam
kufry, hodila je do dodavkové Pobldy a
bleskové s nimi ujela, usoudili jsme, Ze
pravdépodobné soutéZz bude. - Uvital nés
zastupce krajského vyboru LOK a cestou
z nadrazi jsme se dovédéli, e z ddvodd
epidemie poradatelé do posledni chvile ne-
dostali prihlasky od zahrani¢nich Gcast-
nikdi, a proto rozhodli usporadat alespoi
mistrovstvi Polska s mezindrodni U€asti.

Jako misto soutéZe byla Poznan zvolena
proto, Ze ubytovani i stravovani Ggastnikl
je primo v budové krajského vyboru, na je-
jim dvorfe je postavena oplocena startovaci
drdha a v prizemi budovy jsou vybavené
modelarské dilny. Jestlize - navzdory
idealnim podminkam - nedosahuji domaci
model&Fi vyssich vykonu pak je to nedo-
statkem kvalitnich motorl. Modely maji po
stavebni strance vzorné a po nedavnem
vstupu do FEMA je patrné jen otazkou
Casu, kdy nas predstihnou.

Urcita tréma pred soutézi potkava kaz-
dého. Z nés spadla, kdyz jsme vidéli jizdy
madarskych model(. Bylo totiZ jasné, Ze
naSe motory MVVS na jejich MOKI 2,5
i 5 ccm nestaCi. - SoutéZ zacala jizdami
ve tFidé 1,5 ccm, kde Madafi dosahli rych-
losti 114 kmih. To byla rychlost, jakou
jezdime i u nds, ale pfed startem naSeho
Vlasty Boudnika zaCalo prset. Jiskra na-
deje pohasla a s protacejicimi se koly a
smilou dosazena rychlost 111 kmih stacila
pouze na druhé misto. Ve ,,dvaapulkachu
zajeli Madar Ba i nas Kind stejné rychle -
152 km\h. Vitéze bylo nutno urcit roz-
jizdkou. Dopadla v na$ prospéch.

Ve tFidé 5 ccm byla situace jasna hned
prvni jizdou Madara Ba, ktery dosahl
180 km/h. Presto jesté kruty osud postihl
boudnické dvojée: Jarda pfi rozjizdéni mo-
delu padil jako postFeleny jelen. Vtom mu
praskla guma v ,reprezentacnich” tepla-
cich a ty se mu zapletly mezi nohy. Dva
z poradatelu bleskové priskocili, jeden sejal
vyjevenému Jardovi rvat teplaky na pl-
vodni misto a druhy hlavné oba dva z drahy.
Vysledek -175 km/h - nemohl byt divaky
odménén potleskem, protoze se jesté svijeli
smichy . ..

Ve tFidé 10 ccm odstartovali pouze dva
modelari - Czati s motorem Dooling s mag-
netovym zapalovanim a Zavada s novym,
nezabéhnutym motorem.

VSeobecné - vSichni UCastnici méli potize
s vyladovanim motor(, protoZe pocasi bylo
aprilové (ne srpnové) a béhem hodiny se
nékolikrat meénilo.

modelar

Vychazi mésicné.

POMAHAME S|

KUPON MODELARE 10/63

Jeden kupén je poukazkou na otisténi oznameni
o rozsahu 10 slov (misto poplatku za uverejnénf). Do
poctu slov patfi i adresa, ¢islo plati jako jedno slovo.
sNEUVEREJNIME oznameni, k nému? nejsou pFi-
loZzeny kupény podle poctu slov nebo oznameni
s jinym obsahem neZ modelafskym.

POZOR: Plati jen kup6ny 10/63

PRODEJ

* 1 Dva autostirate 12 V & 50 K¢&s. J. Stanék,
Leninova 169, Trebovice - 2 Novy motor Zeiss
Jena 2,5 za 160 K¢és. J. Samek, Papirenska 25,
Praha 6 - 3 Elektromotor 12 V za 45 K&s nebo
vyménim za vraky motord aj. J. Sadilek, Dvdr
Kral. n. L. 1859 - 4 Maly kovovy soustruh bez
motoru + noze za 300 Ké&s. V. Hrdlitka, Maybau-
mova 13, PreSov - 5 Motor Jena 1. DaV|d Po-
débradska 724, Praha 9 - 6 Dva motory Vltavan
2,5 4- nahr. dily & 250 K&s. S. Mikan, Suchdol
n O. 180, okr. N. Ji¢in - 7 Krystalové prenosky
za 80 K&s. Skalicka, BSS Senice - 8 Novy motor
Vitavan 5 s vrtuli za 190 K¢&s. J. Sytaf, Lazné
Bélohrad 354 9 Motor Wilo 15 za 90 K¢s.
V. Sotona, Brandys n. O. 289 10 NepouZity
motor Start 1,8 s vrtuli za 120 K¢s. J. Jira, Cajkov-
ského 96, Usti n. L. ® 11 Dva Céstené zab&éhnuté
motory Jena 2 za 150 a 130 K¢&s. J. Vondra, Piichlo-
va 1993, Pardubice.- 12 Planky z LM (15 ks) za
62; LM 1960-1962 za 46 K¢s. Borga, Mikula-
Sovice 918, okr. DéEin 13 Motor Jena 1za 70
K&s. M. Karaba, SNP 20, Martin - 14 Amatérsky
tranzistorovy prijima¢. M. Hemzel, Nam. 28. fijna

Brno - 15 Motory 15 a 3,5 ccm. J. Volrab,
Karlovarska 18, Dalovice 16 Klukovy hriadei
k motoru Vltavan 5. P. Bolcek, Sladkovicova 1019,
Pov. Bystrica - 17 El. vlagek (T T) s pfisluSenstvim.
J. Némecek, Bubenska 7, Praha 7. - 18 Motory:
Vltavan 2,5 za 140, Junior 2 za 60, NV 21 za 40
Kés. V. Liska, Mécholupy 78, u Blovic - 19
Motor Junior 2 v chodu za 100 K&s. Havlasek,
Orlova 111/831. - 20. Uplné novy motor Cox-Pee-
Wee 4- nahr. hlavu se svickou + plastickou vrtuli
za 300 Kés. Z. Malina, Zitomirska 38, Praha 10
» 21 Planky lodé ,,Katowice" a britské torpedovky.
Z. Fejk, Okruzni 313, Jaroméf |l - 22 Osvédceny
Ctyfelektronkovy pfijima¢ konstr. J. Michalovice
za 200 Ké&s. A. Toncar, Zdibska 20, Praha - Koby-
lisy. - 23 Plany, Skrzydlata Polska 1960 za 65 KCs
knihu Radiové fizeni modelG. V. Smolik, OU
Buzuluk, Komérov u Hofovic - 24 Novy otatko-
mér (25 000 ot/min) za 420; stfibrozinkovy akumu-
lator za 50; vysilat Graupner Standard za 260;
polotranzistorovy pfijima za 180 KCS. 1. Petr,
Mlyn 8, CernoSice | 25 Magnetd (2), stierace
12V (2) trafo 220 3-5-8 V, el. zvonce (4).
Durinik,” Slobodéren 2036, Zilina - Borih - 26
Motory: Vltavan 5 za 100, Jena 1 za 80, Wilo 1,5
za 100 K¢s; el. vlaéek o rozchodu 12 mm s pFislu-
Senstvim i jednotlivé - seznam zaSlu. J. Hlinomaz,
Salmovska 12, Praha 2.- 27 vysila¢ + pfijimac
Beta za 150 a 180; servo za 120 - vSe v bezv.
stavu. V. Kohout, CZNM-OTK, KfiZzovad 1018,
Praha - Smichov - 28 Vézané rotniky Mladého
technika - 111 za 35, 1V za 60, V za 60 a VI za 60
Ké&s. F. Ucen, Havifov V/49/3.- 29 Velocipédové
souCastky; motor Ama 1,8 za 180 K¢és. R. Mil,
Pasifska 52, Jablonec n. N 30 PICO motory;
¢asovat (do 9 min.); Gstek ,Omega 11%;
nafukovaci kola 90/35, 70/20 35/10; sluchétka;

VYSLEDKY

TF¥ida 15 ccm: 1. Kostyak J. Madarsko
114.649; 2. V. Boudnik, CSSR 111,801; 3. G.
Olejnik, Polsko 91,370 km/h.

TFida 2,5 ccm: 1. J. Kind, CSSR 152,542;
2. Ba Pal, Madarsko 152,542; 3. 1. Olejnik, Polsko
146,341 km/h.

T¥ida 5 ccm; 1. Ba Pal, Madarsko 180,000;
2. J. Boudnik, CSSR 174,757; 3. R. Rochstein,
Polsko 163,636 km/h.

T¥ida 10 ccm: 1. Czati A., Madarsko 180,000;
2. M. Zavada, CSSR 151,260 km/h.

— Vydava SvaZ pro spolupraci s armadou ve Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, Praha 1

Vladislavova 26. — Vedouci redaktor Jifi Smola. —REDAKCE, Praha 2, Lublarniska 57, tel. 223-600. —

Administrace: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, Praha 1, Vladislavova 26, telefon 23643-7.

— Cena vytisku

1,80 K¢&s, predplatné na ¢tvrt roku (3 ¢isla) 5,40 K&s. Roz$ifuje PoStovni novinova sluzba. — Objednavky

pfijimé4 kazd4 posta a dorucovatel.
A-23*31429
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— Nevyzadané rukopisy se nevraceji.
Toto ¢&islo vyslo 10. Fijna 1963.

— Tiskne Nase vojsko v Praze.
PNS 198

Svitka jako svitka - stejné si ti mode-
laFi vymysSleji samé zbyte¢nosti a
chtéli by to mit v sortimentnim
minimu v kazdé prodejné ...!
Kresba: J. KAPLAN

elektromotory 24 V; japonsky vf tranzistor 2,SA76
do 60 MHz, selenove usmérniovaCe 34 V/400 mA;
motory: Jena 25 + jehla 4. nyl. vrtule 8/4",
Vitavan 5 4. kuzel 0 45 4. nyl. vrtule 8/4";
radiomaterial (seznam zaslu); R/C pfijima¢ Beta;
pajecku 150 W. M. Bezény, Postoloprty, LMK
e 31 Zabéhnuty motor Jena 2,5 4- ndhr. membra-
na, karb. jehla, 2 vrtule, irj. stfikatka, za 190 K¢s.
J. Chovantik, Ncbuzely 128 - 32 Novy ,zhavik*
6,3 se silon, vrtuli za 200; Ctyfpovelovy vysila¢ za
180; relé MVVS za 35; vybavovat Higgins za 40;
palivovy filtr konstr. Haji¢e za 40 K&s. Do redakce.

KOUPE

e 33 Planek makety Z 226A. J. Kubaléik, Rudo-
arméjcli 58a, Prostéjov 34 Prvni dil knihy
wZelezniéni modeléfstvi*'. S. HoleCek, Palackého n.
6. C. Budéjovice - 35 Planek polomaketv Meta-
Sokol. F. Petr, Polabi 153, Dé&cin 111 36 Planky
letadel a plachetnic. J. Kubdlek, Markova 137,
Ji¢in - 37 Planky Ervinrude, Sverdlovsk, Alaska,
Myoko. V. Jungr, TOS-Opravna, Celékovice
« 38 Jakykoli poskozeny motor 1 az 2,5 ccm. J.
Vrzal, NeuméF 58, p. HolySov - 39 Planek modelu
Palisandra.'Capek, Uhlejov 17, p. Miletin - 40
Piest 4- Cep motora Wilo 1,5. M. Kédmen, Jesenské-
ho 919, Tisovec 41 Plany U-maket P-51,
Mustang a jinych z 2. svétové vélky. J. Hufa,
Hole3ovska 543, Bystfice p. Host. 42 Klikovy
h¥idel k motoru Jena 2,5. A. Cirkva, Jufikova 1062,
Hranice n. Mor. 43 Plan dvoupovelové R/C
soupravy (pfijima¢ 4. vysilag). J. Sykora, Dobro-
slavice 29, okr. Opava. - 44 Klikovy hfidel k motoru
Webra Mach | 2,5 R. Z. Pfikryl, Leninova 82,
Opava - 45 Vétsi mnozstvi mékké balsy. F. Kuba-
ta, Kaplice 451 - 46 Fotomaterial (noviny) o rake-
tach a druzicich. M. Vecko, Fiignerova 1013,
Modfany - 47 Elektromotor 6 VV v chodu. J. Frank,
Blatenskd 5, Plzen 48 Elektromotor PICO
4,5 V. M. Pajuncek, Pod strani 5, Olomouc - 49
Knihu Technickd pfirucka pro modelare; tfi-
pohledovy vykres stihacky Hurricane; tvrdou
nafezanou balsu; mech. kolecka 0 5 cm. J. Hutaf,
Hrn¢&ifskd 203, Jirkov u Chomutova 50 Plan
makiety AN-2; réznofarebny modellspan; polo-
tvrdd balzu 2x3x50 cm; ocel. drgt 0 0,25 mm
(50 m). Durinik, Slobodarefi 2036, Zilina - Borih.
e 51 Tripohledovy vykres ¢&s. letadel $-216,
A-35, A-100, BH-29, Av-37, E-241. InZ. Hubka,
Komenského 156, Roztoky u Prahy, Zalov - 52
Casopisy Aeromodeller, Model Aircraft; knihy
The Fighting Aircrafts of the World War II.
InZ. Soukup, Koptovd 5, Karlovy Vary - 53
Plany pasovych vozidel. P. Pefidz, Nové Mésto n.
V. 1393 54 Skrzydlata Polska 1960; knihu
Radiové fizeni modeld; plany lodi a knihy -
seznam zaSlu. V. Smolik, Starorolska 12, Karlovy
Vary 6 - 55 LM 3, 4/1958, 12/1960. J. Mladek,
Fucikova 159, Bystfany.

VYMENA
* 56 Krystalové prenosky za poskozeny motor
1,8 ccm. Skali¢ka, BSS Senice - 57 Planky modeld
letadel (10 ks) za LM 2/1954. O. Fend, U hrbitova
28/H, Klatovy 58 Novy motor Pee-Wee 020,

za motor 2,5 az 5 ccm. J. Novotny, Pec p. Sn.
183 e

sdélen! redakce

» Pfevahu reportazi a ¢lankd spor-
tovniho charakteru v tomto ¢isle,
jez nebylo mozno odlozit, budeme
hledét vynahradit techmctéjél'm za-
méfenim dalSich Cisel.

* Slibenou podrobnéjsi zpravu o
Gc¢asti naSich modeldfu na letoSnim
Mistrovstvi DDR pro U-modely jsme
nemohli zafadit, protoZze né&m ji
nikdo z ¢&lenlt vypravy nenapsal.
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Z-226 AS

/
Ceskoslovensko
SAAB 96
Svédsko
: Tl
n&<
ENTERPRISE

Spojené staty americké

Letoun ,Akrobat-Special” je od-
vozen z typu Z-226 ,Akrobat"
imatrikula¢ni znatky OK-KMB za-
stavenim nové ¢&s. hydraulicky sta-
vitelné vrtule V-SOO s automatickou
regulaci otacek. Léta zatim v pro-
totypu, jeho schopnosti pro vysokou
pilotdZ jsou uz ve staddiu zkoulek
vyte¢né. Pomoci nové vrtule Ilze
totiz plné vyuzit vykonu motoru,
coz je vyhodné zejména ve stou-
pavych obratech. Mistr sportu Ja-
romir HOlka zvitézil s prototypem
Z-226 AS v popularni soutézi le-
tecké akrobacie Lockheed Trophy,
konané letos v Coventry.

Technickd data: rozpéti 10,2 m,
délka 7,8 m, nosna plocha 16,9 m2;
délka startu 110 m, stoupani u zemé
6,5 m/vt. Maximalni rychlost 265
km/h, motor Walter-Minor 611
o vykonnosti 160 k. (Podrobnosti
uverejni jesSté letos Kfridla vlasti.)

fi[I"B|isSBNVB

mnoha soutézich a rally ziskava
vyznaéné Uuspéchy maly 3védsky
automobil Saab 96 s aerodynamic-
kou karosérii, dvoudobym moto-
rem a pohonem pfednich kol.
Je prostorny, spolehlivy a peclivé
vyrabény (Saab je letecka tovarna).
Vodou chlazeny tfivalcovy motor
ma obsah 861 ccm a vykonnost
38 k. V bloku s motorem je t¥i- nebo
Ctyfstupniova prevodovka s vypi-
nacim volnobéhem. Kola jsou od-
pruZzena vinutymi pruZinami s ka-
palinovymi tlumici, vpredu se zkrut-
nym stabilizatorem. Ocelova ¢tyfF-
sedadlova karosérie méa na obvodu
pfedniho skla silny ochranny oblouk.
Technicka data: rozchod 1220 mm,
rozvor 2688 mm, vnéjsi rozméry
6015x1570x1675 mm; pohotovost-
ni vdha 825 kg, uzite¢né zatizeni
350 kg; rychlost 115 km/h, spotfeba
paliva 7—9,5 1/100 km.

Prvni atomova letadlova lod byla
stavéna od r. 1958; ve sluzbé je od
konce r. 1961. Na lodi je 8 atomo-
vych reaktord fy. WESTINGHOU -
SE, turbiny o vykonnosti 360 000 k
davaji rychlost 36 uzI(; 300 000 mil
mGze lod ujet plnou rychlosti.
Z hangéard na palubu pfepravuji
110 letadel (vcEetné tézkych prou-
dovych bombardérl) 6 vytahy,
posadka ¢ita s leteckym personalem
6600 lidi. Na lodi maji byt instalo-
vany jesSté nejméné 2 protiletadlova
déla rdze 127 mm, event, i 6 odpalo-
vaci rampy pro rakety TYPHOON.
ENTERPRISE je nejvétsi letadlovou
lodi véech dob a ma cenu 675 milion(
dolard.

Technicka data: délka 336 m, Sirka
letové paluby 77 m, §ifrka v c¢are
ponoru 605 m, ponor 11 m, poho-
tovostni vytlak 85 350 t.



(»tecky pohled na modelarské letiaté , Genko. Snimek drah ero U-modely (»zade)
jsme jtz otiskli, vpredu je novy kruh pro R/q mocjely < 1lv

M S
ry Jsme ve finale!" - ventiluje Svétovy rekordman Kuznécov z SSSR se v radmci XII.
pFekypujici elan Milan Drazek Kritéria pokousel zlepsit sv(j rekord ve tfidé 10 ccm.
< Model se vSak pfi zkouSce poskodil, takze se pokus
nepodafil
VIDENO
SNIMKY: OB\]EKTIVEM £ y
R. Cerny,
/. Gdbris,
Zd. Liska
A L o " -
Maketa nocniho stihate Canberra, s niz ziskal Némec Ho6fherr druhé Ukéazkové zpracovany tymovy model Belgi€ana Bernarda. Neodpovida
misto. Oba motory jsou jiz opatfeny tlumici vyfuku v8ak presné podminkdm - chybi mu kabina

Britské tymové modely v depu
| 4

Zafizeni pro predvadéni funkce radiovych fFidicich souprav fy Robbe
z NSR

\%



