


JUGOSLOWIANSKI SAMOLOT ODRZUTOWY

,lkarus M 452" Samolot ten skonstruowany przez inZz. Dragoluba Beslina

\] EDNYM 1z oryginalnych samolotow na Swiecie jest miniaturowy odrzutowiec

zbudowany zostal w Centralnym Jugoslowiafiskim Zakladzie Prototypowym w Ze-

mum. ,lkarus" odznacza sig bardzo zwartq
wyehodzgcyml| z kadluba. Taki Gklad, nie-

usterzenia wspartego dwoma belkemi

sylwetkq i ciekawym rozwigzaniem

wqtpliwie oryglnalny, umoZzliwit konstruktorom dobfe usztywnienie usterzenia, co

jest nieodzowne przy duzych prgdkoSciach, dla ktérych przeznaczono ten platowiec.

Jlkarus" jest jednomiejscowym, wolnonoSnym Srednioplatem przeznaczonym do
szybkiej lqcznoSci z mozliwoSciq przebudowy na treningowy samolot mySliwski.

Skrzydla o obrysie trapezowym, z doSc duzym skosem, wyposazone sq w klapy do

lgdowania.

Kadlub o przekroju okrqglym mieSci w przedniej czg3ci kabing pilota, oslonigtq

limuzynkq ze szkla organicznego. W tylnej

czgSci kadluba zabudowane sq dwa

silniki odrzutowe typu Turbomeca ,Pala38" o ciggu 160 kG kazdv. Silniki te sq kon-

strukcji francuskiej. Gorny slinik zasilany jest powietrzem przez dwa wloty kiesze-
niowe umieszczone na kadlubie tuz za kabing. Wloty dolnego silnika umieszczono

w krawgdziacn natarcia skrzyde! tuz u icn nastdy — przy kadlubie. Podwozie trdj-

kolowe (z kolem przednim), chowane calkowicie w kadlubie.

Pierwszy lot prototypu ,lkarus" odbyt

dnia lotnictwa jugoslowianskiego.

DANE TECHNICZNE:

RozpigtoS¢ skrzydel - 525 m
Dtugoso - 597 m
Cigzar - 1060 kG

Prgdkos¢ maksymalna - 780 km/h.

OPIS BUDOWY MODELU

Czytelnicy na$si, ktoérzy juz wykonywali modele samo-
lotow dotgd wydane, nie napotkajqg powaZzniejszych
trudno8ci przy budowie tego nowego, miniaturowego

samolotu.
Tym nicmniej, nawet najbardziej zaawansowani,

przed rozpoczqciem pracy powinni zapoznaé sig
z poszczegblnymi czgSciami skladowymi, a roéwniez
obejrzeé dokladnic rysunek zestawieniowy i orygi-
nalny pian samolotu M-452, na podstawie Kktérego
zostal opracowany model kartonowy.

Z narzgdzi najpotrzebniejszych — to nozyczki, kla-
merki fotograflczne, pinceta, oléwek i linial. Sposréd
wszystkich klcjow znajdujgcych sig w handlu najlep-

szymi okazaly sig ,Syndetin" i ,Syndemat" - kleje

sig dnia 24 lipca 1954 roku z okazji

rybie sprzedawane w wygodnych do uZycia malych
tubkach. Karton nalezy smarowac¢ cienkq warstwq
klejd i miejsce sklejania dobrze 3cisngé do wysch-
nigcia.

W odréznieniu od innych, duzych modeli, nie ko-
niecznie jest tu wzmacnianie wrgg i dzZzwigarow tek-
turkq. Karton, na ktérym wydrukowano poszczegb6lne
czgSci jest wystarczajgco sztywny do prawidlowego
montazu. Trzeba pamigtaé, zZe wycina¢ nalezy tylko te
czgsci, ktére bgdq zaraz sklejane. Aby nie pomylic
czgSci, nalezy ich numery napisa¢ otéwkiem na od-
wrocie. Taki porzqdek ulatwi i co wazne — przyspie-
szy budowg modelu.

Jedyny dodatkowy material, w postaci kawalka tek-
tury iub korka, postuzy nam do wykonania trzech kél
podwozia.

Wrggi oznaczone literami wielkimi i malymi skleja-
my rédzem, a wigc la i 1A, 1b i 1B itd.

Linie konturowe, ktére bgdziemy zaginac, trzeba
przed tym nagnie$6 tgpg strong ostrza nozyka lub ko-
stkq introligatorskq.

Pracg rozpoczynamy od sklejenia kadluba. Naj-
pierw po stronie nie pokolorowanej poszczeg6lnych



czqSci pokrycia kadtuba, przyklejamy sklejki, tak jed-
nak, by wklejone byty do potowy, tj. by zgbkowana
czgS¢ sklejki wystawata spod pokrycia.

Do czqSci 1 przyklejamy dwie sklejki, do czqsci
zas 2, 3 i 5 - po jednej, (sklejki przyklejamy przy
tych krawqdziach, przy ktérych sq umieszczone na ta-
blicach). Po wklejeniu sklejek, gdy klej dobrze zasch-
nie, formujemy te czqSci, przeciggajgc je strong nie
pokolorowanq kilka razy na ostrzu noza, krawqdzi li-
niatu lub na otéwku, az karton bgdzie miat tendencjq
do zwijania sig. W sklejone w ksztaft rur czqSci po-
krycia wktadamy odpowiednie wrqgi, ktérych zqbki za-
ginamy i smarujemy klejem. Wrgqgi wsuwamy do seg-
mentu kadtuba zqgbkami skierowanymi do wnqtrza
segmentu tak gtqboko, Ze znajdq sig one réwno
z krawqdziq pokrycia (w potowie sklejek), co widaé

na rysunku montazowym (boczny widok kadtuba).

Montaz kadtuba rozpoczynamy od czqSci oznaczo-
nej numerem 1 .kolejno przyklejamy nastgpne odcin-
ki kadtuba. Nalezy zwr6cié uwagq, iz czq8¢ 7 musi
by¢ zwiniqta w ksztaft rury czarna strong do wew-
nqtrz. Imituje ona dyszq wylotowq gazéw silnika od-
rzutowego. ROwniez wrgga 7a powinna by¢ zwrdécona
stronq czarng do tytu samolotu. Czq8¢ 8 zwijamy
ciasno w rurkq. Jest to nadajnik przyrzqdéw pokfado-
wych umieszczony w przedniej czqSci (4) kadtuba.
Dzwigarek, stanowiqcy jednqg catoS¢ z wrgqggq 5a, po
winien wystawa¢ z kadtuba, gdyz stuzy jako dzwigar
usterzenia (czq3¢ 12). Przy montaZzu tej czqSci trzeba
baczy¢, aby strzatka narysowana na wrqdze znajdo-
wata siq doktadnie na linii sklejenia pokrycia seg-
mentu 5 kadtuba, gdyz tylko wéwczas bgdziemy mieli

gwarancjq prostopadtego wklejenia wrqgi.

Budowa ostony kabiny wyraZznie pokazana jest na
rysunku montaZzowym. PoszczegOlrie jej czq3ci sq skle-
jone i wzmocnione rozpdrkq (czgq$¢ 9Bb).

Czq8¢ 12 zaginamy poSrodku i sklejamy. Potem
nasuwamy tgq czqS8¢ na dzwigar 5a i przyklejamy do
kadtuba- Do zgbkéw w go6rze tej czqSci przyklejamy
usterzenie wysoko3ci. Sktcrda sig ono z czqsci 13
i dzwigara 13a. Dzwigar nagniatamy nozem wzdtuz
linii przerywanej, sktadamy i przyklejamy do czgSci
13 po stronie nie pokolorowanej i wzdtuz linii zagiq-
cia tej czqSci. Po zagiqciu i sklejeniu ptaszczyzn czqs-
ci 13 przyklejamy jg do czqSci 12, wsuwajqc odgiqgtq
na zewnqtrz matq sklejkq pomigdzy ptaszczyzny
czqsci 12.

Skrzydta: lewe i prawe (gzq3ci 14) zaginamy wzdtuz
linii osiowej (poSrodku) i sklejamy wzdtuz dtugiej
sklejki oraz krawqdzie tylne. Czarne tréjkqty znajdu-

jgce sig u nasady skrzydet zaginamy i sklejamy.

Trojkqty te imitujg skrzydtowe wloty powietrza do
silnika.

Dwa dzwigary 14A i 1l4a sklejamy rdzem, nacinamy
lekko poprzecznie wzdtuz przerywanych linii i przety-
kamy przez wyciqte uprzednio wqskie otwory w czqgsci
1 pokrycia kadtuba.

Dzwigar umiejscawiamy w kadtubie kilkoma krop-
lami kleji. Gdy klej zaschnie .wystajqce czq3ci dzwi-
garu odginamy do tytu, nasuwamy na dzZwigar dwa
skrzydta, przyklejajgc je do kadtuba. Przed przykle-
jeniem skrzydet wycinamy ostroznie w ich tylnych kra-
wqgdziach otwory dla wklejenia dwoéch belek utrzymu-
jgcych ustrzenie pionowe. Otwory (biate, obok lotek),
zaznaczone sq nha rysunku skrzydet.

Belki zwijamy stozkowo z czqSci 15 i sklejamy. Po
wyschniqgciu klejd wsuwamy belki grubszgq strong do
otworéw skrzydtowych i zalewamy klejem.

Teraz sklejamy dwa stateczniki pionowe 16. Po za-
gigciu ich poSrodku sklejamy tylne krawqdzie oraz
g6érne i dolné tuki. U dotu pozostajg otwory,
w ktére wsuwamy pasmarowane klejem kofice belek
15. Od go6ry dwa stateczniki przyklejamy do ustrze-
rzenia wysokoSci (13) w miejscach oznaczonych na
nich biatym kolorem.

Czqs¢ 17 — wloty powietrza silnika gérnego - po
wygiqciu przyklejamy w oznaczonych miejscach na
segmencie 1 kadtuba.

Koficowq czynnoscig jest wykonanie podwozia. Kota
sklejamy z kilku warstw tektury lub wycinamy z korka
i naklejamy na nie tarcze 18, 18a i 21. Brzegi tektury
zaczerniamy tuszem. Golenie podwozia (oznaczone
na rysunku literg ,,G") wycinamy z listewek drewnia-
nych lub teZ postugujemy siq zapatkami. Golefn prze-
dnia owinigta jest przyklejong don czqgscig 20, two-
rzqcq widelec matego kota 21. CzqgSci 19 i 22 imitujq
klapy zamykajgce podwozie wciqgane do kadtuba
podczas lotu. Klapy zaginamy po osi, sklejamy z sobq
obie ich zagiqte ptaszczyzny i przyklejamy do kadtu-
ba w ten sposo6b, Ze czarna sklejka tqczy siq z czar-
nym fragmentem kadtuba, a strona niebieska klapy
skierowana jest do wewnqtrz. W identyczny sposéb
postqpujemy przy budowie dwoéch két podwozia gtow-

nego - patrz rysunek.

Uwaga: Przed sklejeniem poszczegdlnych czgSci
kadtuba w jedng catoS¢ nalezy w segment
4 lub 3 wtozy¢ kawatek ofowiu w celu obcig-

Zenia przodu modelu samolotu.

Opracowat: PAWEt ELSZTEIN



MODEL SAMOLOTU BOMBOYVEGO PZL ,GOS”

Czytelnicy ,,Malego Modelarza” juz w niedlugim czasie b"d;} mogli przystapic
do budowy kartonowego modelu polskiego samolotu bombowego ,Los”. Zostanie
on wydany jako podwoéjny numer 7—8 i ukaze siq w sprzedazy kioskowej w po-
cz<}tkach lipca br. w cenie 9 zl.

Jak vvygl*da model po zbudowaniu najlepiej ilustruji} zamieszczone wyzej
zdjecia.

Foto: Stanislaw Wrlowinski

Bctlakrji: Warszawa, ul. Choelmska 11, pokdj 316, tel. 41231, wewnetrzny 28,

i przedplaty na prenumeratij przyjmovvane si\ w terminie do dnia 15-go

— Warszawa, ul. Srebrna 12. Cena prenurneraty kwartalnej zl 1350 pét-

Imiesiaca poprzedzda"‘celgo okrels zamawianejh prenurneraty — przez: UrzQdy Pocztowe, Wydaje:
istonoszy oraz oddzialy i Delegatury ,Ruchu“. MoZnd réwniez zamo6éwié prenumerate : ”»
dokonuj*c wplaty na konto PRO Nr i.ti-100020 — Centrala Kolportazu Prasy i Wydaw- Kcdakcja .Modolarza

rocznej zl 2700 rocznej zl 54. Redaktor numeru:
Cena prenurneraty za graniccj jest o 40" droZsza od ceny podanej wyZej.

na tJ premunerate przyjmuje na okresy kwartalne, pdlroczne i roczne Z. Grabowski

Przedsigbiorstwo Kolportazu Wydawnictw Zagranicznych ,.Rueh“ \v Warszawie, ul. Wil- .
za poarednictwem PKO  Warszawa, konto Nr 1-6-100024. Okladkg projektowal:
Egzemplarze zdeaktualizowane moznd nabywa¢ w sklepie przy ul. Wiejskiej w War-
Zamo6wienia spoza Warszawy nalezy kierowae do Central! Kolportazu Prasy
i Wydawnictw
22.1V.1959 r. Naklad 23.000 egz. W-46.

~Rucli“ Warszawa, ni. Srebrna 12. Druk. Wojsk. Zakl. Grat. IV-»vi. Zam.
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