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KARTONOWY MODEL SAMOLOTU BOMBOWEGO

PZL -  37 „LOŠ“
W poiowie 1958 roku uplynulo 20 la t od pam i^tnego 

Salonu Lotniczego w  Paryžu, n a  którym  Polska wy- 
staw ila bombowiec P.ZL-37 „LOS”. Prototyp tego sa- 
molotu, zaprojektow anego przez zespól inžynierów PZL 
pod kierunkiem  inž. J. Dghrowskiego, ukoóczyl proby 
w  1937 roku.

„LOS” byl bombowcem dalekiego zasi^gu — zarótv- 
no do dziennego, jak  i nocnego bom bardowania. Kon- 
strukcja  calkowicie m etalowa, w  której zastosowano 
szereg zupelnie nowych rozwigzaň technologicznych, 
stanowigcych w wi^kszošci polskie w ynalazki i pa­
tenty.

K adlub konstrukcji skorupowej o przekroju wgskiej 
elipsy. P la t nosný trójdzielny — czíj.šč šrodkow a pla­
ta, czyli centroplat, služyl do um ocowania gondol sil- 
nikowych z chow anym  podwoziem oraz komor bombo- 
wych, w  których m ožná bylo umiescič 13 bomb po 
110 kg oiciz 2 bomby po 300 kg w  kadlubie. M aksy- 
malny ci^žar bomb wynosil wi^c 2 500 kg.

Cz^áci zew ngtrane plata, czyli skrzydla, posiadaly juž 
wówczas niem al wszystko to, co naz.vwamy pelng m e­
chanizacím p la ta  nošnego. M ianowicie na tych cz^š- 
ciach — mi^dzy silnikam i a koňcam i zew n^trznym i 
plata nošnego — znajdow aty síq skrzela, na krawQdzi 
zaá splywu na calej przestrzeni pomi^dzy lotkg lewego 
skrzydla i lotkg praw ego skrzydla byly klapy kroko- 
dylowe. Lotki calkowicie m etalowe wywažone byly 
statycznie i dynam icznie, co zapewnialo dužg laťwošč 
sterow ania poprzecznego i zabezpieczalo przed wszel- 
kimi drganiam i.

Dwa silniki Pegasus XX o mocy 918 KM — produ- 
kow ane z licencji angielskiej przez PZL-Ok^cie — na- 
p^dzaly šmigla trójlopatow e o zm ienym skoku, tzw. 
constantspeed — o praw ie stalej liczbie obrotów 
(wówczas w ielka nowoáč).

Zalog^ stanow il czteroosobowy zespól: dowódca — 
bom bardier i pomocník pilota w jednej osobie, pilot, 
radiotelegrafista i strzelec pokladowy.

Uzbrojenie obronne samolotu stanow ily 3 karabiny 
maszynowe kalibru 7,7 mm (tzw. „szczeníaki”).

W yposaženie sam olotu PZL-37 „LOŠ” bylo bardzo 
nowoczesne. Doáč powiedzieč, že wyposaženie ostatních 
bombowców z nápadem  šm iglo-silnikowym  juž po woj- 
nie n ie  róžnilo si^ wlaáciwie niczym od w yposaienia 
„Losia”. Na „Losiu" nie bylo jedynie radaru , który 
wynaleziono i zastosowano znacznie póžniej w  Anglii.

Otóž ten w spanialy jak  n a  owe czasy bombowiec, 
który m ial stanow ič uzbrojenie polskiego lotnictw a na 
w ypadek wojny, nie odegral praktycznie biorgc zadnej 
roli w  w alkach z Luftwaffe. Pokazany na w ystaw ie w 
Belgradzie w  1937 roku, a nast^pnie w  1938 r. rta XVI 
Salonie Paryskim , uznaný zostal za najlepszy bombo­
wiec šw iata (na rok 1938).

W 1939 roku we wrzešniu 36 m aszyn Brygady Bom- 
bowej jako tako wyposažonych i gotowych do bojů 
užyto k ilkakro tn ie do epizodycznych bom bardowaň 
m aszerujgcych kolum n hitlerow skich, po czym skie- 
rowano do Rum unii.

K ilkadziesigt dalszych egzem plarzy gotowych do lotu, 
lecz nie posiadajgeych w yposaženia — glównie wy- 
rzutników , celowniików i km  — nie weszlo do akcji 
w  ogóle i zostalo zniszczonych przez Niemców na lot- 
niskach w  Brzešciu i w Mielcu.

Chociaž bombowiec „L o á” nie odegral wlaáciwie 
žadnej roli w  w alce z wrogiem, jednak  ze wzgl^du na 
to, že byl kiedyá najlepszym  bombowcem šw iata, 
a zbudowany byl w  Polsce i przez Polaków, w arto  go 
sobie u trw alič  w  form ie kartonowego modelu, aby 
wiedzieó, jak  wyglgdaly owe slaw ne samoloty.

Opis budowy modelu

K artonow y model „ L o s i  a ” opracowany zostal w 
skali 1:50.

Przyst^pujgc do budowy modelu najlepiej jest wyci- 
nač kolejne tylko te elem enty, które za chwilt; sklei- 
my. Možná równiež od rázu  wycigč w szystkie cz^šci, 
wówczas jednak  naležy przygotowač sobie odpowied- 
n*g liczbe kopert, do k tórych  skladam y wyci^te i ozna- 
czone na odwrbcie olówkiem  wlašciwym  num erem  
cz<jáci, naležgce do danego fragm entu m odelu (np: w 
jednej kopercie zgromadzim y w szystkie cz^šci praw ej 
gondoli silnikowej, w  drugiej — lewej, w nastepnej 
czcjáci usterzenia itd).

N iektóre cz^šci, jak  np. žebra platów  (czijáci 30 a, 
b i c, wr^gi 2, 4, 7 i 10 itp.) trzeba nakleič na tek tu r- 
kQ. Po wyci^ciu z grubsza z arkusza planów danej 
czqšcí naklejam y jg na tek turk?, a po zaschni^ciu kle­
jů  w ycinam y dokladnie w edlug obrysu; w  niektórych 
elem entech w ycinam y równiež otwory wewn^trzne.

Po przygotow aniu niezbtjdnych narz^dzi (ostrý nóž, 
žyletka, nožyczki, lin ijka  m etalow a itp.) oraz m ateria- 
lów (klej ryb i „Syndem at” lub  kolodionowy, tek turka, 
skraw ki blony fotograficznej itp.) možemy przystgpič 
do sklejenia poszczególnych cz^šci modelu.

Budowg kadluba zaczynam y od sk lejania segm entu 1. 
Po wyciíjciu form ujem y ten segment, przeciggajgc go 
strong nie pokolorowang na ostrzu noža lub kraw^dzi 
linijki, až karton  b^dzie m ial tendencjč do zw ijania si§, 
po czym w ycinam y otw ory pod džw igar centroplata 
(cz^šč 27) nacinajgc zgbki i zaginajgc je do wewngtrz.

Nastupme segm ent ten  sklejam y w ksztalt rury. Po 
zaschnieciu k lejů w  w^žszy otwór segm entu 1 w kleja- 
my pasek 5, služgcy do polgczenia segm entu 1 z seg­
m entem  6 kadluba, w ten sposób, aby zgbki jego wy- 
staw aly na zewngtrz. Cz^áč paska 5 pozbawiona zgb- 
ków pow inna znaležč sig od góry segm entu 1, w  tym 
m iejscu bowiem w kleim y póžniej celuloidowg oslonQ 
strzelca (czqšč 20). Wrggg 4, nadajgcg wíašciwy ksztalt 
kadlubowi, naklejam y na tekturk^, wycinam y w  jej 
šrodku otw ór ulatw iajgcy nam  m ontáž, po czym wkle- 
jam y jg do w n^trza segm entu 1 kadluba na pasku 5 
w  odleglošci okolo 1,5 mm od krawedzi tego segmen­
tu. S trzalka oznaczona na wr^dze pow inna si^ zna­
ležč dokladnie naprzeciw  kreseczki poprzecznej ozna-



czonej przy krawgdzi segm entu 1 kadluba (podobnie 
nálezy zwracač uwagg na te  znaki przy wiklejaniu 
w rgg w inne segmenty kadluba).

W podobny sposób sklejarny z czgšci 6, paska 8 
i wrggi 7 segm ent 6 kadluba (po sklejeniu czgšci 6

wycinam y w  niej dolny wlaz, po w kiejeniu zas paska 
8 wycinam y czgšč jego odpowiednio do obrysu wlazu), 
z czgšci 9 paska 11 i wrggi 10 — segm ent 9 kadluba 
i wreszcie koňcowy segm ent 12, w  którym  po ulorm o- 
waníu, ale przed sklejeniem  wycinam y miejsce, w  któ- 
re  w klejony bedzie džwigar 13 usterzenia poziomego, 
nacinajgc i zaginajgc sklejki do wewngtrz.

W szystkie gotowe segmenty kadluba chwilowo od- 
kladamy. Bgdziemy je Igczyč ze sobg stopniowo w m ia- 
rg postgpu m ontažu modelu, poniewaz gdybyšmy je 
juž teraz .skleili rázem, u trudniloby to nam  sklada- 
nie innych czgáci.

Rys. 2

Nasz model „ L o s i  a ” ma kabing oszklong. Dlatego 
tež w c/gšciach 14, 15, 16, 17 i 18 wycinam y ostrož- 
nie žyletkg póla migdzy ram kam i o se le n i a. Miejsca 
te  podklejam y cienkg blong celuloidowg (blong foto- 
graficzng po zmyciu z niej w  gorgcej wodzie em ulsji 
z obu stron) i zanim klej zaschnie každý z tych se- 
gmentów sklejarny w ksztalt splaszczonej nieco rury. 
Czgšč 18 sklejarny wedlug zarysu jej siatki, przy czym 
w dolnej czgšci šcianki bocznej nie przyklejam y do 
ácianki czolcWej. Dolně okienko oslony czolowej nále­
zy odehylič nieco do przodu.

W segmencie 14 przed sklejeniem  wycinamy otwo- 
ry, w które w ejdg wystgpy centroplata, nacinajgc 
i zaginajgc zgbki, po czym sklejarny go najp ierw  
wzdluž dlugiej (dolnej) sklejki, a nastgpnie Igczymy 
ze sobg koňce jego przedniej (górnej) czgšci. Przy 
kraw gdzi szerszego koňca segm entu 14 w klejam y 
zgbkowang czgšcig do w ew ngtrz pasek 3 w  ten spo- 
sób, žeby jego polowa z nápisem  w ystaw ala na zew- 
ngtrz, przy czym m iejsca, na których na pasku 3 me 
m a zgbków, powinny wypašc na wprost wycigč do 
wsunigcía centroplata.

Wrggg 2 i czgšč 15 oszklenia umocujemy do segm en­
tu 14 dopiero po w kiejeniu urzgdzenia kabiny.

Po uform ow aniu, w kiejeniu oszklenia i sklejeniu, 
segm ent 16 kadluba przyklejam y zgbkami do segmen­
tu  14. Zwracam y przy tym  uwagg (równiež przy lí\- 
czeniu innych segmentów), aby szew sklejenia w  do­
le jednego segm entu stanow il przedluženie linii skle-
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jenia drugiego. Teraz przystgpujem y do m ontažu 
urzgdzenia kabiny, poslugujgc sig przy tym  pomocni- 
czym rysunkiem  1.

N ajpierw  podklejam y tek turkg  podlogg kabiny 
(šrodkowg powierzchnig czgšci 64), po czym sklejarny 
tablicg z przyrzgdam i pokladowym i (65), w olant (66) 
i stolík naw igatora (69) oraz zaginam y odpowiednio 
orczyk (67), fotel pilota (68) i fotel naw igatora (70). 
W szystkie te czgšci (oprócz stolika naw igatora) przy­
klejam y w  oznaczonych m iejscach na podlodze kabi­
ny, po czym po zagigciu i po posrnarowaniu klejem 
sklejek podlogi w suwam y jg ostrožnie do w ngtrza 
czgšci 14 (podloga wchodzi na glgbokošč okolo 5 mm 
równiež do segm entu 16 kadluba) i przyklejam y usta- 
w iajgc jg dokladnie poziomo (položenie podlogi naj- 
lepiej jest regulowač w  stosunku do wycigč pod cen- 
trop la t w šciankach segm entu 14 kadluba). Stolík na­
w igatora (69) przyklejam y od w ewngtrz do lewej 
šcianki segm entu 16 kadluba. Po spraw dzeniu czy 
wszystkie czgšci urzgdzenia kabiny zajm ujg wlašciwe 
položenie (mogly sig bowiem pochylič przy w suw aniu 
podlogi do segm entu 14 i w tym przypadku ustaw ia-



my je w lasciw ie za pomocg patyczka) przyklejam y 
czqáč 15 oszklenia kabiny i w klejam y wrggg 2 na zgb- 
kaeh paska 3 równo z krawejdzig segm entu 14.

Teraz možemy przykleič do czgšci 16 czgáó 17 kabi­
ny. Czqšč 18 przyklejam y dopiero przy konců m ontažu
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modelu po zainstalow aniu w niej karabinu maszyno- 
wego. ·

Z kolei možemy przystgpič do m ontažu usterzenia. 
Po sklejeniu džw igara 13 w klejam y go w  otwory 
wycigte uprzednio w  segmencie 12 kadluba, po czym 
segm ent ten przyklejam y do * segm entu 9 kadluba. 
Stateczniki i stery  wysokošci — cz^šč 32 (lewy) i czešč 
33 — form ujem y na ostrzu noza nadajgc ich po- 
wierzchniom  ksztalt lekko wypuklv, zaginamy wzdluž

kraWQdzi natarcia  i sklejam y w  ksztalt „torebek”. 
Po posm arow aniu klejem  džw igara i kraw^dzi cz^šci 
32 i 33 (zgbki przy tej krawgdzi zaginam y mocno do 
šrodka, tylko trzy pierw sze zgbki od strony krawgdzi 
natarcia  zaginam y pod kgtem  prostým  i przyklejam y 
do segm entu 9 kadluba) nasuwam y usterzenie pozio- 
me na džwigar przyklejajgc je równoczešnie do seg­
m entu 9 i 12 kadluba. Prawidlowo przyklejone uste­
rzenie powinno zakryč profile krawgdzi natarcia  
oznaczone na segmencie 9 kadluba. W podobny spo- 
sób sklejam y usterzenie pionowe — czgšc 34 (lewe)

i czgád 35 — i nasuw am y je wyci^tym i w nich otwo- 
ram i na usterzenie poziome przyklejajgc je  na nim  
w  oznaczonych miejscach. U sterzenie pionowe powin- 
no byd umocowane prostopadle do usterzenia pozio- 
mego i strong, na której narysow ane sg bialo-czerwone 
szachownice, zwrécone na zewngtrz. Sposób sklejania 
usterzenia pokazany jest na rysunku 2.

ΡΙοζς ogonowg sklejam y z czťjáci 24 oraz 24a, b i c 
poslugujgc si$ rysunkiem  pomocniczym 3, po czym 
przyklejam y jg  w  oznaczonym kólkiem miejscu u spo­
du segm entu 12 kadluba.

P rzed przystgpieniem  do m ontažu skrzydel musimy 
skleíč przednie „oszklone” segm enty kadluba oraz

segm ent 6 z segm entem  1. Po sklejeniu czgšci 27 — 
džw igara centroplata — w suw am y go w otwór wycig- 
ty w  segmencie 1 kadluba nie sm arujgc jednak 
sklejek przy tym  otworze klejem . Džwigar musi wy- 
stawad jednakow o z obu stron kadluba. Žebra cen­
trop la ta  sklejam y z czgšci 27a i 27b (czgšd 27a ná­
kle jam y na tekturko) i przyklejam y do bocznych 
ácianek džwigara. P raw g strong centroplata sklejam y 
z cz^šci 29a i 29b, sm arujem y klejem  z obu stron wy- 
stajgce biale powierzchnie siatki i w suwam y je

w glgb segm entu 1 kadluba w szpary miejdzy džwi- 
garem  a šciankg tego segmentu, a przy kraw^dzi na­
tarc ia  w  otwory wyci^te uprzednio w segmencie 14 
kadluba. Jednoczešnie sklejkam i przyklejam y centro- 
p la t do segm entu 6 kadluba (patrz rysunek 4). Cžfjšč



20e odpowiednio íorm ujem y i przyklejam y cz^šciowo 
do centropíata, a cz^šciowo do kadluba zakrywajgc 
powstalg owontualnie sapar? w tym miejscu. Na 
praw ej cz^áéi centropíata, na górnej powierzchni tuž

przy kadlubie przyklejam y chodník — cz^šé 29d. 
W podobny sposób z cz^šci 28a, b i c sklejam y lewg 
strong centropíata.

Nastupme* przy krawgdzi centropíata w klejam y od 
w ew ngtrz pasek 30e, služgcy do polgczenia centropía­

ta  ze skrzydlem, w ten 
sposób, aby do polowy 
w ystaw al na zewngtrz. 
N aklejone na tek turke 
íeberko  30d w klejam y w 
centroplat (w polowie 
paska 30e), po czym z 
cz^šci 30a, b i c mon- 
tujem y szkielet skrzydla 
w klejajgc koňce džwiga- 
rów  30b i 30c w  otw orki 
wyciete uprzednio w že- 
berku 30d (patrz rysu- 
nek 5). Pokrycie skrzy- 
del — cz^áč 31 (prawe) 
i cz^šč 30 — íorm ujem y, 
zaginamy i sklejam y w 
ksztalt torebek, po czym 
nasuwam y na szkielet, 
przyklejajgc je do wy- 

stajgcego z centropíata paska 30e. Naležy przy tym 
zwrócié uwag$, by oba skrzydla· m ialy niewielki jed- 
nakowy wznios (okolo 8 mm).

Z kolei przyst^pujem y do sk lejania gondoli silniko- 
wych i podwozia. Oczywišcie možná wykonaó model 
„ L o s i  a” „w locie”, wówczas podwozia nie trzeba 
montowac.

Wifjkszoáč czqšcí obydw u gondol jest identyczna; · 
elem enty róžnigce sie oznaczone sg na praw ej gondoli 
literky „p” przy num erze czqšcí. Sposób sklejenia gon­

doli i podwozia nie wymaga szczególowego amówie- 
nia, gdyž w yjaániajg  go dokladnie rysunki 6, 7 i 8. 
W ystarczy tylko zwrócié uwag^ na kilka szczególów. 
Wszystikie czqšcí przed sklejeniem  naležy uformowač 
na ostrzu noža. Cz^ác 45 sklejam y w  ksztalt walca 
i na niej osadzamy kolejno cz^šci silnika.

Dlatego tež otwory w cz^šciach 43, 46 i 46a muszg 
byé dokladnie dopasowane do s red nicy walca 45. P a­
sek 53 sklejam y w obr^cz strong pokolorowamg do 
w ew ngtrz i przyklejam y go za pomocg zgbków we­
w ngtrz obf^czy sklejonej z paska 52. Przy m ontažu 
trzeba zwrócié uwagQ, by szwy skiejenia poszczegól-
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nych cz^sci silnika w ypadly u dolu, jedem naprzeciw  
drugiego. Wyloty spalin  — cz^šci 54 — powinny wy- 
pašé ,patrzgc od przodu modelu, na praw ym  silniku 
z lewej strony u góry, na le /m  zaš — z praw ej 
u góry. Chwyt powietrza — czqšč 55 przyklejam y 
u dolu pieršcienda oslony silnikowej (cz^šé 51), skie- 
rowujgc go czarng scianka. do przodu modelu.

Kolpaki šmigiel gcz^áci 48) íorm ujem y i sklejam y 
w ksztalt stožka, przy czym przed sklejeniem  wycina- 
my w  nich wgskie szparki, w  które w klejam y lopatv

šmigla (czešci 50). Po sklejeniu lopat, nim klej 
zaschnie nadajem y im odpowiedni skr^t, upodabniajgc 
je  do lopat prawdziwych šmigiel. Krgžki 47a i 49 
podklejam y tekturkg. Kolpaki šmigiel przekluw am y 
szpilkam i i na nich, jako na osiach, osadzamy je 
w  otw orkach przeklutych w krgžkach 47a.

Po posm arow aniu sklejek klejem  gotowe gondole 
nasuwam y na centroplat, przyklejajac je na mm 
w oznaczonych miejscach. Podwozie wykonujem y po- 
slugujgc si^ rysunkam i 8 i 9. Goleň 57 zwijam y i skle­
jam y w rurkQ o tak iej šrednicy, aby možná bylo jg 
wikleié w  otwory wyci^te w  sklejonej w  ksztalt w al­
ca osi — czgšé 56. W odleglošci okclo 5 mm od gór-

Rys. 9.



nego konea gol en i przyklejam y czgáč 58, za pomocg 
której przykleim y golen w ew nqtrz gondoli silmikowej 
do centroplata. W polowie golen i przyklejam y ci^glo 
podwozia — ezp.šé 59 — którego dluzszg cz^šé zw ij a ­
my w  rurkc;. Kola w ykonujem y z krgžków 63 naklejo- 
nych na grub$ tek tur^  (lub kilka w arstw  cieňszej 
tekturki), tak  aby m ialy gruboáč okolo 1 _ cm. W czte- 
rech kolkách (68) wycinamy šrodki oznaczone krzyžy- 
kiem  i tym i otworam i nasuw am y gotowe kola na 
posm arow ane klejem  koňce osi 56.

W celu umocowania podwozia w gondolách przeci- 
nam y w  czfjšciach 36 i 40 w edlug zarysu i rozchyla- 
my na boki klapy oraz w ykonujem y oznaczony kól-
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kiem na centroplacie otwór, w  k tó ry  w suw am y koniec 
gpleni, przyklejajgc jednoczesnie sklejk^ wzmocnienia 
58 do centroplata. Koniec ciggta 59 przyklejam y do 
wr§gi 41a gondoli. W górze goleni przyklejam y prze- 
dp ig  oslontj 62 (patrz rysunek 8). Przy w klejaniu pod­
wozia nálezy zwrócié uwage, žeby kgt. nachylenia 
obydwu goleni byl jednakow y — pow inny bye one 
praw ie prostøpadle do p la ta  no.šnego (patrz rysunek 
zestawieniowy modelu).

Teraz možná j i iž  przykleié do zm ontowanych czqšcí 
kadluba segmenty tylne z usterzeniem . Trzeba przy 
tym  uwažač, by plaszczyzna stateczników poziomych 
n ie byla skr^cona w stosunku do plaszczyzny centro­
plata.

Pozostaje jeszcze do w ykonania uzbrojenie naszego 
modelu. Zarówno sklejanie broni pokladowej, jak  i jej 
zamocowanie nastr^czy može nieco trudnošci i b^dzie 
wym agalo w ysilku oraz cierpliwošci, odtworzone sg 
one jednak možliwie w iernie.

Sposób sk lejania karabinów  maszynowych i ich za- 
m ocowania w  kadlubie m odelu w yjaániajg rysunkí 10 
(karabin przedniego strzelca) 11 i 12 (karabin górne- 
go strzelca) oraz 13 i 14 (karabin dolnego strzelca).

K arabin  maszynowy przedniego strzelca (czgšci 19) 
m ontujem y w cz^šci 18 oszklenia kabiny. Zwini^tg 
w ksztalt ru rk i Ιιιί'ς w suw am y w  otw ór przekluty 
w czolowej šciance oszklenia czqšcí 18, po czym przy­
klejam y tying cz^šé karabinu i naklejam y b^ben amu- 
nicyjny. Po zam ontow aniu karab inu  cz^šé 18 w suw a­
my do segm entu 17 i przyklejam y bocznymi ram kam i 
od w ew ngtrz do rám ek segm entu 17 kadluba.

OstonQ kabiny strzelca górnego w ykonujem y z celu- 
loidu w edlug szablonu czpáei 20 (linia przerywana), 
przy krawgdzi przyklejam y odci^ty od szablonu poko- 
lorowany pasek 20 i gotowg oslong po w m ontow aniu 
karabinu maszynowego przyklejam y kraw^dzig od

árodka do segm entu 1 kadluba. K arabin  strzelca gór­
nego sklejam y z czqšcí 21 i 61 i m ontujem y w  ka- 
dlubie poslugujgc sig rysunkam i pomocniczymi.

Przed w klejeniem  karabinu maszynowego dolnego 
strzelca (cz^áci 23 i 60) m usim y do krawgdzi wlazu 
przykleié aslony rozcinajqc siatk^ cz^šci 22 na polo- 
wg i fo rm ujíc  je odpowiednio. (rysunek 14).

Rys. 13.

Jako ostatniq cz^šč m odelu sklejam y z czgsci 26 dy- 
sz^ prQdkošciomierza, k tóra byla jednoczesnie masz- 
tem  antenow ym , w klejam y jg w  otw ór przekluty 
w  góm ej cz^áci segm entu 14 kadluba, po czym zakía- 
dam y antény z cienkiej nitki, rozciggaj^c jq mi^dzy 
m asztem  26 i lewym  statecznikiem  pionowym (patrz 
rysunek zestawieniowy).

Po starannym  oczyszczeniu w ilgotnq szm atkg miejsc 
zabrudzonych m alujem y odpowiednio dobraný akw are- 
1 g  czqscí ob tarte  lub wym agajgce pokrycia íarba. 
Wreszcie calošé pokryw am y lekko lakierem  spiry tu-

Rys. 14.

sowym, który nie rozpuszcza farby drukarsk ie j. Z b ra ­
ku lakieru  spirytusowego možná užyé nitrocelulozowe- 
go, lecz m a on ten m inus že aceton czy inny roz- 
puszczalnik tego lakieru  rozpuszcza równiež farb^ 
drukarskg, co stanow i niebezpieczeňstwo rozm azania 
zadrukow anych powierzchni i rysunków  na modelu. 
Stosowanie lak ieru  daje jednak  dwie korzyšci, polep- 
sza wyglgd modelu nadajgc powierzchniom polysk 
oraz w zm acnia jego konstrukcjg.

Opracowal: ANDRZEJ K ARPINSK I 

W arszawa



TAK WYGLA^DA 
MODEL KARTONOWY 

SAMOLOTU 
BOMBOWEGO PZL-37 

„LOS,, 
który možná  

zb udow ač
z  za m ie s z cz o n yc h  

w numerze planów

SPIS CZSŠCI
1. Šrodkowy segm ent kadiuba
2. Wrgga segm entu 14 kadiuba
3. Pasek do poiaczenia segm entu 1 i 14
4. Wr«;ga segm entu 1 kadiuba
5. Pasek do poiíczen ia  segm entu 1 z 6
6. T ylny — w lazow y segm ent kadiuba
7. Wr^ga segm entu β kadiuba

, 8. Pasek do poistczenia segm entu 6 z 9 
9. Tyiny przyogonowy segm ent kadiuba

10. Wr^ga segm entu 9 kadiuba
11. Pasek do poUtczenia segm entu 9 z 12
12. Ogonowy segm ent kadiuba
13. Džwigar usterzenia
14. Przedni segm ent kadiuba z kabiny pilota we 

wns}trz
15. O szklenie kabiny pilota
16. Oszklony segm ent przodu kadiuba
17. O szklenie kabiny dowódcy
18. Oszklone stanow isko pokiadowego km
19. km pokladowy
20. Oszklenie kabiny strzelca pokiadowego
21. km strzelca pokiadowego
22. Ruchome oslony stanow iska strzeleckiego poi 

kadlubem
23. km radiotelegrafisty
24. Ploza ogonow a z kóikiem
25. K adlubowe drzwi bombowe
26. Maszt antenow y z dysza szybkošciom ierza  

(BADIN)
27. Džwigar giów ny centroplata
28. Lewa czqšc centroplata
29. Prawa cz^šč centroplata
30. Lewe skrzydlo
30a, b, c, d,, e, žebra i džwigary skrzydei
31. Praw e skrzydlo
32. Lewa cz^šč usterzenia w ysokošci
33. Praw a „ „
34. Lewe usterzenie kierunku

35. Praw e usterzenie kierunku
36. Czgšč przednia gondoli siln ikow ej
37. Cz^áč šrodkowa wierzchu gondoli siln ikow ej
38. Czqšč sp lyw ow a w ierzchu gondoli siln ikow ej
39. Póiwr^ga w zm acn iajíca
40. Dolna šrodkowa cztjšč gondoli siln ikow ej
41. Šrodkowa tylna cz^šé gondoli siln ikow ej 
41a. W zm ocnienie — pólwr^ga
42. Splyw ow a cz^šc dolna gondoli siln ikow ej
43. Przegroda ogniow a silnika
44. Przednia osiona gondoli silnika
45. Korpus silnika
46. Silnik
47. Karter — siln ika — przód
48. Kolpak šm igiel
49. K řížek  zamykaj^cy kolpak
50. Lopaty šm igiel
51. P ieršcieó  NACA
52. Kolektor spalin, cz^šč zewnqtrzna
53. Kolektor spalin, cz^šé wewn^lrzna
54. Užebrowane w yloty spalin
55. C hwyt powietrza
56. Osie kól podwozia glów nego
57. G oleň podwozia
58. W zm ocnienie goleni podwozia
59. Cigglo hydrauliczne chow ancgo podwozia 

z ob ejm i
60. Podstaw a karabinu m aszynowego
61. K olyska km
62. Przednie oslony zam ykajíce gondol«; silnika P° 

w ciígn i^ciu  podwozia
63. Kola podwozia glów nego
64. Podloga kabiny pilota
65. Tablica przyrzadów pokladowych
66. W olant
67. Pedály steru kierunkowego
68. Fotel pilota
69. Stolík naw igatora
70. Krzeseiko nawigatora



ZE WSPOMNIEŇ PILOTA DYWIZJONU ..LOSI
STANISEAWA JENSENA

...Pilo« S ta n is la w  J en sen  w zi^í do  rykl 
sw oj^  n ieodtøcziu t fa jk y , u zu p e ln ii ja  ty - 
ton iem  z m aJego sk ó rza n eg o  w o reczk a  
i  zapálit. P o  c h w ili b la lo -szary  d ým ek  
w zb ii siy  pod  su fit . P o tem  lek k o  p rzy -  
m ružaj^ť o czy  i odtw arzaJac wspoau- 
nieivia sp rzed  19 la t zacz^ l m ó w ié :

— Dinia 27 sierpnia „Losie“ X  i XV 
dytwizjonu zostaly przeniesiome na 
lotnisko Ui?ž i Podlodów kolo Ďá­
blíma. Maszyiny skladajgce si? z czte- 
rech  eslkadi' — w  sum ie 40 sam o- 
lotów — stainowily Brygad? Botmbo- 
wg dalekiego zasiggu podlegtg Na- 
czelnemu Dowódcy.

III dyw izjan szkaliny „Losi1· (dwu- 
stery) przemiesioino ina latinisko Mala- 
szewicze pod Brzeáciem nad Bu- 
giem, gdzie m ialy byč .przeszkalame 
nowe zalogi celeim uzupelnienia s tra t 
wojemtnych. Do Ul?ža i Podlodowa 
przyohodzily itrzykrobnie rozkazy jed ­
nej inocy z pierwszego n a  dnigie- 
go wrzeánia datyczgce ladowainia 
bomb i bomibardoiwainia celów w 
Niemczech, a mi?dzy ionym i Wroc- 
lawia, Berlina i Szczecina. Žadne 
jednak  loty inie dochodzily do sk u t­
ku, gdyž nástupné rozkazy w strzy- 
myrwaly je. W tyrn czasie lotniatwo 
niem ieckie bomibardawalo bazy lot- 
nicze i mias/ta. Przy tej okazji chcial- 
bym dodač, že w Polsce ‘byly ptrzy- 
gotowane latmiska dla cigákich bom- 
bawcow fraineuskich, 'które m ialy 
bombartiowač Niemcy i lgdcwač w 
naszym k ra jů , by po zaladowaniu 
bomb stantawač z powrotem. Po- 
dobnie mialo byč z naszym  i ,,Lo- 
siam i“. Na latniskach tych byly 
przygotowane duže iloéci m ateria- 
lów pudných, bomb i amunioji. 
Potniewaž bombawce frameuskie n ie  
przelatyw aly, lotiniska te  póániej 
wytkurzy stáno dla „t,osiów“. Na jed ­
no z nieh, w rejonie Lodži, zostala 
przeniesiona Brygada Bombotwa. 
Z tych w lašnie baz zaczgla si? na- 
sza w lašciw a praca bojowa. 6 w rze- 
sieň byl najbardziej owocnym

dniem  brygady, X dywizjon, w iktó- 
rym  walczyl S tanislaw  Jensen, bom- 
bardow al kluczam i „Losi" niem iec- 
k ie  kodumny pancenne w  rejonie Ra- 
domska. — W pierwszym locie bylém 
zástupe q dowódcy klueza, lecz po 
kraksie dowódcy w drugim  i trze- 
ci locie la talem  juž jako  dowódca — 
snuje sw oje wspomnienia w eteran 
w alk w rzeániow ych.-Po otrzym aniu 
zarwiadomienia, že Niemcy zibudo- 
wali m ost pontonowy n a  Warcie, 
po k tórym  przepraw ila si? wi?fc- 
šza grupa czolgów, postanowilem  go 
za wszelkg cen? zniszczýč w raz ze 
swoim kluczem . N alot i wyrzucenie 
bom b odbylo sď? na wysokoéci okolo 
300 metróiw, gdyž nižej bomby mo- 
gly nie wybuchngč ze iwzgl?du na 
zapalniki. O peracja ita zostala prze- 
prowadzona potmyslmie i m ost z czol- 
gami w ylecial w  powietrze. Po wy- 
konaniu tego zadainia caly khicz 
przeszedl do lotu koszgcego wzdluž 
szosy, ražgc nieprzyjaciela ze wseyst- 
kioh stanow isk aginiowych. Po wy- 
lgdowaniu mechanicv stw ierdzili na 
moim „Losiu“ 38 róžnego rodzaju 
dziur, a blacha wywini^ta na zew- 
n^trz wyglgdala tak, jaklby jg  ktoš 
pocigl nožyczkami. Nigdy juž wi^cej 
n ie  lgdowalem n a  podobme anisz- 
czonym samolocie. Przestrzelone zo- 
staly  zbiorniki opadowe. „Loe“ ten 
oczywišcie n ie  inadawal si^ juž do 
dalšzych lotów.

Stáni,slaw Jensen zaclitgn^l slg dým em  
ze sw ojej ulubionej fa.Jki 1 dalej kon- 
tynuow al swoj^ »pow leíč:

— W tym  dniu  poniešliémy ogrom- 
ne straty , szczególnie w eSkadnze 212, 
gdyž oprócz pilota Siwika, k tó ry  zo-

stal zestrzedony przez Me-109, u ra- 
towal sig tylko jeden strzelec po- 
kladowy dzi^ki skökowi ze spado- 
chronem. N iestety „Loá” w  w alce z 
sam olotem  Me-109 panoši! dotkliw e 
straty , poniewaž m ial za sla.bg sil? 
ognia w przednich stancrwiskach.

— Jak  wiadom o „Losi" w yprodu- 
kowano okolo 200 egzemplarzy, ale 
oczyiwiscie n ie  wszystikie braly udzial 
w  walce. Wiele m aszyn ezekalo po 
prostu  n a  pilotów, których n ie  zdo­
láno przesžkodič ze wzgl?du n a  ich 
trudný  dbbór. Sam oloty byly i to 
bardzo nowoczesne, lecz torakowalo 
zalóg. „L/Osie“ posiadaly takg pr?d- 
koéé, že n ie  mógl ich dogonič polski 
samolot myšliwski. T akie próby prze- 
prowadzono pwdczas éwiczeó. N iem ­
cy bardzo interesow ali sd? „Losia- 
m'.“, gdyž przewyžszaly one siwymi 
wlaéciwošciami ich wszystkie w las- 
ne maszyny.

S ta n is la w  J en sen  po  y.akoňczcn-lu k am -  
painil w rzeán iow ej w  dialsttyím ci%gu w a l-  
azy l w  A n g lii. W c za s ie  w okny w y k o -  
n a l 61 lo tow  boiiowyah· Za w a leo zn o šč  
i zasřugl o trzy m a l w ie le  w y so k io h  od- 
zn a c ze ó  políJkich 1 zagran lczn yoh .

DzislaJ S ta n is la w  J en sen  petn l za- 
szczyt.p.a funíkojg p ilo ta  s a n lta m eg o , n lo -  
sac  p om oc w sz y s tk im  ch o rý m .

Co p ew len  ezas  s ly o h a é  brzgozen le  
sta.i urjq cych  1 lg id u lgeych  sa m olo tów . 
W pokotju p n o tó w  lotnilctw a sa n lta rn eg o  
na Gootawdti n : ala pozorná c isza . U w a-  
ga, uwaiga! — K ozleg l s lg  g lo s  z  g lo š-  
n lk a , p ilo t  J e n s e n  proszotny n a  p ly te  
startow g . U w a g a  u w aga! — p ilo t J en sen  
p ro szo n y  na p ly te  sta r to w g .... Za 15 m i­
nu t sta r t clo Gdahslka.

Fragm enty w yw ladu zam leszczo- 
nego w , „SkrzydlateJ Polsce"  

Nr 35/58 r
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