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IL R I T A R D O
che h a  su b ito  M odellism o ě dovu- 
to a lia  m an ca ta  consegna della  
ca*ta in bob ina  da p a r te  d e lla  car- 
t ie ra . L a  m acch in a  che s ta m p a  
M odellism o é d o ta ta  d l bobine 
special! che devono essere  fab b ri-  
cate  espressam ente . P e r  q u an to  
possibile. cercherem o  p e r  l’avve- 
n ire  di ev ita re  quest! r ita rd i.

GLI  A B B O N A T I
sapp iano  che gli a b b o n am en tl si 
considerano  p er q u a n tltå  dl fasci- 
coll (24-12-6) e n o n  p e r  anno , o 
sem estre , o tr im e s tre . Q ulndl ogni 
abbonato  ricev e rå  tu t t i  i n u m erl 
pagati.

GLI ARRETRATI
p e r  chi vog lia  com pletare  le col- 
lezloni sono an co ra  a  prezzl n o r ­
m alt. Ma p resto , le u ltim e  copie 
che rlm a rran n o , co s te ran n o  il 
doppio.

A vevam o prom esso  d i p a r la re  
d e t  v a r ii C.A.V., C.A.R., ecce te ra . 
L ’a rg o m en to , che  d o v reb b e  logi- 
c a m e n te  a b b ra c c ia re  tu t t i  1 c ir-  
ccrll in  fo rm azione, fo rm at!, sciol- 
ti, fa llit i , e  'v ia  d icendo , m e rita  
m o lto  spadlo. P e rc ió  q u l ci lim i- 
te rem o  a c h ied e re  a l C.A.R. ro - 
m ano  c h e  cosa in te n d e  fa ře  per 
n o n  p e r ire , p e r  n o n  sc o m p arire  
n e ll'in d iffe ren za . Si d irå : « m a i 
local:?». G iá, com e se i locali pio- 
vessero  d a l cielo! Q uando i l  C.A. 
R. fu  fo n d a to  in  periodo  c lan d e- 
stin o  p e r  n o s tra  ín iz ia tiv a  e con 
i l  n o stro  concorso , si in s tä lld  in  
u n  paio  di stan ze  nel.a  sede della  
Pegaso . Ma poi (a p a r te  la  poca 
freq u e n za , g lustlflca ta  p e r  a ltro  
da lla  p a u ra  d e lle  nazirazzie) si 
pen só  che la sede della  r iv is ta  non  
e ra  la  p iú  a d a tta  p e r  u n  clrcolo 
a sso lu tam en te  in d lp e n d e n te . B ene. 
N oi tro v am m o  q u a lch e  s ta n za  n e l 
se m in te rra to  d e lla  Sede d e ll’A ero 
C lub ď lta l ta .  L i, dopo una  o  due  
sedu te  p iu tto s to  tem pestose , dopo 
uno  sp o stam en to  d l m ob ili con r e ­
la tiv a  fu o ru sc ita  di c a r te  geogra- 
flche, dopo il passaggio  d i schede 
d ag li a rm a d i di legno a  qu e lli m e­
tallic!, li fu  il  d eserto ... C hi p e r-  
so n a lm e n te  s ’e ra  a ssu n to  la  re- 
sp o n sab llitá  ne i r ig u a rd i d e l p a- 
d ro n  di casa, com e av ev a  pag a to  
p e r  la sede e l ’o rgan izzazlone  in  
v ia le  R ossini 2i, pagů il fitto  in 
v ia  B eccaria  35.

O ra, ferm o  res tan d o  il fa t to  ch e  
ě  difflcilissim o tro v a re  u n a  sede, 
b isogna- ch ied e re  a l s ignori del 
C.A.R. rom ano  cosa im e n d d n o  fa ­
re. C ’é cosa che nessuno  si re n d a  
con to  che. di fro n te  a lle  o rg an iz - 
zazioni di tu t ta  I ta lia , qu e lle  d i 
R om a, e p a r tic o la rm e n te  il C.A.R. 
fan n o  la figu ra  del p e ra c o tta r i?

Noi n o n  d ic lam o  c h e  sia fac ile  
tro v a re  u n a  sede in u n a  c ittå  nella 
q u a le  g ro tte  e ca taco m b e  sono g iu- 
d ic a ti  eastern  p rin c ip esch i e 1 
«garages» pa lag i fiabeschi; no, non  
lo d ic lam o; m a  sapp iarno  che ch i 
non  g iuoca a l lo tto  n o n  v in c e  al 
lo tto . C hiaro? E’ in u tile  d isc u te re , 
ram p o g n are , c r itic a re . B isogna 
e e rc a re  una  sede  con la vo lontå 
d i vo le rla  tro v a re ; com e bJsogna 
c e rc a re  d i a n d a re  d ’abcordo , 'd ’ac- 
cordo , ď a cco rd o , d ’accordo ... O 
dobbiam o d ire  ch iaro  e tondo  che

11 d isacco rdo , o sia p u re  la  d ispa- 
r l tå  d i v ed u te ... (m a si t r a t ta  sol- 
tan to  di vedu te?  e d is in te ressa te? ), 
do b b iam o  in som m a d ire  ch ia ro  e 
tondo  ch e , a causa  de lla  m an ca ta  
fu sione  dei g ran d i, cioě dei vecch i 
aerom odellisti, de i sa n to n i, in so m ­
m a, i  p icco ii, ossia i g iovan i, i 
novelli, i v o len te ro si, i d is in te re s -  
sa ti. devo n o  r in u n c ia re  a o rga- 
nizzarsl?  P a rlia m o c i ch iaro , am i­
ci rom ani.

Non vo le te  ir re g im e n ta rv i a lle 
d ip en d en ze  d e lla  R. U. N, A. (p a r ­

don! d e ll’A ereo  C lu b ), epp eró  non 
sáp e te  nem m en o  o rg an izzarv i e 
p  r o s p  e  r a re  d em o cra ticam en te . 
Q uesto ě ch ia ro , a lm eno  p e r  noi.

E a p ro p o sito  dl noi, vol cap ite  
bene  c h e  clů che ab b iam o  fa tto  
non possiam o fa re  nuov am en te . 
P e rc h é  tl C.A.R. d ev e  essere  lib e ­
ro. in d lp en d en te , a sso lu tam en te  al 
dl fu o ri, sia da g io rnali, che da 
organ izzazion i in d u str ia l!  o com ­
m ercial!.

•
U na g u e rra  che si ě in iz ia ta  ne l- 

l ’a r ia  con v e lo c lta  in to rn o  ai 500 
Km. o ra rl ed ě te rm in a ta  con  la 
m erav ig lia  de l caccia  a  reaz io n e  
v o lan t! ad  o ltre  1000 (si p a r ia  di 
1600 p e r  l ’u ltlm o  tipo  d l M esser- 
schm id t) ha  senza dub b io  p o rta to  
con sé un  p rog resso  en o rm e n e llo  
stud io  del m o to ri aerei.

Ed ecco che, m e n tre  si a flacc ia- 
no su i cam p i i p r im i m odelli a 
reaz ione , n o tiam o  con vlvlssim o 
co m p iac im en to  che i m odelli con 
m o to re  m eccan ico  p resen tan o  oggi 
q u e lle  c a ra tte r is tic h e  che noi (i 
vecch i le t to r i  de  « L ’A q u llo n e » 
r ico rd e ran n o ) desid erav am o  e per 
le  qu a li spezzam m o pu l di una 
lan c ia . Il m odello  p ro g e tta to  Per

il m o to re , il m o to re  p ro g e tta to  per 
Il m odello . Ecco in  u n a  sola e- 
sp ressione  il n o stro  desiderlo  di 
a llo ra , ecco q u an to  ci é s ta to  fl- 
n a lm e n te  d a tb  dl v ed ere  in  questo  
p rin c ip io  del 1946. N on p iú  m o- 
dellon i con all s tra n ě  da  veleg- 
g ia to re  e tu tto  u n  co m p lica te  si- 
s tem a p e r  reg o la re  inc id en za  e 
copp ia  di reaz io n e  del m o to re  11. 
su l cam po, al m om en to  del de- 
collo e dopo i so liti s ta rn azz an ti 
voli dl p ro v a . N on p iú  ln certezze  
di p ro g e ttaz io n e , in te rro g a tiv l sul 
m o to re  p iú  a d a tto , p ro v e  di m l- 
scele  diverse. Oggi l ’aerom odelli- 
sta conosce f ina lm en te  11 suo m o­
to re  e  sa cosa p u ö  t r a r r e  da  quel 
p iccolo  cu o re  d ’accia io , Conosce 
a n c h e  cosa rich ied e  q u e ll’o rgan l- 
sm o p e rc h é  possa re n d e re  il suo  
m assim o, e  sa co n c llia re  le  neces- 
s itå  de l m odello  con qu e lle  de l 
m o to re  sino  a f a m e  u n a  sola ne- 
cessltá , u n  solo o rgan ism o. A b b ia ­
m o  visto m odelli p iu tto s to  p icco ­
ii, tu tti  b en  rifin iti, m o to ri ben  
co s tru itl, p ra tic l, efficient!, . p e r-  
sino  elegan ti.

L a  sosta  n e l cam p o  d ella  p ro -  
p u isio n e  a d  e lastico  ě ben  g iusti- 
ficata  d a lla  d iffico ltå  p e r  r ifo rn ir-  
si dl m a te r ia le  buono , m a non  
vo rrem m o  d av v e ro  che, lasc iando- 
si u n  p o ’ p a ss iv am en te  tra sc in a -  
re  da  q uesto  fa tto , g li ae ro m o d el­
lis ti  specia lizza tl in  ta le  ca tegoria  
(e  n e  av ev am o  di b rillan tissim l) 
sc ivo lassero  in  m assa  fu o ri s t r a ­
da  p e r  c o m p a rire  a lle  g are  con 
a l tr a  b an d ie ra . E ’ nosrtro desiderlo  
c h e  ogni c a teg o ria  venga in c re -  
m e n ta ta  a l m assim o in  q u es ta  r i-  
p re sa  e n u lla  sia tra sc u ra to  p e r  v n  
p iú  ra p ld o  e sicu ro  p rog resso  del- 
l ’aerom odellism o. E q u es te  tr e  ca- 
tego rie , am ici aerom o d ellis ti, de- 
vono  v iv ere  u n a  a fianco d e ll’al- 
t r a  e sa rá  ae r6 m o d e llís ta  com ple­
to  colui che  a v ra  racco lto  la  sua  
esp erlen za  in  ognuno  del tr e  cam - 
p i, p rim a  d i so fferm ars i In  quello  
c h e  a v rå  fin ito  col p re fe rire . Lo 
en tu s ia sm o  con cu t ci si ded lca  
a lia  co s truzione  d i ve leg g la to ri ci 
sem b ra  sia  b u o n a  prom essa e co­
sa, in  ogni m odo, ta le  da  esc'.u- 
d e re  che si d eb b an o  n u tr ir e  p re -  

o ceupaz ion i p e r  u h a  ca teg o ria  che 
h a  sem pře  a v u to  in  I ta lia  u n  n u ­
m ero  cosi g ra n d e  d i seguaci. A b­
b iam o  fa tto  insiem e u n a  specie di 
p u n to  d e lla  s itudzione: la re a ltä  
ě sem p ře  la  m ig lio re  scuo la p er 
la  v ita  e sp e ro  ch e  questo  esam e 
possa  su g g e rlre  a  q u a lcu n o  un  
buon  consiglio . Chi u n  g io rno  al- 
z6 s te n d a rd i p er i tip i W akefield, 
consu m an d o  flato  e  in ch io s tro  a  f so- 
v o re  di C ah ill o di K orda  o con- 
tro  costoro , n o n  d im en tich i con 
ta n ta  fac ilitå  q u an to  ebbe occa- 
sione di a p p re n d e re , m a se ne  
facc ia  u n a  bu o n a  p ed an a  d a lla  
q u a le  p o te r  g u a rd a re  p iú  o ltre . E 
c h e  veleg g ia to rls ti, e las tic ls ti e 
m o to ris ti lav o rin o  tu tt i  a fianco, 
ben  sodo, p e r  le g are  che li a tte n -  
dono . GUER



AEROMODELLISMO

Q uesta ě la  voce d e ll’A m erica, u n a  delle  
N azioni U nite. A ttenzione , a ttenzione! D av an ti 
a m e s ta  Jo h n  Zaic, f ra te llo  m in o re  del p iu  
noto  F ra n k  Zaic, p ro p rie ta r io  e d ire t to re  (della 
Ja sc o  Co. n o n ch é  a u to re  dei fam osi a n n u a r i di 
aerom odellism o  che recan o  il suo nom e. Jo h n  
ě  il p iu  ce leb re  velegg ia tq ris ta  deg li S ta ti U ni- 
ti, ě alto , m ag ro , tim ido , g en tile ; non  fum a 
e se m b ra  im p acc ia to  n e lla  sua a b b o n d an te  d i­
v isa  di cap o ra le  d i fa n te ria . S o rrid e  sem pře , 
e ogn i vo lta  p a re  che voglia d ire : « Oh, m a le 
p a re , p rego , si accom odi, sa , io , le i, v e ram en - 
te...». Di passaggio  a  R om a. in cap p a to  n e l n o ­
s tro  sis tem a d i segn a laz io n e  a la rgo  ragg io , ě 
v e n u to  d ’un tr a t to  a tro v a rs i so tto  il tiro  im - 
p lacab ile  de lle  m ie d o m ande.

__  Q ual’é  a ttu a lm e n te  la  s ituaz ione  d e ll’aero -
m odellism o  n eg li S ta ti U ni ti?

_ A ndiam o o ttim a m e n te  con i m odelli a  m o­
to re  a  scoppio ed  an c h e  i ve leg g ia to ri sta n n o  
facen d o  sem p ře  p iu  p ro se liti. La c a teg o ria  a 
e las tico , ínvece , s ta  facen d o  m arc ia  in d ie tro . 
Colpa della  g u e rra ... l ’e lastico  costa  u n  occhio, 
poch i se la  sen tono  d i co m p ram e...

__ Come d a  no i. Cosa ne  ě dei m odelli
U  C ontrol?

__  S tanno  d iv e n ta n d o  popolarissim i.
—  Ma q u esta  c a te g o ria  d i m odelli fa  spe- 

c ia litá  a  sě. o r ie n tra  t r a  le a ltre  ca teg o rie  
d e irae ro m o d e llism o  am ericano?

—  Oh, no... ě se m p ře  aerom odellism o!
In  om aggio a lia  N azione A llea ta  accendo  una 

C am el e lancio  la d o m an d a  alia  q u a le  tenevo  
d i 'p iu ;  l ’in te rro g a tiv o  ch e  p iu  m i p reo ccu p av a , 
ch e  p iu  rite n ev o  in te re ssa n te  p e r  i le tto ri  di 
« M odellism o ».

—  Cosa si pen sa  in  A m erica  degli aerom odel- 
lis ti ita lian i?

Z aic m i g u a rd a  perp lesso . E ’ u n  p o ’ confuso, 
e scom m etto  che, se l ’o sc u ritå  del negozio dove 
ě a v v en u ta  l ’in te rv is ta  fosse in  quel p u n to  s ta ta  
sq u a rc ia ta  d a  un  p ro w id e n z ia le  ragg io  di sole,

av re i so rp reso  un  cenno  · 
d i ro sso re  a co lo rire  le 
sue  guan ce .

A m i c i ,  guard iam o ci 
d r i t t i  negli occh i. In  A- 
m erica  si ig n o ra  che  esi- 
ste  u  n  aerom odellism o 
i ta lia n o . Q uesto  illu s tre  
ra p p re se n ta n te  d e l  m o­
dellism o  d O l t r e  O ceano 
dice di essere  sb a lo rd ito  
al som m o di a v e r  n o tá ­
to, n e lla  sua  b rev issim a 
p erm an en za  tr a  noi, i sin- 
tom i d i u  n  m ov im en to  
aero m o d ellis tico  degno 
(sono p a ro le  sue, lu i lo 
ha  d e tto  in  am erican o  m a 
ě lo stesso) del m assim o 
in te resse . E ’ so p ra tu tto  
a m m ira to  dei n o str i m o- 
to ri a  ciclo  D iesel, a ffe r-  
m a d i a v e rn e  sem p ře  
ig n o ra to  l ’esistenza o q u a ­
si, e, co m unque, d i n o n  
a v e r  m a i r ite n u to  che si 
po tessero  c o s tru ire  com - 

m erc ia im en te , in  serie . H a t r a  le  m an i un  
m oto re  m esso fu o ri in  q u es ti g io rn i da  u n a  
d itta  ro m an a . U n  m o to rin o  da  u n  cen tim e­
tro  cubo; che  pesa poco p iu  d i 90 g ram m i, e 
tira  com e u n  m ulo , con i suoi 6500 g iri al m in u ­
to. Lo g u a rd a  com e u n  d o tto re  p u b  g u a rd a re  
un  n eo n a to  a tr e  teste . N on sm e tte  d i com pli- 
m e n ta rs i co n  il co s tru tto re , lo vuol p ro v are . 
D ice che in  A m erica  non  c’ě b isogno d i D ie­
sel, p e rc h é  d i  candele , bob ine , ecce te ra  se ne 
tro v an o  a  bizzeffe, m a tro v a  che la  cosa ě 
ugua'lm ente, p e r  u n  a m erican o , « v e ry  in te ­
re s tin g  ». D ice ch e  p a r le rå  d i q u a n to  h a  visto, 
p e rc h ě  cib  m e rita  d i essere  ra c c o n ta to . A lla 
m ia  d o m an d a  se in  A m erica  si p ra tic h in o  su 
n o tev o le  sca la  a l t r e  fo rm e d i m odellism o d i­
v erse  da  qu e lla  dei m odelli v o la n t! , risponde 
che si fan n o  im b arcaz io n i e au to m o b ile tte , m a 
g li aerom odelli sono en o rm em en te  piCi difPusi 
e popo lari. A nche l ’aerom odellism o  rad ioco - 
m an d a to  ě diffuso, po ichě  nel paese  d e l pe- 
tro lio , d e ll’accia io  e di ogni a ltro  b en  d i Dio, 
n o n  c’é bisogno d i specia li au to rizzaz io n i p e r  
im p ia n ta re  u n a  p iccola tra sm itte n te . . Se le  
ragazze fan n o  aerom odellism o? No, a  m eno  co­
si c red e  d i p o te r  a ffe rm are  Z aic , d a to  l ’esiguo 
n u m e ro  d i ra p p re se n ta n ti  d e l bel sesso tra  gli 
isc r itt i  a l l’A ccadem ia  di m od elli v o lan ti. ac- 
cadem ia? Io penso  a q u alcosa  com e u n a  di 
quelle  U n iv ersitå  A m eričan e  dove gli s tu d e n ti 
sono in eso rab ilm en te  p e rse g u ita ti d a lle  com m is­
sion! d ’esa m e, se non sa n n o  b a tte rs i com e si 
deve a l b ase-ba ll. No, no , l ’A ccadem ia  di m o­
d e lli v o lan ti ě u n a  specie  d i F ederaz io n e  N a- 
z ionale  p rom o ssa  e so s ten u ta  dai vecch i aero - 
m odellisti, e che raccog lie  tu t t i  i c o s tru tto r i di 
m odelli deg li S ta ti U n ití. Senza u n a  speciale 

te sse ra  r ila sc ia ta  da  questa  A ssociazione non  
si pub  p a r te c ip a re  ad  u n a  g ara . Q uesta A cca-

d em ia  d i m odelli v o la n ti co n ta  c e n tin a ia  di 
m ig lia ia  d i isc ritti...

J o h n  n o n  sa e s a tta m e n te  q u an ti sia no gli 
ae ro m o d ellis ti am erican i, m a pensa  che n o n  
sia  esag e ra to  p a r la re  d i 6 o 7 m ilion i.

P a r lia m o  u n  p o ’ d e lle  gare . In  A m erica  si 
u sa n o , p e r  i ve leg g ia to ri, cav i di tra in o  di cen to  
p ied i (c irc a  30 m etri)  e q u es ta  ě la  so lå  cosa 
c h e  d iffe ren z ia  le  n o rm e  che  d a  no i i concor- 
re n t i  sono c o s tre tti  ad  o sse rv a re  d u ra n te  le 
g are , d a  quelle  ap p lica te  in  A m erica. U n cavo 
d i t r e n ta  m e tr i p e rm e tte  ad u n  veleg g ia to re , 
in  asso lu ta  assenza d i te rm ic h e . u n a  d iscesa  
a n c h e  d i d u e  m in u ti. P e r  q u a n to  r ig u a rd a  i 
p ro fili, n o n  ci sono n o v itå : n eg li S ta ti U n iti ě 
popo larissim o  il  NACA 6409, cosi la rg a m e n te  
d iffu so  an c h e  d a  noi.

A nd iam o  fu o ri, aH’ap e rto , so tto  il cielo grig io

(h a l l o , J o h n ; 
. Rcoröati

che se m b ra  di nov em b re . Z aic  deve p a r tire . 
R ip e te  che ě p ro p rio  d i passaggio , e questo  
g li d isp lace. Ha fa t to  i l  g iro  tu ris tico  d i R om a 
con il R ed Cross T o u r e  o r^  ha  n e lla  te s ta  
u n  caieidoscopio  dove la cupo la  di S. P ie tro  si 
tro v a  in  im m ed ia to  c o n ta tto  con i gazom etri 
di S. Pao lo , e n o n  r ic o rd a  p iu  bene s e  p ro p rio  
nel Colosseo G arib a ld i sia m o rto  g rid an d o  c i ri- 
v ed rem o  a  F ilippi. S alu to  Jo h n  Zaic dopo  re- 
c ip ro ch e  p ro te s te  d i am iciz ia , e ci indo leng ia- 
m o  a  v icen d a  le  m a n i con u n a  sc arica  d i po- 
d e ro s i « sh a k e -h a n d ·». I l  cielo ě se m p ře  p iu  
sc u ro . Z altr si s tr in g e  n e l g iaccøne im p erm e a- 
b iie  e si a llo n tan a , d r itto , stecch ito . H allo , 
Jo h n , r ic o rd a tt  d l noi.

CRIVELLO

IRKANO
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LA COPPA MODELLISMO
IL TROFEIO D EL I M O T O R  I

V enendo in c o n tro  al d es iderio  
d e lla  m agg io r p a r te  d e i n o s tr l  a- 
ra lci, ab b lam o  p reso  la  decis ione  
d l p ro tra r re  di c irca  t r e  se ttim a -  
n e  la  d a ta  de lla  g a ra  p e r  la  Cop- 
p a  M odelllsm o, la  q u a le  si svol- 
g erå  a l cam p o  della  T o rra c c ia  n e i 
g io rn i 11 e 12 m aggio. P e r  il r e ­
g o lam en to  leggere  11 N. 3 di M o- 
dellism o. T erm in e  p e r  1’isc riz io n e : 
4 m aggio . 11 M in istero  delT A ero- 
n a u tic a  ap poggerá  la  in iz ia tiv a  s ta -  
b ilen d o  tm  cosplcuo p rem io  su lla  
oui e n titá  e assegnaz ione  sa rem o  
p rec is i n e l p rossim o  n u m ero .

Com e il  le tto re  a v rå  fo rse  ap- 
p re so  da  u n  ta llo n c in o  d i p u b - 
b lic itá  com parso  n e l N. 4 d i ·Μ ο- 
dellism o», Γ A v iom in im a, dan d o  
u n a  fo rm a  d efin itiva  a lia  p r im a  
in iz ia liv a  d e lla  C oppa d e i M otori, 
ha  b an d ito  u n a  g a ra  che  si in tito -  
le rá  «T rofeo dei M otori» e  c h e  si 
sv o lg e rá  ogni anno . O ra, siccom e 
la  d a ta  d i  q u e s ta  com petiz ione  
co in c id e  p re ss ’a  poco con quella  
flssa ta  p e r  la  C oppa Modellismcp 
allo  scopo d i e v ita re  ag li ae ro m o ­
delU sti d i tu t ta  I ta l ia  d i fa re  due  
viaggi. abb iam o  deciso  di a b b ln a re  
le  d u e  com petizion i.

N a tu ra lm e n te , con  T ab b in am en to  
d e lle  d u e  gare , la ca teg o ria  m o to ­
ri a scoppio  n e lla  C oppa M odelli- 
sm o ě abo llta .

La S. A. «A viom inim a» is titu i-  
sce u n  C oncorso N azionale  p e r  m o ­
d e lu  vo lan t! a m o to re  a scoppio  
d iv iso  in  d u e  ca teg o rle , a p e r to  a 
tu t t i  g li aerom odelU sti d i nazio - 
n a lltå  i ta llan a .

II co n corso  v e rrå  b an d ito  a n -  
n u a lm e n te  in  R om a se condo  le 
n o rm e  tecn ich e  che  v e r ra n n o  dl 
v o lta  In v o lta  s ta b ilitě  da  u n a  ap- 
po sita  C om m issione, n o m in a ta  d a l-  
i ’E n te  che a ssu m erå  in  fu tu ro  l ’o r- 
gan izzazione sp o r tiv a  d e ll’A erom o- 
dellism o Ita lia n o . In  m an can za  di 
ta le  E n te  le n o rm e te c n ic h e  v e r ­
ran n o  s ta b ilitě  d a lla  S. A. A vio­
m in im a.

V iene posto  in  pa lio , p e r  ogn u - 
na  delle  d u e  ca teg o ric , u n  tro feo  
che assu m e la d en o m in az io n e  d i 
«Trofeo del m otori» .

I  tro fe i v e rra n n o  co n seg n a ti a l 
te rm in e  d e l conco rso , in  sede  d i 
p rem laz lo n e  a i p rim l c lassiflea tl 
d e lle  d u e  ca teg o rle  e  v e r ra n n o  r i-  
m essl a lla  S. A. A v iom in im a en- 
tro  u n  m ese d a lla  d a ta  d i svo lg i- 
m en to  del concorso  d e ll’an n o  su c ­
cessivo  p e r  esse re  rim essi n u o v a - 
m en te  in  palio .

I tro fe i v e rra n n o  d e fln ltlv am e n te  
agg iud ica ti agll a e ro m o d e llis ti che  
11 v in ce ran n o  p e r  a lm en o  d u e  an - 
n l consecu tiv i.

I m odelli p re se n ta ti  a l concorso  
d o v ran n o  esse re  d i p ro g e ttaz io n e  
e costruzlone  del p a r te c ip a n t i ; n o n  
sono am m essi m od elu  c o s tru iti da  
perso n a  d iv ersa  d a l p a r te c ip in te .

I p a r te c ip a n ti si lm p eg n an o  sul 
lo ro  onore  al r isp e tto  di q u an to  
sopra. II co n c o rre n te  che ven g a  e- 
spulso  d a lla  g ara  o squa liflca to  p e r  
ind lsc ip lln a  o s le a ltå  sp o rtiv a  n o n  
p o trá  p iu  p a r te c ip a re  a l concorso  
neg ll an n i succCSsivi.

R egolam ento  p e r  l 'a n n o  1946
a) II «Trofeo dei m otor!» p e r

l ’an n o  1946 si sv o lge rá  in  Rom a 
su l cam p o  d e lla  «Torraccia» nei 
g io rn i e ne lle  o re  fissate p e r  lo 
sv o lg im en to  d e lla  Coppa M odel- 
lism o,

b) Le g a re  sono d i d u ra ta  con 
fu n z io n am en to  lim ita to  del m o ­
to re .

c) XI co n corso  ě in d iv id u a te  ed 
ě  a p e r to  a tu t t i  gli aerom odelU sti 
i ta lia n i che  d o v ran n o  in v ia re  la 
lo ro  isc riz ione  e n tro  il g io rno  4 
m ag g io  a m ezzo le tte ra  racco m an - 
d a t a a l l a  S. A. A viom inim a R om a 
S. B asilio  50A opp u re  a lla  S. A, 
E diz ionl Pegaso , R edazione d i M o­
delllsm o, V iale Rossini 21 R om a, 
acco m p ag n an d o la  con la  tassa  di 
isc riz ione  d i L. 200 p e r  m odello  e 
d a  u n  fogUo co n ten en te  i d isegn i 
in  sca la  1:10 d e l m odello  d i cui si 
r ich ied e  1’iscrizione.

II concorso  ě  d iv iso  in  d u e  ca- 
tego rie .

classe A m odem  con  m o to re  a 
scoppio  di c ilin d ra ta  flno a 2 cc.

classe B m odelli con m o to re  a 
scoppio d i c ilin d ra ta  flno a  7 cc.

O gni ae ro m o d ellls ta  n o n  puo  i- 
sc riv e re  p iu  di u n  modeUo p e r  o- 
gn i ca tego ria .

d) Del r icev im en to  d e ll’isc riz io n e  
v e r rá  d a ta  co n fe rm a  ind iv id u a te  
ln siem e a l n u m ero  d ’isc riz ione  che 
d o v rå  essere  ap p lica to  in  m odo 
c h ia ro  e v lsib ile  su l m odello  con ­
c o rre n te ,

e) L ’e fle ttiv a  am m issione al con- 
co n corso  a  p a r te  l ’acce ttaz io n e  d e l­
la d o m an d a  ď  isc riz ione  av v e rrå  
so lta n to  dopo  il co n tro llo  tecn ico  
e  la  p u n z o n a tu ra  del m odello . im - 
m e d ia ta m e n te  p rim a  d e ll’a p e r tu ra  
d e lle  g a re  stesse.

Α1Γ a t to  deU a p u n zo n a tu ra  del 
m odeU o v e rra n n o  consegnati al 
c o n c o rre n te  i fogli d l  lan c io  con 
l ’in d icaz io n e  d e ll’o ra  asseg n a tag ll 
per· il lancio .

II c o n c o rre n te , aU’o ra  flssata, do- 
v rå  p re se n ta re  11 fogUo d i lancio  
a l capo  d e lla  com m issione sp o r­
tiv a  d e lla  sua ca tegoria  11 q u a le  
lo r i t i r e r å  p ro w e d e n d o  ad  asse- 
gnargU  u n  c ro n o m etrls ta .

Π c o n c o rre n te  che  o ltre p assa ti 
no m in u ti d a l l ’o ra  flssa ta  non  
si s a rå  p re se n ta to  ad  e f le ttu a re  11 
la n c io  v e r rå  co n sid era to  r ln u n c la -  
ta r io .

f) Solo in  casi p a r tic o la rl , su  ri- 
c h ie s ta  d e l co n co rren te , la  g iu rla  
p o trå  p o stlc ip a re  l ’o ra  asseg n a ta  
p e r  il lan c io  flno ad  u n  m assim o 
d l m in u ti 30 p e r  p e rm e tte re  l 'e -  
secuzione  d i r lp a raz lo n i.

g) Γη case  d i  r lp a ra z lo n i c h e  po r- 
tin o  a lia  d ls tru z lo n e  d e lla  p u n zo ­
n a tu ra , il  c o n c o rre n te  d o v rå  ch ie- 
d e re  au to rizzaz lo n e  a lia  g iu rla  e 
p re se n ta re  n u o v a m e n te  11 m odello  
a lia  p u n z o n a tu ra .

h) I tem p i d l volo v e r ra n n o  cal- 
co la ti d a l m om en to  d e ll’ab b an d o - 
no  del m odeU o a  sě stesso  ( tem p o  
d i deco llo  inc lu so ) flno a ll’is ta n te  
d e l suo  r i to m o  a l suolo , u r to  con- 
tro  ostaco lo  o sco m p arsa  d a lla  v i­
s ta  d e l c ro n o m etrls ta .

I  c ro n o m e tris ti  p o tra n n o  fa re  uso  
d i s tru m e n ti o ttic i m a non  po- 
tra n n o  sp o s ta rs l d a l loro  posto .

O gni m odeU o co n c o rre n te  puů

e f le ttu a re  tre  la n d .  S a ran n o  clas- 
siflcati 1 l a n d  d i  d u ra ta  m in im a di 
20” ogni lan c io  v e r rå  con sid era to  
m an ca to  se in fe rio re  ai 20” e puö  
esse re  r lp e tu to  u n a  vo lta  so la . D ue 
lanci m a n c a ti  sono p a ri ad u n  
la n d o  n u llo  ch e  v e r rá  classiflcato  
con tem po zero.

i) La c lassifies p e r  ogni ca teg o ­
ria  sa rå  e ffe ttu a ta  in base  aUe 
classiflehe p a rz ia li de i tre  la n d ,  
assegnando  a d  ogni c o n co rren te  
un  n u m e ro  d i p u n ti ugu a li a l p o ­
sto  o ccu p a to  n e lle  classiflehe p a r -  
ziaU, a sseg n an d o  a l r in u n c ia ta r l  od 
a i l a n d  n u lli u n  n u m ero  d i p u n ti 
u g u a le  a que llo  d e ll’u ltim o  c lassi­
flcato  con tem p o  n o n  nu llo , piii 
u n  p u n to . S om m ando  i p u n ti o tte -  
n u ti  in  ogni lan c io  e d isponendo  i 
c o n c o rre n tl  in  o ^ j in e  c rescen te  di 
p u n teg g io  si o t te r rå  la c lassifies 
in d iv ld u a le  d i ca tego ria .

l) A p a r i tå  di p u n teg g io  decide 
il  tem po m assim o dei due  concor- 
re n ti  in  p a r itå . I  c o n co rren tl che 
d an n eg g ian o  i  m o d em  a-ltrui, in - 
tra lc ia n o  lo  svo lg im en to  d ella  
com petiz ione  o co m unque n o n  si 
u n ifo rm in o  al R ego lam en to  d i ga­
ra  sa ra n n o  squaU flcati.

m) C lt ev en tu a l! reclam ! devo-

d e lla  g iu rla  e n tro  30 m in u ti d a lla  
c h lu su ra  d e l l a n d  acco m p ag n a ti 
no . essere  in d irizz a ti a l p re s id en te  
d a  u n a  q u o ta  d i L. 150 che v e rrá  
re s t i tu l ta  solo n e l caso  che  il re - 
clam o risu lti  fondato .

n ) P e r  ogni co n tro v e rs ia  che esca 
da llo  sp irito  e d a lla  le t te ra  de l 
p re se n te  reg o lam en to  fa  testo  u n i- 
cam en te  il R eg o lam en to  spo rtivo  
d e lla  FA I,

o) La g iu r la  sa rå  cosi com posta :
Sig. C arlo  M e rca d an te  -  D elega-

to d e ll’A erom odellism o  di R om a - 
P re s id e n te ;

G astone  M a rtin i - Sig. U berto  
T ravagU  - Sig. M ario  G u erri - U n 
ra p p re se n ta n te  del R A e c i. M em bri

L a com m issione sp o rtiv a  sa rå  
cosi com pogta: Sig. U berto  T ra ­
vagU, D lre tto re  d i g a ra ; Sig. F e r ­
d in a n d e  C o tta  - G iorgio  Insom , 
C om m issarl.

La S. A. A v iom in im a n o n  assu ­
m e a ltro  im pegno  o ltre  quello  di 
asseg n a re  i p rem i s ta b ilit!  secon­
do  le  classiflehe r e d a tte  d a lla  com ­
m issione sp o rtiv a  e d ec lin a  ogni 
resp o n sab ilitå  p e r  q u a ls ia si dan n o  
possa d e r lv a re  aUe p e rso n e  od a l­
le  cose del co n c o rre n tl o di te rz i 
in  re laz io n e  a llo  svo lg im en to  d e l­
le  gare,

REGOLAM ENTO TECNICO

1) P ossono  p a r te c ip a re  a lla  g a ra  
m odelli di q u a lu n q u e  tipo  azlona- 
ti da m o to r! a scoppio.

2) Sono am m esse  due  class! di

(C o n tln u a  a pag. 103)
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AEROMODELUSMO

BUTO
G IR O
Q uesto m odello  ě il r isu lta to  di 

u n a  sfida.
M olta gen te  aveva so s ten u to  la 

id ea  che n o n  fosse possib ile  co- 
s tru ire  il m odello  d i u n  v ero  a u ­
tog iro , m a L ouis G aram i n o n  era  
d i q uesto  p a re re . G oldberg  aveva, 
si, c o s tru ito  u n  au to g iro , m a aveva 
u sa to  le ali e senza di esse il m o ­
dello  non  vo lava  m e n tre  volava 
lo stesso  senza il  m o to re . I l p r im o  
m odello  su lla  teo ria  d i G aram i 
v e n n e  co stru ito  nel 1936 da  H en ry  
S tru c k  e i r isu lta t i  fu ro n o  cosi 
so d d isfacen ti da  d ec id e re  G aram i 
a c o s tru irn e  uno  d i lusso. Si tr a t-  
ta v a  d i un  p icco lo  m odello  a ca- 
b in a  con u n  m o to re  di 50 cm. di 
d iam e tro . Q uella  che p re se n t]am o 
ě  u n a  v e rsio n e  d i q u e l p red eces- 
so re  ed ě s ta ta  p ro g e tta ta  p e r  voli 
d a  sa la  ed a l l ’a p e r to  insiem e. M ol- 
t i  e sp e rim en ti e m odifiche fu ro n o  
n e c e ssa ri p e r  o tte n e re  u n  cen trag - 
gio so d d isfa cen te ; fu  n ecessa rio  
u n  in te ro  g io rno  n e l q u a le  v e n ­
n e ro  esegu iti p iú  d i cen to  voli di 
p ro v a  p rim a  che fosse rag g iu n to  
l ’a ttu a le  cen trag g io  e disposizione. 
d i  fo rze .

G aram i p a r t i  con la  lin ea  di tra -  
zione a. zero e a rr iv d  fino a 10 g ra - 
d i di n eg a tiv o  su ll’asse d e ll’elica. 
Ciö fu  necessa rio  p e r  e v ita re  la 
c a b ra ta  in iz ia le  so tto  po tenza.

L a coppia d i reaz io n e  fu  un  au- 
te n tic o  p ro b lem a. m a po iché  la 
traz io n e  n e g a tiv a  d av a  al m odello  
u n a  m agg io re  v e lo c itå  au m en tan - 
do  la p o r ta n z a  del ro to re  fu  su f­
fic ien te  in c lin a re  Passe del ro to re  
im m e d ia ta m e n te  a l di so tto  di 
q u e s ta  d i c irca  5 g rad i da l 
la to  opposto  a lla  coppia. U n p ic ­
colo  paio  di p in ze  fu  suffic ien te  
a lla  b isogna. L ’effe tto  d e i tim on i 
d i d irez io n e  ě tra sc u ra b ile  e puö 
esse re  u sa to  p e r  i p icco li aggiu- 
s ta m e n ti. I l  cen tro  d i g ra v itå  deve 
tro v a rs i a s so lu ta m e n te  in  linea  col 
cen tro  del su p p o rto  del ro to re . Ba- 
s te rå  p e r  q u es to  to g lie re  il ro to re  
e  so sp en d ere  il m odello  p e r  Passe 
d i questo  sp o stan d o  il  supporto  
finché la fu so lie ra  non  sa rå  p er- 
f e tta m e n te  o rizzo n ta le . T roppa 
g en te  ě d e ll’idea  sb a g lia ta  che le 
p a le  de l ro to re  d eb b an o  essere 
c a le t ta te  p o s itiv a m e n te ; in  u n a  si­
m ile  condizione il ro to re  g ire reb - 
be a l c o n tra r io  col bo rd o  d ’usc ita  
in  av a n ti fo rza n d o  l ’ap p a recch io  
a  scendere  in v ece  che  a sa lire .

P e r  e v ita re  ciö le  p a le  sono c a ­
le t ta te  da  -1 a -3 g rad i di in c id en - 
za, m e n tre  il d ied ro  d e lle  pale  ha 
d im o s tra to  dii e s se re  su ffic ien te  
po ich ě , se la  v e lo c itå  a u m en ta , le 
p a le  si f le tto n o  au m e n ta n d o n e  il 
va lo re .

P e r  p ro v a re  il m odello  ě bene 
m o n ta re  su  di u n a  sedia  e, dope 
a v e r  avv ia to  a m an o  il ro to re  in

senso  co n tra rio  a lle  la n c e tte  del- 
Porologio, la sc ia r a n d a re  il m o­
dello  osservando  la ve lo c itå  di di- 
scesa che dovrå  essere  p re ss ’a po- 
co q u e lla  di u n  p a ra c a d u te  dl 
c a rta . O tto  flli di e lastico  1x3 so­
no s ta ti u sá ti p e r  la m atassa  ela- 
stica . I voli di p ro v a  a 1 m otore 
d o v ran n o  essere  in iz ia ti con 5 g ra ­
d i di co rrez ione  verso  il basso 
d e ll’asse d e ll’elica  e 5 g rad i d i in- 
c lin az io n e  la te ra le  p e r  co rreggere  
la coppia di reazione. Se dovesse 
p re se n ta rs i u n a  tendenza  a cab ra - 
re  so ttopo tenza  d o v rå  esse re  au- 
m e n ta ta  P inclinazione verso  il 
basso  delPasse d e ll’elica . Com e ě 
s ta to  d e tto , su l m odello  o rig ina le , 
sono sta ti rag g iu n ti i 10 g rad i ne- 
ga tiv i. La velocitå  su lla  tra ie tto -  
ria  é co m p arab ile  con qu e lla  di 
u n  n o rm ale  m odello .

La costruzione  ě m o lto  sem plice 
e  il d lsegno  «scoppiato» p iú  le tre  
v is te  in  scala sono pi*ú che suffi­
c ie n te  p e r  un  m odellista  m edio , a 
r ie a v a re  i d isegni c o s tru ttiv i. M olto

im p o rta n te  ě il su p p o rto  del roto- 
re  e il g iu n to  delle  p a le , che deb- 
bo n o  p o te r  g ira re  m o lto  lib e ra -  
m en te ; e v e n tu a lm e n te  u n a  goccia 
d ’olio puö  a iu ta re  m olto .

C o s tru ite  il ro to re  in  p ian o  e 
b a d a te  b en e  a l c a le tta m e n to  d e lle  
p a le  ch e  d o v ran n o  
a sso lu tam en te  avere  
tu t te  lo stesso  an - 
golo di a tta c c o . P e r  
im p e d ire  che il ro ­
to re  si sfili d a ll’as- 
se p u o  b a s ta re  u n a  
goccia di co llan te  
s u l l ’e s tre m itå  di 
q uesto , m a una  
ro n d e lla  sa ld a ta  
é  c e r ta m e n te  m i- 
g lio re .

T u tta  la  co s tru ­
zione é in  balsa 
ed il sis tem a cn- 
s tru tt iv o  é p iú  
che  o rtodosso .

T ro p p a  gen te  
ha  so s ten u to  che

non  e ra  possib ile : o ra  an ch e  voi 
p o te te  essere  in  g rado  di d im o stra -  
re  ch e  a v t vano to rto . Un p o ’ di 
a tten z io n e  n e lla  costFuzione vi as- 
s ic u re rå  m o lte  o re  di voli, a lm eno  
q u a n te  puó  d u ra rn e  u n  m odello  
no rm ale . Ed o ra  coraggio  e fa te lo  
g ira re . LOUIS G ARAM I’
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SO v
(C un tinuazione  d a l n u m . p reced .)

A ttrezz l n ecessa ri p e r  la  c o s tru -  
zlone dal m odelll v o lan t! sono:

__ a rc h e tto  d a  tra fo ro  lunghez-
za cm . 30-25;

—  se g h e tte  d a  tra fo ro  n . 00, 0, 
1, 2 da  appU care a  d e tto  a rc h e tto ;

__ assícella  d a  tra fo ro  con m o r-
se tto  p e r  a p p llc a r la  a l tav o lo  dl 
la v o ro ;

—  tra p a n in o  d a  t ra fo ro  con  p u n - 
te  d l v a rlo  n u m ero ;

—  Ume d a  tra fo ro  com e ap p res-  
so specificate; p lan a , m ezza tonda, 
to n d a , tr ia n g o la re  ecc;

__1 p lnza  a b ecch l p ia t t l  ed l
a becch l tond i;

__  1 p icco lo  tro n ch ese ;
—  1 m a rte lle tto ;
__  1 p a lo  di f o rb id ;
—  la m e tte  da raso io  u sa te ;
__ c a r ta  v e tra ta  n. 00, 0, 1, 2 e 3.
Sono poi n e c e ssa rl a lcu n i p en - 

n e lll p ia ttl  (pennellesse) n o n ch ě  
v a se ttl e  b o ttlg lie tte  p e r  coUe, 
v e m lc i, d llu e n tl ecc.

Q uesto  p e r  Q uanto  r ig u a rd a  la 
c o s tru z lo n e  v e ra  e p ro p ria .

P e r  11 p ro g e tto  o c c o rre  ca rta , 
p re fe rlb l '.m en te  m lllim e tra ta ; 1 
m a ti ta  n . 2 e 1 h . 3; u n a  sq u a d ra ; 
u n a  r lg a ; u n a  sca to la  d l com pas- 
s l; p u n tln e  d a  d isegno , ecc.

Gli a ttrezz l d o v ran n o  esse re  dl 
b u o n a  q u a litá . M eglio sp en d ere  
q u alcosa  dl p iú  p e r  a v e re  u n  og- 
g e tto  m lg lto re  che  c o m p ra rn e  due  
sc ad en ti a prezzo  p lu  basso.

GU a ttrezz l v an n o  te n u ti  con 
c u ra , p u litl  dopo  1’uso  e legger- 
m e n te  u n tl  ognl ta n to  p e r  ev lta re  
c h e  sl a rru g tn lscan o . S ard  bene 
fa re  u n a  casse ttin a , m a g a r l a  m ů ­
ro, qu asi u n  p icco lo  a rm ad ie tto , 
nel q u a le  sa ra n n o  s ls te m a ti in  
b u o n  ord ine , In  m odo d a  po teri! 
a v e re  su b ito  so ttom ano , senza p er- 
d lta  d i tem po. La casse tte  p o treb - 
be essere  a n c h e  c o s tru lta  a  vaU- 
g e tta  e cioé con m an ico  e se rra -  
tu ra . Q uesta so luzione é m o lta  co- 
m oda p e r  p o r ta re  gll a ttre z z l sul 
cam po delle  p ro v e  onde esegu lre  
p icco le  rip a raz io n l c h e  sl rend es- 
sero  necessarle .

M olti de l v o str i b o rse lltn l n o n  
sa ra n n o  tro p p o  p len i: n o n  ě una  
v ergogna d l q u estl tem pi! A llora 
co m p era te  u n  a ttrezzo  a lla  volta, 
com inclando  m ag ari, d a ll’a rch e tto  
e re la tiv e  seg h e tte , pol q u a lch e  
llm e tta , la  p inza p la n a  ecc.

I m a te r la li  im p ieg a tl, n e lla  co­
s tru z lo n e  degU aero m o d elli sono 
m eta lll, legnl, coUe, v e rn ic i, ca rte .

M etalli __  L 'a c d a io  é u sa to , so t­
to  fo rm a di filo d l  v a rio  d iam e­
tro , p e r  c o s tru ire  c a rre lli, ganci 
p e r  e lastlco , assi d i eUche, ganci 
d i tra in o  p er ve leg g ia to rl. L 'ae - 
claio  sl sa lda  d iffic llm en te  con  lo 
stagno , m a in  g en ere , a p re sc in d e- 
re  d a lle  gam be d l fo rza del ca r- 
relU, non esistono a ltre  p a r t i  che 
rich led an o  sa ld a tu re . D el resto  
an ch e  1 earrelU  possono essere 
p ro g e tta ti in  m odo  che  n o n  siano 
necessarle  sa ld a tu re .

Con l ’o ttone , so tto  fo rm å  d l la- 
m ie rin o  d l vario  spessore, si fan - 
no  ro n d e lle  p e r  cu sc in e ttl a  sfere , 
p e r  gu ide  degU assi d e lle  ruo te , 
deU 'e lica, ecc.

II fllo d l ram e  sl u sa  p e r  fa re  
le  leg a tu re  delle  gam be di fo rza

d e l c a rre lli. leg a tu re  ch e  vanno  
p o i sa ld a te  a  stagno. L ’a llu m ln io  
s i u sa , so tto  fo rm a d i lam ie rin a , 
p e r  c a p o tta tu re  dl m o to rln i a  sc o p -  
p io e  iak tiib i, fllo ecc.. p e r  im pie- 
g h l v ari.

n  d u ra llu m in io  é  poco usa to  
(b a io n e tte  de lle  ah ed a l tr e  p a r ti  
d e l genere).

B a lsa  _  leggerissim o: p iú  leg- 
g ero  del sughěro . E ’ u n  legno ori- 
g in ario  d e ll’A m erica d e l Sud. Ma 
eslste  d l du rezza  e di peso d iversi;
i) balsa  du ro , p lu p esan te  e re s i­
sten te , ad a tto  p er listelU  e pezzi 
sogge tti a m agg io re  sfo rzo ; il b a l­
sa m edio  p e r  cen tln e , o rd in a te  
ecc.; in fine i l  ba lsa  p iú  leggero  e 
tenero , ad a tto  p e r  pezzi di riem - 
p im en to  ecc.

D ata la sua p roven ienza , in  I ta ­
lia se ne  tro v a  poco e In  conse- 
guenza  11 suo costo ě assai e levato . 
U n  su rro g a to  del ba lsa  ě  la  fe- 
ro la . u n a  specie dl ean n a  che c re - 
sce ln  ItaU a M erid ionale  e in  Si- 
ciUa. I l suo peso  ě an ch e  In fe rio - 
re , in  a lcu n i casi, a qu e llo  del b a l­
sa , p e rö  an c h e  la sua· resis tenza  
ě  m in o re . P u ö  esse re  u sa to  p e r  
cen tln e , o rd in a te , b o rd i d ’usc ita , 
pezzi d i r iem p im en to  ecc. N on  ě 
possibU e u sa r lo  p er i lis te lu  a  c a u ­
sa d e l n o d i c h e  i tro n c h i p resen - 
tan o  e la cui m assim a d istan za  
n o n  su p e ra  i 40 cen tim etr!, in  casi 
ra r i , essendo  in  m ed ia  m inore .

S p ru c e  —  assai e las tlco  e qu in - 
d i ad a tto  p e r  liste lli; fac ile  a  la - 
v o ra re  e com patto . O rig ln arlo  del- 
l ’A m erica  S e tte n tr lo n a le  n o n  si 
tro v a  in  com m ercio  in  I ta l ia  (salvo 
ra re  eccezloni). P ossono esse re  r i-  
c a v a ti  l is te lli d a  lon g h ero n i d i vec- 
c h i  a p p a re c c h l fu o ri uso  e da  
s c a r ti  o av an z l d i lav o raz io n e  di 
ca n tie r i  ae ro n au tic i.

P u d  e sse re  so s titu ito  d a ll’ab e te  
sce lto  (sen za  n o d i e  con fibra 
s tr e t ta  e paraU ela ).

P ioppo  —  L eggero , e flbroso, 
a d a tto  p e r  b locch i d l  eU che in  
so s tltu z io n e  del c irm olo . Se ne  
possono fa re  p u re  listelU . Sotto  
form.a d i tra n c ia to  da  1 m m . di 
spessore ě a d a tto  p e r  r ic a v a rn e  
c e n tln e  e o rd in a te  d l fus-oliere 
(q u est’u ltim e  sp ec ia lm en te  in  com - 
p en sa to  d i pioppo). S o tto  fo rm å  di

im p e llicc ia tu ra  5/10 dl m illim e tro  
se rv e  p e r  riv es tim en ti.

T ig lio  —  Di peso  leg g erm en te  
su p e rio re  al p ioppo , m a d i esso 
p iú  a d a tto  p e r  listelU.

A cero  __  A datto , so tto  fo rm a di
im p e llicc ia tu ra  so ttiliss im a, p e r  
rivestim en ti.

C irm olo  _  A bete  a fib re  com - 
p a tte .

E ’ il legno  p iú  fac ile  a la v o ra re . 
Se ne  fan n o  e lich e  che rlesconn  
p iú  e la s tic h e  e leggere di quelle  
in  p ioppo. T u tti  i pezzi to rn lt i  so­
no g en e ra lm e n te  in  cirm olo .

B e tu lla  __  Sotto  fo rm a  di com ­
p en sa te  d i v ari spessori p e r  cen ti- 
ne, o rd in a te , p a ttin i, co n to rn i m a r­
ginal! de lle  all, de i p ian i di coda, 
ecce ie ra .

B am b u  —  Sotto  fo rm a d i to n - 
d in i o U stelli p e r  p a r t i  c u rv e  q u a ­
il ad  esem pio  i bordi m arg inal! 
de lle  a li, il co n to rn o  dei p ian i di 
coda ecc. ecc, e p er gam be d i 
fo rza  dei ca rre lli di m odelli ad 
elastlco .

S ughero  __  Si u sa  p e r  m u si di
fu so lie ra , pezzi di riem pim en to .

Colle p er legno —  N ella  c o s tru -  
zione dei m odeU i v o lan ti n o n  ě 
o p p o rtu n o  u sa re  n é  la co lla  d a  fa- 
legnam e, n ě  a l tr i  adesiv i q u a li la  
resin a  Ind iana , ecc. p e rch ě  sono 
tro p p o  sensib ili a l l’u m id itå  e al

ca lo re . GU un ic i adesiv i co n v e­
n ien t!  sono la colla a lla  case 'n a  
ed 11 co llan te  cellulosico.

La colla a lia  case ln a  ha  u n  po te- 
r e  adesivo  fo rtiss im o  ed ha  il 
preg io  di essere  qu asi in sen sib ile  
a l l ’u m id itå  e a l calo re. P re se n ta  
l ’in co n v en ien te  di r ieh ied e re  u n a  
c e r ta  p rep a raz io n e , di essere  u tl-  
lizzabile  solo p e r  q u a lch e  o ra  e 
d i r ieh ied e re  u n a  dozzina d i ore 
p e r  l ’essiccam en to  delle  i n c o 11 a tu , 
re . P e r  tu t to  ciö si ě  ce rca to  u n  
adesivo  p iú  co n v en ien te  e lo si é 
tro v a to  n e l co llan te  ce llu losico  di 
c u i  p a rle re m o  p iú  so tto . La ca- 
se ina  che  ě u n  p ro d o tto  com posto 
d i d e r iv a n ti d e l la tte  com binati 
con sostan ze  a le a lin e  si p re p a ra  
m esco lando  u n a  p a r te  dl po lv ere  
con d u e  p a r ti  d i acq u a . A g ita re  
p e r  5 o 6 m in u ti sino  ad  o tte n e re  
u n  liqu ido  den so  ed om ogeneo, 
la sc ia re  poi r ip o sa re  p e r  c irca  20 
m in u ti dopo  di ché  la colla ě 
p ro n ta  p e r  l'uso.
(co n tin u a) CARLO TIONE

M O  V O  D 2 s
b Ft E V E T T A T O

"J£ moto\e
d i  a i t a  c ia S te  

p e \  ο ψ ι ί  a p p iic a & L & tte . m c x d e M is t i c a  „

2 cc. 170 grammi 1/10 Η P 5000 giri
Éallesiito  con uno' spec ia le  serbaloio  trasp a ren te  che 
perm ette l'applicazione ed  il com ando del motore in 

q u als ias i posizione.

Chiedete il listino prexzi dei motori ·  materieli modellUtici a Μ O V  O 
M odelli Volanti e Parti Staccate * Milano, V ia  S. Spirito. 14 - Te lf. 70-666 .

SETTE ISPETT0RI 
della DIES

sono s ta ti  in c a r ic a ti  d i d is tri-  
bu ire  p rem i p e r  1000 Ure al 
giorno a  p e rso n e  so rp rese  in 
pubblico  a  leggere , sfogliare . 
acq u is ta re

IL GORRIERE DEI GIUOCHI
il p iú  in te llig en te  e d ile ttevo - 
le se ttim a n a le  d ’en igm istica, 
g iuochi po liziesch i, e e d  16 

pagg. a  tu t t i  colori, L. 12.
C o m p le tam en te  rin n o v a to  e 

perfez io n a to

IL GORRIERE DEI GIUOCHI
ě an ch e  il m ig lio re  per ab- 
bondanza  e o r ig in a lita  di con- 
corsi e p e r  ricchezza  di 
prem i.

C o n fro n ta te lo , e poi

g iud icatelo !
Leggere

Il Corrlere dei Giuochi
ě segno  di d istinzione.
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Il G R 72 é  un  m odello  da  gara . 
Ha d im o stra to  in  m o lte  im p o r-

I p ian i di coda si in cas tran o  a 
fo rce lla  nel tim one di d irez ione  e 
sono so p rae lev a ti rispacto  a ll' as­
se del m o to re . La co s tru z io ň e  del 
p ian i di coda ě a n c h ’essa in balsa

ecce tto  p e r  il bordo  
ď  e n tra ta  che ě υη  
lis te llo  q u a d ra n g o la -  
re  in  tipo  da m m . 
3x3.

R ic o p e rtu ra  —  P e r
la fu so lie ra  ě  p re fe - 
rib ile  u sa rs  la  c a r ta  
p e rg am in a  che ě re ­
s is ten te ; p e r  1‘a la  e 
gli im p en n ag g i, in - 
vece. la  c a r ta  cosi- 
d e tta  AVIO. o da  du- 
p lica to ri, é la p iu  in - 
d ic a ta  essendo  ρ^ύ 
leggera.

P e r  la  v e rn ic ia tu ra  
ě consig liab ile  la 
v e rn ice  alia  in tro c e l-  
lu losa  tra sp a re n te  e, 
in o ltre . u n a  m ano  di 
v e rn ice  co lo ra ta  alla  
fu so lie ra .

I l  m o to re  u sá to  d a l 
G. R. 72 e ra  u n  D. 2 

e l ’eu ca  im p ieg a ta  e ra  de l d iam e­
tro  di m m . 260.

I l cen trag g io  del m odello  va  fa t-  
to  con lan c i a m ano  in  luoghi 
calm i e dove l ’e rb a  sia  a lta , poi 
in  gara ... d a re  tu tto  m o to re  e la 
v itto ria  sa rå  vostra!

ta n ti  com petizion i reg ionali di es-

il iROPeo oei idotorise re  u n  b u o n  sc a la to re  e p lan a to re . 
La sua v e lo c itå  ascensionale  ě 
s ta ta  ca lco la ta  sui 7 o 8 m etri al 
secondo. La costru z io ň e  ě sem - 
p lice  m a va  e seg u ita  con la m as- 
sim a a tten z io n e  e p rec isione .

COSTRUZIOŇE

F u so lie ra  —  La costruzioňe  d e l­
la fu so lie ra  ě m ista . Le o rd in a te  
p r im a  e seconda vengono  co- 
s tru ite  in  com pensato  da m m . 3 
d i spessore; p e r  la te rza , la q u a r-  
ta  e la q u in ta  ě bene  im p iegare  
il  com pensato  da m m . 2. Il resto  
d e lla  fu so liera  ě c o s tru ito  a tra li-  
cio con lis te lli d i tag lio  da mm. 
3x3.

Il ca rre llo . fissato a lla  seconda 
o rd ih a ta  p er m ezzo di u n a  p ias tra  
da m m . 2 di spessore e u n  bu llon- 
cino, ě in  filo d ’accia io  arm onico  
da 3 mm . P e r  le ru o te  ad o p erare  
i no rm ali bu llo n c in i di gom m a.

Il Castello  m o to re  ě realizzato  
con due assicelle  in  iegno du ro  in- 
c a s tra te  e in co lla te  a lia  I, II e III 
o rd in a ta . D ette  assice lle  debbono 
essere  ra s tre m a te  verso  l ’e s trem itå  
a n te r io re  p e r  l'in c id en za  negativa  
a l m o to re  che  si agg ira  sui - 5 
g rad i.

L a la  —  E ’ re tta n g o la re  con  e- 
s tre m itå  a rro to n d a te  e al cen tro  
ra c c o rd a te  verso  l ’in te rn o . E ’ p re - 
fe rib ile  co s tru ir la  in  ba lsa  ecce- 
zion fa tta  p er il bo rdo  d ’e n tra ta  
che ě  u n  liste llo  di tiglio 4 x 4 .  
Il long h ero n e  ě in balsa  d u ­
ro  4x17 ra s tre m a to  a l l’es trem .tå ; 
il bordo ď u sc ita  ě anch 'esso  in  
ba.sa  da m m . 2, é il buon  d a r k  y 
a d a tta to  an ch e  a i p ian i di coda. 
L ’ala ě flssata a lla  fu so liera  per 
m ezzo di e lastic i p e r fa c ilita re  il 
cen tragg io .

Im pen n ag g i —  Il profilo usa to  
p e r  il tim o n e  di d irezione. che é 
in co lla to  a lla  fu so liera . å un n o r­
m ale  b iconvesso  con uno spessore 
che si agg ira  su i 10 o 12 p er cento. 
Il bo rdo  d ’e n tra ta  ě u n  tond ino  
di p ioppo da 3 m m , di d iam etro , 
p ieg a to  a vapore . Il bo rdo  ď u sc i­
ta  é in  balsa  3x10 e le cen ím e, 
dello  s tesso  m ate ria le , nanr.o  .o 
spessore di 2 mm .

(con tinua  da pag 100)

m odello  c o n tra d d is tin to  d a lla  ci- 
l in d ra ta  del m o to re  o d a lla  som - 
m a delle  c ilin d ra te  dei m o to ri u - 
sa ti:

C lasse A fino a 2 cmc.
C lasse B da 2 cm c. a 7 cm c.
3) P e r  c ilin d ra ta  dei m o to ri si 

in te n d e  il vo lum e di u n  c ilin d ro  
av en te  p er base u n  ce rch io  di J3 
p a r i a lP alesaggio  e p e r  a ltezza  la 
co rsa  to ta le  del p isto n e  dal pun to  
m o rto  in fe rio re  al p u n to  m o rto  
su p e rio re . (Esem pio: U n  m oto re  a- 
v en te  alesaggio  m m  10 e co rsa  m m  
15 a v rå  una  c ilin d ra ta  di:

5x3,14x15=1,1775 CC.
4) P e r  i m o to ri di classe A é 

am m essa una  to lle ra n za  in p :u  del 
2 p e r  cento , p e r  quelii di catego-

ria  B ě am m essa u n a  to lle ra n za  
in p iu  del 5 p e r  cen to . La verifi- 
ca della  c ilin d ra ta  de l m o to re  v e r ­
rå  esegu ita  sugli ap p a recch i v in - 
c e n ti a l te rm ín e  della  co m p eti-  
zlone.

5) I m odelli co n c o rre n ti p o tra n - 
no  essere  d i q u a ls ia si tipo  e do- 
v ra n n o  r isp o n d ere  alle  seguen ti 
condizion i:

D evono essere a fu so lie ra  in te- 
ra m e n te  ch iusa  (salvo ev en tu a l!  a- 
p e r tu re  p e r  i ca rre lli re tra t t i l i )  ed 
in  ogni caso la  sezione m aes tra  
d e lla  fu so lie ra  n o n  p o trå  essere  di 
la rg h ezza  m in o re  del c a r te r  del 
m o to re  e di a ltezza m in o re  del- 
l ’a ltezza  m assim a d ’in gom bro  del 
m o to re .

L ’a p e r tu ra  2 la re  non  p o trå  esse­
re  su p e rio re  a m. 3,50.

N on  é am m esso  in  volo lo sgan- 
cio d i p a r t i  de l m odello .

D evono essere  ben v isib ili su ll’a- 
la e su lla  fu so liera  la  le t te ra  di- 
s tin tiv a  della  c lasse (A-B) ed il 
n u m e ro  d ’isc riz ione  del m odello.

I m odelli devono p o te r  d eco llare  
da l suolo  con i p ro p ri m ezzi senza 
au sili e s te rn i; n o n  p o tra n n o  essere 
acco m p a g n a ti con la m ano , m a do- 
v ran n o  essere  la sc ia ti da  ferm o; i 
m odelli d o v ran n o  essere  eq u ipag - 
g ia ti con  d ispositiv i d i a r re s to  dei 
m o to re  dopo u n a  d u ra ta  di fu n - 
z io n am en to  d l 20 second!. N on so­
no  am m essi sc a rti d i m o to re  in  
p iů  del fissato. I  lan c i c o n  d u ra ta  
di m o to re  su p e rio re  al p re sc ritto  
vengono  co n s id e ra ti lan c i m ancati.

6) E ' am m essa la so s titu z io n e  di 
tu t to  o p a r te  de i m odelli c o n co r­
re n ti  con a l tr e  p e r fe tta m e n te  i- 
d e iitich e  nel caso  d i a v a rie  o ri- 
paraz ion i. In  ta l caso il  concor- 
re n te  d o v rå  ric h ie d e re  la  punzo- 
n a tu ra  p re v e n tiv a  delle  p a r t i  di 
ricam bio .

7) A lL atto  d e ll’isc riz ione  il  con - 
c o rre n te  d o v rå  in v ia re  u n  c a rto n - 
cino  delle  d im ension i di cm. 18x15 
co n ten en ti gli schem i in  sca la  1:10 
d e l m odello  del q u a le  si r ich ied e  
l ’isc riz ione , le  c a ra tte r is tic h e  del 
m o to re  u sa to , ed il n u m e ro  delle  
p a r ti  di ricam b io  del m odello  d e l­
le  q u a li si r ich ied e  p u n z o n a tu ra .

PREM I

1 p řem i in  palio  p e r  la  com peti- 
zione 1946 sono i seg u en ti:

C lasse A : 1 c lassificato : T rofeo  
d e i m o to ri ed u n  m oto re  «Ato- 
m a tic  4».

2 classificato : I M otore «Atom a- 
tic  4» e d ip lom a.

3 classificato : L. 1Ό00, d ip lom a e 
ab b o n am en to  sem . a  IJÆodellismo.

4 classificato : 1 ab b o n am en to  an- 
n u a le  a «Modellismo» e d ip lom a.

5 classificato : dip lom a.
C lasse B: 1 classificato : T rofeo  

dei m o to ri e 1 m o to re  «Atom a- 
tic  1».

2 classificato : 1 m o to re  «A tom a- 
tic  1» e dip lom a.

3 classificato : L. 1000, d ip lom a e 
ab b o n am en to  sem . a M odellism o.

4 classificato : 1 ab b o n am en to  an - 
n u a le  a «Modellismo» e dip lom a.

5 classificato : diplom a.

In  u n  a rtico lo  p u b b lic a to  nel 
N. i, r ife ren d o s i a l convegno  
F io re n tin o , ch i sc riv ev a  si la - 
sció sfu g g ire  d a lla  p e n n a  a lcu n e  
in esa tte zze  su lla  p artec ip az io n e  
d e l n o stro  b rav o  C arlo  M er- 
c a d a n te  a ta le  r iu n io n e  ed o ra , 
a c c e rta ta  la  v e ritå , r ite n ia m o  
n o stro  dov ere  verso  il M erca- 
d a n te  e verso  i le tto ri  r ife r ire  
g iu s tam en te  le  cose com e an - 
darono . C arlo  M ercad an te , e le t-  
to da i c irco li ro m an i de legato  
p e r  rae ro m o d e llism o  e ra p p re -  
se n ta n te  p e r  la c ittå , com e ta le  
fu  in v ita to  d a i F io re n tin i a 
p a r te c ip a re  al C ongresso, e non 
si recö  —  com e no i p u b b ll-  
cam m o e rro n e am erite  —  a F i­
ren ze  d i su a  p erso n a le  »nlziati- 
va. C hied iam o scusa a M erca­
d a n te  ed a i le tto ri  p e r  il  la p ­
sus, del q u a le  a ttr ib u ia m o  la 
re sp o n sab ilitå  a ll’au to re  d e li’a r- 
tico lo  poco agg io rn a to , ev i- 
d en tem en te , co n  ta li q u estio n i 
o rg an i zzative. ***
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tu n a , n o n o sta n te  la g io rn a ta  scar- 
sissim a di te rm lch e . ha g iocato  
an co ra  tro p p o  e se si tog lie  G nesi 
che, n e lia  ca tego ria  a  m o to re  a 
scoppio , ha  v e ram en te  m erita to  la 
v itto ria  con  u n  m odello  indovi- 
n a to  e p e rfe tta m e n te  a pun to . po- 
co si puó  d ire  deg li a ltr i.

G ran d e  la d isp a ritå  del tip i di 
m odelli in  cam po. A bbiam o visto  
m odelli W akefield  a flanco a m o· 
dellin i da 65, o a m odellorii ca- 
r ic a ti a 5 g ram m i p e r  dm q.

Nei ve leg g ia to ri la stessa d isp a­
r i tå  di c a r ic h i a la ri, m a n ien te  di 
nuovo , anzi m oito  d i vecch io ; ab- 
b iam o, in fa tti ,  riv is to  m odelli con 
lu n g h e  d e riv e  d o rsa li su lle  fuso lie- 
re  o con fu so lie re  a sc a rp a  e t r a ­
vl di coda, fo rm u le  so rpassa tissi-  
m e e o rm ai da  anni g iu d ica te  in ef- 
flc ienti, che sono to m a te  a galla  
non si sa perch ě . , , it

U nica cosa nuova, il ve legg iató - 
re  di B onifacio , che ha  p e rd u to  
In volo, d u ra n te  u n a  se rie  di spa- 
v en tose  sc am p an a te , m e ta  del p ia ­
no  di coda, r im e tten d o s i in  lin ea  
e finendo il volo  con  u n a  m agnifl- 
ca p la n a ta  f ra  le r isa te  e la s tu - 
pefaz ione  dei p resen tl.

F ra  i m odelli a scopp 'o  le m e- 
desim e in certezze  e g ran d e  v a r ie  tå  
di tipi.

M odelli c a r ic a ti  a 30 e passa  
g ram m i p e r  dm q. e m odelli c a r i ­
cati a 9, m odelli p icco lissim i a 
g ran d e  po tenza  superflciale  e m o- 
dellon i di o ltre  due  m e t- i. m odelli 
con fu so lie re  Fai e m odelli con 
fu so lie re  in  tu b o  d ’allum in io  di u n  
cm. di d iam e tro  com e quello  di 
Gnesi.

In com plesso non abb iam o  visto  
il p rog resso  ta n to  d ec a n ta to  da 
a lcun i. Se si tiene  p re se n te  l'asso-

iu ta  m an can za  di n o r ­
m e tecn lche  v ln co la tr i-  
ci, i tem pi o tte n u tl non  
sono  p ro p rio  n ien te  di 
eccezionale.

Da questo  p u n to  ni 
v ista  la g ara  di P isa  ha 
ch iuso  la po lem lca <Ca- 
retto*  a n e tto  v an tag - 
glo del vecchio  A dol­
fo. Ma di questo  p s r -  
le rem o  un a l tr a  volta  

Salutlarw o invece la 
p resen za  in g ara  di h- 
na  ragazza (ě la p rim a  
volta , a q u an to  ci Π- 
su lta )  della  sq u a d ra  cil 
S pezia; ne ab b iam o  am . 
m ira to  il ve legg ia to re  
e la slcurezza g a ra : 
ci au g u riam o  di v e d e r­
la anco ra  e in siem e ad 
a l tr e  « rond in i .■>, possi- 
b ilm en te .

Ed eccovi, infino, le 
classiflche:

Cat. A m odelli ve leg ­
g ia to ri (41 co n co rren ti) .

1. N u s tr in i G .A.F. F irenze; P u n - 
ti  0; tem po  m ax . 26’43” .

2. de B e n ed e tti S.A.T. T orino ; 
P u n ti 12; tem po m ax. 3'43” .

3. P isan i Ind ip . P isa ; P u n ti 14; 
tem p o  m ax. 6’38’\

4. M aina S.A.T. T orino ; P u n ti 14; 
tem po  m ax. 3’33” .

5. C orucci ALA L ivorno ; P u n ­
ti 15; tem po  m ax. 3’ 43”2/10.

Cat. B m odelli ad e lastico  (14 
co n co rren ti) .

1. T o rta  Š.A.T. T orino ; tem po 
m ax . 8’30’\

2. Cassola E dera  P isa ; tem po 
m ax . 3Ί8” .

3. C onte S.A.T. T orino ; tem po 
m ax . δ^δ’Ί /δ .

4. G nesi ed e ra  P isa; tem po m ax. 
3’2”3/5.

5. de B e n ed e tti S.A.T. T orino ; 
tem po  m ax. lW '2 /5 .

Cat. C m odelli a m o to re  a sct.p- 
p io (19 c o n co rren ti) .

1. G nesi E d era  P isa ; P u n ti 3; 
tem po  m ax. 4’26,,Ί/5 .

2. La Rocca G.A.N. N apoli; p u n ­
ti  5; tem po  m assim o 3Ί2” .

3. B a llario  SAT T orino  p u n ti 7; 
tem po  m assim o 4’7” .

4. Elia AGO T orino  p u n ti 8; tem ­
po m assim o 2’48’\

5. P re se n ti GAF F iren ze  p u n ti 
11; tem po m assim o 2’17” 2/10.

C lassifies p e r  sq u ad re :
E dera  sp o rtiv a  P isa  o u n ti 9 ; 

G A F F irenze  p. 17; GAN Napoli 
p. 21; SAT T orino  p. 24,45; ALA 
L ivorno  p. 34.5; Ica ro  1a Spezia, 
p. 94.03.

Il g io rno  successivo a lla  gara  i 
de legati reg ionali e p rov incia l!  
p resen t! e P isa  si sono r iu n iti  p e r  
d isc u te re  se si deb b a  o m eno  co- 
s titu ire  la FA N I (Federazione  Ae- 
ro m odellis tica  N azionale  Ita '.iana).

Su questo  a tto  di n asc ita  della 
FA N I rito rn e re m o  an co ra ; p e r  ora 
non abb iam o piu spazio. UTI

(D al n o stro  inv ia to )
i l  26 m arzo  1946 N ord, C en tro  e 

Sud si sino  r i in c o n tra t i  dopo q u a ­
si q u a ttro  ann i su llo  stesso cam ­
po  di gara .

E ’ q u es ta  sen z’a ltro  una cosa di 
cui possiam o essere g ra ti ai p i­
san i. P e r  il resto , p e r  ce rte  ev ita- 
b ili e in ev itab ili defleienze, b e ’... 
E rav am o  troppo  occu p a ti a sa lu - 
ta re  i vecch i am ici che  da  ta n ti  
an n i non  vedevam o, p e r  acco rg er- 
ci ch e  nem m eno gli o rgan izza to ri, 
la m attin a  alle 8, sap ev an o  dove si 
sa reb b e  svo lta  la  g a ra ; eravam o  
tro p p o  occupati a d o m an d arc i 
scam bievoli no tiz ie , p e r  acco rgerc i 
che i c ro n o m etris ti e ra n o  pochi, 
che la p is ta  di lancio  e ra  d isa stro - 
sa e che c’era  ab b o n d an za  solo di 
confusione. Ma p erd o n iam o  volen- 
tie r i  i -nostri am ic i p isan i, ben  sa- 
pendo  con q u a n ta  vo lo n tå  han n o  
fa tto  ció che h an n o  p o tu to . Del 
resto  b as te reb b e  co n s id e ra re  sghe 
han n o  c rea to  tu t to  dal n ien te , ri- 
m etten d o c i di p ro p ria  tasca , nu l- 
l ’a ltro  d es id e ran d o  che v ed ere  r iu ­
n iti p resso  di lo ro  il m agg io r n u ­
m ero  possib ile  di aerom odellisti.

Ció che  ci ha  un poco*delusi a 
P isa , pero , ě la sca rsa  p re p a ra -  
raz ione  di tro p p i co n c o rre n ti: a n ­
co ra  tro p p i m odelli c e n tra ti  in 
f re t ta  su l cam po la m a ttin a  della 
gara  o non an co ra  p e rfe tta m e n te  
a p u n to ; an co ra  tro p p e  sq u a d re  
che non sanno fa re  u n a  g a ra  «di 
squadra»  (ma fo rse  questo  ě do- 
v u to  al fa tto  che le «gare a sq u a ­
dra» non si add icono  a ll’aerom o- 
dellism o).

Dal pu n to  di v ista  tecnico . e d if- 
ficilissim o dare  u n  giudizio : la for-

Č entro . sud  e n o rd  a colloquio ; 
A rseni, C anestreU l e Conte

A bbiam o riv is to  De M lcheli: q u e­
sta volta  a lle  p rese  con un 0,6 cmc.

M aria F igara  di La Spezia h a  ria- 
b ilita to  le ragazze aerom odelllste

I de leg á ti de lla  FA N I (si ia  tå  o 
non si farå?) si sono fa tti  foto- 
g ra fa re  so tto  la to rre . A rsen i non 
c e n tra v a  in a ltezza  e l 'h an n o  mes-

so  o rizzon tale

l 'n  m agnifico m odelio  vele.ssiatore 
con fuso llera  a guscio, In ca rta

P resen tl del GAF si ě co s tru ito  il 
m odello, il m o to re  e 11 posto

A nche Fav illa  si e riv is to  in giro,, 
sia p u re  com e sp e tta to ie . Eccolo 
sem inascosto  da un  m ode!llno g e - '

novese

E lia alle p rese  con uno dei ta n ti  
« E lia »

Se un g io rno  fa rem o  una g a ra  al 
polo no rd , ci sa rå  c e rtam en te  u n a  

sq u a d ra  n ap o le tan a!
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A FROMODE LLISMO

P e r  fac ilita re  il deco llo  deg li id ro m o d e lli, si consig lia  in  genere  
d: p o rre  la v e r tic a le  b a r ic e n tric a  leg g e rm en te  d ie tro  il g rad in o  p r in ­
cipale, allo scopo di p o te r  d isp o rre  d u ra n te  il  f lo ttagg lo  d i u n  m o­
m en to  c a b ra n te  in to rn o  al g rad ino , d i cu i se rv irs l p e r  il d istacco . An- 
c h e  am m etten d o  l ’esa ttezza  d i u n a  ta le  consideraz ione , ci si tro v a  ad  
a ffro n ta re  il  p ro b lem a della  s ta b ilitå  lo n g ltu d ln a le  In acq u a  in  u n a  si- 
tu az io n e  m o lto  svan tag g io sa : la n ecessitå  in fa t ti  d i d isp o rre  poca su- 
p erflc ie  e so p ra ttu tto  poca  lunghezza  d i sca lo  im m ersa  p o ste rio rm en te  
a l g rad in o  p e r  e v ita rn e  l 'e ffe tto  f re n a n te  d u ra n te  il flo ttag g lo , p o rta  
ad  uno  scarso  vo lum e im m erso  p o s te rio rm e n te  al b a r ic e n tro ; questo  
in  gen ere  sa rá  in su fflc ien te  p e r  l ’eq u ilib rio  id ro s ta tlco , e l 'id rbm odello  
d a  ferm o a ffo n d e rå  d i poppa fino a che il cen tro  d i sp in ta  id ro s ta tica  
(b a ric e n tro  del vo lum e im m erso) v e r rá  a porsi, a r re tra n d o , su lla  ver- 
tica le  b aricen trica .

A llo scopo di e v ita re  ta le  in co n v en ien te  ho  m esso  a p u n to  uno 
schem a che passo  a descriv ere , lim ita n d o m i a lla  p a r te  id ro s ta tic a  ed 
id ro d in a m ica  e tra la sc ia n d o  di p roposito  la  p a r te  ae ro d in am ica  che  pub 
rico llegars i a qu e lla  dl u n  com une aerom odello .

Si p ro g e tte rå  lo scafo  in  m odo ta le  che  il  vo lum e d ella  p a r te  im ­
m ersa  sia dl ta n ti cm3 q u a n t 'é  il peso d e ll’in te ro  m odello  espresso  in 
g ram m i. N on é  b en e  che  lo scafo  sia im m erso  m olto  p ro fo n d am en te , 
p e re h ě  l 'u sc ita  d a ll’acq u a  sa reb b e  p iil d ifflcoltosa, u n ’eccessiva lu n ­
ghezza non  ě p a r im e n ti consig liab ile  causa  le fo rti resis ten ze  d ’a ttr ito  
c h e  essa g en e ra , d es id e rab ile  in v ece  ě u n  bu o n  sv iluppo  in  larghezza, 
p u rc h é  non eccessivo, che  d a rå  iuogo  ad  u n a  fo rte  sp in ta  id rod in am ica . 
T re  g ra d in i sono su p e rflu i, d u e  d e s id e ra b ili: se ne p o r rå  uno , 11 p r in ­
c ipale , c irca  a m e tå  lunghezza d ella  p a r te  im m ersa , ed il secondo con­
s i s t e d  in  u n a  b ru sca  in te rru z lo n e  dello  sv iluppo  v ertica le , com e del- 
l ’o rizzon ta le , d e lla  p a r te  im m ersa  a lia  es trem a  poppa. La superfieie 
im m ersa  p o ste rio rm e n te  a l g rad in o  p rin c ip a le , v i si ě  giá acce n n a to  ě 
b en e  sia q u an to  piď llm ita ta  possib ile : si e v ite ra n n o  q u in d i le code 
lu n g h e , se ne  lim ite rå  la la rghezza  in iz ian d o  la rastrem az io n e  in  p la n ­
ta  de lla  p a r te  im m ersa  n o n  p o ste rio rm e n te  a l g rad in o  p rin c ip a le  (m e- 
g lio  in  co rrisp o n d en za  de llo  stesso) e  se n e  lim ite rå  an ch e  lo sv iluppo 
in  a ltezza in c lin an d o  verso  l’a lto  la c h lg lia  d i u n  angolo  dl 5-10. Con 
q u e s t’-ultimo acco rg im en to  si o ttte n e  an c h e  lo scopo di l ib e ra re  sub ito  
la  coda d a l c o n ta tto  con l ’acq u a  ap p en a  in iz ia to  il  f lo ttagg lo . L a s ta ­
b ilitě  la te ra le , d ife tto sa  in  questo  tipo  d i ga lleg g ian ti, sa rå  assicu ra ta  
d a  due  p in n e : di q u es te  in o ltre  ci si g iov erá  a i flni d e lla  sosten tazlone 
id ro d in a m ica . II fondo  scafo  sa reb b e  b en e  fosse p ian o  p e r  av e re  una  
m in im a  superfieie  im m ersa  ed u n a  b u o n a  sp in ta  id ro d in a m ica , tu tta v ia  
u n a  fo rm a a  ch ig lia  a n te r io rm e n te  al g rad in o  p rin c ip a le , e m eno  ac ­
c e n tu a te  m an  m an o  che  ci si a llo n ta n a  d a lla  p ru a , pub  se rv ire  a  con- 
v o g lia re  a r ia  verso  il  g rad ino  esa ltan d o n e  le funzion i ed a p re se rv a re  
T elica ed il  m o to re  d a  spruzzi d l acq u a .

E sam in lam o o ra  in  fig. 1 l ’id ro m o d e llo  d u ra n te  il f lo ttag g lo , e le 
fo rze  ad esso ap p lica te . In  T  ě la  traz io n e  d e ll’elica, in  R ’ la  r isu lta n te  
ae ro d in am ica  d e ll’a la , in  R ” la  m edesim a delT im pennaggio  o rizzon ta le  
(supposto  p o r ta n te  p e r  a b b assa re  il ca rico  a la re ) , in  R ’” la  r isu lta n te  
id ro d in a m ica  della  p in n a  s ta b ilizza trice , in  S la  sp in ta  id ro d in a m ica  
su lla  sola p a r te  im m ersa  a n te r io rm e n te  a l g rad in o  (la p o ste rio re  non  
h a  funzion i id ro d in a m ic h e ) , in  Q la  sp in ta  id ro s ta tic a  ag en te  su lla  
m edesim a re t ta  di P , peso del m odellb , ed  a questa  u g u a le  ed opposta  
com e p resu p p o n e  l ’eq u ilib rio  id ro sta tico .

S o llec ita to  da  T, 11 m odello  com lncia  il  f lo ttag g io : d a ta  la  bassa 
v e lo c itå , le  azioni ae ro d in am ich e  delle  superfici esposte a l ven to  pos- 
sono essere  tr a sc u ra te , n o n  a ltre t ta n to  p e r  le  azion i id ro d in a m ich e  
su b ito  no tevo ll d a ta  la e lev a ta  d en s itå  d e ll’acq u a . Il m odello  sa rá  dun- 
que  soggetto  a lle  P, Q, T, S. R ’” .

un ID /W K M IL O
La r isu lta n te  d e lle  S ed  R ’"  d å  u n a  co m p o n en te  o rizzo n ta le  R2 ed 

u n a  com p o n en te  v e r tic a le  P2 a n te r io re  a l b a r ic e n tro  G; d a to  in o ltre  
c h e  Q d im inu isce  sin  dai p r im i is ta n ti  con la  fu o ru sc ita  de llo  scafo 
d a ll’a c q u a , nasce  u n a  n u o v a  fo rz a . p — Q, in  con tinuo  au m en to  fino 
a ra g g iu n g e re  il v a lo re  m assim o P  p e r  < 3= 0 , a p p lica ta  in  G. Il m o­
dello  pub  cosi essere  supposto  sospeso p e r  C” ’ P ” ' e so llec ita to  da T, 
R2, P — Q, P2. R2 si oppone d ire tta m e n te  a T; T  g en e ra  u n  m om en to  
p ic c h ia n te  in to rn o  a C ’” P ” , cui si oppone u n  m om en to  c a b ra n te  di
P — Q. D ato  il  b racc io  n e c e ssa ria m e n te  fo rte  di T, p e r  av ere  u n a  rea -
z ione  su ffic ien te  da  p a r te  d i P __Q b isogna che Q v ad a  ra p id a m e n te  a
zero , cioě ch e  lo scafo  esca su b ito  d a ll’acq u a : il  che si iden tifica  con 
■i’id ea le  del decollo  rap ido . Lo scopo ě o tte n u to  se si riesce. ad  av ere  
u n a  P2 ta n to  in ten sa  da fa r  b a lzare  in  a lto  lo scafo  fin dai p rim i is ta n ti;  
cib s i  o ttie n e  fav o ren d o  S con  u n a  fo r te  inc lin az io n e  dello  scafo  a 
p ru a , b ad an d o  a  n o n  ecce d e re  p e r  n o n  e s a lta re  tro p p o  R2 (sug li id ro -  
v o la n ti  si consig lia d i n o n  su p e ra re  i 20), m a so p ra ttu tto  cu ran d o  l ’e f-  
ficienza id ro d in a m ica  d e lla  p in n a : essa sa rå  so ttile , a v rå  u n a  fo rte  in - 
c idenza positiv a , re s te rå , in  posiz ione d i riposo , q u as i co m p le tam en te  
im m ersa , ed a v rå  il  bo rdo  di u sc ita  tro n c a to  a  spigolo vivo p e r  fa c i­
l i ta te  11 d istacco  d e l file tti d i a c q u a ; la c en tin a  d i a ttacco  della  p in n a  
g iu n g e rå  con il suo b o rd o  d l u sc ita  flno a lla  so m m itå  del g rad in o . D al 
la to  c o s tru ttiv o  si b ad e rå  a che la  p in n a  sia m olto  r ig id a  ed ab b ia  u n a  
co p e r tu ra  a sso lu tam en te  im p e m je a b ile  ed  in d e fo rm ab ile  so(to  le  fo rti 
pression! id ro d in a m ich e : q u in d i m ono longherone, cen tin e  f re q u e n ti, co­
p e r tu ra  in  im p e llic c ia tu ra ; l ’a ttacco , in  co n s id eraz io n e  di u r t i  v io len ti 
in  a tte rra g g io , pub  esse re  a b a io n e tta  o rizzo n ta le  p u rc h é  ben  rea lizza ta ; 
il  profilo  sa rå  b iconvesso .

U scendo lo scafo  d a l l ’acq u a  é da n o tá re  Che l ’irtc linaz ione verso  
l 'a l to  de lla  ch ig lia p o s te rio rm e n te  a l g rad in o  a cce le ra  la  d im in u z io n e  
d i Q, e  co n trib u isce , p e r  l ’e ffe tto  id ro s ta tic o  g iå co n s id e ra to , a l desi- 
d e ra to  m om en to  c ab ran te .

Q uando  tu tta  la  p in n a  sa rå  fu o ri da l pelo  d e ll’a iq u a , la  ve lo c itå  
s a rå  ta le  da p e rm e tte re  di p re n d e re  in  consideraz ione  le azioni ae ro ­
d in a m ic h e  R ’ e R ” , m e n tre  R ” ’ da  id ro  d iv e n te rå  ae ro d in am ica , eam - 
b ian d o  in te n s itě  e d irez io n e . Va d a  sé ch e  si a v rå  g ia  av u to  c u ra  di 
p o rre  C. P, p u n to  di ap p licaz io n e  d e lla  r isu lta n te  di R ’. R ” , ed RI” 
(ae ro d in a m ica )  su lla  v e r tic a le  b a r ic e n tr ic a  p e r  av e re  l ’eq u ilib rio  lo n - 
g ltu d in a le  in  volo. A ll’is ta n te  che noi consideriam o , perb , R ” , p u r  es- 
sendo  g iå di n a tu ra  ae ro d in am ica , h a  u n  valo re  su p e rio re  a quello  che 
le  com p ete  in  volo, d a ta  la  v ic in an za  d e lla  superfieie  d e ll’a c q u a  co n  
fo rm az io n e  d e l cosidetto  cu sc in e tto  d ’a ria . C P  r isu lta  q u ind i leg g e r­
m en te  p ib  av a n ti del p rev is to , cosa q u esta  che p rovoca , p e r  effe tto  
p en d o la re , u n  m om en to  c a b ra n te  in  opposizione a quello  che T g en e ra  
in  senso  p icch ian te  In to rn o  a C P . Π m odello  tocca  anco ra  l 'a c q u a  con 
u n a  p icco la  p a r te  de ilo  scafo  in  co rrispondenza  del g rad ino , m a, d a ta  
l ’e s ig u itå  d e lla  p a r te  im m ersa , é ch ia ro  che le azion i id ro s ta tic a  ed 
id ro d in a m ic a  sono m in im e, com unque tra sc u ra b ili  d i f ro n te  a lla  n o te -  
vo lissim a r isu lta n te  ae ro d in am ica  a p p lica ta  in  C P. Il m odello  pub  
q u in d i co n s id era rs t giå in  volo con u n  su p p le m e n to  di resis tenza  non  
co m p le tam en te  passiva in co rrisp o n d en za  del g rad in o ; se qu ind i avv iene  
q u a lc h e  ro taz ione  (a m eno  che  n o n  in te rv e n g a n o  cause e s te rn e) essa 
a v v e rrå  in to rn o  a l C P  e n o n  in to rn o  al g rad ino , c ircostanza  che giu- 
stifica i d u b b i espressi a l l’inizio d e ll’artico lo  c irca  l ’u til i tå  di u n  a rre -  
tra m e n to  del b a ricen tro . La corsa sul g rad in o  d u re rå  flnché il m odello  
a v rå  acq u is ta to  u n a  v e lo c itå  su ffic ien te  p e r  il so s ten tam en to  aerod i- 
nam ico .

T e rm in iam o  con il  n o tá re  che q uesta  u ltim a  fase avv iene  in  con- 
d iz ion i di eq u ilib rio  stab ile . Se in fa tti  u n a  cau sa  e s te rn a  p rovocasse 
u n ’im p e n n a ta  del m odello , m e n tre  la  coda n o n  to cch ereb b e  l ’acq u a  a 
cau sa  d e ll 'in d in a z io n e  della  ch ig lia  ev itan d o  q u in d i ogni f ren a m e n to , 
il b racc io  di P  r isp e tto  a C P  v e rre b b e  a d im in u ire  e ad a n n u lla rs i 
p e rm e tte n d o  a T d i r is ta b ilire  l ’equ ilib rio . U n ’ev e n tu a le  p ic c h ia ta  fa ­
reb b e  n ascere  im m ed ia tam en te , causa l ’im m ersio n e  di superfieie  a n te ­
r io rm e n te  a l g rad ino , u n a  S che r is ta b ’lire b b e  del p a ri l ’equ ilib rio .

TULLIO TA G LIA FER R I
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Q uesta  vo lta  p re se n tia m o  a l n o . 
s tr l  am ici uno  sca lo  da  g a ra , p ro -  
g e tta to  e co s tru ito  p e r  q u esto  sco- 
po  e che  non  lo h a  fa llito . In ia t t i  
ho  p a r te c ip a to  co n  esso a 2 re g a te  
a G enova neg li a n n i 1937-38 o tte -  
nen d o  con fa c illtå  11 2. posto  In

L f t H Ú
, o  DA R & G A TA

^ ° ° ^ T ° R N A Z l O N A L E

c h e  se la  su a  costruzlone  n o n  ě 
ecce ss iv a m e n te  difficile.

E ccovene in ta n to  le c a ra tte r i-  
s tlch e :

L u n ghezza  de llo  Scafo  cm . 80; 
la rg h ezza  dello  scafo cm . 21,6; a l- 
tezza dello  scafo  cm. 21,6; a ltezza  
d e ll’a lb e ro  cm . 96; lu n ghezza  Bo­
rna cm. 40,

Lo scafo  ě  co s tru ito  a tav o le  so- 
v rap p o ste , d i m m . 20 di spessore, 
secondo  lo stesso  sis tem a gtå illu - 
s tra to  su  q u este  pag ine ,
SI racco m an d a  e sc lu s iv am en te  che 
lo spesso re  d e lla  p a re te  d e llo  scafo 
sia m a n te n u to  11 p lú  p o s s ib le  co- 
s ta n te  n e l p ro c e d e re  a ll’a llegge-

Ripandelli, il oeechio “ R ipa„ é modellista multiformc. 
Ecco una sua riproduzione del  “ Saturnia , ,

classifica su o ltre  25 c o n co rren ti.
N on si t r a t ta  n a tu ra lm e n te  di u n  

m odello  ad a tto  a i p r in c lp ia n ti  an -

Modellisti 1
m a n d a te d  le p lň  b e lle  foto-' 

grafte del v o str l m odelli, reso- 
con ti e fo tografie  d l gare . d i- 
segn l c o s tru ttlv i, a r tic o ll  e no- 
tiz la rli.

II v o stro  lavo ro  v e r rå  r e tr i-  
bu lto .
M O D E L L I S M O

n o n  ě so lta n to  la  v o s tra  rlv l-  
s ta , m a  an ch e  e so p ra  tu t to  la 
«vostra palestra» .

Modellisii I
vo rrem m o  a u m e n ta re  11 n u ­

m ero  delle  pag in e  di «M odelli- 
smo» au m en tan d o n e , necessa- 
r la m e n te  e p ro p o rz lo n a lm en te , 
11 prezzo. Ma p e r  fa r  ció ab- 
b lam o blsogno d i conoscere  'a  
op in ione di tu tti.

Scriveteci subilo, tutti 1
E cosi cl d a re te  an c h e  u n  

g ludlzio su  « M odelllsm o », e 
m ag arl del conslg li, di cu i fa- 
rem o  tesoro .

r im e n to  in te rn o . P e r  o tte n e re  un  
b u o n  r isu lta to  ě consig liab ile  u sa - 
re  legno  do lce com e tlgllo , c irm o- 
lo, ecc.

II p lom bo  d i z a v o rra  ě flssato a l­
ia ch ig lia  p e r  m ezzo di 3 v iti di 
o tto n e  a  te s ta  p ia n a ; 11 peso di 
esso  puó  v a r la re  f ra  Kg. 2,5 e 3 
a seco n d a  se s i vuo le  o tte n e re  u n  
m od ello  p lú  o m eno  re s is te n te  al 
ven to .

E ’ b en e  che  la  co p e rta  n o n  ab- 
b ia n e ssu n a  a p e r tu ra , ed 11 bocca- 
p o r to  sia  solo p e r  es te s tica  flssato 
a lia  co p e rta  con  co llan te  e del 
p icco li sp in o ttl  d i legno.

P e r  flssare la  co p erta  si possono 
in v ece  u sa re  d e i ch iod in i di o t­
to n e  e de l co llan te  o d e lla  casei- 
n a ;  p e r  la v e rn ic ia tu ra  si puó u- 
sa re  lo  stesso  sis tem a in d lca to  su 
q u e s te  p ag in e  p e r  il « C ucciolo » 
1’a ib ero  ě in  due  pezzl a can a le  
in te rn o  p e r  il  passagg io  d e lla  r a -  
l in g a  d e lla  v e la . L 'in c o lla tu ra  dei 
d u e  pezzi p u ó  essere  fa t ta  con 
c o llan te  o, se si han n o  a d isposi- 
z ion l su fflc ien ti m o rse tti. case ina .

La sezione che  dov rå  a v e re  l'a l-

Si chiedono noHzie di....
L a g u e ira  ě  p assa ta  e la  D om in an te  s ta  le n ta m e n te  r lp re n -  

dendo  la  sua  v ita  di pace , s ia  p u re  f ra  i te t t i  sc o p e rc h la tl e f ra  
i cum uli di m a ce rle  G enova r ltro v a  11 suo vo lto  ed  an ch e  1 no- 
s tr i  am ici m o d ellis ti h a n n o  r ip re so  11 lavo ro . S app iam o  che glå 
p lú  d i u n o  scafo  ha  r ip re so  11 m a re  a l Udo d 'A lb a ro  o do v u n q u e  
uno  sp ecch lo  d ’a c q u a  tr a n q u illo  lo ab b ia  p e rm esso ; m a  n o n  a b -  
b iam o  a n c o ra  no tlz le  de i n o str i am ici d e ll’AMMI e d e lla  M icrovela.

L ’A ssoelazione M odelllstica M a rin a ra  I ta lia n a  e la M icrovela 
u n ich e  n e l loro  gen ere  in  I ta lia , devono  r iso rg e re  e devono  se rv lre  
d i gu id a  e d l esem plo  ai m odellisti m a r in a ri d e lle  a l tr e  c it tě  
ď lta l ia .  D evono le  b ia n c h e  vele  dei m odelli to rn a re  a s ía rfa l-  
la re  t r a  le  boe d e l lido  d ’A lb aro  p e rch é  q u es ta  be lliss lm a tra d i-  
zione n o n  v ad a  p e rd u ta , m a si r in fo rz i e  fa e c ia  p rose liti.

A m ici d e ll’A M M I e della  M ierovela slám o a v o s tra  d isposi- 
zione; M odellism o ě il  v o stro  g io rnale . S criv e tec i: v i a lu te rem o . 
p u b b lich e rem o  v o stre  no tlz ie . verst re  re la z io n i; fa te  g are : vi 
a lu te rem o , d a re m o  an ch e  noi del p řem i, m a fa tev i v iv i. I p iú  
an z ian i e i  p iú  a ttiv i di voi si facc iano  av an ti.

b e ro  ě c h ia ra m e n te  in d ica ta  nel 
disegno.

P e r  le c ro c e tte  (b u tta fu o r l)  sl 
ad o p erl de l lam íe rin o  di o tto n e , 
o di a ltro  m e ta llo  inossldab lle  e- 
sc ludendo  a sso lu tam en te  1’a llu m i- 
nio nel caso di im b arcaz io n i de- 
s tin a te  a l l 'a c q u a  salsa.

P e r  l ’a ttacco  d e lle  sa rtie  alio 
scafo  penso  ch e  il d isegno sia ab- 
b as tan za  c h ia ro  e cosi p u re  p e r  
gli a tta c c h l de l flocco e deg li s tra -  
gll.

L a  d iffleo ltå  m agg io re  c e rtam en - 
te  v e r rå  ln c o n tra ta  n e lla  co s tru ­
zlone d e ll’a tta c c o  d e lla  bom a a l- 
l ’a lb ero ; tu t te  le  g u am iz io n i sono  
r lc a v a te  dal tu b e tto  dl o tto n e  dl 
ad a tto  d ia m e tro .

Si ten g a  p re se n te  che l ’oceh iel- 
lo d l fondo  d e l n. 2 deve  p o te r  
ru o ta re  n e lla  sede p e r  p e rm e tte re  
d i f a r  te rz a ru o lo  in  caso d i n e- 
cessitå.

P e r  l ’u n io n e  d e lle  c ro ce tte  al- 
l ’a lb ero  si u sa  u n a  s t r e t ta  p ia s tr i-  
na  dl o tto n e  (8) u n a  e s trem itå  
de lla  q u a le  d o v rå  essere  a rro to -  
la ta  e sa ld a ta  p e r  11 flssaggio delle  
sa rtie  e l 'a ltra , p ieg a ta  a sq u ad ra , 
se rv irå  p e r  il flssaggio della  cro- 
ce tta .

Bozzelli e ga llocce  (b itte )  po- 
tra n n o  esse re  co s tru iti in  legno, 
m a chi h a  q u a lc h e  so ld lno  (al 
tem po d ’oggi la  p a ro la  so ld ino  ě 
d lv e n u ta , fo rse, eu fem istlca) p o trå  
u sa re  v an tag g io sam en te  quelli fo r- 
n iti da', com m erclo .

C erca te  dl ta g lia re  le vele con 
c u ra , m ag ari u sando  u n  m odello  
d i c a r ta  re s is te n te  e facen d o  a t-  
ten z lo n e  a lla  cu rv a  d e lla  b a lu -  
m lna .

D al lafo  che deve  sc o rre re  nella  
g u id a  d e ll’a lb e ro  e d e lla  b o m a la 
te la  va r ip ie g a ta  e cu c ita  in  m a ­
n ie ra  d a  fo rm a re  u n a  specie  dl 
g u a in a  n e lla  q u a le  a n d rå  in flia to  
u n  buon  co rd o n c in o  r ito r to  che  
se rv irå  ad  im p e d ire  che la  vela  
si sfili d a l c an a le . Il cordoncino  
d o v rå  essere  cucito  a lle  e s trem itå  
d e lta  g u a in a  p e r  im p ed ire  che  la 
ve la  si a r r lc c l in fllando la  n e ll’al- 
bero .

La te la  id ea le  p e r  le  vele  ě la 
p e ile  d ’uovo; ce rc a te  d i tro v a rv i 
qualcosa  di sim ile.

Ed o ra  ragazzl, tu t t i  a lle  m ano- 
v re : a n co ra  a riv a! V ira  a la- 
sc lare!

R. CRISPO

L ’idroscivolanle é certamente il Iralt-d’anion fra il modello 
volante e il modello navigante
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Noi non  ci siam o sin o ra  o ccu p a ti di ae ro p lan i e di av iazione, a 
m eno  che  non  s: vcg lla  co n s id e ra re  l ’aerom odellism o  com e facen te  
p a r te  di q u esta , m a oggi ci sen tíam o  u n  po ’ so lle tica re  d a lla  n o v itá  ehe 
ci p e rv ien e  d ’O Itreoceano , e n o n  possiam o fa re  a m eno  di d a rv en e  
cenno. (E poi, p o treb b e  a n c h e  agg iu n g ere  u n  re d a tto re  soflstico, questl 
non  sono aero p lan i, m a an co ra  m odelli di aerop lan :!).

O sservate  q u es ti schem i e le fo tog rafie  r ip ro d o tte , e vi co n v in cere te  
che  la n o v itå  ě ben  grossa. Q uesto m asto d o n tico  DC-8, l 'u ltim o  p ro - 
ge tto  della  D cuglas, o ltre  ad  u n ’o rig ln a le  fu so lie ra  a  sezione c ilin d ri-  
ca a t tr a v e rs a ta  a lia  m etá  della  sua  lunghezza  d a l l ’a la  m ono p lan a , al 
c a rre llo  tric ic lo  e ad  a ltra  inn o v az io n e  d i m 'n o r  p o r ta ta  che il le tto re  
pud r isc o n tra re  con l 'e sam e dei d isegn i che rip ro d u c iam o , h a  d u e  eli- 
che coassiali r o ta n ti  in  senso  in v erso  e rev e rs ib ili s is tem a te  d ie tro  1 
p ian i di coda, m oase d a  u n a  cop p ia  d i  m o to ri A llison  d a lla  p e ten za  
com plessiva di 3260 H P, co llocati, a loro  vo lta , a  p ru a , e sa tta m e n te  tra  
la cabina" dei p ilo ti e il  v an o  p e r  i passeggeri, qu'.ndi bene  accessib ili 
a lle  p e rso n e  d 'equ ipagg io , Le d u e  e liche  sono az io n a te  d a  due  a lb eri 
che  p e rco rro n o  tu t ta  la  fu so lie ra  p e r  u n a  lunghezza  di 18 m e tr i  e tra -  
sm e ttono , m e d ia n te  una  se rie  d i g iu n ti, il  m ov im en to  a l g ruppo  p ro - 
pu lso re , che é s ity a to  su  d i u n  asso n o tev o lm en te  p iu  a lto  d i quello  dei 
m o to ri. La n o v itá , com e ved e te , c ’ě. C he gli ae ro p lan i co n  m oto re  a 
scoppio, p rim a  di cedere  le a rm i di fro n te  a: s ib ilan ti colleghi a  rea -  
zlone, vog liano  v en d e r c a ra  la p e lle t

M I L A N O
Da M ilano g iungono  voci q u an to  

m ai lie te  c irca  la  r lp re sa  d e lla  lo ­
ca le  a ttiv itå  aero m o d ellis tica . Ve- 
ra m e n te  noi n o n  d u b itav am o  che 
q u a n to  p rim a  q u esto  sa reb b e  avve- 
n u to , rico rd an d o  con q u a n ta  so le r- 
z ia g li « anz ian i » a m b ro sian i sa- 
p ev an o  b a tte rs i, n e i be i tem pi 
p assa ti, p e r  te n e r  a lta  la  lo ro  b a n ­
di era . S alu tiam o  so p ra tu tto  con 
gio ia il r ia p p a rire  d i ta n te  firm e 
i llu s tr i  n e l passa to , e  che  g iå ora, 
a l l’in izio  di q u es ta  r ip re sa , m e ri­
ta no tan to . Ecco i nom i dei co m ­
p onen t! il consig lio  c h e  d lr ig e  la 
a ttiv itå  d e lla  Sezione ae ro m o d el­
lis tica  C en tra le  de l C. S. A .:

P re s id en te : D ella  T o rre  G ian 
L uig i, lau r . ing .; A ssis ten te : Don 
N agel A gostino, p ro f, fisica-m ate- 
m a tica ; D ire tto re  T ecn ico : F ra ti 
S telio  In g .; I s tru tto r i :  M arzoli D ie­
go, la u r . ing .; S cu ri Luigi, lau r. 
m g .; Segr. E conom o: S aporiti 
F ranco , a ll. in g .; B ib lio tecario : 
P rin a  E ugenio , s tu d e n te ; In ca ri-  
ca to  m a te r ia li:  S cu ri Luigi, lau r . 
in g eg n ere .

S A S S A R 1
Il 21 o tto b re  u. s. si sono r lu n iti  

a l l ’a e ro p o rto  d l F e rtllls  p e r  u n a  
m an ifestaz io n e  di c h lu su ra , gli ae- 
rom odellis tl di S assari e C ag liari.

La g ara , che  h a  d a to  o ttim i r i-  
su lta ti ,  é  riu sc ita  in te re ssan tiss im a  
n o n  solo p e r  il n u m e ro  ab b as tan za  
r ile v a n te  dei m odelli p ie s e n ta ti, 
m a so p ra tu tto  p e r  Ja lo tta  se rra ta  
f ra  i ca g lia r ita n i M arin i. D ejan a , 
S ab iu cc iu  e  il sa ssa rese  F asseron i, 
giå v in c ito re  nella  p en u ltim a  g ara  
svo ltasi il 2 se tte m b re  a ll’ae ro p o r­
to di M onserra to ,

A lla m an ife s taz io n e  riu sc itiss im a  
g raz ie  a lle  condizion i a tm o sfe rich e  
fav o rev o li ed  a ll 'in te re ssa m e n to  
d e ll’A ero n au tica , c h e  ha  m esso a 
d isposizione del p a r te c ip a n ti  il 
cam po ed i  m ezzi d i tra sp o r to , si 
ě n o ta ta  an c h e  la  p re s t nza d i a l- 
cu n e  ragazze  ehe p e r  la p r im a  vol­
ta  h an n o  p a r te c ip a to  con  v a r i m o- 
delli. E ' questa  u n a  p to v a  che  la  
p assione  a v ia to r ia  é se m p ře  in  au- 
m en to  a n c h e  n e l cam po fem m in i-  
le. L a classifica finale ě  la se- 
g u en te :

C a tegoria  ve legg ia to ri:
Í) P asse ro n l M ario  (Sassari) Γ22”

2) M arin i G iulio  (C ag liari) 1Ί9” ;
3) B a b ju c c iu  G iuseppe (C agliari) 
1Ί5".

C a tegoria  ad  elastico :
1) F ra u  C esare (Sassari) 0’50” ; 2) 

M arin i G iu lio  (C ag liari) 0’34” ; 3) 
D ejan a  (C agliari) 0’23”.

S I R A C U S A
(V u(d.) —  Il G ru p p o  A erom odel- 

listi A re tu seo  p ro seg u e  la  su a  a t t i .  
v itá  con  g ren d e  fe rv o re . H a av u to  
luogo u n a  m o stra  ch e  n o n  h a  m an - 
ca to  d ’S nteressare v iv a m e n te  u n  
g ra n  n u m e ro  d l perso n e .

Le g a re  d isp u ta te  a fine o tto b re

e n e l m ese d i no v em b re  h an n o  v i­
sto  nuovi success! di Clccio R u s­
so (assa l n o to  an ch e  neg ii am ­
b ien t! ro m a n i) . P ino  e B osurg i due  
g iovan i e lem en t! che  p ro m etto n o  
assai bene si sono m essi in  luce e 
c red iam o  fa ra n n o  p a r la re  d i se 
ne l 1946.

Ecco le classifiehe:
G ara  del 27-10-45 - V elegg iato ri:

1) Russo F rancesco  l ’57"l/5  pu n - 
ti  4; 2) P in o  F ran cesco  l'49”3/5; 
p u n ti 5; 3) B osurgi N1 1*45” pu n - 
ti 9; 4) L a n te ri R. 1’27” p u n ti 12. 
G ara  d e ll'H -ll-45  - ca t. V eleggia­

to ri,
“  1) L a n te ri l ’45” j 2) U rzi 1’35” 1/5; 
3) B osurgi 1Ό2’'. 

ca t. ELastleo
1) P in o  F. 2Ί6” ; 2 Russo 1’59” ; 

3) L a n te ri 1·20'·1/5.
G ara  del 25-11-1945 

ca t. V elegg iato ri
1) B osu rg i N ello 1'29” ; 2) Capo- 

d icasa  A ldo Γ23” ; 3) A gliano Raf- 
fa e le  l ’13” l/5 . 

ca t. E lastico
1) Russo F rancesco  4’27” - 7’28” 

(scom parsa  a lia  v is ta ); 2) P u io  
F ran cesco  2’29”l/5 .

Il G ruppo  A retuseo  h a  o ra  p re -  
so co n ta tto  con  gli aerom o d ellis ti 
di C a ta n ia  e han n o  in  p ro g e tto  un  
radu n o .

P A L E R M O
(Vuid.) —  N eU 'ap ri.e  1946 si 

svo lgerå  a P a le rm o  il  cam pionato  
reg ionale . I  s iracu san i e i  ca ta -  
n es i sono g iá s ta ti  in v ita t i  e si 
s ta n n o  p re p a ra n d o  sin  d 'o ra .

T O R I N O
I l N o tiz iario  A erom odellistico , in  

co llab o raz io n e  con  i  g ru p p i SAT 
e AGO, h a  s ta b ilito  un  c a le n d a ­
r s  di g are  che si svo lg e ran n o  
q u e s t 'a n n o  a T orino , e che  pub- 
b lloh iam o v o len tle r i, b en eau g u - 
rando .
C alendario  di g a ra  p e r  11 1946:

7 A prile  - G ara  In te rp ro v in c ia le  
va levo le  com e 1. e lim in a to ria  del 
C am pionato  P iem o n tese  (C oppa 
G u id e tti - In d iv id u a te  - n o n  tr a -  
sm issib ile). T re  ca tegorie .

19 M agglo - C ategoria  m otom o- 
d e lli - A m lchevole - D ivid i l ’ln -  
casso  (n uovo  m etodo  pon d era to ).

2 G iugno -  G ara in te rp ro v in c ia ­
le v a levo le  com e 2. e lim in a to ria  
d e l C am pionato  P iem on tese . T re  
ca tegorie .

its L uglio  - G ran d e  g a ra  in te r ­
r e g i o n a l  a c a ra tte re  N azionale  
p e r  la d isp u ta  della  coppa T ori­
no  (a  sq u a d re  - an n u a le ) . T re  c a ­
tego rie .

25 A gosto - D ividi l ’incasso  (si- 
s tem a pon d era to ). Soli m odelli 
IDRO ad e las tico  ed a scoppio. Si 
svo lg e rå  ad A v ig liana  (T orino). 
Mezzi di locom ozione a d isposizio­
n e  dei co n co rren ti.

15 S e ttem b re  - G ara  in te rp ro v in ­

ciale  valevo le com e finale  del 
Cam p. P iem o n tese  (C oppa G u id e t­
ti  - lnd iv id u a le ). T re  ca tegorie .

13 O tto b re  - D ividi T lncasso 
(pon d era to ). T re  ca tegorie .

3 N ovem bre  - D ividi l ’incasso  
(pon d era to ). T re  ca teg o rie  - A m l­
chevole.

P e r  ogni g a ra  si p u b b lich e ran n o  
tu t t i  i reg o lam en ti. Il co m ita to  o r .  
g an izzativo  ass icu ra  fin d 'o ra  che 
sa rå  sua c u ra  m assim a i ’o rgan iz- 
zazione sp o rtiv a  e p ro v v ed erå  p e r  
l ’a'.loggio d i quelle  sq u a d re  che 
p erv en isse ro  a T orino  e che n·; in - 
fo rm assero  in  tem po u tile  !1 Co­
m ita to  stesso.
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AEROMODELUSMO

II solito italiano
Vi r ic o rd a te  il nostro  am lco C ar­

lo P in o tti co rrisp o n d en te  svedese 
del vecch io  «Aquilone»?

«Model A irp lan e  News» ci ha 
d a to  sue no tizie  in d ire tta m e n te  
p a r la n d o  di m o to ri Diesel.

d u s tr la li M odellisti) h a  d ich ia ra to  
che la c ifra  d ’affari neg li ultim i 
d ie d  an n l n e l cam po m odellistico  
n o rd am erica n o  ha  rag g iu n to  i 25 
m-lioni di do llar! a n n u a li e che 
se g u ita n d o  a l r itm o  a ttu a le  tale 
c ifra  p ro m elte  di d u p lic a re  e fo r­
se tr ip lic a re  in b rev e  tem po.

La m aggior p a r te  di ta le  c ifra  
é asso rb ita  dai m odelli vo lan tl 
m a un buon in te re sse  h an n o  anche 
i m odelli navali, le fe rro v ie  e i 
lav o ri in  legno in  g enera le .

E' vero  che gli am erican i sono

Quest·! fotngrafiu  dimo- 
stra euiaramente c/uanlo 
a utui popolari tud fiord  
■Ί tn erica te gere di tt.o-

dclli U  - Control

A quan to  sem b ra  il no stro  vec­
ch io  P in o tti cos tru isce  com e sem ­
p ře  m oto ri e a q u an to  sem b ra  co­
stru isce  o ra  un  D iesel da 2 cm. 
cubi, del tipo ‘ del Dyno.

P e r  chi non  lo sapesse  d irem o 
che  P in o tti é u n  o ttim o  v io lin i­
s ta  ita liano , da  an n i re s id en te  a 
M aim o in Svezla, che nelle  ore 
U bere costru isce  m o to ri ed a q u a n ­
to ci r lsu lta  é l 'u n ico  c o s tru tto re

135 m ilioni, cioé 3 vo lte  noi, m a, 
p e r  essere  in  p a r ti, il m ovim ento  
d e .la  n o stra  in d u s tr ia  dovrebbe 
essere  alm eno  di 8 m ilion i di dol­
la r! l 'anno , c ioé  a l cam bio  u£fi- 
ciale, 1.800,000.000 di Ure. Caleo- 
lan d o  che solo il 60 p e r  cen to  di 
ta le  c ifra  debba essere  a ttr ib u ito  
ai m odelli vo lan ti si h a  sem p ře  !a 
rag g u a rd ev o le  c ifra  d i 1.080.000.000 
p ari a 90.000.000 di lire  m enšili.

H .

Quest o i'elcggialore de!!1 
seizzero 1 rangntt / Itisiacl· 
hu hatlntn rccenfementc i 
primat o mondiale di du 

ruin. con 2  ore e 2  /

di m o to ri in  Svezla. C aro Carlo, 
se p e r  caso ti cap itasse  d i leggere 
q u este  righe , sc riv ic i; no i anco ra  
non siam o riu sc iti  a m e tte rc i in 
c o n ta tto  d ire tto  con te.

S ignori T ravag li, Insom , C .erici, 
V antin i, C arelli, C onte, ecc. vi p ia . 
ce re b b e  eh!

Signori, non esageriamo!
2 5  milioni di dollari

Mr. Sundel Ď oniger, P re sid en te  
della  X -acto  C rescen t P ro d u c ts  
Co. Inc. S eg re ta rio  g en era le  del 
M odel In d u s try  A ssociation  M ar­
k e tin g  C om m ittee (C om ita to  Com - 
m erc ia le  d e ll’ A ssociazione In -

L ’A genzia R ussa TASS dopo a- 
v e r  p ro c lam ato  che gli aerom o- 
dellis ti russi d e tengono  13 dei 18 
p r im á ti m ond ia ll p e r  m odelli vo­
la n ti  s ta b iliti da lla  F ed e ra tio n  ae- 
ro n a u tiq u e  in te rn a tio n a le  (m a i 
reco rd  s ta b iliti sono 23 e n o n  18) 
h a  a n n u n c ia to  che un  m odeilo  ad

IL CORRIERE DEI 6IU0CHI
p er gli ap p assio n a ii

ě il piú originale seiiima- 
n a le  p er gli enigmistici e 

di misleri e problem i polizieschi.

elastico  di costruzione  ru ssa  h a  te- 
n u to  l ’a r ia  p e r  26 m in u ti rag g iu n - 
gendo  la quo ta  di 2280 m e tr i  e 
cop rendo  u n ^  d istan za  d i 7 Km. 
c irca . A p a r te  il fa tto  che  26 m i­
n u ti di d u ra ta  non  sono n ie n te  di 
eccezionale  ci p iaee reb b e  a v e re  i 
d isegn i di u n  sim ile  m odello ; in -  
f a tti  se il m odello  avesse  un  te m ­
po dl sca rica  di 3 m in u ti av reb b e  
dovu to  sa lire  ad una  m edia di 12 
m . a l secondo p e r  ra g g iu n g e re  
una  sim ile  qu o ta  con u n a  velo c itá  
su lla  tra ie tto r ia  di c irc a  180 K m h! 
E se u n  sim ile  m odello  avesse  po- 
tu to  a r r iv a re  da D a 2280 m. in  u n  
secondo av reb b e  a v u to  d in an z i a 
se 2159 second i p e r  to rn a re  a te r ­
ra ... a lla m edia d i p iú  d l u n  m e­
tro  al secondo di d iscesa! po ich é  
c e r ta m e n te  p er a r r iv a re  ad  u n a  
sim ile  q u o ta  deve a v e re  im p iega- 
to  u n  p o ’ p iú  di u n  secondo  che 
razza  di p ic c h ia ta  deve  a v e r  fa tto  
p e r  ri to m a re  a te r ra  a  tem p o  as- 
s iem e a lla  no tiz ia  TASS?

T an to  p e r  la c ro n aca : p r im a  d e l­
la g u e rra  n . 2 la R ussia n o n  av ev a  
m ai p a rte c ip a to  a concorsi in te r -  
n az io n a li di m odelli vo lan ti.

Sessanta miglia a ll’ora
Si ě recer-.tem ente te n u to  a l K is- 

sen a  P a rk . Q ueens, N.Y. l 'a n n u a le  
co n corso  « W alte r E llio tt M em o­
rial»  r ise rv a to  a m odelli di m o to - 
seafl da corsa.

E cce tto  q u a ich e  e sem p la re  di 
m o to re  di p roduzione  in d u str ia le , 
la  m aggior p a r te  de i m o to ri m 'on- 
ta ti  sug li scafi c o n c o rre n ti e ra  co- 
s tru ita  «in casa» e  la  m agg io ran za  
dl essi e ran o  a u ten tic i cap o lav o ri. 
P re d o m in a v an o  i d u e  tem p i e la

m ag g io ran za  d i essi m ö n tava  ear- 
b u ra to ri a  valvo la  ro ta tlv a , con 
g ra n d e  abb o n d an za  di te s ta te  spe- 
ciall, special! c a rb u ra to ri e tan te  
a ltre  cose spec ia lt ta n to  da g ira re  
in to rn o  ed o ltre  i 15.000 g iri al 
m in u to . Il concorso  si é svalto , 
com e le p reced en tl 11 vo lte  se­
condo  c in q u e  c.assi. M otori d l A 
van.no da 30 cc. in su ; i m otori 
dl classe B a rr iv a n o  fino a 30 cc. 
e qu e lli di classe C fino a 15. La 
c lasse  D a rr iv a  flno a 10 cc. m en ­
tre  a l d iso tto  d i ta le  c i lin d ra ta  si 
ha  la classe E. Le velo c itá  d ipen - 
dono  n a tu ra lm e n te  s la  d a l m o to re  
c h e  dallo  scafo . La classe A rag - 
g iu n g e  d i m ed ia  le  45 m ig lia  o ra -  
r le  m e n tre  la  Classe B  sa fa re  di 
m eglio  a rr iv a n d o  fino a 60 m iglia. 
La velocitá  di c lasse C sono in 
m ed ia  p iů  b asse  d l  5 m ig lia  m en ­
tr e  le  class! D e E si agg irano  
su ile  40 m ig lia . I m o to ri f a t t i  in  
casa  sono rea lm e n te  dei c a p o la ­
vori d i cos truzione  e la  m aggio­
ra n z a  di essi u sa n o  leghe a l m a- 
gnesio  p e r  il  c a r te r . Le m iscele  
u sa te  sono g e n e ra lm en te  a base 
d i åleool ed o lio  d i r ic in o  con un  
ra p p o rto  di co n ip ress io n e  a tto rn o  
a 12.1. Q uando q u a leu n o  d i questl 
d iav o li acq u a tic i m olla  l ’o rm eg- 
gio, n ie n te  tocca  l ’acq u a  o ltre  l ’e- 
lica .

GASTONE M A RTIN I D ir. Resp. - 
M ARIO G UERRI Red. C apo-A uto- 
r lzzazione  Com m issione N azionale  
d e lla  S tam p a  N. 901 d e ll’11-6-1945.
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