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che ha subito Modellismo & dovu-
to alia mancata consegna della
ca*ta in bobina da parte della car-
tiera. La macchina che stampa
Modellismo ¢é dotata dl bobine
special! che devono essere fabbri-
cate espressamente. Per quanto
possibile. cercheremo per lavve-
nire di evitare quest! ritardi.

GLI ABBONATI

sappiano che gli abbonamentl si
considerano per quantltd dl fasci-
coll (24-12-6) e non per anno, O
semestre, o trimestre. Qulindl ogni

abbonato riceverd tutti i numerl
pagati.

GLI ARRETRATI

per chi voglia completare le col-

lezloni sono ancora a prezzl nor-
malt. Ma presto, le ultime copie
che rlmarranno, costeranno il
doppio.

Avevamo promesso di parlare
det varii C.A.V., C.A.R., eccetera.
L’argomento, che dovrebbe logi-
camente abbracciare tutti 1 cir-
cerll in formazione, format!, sciol-
ti, falliti, e 'via dicendo, merita
molto spadlo. Perci6 qul ci limi-
teremo a chiedere al C.A.R. ro-
mano che cosa intende fafe per
non perire, per non scomparire
nell'indifferenza. Si dird: «ma i
local:?». Gia, come se i locali pio-
vessero dal cielo! Quando il C.A.
R. fu fondato in periodo clande-
stino per nostra finiziativa e con
il nostro concorso, si installd in
un paio di stanze nel.a sede della

Pegaso. Ma poi (a parte la poca
frequenza, glustlficata per altro
dalla paura delle nazirazzie) si

pens6 che la sede della rivista non
era la pit adatta per un clrcolo
assolutamente indIlpendente. Bene.
Noi trovammo qualche stanza nel
seminterrato della Sede dell’Aero
Club dltalta. Li, dopo una o due
sedute piuttosto tempestose, dopo
uno spostamento dl mobili con re-
lativa fuoruscita di carte geogra-
flche, dopo il passaggio di schede
dagli armadi di legno a quelli me-
tallic!, li fu il deserto... Chi per-
sonalmente s’era assunto la re-
sponsabllitd nei riguardi del pa-
dron di casa, come aveva pagato
per la sede e lorganizzazlone in
viale Rossini 2i, pagl il fitto in
via Beccaria 35

Ora, fermo restando il fatto che
é difflcilissimo trovare una sede,
bisogna- chiedere al signori del
C.A.R. romano cosa imenddno fa-
re. C’¢ cosa che nessuno si renda
conto che. di fronte alle organiz-
zazioni di tutta Italia, quelle di
Roma, e particolarmente il C.A.R.
fanno la figura del peracottari?

Noi non diclamo che sia facile
trovare una sede in una cittd nella
quale grotte e catacombe sono giu-
dicati  eastern principeschi e 1
«garages» palagi fiabeschi; no, non
lo diclamo; ma sappiarno che chi
non giuoca al lotto non vince al
lotto. Chiaro? E’ inutile discutere,
rampognare, criticare. Bisogna
eercare una sede con la volontd
di volerla trovare; come bJsogna
cercare di andare d’abcordo, 'd’ac-
cordo, daccordo, d’accordo... O
dobbiamo dire chiaro e tondo che

1 disaccordo, o sia pure la dispa-
ritd di vedute... (ma si tratta sol-
tanto di vedute? e disinteressate?),
dobbiamo insomma dire chiaro e
tondo che, a causa della mancata
fusione dei grandi, cioé dei vecchi
aeromodellisti, dei santoni, insom-
ma, i piccoii, ossia i giovani, i
novelli, i volenterosi, i disinteres-
sati. devono rinunciare a orga-
nizzarsl? Parliamoci chiaro, ami-
ci romani.

Non volete irregimentarvi alle
dipendenze della R. U. N, A. (par-
don! dell’Aereo Club), epper6 non
sapete nemmeno organizzarvi e
prosperare democraticamente.
Questo € chiaro, almeno per noi.

E a proposito dl noi, vol capite
bene che cli che abbiamo fatto
non possiamo fare nuovamente.
Perché tI C.A.R. deve essere libe-
ro. indlpendente, assolutamente al
dl fuori, sia da giornali, che da
organizzazioni industrial! o com-
merciall.

Una guerra che si é iniziata nel-
I’aria con veloclta intorno ai 500
Km. orarl ed & terminata con la
meraviglia del caccia a reazione
volant! ad oltre 1000 (si paria di
1600 per l'ultimo tipo dlI Messer-
schmidt) ha senza dubbio portato
con sé un progresso enorme nello
studio del motori aerei.

Ed ecco che, mentre si aflaccia-
no sui campi i primi modelli a
reazione, notiamo con vlvissimo
compiacimento che i modelli con
motore meccanico presentano oggi
quelle caratteristiche che noi (i
vecchi lettori de «L’Aqullone»
ricorderanno) desideravamo e per
le quali spezzammo pul di una
lancia. Il modello progettato Per

il motore, il motore progettato per
Il modello. Ecco in una sola e-
spressione il nostro desiderlo di
allora, ecco quanto ci é stato fl-
nalmente datb dl vedere in questo
principio del 1946. Non pid mo-
delloni con all strané da veleg-
giatore e tutto un complicate si-
stema per regolare incidenza e
coppia di reazione del motore 1
sul campo, al momento del de-
collo e dopo i soliti starnazzanti
voli dl prova. Non pil Incertezze
di progettazione, interrogativl sul
motore pit adatto, prove di ml-
scele diverse. Oggi l|aeromodelli-
sta conosce finalmente 11 suo mo-
tore e sa cosa pud trarre da quel
piccolo cuore d’acciaio, Conosce
anche cosa richiede quell’organl-
smo perché possa rendere il suo
massimo, e sa conclliare le neces-
sitd del modello con quelle del
motore sino a fame una sola ne-
cessltd, un solo organismo. Abbia-
mo visto modelli piuttosto picco-
ii, tutti ben rifiniti, motori ben
costruitl, praticl, efficient!, .per-
sino eleganti.

La sosta nel campo della pro-
puisione ad elastico & ben giusti-
ficata dalla difficoltd per rifornir-
si dl materiale buono, ma non
vorremmo davvero che, lasciando-
si un po’ passivamente trascina-
re da questo fatto, gli aeromodel-
listi specializzatl in tale categoria
(e ne avevamo di brillantissiml)
scivolassero in massa fuori stra-
da per comparire alle gare con
altra bandiera. E’ nosrtro desiderlo
che ogni categoria venga incre-
mentata al massimo in questa ri-
presa e nulla sia trascurato per vn
pit rapldo e sicuro progresso del-
I'aeromodellismo. E queste tre ca-
tegorie, amici aeromodellisti, de-
vono vivere una a fianco dell’al-
tra e sard aer6modellista comple-
to colui che avra raccolto la sua
esperlenza in ognuno del tre cam-
pi, prima di soffermarsi In quello
che avrd finito col preferire. Lo
entusiasmo con cut ci si dedlca
alia costruzione di velegglatori ci
sembra sia buona promessa e co-
sa, in ogni modo, tale da esc.u-
dere che si debbano nutrire pre-
oceupazioni per uha categoria che
ha sempfe avuto in Italia un nu-
mero cosi grande di seguaci. Ab-
biamo fatto insieme una specie di
punto della situdzione: la realtd
& sempfe la migliore scuola per
la vita e spero che questo esame
possa suggerlre a qualcuno un
buon consiglio. Chi un giorno al-
z6 stendardi per i tipi Wakefield,
consumando flato e inchiostro a fso-
vore di Cahill o di Korda o con-
tro costoro, non dimentichi con
tanta facilitd quanto ebbe occa-
sione di apprendere, ma se ne
faccia una buona pedana dalla
quale poter guardare piG oltre. E
che veleggiatorlsti, elasticlsti e

motoristi lavorino tutti a fianco,
ben sodo, per le gare che li atten-
dono. GUER



Questa & la voce dell’America, una delle
Nazioni Unite. Attenzione, attenzione! Davanti
a me sta John Zaic, fratello minore del piu
noto Frank Zaic, proprietario e direttore (della
Jasco Co. nonché autore dei famosi annuari di
aeromodellismo che recano il suo nome. John
€ il piu celebre veleggiatqrista degli Stati Uni-
ti, & alto, magro, timido, gentile; non fuma
e sembra impacciato nella sua abbondante di-
visa di caporale di fanteria. Sorride sempfe,
e ogni volta pare che voglia dire: «Oh, ma le
pare, prego, si accomodi, sa, io, lei, veramen-
te..». Di passaggio a Roma. incappato nel no-
stro sistema di segnalazione a largo raggio, &
venuto d’un tratto a trovarsi sotto il tiro im-
placabile delle mie domande.

__ Qual’ attualmente la situazione dell’aero-
modellismo negli Stati Uniti?

_ Andiamo ottimamente con i modelli a mo-
tore a scoppio ed anche i veleggiatori stanno
facendo sempfe piu proseliti. La categoria a
elastico, invece, sta facendo marcia indietro.
Colpa della guerra... I’elastico costa un occhio,
pochi se la sentono di comprame...

__ Come da noi. Cosa ne & dei modelli
U Control?

Stanno diventando popolarissimi.
— Ma questa categoria di modelli fa spe-

cialita a sé. o rientra tra le altre categorie
deiraeromodellismo americano?

— Oh, no... & sempfe aeromodellismo!

In omaggio alia Nazione Alleata accendo una
Camel e lancio la domanda alia quale tenevo
di'piu; linterrogativo che piu mi preoccupava,
che piu ritenevo interessante per i lettori di
« Modellismo ».

— Cosa si pensa in America degli aeromodel-
listi italiani?

Zaic mi guarda perplesso. E’ un po’ confuso,
e scommetto che, se lI'oscuritd del negozio dove
€ avvenuta l’intervista fosse in quel punto stata
squarciata da un prowidenziale raggio di sole,

avrei
di rossore a colorire le
sue guance.

Amici, guardiamoci
dritti negli occhi. In A-
merica si ignora che esi-
ste  un aeromodellismo
italiano. Questo illustre
rappresentante del mo-
dellismo dOltre Oceano
dice di essere sbalordito
al sommo di aver nota-
to, nella sua brevissima
permanenza tra noi, i sin-
tomi di un movimento
aeromodellistico degno
(sono parole sue, lui lo
ha detto in americano ma

& lo stesso) del massimo
interesse. E’ sopratutto
ammirato dei nostri mo-

tori a ciclo Diesel, affer-
ma di averne sempfe
ignorato |’esistenza o qua-

si, e, comunque, di non
aver mai ritenuto che si
potessero costruire com-
merciaimente, in serie. Ha tra le mani un
motore messo fuori in questi giorni da una
ditta romana. Un motorino da un centime-

tro cubo; che pesa poco piu di 90 grammi, e
tira come un mulo, con i suoi 6500 giri al minu-
to. Lo guarda come un dottore pub guardare
un neonato a tre teste. Non smette di compli-
mentarsi con il costruttore, lo vuol provare.
Dice che in America non c® bisogno di Die-
sel, perché di candele, bobine, eccetera se ne
trovano a bizzeffe, ma trova che la cosa &
ugua'lmente, per un americano, «very inte-
resting ». Dice che parlerd di quanto ha visto,
perché cib merita di essere raccontato. Alla
mia domanda se in America si pratichino su
notevole scala altre forme di modellismo di-
verse da quella dei modelli volant!, risponde
che si fanno imbarcazioni e automobilette, ma
gli aeromodelli sono enormemente piCi difPusi
e popolari. Anche I’aeromodellismo radioco-
mandato & diffuso, poiché nel paese del pe-
trolio, dell’acciaio e di ogni altro ben di Dio,
non c’¢ bisogno di speciali autorizzazioni per
impiantare una piccola trasmittente. .Se le
ragazze fanno aeromodellismo? No, a meno co-
si crede di poter affermare Zaic, dato Il’esiguo
numero di rappresentanti del bel sesso tra gli
iscritti all’Accademia di modelli volanti. ac-
cademia? lo penso a qualcosa come una di
quelle Universitd Americane dove gli studenti
sono inesorabilmente perseguitati dalle commis-
sion! d’esame, se non sanno battersi come si
deve al base-ball. No, no, I’Accademia di mo-
delli volanti & una specie di Federazione Na-
zionale promossa e sostenuta dai vecchi aero-
modellisti, e che raccoglie tutti i costruttori di
modelli degli Stati Uniti. Senza una speciale
tessera rilasciata da questa Associazione non
si pub partecipare ad una gara. Questa Acca-
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sorpreso un cenno -
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demia di modelli volanti conta centinaia di
migliaia di iscritti...
John non sa esattamente quanti siano gli

aeromodellisti americani, ma pensa che non
sia esagerato parlare di 6 o 7 milioni.

Parliamo un po’ delle gare. In America si
usano, per i veleggiatori, cavi di traino di cento
piedi (circa 30 metri) e questa & la sold cosa
che differenzia le norme che da noi i concor-
renti sono costretti ad osservare durante le
gare, da quelle applicate in America. Un cavo
di trenta metri permette ad un veleggiatore,
in assoluta assenza di termiche. una discesa
anche di due minuti. Per quanto riguarda i
profili, non ci sono novitd: negli Stati Uniti &
popolarissimo il NACA 6409, cosi largamente
diffuso anche da noi.

Andiamo fuori, aH’aperto, sotto il cielo grigio

(hallo,John;
.Rcoroati

che sembra di novembre. Zaic deve partire.
Ripete che & proprio di passaggio, e questo
gli displace. Ha fatto il giro turistico di Roma
con il Red Cross Tour e or® ha nella testa
un caieidoscopio dove la cupola di S. Pietro si
trova in immediato contatto con i gazometri
di S. Paolo, e non ricorda piu bene se proprio
nel Colosseo Garibaldi sia morto gridando ci ri-
vedremo a Filippi. Saluto John Zaic dopo re-
ciproche proteste di amicizia, e ci indolengia-
mo a vicenda le mani con una scarica di po-

derosi «shake-hand-» 1l cielo & sempfe piu
scuro. Zaltr si stringe nel giaccene impermea-
biie e si allontana, dritto, stecchito. Hallo,
John, ricordatt dl noi.

CRIVELLO
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IL TROEEIO DEHI

Venendo incontro al desiderio
della maggior parte dei nostrl a-
ralci, abblamo preso la decisione
dl protrarre di circa tre settima-
ne la data della gara per la Cop-
pa Modelllsmo, la quale si svol-
gerd al campo della Torraccia nei
giorni 11 e 12 maggio. Per il re-
golamento leggere 11 N. 3 di Mo-
dellismo. Termine per 1liscrizione:
4 maggio. 11 Ministero delTAero-
nautica appoggera la iniziativa sta-
bilendo tm cosplcuo premio sulla
oui entitd e assegnazione saremo
precisi nel prossimo numero.

Come il lettore avrd forse ap-
preso da un talloncino di pub-
blicita comparso nel N. 4 di -Mo-
dellismo», I Aviominima, dando
una forma definitiva alia prima
inizialiva della Coppa dei Motori,
ha bandito una gara che si intito-
lerd «Trofeo dei Motori» e che si
svolgerd ogni anno. Ora, siccome
la data di questa competizione
coincide press’a poco con quella
flssata per la Coppa Modellismcp
allo scopo di evitare agli aeromo-
delUsti di tutta Italia di fare due
viaggi. abbiamo deciso di abblnare
le due competizioni.

Naturalmente, con Tabbinamento
delle due gare, la categoria moto-
ri a scoppio nella Coppa Modelli-
smo €& abollta.

La S. A. «Aviominima» istitui-
sce un Concorso Nazionale per mo-
delu volant! a motore a scoppio

diviso in due categorle, aperto a
tutti gli aeromodelUsti di nazio-
nalltd itallana.

Il concorso verrd bandito an-
nualmente in Roma secondo le
norme tecniche che verranno dl
volta In volta stabilité da una ap-
posita Commissione, nominata dal-
i’Ente che assumerd in futuro lor-
ganizzazione sportiva dell’Aeromo-
dellismo Italiano. In mancanza di
tale Ente le norme tecniche ver-
ranno stabilité dalla S. A. Avio-
minima.

Viene posto in palio, per ognu-
na delle due categoric, un trofeo
che assume la denominazione di

«Trofeo del motori».

| trofei verranno consegnati
termine del concorso, in sede di
premlazlone ai priml classifleatl

delle due categorle e verranno ri-
messl alla S. A. Aviominima en-
tro un mese dalla data di svolgi-
mento del concorso dell’anno suc-
cessivo per essere rimessi nuova-
mente in palio.

| trofei verranno definltlvamente

aggiudicati agll aeromodellisti che
11 vinceranno per almeno due an-
nl consecutivi.

I modelli presentati al concorso
dovranno essere di progettazione
e costruzlone del partecipanti; non
sono ammessi modelu costruiti da
persona diversa dal partecipinte.

| partecipanti si Impegnano sul
loro onore al rispetto di quanto
sopra. Il concorrente che venga e-
spulso dalla gara o squaliflcato per
indlIsciplina o slealtd sportiva non
potrd piu partecipare al concorso
negll anni succCSsivi.

Regolamento per l'anno 1946

a) Il «Trofeo dei motor!» per

I'anno 1946 si svolgerd in Roma
sul campo della «Torraccia» nei
giorni e nelle ore fissate per lo
svolgimento della Coppa Model-
lismo,

b) Le gare sono di durata con
funzionamento limitato del mo-
tore.

c) X concorso € individuate ed
€ aperto a tutti gli aeromodelUsti
italiani che dovranno inviare la
loro iscrizione entro il giorno 4
maggio a mezzo lettera raccoman-
dataalla S. A. Aviominima Roma
S. Basilio 50A oppure alla S. A,
Edizionl Pegaso, Redazione di Mo-
delllsmo, Viale Rossini 21 Roma,
accompagnandola con la tassa di
iscrizione di L. 200 per modello e
da un fogUo contenente i disegni

in scala 1:10 del modello di cui si
richiede Tiscrizione.
Il concorso & diviso in due ca-

tegorie.
classe A modem con motore a
scoppio di cilindrata flno a 2 cc.
classe B modelli con motore a
scoppio di cilindrata flno a 7 cc.

Ogni aeromodelllsta non puo i-
scrivere piu di un modeUo per o-
gni categoria.

d) Del ricevimento dell’iscrizione
verrd data conferma individuate
Insieme al numero d’iscrizione che
dovrd essere applicato in modo
chiaro e vlisibile sul modello con-
corrente,

e) L’eflettiva ammissione al con-
concorso a parte l’accettazione del-
la domanda d iscrizione avverra
soltanto dopo il controllo tecnico
e la punzonatura del modello. im-
mediatamente prima dell’apertura
delle gare stesse.

ALl atto deUa punzonatura del
modeUo verranno consegnati al
concorrente i fogli dl lancio con
I'indicazione dell’ora assegnatagll
per- il lancio.

Il concorrente, aU’ora flssata, do-
vrad presentare 11 fogUo di lancio
al capo della commissione spor-
tiva della sua categoria 11 quale
lo ritirerd prowedendo ad asse-
gnargU un cronometrlsta.

M concorrente che oltrepassati
N0 minuti dall'ora flssata non
si sard presentato ad eflettuare 1
lancio verrd considerato rlnuncla-
tario.

f) Solo in casi particolarl, su ri-
chiesta del concorrente, la giurla
potrd posticipare l'ora assegnata
per il lancio flno ad un massimo
dl minuti 30 per permettere l'e-
secuzione di rlparazloni.

g) 'n case di rlparazloni che por-
tino alia dlstruzlone della punzo-
natura, il concorrente dovra chie-
dere autorizzazlone alia giurla e
presentare nuovamente 11 modello
alia punzonatura.

h) I tempi dl volo verranno cal-
colati dal momento dell’abbando-
no del modeUo a sé stesso (tempo
di decollo incluso) flno all’istante
del suo ritomo al suolo, urto con-
tro ostacolo o scomparsa dalla vi-
sta del cronometrlsta.

I cronometristi potranno fare uso
di strumenti ottici ma non po-
tranno spostarsl dal loro posto.

Ogni modeUo concorrente pud

MOTOR
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eflettuare tre land. Saranno clas-
siflcati 1 land di durata minima di
20" ogni lancio verrd considerato
mancato se inferiore ai 20" e pud
essere rlpetuto una volta sola. Due
lanci mancati sono pari ad un
lando nullo che verrd classiflcato
con tempo zero.

i) La classifies per ogni catego-

ria sard effettuata in base aUe
classiflehe parziali dei tre land,
assegnando ad ogni concorrente

un numero di punti uguali al po-
sto occupato nelle classiflehe par-
ziaU, assegnando al rinunciatarl od
ai land nulli un numero di punti
uguale a quello dell’'ultimo classi-
flcato con tempo non nullo, piii
un punto. Sommando i punti otte-
nuti in ogni lancio e disponendo i
concorrentl in o”jine crescente di
punteggio si otterrd la classifies
indivlduale di categoria.

) A paritd di punteggio decide
il tempo massimo dei due concor-
renti in paritd. 1 concorrentl che
danneggiano i modem a-ltrui, in-
tralciano lo svolgimento della
competizione o comunque non si
uniformino al Regolamento di ga-
ra saranno squaUflcati.

m) CIt eventual! reclam! devo-

della giurla entro 30 minuti dalla
hlusura del land accompagnati

0. essere indirizzati al presidente
a una quota di L. 150 che verra
restitulta solo nel caso che il re-
clamo risulti fondato.

n) Per ogni controversia che esca
dallo spirito e dalla lettera del
presente regolamento fa testo uni-
camente il Regolamento sportivo
della FAI,

0) La giurla sard cosi composta:

Sig. Carlo Mercadante - Delega-

to dell’Aeromodellismo di Roma -
Presidente;
Gastone Martini - Sig. Uberto

TravagU - Sig. Mario Guerri - Un
rappresentante del RAeci. Membri

La commissione sportiva sard
cosi compogta: Sig. Uberto Tra-
vagU, Dlrettore di gara; Sig. Fer-
dinande Cotta - Giorgio Insom,
Commissarl.

La S. A. Aviominima non assu-
me altro impegno oltre quello di
assegnare i premi stabilit! secon-
do le classiflehe redatte dalla com-
missione sportiva e declina ogni
responsabilitd per qualsiasi danno
possa derlvare aUe persone od al-
le cose del concorrentl o di terzi
in relazione allo svolgimento del-
le gare,

REGOLAMENTO TECNICO

1) Possono partecipare alla gara
modelli di qualunque tipo azlona-
ti da motor! a scoppio.

2) Sono ammesse due class! di

(Contlnua a pag. 103)



BUTO
GIRO

Questo modello & il risultato di
una sfida.

Molta gente aveva sostenuto la
idea che non fosse possibile co-
struire il modello di un vero au-
togiro, ma Louis Garami non era
di questo parere. Goldberg aveva,
si, costruito un autogiro, ma aveva
usato le ali e senza di esse il mo-
dello non volava mentre volava
lo stesso senza il motore. Il primo
modello sulla teoria di Garami
venne costruito nel 1936 da Henry
Struck e i risultati furono cosi
soddisfacenti da decidere Garami
a costruirne uno di lusso. Si trat-
tava di un piccolo modello a ca-
bina con un motore di 50 cm. di
diametro. Quella che presentlamo
€ una versione di quel predeces-
sore ed & stata progettata per voli
da sala ed all’aperto insieme. Mol-
ti esperimenti e modifiche furono
necessari per ottenere un centrag-
gio soddisfacente; fu necessario
un intero giorno nel quale ven-
nero eseguiti pid di cento voli di
prova prima che fosse raggiunto

I’attuale centraggio e disposizione.

di forze.

Garami parti con la linea di tra-
zione a. zero e arrivd fino a 10 gra-
di di negativo sull’asse dell’elica.
Cio fu necessario per evitare la
cabrata iniziale sotto potenza.

La coppia di reazione fu un au-
tentico problema. ma poiché la
trazione negativa dava al modello
una maggiore velocitd aumentan-
do la portanza del rotore fu suf-
ficiente inclinare Passe del rotore
immediatamente al di sotto di
questa di circa 5 gradi dal
lato opposto alla coppia. Un pic-
colo paio di pinze fu sufficiente
alla bisogna. L’effetto dei timoni
di direzione & trascurabile e pud
essere usato per i piccoli aggiu-
stamenti. Il centro di gravitd deve
trovarsi assolutamente in linea col
centro del supporto del rotore. Ba-
sterd per questo togliere il rotore
e sospendere il modello per Passe

di questo spostando il supporto
finché la fusoliera non sard per-
fettamente orizzontale. Troppa
gente € dell’idea sbagliata che le
pale del rotore debbano essere
calettate positivamente; in una si-
mile condizione il rotore girereb-

be al contrario col bordo d’uscita
in avanti forzando I'apparecchio
a scendere invece che a salire.
Per evitare cid le pale sono ca-
lettate da -1 a -3 gradi di inciden-
za, mentre il diedro delle pale ha
dimostrato dii essere sufficiente
poiché, se la velocitd aumenta, le
pale si flettono aumentandone il
valore.

Per provare il modello & bene
montare su di una sedia e, dope
aver avviato a mano il rotore in

senso contrario alle lancette del-
Porologio, lasciar andare il mo-
dello osservando la velocitd di di-
scesa che dovrd essere press’a po-
co quella di un paracadute dlI
carta. Otto flli di elastico 1x3 so-
no stati usati per la matassa ela-
stica. | voli di prova a 1 motore
dovranno essere iniziati con 5 gra-
di di correzione verso il basso
dell’asse dell’elica e 5 gradi di in-
clinazione laterale per correggere
la coppia di reazione. Se dovesse
presentarsi una tendenza a cabra-
re sottopotenza dovrd essere au-
mentata Pinclinazione verso il
basso delPasse dell’elica. Come &
stato detto, sul modello originale,
sono stati raggiunti i 10 gradi ne-
gativi. La velocitd sulla traietto-
ria é comparabile con quella di
un normale modello.

La costruzione & molto semplice
e il dlsegno «scoppiato» pia le tre
viste in scala sono pi*0 che suffi-
ciente per un modellista medio, a
rieavare i disegni costruttivi. Molto

importante & il supporto del roto-
re e il giunto delle pale, che deb-
bono poter girare molto libera-
mente; eventualmente una goccia
d’olio pu6 aiutare molto.
Costruite il rotore in piano e
badate bene al calettamento delle
pale che dovranno
assolutamente avere

tutte lo stesso an-

golo di attacco. Per

impedire che il ro-

tore si sfili dall’as-

se puo bastare una

goccia di collante

sull’estremitd di

questo, ma una

rondella saldata
é certamente mi-
gliore.

Tutta la costru-
zione é in balsa
ed il sistema cn-
struttivo é pid
che ortodosso.

Troppa gente
ha sostenuto che

AEROMODELUSMO

non era possibile: ora anche voi
potete essere in grado di dimostra-
re che avtvano torto. Un po’ di
attenzione nella costFuzione vi as-
sicurerd molte ore di voli, almeno
quante pudé durarne un modello
normale. Ed ora coraggio e fatelo
girare. LOUIS GARAMYI’
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(Cuntinuazione dal num. preced.)

AttrezzIl necessari per la costru-

zlone dal modelll volant! sono:
__archetto da traforo lunghez-
za cm. 30-25;

— seghette da traforo n. 00, O
1, 2 da appUcare a detto archetto;

__assicella da traforo con mor-
setto per applicarla al tavolo dl
lavoro;

— trapanino da traforo con pun-
te dl varlo numero;

Ume da traforo come appres-
so specificate; plana, mezza tonda,
tonda, triangolare ecc;

_ 1 plnza a becchl piattl ed |
a becchl tondi;

__ 1 piccolo tronchese;

— 1 martelletto;

__ 1 palo di forbid;

— lamette da rasoio usate;

__carta vetrata n. 00,0, 1, 2 e 3

Sono poi necessarl alcuni pen-
nelll piattl (pennellesse) nonché
vasettl e bottlgliette per coUe,
vemlci, dlluentl ecc.

Questo per Quanto riguarda la
costruzlone vera e propria.

Per 11 progetto occorre carta,
preferibl".mente mlllimetrata; 1
matita n. 2 e 1h. 3; una squadra;
una rlga; una scatola dl compas-
sl; puntlne da disegno, ecc.

Gli attrezzl dovranno essere dl
buona qualitd. Meglio spendere
qualcosa dl pid per avere un og-
getto mlgltore che comprarne due
scadenti a prezzo plu basso.

GU attrezzl vanno tenuti con
cura, pulitl dopo Tuso e legger-
mente untl ognl tanto per evltare
che sl arrugtnlscano. Sard bene
fare una cassettina, magarl a m-
ro, quasi un piccolo armadietto,
nel quale saranno slstemati in
buon ordine, In modo da poteri!
avere subito sottomano, senza per-
dlta di tempo. La cassette potreb-
be essere anche costrulta a vaU-
getta e cioé con manico e serra-
tura. Questa soluzione é molta co-
moda per portare gll attrezzl sul
campo delle prove onde esegulre

piccole riparazionl che sl rendes-
sero necessarle.
Molti del vostri borselltnl non

saranno troppo pleni: non & una
vergogna dl questl tempi! Allora
comperate un attrezzo alla volta,
cominclando magari, dall’archetto

e relative seghette, pol qualche
limetta, la pinza plana ecc.

I materlali impiegatl, nella co-
struzlone degU aeromodelli sono
metalll, legnl, coUe, vernici, carte.

Metalli __ L'acdaio é usato, sot-
to forma di filo dl vario diame-
tro, per costruire carrelli, ganci

per elastlco, assi di eUche, ganci
di traino per veleggiatorl. L'ae-
claio sl salda difficllmente con lo
stagno, ma in genere, a prescinde-
re dalle gambe dl forza del car-
relU, non esistono altre parti che
richledano saldature. Del resto
anche 1 earrelU possono essere
progettati in modo che non siano
necessarle saldature.

Con I’ottone, sotto form& dl la-
mierino dl vario spessore, si fan-
no rondelle per cuscinettl a sfere,
per guide degU assi delle ruote,
deU'elica, ecc.

Il fllo dI rame sl usa per fare
le legature delle gambe di forza

del carrelli. legature che vanno
poi saldate a stagno. L’allumlinio
si usa, sotto forma di lamierina,

per capottature dl motorlni a scop-
pio e iak tiibi, fllo ecc.. per impie-
ghl vari.

n duralluminio é poco usato
(baionette delle ah ed altre parti
del genere).

Balsa _ leggerissimo: pilt leg-
gero del sughéro. E’ un legno ori-
ginario dell’America del Sud. Ma
eslste dl durezza e di peso diversi;

i) balsa duro, plu pesante e resi-

stente, adatto per listelU e pezzi
soggetti a maggiore sforzo; il bal-
sa medio per centlne, ordinate

ecc.; infine il balsa piu leggero e
tenero, adatto per pezzi di riem-
pimento ecc.

Data la sua provenienza, in lta-
lia se ne trova poco e In conse-
guenza 11 suo costo & assai elevato.
Un surrogato del balsa & la fe-
rola. una specie dl eanna che cre-
sce In ItaUa Meridionale e in Si-
ciUa. Il suo peso & anche Inferio-
re, in alcuni casi, a quello del bal-
sa, perd anche la sua- resistenza
€ minore. Pud essere usato per
centlne, ordinate, bordi d’uscita,
pezzi di riempimento ecc. Non €
possibUe usarlo per i listelu a cau-
sa del nodi che i tronchi presen-
tano e la cui massima distanza
non supera i 40 centimetr!, in casi
rari, essendo in media minore.

Spruce — assai elastlco e quin-
di adatto per listelli; facile a la-
vorare e compatto. Origlnarlo del-
I’America Settentrlonale non si
trova in commercio in Italia (salvo
rare eccezloni). Possono essere ri-
cavati listelli da longheroni di vec-
chi apparecchl fuori uso e da
scarti o avanzl di lavorazione di
cantieri aeronautici.

Pud essere sostituito dall’abete
scelto (senza nodi e con fibra
stretta e paraUela).

Pioppo — Leggero,
adatto per blocchi dl
sostltuzione del cirmolo. Se ne
possono fare pure listelU. Sotto
form.a di tranciato da 1 mm. di
spessore & adatto per ricavarne
centlne e ordinate dl fus-oliere
(quest’ultime specialmente in com-
pensato di pioppo). Sotto forma di

e flbroso,
eUche in

pe\ oW ti

appiica& L & tte.

impellicciatura 5/10 dlI millimetro
serve per rivestimenti.

Tiglio — Di peso leggermente
superiore al pioppo, ma di esso
pit adatto per listelU.

Acero __ Adatto, sotto forma di
impellicciatura sottilissima, per
rivestimenti.

Cirmolo Abete a fibre com-
patte.

E’ il legno pit facile a lavorare.
Se ne fanno eliche che rlesconn
pit elastiche e leggere di quelle
in pioppo. Tutti i pezzi tornlti so-
no generalmente in cirmolo.

Betulla __ Sotto forma di com-
pensate di vari spessori per centi-
ne, ordinate, pattini, contorni mar-
ginal! delle all, dei piani di coda,
ecceiera.

Bambu — Sotto forma di ton-
dini o Ustelli per parti curve qua-

il ad esempio i bordi marginal!
delle ali, il contorno dei piani di
coda ecc. ecc, e per gambe di
forza dei carrelli di modelli ad
elastlco.

Sughero __ Si usa per musi di
fusoliera, pezzi di riempimento.
Colle per legno — Nella costru-
zione dei modeUi volanti non &

opportuno usare né la colla da fa-
legname, né altri adesivi quali la
resina Indiana, ecc. perché sono
troppo sensibili all’'umiditd e al

MO VO D 2 s
bREVETTATDO

"JE moto\e

diaita ciaSte

mcxdeM istica ,,

2 cc. 170 grammi 1/10 HP 5000 giri

Eallesiito con uno'speciale serbaloio trasparente che
permette l'applicazione ed il comando del motore in
qualsiasi posizione.

Chiedete il listino prexzi dei motori -
Modelli Volanti e Parti Staccate * Milano, Via S. Spirito. 14-Telf. 70-666 .

102

materieli modellUtici a M OV O

calore. GU wunici adesivi conve-
nient! sono la colla alla case'na
ed 1 collante cellulosico.

La colla alia caselna ha un pote-

re adesivo fortissimo ed ha il
pregio di essere quasi insensibile
all’'umiditd e al calore. Presenta

I'inconveniente di riehiedere una
certa preparazione, di essere utl-
lizzabile solo per qualche ora e
di riehiedere una dozzina di ore
per l’essiccamento delle incollatu,
re. Per tutto cid si & cercato un
adesivo piu conveniente e lo si é
trovato nel collante cellulosico di
cui parleremo piG sotto. La ca-
seina che & un prodotto composto
di derivanti del latte combinati
con sostanze alealine si prepara
mescolando una parte dl polvere
con due parti di acqua. Agitare
per 50 6 minuti sino ad ottenere
un liquido denso ed omogeneo,
lasciare poi riposare per circa 20
minuti dopo di ché la colla &
pronta per l'uso.

(continua) CARLO TIONE

SETTE ISPETTORI
della DIES
sono stati incaricati di distri-
buire premi per 1000 Ure al
giorno a persone sorprese in
pubblico a leggere, sfogliare.
acquistare

IL GORRIERE DEI GIUOCHI

il pit intelligente e dilettevo-
le settimanale d’enigmistica,
giuochi polizieschi, eed 16
pagg. a tutti colori, L. 12.

Completamente rinnovato e
perfezionato

IL GORRIERE DEI GIUOCHI

é anche il migliore per ab-
bondanza e originalita di con-
corsi e per ricchezza di
premi.

Confrontatelo, e poi

giudicatelo!
Leggere

Il Corrlere dei Giuochi
€ segno di distinzione.



I G R 72 é un modello da gara.
Ha dimostrato in molte impor-
tanti competizioni regionali di es-
sere un buon scalatore e planatore.
La sua velocitd ascensionale &
stata calcolata sui 7 o 8 metri al
secondo. La costruziofie & sem-
plice ma va eseguita con la mas-
sima attenzione e precisione.

COSTRUZIONE

La costruzionie del-
la fusoliera & mista. Le ordinate
prima e seconda vengono co-
struite in compensato da mm. 3
di spessore; per la terza, la quar-
ta e la quinta & bene impiegare
il compensato da mm. 2. Il resto
della fusoliera & costruito a trali-
cio con listelli di taglio da mm.
3x3.

Il carrello. fissato alla seconda
ordihata per mezzo di una piastra
da mm. 2 di spessore e un bullon-
cino, é in filo d’acciaio armonico
da 3 mm. Per le ruote adoperare
i normali bulloncini di gomma.

Il Castello motore & realizzato
con due assicelle in iegno duro in-
castrate e incollate alia I, Il e Il
ordinata. Dette assicelle debbono
essere rastremate verso I'estremitd
anteriore per l'incidenza negativa

Fusoliera —

al motore che si aggira sui - 5
gradi.
Lala — E’ rettangolare con e-

stremitd arrotondate e al centro
raccordate verso l'interno. E’ pre-
feribile costruirla in balsa ecce-
zion fatta per il bordo d’entrata
che €& un listello di tiglio 4x4.
Il longherone & in balsa du-
ro  4x17 rastremato all’estrem.td;
il bordo duscita & anch'esso in
ba.sa da mm. 2 ¢ il buon dark y
adattato anche ai piani di coda.
L’ala & flssata alla fusoliera per

mezzo di elastici per facilitare il
centraggio.

Impennaggi — Il profilo usato
per il timone di direzione. che ¢
incollato alla fusoliera. a un nor-

male biconvesso con uno spessore
che si aggira sui 10 o 12 per cento.
Il bordo d’entrata & un tondino
di pioppo da 3 mm, di diametro,
piegato a vapore. Il bordo dusci-
ta é in balsa 3x10 e le cenime,
dello stesso materiale, nanr.o .o
spessore di 2 mm.

| piani di coda si incastrano a
forcella nel timone di direzione e
sono sopraelevati rispacto all' as-
se del motore. La costruziofie del
piani di coda & anch’essa in balsa

il IROPeo

(continua da pag 100)

modello contraddistinto dalla ci-

lindrata del motore o dalla som-
ma delle cilindrate dei motori u-
sati:

Classe A fino a 2 cmc.

Classe B da 2 cmc. a 7 cmc.

3) Per cilindrata dei motori si
intende il volume di un cilindro
avente per base un cerchio di J3
pari alPalesaggio e per altezza la
corsa totale del pistone dal punto
morto inferiore al punto morto
superiore. (Esempio: Un motore a-
vente alesaggio mm 10 e corsa mm
15 avrd una cilindrata di:

5x3,14x15=1,1775 CC.

4) Per i motori di classe A ¢é
ammessa una tolleranza in p:u del
2 per cento, per quelii di catego-

eccetto per il bordo
d entrata che & un
listello quadrangola-
re in tipo da mm.
3x3.

Ricopertura — Per
la fusoliera & prefe-
ribile usars la carta
pergamina che & re-
sistente; per 1lala e
gli impennaggi, in-
vece. la carta cosi-
detta AVIO. o da du-
plicatori, é la piu in-
dicata essendo p~0
leggera.

Per la verniciatura
€& consigliabile la
vernice alia introcel-
lulosa trasparente e,
inoltre. una mano di
vernice colorata alla
fusoliera.

Il motore usato dal
G. R. 72 era un D. 2

e l'euca impiegata era del diame-
tro di mm. 260.

Il centraggio del modello va fat-
to con lanci a mano in luoghi
calmi e dove lerba sia alta, poi
in gara... dare tutto motore e la
vittoria sard vostral

el idotori

ria B & ammessa una tolleranza
in piu del 5 per cento. La verifi-
ca della cilindrata del motore ver-
ra eseguita sugli apparecchi vin-

centi al termine della competi-
zlone.
5) I modelli concorrenti potran-

no essere di qualsiasi tipo e do-
vranno rispondere alle seguenti
condizioni:

Devono essere a fusoliera inte-
ramente chiusa (salvo eventual! a-
perture per i carrelli retrattili) ed
in ogni caso la sezione maestra
della fusoliera non potrd essere di
larghezza minore del carter del
motore e di altezza minore del-
I'altezza massima d’ingombro del
motore.

L’apertura 2lare non potrd esse-
re superiore a m. 350.

AEROMODELLISMO

Non é ammesso in volo lo sgan-
cio di parti del modello.

Devono essere ben visibili sull’a-
la e sulla fusoliera la lettera di-
stintiva della classe (A-B) ed il
numero d’iscrizione del modello.

I modelli devono poter decollare
dal suolo con i propri mezzi senza
ausili esterni; non potranno essere
accompagnati con la mano, ma do-
vranno essere lasciati da fermo; i
modelli dovranno essere equipag-
giati con dispositivi di arresto dei
motore dopo una durata di fun-
zionamento dl 20 second!. Non so-
no ammessi scarti di motore in
pil del fissato. I lanci con durata
di motore superiore al prescritto
vengono considerati lanci mancati.

6) E' ammessa la sostituzione di
tutto o parte dei modelli concor-
renti con altre perfettamente i-
deiitiche nel caso di avarie o ri-
parazioni. In tal caso il concor-
rente dovrd richiedere la punzo-
natura preventiva delle parti di
ricambio.

7) AlLatto dell’iscrizione il con-
corrente dovrd inviare un carton-
cino delle dimensioni di cm. 18x15
contenenti gli schemi in scala 1:10
del modello del quale si richiede
IViscrizione, le caratteristiche del
motore usato, ed il numero delle
parti di ricambio del modello del-
le quali si richiede punzonatura.

PREMI

1 pfemi in palio per la competi-
zione 1946 sono i seguenti:

Classe A: 1 classificato: Trofeo
dei motori ed un motore «Ato-
matic 4».

2 classificato: | Motore «Atoma-

tic 4» e diploma.

3 classificato: L. 1000, diploma e
abbonamento sem. a 1J&Eodellismo.
4 classificato: 1 abbonamento an-
nuale a «Modellismo» e diploma.
5 classificato: diploma.
Classe B: 1 classificato:
dei motori e 1 motore
tic 1».

2 classificato: 1 motore
tic 1» e diploma.

3 classificato: L. 1000, diploma e
abbonamento sem. a Modellismo.
4 classificato: 1 abbonamento an-
nuale a «Modellismo» e diploma.

5 classificato: diploma.

Trofeo
«Atoma-

«Atoma-

In_un articolo pubblicato nel
N. I, riferendosi al convegno
Fiorentino, chi scriveva si la-
scié sfuggire dalla penna alcune
inesattezze sulla partecipazione
del nostro bravo Carlo Mer-
cadante a tale riunione ed ora,
accertata la veritd, riteniamo
nostro dovere verso il Merca-
dante e verso i lettori riferire
giustamente le cose come an-
darono. Carlo Mercadante, elet-
to dai circoli romani delegato
per raeromodellismo e rappre-
sentante per la cittd, come tale
fu invitato dai Fiorentini a
partecipare al Congresso, e non
si recO — come noi pubbll-
cammo erroneamerite — a Fi-
renze di sua personale »nlziati-
va. Chiediamo scusa a Merca-
dante ed ai lettori per il lap-
sus, del quale attribuiamo la
responsabilitd all’autore deli’ar-
ticolo poco aggiornato, evi-
dentemente, con tali questioni
organizzative. el
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(Dal nostro inviato)

il 26 marzo 1946 Nord, Centro e
Sud si sino riincontrati dopo qua-
si quattro anni sullo stesso cam-
po di gara.

E’ questa senz’altro una cosa di
cui possiamo essere grati ai pi-
sani. Per il resto, per certe evita-
bili e inevitabili defleienze, be’..
Eravamo troppo occupati a salu-
tare i vecchi amici che da tanti
anni non vedevamo, per accorger-
ci che nemmeno gli organizzatori,
la mattina alle 8 sapevano dove si
sarebbe svolta la gara; eravamo
troppo occupati a domandarci
scambievoli notizie, per accorgerci
che i cronometristi erano pochi,
che la pista di lancio era disastro-
sa e che c’era abbondanza solo di
confusione. Ma perdoniamo volen-
tieri i-nostri amici pisani, ben sa-
pendo con quanta volontd hanno
fatto ci6 che hanno potuto. Del
resto basterebbe considerare sghe
hanno creato tutto dal niente, ri-
mettendoci di propria tasca, nul-
I'altro desiderando che vedere riu-
niti presso di loro il maggior nu-
mero possibile di aeromodellisti.

Ci6 che ci ha un poco*delusi a
Pisa, pero, & la scarsa prepara-
razione di troppi concorrenti: an-
cora troppi modelli centrati in
fretta sul campo la mattina della
gara o non ancora perfettamente
a punto; ancora troppe squadre
che non sanno fare una gara «di
squadra» (ma forse questo & do-
vuto al fatto che le «gare a squa-
dra» non si addicono all’aeromo-
dellismo).

Dal punto di vista tecnico. e dif-
ficilissimo dare un giudizio: la for-

Centro. sud e nord a colloquio ;
Arseni, CanestreUl e Conte

tuna, nonostante la giornata scar-
sissima di termlche. ha giocato
ancora troppo e se si toglie Gnesi
che, nelia categoria a motore a
scoppio, ha veramente meritato la
vittoria con un modello indovi-
nato e perfettamente a punto. po-
co si pud dire degli altri.

Grande la disparitd del tipi di
modelli in campo. Abbiamo visto
modelli Wakefield a flanco a mo-
dellini da 65 o a modellorii ca-
ricati a 5 grammi per dmgq.

Nei veleggiatori la stessa dispa-
ritd di carichi alari, ma niente di
nuovo, anzi moito di vecchio; ab-
biamo, infatti, rivisto modelli con
lunghe derive dorsali sulle fusolie-
re o con fusoliere a scarpa e tra-
vl di coda, formule sorpassatissi-
me e ormai da anni giudicate inef-
flcienti, che sono tomate a galla
non si sa perché. , ,

Unica cosa nuova, il veleggiatd-
re di Bonifacio, che ha perduto
In volo, durante una serie di spa-
ventose scampanate, meta del pia-
no di coda, rimettendosi in linea
e finendo il volo con una magnifl-
ca planata fra le risate e la stu-
pefazione dei presentl.

Fra i modelli a scopp'o le me-
desime incertezze e grande varietd
di tipi.

Modelli caricati a 30 e passa
grammi per dmqg. e modelli cari-
cati a 9, modelli piccolissimi a
grande potenza superflciale e mo-
delloni di oltre due met-i. modelli
con fusoliere Fai e modelli con
fusoliere in tubo d’alluminio di un
cm. di diametro come quello di
Gnesi.

In complesso non abbiamo visto
il progresso tanto decantato da
alcuni. Se si tiene presente l'asso-

Abbiamo rivisto De MiIcheli: que-
sta volta alle prese con un 0,6 cmc.

iuta mancanza di nor-
me tecnlche vincolatri-

ci, i tempi ottenutl non
sono proprio niente di
eccezionale.

Da questo punto ni

vista la gara di Pisa ha
chiuso la polemlca <Ca-
retto* a netto vantag-
glo del vecchio Adol-
fo. Ma di questo psr-
leremo wun altra volta
Salutlarwo invece la
presenza in gara di h-
na ragazza (& la prima
volta, a quanto ci -
sulta) della squadra cil
Spezia; ne abbiamo am.
mirato il veleggiatore
e la slcurezza gara:
ci auguriamo di veder-
la ancora e insieme ad

altre «rondini ® possi-
bilmente.
Ed eccovi, infino, le
classiflche:

Cat. A modelli veleg-
giatori (41 concorrenti).
1. Nustrini G.A.F. Firenze; Pun-
ti 0; tempo max. 26'43”.
2. de Benedetti S.A.T. Torino;
Punti 12; tempo max. 343”.
3. Pisani Indip. Pisa; Punti 14
tempo max. 638"\
4. Maina S.A.T. Torino; Punti 14;
tempo max. 3'33”.
5. Corucci ALA Livorno;
ti 15, tempo max. 3’ 4372/10.
Cat. B modelli ad elastico (14
concorrenti).

Pun-

1 Torta S.A.T. Torino; tempo
max. 8’30\

2. Cassola Edera Pisa; tempo
max. 318”.

3. Conte S.A.T. Torino; tempo
max. 073"1/3.

4. Gnesi edera Pisa; tempo max.
37273/5.

5. de Benedetti S.A.T. Torino;
tempo max. IW'2/5.

Cat. C modelli a motore a sct.p-
pio (19 concorrenti).

1. Gnesi Edera Pisa;
tempo max. 4°26,1/5.

2. La Rocca G.A.N. Napoli; pun-
ti 5, tempo massimo 312”.

3. Ballario SAT Torino punti 7,
tempo massimo 4'7”.

4. Elia AGO Torino punti 8; tem-
po massimo 2’48\

5. Presenti GAF Firenze punti
11; tempo massimo 2°1772/10.

Classifies per squadre:

Edera sportiva Pisa ounti 9;
GAF Firenze p. 17, GAN Napoli
p. 21; SAT Torino p. 2445, ALA
Livorno p. 34.5; lcaro la Spezia,
p. 94.03.

Il giorno successivo alla gara i
delegati regionali e provinciall
present! e Pisa si sono riuniti per
discutere se si debba o meno co-
stituire la FANI (Federazione Ae-
romodellistica Nazionale Ita'.iana).

Su questo atto di nascita della
FANI ritorneremo ancora; per ora
non abbiamo piu spazio. UTI

Punti 3;

Maria Figara di La Spezia ha ria-
bilitato le ragazze aeromodelllste

I delegati della FANI (si iatd o

non si fard?) si sono fatti foto-

grafare sotto la torre. Arseni non

c entrava in altezza e I'nanno mes-
so orizzontale

I'n magnifico modelio vele.ssiatore
con fusollera a guscio, In carta

Presentl del GAF si & costruito il
modello, il motore e 11 posto

Anche Favilla si e rivisto in giro,,

sia pure come spettatoie. Eccolo

seminascosto da un mode!llno ge-'
novese

Elia alle prese con uno dei tanti
« Elia »

Se un giorno faremo una gara al
polo nord, ci sard certamente una
squadra napoletana!
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Per facilitare il decollo degli idromodelli, si consiglia in genere
d: porre la verticale baricentrica leggermente dietro il gradino prin-
cipale, allo scopo di poter disporre durante il flottagglo di un mo-

mento cabrante intorno al gradino, di cui servirsl per il distacco. An-
che ammettendo lesattezza di una tale considerazione, ci si trova ad
affrontare il problema della stabilitd longltudinale In acqua in una si-
tuazione molto svantaggiosa: la necessitd infatti di disporre poca su-
perflcie e soprattutto poca lunghezza di scalo immersa posteriormente
al gradino per evitarne l'effetto frenante durante il flottagglo, porta
ad uno scarso volume immerso posteriormente al baricentro; questo
in genere sarad insufflciente per I’equilibrio idrostatlco, e I'idrbmodello
da fermo affonderd di poppa fino a che il centro di spinta idrostatica
(baricentro del volume immerso) verrd a porsi, arretrando, sulla ver-
ticale baricentrica.

Allo scopo di evitare tale inconveniente ho messo a punto uno
schema che passo a descrivere, limitandomi alla parte idrostatica ed
idrodinamica e tralasciando di proposito la parte aerodinamica che pub

ricollegarsi a quella dl un comune aeromodello.
Si progetterd lo scafo in modo tale che il volume della parte im-

mersa sia dl tanti cm3 quant'é il peso dellintero modello espresso in
grammi. Non é bene che lo scafo sia immerso molto profondamente,
perehé l'uscita dall’acqua sarebbe piil difflcoltosa, un’eccessiva lun-
ghezza non & parimenti consigliabile causa le forti resistenze d’attrito
che essa genera, desiderabile invece & un buon sviluppo in larghezza,
purché non eccessivo, che dard iuogo ad una forte spinta idrodinamica.
Tre gradini sono superflui, due desiderabili: se ne porrd uno, 11 prin-
cipale, circa a metd lunghezza della parte immersa, ed il secondo con-
sisted in una brusca interruzlone dello sviluppo verticale, come del-
I'orizzontale, della parte immersa alia estrema poppa. La superfieie
immersa posteriormente al gradino principale, vi si & gia accennato &
bene sia quanto pid Ilmitata possibile: si eviteranno quindi le code
lunghe, se ne limiterd la larghezza iniziando la rastremazione in plan-
ta della parte immersa non posteriormente al gradino principale (me-
glio in corrispondenza dello stesso) e se ne limiterd anche lo sviluppo
in altezza inclinando verso lalto la chlglia di un angolo dl 5-10. Con
quest-ultimo accorgimento si otttene anche lo scopo di liberare subito
la coda dal contatto con l’acqua appena iniziato il flottagglo. La sta-
bilité laterale, difettosa in questo tipo di galleggianti, sard assicurata
da due pinne: di queste inoltre ci si giovera ai flni della sostentazlone
idrodinamica. Il fondo scafo sarebbe bene fosse piano per avere una
minima superfieie immersa ed una buona spinta idrodinamica, tuttavia
una forma a chiglia anteriormente al gradino principale, e meno ac-
centuate man mano che ci si allontana dalla prua, pub servire a con-
vogliare aria verso il gradino esaltandone le funzioni ed a preservare
Telica ed il motore da spruzzi dl acqua.

Esaminlamo ora in fig. 1 I'idromodello durante il flottagglo, e le
forze ad esso applicate. In T & la trazione dell’elica, in R’ la risultante
aerodinamica dellala, in R” la medesima delTimpennaggio orizzontale
(supposto portante per abbassare il carico alare), in R™ la risultante
idrodinamica della pinna stabilizzatrice, in S la spinta idrodinamica
sulla sola parte immersa anteriormente al gradino (la posteriore non
ha funzioni idrodinamiche), in Q la spinta idrostatica agente sulla
medesima retta di P, peso del modellb, ed a questa uguale ed opposta
come presuppone l’equilibrio idrostatico.

Sollecitato da T, 11 modello comlincia il flottaggio: data la bassa
velocitd, le azioni aerodinamiche delle superfici esposte al vento pos-
sono essere trascurate, non altrettanto per le azioni idrodinamiche
subito notevoll data la elevata densitd dell’acqua. Il modello sara dun-
que soggetto alle P, Q, T, S. R™.
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La risultante delle S ed R™ d& una componente orizzontale R2 ed
una componente verticale P2 anteriore al baricentro G; dato inoltre
che Q diminuisce sin dai primi istanti con la fuoruscita dello scafo
dall'acqua, nasce una nuova forza.p—Q, in continuo aumento fino
a raggiungere il valore massimo P per <3=0, applicata in G. Il mo-
dello pub cosi essere supposto sospeso per C”’ P”' e sollecitato da T,
R2, P— Q, P2. R2 si oppone direttamente a T; T genera un momento
picchiante intorno a C” P ”, cui si oppone un momento cabrante di
P— Q. Dato il braccio necessariamente forte di T, per avere una rea-
zione sufficiente da parte di P__Q bisogna che Q vada rapidamente a
zero, cioé che lo scafo esca subito dall’acqua: il che si identifica con
wideale del decollo rapido. Lo scopo & ottenuto se si riesce. ad avere
una P2 tanto intensa da far balzare in alto lo scafo fin dai primi istanti;
cib si ottiene favorendo S con una forte inclinazione dello scafo a
prua, badando a non eccedere per non esaltare troppo R2 (sugli idro-
volanti si consiglia di non superare i 20), ma soprattutto curando I’ef-
ficienza idrodinamica della pinna: essa sar& sottile, avrd una forte in-
cidenza positiva, resterd, in posizione di riposo, quasi completamente
immersa, ed avrd il bordo di uscita troncato a spigolo vivo per faci-
litate 11 distacco del filetti di acqua; la centina di attacco della pinna
giungerd con il suo bordo dl uscita flno alla sommitd del gradino. Dal
lato costruttivo si baderd a che la pinna sia molto rigida ed abbia una
copertura assolutamente impemjeabile ed indeformabile so(to le forti
pression! idrodinamiche: quindi monolongherone, centine frequenti, co-
pertura in impellicciatura; lattacco, in considerazione di urti violenti
in atterraggio, pub essere a baionetta orizzontale purché ben realizzata;

il profilo sard biconvesso.
Uscendo lo scafo dall’acqua é da notdre Che lI'irtclinazione verso

I'alto della chiglia posteriormente al gradino accelera la diminuzione
di Q, e contribuisce, per leffetto idrostatico gid considerato, al desi-

derato momento cabrante.
Quando tutta la pinna sard fuori dal pelo dell’aiqua, la velocitd

sard tale da permettere di prendere in considerazione le azioni aero-
dinamiche R’ e R”, mentre R”’da idro diventerd aerodinamica, eam-
biando intensité e direzione. Va da sé che si avrd gia avuto cura di
porre C. P, punto di applicazione della risultante di R’. R”, ed RI”
(aerodinamica) sulla verticale baricentrica per avere l®equilibrio lon-
gltudinale in volo. Allistante che noi consideriamo, perb, R”, pur es-
sendo gi& di natura aerodinamica, ha un valore superiore a quello che
le compete in volo, data la vicinanza della superfieie dell'acqua con
formazione del cosidetto cuscinetto d’aria. C P risulta quindi legger-
mente pib avanti del previsto, cosa questa che provoca, per effetto
pendolare, un momento cabrante in opposizione a quello che T genera
in senso picchiante Intorno a C P. M modello tocca ancora l'acqua con
una piccola parte deilo scafo in corrispondenza del gradino, ma, data
I’esiguitd della parte immersa, é chiaro che le azioni idrostatica ed
idrodinamica sono minime, comunque trascurabili di fronte alla note-
volissima risultante aerodinamica applicata in C P. Il modello pub
quindi considerarst gid in volo con un supplemento di resistenza non
completamente passiva in corrispondenza del gradino; se quindi avviene
qualche rotazione (a meno che non intervengano cause esterne) essa
avverrd intorno al C P e non intorno al gradino, circostanza che giu-
stifica i dubbi espressi all’inizio dell’articolo circa I'utilitd di un arre-
tramento del baricentro. La corsa sul gradino durerd flnché il modello
avrd acquistato una velocitd sufficiente per il sostentamento aerodi-

namico.
Terminiamo con il notadre che questa ultima fase avviene in con-

dizioni di equilibrio stabile. Se infatti una causa esterna provocasse
un’impennata del modello, mentre la coda non toccherebbe Il’acqua a
causa dell'indinazione della chiglia evitando quindi ogni frenamento,
il braccio di P rispetto a C P verrebbe a diminuire e ad annullarsi
permettendo a T di ristabilire I'equilibrio. Un’eventuale picchiata fa-
rebbe nascere immediatamente, causa limmersione di superfieie ante-

riormente al gradino, una S che ristab’lirebbe del pari I’equilibrio.
TULLIO TAGLIAFERRI
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Questa volta presentiamo al no.
strl amici uno scalo da gara, pro-
gettato e costruito per questo sco-
po e che non lo ha fallito. Iniatti
ho partecipato con esso a 2 regate
a Genova negli anni 1937-38 otte-
nendo con facillta 11 2. posto In

,0 DA R&GATA

IO N ALE

che se la sua costruzlone non &
eccessivamente difficile.

Eccovene intanto le caratteri-
stliche:

Lunghezza dello Scafo cm. 80;
larghezza dello scafo cm. 216; al-
tezza dello scafo cm. 21,6; altezza
dell’albero cm. 96; lunghezza Bo-
rna cm. 40,

Lo scafo & costruito a tavole so-
vrapposte, di mm. 20 di spessore,
secondo lo stesso sistema gtd illu-
strato su queste pagine,

Sl raccomanda esclusivamente che
lo spessore della parete dello scafo
sia mantenuto 11 pld possible co-
stante nel procedere all’allegge-

Ripandelli, il oeechio - Ripa,, é modellista multiformc.
Ecco una sua riproduzione del - Saturnia.

classifica su oltre 25 concorrenti.
Non si tratta naturalmente di un
modello adatto ai princlpianti an-

Modellisti 1

mandated le pli belle foto-'
grafte del vostrl modelli, reso-
conti e fotografie dl gare. di-
segnl costruttlvi, articoll e no-
tizlarli.

Il vostro
bulto.

MODELLISMO

non & soltanto la vostra rlvl-
sta, ma anche e sopra tutto la
«vostra palestra».

Modellisii |

vorremmo aumentare 11 nu-
mero delle pagine di «Modelli-
smo» aumentandone, necessa-
rlamente e proporzlonalmente,
1 prezzo. Ma per far ci6 ab-
blamo blsogno di conoscere 'a
opinione di tutti.

Scriveteci subilo, tutti 1

E cosi cl darete anche un
gludlzio su «Modelllsmo », e
magarl del conslgli, di cui fa-
remo tesoro.

lavoro verrd retri-

rimento interno. Per ottenere un
buon risultato & consigliabile usa-
re legno dolce come tlgllo, cirmo-
lo, ecc.

Il plombo di zavorra & flssato al-
ia chiglia per mezzo di 3 viti di
ottone a testa piana; 11 peso di
esso pu6 varlare fra Kg. 25 e 3
a seconda se si vuole ottenere un
modello pld o meno resistente al
vento.

E’ bene che la coperta non ab-
bia nessuna apertura, ed 11 bocca-
porto sia solo per estestica flssato
alia coperta con collante e del
piccoli spinottl di legno.

Per flssare la coperta si possono
invece usare dei chiodini di ot-
tone e del collante o della casei-
na; per la verniciatura si pudé u-
sare lo stesso sistema indlcato su
queste pagine per il «Cucciolo »
l’aibero €& in due pezzl a canale
interno per il passaggio della ra-
linga della vela. L'incollatura dei
due pezzi pud essere fatta con
collante o, se si hanno a disposi-
zionl sufflcienti morsetti. caseina.

La sezione che dovrd avere l'al-
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Si chiedono noHzie di....

La gueira & passata e la Dominante sta lentamente rlpren-
dendo la sua vita di pace, sia pure fra i tetti scoperchlatl e fra
i cumuli di macerle Genova rltrova 11 suo volto ed anche 1 no-
stri amici modellisti hanno ripreso 11 lavoro. Sappiamo che gla
pld di uno scafo ha ripreso 11 mare al Udo d'Albaro o dovunque
uno specchlo d’acqua tranquillo lo abbia permesso; ma non ab-
biamo ancora notlzle dei nostri amici del’AMMI e della Microvela.

L’Assoelazione Modelllstica Marinara Italiana e la Microvela
uniche nel loro genere in ltalia, devono risorgere e devono servire
di guida e dl esemplo ai modellisti marinari delle altre citté
dltalia. Devono le bianche vele dei modelli tornare a siarfal-
lare tra le boe del lido d’Albaro perché questa bellissima tradi-
zione non vada perduta, ma si rinforzi e faecia proseliti.

Amici del’AMMI e della Mierovela sldmo a vostra disposi-
zione; Modellismo & il vostro giornale. Scriveteci: vi aluteremo.
pubblicheremo vostre notlzie. verstre relazioni; fate gare: vi
aluteremo, daremo anche noi pfemi, ma fatevi vivi. | pid
anziani e i pid attivi di voi si facciano avanti.

bero & chiaramente indicata nel Bozzelli e gallocce (bitte) po-
disegno. tranno essere costruiti in legno,
Per le crocette (buttafuorl) sl ma chi ha qualche soldlno (al
adoperl del lamfierino di ottone, tempo d’oggi la parola soldino &
o di altro metallo inossldablle e- dlvenuta, forse, eufemistlca) potra
scludendo assolutamente ZTallumi- usare vantaggiosamente quelli for-
nio nel caso di imbarcazioni de- niti da’, commerclo.

stinate all'acqua salsa. Cercate dl tagliare le vele con
Per [I’attacco delle sartie alio cura, magari usando un modello
scafo penso che il disegno sia ab- i carta resistente e facendo at-
bastanza chiaro e cosi pure per  tenzlone alla curva della balu-
gli attacchl del flocco e degli stra- mina.

gll.

La diffleoltd maggiore certamen-
te verrd Incontrata nella costru-
zlone dell’attacco della boma al-
I’albero; tutte le guamizioni sono
rlcavate dal tubetto dl ottone dl
adatto diametro.

Si tenga presente che I’ocehiel-
lo dlI fondo del n. 2 deve poter
ruotare nella sede per permettere
di far terzaruolo in caso di ne-
cessita.

Per I'unione delle crocette al-
I’albero si usa una stretta piastri-
na dl ottone (8) una estremitd
della quale dovr& essere arroto-
lata e saldata per 11 flssaggio delle
sartie e l'altra, piegata a squadra,
servird per il flssaggio della cro-
cetta.

L ’idroscivolanle é certamente il Iralt-d’anion fra il

Dal lafo che deve scorrere nella
guida dell’albero e della boma la
tela va ripiegata e cucita in ma-
niera da formare una specie dl
guaina nella quale andr& infliato

un buon cordoncino ritorto che
servird ad impedire che la vela
si sfili dal canale. 1l cordoncino

dovrd essere cucito alle estremitd
delta guaina per impedire che la
vela si arrlccl infllandola nell’al-
bero.

La tela ideale per le vele & la
peile d’uovo; cercate di trovarvi
qualcosa di simile.

Ed ora ragazzl, tutti alle mano-

vre: ancora a rival Vira a la-
sclare!
R. CRISPO
modello

volante e il modello navigante
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MILANO

Da Milano giungono voci quanto
mai liete circa la rlpresa della lo-
cale attivitd aeromodellistica. Ve-
ramente noi non dubitavamo che
quanto prima questo sarebbe avve-
nuto, ricordando con quanta soler-
zia gli «anziani » ambrosiani sa-
pevano battersi, nei bei tempi
passati, per tener alta la loro ban-
diera. Salutiamo sopratutto con
gioia il riapparire di tante firme
illustri nel passato, e che gid ora,
alllinizio di questa ripresa, meri-
tano tanto. Ecco i nomi dei com-
ponent! il consiglio che dlrige la
attivitd della Sezione aeromodel-
listica Centrale del C. S. A.

Presidente: Della Torre Gian
Luigi, laur. ing.; Assistente: Don
Nagel Agostino, prof, fisica-mate-
matica; Direttore Tecnico: Frati
Stelio Ing.; Istruttori: Marzoli Die-
go, laur. ing.; Scuri Luigi, laur.
mg.; Segr. Economo: Saporiti
Franco, all. ing.; Bibliotecario:
Prina Eugenio, studente; Incari-
cato materiali: Scuri Luigi, laur.
ingegnere.

SASSAR1

Il 21 ottobre u. s. si sono rluniti
all’aeroporto dl Fertllls per una
manifestazione di chlusura, gli ae-
romodellistl di Sassari e Cagliari.

La gara, che ha dato ottimi ri-
sultati, é riuscita interessantissima
non solo per il numero abbastanza
rilevante dei modelli piesentati,
ma sopratutto per Ja lotta serrata
fra i cagliaritani Marini. Dejana,
Sabiucciu e il sassarese Fasseroni,
gid vincitore nella penultima gara
svoltasi il 2 settembre all’aeropor-
to di Monserrato,

Alla manifestazione riuscitissima
grazie alle condizioni atmosferiche
favorevoli ed all'interessamento
dell’Aeronautica, che ha messo a
disposizione del partecipanti il
campo ed i mezzi di trasporto, si
€ notata anche la prestnza di al-
cune ragazze ehe per la prima vol-
ta hanno partecipato con vari mo-
delli. E' questa una ptova che la
passione aviatoria é sempfe in au-
mento anche nel campo femmini-
le. La classifica finale & la se-
guente:

Categoria veleggiatori:

i) Passeronl Mario (Sassari) r22”
2) Marini Giulio (Cagliari) 119”;
3) Babjucciu Giuseppe (Cagliari)
115",

Categoria ad elastico:

1) Frau Cesare (Sassari) 0'50”; 2)
Marini Giulio (Cagliari) 0734”; 3)
Dejana (Cagliari) 0723”.

SIRACUSA

(Vu(d.) — Il Gruppo Aeromodel-
listi Aretuseo prosegue la sua atti.
vitd con grende fervore. Ha avuto
luogo una mostra che non ha man-
cato d’Snteressare vivamente un
gran numero dl persone.

Le gare disputate a fine ottobre

e nel mese di novembre hanno vi-
sto nuovi success! di Clccio Rus-
so (assal noto anche negii am-
bient! romani). Pino e Bosurgi due
giovani element! che promettono
assai bene si sono messi in luce e
crediamo faranno parlare di se
nel 1946
Ecco le classifiehe:
Gara del 27-10-45 - Veleggiatori:

1) Russo Francesco 1'57"l/5 pun-
ti 4, 2) Pino Francesco 149”3/5;
punti 5; 3) Bosurgi N1 1*45” pun-
ti 9; 4) Lanteri R. 1'27” punti 12
Gara dell'H-11-45 - cat. Veleggia-

tori,

“ 1) Lanteri 1'45”j 2) Urzi 1'35” 1/5;
3) Bosurgi 102™.

cat. ELastleo

1) Pino F. 2716”; 2 Russo 159”;
3) Lanteri 1-20-1/5.

Gara del 25-11-1945

cat. Veleggiatori

1) Bosurgi Nello 1'29”; 2) Capo-
dicasa Aldo I23”; 3) Agliano Raf-
faele 1°13”1/5.

cat. Elastico

1) Russo Francesco 427”7
(scomparsa alia vista);
Francesco 2'29”1/5.

Il Gruppo Aretuseo ha ora pre-
so contatto con gli aeromodellisti
di Catania e hanno in progetto un
raduno.

728
2) Puio

PALERMO

(Muid.)) — NeU'apri.e 1946 si
svolgerd a Palermo il campionato
regionale. | siracusani e i cata-
nesi sono gid stati invitati e si
stanno preparando sin d'ora.

TORINO

Il Notiziario Aeromodellistico, in
collaborazione con i gruppi SAT

e AGO, ha stabilito un calenda-
rs di gare che si svolgeranno
quest'anno a Torino, e che pub-
bllohiamo volentleri, beneaugu-
rando.

Calendario di gara per 11 1946:

7 Aprile - Gara Interprovinciale
valevole come 1 eliminatoria del
Campionato Piemontese (Coppa
Guidetti - Individuate - non tra-
smissibile). Tre categorie.

19 Magglo - Categoria motomo-
delli - Amlchevole - Dividi I’In-
casso (nuovo metodo ponderato).

2 Giugno - Gara interprovincia-
le valevole come 2. eliminatoria
del Campionato Piemontese. Tre

categorie.
its Luglio - Grande gara inter-
regional a carattere Nazionale

per la disputa della coppa Tori-
no (a squadre - annuale). Tre ca-
tegorie.

25 Agosto - Dividi I'incasso (si-
stema ponderato). Soli modelli
IDRO ad elastico ed a scoppio. Si
svolgerd ad Avigliana (Torino).
Mezzi di locomozione a disposizio-
ne dei concorrenti.

15 Settembre - Gara interprovin-

Noi non ci siamo sinora occupati di aeroplani e di aviazione, a
meno che non s: vcglla considerare laeromodellismo come facente
parte di questa, ma oggi ci sentiamo un po’ solleticare dalla novitd ehe
ci perviene d’Oltreoceano, e non possiamo fare a meno di darvene
cenno. (E poi, potrebbe anche aggiungere un redattore soflstico, questl
non sono aeroplani, ma ancora modelli di aeroplan:!).

Osservate questi schemi e le fotografie riprodotte, e vi convincerete
che la novitd & ben grossa. Questo mastodontico DC-8, l'ultimo pro-
getto della Dcuglas, oltre ad un’originale fusoliera a sezione cilindri-
ca attraversata alia metd della sua lunghezza dall’ala monoplana, al
carrello triciclo e ad altra innovazione di m'nor portata che il lettore
pud riscontrare con l'esame dei disegni che riproduciamo, ha due eli-
che coassiali rotanti in senso inverso e reversibili sistemate dietro 1
piani di coda, moase da una coppia di motori Allison dalla petenza
complessiva di 3260 HP, collocati, a loro volta, a prua, esattamente tra
la cabina" dei piloti e il vano per i passeggeri, qu'.ndi bene accessibili
alle persone d'equipaggio, Le due eliche sono azionate da due alberi
che percorrono tutta la fusoliera per una lunghezza di 18 metri e tra-
smettono, mediante una serie di giunti, il movimento al gruppo pro-
pulsore, che é sityato su di un asso notevolmente piu alto di quello dei
motori. La novitd, come vedete, c’6. Che gli aeroplani con motore a
scoppio, prima di cedere le armi di fronte a: sibilanti colleghi a rea-
zlone, vogliano vender cara la pellet

ciale valevole come finale del Per ogni gara si pubblicheranno
Camp. Piemontese (Coppa Guidet- tutti i regolamenti. Il comitato or.
ti - Individuale). Tre categorie. ganizzativo assicura fin d'ora che
13 Ottobre - Dividi TlIncasso saré sua cura massima i‘organiz-
(ponderato). Tre categorie. zazmne.spor'tlva e provvederd per
I’a’.loggio di quelle squadre che

3 Novembre - Dividi I’incasso pervenissero a Torino e che n-; in-

(ponderato). Tre categorie - Aml-
chevole.

formassero in tempo utile 1 Co-

mitato stesso.
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Il solito italiano

Vi ricordate il nostro amlco Car-
lo Pinotti corrispondente svedese
del vecchio «Agquilone»?

«Model Airplane News» ci ha
dato sue notizie indirettamente
parlando di motori Diesel.

A quanto sembra il nostro vec-
chio Pinotti costruisce come sem-
pfe motori e a quanto sembra co-
struisce ora un Diesel da 2 cm.
cubi, del tipo‘del Dyno.

Per chi non lo sapesse diremo
che Pinotti é un ottimo violini-
sta italiano, da anni residente a
Maimo in Svezla, che nelle ore
Ubere costruisce motori ed a quan-
to ci rlsulta é l'unico costruttore

Questo i'elcggialore de!ll
seizzero lrangntt/ Itisiacl-
hu hatIntn rccenfementc i
primato mondiale di du
ruin. con 2 ore e 2/

di motori in Svezla. Caro Carlo,
se per caso ti capitasse di leggere
queste righe, scrivici; noi ancora
non siamo riusciti a metterci in
contatto diretto con te.

25 milioni di dollari
Mr. Sundel Doniger, Presidente

della X-acto Crescent Products
Co. Inc. Segretario generale del
Model Industry Association Mar-

keting Committee (Comitato Com-
merciale dell” Associazione In-

dustrlali Modellisti) ha dichiarato
che la cifra d’affari negli ultimi
died annl nel campo modellistico
nordamericano ha raggiunto i 25
m-lioni di dollar! annuali e che
seguitando al ritmo attuale tale
cifra promelte di duplicare e for-
se triplicare in breve tempo.

La maggior parte di tale cifra
¢ assorbita dai modelli volantl
ma un buon interesse hanno anche
i modelli navali, le ferrovie e i
lavori in legno in generale.

E' vero che gli americani sono

Quest:! fotngrafiu dimo-
stra euiaramente c/uanlo
autui popolari tud fiord
witnerica te gere di tt.o-
dclli U - Control

135 milioni, cioé 3 volte noi, ma,
per essere in parti, il movimento
de.la nostra industria dovrebbe
essere almeno di 8 milioni di dol-
lar! I'anno, cioé al cambio uffi-
ciale, 1.800,000.000 di Ure. Caleo-
lando che solo il 60 per cento di
tale cifra debba essere attribuito
ai modelli volanti si ha sempfe !a
ragguardevole cifra di 1.080.000.000
pari a 90.000.000 di lire mensili.

Signori Travagli, Insom, C.erici,
Vantini, Carelli, Conte, ecc. vi pia.
cerebbe eh!

Signori, non esageriamo!

L’Agenzia Russa TASS dopo a-

ver proclamato che gli aeromo-
dellisti russi detengono 13 dei 18
primati mondiall per modelli vo-

lanti stabiliti dalla Federation ae-
ronautique internationale (ma i
record stabiliti sono 23 e non 18)
ha annunciato che un modeilo ad

L R BN |71 orpinale siim,
ale per gli enigmistici e

per gli appassionaii di misleri e problemi polizieschi.
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elastico di costruzione russa ha te-
nuto l’aria per 26 minuti raggiun-
gendo la quota di 2280 metri e
coprendo un” distanza di 7 Km.
circa. A parte il fatto che 26 mi-
nuti di durata non sono niente di
eccezionale ci piaeerebbe avere i
disegni di un simile modello; in-
fatti se il modello avesse un tem-
po dl scarica di 3 minuti avrebbe
dovuto salire ad una media di 12
m. al secondo per raggiungere
una simile quota con una velocita
sulla traiettoria di circa 180 Kmh!
E se un simile modello avesse po-
tuto arrivare da D a 2280 m. in un
secondo avrebbe avuto dinanzi a
se 2159 secondi per tornare a ter-
ra... alla media di pid dl un me-
tro al secondo di discesa! poiché
certamente per arrivare ad una
simile quota deve avere impiega-
to un po’ pit di un secondo che
razza di picchiata deve aver fatto
per ritomare a terra a tempo as-
sieme alla notizia TASS?

Tanto per la cronaca: prima del-
la guerra n. 2 la Russia non aveva
mai partecipato a concorsi inter-
nazionali di modelli volanti.

Sessanta miglia all’ora

Si & recer-.temente tenuto al Kis-
sena Park. Queens, N.Y. l'annuale
concorso « Walter Elliott Memo-
rial» riservato a modelli di moto-
seafl da corsa.

Eccetto quaiche esemplare di
motore di produzione industriale,
la maggior parte dei motori m'on-
tati sugli scafi concorrenti era co-
struita «in casa» e la maggioranza
dl essi erano autentici capolavori.
Predominavano i due tempi e la

0)

AEROMODELUSMO

maggioranza di essi mdntava ear-
buratori a valvola rotatlva, con
grande abbondanza di testate spe-
ciall, special! carburatori e tante
altre cose specialt tanto da girare
intorno ed oltre i 15000 giri al

minuto. Il concorso si é svalto,
come le precedentl 11 volte se-
condo cinque c.assi. Motori dl A
van.no da 30 cc. in su; i motori

dl classe B arrivano fino a 30 cc.
e quelli di classe C fino a 15 La
classe D arriva flno a 10 cc. men-
tre al disotto di tale cilindrata si
ha la classe E. Le velocitd dipen-
dono naturalmente sla dal motore
che dallo scafo. La classe A rag-
giunge di media le 45 miglia ora-
rle mentre la Classe B sa fare di
meglio arrivando fino a 60 miglia.
La velocita di classe C sono in
media pil basse dl 5 miglia men-
tre le class! D e E si aggirano
suile 40 miglia. | motori fatti in
casa sono realmente dei capola-
vori di costruzione e la maggio-
ranza di essi usano leghe al ma-
gnesio per il carter. Le miscele
usate sono generalmente a base
di aleool ed olio di ricino con un
rapporto di conipressione attorno
a 12.1. Quando qualeuno di questl
diavoli acquatici molla I'ormeg-
gio, niente tocca l'acqua oltre I’e-
lica.
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